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ИЗДАН1Е ПОСВЯЩЕНО РАЗВИТ1Ю СЬТИ  ВОДНЫХЪ И ШООСЕЙНЫХЪ ПУТЕЙ,

А ТАКЖ Е ИХЪ УЛУЧШЕН1Ю, С0ДЕРЖАН1Ю И ЭКСПЛОАТАЩИ.

№ 6. 15 1юня. 1915 г.

Петроградъ, 15 1юня 1915 года.

СлЪдя за жизнью дорожнаго дёла въ 
PocciH, весьма часто встречаешься въ 
ней съ фактами существован1я такихъ 
дорогъ, у которыхъ нЪтъ, такъ сказать, 
хозяина, относительно которыхъ нЪтъ 
опредЪленнаго отвЪта, накомъ, собственно 
говоря, должна лежать забота объ 
ихъ благоустройстве и содержан1и. Дороги 
такого рода не подходятъ подъ понят1е о 
путяхъ общественнаго пользован1я, ибо 
надобность въ нихъ сводится къ проезду 
только некоторыхъ заинтересованныхъ 
обывателей. Между темъ, съ другой сторо­
ны, фактъ этотъ нисколько не умаляетъ 
действительной нужды въ подобныхъ со- 
общен1яхъ, хотя бы и ограниченныхъ въ 
своемъ значен1и лишь интересомъ къ 
нимъ только некоторой группы отдель- 
ныхъ лицъ. Случаевъ такихъ частныхъ 
сообщен1й у насъ масса, но они до сего 
времени не урегулированы надлежащимъ 
порядкомъ ихъ осуществлен1я и содер- 
жан1я на счетъ лицъ, пользующихся ими.

Известно, напримеръ, насколько за­
интересовано наше государство въ золото­
промышленности, какъ разъ въ настоящее 
время привлекающей общественное къ 
себе вниман1е и вызывающей деятельный 
заботы объ ея развит1и, съ предположе­

н1емъ для достижен1я этой цели органи- 
защи особаго авторитетнаго Комитета. И 
действительно, при существован1и у насъ 
колоссальныхъ запасовъ золота въ виде 
рудъ и въ особенности въ виде золото- 
носныхъ розсыпей, добыча этого благо- 
роднаго металла могла бы достигнуть въ 
PocciH громадныхъ размеровъ, между 
темъ, въ действительности, наше госу­
дарство, обладая наибольшими во всемъ 
Mipe запасами золота, занимаетъ по его 
добыче въ ряду другихъ государствъ весьма 
скромное место. Не говоря уже объ Урале, 
вся Сибирь отъ Томска до Восточнаго 
океана почти сплошь золотоносна, а такъ 
какъ при существующихъ механическихъ 
методахъ промывки песковъ достаточно 
незначительнаго содержан1я золота для вы­
годности предпр1ят1я, то можно себе пред­
ставить, до какого колоссальнаго развит1я 
могъ бы дойти этотъ промыселъ, если бы 
не было причинъ, который этому мешаютъ.

Здесь не место, конечно, касаться 
этого вопроса по существу во всей его 
полноте, ибо это не задача нашего жур­
нала. Однако, мы не можемъ не обратить 
вниман1я на то, что въ ряду причинъ, 
задерживающихъ развит1е нашей золото­
промышленности, одно изъ первыхъ 
местъ занимаетъ именно дорожный во­
просъ, оставляемый совершенно откры-
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тымъ. Организовать въ золотоносный рай- 
онъ проезжую дорогу— это если не почти 
все, то главное, ибо именно отъ этого 
зависитъ, ВОЗМОЖНО ли доставить на пр1иска 
машины, а вм'Ь.ст'Ь съ т-Ьмъ, можно ли 
организовать доставку требующихся въ 
громадныхъ количествахъ припасовъ и 
фуража настолько легко, чтобы они 
не обходились npeoMtpHO дорого. Вс-Ьмъ 
знакомымъ съ золотопромышленнымъ д-Ь- 
ломъ хорошо, конечно, известно, что у 
насъ остается безъ разработки громадное 
количество вполиТ. благонадежныхъ npi- 
исковъ только потому, что, за отсут- 
ств1емъ дорогъ, на нихъ можно доста­
влять грузы лишь на вьюкахъ, в-Ьсомъ не 
свыше шести пудовъ, что исключаетъ 
возможность провоза машинъ, между 
т-Ьмъ, ручная работа, при дороговизн'1. ра- 
бочихъ и ихъ продовольств1я, не оправ­
дывается скромнымъ содержан1емъ золота. 
У насъ ищутъ золотниковаго содержан1я, 
между т'Ьмъ, напримФ-ръ, драга могла бы 
давать весьма хорош1й доходъ при содер- 
жан1и золота всего лишь 5 - -8  долей въ 
100 пудахъ золотоноснаго песка.

Обыкновенно бываетъ такъ, что за 
однимъ счастливцемъ, нашедшимъ золото 
и заявившимъ участокъ въ свою пользу, 
являются друпе, д’Ьлающ1е заявки въ 
окрестностяхъ, въ томъ же район'Ь. Обра­
зуется группа пр1исковъ, и Bct они оди­
наково нуждаются въ оборудован1и, а, 
следовательно, и въ устройстве туда 
дороги. Казалось бы, дело очень простое: 
стоитъ соединиться вместе и общими 
усил1ями приняться за дело. Однако, 
на деле выходитъ не такъ. Одни со­
гласны на участ1е въ расходахъ, вызы- 
ваемыхъ устройствомъ дороги, а друпе— 
нетъ, между темъ, конечно, и эти не­
согласные, после проложен1я дороги, не­
пременно пользовались бы ею и портили 
ее своимъ проездомъ, стали бы гнать 
по ней прасолы свои гурты скота на про­
дажу для всехъ местныхъ золотопромыш-

ленниковъ, не различая того, участвова­
ли ли они въ устройстве дороги или нетъ, 
а между темъ прогонъ скота—уб1йствен- 
ная для дороги вещь, ибо ничто такъ не 
портитъ дорожнаго полотна, какъ копыта 
животныхъ. Вообще пользовались бы доро­
гою все безразлично и, въ виду такого поло- 
жен1я дела, неминуемо возникаетъ вопросъ 
объ организац1и общаго участ1я въ рас­
ходахъ по устройству и содержан1ю доро­
ги, а также и о сборе за проездъ по 
ней. Между темъ, даже несмотря на то, 
что въ подобныхъ случаяхъ вопросъ о 
земле обыкновенно отпадаетъ, ибо золо­
тоносные районы Сибири располагаются 
на казенныхъ земляхъ, не вызывающихъ 
необходимости отчужден1я и предоста- 
вляемыхъ на пользован1е промышленно­
сти безплатно, все-таки дело это, тре­
буя законодательнаго разрешен1я, оказы­
вается настолько трудно выполнимымъ и 
сложнымъ, что отъ него обыкновенно 
вовсе отказываются, дорогу не устраи- 
ваютъ и работаютъ допотопными спосо­
бами, пробираясь на пр1иска верхомъ по 
леснымъ тропинкамъ. Въ числе массы 
случаевъ такого рода, можно указать на 
примеръ необъятной Северной Енисей­
ской тайги, когда-то славившейся богат- 
ствомъ своихъ пр1исковъ и доставлявшей' 
громадное количество золота государству, 
а нынче глохнущей вместе со своимъ 
городомъ Енисейскомъ, благодаря отсут- 
ств1ю въ золотоносный районъ дороги и 
легендарнымъ трудностямъ провоза туда 
машинъ для разработки еще оставшихся 
неисчерпаемыхъ розсыпей, бедныхъ для 
ручного труда, но съ избыткомъ богатыхъ 
для массовой фабричной постановки дела. 
А въ результате такого положен1я дела 
золотой промыселъ получаетъ хищниче- 
ск1й характеръ: найдутъ случайно новое 
богатое золото, примутся, не считаясь ни 
съ какими расходами, съ лихорадочной 
поспешностью разрабатывать насыщен­
ные золотомъ пески, а потомъ, разрывъ.
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ВСЮ МЕСТНОСТЬ и заваливъ мен-Ье богатые 
пласты пустыми выработанными отвалами, 
бросаютъ пр1иска и оставляютъ отъ преж- 
няго зд^сь оживлен1я безмолвное печаль­
ное пепелище. Съ полной уверенностью 
можно сказать, что проложен1е дорогъ да­
ж е въ так1е покинутые районы дало 
бы громадные запасы золота государ­
ству, и въ то же время, косвенно, вызвало 
бы pasB H T ie машиностроен1я и другихъ 
побочныхъ промысловъ, но все это стоитъ 
безъ движен1я изъ-за неурегулированнаго 
вопроса о совместномъ устройстве дорогъ 
заинтересованными сторонами.

Здесь кстати будетъ напомнить, что, 
какъ мы сообщали, для оборудован1я золо- 
тоносныхъ районовъ путями сообщен1я, 
со своей стороны, Министерствомъ п. с. 
уже приняты некоторыя меры. 24 апреля 
сего года оно вошло въ Советъ Мини- 
стровъ съ представлен1емъ о разрешен1и 
въ порядке 87 ст. Основныхъ Законовъ 
приступить къ постройке 861 версты вре- 
менныхъ дорогъ въ Приамурскомъ крае. 
съотнесен1емъ необходимыхъ для этихъ ра- 
ботъ расходовъ въ размере до 3 милл. руб. 
на средства Государственнаго казначей­
ства. Хотя предположенныя дороги и но- 
сятъ характеръ времянокъ, однако, оне 
проектированы съ такимъ расчетомъ, чтобы 
сообщен1е по нимъ было вполне обезпе- 
чено возможно скорее, и чтобы оне могли 
постепенно быть обращены въ грунтовыя 
дороги постояннаго типа.

Отъ великаго до смешного, говорятъ, 
одинъ шагъ. И въ данномъ случае, после 
примера путей къ великому спящему зо­
лотому богатству нашей страны, можно 
было бы указать на массу мелкихъ, всюду 
разсеянныхъ описан1й, какъ мучаются 
местные жители отъ существован1я ка­
кой-нибудь ничтожной лужи, которую 
самыми пустыми мерами можно было бы 
устранить, но которая все-таки годами 
остается на своемъ м есте въ преж- 
немъ положен1и только потому, что

нетъ организац1и для осуществления 
столь ничтожной работы въ общихъ ин- 
тересахъ местныхъ заинтересованныхъ 
обывателей. Пусть читатель развернетъ 
хронику любого номера нашего журнала, 
онъ найдетъ въ ней не мало примеровъ 
такого рода. Въ луже тонутъ подводы и 
вязнутъ люди, но не находится несколь- 
кихъ возовъ хвороста и 2— 3 рабочихъ, 
чтобы завалить эту лужу или прокопать 
канаву и спустить изъ нея воду.

Напомнимъ здесь кстати, что вопросъ 
объ общей дорожной повинности въ на­
стоящее время, въ связи съ переходомъ 
крестьянъ на земельную собственность и 
разселен1емъ ихъ на хутора, получаетъ 
весьма важное общее значен1е. Прежде, 
когда было село, на немъ и лежали за­
боты о содержан1и прилежащихъ дорогъ. 
Но когда села не стало, а взаменъ его 
появились отдельные разбросанные ху­
тора, кто и въ какой мере будетъ осу­
ществлять эту потребность?

Случай этотъ, конечно, частный, онъ 
возникаетъ на почве землеустройства 
крестьянъ и, насколько намъ известно, 
его предполагается урегулировать соответ­
ствующими законоположен1ями въ связи 
съ общимъ устроен1емъ крестьянскаго 
землепользован1я. Однако, въ то же время 
вопросъ этотъ затрогиваетъ и общую 
нужду населен1я государства въ органи- 
зац1и такихъ совместныхъ коллективныхъ 
предпр1ят1й, которыя, не расширяясь до 
пределовъ общаго публичнаго характера 
и ограничиваясь местнымъ значен1емъ 
для отдельныхъ группъ населения, пред­
ставляются темъ не менее весьма необ­
ходимыми въ техъ или иныхъ культур- 
ныхъ или экономическихъ целяхъ.

Осуществлен1е такихъ задачъ общими 
силами заинтересованныхъ лицъ преду­
смотрено въ другихъ европейскихъ го- 
сударствахъ подробно разработанными, 
установленными закономъ, правилами о 
такъ называемыхъ водяныхъ и иныхъ
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культурныхъ товариществахъ, возникаю- 
щихъ какъ по иниц1ативе частныхъ за­
интересованныхъ въ деле лицъ, такъ и 
принудительно по инищативе государства 
въ техъ случаяхъ, когда дело предста­
вляется необходимымъ въ общихъ целяхъ. 
Товарищества открываются после тща- 
тельнаго обследован1я и обсужден1я пред- 
пр1ят1я съ правомъ каждаго участника 
знакомиться съ выставленнымъ для этой 
цели где-л ибо въ публичномъ месте 
проектомъ, при чемъ после решен1я дела, 
подобнаго судебному процессу, избирается 
исполнительный комитетъ, съ принуди- 
тельнымъ участ1емъ въ деле несоглашав- 
шагося первоначально, но темъ не менее 
привлеченнаго къ участ1ю меньшинства 
заинтересованныхъ лицъ.

Въ нашихъ законахъ въ этомъ отно- 
шен1и существуетъ пробелъ, и мы ви­
дели выше, къ какимъ последств1ямъ 
онъ приводить въ дорожномъ деле. Ка­
жется, поэтому, вполне своевременнымъ 
и необходимымъ приняться за разреше- 
Hie этого недостатка нашей культурной 
общественности, къ чему, конечно, мы и 
обратимся, когда, одолевъ, съ Бож1ей 
помощью, враговъ, вернемся къ деятель­
ному устроен1ю нашего государства.

Задача эта обширная: она требуетъ 
тщательной всесторонней разработки, и 
было бы весьма полезно, если бы наши 
земства, города и друпя общественныя 
учрежден1я заблаговременно принялись 
за изучен1е местныхъ потребностей въ 
этомъ отношен1и, подготовляя тотъ прак- 
тичесюй матер1алъ, который необходимъ, 
какъ основа для установлен1я наиболее 
соответствующаго характеру нашей стра­
ны формальнаго порядка установлен1я и 
действ1я культурныхъ общественныхъ ор- 
ганизац1й.

ОТЧЕТЪ КОМИТЕТА С Ъ Ъ ЗДО ВЪ  
Д-ЬЯТЕЛЕЙ ПО ШОССЕЙНОМУ ДЪЛУ.

(Утвержденъ вг. засЬдан1и Комитета 26 мая 1915 г.).

I. КРАТК1Й ОБЗОРЪ Д-ЬЯТЕЛЬНОСТИ КОМИТЕТА 
ЗА 1914 ГОДЪ.

В ъ общ емъ собран1и 1-го съ-Ьзда д е яте л ей  по 
ш оссейному дЬлу, происходивш емъ 29  я н вар я  
1914 года, бы лъ и збранъ  постоянный К ом итетъ. 
съ-Ьздовъ въ  сл-Ьдующемъ состав-Ь: предс-Ьдатель 
К ом итета— вице-президентъ И мператорскаго Р о с- 
Ф йскаго автом обильнаго общ ества ф ли гель-адъю - 
тан тъ  В. В. Св-Ьчинъ. Члены К ом итета: членъ 
П етроградской губернской земской управы А. А. Ав- 
чинниковъ, членъ  Государственной ■ Думы к н я зь  
В. М. Волконск1й, управляю щ ш  отд-Ьломъ ш ос- 
сейны хъ дорогъ Управлен1я в. в. п. и ш. д., ин­
ж ен еръ  А. А. Гельф еръ , членъ Государственной 
Думы В. Я. Д ем ченко, проф ессоръ Ю евскаго 
политехническаго института И м ператора А ле­
ксандра И, инж енеръ  Г. Д. Д убелиръ, инспекторъ 
к азенны хъ  ш оссе П етроградской губерн1и, инж е­
н еръ  В. М. Л охтинъ. д ёлоп рои звод и тель  К ом и­
т е та— пом ощ никъ управляю щ аго отд-Ьломъ шос- 
сейны хъ дорогъ Управлен1я в. в. п. и ш. д., ин­
ж ен еръ  Н. Н. Д авиденковъ.

В ъ отчетномъ 1914 г. К ом итетъ  им4.лъ рядъ 
зас4.данш, и зъ  которы хъ второе (10 м арта 1914 г.) 
было посвящ ено вы яснен1ю общ аго ' направлен1я 
и х ар ак тер а  предстоящ ей д-Ьятельности К ом итета. 
При обсужденш этого вопроса, предсЬ дателем ъ 
было отм-Ьчено, что особый и разн ообразн ы й  с о ­
ст а в ь  К ом итета, им-Ьющаго въ  своихъ  ряд ахъ  
представителей в4>домства путей сообщен1я, зако - 
нодательны хъ учрежден1й, общ ественны хъ органи- 
зац1й и науки, н ал агаетъ  н а него серьезны й обя­
зател ьств а , не п озволяя ему служ ить лиш ь испол- 
нительны м ъ органом ъ по подготовк-Ь ш оосейны хъ 
съ-Ьздовъ, а требуя проявлен1я  ш ирокой инищ а- 
тивы и сам остоятельной  работы . П ереходя, за- 
т-Ьмъ, к ъ  обсужден!ю конкретны хъ форм ъ, въ  к о - 
рыя могла бы вы литься его д-Ьятельность, Коми­
тетъ , по предложен1ю князя  В. М. В олконскаго, 
п оставилъ  одной и зъ  своихъ первы хъ задачъ  
разработку , въ  соучаст1и съ  м-Ьстными силами, об­
щ аго плана дорож наго ш оссейнаго строительства.

ВслЬдств!е такого  р-Ьшен!я, К ом итетъ  обра­
тился ко вс-Ьмъ 'зем ским ъ управам ъ  и другимъ 
учрежден1ямъ, в-Ьдающимъ дорож ное дЬло, съ  
циркулярны м ъ письмомъ, прося прислать имЬю- 
щ!еся матер1алы по вопросу о дорожныхъ пла- 
н ахъ  для ихъ  сводки и составлен!я общаго п ро ­
екта. К ъ  сожал-Ьн!ю, наступивш!я въ 1914 г. 
исклю чительны й обстоятельства сдЬлали то, что 
лиш ь очень нем нопя зем ства смогли откликнуться 
на этотъ  призы въ, и собранные въ  бюро съ-Ьз­
довъ отв-Ьты дали неполный и отры вочный м ате- 
р !алъ , далеко недостаточный для составлен!я 
какого бы то ни было общаго дорож наго п лан а . 
К ом итетъ, однако, надЬется, что с ъ  в о з в р а т е ­
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н1емъ ж изни страны  к ъ  норм альны м ъ услов1ям ъ  
э т о т ъ  п р о б е л ь  будетъ восполненъ, и учрежден1я, 
не при славш 1я своихъ отвЪ товъ до сихъ поръ, 
сд-Ьлаютъ это  позж е и по м-Ьр-Ь разраб отки  про­
ек то в ъ  дорож ной сЬти на, м-Ъстахъ.

Зат-Ьмъ, К ом итетъ  подготовилъ к ъ  печати  и 
и зд алъ  „Труды перваго  с ъ е зд а  д еятел ей  по ш ос­
сейному д е л у " , въ  двухъ  частяхъ : часть  I— Общ1я 
св'Ьд’Ьн1я и стенограф ическ1й отчетъ  и часть  II—  
Д оклады . К ъ  сожал4.н1ю, неудачная организац1ясте­
нографирования прен1й вредно отрази лась  на пол- 
нот-Ь и точности  отчета, наступивш1я же во время 
печатаная исклю чительны я обстоятельства, въ  связи 
съ  цензурны м и затруднен1ями, н-Ьсколько задер ­
ж али  вы ходъ въ  св-1>тъ означеннаго издан1я.

Им%я въ  виду эти недостатки отчета, Коми­
т е т ъ  надЬ ется н а  П-мъ съ-Ьвд-Ь поставить  стено- 
графирован1е прен1й в ъ  бол-Ье правильны й усло- 
в1я, с ъ  приглаш ен1емъ достаточнаго числа стено- 
граф овъ  и съ  передачей стенограм м ъ ораторам ъ  
для просм отра и исправлен1я.

В ъ  н астоящ ее время подготовляется къ п е­
чати  дополнительны й вы пускъ къ  Трудам ъ съ-Ьз- 
довъ , заклю чаю щ ш  въ  себ-fe докладъ  проф. Дубе- 
л и р а  „О н орм ахъ  для опред4>лен1я отверст1й 
м алы хъ  искусственны хъ сооружен1й“ .

В ъ  ряду другихъ м-Ьръ общ аго характера , К о­
м и тетъ  п остановилъ: обрати ться  съ  циркулярны м ъ 
приглаш ен1емъ принять  участ1е въ  съ-Ьздахъ къ 
учрежден1ямъ, еще не состоящ им ъ членам и тако - 
вы хъ; со д ей ство в ать  распространен1ю  сведен1й о 
своей  д еятел ьн о сти  путемъ оповещ ен1я о ней 
пер1одической печати; орган и зовать  ряд ъ  со б есе- 
дован1й и лекц1й по насущ ны м ъ вопросам ъ  до­
рож ной политики.

Д ал ее , заб о тя сь  о приведен1и въ  исполнение 
постановлен1й перваго съ е зд а , К ом и тетъ  принялъ  
рядъ  следую щ ихъ м еръ :

1. С огласно постановлен1ю с ъ е зд а  по докладу 
проф. Д убелира „О н орм ахъ  для определен1я от- 
верст1й м алы хъ искусственны хъ сооружен1й“ (А, I), 
К ом и тетъ  с о б р ал ъ  отъ  зем скихъ  уп равъ  м ате­
риалы к ъ  вопросу объ  у казан н ы хъ  въ  за го л о в к е  
доклада норм ахъ; в с е  имеющ1я сам остоятельную  
ц ен н о сть  данны я будутъ препровож дены въ  ко- 
мисЫю инж енернаго  с о в е т а  в м е с т е  съ  докладомъ 
проф. Д убелира по его отпечатан1и.

2. К ом итетом ъ  возбуж дено передъ Г. Мини- 
стром ъ  путей сообщен1я ходатайство о предоста- 
влен1и членам ъ  с ъ е зд о в ъ  безплатнаго  п роезда  
н а съ езд ы  и обратно.

3. По докладам ъ проф. Г. Д. Д убелира, 0 .  0 .  
К ры ш тоф овича(А , II, 3) и К. Ю. Ц ветковскаго  (А, IV, 
3 )— (объ ам ериканском ъ  сп особе постройки дорогъ 
и о клинкерны хъ м остовы хъ)— 1-й с ъ е зд ъ , между 
прочимъ, п остан ови лъ  просить М инистерство пу­
тей сообщен1я приходить на помощь зем ствам ъ  
ассигнован1емъ пособ1й о тъ  казны  н а прю бре- 
тен1е механическихъ сн аряд овъ  и постройку кпин- 
керны хъ заводовъ . По этому поводу К ом итетъ  
п ри зн алъ  излиш нимъ возбужден1е какого - либо 
общ аго ходатайства, съ  одной стороны считая, 
что постановлен1я с ъ е зд а  уже долож ены Г. Ми­
н истру  путей сообщен1я председателем ъ  съ е зд а .

и п о то м у , означенное пожелан1е с ъ е зд а  ему и з­
вестн о , а съ  другой— находя, что участие К ом и­
т е та  м ож етъ вы разиться более действительно въ 
поддерж ке каж даго отдельнаго ходатайства, на- 
правляем аго в ъ  установленном ъ порядке въ  Ми­
нистерство путей сообщен1я.

4. По вопросу объ  изменен1и „Положен1я о 
съ е зд а х ъ "  (Б . а, б), К ом итетъ  подготовляетъ ко 
внесен1ю во П-й с ъ е з д ъ  для одобрен1я проектъ 
изменен1я означеннаго положен1я н а  основан1яхъ, 
н ам еченны хъ  первы м ъ съездом ъ .

5. Вопросу о вы р аб о тке  программы будущаго 
П-го с ъ е зд а  (Б , II) К ом итетъ  посвятилъ много 
труда, заботясь  о том ъ, чтобы, съ  одной стороны, 
она бы ла возм ож но б олее  полной и отвечаю щ ей 
пожелан1ямъ перваго с ъ е зд а , а съ  другой — было 
бы обезпечено представлен1е докладовъ, по воз­
мож ности, по каж дому и зъ  поставленны хъ въ 
програм м е вопросовъ. С ъ  этою целью , К ом итетъ 
н ам ети л ъ  рядъ  оффиц1альныхъ докладчиковъ по 
в сем ъ  вопросам ъ  программы и обратился къ  
ним ъ съ  просьбою  о составленш  соответствую - 
щ ихъ докладовъ; соглас1емъ больш инства и зъ  
нихъ К ом итетъ  уже заручился.

С оставленная таки м ъ  образом ъ  програм м а бу­
дущаго с ъ е зд а  получила следую щ ш  видъ;

I, С е к ц 1 я  д о р о ж н о й  т е х н и к и .

1. Каменны е матер1алы для дорож ной одежды.
2. Конны е и механическ1е катки.
3. Типы мостовы хъ н а  шоссе.
4. Р езу л ьтаты  применен1я н ек о то р ы х ъ  новыхъ 

ти п овъ  городскихъ м остовы хъ.
5. Нормы расчетной нагрузки  и допускае- 

мыхъ напряжен1й.
6. Техническое обследован1е дорогъ.
7. Э кономическое обследован1е дорогъ.

II. С е к Щ я  д о р о ж н а г о  х о з я й с т в а .

1. Общш план ъ  улучшен1я дорож ной сети  
главны хъ  сообщен1й.

2. Обсужден1е проекта устава  о зем скихъ гу- 
ж евы хъ дорогахъ.

3. м е р ы  возстановлен1я и уширен1я полосы 
отчужден1я.

6. В ъ постановлен1яхъ 1-го с ъ е зд а  время со­
зы ва П-го с ъ е зд а  было назначено на ян варь  
1915 года (Б , III). Однако, въ  виду переж ивае- 
м ыхъ искпю чительны хъ обстоятельствъ , К ом итетъ , 
въ  заседан1и своем ъ 9 сен тяб ря  1914 года, по­
становилъ: представить Г. М инистру путей сооб- 
щен1я о необходимости отлож ить созы въ  II съ езд а  
до б о л ее  благопр1ятнаго времени по окончан1и 
военны хъ действ1й, съ  те м ъ , что Комитетомъ 
своеврем енно будетъ возбуждено ходатайство объ 
утвержден1и новаго срока созы ва. В ъ о тв етъ  на 
означенное представлен1е, Г. М инистръ путей со- 
общен1я уведом илъ  К ом итетъ , что, по всеподдан­
нейш ем у докладу его о сем ь отъ  31 декабря 
1914 года, н а  отм ену въ  1915 году съездовъ  
д еятел ей  по шоссейному делу  и водянымъ пу- 
тям ъ  последовало Высочайш ее соизволен1е.
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7. В ъ исполнен1е п. В, IV постановлен!!! 1-го 
съЬ зд а, К ом итетъ , по сношен1и съ  Управлен1емъ
в. в. п. и ш. д., вы яснилъ , что въ  означенном ъ 
У правленш  в ъ  н астоящ ее врем я р азр аб аты вается  
инструкц1я о порядкФ возбужден1я зем ствам и хо- 
д атай ствъ  о субсид1яхъ и пособ1яхъ н а дорож ное 
строительство: выходъ въ  св-Ьтъ означенной ин- 
струкщ и задерж ался  лиш ь с о б ь т я м и  военнаго 
времени, делаю щ им и несвоеврем енны мъ возбу- 
жден1е подобны хъ ходатайствъ  всл-Ьдств1е отсут- 
ств1я необходим ы хъ кредитовъ  („зем скаго  ф онда").

Д ал-fee, К ом итетъ , заботясь  о возмож но ш иро- 
ком ъ oпoвfeщeнiи лицъ, интересую щ ихся его д-Ья- 
тельностью , п остан ови лъ  и зб рать  издаваем ы й 
У правлен1емъ в. в. п. и ш. д. ж урн алъ  „Водные 
пути и ш оссейный дороги" своимъ оффиц1аль- 
ны м ъ орган ом ъ  и ходатай ствовать  передъ Упра- 
влен1емъ о безплатной  разсылк-1> его гг. членам ъ 
cъfeздoвъ. К ъ  этом у ходатайству  редакц1я ж ур­
н ал а  отнеслась  весьм а отзы вчиво и въ  настоящ ее 
врем я вы п олн яетъ  его по Mfepfe налич1я свобод- 
ны хъ средствъ  и № № -овъ  ж урнала.

Н аконецъ , предвидя н-Ькоторое сокращен1е своей 
текущ ей работы , вы званное отсрочкой созы ва П-го 
cъfeздa, К ом и тетъ  предпринялъ издан1е коллек- 
ти вн аго  труда подъ общ имъ заголовком ъ: „С пра­
вочная книга по дорож ному д-Ьлу“ . О значенное 
издан1е, по мысли К ом итета, будетъ пресл-Ьдовать 
ц-кль— служ ить настольны м ъ пособ1емъ въ  ру- 
к ах ъ  русскихъ  инж енеровъ  и техниковъ  при со- 
ст ав л е н 1и всякаго  рода п роектовъ , см-Ьтъ, рас- 
ч ето в ъ , пояснительны хъ  зап и сокъ  и т. п. по до­
рож ном у д-Ьлу. К ъ  осуществлен1ю этого издан1я 
К ом итетъ  п ри ступ аетъ  съ  н ач ал а  1915 года и 
над-Ьется, что оно удовлетвори ть  несомн-feHHo су­
щ ествую щ ей въ  техническихъ  кругахъ  потреб­
ности въ  такого  рода литератур-Ь, являясь , вм-Ьст-Ь 
с ъ  T-feMb, и бол-fee ш ироким ъ выполнен1емъ по­
становления Б , II, б перваго съ-Ьзда, вы сказав- 
ш аго пожелан1е объ  издан1и К ом итетом ъ руко­
водства по дорож ному д-Ьлу.

З ак ан ч и вая  эти м ъ  кратк1й обзоръ своей р а ­
боты за  1914 годъ, К ом итетъ  отм-Ьчаетъ, что 
неблагопр1ятная политическая конъю нктура не 
п озволи ла ему р азв и ть  свою д-Ьятельность въ 
ж елаем ом ъ  масштаб-Ь и съ  должной интенсив­
ностью; однако, К ом итетъ  над-Ьется, что возвра- 
щен1е Росс1и к ъ  норм альной  жизни, по окончан1и 
вы павш ихъ  н а  ея долю тяж елы хъ  испытан1й, от- 
к р о етъ  передъ  ним ъ то ш ирокое поле д-Ьятель- 
ности, которое п ринадлеж итъ  ему по праву и 
в ы тек ае тъ  и зъ  насущ ной органической п о тр еб ­
ности, вы звавш ей  к ъ  ж изни самое его сущ ество- 
ван1е.

I. ОТЧЕТЪ о  ДЕНЕЖ НЫ ХЪ СРЕДСТВАХЪ КОМИТЕТА.

К а к ъ  видно и зъ  первой части пoмfeщeннaгo 
ниж е денеж наго отчета, въ  распоряжен1е К ом и­
те та  поступило в-ь отчетном ъ году 4 .222  руб. 
08  коп., и зъ  коихъ  к ъ  концу отчетнаго года 
о ставалось  2 .376  руб. 24  коп. Т аким ъ  образом ъ , 
бю дж етъ К ом и тета  з а  отчетный годъ сведенъ 
б е зъ  дефицита, несмотря на то, что по см-feTfe,

представленной I cъfeздy, деф ицитъ  бы лъ пред- 
вид-Ьнъ въ  сумм-fe 1 .050 руб. Т акой  благопр1ят- 
ный р езу л ь татъ  полученъ по сл-Ьдующимъ при- 
чинамъ; 1) всл-Ьдств1е о тк а за  г. предс-Ьдателя 
К ом итета отъ  получен1я полагаю щ агося ему воз- 
награжден1я въ  pasMfepfe 1.500 руб., 2 ) всл-Ьдств1е 
превы ш ен1я денеж ны хъ субсид1й проти въ  перво ­
начально заявлен н ы хъ  н а 1 .129 руб. 50  коп.

С верхъ расходовъ, произведенны хъ К ом ите­
том ъ  и зъ  своихъ средствъ, H-feKOTopaH часть  р ас­
ходовъ его, а  именно B cfe  расходы  по подгото- 
влен1ю къ  издан1ю „Трудовъ I съ-Ьзда“ , были 
оплачены Управлен1емъ вн. в. п. и ш. д. и зъ  
средствъ, отпускаем ы хъ для сей ц-Ьли по cMfeTfe 
У правлен 1я. О бщ ая стоимость счетовъ  К ом итета, 
оплаченны хъ Управлен1емъ, п еречень коихъ  при- 
веденъ во второй части п ечатаем аго  ниж е отчета, 
составляла  къ  1 ян варя  1915 года 670  руб. 42  коп.; 
въ  эту сумму, однако, ещ е не вош ли типограф - 
C K ie  расходы по печатан1ю „Т рудовъ", оп лач ен ­
ные не въ  1914 году, а въ  1915 году.

I. Собственный средства Комитета.
ПРИХОДЪ. ■

1. Членск1е взносы отдЬльныхъ лицъ^) . 95 руб. — коп.
2. „ „ учрежденш (суб-

сид1и) .................................................... 4.074 „ 50 у,
3. Проценты за 1914 г................................ 52 „ 58 "

И т о г о  . 4.222 руб. 08 коп.
РАСХОДЪ.

1. 0 рганизац1я перваго съЬзда:
а) плата за помЬщен1е.......................... 320 руб. — коп.
б) Вознагражден1е личному составу

(конторщикъ, студентъ, курьеръ) . 88 „ 40
2. Жалованье дЬлопроизводителю за

И м Ь о ........................................................ 1.100 „ —
3. Жалованье к о н т о р щ и к у ...................... 220 „ —
4. „ перепиочицЬ ...................... 50 „ — „
5. „ курьеру за разноску пакет. 18 „ —
6. „ временному конторщику . 10 „ — „
7. Канцелярсюя принадлежности . . 10 „ 48
8. Мелочные р а с х о д ы .......................... 23 ,. 80
9. Возвращен1е ощибочно полученнаго

членскаго взноса г. Двораковскому 5 „ 16

И т о г о  . . 1.845 руб. 84 коп.

Состояло на 1 января на текущемъ счету 
ЛЬ 5851 Московскаго Купеческаго
б а н к а .................................................... 2.232 „ 58 ,.

Состояло на 1 января наличными день­
гами . . .143 „ 66 ,.

В с е г о .  . 4.222 руб. 08 коп.

II. Средства Управлен1я в. в. п. и ш. д., отпускаемыя Коми­
тету на издан1е Трудовъ съ-Ьздовъ.

1. Стенографирован1е прен1й I съ-Ьзда 100 „ — ,.
2. Подготовление къ печати и корректи-

рован1е стенографическаго отчета и
„Трудовъ I съ-£зда“   125 „ -  - „

3. Изготовлен1е клише для „Трудовъ I
съ-Ьзда"  61 „ 52 „

4. Типографск1е расходы по предвари­
тельному печатаною докладовъ и
организации I с ъ Ь з д а   383 „ 90 „

И т о г о  . . 670 руб. 42 коп.

')  Въ томъ числЬ ошибочно полученный взносъ г. Дво- 
раковскаго.
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А. Списокъ лицъ, сдЬлавшихъ взносъ въ 1914 году.
Бунякинъ, Александръ Степановичъ 
Дементьевъ, Викторъ Михайловичъ 
Ж ирардъ, Вильямъ Ивановичъ . . 
Зал4сск:й, Казим1ръ Генриховичъ . 
1огансонъ, Евген1й Густавовичъ 
Лавровъ, Алексей Степановичъ 
Не-Ьжмаковъ, Семенъ Трофимовичъ 
Нестеровичъ, Михаилъ Михайловичъ 
Михно, Константинъ Борисовичъ . 
Понизовкинъ, Владим1ръ Андреевичъ 
Самгинъ, Николай Андреевичъ . . . 
Соколовск1й, Павелъ Александровичъ 
Тарасенко, 1осифъ Ильичъ . . . .  
Тихомировъ, СергМ  Александровичъ 
Райск1й, Эдуардъ Константиновичъ . 
Чихачевъ, Николай Николаевичъ . . 
Эйхгольцъ, Александръ Рудольфовичъ 
Яниславсюй, Иванъ Владим1ровичъ .

5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5

руб.

И т о г о  90 руб.

75

Б. Списокъ Земскихъ Управъ и общественныхъ учрежденш, 
сд-Ьлавшихъ членск1е взносы въ 1914 году.

Ананьевская Уездная Земская Управа . . 50 руб. — коп. 
Ахтырская, Уездная Земская Управа . . 100 „ — „
Бахмутская У-Ьздная Земская Управа . 25 „ — ,,
Бессарабская Губернская Земская Управа 75 „ — „
Бердичевская У-Ьзаная Земская Управа . 25 „ — „
Варшавский Биржевой Комитетъ . . . 25 „ — „
Винницкая У-Ьздная Земская Управа . . 25 , — ..
Вологодская Губернская Земская У права. 50 „ —
Волынская Губернская Земская Управа . 99 
Владимирская Губернская Земская Управа 175 
Вышневолоцкая УФздная Земская Управа 25 
Данковская У-Ьздная Земская Управа . . 25 
Екатеринославская Губ. Земская Управа. 100 
И м п е р а т о р с к о е  Р о с с . А в то м . Общество . 100 
Кадниковская У-Ьздная Земская Управа . 25 
Казанская Губернская Земская Управа . 100 
Калужская Губернская Земская Управа . 100 
Каневская УЬздная Земская Управа . . .  40
Юевская Губернская Земская Управа . . 100 
Шевск1й Клубъ Автомобилистовъ . . . . 25 
Ковровская Уездная Земская Управа - . 100 
Костромская Губернская Земская Управа . 50 
Курская Губернская Земская Управа . . 200 
Могилевская Губернская Земская Управа . 149 
Московская Губернская Земская Управа . 200 
Новгородская Губернская Земская Управа 100 
Общество Автомобилистовъ Царства Поль-

скаго . . .  25
Одесское Автомобильное Общество . . .  25 
Одесская У-Ьзяная Земская Управа . 25
Отд-^лъ Торговыхъ П о р т о в ъ ........................300
Орловская Губернская Земская Управа . 200 
1-й Руссюй Авт. Клубъ въ Москв-Ь . . .  25 
Подольская Губернская Земская Управа . 300 
Полтавская Губернская Земская Управа 100 
Полтавская У4.здная Земская Управа . 50
Раненбургская УЪздная Земская У права. 50 
Р4.чицкая УЬздная Земская Управа . . .  5
Рязанская Губернская Земская Управа . 100 
Симбирская Губернская Земская Управа . 100 
Смоленская Губернская Земская Управа . 100 
Тверская Губернская Земская Управа . 100 
Уфимская Губернская Земская Управа 100
Харьковск1й Автомобильный Клубъ . . 25
Харьковская Губернская Земская Управа 50 
Херсонская Губернская Земская Управа . 100 
Ярославская Губернская Земская Управа 100 
Ярославская У-Ьздная Земская Управа - 100 
Би6л10тека Московскаго Округа п. с. . 5

75

И т о г о  4.074 руб. 50 коп.

ВЕЛИКАЯ РУССКАЯ РАВНИНА И ЕЯ 
ВОДНЫЯ АРТЕР1И.

II.
(Окончан1е ’).

Развит1е рЬ чны хъ систем ъ  въ  каж дой области 
зави си тъ  отъ  клим ата и геологическаго строен1я 
м-Ьстности. Н а рис. 3 видно, что въ  третичны й 
пер1одъ затоп лялся  м оремъ югъ Росс1и, а сЬверъ, 
въ  ледниковую эпоху заволаки вали  толщ и мате- 
риковаго льда. Отсюда ясно, что р-Ьчныл системы 
PocciH не отличаю тся глубокой древностью . В ъ по- 
сл-Ьднюю ф азу ледниковой эпохи, когда ледъ  запол- 
н ялъ  Балт1йское море, а  такж е сЬверную окраину 
Герман1и и О стзейскш  край, стокъ  воды въ  Б ал - 
т1йское море бы лъ невозм ож енъ. Т огда-то бы ла 
вы ры та ш ирокая долина о тъ  В арш авы  до Б ерлина, 
и проточныя воды, огибая ст-Ьну льдовъ , стекали 
въ  Н-Ьмецкое море. Л иш ь посл-Ь очищ ен1я о тъ  
льдовъ Балт1йскаго моря О деръ, В исла и друпя 
р%ки пролож или себЬ. путь къ  этом у морю. Н ева—  
очень молодая р-Ька, образовавш аяся, можно с к а ­
зать , на пам яти людей ^). По окончанш  ледни­
ковой эпохи Л адож ское озеро соединялось н а 
c tB e p t  проливом ъ съ  Ф инским ъ заливом ъ. Бсл-Ьд- 
CTBie П0 ДНЯТ1Я Финлянд1и, внутренн1я воды отхлы ­
нули н а югъ, проливъ закры лся, и избы токъ воды 
Л адож скаго о зера  стал ъ  изливаться въ  Финск1й 
зали в ъ  и зъ  ю го-западной части  озера, давъ  н а­
чало ptK-fe НевЬ., которая пролож ила себ-Ь русло 
въ  п о с л - Ь л е д н и к о в ы х ъ  отложен1яхъ. П ечора, 
М езень, С4.в. Д вина прорЬ зы ваю тъ отложен1я 
межледниковой сЬверной трансгрессш , сл4,дова- 
тельн о , онФ. молож е этой послЬ.дней. Р ^ к и  ц ен ­
тральной  Р оссш , напр., р. М осква, рою тъ себ-Ь лож е 
въ  ледниковы хъ образован1яхъ и углубляю тся в ъ  
коренны я породы. В ъ ледниковую эпоху воды 
Касп1йскаго моря затопляли  все ниж нее течен1е 
Волги. Отсюда видно, что р4.чныя системы Е вро­
пейской Р оссш  слож ились по преим ущ еству в ъ  
ледниковое и послеледниковое время. Т ^ м ъ  не 
м енее нельзя отрицать того, что мног1я черты  
рельеф а, определяющ1я течен1е р е к ъ , вы р аб о та­
лись еще въ  доледниковое (третичное) врем я. 
Т щ ательны я изследован1я ф инляндскихъ геологовъ  
показали , что весьм а мног1я долины Финлянд1и 
и Кольскаго полуострова доледниковаго в о зр а ст а . 
И зъ  рис. 3 видно, что ледяной покровъ  ш ирокими 
лопастям и спускался далеко н а  югъ въ  долины 
Д непра и Дона; следовательн о , эти  долины в ъ  
ледниковую эпоху уже сущ ествовали. А. М иссунъ, 
изучая конечный морены Л итвы , кон стати ровалъ , 
что край  отступаю щ аго ледяного покрова бы лъ  
неровный, благодаря тому, что ледъ  длинными 
язы кам и спускался въ  речны я долины.

Н есм отря н а то, что р ек и  Европейской PocciH 
очень юны, больш инство и зъ  нихъ уже достигло

1) См. № 5.
*) Челов-Ькъ появился въ Финлянд1и раньше возникно- 

вен1я р. Невы.
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почти зр е л а го  состоян1я. С толь бы строе развиИ е 
р еч н ы х ъ  н аш ихъ  систем ъ  объясн яется  геологиче- 
ским ъстроен1ем ъ русской низм енности и к ли м ато къ  
ея , достаточно влаж ны м ъ для среднихъ ш иротъ . Въ 
Зап ад н ой  Р оссш  количество осадковъ  колеблется 
о тъ  500  до 750 мм. въ  годъ, н а  с е в е р е , во сто к е  и 
ю ге — о тъ  200  до 500  мм., и лиш ь въ  А страханскихъ  
степ ях ъ  и н а  крайнем ъ  с е в е р е  пад аетъ  ниже 
200  мм. Н а всей  площ ади Европейской Poccin  въ 
годъ вы п адаетъ  около 2 .000  к у б .  к л м.  в о д ы .  
О чень важ ны м ъ ф актом ъ въ  клим атическом ъ отно- 
шен1и явл яется  то  обстоятельство, что территорию 
Росс1и п р о р езы в а етъ  осьзатропической  барической 
возвы ш енности  (рис. 5), идущ ая съ  зап ад а  на

востокъ, прим ерно, 
отъ  верховьевъ  П ру­
т а  до гор. У ральска. 
К ъ  с е в е р у  о т ъ  
э т о й  л и н 1 и  пре- 
обладаю тъ ю го-за­
падные ветр ы , при- 
носящ1е осадки (воз- 
духъ, двигаясь на 
с е в е р ъ , охлаж дается 
и вследств1е этого 
насы щ ается п ар а­
ми); облачность зн а ­
ч и т е л ь н а ;  з и м ы  
снеж ны я; зд есь  ча­
сто проходятъ ци­
клоны въ  н аправле- 
н1и съ  зап ад а на 
востокъ  и северо - 
востокъ; испарен1е 
слабое, во всяком ъ 
случ ае не очень 
интенсивное; влаги 

зд ес ь  достаточно для поддержан1я л е с н о й  
р а с т и т е л ь н о с т и .  К ъ  ю г у  о т ъ  о с и  б а р и ­
ч е с к о й  в о з в ы ш е н н о с т и  дую тъ по преим у­
щ еству cyxie восточны е и северо-восточны е ветры  
(нагреван1е воздуха вы зы ваетъ  понижен1е его 
относительной  влаж ности); облачность н езн а ­
чительна; циклоны проходятъ  редко; снеж ны й по- 
кровъ  тон окъ  или его не бы ваетъ ; дожди вы па- 
даю тъ обы кновенно въ виде ливней; испарен1е 
сильное; при н ед о статке  влаги стр ан а  предста- 
вл яетъ  степи, переходящ1я м естам и  (въ  А стра­
ханской  губ.) въ  пустыни. С огласно указанны м ъ 
обстоятеп ьствам ъ  о/о стока воды въ  моря чув­
ствительно  убы ваетъ  въ  направлен1и съ  се в е р а  
н а югъ. В ъ то время, к акъ  на крайнем ъ  северЬ  
и зъ  всего количества вы павщ ихъ 80°/д (и даже 
б о л ее) сносится р ек ам и  въ  моря, въ  то время 
к ак ъ  для б ассей н а Невы стокъ  достигаетъ  70°/о, 
это т ъ  сто къ  съ  бассейна Волги у С ы зранскаго  
м оста о п р ед ел яется  лиш ь въ  44*>/о, для бассейна 
Оки он ъ  р ав ен ъ  4Qo/o, для бассейна Д н еп р а  до 
Ю ева 3 5 0 /0 . Н а  ю ге стокъ  еще сл аб ее: больш ая 
часть вы павш ихъ  осадковъ  расходуется н а испа- 
рен1е. При больш ом ъ с т о к е  атмосф ерны хъ осад­
к о въ  почва въ  север н ы х ъ  областяхъ  сильно вы ­
м ы вается, вы щ елач и вается , б е д н е е т ъ  солями. 
Н ап роти въ , н а  ю ге, гд е  больш ая часть выпав-

0-100mujuuijh.oioSk.oSi 
Г  I 2 .0 0 -т  п ч

^O-fSV  )1 ))

бмше JSO „ „

Рис. 5. Положен1е оси затропи- 
ческаго барометрическаго макси­
мума (толстая черная пин1я) въ 
январ-Ь и въ шл-Ь (зубчатая лин1я 

аа). По П. И. Броунову.

ш ихъ осадковъ  вновь и сп аряется , почва богата 
солями: водные растворы  солей, действ1ем ъ капил- 
лярны хъ  си лъ  поднимаю тся вверхъ  н а земную 
поверхность и зд есь  о седаю тъ  при вы сы ханш  
почвы. А обил1е солей въ  почве, въ  свою очередь, 
задерж и ваетъ  р азви т1е древесной растительности  
и т е м ъ  сам ы м ъ благопр1ятствуетъ размыван1ю 
почвы дождевой водой, появлен1ю о в р а г о в ъ  и 
б а л о к ъ ,  эти хъ  зачаточн ы хъ  реч н ы х ъ  долинъ 
южныхъ стран ъ . Н аибольш ее развит1е овраговъ  
зам еч ается  на ю ге P o cc in — н а площ ади отъ  Чер- 
наго моря до лин1и, идущей н а  с е в е р о -за п ад е  
чер езъ  Ровно, С м оленскъ и Калугу и до Оки и 
В олги н а северо -востоке .

О тъ количества осадковъ  и интенсивности  
испарен1я зави си тъ  такж е глубина залеган1я грун- 
товы хъ водъ, которы я въ  виде клю чевой воды 
доставляю тъ  правильное питан1е р е к ъ  (грунтовы я 
воды скопляю тся подъ земной поверхностью , б л а ­
годаря просачи ван ш  въ  глубь снеговой  и дож де­
вой воды). По м е р е  движен1я съ  с е в е р а  на югъ 
грунтовы я воды углубляю тся и м инерализую тся. 
Н а крайнем ъ с е в е р е  въ  полярно-тундровой области  
грунтовы я воды обы кновенно сливаю тся съ  по­
верхностны ми. Это область  почти сплош ны хъ 
болотъ  и озеровидны хъ луж ъ. Вода зд есь  почти 
не м инерализована. Д ал е е  к ъ  югу идетъ  очень 
ш ирокая полоса (север н ая  и средняя Росс1я), где 
грунтовы я воды держ атся н а небольш ой глубине 
3 — 10 м етровъ (иногда более) въ  ледниковы хъ 
отложен1яхъ, по преим ущ еству в ъ  валунны хъ  
пескахъ . З д есь  вода ещ е слабо м инерализована . 
В ъ чернозем ной п олосе  вода держ ится по пре­
имуществу въ  пескахъ , подстилаю щ ихъ лессъ , а  
такж е въ  сам ом ъ лессе ; она уже в ъ  больш ей 
степени м инерализована, ч е м ъ  предыдущ ая. В ъ 
южныхъ ч астях ъ  Х ерсонской губ., Е катери н ослав - 
с к о й , области В ойска Донского, С ам арской 
почвенны я воды залегаю тъ  н а глубине 30 и б олее  
м етровъ, а въ  степной части  К ры м а воды дер­
ж атся часто глубж е 60 м етровъ, при чем ъ  вслед- 
C T B ie  сильной м инерализащ и вода негодна къ  
употреблен1ю.

В ъ  северн ой  п олови н е Poccin  избы токъ  сн е - 
говы хъ и дож девыхъ водъ, стекая  въ  м оря, быстро 
п р о р е за л ъ  тонкш  слой осадочны хъ породъ, при- 
крывавш1й водоносный гори зон тъ , откры лъ  вы ­
ходъ грунтовой воде, и этим ъ  путем ъ у стан о- 
вилъ  правильны й постоянны й стокъ  въ  моря: 
т а к ъ  зародились северны й р ек и . Н а ю ге въ  р а з ­
в и л и  р еч н ы х ъ  систем ъ  важную роль сы грали 
овраги и балки. У глубляясь все б о л е е  и более, 
он е такж е достигли водоноснаго горизонта, про­
р езал и  его и откры ли вы ходъ клю чевой воде.

Что касается  вы работки  русла и реч н ой  до­
лины, то каж дая р е к а  проходитъ стад1и д етства , 
юности, зр ело сти  и старч ества . Когда вода сб е - 
гае тъ  съ  возвы ш енности, она в с тр е ч а е тъ  на 
своем ъ пути различны й препятств1я, которы я 
частью  обходитъ, частью  п р ео д о л еваетъ  и скоро 
р азм ы в аетъ  рытвину, лож бину —  за ч а то к ъ  русла. 
В ъ  пер1одъ д е тс тв а  и юности русло р е к и  или 
горнаго потока, въ  разны хъ  частяхъ , и м еетъ  р а з ­
личный уклонъ, при чем ъ переходъ отъ  одного
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уклон а къ  другому происходить внезапно, скач­
кам и. Всл'Ьдств1е этого течен 1е р-Ьки усеян о  водо­
падам и и стрем нинам и. К аж дая р-Ька стрем ится 
сгладить вы ступы  и т а к ъ  вы равн ять  дно, чтобы 
с к а тъ  воды бы лъ плавны й, безъ  препятствш . 
П родольны й профиль р-Ьчного лож а въ  зр-Ьломъ 
состоян1и приближ ается к ъ  дугЬ параболы  или 
къ  дуг-Ь циклоиды (такой  кривой, по которой 
движ ущ аяся частица воды сб-Ьгаетъ вн и зъ  въ 
кратчайш 1й срокъ).

В олга, З ап . Д вина, Н-Ьманъ и Д нЬ стръ  еще 
продолж аю тъ усиленно вы рабаты вать  продольный 
проф иль своего русла, постепенно сглаж ивая н е­
ровности  н а своем ъ пути. В исла, Д нЬ пръ, Д онъ 
гораздо дальш е ушли въ  этом ъ  направленш , и 
проф иль ихъ  русла бли зокъ  к ъ  нормальному 
руслу въ  зрЬ лом ъ  состоян!и.

Р аб о т ая  непреры вно, р Ь ка  см ы ваетъ  больш1я 
толщ и съ  возвы ш енны хъ м Ьстъ . Это наруш аетъ  
равновЬс1е въ  земной корЬ, и разм ы ваем ая 
область  приподним ается, всп лы ваетъ  вверхъ , О тъ 
этого возникаю тъ  сдвиги въ  рЪчномъ ложЬ> и на 
рЬкЬ, вновь появляю тся стремнины  и водопады.

Во врем я послЬдней фазы  оледенЬн1я, С кан- 
динав1я, Финлянд1я, О лонецкая губ., Кольск1й по- 
луостровъ  были покры ты  м атериковы м ъ льдомъ, 
толщ иною  до 1 клм. или даж е болЬе. П одъ 
тяж естью  льда эти  страны  опустились м етровъ 
н а  3 0 0  1). К огда льды стаяли , то Ф инлянд1Я 
стал а  подним аться и притом ъ н а сЬверЬ. больш е, 
чЬ м ъ н а югЬ. О тъ  этого поднят1я, достигш аго 
2 8 0  метр, къ  сЬ веру отъ  Б отническаго  з а ­
л и ва  и продолж аю щ агося ещ е и до сихъ поръ , 
н а  р-Ькахъ Финлянд1и появились м ногочислен­
ные водопады. В ъ  Финлянд1и насчиты ваю тъ 
700  водопадовъ и бурны хъ водоскатовъ .

В ъ  области  Европейской PocciH проточной 
водЬ, понадобилось мало затр ат и ть  энерг1и на 
р азраб отку  рЬ чны хъ систем ъ, во-первы хъ, потому, 
что водЬ. прищ лось скаты ваться  съ  высоты всего 
какихъ-нибудь 2 0 0  —  300  м етр., а  во-вторы хъ, 
потому, что прокладка русла не требовала ни много 
времени, ни много труда, т а к ъ  к ак ъ  размыван1е 
происходило , в ъ  ры хлы хъ или вообщ е мягкихъ 
породахъ 2). Н еудивительно поэтому, что рЬки 
ц ен тральной  Росс1и в ъ  послЬледниковое время 
вр Ь зал и сь  въ  плато н а глубину 100 м етровъ. 
ВслЬдств1е незначительной  высоты русскаго плато 
и больш ихъ его разм Ь ровъ , уклонъ  русла рЬ къ  
крайне сл аб ь .
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О Ледъ въ 3,3 раза легче подкоровой магмы.
Но гамъ, гдф ДнФпръ прорываегся сквозь кристал­

лическую полосу Подольокаго горста, на р-Ьк-Ь имеются 
пороги, т. е. недостаточно разд-Ьланное русло.

При столь слабом ъ уклон-Ь русла русск1я р-Ьки 
л-Ьниво к атя тъ  свои воды, ож ивляясь лиш ь въ  
весеннее время, когда въ  половодье уровень воды 
сильно повыш ается, напр, въ  Волг-Ь на 1 0 — 12 метр. 
П ринимая стокъ  для русской равнины въ  400/о, 
найдем ъ, что всЬ рЬки ея уносятъ  въ  моря около 
2 .0 0 0 X 0 ,4 = 8 0 0  куб. клм. воды въ  годъ, цифра, 
вЬроятно, не преувеличенная, та к ъ  какъ  годовой 
дебитъ  одной рЬки Н евы достигаетъ  105 куб. клм. 
В ъ  виду того, что вся эта  вода спускается съ  вы­
соты около 200  метр., то ж ивая сила русскихъ 
р Ь к ъ =  16,1010 килограм м ом етровъ въ  годъ или
7 0 .000 ,000  лош адины хъ силъ  въ  секунду.

И такъ , 70  милл!оновъ лош адины хъ силъ не­
устанно работаю тъ  на площади русской равнины 
надъ раздЬлкой рЬчного лож а и расширен1емъ 
рЬчны хъ долинъ.

При своем ъ зарождении рЬчная долина имЬетъ 
въ  поперечном ъ сЬчен1и форму латинской  буквы V, 
и н а днЬ ея бЬ ж итъ  ручей. А та к ъ  к ак ъ  течен1е 
воды прямыми параллельны м и струями есть не­
устойчивая ф орм а движен1я, то струи, уклоняясь 
то  въ  ту, то въ  другую сторону, образую тъ излу­
чины —  м е а н д р ы  и раздЬ лы ваю тъ п л о с к о е  
д н о ,  расш иряю тъ  балку, и тогда э т а  послЬдняя 
превращ ается въ  р Ь ч н у ю  д о л и н у  (рис. 6), въ 
которую откры ва­
ются п о п е р е ч н ы я  
б ал ки —зачатки  при- 
т о к о в ъ  г л а в н о й  
артер1и. Р а з в и т 1ю 
м еандровъ содЬй- 
ствуетъ  то обстоя­
тельство , что при 
уклонен1и въ  сто ­
рону д в и ж у щ е й с я  
в о д ы  разви вается
центробЬж ная сила, благодаря которой вода уси­
ленно разм ы ваетъ  берегъ  н а выпуклой сторонЬ 
русла. Русск1я рЬки изобилую тъ меандрами.

В ъ юной стадш  рЬки ея русло еще не вы­
равнено, и наклонъ  его м Ьняется ступенеобразно, 
отчего и скорость течен1я воды то возрастаетъ , 
то  ослабЬ ваетъ . Б лагодаря эти м ъ  колебан1ямъ въ 
скоростяхъ, въ  рЬкЬ  отлагается  несомый ею илъ 
и песокъ там ъ , гдЬ скорость течен1я м ала, такъ  
к ак ъ  бЬгущ ая вода м ож етъ уносить взвЬщ енныя 
частицы твердаго вещ ества лиш ь опредЬленнаго 
калибра для каждой скорости. По мЬрЬ углублен1я 
русла и размыван1я уступовъ р Ь ка  проклады ваетъ 
себЬ лож е въ  своихъ собственны хъ преж нихъ 
наносахъ , та к ъ  что въ  долинЬ болЬе ранн1я 
рЬчныя отложен1я возвы ш аю тся надъ уровнемъ 
рЬки въ  видЬ р Ь ч н ы х ъ  т е р р а с  ъ . В ъ осо­
бенности хорош о развиваю тся рЬчныя террасы  
при омолаживан1и страны  —  при поднятш  разм ы ­
ваемой области. В ъ  долинахъ русскихъ рЬкъ 
имЬются рЬчны я террасы , напр, въ  К азанской  губ. 
насчиты ваю тъ три  системы террасъ , при чемъ въ 
отложен1яхъ верхней (самой древней) террасы  
находятъ  кости м ам онта и носорога.

В слЬдств1е вращен1я земли рЬки имЬютъ тен- 
денц1ю подмывать свой правы й берегъ въ сЬвер- 
ном ъ полушар1и (закон ъ  Вера), и въ  русскихъ
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р е к а х ъ  въ  общ ем ъ р езк о  вы раж ено отлич1е этихъ  
береговъ : крутой правы й берегъ  и низменный, 
п о л о п й — л ев ы й . С ледуетъ  оговориться, что этотъ  
к о н тр астъ  б о л ее  р е з о к ъ , ч е м ъ  можно было бы ожи­
д ать  отъ  действ1я только  что указанной  причины. 
П оэтом у для полнаго объяснен1я этого явлен!я 
сл ед у етъ  принять  во вниман1е такж е и геологи­
ческое строен1е и со с та в ь  м естности , где наблю ­
дается  такое  р е зк о е  различ1е, а равно и истор1ю 
м естн ости .

О громное значен1е въ  жизни речны хъ  систем ъ 
и м е е т ъ  омолаживан1е страны , которое не только 
вед етъ  к ъ  оживлен1ю разм ы ван 1я, но и вносить  
подчасъ крупны я изменен1я въ  распределен1и 
водны хъ ар тер 1й. С ущ ествуетъ важ ное отлич1е въ 
х а р а к тер е  ом олаж иван!я возвы ш енностей и низм ен­
ностей . В ъ  горахъ  разм ы ван!е идетъ  интенсивно, 
вода м ож етъ снести толсты й слой съ  какого-либо 
участка , и это тъ  п оследн 1й м ож етъ подняться н е­
зависим о о тъ  другихъ участковъ, преодолевъ  силу 
сцеплен1я горны хъ породъ и трен1е. В ъ низмен- 
н остяхъ  и невы сокихъ плато омолаживан1е вообще 
не происходить малыми участкам и, а охваты ваетъ  
огромный площади въ  сотни ты сячъ  квадратны хъ  
килом етровъ , к ак ъ  можно ви д еть  и зъ  следую щ аго 
расчета:

Силы cutnneHia гор • 
ныхъ породъ могутъ 
воспрепятствовать 

восходящему движе- 
Н1ю участка, съ ко- 
тораго смытъ пластъ 

толщиною:

6 .800  м етровъ. 
1 .360 

680 
136 

68

Р а з м е р ы  у ч а с т к о в ъ .

10 клм. въ  поперечнике
50 „ „

100 „ „
500  „ „

1 .000 ,. „

иое время бы ла разм ы та въ  пенепленъ; ом олаж и- 
B a H ie  ея произош ло сравнительно недавно, к акъ  
объ этом ъ  сви детельствуетъ  узк1й поперечны й 
профиль реч н ы хъ  долинъ центральной  Р оссш  и 
на с е в е р е  (напр, въ  области  бассейна С ев . Двины), 
а  равно и незаконченность вы работки  реч н ы хъ  
руслъ, несмотря на податливость грунта и малую 
высоту паден1я.

С ъ  т е х ъ  поръ , к ак ъ  писали о происхожден1и 
русскихъ реч н ы хъ  долинъ в. Д окучаевъ  („С п о­
собы образован1я реч н ы хъ  долинъ Европейской 
Р о ссш ". Спб. 1878 г.) и С, Н икитинъ  („Строен1е 
речны хъ  долинъ Средней Р о ссш ", Труды Геолог. 
Комит, 1884 г. Т, I, № 2), протекло столько вре­
мени, что успели  зн ачительно и зм ен и ться  взгляды 
на процессъ  эроз1и. Х отя уже и м еется  много 
позднейш ихъ наблюден1й на счетъ  развит!я р е ч ­
ны хъ долинъ и въ  особенности много матер1ала 
собрано въ  „Трудахъ экспедищ и для изследо- 
ван1я источниковъ главн ей ш и хъ  р е к ъ  Е вропейской 
P occiH ", т е м ъ  не м ен ее предстоитъ  ещ е много 
сд ел ать  для выяснен1я индивидуальной истор1и 
каж дой речной  системы Европейской Poccin .

I. ЛУКАШЕВИЧЪ.

ВАР1АНТЫ СТОИМОСТИ 0ТБЫВАН1Я 
НАТУРАЛЬНОЙ ДОРОЖНОЙ ПОВИН­
НОСТИ В Ъ  ЕВРОПЕЙСКОЙ POCCIH 
И ВЗГЛЯДЫ ЗЕМСТВЪ НА НЕОБХО­
ДИМОСТЬ РЕ0РГАНИЗАЦ1И ЭТОЙ 

ПОВИННОСТИ.

Само собою понятно, что при невы соком ъ 
подъем е какой-нибудь низм енности въ  100 —  
150 метр, надъ  уровнем ъ моря путемъ paoMUBaHin, 
м ож етъ  бы ть снесенъ  слой не больш е 1 0 0 -^ 1 5 0  метр, 
толщ ины . При CMbiBHHiH п ласта въ  68 метр, т о л ­
щ ины восходящ ее движен1е о х вати ть  участокъ , 
имeю щ iй въ  поперечнике, по крайней  м е р е ,
1 .000 клм. или зaнимaю щ iй площ адь въ  785 .000  
кв. клм. Если сопоставить  это число съ  пло­
щ адями б ассей н овъ  русскихъ р е к ъ , то  окаж ется, 
что лиш ь бассейнъ  Волги превосходитъ это число:

Площадь бассейна Волги равна 1.402.000 кв. килом.
„ „ Зап. Двины „ 539.000 „ „

Печоры „ 530.000 „
„ „ ДнЬпра „ 524.000 „

„ Дона „ 430.000 „

В отъ  отчего oм oлaж ивaн ie низм енностей про­
исходить крупными участкам и. При всяком ъ  омо- 
лaж ивaн iи  страны  уже не достигается первона­
чальная вы сота. Н апр., если cpeднiй подъемъ р ав ­
нины надъ уровнем ъ моря бы лъ 240  метр., то 
п о сл е  CMbiBBHiH ея до уровня моря она поднимается 
до 190 метр. Во время третичны хъ трансгресс1й 
бази съ  paзм ы вaн iя  русской равнины, очевидно 
бы лъ выш е и, повидимому, она въ  среднетретич-

В ъ зем скихъ  губерн1яхъ н ату р ал ьн ая  п ови н ­
ность п ри м ен яется , главны м ъ образом ъ, лиш ь 
къ  coдepжaнiю  проселочны хъ дорогъ. О стоимости 
нaceлeнiю  ox6biBaHiH этой  повинности можно су­
дить по следую щ им ъ данны м ъ. В ъ  К отельни- 
ческом ъ у езд е . В ятской губернш , проходить 
1.730 верстъ  проселочны хъ дорогъ, н а  которы хъ 
находится 313 м остовъ, 128 гатей  и 7 перево- 
зовъ ; н а  HcnpaBHenie эти хъ  дорогъ крестьяне 
ежегодно тр а т я т ъ  4 .763  руб. деньгами, 9 8 .330  дней 
работою , что, при ц е н е  рабочаго дня въ  30  коп. i), 
со стави ть  въ  общей сумме затр ату  въ  3 4 .2 6 2  руб. 
или около 20  руб. на версту. Н есм отря н а столь 
значительны е расходы, проселочный дороги въ  
у е з д е  находятся въ  весьм а неудовлетворительном ъ 
cocтoянiи, особенно— мосты и гати.

BnH3Kin к ъ  приведенны мъ данны я им ею тся и 
по М ещовскому уезду  К алуж ской губерн1и. Н а 
ответственности  уездн аго  зем ства  состои тъ  зд есь  
254  версты , а  проселочны хъ дорогъ  п ролегаетъ  
до 2 .500  верстъ . Н а  зем скихъ  дорогахъ  н ату р ал ь­
ная повинность вы раж ается лиш ь въ  п остан овк е

Г Расц-Ьнка рабочаго дня — поистин-Ь архаическая: 
расходы, которые несетъ населен1е, безусловно, вдвое 
больше, ибо ц-Ьна поденнаго дня въ последнее время, по 
крайней м-ЬрЬ, 60 коп.
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н а нихъ  в ^ х ъ  в ъ  зим нее время, что обходится 
м естн ом у  н асел ен ш , прим ерно , в ъ 4 8 0  руб. каждую 
зиму. Н а  самое ж е содержан1е зем скихъ  тр акто въ  
тр ати тся , по данны м ъ за  последн1я пять  л е т ъ , 
еж егодно 12 .900  руб. з а  счетъ  дорож наго к ап и ­
т а л а  и по 5 .000  руб. з а  сч етъ  общ ихъ зем скихъ  
сб оровъ , а  всего содержан1е 254  верстъ  зем скихъ 
дорогъ  обходится въ  18 .380  руб., т. е. по 72 руб. 
40  коп. н а  версту.

П роселочны й дороги содерж атся исклю чительно 
н а  средства в л ад ел ь ц ев ъ  зем ель, по которы м ъ 
о н е  п ролегаю тъ , при чем ъ крестьянское население 
и сп р авл яетъ  свои дороги натурой, въ  ред кихъ  
только  случ аяхъ  п р и б егая  къ  подрядному способу. 
П ри о ц е н к е  рабочаго дня въ  40 коп., стоимость 
содержан1я проселочны хъ дорогъ обходится на- 
селен1ю у езд а  около 9 .0 0 0 — 10.000 руб. ежегодно, 
т . е. до 4 руб. на версту  каж даго проселка.

Н аконецъ , весьм а полныя сведен1я им ею тся 
по Грайворонском у уезду , Курской губернш . П росе­
лочны хъ дорогъ  въ  Г райворонском ъ у ё з д е  насчи­
ты вается  170, общ им ъ протяж ен!ем ъ в ъ 9 3 4  версты . 
В с е  эти  дороги сооруж аю тся и исправляю тся 
собственны м ъ трудом ъ и средствам и населен1я, 
при чем ъ необходимые строительны е матер1алы 
пр1обретаю тся въ  больш инстве случаевъ  к р е ­
стьянам и  н а м1рской счетъ . Когда же проселочный 
дороги пролегаю тъ  ч ер езъ  земли н еско л ьки х ъ  
общ ествъ  и частны хъ  вл ад ельц ев ъ  или по зем лям ъ 
общ аго владен!я , рем онтъ ихъ производится съ  
обоюднаго соглас1я к р естьян ъ  и владельц евъ  
въ  каж дом ъ отд ельн ом ъ  случае . Крупны е зем ле­
владельцы  у е зд а  приним аю тъ при этом ъ  н а  свою 
долю значи тельн ы е расходы н а  починку дорогъ, 
мелк1е же владельцы  зем ель стараю тся всякими 
способами и зб еж ать  расходовъ  по дорожной по­
винности. Н а помощ ь крестьянам ъ  приш ло зем­
ство, асси гн о вавъ  им ъ денежный пособ1я н а  со- 
держан1е проселочны хъ дорогъ  въ  общ ей сумме 
300  руб.; но, съ  другой стороны , крестьяне про- 
и звод ятъ  за  свой сч етъ  рем онтъ  т е х ъ  участковъ  
зем скихъ  дорогъ, которы е пролегаю тъ въ  преде- 
л ах ъ  ихъ  селен1й. По сведен1ям ъ волостны хъ 
п равлен 1й, крестьянское населен1е ежегодно по- 
св ящ аетъ  н а исправлен 1е проселочны хъ дорогъ 
до 6 .0 0 0  п еш и х ъ  и 2 .000  конныхъ дней, что, при 
м ест н ы х ъ  ц е н а х ъ  н а трудъ пеш аго  рабочаго въ 
50  коп. з а  день и коннаго въ  1 рубль, составитъ  
до 5 .0 0 0  руб.; кром е того, расходъ на матер1алы 
и друг1я за тр аты  для дорогъ обходится сельским ъ 
общ ествам ъ , прим ерно, въ  4 .000  руб., уплачи- 
ваем ы хъ  и зъ  м1рскихъ суммъ. Если не считать 
не поддаю щ ихся учету расходовъ  частны хъ земле- 
вл ад ельц ев ъ , то  общ ая совокупность пож ертво- 
ван1й населен1я н а  проселочны й дороги трудомъ 
и деньгам и вы рази тся  въ  сум м е 9 .185 руб., т. е. 
около 10 руб. н а  версту проселка.

Ещ е одинъ у езд ъ  той же губерн1и, именно 
Суджанск1й, принадлеж итъ  къ  числу т е х ъ  немно- 
гихъ у езд о в ъ  зем скихъ  губерн1Й, въ  которы хъ 
н атуральн ая  дорож ная повинность прим еняется 
до сихъ  п оръ  къ  содержан1Ю не только просе­
лочны хъ, но и зем скихъ  дорогъ. Э тихъ тракто- 
вы хъ  дорогъ , им енуем ы хъ на м е с т е  тран сп орт­

ными, находится въ  настоящ ее время н а  со- 
держан!и зем ства 216  верстъ, и зъ  коихъ зам о­
щ ено до 10 верстъ , около версты заним аю тъ 
деревянны я мостовыя сооружения и до 4 верстъ  
находится подъ гатями и водопроводными тр у ­
бами, при чем ъ содержан1е всех ъ  этихъ искус­
ственны хъ сооружен1й производится за  счетъ 
денеж ны хъ зем скихъ  средствъ.

З а  последнее пятилет1е на дорожныя соору- 
жен1я было израсходовано:

Г о д ы.
И зъ  су м м ъ : 1897 1898 1899 1900 1901 Всего.

Р у б л и.
Дорожнаго капи­

тала .........................  — 10.741 3.241 4.355 4.779 23.116
Губернскаго зем- 

скаго сбора . . . 4.055 5.119 2.153 830 3.006 15.163
Уезднаго земска- 

го с б о р а .................  468 288 1.746 3.054 2.260 7.816

Итого . . . 4.52316.148 7,140 8.239 10.045 46.059

Всего за  пятилет1е было, таки м ъ  образом ъ, 
издерж ано изъ  зем скихъ  средствъ  46 .095  руб., 
или, въ  среднемъ, по 9 .219  руб. еж егодно. О сталь- 
ныя 201 верста зем скихъ дорогъ представляю тъ 
грунтовое полотно, содерж имое натуральною  по­
винностью  населен!я. С тоимость отбы ван 1я этой 
повинности установить  точно невозмож но, та к ъ  
к ак ъ  разм еры  труда, потребнаго на исправлен1е 
дорогъ, колеблю тся и зъ  года въ  годъ, въ  зави си ­
мости отъ  состоян1я весенней и л етн ей  погоды; 
по св ед еш я м ъ  ж е за  1897 годъ стоим ость про­
изведенны хъ крестьянам и раб отъ , при о ц ен к е  
рабочаго дня мужчинъ въ  25 коп., ж енщ инъ— въ 
20 коп., подростковъ— въ 15 коп. и коннаго р а ­
бочаго въ  50 коп., определена, только за  три 
м есяца, въ  5 .788  рублей или въ  28 ,8  рубля на 
версту дороги. Сумму эту необходимо увеличить, 
т а к ъ  какъ , во-1-хъ , рабочш  день о ц ен ен ъ  слиш ­
ком ъ деш ево, особенно для конны хъ рабочихъ, и, 
во -2 -хъ , помимо починки дорогъ въ  весенн1е м е ­
сяцы, исправлен1е ихъ производилось и въ друг1я' 
врем ена года, т а к ъ  что годовую оценку нату­
ральной повинности следуетъ  принять въ  сумме 
отъ  6 до 10 ты сячъ  рублей или въ  3 0 — 50 руб. 
н а  версту ремонтируемаго пути. Что касается, 
наконецъ, проселочны хъ дорогъ, то  протяжен1е 
ихъ, определенное приблизительно по тр е х в е р с т ­
ной к ар те  Генеральнаго Ш таба, со ставл яетъ  въ  
С удж анскомъ у е з д е  отъ  2 ты сячъ  до 2 ' / 2  ты сячъ  
верстъ , при чемъ полотно ихъ н а  крестьянски хъ  
зем ляхъ исправляется собственны ми трудами на- 
селен1я, а на зем ляхъ  частны хъ  вл ад ельц ев ъ  ре­
м онтируется или за  плату, или за  матер1алъ, 
выдаваемый крестьянам ъ  н а мосты; самую же 
постройку и рем онтъ м остовъ  сдаю тъ нередко 
съ  подряда даж е и крестьянск1я общ ества.

Если же прим енить  к ъ  Суджанскому уезду  
цифры расхода н а версту пути, выведенную для 
Грайворонскаго у езд а  (10 руб.), то общ ая сумма 
затраты  н а проселочны я дороги вы разится для 
у езд а  въ  20 .000  —25.000  рублей. Т аким ъ  образом ъ, 
общ ая сумма расходовъ  деньгами и личны мъ 
трудомъ населенш  на дорож ное дело  определяется
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по Суджанскому уЬзду отъ  35 .620  рублей до 
44 .619  руб., при чем ъ денежный затраты  соста- 
вляю тъ всего 9 .619  руб., а  остальны е 26 .000  —
3 5 .000  руб. представляю тъ  стоимость отбы ваем ой 
населен1ем ъ н а  зем скихъ  и проселочны хъ доро- 
гахъ  натуральной  дорожной повинности.

Т ак и м ъ  образом ъ, по приведенны мъ данны м ъ 
стоим ость содержан1я натуральною  повинностью  
одной версты  зем ски хъ  дорогъ обходится мЬст- 
ному, преим ущ ественно крестьянском у населен1ю 
отъ  24 руб. 75 коп. до 3 0 — 50 руб. въ  К1евской 
и К урской губерш яхъ, до 68 руб. и даж е 107 руб,—  
в ъ  губерн1яхъ  крайняго  сЬ вера и сЬ веро-запад- 
ны хъ, а  въ  среднем ъ со ставл яетъ  56 р, 70  к .—  
цифру, весьм а близкую к ъ  сообщ енной въ  наи- 
болЬе подробны хъ свЬдЬн1яхъ, представленны хъ 
по П одольской губерн1и, гдЬ содержан1е одной 
версты  зем скихъ  дорогъ обходилось, въ  среднемъ, 
въ  59 руб. Что цифры эти  не представляю тся 
преувеличенны ми, м.ожно видЬть и зъ  сопоставле- 
н 1я ихъ съ  суммами затр атъ , производивш ихся 
на содержан1е зем скихъ  тр ак то въ  въ  тЬ хъ  уЬз- 
дахъ , въ  которы хъ  натуральн ая  повинность за - 
мЪнена денежною, и гдЬ н а  версту зем скихъ 
дорогъ  пад аетъ  въ  годъ денеж наго расхода отъ 
47 р. 40  к. по К урской губерн1и до 72 р. 40  к. - 
по К алуж ской губерн1и и 94 руб. 45 коп. —  по 
П ерм ской губерн1и.

С тоим ость содержан1я проселочны хъ дорогъ 
зн ачительно ниж е, т а к ъ  к ак ъ  эти дороги во много 
р а з ъ  уже зем скихъ , предЬльная ш ирина ихъ по 
закону  со ставл яетъ  всего 3 саж ени, а  въ  лЬс- 
ны хъ м Ьстностяхъ  5 саж ен ъ , въ  действительности  
ж е дороги эти  часто ещ е уже. КромЬ того, и 
требован1я, предъявляем ы я къ  владЬ льцам ъ  зем ель 
относительно степени исправности эти хъ  дорогъ, 
не могутъ бы ть высоки, та к ъ  к ак ъ  по закону дороги 
эти  и справляю тся лиш ь по мЬрЬ с о в е р ш е н ­
н о й  н е о б х о д и м о с т и .  Всл-Ьдств1е же отсут- 
ств1я правильно поставленнаго  надзора за  про­
селочными дорогами, пути эти  находятся въ  весьм а 
неудовлетворительном ъ  состоян1и и нерЬдко вовсе 
не починяю тся владЬльцам и прилегаю щ ихъ зе ­
мель въ  особенности ж е зем ель  казенны хъ  и 
частновладЬ льческихъ . Т Ь м ъ  не менЬе, и въ  пре- 
дЬ лахъ  так и х ъ  м иним альны хъ расходовъ  содер­
ж ащ е проселочны хъ дорогъ  обходится, по выше- 
приведенны м ъ свЬдЬн1ям ъ  о за тр а т а х ъ  труда на 
ихъ  исправлен1е крестьянским и общ ествам и, отъ  
3 руб. 18 коп. н а  одну версту дороги по Ю евской 
губерн1и и 4 руб. —  по К алуж ской губерн1и, до 
16 руб.— по А рхангельской губерн1и и 20 руб.—  
по В ятской  губерн1и. В ъ среднемъ, расходъ по 
содержан!ю  одной версты  проселочны хъ дорогъ 
м ож етъ  бы ть п ринятъ  въ  11 — 12 рублей на 
версту.

И такъ , н а  версту пути стоимость отбыван1я 
натуральной  повинности составляетъ  около 57 руб. 
для зем скихъ  дорогъ  и около 11 — 12 руб.—■ 
для проселочны хъ, а для всЬ хъ  дорогъ, содержи- 
м ы хъ натуральною  повинностью  въ  49 губерн1яхъ 
Европейской Р оссш  (119 .800  вер стъ  зем скихъ 
дорогъ и 1 .006 .500  верстъ  проселочны хъ дорогъ), 
общ ая сумма за т р а т ъ  землевлад-Ьльцевъ и кре­

стьянскаго  населен1я по отбыван1ю этой повин­
ности п редставляетъ  крупную цифру въ  7 милл1о- 
новъ  рублей для зем скихъ  дорогъ  и въ  11 мил- 
л1оновъ рублей для проселочны хъ путей, а  всего 
около 18 милл1оновъ рублей въ  годъ. Между т-Ьмъ 
вся совокупность денеж ныхъ за т р а т ъ  зем ствъ  на 
дорож ное д%ло, вклю чая и еж егодны я отчислен1я 
на образован1е дорож ныхъ к ап и тал о въ , не пре­
вы ш аетъ  10 — 12 милл1оновъ рублей, а с ъ  при- 
соединен1емъ вы даваемаго и зъ  казн ы  пособ1я на 
содержан1е переданны хъ въ  завФдыван1е зем ствъ  
казенны хъ  ш оссе, составлявш аго  въ  1903 году 
1,38 милл. рублей, достигаетъ  всего 13— 14 мил- 
л1оновъ рублей. Т ак ъ  к ак ъ  главное бремя зем ­
скаго обложения пад аетъ  н а землю, то въ  д е й ­
ствительности  оказы вается , что содержан1е м е с т ­
ны хъ дорогъ  лож ится, главны м ъ образом ъ , на 
однихъ в л ад ель ц ев ъ  зем ель, а среди нихъ, въ  
особенности , н а  крестьянск1я общ ества, выносящ1я 
на своихъ плечахъ  основное бремя натуральной  
дорожной повинности по исправлен1Ю дорогъ  лич- 
нымъ трудомъ.

Хотя, въ  видахъ облегчения дорож ной и дру­
гихъ натуральны хъ  повинностей, зако н ъ  предпи- 
сы ваетъ , при р ас к л а д к е  повинностей, принимать 
во вниман1е не только  населенность , количество 
и производительность зем ель, но и разм еры  еж е­
годно платим аго денеж наго зем скаго  сб ора и, во­
обще, производить эту раскладку  съ  возмож ной 
уравнительностью , однако, н а  п р ак ти к е  р азм еры  
натуральной  повинности при р ас к л а д к е  денеж ны хъ 
зем скихъ  сборовъ въ  соображен1е почти не при­
нимаю тся вследств1е того обстоятельства, что 
распределен1е дорогъ н а участки, содержимые 
натуральною  повинностью , производилось р а н е е  
уездны м и распорядительны м и ком итетам и, не 
им евш им и никакого к асател ьства  къ  раск лад к е  
денеж ны хъ зем скихъ  сборовъ ; губернск1й же 
распорядительны й ком итетъ  ограничивался лиш ь 
отпуском ъ, по отдельны м ъ ходатайствам ъ  кре- 
стьянскихъ  общ ествъ, пособ1й въ  т е х ъ  случаяхъ, 
когда н а эти общ ества возлагается  или во зл а га­
лась  обязанность  по п острой ке  сооружен1й, тре- 
бующ ихъ значительны хъ  матер1альныхъ за тр а т ъ  
или техническихъ познан1й. К а к ъ  ведутъ  теперь  
это дело  новы я земства, сменивш 1я въ  се в е р о - 
западном ъ и ю го-западномъ к р аях ъ  распоряди­
тельны е комитеты , свъден1й пока не им еется .

При таки х ъ  услов1яхъ, н ы н еш н ш  порядокъ 
содержания дорогъ  натуральною  повинностью  
п ризнается огромнымъ больш инством ъ зем ствъ  и 
отдельны хъ  лицъ неправильны м ъ и несправедли- 
вымъ; неправильны м ъ потому, что э т а  повинность 
р асп р ед ел яется  весьм а н еравн ом ерн о , и неспра- 
ведливы мъ въ  силу того, что къ  отбыван1ю ея 
не привлекаю тся вовсе торговы я и промыш ленныя 
предпр1ят1я и весьм а мног1я категор1и лицъ , 
пользую щ ихся дорогами. Т ак ъ , заводы  и промыш ­
ленны я заведен1я не несутъ  никаки хъ  расходовъ ' 
н а  улучшен1е грунтовы хъ путей, а между прочимъ 
по количеству груза, привозим аго и увозимаго 
и зъ  эти хъ  заведен1й, грунтовы я дороги у езд а  
им ею тъ для нихъ важ н ое значен1е. Дороги эти 
и м ею тъ, кром е того, огромное значен1е для

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



ВОДНЫЕ ПУТИ и ШОССЕЙНЫЯ ДОРОГИ 251

развит!я  торговли и промыш ленности; а между 
т ^ м ъ  н атуральн ая  повинность по исправлен1ю 
дорогъ  всею своею  тяж естью  несправедливо л о ­
ж ится исклю чительно на земледельческ1й классъ  
населен 1я. Подобный же мнен1я вы сказаны , по- 
вторяем ъ , многими авторитетам и , при чем ъ въ 
губерн1яхъ незем скихъ  указы валось , главны м ъ 
образом ъ , н а  н еп рави льн ость  исп равлен 1я нату­
ральною  повинностью  больш ихъ трактовы хъ  до­
рогъ , состоящ ихъ  н а попечении зем ства; въ  гу- 
берн 1я х ъ  ж е съ  зем ским ъ самоуправлен1емъ пре­
им ущ ественно отм ечаю тся тягость  и н еравн о­
м ер н о сть  повинности по содержан1ю проселочны хъ 
дорогъ.

Н а  основан 1и излож енны хъ соображен1й, огром­
ное больш инство зем ствъ , обсуж давш ихъ вопросы 
объ  и сточникахъ  средствъ  н а дорож ное дело , 
приш ло к ъ  вы водамъ о соверш енной недостаточ­
ности таковы хъ , им ею щ ихся н ы н е на это тъ  пред- 
м етъ  въ  ихъ  расп оряж ен 1и, и крайней неупоря­
доченности натуральной  дорож ной повинности во­
общ е. В ъ виду этого мног1я зем ства признавали  
ж елательны м ъ , чтобы часть расходовъ по улучше- 
н1ю м естн ы хъ  дорогъ бы ла в зя т а  н а  себя Госу- 
дарственны м ъ к азн ачей ством ъ . Помощ ь и зъ  казны  
дорож ному д елу , по ихъ  мнен!ю, долж на вы разиться 
въ  назначен1и зем ствам ъ  для усилен1я  дорож ныхъ 
средствъ  еж егодны хъ и единоврем енны хъ пособш , 
а  такж е въ  принят1и н а счетъ  казны  некоторы хъ  
расходовъ  общ егосударственнаго характера , по­
кры вавш ихся до сихъ  поръ  и зъ  зем скихъ  средствъ, 
съ  т е м ъ , чтобы освобождающ1яся у зем ствъ  суммы 
были обращ ены  на дорож ны е расходы , или съ  
т е м ъ , чтобы, въ  свой чередъ, зем ства употребили 
освобождающ1яся у нихъ, вследств!е этой  м еры , 
средства н а  упорядочен1е м ен ее значительны хъ  
м естн ы хъ  путей cooбщ eнiя.

и н ж .  н .  АЛЕКСАНДРОВЪ.

(Окончан1е слЪдуетъ).

ПРИБЫТ1Е н о в о й  КАЗЕННОЙ Ф.ПО- 
ТИЛ1И НА ЕНИСЕЙ.

(Окончан1е ').

И такъ , МЫ остановились н а том ъ м ом енте, 
когда пароходъ „О б ь“ 5 августа, въ  полдень, 
вы ш елъ  и зъ  К расноярска, и м ея  н а  борту чиновъ 
округа, н азн ач ен н ы хъ  для встречи , пр1емки и 
до ставк и ' въ  К р асн о яр ск ъ  новы хъ судовъ. Н а 
б укси ре з а  „О бью “ в зя та  деревянная барж а Том- 
скаго  округа Я: 617, нагруж ен н ая  2 5 .000  пудовъ 
у гл я . П ароходъ ш елъ, д е л а я  лиш ь остановки на 
ночь, днем ъ  ж е остан авли ваясь  на сам ое короткое 
врем я для получен1я и подачи телеграм м ъ н а по- 
путны хъ  телеграф н ы хъ  станщ яхъ . Плаван1е со­
верш алось  при вп олн е благопр1ятной погоде. Лиш ь

Л См. № 5.

первый день бы лъ дождливый, а  з а т е м ъ  небо 
прояснилось и до прихода къ  Н асоновском у 
острову стояли прекрасны е солнечные тих1е дни. 
Утренн1е туманы  задерж ивали пароходъ только 
первы е два дня. Ш естого августа вечером ъ, по 
прибыт1и въ  Е нисейскъ , бы ла получена отъ  н а ­
чальн и ка округа, инж енера П опова, телеграм м а, 
и звещ авш ая  о вы ходе флотил1и изъ  Тромсе въ  
Н орвегш .

11-го августа взчером ъ пришли къ  устью 
р. К урейки (1 .706  верстъ  отъ  К расноярска), оста­
вили зд есь  барж у и дальш е пошли безъ  буксира.

14-го августа утром ъ подошли къ  Н асоновскому 
острову.

Уже въ  первый день стоянки у Н асоновскаго 
острова почувствовалась п ер ем ен а погоды. Небо 
заволокло тучами, подулъ в е тер ъ , стало холоднее. 
И все время стояла очень н еваж н ая  погода, хо­
лодная, пасм урная, частью  съ  дож демъ и снегом ъ , 
в етр ен н ая .

У тромъ 24-го  августа прибы ла къ  Н асон ов­
скому острову флотил1я въ  со с та в е  двухъ мор- 
скихъ грузовы хъ пароходовъ „ Р а г н а “ и „С кю ле“ 
и судовъ, пр1обретенныхъ М инистерством ъ путей 
сообщен1я: пароходовъ „Гертруда Г илле", „Э рнстъ  
Г ю нтеръ", „К арлъ  В альтеръ " и лихтера „Кор- 
р еспондентъ". О ба M opc K ie  парохода заф р ах то ­
ваны С ибирским ъ акцю нерны м ъ общ ествомъ паро­
ходства, промыш ленности и торговли для доставки 
и зъ -за  границы на устье р. Енисея грузовъ, ко­
торы е должны бы ть приняты  для дальнейш ей 
доставки ихъ рекою  въ  К расноярскъ  судами сроч- 
наго казеннаго  пароходства. В ъ  свою очередь 
M o p c K ie  пароходы должны были забрать  тотъ 
грузъ , которы й бы лъ для нихъ подвезенъ къ  Н а ­
соновскому острову сверху по р е к е  на лихтерахъ 
срочнаго пароходства.

В ъ  то время, к ак ъ  ш ла перегрузка товаровъ, 
чинами округа осм атривались и приводились въ 
порядокъ п осле  морского перехода вновь прибыв- 
ш1я речны я суда.

Н а в с ех ъ  пароходахъ были промыты и вычи­
щены котлы, корпуса судовъ осм отрены  водола­
зами, п р о вер ен ъ  инвентарь и остатки судовыхъ 
м атер1аловъ. В м ес те  съ  те м ъ  съ  морскихъ п ар о ­
ходовъ бы ла взята  на речны е пароходы округа 
путей сообщен1я полная кладка угля, а  такж е 
подгружено некоторое количество его въ  ли хтеръ  
„К орреспондентъ", где, таки м ъ  образом ъ , о к а за ­
лось 25 ты сячъ  пудовъ угля.

П редставитель округа инж енеръ  К расн овъ  
и м ел ъ  предписан1е на обратном ъ пути о казы вать  
возможное содейств1е судамъ срочнаго пароход­
ства, т. е., главны м ъ образом ъ, помочь отбукси­
ровать часть лихтеровъ . П оэтому приш лось ож и­
дать перегрузку. Тридцать перваго августа вы ясни­
лось, что черезъ  день будутъ нагруж ены  три ли х­
тера  и, кром е того, и м еется  готовы й къ  о тп р авке  
пассаж ирскш  ли хтеръ , что въ  общ емъ составило 
уже достаточны й к ар а в ан ъ  для буксировки судами 
округа. П оэтому 2-го сентября двинулась вверхъ  
отъ  Н асоновскаго острова флотил1я въ  следую - 
щ ем ъ составе-, головны м ъ ш елъ  „Т об олъ “ 
(„К . В а л ьте р ъ “) съ  лихтером ъ № 7 н а  буксире;
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з а  ним ъ следовали  „А нгара" („Г. Г и лле“ ) съ  лих- П ервы е дни плаваш я ф лотил1и проходятъ при 
тером ъ  № 2, „И рты ш ъ" („Э . Г ю нтеръ") съ  лих- очень непр1ятной погоде: в е те р ъ , тем пература,

.f.

Пароходъ Обь и деревянныя баржи.

тер о м ъ  № 9 и последней  „О бь“ съ  пассаж ир- близкая к ъ  то ч к е  замерзан1я, дождь и с н е г ъ  въ  
ским ъ лихтером ъ № 5. Н а новы хъ пароходахъ виде настоящ ей метели.

Казенная флотил1я проходитъ с. Ярцево.

ДО К расн оярск а  ш ла норвеж ская команда. К ром е Т олько 8-го сентября начинаю тся вновь сол- 
того вступили н а  нихъ pyccxie командиры и нечные, б олее  теплы е дни. Въ это тъ  день флотил1я 
лоцм ана. къ  вечеру дош ла до устья К урейки, т а к ъ  что
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в е т е р ъ  и волнен1е п ерестали  им еть  для него рац1ями на ли хтере , прош ла порогъ  18-го сен-
особое значен1е. О тъ  устья Курейки къ  буксиру тября. Т а к ъ  какъ , проходя Осиновск1й порогъ , съ
п рибавилась  ещ е оставленная там ъ  „О бью “ уголь- „О би" были внизу по течен 1ю зам ечены  подхо-

Пароходъ „Отецъ“ Бр. Тонконоговыхъ на Осиновскомъ noport.

н ая  барж а N2 617. Б арж у ведутъ на буксире дивш 1я къ  порогу суда срочнаго пароходства, то
частью  „О бь", частью  „И рты ш ъ". выше порога у острова Ч ернаго Индыгина лих-

10-го сентября флотил1я прибы ла въ  с. Мона- те р ъ  № 7 бы лъ оставленъ  для дальнейш ей  бу-
сты рское, где  были сданы телеграм м ы  о пр1емке ксировки его пароходами срочнаго пароходства.

Деревня Ворогово.

н овы хъ  судовъ и благополучномъ проходе ими 
н и зоваго  п леса до М онастырскаго.

О синовскш  порогъ  новые пароходы прошли 
17-го сентяб ря, „О бь" же, отставш ая всл ед ств1е 
часты хъ  о стан овокъ , вы званны хъ грузовыми опе-

Нужно сказать , что еще беря лихтера срочнаго 
пароходства на Н асоновском ъ острове, было обу­
словлено, что если возъ  окаж ется слиш комъ тя- 
ж елы м ъ, то одинъ и зъ  лихтеровъ  будетъ оста­
вленъ, ли х тер ъ  же N2 7 никакъ  не давалъ  воз­
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можности уравн ять  тяж есть  буксировъ вс^х ъ  
пароходовъ и всегда одинъ и зъ  нихъ оказы вался 
тяжел-Ье, и зъ -за  чего пароходъ о тставалъ  и за-

что судам ъ нельзя  дать осадки больш ей, ч^м ъ  
5 футовъ, между т ^ м ъ  лихтера приш ли въ  Ени­
сейскъ  съ  осадкой до 6 футовъ.

г €

Село Верхне-Имбатское.

держ и валъ  всю флотил1ю. 22-го сентября приш ли 
въ  Е нисейскъ , куда н а следующ1й день приш ла

"Вздовыя собаки.

и флотил1я срочнаго пароходства (пароходы 
„Е н и сей скъ ", „Т уруханскъ" и 6 лихтеровъ).

В ъ  Е н и сей ск е  ли хтера приш лось разгруж ать, 
та к ъ  к а к ъ  по им евш им ся сведен1ям ъ о глуби- 
н ах ъ  н а п ер екатах ъ  до К расноярска оказы валось,

24-го сентября выш ли вверхъ . В передъ в с ех ъ  
уш елъ пароходъ „Е нисейскъ" съ  1 лихтером ъ. 
Д ал ее ' пош ла „О бь“ с ъ  т е м ъ  ж е пассаж ирским ъ 
лихтером ъ №  5, з а т е м ъ  „И рты ш ъ" съ  лихтером ъ  
№  623 („К орреспондентъ"); „А нгара" и „Т оболъ" 
выш ли того же числа вечером ъ. „Т об олъ “ легким ъ, 
им ея въ  виду оказы вать  помощ ь остальны м ъ су­
дам ъ въ  более трудны хъ м естах ъ , а  „А нгара" 
съ  барж ей №  617. Н а пристани Ш ирок1й Л огъ  
къ  буксиру „А нгары" прибавилась еще участковая 
деревянная барж а № 615 съ  10 ты сячам и пудовъ 
угля, з а р а н е е  прибуксированная сюда, во и зб е- 
жан1е нехватки  угля для флотил!и в ъ  пути до 
К расноярска.

26-го  сентября флотил1я поднялась благопо­
лучно черезъ  Казачинск1й порогъ , 29-го  сентября 
стал а  у гор. К расноярска.

В есь путь отъ  Н асоновскаго  острова до 
К расноярска, протяж ен1емъ 2 .336  верстъ , сд ел ан ъ  
флотил1еи въ  27 сутокъ , при 370  ходовы хъ ча- 
сахъ . П ринимая во вниман1е, что суда сд елали  
ещ е предварительно около 5 .000  вер стъ  моремъ 
и, следовательно , м еханизмы  ихъ до н екоторой  
степени были расш атаны , что норвеж ская команда 
оказалась  очень невы сокаго кач ества  ')  и, н ап ри ­
м ер ъ , регулировка давлен1я въ  котлахъ  за  все

*) До некоторой степени это объясняется т-Ьмъ, что 
время найма команды совпало съ началомъ военныхъ д-Ьй- 
ств1Й и, вм-Ьсте съ т^мъ, выходомъ флотил1и изъ Норвепи, 
въ силу той же причины, было необходимо спЬшить, почему 
контрагенту по доставк-Ь судовъ не пришлось быть осо­
бенно разборчивымъ при найм-Ь.
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время п л ав ан 1я о ставл ял а  ж елать  много лучш аго ,—  сравнен1я интересна следую щ ая справка. Экспе- 
а  это все задерж и вало  движ ен 1е,— скорость хода диц1я М инистерства путей сообщен1я въ 1905 г.

■-■■.г -

.<4
г

< 0 -

О с т я к и .

отъ  Н асоновскаго  острова до К расноярска ел е - прош ла разстоян1е отъ  Л уковой протоки до Ени- 
дуетъ  признать очень удовлетворительной. Для сейска 1.802 версты  въ  29 дней, а экспедищя

Енисейокъ и казенный лихтеръ № 6.
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подъ н ачальством ъ  л ей тен ан та  Д обротворскаго 
въ  1893 году сд ел ал а  путь отъ  Гольчихи до Ени­
сей ска (2 .045  верстъ ) въ  27 дней.

Т аки м ъ  образом ъ, в с е  четы ре судна М ини­
стерства  путей сообщ ен1я , отправленны я изъ 
Герман1и въ  устье Енисея, вполне благополучно 
соверш или переходъ С еверн ы м ъ  м орскимъ пу- 
тем ъ  и, несмотря н а простой 10 дней у Н асонов- 
скаго острова, усп ели  не только дойти до 
К расн оярск а , но сд елали  до окончан1я навигащ и 
ещ е одинъ рей съ  до К азачинскаго  порога.

Б лагопр1ятны е результаты  экспедищ и 1914 г. 
лиш нш  р а зъ  доказы ваю тъ  возм ож ность доставки 
с е в е р н ы м ъ  м орским ъ путемъ въ  устье Енисея 
р еч н ы х ъ  судовъ, лиш ь до н екоторой  степени 
укреп лен н ы хъ  для перехода м оремъ, а такж е

нымъ м орскимъ путемъ е ъ  бассейнъ  Енисея въ  ко­
л и честве 1 .100 .ООО пудовъ ежегодно, относительно 
же цифры возм ож наго вы воза вы сказавш ись, что 
таковая  могла бы быть въ  настоящ ее время про­
извольно велика, приш ла к ъ  заключен1ю, что со сто ­
роны Енисея необходимы следующ1я меропр1ят1я:

1) увеличен1е тоннаж а реч н ы хъ  судовъ и до- 
полнен1е флотил1и нескопьким и мелкосидящими 
пароходами;

2) расчистка входа въ  Луковую  протоку, ко­
торую комисс1я п ри зн ала н аи б олее  удобнымъ 
м естом ъ  для перегрузки;

3) продолжен1е до Луковой протоки те л е­
графной линш , а такж е оборудован1е зд есь  рад1о- 
телеграф ной станцш , вводящ ей эту гавань въ 
связь  съ  рад1отелеграфной сетью  побереж ья С е-

Енисейскъ. Входъ въ затонъ въ р. Мельничной.

возм ож ность правильнаго  товарооб м ен а между 
портам и Европы и бассейном ъ р ек и  Енисея и 
OTcyTCTBie к а к о го -л и б о  особаго риска въ  подоб- 
ном ъ предпр1ят1и.

Н е к асаясь  ф инансовой стороны д е л а , мы не 
м ож ем ъ не вы ск азать  некоторы хъ  соображен1й по 
поводу техническаго приспособлен1я бассейна 
р. Е нисея къ  воспр1ят1Ю товаровъ  съ  С евернаго  
морского пути и къ  отдаче на это тъ  путь гру- 
зо в ъ  м естны хъ . При этом ъ  придется прежде всего 
повторить  то, что было уже вы сказано комисс1ей 
и зъ  членовъ  совещ ан1я, созваннаго  Енисейскимъ 
губернатором ъ 18 ноября 1913 года въ  гор. 
К р асн о яр ск е  для обсужден1я вопросовъ, связан - 
ны хъ съ  объявлен1емъ кондиц1и на содержан1е 
рей совъ  черезъ  К арское море. Комисс1я, состояв­
ш ая и зъ  12 представителей  м естны хъ  правитель- 
ственны хъ учреж денш , промыш ленности и то р ­
говли, оп ред ели въ  общ ее количество грузовъ, 
которы е съ  выгодой могли бы быть ввозимы С евер-

вернаго Л едовитаго океана. Комисс1я вы сказала  
такж е пожелан1е объ устройстве такой  же стан- 
щи на острове Д иксонъ;

4) оборудован1е обстановки ф ар ватер а  до 
устья р ек и  Енисея.

С ъ заключен1емъ комиссш  нельзя не со гл а­
ситься, и нам ъ хотелось  бы лиш ь разви ть  н е к о ­
торый изъ  ея пож еланш .

Б езусловно, Л уковая протока явл яется  въ  
настоящ ее время лучш им ъ перегрузочны м ъ пунк- 
томъ. При расчи стк е  входа зд есь  будетъ обез- 
печена вп олн е спокойная перегрузка, а высо- 
i;ie незатопляем ы е берега дадутъ возм ож ность 
устройства складочны хъ помещен1й. С ъ другой 
стороны Л уковая протока располож ена выше по 
течен1ю, ч ем ъ  в с е  остальны е, годные для п ере­
грузки пункты низовьевъ  Енисея, р азсм отрён - 
ные нами выше. Это тож е важ ное преимущ ество 
Луковой протоки, та к ъ  к ак ъ  даетъ  возм ож ность 
речны м ъ судамъ избегнуть плаван1Я къ самому
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устью рТки, где  волнен1е м ож етъ быть для нихъ 
опасно. К р о м е  того, речны м ъ судамъ приходится 
б о л ее  тороп и ться  съ  возвращ ен 1ем ъ въ  Е нисейскъ  
и К р асн о яр ск ъ , неж ели м орским ъ судамъ сд елать  
обратны й рей съ  черезъ  К арское море, т а к ъ  к ак ъ  
это тъ  рей съ  отним аетъ  значительно меньш е вре­
мени, ч е м ъ  подъемъ судовъ до Е нисейска и 
К р асн о яр ск а  и опасности зам ерзн уть  для речны хъ  
судовъ гораздо больше.

Для того же, чтобы морские пароходы не и з б е ­
гали  подним аться къ Л уковой п ротоке, необходимо 
тщ ательн о  обставить ф ар ватер ъ  и снабдить за- 
веды ваю щ аго этим ъ  участком ъ, судоходнаго стар ­
шину, мореходнымъ катером ъ , чтобы, съ  помощью 
его, онъ  могъ оказы вать  м орским ъ судамъ услуги, 
к ак ъ  лоцм анъ.

О тносительно тел егр аф а  можно лиш ь доба­
вить, что въ  настоящ ее время почтово-телеграф - 
ны м ъ ведом ством ъ уже ведется лин1я до с. Ду- 
динскаго, откуда разстоян1е до Л уковой протоки 
всего лиш ь 130 верстъ .

К ъ  пож елан 1ям ъ  комисс1и мы добавимъ еще 
ск о р ей ш ее углублен1е и улучшен1е судоходныхъ 
услов1Й н а И нды гинскихъ и О синовскихъ п ер е к а­
та х ъ  и н а О синовском ъ пороге, а такж е ско ­
рей ш ее  оборудован1е безопаснаго  за то н а  у гор. 
Е нисейска.

М едленно проходила въ  ж изнь идея С еверн аго  
морского пути, но теперь, когда док азан а  его 
полная техническая и ком м ерческая состоятель­
ность и когда ц елое  пром ы ш ленно-торговое пред- 
n p in rie  (С ибирское акц. общ. пароходства, про­
м ы ш ленности и торговли) р аб о таетъ  на немъ, мы 
глубоко убеж дены , что въ  сам ом ъ недалеком ъ 
будущ емъ, онъ  в м е с т е  съ  естественны м ъ своимъ 
продолжен1емъ— р ек о й  Е нисеем ъ, стан етъ  однимъ 
и зъ  великихъ  русскихъ  путей и при его посред­
с т в е  ож иветъ  не только  м ертвая пока тундра 
н и зовьевъ  Е нисея, но и вся гром адная область 
Е нисейскаго  бассейна.

ИНЖЕНЕРЪ Е. КРАСНОВЪ.

КЪ ВОПРОСУ о МЕХАНИЗМА 
ПИТАН1Я РЪ КЪ.

I.

С ъ  точки зр ен (я  практической гидролог(и для 
установлен1я точной зависим ости  между о тд ел ь­
ными элем ентам и питан1я р ек и  или, н ап ри м еръ , 
въ  ц ел я х ъ  вычислен1я колебанш  уровня р е к ъ  
на и звестн о е  время впередъ, наибольш1й интересъ, 
несом ненно, пред ставляетъ  величина „ с т о к а " ,т . е. 
O T H o m e H i e  того количества воды, которое стекаетъ  
по, уклону почвы въ  р ек и  и водоемы, къ тому к о ­
личеству, которое за  данный пром еж утокъ времени 
вы п адаетъ  въ  бассейне данной р ек и  изъ  атм о­
сферы въ  ви д е осадковъ.

Т а к ъ  какъ , съ  другой стороны, питан1е р е к ъ  
происходить не только за  счетъ атмосферныхъ 
осадковъ  непосредственно, но и за  счетъ грунто- 
вы хъ водъ, дебетъ  которы хъ, съ  одной стороны, 
находится въ  известной  зависимости и отъ 
количества выпадающ ей изъ  атмосферы воды, 
а, съ  другой стороны, координируется горизонтомъ 
водъ питаем ы хъ ими р е к ъ , то ясно, что 
зд есь  есть одна только  независим ая переменная: 
это— осадки. Что же касается  остальны хъ двухъ 
элем ентовъ, то и „испарен1е“ , и „накоплен)е“ 
суть функц1и, съ  одной стороны, количества вы- 
павш ихъ за  данный пром еж утокъ времени осад­
ковъ, при чемъ между количеством ъ осадковъ и 
количествами воды, к ак ъ  испаривш ейся, такъ  
и просочивш ейся въ  почву до глубины водонос- 
ныхъ горизонтовъ , должно, при прочихъ одинако- 
выхъ услов1яхъ, сущ ествовать соотношен1е, близ­
кое къ  пропорц1ональности, а съ  другой стороны—  
ц елаго  ряда побочныхъ ф акторовъ , объединяемыхъ 
понят1емъ „клим атическихъ и физико-геологиче- 
скихъ условш ".

И зъ  сказан н аго  ясно, до какой степени сложной 
долж на быть п ризнана задача  изследователя, ко­
торы й такж е изъ  формулы стокъ  =  осадки —  
(испарен1е -)- накоплен1е), и принимая з а  основную 
независимую  перем енную — количество осадковъ 
въ  бассей н е реки , попы тался бы п ри м енить  эту 
формулу к ъ  вычислен1ю элем ен товъ  питан1я р е ­
ки. Т о ч н о е  реш ен 1е этого вопроса въ  особен­
ности при значительны хъ  р азм е р ах ъ  бассейна 
и слож ности ея геоботаническихъ, почвенны хъ и 
орограф ическихъ услов)й, несом ненно, потребовало 
бы предварительнаго вычислен1я сотенъ  коэффи- 
ц )ентовъ, численно характеризую щ ихъ соотнош е- 
н1я между отдельны м и ф азам и питан1я р ек и , и 
поставило бы изследователя  въ  полож ен1е, прак­
тически почти безвыходное. Однако, практика въ 
этом ъ  случ ае  м ож етъ довольствоваться и прибли- 
зительны м ъ реш ен1емъ. П равда, и оно во мно- 
гихъ случаяхъ не легко, однако, о „безвыходности" 
положен1я тутъ  реч и  уже бы ть не можетъ.

Н ачнем ъ съ р азсм о тр ен 1я исходнаго элем ента 
подобнаго изследован1я: съ  вопроса о вычислеши 
количества осадковъ на п р о стр ан стве  бассейна 
данной реки . Что обозначаетъ  собою терминъ 
„количество о сад к о въ "— въ  определенном ъ пункте 
всем ъ  более или м ен ее известн о . Количествомъ 
осадковъ въ данном ъ п ун к те  условно считается 
количество дождевой или снеговой  воды, выпадаю­
щей изъ  атмосферы за  определенны й промежутокъ 
времени въ  пункте наблюден1я. Сличен1я между 
собою текущ ихъ наблю дательны хъ данныхъ даже 
для пунктовъ, географ ически очень близкихъ, 
а равно и спец1альныя изследован1я свидетель- 
ствую тъ, что для надлеж ащ ей точности опреде- 
лен)я терм ина „количество осадковъ" необходимо 
очень строго условиться относительно того, что 
мы и м еем ъ  въ  виду н азы вать  „пунктомъ наблю- 
ден1я “. д е л о  въ  том ъ, что если подъ пунктомъ 
наблюден1я условимся понимать, к акъ  это обык­
новенно и д елается , точку земной поверхно­
сти, соответствую щ ую  основан1ю столба, уста- 
новленнаго зд есь  дож демера, и будемъ пригш-

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



258 ВОДНЫЕ ПУТИ и ШОССЕЙНЫЯ ДОРОГИ

сы вать ей, bona fide, количество осадковъ, ко­
торое онымъ дождемЪромъ будетъ отм ерено , 
то мы допустимъ ош ибку во всяком ъ случае . 
Величина ея  будетъ въ  различны хъ случаяхъ 
р азли ч н а въ  зависим ости отъ  высоты установки 
прибора, рода его конструкщ и, ор1ентировки поотно- 
шен1ю к ъ  окруж аю щ им ъ его строен1ямъ, лесны м ъ  
посадкам ъ, степени откры тости  или защ ищ енности 
м естн ости  и т. д. Наблюден1я показы ваю тъ, что 
ч е м ъ  выш е установлены  дож демеры, т е м ъ  более 
о н ъ  доступенъ действию в е т р а , тем ы  больш ее ко­
личество осадковъ  (какъ  дождя, та к ъ  въ  особен­
ности  сн е га )  и зъ  него вы дувается и т е м ъ  мень- 
ш имъ, при прочихъ одинаковы хъ услов1яхъ , оказы ­
вается  количество собираемой имъ влаги; дожде­
м еры  съ  м еньш им ъ пр1емнымъ стверст1емъ соби- 
раю тъ  м еньш ее количество осадковъ , ч ем ъ  нахо- 
дящ1еся въ  соверш енно тож дественны хъ услов1яхъ, 
но б о л ее  крупны хъ разм ер о въ . Дождемеры, 
установленны й на п лощ адке въ  саду или лесу , 
соб и раетъ  больш ее количество осадковъ, чем ъ  
дож демеры , установленны й на откры том ъ м ест е , 
при чем ъ разн и ц а въ  показан1яхъ таки х ъ  дожде- 
м ер о в ъ , согласно данны м ъ им ею щ ихся изследо- 
ван 1Й, м ож етъ  доходить до Ю^/о даже л ето м ъ , 
а въ  зим нее время она обычно изм еряется 'м ногим и 
десяткам и  процентовъ, что въ  переводе на 
обы чныя единицы измерен1я количества осадковъ 
(в ъ  м иллим етрахъ  толщ ины столба выпавш ей 
воды) при н аш ихъ  клим атическихъ  услов1яхъ с о ­
с т ав л я е тъ  отъ  50  и более мм. въ  годъ. П равда, 
есть средство, помощью котораго расхожден1е между 
количеством ъ воды, ф актически попадаю щ имъ въ 
дож демеры при данной его устан овк е , и тем ы  
количеством ъ, которое вы падаетъ  и зъ  атмосферы 
н а площ ади дож дем ернаго отверст1я, при отсут- 
ств1и исклю чительно крупны хъ деф ектовъ  въ  у ста­
н о вк е  дож дем ера, м ож етъ быть сделано про­
извольно м алы мъ. Это средство— та  сам ая нифе- 
рова защ ита, которою  м еж дународная инструк- 
ц1я для м етеорологическихъ  постановлен1й реко- 
м ендуетъ пользоваться  всем ъ  станщ ям ъ. К ъ со- 
ж ален!ю , реком ендащ я не есть еще обязательное 
требован1е, а  въ  р езу л ь та те  этого изъ  т е х ъ , напри- 
м еры , свы ш е двухъ ты сяч ъ  дож дем ерны хъ станций, 
которы я д ей ствую тъ  въ  н астоящ ее время въ  пре- 
д е л а х ъ  Европейской Росс!и, м нопя сотни этихъ  
защ иты  не им ею тъ , и въ  и тоге  этого, опреде- 
л ен 1е количества осадковъ  н а  сколько-нибудь зна- 
чительном ъ  у ч астке  земной п о верхн ости ,— ска- 
ж ем ъ, на протяжен1и бассейна даже небольш ой 
р ек и , должно встр ети ть  новы я затруднен 1я. С о­
верш енно очевидно, преж де всего , что для р е- 
шен1я этой задачи нужно и м еть , по возмож ности, 
однородный и сравнимый между собою наблю да­
тельны й данны я д о с т а т о ч н о  г у с т о й  дожде­
м ерн ой  се ти . Строгое удовлетворен!е этого тре- 
бован1я должно бы ть признано, и не только по 
отнош ен 1ю къ  наш им ъ русским ъ р ек а м ъ , какъ  
и звестн о , еще мало оборудованнымъ въ  гидро- 
м етеорологическом ъ отношен1и, довольно затруд- 
нительны м ъ. Мы только что говорили о том ъ, 
что зн ач и тел ьн ая  часть действую щ ихъ у насъ  
дож дем ерны хъ станц1й не снабж ена ниферовыми

защ итам и и что въ  р езу л ь та те  этого показан1я 
подобныхъ станш'й зам етн о  расходятся съ  д е й ­
ствительностью . П онятно, что для того, чтобы 
сд елать  наблюден1я между собою сравним ы ми, 
необходимо въ  показан1я т е х ъ  станцш , где 
установка приборовъ  отступ аетъ  отъ  общ еприня­
той схемы, ввести особыя поправки , могущ1я быть 
определенны м и только эм пирически. К акъ  это 
ни услож няетъ  'вычислен1е, но это одна лиш ь сто ­
рона д ел а . С ъ другой стороны, очень мало яс- 
нымъ и допускаю щ имъ целы й рядъ реш ен ш  въ  
зависим ости отъ  конкретны хъ услов1й каж даго 
отдельнаго  случая п редставляется вопросъ  и о 
густоте дож демерной се ти . Д остаточное въ  од- 
нихъ случаяхъ  и для одн ехъ  целей  п р ед ста­
вляется соверш енно недостаточны м ъ для другихъ. 
Въ таком ъ  случае сл ед у етъ  и м еть  въ  виду то 
обстоятельство, ч i о въ  странахъ , где, подобно тому, 
к ак ъ  это и м еетъ  м есто  во всей средней п олосе 
Европейской PocciH, т .е . въ  р ай о н е  истоковъ  в с ех ъ  
главнейш ихъ  ея речны хъ  систем ъ, въ  теплое вре­
мя года реш и тельн ое преобладан1е принадлеж итъ  
т а к ъ  назы ваем ы м ъ полосовы мъ дож дямъ, геогра­
фическое распределен1е осадковъ  представляется 
исклю чительно капризны м ъ. З д есь , строго говоря, 
нельзя брать  средн1я и интерполировать  даж е по 
станц)ям ъ, отстоящ им ъ другъ отъ  друга н а  раз- 
стоян1и всего лиш ь н еско л ьки х ъ  верстъ . П равда, и 
въ этой капризности  при вним ательном ъ р а з с м о т р е - . 
HiH можно уловить и звестн ы е ш трихи, свидетель- 
ствующ1е о н екоторой  если и не законом ерности , 
то хотя бы планом ерности . Н еизм енно оказы вается , 
н ап ри м еръ , что б олее  низм енны я п ростран ства—  
различнаго рода лога, лощ ины, б алка , особенно 
поросш1я невы соким ъ кустарником ъ, долины не- 
больш ихъ ручьевъ  и р е ч е к ъ — являю тся районами 
б олее  обильнаго выпаден1Я осадковъ  по сравне- 
н1ю съ  возвыш енными пространствам и, к ак ъ  степ ­
ными, та к ъ  даже и лесны м и. О днако, элем енты  
этой планом ерности  настолько  многочисленны 
и т а к ъ  между собою спутаны , что попы тка облечь 
зависим ость  между ними въ  какую -бы то ни было 
м атематическую  форму при соврем енном ъ состоя- 
н1и наш ихъ сведен1й долж на быть за р а н е е  
п ри зн ан а обреченною на н еуспехъ . При таки хъ  
услов1яхъ съ  и звестн ой , а, м ож етъ быть, до­
вольно крупной погреш ностью , при определе- 
н1и даж е исходной величины — количества осад­
ковъ  на п р о стр ан стве  изследуем аго  речного  б а с ­
сейна, приходится мириться, и в с е  заботы  должны 
быть направлены , во-первы хъ, къ  тому, чтобы пред­
варительно создать дож демерную  с е т ь  п р ед ел ь ­
ной густоты  1), а, во-вторы хъ, п остараться  и зб е г ­
нуть при вычислен1и количества осадковъ  по 
всему бассейну т е х ъ  пр1емовъ, которы е могли бы 
внести въ окончательны й р езу л ь та тъ  как1я-либо

’) Въ западной E spont (особенно въ Герман1и) давно уже 
существуютъ дождемЬрныя сЬти, средняя густота которыхъ 
определяется 1 станц!ей на 100 кв. килом., таковы: бавар­
ская, саксонская и вюртембергская сети. У насъ столь гу- 
стыхъ сетей нетъ и только местами отдельные уезды 
(не губерн1и даже) располагаютъ метеорологическими сетями 
со среднимъ линейнымъ разстоян1емъ станц1й въ 15—20 вер. 
другъ отъ друга.
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новы я погреш ности . Что к асается  первой задачи ,— 
создан1я возм ож но б олее  густой се ти , то р азр еш е- 
H ie  ея въ  гром адном ъ б о л ьш и н ств е  случаевъ  
леж и тъ  в н е  воли и зследователя . Ему обы кно­
венно достается уж е готовы й наблю дательны й ма- 
тер !алъ , а  потому о стается  лиш ь отнестись къ  
этом у м атер!алу, въ  долж ной степени, критически 
и з а т е м ъ  приступить к ъ  выполнен1Ю второй части 
зад ач и — применен1ю н аи б о л ее  строгихъ и гаран- 
тирую щ ихъ отъ  н овы хъ  погреш ностей  методовъ 
вычисления р езу льтато въ .

Н аи б олее  просты м ъ, прим итивны м ъ, но въ 
то ж е врем я и н аи б олее  распространенны м ъ спо- 
собом ъ исчислен1я количества осадковъ на и зв е с т ­
ной площ ади по данны м ъ наблюден1я ряда ст ан ­
цш , долгое время являлся  способъ, который могъ 
бы ть н азв ан ъ  „ с п о с о б о м ъ  п р о с т  ы х ъ  
с р е д н и х ъ  в е л и ч и н ъ " .  Способъ этотъ  
заклю чается въ  следую щ ем ъ. П редполож имъ, что 
на площ ади въ  9 квадр. единицъ находятся m 
дож дем ерны хъ станций и что станц1и эти за  из- 
следуем ы й пром еж утокъ времени отм етили  осадки: 
одна— въ  коли ч естве  куб. единицъ воды на 1 
квадр. единицу поверхности, другая— aj, тр етья— ад 
и т. д. Тогда для определен1я сумм арнаго коли­
чества осадковъ  по всей площади бассейна берется 
среднее показан1е на 1-цу площ ади ко всему бас­

сейну множ ится н а число к в а­

дратны хъ  единицъ площ ади бассейна 9.
Н е трудно видеть , однако, что такой  способъ 

определен1я м ож етъ  претендовать н а и зв е ст ­
ную точность только  въ  том ъ  случае , если при 
достаточной густоте  дож дем ерной се ти  наблю да­
тельны е пункты располож ены  вполне равном ерно. 
Всякому ясно, однако, насколько  трудно выпол- 
ним ы мъ является  требован!е это н а  п ракти к е , а 
отсю да уже ясно, съ  каким ъ крупнымъ риском ъ 
ош ибки сопряж ено применен1е способа просты хъ 
среднихъ величинъ  к ъ  исчислен1ю количества 
осадковъ  н а  и звестн ой  площ ади по- данны мъ 
отд ельн ы хъ  наблю дательны хъ пунктовъ.

Значительно  большею точностью  обладаетъ  спо­
собъ, прим ененны й П енком ъ, В уевичем ъ и н ек о то ­
рыми другими изследователям и , та к ъ  назы ваем ы й 
с п о с о б ъ  и з о г 1 е т ъ .  Н анеся на карту  бассейна 
данны я в с е х ъ  станщ й, обнимаю щ ихъ изследуе- 
мый пром еж утокъ  времени, а такж е и данныя 
станцш , обнимаю щ ихъ лиш ь часть этого проме­
ж утка, но приведенный къ  целом у пер1оду по 
особы м ъ редукц1оннымъ формуламъ, проводятъ 
з а т е м ъ  изог1еты, т. е. лин1и равны хъ осадковъ 
для всей разсм атриваем ой  площади, после чего 
посредством ъ планим етра определяю тся площади, 
заклю ченны й между отдельны ми изопетам и, что 
даетъ  возм ож ны м ъ определить всю сумму осад­
ковъ  даннаго  бассейна значительно б олее  точно.

Д ругой, практически еще более удобный спо­
собъ , так ж е  приводящ1й къ весьма точны мъ ре- 
зу л ь татам ъ  и прим ененны й впервые Ш рейбером ъ 
для вы числеш я осадковъ въ  С аксонш , заклю чается 
в ъ  том ъ , что вся изследуем ая площ адь покры ­
вается  сетью  равновеликихъ квадратовъ , р а з м е ­
рам и 10— 25 кв. километр., смотря по густоте

сети  и ж елаемой точности вывода; на каждый 
квад ратъ  записы вается количество осадковъ или 
непосредственно изм еренное станщ ей, располо­
ж енной въ  этом ъ  к вад р ате , или полученное пу­
тем ъ  интерполяц1и. Суммируя количества осад­
ковъ  в с ех ъ  квадратовъ  и д е л я  результатъ  на 
число ихъ, мы получимъ среднюю высоту осад­
ковъ во всей области . Р езультаты  применен1я 
последнихъ  двухъ способовъ, к ак ъ  показы ваю тъ 
изследован1я Вуевича для бассейна р. Тиссы, 
П енка и Р и хтера  для Эльбы, О льдекопа для При- 
балт1йскаго края, даю тъ по сравн ен ш  съ резуль­
татам и, найденными по способу просты хъ сред­
нихъ величинъ, расхожден1я въ  10— 15о/ц даже 
для м ноголетнихъ  среднихъ, т. е. значитъ  новыя 
полсотни м иллим етровъ въ  дополнен1е къ  тем ъ , 
которыя, к ак ъ  мы уже указы вали , легко могутъ 
быть недосчитаны вследств1е конструктивны хъ не- 
дочетовъ наблю дательны хъ инструментовъ. П равда, 
и способъ изог!етъ и способъ квадратовъ  можно 
при м ен ять  лиш ь при обработке  данны хъ густыхъ 
дож демерны хъ сетей , но съ  другой стороны ведь 
ясно, что при той прихотливости географ ическаго 
распределен1я, которая та к ъ  хар ак тер н а  для осад­
ковъ , безъ  густой с е т и  при изследован1и такихъ 
вопросовъ, к ак ъ  вопросъ  о питан1и реки , о вы- 
численш  и зм ен ен 1Й речного уровня нельзя сту­
пить ни шагу, и для насъ  важ но зн ать  въ  кон­
це концовъ не то, что вычислен1е количества 
осадковъ для даннаго бассейна сопряжено съ 
известны м и трудностями, а то, что оно при и з­
вестной  организац1и наблю денш  и путемъ при­
менения соответствую щ ихъ способовъ обработки 
матер1ала, м ож етъ быть произведено съ  точно­
стью, практически удовлетворительной.

К ъ со ж ал ен ш , нельзя того же сказать  отно­
сительно определен1я остальны хъ двухъ членовъ 
правой части наш его основного уравнен1я. И ве­
личина испарен1я, и величина накоплен!я грун­
товы хъ водъ поддаются сколько нибудь точному 
учету лиш ь съ больш имъ трудомъ. И если въ 
д е л е  определен1я последней величины главную 
роль играю тъ чисто практическ1я и сравнительно 
легко устранимый трудности, отсутств1е доста­
точно густой сети  пунктовъ, которы е вели бы 
регулярный наблюден1я надъ состоян1емъ гру н то ­
вы хъ водъ, то при опредепен1и испарен1я, в с т р е ­
чаю тся затруднен1я уже далеко не столь легко 
устранимый. О свойствахъ ихъ  мы поговоримъ 
следую щ 1Й разъ .

л. г. ДАНИЛОВЪ.
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ОРГАНИЗАЩЯ МЕДИЦИНСКОЙ 
ПОМОЩИ НА ПАССАЖИРСКИХЪ 

ПАРОХОДАХЪ.

Состоявш 1йся въ  городе С ам ар е  съ  1 по 
8 м ар та  1914 г. О бластной противочумный съ езд ъ , 
за сл у ш ав ъ  доклады объ организацш  противочум- 
ны хъ меропр1ят1й по внутренним ъ воднымъ пу­
тям ъ , вы работалъ  рядъ  пожелан1й, касаю щ ихся 
улучшен1я врачебно-санитарной  организац1и по 
водны м ъ путям ъ, и, между прочимъ, вы сказался 
за  освобожден1е временнаго медицинскаго п ер ­
сонала на судахъ отъ  зависим ости судовладель- 
цевъ.

Пожелан1я упомянутаго с ъ е зд а  были более 
детально разсм отрен ы  въ  особом ъ совещан1и, 
составленном ъ (7 м ая) и зъ  чиновъ У правлен 1я 
главнаго врачебнаго инспектора и М инистерства 
путей сообщен1я, при чем ъ по вопросу о меди- 
цинском ъ п ерсон але , сопровож даю щ емъ п асса­
жирские пароходы, было вы сказано  заключен1е 
о ж елательн ости  поставить это тъ  персоналъ  въ 
независим ое отъ  пароходовладельцевъ  положе- 
H i e ,  каковое и нам ечено осущ ествить путемъ 
назначен1я медицинскаго п ерсонала распоряж е- 
н1емъ н ач альн и ковъ  рк руговъ  путей сообщен1я 
за  счетъ  пароходовладельцевъ .

У к азан н ая  м ер а  является  весьм а ж елательной  
и необходимой, та к ъ  к ак ъ  медики, сопровождаю - 
Щ16 пассажирские пароходы въ  неблагополучное или 
угрож аем ое по х о л ер е  или чум е время, являю тся 
въ  то же время агентам и прави тельства, ибо они, 
въ  силу действую щ ей инструкц1и, к ак ъ  увидимъ 
ниже, обязаны  следить  за  тё м ъ , чтобы на п аро ­
ходе исполнялись в се  требован1я санитарны хъ  
п рави лъ , п рави лъ  по борьб е  съ  холерой и чумой 
и распоряж ения н ач альн и ка округа, относящ !яся 
по борьб е  съ  заразны м и болезням и.

В ъ настоящ ее время на внутреннихъ водныхъ 
п утяхъ , въ  силу § 10 п рави лъ  для предупреж де- 
н1я распространен1я холеры и чумы по внутрен­
ним ъ воднымъ путям ъ, утверж денны хъ В ы с о ­
ч а й ш е  учреж денной Комисс1ей о м ер ах ъ  пре- 
дупрежден1я и борьбы съ  чумною заразою  30 ш н я  
1912 г. въ  отм ену таки х ъ  ж е п рави лъ  отъ  
25 м арта 1908 г., всякий пассаж ирскш  и товаро- 
пассажирск1й пароходъ, проходящ1й черезъ  о б ъ ­
явленную  угрожаемою  по хо л ер е  или чум е м ест­
ность, долж енъ быть сопровож даем ъ врачем ъ 
или студентом ъ - м едикомъ высш аго курса или 
м едицинскцмъ фельдш еромъ в ъ  течен1е всего 
рейса.

В ъ виду того, что въ  1908— 1912 гг. въ  ни- 
зо вьях ъ  р. В олги не п рекращ алась  эпидем1я х о ­
леры  или чумы и благодаря вы ш еуказанны м ъ 
п рави лам ъ  борьбы съ холерой и чумой на вну­
трен н и хъ  водныхъ путяхъ, медицинск1Й персоналъ 
въ  последнее годы бы лъ ежегодно н а многихъ 
волж скихъ пассаж ирскихъ  пароходахъ, которые 
заходили въ  м естн ость, объявленную  угрожаемой 
или неблагополучной по хол ер е  или чуме.

По отчетам ъ врачей санитарнаго  надзора i), 
медицинск1й п ерсон алъ  бы лъ на р е к е  В олге въ 
1909 г. н а  214 пассаж ирскихъ  пароходахъ, 
въ  1910 г . — на 234 , въ  1911 г. — н а  238  и въ 
1912 г .— на 222  пароходахъ.

С о с та в ь  лицъ медицинскаго п ерсонала, со- 
провож давш ихъ п ассаж и рск 1е пароходы на р е к е  
В олге бы лъ следующ!й;

Г 0 Д Ы:
1909 1910 1911 1912 Итого “/о

Врачей ......................... 6 5 2 7 20 2,2
Студентовъ-медиковъ . 84 94 92 96 366 40,3
Медичекъ . . . . 6 4 20 22 52 5.7
Фельдшеровъ................. 68 70 47 39 224 24,7
Фельдшерицъ . . . . . 50 61 77 58 246 27,1

Итого . 214 234 238 222 908 —

Т аки м ъ  образом ъ, за  указан н ое время меди­
ками волж скихъ п ассаж ирскихъ  пароходовъ п ре­
имущ ественно были студенты (40,3®/о) и ср авн и ­
тельно мало врачей (2,20/о).

д е я т е л ь н о с т ь  медицинскаго персонала, сопро- 
вождающаго пассажирск1е пароходы, въ  н астоящ ее 
время регулируется правилам и для предупреж де- 
н1я распространен1я холеры и чумы по внутрен­
нимъ воднымъ путям ъ, обязательны м и  постано- 
влен1ями, изданными въ  развит1е этихъ  правилъ, 
распоряжен1ями нач альн и ка округа, санитарны м и 
правилам и для судовъ и плотовъ  и особой ин- 
струкц1ей.

д е я те л ь н о с ть  эта  довольно р азн о о б р азн а  и 
прежде всего заклю чается въ  обнаруж енш  боль- 
ны хъ, ихъ изолящ и и оказании имъ медицин­
ской помощи до сдачи больного въ  больницу 
или пр1емный покой. З а т е м ъ , они обязаны  им еть  
наблюден1е за  здоровьем ъ пассаж ировъ  и служ а- 
щ ихъ, за  чистотой в с ех ъ  помещен1й судна, за  
доброкачественностью  съ естн ы х ъ  п рипасовъ  и 
воды, за  дезинфекц1ей ватер ъ -к ло зето в ъ  и, вообщ е, 
наблю дать з а  те м ъ , чтобы на п ароходе исполня­
лись все-требован1Я  санитарны хъ  прави лъ , п р а­
вилъ  по борьб е съ  холерой и чумой и распоря- 
жен1й н ачальника округа путей сообщен1я, къ  
ним ъ относящ ихся.

В ъ распоряжен1е м едика предоставляется н а ­
длеж ащ е оборудованная сан и тарн ая  каю та для 
помещен1я заболевш и хъ  во время пути и леч еб ­
ный и дезинфекцю нны я средства согласно утвер ­
жденному списку. К ром е того, на помощ ь медику, 
сопровождающ ему пароходъ, при уходе за  б оль­
ными, при уборке труповъ и т. п., и зъ  состава 
команды парохода отряж ается 2 ч ел о века , кото­
рые и несутъ  обязанности  сан и таровъ .

Медицинск1й персоналъ  до сихъ  поръ  п ригла­
ш ается пароходовладельцам и, отъ  нихъ  получаетъ  
ж алованье и ими же увольняется.

Н орм альнаго оклада ж алован ья не сущ ествуетъ 
вовсе, р а з м е р ь  его зави си тъ  отъ  личной воли и 
усмотренгя пароходовладельца; на однихъ п аро­
ходахъ медики получаю тъ по 50 руб. въ  м есяц ъ

1) Отчетъ о дЬятельности врачебно-санитарнаго над­
зора на pp. Волг4 и КамЬ и на Мар1инской систем’Ь за 
1909, 1910, 1911 и 1912 гг.
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и готовы й столъ  и зъ  буф ета изъ  4— 6 блюдъ по 
дневной к ар то ч к е  н а р а в н е  съ  пароходной адми- 
нистрац1ей, на другихъ —  по 43 руб, въ  м есяц ъ  
И готовы й столъ  или же 15 руб. деньгами вм есто  
него, н а  тр е ть и х ъ — по 30— 35 руб. въ  м есяц ъ  
б е зъ  стола, при чем ъ столъ  отпускается изъ  бу­
ф ета, по y c n o B ir o  съ  буф етчиком ъ, по 10 рублей 
въ  м есяц ъ , и н а четв ер ты х ъ — отъ  45 до 70 руб. 
въ  м еся ц ъ  съ  таки м ъ  же обязательством ъ  бу­
ф етчика, въ  сл у ч ае  требован1я, отпускать  за  20 руб, 
въ  м еся ц ъ  5 блюдъ въ  день.

Для ж илья обычно отводится одно- или двух­
м естн ая  каю та во П-мъ или 1-мъ к лассе ,

П ароходовладельцы  въ  общ емъ см отрятъ  на 
медицинск1й п ерсон алъ , к ак ъ  н а неж елательны й 
для нихъ  элем ен тъ , вызываю щ!й при этом ъ  лиш- 
н1й расходъ; они такж е въ  больш инстве случаевъ  
неохотно вы полняю тъ санитарны я требован1я, п о ­
тому что это оп ять-таки  сопряж ено для нихъ съ 
расходам и. Д а и среди пароходной администрац1и 
встреч аю тся , хотя и редко, противники сан и тар ­
ны хъ правилъ; одни— всл ед ств 1е непониман1я зн а- 
чен!я санитар1и въ ж изни, а н ек оторы е— даже 
и зъ  желан1я угодить хозяину своею  береж ливостью  
и заботам и  объ его и н тересахъ . И если на такой  
пароходъ  п опадетъ  медикъ, сильно нуждающ 1Йся 
въ  за р а б о т к е , онъ не п о см ее тъ  бы ть слиш комъ 
настойчивы м ъ въ  исполнен1и своихъ професс1о- 
н альн ы хъ  обязанностей , помня, что пароходовла- 
д ел ец ъ  въ  любой м оментъ за м е н и тъ  его другимъ, 
б олее  податливы м ъ человеком ъ . Чтобы служ ить 
на тако м ъ  п ароходе и получать свои 3 0 — 70 руб., 
нужно, по мнен1ю администрац1и парохода, прежде 
всего соблю дать хозяйск1е интересы , т. е. см отреть  
сквозь пальцы на санитарны я нарушения, чтобы 
и зб еж ать  столкн овен 1Й съ  владельцам и  или адми- 
нистрац1ей пароходовъ , и вм есто  того, чтобы 
наблю дать за  точны м ъ исполнен1емъ п ар о х о д е- 
владельцам и  и пароходной администрацией сани­
тарн ы хъ  п р ав и л ъ  и п рави лъ  борьбы съ  холерой 
и чумой и тр еб о в ать  неукоснительно исполнен1я 
ихъ, они должны заботи ться  лиш ь о том ъ, чтобы 
не навлечь н а  себя неудовольств1я т е х ъ , кто 
п л ат и тъ  имъ ж алованье, чтобы не лиш иться з а ­
работка,

К ъ  счастью , и и зъ  адм инистрацш  пароходовъ 
далеко не в се  идутъ на компром нссъ со своею 
совестью , а  ещ е р еж е  наблю дается это среди ме- 
диковъ. М не и звестн ы  н еско л ько  случаевъ , когда 
на пароходахъ медицинск1й п ерсоналъ  перем ен ял ­
ся только  и зъ -за  того, что онъ  бы лъ бдителенъ, 
часто обходилъ пароходныя помещен1я, д е л ал ъ  
зам ечан1я, обращ алъ  вниман1е на соръ , грязь  и т. п.

В ъ  случ ае  неисполнен 1я пароходной админи- 
страц1ей законны хъ  требован1й медицинскаго п ер ­
сонала, таковой , согласно действую щ ей инструкц1И, 
долж енъ  сообщ ить объ  этом ъ  м естном у сан и тар ­
ному и судоходному надзору. П оследняя апелля- 
ц1я не м ож етъ въ действительности  о к азать  имъ 
никакого  покровительства или защ иты , та к ъ  какъ  
до сихъ  поръ  еще санитарны й надзоръ безсиленъ 
за ста в и ть  пароходовладельца удерж ать на служ бе 
п ароходства безпокойны й и лишн1й для него 
(к а к ъ  они сами назы ваю тъ) элем ентъ.

В ъ отнош енш  чисто медицинской деятельн о­
сти по леч ен ш  служ ащ ихъ и пассаж ировъ такж е 
весьм а часто происходятъ недоразумен1я: в с т р е ­
чаю тся пароходы, н а которы хъ пароходная адми- 
нистрац1я п ред ъявляетъ  къ  медицинскому персо­
налу требован1е и м еть  дело  только съ  эпидеми­
ческими больными и зап р ещ аетъ  лечить за  счетъ 
пароходства больны хъ не только пассаж ировъ , но 
и низш ихъ служ ащ ихъ (команду) въ то время, 
когда на другихъ пароходахъ того же пароходства 
имъ р азр еш аю тъ  оказы вать  медицинскую помощь 
не только въ  случаяхъ  остраго заболеван1я, но 
и въ  хроническихъ и не только по отношен1ю 
пароходной администрац1и и командъ, но даже и 
заб олевш и м ъ  по дороге п ассаж и рам ъ , и, нако­
нецъ, встречаю тся еще и так1е пароходы, на ко­
торы хъ командиры заявл яю тъ , что б езъ  спроса 
его лекарствъ  давать  нельзя .

Т акова общ ая к ар ти н а  службы медицинскаго 
персонала, сопровождаю щ аго пассажирск1е паро­
ходы. О на п оказы ваетъ , что положен1е этого 
п ерсонала, к ак ъ  въ  правовом ъ отношен1и, такъ  
и съ  матер1альной стороны, незавидное, и потому 
н е т ъ  ничего удивительнаго, что больш инство 
персонала служ итъ на пароходахъ лиш ь до npi- 
искан1я более выгодныхъ услов1й.

Н асколько вообще служ ба пароходнаго медика, 
несмотря на кратковрем енность ея, непостоянна, 
лучш е всего характеризую тъ  следующгя цифры: 
въ 1910 г. и зъ  234 лицъ медицинскаго персонала, 
сопровож давш ихъ пассажирск1е пароходы, не до­
служ или конца навигац1и 67 чел. или 28,6i*/o, 
среди которы хъ были отм ечены : 2 врача, 38 сту- 
дентовъ-м едиковъ, 12 ф ельдш еровъ и 15 фельд- 
ш ерицъ, а  въ  1911 г. и зъ  238  чел. оставили 
службу р а н е е  срока 130 чел. или 54 ,6 i/o , а именно: 
врачей 2, студентовъ-м едиковъ 57, медичекъ 13, 
фельдш еровъ 13 и ф ельдш ерицъ 45 чел.

Ф. о. жуковскш .

(Продолжен1е сп-Ьдуетъ).

ИЗЪ ПРАКТИКИ ПЕРВАГО ГОДА 
ПРИМЪНЕН1Я НОВЫХЪ ПРАВИЛЪ 
ПО НАДЗОРУ ЗА КОТЛАМИ И ПАРО­

ПРОВОДАМИ НА СУДАХЪ.

С ъ открыт1емъ навигац1и 1914 года вступили 
въ  силу новыя П равила М инистерства путей 
сообщен1я по надзору за  котлами и паропрово­
дами. В ъ настоящ ей за м е т к е  я хочу указать, что 
дала п ракти ка прим енен 1Я новыхъ П равилъ за 
1914 годъ.

И зъ  донесен1й, полученныхъ за  прошлый годъ 
въ  О тд ел е  по испы танш  котловъ на судахъ, 
видно, что за  1914 годъ въ Европейской Росс1и
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осм отрено всего 3 .288  котловъ, при чемъ про­
изведено;

гидравлическихъ испытан1й и полныхъ 
о с в и д 4 ,т е л ь с т в о в а н 1 й .........................................  1.066

полны хъ освид'Ьтельствован1й . . . .  77
наруж ны хъ о с м о т р о в ъ ...................................... 2 .828

Среди осмотр'Ьнныхъ котловъ  оказалось  не- 
и справны хъ 3 .034 , т. е. 92,3°jo всего числа. Т акой 
больш ой процентъ  неисправны хъ котловъ  не го- 
воритъ  ещ е, что паровое хозяйство наш его р у ч ­
ного флота, съ  npHMtHeHieMb новы хъ П равилъ , 
очутилось въ  тяж елом ъ  состоян1и; онъ указы - 
в аетъ  лиш ь н а огромную степень несоотв-Ьтств1я 
сущ ествую щ ихъ котельны хъ  установокъ  съ  требо- 
ван1ями новы хъ П равилъ , направленны м и къ 
предупрежден1ю несчаст1й на судахъ. Это подтвер­
ж дается и т'Ьмъ, что за  1914 годъ было п отре­
бовано и зъ ять  и зъ  д-Ьйств1я всего 12 котловъ, 
и зъ  нихъ 2 — немедленно и 1 0 —по истечен1и 
опред'Ьленнаго срока.

П осм отрим ъ, на как1я группы распределяю тся 
недостатки, отм ененны е ревизующ ими инж енерами.

П рави ла 1913 года требую тъ постановки на 
к о тл е  ш урупа на уровн е наивысш ей части  огне­
вой поверхности (§ 17). П равилами 1890 года 
подобнаго требован 1я не предъявлялось. Между 
т е м ъ , б езъ  постановки такого  ш урупа н ельзя  при 
наруж ном ъ осм отре , когда котелъ  находится подъ 
парами, удостовериться въ  правильности  у с т а ­
новки водом ерны хъ и водоуказательны хъ при­
боровъ. В отъ  почему при осм отрахъ  котловъ  въ 
навигац1ю 1914 г. неисправностей  по § 17 заре- 
гистровано 1.981, что составляетъ  около бО^/ц 
всего числа осм отренны хъ  котловъ .

С ледую щ ей м ногочисленной группой являю тся 
недостатки по §§ 18— 19, касающ1еся установокъ  
водом ерны хъ приборовъ  и пробны хъ крановъ. 
Н еисправностей  по этим ъ  §§ отм ечено 1.641, что 
со ставл яетъ  SQo/q общ аго числа осм отренны хъ 
котловъ . В ъ особенности много требован 1Й предъ­
явлено по за м е н е  водом ерны хъ колонокъ новыми. 
П равила 1913 года, к ак ъ  и звестно , требую тъ, 
чтобы внутренн1й д1аметръ водом ерны хъ коло­
нокъ, во и зб еж ан 1е загрязнения ихъ, бы лъ не 
м енее 80 мм. П равда, приказом ъ М инистерства 
путей сообщен1я 1914 года за  № 27 допущено 
для сущ ествую щ ихъ установокъ  отступлен1е въ 
сторону уменьшен1я д1аметровъ н а  15о/п, т е м ъ  
не м енее и при таком ъ  пониж енномъ требован1и 
колонки въ значительном ъ к оли ч естве оказались 
негодными.

Д овольно больш ое число требован1й в с т р е ­
чается  по у стан овке пробны хъ крановъ  (§ 19). 
У величен 1е числа требованш  по этому § объ ­
ясн яется  т е м ъ , что П равила 1913 года требую тъ 
п ред елъ  безопаснаго  уровня почти н а одинъ 
дюймъ выш е такового  по П равилам ъ  1890 года.

По § 23 судовый котелъ  долж енъ и м еть  на 
спускной тр у б е  два крана: одинъ у котла, а дру­
гой— у стен к и  корпуса судна, при чемъ первый 
кран ъ  долж енъ и м еть  ручку, снимающуюся только 
при закры том ъ  состоян1и крана.

П остановка вентилей в за м е н ъ  крановъ , по 
смыслу П равилъ, не допускается. О тклоненш  отъ 
§ 23 отм ечено въ  1.411 случаяхъ  (43^/о).

И зъ  другихъ категор1й неисправностей  ука- 
ж ем ъ на неправильности  по § 20  и § 21 , отно- 
сящ 1яся къ устан овк е  предохранительны хъ кла- 
пановъ  (891 случай) и м аном етровъ  (530  слу­
ч аевъ ). Среди неправильностей  въ  у стан о вк е  
предохранительны хъ клап ан овъ  о тм ети м ъ  сле- 
дующ1я: соединен1я главнаго стопорнаго вентиля
съ  коробкой предохранительны хъ клапановъ , 
м алая пропускная способность и отсутств1е к р а ­
новъ для вы пуска конденсац1онной воды и зъ  
коробки и т. п.

Н есмотря на введен1е П рави лъ  установки и 
испытан1я паропроводовъ н а судахъ съ  навигац1и 
1914 года, въ  течен1е этого времени удалось 
произвести  наруж ны хъ осм отровъ п аровы хъ  трубъ  
лиш ь 2 .261, а гидравлическихъ испытан1й— 823. 
С ледовательно, почти ^/з осм отренны хъ  паропро­
водовъ остались неопрессованны ми. Если при­
нять во вниман1е, что всего у н асъ  и м еется  на 
судахъ около 6 .000  котельны хъ  установокъ , то 
количество испы танны хъ паропроводовъ  со ста­
витъ  лиш ь 13“/о всего числа паропроводовъ на 
судахъ.

При недостаточном ъ чи сле пароходны хъ тех- 
никовъ врядъ ли удастся и въ  текущую навига- 
ц1ю покончить съ  этим ъ  д ел о м ъ , т е м ъ  более, 
что съ  1914 года наруж ны е осмотры котловъ  
должны производиться ежегодно. Т е м ъ  не м енее, 
п ракти ка 1914 года по осмотру и испытан1ямъ 
паропроводовъ дала уже н екоторы е, не ли ш ен ­
ные интереса, результаты .

В ъ донесен1яхъ инж енеровъ въ  О тд ел ъ  въ 
1.598 случаяхъ указан о  н а неправильности  въ  
соединен1яхъ частей главнаго паропровода (§§ 10 
и И ) ,  неудобство пользован1я стопорны м ъ венти- 
лем ъ  на главном ъ паропроводе (§ 13) и отсут- 
CTBie приспособлен1й для спуска конденсац1онной 
воды и зъ  паропроводовъ (§ 14).

Н едостатки этой группы, указы ваю щ 1е н а  н е ­
правильности  въ  содержан1и арматуры , соста- 
вляю тъ 71о/о всего числа осм отренны хъ  п аро­
проводовъ.

По §§ 5 и 6, касаю щ имся услов1й допущ ен1я 
паяны хъ и сварны хъ  трубъ отм ечено 165 недо- 
статковъ , при этом ъ  больш е всего было указано  
на необходимость обмотки для труб ъ  м едны хъ 
паяны хъ, д1аметромъ свыш е 100 мм., и при давле- 
нш  свыш е 8 атм. (§ 5).

Н еправильности  устан овокъ  паропроводовъ , 
к акъ  то: укладка ихъ подъ поломъ котельнаго 
пом ещ ен!я, прохожден1е черезъ  неф тяны я ц и ­
стерны, oTcyTCTBie ком пенсаторовъ  расш ирен1я, 
прохожден1е м едны хъ паропроводовъ  черезъ  дым- 
ники и т. п. (§§ 9, 12, 15) отм ечены  въ  116 слу­
чаяхъ .

50 требованш  относятся къ  с м е н е  частей  
паропровода или всего паропровода, при чем ъ въ 
32 случаяхъ потребовано удален!е чугунны хъ 
соединительны хъ частей паропроводны хъ трубъ, 
к акъ  опасны хъ при давлен1и свыш е 8 атмосферы.

Появлен1е трещ инъ  при испытан1и наблю да­
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лось  в ъ  37 паропроводахъ . И зъ ято  паропроводовъ  
или потребовано  зам ен ы  новы ми— 53.

Х отя требовангя новы хъ П равилъ  значительно 
см ягчены  циркуляром ъ  М инистерства путей сооб- 
щен1я 1914 года №  27, предоставляю щ им ъ н е к о ­
торы й льготы  п ароход овлад ельц ам ъ  по вы полне­
нию требован ш  §§ 17 и 18 о к о тл ах ъ  и § 13 о 
п ароп роводахъ , т е м ъ  не м ен ее  провести  въ  ж изнь 
новы я П рави ла въ  навигащ ю  1915 года и при 
таки х ъ  услов1яхъ не придется. Ещ е до открыт1я 
н ави гац ш  ст а л ъ  поступать  в ъ  М инистерство пу­
тей  сообщен1я целы й  рядъ  х одатай ствъ  объ  от- 
сроч кахъ  применения н ек о то р ы х ъ  параграф овъ  
П р ави л ъ  1913 года в ъ  силу о бстоятельствъ  воен- 
наго  времени и невозм ож ности получения на 
внутреннем ъ р ы н к е  м ногихъ м атер1аловъ и пред- 
м етовъ, необходимыхъ для оборудован1я котель- 
ны хъ устан овокъ  н а судахъ. В ъ  виду этого, при- 
к азо м ъ  отъ  29 ян варя  1915 г. М инистерство 
путей сообщен1я признало  возм ож ны м ъ „пере­
д ел к и , вы зы ваем ы й прим енен1емъ §§ 18, 21 , 23 
и 41 П р ави л ъ  о к отлахъ , а такж е §§ 4, 5, 7, 
10, 11, 12, 13, 14 и 15 П рави лъ  о п аропрово­
дахъ , влекущ1я за  собой пргобретенге новы хъ ч а ­
стей и предм етовъ или за м е н у  стары хъ  новыми, 
отсрочить н а все время военны хъ действ1й и 
предельны й  срок ъ  исполнен1я таковы хъ  переде- 
л о к ъ  н азн ач ить  не д а л ее  одного года по оконча­
нш  войны , но при услов1и, если таковы я отсрочки 
требован1й новы хъ П рави лъ , по удостоверению 
пароходны хъ техн и ковъ , не угрож аю тъ непосред­
ственной опасностью  взры ва котла или п аро­
провода".

Д анны я практики  1914 года, к ак ъ  мы види.мъ, 
ещ е не даю тъ  исчерпы ваю щ аго матер1ала для 
сужден1я о р езу л ь та тах ъ  применен1я новы хъ П р а­
ви лъ , но уже и теп ерь  мы м ож ем ъ с ъ  у в е р е н ­
ностью  утверж дать, что П равила 1913 года не 
внесутъ  въ  наш е р еч н о е  судоходство той острой 
ло.мки, которой т а к ъ  опасались  м нопе пароходо- 
владельц ы .

и н ж .  ГУСЕЛЬЩИКОВЪ.

ОБЗОРЪ ПЕЧАТИ.

„Казанск1й Т елеграф ъ " пиш етъ  по поводу 
предположен1я у строй ства въ  К азан и  бухты;

Высокое поднятге водъ въ нынЬшнемъ году благо­
приятствовало инженеру Н. Н. Соколову, коему городской 
железнодорожной комисс1ей поручено было разработать 
проектъ устройства бухты, изучить течен1е р. Ички и 
течен1е въ местности около Новой дамбы, где предпола­
гается устроить бухту (по левой стороне ея).

Изследован1я показали, что быстрота течен1й въ реке 
Ичке и на разливе около татарскихъ слободъ не заота- 
витъ совершенно отказаться отъ мысли устроить здесь 
гавань, но въ то же время городу едва ли будетъ возможно 
соорудить здесь прямой каналъ для гавани, какъ то пред­
положено было раньше, а придется значительно видоизме­
нить существующ1й проектъ. Работы по изследованш те- 
чешй будутъ производиться до спада водъ и после этого 
железнодорожной комиосги инженеромъ уже будетъ оде- 
ланъ докладъ по вопросу о сооружен1и бухты.

Для окончательнаго же выяснен1я вопроса о томъ, 
возможно ли будетъ на м есте по левой стороне дамбы 
устроить бухту, придется еше произвести изследован1е 
почвы. Мнопе уверяютъ, что подъ первымъ слоемъ почвы 
лежитъ песокъ — „плавунъ"; однако, это предположен1е не 
было подкреплено изследован1ями почвы. Если последнее 
покажетъ наличность здесь „плавуна", то и мечтать объ 
устройстве въ этомъ месте бухты не придется.

Въ настоящее время господствуетъ такое мнен1е, что 
прежде, чемъ приступить къ созданш въ этомъ месте 
постоянной бухты, требующей громадныхъ затратъ, лучше 
устроить гавань сначала небольшую, для весенняго при­
чала пароходовъ, а затемъ уже постепенно превращать ее 
въ постоянную бухту. Такой порядокъ намечается потому, 
что задуманные ранее все проекты въ широкомъ масштабе 
не получили осуществлен1я своего прежде всего отъ того, 
что рсуществлен1е ихъ требовало грандгозныхъ затратъ. 
Финансовое же положен1е города и теперь не изменилось 
къ лучшему.

У дивительна н аш а склонность къ  пессимизму 
въ  культурны хъ начинан1яхъ . Непрем-Ьнио о казы ­
ваю тся различны е страхи, coMH-bHiH и препятств1я, 
дей стви тельн ая  подкладка которы хъ, въ  сущности, 
т а  же наш а н ереш ительность  или робость, а проще, 
попросту сказать , русская л ен ь . К акое дело 
бы ваетъ  безъ  препятств1й? В езде они есть, но 
съ  ними нужно бороться, а  не безпомощ но ск л а­
ды вать предъ ними руки. М ож етъ, дескать, ока­
заться  какой-то  п есокъ — плавунъ. Но м ож етъ  и 
не о казаться . Н аконецъ, если и окаж ется, то  и зъ  
этого вовсе еще не вы текаетъ , будто „м ечтать 
объ устройстве бухты въ  этом ъ  м е с т е  не п ри ­
д ется". KaKie стихш ны е плавуны о казали сь  въ  
К ильском ъ и П анам ском ъ к ан ал ах ъ , однако, та- 
мош нихъ инж енеровъ  они не запугали , к ак ъ  не 
остановили пресловуты е наш и плавуны устройства 
м нож ества другихъ сооруж енш . Говорили, н ап ри ­
м ер ъ , что Н иколаевскую  ж елезную  дорогу невоз­
можно провести черезъ  Валдайскую  возвы ш ен­
ность, съ  особой горячностью  доказы вали , что 
Обь-Енисейск1й к ан ал ъ  зап лы ветъ  въ  сибирскихъ 
болотахъ , и мало ли  еще чего говорили по по­
воду разны хъ  другихъ сооружен1й, благополучно 
сущ ествую щ ихъ и до настоящ аго  времени.

Интересны такж е наш и обычныя сужден1я о 
„гранд1озныхъ за т р а т а х ъ " . Н икакихъ  гранд1оз- 
ны хъ за тр а т ъ  въ  данном ъ случ ае  не требуется, ну- 
ж ен ъ  лиш ь одинъ зем лечерпательны й снарядъ, кото­
рый, при условш  вы работки  40 куб. саж. въ  часъ .
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с ъ  удален1емъ грунта реф улером ъ по трубам ъ  за  
250  саж., и съ  подъем ом ъ на 8 саж . высоты, обой­
дется 450  ты сяч ъ  рублей. Погашен1е этой суммы 
состави тъ  2 5 .0 0 0  руб. въ  годъ и содержан1е м а­
шины 3 5 .0 0 0  руб., итого 6 0 .000  руб. въ  годъ. 
В отъ  и вся гранд10зность.

Вообще пора бы городу К азани  бросить по­
лувековую  кан и тель  съ  бухтой и серьезно при­
н ять ся  з а  цело. Т ридцать  л е т ъ  думать о том ъ, 
есть  ли у нихъ подъ боком ъ плавунъ, въ 
то  время, к а к ъ  такой  вопросъ  можно вы яснить 
в ъ  н еск о л ь к о  дней за  н есколько  сотъ  рублей. 
Уж е одинъ это т ъ  ф актъ  въ  достаточной степени 
х ар ак тер и зу етъ , насколько  серьезно  городское 
управлен1е относится къ  этому вопросу, оставляя 
весенн1я пристани  въ  возм утительно невозмож номъ 
и притом ъ въ  высш ей степени опасном ъ состоян!и.

* *

К а к ъ  и звестн о , у н асъ  не очень считаю тся 
съ  необходимостью  спещ альны хъ  познан!й. Н аш ъ 
обы ватель  во о б р аж аетъ  себя соверш енно готовы мъ 
ко всякому д е л у — лечить людей, строить мосты, 
зан и м аться  агроном!ей и т. п. В ъ  особенности 
рел ьеф н а эта  н аш а черта  сам оувереннаго  н ев е- 
д е н 1я обнаруж ивается въ  области улучшен1я вод­
ны хъ путей. З д ес ь  вы работанъ  даж е особый типъ  
зн а то к о в ъ  и зъ  среды „п ракти ковъ  плаван1я съ 
закорузлы м и  рукам и ". Они „отлично знаю тъ  
р е к у " , что же касается  до гидротехники, то зн а ­
ком ство съ  ней соверш енно не нужно, ученые 
инж енеры  только  ф антазирую тъ  и выдумываю тъ 
м илл10нны я сооружения; р е к а , это, дескать, дело  
практики , а  не науки.

Н евольно мысли эти  приходятъ въ  голову 
при чтенш  н ек о то р ы х ъ  газетн ы хъ  статей , посвя- 
щ енны хъ р е к а м ъ . Что р ек и  находятся въ  перво- 
бы тном ъ состоянш  и требую тъ улучш ен!я, объ 
этом ъ  ведь  никто не сп ори ть , но обы вателю  этого 
мало, онъ  не м ож етъ предоставить этотъ  вопросъ 
специалисту, он ъ  р е ш а е т ъ  его сам ъ , наговоривъ 
при этом ъ  м ассу всякихъ  наивностей  и вздора и 
т е м ъ , вм есто  пользы  благому делу, принося только 
вредъ  путаницей понят1й,

В отъ , н ап р и м ер ъ , одинъ и зъ  так и х ъ  авторовъ- 
обы вателей , пишущ1й объ  улучш ен!и С ев . Двины 
въ  г а зе т е  „А р х ан гел ьскъ “ . О м е р а х ъ , принимае- 
мы хъ на В о л ге  для углублен1я мелей, онъ  пиш етъ:

Первыя по времени техническ1я сооружения для углу- 
блен1я фарватера на B onri были введены начальникомъ 
Казанскаго округа п. с., инженеромъ путей сообщен1я
В. К. Янковскимъ, построившимъ деревянно-передвижныя 
щитовыя плотины, которыя функц10нировапи на ВолгЬ до 
конца 1880 годовъ и приносили въ то время судоходству 
громадную пользу; напримЬръ, отъ перечисленныхъ выше 
перекатовъ въ скоромъ времени сохранилось только одно 
назван1е и постоянная глубина на нихъ, во время самой 
низкой межени, до сихъ поръ осталась 8—10 четвертей 
аршина, и послЬ отмЬны плотинъ, что было, помнится въ 
1887—88 годахъ, на нЬкоторыхъ перекатахъ никакихъ дно- 
углубительныхъ работъ болЬе не требовалось.

З д е с ь  ни слова правды. И плотины Я нков- 
ск аго  были вовсе не первы я сооружен1я, потому 
что и до нихъ н а В олге было не мало все- 
возм ож ны хъ предложен1й и снарядовъ  для углуб- 
лен1я перекатовъ . И сам ъ по се б е  инж енеръ

Янковск1й никогда начальником ъ  округа не бы лъ; 
и „ф ункц1онировали“ эти  плотины не до 1880, а 
до 1892 года, и пользы  о н е  никакой не прино­
сили, что было съ  полной несом ненностью  у ст а ­
новлено точными наблю ден1ями м естн ы х ъ  и нж е­
неровъ  и спец1ально образованной  для этой  цели  
особой комисФ ей, которая п остан ови ла по безпо- 
лезности  ихъ упразднить; и глубины о н е  не уве­
личивали, а  т е м ъ  б олее  ее не сохраняли , а  только  
ещ е более портили дно п ер еката  наносом ъ буг- 
ровъ; и на перекатахъ , где  о н е  ставились, р а ­
боты постоянно повторялись.

Д альнейш ее излож ен 1е ав то р а  въ  том ъ  же 
роде.

ВпослЬдствш, кажется, въ 1889 — 90 годахъ, другимъ 
начальникомъ Казанскаго округа п. с., для улучшен!я 
фарватера противъ нижегородской ярмарки, гдЬ мелкаго 
переката никогда не было, было придумано устройство 
нЬсколькихъ постоннныхъ каменныхъ плотинъ-моловъ, 
какъ выражались въ то время—„вЬчныхъ", на что прави­
тельствомъ, насколько помнится, было отпущено 2 милл 
рублей. При спЬшности работъ эти плотины были закон 
чены въ одну зиму, но весной, по спадЬ воды, пароходы 
легко буксирующ1е 2—3 груженыхъ баржи, принуждень 
были оставлять свой караванъ ниже моловъ и въ „рас 
чалку", т. е. по одной баржЬ проводить мимо этихъ пло 
тинъ выше, приблизительно верстъ на 10—12, и такимъ же 
порядкомъ проводить остальныя. Что же касается менЬе 
сильныхъ пароходовъ, подошедшихъ къ этому „замоченному" 
мЬсту, то имъ каждую баржу приходилось проводить съ 
помощью одного или даже двухъ пароходовъ, для каковой 
ц4.ли М. п. с. было заарендовано ихъ нисколько штукъ. 
Кром-Ь того, устроенный плотины весьма печально отозва­
лись на ярмарочномъ берегу; въ течен1е первой же весны 
была уничтожена часть хорошаго ярмарочнаго затона и 
стало размывать ярмарочный берегъ, на которомъ ежегодно 
устраивались временный здан1я для „Сибирской" и „Пе­
тербургской" пристаней.

РФчь зд-Ьсь идетъ  о вы правительны хъ  рабо- 
тах ъ  въ  Н ижнемъ-НовгородФ , гд4. преж де у Си- 
бирскаго ярм арочнаго берега расп олагалась  
„Д арьинская коса", м-Ьшавшая подходу судовъ 
к ъ  пристаням ъ, а берегъ  разм ы вался течен1емъ. 
Б ер егъ  бы лъ укр'Ьпленъ, а течен!е приж ато къ 
нему полузапрудами, послФ чего м^Ьсто это пе­
реш ло въ  то  удобное для судоходства состоян1е, 
в ъ  котором ъ оно находится до настоящ аго  вр е­
мени. Н ужно ли говорить, насколько  похоже это 
на то, что и зо б р аж аетъ  выш еупомянутый обы ва­
тель. А дальш е слЬдуетъ уже полная ф а н таз1я.

Благодаря энергичной работЬ каменныхъ моловъ, 
волжскимъ пароходчикамъ и судовлад'Ьльцамъ, во глав^. 
съ нижегородскимъ ярмарочнымъ и нижегородскимъ бир- 
жевымъ комитетами, пришлось спешно просить прави­
тельство, въ виду угрожающей опасности совершеннаго 
уничтожен1я части ярмарочной территор1и, приступить къ 
уборкЬ только что устроенныхъ сооружен1й, всл-Ьдств1е 
чего правительствомъ было сдЬлано распоряжен1е и отпу­
щена, кажется, неменьшая сумма. Такъ что эти дорог1я и 
„вЬчныя" сооружен1я просуществовали всего только ни­
сколько м4сяцевъ. Таюя же дамбы были устроены въ 
C apaTO B t и по т'Ьмъ же причинамъ были разобраны и 
тамъ.

Я рм арочная территор1я послФ защ иты  С ибир- 
скаго берега и не дум ала „у н и ч то ж аться" , соору- 
жен1я благополучно сто ятъ  до сего времени, и 
хотя одна дам ба, неудачно располож енная, дФй- 
ствительно подм ы валась и бы ла впосл-Ьдствш р а ­
зоб ран а , но к ак ъ  р азъ  та , которая  бы ла построен а 
по иниц1атив4. пароходовлад 'Ьльцевъ, участвовав- 
ш ихъ въ  выполнен1и работъ .
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В ъ  д ал ьн ей ш ем ъ  изложении автора  сл ед у етъ  
о ц е н к а  зем л еч ер п ательн ы х ъ  работъ .

По твердо установившемуся убежден1ю знатоковъ по 
углублен1ю волжскаго фарватера, землечерпательный кара- 
ванъ хотя и въ высокой степени помогаетъ дноуглублен!ю, 
но сравнительно на короткое время, отчего ему довольно 
часто приходится свою работу подновлять, особенно въ 
т-Ьхъ мЬстахъ, гд-Ь существуютъ сильныя течетя  и водо­
вороты или на м-Ьстахъ прибоистыхъ, гд% прорытый ка­
налъ скоро засоряется наноснымъ пескомъ и иломъ. Но 
въ стоячихъ водахъ, — въ ковшахъ, затонахъ и озерахъ, 
гд-Ь вода спокойна, — землечерпатепьныя машины пока не- 
зам-Ьнимы, и сд-Ьпанньш ими углублен!я держатся десятки 
л-Ьть, особенно тамъ, куда не заходить черезъ берега 
верховая весенняя вода.

Р а с к р и ти к о в а в ъ  таки м ъ  образом ъ  дамбы и 
землечерпан1е, ав то р ъ  во зв р ащ ается  к ъ  дере- 
вян н ы м ъ  передвиж ны м ъ плотинам ъ и приписавъ  
и м ъ  устранение м елководья н а волж скихъ  пере- 
к а т а х ъ , въ  чем ъ, к ак ъ  ск азан о  выш е, эти  пло­
тины  р еш и тельн о  неповинны, реком ендуетъ 
п р и м ен и ть  ихъ  для скораго  углублен1я С еверной  
Двины. И это п о сл е  того, к ак ъ  уже 25  л е т ъ  тому 
н азад ъ , и ст р ати в ъ  н а эту за тею  инж енера Я н- 
ковскаго  н еск о л ь ко  милл1оновъ рублей, совер­
ш енно ясно  убеди ли сь  въ  том ъ , что деньги эти 
бы ли вы брош ены  въ  воду соверш енно безпо- 
лезно .

* **

Н иж егородскш  „В олгарь" пиш етъ:
Удивительные нравы господствуютъ у насъ въ судо- 

ходств-Ь.
Есть правила плаван1я, есть инструкщя, къ судовла- 

д-Ьтелямь предъявляются требован1я о выполнеши таковыхъ, 
но на p tK t подчасъ творится нЬято, напоминающее вре­
мена, давно минувш1я.

На Ок-Ь на-дняхъ на пассажирсюй пароходъ налетЬлъ 
шедш1й навстречу буксирный пароходъ, разбилъ пасса- 
жирск1я каюты, при чемъ двое—пассажиръ и мртрооъ—по­
лучили ув-Ьчье, и ушелъ, даже не остановившись и не 
справившись: не нужна ли помощь?

На nocntflHeMb оудовлад-Ьльческомъ съ-Ьзд-Ь очень 
много дебатировался вопросъ объ образовательномъ ценз-Ь 
судоводителей—пароходныхъ командировъ.

Восторжествовала при этомъ хозяйская точка 3ptHi4: 
можно обойтись и безъ образованныхъ командировъ.

Напрасно доказывали судовлад^.льцамъ, что многое 
въ плаван!и зависитъ отъ того, какой командиръ коман- 
дуетъ судномъ—съ спец1альнымъ о6разован1емъ или просто 
„практикъ".

Победили практики, — они не такъ требовательны на 
жалованье и не очень держатся буквы закона.

Законъ у нихъ одинъ —хозяйская выгода.
Интересно было бы знать, кто командовалъ буксир- 

нымъ пароходомъ, разбившимъ на-дняхъ пассажирскш 
пароходъ на Ок-Ь?

Не „практикъ“ ли командиръ?
В есьм а справедливо. И дей стви тельн о , очень 

интересно было бы зн ать , кто бы лъ командиромъ 
этого  буксира, тар ан и вш аго  пассажирск1й п ар о ­
ходъ. Не „п р ак ти к ъ " ли , к ак ъ  назы ваетъ ,. В ол­
гарь" необразованны хъ  судоводителей.

Со стороны  ниж егородской газеты  это больш ой 
ш агъ  впередъ . Б удем ъ  н ад ея тьс я , что она п р и ­
держ ится того же принципа и по отношен1ю дру­
ги хъ  отраслей  воднаго д е л а , гд е  судопромыш лен­
ники , а  в м е с т е  съ  ними и ихъ  органы  печати , 
н астойчиво ст о я ть  з а  ав то р и тететъ  и сужден1я 
т а к и х ъ  же „ п р а к т и к о в ъ " , чуж ды хъ н ау к е .

В ъ описан1и наш его бездорож ья доходятъ до 
того, что устанавливаю тъ  нечто  въ  роде  соревно- 
ван1я, где хуже. „Пензенская В едом ости", н ап ри ­
м е р ъ , пиш утъ:

Кому не изв-Ьстно, что наши проезж1я дороги сплош­
ное „мучен1е“ для про'Ьзжающихъ. Но съ такой непролазною 
грязью, какая на дорогахъ у насъ, въ Чембарскомъ y is a t ,  
въ особенности, въ нашемъ cen t Пачелм-Ь, да и не только 
въ самомъ сел-Ь, но и во всЬхъ низменныхъ м-Ьстахъ на­
шихъ полей, едва ли можно найти. Кто только -Ьздилъ, 
въ особенности весной черезъ наше село, тотъ, конечно, 
помнитъ B cfe эти дороги, съ нашей знаменитой „Сазоновой 
горой" во глав-Ь. Гора эта давно уже знакома всЬмъ „6а- 
зарникамъ", которые, подъезжая къ этой rop t, начинаютъ 
проклинать все на CBtTt. Да не только съ возами трудно 
про-Ьхать это „адское" м-Ьсто, но даже въ пустой телЪжкФ., 
ибо грязь нер-Ьдко доходитъ до ^/з аршина и болЬе, на 
протяженш 20—25 саж.

Однако, въ  п ер в ен стве  Чем барской грязи г а ­
зе та  ош ибается. Не только подобную же непро­
лазную  грязь  можно найти  въ  другихъ м естахъ , 
но въ  этом ъ  отношен1и такой  богаты й вы боръ, 
что даж е затрудняеш ься, н а  которомъ остано­
виться.

В с е  м еста, к ак ъ  говорится, похуже. Вспомнимъ 
о потонувш ихъ въ  грязи  лю дяхъ и с к о те  и о мно­
ж естве  п орази тельн ы хъ  к ар ти н ъ  наш ей дорожной 
стих1и, которы хъ бы ла приведена та к а я  масса 
въ  наш ем ъ ж урн але . И въ  данном ъ случ ае  вотъ 
что, н ап р и м ер ъ , сразу  попадается н ам ъ  н а глаза  
въ  текущ ей хрон и ке. Г а зет а  „Туркестанск1й 
К урьеръ " пиш етъ:

Третьяго мая, утромъ, у самаго почти переезда черезъ 
линш Ташкентской жел. дороги, по дорогЪ въ такъ назы­
ваемую Б-Ьляковку, имЬн1е, отошедшее во владЬн1е Мини­
стерства финансовъ, застряла въ грязи русская тел-Ьга.

"BxaBmie на ней вынуждены были, буквально по кол-Ьна 
въ жидкой и липкой грязи, перетаскивать вещи съ телеги 
на сухое m L c t o , на сухой „бережокъ".

Встр%чныя арбы и друпе экипажи должны были ожи­
дать пока телега будетъ вытащена изъ трясины. Хотя 
зд%сь дорога и достаточно широка, настолько широка, 
что могутъ пройти въ рядъ четыре арбы, но никто изъ 
дожидавшихся не рискнулъ объехать стороной застрявшую 
тел-Ьгу, такъ какъ это грозило самому очутиться въ та­
комъ же положен1и среди пригороднаго болота.

Не мало и другихъ описан1й в ъ  том ъ же 
родЪ. П оразительно при этом ъ  то, что во мно- 
гихъ случаяхъ не трудно было бы помочь горю 
незначительны м и средствами. Т ак ъ , т-Ь же „Пен- 
зенск1я В едом ости" по поводу Чембарской грязи 
съ  грустью  продолж аю тъ:

И пачелмовцы не желаютъ устранить это „наказан1е“ 
для про’Ьзжающихъ, они не хотятъ для исправлен1я этой 
дороги привезти одновременно какой-нибудь десятокъ во- 
зовъ хворосту съ соломой, гншщихъ на гумн^. почти у 
каждаго крестьянина и не хотятъ прорыть вдоль дороги 
канавы для стока воды.

В ъ свою очередь, и „Туркестанск1й К урьеръ" 
пиш етъ, что
въ прошломъ году на томъ же самомъ MtcTt также было 
топкое болото, но тогда черезъ него набросали вЬтви, 
жерди и разный мусоръ, такъ что образовалось н^что 
въ poflt гати, отъ которой теперь и сл^да не осталось.

Люди мучаются съ  грязными м-Ьстами и, им-Ья 
возм ож ность съ  ними справиться, палецъ о палецъ 
для этого не ударять . И ж алко, и досадно.

* * *
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ХРОНИКА.

I.
ДОРОЖНОЕ д е л о .

М. Курдю мовъ пиш етъ  въ  „Н овом ъ В ре­
м ен и ", что наш и земск1я управы  могли бы пре­
красно  исп ользовать  п лен н ы хъ  для починки до­
р огъ . В ъ  К алязи н ском ъ , К аш инском ъ, В есьегон- 
ском ъ  и н ек о то р ы х ъ  другихъ у езд ах ъ  Тверской 
губернии, дороги отвратительны . Когда едеш ь, 
т а р а н т а с ъ  то н етъ  въ  грязи  и трой ка ям скихъ 
лош адей  едва вы таски в аетъ  его; канавы , колеи, 
пролом анны е м осты ... До сихъ п оръ  чинка дорогъ 
не п роизводилась, потому что были слиш комъ 
дороги раб оч 1Я руки. К азал о сь  бы, теперь воз­
м ож ность на-лицо: вм есто  того, чтобы держ ать 
в ъ  к аза р м а х ъ  партш  п лен н ы хъ  и тр ати ть  гро­
мадный средства н а  ихъ  пропитан1е, почти ни­
чего не сто и ть  поправить зло наш ей деревни — 
непролазны й  трясины  п роселковъ  и больш ихъ 
дорогъ , которы я затрудняю тъ и п р о езд ъ  и под- 
в о зъ  отъ  пристаней  и стан ц 1Й необходимыхъ гру­
зо в ъ . И зъ -за  эти хъ  же уж асны хъ дорогъ зн ач и ­
тельн о  дорож аетъ  л е с ъ  для построекъ , доставка 
котораго  иногда прямо недоступна по ц е н е . 
К огда подумаеш ь о том ъ, что переносятъ  въ 
н ем ец ком ъ  п л ен у  наш и несчастны е офицеры и 
солдаты , ч р езм ер н ая  щ епетильность съ  непр1яте- 
л ем ъ  вы зы ваетъ  недоумен1е, чтобы не ск азать  
больш е. Зем ства , которы м ъ хорош о и звестн ы  нужды 
к р ес тья н ъ , могли бы р азр е ш и т ь  вопросъ  о не- 
довер1и м уж иковъ к ъ  плен н ы м ъ-рабоч и м ъ  въ  
одиночку ины м ъ путем ъ— посы лать парт1и п л ен ­
ны хъ  для обработки  полей въ  деревняхъ , где 
мужчины уш ли н а  войну. З ап аш ка, п о севъ , а въ 
д ал ьн ей ш ем ъ  косьба и уборка с е н а  производи­
ли сь  бы сразу  въ  ц елой  д еревн е, а з а т е м ъ  съ 
к р естья н ъ  взы ски валась  бы следуем ая сумма въ  
зем ство . Н адо объ  этом ъ  подумать и не держ ать 
б е зъ  д е л а  сотни и ты сячи праздны хъ людей, ко­
торы е е д я т ъ  слиш ком ъ дорогой и для насъ  са- 
м ихъ  русск1й х л еб ъ .

По сообщешю „З аб ай кальской  Н ови", Ир- 
кутск1й ген ер ал ъ  - губернаторъ  и исполняющ1й 
долж ность военнаго губернатора Забай кальской  
области  не придаю тъ эконом ическаго значен 1я 
проектируем ой переселенческим ъ ведом ством ъ 
грунтовой дороге Б ар гу зи н ъ — В ерхнеангарское—  
Бодайбо, т а к ъ  к ак ъ  дорогу предполагаю тъ строить 
вдоль пусты нны хъ и негодны хъ къ  заселен1ю 
м естн остей . В ъ  связи  съ  разреш ен1ем ъ вопроса 
о нем едленном ъ п ри ступ е к ъ  раб отам ъ  по по­
с т р о й к е  этой  дороги трудом ъ военно-пленны хъ, 
заведываю щ 1й З аб ай кальск и м ъ  переселенческим ъ 
рай он ом ъ  А. М. Я рм ош ъ вы зван ъ  И ркутским ъ 
генералъ-губ ерн атором ъ  по телеграф у въ  И ркутскъ 
для участ1я въ совещ ан1и по этом у поводу. К ром е 
того, г. И ркутск!й ген ералъ-губ ерн аторъ  предпо- 
л агае тъ  и м еть  беседу  о п острой ке этой  дороги 
съ  пр1езж аю щ им ъ на-дняхъ  въ  И ркутскъ  Това- 
рищ ем ъ М инистра торговли  и промыш ленности 
К оноваловы м ъ.

Очень M H o rie  автом обилисты  и велоси п е­
дисты, желающ1е п р о ех ать  н а своихъ  м аш инахъ 
по Финлянд1и, затрудняю тся незнан1емъ сущ е­
ствую щ ихъ та м ъ  п рави лъ  движен1я. П рави ла  эти  
заклю чаю тся въ  следую щ емъ: е з д а  в н е  город- 
скихъ поселен1й р азр еш ае тс я  только  лицам ъ , 
получивш имъ на то  особое им енное св и д е тел ь ­
ство о тъ  городского полицейскаго ком и ссара или 
короннаго ленсм ана. С ви детельства  выдаю тся или 
н а  все время действ1я обязательнаго  постановле- 
н1я, или на определенны й  срокъ , или на о тд ел ь ­
ную поездку . К ъ  сви д етельству  при лагается  фото- 
граф!я лица, коему оно выдано. Д ругая т а к а я  
карточ ка остается при д е л а х ъ  для контроля. 
В оенно-служ ащ им ъ св и д етел ь ства  выдаю тся под- 
леж ащ им ъ н ачальством ъ . С ви детельство  при е з д е  
надлеж итъ и м еть  при себ е  и п ред ъ являть  по 
первому требовае1ю чиновъ полищ и, корпуса ж ан- 
дарм овъ, а  такж е воинскихъ постовъ , патрулей 
и р азъ езд о в ъ . С трож айш е зап рещ ается: переда­
вать  сви детельство  другому лицу; е зд и ть  по чу­
жому или просроченному свидетельству; п ереда­
вать  маш ину внаем ъ  неим ею щ ему св и д етел ь ­
ства; брать  съ  собой при е з д е  лицъ , неим ею - 
щ ихъ сви детельствъ . Б е зъ  св и д етел ьствъ  могутъ 
езд и ть  только ж ены  съ  мужьями и д ети  до 
15 л е т ъ  в м е с т е  со взрослы м и. В ъ  сл у ч ае  по- 
явлен1я н а  автом обиляхъ  подозрительны хъ  лич­
ностей, надлеж итъ нем едленно сообщ ить о нихъ 
полиц1и. В иновны е въ  наруш ен 1и о бязательн аго  
постановлен1я подвергаю тся въ  адм инистратив- 
ном ъ п орядке заключен1ю в ъ  тю рьм е н а срокъ  
до тр ех ъ  м есяц евъ  или ш траф у до 8 .000  м арокъ .

С ползни в ъ  Я лтин ском ъ  у е з д е  охватили 
последнее врем я значительны й  р ай о н ъ , причиняя 
больш1я бедств1я многимъ м естны м ъ  дачевлад ель- 
цам ъ. В ъ н астоящ ее время оползни коснулись 
уже одного и зъ  крупнейш ихъ  кры м скихъ курор- 
т о в ъ — Алупки, где ими охваченъ участокъ  около 
25 десятинъ  и пострадали м н оп я зд ан 1я. П о­
нятно,. что м естное зем ство не могло о ставаться  
равнодуш ны мъ к ъ  этому тяж елом у вопросу м е с т ­
ной жизни. Между прочимъ, вопроса этого косну­
лось  на-дняхъ  чрезвы чайное собран 1е ялтинскаго  
уездн аго  зем ства  при обсуждении мел1оративныхъ 
меропр1ят1й въ  Я лтинском ъ у е з д е . Н ач альн икъ  
парт1и кры мскихъ водныхъ изыскан1й К. Д. К ельт- 
серъ  представилъ  зем ству по этому вопросу 
подробный докладъ. К а к ъ  и следовало  ож идать, 
вопросъ  это тъ  вы звалъ  значительны й прен1я глас- 
ныхъ, больш инство которы хъ было того мнен1я, 
что оползни— не сам остоятельное бедств1е, а  про- 
и стек аетъ  и зъ  общ аго „больного" въ  крымской 
ж изни воднаго вопроса. В с е  участники  соб раш я 
приш ли, однако, къ  единодуш ному соглашен1ю 
о необходимости принят1я энергичны хъ м е р ъ  для 
урегулирован!я этого вопроса. В ъ  р езу л ь та те , 
собран1е вынесло по этому вопросу следующ!я 
пожелан1я: чтобы было обращ ено сам ое серьезное 
вним ан 1е н а постоянны е оползни въ  ц ел о м ъ  р яд е  
м естн остей  Я лтинскаго  уезда; чтобы были со ста­
влены проекты  сооруж ен1Й, устраняю щ ихъ обра- 
зован1е оползней въ  будущ емъ, съ  утилизащ ей  
полученной попутно воды; чтобы устройство
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мел1оращ и было предоставлено зем ству съ  ш иро­
кой помощью о тъ  казны , к ак ъ  ссудами, т а к ъ  и 
б езвозвратн ы м и  пособ1ями.

Н ач ал ь н и к ъ  у ч астк а  К ры м скихъ ш оссе 
и н ж ен еръ  Т ухолка п о м ксти л ъ  въ  „Я лтинском ъ 
В4.стник-Ь“ слЬдую щ ее письмо:

„И зъ  пом^Ьщеннаго въ  № 1667 ваш ей газеты , 
о тъ  23 сего апр-Ьля, отчета „чрезвы чайнаго зем ­
скаго собран1я“ усм атри вается , что собран1емъ 
п одвергнутъ  бы лъ обсужден1ю воп росъ  о мФрахъ 
к ъ  остановк'Ь оползня н ад ъ  деревней „К учукъ- 
К о й “ н а 51 верстФ ю ж но-береж скаго шоссе. 
Собрание, согласивш ись съ  докладом ъ земской 
управы , постановило: „ходатайствовать  передъ
отд'Ьломъ зем ельны хъ  улучш енш  Г лавнаго  упра- 
влен1я зем леустройства и земледФлгя о производ- 
ств-Ь средствам и казны  изыскан1й причинъ оползня, 
а  так ж е  о составлен1и п л ан а  и сиФты работъ , 
которы е могли бы обезпечить населен1е въ  буду- 
щ ем ъ отъ  новаго оползания почвы и позволили 
бы у ти ли зи ровать  полученную и зъ  оползня воду“. 
По поводу сего считаю  необходимымъ поставить  
въ  и звестн о сть  земскую  управу и в с ^ х ъ  и н тере­
сую щ ихся полож ен1ем ъ н астоящ аго  д^ла , что 
М инистерство путей сообщен1я, заинтересованное 
в ъ  за щ и т е  отъ  оползней  находящ ейся въ  ве д е н ш  
М инистерства ш оссейной дороги, немедленно п осле  
к атастроф ы  приступило к ъ  выяснен1ю причинъ, 
вы звавш и хъ  оползень, для чего командировало 
и зв е стн аго  своими работам и по б о р ьб ё  съ  оп о л з­
ням и н а К а в к а з е  и нж енера путей сообщ ен!я 
К онстантинова , которы й п р и зн алъ  вп олн е ц е л е ­
сообразны м и приняты я м естн ы м ъ  техническим ъ 
н ад зором ъ  м еры , заклю чавш 1яся въ  отводе выше 
ш оссе леж ащ и хъ  родниковъ  и зъ  п ред еловъ  
оползня. Для точнаго  ж е определен1я работъ , 
долж енствую щ ихъ предотвратить  въ  будущемъ 
повторенхе оползней, инж енеръ  К онстантиновъ  
сч и тал ъ  необходимымъ произвести  подробный 
гидрогеологическ1я изследован1я по всему району 
К уч укъ -К ой скаго  о п олзн я . В ъ соответствии съ  
эти м ъ  заклю чен 1ем ъ, М инистръ путей сообщ е- 
н1я ком андировалъ , для производства вышеупо- 
м януты хъ изследован1й, геолога ф о н ъ -Ф о х та , 
зн ако м аго  съ  природой К ры м скихъ горъ  и не­
однократно  уж е производивш аго изследован1я 
оп олзн ей  н а  ю ж ном ъ берегу К ры м а и среди 
эти х ъ  п оследн и хъ  оползня между Алупкой и 
С и м еи зом ъ  на 62 в е р сте  ю ж но-береж скаго шоссе. 
К ъ  р аб о там ъ  по изследован1ю К учукъ-К ойскаго 
оползня геологъ  ф онъ-Ф охтъ уже приступилъ и 
п р ед п о л агаетъ  закон чи ть  таковы я въ  течен1е 
одного м еся ц а , п осле чего будетъ вы работанъ  
п р о ек тъ  необходим ы хъ м ер ъ  для устранен1я въ 
будущ ем ъ повторен1я оползня въ  данном ъ м е с т е . 
В м е с т е  съ  т е м ъ , геологу фонъ-Ф охту поручено 
и сп о л ьзо вать  при означенны хъ выше и зследова- 
н1яхъ имеющ1еся въ  п ар т 1и кры м скихъ водныхъ 
изыскан1й, работаю щ ей подъ руководством ъ 
и н ж ен ер а  К ельтсера , в с е  матер1алы и данны я, 
относящ 1еся к ъ  настоящ ем у вопросу, о чем ъ и 
сд ел а н о  М инистерством ъ путей сообщ ен1я соот­
ветствую щ ее CHomeHie съ  Г лавны м ъ управлен1емъ 
зем л еу стр о й ства  и зем ледел!я. В ъ  виду излож ен-

наго выш е, я  полагаю , что постановлен1е зем ­
скаго собран 1я о возбуж ден1и ходатайства передъ 
отд елом ъ  зем ельны хъ  улучш енш  о производстве 
изследован1я К учукъ-К ойскаго оползня является 
запоздавш им ъ. В ъ  частности , считаю  необходи­
мымъ отм ети ть, что указаннаго  въ  о тч ете газеты , 
со словъ  и нж енера К ельтсера , определен1я р ас­
ходовъ н а  работы  по предупрежден1ю оползня 
надъ  деревней „К учукъ -К ой “, якобы  исчисленнаго 
ведом ством ъ  путей сообщен1я въ  сум м е 15.000 р., 
не д ел ал о сь , т а к ъ  к ак ъ  для сего необходимо 
предварительно закончить  производимый ны не 
и зы скан 1я, при чем ъ за р а н е е  можно ск азать , что 
расходы эти  во много р а з ъ  превы сятъ  указанную  
выш е сумму".

„Пензенск1я В едом ости" пиш утъ, что дорога 
на Ахуны, начиная отъ  Т атарск аго  моста, въ  
н астоящ ее врем я п р ед ставляетъ  очень мало 
удобствъ для проезда . Вода въ  н и зки хъ  м е с т а х ъ  
все ещ е не просохла и приходится д е л ат ь  боль- 
ш1е объезды , чтобы не попасть въ  ямы. Ж е л е зн о ­
дорож ная п одъ ездн ая  в е т к а  отъ  ф абрики С е р ге ­
ева  к ъ  станщ й П ен за Р язан ско-У ральской  ж. д., 
недалеко отъ  О льгинскаго д етск аго  пр1юта, пе- 
р е с е к а е тъ  своей насыпью  довольно низкую  балку, 
по обеи м ъ  сторонам ъ  ж елезнодорож наго  полотна 
наполненную  водой. Д орога н а  Ахуны и зъ  го­
рода проходитъ к ак ъ  р а з ъ  по этой  б а л к е , возле  
сам ы хъ рельсовъ , по откосу, которы й настолько 
крутъ  и узокъ , что при м алей ш ей  неосторож ­
ности эки п аж ъ  и лош адь м огутъ свали ться  въ 
воду. 19 м ая съ  этого откоса свалился возъ  съ  
бревнами и лош адью , которая  едва не погибла 
въ  воде. Если заводская в е т к а  п ер е се к а ет ъ  про­
езж ую  дорогу, то  адм инистращ я в е тк и , казалось  
бы, долж на содерж ать эту дорогу въ  полной 
исправности . Если же в е т к а  не обязан а  этого 
д ел ать , то зем ству или городу не м еш ало бы об­
р ати ть  вниман1е на эту  опасную дорогу и сд елать  
это  м есто  б олее  удобнымъ для п роезда , не ож и­
дая, когда просохнетъ  вся м естность.

П. СУДОХОДСТВО.
Ч ленъ  Государственнаго С о в е та  Н. А. Авда- 

ковъ  въ  „Б ирж евы хъ В едом остяхъ" у к азы в аетъ  
н а  огромное народно-хозяйственное значен1е раз- 
вит1я наш ихъ внутреннихъ путей сообщения, у б е ­
дительно раскры вая т е  больш1я услуги, как1я 
могутъ оказать  товарообращ ен1ю  соединен1я к ан а­
лами крупнейш ихъ  р еч н ы х ъ  бассейновъ  и улуч- 
шен1е судоходства н екоторы хъ  р е к ъ , н ап ри м еръ , 
с е в е р н а го  Донца, Оки. Р а зм а х ъ  грузовы хъ пере- 
возокъ  вы двигаетъ  потребность въ  усилен1и пе- 
ревозочны хъ средствъ . Д анной элем ентарной 
нуж де идутъ н ав стр еч у  естественны й водныя 
дороги, которы я не только не конкурирую тъ съ 
ж елезнодорож ны м и путями, но содействую тъ имъ, 
отвлекая- о тъ  нихъ лиш ь м ассовы е грузы, какъ  
бы предназначаем ы е по своей природе для дви- 
жен1я по воде. Э тим ъ сам ы м ъ разгружен1емъ 
п оездовъ , освобожден1емъ ихъ  отъ  товарны хъ 
громоздкихъ м ассъ, перевозим ы хъ по деш евымъ 
ф рахтам ъ  н а далек 1я разстоян 1я, когда х ар ак тер ъ  
перевозим ы хъ товаровъ  не требуетъ  бы строй до­
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ставки, расш иряется ем кость жел'Ьзныхъ дорогъ 
по отнош ен 1Ю къ  другим ъ грузам ъ , к ъ  таким ъ, 
которы е нуждаю тся въ  скором ъ движен1и, кото­
рые, не будучи перевозим ы  в ъ  огромны хъ коли­
чествахъ  и будучи болЬе цЬнными въ  смыслЬ 
ихъ продаж ной стоим ости, не нуждаю тся въ  низ- 
кихъ судовы хъ ф рахтахъ . П онятно, что такое  
расш ирен1е грузовой ем кости ж елЬзнодорож ны хъ 
путей явл яется  нЬ которой компенсащ ей ихъ удли- 
нен1я, оно о сл аб л яетъ  въ  извЬ стной мЬрЬ нужду 
въ  интенсивном ъ ж елЬзнодорож ном ъ строитель- 
ствЬ . О чевидно, слЬ довательно, что поднят1е 
общ аго судоходства страны , создан1е рЬчны хъ 
см ы ч ек ъ -к ан аловъ , при которы хъ , скаж ем ъ, хлЬб- 
ны е грузы  плодородной Сибири текли  бы по рЬч- 
ны м ъ путям ъ  въ  Европейскую  Россию, каменный 
уголь Д онецкаго б ассей н а легко н ап равлялся  бы 
съ  Д она н а  Волгу, а  за тЬ м ъ  въ  сЬ верны е районы , 
товары  съ  рай он а Западной  Двины могли бы 
д вигаться водны м ъ путем ъ к ъ  ю жнымъ днЬпров- 
ски м ъ  при стан ям ъ , не только  ож ивили бы обра- 
щен1е грузовъ , входящ ихъ въ  кругъ  рЬчны хъ, не 
только  содЬ йствовали  бы усилен1ю ток овъ  хлЬба, 
угля, лЬ са , но повысили бы грузооборотъ , на- 
правляю щ 1йся по рельсовы м ъ путям ъ. ТЬ же 
сибирск1я ж елЬ зны я дороги, которы я теперь  пере- 
в о зя тъ  въ  обильны хъ к оли ч ествахъ  хлЬ б ъ , съ  
установлен1емъ воднаго соединения между рЬкам и 
С ибири и рЬками Е вропейской Р оссш  стали  бы 
т я го т Ь т ь к ъ  д руги м ътоварам ъ . О свободивш аяся гру­
зо вая  провозоспособность вл1яла бы и н а  мЬстный 
пром ы ш ленны й подъем ъ. В заим озависим ость между 
ж елЬзны м и дорогами и водными путями за с т а ­
в л яетъ  см отрЬ ть н а вопросъ  объ  улучшен1и рЬч- 
ного судоходства не только съ  точки зрЬн1я 
п одъем а дЕижен1я грузовъ , ограничиваем аго м ас­
совыми, деш евыми, перевозимы м и н а  больш 1я 
разстоян1я продуктами, но и съ  точки зрЬн1я 
всего товарооб ращ ен 1я страны . Р азум Ь ется, что 
поставленны й въ  так1я широк1я рам ки вопросъ 
это т ъ  получаетъ  колоссальное значен1е для эк о ­
номической ж изни. Значен1е его повы ш ается, если 
принять  во вним ан 1е потребность въ  усиленш  
густоты  наш ей ж елЬзнодорож ной сЬти. Н есо- 
мнЬнно, что ж елЬзнодорож ное строительство 
идетъ  у н асъ  скоры м ъ темпом ъ. ВЬдь, въ  
1905 году длина ж елЬзнодорож ны хъ путей рав н я­
лась  5 2 .488  вер., а  въ  1914 году общ ее протя- 
жен1е сЬти достигло 63 .693  вер., т. е. з а  10 л Ь тъ  
увеличилась на 17,3 проц. Но все же при огром­
ны хъ п ростран ствахъ  Р оссш  и при ш ироком ъ 
развит1и ея производительны хъ силъ, обнаруж и- 
ваю щ ихъ несомнЬнную  тенденц1ю к ъ  еще болЬе 
мощному своему р азв ер т ы в а н ш , стальны я нити 
р ел ь со в ъ  должны гуще покры ть землю. Среднее 
разстоян1е, отдЬляю щ ее въ  настоящ ее время н асе­
ленны й пунктъ отъ  подъЬздного пути, должно 
ум еньш иться. Но чтобы для его уменьшен1я не 
понадобилось интенсивнаго проведен1я рельсовъ, 
для того, чтобы его уменьш ен!е было минималь- 
ны м ъ при соотвЬтствую щ ем ъ покрыт1и потребно­
стей грузооборота, цЬлесообразно направить  вни- 
MaHie въ  сторону улучшен1я рЬчны хъ дорогъ. 
В ъ  нЬ которы хъ  стран ахъ , гдЬ густота ж елЬзно­

дорож ной сЬти достигла вы сокихъ разм Ь ровъ , 
как ъ , наприм Ь ръ, во Ф ранщ и, количество судо­
ходныхъ верстъ , приходящ ихся н а  1 кв. милю 
суши, чрезвы чайно значительно . Это предста­
вляется результатом ъ  ряда искусственны хъ соору- 
жен1й, вы звавш ихъ производительность водяной 
эн ерп и . К ан алы  суть тЬ  средства, что усили- 
ваю тъ рЬчной тоннаж ъ, и, п араллельн о  этому, 
грузовы я волны съ  больш ей силой направляю тся 
по ж елЬзны м ъ дорогамъ. О собенно важ но соеди- 
нен 1‘е наш ихъ  рЬ чны хъ б ассей н овъ  въ  виду того, 
что у верховьевъ  и у стьевъ  ихъ  располож ены  
огромные источники сы рья, что всего удобнЬе 
перевозить по водны м ъ путям ъ. У устья Д она 
находятся богатЬйш1я кам енноугольны я копи, у 
верховьевъ  Д н Ь п ра— колоссальны я лЬсны я богат­
ства. В ъ  настоящ ее врем я производятся работы  
в ъ  направленш  улучшен1я водны хъ путей. Н ужно 
лиш ь, чтобы м асш табъ  эти хъ  р аб о тъ  увеличи­
вался въ  дальнЬ йш ем ъ. Это будетъ соотвЬ тство- 
вать  потребностям ъ расш ирен 1я грузооборота, 
вы зы ваем ы мъ расцвЬ том ъ наш ихъ  народнохозяй- 
ственны хъ  силъ, передъ которыми откры ваю тся 
свЬтлы е горизонты .

14 апрЬ ля при учебном ъ О тдЬлЬ М ини­
стерства путей сообщен1я состоялось совЬщан1е 
по выработанном у О тдЬлом ъ законопроекту  объ  
измЬнен1и сущ ествую щ аго положен1я о рЬчны хъ 
училищ ахъ, согласно ходатайства организащ и 
волж скихъ судовладЬльцевъ. В ъ  совЬщ анш , подъ 
предсЬ дательством ъ управляю щ аго учебны мъ О т­
дЬломъ П. С. С елезнева, приняли ynacrie  члены 
учебнаго ком итета М инистерства и представители  

. С овЬ та съЬ зд овъ  судовладЬ льцевъ волж скаго бас­
сейна В. В. М илю тинъ и И. А. Ш убинъ и Импе- 
раторскаго  О бщ ества судоходства и П етроградскаго  
С овЬ та съЬ зд овъ  судовладЬльцевъ Н. Н. Сухихъ. 
С оставленны й учебны мъ О тдЬломъ н а основа- 
н1и данны хъ прош логодняго совЬщан1я (такж е съ 
участ1емъ представителей судоходства) законо- 
проектъ  не вы звалъ  особы хъ возражен1й, за  
исклю чен!емъ нЬ которы хъ  частностей , которы я 
будутъ отмЬчены ниже. Сущ ность закон оп роекта  
сводится к ъ  слЬдующему. Учебный курсъ  въ  рЬ ч­
ны хъ училищ ахъ продолж ается четы ре года и 
раздЬ ляется на четы ре класса. Р а зм Ь р ъ  платы  за  
учен1е въ  рЬчны хъ училищ ахъ опредЬ ляется Ми- 
нистром ъ путей сообщен1я. П едагогическому со- 
вЬту училищ а предоставляется освобож дать бЬд- 
нЬйш ихъ учениковъ отъ  взн оса означенной  платы . 
В ъ  рЬчны хъ училищ ахъ преподаю тся слЬдую- 
Щ16 предметы: зако н ъ  Б ож ш , pyccKift я зы къ ,
арием етика, практическая геометр1я съ  черчен1емъ, 
проекщ онное черчен1е, ф изика съ  началам и  м е­
ханики, свЬдЬн1я по географ ш  Росс1и, географ1я 
рЬ чны хъ бассейновъ , свЬдЬн1я по истор1и Росс1и, 
судовая практика, общ ая лоц1я, спещ альная ло- 
щ'я, законовЬ дЬ н 1е, пароходная м еханика, судо- 
строен1е, электротехника , счетоводство, так ел аж - 
ныя работы , ком м ерческая корреспонденщ я, зем ле- 
черпан1е, основан1я судовой гипены  и подан1я 
врачебной помощи и гимнастика, К ромЬ перечис- 
ленны хъ предм етовъ, въ  курсъ  рЬчны хъ училищ ъ 
могутъ бы ть вводимы, съ  разрЬш ен1я М инистра
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путей сообщ ен 1я, дополнительно и друг1е спец1аль- 
ные предметы и занят!я . В ъ реч н ы я училищ а 
допускаю тся только  pyccKie подданны е, въ  во з­
р а с т е  не м ен ее 16 л е т ъ . Для поступлен1я въ
1-й к лассъ  училищ а требуется: а )  представление 
установленны хъ  св и д етел ь ствъ  объ  окончан1и 
курса двухкласснаго  сельскаго  училищ а или ему 
равн аго  учебнаго заведен1я или о выдерж анш  
испытан1я въ  о б ъ е м е  курса начальнаго  двухкласс­
наго училищ а; б) представлен1е а т тес та та  о пла- 
ван!и н а  м орскихъ или р еч н ы х ъ  судахъ съ  м еха­
ническим и двигателям и въ  течен1е не м ен ее 12 
м еся ц евъ  въ  долж н остяхъ  м атросовъ  или штур- 
вал ьн ы х ъ , а  та к ж е — лоцм ановъ, пом ощ никовъ 
к ап и тан о въ  и к ап и тан овъ , и в) выдержан1е п о зе -  
рочнаго со стязател ьн аго  испы тан!я по русскому 
язы ку  и ар и ем ети к е  въ  о б ъ ем е курса двухкласс- 
ны хъ сельски хъ  училищ ъ М инистерства народ- 
наго просвещ ен1я. Еж егодно, по окончанш  учеб­
наго курса, ученикам ъ  р еч н ы х ъ  училищ ъ п рои з­
водятся вы пускны я испытан1я в ъ  комиссш , о б р а ­
зуемой и зъ  н ач ал ьн и ка  м естн аго  округа путей 
сообщен1я или его за м е сти т ел я , нач альн и ка учи­
лищ а, одного члена попечительнаго со в ета , по 
вы бору сего со в ета , преподавателя того предмета, 
и зъ  котораго  производится и спы тан 1е, представи­
теля  отъ  реч н ого  торговаго  ф лота и зъ  числа 
к ап и тан о въ  больш ихъ реч н ы х ъ  пароходовъ и 
п ред стави теля  о тъ  судопром ы ш ленниковъ. Л ица, 
удовлетворяю щ ая в с е м ъ  требован1ямъ пр1ема и 
имеющ1я со о тветствен н ы я знан1я и не м енее 30 
м еся ц евъ  плаван1я н а судахъ съ  механическими 
двигателям и, м огутъ  бы ть допущены къ  выпуск- 
ны м ъ испы тан1ямъ по в с ем ъ  предм етамъ курса 
р еч н ы х ъ  училищ ъ въ  к ач еств е  экстерн овъ , по 
п р ед ставл ен ш  педагогическаго с о в е т а  и каждый 
р азъ  съ  особаго н а то разреш ен1я учебнаго О тдела 
М инистерства путей сообщен1я. К ъ  п рисутствш  
н а вы пускны хъ эк зам ен ах ъ  приглаш аю тся пред­
стави тели  м естной  торговли  и промыш ленности. 
В ольнослуш атели  въ  реч н ы хъ  училищ ахъ не до­
пускаю тся. У ченикам ъ, вы держ авш им ъ удовлетво­
рительно и спы тан 1е и зъ  в с ё х ъ  предметовъ учи- 
лищ наго курса, выдаю тся въ  том ъ  св и детельства. 
Д ля получен1я а т т е с т а т а  объ окончанш  курса, 
они обязаны  прослуж ить н а  судахъ съ  м ехани­
ческими двигателям и въ  плавании, во время про- 
хожден1я курса въ  училищ е или по окончанш  
его, не м ен ее  восем надцати м есяц евъ . П олучив­
ш имъ ат тес та тъ  объ  окончан 1и курса речны хъ  
училищ ъ присваиваю тся п р ав а  служебный, по 
воинской повинности и по чинопроизводству 
ли ц ъ , окончивш ихъ курсъ  четы рехъ  классовъ  
м уж скихъ гимназ1й М -ва нар . проев. При всех ъ  
р еч н ы х ъ  училищ ахъ учреж даю тся попечительные 
советы . В ъ со с та в ъ  попечительнаго со в ета  вхо- 
дятъ : н ач ал ь н и к ъ  м естнаго  округа путей сообще- 
н1я (или его зам ести тел ь  по наблюден1ю за  учи- 
лищ ем ъ) и н ач альн и къ  училищ а, въ  к ач естве  
н еп р ем ен н ы х ъ  членовъ; одинъ и зъ  членовъ п е ­
дагогическаго со в ета , по назначен1ю, и предста­
вители: а) отъ  судоходныхъ организащ й , опреде- 
ляем ы хъ  М инистромъ путей сообщен1я по согла­
шению съ  М инистромъ торговли и промыш лен­

ности, и б) отъ  yчpeждeнiй, общ ествъ  и частны хъ  
лицъ , участвую щ ихъ въ  расходахъ  по содерж а- 
Н1Ю училищ а. П редседатель попечительнаго со ­
в е т а  избирается самимъ советом ъ  и утверж дается 
въ  этом ъ  зван)и М инистромъ путей сообщен1я 
н а три  года. Члены совета , кром е н епрем енны хъ , 
назначаю тся М инистромъ путей сообщен1я на 
три  года. Число членовъ определяется М инистромъ 
особо для каж даго училищ а. К ъ  обязан н остям ъ  
попечительнаго со в ета  относятся: 1) попечение 
объ  увеличен1и денеж ныхъ и матер1альныхъ 
средствъ  училищ а; 2) изыскан1е средствъ къ  
устройству при училищ е общежит1я для учени- 
ковъ  или общ ихъ ученическихъ квартиръ  и къ  
вспомоществован1ю бедн ей ш и м ъ  ученикамъ; 3) со- 
действ1е къ  оп р ед ел ен ш  лицъ, окончивш ихъ курсъ 
въ  училищ е, на службу, соответствующ ую ихъ 
подготовке; 4) обсужден1е вопросовъ, касающ ихся 
состоян1я училищ а, и м е р ъ  къ  улучш енш  его 
д еятельн ости . П опечительному совету  предоста­
вляется; 1) вносить в ъ  учебный О тделъ  М инистер­
ства путей сообщен1я свои предположен1я, зам е- 
чан1я и проекты  по вопросам ъ, касаю щ имся улуч- 
шен1й и изменений въ  деятельн ости  училища; 
2) участвовать  въ  занят1яхъ педагогическаго 
со в ета  училищ а, чрезъ  одного и зъ  своихъ чле­
новъ, избираем аго для того попечительны м ъ со­
вето м ъ ; 3) представлять  учебному О тделу Мини­
стерства своего кандидата н а  освобождающуюся 
долж ность начальника училищ а. Члены попечи­
тельнаго  с о в е т а  могутъ п рисутствовать  при ис- 
пытан1яхъ учениковъ и п осещ ать  училище во 
всякое время. Не д е л ая  собственною  властью  
н икакихъ  распоряжен1й, они доводить о всемъ 
зам ечен н ом ъ  до сведен1я училищ наго начальства. 
При реч н ы хъ  училищ ахъ учреж даю тся подъ пред- 
седательством ъ  нач альн и ка училищ а: 1) для раз- 
решен1я вопросовъ по учебно-воспитательной 
части— педагогическ1й со в етъ , членам и коего со­
сто ять  в се  преподаватели, и 2) для заведыван1я 
хозяйственною  частью — хозяйственны й комитетъ 
въ  со с та в е  ш татнаго  преподавателя и одного изъ 
членовъ попечительнаго со в ета , по выбору по- 
следняго. Ч лен ъ  хозяйственнаго ком итета отъ 
попечительнаго со в е та  избирается н а  два года н 
утверж дается учебны мъ О тд елом ъ  М инистерства 
путей сообщен1я. Н епосредственное управлен1е 
каж дымъ речны м ъ училищ емъ вв ер яется  началь­
нику. О бязанности  пом ощ ника его исполняю тся 
ш татны м ъ преподавателем ъ. Н ачальники  училищъ 
и ш татны е преподаватели  избираю тся и зъ  лицъ, 
получивш ихъ спец1альное о б р азо ван 1е по судово- 
жден1ю и служ ивш ихъ въ  ответственны хъ  судо- 
водительскихъ долж ностяхъ н а речны хъ  судахъ 
съ  механическими двигателям и. Ш татными пре­
подавателям и могутъ быть такж е лица, окончив- 
ш1я курсъ  вы сш ихъ и среднихъ учебныхъ заве- 
ден1й, равно к ак ъ  и имеющ1я право преподаван1я 
въ  городскихъ училищ ахъ. Н ачальники речны хъ 
училищ ъ н азначаю тся М инистромъ путей сооб- 
щен1я. Ш татны е преподаватели утверждаю тся въ  
долж ностяхъ  управляю щ имъ учебнымъ О тделомъ 
М инистерства путей сообщ ен1я, по представле- 
н1ямъ начальн и ковъ  училищ ъ. О стальны е прело-
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даватели  приглаш аю тся по найму и зъ  лицъ , 
имею щ ихъ соответствую щ ую  подготовку, съ  раз- 
решен1я учебнаго О тдела; законоучители изби­
раю тся съ  соглаФ я м естн аго  епарх1альнаго н а­
чальства. Оклады служ ащ ихъ въ  р еч н ы х ъ  учили- 
щ ахъ, а такж е  и денеж ны е отпуски на друпя 
нужды эти х ъ  учебны хъ заведен1й, могутъ быть 
повыш аемы, съ  разреш ен1я М инистра путей со- 
общ ен!я, п роти въ  р азм е р о в ъ , установленны хъ  въ  
ш татах ъ , з а  счетъ  спец1альныхъ средствъ. Отбы- 
ван1е воинской повинности  отсрочивается учени- 
кам ъ  р еч н ы х ъ  училищ ъ до достиж ен1я 24 л е т ъ  
о тъ  роду.

П ароходны м ъ о-вом ъ бр. К ам енскихъ  и 
М еш кова предполож ено весь деревянны й ф лотъ 
за м е н и ть  постепенно ж елезн ы м ъ . Для осущ ествле- 
н1я этой  программы  уж е теперь соверш ена з а ­
к лад ка  6 ж ел езн ы х ъ  барж ей и 2 б ар к азо въ  на 
м еханическом ъ за в о д е  бр. К ам енскихъ  и М еш ­
кова въ  Перми. Упомянуты я выш е суда будутъ 
готовы  к ъ  п л ав ан ш  въ  настоящ ую  навигащ ю  къ 
ш лю  м есяцу.

Главны м ъ уп равлен 1ем ъ зем леустройства 
и земледел1я учреждены особыя н а  м ест ах ъ  орга- 
низацш  для производства изыскан1й, составлен1я 
п роектовъ  и исполнен1я м елю ращ онны хъ (осуш и- 
тельн ы хъ , оросительны хъ) и др. землеулучш и- 
тельн ы хъ  раб отъ . П орядокъ д ей ствш , п рава и 
обязан н ости  лицъ , входящ ихъ въ  со ставь  выше- 
упом януты хъ организац1й, определяю тся особой 
инструкщ ей, которая  и м еет ъ  бы ть утверж дена 
Г лавны м ъ управлен1емъ зем леустройства и земле- 
д е л 1я. В ъ  инструкщ ю  должны войти указан1я, 
им ею щ 1я  целью  согласован1е раб отъ  выш еупомя- 
нуты хъ и зы скательн ы хъ  парт1й съ  интересам и судо­
ходства и сп л ава  на внутреннихъ водны хъ пу- 
тях ъ , на основанш  последовавш аго  соглашен1я 
М инистерства путей сообщен1я съ  Г лавны м ъ упра- 
влен1емъ зем леустрой ства  и зем ледел!я.

-ф- По почину Омскаго отделаМ осковскаго  общ е­
ства  сельскаго  хо зяй ства , въ  О м ске организовалась  
особая комисс!я и зъ  представителей  общ ественны хъ 
организацш  для разраб отки  вопроса о северн ом ъ  
м орском ъ пути. Комисс1я обратилась  къ  город­
скому у п равлен 1Ю Т ом ска съ  просьбою  предста­
вить свои соображен1я по вопросу. Н ам еч ен а  
следую щ ая програм м а работъ : изучить существую- 
щ ш  северн ы й  морской путь, его достоинства и 
недостатки; собрать  матер1алы для детальнаго 
освещ ен!я  возникш ихъ п роектовъ  кан ал о в ъ  ч е­
р езъ  Я м алъ  и У ралъ  и соединен1я  О бской губы 
съ  берегам и Л едовитаго океана, за п ад н ее  Ю гор- 
скаго Ш ара; изучить экономическ1я обследован1я 
Зап ад н ой  Сибири и С тепного края; вы яснить 
возм ож ность и ректабельн ость  того или иного 
пути; о св ети ть  интересы  общ ественны хъ группъ 
Европейской Р оссш  и Сибири, заинтересованны хъ  
выходомъ сибирскихъ продуктовъ н а  м1ровой 
ры нокъ , и объединить работы  в ъ  этом ъ  напра- 
влен1и сибирскихъ общ ественны хъ организац1й.

По требован!ю  В ерховнаго Н ачальника 
санитарной и эвакуацю нной  части, н а  всей вод­
ной си стем е Т ом скаго округа путей сообщен!я 
спеш но устраиваю тся изолящ онны е пункты для

военнопленны хъ, перевозка которы хъ, съ  откры - 
т!ем ъ навигац1и въ  Сибири, сей часъ  ш ироко 
соверш ается на пароходахъ  и барж ахъ . Н а изо- 
ляц1онныхъ п унктахъ  пленны е, преж де водворе- 
н1я ихъ н а  постоянное ж и тельство , подвергаю тся 
тщ ательном у медицинскому осмотру.

П рименен1е деш еваготруда военнопленны хъ  
во многихъ м естах ъ  поставило въ  весьм а тяж елое 
положен!е м естн ы хъ  рабочихъ. В ъ  Сибири, где 
военнопленны хъ особенно много, городскими думами 
и губернаторам и получается рядъ  ж алобъ  отъ  р аб о ­
чихъ, разсчитанны хъ  предприним ателям и. П1оне- 
ром ъ въ  д е л е  применен1я труда воен н оп лен н ы хъ  
явилось товарищ ество  Западно-С ибирскаго  п ар о ­
ходства и торговли, разсчитавш ее в с е х ъ  грузови- 
ковъ  н а  своихъ при стан яхъ . В ъ  ж а л о б е  н а имя 
Б арн аульскаго  городского головы грузчики про- 
ся тъ  „устранить воен н оп лен н ы хъ  съ  р аб о тъ  на 
пристани, въ  виду того, что м естны е ж ители , 
оставш ись безъ  работы , поставлены  въ  безвы ­
ходное полож ен!е“ . Т ак ая  же ж алоба н ап р авл ен а  
ими и Томскому губернатору. Трудом ъ военно­
п лен н ы хъ  воспользовалась  такж е „С оединенная 
пароходная ком паш я" и др.

В. Боголю бск1Й въ  „А мурскомъ Э х о “, у к азы ­
вая н а  важ ность  водны хъ путей въ  настоящ ее время, 
обращ аетъ  вним ан1е н а необходимость упразднен!я 
н а время войны конкурирую щ ихъ съ  водной п е­
ревозкой  ж елезнод орож ны хъ  тари ф овъ . Ни для 
кого не тай н а , пиш етъ  онъ, что ц ел ы е составы  
товарны хъ  п о езд о въ , иногда со в сем ъ  б езъ  гр у за , 
проходятъ больш1я разстоян1я съ  т е м ъ , чтобы 
заб р ать  деш евый навигащ онны й грузъ . Чтобы не 
быть голословными, возьм ем ъ, н ап р и м ер ъ , наш у 
амурскую кэту. И зъ -за  этого груза сотни ваго- 
н овъ  должны отвлекаться  отъ  другой, б о л ее  про­
дуктивной, работы  для того только , чтобы про­
везти всю эту  рыбу преим ущ ественно въ  пределы  
Аз1атской PocciH, и при том ъ по ничтожной 
с т а в к е  въ  1/о5 копейки съ  пуда. И это въ  самы й 
р азга р ъ  войны, когда нужда в ъ  подвиж ном ъ со­
с т а в е  стращ ная, когда мног1я ж ел езн ы я  дороги 
забиты  грузом ъ, котораго  ж детъ  и потребитель, 
и пром ы щ ленникъ, к ак ъ  манны съ  неба, и не 
м ож етъ дож даться въ  силу лиш ь ж елезн од орож ­
ной нераспорядительности . В едь вся л ет н я я  ры ба 
и часть осенней могла бы бы ть провезен а о тъ  
Н и колаевска до С р е те н ск а  и, въ  край н ем ъ  слу­
ч а е , до Б лаго вещ ен ск а  по Амуру. О тк азъ  К и тай ­
ской Восточной ж елезн ой  дороги хотя бы только  
отъ  л ет н ей  рыбы съэкон ом и лъ  бы часть подвиж­
ного со става  для другихъ, б о л ее  продуктивны хъ 
ц елей . Н ужно ож идать, что въ  л е т н е е  время 
В ладивостокъ будетъ за б и тъ  грузом ъ, привлечен- 
нымъ сюда для ввоза въ  глубь PocciH обстоя­
тельствам и военнаго времени. В отъ  почему К и­
та й ск ая  В осточная дорога долж на своевременно 
принять в с е  м еры  к ъ  увеличен1ю своей пропуск­
ной способности. Но т а к ъ  к ак ъ  сд ел ать  этого въ  
надлеж ащ ей м е р е  все равно н ельзя , благоразум но 
и справедливо было бы со стороны К итайской  
Восточной дороги о тк азаться  о тъ  части  груза въ  
пользу параллельн аго  речного  пути по Амуру. 
Т аки м ъ  грузом ъ является , н ап р и м ер ъ , л е т н я я
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ры ба, хлопокъ , которы й пойдетъ и зъ  В ладиво­
стока , чай и друпе. Для того, чтобы отвлечь 
больш ую  часть  эти хъ  грузовъ  на водное напра- 
влен1е, слЬдовало бы, хотя н а время войны, уре­
гулировать  ж елЬзнодорож ны е тариф ы  въ  пользу 
рЬчного пути. С дЬ лать это не трудно; стоитъ  
только  въ  обоихъ н aп paвлeн iяxъ  прим енить  оди­
наковы е развернуты е тариф ы  за  все желЬзнодо- 
рож ное протяжен1е отъ  В ладивостока до пунктовъ 
назначен1я. Н а время войны можно было бы 
вовсе о тк аза ть ся  о тъ  нЬ которы хъ  не вы зы вае- 
мы хъ военными нуждами, пониж енны хъ тариф овъ , 
связы ваю щ ихъ только  пропускную способность 
дорогъ  б езъ  особой въ  то  ж е время пользы  для 
нуж дъ населен1я. В ъ мирное время деш евая же- 
лЬ знодорож ная ставк а  им Ь етъ  значен!е для по­
треби теля . Р азн и ц а  въ  тариф Ь  м ож етъ быть и 
не вся о стается  въ  карм анЬ  купцовъ. С овсЬмъ 
другое во время затяж н ой  войны. ЗдЬсь уже н е­
сравненно больш ее значение им Ь етъ  самый ф актъ  
подвоза товара . К а к ъ  бы ни бы лъ вы сокъ та - 
риф ъ, онъ  одинъ не увеличитъ  еще стоимости 
то в ар а  до степени, способной вы звать  возмущен1е 
и даж е безпорядки со стороны потребителей. 
Д ругое дЬло, когда н Ь тъ  совсЬ м ъ подвоза. В ъ 
этом ъ  случаЬ и деш евый сам ъ  по себЬ то в ар ъ  
стан ови тся  дорогим ъ. М ож етъ получиться такое 
явлен1е, что н а одинъ и то т ъ  ж е предм етъ въ 
одном ъ пунктЬ будетъ стоять  одна цЬна, а въ  
другом ъ,— н а разстоян1и какой-либо сотни-другой 
верстъ , въ  десять  р а з ъ  больш е. З а  прим Ьром ъ 
недалеко ходить. П ередъ П асхой цЬ на н а яйца 
свЬж1е в ъ  Б лаговЬ щ енскЬ  поднялась чуть ли не 
до девяти  рублей за  сотню, а стоило во-время 
подвезти вагон ъ  или два, к акъ  цЬна сразу  упала 
больш е, чЬм ъ на половину. С лЬдовательно, по- 
спЬй это тъ  грузъ  нЬскольким и днями раньш е, 
потребитель  о стался  бы въ  прям омъ выигрышЬ. 
В отъ  какое значен1е им Ь етъ  своевременны й под- 
в о зъ  груза. Плохо организованная доставка ж из- 
ненны хъ п рипасовъ  и создаетъ  часто временный 
к ри зи съ  на ры нкахъ . А этим ъ пользую тся еще 
недобросовЬстны е торговцы и нахально взвинчи- 
ваю тъ  цЬны. С оздается искусственно мясной, мо­
лочный, дровяной, н еф тян о й —голодъ. Страш но 
ч и тать  и слы ш ать о непом Ьрномъ вздорожан1и 
пищ евы хъ продуктовъ въ  Poccin  —ж итницЬ всей 
Европы, изобилую щ ей хлЬбом ъ, скотом ъ и мине­
ральны м и богатствам и, въ  громадном ъ количествЬ 
экспортируем ы м и въ  мирное время за  границу. 
С ам а природа заботливо  пред лагаетъ  естествен ­
ный, удобный и деш евый путь по рЬ кам ъ  наш ей 
обш ирной Р оссш . Н а это тъ  путь и должно бы ть 
обращ ено теперь  особое вниман1е. РЬчной путь, 
хотя временно, сним етъ  съ  ж елЬзны хъ дорогъ 
часть  леж ащ аго  н а  нихъ непосильнаго бремени. 
Но для того, чтобы это  было та к ъ , а не иначе, 
необходимо, чтобы и ж елЬзны я дороги охотно 
пош ли навстрЬ чу пароходны м ъ предпр1ят1ямъ въ  
дЬлЬ  снабжен1я отечественны хъ ры нковъ нуж ­
ными товарам и. Т еперь не время дум ать о взаим ­
ной конкуренщ и. Н ужно стрем иться только къ  
тому, чтобы вся м асса грузовъ  дош ла по назна- 
чен1ю своеврем енно. О стан авли ваясь , въ  частно­

сти, н а  рЬчном ъ пути по Амуру, мы должны за - 
м Ьтить, что путь это тъ , въ  связи съ  разы гры ­
ваю щ имися событ1ями, долж енъ сы грать въ  пред­
стоящую навигац1ю такж е немаловажную  роль. 
В ладивостокъ, к ак ъ  уже сказано, въ  лЬтнее 
время будетъ заб и тъ  грузом ъ. Вся эта  масса, 
понятно, хлы нетъ  н а Китайскую  Восточную до­
рогу. А тутъ  еще подоспЬю тъ рыбные грузы изъ  
Н иколаевска. Е стественно, что К итайская Восточ­
ная дорога окаж ется не провозоспособной и 
именно въ  такое  время, когда будетъ дорогъ 
каж дый вагонъ . В отъ  на этотъ -то  случай и мо­
ж етъ  яви ться  благодЬ тельны м ъ рЬчной путь по 
Амуру въ  направленш  черезъ  Х аб аровскъ— СрЬ- 
тенскъ  и для болЬе позднихъ грузовъ  Х аба­
ро вскъ — Б лаговЬ щ енскъ . Ч ай , хлопокъ, ры ба и 
M H o rie  друпе грузы  могутъ бы ть провезены  ука­
занны м ъ путемъ до С рЬ тенска. Только таким ъ 
отвлечен1ем ъ части грузовъ  на водный путь и 
разрЬш ился бы болЬе или менЬе 6 n a r o n p i n T H o  
вопросъ  снабжен1я дальневосточны м и товарами 
центральны хъ  ры нковъ. При этом ъ , въ  числЬ 
прочихъ м Ьропр1я т 1Й, необходимо увеличить на 
лЬ тнее время года подвижной со с та в ь  н а нЬко­
торы хъ  ж елЬзнодорож ны хъ участкахъ  и, гл ав­
нымъ образом ъ , на участкЬ  В ладивостокъ— Х аба­
ровскъ . С истема ж е ввозны хъ тариф овъ  изъ  
В ладивостока долж на бы ть построена съ  таким ъ 
расчетом ъ, чтобы ж елЬзнодорож ны й путь черезъ 
Маньчжур1ю не конкурировалъ  съ  рЬчны м ъ пу­
тем ъ , искусственно отвлекая  грузъ  отъ  этого 
пути въ  ущ ербъ и нтересам ъ  общ егосударствен- 
наго х арактера . Говоря все это, мы находимъ, 
что настоящ1й м оментъ наиболЬе благопр1ятенъ 
для ходатайствъ  въ  этом ъ  смыслЬ со стороны 
судовладЬльцевъ, которы м ъ силою вещ ей суждено 
сы грать видную роль не только  въ  дЬлЬ снаб- 
жен1я товарам и внутреннихъ потребительскихъ 
ры нковъ, но такж е и въ  обслуживан1и неотлож- 
ны хъ нуждъ наш ей дЬйствующей арм1и. В ъ краЬ, 
наприм Ь ръ, въ  ш ирокихъ разм Ь р ах ъ  организо­
ван а  П равительством ъ  закуп ка овса, что-то около
2 .000 .000  пудовъ. О весъ предназначается для 
арм1и, и, слЬдовательно, пойдетъ вглубь PocciH. 
Весь этотъ  солидный, по своим ъ разм Ь рам ъ, 
грузъ , казалось  бы, естественно долж енъ пойти 
по Амуру на С рЬ тенскъ , хотя бы только для 
того, чтобы не обрем енять черезчуръ и безъ  
того забитаго  грузом ъ участка К итайской Во­
сточной дороги до станц!и Маньчжурии. К азалось 
бы, такж е, въ  виду вы сказанны хъ  cooбpaжeнiй, 
что амурск1е судовладЬльцы должны были свое­
временно принять всЬ зависящ1я отъ  нихъ мЬры 
къ  тому, чтобы часть предназначенны хъ ко ввозу 
черезъ  В ладивостокъ грузовъ  бы ла привлечена 
на водный п у т ь , отъ  Х абаровска. И сдЬланные 
въ  этом ъ направлен1и рЬш ительны е шаги должны, 
по наш ему мнЬн1ю, увЬнчаться успЬхомъ.

28 м ая въ  пoмЬщeнiи Рыбинской биржи 
состоялось, подъ предсЬдательством ъ Н. Н. М ака­
рова, первое засЬдан1е открывш аго свои дЬйств1я 
съЬ зда судовладЬльцевъ Ры бинскаго района. В ъ 
засЬ дан 1и участвовало много представителей судо- 
промыш ленности Верхней Волги, Мологи и Маркин-
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ской системы и командированны й П етроградским ъ 
С оветом ъ  с ъ е зд о в ъ  судовладельцевъ  секретарь  
С о в е та  Н. Н. С ухихъ. По откры тш  заседан1я 
г. С ухихъ отъ  имени П етроградскаго С о в ета  
с ъ е зд о в ъ  судовладельцевъ  п р и ветство вал ъ  пер­
вый с ъ е зд ъ  судовладельцевъ  Р ы бинскаго  района 
и п ож елалъ  плодотворной работы . П ерейдя къ 
обсужден1ю вопросовъ , поставленны хъ н а по­
вестк у , собран!е н ам ети ло  расп ростран и ть  районъ  
своей д еятельн ости  н а  всю верхнюю Волгу и 
часть  ея  о тъ  Р ы би н ска до Я рославля, на Мологу 
и Тихвинскую  систему до гор. Тихвина, н а  М ар1ин- 
скую систему до Ш лиссельбурга, а такж е на 
систему герцога В иртем бергскаго и северн ы я реки  
до А рхангельска. В ъ  составъ  районнаго комитета 
собран1емъ избраны : Н. Н. М акаровъ, Ю. И. Авер 
бахъ , А. С. В ел яко в ъ , И. М. Субботинъ 
П. И. С м ирновъ, А. Т. К апустинъ и г. Зотовъ  
В опросъ  относительно определен1я р а зм е р а  член 
скаго взн оса предоставлено вы реш и ть  комитету,

В ъ Саратовск1й бирж евой ком итетъ  отъ  
м естны хъ  агентовъ  пароходны хъ общ ествъ посту­
пило заявлен1е съ  просьбой возбудить предъ 
городскою управою  ходатайство объ  упорядочен1и 
берега пароходны хъ пристаней. В ъ названном ъ  
заявлении у казы вается , что съ  расширен1емъ 
береговой насыпи положен1е берега еще более 
ухудш илось, верхняя полоса, где проходить трам ­
вай , ст ал а  невозм ож ной— лошади и пеш еходы 
тонутъ  въ  грязи , а  въ  сухую погоду задыхаю тся 
о тъ  пыли. Р аботы  по расширен1ю набереж ной съ 
прош лаго года ст о я ть  городской у п р ав е  больш ихъ 
денегъ , а  между т е м ъ , к ром е вреда, отъ  эти хъ  
р аб о тъ  ничего н е т ъ , т а к ъ  к ак ъ  насы пь сп олзаетъ  
оттого, что не сд ел а н ъ  дренаж ъ, на устройство 
котораго следовало  бы преж де всего обратить 
вниман1е. В с ем ъ  общ ествам ъ приходится н а свои 
средства д е л а т ь  деревянны е настилы  и лестницы  
для прохода п ассаж и ровъ  и для спуска и подъема 
груза, л е с т н и ц ы  отъ  осадка насыпи сползаю тъ, 
а  настилы  во время грязи  стан овятся  непро­
езж и м и . По м н е н ш  аген товъ  пароходны хъ об­
щ ествъ , необходимо прежде всего сд елать  д р е­
н аж ъ  н а  п ротяж ен 1и всего берега, прилегаю щ аго 
к ъ  пароходны м ъ пристаням ъ . Бирж евой ком итетъ , 
всец ело  присоединяясь к ъ  этому заявлен1ю, счи- 
т а е т ъ  необходимымъ присовокупить, что въ  по­
следн ее время въ  ком итетъ  неоднократно посту- 
паю тъ ж алобы, въ  коихъ  указы вается , что при 
тако м ъ  состоян1и берега сообщен1е съ  нимъ какъ  
пассаж ирское, т а к ъ  и товарное становится почти 
невозмож ны м ъ.

В ъ виду наблю даю щ ихся въ  А страхани за  
последнее врем я особенно часты хъ случаевъ  
ухода судорабочихъ со службы безъ  предвари­
тельн аго  уведомлен1я хозяевъ , судохозяева обра­
тились  въ  А страханскш  бирж евой ком итетъ  съ  
просьбой обсудить данный вопросъ въ  особомъ 
совещ ан ш . Н а состоявш ем ся совещан1и было 
поручено А страханском у биржевому комитету воз­
будить ходатайство  объ  издан1и обязательнаго  
постановлен 1я , регулирую щ аго условия ухода р а ­
бочихъ со службы и увольнен 1я ихъ судохозяе- 
вами. Астраханск1й губернаторъ издалъ  такое

обязательное постановлен1е. Астраханск1й бирж е­
вой ком итетъ  обратился въ  Ры бинсю й, Я рослав- 
ск1й, К азан скш , Н иж егородскш , Симбирск1й, Са- 
марск1й, С аратовскш  и Царицынск1й бирж евые 
комитеты  с ъ  просьбой возбудить передъ губерна­
торам и аналогичное ходотайство, дабы о б я за­
тельны й постановлен1я распространялись  на весь 
волжск1й районъ .

Г азета  „А рхангельскъ" касается  оживив- 
ш агося въ  посл-Ьднее время вопроса о сооружении 
В-Ьломорскаго воднаго пути. Дв-Ьсти съ  лиш нимъ 
л ^ т ъ  н а за д ъ ,— пиш етъ газета ,— это тъ  путь у к азалъ  
PocciH П етръ  В елик1й, по которому прош елъ 
сам ъ  съ  войском ъ и кораблям и и, появивш ись 
у истоковъ Невы, за ь о е в ал ъ  Балтийское побе­
реж ье, Государственное значен1е соединен1я водъ 
B tn a ro  моря и О неж скаго о зера  было признано 
И мператорам и А лександройъ I, Н иколаем ъ  I и 
А лександром ъ П. В ъ  царствован1е И м пе,.атора 
А лександра III были произведены  подробныя 
изыскан1я Б-Ьломорскаго к ан ала . Если бы к ан ал ъ  
этотъ  своевременно бы лъ оборудованъ въ  пред- 
полож енны хъ ш ирокихъ разм-Ьрахъ, то не только 
въ  значительной  степени бы лъ бы разрГ.ш енъ 
вопросъ  о наш ем ъ товарообмГ.Н'Ь теперь черезъ  
порты сЬ вера съ  союзными и нейтральны м и 
странам и, но изъ  БЬлаго. моря въ  Балтийское 
могли бы проходить военны е корабли, и англ1йск1я 
суда явились  бы въ  Ф инскомъ заливЪ. В ъ н асто я ­
щее время это тъ  забы ты й, но насущ ный вопросъ 
обсуж дается въ  заи н тересован н ы хъ  им ъ в-Ьдом- 
ствахъ , по инищатив-Ь О лонецкаго ви ц е-губ ерн а­
тора  А. 0 .  Ш идловскаго. С ъ  ц-Ьлью дать  выходъ 
громадному количеству грузовъ , которы е будутъ 
прибы вать к ъ  п ортам ъ  В ёлаго  моря въ  течен1е 
предстоящ ей навигац1и,— говори ть  А. 9 .  Ш идлов- 
ск1й,— строится новый рельсовы й путь к ъ  п ортам ъ  
этого м оря— Сорок-Ь и Кеми, и переш ивается 
А рхангельско-В ологодская дорога. Но ни сп%шно 
сооруж енны й путь съ  неполны м ъ числомъ разъ - 
•Ьздовъ и не вполн% нормальны ми уклонами, ни 
переш итый путь на Вологду и водный путь по 
Двин-Ь не удовлетворять  потребностям ъ страны . 
Велик1й П реобразователь  Р оссш  у к аза л ъ  нам ъ  
еще кратчайш1й путь отъ  B tn a ro  моря к ъ  НевФ, 
и это тъ  путь долж енъ бы ть безотлагательно  
оборудованъ. Если прим-Ьнить к ъ  сооружен1ю 
Б ^лом орскаго  к ан ал а  то тъ  же способъ, который 
полож енъ въ  основу постройки П етрозаводско- 
Кемской жел-Ьзной дороги, т. е. устройство с н а ­
чала временнаго пути съ  переводомъ его впо- 
слЪдств1и къ  виду нормальному, то и м еется  во з­
можность сд елать  пропускъ судовъ и зъ  Б Ь лаго  
моря въ  О неж ское озеро въ  конц-Ь навигац1и 
текущ аго года,— конечно, если к ъ  раб отам ъ  при­
ступить немедленно. Если воспользоваться B tn o -  
м орскимъ каналом ъ  съ  конца августа до поло­
вины октября 1915 года, то з а  это время при 
устройств-Ь двухъ судовыхъ кам еръ  въ  ш лю захъ 
кан ала  и при часовой операщ и пропуска судовъ 
въ  каж домъ шлюз'Ь, можно пропустить черезъ  
к ан ал ъ  2 .500  судовъ. Т ак ъ  к ак ъ  О неж ское озеро 
и р%ка С вирь могутъ пропустить прям ы м ъ про- 
ходомъ суда съ  нагрузкой до 3 0 .000  пудовъ, то
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за  осеннее время можно доставить въ  П етроградъ 
75 м иллioнoвъ пудовъ груза, т. е. больш е, ч^м ъ  
при везутъ  о б е  северн ы я ж елезн ы я дороги за  
круглый годъ. При п ерегрузке  ж е товаровъ  въ 
В ознесенской  пристани  съ  судовъ м орского к р е- 
плен1я н а суда б олее  легкаго  типа, к ак ъ  более 
подходящ 1я для передвижен1я по Свири и кан а- 
л ам ъ , грузоподъемность судовъ м орского кре- 
плен1я между В елы м ъ  м орем ъ и пристанью  В оз­
несенской м ож етъ бы ть увеличена до 50 .000  пу­
довъ , а пропускная способность к ан ал а  въ  сто­
рону П етрограда увеличится огромно. Н аправле- 
Hie к а н а л а  указан о  природой: О неж ское озеро, 
обхсдъ  устья р еч ки  П овенчанки , р е к а  П овен- 
чан ка, озеро Воло, ряд ъ  другихъ, та к ъ  н азы вае­
мыхъ, Д олгихъ или У зкихъ о зеръ ; к ан ал ъ  черезъ  
вод оразд елъ ; о зера  М атко и Теликинское, р е к а  
Т елекинская; обходъ устья этой  реки ; озеро 
В ы гъ, озеро Воицкое; обходъ пороговъ  Ш аван - 
скихъ; озеро Ш аван ь, р е к а  Вы гъ; обходъ порога 
М сткож ня, р е к а  В ы гъ, р е к а  Ш изня; обходъ 
устья  р ек и  Ш изни; Б е л о е  море (С ороцкая бухта). 
Общ ее протяжен1е этого к ан ал а  220  верстъ; изъ  
нихъ около 130 вер стъ  соверш енно годны для 
судоходства въ  своем ъ  естественном ъ состоян1и. 
К р о м е  п р о р ь т я  к ан ал а  чер езъ  вод оразд елъ  и 
въ  обходъ н еск о л ь к и х ъ  пороговъ , по пути всей 
системы  придется углубить и расчистить  всего 
не б о л ее  85 верстъ . В од оразд елъ  можно проры ть 
бы стро и б езъ  особы хъ препятств1й; тутъ  тянутся 
болота, имеющ1я своим ъ дном ъ твердую глину, 
т. е. осадокъ о зеръ , бы вш ихъ тутъ  въ  давнее 
время. Если принять  во вниман1е, что этим ъ к а ­
н алом ъ  Б е л о е  море будетъ соединено черезъ  
р ек у  С вирь съ  Б а л т 1йским ъ промыш леннымъ 
районом ъ , а  при п осредстве Мар1инской системы — 
съ  центром ъ PocciH, то очевидна его громадная 
роль, въ  военное время ещ е б о л ее  важ ная. Я по­
лагаю ,— говори ть  А. 0 .  Ш идловскш , —  что необ­
ходимо приступить к ъ  раб отам ъ  и создать кан алъ , 
главны м ъ образом ъ , руками военнопленны хъ  
воюющ ихъ съ  нам и государствъ . Н а с е в е р е  
л е т о м ъ  можно вести  работы  почти круглыя 
сутки, р азд е л и в ъ  рабочихъ  н а н есколько  см енъ; 
при эти хъ  услов1яхъ работы  можно закончить съ 
т е м ъ  расчетом ъ , чтобы нач ать  движен1е по ка­
налу осенью  1915 года. Главны й строительны й 
м атер1алъ можно получить н а  м е ст е , а все о стал ь ­
ное легко  подвозить чер езъ  О неж ское озеро и 
Б е л о е  море деш евы м ъ воднымъ путемъ. С тои­
мость в с е х ъ  раб о тъ  для оборудован1я названнаго  
воднаго пути определена по с м е т е  въ  8 милл1о- 
новъ  рублей.

В ъ  Р ы б и н ске  состоялось многолюдное со- 
бран 1е судопром ы ш ленниковъ М ар1инскаго вод­
наго пути. Уполномоченный бирж евого ком итета 
г. В е щ езе р о в ъ  с д ел а л ъ  докладъ  объ услов1яхъ 
судоходства на С еверн ой  Д вине. Д окладчикъ про- 
е х а л ъ  весь  путь отъ  р ек и  Ш ексны (начало  си ­
стемы герцога В ю ртем бергскаго) до А рхангельска 
и обратно и и м ел ъ  возмож ность подробно озн а­
ком иться съ  услов!ями судоходства. П реж де всего 
г. в е щ е зе р о в ъ  сообщ илъ объ  отсутств1и лоцма- 
н о въ  для приш лы хъ судовъ на С еверную  Двину

и Сухону, почему не представляется возможности 
организовать  nopMaHCKin артели  на участкахъ  ни 
частны м ъ путемъ, ни принудительны мъ поряд­
ком ъ при посредстве путейскаго ведом ства, ко­
торое находится въ  затруднительном ъ пoлoжeнiи, 
не и м ея  лоцм ановъ для проводки больш ого флота 
казенны хъ  судовъ. Т акое положен1е создалось, 
благодаря тому обстоятельству, что судоходство 
по северн ы м ъ  р е к а м ъ  никогда такого  нап ряж е- 
н1я не достигало и прибреж ное населен1е не 
только судоходнымъ пром ы слом ъ, а  даж е ловлей 
рыбы не заним алось. Л оцманск!й трудъ на С е ­
верной Д вине р асц ен и в ается  по небы вало высо- 
кимъ ц ен ам ъ : частны я фирмы заклю чили услов1я 
по 3 0 0 — 350 руб. лоцману въ  м есяцъ , а путей­
ское ведом ство въ  настоящ ее время готово пред­
лож ить до 3 .0 0 0  руб. за  навигащ ю , но в зять  по­
лож ительно некого. Н еобезпеченность судоходства 
опытными судоводителями за ста в л я е тъ  обратиться 
к ъ  увеличеч1ю обстановки, произведя ее воз­
можно тщ ательн ее , по . прим еру установленной 
на Мар1инской систем е; при исполнен1и этой 
м еры  взводное судоходство будетъ возможно 
съ  м еньш им ъ риском ъ. М естны е судопромыш лен­
ники, по словам ъ г. В ещ езерова , предупре- 
ж даю тъ, что зап асовъ  дровъ н а  северны хъ  р е -  
к ахъ  н е т ъ  и они сами возбуж даю тъ ходатайство 
о разреш ен1и обратить  въ  топливо для парохо­
довъ  часть  угля, которы й предполагается къ пе­
р евозке . Г рузка угля въ А рхангельском ъ п орте 
будетъ производиться въ  реч н ы я суда прямо изъ  
морскихъ.

В олж ская флотил1я, отправивш аяся на С е ­
верную Двину, уже приступила къ  р аб о те . 10 п а­
роходовъ выш ли уже на р ек у  Сухону, и зд есь  на 
нихъ бы ла произведена сборка частей , кото­
рыя были сняты  для того, чтобы пароходы могли 
пройти по кан алам ъ  системы герцога Вюртем­
бергскаго. Общ ество „Енисей" предприняло пер­
вый опы тъ отправки зернового х л еб а  съ  Волги 
въ  А рхангельскъ  сквозны м ъ воднымъ путемъ. 
Д. В. С ироткинъ получилъ разрещ ен1е н а  вы возъ 
во Франц1ю съ  Волги парт1и пш еницы и доста- 
вляетъ  ее до Р ы бинска н а обы кновенны хъ волж - 
скихъ судахъ. З д есь  зерно перегруж ается въ 
маленьк1я барж и общ ества „Е нисей", по 20 .000  пу­
довъ въ  каж дой б арж е , и отп равляется  по к а ­
налам ъ , за тем ъ , по С ухоне и С еверн ой  Д вине 
въ  А рхангельскъ. С тоимость доставки одного пуда 
пшеницы отъ  С ам ары  до А рхангельска —  26 ко- 
пеекъ . С ъ  низовьевъ  Волги выш ли въ  Ры бинскъ 
хлебны е и неф тяны е грузы. В ъ В ятку  приш ли грузы 
пшеницы, купленной въ  н и зовьяхъ  Волги для от­
правки во Франц1ю. С ъ  Волги эти хъ  грузовъ  будетъ 
всего до Р / з — 2 милл1оновъ пудовъ. Н а буксирные 
пароходы н а В олге сейчасъ  огромный спросъ. Сто­
имость аренды буксирнаго парохода въ  100 силъ 
на ниж егородской би рж е поднялась до 250 ру­
блей въ  сутки, при y c n o B iH  найм а команды п аро­
хода з а  счетъ судовладельца. Расходы  по топливу 
возлагаю тся н а арендатора. Товаро-пассажирск1я 
пароходства н а В олге и К ам е за  первый м есяц ъ  
ны неш ней навигац1и работали хуже, ч ем ъ  въ  
прош ломъ году за это время. Грузовъ много
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только рыбныхъ. Х лЬбны хъ же и другихъ грузовъ 
было меньше прош лаго года, отчасти  всл4дств1е 
запрещен1я вы воза и зъ  нЬ которы хъ  губерн1й 
хлЬба, отчасти  вслЬдств1е вы сокихъ ф рахтовъ , 
установленны хъ синдикатом ъ пароходчиковъ. Дви- 
жен!я п ассаж и ровъ  до сего времени такж е нЬ тъ . 
П ароходы идутъ наполовину съ  пустыми класс­
ными каю тами. По свЬдЬн1ямъ ниж егородскихъ 
пароходствъ , состоялось  распоряжен1е о сн ят1и 
запрещ ен1я вы воза хлЬ ба и зъ  прикам скаго р ай ­
она, благодаря чему въ  настоящ ее время камск!е 
пароходы приходятъ  въ  Нижн1й переполненными 
хлЬбными грузами. Подавляющ1й процентъ  по- 
слЬднихъ н ап р авл яется  в ъ  Я рославль, Р ы бинскъ , 
Вологду, н а  Ш ексну, М аршнскую систему и 
далЬ е, гдЬ нед остатокъ  въ  хлЬбЬ ощ ущ ается уже 
давно и гдЬ хлЬбны е к араван ы  ожидаю тся съ  
больш им ъ нетерпЬ н 1ем ъ Н асколько великъ  спросъ 
н а хлЬбны е товары  въ  Р ы бинскъ , можно видЬть 
и зъ  слЬдующей пропорщ и: если на пароходЬ съ 
К амы  слЬдуетъ, наприм Ь ръ, 15 .000 пудовъ хлЬба, 
то  въ  Н иж немъ вы груж ается только 500, а 
остальное количество идетъ дальш е. В ъ Ры бинскЬ  
хлЬбны е караван ы  не застаи ваю тся, к ак ъ  это 
бы вало ранЬ е. Сегодня, наприм Ь ръ, приходить 
парт1я въ  1 5 — 20 ты сячъ пудовъ, а н а  за в тр а  на 
пристани н Ь тъ  ни одного мЬш ка. К ам ск 1я при­
стани  товаро-п ассаж и рски хъ  пароходствъ  б у к ­
вально завалены  хлЬбными транспортам и.

В ъ  А рхангельскъ  прибыло нЬ сколько а р ­
телей  грузчиковъ съ  Волги. ВсЬ они—-уроженцы 
сим бирской губ., закон трак тован ы  здЬш ними под­
рядчикам и ещ е зимой. Ц Ьна им ъ обусловлена 
о тъ  10 руб. з а  1 .000 пуд. груза.

Н ач алась  регулярная водная п еревозка гру­
зо в ъ  между Москвою и Н иж нимъ-Н овгородомъ. 
В ъ  М оскву приш елъ первы й б ар к асъ , груженый 
хлЬбом ъ, рисом ъ и другими предметами. Ожи­
дается транспорты  хим ическихъ м атер!аловъ , свЬ- 
чей, ж ел Ь за  и другихъ товаровъ . И зъ  Москвы 
пош ли к ъ  Н ижнему-Н овгороду барж и съ  м ану­
ф актурой. О тправляется больш ая парН я ману­
фактуры  ш ерстяны хъ и кондитерскихъ товаровъ . 
Т о в а р ъ  предназначены  для П оволж ья, К авк аза  
и С редней Аз1и. В ъ общ емъ пароходныя фирмы 
ж алую тся н а отсутств!е грузовъ  и зъ  Москвы, 
особенно суконны хъ и м ануф актурны хъ. В ъ прош­
лы е годы въ  это время н а м осковскихъ п ристаняхъ  
лаб азы  были забиты  грузам и, а  теперь послЬд- 
нихъ  едва хватило н а  погрузку первы хъ барж ей. 
По соглаш ен 1ю пароходны хъ общ ествъ, работаю - 
щ ихъ  на водномъ пути между М осквой и Ниж- 
ним ъ, вы работаны  слЬдующ 1е однообразные фрахты 
съ  грузовъ: за  товары  I и II классовъ  отъ  Мо­
сквы  до Н иж няго— 22 коп., III к л а сс а— 20 коп., 
IV к л а с с а — 18 коп., V класса— 16 коп. и VI к л асса—  
14 коп. П огрузка и вы грузка— по 2 коп. съ  пуда; 
ш лю зовой сборы —по установленной вЬдомствомъ 
путей сообщения таксЬ .

Помимо значительнаго  повышен1я волж ­
скими пароходствам и, вошедшими въ  синдикаты, 
ф рахтовъ , к ак ъ  н а грузы, та к ъ  и н а  пассаж ир- 
C K i e  билеты , злобу дня, особенно среди кладчи- 
ковъ , со ставл яетъ  отм Ьна выдачи безплатны хъ

билетовъ . Прежде, когда хозяевам и положен1я 
являли сь  кладчики, пользован1е безплатны ми би­
летам и на пароходахъ, принявъ  широк1е разм Ьры , 
служ ило для агентовъ  своего рода бичемъ, отъ  
котораго не было никакого спасен1я. К а к ъ  мы 
уже сообщ али, вслЬдств1е состоявш агося согла- 
шен!я, рЬш ено не дЬ лать никому поблаж ки, за  
исключен1емъ нЬкоторы хъ категор1й лицъ, о к о ­
торы хъ  на-дняхъ  имЬло сужден1е центральное 
бюро. П ослЬднее признало необходимымъ сохра­
нить право безплатнаго  проЬ зда н а п ассаж и р ­
скихъ  пароходахъ слЬдующимъ лицам ъ; 1) мЬст- 
ны м ъ представителям ъ адм инистративной, ж ан ­
дармской, ж елЬзнодорож ной и воинской власти;
2) членам ъ путейскаго вЬдом ства и судоходнаго 
надзора; 3 ) м Ьстны м ъ ю рисконсультам ъ п ар о ­
ходствъ; 4) лицам ъ, имЬю щ имъ въ  пароходствахъ 
право безплатны хъ  проЬздовъ по услов1ямъ, за - 
клю ченны мъ н а  аренду участковъ  и дебаркаде- 
ровъ, п остроекъ  дебаркадеровъ  и по услов1ямъ 
съ  почтово-телеграф ны м ъ и тю ремны мъ вЬдом- 
ствами; 5) лицам ъ  ж елЬзнодорож ны хъ, ры болов- 
ны хъ, там ож енны хъ , санитарны хъ  и м ЬровЬсо- 
вы хъ учрежден1й, особо нуж ны хъ при оп еращ яхъ  
пароходствъ; 6) служ ащ им ъ пароходствъ  и ихъ 
семьямъ. Выдачу годовы хъ билетовъ  сохранить: 
для Губернаторовы, вице-губернаторовъ  съ  сем ей­
ствам и, начальн и ковъ  ж андарм скихъ  управлен1й, 
высш ихъ чиновъ  путейскаго вЬдом ства и мЬст- 
ны хъ ю рисконсульствъ. О стальны м ъ лицам ъ  и зъ  
перечисленны хъ категор1й вы давать билеты  только  
разовы е.

В ъ газетЬ  „В олгарь" сообщ ается слЬдую- 
щ1й интересны й ф актъ . В ъ  навигац1ю текущ аго 
года, к ак ъ  извЬ стно, сильно подняты фрахты  на 
товаро-п ассаж и рски хъ  п ароходствахъ , вош едш ихъ 
въ  синдикаты. Н астолько  ф рахты  подняты, что 
грузоотправители  начинаю тъ уже и ск ать  другихъ 
путей для перевозки  грузовъ . Р азск азы в аю тъ  т а ­
кой случай. Одному грузоотправителю  нужно 
было отправить съ  одной пристани Ры бинскаго 
плеса 100.000 пудовъ т о в ар а  въ  Ц арицы нъ. 
О бращ ается въ  одно пароходство з а  справкой , 
к акая  цЬна? О твЬчаю тъ: 24 коп. съ  пуда. И детъ 
въ другую пароходную контору, то т ъ  же отвЬ тъ . 
В ъ  третьей , въ  четвертой —  то же самое. З а  
грузъ  приш лось бы уплатить  2 4 .000  рублей! 
Тогда грузоотправитель  обратился къ  помощи 
буксирнаго пароходства, арен довалъ  барж у и 
отдалъ  ее на сводку подъ буксиромъ парохода,—  
всЬ эти расходы обош лись около 5 .0 0 0  рублей. 
Случай этотъ , вЬроятно, не единичный. Б укси р­
ные пароходчики получаю тъ сей часъ  много пред- 
ложен1й на доставку грузовъ , ш едш ихъ ранЬ е на 
легкихъ  пароходахъ. А н а послЬднихъ въ  эту 
навигац1ю раздаю тся ж алобы  н а сильное умень- 
шен1е грузовъ , несмотря н а  то, что В олга сей ­
часъ , можно ск азать , за в ал е н а  грузам и.

Въ Нижн1й съ  низовьевъ  Волги прибы- 
ваю тъ пассажирск1е пароходы, груж ены е рыбнымъ 
товаром ъ, хотя преобладаю тъ грузы  хлЬбные. 
К а к ъ  говорятъ , въ  низовьяхъ  Волги л о въ  рыбы 
въ  послЬднее время пош елъ плохо. П реж де рыба 
свЬж аго улова отп равлялась  н а  пароходахъ въ
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особ ы хъ  длинны хъ корзинахъ  „колы м агахъ “ со 
льдом ъ . Н а остан овкахъ  ледъ  добавлялся новымъ, 
н а  м-Ьстахъ же выгрузки свеж ую  рыбу высыпали 
и зъ  корзинъ  тож е на ледъ, ,гд4 то в ар ъ  и л еж ал ъ  
до продажи. С ъ введен1емъ н а  жел'Ьзной дорог-Ь 
вагоновъ-холодильниковъ , это тъ  способъ, въ  виду 
его слож ности, ст ал ъ  обходиться значительно 
дорож е отправки  по жел'Ьзной дорог'Ь, а  потому 
и о ставл ен ъ  соверш енно, что сильно повл1яло 
на уменьшен1е ры бны хъ грузовъ  н а пароходахъ. 
О стается  ры ба копченая, вяленая и суш еная, 
то  есть  то т ъ  то в ар ъ , которы й не портится безъ  
льда. В ъ н астоящ ее время н а пароходахъ и идетъ 
главны м ъ  образом ъ  приготовленная таки м ъ  спо- 
собом ъ рыба, св'Ьжей же совсЬ м ъ нЬ тъ . Но и 
при отправкЬ  послЬднихъ то в ар о въ  воднымъ пу­
тем ъ , в ъ  виду вы сокихъ  ф рахтовъ  текущ аго года, 
ры бопромы ш ленники стараю тся отправить  свой 
то в ар ъ  съ  пароходам и буксирными, а  не п асса­
ж ирским и. С ейчасъ  M H o rie  барж и-теплоходы  гру­
зят ся  почти исклю чительно рыбой въ  низовьяхъ  
Волги. З а  посл-Ьднее врем я н а  пароходы стало 
много поступать груза ам ериканскаго  хлопка. 
Н Ькоторы е пароходы переполнены  эти м ъ  гру- 
зом ъ.

О тъ  Н иж няго с ъ  пассаж ирским и парохо­
дами идутъ хлЬбны е грузы, больш ая часть въ 
М уромъ. В ъ  Н иж нш  грузовъ  сверху приходить 
очень м ало. И зъ  М урома въ  Г орбатовъ  идетъ 
довольно много пеньки и кудели, а  въ  П авлово—  
грузы  стали.

„Н иж егородская Б и рж а" сообщ аетъ, что 
по КамЬ и В олгЬ еж едневно н а  пароходахъ Ер. 
К ам ен ски хъ  и М Ьш кова соверш ается подвозъ 
ам ериканскаго  хлопка съ  назначен1емъ въ ф аб­
рично-пром ы ш ленны е районы . Х лопокъ идетъ изъ  
Америки до Япон1и, оттуда по С ибирской дорогЬ 
до П ерми, о тъ  П ерми на пароходахъ  и барж ахъ  
Ер. К ам енскихъ  о тп равляется  до Кинеш мы, от­
куда разво зятся  въ  Москву, Шую и друпе ф аб­
ричны е районы . 16 мая в ъ  Н ижш й приш ла 
б ар ж а Ер. К ам енскихъ  съ  4 0 .0 0 0  пудовъ хлопка, 
пассажирск1е пароходы при возятъ  еж едневно по
2 — 3 вагона хлопка.

В ъ  течен1е нынЬш ней навигащ и волж ское 
судоходство уси ли вается  новы мъ, весьм а круп- 
ны м ъ предпр1ят1емъ---„Волжское пароходное и тор­
гово-пром ы ш ленное акц1онерное общ ество", во 
главЬ  котораго  становится Д. В. С ироткинъ. 
О бщ ество, у ставъ  котораго  уже разсм отрЬ н 'ь  М и­
нистерством ъ торговйи и промыш ленности, учре­
ж дается съ  основны м ъ кап и талом ъ  въ  18 мил- 
Л10новъ рублей, которы й впослЬдств1и предпола­
гается  увеличить. В-ь неф тепром ы ш ленны хъ кру- 
гахъ  отмЬчаю тъ, что въ  течен 1е текущ ей навигащ и 
значительно возросла флотил1я товарищ ества „Е р. 
Н обель" путем ъ пр1обрЬтен1я пароходнаго дЬла 
Г. С. Д ем бота и участ1я въ  пароходны хъ обще- 
ствах ъ  „К ам а" и „О кеанъ": въ  первом ъ въ  раз- 
м ЬрЬ  500/q, а  во втором ъ— 30°/о. Всего товарищ е­
ство  Н обель р асп о л агаетъ  въ  навигащ ю  1915 года 
флотил1ей судовъ, приспособленныхъ к ъ  пере- 
возкЬ  5 7 — 60 милл1оновъ пудовъ неф тяны хъ гру­
зо в ъ , что со ставл яетъ  около '/з общаго вы воза

неф тяны хъ продуктовъ по ВолгЬ на внутренн1й 
ры нокъ.

Движен1е груж ены хъ караван овъ  къ  Р ы ­
бинску продолж ается съ  особой интенсивностью . 
С ъ  открыт1я навигацш  по 24 мая всего при­
было грузовъ  32 .1 6 1 .0 0 0  пудовъ, въ  том ъ  числЬ: 
хлЬбны хъ— 19.036 .000  пудовъ, неф тяны хъ про­
дуктовъ— 6.479 .000  пудовъ, соли — 3.4 8 9 .0 0 0  пу­
довъ, угля кам еннаго— 1.206 .000  пудовъ и р а з ­
н ы х ъ — 1.951 .000  пудовъ.

С остоялось совЬщан1е Е катеринославскаго  
отдЬлен1я K ie B C K a ro  округа путей сообщен1я, въ  ко- 
тором ъ принимали участ1е представители нЬкото- 
рыхъ городовъ Е катеринославской  губерн1и. Е к а т е ­
рининской дороги, Е катеринославскаго  бирж евого 
комитета, пароходовладЬльцы и друг1я лица. П ред­
ставитель  гор. Кременчуга П. С. М атвЬевъ, про- 
силъ совЬщан1е возбудить передъ М инистерством ъ 
путей сообщен1я ходатайство объ устройствЬ  въ 
гор. К ременчугЬ  зато н а  для судовъ и причальной 
пристани, отъ  отсутств1я которы хъ городъ тер- 
питъ  неудобства. С ъ  ходатайством ъ о постройкЬ 
въ  гор. КременчугЬ за то н а  и причальной лин1и рЬ 
шено обратиться въ  М инистерство путей сообще- 
Н1я . С екретарь  Е катеринославскаго  бирж евого ко­
м итета, В. Г. Б рон тм ан ъ , долож илъ совЬщан1ю 
записку— ходатайство А лександровскаго завода 
Б рянскаго  общ ества. Х одатайство это, въ  общ ихъ 

чертахъ , сводится к ъ  слЬдующему. А лександров- 
ск1й заводъ  констатируетъ , что онъ пользуется 
водой Д нЬпра въ  очень больш ом ъ количествЬ, 
около 10 милл1оновъ ведеръ  въ  сутки, т. е. р азъ  
въ  десять больш е, чЬмъ весь городъ Екатерино- 
славъ . П оэтому заводу приш лось оборудовать 
свою насосную  станц1ю, находящ ую ся на самомъ 
берегу ДнЬпра. Т утъ  же находится и нагрузочная 
станщ я завода. ВслЬдств1е произведенны хъ на 
Д нЬпрЬ гидротехническихъ работъ , вода отош ла 
отъ  берега приблизительно н а  2 5 0 — 300  саж енъ, 
и заводу предстоитъ, если гидротехническ1я р а­
боты будутъ производиться въ  том ъ  ж е напра- 
влен1и, остаться безъ  воды. В ъ виду этого, за в о ­
доуправление ходатайствуетъ , чтобы вЬдомство 
путей сообщен1я при дальнЬ йш ихъ работахъ , не 
оставило б езъ  вним ан1я нужды завода. Т ак ъ  какъ  
вопросъ, возбужденный А лександровским ъ заво- 
домъ, представляется весьм а слож ны м ъ, совЬщан1е 
постановило представить его на разрЬш ен1е Ми­
н истерства путей, сообщ ен1я, послЬ предваритель­
наго разсмотрЬн1я его представителям и округа пу­
тей сообщен!я и А лександровскаго завода. ЗатЬ м ъ, 
совЬ щ ан1евы сказалосьза необходимость устройства 
причальной лин1и съ  углублен1емъ Д нЬпра отъ  же- 
лЬзнодорож наго моста Е катерининской дороги до 
Богом оловскаго острова. Эти работы  необходимы, 
въ  виду расширен1я судоходства на ДнЬпрЬ, въ  
связи съ  постройкой мерефо-херсонской желЬзной 
дороги. Н а эти работы  совЬщан1е наш ло возм ож ­
нымъ испраш ивать у М инистерства путей сообщ е- 
н1я ежегодный ассигновки, чтобы постепенно вы пол­
нить работу. Д олпя прен1я вы звало ходатайство 
члена ВерхнеднЬпровской городской управы, г. Р ей ­
мана, объ измЬкен1и русла ДнЬпра. Русло отош ло 
далеко отъ города и это затрудняетъ  городской
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грузооборотъ. К ром е этого, г. Г ейм анъ  у к азалъ  
на порчу Д непром ъ  крестьянской  земли. С ове- 
щан1е вы сказалось  з а  ж елательн ость  благополуч- 
наго разреш ен1я вопросовъ  по получен1и н ек о то ­
рыхъ дополнительны хъ св ед ен ш . Н аи б олее  инте- 
ресны м ъ вопросом ъ явился докладъ Е катерино- 
славскаго  отделен1я округа о соединен!и каналом ъ 
р е к ъ  С ам ары  и С еверн аго  Донца, Е катери н ослав- 
ское отделен1е просило внести въ  см ету  10.000 руб. 
на производство изыскан1й, Г. Б ронтм анъ , при­
ветству я  это предложен1е, просилъ, чтобы въ  со- 
вещ ан!я  о раб о тах ъ  по каналу  п риглаш ались и 
представители  торгово - промы ш леннаго класса. 
С овещ ан1е приняло докладъ Е катеринославскаго  
отделен1я округа п. с, и предложен1е г. Бронт- 
м ана. П осле разсм отрен1я частны хъ предложен1й 
и н ек о то р ы х ъ  докладовъ совещ ан1е заслуш ало 
общ1й докладъ Е катеринославскаго  отцелен1я Ю ев- 
скаго округа.

И зъ  Орши сообщ аю тъ, что н а  верхнем ъ 
Д н е п р е  началось  уже сильное мелководье. П аро­
ходы между Орш ей и М огилевомъ подолгу застре- 
ваю тъ  въ  пути и приходятъ  съ  больш ими опозда- 
н1ями. П ароходства отказы ваю тся отъ  пр1емки 
грузовъ .

Навигация настоящ аго  года на Д н еп р е  
особенно изобилуетъ  катастроф ам и. Часто прихо­
дилось читать газетны я сообщ ен1я о зн ачи тель­
ны хъ п ростояхъ  пароходовъ н а мели, при чемъ 
нек оторы е пароходы простаивали  по суткам ъ и 
более , при чем ъ п ассаж и рам ъ  приходилось вдо­
воль испы тать невольную  голодовку. Б ъ  Ека- 
тер и н о сл ав е  пароходъ „П уш кинъ", переполнен­
ный пассаж ирам и, сильны м ъ течен1емъ нанесло 
на быки ж елезнодорож наго  моста, и п аро­
ходъ получилъ весьм а значительны я поврежден1я, 
и зб е ж а в ъ  каки м ъ-то  чудомъ гибели. Находивш1еся 
на п ароходе пассаж иры  переж или довольно ж ут­
кая минуты при ви д е к азавш ей ся  неизбеж ной  
гибели, но, к ъ  счастью  ихъ , катастроф а кончи­
л ась  сравнительно  благополучно и только н ек о ­
торы е и зъ  п ассаж и ровъ  получили н езн ач и тел ь­
ные ушибы. П ричиной этой катастроф ы , могшей 
повлечь сотни ж ер твъ , помимо возмож но допу­
стимой ош ибки со стороны  управителей  паро­
хода, является  чрезм ерн ое переполнен1е п ар о ­
хода пассаж ирам и, благодаря чему судно поте­
ряло не только  свою устойчивость, но и возм ож ­
ность управлен1я имъ.

27 а п р е л я , въ  11-мъ часу вечера, пасса- 
жирск1й теплоходъ общ ества „К ав к а зъ  и Мерку- 
р1й“— „Ц арь М ихаилъ", следуя вн и зъ ,у д ар и л ся  о 
четверты й бы къ Сим бирскаго ж елезнодорож наго 
м оста срединой праваго борта, разби лъ  стен ку  
и получилъ пробоину въ  корпусе. П ароходъ вы­
бросился на городской берегъ, ' выш е мостовой 
дамбы. Б ъ  м аш инном ъ отделении парохода оказалось  
на ар ш и н ъ  воды, которую начали откачивать  кам е­
ронам и пароходовъ— казеннаго  „Стерегущ1й“ и н е ­
скольки хъ  частны хъ . Б о  время авар1и никто изъ  
п ассаж и ровъ  и команды не пострадалъ . П ассаж иры  
съ  парохода сняты . П отерпевш ей авар1ю теп ло­
ходъ „Ц арь М и хаи лъ", соверш енно новый, бы лъ 
построенъ въ  1914 г. н а  К оломенскомъ заводе.

осви детельствован ъ  и допущ енъ къ  плаванёю въ 
а п р е л е  текущ аго года. Т еплоходъ состоялъ  въ 
скорой лин1и общ ества „ К ав к а зъ  и М еркурш " 
между Н иж нимъ и А страханью . И зъ  К азан и  п а­
роходъ уш елъ рейсом ъ до А страхани  въ  поне- 
дел ьн и к ъ , 27 ап р ел я , въ  П Ц а часовъ  дня. П о сл е  
катастроф ы , 1 м ая, теплоходъ отправился вн и зъ  
по Б о л г е  до А страхани. Н а теплоходе полом аны  
деревянны я надпалубны я постройки и обводъ 
около корпуса, а  такж е самый корпусъ. Б ъ  гру­
зовы хъ трю м ахъ воды не было, вода бы ла лиш ь 
въ  маш инномъ отделенш  подъ еланью . Т ак и м ъ  
образом ъ, сущ ествовавш 1я опасен1я, что подмо- 
ченъ грузъ , не оправдались — грузъ , к а к ъ  видно 
и зъ  полученной телеграм м ы , не подмоченъ. 
Больш ую  часть то в ар а  составл ял ъ  казенны й 
хлебны й грузъ. О нъ п о сл е  авар1и перегруж енъ 
на пароходъ того же общ ества „Дмитр1й Д он­
ской" и о тп равлен ъ  д ал ее  по назначен1ю. По 
поводу причинъ катастроф ы  говорятъ , что ко- 
м андиръ теплохода, находясь въ  С им бирске , по­
лучилъ распоряж ен1е о тъ  судоходнаго н ад зо р а  — 
проходить между устоям и м оста тихим ъ ходэм ъ, 
чтобы волнен!емъ не могло причинить поврежде- 
н1й строю щ ейся около м оста дамбы. Отойдя о тъ  
пристани, ком андиръ ум еньш илъ ходъ теплохода, 
но т а к ъ  к акъ  течен!е зд есь  бы строе, то н а  
тихом ъ ходу справиться теплоходу было трудно, 
и онъ ударился объ устой моста.

НОВОСТИ НАУКИ и ТЕХНИКИ.

ГРУЗКА СУДОВЪ въ АНГЛ1И.

Б сем ъ , вероятн о , знаком ы  картины  первобыт- 
наго способа нагрузки и вы грузки судовъ въ 
Р оссш . Н икакихъ  м еханическихъ приспособлен1й 
у насъ , вообщ е говоря, не п ри зн ается ,— все де- 
л ае тъ  „крю чникъ" своими крепким и мускулами 
и спиною. Еще до откры т!я навигацёи, бредетъ 
эта  ж ивая сила и зъ  своихъ родны хъ м естъ  
и скать х л еб а  на корм илицы -реки, группируется 
на пристаняхъ  въ  артели , вы бираетъ  старостъ  и 
приним ается за  свое дело  таскан1я кулей и ящ и- 
ковъ  съ берега н а  суда и обратно. Кто и зъ  про- 
езж аю щ и хъ  на Б о л ге  не видалъ  длинны хъ вере- 
ницъ этихъ  труж ениковъ, спЬ ш ащ ихъ по м осткам ъ 
пристаней другъ за  другомъ въ  сгорбленномъ 
состоянш  съ  огромными тю ками на спине, под­
держиваемыми крю чьями съ неревкой? Н ужно ли 
пояснять, насколько трудъ это т ъ  тяж ел ъ , какого 
громаднаго мускульнаго напряженёя онъ требуетъ , 
почему н а  дело  это и идутъ только  самы е креп - 
к1е люди. Б ъ  ихъ именно среде и попадаю тся т е  
исклю чительны е силачи, которыми славится Р ос- 
с\я. MHorie и зъ  нихъ таск аю тъ  н а сп и н е тюки 
весо м ъ  въ  12 пудовъ, а  есть так1е, которы е под- 
ним аю тъ и 18 пудовъ. Можно ли в стр ети ть  
нечто  подобное въ  организащ и труда з а  грани­
цей, и не ясно ли, что и у н асъ  это тъ  переж и- 
то к ъ  старины  только  временный, что и мы нач-
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нем ъ, наконецъ , переходить н а механическ1е пр1емы тЬ м ъ, что-то не видно, чтобы даж е и здЬсь они
перем Ь щ ен1я груза. вы зы вали какую -либо заботу  о зам Ь нЬ  спины

Что этом у м Ьш аетъ? В ъ значительной  сте- крю чника машиной. Единственно, гдЬ практи-
пени, конечно, вы зы ваетъ  первобы тны е пр1емы куется у н асъ , к ак ъ  правило, м еханическая пере-

К р ю ч н и к и .

грузки сущ ествую щ ая у н асъ  разбросанность  
груза, собираем аго понемногу съ  громаднаго про­
стр ан ства  территор1и государства, и сливаю щ агося

дача груза— это керосинъ и м азутъ , но и тутъ, 
м ож етъ бы ть, потому, что жидк1й грузъ  на спинЬ 
крю чника не перенесеш ь. С ловом ъ, мы еще далеки

Нагрузка баржей.

в ъ  м ассовы е потоки постепенно на извЬ стны хъ отъ  примЬнен!я на рЬ кахъ  м еханическихъ npie-
направлен1яхъ. Однако, есть и у н асъ  больш 1я м овъ грузки взам Ь н ъ  рабочей силы, и каж ется
скоплен1я то в ар о въ  въ  одномъ мЬстЬ, между н ам ъ ,— этотъ  ф актъ , находится въ  тЬсной связи
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со всЬм ъ вообще наш им ъ неустройством ъ рЬ къ, 
лиш енны хъ культурнаго оборудован1я. З а  ничтож ­
ными исключен1ями, н Ь тъ  на нихъ благоустроен-

вляю щ ее грязны й, полог1и откосъ , изры ты и по­
токам и воды и массой подводъ и обозовъ . На 
В олгЬ  и нЬ которы хъ другихъ рЬ кахъ  еще прак-

Нагрузка баржей.

н ы хъ  гаван ей  и пристаней, рЬки блуж даю тъ по тикую тся плавуч1я  пристани съ  длинными веду- 
свои м ъ  ш ироким ъ д о л и н ам ъ ,к акъ  имъ вздумается, щими н а  нихъ съ  берега мостками, но на боль-

Нагрузка баржи хлЬбомъ розсыпью.

о б в ал и вая  одни берега и засы пая песком ъ друг1е, 
а  сношен1я окрестной страны  съ  водой соверш а­
ю тся черезъ  естественное побереж ье, предста-

ш инстзЬ  другихъ р Ь къ  даж е и этого нЬ тъ ; судно 
или пароходъ просто приты каю тся кормой, н а ­
сколько возможно, ближе к ъ  берегу, затЬ м ъ  пе-
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реки д ы вается съ  борта на берегъ  дощ ечка, и ханическихъ прёемовъ грузки пока еще почти
п ри стан ь  готова. А о гаван яхъ  съ  отвесны м и вовсе не сущ ествуетъ, и въ  этом ъ отношен1и мы
набереж ны м и стен кам и , около которы хъ м ож етъ р езк о  отличаемся отъ  заграничны хъ порядковъ.

Выгрузка клади съ парохода.

судно ош вартовы ваться непосредственно, у насъ  Как1я там ъ  им ею тся приспособлен1я для этого,
ещ е и не думаю тъ. Это считается излиш ней ро- мы уже знаком или наш ихъ читателей  по отно-
скош ью , только  „лишн1е налоги придется з а  это шен1ю Герман1и (см. № 1-й ж урн ала, за  1914

Группа зерновыхъ элеваторовъ на берегахъ Темзы.

п л ат и ть  прави тельству", чего у насъ  судопро- годъ), въ  настоящ ее же время обратимся къ
м ы ш ленники  очень не лю бятъ. англ1йскимъ системамъ, весьма отличнымъ отъ

К а к ъ  бы то ни было, на наш ихъ р ек ах ъ  ме- нем ецкихъ, В ъ Герман1и практикуется применение
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принципа всасы ван1я зерна, англичане же нахо- духа трубъ  вообщ е затруднительно и потому 
дятъ, что устройство непроницаем ы хъ для воз- предпочитаю тъ устройство элеваторовъ  съ  чер-

Мельница въ JloHflOHt съ механическими приспособлениями для пр1ема груза изъ судовъ.

Пловуч1е элеваторы, выгружающ1е зерно изъ судовъ въ шаланды по 120 тоннъ въ часъ.
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пакам и  и перемЬщен1е зер н а  по безконечны мъ флотом ъ, то и опасности остаться безъ  хлЬба
п олотн ам ъ . для нея не сущ ествуетъ. Д аж е ячмень и овесъ,

П реж де всего нЬсколько словъ  по поводу зна- которы е тож е потребляю тся в ъ  Англ1И въ  значи-
чен1я грузки хлЬба въ  Англ1и. С тран а  эта , к ак ъ  тельны хъ  количествахъ , ввозятся  и зъ  тЬ хъ  же

Пловуч1е элеваторы въ работЬ.

извЬ стно, пред ставляетъ  собою больш ого потре­
бителя иностраннаго  хлЬба. Ея годовая потреб­
ность въ  зерновы хъ  хлЪ бахъ составляетъ  около 
90 милл1оновъ кви н таловъ  (квин- 
т а л ъ  р ав н яется  100 килограм м ам ъ, 
то  есть около 6 пудовъ), и зъ  кото­
ры хъ  только  н езн ач ительн ая  часть 
добы вается н а м ЬстЬ слабо р азви - 
ты м ъ въ  Англ1и сельским ъ хозяй- 
ством ъ, остальн оеж е количество при­
возится извнЬ , и зъ  другихъ странъ . 
П ри бли зи тельн оп олови н аввозаи детъ  
и зъ  англ1йскихъ колоний; т а к ъ , въ  
1913 году доставлено было и зъ  К а ­
нады, Инд1и и Австрал1и около 30 
милл1оновъ. С оединенны е Ш таты  до­
ставили  22 милл1она квинталовъ ,
А ргентина— 8 милл1оновъ, PocciH—
3 милл1она.

К стати  ск азать , данны я эти по- 
казы ваю тъ , что настоящ ая война 
нисколько не угрож аетъ  Англ1и пре- 
кращ ен1емъ снабж ен 1я  ея н аселен 1я 
хлЬбом ъ. О на получаетъ  его почти 
полностью  и зъ  зам орскихъ  стран ъ , а та к ъ  к ак ъ  
свободу плаван1я по морскимъ сообщен1ямъ 
Англ1я обезпечила своимъ могущ ественнымъ

зам орскихъ странъ , кукурузу же доставляетъ  
А ргентина (въ  1913 году 20 MHnnioHOBb квинта­
л о въ ). Единственное затруднен1е, которое AHrnin

Пловуч1е элеваторы.

могла бы им Ьть по случаю войны въ хлЬбной 
торговлЬ — это недостатокъ  рабочихъ рукъ, но и 
онъ у стр ан ен ъ  тЬ м ъ  ш ирокимъ npHMbneHieMb
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м еханической передачи груза, которая та к ъ  ш и­
роко распространена въ  Англ1и, вообще, и въ  осо­
бенности въ  ея главны хъ  центрахъ  хлЬбной то р ­
говли— ЛондонЬ, Л  иверпулЬ, ГулЬ, М анчестерЬ и др.

Зерно перевозится м орем ъ розсыпью  въ  па- 
русны хъ или п аровы хъ  судахъ больш ой вмЬсти- 
мости (1 0 .0 0 0 — 15.000  тоннъ), спещ ально для этой 
цЬли устроенны хъ съ  надлеж ащ им и крЬплен1ями 
для обезпечен1я прочности судна при розсы пномъ 
подвижномъ грузЬ. Оуда подходятъ въ  англ1йскихъ 
портахъ  к ъ  особы м ъ пристаням ъ , снабж енны м ъ 
всЬми приспособлен1ями для бы строй перегрузки

Центральное зернохранилище и элеваторы въ Лондонокомъ порт-Ь.

опускается въ  трюмы судовъ и подним аетъ зерно 
на достаточную  высоту, откуда зерно н ап равляется  
въ  верхн!я помЬщ ен1я м ельницъ или зернохрани- 
лищ ъ по безконечны м ъ полотнам ъ, двигаю щ имся 
по ряду цилиндрическихъ к атковъ . У стройства 
такого  рода каж утся слож ными только по 
первому взгляду, въ  дЬ йствительности  же они 
очень просты и во всяком ъ случаЬ  гораздо проще 
приспособлен1й, требую щ ихся для перемЬщен1я 
зер н а  съ  помощью воздуш ныхъ насосовъ . П р и л а­
гаемы е нами рисунки даю тъ общ ее п он ят1е объ 
этихъ  англ1йскихъ зерновы хъ  эл ев ато р ах ъ , въ  

подробности ж е ихъ  м еханизм овъ мы 
вдаваться здЬсь не будемъ, та к ъ  какъ  
это потребовало бы слиш ком ъ длиннаго 
изложен1я, между тЬ м ъ , въ  сущ ности, 
к ак ъ  въ  черпакахъ , т а к ъ  и въ  без- 
конечны хъ полотнахъ  особо оригиналь- 
наго ничего нЬ тъ .

Для обслуживан1я набереж ны хъ при­
м еняю тся нор!и, располож енны я на 
телЬ ж кахъ , двигаю щ ихся по рельсам ъ . 
Это даетъ  возмож ность переходить отъ  
одного трю ма к ъ  другому, не п ере­
двигая самаго судна, что было бы з н а ­
чительно труднЬе. Ч ерпаковая рам а и 
полотна приводятся въ  движен1е элек- 
тричеством ъ, обезпечиваю щ имъ бы­
строе маневрирован1е и плавны й ходъ. 
Для судовъ, за  недостатком ъ м Ьста 
располагаю щ ихся на якорЬ  посреди 
рЬки, имЬю тся элеваторы , располож ен­
ные н а  плавучихъ понтонахъ . Они 
вы груж аю тъ зерно въ  ш аланды , к ото ­
рыми грузъ  доставляется въ  гавань, 
гдЬ по тЬ снотЬ  м Ьста ш аланды  легче

хлЬба. Т утъ  же вдоль пристаней располагается 
рядъ  громадны хъ м ельницъ и элеваторовъ , соору- 
ж енны хъ и зъ  ж елЬзобетона, Т аким ъ  располож е- 
н1емъ и зб егается  излиш няя п еревозка груза, кото­
рый идетъ  въ  м Ьста потреблен1я, н а  рынки, въ  гото- 
вом ъ, уже обработанном ъ видЬ: м ука— въ города, 
отруби и вы сЬ вки— на фермы. Н ужно зам Ь тить, 
что главны е англ1йск1е порты располож ены  вглуби 
страны  на больш ихъ ли м ан ахъ  или въ  ш ирокихъ 
и глубокихъ  устьях ъ  рЬ къ . Т аковы — Л ондонъ, Гуль, 
Г лазговъ  и др. Т олько М анчестеръ, это тъ  обш ирный 
ц ентръ  обработки хлопка, бы лъ лиш енъ  такого 
удобства, но и онъ  въ  послЬднее время рЬш ился 
н а  присоединен1е къ  морскому движен1ю, соору- 
дивъ к ан ал ъ , которы й постави лъ  эту м ануф актур­
ную столицу Л ан каш и ра въ  одинаковый услов1я съ 
другими главнейш им и  портами Англ1и.

Прибывающ1я суда подходятъ или непосред­
ственно к ъ  набереж ной , или становятся н а якорЬ  
на рЬ кЬ . В ъ это м ъ  послЬднемъ случаЬ хлЬбъ доста­
вляется  н а  берегъ  въ  ш аландахъ, при чем ъ даже 
и въ  таки х ъ  неблагопр1ятны хъ услов1яхъ все дЬ- 
л ается  м еханическим ъ путемъ соответствую щ ими 
приспособлеН1ями.

К а к ъ  уже упомянуто, въ  Англ1и п рим еняется 
преимущ ественно систем а передачи груза черпакам и 
и по безконечному полотну. Ч ерпаковая рам а

могутъ м аневрировать  по ср авн ен ш  съ 
судами больш ой вмЬстимости. Иногда зерно въ  
ш аландахъ  идетъ прямо вглубь страны , если это 
нужно.

Личный со с та в ь  эл ев ато р а  состоитъ  и зъ  ме­
ханика и нЬ сколькихъ  рабочихъ, каж дая ч ер ­
паковая рам а и полотно м огутъ перем Ь щ ать въ  
часъ  до 1.200 кви н таловъ  (свы ш е 7 .0 0 0  пудовъ 
въ  часъ ) зерна.

ПримЬнен!е кирпича и ж елЬ зобетон а  даетъ  
возм ож ность къ  удобному устройству элеваторовъ  
больш ихъ разм Ь ровъ — длиною въ  100 м етровъ , 
шириною 25 и высотою въ  45 м етровъ . О быкно­
венно половина здан1я за н я та  силосам и, а  дру­
гая  половина вм Ь щ аетъ  въ  себЬ 15 располож ен- 
ныхъ другъ надъ другом ъ этаж ей  съ  отдЬльными 
закром ам и. Зерно доставляется во всЬ  этаж и , 
закром а и силосы при посредствЬ  центральной  
баш ни, высотою въ  50 м етровъ, въ  которой дЬй- 
ствую тъ достаточное число подъем ны хъ черпако- 
вы хъ рам ъ , передаю щ ихъ зерно в ъ  лю бое отдЬ- 
лен!е съ  помощью безконечны хъ полотенъ. С и ­
лосы идутъ на всю высоту здан1я и имЬю тъ п о ­
перечные разм Ьры  4 на 4 м етра, при чем ъ вмЬ- 
щ аю тъ въ  себЬ отъ 600 до 800  кубическихъ 
м етровъ зерна. В ъ  закром ахъ  вы сота потолковъ  
отъ  2 ,5  до 3 м етровъ, а площ адь каж даго и зъ  
нихъ достигаетъ  1.200 м етровъ. Н аверху здан)я
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по всему его п р о тяж ен ш  устроена сплош ная гал- 
лерея , въ  которой располагаю тся распределяю - 
щ1я зерно безконечны я полотна. В ъ  ниж немъ 
э т а ж е  пом ещ аю тся выходныя отверстёя и зъ  си- 
л осовъ  и закром овъ ; это тъ  нижн1й этаж ъ  и м еетъ  
три  п ар ал л ел ьн ы х ъ  ' платформы , снабж енны хъ 
приспособленёями для разсы пки  зерн а въ  м еш ки 
и для его взвеш иван1я. Т утъ  же, вдоль п л ат­
формы проходятъ  рельсы  съ  вагонами для при- 
нят1я зерн а, отправляем аго  по м есту его назна- 
чен1я.

Но одной погрузки х л еб а  въ  вагоны  или ш а­
ланды  ещ е недостаточно. Необходимо зерно очи­
щ ать  о тъ  пыли и сора, а такж е сохранять  его 
отъ  порчи. С ъ  этою целью  зернохранилищ а 
снабж ены  различны м и приспособлен1ями для про- 
ветр и ван !я  с ъ  помощью сильны хъ  электрическихъ  
вен ти ляторовъ , которы е гон ятъ  пыль и соръ  въ 
особые коллекторы , где эти отбросы насы паю тся 
въ  м еш ки  и отправляю тся для использован1я въ 
ф ерм ерскихъ хозяйствахъ . Для проветриван1я 
зер н а  въ  сл у ч ае  нагреванёя его передвигаю тъ на 
продольны хъ и поперечны хъ п олотн ахъ  въ  цент­
ральную  башню, откуда оно снова расп ред еляется  
по различны м ъ этаж ам ъ . Р авн ы м ъ  образом ъ, 
им ею тся автом атическёе ш кивы для подачи зерна 
въ  м еш ки для ихъ насы пки. В с е  движен1я в ы ­
полняю тся электричеством ъ , при чемъ проводники 
изолированы  весьм а тщ ательно  во избеж ан!е 
п ож ара или взры ва. Освещ ен1е, конечно, тож е 
электрическое. Для обслуживания электричеством ъ 
больш1е элеваторы  им ею тъ  до пятидесяти динамо- 
м ащ инъ по 20 си лъ  каж дая, и до ты сячи лам пъ.

В ъ  Г уле ж ел езн ы я  дороги N orth  Eastern Rail­
way и H ull  and Barnsley Railway устроили эл е­
ваторы , которы е могутъ вм ещ ать  зерн а до 400 
ты сячъ  кви н таловъ . Одинъ и зъ  так и х ъ  силосовъ 
р асп олож ен ъ  н а набереж ной , где  им портеръ  мо­
ж е тъ  сразу  принять  до четы рехъ  больш ихъ п а­
роходовъ. К аж ды й пароходъ  обслуж ивается двумя 
вы ш еупомянуты м и электрическим и подвижными 
н а р ел ь сах ъ  норёями, разгруж аю щ им и до 2 .400 
кви н таловъ  въ  часъ . Т аки м ъ  образом ъ, въ  про- 
должен1е восьм ичасового дня можно выгрузить 
и зъ  пароходовъ до 7 5 .000  кви н таловъ , то есть 
н а нащ ъ  счетъ  около 4 5 0 .0 0 0  пудовъ. И м еется 
такж е ш есть плавучихъ элеваторовъ  для разгрузки 
судовъ, не наш едш ихъ м ест а  у набереж ной. 
Вообщ е простои судовъ соверш енно устранены , 
что въ  особенности  важ но въ  настоящ ее время 
войны , когда цены  н а портовы я манипуляц1и и 
вообщ е въ  судоходстве значительно поднялись.

Зернохранилищ а и элеваторы , конечно, снаб­
жены приспособлен1ями для обм ера, взвеш иван1я 
и контроля, что весьм а важ но для торговли, 
та к ъ  к ак ъ  у стр ан яетъ  всякую возм ож ность спо- 
р о въ  и зъ -за  количества зерна, а такж е устра­
н яетъ  и расхищ ен 1е товара, как ъ  потому, что све­
денъ  до минимума личны й со ставь  рабочихъ, 
т а к ъ  и потому, что все соверш ается автом ати ­
чески въ  закры ты хъ  частяхъ , при чем ъ кон­
трольны е приборы даю тъ возм ож ность въ  к а ­
ждый м ом ентъ п роверять  наличное количество 
груза.

В ъ свою очередь, и Лондонск1й портъ , к ото ­
рый въ  настоящ ее время заново перестраи вается, 
будетъ снабж енъ всем и  новейш им и приспосо- 
блен1ями для пр1ема зерн а и обслуживан1я х л е б ­
ной торговли.

ПО POCCIH.

А р х а н г е л ь с к ъ .

I. Н икиф оровъ пиш етъ въ  „Русское Слово" изъ  
А рхангельска: В ероятн о , та к ъ  росли Нью-1оркъ, 
Б остонъ , В аш ингтонъ и Н овы й-О рлеанъ, потому что 
только стрем ительны й ам ериканск1й темпъ могъ 
за  н есколько  м есяц евъ  создать изъ  глухого с е в е р ­
наго порта тотъ  ф ейерверкъ  человеческой энерг1и 
и капитала, который сейчасъ  представляетъ  А р­
хангельскъ . Н а набереж ной С еверной  Двины, отъ 
С оловецкаго подворья до п ам ятника Петру Вели­
кому и вокругъ А рхангельскаго собора вплоть до 
Троицкаго проспекта, вы сятся целы я горы тю ковъ 
ам ериканскаго хлопка, точильны хъ камней, свинца 
вг. чуш кахъ, англ1йскихъ м аш инъ, какихъ-то чу­
довищ ной величины ящ иковъ  и зъ  Ливерпуля и 
огромны хъ бочекъ и зъ  И спанш . И на всехъ  
этихъ  ящ икахъ, тю кахъ , бочкахъ ,—-точно новый 
росс1йскш лозун гъ ,— кратк1й, деловой  и вы рази ­
тельны й п л ак ать : Via Archangel. Всего три не­
дели , к ак ъ  А рхангельск1Й п ортъ  откры ть  для 
навигац1и. И, точно по мановен!ю волш ебника, вы ­
росли 60-ти-саж енны е ам бары  общ ества „Енисей", 
вмещающ1е до полум иллю на пудовъ зерна, и 
длинный рядъ  огромны хъ л аб азо в ъ  м осковскихъ, 
петроградскихъ и лондонскихъ фирмъ, транс- 
портны хъ и экспедиц1онныхъ конторъ . Во всемъ 
этом ъ чувствуется какой-то  стихш ный порывъ, 
какое-то ф антастическое притяженёе гигантскаго 
м агнита, стянувш аго въ эти северны й тундры 
милл1онные капиталы , ты сячи д ел ьц о в ъ  и сотни 
ты сячъ рабочихъ: грузчиковъ-сим бирцевъ, земле- 
коповъ-владим 1рцевъ, он еж ан ъ-вальщ и ковъ  л еса , 
плотовщ иковъ и плотниковъ , которы е плывутъ, 
ед у тъ  и тянутся изъ  К отласа, Сольвычегодска, 
Я ренска, У стю га и Вологды на барж ахъ , букси- 
рах ъ  и въ  товарны хъ  вагонахъ . А вслед ъ  за 
ними, к ак ъ  туча саранчи , двигается орда торгов- 
цевъ, бары ш никовъ, скупщ иковъ, содерж ателей 
м узеевъ и балагановъ . И зъ  всей этой пестрой 
нахлынувш ей въ  А рхангельскъ  тучи народностей 
четко вы деляю тся, точно породистые аристократы , 
м естны й крупныя фигуры крепы ш ей-пом оровъ. 
Кто зн аетъ : м ож етъ быть, имъ черезъ  какой-ни­
будь десятокъ  л е т ъ  суждено стать  русскими В а н ­
дербильтами и Рокф еллерам и; м ож етъ быть, и зъ  
нихъ на далекой У хте и заброш енном ъ М урмане 
народятся новые неф тяны е и свинцовые короли. 
М оре— это лиш ь одна сторона „Via Archangel"; 
другая— это с е в е р н а я  Двина, которая должна 
служ ить продолжен1емъ „V ia Archangel" до Волги. 
Подъ Mory4ie раскаты  „Дубинушки" вы возятъ  на 
катк ахъ  артели рабочихъ только-что прибывщ 1е
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грузы н а  высок!й берегъ  и глядятъ  вдаль, за  
М оисеевъ островъ , откуда тянутся длинной вере­
ницей десятки новы хъ пароходовъ и съ  верхо- 
вьевъ  Вычегды безконечны е плоты лЬса. Для 
СЬверной Двины и Сухоны сооруж ены громадный 
баржи, по 45 саж ен ъ  длины, построенный въ 
селЬ  Ш уйском ъ з а  четы ре м Ь сяца настоящ аго 
года. Волжск1й к ар а в ан ъ  долж енъ будетъ тянуть 
эти  барж и на югъ. П одъ напором ъ этой огром­
ной грузовой энерг1и проснулись и самы я м ерт­
вый учреждения А рхангельска, закопош ились тЬ 
десятки разн ы хъ  комисс1й, въ  архивахъ  которы хъ, 
долж но быть, уже истлЬли сотни проектовъ  сое- 
динен1я А рхангельска съ  бассейном ъ Печоры, 
О лонецким ъ краем ъ  и Сибирью . О бщ ество содЬй- 
ств1я мореходству возбудило ходатайство о про- 
изводствЬ  изы скан!й по рЬ кам ъ  М аломЬ и Югу 
для соединен1я В ятки и средней Волги съ  С ъвер- 
ною Двиною, а такж е о приведен1и въ  порядокъ 
забы той С Ь веро-Е катерининской  системы, связы ­
ваю щ ей Каму съ  верхним ъ течен1емъ Вычегды. Оло- 
нецк1й вице-губернаторъ А. 0 .  Шидловск1й поднялъ 
забы ты й проектъ  о соединен1и О неж скаго озера 
съ  Б Ь лы м ъ  м оремъ при помощи к ан аловъ , рЬ къ  
и о зеръ , что дало бы новый выходъ по Свири и 
Мариинской системЬ въ  П рибалт1йскш  край и 
центральную  Р о ссш  архангельским ъ  товарам ъ . 
Н аконецъ , ож ила и единственная въ M i p b  при­
полярная М урм анская ж елЬ зная дорога, п р и тя ­
нувш ая къ  себЬ 20 .000  закон трактован ны хъ  р а ­
бочихъ. С тали на реальную  почву и десятки 
п роектовъ  эксплоатащ и м Ьстны хъ природны хъ 
богатствъ . Заговорили  о рудоносныхъ площ адяхъ 
на М урманЬ съ  75®/о-нымъ содерж ан 1ем ъ свинца 
и даж е объ  устройствЬ  курортовъ  въ  Унской 
губЬ, почти на 65° сЬверной широты, для чего 
уже орган и зовалось  акщ онерное общ ество. А лю д­
ской потокъ  все р ас те тъ  и ш ирится по напра- 
влен1ю к ъ  А рхангельску. И там ъ , гдЬ сотни ты ­
сячъ  рабочихъ разгруж аю тъ  и нагруж аю тъ нор­
вежские, шведск1е, англ1йск1е и американск1е п а­
роходы, уже создаю тся первыя, наиболЬе реаль- 
ныя ячейки  будущихъ кап и таловъ . Э то— въ тЬ хъ 
наскоро сколоченны хъ лар ьках ъ , которы е пи- 
таю тъ  всю стянувш ую ся сюда трудовую рать  су­
шеной рыбой, сухарям и, квасом ъ и крЬпкой м а­
хоркой...

БИБЛЮГРАФ1Я.

Аносовъ А. В. Предшественники ручного землечерпан1я 
и выправительныхъ работъ. Матер1алы для исторш дно- 
углубительныхъ работъ на р^Ькахь волжскаго бассейна. 
Сборникъ Казанскаго округа путей сообщен1я. Казань, 
1915 г., стран. 150, съ 8 страницами чертежей и рисун­

ками въ текст-Ь.

Э та  и нтересная книга пред ставляетъ  собою 
рядъ  сп равокъ  и зъ  архи ва К азанскаго  округа 
путей сообщен1я относительно примЬнявш ихся 
въ  преж нее время н а В олгЬ приспособлен1й для 
yглyблeнiя мелей. Все это уже прошло и забы то

и въ  настоящ ее время м ож етъ служ ить лиш ь, 
к ак ъ  лю бопы тная лЬтопись прош лаго, ярко х а ­
рактеризую щ ая, к ъ  каким ъ усил1ям ъ  и изощ ре- 
н1ямъ прибЬгали тогдашн1е дЬятели и изобрЬта- 
тели , стараясь  найти легкое разрЬш ен1е столь 
трудной задачи, к ак ъ  борьба съ  м елководьем ъ, 
составляю щ имъ продуктъ колоссальной работы  мо- 
гучаго воднаго потока. К ъ  сожалЬн1ю, трудъ
г. А носова составлен ъ  только  по дЬ лам ъ  архи ва 
правлен1я К азан скаго  округа путей сообщен1я, 
по ж урналу М инистерства путей сообщен1я за  
прош лы е года, трудам ъ съ Ь зд а  дЬ ятелей  по вод­
ны м ъ путям ъ и нЬ которы м ъ другимъ ли тератур- 
нымъ источникам ъ, но не обним аетъ  тЬ хъ  бога- 
ты хъ м атер 1аловъ , которы е находятся въ  дЬ лахъ  
самого М инистерства и которы е до сего времени 
еще далеко не исчерпаны  бывшими попы тками 
такого же рода. В прочем ъ, м инистерскш  ар х и в ъ —  
это  такая  м асса, съ  которой оперировать  въ 
высш ей степени трудно, тЬ м ъ  болЬе, что для во­
просовъ  такого  рода, з а  исключен1емъ особо круп- 
ныхъ ф актовъ  въ  родЬ плотинъ Я нковскаго или 
грабель Б ы кова, особыхъ дЬ лъ и не заводилось, 
т а к ъ  что искать  ихъ  слЬ довъ приш лось бы въ  
дЬ лахъ  общ аго харак тера . М ож етъ быть, это и 
вообщ е не важ но, потому что вЬдь эти  былыя 
приспособлен1я для углублен1я мелей едва-ли м о ­
гутъ  имЬть какое-либо сущ ественное значен1е 
для современной техники. Если бы, при тогдаш ­
ней нуждЬ въ  поддержан1и глубины, какое-либо 
и зъ  прим Ьнявш ихся приспособлен1й оказалось  
дЬйствительно полезны мъ, то оно, конечно, удер­
ж алось бы въ  практикЬ , а если всЬ они сошли 
со сцены и забы ты , то, очевидно, потому, что о к а­
зались  несостоятельны м и въ  достижен1и своей 
цЬли.

В ъ виду таки х ъ  соображен1й, нЬсколько стран- 
нымъ каж ется заключен1е автора о плотинахъ  Я н ­
ковскаго. „Возможно, говори ть  онъ , что раб ота 
плотинъ  Я нковскаго  продолж алась бы и дальш е, 
если бы среди спещ алистовъ-гидротехниковъ  окон­
чательно не восторж ествовало мнЬн1е о необхо­
димости коренного улучшен1я волж скихъ пере- 
като в ъ  путемъ постройки на нихъ постоянны хъ 
вы правительны хъ сооружен1й, съ  одной стороны, 
и не появились бы мощныя зем лечерпательны й 
машины съ  другой". Пишущ1й эти строки былъ 
соврем енником ъ этого вопроса въ  М инистерствЬ 
и даж е участвовалъ  въ  выяснен1и дЬ йств1я пло­
ти н ъ  Я нковскаго и ихъ  ликвидащ и, и см Ь етъ  
увЬ рить автора, что никакой связи  упразднения 
этихъ плотинъ съ  взглядам и на вы правитель- 
ныя работы  и землечерпан1я не было. В ы правле­
ния тогда еще почти не производилось, а „мощ- 
ны хъ зем лечерпательницъ" не сущ ествовало, были 
лиш ь м алосильны я маш инки, да и то всего лиш ь 
двЬ-три штуки. В прочем ъ, и сам ъ  авторъ  въ  при- 
веденны хъ им ъ архивны хъ сп р авк ах ъ  м огъ найти  
опровержен1е подобнаго его заклю чен 1я, потому 
что по времени возникновен1я грабли Б ы кова были 
позднЬйш ей мЬрой, а она ш ироко п ракти ковалась  
и даже, к ак ъ  соверш енно правильно ук азы в аетъ  
авторъ , опыты съ  примЬнен1емъ грабель  были 
взяты  и зъ  вЬдЬн1я О круга и производились непо-
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средственны м ъ распоряж ен!ем ъ М инистерства. 
К аки м ъ  образом ъ  М инистерство пошло бы на 
тако е  рЬ ш ен 1е, если бы въ  нем ъ восторж ество­
вали взгляды  о безполезности  м Ьръ такого  рода 
по сравнению съ  вы правлен 1ем ъ и зем лечерпа- 
HieMb?

В ъ своем ъ  заключен1и о п лотинахъ  Я нков- 
скаго  а в то р ъ  дальш е пиш етъ: „Одна особенность 
явл яется  х ар ак тер н о й  для плотинъ  Я нковскаго :— 
это т ъ  способъ углублен1я п ерекатовъ  никогда не 
им Ьлъ о себЬ единодуш наго мйЬн1я среди спе- 
щ али стовъ , и, несм отря н а неоднократную  р а ­
боту назн ачавш и хся для выяснен1я дЬйств1й пло­
ти н ъ  комисНй, определенно и точно обоснован- 
наго м нЬн1я о нихъ не вы несено и до сего вре­
м ени".

Это н ев ер н о . К ом андированная на Волгу Ми­
н и стерством ъ  комисш'я, о которой уп ом инаетъ  и 
ав то р ъ , вы несла по этому вопросу соверш енно 
определенное заключен1е о безполезности  плотинъ, 
к ак ъ  сам остоятельнаго  средства углублен1я пере­
к атовъ , а  инж енерны й совЬ тъ  постановилъ  упразд­
нить ихъ , вы работавъ  для coдeйcтвiя  землечер- 
пан1я что-либо другое. И когда инж енеръ Рад- 
з1овск1й доклады валъ съЬ зду дЬятелей по воднымъ 
путям ъ отрицательны й взглядъ на дЬйств1е этихъ  
плотинъ, то онъ в о в сен е  „сгущ алъ краски ", какъ  
за м Ь ч а ет ъ  ав то р ъ , а  говорилъ  сущую правду.

Вообщ е, судя по содержан1ю цитируемой книги, 
ея автору , повидимому, не были знаком ы  тЬ  факты , 
кстати  ск азать , весьм а интересны е съ  гидротех­
нической точки зрЬн1Я, которы е обнаруж ились 
при ближ айш ем ъ изследован1и вопроса о плоти­
н ах ъ  Я нковскаго . ДЬло въ  том ъ, что, к ак ъ  это 
подробно излож ено въ  книгЬ  В. Л охти н а „М еха- 
низм ъ русла", учетъ  углублен!я перекатовъ , при- 
писы ваем аго дЬйств^ю плотинъ  Я нковскаго , про­
изводился по ср а в н е н ш  пром Ьра глубины п ер е­
к а т а  съ  показан1ями Н иж егородской водомЬрной 
рейки. Между тЬ м ъ  тогда еще не обращ али вни- 
ман1я и даже вовсе не отдавали себЬ отчета въ 
том ъ , что на плесЬ въ  Н иж нем ъ уровень к о л е ­
блется болЬе интенсивно, чЬм ъ н а перекатЬ , и 
что если , наприм Ь ръ, со времени постановки пло­
ти н ъ  уровень уп алъ  н а  Н ижегородской рейкЬ  на 
четы ре четверти , то на сам ом ъ перекатЬ , гдЬ по­
ставлены  плотины онъ  понизился, м ож етъ быть, 
всего лиш ь н а двЬ, много три четверти. Эту 
разницу въ  амплитудЬ колебан1й - приписы вали 
дЬ й ствш  плотинъ, между тЬ м ъ  как ъ  въ  дЬйстви- 
тельности  она со ставл яетъ  естественное явле- 
Hie неп араллельн аго  видоизмЬнен1я продольной 
профили рЬки при различны хъ  вы сотахъ  уровня. 
Если, наприм Ь ръ, на углубляемом ъ плотинами 
п ерекатЬ  первоначальная глубина бы ла 10 чет­
вертей, то, судя по Н иж егородской рейкЬ, послЬ 
понижен1я уровня на четы ре четверти  на п ере­

катЬ  должно было бы остаться всего лиш ь 6 
четвертей, а та к ъ  к ак ъ  въ  дЬ йствительности  там ъ  
оказы валось 7 или 8 четвертей, то эту прибавку 
и относили на счетъ благопр1ятнаго дЬйств1я 
плотинъ. Между тЬ м ъ, въ  дЬ йствительности  это 
было не что иное, какъ  естественное явлен1е рЬки, 
одинаково соверш аю щ ееся к ак ъ  при стоящ ихъ пло­
тинахъ , та к ъ  и безъ  нихъ. Н епосредственный же 
изслЬдован1я дна перекатовъ  послЬ дЬйств1я пло­
ти н ъ  обнаруж ивали только углубленную узкую 
борозду подъ самой лин5ей поставленны хъ щ итовъ, 
при чемъ этой углубленной бороздой нельзя было 
п ользоваться к ак ъ  потому, что она зан ята  самой 
плотиной, та к ъ  и потому, что не им Ьла вы ­
хода съ  п ереката внизъ  на глубокое мЬсто.

И нж енеръ А носовъ ссы лается такж е на то, 
что плотины Я нковскаго имЬли много сторонни- 
ковъ  среди судовладЬльцевъ и что Нижегородск1й 
съ Ь зд ъ  судовладЬльцевъ въ  1890 году призналъ  
полезны мъ увеличить число плотинъ. ВЬрнЬе 
ск азать , плотины эти имЬли не сторонниковъ, а 
весьм а усердно реклам ировались въ  Н ижнемъ, 
гдЬ ж илъ ихъ изобрЬ татель, и, породнивш ись съ 
нЬкоторы ми пароходовладЬльцам и, бы лъ въ ихъ 
средЬ своимъ человЬ ком ъ. Н а съЬздЬ  же судо­
владЬ льцевъ  получить благопр1ятное постановле- 
Hie ему было тЬ м ъ  болЬе легко, что вЬдь Н иж е­
городскш  съЬ зд ъ  происходилъ подъ руководствомъ 
того же самаго тогдаш няго Н иж егородскаго губер­
н атора Б аран ова , который, к ак ъ  пиш етъ въ  своей 
запискЬ , цитируемой г. А носовымъ, изобрЬтатель 
грабель инж енеръ Б ы ковъ , поддерж ивалъ Ниже- 
городск!й бирж евой ком итетъ  „съ нам Ь рен 1емъ 
устроить самоуправлен!е и взять  Волгу со всЬми 
судоходными сборами в ъ  вЬдЬн1е ком итета подъ 
предсЬдательством ъ гу б е р н ато р а " .

Я позволилъ себЬ сдЬ лать здЬсь эту поправку 
о плотинахъ Я нковскаго къ  изложен1ю автора 
потому, что было бы досадно, если бы въ  истор1и 
прош лы хъ мЬропр1ят1й на В олгЬ  укрЬпилось не­
правильное мнЬн1е объ этой мЬрЬ. Заключен1е о 
дЬйств1и плотинъ Я нковскаго было вполнЬ опре- 
дЬленное и притом ъ настолько отрицательное, что 
извлекать  и зъ  архива это приспособлен1е иначе, 
какъ  съ  историческими цЬлями, рЬ ш ительно не 
стоитъ . Оно крЬпко умерло и ничто уже его 
воскресить не можетъ.

Думаю, что авторъ  не посЬтуетъ на меня за  
эту поправку къ  его интересной книгЬ, на ко­
торую онъ, очевидно, та к ъ  много полож илъ копот- 
ливаго труда, роясь въ  источникахъ преж нихъ 
врем енъ. Нужно любить свое родное дЬло, чтобы 
за  такой  трудъ взяться.

в. л.

Р едакторъ  В. М. Л охти н ъ .
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ИЗДАН1Я УПРАВЛЕНМ ВНУТРЕННИХЪ ВОДНЫХЪ ПУТЕЙ И ШОССЕЙНЫХЪ ДОРОГЪ.

МАТЕР1АЛЫ ДЛЯ ОПИСАШЯ РУССКИХЪ Р-ЁКЪ И ИСТОРШ УЛУЧШ ЕНШ  И Х Ъ  СУДОХОДНЫХЪ 
УСЛ0В1Й.

Вып. I. ДнФстръ, его описан1е и предположен1я объ 
улучшен1и. Сост. инж. Пузыревсшй, Изд. 1902 г., въ 
обпожкЬ. ЦЬна 2 р.

Вып. III. РЬчные дноуглубительные снаряды. Текстъ 
и чертежи. Сост. инж. Борманъ. Изд. 1903 г., въ папкЬ. 
ЦЬна 8 р. 50 к.

Вып. IV. Типы укрЬплен1й береговъ каналовъ, рЬкъ и 
озеръ. Томъ I—текстъ, томъ П—чертежи. Сост. инж. Поль- 
ковск1й. Изд. 1903 г., въ папкЬ. ЦЬна 3 р.

Вып. V. Ока и Московско-Нижегородсюй водный путь. 
Сост. инж. Пузыревск1й. Изд. 1903 г., въ папкЬ. ЦЬна 3 р.

Вып. VI. СЬверный Донецъ и проектъ его шлюзован1я. 
Сост. инж. Пузыревск1й. Изд. 1904 г. ЦЬна 2 р. 60 к.

Вып. VII. Затоны и мЬста для зимовки судовъ на 
pp. ВолгЬ и КамЬ. Текстъ и атласъ. Сост. чинами правле- 
н1я Казанскаго округа п. с. Издан1е 1906 г., въ обложкЬ. 
ЦЬна 3 р. 50 к.

Вып. X. Ледяной наносъ й зимн1е заторы на р. НевЬ. 
Сост. инж. Лохтинъ. Изд. 1906 г., въ папкЬ. ЦЬна 1 р. 70 к.

Вып. XVI. PyccKie водные пути и судовое дЬпо въ 
до-Петровской Росс1и. Историко-географическое изспЬдова- 
H ie Н. П. Загоскина, съ лриложен1емъ атласа картъ. Изд. 
1909 г. ЦЬна 3 р.

Вып. XXI. Землечерпательныя работы М-ва п. с. на 
внутренн. водн. путяхъ Росс1йской Имперш въ 1902—1905 гг. 
Части 1, II, III и IV. Сост. инж. Л. И. Цимбаленко. Изд. 
1908 г., въ обложкЬ. ЦЬна 10 р.

Вып. XXII. Землечерпательныя работы М-ва п. с. на 
внутренн. водн. путяхъ Росс1йокой Импер1и въ 1906—1908 гг. 
Части I, II, III и IV. Сост. инж. Л. И. Цимбаленко. Изд. 
1910— 1912 гг., въ обложкЬ. ЦЬна 10 р.

Вып. XXVI. Эскизный проектъ улучшен1я судоходныхъ 
услов1Й порожистой части р. ДнЬпра, въ связи съ исполь- 
зован1емъ энерг1и паден1я воды. Сост. инж. Рундо и Юске- 
вичъ. Изд. 1911 г., въ обложкЬ. ЦЬна 2 р. 90 к.

Вып. XXVII. Абаканъ. Краткое описан1е рЬки и ея 
бассейна. Текстъ и атласъ. Сост. инж. В. М. Родевичъ, 
Изд. 1911 г., въ обложкЬ. ЦЬна 11 р. 95 к.

Вып. XXVIII. РЬка Сухона, описан1е и изслЬдован1е. Сост. 
инж. Петрашень. Изд. 1911 г., въ обложкЬ. ЦЬна 1 р. 60 к.

Вып. XXIX. РЬка Волховъ и оз. Ильмень. Сост. инж. 
Палицынъ. Изд. 1912 Г., въ обложкЬ. ЦЬна 4 р. 50 к.

Вып. XXX. Отчетъ по изслЬдован1ямъ рЬкъ и изыска- 
н1ямъ соединительныхъ водныхъ путей, произведенныхъ 
парИями Управпен1я вн. в. п. и ш. д. и округами п. с. въ
1911 Г .,  въ обложкЬ. Изд. 1912 г. ЦЬна 1 р. 90 к.

Вып. XXXI. Матер1алы къ описан1ю нЬксторыхъ проектовъ 
шлюзован1я. Сост. инж. Фидманъ и Залога. Изд. 1912 г., въ 
обложкЬ. ЦЬна 1 р. 60 к.

Вып. XXXII. Отчетъ по изслЬдован1ю въ 1910 г. р. Ниж­
ней Вычегды. Текстъ и атласъ. Сост. инж. Старицюй. Изд.
1912 г. ЦЬна 12 р. 25 к.

Вып. XXXIII. Описан1е гидрометрическихъ работъ на 
р. ЕнисеЬ въ 1911 г. Текстъ и атласъ. Сост. инж. Зирингъ. 
Изд. 1913 г. ЦЬна 2 р. 70 к.

Вып. XXXIV. Описан1е гидрометрическихъ работъ на 
р. ЗеЬ въ 1907 г. и нарр. ТурЬ и ТоболЬ въ 1909—1910 гг. 
Сост. инж. Фидманъ; въ папкЬ. ЦЬна 1 р. 20 к.

Вып. XXXV. Водное ооединен1е pp. Волги и Дона. Текстъ 
и атласъ. Сост. инж. Пузыревск1й. Изд. 1912 г. ЦЬна 12 р.

Вып. XXXVI. Обь-Енисейсюй водный путь. Часть 1-я. 
РЬка Сочуръ и Сочуръ-Кемская вЬтвь вар1анта Обь-Ени- 
сейскаго воднаго пути. Сост. инж. Близнякъ. Изд. 1913 г. 
ЦЬна 3 р. 75 к.

Вып. XXXVII. Отчетъ по изслЬдованш въ 1907—1910 гг. 
рЬки Селенги и ея притоковъ. Сост. инж. Старицк1й. 
Изд. 1912 г.

Вып. XXXVIII. Проектъ шлюзован1я ДнЬпровскихъ 
пороговъ, въ связи съ утилизац1ей энерпи ихъ паден1я 
(вар1антъ К1евскаго округа п. с.). Сост. инж. АпексЬевъ. 
Изд. 1912 г. ЦЬна 4 р. 60 к.

Вып. XL. СвЬдЬн1я о мостахъ на водныхъ путяхъ 
Россшской Импер1и. Сост. инж. Венедиктовъ. Изд. 1913 г. 
ЦЬна 4 руб.

Вып. XLI. Общ1я свЬдЬн1я о р. ЛенЬ съ притоками и 
о работахъ на нихъ въ 1912 г. Сост. инж. Васильевъ. 
Изд. 1913 г. ЦЬна 1 р. 25 к.

Вып. XLII. Финансово-коммерческая сторона проекта 
шлюзован1я и использован1я энерг1и Волховскихъ пороговъ. 
Сост. инж. Палицынъ. Изд. 1913 г. ЦЬна 50 коп.

Вып. XLIII. РЬка Баргузинъ въ Забайкальской области. 
Сост. инж. Старицюй. Изд. 1913 г. ЦЬна 2 р. 20 к.

Вып. XLIV. Отчетъ по изслЬдован1ямъ рЬкъ и изы- 
скан1ямъ соединительныхъ водныхъ путей, произведеннымъ 
парт1ями Управлен1я в. в. п. и ш. д. и округами п. с. въ
1912 г. Изд. 1913 г. ЦЬна 5 р. 50 к.

Вып. XLV. Отчетъ о работахъ въ 1909 г. экспедиц1и 
по изслЬдован1ю рЬкъ Камчатскаго полуострова. Сост. 
инж. Крынинъ. Изд. 1913 г. ЦЬна 3 р. 30 к.

Вып. XLVI. Описан1е работъ по обстановкЬ фарватера 
рЬки Енисея отъ с. Ворогова до Осиновскаго порога и на 
Пономаревскихъ камняхъ 1912 г. Сост. инж. Близнякъ. 
Изд. 1913 г. ЦЬна 1 р. 20 к.

Вып. XLVII. РЬка Селенга въ предЬлахъ Монгол1и и ея 
притоки, pp. Орхонъ и Никой. Сост. инж. СтарицкШ. 
Изд. 1913 г.

Вып. XLVIII. Матер1алы для выяснен1я нЬкоторыхъ 
важнЬйшихъ вопросовъ, относящихся къ производству 
дноуглубительныхъ работъ на внутреннихъ водныхъ пу­
тяхъ Российской Импер1и. Изд. 1913 г.

Вып. XLIX. Проектъ воднаго пути между Камою и 
Иртыщемъ. Отд. III. Часть I. Сост. инж, Фидманъ. Изд.
1913 г. ЦЬна 40 к.

Вып. L. РЬка Селенга въ Забайкальской области. Сост. 
инж. Старицюй. Изд. 1913 г.

Вып. LI. Обь - Енисейсюй водный путь. Часть П-ая. 
Кеть-Тыя-Кемская вЬтвь вар1анта Обь-Енисейскаго воднаго 
пути. Сост. инж. Близнякъ. Изд. 1914 г.

Вып. LII. Хворостяныя работы. Хворостяныя выправи- 
тельныя и берегоукрЬпительныя сооружен1я, примЬняемыя 
на р. ВолгЬ, внизъ отъ Рыбинска и на нЬкоторыхъ ея 
притокахъ. Изд. 1914 г, ЦЬна 1 р. 50 к.

Вып. LIII. РЬка Зея притокъ рЬки Амура. Сост. инж. 
Фидманъ. Изд. 1914 г.

Вып. L1V. Притоки Енисея—pp. Кемь, Канъ, Мана и 
Оя. Сост. по изолЬдован1ямъ 1909—1912 гг. парт1й Упра- 
влен1я в. в. п. и ш. д. Изд. 191,4 г.

Вып. LV. Водные пути Туркестана. Сост. инж. Бенце- 
певичъ. Изд. 1914 г.

Вып. LVI. Отчетъ по изслЬдован1ямъ рЬкъ и изыска- 
н1ямъ соединительныхъ водныхъ путей, произведенныхъ 
парт1ями Управлен1я в. в. п. и щ. д. и округами п. с. въ
1913 г. Изд. 1914 г.

Вып. LVII. Енисей отъ Минусинска до Красноярска. 
Кратюя свЬдЬн1я о рЬкЬ и судоходствЬ. Сост. инж. Близ­
някъ. Изд. 1914 г. (печатается).

Вып. LVIII. Проектъ воднаго пути между Камою и Ирты- 
шемъ. Отд. II. Часть IV. Сост. инж. Фидманъ. Изд. 1914 г.

Вып. ЫХ. РЬка Енисей отъ Красноярска до Енисейска. 
Часть II. Зимнее состоян1е рЬки. Сост. инж. Близнякъ. Изд.
1914 г. (печатается).

Вып. LX. РЬка Енисей отъ Красноярска до Енисейска. 
Часть III. Геологическое описан1е береговъ рЬки. Сост. 
инж. Близнякъ. Изд. 1914 г. (печатается).

Издан1я съ обозначенными на нихъ цЬнами имЬются въ продажЬ въ книжномъ магазинЬ К. Л. Риккера,- 
Морская, № 17, и въ географическомъ магазинЬ Ильина,—Екатерининская ул., № 3, въ ПетроградЬ.

Продолж енге см- 3-ю ст р. обложки-
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Ml 6. ВОДНЫЕ ПУТИ и ШОССЕЙНЫЯ ДОРОГИ. 1915.

ИЗДАН1Я УПРАВЛЕШЯ ВНУТРЕННИХЪ ВОДНЫХЪ ПУТЕЙ I  ПГОССЕЙНЫХЪ ДОРОГЪ.

МАТЕР1АЛЫ ПО ВОДНОМУ
1. СвЬд-Ьн1я объ уровн-Ь воды на внутреннихъ водныхъ 

яутяхъ Росс!йской Импер1я по наблюден1ямъ на водом-Ьр- 
ныхъ постахъ, учрежденныхъ Министерствомъ п. с., за время 
съ 1881 по 1890 г. включительно. Томъ I. Бассейны Бал- 
■пйекаго и БЬлаго морей. Изд. 1901 г.

а) Текстъ, въ обложкЬ. ЦЬна 10 р.
б) Атласъ картъ и графиковъ, в^папкЬ. ЦЬна 10 р.

2. Тоже. Томъ П. Бассейнъ КаспШскагОчморя. Изд. 1907 г.
а) Текстъ, въ обложкЬ. ЦЬна 10 р.\
б) Атласъ картъ и графиковъ, въ па'нкЬ. ЦЬна 10 р.

3. Тоже. Томъ III. Бассейны Чернаго и Азовскаго мо­
рей, Изд. 1908 г.

а) Текстъ, въ обложкЬ. ЦЬна 10 р.
б) Атласъ картъ и графиковъ, въ папкЬ. ЦЬна 10 р.

4. Тоже, по наблгоден1ямъ на водомЬрныхъ постахъ съ 
1891 по 1900 г. Томъ IV. Бассейны Балт1йскаго и БЬлаго 
морей. Издаше 1908 г.

а) Текстъ, въ обложкЬ. ЦЬна 10 р.
б) Атласъ картъ и графиковъ, въ папкЬ. ЦЬна 10 р.

5. Тоже. Томъ V. Бассейнъ КаспШскаго моря. Изд. 1908 г.
а) Текстъ, въ обложкЬ. ЦЬна 10 р.
б) Атласъ картъ и графиковъ, въ папкЬ. ЦЬна 10 р.

6. Германск1й Ллойдъ. Правила постройки рЬчныхъ и 
озерныхъ судовъ. Суда жепЬзныя и стальныя. Перев. инж.
А. Борманъ. И зд .'1902 г., въ папкЬ. ЦЬна 2 р.

7. ИзслЬдован1Я для устройства дополнительнаго водл- 
снабжен1я Верхней Волги. Сост. инж. Бушмакинъ. Часть I. 
Издан1е 1902 г.

а) Текстъ, въ обложкЬ. ЦЬна 10 р.
б) Атласъ, въ папкЬ. ЦЬна 10 р.

8. Тоже. Части И и 1П. Изд. 1904 г.
а! Текстъ, въ обложкЬ. ЦЬна 10 р.
6) Атласъ, въ папкЬ. ЦЬна 10 р.

9. Результаты наблюденШ гидрометрическихъ станцШ. 
РЬка Волга. Самарская гидрометрическая станц1я. Ред. Ко- 
яом1йцовъ. Изд. 1899 г., въ обложкЬ. ЦЬна 3 р.

10. Тоже. Дубовская гидрометрическая станшя. Изд. 
1902 г., въ обложкЬ. ЦЬна 4 р.

11. Очеркъ современной постановки шоссейно-дорож- 
иаго дЬла во Франщи. Состав, инж. п. с. Никольск1й. Изд. 
1904 г., въ папкЬ. ЦЬна 1 р .

12. Современная постановка дорожнаго дЬла въ Герма- 
н1н и въ  Австрш. Сост. инж. п. с. Гельферъ. Изд. 1905 г., 
въ папкЬ. Ц ЬнаЗ р.

13. ИзслЬдоваше каменныхъ матер1аловъ, употребляе- 
мыхъ для ремонта щебеночной одежды шоссе и мостовыхъ въ 
Варшавскомъ округЬ п. с. Изд. 1905 г., въ папкЬ. Ц. 2 р. *).

14. Проектныя предположен!я по введешю механической " 
тяти на Приладожскихъ каналахъ. Изд.- '̂ООб г., въ обложкЬ. 
ЦЬна 1 р. 25 к,

15. Къ вопросу о гидроэлектрическихъ установкахъ. 
Сост. инж. п. с. Максимовъ. Изд. 1905 г., въ обложкЬ. Ц. 3 р.

16. К ъ сему чертежи, въ обложкЬ **).
17. Исчислен1е поверхности Аз1атской России, съпоказа- 

нтемъ площадей бассейновъ. океановъ, морей, рЬкъ и озеръ, а 
равно и административныхъ подраздЬлен1й, въ царствован1е 
Имп. Николая II. Произв. А. Типло. Изд. 1905 г., въ папкЬ**).

18. Къ сему карта бассейновъ, океановъ, .морей, рЬкъ 
и озеръ Аз1атской Россш и сопредЬльныхъ странъ, въ 
масштабЬ 100 вер. въ 1 " , въ конвертЬ **).

19. Пояснительная записка къ картЬ р. Шилки отъ СрЬ- 
теяска до Покровки. Сост. инж. А. К. Старнцк1й, въ обложкЬ. 
ЦЬна 70 к.

20. Мысли объ устройствЬ водныхъ путей въ Росс1и. 
Сост. инж. п. с. Пузыревск1й. Изд. 1906 г., въ обложкЬ *).

21. Устройство водныхъ путей при невыгодныжь усло- 
в1яхъ мЬстности и питан1я. Сост. инж. п. с. Пузыревск1й. 
Изд. 1907 г., въ обложкЬ. ЦЬна 2 р.

22. Моторныя лодки на автомобильной выставкЬ въ 
БерлинЬ 1906 г. Сост. инж. А. Н. Борманъ. Изд. 1907 г., 
въ обложкЬ. ЦЬна' 75 к.

И ш о с с е й н о м у  Д16ЛУ.
23. Обзоръ полевыхъ работъ 1906 г. парт1и по изслЬ- ■ 

дованш порожистой части р. Западной Двины. Составленн. 
чинами парт1и. Изд. 1907 г.. въ папкЬ *).

24. РЬчныя гавани въ Западной ЕвропЬ. Часть II. Ру- 
мынск1я и австр1йск1я гавани. Сост. инж. п. с. Б. П. Жерве. 
Изд. 1908 г., въ обложкЬ *).

25. Мар1инск1й водный путь. Кратк1й очеркъ. И здате 
1903 г. На русскомъ и французскомъ языкахъ, въ папкЬ,*).

26. Каталогъ экспонатовъ Управлен1я в. в. п. и ш. д. 
на выставкЬ XI международнаго судоходнаго конгресса. Изд. 
1908 г., въ обложкЬ *).

27. ДнЬпръ и его бассейнъ, съ прнложен1емъ. Состав, 
инж. п. с. Н. И. Максимовичъ. Изд. 1901 г., въ обложкЬ. Ц. 6 р.

28. Пояснительная записка къ проекту Ангарскаго вод­
наго пути. Чернцовъ. Изд. 1894 г., въ папкЬ *).

29. Записка о Мар1инскомъ водномъ пути. Изд. 1905 г. 
Спб. *).

30. Записка о Тихвинскомъ водномъ пути. Изд. 1905 г. 
Спб. *).

31. Записка о Вышневолоцкомъ водномъ пути. Изд. 
1905 г. Спб. *).

32. Постепенное развит1е и современное состоян1е су­
доходства и грузооборота на Маршнской системЬ (съ чер­
тежами, картой и съ XIII таблицами приложен1й), Л. Л. Вла- 
дим1рова. Изд. 1904 г. Спб. *).

33. Описание маяковъ и башенъ и прочихъ. судохоя- 
ныхъ знаковъ озеръ Ладожскаго, Онежскаго, Ильменскаго, 
Псковскаго и Чудскаго. Изд. 1908 г. Спб. ЦЬна 2 р.

34. Правила для плаван1я по внутреннимъ воднымъ 
путямъ.

35. СвЬдЬн1я объ уровнЬ воды на внутреннихъ вод­
ныхъ путяхъ Росс1йской Имперш по наблюден1ямъ на водо­
мЬрныхъ постахъ съ 1891 г. по 1900 г. Изд. 1909 г. 
Спб.

Томъ VI. Бассейнъ Чернаго и Азовскаго морей. Текстъ 
въ обложкЬ, атласъ картъ и графиковъ, въ папкЬ. ЦЬна 
Ю р - .

Томъ VII. Бассейнъ С.-Леяовитаго и Тихаго океановъ. 
Те'кстъ въ обложкЬ, атласъ картъ и графиковъ, въ папкЬ, 
ЦЬна 10 р.

36. Мар1инская система за 1810-1910 гг. Сост. инж. 
Петрашень. Изд. 1910 г. ЦЬна 5 р.

37. Очеркъ развит1я дорожнаго и мостостроительнаго 
дЬла въ вЬдомствЬ п. с., въ 5 томахъ. Состав, инжен. 
А. А. Гельферъ. Изд. 1911 г. ЦЬна 15 р.

38. Труды комисФи по электрогидравлической описи 
водныхъ силъ PocciH. Изд. 1911 г. Вып. I, въ обложкЬ. 
ЦЬна 2 р. 75 к.

39. Принципы обмЬра рЬчныхъ судовъ. Сост. инж. 
А. Н. Борманъ. Изд. 1910 г. ЦЬна 40 к.

40. Судоходная карта р. Енисея отъ Кемчика до Ми­
нусинска, въ папкЬ. ЦЬна 10 р.

41. Судоходная карта р. Тубы и ея притоковъ, въ папкЬ. 
ЦЬна 15 р. ,

42. Судоходная карта р. Дона. Изд. 1911 г., въ папк^. 
ЦЬна 10 р. 30 к.

43. Клинкеръ (авоцчакъ), какъ искусственный камень 
для устройства дорогъ и сооружен1й. Сост. инженеръ 
А. А. Гельферъ. Изд.. 1913 г. ЦЬна 2 р.

44. Каменные маФергалы на казенныхъ шоосейныхъ 
дорогахъ вЬдомства путей сообщен1я. Сост. инженеръ 
А. А. Гельферъ. Изд. 1914 г. ЦЬна 5 р.

45. СвЬдЬн1я объ уровнЬ воды на внутреннихъ водныхъ 
путяхъ РосФйской Импер1и по наблюден1ямъ на водомЬр­
ныхъ постахъ съ 1901 г. по 1910 г.

Томъ VIII. Бассейны Балт1йскаго и БЬлаго морей. 
Изд. 1912 г. Текстъ въ обложкЬ, атласъ картъ и графи 
ковъ въ папкЬ. ЦЬна 10 р.

Томъ X. Бассейны Чернаго и Азовскаго морей. Изд. 
1913 г. Текстъ въ обложкЬ, атласъ картъ и графиковъ 
въ папкЬ. ЦЬна 10 р.

*) Распродано.
**) Въ продажЬ не имЬются.

Издашя съ обозначенными на нихъ цЬнами имЬются въ продажЬ въ книжномъ магазинЬ К. Л. Риккера,— 
Морская, № 17, и въ географическомъ магазинЬ Ильина,—Екатерининская ул., № 3, въ ПетроградЬ.
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ВОДНЫЕ ПУТИ и ШОССЕЙНЫЯ ДОРОГИ. 1915. № 6.

ИЗДАНШ УПРАВЛЕШЯ ВНУТРЕННИХЪ ВОДНЫХЪ ПУТЕЙ И ШОССЕЙНЫХЪ ДОРОГЪ.

МАТЕР1АЛЫ ДЛЯ ИЗУЧЕНЫ  САНИТАРНАГО СОСТОЯШЯ ВНУТРЕННИХЪ ВОДНЫХЪ ПУТЕЙ.

А. Изданные бывшимъ Управлешемъ водяныхъ и 
шоссейныхъ сообщен1й и торговыхъ портовъ.

Вып. I. Отчетъ о деятельности врачей санитарнаго 
надзора Казанскаго округа путей соо6щен1я за 1900 и
1901 гг. 1902 г. *).

Вып. П. Сборникъ докладовъ и отчетовъ врачей сани­
тарнаго надзора Казанскаго округа путей сообщен1я. Ма- 
тер1алы для санитарнаго описан1я р. Волги и ея судоход­
ства. 1902 г. ц ен а  75 к.

Вып. III. Отчетъ по командировке на р. Вислу. Доктора 
медицины А. В. Чирикова. 1902 г. Цена 1 р.

Вып. IV. Отчетъ о деятельности врачебно-санитарнаго 
надзора на pp. Волге и Каме и Маршнской системе за
1902 г. 1903 г. цена 1 р.

Вып. V. Сборникъ отчетовъ и докладовъ врачей того 
же надзора за 1902 г. 1903 г. Цена 1 р.

Вып. VI. Отчетъ о деятельности того же надзора за
1903 г. 1904 г. цена 1 р.

Вып. VII. Очеркъ санитарно-экономическаго положен1я 
грузчиковъ на Волге. А. Ф. Никитина. 1904 г. Цена 1 р.

Вып. VIII. Сборникъ отчетовъ и докладовъ врачей са­
нитарнаго надзора на pp. Волге и Каме и на Маршнской 
системе за 1903 г. 1904 г. Цена 1 р.

Вып. IX. Отчетъ о деятельности врачей того же над­
зора за 1904-г. 1905 г. *).

Б. Изданные Управлен1емъ внутреннихъ водныхъ 
путей и шоссейныхъ дорогъ.

Вып. X. Тоже, за 1905 г. 1906 г. *).
Вып. XI. Тоже, за 1906 г. 1907 г. *).
Вып. XII. Сборникъ отчетовъ и докладовъ врачей того 

же надзора за 1906 г. 1907 г. *).
Вып. XIII. Отчетъ о деятельности того же надзора за 

1906 г. 1908 г. *).
Вып. -XIV. Отчетъ о деятельности санитарныхъ врачей 

К1евскаго округа путей сообщен1я. за 1907 г., въ связи съ 
противохолерными меропр1ят1ями. 1909 г. *).

Вып. XV. Отчетъ о деятельности врачебно-санитарнаго 
надзора на pp. Волге и Каме и на Маршнской системе за
1909 г.*). '

Вып. XVI. Отчетъ о деятельности врачебно-санитар­
наго надзора на pp. Волге и Каме и на Маршнской системе 
за 1909 г. *). _

Вып. XVII; Отчетъ о деятельности врачебно-санитарнаго 
надзора на pp. Волге, Каме и на Мар1инской системе за
1910 г. *).

Д-ръ А. Ф. Никитинъ. Практическая гипена речного 
судоходства. 1907 г. Цена 1 р.

МАТЕР1АЛЫ ПО ЭКОНОМИЧЕСКОМУ ИЗСЛ-ВДОВАШЮ ВНУТРЕННИХЪ ВОДНЫХЪ ПУТЕЙ,
изд. подъ редакц1ей преподавателя П етрогр. политехи, института Вс. В. Н икольскаго.

Отд. перв. т. I, вып. 1. Очеркъ развит1я и современ- Отд. втор. Волго-Сибирскш путь. Т. I. Транспортъ.
наго положен1я внутренняго воднаго транспорта въ глав- Текстъ. 1912 г. Цена 1 р. 50 к.
нейшихъ странахъ Западной Европы и въ Сёв. Америке. Тоже. Таблицы. Вып. 1 и 2. 1912 г. Цена за вы-
Спб;, 1911 г. цена 1 р. 50 к. пускъ 2 р.

МАТЕР1АЛЫ К Ъ  ИНСТРУКЩЯМЪ ПО И ЗС Л едО В А Н Ш  водныхъ ПУТЕЙ.

Инотрукц1и для изследован1я водныхъ путей. Часть I. Инструкцш для изследован1я водныхъ путей. Часть III.
Изд. 1914 г. цена 50 коп. Изд. 1914 г. '

Инструкц1и для изследован1я водныхъ путей. Часть II. Руководство къ барометрическому нивеллированш.Соер.
Изд. 1914 г. инж. Близнякъ. Изд. 1914 г.

КАРТЫ, ПЛАНЫ И АТЛАСЫ.

Судоходная карта р. Енисея, отъ Кемчика до Мину­
синска, въ масшт. 100 саж. въ 0,01 с . /1911 г. Ц. lOxff.

Тоже, отъ Минусинска до Красноярска, въ томъ же 
масшт., съ пояснит, запиской. 1912 г. Ц. 10 р.

Навигац1онная карта р. Шилки отъ г. Сретенска до 
Покровки, изыск. 1904 г., въ томъ же масшт. 1905 г. 
Ц. 10 р. 25 к.

Судоходная карта р. Иртыша отъ Зайсана до Усть- 
Каменогорска, въ масшт. 250 - саж. въ 0,01 с. 1914 г. 
Ц. 7 р.

Судоходная карта р. Иртыша отъ г. Тобольска до 
устья, въ масшт. 500 саж. въ 0,01 с. 1914 г. Ц. 4 р. 50 к. 

Судоходная карта р. Кубани отъ Азовскаго моря до 
ст. Усть-Лабинской,въ масшт. 50 саж. въ 0,01 с. 1914 г. Ц. 16 р.

Судоходная карта р. Тубы и ея истоковъ въ масшт. 
200 саж. въ 0,01 с. 1912 г. Ц. 15 р.

Судоходная KajsTa р, Абаканъ отъ Абаканскаго железо- 
делат. завода до впаден1я вър . Енисей. 1911 г. Ц. 10 р. 40 к.

Судоходная карта р. Вычегды отъ Усть-Цыма до 
Котласа,; въ масшт. 100 саж. въ/0,01 с. 1912 г, Ц. 10 р.

*) Въ продаже не имеется.
Издан1я съ обозначенными на нихъ ценами имеются въ продаже въ книжномъ магазине 

Морская, М» 17, и въ географическомъ магазине Ильина,—Екатерининская ул., № 3, въ Петрограде.
К. Л. Риккера,—

Типография М инистерства П утей Сооб]Пек1я 
(Товарищ ества Н . II. 1{уш неребъ и К ”), Фс^нтанка, 117.
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