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К  100-летию со дня рождения Ф. Э. Д зерж инского

11 се н тяб р я  1977 г. и спол няе тся  100 лет со  дня р о ж д е н и я  Ф е л и кс а  Э д м ун д о в и ч а  
Д з е р ж и н с к о го —  п л а м е н н о го  р е в о л ю ц и о н е р а , в ы д а ю щ е го ся  п а р т и й н о го  и го с у д а р с т ­
в е н н о го  д еятел я , со р а тн и ка  В. И. Л енина . Вся ж и зн ь  э то го  н е с ги б а е м о й  воли ч е л ове ка  
отдана н а р о д у , б е зз а в е тн о м у  с л у ж е н и ю  идеал ам  к о м м у н и з м а . П артия н е и зм е н н о  на­
правляла е го  туда , гд е  н уж н а  бы ла ки п уч а я  эн е р ги я , о р га н и за то р с ки й  талант, у м е н и е  
м о б и л и зо в а ть  м ассы .

Ф е л и кс  Э д м у н д о в и ч  был о д н и м  из р у ко в о д и т е л е й  О к т я б р ь с к о го  восстания, о р га н и ­
з а т о р о м  и р у ко в о д и т е л е м  сов е тски х  ч е ки стов . В т р уд н ы е  го д ы  гр а ж д а н с ко й  войны  и 
в о сста н о в и те л ьн о го  п е р и о д а  Ф . Э. Д з е р ж и н с ки й  —  о со б о  у п о л н о м о ч е н н ы й  С овета 
Т руд а  и О б о р о н ы , н а р ко м  путей  со о б щ е н и я , п р ед сед ател ь  В ы сш е го  совета  н а р о д н о го  
хозяй ства  СССР, п р ед сед ател ь  ко м и сси й  по б о р ь б е  с го л о д о м , д е т с ко й  б е с п р и з о р н о ­
стью . О н  вел о гр о м н у ю  го с у д а р с т в е н н у ю  и п а р ти й н ую  ра б оту , являясь чл е н о м  О р г б ю ­
ро , а зате м  ка н д и д а то м  в члены  П о л и т б ю р о  Ц К , чл е н о м  Ц е н трал ьн ой  К о н тр о л ь н о й  
К о м и сси и  В КП (б ) и П р е зи д и у м а  Ц е н тр а л ь н о го  И сп о л н и те л ь н о го  К о м и тета  СССР.

В озглавляя в 1921— 1924 гг. Н а р ко м а т  путей  со о б щ е н и я , Ф е л и кс  Э д м у н д о в и ч  со 
сво й стве н но й  е м у  стр а стн о сть ю  б о р о л ся  за восстановл е ни е  ж е л е з н о д о р о ж н о го  тр а н с ­
по рта , сум ел  м о б и л и зо в а ть  л ю д е й  и с их п о м о щ ь ю  п р е о д о л е ть  р а зр у х у  и са б о та ж  на 

ж е л е з н ы х  д о р о га х . З аботясь  о н астоящ е м  и б у д у щ е м  тр а н сп о р та , В. И. Л е н и н  и 
Ф . Э. Д з е р ж и н с ки й  уд ел ял и  о гр о м н о е  вним ани е  с о з д а н и ю  новы х п р о гр е с с и в н ы х  видов 
т я г и — те п л о в о зо в  и эл е ктр о в о зо в . О б  этих и сто р и ч е с ки х  ф актах на стр. 5— 7 ж у р н а ­
ла р а сска зы в а е т  ж ур н а л и с т  С. З архи й , автор  кн и ги  « Н а р ко м п уть  Ф . Д з е р ж и н с ки й » .
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ВСЕ ВО ИМЯ ЧЕЛОВЕКА»
ВСЕ ДЛЯ БЛАГА ЧЕЛОВЕКА

На всенародное о б суж д ен и е  вы­
несен проект новой Конституции  
СССР —  основного закона нашей  
страны. 8 нем  обобщ ены  глубокие  
изменения в советском общ естве и 
всемирно-исторические завоевания  
советского народа за со ро к лет 
после принятия ны неш ней консти­
туции.

«Мы создали новое общ ество, о б ­
щество, п одо бного  кото ром у чело­
вечество е щ е  не знало,—  отмечал  
Генеральный секретарь Ц К  К П С С  то ­
варищ Л. И. Б реж нев  на X X V  съ ез­
де КП С С . —  Это —  общ ество б е скр и ­
зисной, постоянно растущ ей э кон о­
мики, зрелых социалистических от­
ношений, подлинной свободы. Это —  
общество, гд е  господствует научное

В е л и ка я  О кт я б р ь с ка я  соц иа л исти ­
че ска я  р е в о л ю ц и я  об е спе чи л а  

тр у д я щ и м с я  С о в е тс ко го  С о ю за  п р а ­
во на га р а н ти р о в а н н ы й  тр у д , о п л а ­
чива ем ы й  в со о тве тствии  с е го  к о л и ­
чеством  и ка ч е ств о м . В наш ей стр а ­
не н авсе гд а  у н и ч т о ж е н ы  та ки е  п р и ­
сущ и е  ка п и та л и зм у  со ц и а л ьн ы е  яз­
вы, к а к  го л о д  и нищ ета , б е зр а б о ти ­
ца и н е гр а м о тн о сть , соц иа л ьн ы й  и 
нац иональны й  гнет.

В ц а р с ко й  Р оссии  ко л и че ств о  
б е зр а б о тн ы х  исчи сл ял ось  м и л л и о н а ­
ми. В СССР ж е  б е зр а б о ти ц а  л и кв и ­
д и р о ва н а  е щ е  в начале п е р в о й  пяти ­
летки. Ч исл о  р а б о ч и х  и с л уж а щ и х  
в о з р о с л о  с 12,9 м лн . чел. в 1913 г. 
д о  104,3 м л н . чел. в 1976 г., т. е. у в е ­
личилось за этот п е р и о д  в 8,1 раза .

Т я ж е л о й  и б е с п р о с в е тн о й  бы ла 
д о р е в о л ю ц и о н н а я  ж и з н ь  ж е л е з н о д о ­
р о ж н и ко в . К р а й н е  н и з ко й  бы ла их 
зарплата . О с о б е н н о  н а гл я д н о  это ви д ­
но из ср а в н е н и я  зарп л а ты  р а б о ч и х  со  
ставкам и  а д м и н и с тр а ти в н о го  п е р с о н а ­
ла, с о с то я в ш е го  п р е и м у щ е с т в е н н о  из 
вы хо д ц е в  п р и в и л е ги р о в а н н ы х  кл а с ­
сов. Н а п р и м е р , м а ш и ни ст  по л уча л  в 
12 р а з  м е нь ш е  н ачал ьника  с л у ж б ы  тя ­
ги, а сл есар ь  д е п о  —  в 31 раз. П уте ­
о б х о д ч и к  им ел  з а р а б о т о к  в 20—

материалистическое м ировоззрение. 
Это —  общ ество твердой уверен но­
сти в буд ущ ем , светлых ком м унисти­
ческих перспектив. П ер ед  ним от­
крыты безграничны е просторы  
дальнейш его всестороннего п р о ­
гресса».

В новую Конституцию  СССР п р ед ­
лагается включить специальную главу 
«Социальное развитие и культура». 
В ней говорится, что Советское го ­
сударство способствует усилению  
социальной однородности общ ества, 
стиранию  существенных различий  
м е ж д у  го р о д о м  и деревней, умствен­
ным и ф изическим  труд ом , со зд а­
нию условий для гарм онического  
развития личности. Государство за­
ботится о развитии народного  об ра-

30 р а з  м е нь ш е  н ачал ьника  дистан ц ии  
пути . З а раб отн ая  плата м н о ги х  гр у п п  
р а б о ч и х  с л у ж б  тяги , д в и ж е н и я , пути 
не превы ш ал а 12— 16 р уб . в м е сяц . Н о 
и в этих усл о ви ях  н е л е гко  бы л о  п о ­
пасть работать  на ж е л е з н у ю  д о р о гу :  
капитал исты  п р е д по чи та л и  вр е м е н н ы х  
и п о д е н н ы х  р а б о ч и х , т р у д  ко т о р ы х  
опл ачивался на 30— 40%  м е н ь ш е , че м  
п о сто ян н ы х.

К о р е н н ы м  о б р а з о м  и зм е н и л и сь  
усл о ви я  ж и з н и  н а ш е го  н аро д а  за го ­
д ы  С о в е тско й  власти. «Д остиж ения  
родины О ктября  за шесть десятиле­
т и й ,—  го в о р и тс я  в п о ста но вл ен ии  
Ц К  КП С С  о 60-й го д о в щ и н е  В ел икой  
О кт я б р ь с ко й  со ц и а л и сти ч е ско й  р е в о ­
л ю ц и и , —  являются убедительным  
свидетельством того, что социализм  
обеспечил невиданные в истории  
темпы прогресса всех сторон ж изни  
общ ества».

Н е узн а в а е м о  и зм е н и л о сь  н а р о д ­
ное  хо зя й ств о  страны . Н е см о тр я  на 
то, что  из 60 лет сущ е ство ва н и я  С о ­
в е т с ко го  го суд а р ств а  о ко л о  д в ух  д е ­
сятилетий  вы пало  на го д ы  войн , на­
вя за н н ы х  н а ш е м у н а р о д у , и п о сл е ­
д у ю щ е е  восстан овл е ни е  хозяйства, 
в  1976 г. н ац иона льны й  д о х о д  увел и ­
чил ся по  ср а в н е н и ю  с д о р е в о л ю -

зования; здравоохранения, науки и 
культуры; об  улучш ении условий  
труда и быта гр аж д ан . О н о  осу­
щ ествляет курс на повы шение уров­
ня оплаты труда, реальных доходов  
трудящ ихся в соответствии с ростом  
производительности труда. Здесь ж е  
указано , что государство при ш и р о­
ком  участии общ ественны х ор ган и ­
заций и трудовых коллективов об ес­
печивает рост и справедливое рас­
пред ел ение общ ественны х ф ондов  
потребления.

В публикуем ой н иж е статье рас­
сказывается о великих социальных 
завоеваниях, достигнутых в нашей  
стране за п ро ш ед ш ее время, и, в 
частности, на ж е л е зн о д о р о ж н о м  
транспорте.

ц и о н н ы м  у р о в н е м  в 65 ра з. Рост с о ­
ц и а л и сти ч е ско го  п р о и зв о д ств а , у в е ­
л и ч е н и е  э к о н о м и ч е с ко го  потенц иал а  
со зд а л и  п р о ч н у ю  б а зу  д л я  си сте м а ­
т и ч е с ко го  по д ъ е м а  м а те р и а л ь н о го  и 
к у л ь т у р н о го  у р о в н я  ж и з н и  со в е тс ко ­
го  народа.

Реальные д о х о д ы  р а б очи х , за н я ­
тых в п р о м ы ш л е н н о сти  и с тр о и те л ь ­
стве, по с р а в н е н и ю  с 1913 г. вы росл и  
а 10 ра з, а кр е сть я н  —  в 14 раз,

В 1976 г. с р е д н е м е с я ч н а я  за р а б о т ­
ная плата ж е л е з н о д о р о ж н и к о в  с у ч е ­
то м  вы плат и л ь го т  из  об щ е стве н н ы х  
ф он д ов  по тр е б л е н и я  по  ср а в н е н и ю  
с 1913 г. в ы росл а  в 6,3 раза , а с у ч е ­
то м  л и кв и д а ц и и  б е зр а б о ти ц ы  и с о ­
кр а щ е н и я  п р о д о л ж и те л ь н о с ти  р а б о ­
ч е го  д н я  —  в 9,7 раза . Э то  в с р е д ­
нем . А  вот у р а б о ч и х , заняты х на р е ­
м о н те  п о д в и ж н о го  состава, она  у в е ­
личилась в 16,9 раза , у с т р е л о ч н и ­
ко в  в 12,9 раза , у составител ей  п о е з - ’ 
д ов  —  в 10,6 раза , у  м о н т е р о в  пу­
ти —  в 13,7 раза.

К р о м е  за р а б о тн о й  платы , с ущ е ст ­
ве н н у ю  и все в о з р а с та ю щ у ю  д о л ю  в 
о б щ и х  д о х о д а х  т р уд я щ и хся  з а н и м а ­
ю т л ь го ты  и вы платы  из о б щ е с тв е н ­
ных ф о н д о в  п о тр е б л е н и я . В 1976 г. 
на к а ж д о го  р а б о ч е го  и с л у ж а щ е -
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Опираясь на достигнутое, советский народ под руковод­
ством партии решает теперь новые задачи: создания 
материально-технической базы коммунизма, постепенного 
преобразования социалистических общественных отноше­
ний в коммунистические, воспитания людей в духе 
коммунистической сознательности.

Л. И. Б р е ж н е в
И з доклада на майском (1977 г.) Пленуме 

Ц К  КПСС о Проекте Конституции СССР

го  С ССР п р и х о д и л о с ь  в с р е д н е м  по 
660 р у б . или 55 р у б . е ж е м е с я ч н о .

О сущ е ств л е н а  о гр о м н а я  п р о гр а м ­
м а  ж и л и щ н о го  и ку л ь т у р н о -б ы то в о го  
строи те л ьства .

За го д ы  С о в е тс ко й  власти ж и л о й  
ф о н д  на ж е л е з н о д о р о ж н о м  тр а н с ­
п о р те  увел и ч и л ся  по чти  в 10 раз. 
И  это н е с м о тр я  на ко л о сса л ь н ы е  
р а зр у ш е н и я  в в о е н н ы е  го д ы . Ведь 
т о л ь ко  за в р е м я  В е л и ко й  О те ч е ст ­
ве н н о й  вой н ы  бы л о  р а зр у ш е н о  о к о ­
ло  3 м л н . м 2 ж и л ь я . За д е в я ту ю  пя ­
ти л е тку  ж и л ь я  п о с тр о е н о  б о л ьш е , 
ч е м  б ы л о  е го  на ж е л е з н ы х  д о р о га х  
ц а р с ко й  Р оссии.

С о в е тс ко е  го с у д а р с т в о  вы д е л яет  
зн а ч и те л ь н ую  д о та ц и ю  на с о д е р ж а ­
ние ж и л и щ н о го  ф он д а . П о это м у  
кв а р ти р н а я  плата и с то и м о сть  к о м ­
м ун а л ь н ы х  у с л у г  за н и м а е т  в б ю д ж е ­
те р а б о ч и х  с е м е й  в с р е д н е м  4— 5%  
п р о ти в  20— 35%  в капи та л и сти че ски х  
странах.

Н е у кл о н н о  ул уч ш а е тся  ку л ь т у р н о - 
б ы то в о е  о б с л у ж и в а н и е  ж е л е з н о д о -

П ролет арии всех стран, соединяйтесьI

Е ж е м е ся ч н ы й
м а ссовы й

п р о и зв о д с т в е н н о -те х н и ч е с ки й  
ж ур н а л  

орган  М инистерства  
путем сообщ ения СССР

А ВГУС Т 1977

И здается с 1957 ьг а  /ЛЛО\
г. М осква Л ?  О  ( / * ш ]

р о ж н и к о в . Т о л ько  за го д ы  д евя той  
пя ти л етки  на ж е л е з н о д о р о ж н о м  
т р а н сп о р те  п о с тр о е н о  185 о б щ е о б ­
р а зо вате л ьн ы х ш ко л  по чти  на 62 тыс. 
м е ст  и 320 д е тс ки х  у ч р е ж д е н и й  на 
44 тыс. м ест. В ведены  в с тр о й  б о л ь ­
ниц ы  на 11,2 тыс. к о е к  и п о л и кл и н и ­
ки  на 20 тыс. п о се щ е н и й . С д аны  в 
э ксп л уа та ц и ю  новы е кл у б ы  и кр а с ­
ны е у го л ки  на 14 тыс. м ест. Более 
ч е м  на 300 тыс. м 2 увел ичил ась  пл о ­
щ ад ь  т о р го в ы х  п р е д п р и я ти й .

В д о р е в о л ю ц и о н н о й  Р оссии  о б ­
р а зо ва н и е , ка к  пр ави л о , бы л о  п р и ­
в и л е ги е й  и м ущ и х  кл ассов . В р е зу л ь ­
тате о ко л о  тр е х  четвертей  в з р о с л о го  
насел ения  оставалось  н е гр а м о тн ы м . 
С ейчас ж е  б о л е е  тр е х  ч етвертей  р а ­
б о тн и ко в , заняты х в н а р о д н о м  хо­
зяйстве , и м е ю т  вы сш ее  или ср е д н е е  
(п о л н о е  или н е п о л н о е ) об р а зо ва ни е .

В сем и  вид ам и  о б у ч е н и я  охва че но  
н ы не  б о л ее  93 м лн. чел. В о с н о в н о м  
за в е р ш е н  п е р е хо д  к о  в се о б щ е м у  
с р е д н е м у  о б р а зо в а н и ю . В ц а р ско й  
Р оссии  б ы л о  в се го  д ва  тр а н сп о р тн ы х  
вы сш их у ч е б н ы х  завед ен и я , 43 техн и ­
ч е с ки х  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  уч и л и щ а  и 
60 п р о ф ку р с о в . В этих за вед ен и ях  
о б уча л о сь  о к о л о  8 тыс. чел. В настоя­
щ ее  в р е м я  м ы  р а сп о л а га е м  15 инсти­
тутам и, 86 те хн и кум а м и , 78 д о р о ж н о ­
т е х н и ч е ски м и  ш ко л а м и . Эта сеть охва ­
ты вает о к о л о  260 тыс. учащ и хся .

Б л агод ар я  этом у ку л ь т у р н о -те х н и ­
ч е ски й  у р о в е н ь  р а б о тн и ко в  ж е л е з н о ­
д о р о ж н о го  тр а н сп о р та  н е п р е р ы в н о  
растет. В н а стоящ е е  в р е м я  на наш их 
м а ги стр а л ях  работает в 5 р а з  б о л ь ­
ш е спе ци ал и стов  с вы сш им  и с р е д ­
н им  сп е ц и а л ь н ы м  о б р а зо в а н и е м , че м  
в 1940 г. Вот е щ е  ци ф ры . Если в 
1950 г. ср е д и  м а ш и ни стов  л о к о м о т и ­
вов 40%  им ели  ч е ты р е хкл а ссн о е  о б ­
ра зо ва н и е , а 2 9 % — се м и кл а ссн о е  и

вы ш е, то  к  1974 г. м аш инистов  с 
н ачал ьны м  о б р а з о в а н и е м  осталось 
т о л ь ко  0 ,7 % , а о ко н ч и в ш и х  сем ь и 
д е ся ть  кл ассов  и и м е ю щ и х  вы сш ее и 
с р е д н е те х н и ч е с ко е  о б р а зо в а н и е  на­
считы ва л ось  у ж е  99 ,1% . С р е д и  ре­
м о н т н и ко в  85,5%  сейчас  со  сред­
н и м  и н е п о л н ы м  с р е д н и м  об р а зо ва ­
н ие м . М а сте р а м и  и б р и га д и р а м и  ра­
б о та ю т  ты сячи  и н ж е н е р о в  и тех­
нико в .

«В наш ей стране,—  ука зы ва е тся  в 
по ста но вл ен ии  Ц К  К П С С  о  60 -й  го ­
д о в щ и н е  В ел ико й  О к т я б р ь с к о й  со­
ц и а л и сти ч е ско й  р е в о л ю ц и и ,—  успеш ­
но реш ен а социальная задача огром ­
ной исторической значимости —  на 
д ел е обеспечено подлинное равно­
правие ж енщ ины . С оветские женщ ины  
играю т больш ую  роль во всех сф е­
рах общ ественной ж изни».

С р е д и  ж е л е з н о д о р о ж н и к о в  в 
1913 г. ж е н щ и н  бы л о  в с е го  8 ,2% , 
т р у д  их опл ачивался  в 4— 5 р а з  н иж е , 
че м  у м у ж ч и н . Н а п р и м е р , ж е н щ и н а м , 
ра б отавш им  п е р е е зд н ы м и  с т о р о ж а ­
ми, платили 2 р уб . в м е сяц , в то  вре м я 
к а к  м у ж ч и н ы , за н и м а вш и е  ту ж е  
д о л ж н о с т ь , по л уча ли  10 р у б . Н ика ­
ки м и  л ь го та м и  по  с р а в н е н и ю  с м у ж ­
чин ам и  ж е н щ и н ы  не  по л ьзова л и сь .

Т е пер ь  ср е д и  сов е тски х  ж е л е з н о ­
д о р о ж н и к о в , к а к  и в д р у ги х  отросл я х  
н а р о д н о го  хозяйства , ж е н щ и н ы  за­
н и м а ю т  б о л ьш о й  уд е л ь н ы й  вес. О ни  
п о л ь зу ю тс я  оплачиваелты м  о т п у с ко м  
по  б е р е м е н н о с ти  и р о д а м  п р о д о л ­
ж и те л ь н о сть ю  112 ка л е н д а р н ы х  д ней , 
а в о тд е л ь н ы х  сл учаях  и свы ш е  че­
ты р е х  м е сяц е в . М н о го д е т н ы е  и 
о д и н о ки е  м а те р и  п о л уча ю т  от го с у ­
д арства  по со б и я . С трех  д о  сем и  
д н е й  уве л и ч е н ы  с р о ки  вы платы  п о с о ­
бий  по  ух о д у  за б о л ь н ы м  р е б е н ко м , 
не д о с т и гш и м  14 лет.
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В С о в е тс ко м  С о ю з е  к а ж д о м у  ч е ­
л ове ку  п р е д о ста вл я е тся  беспл атная 
м е д и ц и н ска я  п о м о щ ь , га р а н ти р уе тся  
социальное о б е сп е ч е н и е . На ка ж д ы е  
10 тыс. ж и те л е й  СССР в 1976 г. п р и ­
ходилось 33,4 вра че й , что  в 18,6 раза  
больш е, ч е м  в 1913 г.

На с о в е тски х  ж е л е з н ы х  д о р о га х  
д ействует сам о сто яте л ь на я  сл уж б а  
з д р а во о хр а н е н и я , насчиты ва ю щ а я 
свыше 6 ’5 ты с. у ч р е ж д е н и й , в то м  
числе 733 с тац и он ар а , по чти  1500 а м ­
б улаторий , п о л и кл и н и к  и д и сп а н се ­
ров. И м е е тс я  ра зве твл е н н а я  сеть ап­
тек, с а н и та р н о -э п и д е м и о л о ги ч е с ки х  
станций 8  п р о ш л о м  го д у  т о л ь ко  на 
оказан и е  б е спл атн ой  м е д и ц и н с ко й  
по м ощ и  в с р е д н е м  на о д н о го  ж е л е з ­
н о д о р о ж н и ка  и зр а с х о д о в а н о  84 р уб .

В сл учае  б о л е зн и  р а б о ч и е  и с л у ­
ж а щ и е  н аш е й  страны ,' к р о м е  б е с ­
платном м е д и ц и н с ко й  п о м о щ и , п о л у ­
чаю т п о с о б и я  п о  в р е м е н н о й  н е т р у ­
д о с п о с о б н о с ти  в р а з м е р е  д о  100% 
за р а б о тн о й  платы  в за ви си м о сти  от 
стаж а р а б о ты . П р и  т р у д о в о й  травм е  
или п р о ф е с с и о н а л ь н о м  забо л еван и и  
п о со б и е  вы пл ачива ется  в р а зм е р е  
п о л н о го  за р а б о тка .

В наш е й  стран е  си сте м а ти ч е ски  
ул учш ается  п е н с и о н н о е  о б е сп е че н и е . 
П о з а ко н у , п р и н я то м у  в 1956 г., п е н ­
сии р я д у  ка т е го р и й  р а б о ч и х  и сл у ­
ж а щ и х  п о в ы ш е н ы  в 2 ра за  и бол ее . 
П енсии  п о  с тарости  н азна чаю тся  в 
р а зм е р е  50— 100%  ср е д н е й  за р а ­
б о тн о й  пл аты . З на чи тел ьн ая  гр у п п а  
ж е л е з н о д о р о ж н и к о в  п о л ьзуе тся  пе н ­
си ям и  на л ь го тн ы х  усл о в и я х  и в п о ­
вы ш е н н ы х  р а зм е р а х . Н а п р и м е р , м а ­
ш инисты , п о м о щ н и ки  м а ш и ни стов , 
ко ч е га р ы , к о н д у к т о р ы , м а сте ра  и 
б р и га д и р ы  п р о п а р о ч н ы х  стан ци й  и 
п ун кто в , п о е з д н ы е  д и сп е тче р ы , ба ш ­
м а чн и ки , р а б о ч и е  по  о ч и с тке  п а р о ­
в о зн ы х  т о п о к  и р я д  д р у ги х  п о л уча ю т  
пе н си ю  п о  ста р о сти : м у ж ч и н ы  —
при д о с т и ж е н и и  55 лет, ж е н щ и н ы  —  
50 лет. Б а н д а ж н и ки  на го р я ч и х  ра­
ботах, з а л и в щ и ки  ба бб ита  и д р у ги х  
сплавов, с о д е р ж а щ и х  сви не ц , ко те л ь ­
щ и ки  на р е м о н т е  го р я ч и х  п а р о в о зо в , 
п р о м ы в а л ь щ и ки , п р о п а р щ и ки , ч и с ­
ти л ь щ и ки  ц и сте р н  и н е ко т о р ы е  д р у ­
ги е  и м е ю т  в о з м о ж н о с т ь  по л учи ть  
п е н с и ю : м у ж ч и н ы  в 50 лет, а ж е н щ и ­
ны  в 45 лет.

Все тя ж е л ы е  и т р у д о е м к и е  р а б о ­
ты вы по л н ял и сь  на д о р е в о л ю ц и о н ­
н о м  т р а н с п о р те  в р у ч н у ю , не о б е сп е ­

чивались эл ем е н та р н ы е  тр е б о ва н и я  
те хн и ки  б е зо п а сн о сти  и о хр а н ы  т р у ­
да. Э то  о б ъ ясн я л о сь  не т о л ь ко  тех­
н и ч е ско й  о тста л остью  п р о м ы ш л е н н о ­
сти ц а р с ко й  Р оссии, но  и ал чн остью  
ка п и та л и сто в -хо зяе в  д о р о г .

П р о д о л ж и те л ь н о сть  р а б о ч е го  д н я  
часто  зависела от п р о и зв о л а  п р е д ­
п р ин и м ател ей . Так, н епр е р ы вн а я  
п р о д о л ж и те л ь н о с ть  ра б оты  д ля па­
р о в о з н о й  б р и га д ы  бы ла 18 ч с п о ­
с л е д у ю щ и м  12 -часовы м  о тд ы хо м ; 
к о н д у к т о р с к о й  б р и га д ы  —  18 ч, а при 
н е о б х о д и м о с ти  д ости га л а  24 ч; с о ­
ставителей, с ц е п щ и ко в , с тр е л о ч н и ­
к о в —  24 ч с п о с л е д у ю щ и м  о тд ы хо м  
та ко й  ж е  п р о д о л ж и те л ь н о с ти . Ф а к т и ­
ч е ски  ж е  эти н о р м ы  часто н ар уш а ­
лись. П а р о в о зн ы е  и п о е зд н ы е  б р и га ­
д ы  е ж е м е с я ч н о  н аход и л ись  на р а б о ­
те от 300 д о  500 ч.

П р о д о л ж и те л ь н о сть  р а б о ч е го  д ня 
путевы х р а б о ч и х  д о л го  в о о б щ е  не 
о гран и чи вал а сь , л иш ь в 1906 г. им  
установили  н о р м у : в з и м н и е  м е ся ­
ц ы —  11 ч, в летние —  12 ч. Ф а к т и ч е ­
с ки  ж е  р а б о ч и й  д е н ь  бы л  е щ е  б о л ь ­
ш им . В м а сте р ски х  и д е п о  ш и р о ко  
п р и м е н я л и сь  с в е р х у р о ч н ы е  работы  
б е з  д о п о л н и те л ь н о й  оплаты , р а б о ч и е  
по д в е р га л и сь  р а зл и ч н о го  р о д а  ш тр а ­
ф ам. И з -за  отсутстви я  эл ем ен та рн ы х 
усл ови й  о хр а н ы  т р уд а  и те хн и ки  б е з ­
о п асн ости  часты  бы ли случаи  п р о и з ­
в о д стве н н ы х  травм , уве чи й . С 1880 
п о  1913 г. п о ги б л и  и по л учи л и  т я ж е ­
лы е уве ч ь я  о ко л о  180 тыс. ж е л е з н о ­
д о р о ж н и к о в .

В СССР и з  го д а  в го д  уси ли вае т­
ся забо та  го суд а р ств а  о б  ул уч ш е н и и  
усл о ви й  тр уд а  и бы та со в е тски х  л ю ­
д ей . У нас с а м о е  п е р е д о в о е  в м и р е  
за ко н о д а те л ь ств о  о б  о х р а н е  труд а . 
Н е о б х о д и м ы е  м е р ы  по  е го  в ы п о л н е ­
н и ю  п р е д усм а тр и в а ю тся  в го с у д а р с т ­
вен н ы х  планах и ко л л е кти в н ы х  д о г о ­
вор ах , е ж е го д н о  з а кл ю ч а е м ы х  а д м и ­
нистра ци ей  п р е д п р и я ти й  с п р о ф с о ­
ю зн ы м и  о р га н и за ц и я м и .

О д н и м  и з  пе р вы х  д е кр е то в  С о ­
ве тско й  власти б ы л о  вве д е н и е  8 -ча - 
с о в о го  р а б о ч е го  д н я . С ей час  у нас 
м а кси м а л ьн а я  п р о д о л ж и те л ь н о сть  
р а б о ч е го  д н я  7 ч. У п о д р о с т ко в  она 
не пр евы ш ает 6 ч, а у  л иц  м о л о ж е  
16 лет —  4 ч, п р и ч е м  с о кр а щ е н и е  р а ­
б о ч е го  в р е м е н и  не о тр а ж а е тся  на их 
зарплате .

За го д ы  С о в е тско й  власти, о с о ­
б е н н о  в свя зи  с в н е д р е н и е м  новы х 
ви д ов  тя ги , на ж е л е з н ы х  д о р о га х  п о ­

с тр о е н ы  со тн и  пе р в о кл а ссн ы х  вы со ­
ко м е х а н и зи р о в а н н ы х  п р е д п р и я ти й , 
р е ко н с тр у и р о в а н ы  стары е  д е п о , стан­
ции , д истан ц ии , за во д ы . О н и  о сн а щ е ­
ны с о в р е м е н н о й  те х н и ко й  и н е о б х о ­
д и м ы м  о б о р у д о в а н и е м , о б е с п е ч и ­
в а ю щ и м  н о р м а л ь н ы е  усл о в и я  труд а .
В них п р е д у с м о тр е н ы  га р д е р о б н ы е , 
д уш е в ы е , ум ы вал ьн ы е , м е х а н и з и р о ­
ванны е пр а ч е ч н ы е  д ля с т и р ки  с п е ц ­
о д е ж д ы  и т. п.

Д е с я т ки  м и л л и о н о в  р уб л е й  е ж е ­
го д н о  р а сх о д у ю тс я  на ул уч ш е н и е  
усл ови й  т р уд а  ж е л е з н о д о р о ж н и к о в . 
За го д ы  д е в я то й  пя ти л етки  т о л ь ко  по  
ко л л е кти в н ы м  д о го в о р а м  и зр а с х о д о ­
вано на эти цели  б о л е е  200 м лн. р уб .

На ж е л е з н о д о р о ж н о м  т р а н с п о р ­
те, к а к  и во  в се м  н а р о д н о м  хо зя й ст ­
ве, у стан овл ен ы  б о л ь ш и е  л ь го ты  и 
п р е и м ущ е ств а  р а б о т а ю щ и м  в зави си ­
м о сти  от в р е д н о сти  и тя ж е сти  труд а . 
С ю д а  вход я т  по вы ш е н на я  зарплата, 
б е спл атн ы е  с п е ц о д е ж д а , о б увь  и 
сре д ства  и н д и ви д уа л ьн о й  защ иты , с о ­
кр а щ е н н ы й  р а б о ч и й  д е н ь  и уве л и ­
чен н ая  п р о д о л ж и те л ь н о с ть  о тп уска , 
с н и ж е н и е  т р у д о в о го  стаж а, н е о б х о ­
д и м о го  д л я н азна чен ия  пе нси й  по  
старости , бе спл а тн о е  л е ч е б н о -п р о ф и ­
л а кт и ч е с ко е  питание .

Н ад у л уч ш е н и е м  усл ови й  тр уд а  
работает  б о л ьш ая  а р м и я  н ауч н ы х  и 
м е д и ц и н с ки х  р а б о тн и ко в .

В р е зул ьта те  м н о го л е тн е й  ра б оты  
по ги ги е н и ч е с ко й  о ц е н ке  усл ови й  
т р уд а  на новы х видах л о ко м о т и в о в  
в п е р вы е  в м и р о в о й  п р а кти ке  с о з д а ­
ны  тип овы е  с а н и та р н о -те хн и ч е ски е  
правила п о с т р о й ки  м а ги стр а л ьн ы х  и 
м а н е в р о в ы х  э л е кт р о в о зо в  и те п л о ­
в о зо в . П р о в е д е н а  б о л ьш а я  ра бота  по 
н о р м и р о в а н и ю  по ка за те л е й  ш ум а  и 
в и б р а ц и и  на п о д в и ж н о м  составе  и 
п р е д п р и я ти я х  ж е л е з н о д о р о ж н о го  
тр ан спо рта .

Ни в о д н о й  с тран е  м и р а  не  у д е ­
л яется с то л ь ко  вн и м а н и я  з д о р о в ь ю , 
о тд ы ху  и б ы ту  ч е л о ве ка , к а к  в СССР. 
С о в е тски й  С о ю з  является о д н о й  из 
стран с са м ы м  н и з ки м  у р о в н е м  п р о ­
и зв о д с т в е н н о го  тр авм ати зм а .

За п е р и о д  с 1950 г. на ж е л е з н о ­
д о р о ж н о м  т р а н сп о р те  о н  сн и зи л ся  
по чти  в 8 раз. З на чи те л ьн о  с о кр а ти ­
лась за это в р е м я  о б щ а я  и п р о ф е с ­
си он ал ьна я  за б о л е ва е м о сть , а с  
б о л ь ш и м  ч и сл о м  п р о ф за б о л е в а н и й  
в о о б щ е  п о ко н ч е н о .

С б ы ваю тся  ве щ и е  слова В лад им и­
ра И льича Л е ни н а  о  то м , что  п р и
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с о ц и а л и з м е  « э л е ктр и ф и ка ц и я  всех 
ф а б р и к  и ж е л е з н ы х  д о р о г  сд ел ает 
усл о в и я  т р уд а  б о л е е  ги ги е н и ч н ы м и , 
изб ави т  м и л л и о н ы  р а б о ч и х  от д ы м а, 
пы ли и гр я з и , у с к о р и т  п р е в р а щ е н и е  
гр я з н ы х  отвра ти те л ьн ы х  м а с те р с ки х  в 
чисты е , светлы е, д о с т о й н ы е  ч е л ове ка  
л а б о р а то р и и » .

«П артия разработала и посл ед о­
вательно осущ ествляет,—  о т м е ч е н о  в 
п о ста н о вл е н и и  Ц К  К П С С  о 60-й  г о ­
д о в щ и н е  В е л и ко й  О к т я б р ь с ко й  с о ­
ц и а л и сти ч е ско й  р е в о л ю ц и и ,—  научно 
обоснованную  эконом ическую  стра­
тегию , направленную  на достиж ение  
ф ундаментальных, долговременны х  
целей, высшей среди которы х явля­
ется неуклонны й подъем материаль­
н ого  и культурного уровня ж изни  
народа».

Д а л ь н е й ш е е  у л уч ш е н и е  ж и з н и  с о ­
в е т с ко го  ч е л о в е ка  —  н е и зм е н н ы й  
к у р с  п о л и ти ки  К о м м у н и с т и ч е с ко й  
партии . С н о в о й  си л о й  это в ы р а ж е н о  
в р е ш е н и я х  X X V  съ е зд а  КП С С . У т­
в е р ж д е н н ы е  на съ е зд е  « О сн о вны е  
н апр авл ен и я  ра зв и ти я  н а р о д н о го  хо ­
зяй ства  СССР на 1976— 1980 го д ы »  
ставят гл а вно й  зад ачей  н овы й  п о д ъ ­
е м  б л а го с о с то я н и я  н аро д а  на о сн о в е  
д и н а м и ч н о го  и п р о п о р ц и о н а л ь н о го  
р а зви ти я  о б щ е с т в е н н о го  п р о и зв о д с т ­
ва, п о в ы ш е н и я  е го  эф ф е кти вно сти , 
у с к о р е н и я  н а у ч н о -т е х н и ч е с ко го  п р о ­
гр е сса , в с е м е р н о го  у л уч ш е н и я  ка ­
чества ра б о ты  во всех зве н ья х  э к о ­
н о м и ки . Г р о м а д н ы е  м а сш табы  п р е д ­
у с м о тр е н н ы х  со ц и а л ьн ы х  м е р о п р и я ­
тий  х а р а кте р и зу ю т  та ки е  ц и ф р ы : за 
пятил етие  ф о н д  п о тр е б л е н и я  ув е л и ­
чится  п р и м е р н о  на 76 м л р д . руб ., что 
по чти  на 12 м л р д . р уб . б о л ьш е  е го  
п р и р о ста  в д е в я то й  пя ти л е тке ; 
100 м л р д . р уб . вы д е л яется  на ж и ­
л и щ н о е  и ко м м у н а л ь н о е  стр о и те л ь ­
ство ; 20 м л р д . р уб . —  на ра зви ти е  
м а те р и а л ьн о й  б а зы  зд р а в о о х р а н е н и я , 
п р о с в е щ е н и я  и ку л ь ту р ы . 8 с р е д н е м  
на 21 % п о д н и м у т с я  ре а л ьн ы е  д о х о ­
д ы  на д у ш у  н асел е ни я , о с о б е н н о  ве ­
с о м у ю  п р и б а в ку  по л уча т  м е н е е  о б е с ­
пе че н н ы е  се м ьи . Д е л а е тся  у п о р  на 
л уч ш е е  о б е с п е ч е н и е  н асел ения  то ­
вар ам и  н а р о д н о го  п о тр е б л е н и я ; р о з ­
н и ч н ы й  т о в а р о о б о р о т  го с у д а р с т в е н ­
ной  и ко о п е р а ти в н о й  т о р го в л и  в о з ­
растет на 29% , ул уч ш и тся  ка ч е ство  и 
а с со р ти м е н т  товар ов .

О с н о в н ы м  и с то ч н и ко м  д а л ь н е й ­
ш е го  п о д ъ ем а  ж и з н е н н о го  у р о в н я  
н аро д а  в новой  пяти л етке , к а к  и в 
п р е д ы д у щ и е  го д ы , б уд е т  н е п р е р ы в ­
ны й р о ст  оплаты  тр уд а  р а б о тн и ко в  
о б щ е с т в е н н о го  пр о и зв о д ств а . С р е д ­
няя за р а б о тн а я  плата р а б о ч и х  и 
с л уж а щ и х  увел и чится  на 16— 18% , 
что по зв о л и т  д ове сти  ее  к  к о н ц у  д е ­
сятой  пяти л етки  не м е н е е  ч е м  до  
170 р уб . в м е сяц . Н ам ечен  р я д  м е р  
по  со в е р ш е н ств о в а н и ю  р а й о н н о го  
р е гул и р о в а н и я  оплаты  тр уд а . В н о ­
вой пя ти л етке  п л а ни руе тся  ввести 
над ба вки  к  за р а б о тн о й  плате р а б о ­
чих  и сл уж а щ и х  за с та ж  ра б оты  в 
р а йо на х  Д а л ь н е го  В остока . С 1 ян­
варя т е ку щ е го  го д а  для р а б о т ­
н и ко в  ж е л е зн ы х  д о р о г  и м е тр о п о л и ­
тенов  установл ен  по вы ш е н н ы й  р а з ­
м е р  д о п о л н и те л ь н о й  оплаты  тр уд а  за 
р а б о ту  н о ч ь ю : 35%  та р и ф н о й  став­
ки  или о кл а д а  за ка ж д ы й  час вм есто  
14,3% , д ей ство вавш и х ранее.

Б по вы ш е н ии  н а р о д н о го  б л а го с о ­
стоян и я  в а ж н о е  м е сто  за н и м а ю т о б ­
щ естве н н ы е  ф о н д ы  по тр е б л е н и я , за 
счет ко т о р ы х  осущ е ств л я ю тся  м е р о ­
пр и я ти я  б о л ь ш о го  с о ц и а л ь н о го  зн а ­
чения . О б ъ е м  м а те риа л ьн ы х бл а г и 
усл у г, а т а к ж е  д е н е ж н ы х  вы плат на­
се л е н и ю  за счет этих ф о н д о в  п р е д ­
по л ага ется  увел и чить  на 23— 30% .

В д е ся то й  пя ти л е тке  н ам е че н о  
о сущ е стви ть  т а кж е  р я д  м е р , напр ав­
л е н н ы х  на д а л ьн ейш ее  ул уч ш е н и е  
усл ови й  и охр а н ы  тр уд а  ж е л е з н о д о ­
р о ж н и к о в . Р азработан  и о сущ е ств л я ­
ется ко м п л е кс н ы й  пятил етний  план 
у л уч ш е н и я  усл ови й  т р уд а  и сан и та р ­
н о -о зд о р о в и те л ь н ы х  м е р о п р и я ти й . 
Главны м  е го  н а пр авл ен и ем  является 
м е ха н и за ц и я  и автом ати заци я  п р о и з ­
вод стве н н ы х  п р о ц е ссо в , о с в о б о ж д е ­
ние  р а б о ч и х  от  тя ж е л ы х  ф и зи ч е ски х  
о п е р а ц и й . В то ры м , не м е н е е  ва ж н ы м  
р а зд е л о м  плана является ул уч ш е н и е  
с а н и та р н о -б ы то в о го  и м е д и ц и н с ко го  
о б сл уж и в а н и я  р а б о ч и х , ра зви ти е  се ­
ти о б щ е с т в е н н о го  питания и л е ч е б ­
н о -о зд о р о в и те л ь н ы х  у ч р е ж д е н и й .

О с о б о  сл ед ует  отм е ти ть  ва ж н ы е  
м е р ы  по  д а л ь н е й ш е м у  ул уч ш е н и ю  
усл ови й  труд а  и бы та р а б о та ю щ и х  
ж е н щ и н . Н ам ечается  ввести д л я них 
частичн о  о п л ачива ем ы й  о т п у с к  по 
у х о д у  за р е б е н к о м  д о  о д н о го  год а , 
созд авать  ж е н щ и н а м , и м е ю щ и м  д е ­
тей, б о л ее  ш и р о ки е  в о з м о ж н о с ти  р а ­

ботать н епо л ны й  р а б о ч и й  д е н ь  или 
н е п о л н у ю  р а б о ч у ю  н ед ел ю , а также 
работать  на д о м у . В се м е р н о е  расш и­
р е н и е  п о л уча ю т  о б щ е ств е н н ы е  ф ор­
м ы  восп итан и я  д етей  в д е тс ки х  до­
ш ко л ь н ы х  у ч р е ж д е н и я х , ш кол а х  и 
гр у п п а х  с п р о д л е н н ы м  д н е м . За пяти­
л етие б уд ут  п о стр о е н ы  д е тс ки е  ясли 
и д е т с ки е  сады  на 2,5— 2,8 м лн. мест. 
У вел ичи тся  ко л и ч е ств о  п и он ер ских  
л а ге р е й , сп о р ти в н ы х  и о з д о р о в и те л ь ­
ны х т р у д о в ы х  б а з  д л я  п о д р о с т ко в  и 
м о л о д е ж и .

В ы работанная  X X V  с ъ е зд о м  КПСС 
п р о гр а м м а  с о ц и а л ь н о го  р а зви ти я  и 
д а л ь н е й ш е го  по д ъ е м а  у р о в н я  ж изни  
н аро д а  у с п е ш н о  п р е тв о р я е тся  в 
ж и зн ь . Ц е н трал ьн ы й  К о м и те т  КПСС, 
С овет М и н и стр о в  СССР и ВЦСПС 
пр и н я л и  по ста н о вл е н и е  о по вы ш е­
нии м и н и м а л ь н о й  з а р а б о тн о й  платы 
р а б о ч и х  и с л уж а щ и х  с о д н о в р е м е н ­
н ы м  ув е л и ч е н и е м  ста в о к  и окладов 
с р е д н е о п л а ч и в а е м ы х  ка т е го р и й  ра­
б о тн и ко в , зан яты х в н е п р о и зв о д с т ­
вен н ы х отр а сл я х  н а р о д н о го  хозяй ст­
ва. В со о тве тствии  с этим  по ста но вл е ­
н ие м  31 м л н . чел. по л уча т  увеличение  
за р а б о тн о й  платы в с р е д н е м  на  18%. 
З атраты  го суд а р ства  на эти ц е л и  со­
ставят свы ш е 7 м л р д . р уб . в го д .

В ы д вигая о б ш и р н у ю  соц иа л ьн ую  
п р о гр а м м у , X X V  съ е зд  К П С С  вместе 
с те м  ука зы в а е т  и пути  ее  о сущ е ст ­
вления. Д а л ь н е й ш и й  р о ст  ж и з н е н н о ­
го  у р о в н я  н аро д а  п р я м о  зави сит  от 
д о б р о с о в е с т н о го , в ы с о ко п р о и з в о д и ­
т е л ь н о го  тр уд а  всех и к а ж д о г о  в от­
д е л ь н о сти , от  качества  наш ей р а б о ­
ты. Б о л ьш о е  в н им ан и е  уд е л я е тся  р е ­
ж и м у  э ко н о м и и , р а ч и те л ь н о м у  ис­
п о л ь зо в а н и ю  сы р ья , м атериалов, 
эн е р ги и  и топлива. Все это с новой  
силой  п о д ч е р к н у т о  в п р о е кт е  новой  
К о н сти туц и и  СССР, гд е  указы ва ется , 
что  гр а ж д а н и н  СССР о б я за н  честно 
и д о б р о с о в е с тн о  тр уд и ть ся  в из­
б р а н н о й  им  области  о б щ е стве н н о  
п о л е зн о й  д е я те л ь н о сти , с т р о го  с о ­
б л ю д ать  т р у д о в у ю  и п р о и зв о д с т в е н ­
н у ю  д и сц и п л и н у , о б е р е га ть  интересы  
С о в е тс ко го  го суд а р ства , с п о с о б с т ­
вовать у кр е п л е н и ю  е го  м о гущ е ств а  и 
авторитета .

Я. П. КАРЦЕВ,
зам е сти те л ь  начальника  

У пра вле н ия  труд а , за р а б о тн о й  платы 
и те хн и ки  б е зо п а сн о сти  М П С
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НАРКОМПУТЬ Ф.

Д верь кабинета  откры лась. С екретарь долож ил, что 
приш ел вы званны й на 14 часов профессор Д убелир, 

исполняющий обязанности  председателя Высш его техниче­
ского ком итета Н К П С .

^— П опросите, пож алуй ста, Ф омина присутствовать на н а ­
шей беседе, —  сказал  нарком. —  Технический комитет 
в его ведении...

К огда зам н арком а Ф омин и Д убелир  вошли, Феликс 
Эдмундович предлож ил профессору долож ить, как  обстоит 
дело с проектированием  тепловозов.

—  Л енин  очень интересуется этим вопросом, —  добавил  
нарком. —  Н уж но  будет подготовить письменную справку, 
а пока кратко  проинформируйте нас.

— Т епловозам и мы стали заним аться, — начал  свое со­
общение Д убелир, — в мае, когда вы дали  разреш ение на 
постройку двух  тепловозов. Один по проекту инж енера Ш е­
леста.

—  А второй?
—  Ж ел ательн о  бы с электрической передачей.
•— Вы имеете в виду проект дизель-электровоза профес­

сора Г аккеля?
—  Н ет, по этой за я в к е  в Н К П С  наш  ком итет вынес о т ­

рицательное заклю чение, — ответил Д убелир.
— В идимо, вы остались при своем мнении. Я читал 

ваш е заклю чение, составленное в соверш енно издеватель­
ском тоне. Вы писали, что представленны е Гаккелем  м ате­
риалы  — не «изобретение» и не «проект» .'Э ти  слова вы д а ­
же взяли  в кавы чки. Д ал ее , вы от имени комитета утвер­
ж дали , что все это  —  «попытка с негодными средствами 
инсценировать изобретение первостатейной государственной 
важ ности».

П роф ессор молчал.
—  П очем у ж е  вы  молчите? — вспыхнул Д зер ж и н ­

ский. — Я не инж енер, но душ а моя протествовала, когда 
читал заклю чение Высш его технического ком итета Н К П С . 
Мне сты дно бы ло за  вас, профессор. Д опустим , что вы не 
согласны с технической идеей, с ее конструктивны м ре­
шением. Т огда не только ваш е право, но и ваш  прямой 
долг вы ступить против. Но как? И звольте научную  идею, 
технический проект опровергать научными аргументами, 
техническими доводам и. А вы? П одобно древним  оракулам  
изрекли приговор: «П опы тка с негодными средствами» 
и еще поиздевались над  изобретателем...

—  Ну, а вам  известно, — п р од олж ал  у ж е  более спо­
койно нарком , —  что секция энергетики Госплана по отзы ­
ву такого  специалиста, как  Граф тио, признала, что проект 
Гаккеля явл яется  дельны м подходом к задаче  и засл у ж и в а ­
ет серьезного вним ания и поддерж ки?

— Г аккель прислал из П етрограда  дополнительные м а­
териалы , —  растерянно ответил профессор.

— Я знаю  об этом. П о моим предлож ениям  коллегия 
триж ды  обсу ж дал а  вопрос о тепловозе. Реш ено все м ате­
риалы  препроводить в Госплан д л я  окончательной оценки 
проекта. Но в отличие от вас мы не администрируем в об­
ласти  технической мысли. К оллегия просила Госплан рас­
смотреть проект на своем заседании обязательно  при ваш ем 
участии. П одискутируйте на этом заседании с профессором 
Гаккелем , поспорьте с ним на равных, а не как вы соком ер­
ный начальник, отказы ваю щ ийся вы слуш ать просителя.

Э. ДЗЕРЖИНСКИЙ

Д о к у м е н т а л ь н ы й  р а с с к а з

—  Я ж алею , что так  получилось, Ф еликс Эдмундович, 
и готов отказаться  от возраж ений .

—  А ком у это  нуж но, чтобы вы согласились с Г акке­
лем? — раздраж ен н о  спросил Д зерж инский . —  Н ам  не 
нуж на беспринципная уступчивость. Н ам  нуж на истина, 
а она р ож дается  в ученом споре. Если вы против, т ак  и вы ­
ступайте против. М ож ет бы ть с ваш ими возраж ениям и , если 
они будут обоснованными, Госплан согласится. Д ум аю , что 
вскоре будет созвано такое совещ ание. Н едавно  в «Гудке» 
бы ла статья  о теплоэлектровозе. И  по моему предлож ению  
коллегия приняла такое решение: «П репроводить экзем пляр 
газеты  в Госплан лично товарищ у К рж иж ановском у 
и вновь просить его ускорить окончательное заклю чение 
Госплана». Время не ж д е т ...

К огда профессор уш ел, Ф еликс Эдм ундович переменил 
тем у разговора:

—  С каж ите, Василий Васильевич, как  обстоят дела 
с тормозом маш иниста К азанцева?

—  Крупные специалисты подтвердили мне, — ответил 
Фомин, — что это  важ н ое изобретение. В О ренбургском 
депо ин ж енеру  помогаю т К азан цеву  усоверш енствовать 
конструкцию . Я думаю , что в начале будущ его года мож но 
будет провести ходовы е испытания. Д орп роф сож  Т аш кент­
ской дороги прем ировал К азанцева...

— Д а , я читал сообщ ение в «Гудке,» —  зам етил  Д з е р ­
ж инский, —  мне почему-то запом нилось лю бопытное по­
становление дорпроф сож а, —  и, чуть улы баясь, процити­
ровал:

«В ы дать единовременную  награду  в разм ере 60 аршин 
мануф актуры , из коей 36 арш ин лучш его качества, предо­
ставив вы бор м атериала по усмотрению  сам ого н а гр а ж д ае ­
мого». — Н агр ад а  ситцем за  важ ное техническое изобре­
тение, —  задум чиво сказал  нарком. — С трана ещ е очень, 
очень бедна... Б една, но не талантам и... М не говорили, что 
автом атические торм оза К азан цева  намного превосходят 
торм оза фирмы «Вестингауз».

И  после этих с гордостью  произнесенных слов Д зер ж и н ­
ский неож иданно сказал:

— Если ходовы е испы тания пройдут успеш но, я пред­
ставлю  К азан цева  к ордену. П усть он будет первым изобре- 
тателем -ж елезнодорож ником , удостоенным высш ей награды  
Республики...

В етреным и морозным вы дался в М оскве декабрь 
1921 года. Снег с улиц не убирали, и автом аш ина, вы ­

ш едш ая из К рем ля, медленно двигалась мимо сугробов.
Д зерж инский, до р о ж а  каж дой  минутой, вы нул из порт­

ф еля вчераш ние номера «Известий» и «Экономической ж и з­
ни», которы е накануне не успел прочитать.

В «И звестиях» ему бросился в глаза  заголовок  на пер­
вой странице — «Новые пути ож ивления ж елезнодорож но­
го транспорта». «Интересно, — подум ал нарком, — что это 
за  новые пути». То, о чем говорилось в  статье, было д л я  не­
го, действительно, новым. Речь ш ла о применении на ж ел ез­
ных дорогах грузовы х автомобилей, приспособленных 
к движ ению  по рельсам .

С первых ж е  строк автор  статьи зав ер ял  читателей , что 
«опыты применения таких  специальны х грузовиков для  ж е ­
лезнодорож ного движ ения д ал и  за  границей блестящ ие
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результаты » и что эти маш ины  «с успехом конкурирую т 
с паровозами».

«Н еуж ели наш и ученые и специалисты  прозевали такой 
ценный иностранный опыт?» —  удивлялся  Д зерж инский. 
Е го маш ина остановилась у  главного п од ъезда  Н К П С . Б ы ­
стро, переш агивая через ступеньки, поднялся нарком  к себе.

И  вот он снова с интересом вчиты вается в статью . О к а ­
зы вается , в Л ондоне недавно проводили испы тания нового 
типа грузовика, сконструированного по идее русского ин­
ж енера  К узнецова. М аш ина с прицепленными к ней десятью  
вагонам и легко брала  круты е подъемы.

Автор категорически утверж дал , что эти маш ины име­
ю т «колоссально-важ ное значение для  наш его транспорта», 
что именно они —  единственный вы ход из того критическо­
го полож ения, в котором  находятся  ж елезны е дороги.

Заклю чительны е строки статьи реш ительно призы вали: 
«действовать бы стро и принять все меры к тому, чтобы нам 
доставили  из Англии несколько сот таких  деш евы х и у д о б ­
ных грузовиков-тепловозов, которые, вероятно, мож но по­
лучить и пустить в работу в течение 2— 3 месяцев...».

Д зерж инский  задум ался . Н еуж ели  несколько сот з а ­
граничны х грузовиков могут вывести из тупика ж елезны е 
дороги страны ? Весьма зам анчиво, но как -то  не верится... 
Россия —  это  ж е  не Англия... В едь нам  нуж но перевозить 
м ассу грузов  на больш ие расстояния. К то он, этот русский 
инж енер, проводивш ий испы тания совместно с английской 
фирмой? М ож но ли верить результатам  испы тания? И нтерес­
но так ж е, кто  автор статьи?

...Н арком  находит номер телеф она С теклова, ответст­
венного редактора «Известий». Звони т ему.

— О поздали, Ф еликс Э дмундович, —  ш утливо отвечает 
С теклов. — У ж е звонили мне по поводу этой статьи, инте­
ресовались и автором , и заграничны м и источниками.

—А кто звонил? —  спраш ивает Д зерж инский . —  Из 
Н К П С  или Госплана?

—  Д а  нет. Л енин звонил.
—  В ладим ир Ильич?
—  П р ав д а , он не сам звонил. В редакцию  передали 

его телеф онограм м у на мое имя.
Д зерж инский  зн ал , что состояние здоровья Л енина 

ухудш илось. И  все ж е, несмотря на болезнь, В ладим ира 
Ильича продолж аю т глубоко волновать проблемы  тр ан ­
спорта. С тоило ему только прочитать статью  в «И звестиях», 
как  он ср азу  ж е  потребовал у редакции и автора  дополни­
тельные м атериалы , заграничны е источники информации. 
И  сделал  это  раньш е, чем он, нарком  путей сообщ ения.

В кабинет вош ел секретарь:
—  Ф еликс Э дмундович, из секретариата  Л енина.
Д зерж инский  в зял  протянуты й ему лист бумаги и уви ­

дел  копию телеф онограм м ы  В ладим ира И льича редактору  
«И звестий» и автору  статьи. Н ад  текстом  письма была 
приписка из секретариата С овнарком а:

«В Госплан (президиум ), в Н Т О  ВСНХ, 
Н К П С .

Р . 5. т. Л енин просит у к азать , было ли что- 
нибудь об этом в научной и технической литера­
туре и как  см отрят на это дело  специалисты?»

Н и ж е следовал  текст письма В ладим ира Ильича:

«В «И звестиях» от  20 декабря помещ ена ста ­
тья  А. Б елякова  «Н овы е пути ож ивления ж елезно­
дорож ного  транспорта». Очень прош у автора  ста ­
тьи сообщ ить мне возм ож но более точно с у к аза ­
нием соответствую щ их изданий:

1) И з какого источника взяты  сведения о том, 
что за  границей вообщ е испытан и д ал  блестящ ие 
результаты  способ применения обыкновенного, 
слегка переделанного, грузовика вместо ж елезно­
дорож ного  локом отива.

2) То ж е  относительно того, что в Америке 
таким и грузовикам и обслуж ивались подъездны е 
пути.

3 ) О  том , что во врем я войны такие грузови­
ки удачно применялись в американской армии (об 
этом  долж ны  быть сведения, если применение бы­

ло удачно, и в американской, и во ф ранцузской, и 
в английской прессе).

4) О том, что в Л ондоне были произведены 
испытания по идее русского инж енера Кузнецова, 
доказавш ие, что грузовик в 30 лош адины х сил 
свободно тянул  поезд в 9— 10 вагонов со скоро­
стью до 20 верст в чае.

Ленин».

К ак  глубоко допы ты вается В ладим ир Ильич! Он не 
принимает на веру утверж дения автора статьи, а хочет сам 
прочитать научную  и техническую  литературу  по этом у во­
просу, просит сообщ ить мнения специалистов.

Н арком  вы звал  секретаря и поручил ему ср азу  ж е по­
к азать  ленинскую  телефонограм м у Ф омину, Б орисову и ря­
д у  специалистов. П усть немедленно прош тудирую т статью 
в «И звестиях». З ав тр а  в 10.00 поговорим на эту тему.

П одписав срочные бум аги , Д зерж инский  уехал на засе­
дание комиссии С овета Труда и Обороны.

К огда на следую щ ее утро Феликс Э дм ундович приехал 
в нарком ат, он застал  на своем письменном столе све­

ж ий номер «Известий». Н а первой полосе секретарь крас­
ным карандаш ом  подчеркнул заголовок «Экономические 
преимущ ества тепловозов». Это бы ла вторая статья  того же 
автора на ту  ж е  тему.

Снова, но на этот р аз более подробно, описы вались ис­
пы тания грузовика фирмы  «Н аш  К вад». О к азы вается , весь 
м атериал  статьи был заим ствован из докладной  записки 
инж енера К узнецова, которую  он прислал в Н аркомвнеш - 
торг с предлож ением за к азать  в Англии эти машины. Так 
вот откуда  черпал информацию  автор  статьи. В ероятно, он 
работает в Н арком внеш торге или, бы ть м ож ет, он ж урн а­
лист, которому показали  записку К узнецова...

Д вер ь  откры лась и вош ел Ф омин вместе с приглаш ен­
ными специалистами.

Ф еликс Э дмундович предлож ил им вы сказаться  по по­
воду опубликованны х в «И звестиях» статей.

М нение руководящ их специалистов было единодуш ным. 
Автор статей —  человек не сведущ ий в ж елезнодорож ной 
технике и легкомысленно принявш ий на веру все написан­
ное в докладной  записке инж енера К узнецова, которого, 
видимо, сознательно ввели в забл у ж ден и е  агенты англий­
ской фирмы. Описанию  опытов в Л ондоне никак нельзя ве­
рить, потому что элем ентарны е расчеты показы ваю т, что ли ­
бо мощ ность двигателя автом обиля на рельсовом ходу  была 
раз в семь больш е указанной  в докладе , либо вес поезда 
был намного меньше. Но дело не только в этом. П одобны е 
грузовики применяю тся за границей только  на подъездных 
путях предприятий для  м аневровой работы . П еревозки  ж е 
массовы х грузов на больш ие расстояния возм ож ны  и эф ф ек­
тивны лиш ь с помощ ью  мощных локом отивов. Н едаром 
американцы  использую т паровозы , мощ ность которы х пре­
восходит и европейские, и наши в 2— 3 р аза .

В заклю чительном слове Борисов, начальник Главного 
управления путей сообщ ения, полностью  соглаш аясь с вы­
ступавш ими добавил:

— Конечно, три-четы ре грузовика д л я  экспериментов 
мож но выписать, но, как  предлагает автор, за к а за т ь  тысячу 
автомобилей на рельсовом ходу — соверш енно бессмыслен­
но, вернее, преступно. Если, к ак  пишет автор, одна маш ина 
стоит четыре тысячи рублей, то  нам по невеж еству совету­
ют вы бросить на ветер четыре миллиона рублей золотом. 
М ы вы ступаем  вовсе не против тепловозов — наоборот. Не 
нам  нуж ны  не м аломощ ны е грузовики с автомобильными 
моторами на бензине, а могучие тепловозы  с дизельными 
двигателям и мощ ностью  примерно в 1000 лош адины х сил, 
которы е потребляли бы деш евую  нефть. Если бы удалось 
сконструировать такой работаю щ ий локом отив, мы бы это 
всячески приветствовали.

В нимательно вы слуш ав специалистов, нарком  предло­
ж ил Борисову письменно излож ить взгляды  Н К П С .

— Э тот м атериал, — сказал  он, — мы обсудим  на кол­
легии, долож им  правительству и направим  д л я  опубликова­
ния в газетах...
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О  азвонил телефон. Н арком  поднял трубку.
— Слуш аю . Здравствуйте, Глеб М аксимилианович! 

Ленин триж ды  зап р аш и в ал  у вас отзы в о статьях  в «И зве­
стиях»? Я беседовал  с инж енерам и о целесообразности при­
менения автогрузовиков на ж елезны х дорогах. Н аш и спецы 
настроены крайне отрицательно, а ваш и? Т ож е отрицатель­
но. Ну, значит, мнения совпадаю т. А как  смотрит Госплан 
на предлож ение построить два-три  дизельны х тепловоза? 
Полож ительно? Очень хорош о. Д ав ай те  действовать единым 
фронтом! З аседание П резидиум а Госплана? Нет, нет, не 
забыл. Р азв е  мож но забы ть. П латность транспортны х услуг 
и хозрасчет — единственный для  нас вы ход из полож ения. 
О бязательно приду и выступлю...

Во врем я заседания  коллегии Н К П С , на котором пред­
седательствовал Ф омин, зазвонил  телефон. Василий В а­
сильевич в зя л  трубку , послуш ал и на его лице отразилось 
удивление.

—  М еня приглаш аю т к нарком у, —  объявил  он. —  О к а­
зы вается Ф еликс Эдм ундович у ж е  приехал из Сибири и п р я ­
мо с поезда в нарком ат, а мы дум али, что придет завтра...

Н е спеш а, обстоятельно до кл ады вал  Фомин Д зер ж и н ­
скому о заседан и ях  СТО * и С овнарком а, на которы х обсу­
ж дались вопросы транспорта.

—  Ч етвертого  ян вар я  вечером, как  вам  известно, СТО 
принял реш ение о  подготовке к строительству тепловозов. 
Я вам  послал копию  этого постановления...

Д зерж инский  прочитал:
—  Помню ... Т ам  подчеркивалось особо важ ное значение 

тепловозов д л я  оздоровления хозяйства ж елезны х дорог...
—  А в конце января, —  продолж ал  Фомин, — В лади­

мир И льич направил  из Горок телеф онограм м у профессору 
Л ом оносову. К опию  В ладим ир И льич направил мне. В от 
она...

Д зерж инский  прочитал:

«П рош у сговориться с  Госпланом, Н К П С  и 
Теплотехническим институтом об условиях на кон­
курс тепловозов, считаясь с постановлением СТО 
от 4/1—22 г. К райне ж елательно  не упустить вре­
м я д л я  использования сумм, могущ их оказаться  
свободны ми по ходу исполнения зак азо в  на п аро­
возы , д л я  получения гораздо  более целесообраз­
ных д л я  нас тепловозов. П рош у неотлагательно 
сообщ ить мне лично результаты  последовавш его 
м еж ду  вам и соглаш ения.

27/1—22 г.
Ленин»

— Ч то по этом у поводу дум аю т наш и специалисты?
— Они считаю т, что, не д о ж и д аясь  результатов конкур­

са, следует приступить к сооруж ению  за  границей трех 
опытных тепловозов по наш им чертеж ам .

—  Почему только за  границей? — пож ал  плечами 
Д зерж инский . — Н ад  этим ещ е надо  хорош енько подумать. 
М ож ет бы ть особо слож ны е детали следует за к азат ь  за  
границей... О т В ладим ира Ильича больш е указаний не по­
ступало?

—  Б ы ла ещ е одна записка, — ответил Фомин, —  адр е­
сованная В Ч К  —  У нш лихту и Н К П С  —  мне. Но там  за т р а ­
гивался частны й вопрос.

— К акой?
—  О -состоянии автодрезин  на М осковском узле... М ною 

у ж е  приняты  меры...
—  О состоянии автодрезин? — удивился Д зер ж и н ­

ский. —  О ткуда  ж е об этом  известно В ладим иру Ильичу?
—  Он предпринял поездку  на автодрезине по О круж ной 

дороге. Вот что он пишет.
Ф омин вы нул из папки письмо и начал  читать:

«Мне приш лось на днях ознаком иться лично 
с состоянием автодрезин  В Ч К , находящ ихся, оче­
видно, в совместном заведовании  В Ч К  и Н К П С ».

З атем  В ладим ир И льич указы вает:
«...Состояние, в котором я наш ел автодрезины , 

х у ж е  худого. Беспризорность, полуразруш ение 
(раскрали очень многое!), беспорядок полнейший, 
горючее, видимо, раскрадено, керосин с водой, р а ­
бота двигателя невыносимо плохая, остановки в 
пути еж еминутны , движ ение из рук вон плохо, на 
станциях простой, неосведомленность начальников 
станций...».

— О ставьте мне письмо, я сам  прочитаю.
—  М еры уж е  приняты, Ф еликс Эдмундович. О б испол­

нении я долож ил управделу  С овнарком а.
О ставш ись один, Ф еликс Э дмундович прочитал слу ж еб­

ное распоряж ение, адресованное В Ч К  и Н К П С  и подписан­
ное: П ред. СТО В. У льянов (Л енин)

И, к ак  уж е  не раз бы вало, в этом сугубо деловом , оф и­
циальном предписании Д зерж инском у  бросились в гл аза  зо ­
лоты е россыпи ж ивой ленинской мысли.

В ладим ир И льич писал: ' : -
«...К счастью , я , будучи инкогнито в дрезине, 

мог слы ш ать и слы ш ал откровенны е, правдивы е 
(а  не казенно-сладенькие и лж ивы е) рассказы  слу­
ж ащ их, а из этих рассказов  видел, что это не сл у ­
чай, а вся организация т ак а я  ж е  неслы ханно по­
зорн ая, р а зв ал  и безрукость полнейшие.

П ервы й р аз я ехал  по ж елезны м  дорогам  не в 
качестве «сановника», поднимаю щ его на ноги все 
и вся десяткам и специальных телеграм м , а в каче­
стве неизвестного, едущ его при В ЧК, и впечатле­
ние мое —  безнадеж но  угнетаю щ ее. Если таковы  
порядки особого м аленького колесика в механизм е, 
стоящ его под особым надзором  самого  В Ч К , то мо­
гу себе представить, что делается  вообщ е в 
НКПС!...».

Д зерж инский всегда п о р аж ал ся  бесконечно больш ому 
кругу вопросов, которы е были в поле зрения Л енина. С тав  
ж е  нарком ом  путей сообщ ения, он убедился, к ак  глубоко 
вникает В ладим ир И льич в проблемы транспорта.

В спомнилась записка, в  которой Л енин  с  пристрастием  
допы ты вался о  целесообразности применения на ж елезны х 
дорогах  специальны х автом обилей, поставленны х на рельсы. 
Вспомнилось (К рж иж ановский  р асск азы вал), к ак  по н асто я­
нию Л енина в «П лан  электриф икации РС Ф С Р» бы ла 
вклю чена ф р аза  о том, что в России возм ож но теперь ж е  
введение и использование электровозов. Ну, а сейчас В л а ­
димир И льич уделяет особое внимание строительству опы т­
ных тепловозов.

Все это д л я  Л енина —  не только интереснейш ие вопро­
сы науки и техники, а в аж н а я  н еразры вн ая часть великой 
проблемы  строительства социализм а в  наш ей стране. И м ен­
но поэтом у И льича так  волную т пути технической револю ­
ции на ж елезны х дорогах. М ечтая об электриф икации всей 
России, он мысленно видит электрические провода и над 
рельсам и, видит пока ещ е далекое  завтр а , когда о тж и в а ­
ю щ ие свой век паровозы  уступят место электровозам  
и тепловозам .

Ж урн алист  С. Н . З А Р Х И Й

* СТО — С овет Т руда  и Обороны.

2 * 7
Вологодская областная универсальная  научная библиотека 

www.booksite.ru



•  Инициатива и опыт

ОБСЛУЖИВАНИЕ ТЕПЛОВОЗОВ 
НА МАНЕВРОВОЙ И ВЫВОЗНОЙ РАБОТЕ 
О Д Н И М  М А Ш И Н И С Т О М

Из опыта Прибалтийской дороги

П е р е в о д у  те п л о в о зо в  на о б сл у ж и в а н и е  их о д н и м  м а ­
ш и н и с то м  пр ед ш е ство ва л а  б о л ьш ая  ра бота  п о  р а зр а б о тке  
м е стн ы х  и н с т р у кц и й , га р а н т и р у ю щ и х  б е зо п а с н ы е  усл ови я  
р а б о ты  д ля к а ж д о г о  м а н е в р о в о го  ра йо на , станции, узла , 
а т а к ж е  п ун кто в  т е х н и ч е с ко го  о см о тр а . П о л о ж е н и я м и  этих 
и н с т р у кц и й  уста н о вл е н  к р у г  о б я за н н о сте й  и п о р я д о к  д е й ­
ствия  м а ш и ни стов , соста ви те л ьски х  б р и га д  и с тр е л о ч н и ко в . 
В т е х н и ко -р а п о р я д и т е л ь н ы е  акты  станций  бы л и  внесены  
н е о б х о д и м ы е  и зм е н е н и я , о р га н и зо в а н о  и зуч е н и е  и п р о ­
в е р ка  зна ни й  новы х и н с т р у кц и й  п р и ч а стн ы м и  р а б о тн и ­
ка м и .

П е р в ы м и  начали п е р е в о д и ться  на о б сл уж и в а н и е  в о д ­
н о  л и ц о , к а к  п р ави л о , сам ы е  оп ы тны е , д и сц и п л и н и р о в а н ­
н ы е  м а ш и ни сты , и м е ю щ и е  в ы с о ку ю  кв а л и ф и ка ц и ю . П о  р е ­
ко м е н д а ц и и  о б щ е ств е н н о сти  д е п о  он и  у тв е р ж д а л и сь  р у к о ­
во д и те л я м и  д о р о ги . Э то  бы ли м а ш и ни сты  д е п о  З асул аукс
А . Н . К а у ки н , Г. С. У р б а н о в и ч , С. Н. Н исин , Н. П. П о н о м а ­
р е н к о , из  д е п о  Таллин А . О . М атт, А . И. О б ухо в  и д р у ги е .

П е р во н а ч а л ь н о  на о п ы т н у ю  э ксп л уа та ц и ю  бы ли  п е р е ­
ве д е н ы  м а л о з а гр у ж е н н ы е  м а н е в р о в ы е  ра й о ны  станций. 
Д л я  по в ы ш е н и я  м а те р и а л ьн о й  заи н те р е со ва н н о сти  м а ш и ­
нистов , р а б о та ю щ и х  в о д н о  л и ц о , в зави си м о сти  от об ъ ем а  
в ы п о л н я е м о й  р а б о ты , установл ена  доплата  в р а зм е р е  д о  
30%  м е с я ч н о й  та р и ф н о й  ставки  п о м о щ н и ка  м аш иниста  
за со в м е щ е н и е  п р о ф е сси й .

В а ж н ы м  м е р о п р и я т и е м  п р и  составлении  и н с тр у кц и й  
явилась р а зр а б о тка  п о р я д ка  по д а чи  р а б о тн и ка м и  станции 
м а н е в р о в ы х  си гн ал ов . П р и  н е в о з м о ж н о с ти  к о н к р е т и з и р о ­
вать н а х о ж д е н и е  составителя п о е зд о в  бы л о  установл ено , 
ч то б ы  в к а ж д о м  сл учае  он  ставил м а ш и ни ста  в и зве ст­
н ость  о  том , с к а к о й  с то р о н ы  он  б уд е т  наход иться . Д л я  
этой  цели те п л о во зы  о б о р у д о в а н ы  д о п о л н и те л ь н о  с левой  
с то р о н ы  в то р ы м  п ул ь то м  упр а вл е н и я  и т о р м о зн ы м и  п р и ­
б о р а м и . Р ад иосвязь  на м а н е в р о в о м  л о ко м о т и в е  д о л ж н а  
работать  б е зу п р е ч н о . О тсутствие  р а д и о у с т а н о в о к  д о п у с ка ­
лось  т о л ь ко  в начальны й п е р и о д  на станциях с н е б о л ьш и м  
о б ъ е м о м  м а н е в р о в о й  работы .

К а  всех те пл о во за х  бы ли  зад ей ство ван ы  устрой ства  
а вто м а ти ч е ско й  о ста н о в ки  на случай  в н е за п н о й  по те р и  м а ­
ш и н и сто м  с п о со б н о сти  к  уп р а в л е н и ю .

В начале пе р е хо д а  на н о в ую  ф о р м у  ра б оты  на д о р о ге  
м а н е в р о в ы й  п а р к  состоя л  из те п л о в о зо в  се р и и  ВМ Э 1. Д л я  
о б е сп е ч е н и я  в о з м о ж н о с т и  о б сл уж и в а н и я  их о д н и м  ч е л о ­
в е ко м  в ка б и н е  м а ш и ни ста  устан овл ен а  ап пар атура  б д и ­
тел ьно сти , со сто я щ а я  из д вух  н о ж н ы х  и пл ечевы х ко н т а к ­
тов, э л е кт р о п н е в м а ти ч е с ко го  клапана, п н е в м а ти ч е с ко го  р е ­
ле, р е зе р в у а р а  в р е м е н и  е м ко с ть ю  9 л и кл апана  э кс т р е н ­
н о го  т о р м о за . К р о м е  то го , на те п л о в о зе  бы л  см о нти р о ва н  
д в у х п о л ю с н ы й  пе р е кл ю ча те л ь , м е ха н и ч е ски  связан н ы й  с 
п р о б к о в ы м  з а п о р н ы м  к р а н о м  на ответвл ении  в о зд уш н о й  
т о р м о з н о й  м а ги стр а л и .

У Д К  629.42.072.2
П р и н ц и п  дей стви я  а п пар атуры  бд и те л ьн о сти  состои т  в 

том , что  во  в р е м я  д в и ж е н и я  л о ко м о ти в а  м а ш и н и ст  п о д д е р ­
ж и ва е т  в з а м кн у то м  со сто я ни и  о д и н  из пл е че вы х или н о ж ­
ных ко н та кто в  ц е пи  э л е кт р о п н е в м а ти ч е с ко го  кл апана , бла­
го д а р я  ч е м у  в о з д у х  и з  р е зе р в у а р а  уп р а в л е н и я  через 
эл е ктр о п н е в м а ти ч е ски й  кл апан  запо л н я ет  р е з е р в у а р  вре­
м е ни .

П о д  д е й стви е м  с о з д а н н о го  д авл ени я  во зд уха  вкл ю ча ­
ется пн е в м а ти ч е ско е  ре ле , за м ы ка ю щ е е  сво и м и  б л о к -к о н ­
такта м и  цепь  упр авл ен и я . Д а вл е н и е  т а кж е  по д д е р ж и в а е т  
в п о л о ж е н и и  п е р е кр ы ш и  кл апан  э кс т р е н н о го  т о р м о за , со­
ед и н е н ны й  с т о р м о з н о й  м а ги стр а л ью .

Если во  в р е м я  д в и ж е н и я  те пл о во за  м а ш и ни ст  по кин ет  
свой  пост, отпустив  о д и н  и з  п р у ж и н н ы х  пл е че вы х (*ли н о ж ­
ны х ко н та кто в , р а с п о л о ж е н н ы х  с п р а во й  и л ево й  сторон ы  
пульта упр авл ен и я , то  цепь  питания з л е ктр о п н е в м а т и ч е с ко - 
го  клапана  п р ерве тся . О н  з а кр о е т  д о ступ  в о зд уха  из р е ­
з е р в уа р а  упр авл ен и я  в р е зе р в у а р  в р е м е н и  и со е д и н и т  его  
с а тм о сф е рой . Если за в р е м я  истечен и я  в о зд уха  и з  р е зе р ­
вуара  в р е м е н и  в а тм о сф е р у  (30— 40 с) ни о д н а  из кн о п о к  
б д и те л ьн ости  не б уд е т  наж ата вновь, п р о и зо й д е т  автом ати ­
ч е с ко е  в ы кл ю че н и е  п н е в м а т и ч е с ко го  р е л е  и ср а б отает  кла­
пан э кс т р е н н о го  т о р м о за .

В ре зул ьта те  э то го  д и з е л ь -ге н е р а то р  п е р е кл ю ч и тс я  на 
р а б о ту  в р е ж и м е  х о л о с т о го  ход а , а п о е з д  остан ови тся  за­
т о р м о ж е н н ы й .

В кл ю ч е н и е  ап пар атуры  б д и те л ьн о сти  в д ей стви е  или 
о т кл ю ч е н и е  ее п р о и зв о д я т  п о в о р о т о м  на 90° р у ко я тки  
п р о б к о в о го  кран а , р а с п о л о ж е н н о го  в в ы со ко в о л ь тн о й  ка ­
м е р е . П р и  уста н о в ке  р у ч ки  кр а н а  вд ол ь  тр уб ы  клапан 
э кс т р е н н о го  т о р м о з а  со о б щ а е тся  с т о р м о з н о й  м а ги ст­
р а л ью  и п р и б о р  б д и те л ьн ости  п е р е в о д и тся  во  в кл ю ч е н н о е  
состоя ни е . К о гд а  р у ч к у  кр а н а  м а ш и ни ста  п е р е в о д я т  по пе ­
р е к  труб ы , клапан  э к с т р е н н о го  т о р м о за  ра зо б щ а е тся  с тор ­
м о зн о й  м а ги стр а л ью  и ап пар атура  бд и те л ьн о сти  о ткл ю ч а ­
ется.

П о м е р е  по ступ л е н ия  м а н е в р о в ы х  те п л о в о зо в  д р уги х  
се р ий , их м о д е р н и за ц и и  и о сн а щ е н и я  устр о й ств а м и  авто­
м а ти ки  они  пе ре во д и л и сь  на о б сл уж и в а н и е  о д н и м  м аш и­
н истом . В настоящ е е  в р е м я  п а р к  м а н е в р о в ы х  тепл ово зо в  
состои т  из трех  се р и й : ВМЭ1, ТГМ ЗА  и ТЭ М 2. Т епл овозы
ТГМ ЗА  д л я в о з м о ж н о с ти  уп р а в л е н и я  о д н и м  м а ш и ни стом  
с д вух  с то р о н  ка б и н ы  м аш иниста  о б о р у д о в а н ы  упр авл е ­
н ие м  п е со ч н и ц е й , в то р ы м  п ул ь то м  упр а вл е н и я  и кр а н о м  
м а ш и ни ста  №  254. Т е пл ово зы , э кс п л у а ти р у ю щ и е с я  на гр у ­
зо н а п р я ж е н н ы х  станциях, д о п о л н и те л ь н о  о б о р уд о ва л и сь  
п р и б о р о м  б д и те л ьн ости  (б л о ко м  ко н т р о л я  бд и те л ьн о ­
сти типа БКБ). О н  п р е д н а зн а че н  д ля п е р и о д и ч е с ко й  п р о ­
в е р ки  б д и те л ьн ости  м а ш и ни ста  ч е р е з  к а ж д ы е  50— 60 с при
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д ви ж е н ии  те п л о во зе . Б л о к  работает  со в м е стн о  с ти п о вы м и  
пр и б о р а м и : э л е ктр о п н е в м а ти ч е с ки м  кл а п а н о м  Э П К-150,
с ко р о с те м е р о м  С Л 2  и р у к о я т к о й  бд и те л ьн о сти  РБ, пи та ю ­
щ ихся от н а п р я ж е н и я  75 В п о с то я н н о го  тока .

П ервы е те п л о в о зы  се р и и  ТЭ М 2, п о ступ и вш и е  на д о р о ­
гу, не и м ел и  о б о р у д о в а н и я  д ля в о з м о ж н о с ти  р а б оты  в 
од н о  л ицо . П о э то м у  он и  вначале работали  в таких  р а й о ­
нах, ко т о р ы е  по зв о л я л и  м а ш и н и сту  н аход и ться  т о л ь ко  с 
правой с то р о н ы  те п л о во за . З ате м  в усл о ви ях  д е п о , после 
получения с Б р я н с ко го  м а ш и н о с тр о и т е л ь н о го  за во д а  к о м п ­
л ектую щ и х и зд е л и й , 11 те п л о в о зо в  бы ли о б о р у д о в а н ы  
д истан ц ион н ы м  упр а в л е н и е м  д л я р а б оты  б е з  п о м о щ н и ка .

П ри  р а б о те  в о д н о  л и ц о  на д о р о ге  ш и р о ко е  п р и м е ­
нение наш ла м а н е в р о в а я  р а д и о св я зь , д л я ч е го  составитель 
имеет п о р та ти в н ую  р а д и о с та н ц и ю  типа «Тю льпан».

На н е ко т о р ы х  станциях устан овл ен  п о р я д о к , ко гд а  со ­
ставитель р а б отает  в качестве  п о м о щ н и ка . Так, если в о з ­
никает н е о б х о д и м о с ть  вы е зж а ть  на п е р е го н , он  садится 
на те п л о в о з  и п о м о га е т  м а ш и н и сту  н аб лю д ать  за си гн а ­
лами и с в о б о д н о с т ь ю  пути . Д л я  э т о го  составителей  
специально о б у ч а ю т  эл е м е н та р н ы м  п р и е м а м  т о р м о ж е н и я  
поезда , о ста н о в ки  т е п л о в о за  и д и зе л я  на случай  по те р и  
м аш и ни стом  сп о с о б н о с ти  упр авл ять  л о ко м о т и в о м .

Т е хн и ч е ско е  о б с л у ж и в а н и е  Т 0 2  м а н е в р о в ы х  т е п л о в о ­
зов сер ий  Т Э М 2 и ВМЭ1 д е л а ю т  в соо тве тствии  с п р и ка з о м  
М П С  N2 2 2 /Ц  1975 г. не  р е ж е  о д н о го  ра за  в д в о е  с у т о к  
и е ж е д н е в н о  те п л о в о за м  ТГМЗ.

О б сл у ж и в а н и е  Т 0 2  л о ко м о т и в о в , эксп л уа ти р уе м ы х  о д ­
ним м а ш и н и сто м , п р о и зв о д я т , к а к  пр ави л о , сл есари  п у н к ­
та т е х н и ч е с ко го  о с м о тр а . И т о л ь ко  на станциях, уд ал ен н ы х 
от д е п о , е го  д е л а ю т  л о ко м о т и в н ы е  б р и га д ы  во вр е м я  
см е ны  и те х н о л о ги ч е с ки х  п е р е р ы в о в  в работе .

На Р и ж с к о м  о тд е л е н и и  т е х н и ч е с ко е  о б с л уж и в а н и е  те п ­
ловозов  ТГМЗ осущ е ствл яе т  б р и га д а  сл есар ей  по  м е сту  
работы  те п л о в о за . Д л я  этой  цел и  со зд а н а  ко м п л е кс н а я  
бр и га д а  в составе  6— 7 чел., к о т о р у ю  возгл а вляет  о св о ­
б о ж д е н н ы й  б р и га д и р . Р аботаю т он и  12 ч в см е ну . 
О с м о тр ы  те п л о в о зо в  п р о и зв о д я т  на станциях в д н е вн о е  
вре м я с у т о к  с 8.00 д о  20.00 часов. На спе ц и а л ь н о  о б о р у ­
д о в а н н о й  а в том аш и н е  ГАЗ-51 р е м о н т н и ки  по  спе ц и ал ьно  
р а зр а б о та н н о м у  гр а ф и ку  в ы е зж а ю т  на станции, гд е  р а б о ­
таю т те п л о в о зы , и д е л а ю т  т е х н и ч е с ко е  о б сл уж и в а н и е  Т 0 2 .

М а ш и н а  и м ее т  к у з о в -м а с т е р с к у ю , сн а б ж е н а  н а б о р о м  
и н струм ен та , н е о б х о д и м ы м  ко л и ч е ств о м  запасны х частей, 
м а те риа л ов  и см а зки .

О б сл у ж и в а н и е  п р о и зв о д я т  со гл а сн о  гр а ф и ку  те хн о л о ­
ги ч е с к о го  пр оц е сса .

В п е р и о д  м е ж д у  Т 0 2  на м а ш и ни ста  в о з л о ж е н а  о б я за н ­
ность по  в ы п о л н е н и ю  т е х н и ч е с ко го  о б сл уж и в а н и я  Т01 по  
п е р е ч н ю , у т в е р ж д е н н о м у  р у к о в о д с т в о м  сл уж б ы .

П р о ф и л а кти ч е с ки е  о с м о т р ы  ТОЗ в се м  м а н е в р о в ы м  
те п л о в о за м  п р о и зв о д я т  в стойлах о сн о в н ы х  д е п о : д л я се ­
рии ТГМ З А , Б ч е р е з  10 с у то к , ВМЭ1 ч е р е з  15 с у т о к  и 
ТЭ М 2 ч е р е з  30 суто к .

Д л я  сн а б ж е н и я  те п л о в о зо в  то п л и во м , о с о б е н н о  на 
кр у п н ы х  узла х , ш и р о ко  п р и м е н я ю тс я  спе ц и ал ьны е  то пл и ­
в о за п р а в щ и ки . Э то  п о зв о л я е т  со кр а ти ть  вр е м я , н е о б х о ­
д и м о е  на о с м о т р  и э к и п и р о в ку  л о ко м о ти в о в . На тех стан­
циях, гд е  п о б л и зо сти  и м е ю тся  р а й о н н ы е  неф теба зы , п о ­
сл ед ние  и с п о л ь з у ю т  т а к ж е  д л я за п р а в ки  те п л о в о зо в  т о п ­
л ивом .

Т опл иво , п о л уч а е м о е  с р а й о н н ы х  неф тебаз, п е р и о ­
д и ч е с ки  п о д в е р га е тся  ан ал и зу  д е п о в с ки м и  х и м и ко -те х н и ­
ч е ски м и  л а б о р а то р и я м и .

С л е д уе т  отм е ти ть , что  л уч ш и м  вар иа нтом  т е х н и ч е с ко ­
го  о б с л у ж и в а н и я  Т 0 2  м а н е в р о в ы х  те п л о в о зо в , уп р а в л я е ­
м ы х  о д н и м  м а ш и н и сто м , является  п р о и зв о д с тв о  те хн и ч е ­
с к о го  о с м о т р а  п о  м е сту  ра б о ты  спе ц и а л ь но й  р а зъ е зд н о й  
б р и га д о й  сл есар ей , с о д н о в р е м е н н о й  э ки п и р о в ко й  то пл и ­
вом  то п л и в о з а п р а в щ и ко м . Д л я  этой  цели н е о б х о д и м о  л о ­
ко м о ти в н о м у  гл а в ку  р е ш и ть  в о п р о с  по  о б е с п е ч е н и ю  л о ­
ко м о ти в н ы х  д е п о  п о тр е б н ы м  ко л и ч е с тв о м  а в то м а ш и н -м а ­
сте р ски х  и то п л и в о за п р а в щ и ка м и .

О п ы т  д л ите л ь н о й  э ксп л уа та ц и и  по казы вае т, ч то  техни ­
ч е с ко е  со сто я н и е  м а н е в р о в ы х  те п л о в о зо в  н е с ко л ь ко  ул уч ­

ш ил ось . Д о р о га  в п о сл е д н и е  го д ы  усто й ч и в о  вы пол н яе т  
у ста н о в л е н н ую  н о р м у  д е п о в с к о го  п р о ц е н та  н еи спра вн ы х 
л о ко м о ти в о в . С н и ж е н а  т а к ж е  се б е сто и м о сть  те хн и ч е ски х  
о б сл уж и в а н и й  и всех вид ов  т е к у щ е го  ре м он та .

На д о р о ге  н а ко п л е н  т а к ж е  д о ста то ч н ы й  оп ы т по  о б сл у ­
ж и в а н и ю  те п л о во зо в  о д н и м  м а ш и н и сто м  и в в ы в о зн о м  д в и ­
ж е н и и .

В пер вы е  это б ы л о  о сущ е ствл е н о  в начале 1973 г. на 
Ш я у л я й с ко м  отд ел ен и и . Такой  вид  р а б о ты  на уч астка х  Рад- 
в и л и ш ки с  —  Ш я ул я й  —  А к м е н е  —  М а ж е й к я й  —  Р о ки ш - 
ки с  —  П а н е в е ж и с  —  Титувенай  в ы п о л н я ю т  те п л о в о за м и  
М 62, пр и п и са н н ы м и  к  л о ко м о т и в н о м у  д е п о  Р адвилиш кис.

Д о  п е р е хо д а  на р а б о ту  в о д н о  л и ц о  бы ла р а зр а б о та ­
на Ш я у л я й с ки м  о тд е л е н и е м  и у тв е р ж д е н а  р у ко в о д с тв о м  
д о р о ги  м естная  и н стр укц и я .

П е р в ы м и  м а ш и ни стам и , п е р е ш е д ш и м и  на новы й  с п о ­
с о б  о б сл уж и в а н и я , бы ли  м а ш и ни сты  д е п о  Р адвилиш ­
ки с  В. Н. Р озинвальдас, Н. С. Б о ж е ч ко в , И. И. Ч е р ки л и с , 
И. Е. М е зе н ц е в  и д р у ги е .

Главны е к о н д у кт о р ы  по сещ ал и  спе ц и а л ь но  о р га н и з о ­
ванны е ку р с ы  пр и  л о ко м о т и в н о м  д е п о . На них они  и зу ч а ­
ли устр о й ств о  и с о д е р ж а н и е  те п л о в о зо в  М 62, п о р я д о к  
н аб л ю д е н и я  в пути  сл ед ова ни я  за си гнал ам и, ум е н и е  оста ­
новить п о е зд , вы кл ю чи ть  д изел ь , за кр е п и ть  пр и  н е о б х о ­
д и м о сти  состав и вы звать по  р а д и о св я зи  или те л е ф о н н о й  
связи  п о е з д н о го  д и сп е тче р а  д л я п о д сы л ки  в сп о м о га те л ь ­
н о го  л о ко м о ти в а .

П осле о ко н ч а н и я  к у р с о в  м а ш и ни стам и  и к о н д у к т о р а ­
м и  бы ла пр о в е д е н а  п р с в е р к а  их зна ни й  ко м и с с и е й , в со ­
став ко т о р о й  вход ил и  начал ьни ки  л о ко м о т и в н о го  д е п о  и 
станций.

П р и  сл ед ова ни и  по  уч а стку  р а б о т н и к  станции  д о л ж е н  
н аход и ться  на м е сте  п о м о щ н и ка  м а ш и ни ста  и испол нять  
е го  о б я за н н о сти  по  н а б л ю д е н и ю  за  си гн ал ам и , с в о б о д н о ­
стью  пути, за составо м  и п е р и о д и ч е с ки  п о  у ка з а н и ю  м а ш и ­
ниста п р о и зв о д и ть  п р о в е р к у  и спра вно сти  м а ш и н  в д и зе л ь ­
н о м  п о м е щ е н и и , а т а кж е  в п о ж а р н о м  о тн ош е ни и .

В случае  по те р и  м а ш и н и сто м  в о з м о ж н о с ти  упр авл ять  
л о ко м о т и в о м  п р и  д в и ж е н и и  по езд а , на к о н д у к т о р а  в о з л о ­
ж е н а  о б я за н н о сть  за то р м о зи ть  и остановить  п о е зд , в ы кл ю ­
чить д и зе л ь  и принять  все м е р ы  д л я с р о ч н о го  с о о б щ е н и я  
п о е з д н о м у  д и с п е тч е р у  или д е ж у р н о м у  по  д е п о  о  сл уч и в ­
ш ем ся.

М а н е в р о в у ю  р а б о ту  на станциях м а ш и ни ст  те пл о во за  
п р о и зв о д и т  в о д н о  л иц о , р у ко в о д с тв у я с ь  п о ка за н и я м и  м а ­
невро в  ых си гн ал ов , а т а к ж е  си гн ал ам и  р а б о тн и ко в  стан­
ции. П р и ц е п ку  и о т ц е п ку  в а го н о в  от л о ко м о т и в а  п р о и з в о ­
д ит  ко н д у кт о р , наход ясь  пр и  этом  со  с то р о н ы  м аш иниста . 
П р и  д в и ж е н и и  состава по  с та н ц и о н н ы м  п утям  ва гон ам и  
в п е р е д  он  д о л ж е н  н аход и ться  на т о р м о з н о й  п л о щ а д ке  или 
на спе ц и ал ьно й  с туп е н ь ке  п е р в о го  вагон а  по  н а пр а вл е н и ю  
д в и ж е н и я  со  с то р о н ы  м а ш и ни ста  и наб лю д ать  за га б ар ита ­
м и  и св о б о д н о с ть ю  пути.

О п р о б о в а н и е  т о р м о зо в  посл е  пр о и зв о д ств а  м а н е вр о в  
на п р о м е ж у то ч н ы х  станциях п р о и зв о д я т  м а ш и ни ст  со в м е ­
стно  с гл а вны м  к о н д у к т о р о м . З а по л н е н и е  сп р а в ки  ф о р м ы  
ВУ45 возл а гается  т а кж е  на по сл е д н е го .

Все гл авны е ко н д у кт о р ы , заняты е  в в ы в о зн о м  д в и ж е ­
нии, т а кж е  ка к  м а ш и ни сты , п е р е д  п о е з д ко й  в о б я за те л ьн о м  
п о р я д ке  п р о х о д я т  м е д и ц и н с ко е  осви д етел ьствован ие  пр и  
м е д п у н кте  л о ко м о т и в н о го  д еп о .

Д л я  пр о и зв о д ств а  э ки п и р о в ки  вы во зн ы х  т е п л о в о зо в , 
в ы пол н ен и я  те х н и ч е с ко го  о б сл уж и в а н и я  Т 0 1 , см а зки , о б ­
т и р ки  а гр е га то в  д и з е л ь н о го  п о м е щ е н и я  и э ки п а ж н о й  части 
в ш татное  р а спи сан ие  вве д е н о  ч е ты р е  п о м о щ н и ка  м а ш и ­
ниста, т. е. по  о д н о м у  в см е ну .

Д л я  по вы ш е н ия  м а те риа л ьн ой  за и н те р е со ва н н о сти  в 
соо тве тствии  с п о л о ж е н и е м  о с о в м е щ е н и и  пр о ф е сси и  м а ­
ш инист по л уча ет  д о п о л н и те л ь н ую  опл ату за со в м е щ е н и е  
п р о ф е сси й  в р а зм е р е  25%  от ставки  п о м о щ н и ка  м а ш и н и ­
ста, а гл авны й  к о н д у к т о р  5%  от то й  ж е  ставки . Ему о д н о в ­
р е м е н н о  увел и чен  на 5%  р а з м е р  п р е м и и .

Т е хн и ч е ско е  о б с л уж и в а н и е  Т 0 2  те п л о в о зо в  М 6 2  п р о ­
и зв о д я т  сл есари  пун кта  т е х н и ч е с ко го  о с м о тр а  д е п о  Радви­
л и ш ки с  ч е р е з  36 часов . ТОЗ д ел аю т в стойл ах д е п о  о д и н  
ра з  в 30 суто к .
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О п ы т р а б о ты  Ш я у л я й с к о го  о тд ел ен и я  бы л  спе ц и ал ьно  
р а с с м о т р е н  на т е х н и к о -э к о н о м и ч е с к о м  со ве те  упр а вл е н и я  
д о р о ги , ко т о р ы й  р е ко м е н д о в а л  р а сп р о стр а н и ть  оп ы т это го  
о тд е л е н и я  на все д р у ги е .

Н а д о р о ге  сдел ан  б о л ь ш о й  ш а г по  о р га н и за ц и и  всп о ­
м о га те л ь н ы х  ви д ов  д в и ж е н и я  п о -н о в о м у . Так, в настоящ е е  
в р е м я  157 м а н е в р о в ы х  т о ч е к  о б с л у ж и в а ю т  о д н и м  м а ш и н и ­
сто м , а на в ы в о зн о й  р а б о те  —  46%  те п л о в о зо в  се р и и  М 62 
и ТЭ М 2. И з  них  11 э кс п л у а ти р у ю т  в с ц е п ке  из д вух  ед и н и ц . 
Э то  п о зв о л и л о  т о л ь ко  в д е вя то й  п я ти л е тке  вы своб о д и ть  
д л я  д р у ги х  р а б о т  300 п о м о щ н и ко в  м а ш и ни ста  на м а н е в р о ­
в о м  д в и ж е н и и  и 100 на в ы в о зн о м , с э ко н о м л е н о  со о тве т ­
с тв е н н о  1 м л н . и 89 тыс. р у б . ф о н д а  за р а б о тн о й  платы .

П е р е в о д  те п л о в о зо в  на н овы й  м е то д  об сл уж ива ни я  
по зво л и л  д о р о ге  увел ичить  п р о и зв о д и те л ь н о сть  тр у д а , под ­
нять м а те р и а л ьн ую  за и н те р е со ва н н о сть  л о ко м о ти в н ы х  
б р и га д , созд ать  усл ови я  за кр е п л е н и я  ка д р о в . И ч то  о со ­
б е н но  в а ж н о , зна чи те л ьн о  со кр а ти ть  ко л и ч е с тв о  б р а ка  в 
эксплуа та ци и  л о ко м о ти в о в .

В. П. О РЛИК,
н ач а л ь ни к сл уж бы  

л о к о м о т и в н о го  хозяйства 
▲. П . ВАСИЛЬЕВ, 

н ач а л ь ни к  о тд ел а  рем онта  
л о ко м о т и в о в  П р и б а л ти й с ко й  д о р о ги

ДЕПОВСКАЯ ОПЕРАТИВНО-СЕЛЕКТОРНАЯ СВЯЗЬ

В о  м н о ги х  л о ко м о т и в н ы х  д е п о  су ­
щ е ств уе т  д и с п е т ч е р с ка я  г р о м к о ­

го в о р я щ а я  связь , ко т о р а я  р а б о та е т  
в с и м п л е кс н о м  р е ж и м е  (с  п р и м е н е ­
н и е м  кл ю ч а  п р и е м  —  пе р е д а ч а ). О на  
п р е д н а зн а ч е н а  д л я  д в у с то р о н н е й  
св я зи  гл а в н о го  аб он ен та  с д р у ги м и  
а б о н е н та м и  п о  д в у х п р о в о д н о й  л и ­
нии . П о  т а ко й  связи  вы звать а б о н е н ­
то в , п о м и м о  д и сп е тче р а , а т а к ж е  ис­
по л ьзо ва ть  ее  д л я о п е р а ти в н о го  р у ­
ко в о д с тв а  с в кл ю ч е н и е м  л ю б о го  а б о ­

нента  с р а зл и чн ы х  пун кто в , н е в о з ­
м о ж н о .

В л о ко м о т и в н о м  д е п о  Д е м а  К у й ­
б ы ш е в с ко й  д о р о ги  р а зр а б о та л и  и 
вн е д р и л и  о п е р а ти в н о -с е л е кто р н у ю  
связь , ко т о р а я  п р е д усм а тр и ва е т: пе ­
р е го в о р ы  м е ж д у  аб он ен та м и  б е з  с о ­
д ей стви я  д и сп е тче р а , в ы зо в  н е с ко л ь ­
ки х  аб о н е н то в  о д н о в р е м е н н о  с л ю б о ­
го  пульта упр а вл е н и я  д л я вед е ни я  
д в у с то р о н н и х  п е р е го в о р о в , п р о в е д е ­
ние се л е кто р н ы х  сове щ аний , в о з м о ж -

У Д К  656.254.153.3:629.472

ность вы зова  л ю б о го  а б он ен та  чере з 
д и сп е тче р а .

В о п е р а ти в н о -с е л е кто р н о й  связи 
с о хр а н е н  п р и н ц и п  с и м п л е ксн о сти  с 
и сп о л ь зо в а н и е м  о д н о го  усилителя 
м о щ н о с ть ю  30— 40 Вт, и зм е н е н ы  к о ­
л иче ство  п р о в о д о в  и схем а  п о д кл ю ­
чен ия  а б о н е н тски х  д и н а м и ко в . К ол и ­
че ств о  п р о в о д о в  увел и чива ется  с р о ­
сто м  числа аб о н е н то в . Так, со гл асно  
п р и н ц и п и а л ь н о й  схе м е , и зо б р а ж е н ­
ной  на р и с . 1, на пять аб он ен то в , ли­
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ния со сто и т  и з  пяти  л и н е й н ы х  и ч е ­
ты рех н е сущ и х  п р о в о д о в .

С хем у  о п е р а ти в н о -с е л е кто р н о й  
связи усл о в н о  м о ж н о  р а зб и ть  на три  
участка : а б о н е н тс ки й  пул ьт  уп р а в л е ­
ния, линия связи , уси л и тел ь  и б л о к  
питания.

А б о н е н тс ки й  пульт уп р а в л е н и я  
вы полнен на  б а зе  п р о м ы ш л е н н о го  
б ы то во го  гр о м к о го в о р и т е л я  « И ск­
ра», «Л ото с»  или д р у ги х  тип ов . С о ­
гл а сую щ и й  т р а н с ф о р м а т о р  г р о м к о г о ­
ворителя у б и р а ю т  и на м е с то  н е го  
устанавливаю т к н о п к и  К1— К5 с д в ум я  
пр ям ы м и  и д в у м я  о б р а тн ы м и  б л о к -  
контактам и . О тд е л ь н о  устанавл иваю т 
вы зы вны е т у м б л е р ы  Т1— Т5 (типа 
ТВ1-2) п о  ко л и ч е с тв у  вы зы ваем ы х 
абонентов (на  схе м е  пульты  с 4 т у м б ­
лерам и). В т у м б л е р е  и сп о л ь зую тся  
оба плеча . На зад н ей  к р ы ш к е  пульта 
м о н ти р ую т  к л е м м о в у ю  р е й к у  со о т ­
ветственно п о д в о д и м ы х  п р о в о д о в .

Д л я  л и н и и  связи  и с п о л ь з у ю т  ка ­
бель или  п р о в о д а , с о б р а н н ы е  в п у ­
ч о к , се ч е н и е  ко т о р ы х  не м е н е е  1 м м 2.

Д л я  б л и з ки х  ра ссто я н и й  м о ж н о  ис­
по л ьзова ть  п р о в о д  се ч е н и е м  0,5—  
0,75 м м 2.

У сил итель  со б р а н  на д в ух  тр а н с - 
з и сто р а х  П217, по м е щ е н н ы х  в р а д и а ­
т о р е . В качестве  усилител я м о ж н о  
и спол ьзовать  л ю б о й  п р о м ы ш л е н н ы й  
усилител ь  м о щ н о с ть ю  10— 50 Вт. К  е го  
в х о д у  п о д кл ю ч е н  м и кр о ф о н н ы й  уси ­
л итель и со гл а с у ю щ и й  т р а н сф о р м а то р  
о т  а б о н е н тс ко го  д и н а м и ка . С о гл а су ­
ю щ и й  т р а н сф о р м а то р  ТС п о д кл ю ч а ю т  
в то р и ч н о й  о б м о т ко й  к  п р о в о д а м  ли­
нии.

Р а ссм о тр им  п р и н ц и п  работы  схе ­
м ы . В кл ю ч е н и е м  тум б л е р а  вы зова  
Т5 п о д го та в л и в а ю т  л и н и ю  п р и е м а  
(д и н а м и к  Гр5 п о д кл ю ч а е тся  к  вы хо ­
д у  усилител я). Ч е р е з  в то р о е  пл е чо  
т ум б л е р а  Т5 парал л ел ьно  вхо д у  п о д ­
кл ю ч а е тся  соб стве нн ы й  д и н а м и к, в 
д а н н о м  случае  Гр1.

П р и  п о ста н о в ке  к н о п к и  К1 на пе ­
р е д а ч у  гр о м ко го в о р и т е л ь  п о д кл ю ч а ­
ется ч е р е з  с о гл а сую щ и й  т р а н сф о р ­
м а то р  к о  вхо д у  усилителя. П р и  этом

аб о н е н т  №  5 сл ы ш ит вы зо в . Д л я  от­
вета он  и сп о л ь зуе т  с в о ю  к н о п к у  п р и ­
е м  —  пе ред ача . Если в о зн и ка е т  н е о б ­
хо д и м о сть  вы зо ва  н е с ко л ь ки х  а б о н е н ­
тов, то  в кл ю ч а ю т  о д н о в р е м е н н о  р я д  
лин и й  тум б л е о а м и  Т1— Т5. В этой  схе ­
м е  с о гл а сую щ и й  т р а н сф о р м а то р  ТС 
вы пол н яе т  д в о й н у ю  ф у н кц и ю : в о -п е р ­
вых, по вы ш а ет и уси ли вае т  п е р е д а ­
ю щ у ю  частоту; во -в то р ы х , является 
н а гр у з к о й  д л я уси ли тел я  пр и  е го  хо ­
л остой  р а б оте .

В д ал ь н е й ш е м  д л я п р о в е р ки  зад а­
ний, у ка за н и й  и т. д ., д ава ем ы х по  
о п е р а ти в н о -с е л е кто р н о й  связи , к  схе ­
м е  б уд е т  п о д кл ю ч е н  м а гн и то ф о н , к о ­
то р ы й  в теч е н и е  д н я  б уд е т  за пи сы ­
вать все п е р е го в о р ы  м е ж д у  а б о н е н ­
тами. З апись л енты  в к о н ц е  д н я  б у ­
д е т  п р осл уш и вать  д и сп е тче р .

А . Н . СТАРО ДУБЦ ЕВ,
н ач а л ь ни к т е х н и ч е с ко го  отд ел а  

л о к о м о т и в н о го  д е п о  Д е м а  
К у й б ы ш е в с ко й  д о р о ги  

Л . Л. РЯБЦУН, ст. и н ж е н е р

О с н о в н ы м и  п о тр е б и те л я м и  э л е кт р и ч е с ко й  эн е р ги и  на 
п р о м ы ш л е н н ы х  п р е д п р и я ти я х  явл яю тся  а си н хр о н н ы е  

э л е ктр о д ви га те л и , тр а н с ф о р м а то р ы , н а гр евател ьн ы е  уста ­
но вки  и  осве ти те л ьн ы е  п р и б о р ы . П и та ю щ и е  их р а с п р е д е ­
лительны е Сети 0,4 кВ  и м е ю т  б о л ь ш у ю  п р о тя ж е н н о с ть  и 
си л ьн о  з а гр у ж е н ы . Э то  вы зы вает  зн а чи тел ьн ы е  по те р и  
эн е р ги и  в п р о в о д а х  и н е уд о в л е тв о р и те л ь н ую  р а б о ту  о б о ­
руд о в а н и я  и з -за  сущ е стве н н ы х  о ткл о н е н и й  у р о в н я  н а п р я ­
ж е н и я  н а  за ж и м а х  п о тр е б и те л е й .

У л уч ш е н и я  качества  н а п р я ж е н и я  и с н и ж е н и я  по те рь  
эн е р ги и  м о ж н о  д о б и ть ся , р а зм е сти в  в сети си л о вы е  к о н ­
д ен саторы . Р еа кти вн ую  м о щ н о с ть  в сети 0,4 кВ ц е л е с о о б ­
р а зн о  ко м п е н с и р о в а ть  на м е сте  п о тр е б л е н и я , так к а к  со ­
о р у ж е н и е  б а та р е й  10 кВ  тр е б у е т  д о п о л н и те л ь н ы х  затрат и 
не о б е сп е чи ва е т  п о д д е р ж а н и я  у с т а н о в л е н н о го  у р о в н я  на­
п р я ж е н и я .

К о м п е н с а ц и я  р е а кти в н ы х  н а гр у з о к  в сетях 0,4 кВ  на 
п р о м ы ш л е н н ы х  п р е д п р и я ти я х  А л м а -А т и н с ко й  д о р о ги  о с у ­
щ ествл яется  по эта п н о : инд и ви д уа л ьн ая , д о  о п ти м а л ь н о го  
ко э ф ф и ц и е н та  р е а кти в н о й  м о щ н о сти , и ц е н тра л изован н ая  
с  п о м о щ ь ю  а в то м а ти ч е ски х  р е гу л и р у е м ы х  устр о й ств  на 
ш инах 0,4 кВ  т р а н с ф о р м а т о р н ы х  по д ста н ц и й .

И н д и ви д уа л ь н а я  ко м п е н с а ц и я  эф ф е кти вна  пр и  ко э ф ф и ­
циенте  в кл ю ч е н и я  0,3— 0,5 и с то и м о сти  э л е кт р о э н е р ги и  
5— 7 к о п /к В т .  ч. Так, д л я а с и н х р о н н о го  эл е ктр о д ви га те л я  
п р и в о д а  в о з д у ш н о го  ко м п р е с с о р а  м о щ н о с ть ю  75 кВт уста­
н овка  ко н д е н с а т о р о в  типа К М -1 -0 ,3 8 , 28 к В А р  по зво л ил а  
ул учш ить  ко э ф ф и ц и е н т  р е а кти в н о й  м о щ н о сти  с 0,65 
д о  0,25.

П р и  т а ко й  ко м п е н с а ц и и  по явл яе тся  д еф и ц и т р е а кти в ­
ной  м о щ н о с ти  в ф и д е р н ы х  ввод ах и на ш инах ТП, ко т о р ы й  
в о сп о л н я е тся  с п о м о щ ь ю  авто м а ти ч е ски х  р е гу л и р у е м ы х  
у стр о й ств  (А Р К У ) на б а зе  ко н д е н с а т о р н ы х  б атарей  У сть- 
К а м е н о го р с к о го  к о н д е н с а т о р н о го  завода.

А н а л и з  суто ч н ы х  гр а ф и ко в  н а гр у з о к  п о зво л ил  вы явить 
ха р а кте р н ы е  и зм е н е н и я  р е а кти в н ы х  н а гр у з о к  во  в р е м е н и : 
кр а т ко в р е м е н н ы е , вы зва н н ы е  сл учай ны м и  в кл ю ч е н и я м и  и

ПРИМЕНЕНИЕ
КОМПЕНСИРУЮЩИХ
УСТРОЙСТВ
НА ПРОМЫШЛЕННЫХ
ПРЕДПРИЯТИЯХ
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о т кл ю ч е н и я м и  м о щ н ы х  п о тр е б и те л е й , п е р и о д  ко л е б а н и й  
ко т о р ы х  составл яет н е с ко л ь ко  м и н ут , и м е д л е н н ы е  и з м е ­
н ения, о б усл о вл е н н ы е  т е х н о л о ги ч е с ки м  ц и кл о м , о п р е д е ­
л я ю щ и м  суто ч н ы й  гр а ф и к  н а гр у зки .

Во в т о р о м  сл учае  э ко н о м и ч е с ки  оп р а вд а на  ко м п е н с а ­
ция с п о м о щ ь ю  авто м а ти ч е ски х  устр о й ств  и эф ф е кт  те м  
бо л ьш е, ч е м  н е р а в н о м е р н е е  н а гр у зка . О н и  п о д д е р ж и в а ю т  
п р е д е л ь н о  д о п у с т и м у ю  р е а кти в н у ю  м о щ н о сть , т. е. во  всех 
сл учаях р е гу л и р о в а н и я  в кл ю ч е н и е м  и о т кл ю ч е н и е м  
всей А Р К У  или о тд ел ьны х се кц и й  д о сти га е тся  э ко н о м и ч е ­
ски  вы го д н ы й  р е ж и м  ра б о ты  сети и о д н о в р е м е н н о  р е гу л и ­
р уе тся  н а п р я ж е н и е .

Р азраб отанны е А л м а -А т и н с ки м  и н сти туто м  и н ж е н е р о в  
ж е л е з н о д о р о ж н о го  тр а н сп о р та  и в н е д р е н н ы е  на А л м а - 
А ти н с ко й  д о р о ге  А Р К У  вы п о л н я ю тся  в н е с ко л ь ки х  вар иа н ­
тах: схем а, о сн ова н на я  на в кл ю ч е н и и  и о т кл ю ч е н и и  се кц и й  
в за ви сим ости  от вел ичины  ко э ф ф и ц и е н та  м о щ н о с ти , и 
схем а, осн ова н на я  на ко м м у та ц и и  се кц и й  в за ви сим ости  
от и зм е н е н и я  н а п р я ж е н и я  у  э л е кт р о п р и е м н и ка .

П р ин ц ип иа л ьн ая  б л о к-с х е м а  А Р К У  со сто и т  из д атчика , 
ф у н кц и о н а л ь н о го  п р е о б р а зо ва те л я , устр о й ства  упр а вл е н и я  
ко м м у та ц и е й  и схем ы  упр авл ен и я  м а гн и тн ы м и  пуска те л я м и  
д л я  в кл ю ч е н и я  ко н д е н с а то р н ы х  ба та рей  (р и с . 1).
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Р и с. I . Принципиальная б л ок -схем а  автом ати ческого устройства: 
а — датчик; б  — функциональны й преобр азов атель; в — устройство  
управлени я ком м утацией; г — сх ем а  управления магнитны ми п у­
скателям и; 1 — стрелочны й прибор; 2, 3 — ф отоэлем ен ты ; 4 — рычаги  
с упорам и и ф иксаторам и; Б — ограничители; 6 — л ам па накалива­
ния; 7, 8  — р ел е  поляризованн ы е; 9 — резерси вн ы й элек тродвигатель;  
10 — сум м ир ую щ ий перек лю чатель; 11 — п одвиж ной  контакт; 12 — 
катуш ки м агнитны х пуск ателей

Д а т ч и к  ко э ф ф и ц и е н та  м о щ н о с ти  пр ед ста вл яет  со б о й  
стр е л о ч н ы й  п р и б о р , на ко т о р ы й  кр е п я т с я  ф о тоэл е м ен ты  
с р ы ч а га м и  п е р е м е щ е н и я  и у п о р а м и  д л я о гр а н и ч е н и я  хода 
с тр е л ки  и л а м п о ч ки  о св е щ е н и я  ш кал ы . У стр о й ств о  к о м ­
м ута ц и и  в кл ю ч а е т  ко н та кты  р е л е  7, 8, р е в е р си вн ы й  д в и га ­
тель, с у м м и р у ю щ и й  пе р е кл ю ча те л ь  с п о д в и ж н ы м  ко н т а к ­
то м  и ка ту ш ки  м а гн и тн ы х  пуска тел е й .

А Р К У  р а б отает  с л е д у ю щ и м  о б р а з о м . П о  ш ка л е  п р и ­
б о р а  р ы ч а го м  п е р е м е щ е н и я  ф о то эл е м е н то в  устанавл и-
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Р ис. 2. П ринципиальная электрическая сх ем а  автом атического ком­
пен сир ую щ его устр ойства

ваю тся два гр а н и ч н ы х  зн а че н и я  ко н т р о л и р у е м о й  величины. 
П р и  ум е н ь ш е н и и  ее  н и ж е  за д а н н о й  стр е л ка  з а кр о е т  ф ото­
эл ем ент 2 и о н  вы даст си гнал  д ля в кл ю ч е н и я  ко н та кта  ре­
ле 7. П р и  в кл ю ч е н и и  е го  ко н та кта  д вигател ь  начинает 
вращ аться  вм есте  с п о д в и ж н ы м  ко н т а кто м  перекл ю чател я , 
ко т о р ы й  в кл ю ч а е т  ка туш ки  м а гн и тн ы х  пуска тел е й . За счет 
в кл ю ч е н и я  батарей  ко н д е н са то р о в  увел и чива ется  значение 
па рам етра  и с трел ка  о ткр ы в а е т  ф о то эл е м е н т  2, которы й  
п р е кр а щ а е т  по д ачу  сигнала. К о н та кт  р е л е  7, разм ы каясь, 
останавливает д вигател ь  и п о д в и ж н о й  ко н та кт  п е р е кл ю ­
чателя.

П ри  увел и чен ии  р е гу л и р у е м о й  вел и чин ы  вы ш е задан­
ной  с тр е л ка  за кр ы в а е т  ф ото эл е м е н т  3, ко т о р ы й  выдает 
сигнал  на ко н та кт  ре ле  8. З ам ы каясь , о н  по д ает  питание 
на двигатель, ко т о р ы й  начинает вращ аться  в об ратную  
сто р о н у  вм есте  с п о д в и ж н ы м  ко н т а кто м  п е р е кл ю ча те л я  и 
о ткл ю ч а е т  ка туш ки  м а гн и тн ы х  п уска тел е й . О т кл ю ч е н и е  ка­
ту ш е к  п р о д о л ж а е тс я  д о  тех по р , п о ка  стр е л ка  не откр о е т  
ф ото эл е м е н т  3 и не за й м е т  ср е д н е е  п о л о ж е н и е  м е ж д у  
д в ум я  ф отоэл е м ен там и .

П р ед л а га е м а я  ко н с т р у кц и я  А Р К У  отл ичается  вы сокой  
н а д е ж н о сть ю , п р о сто то й  в и з го то в л е н и и  и эксплуатации. 
С хем а уста н о вки  пр иве д е н а  на рис. 2. С то им ость  А Р К У  в 
о сн о в н о м  о п р е д е л я е тся  м о щ н о с ть ю  б а та рей  ко н д е н са то ­
р о в  и ко л и ч е ств о м  р е гу л и р у е м ы х  ступе н е й  пр и  н е и зм е н ­
н ой  стоим ости  ко н с т р у кти в н о й  части и схе м ы  управл ения.

Э ксп л уата ц и я  пя ти ступ ен чатой  А Р К У  на б а зе  к о н д е н ­
са торо в  КМ -1 -0 ,38-13 ,5  в л о ко м о т и в н о м  д е п о  Чу показала, 
ч то  э ко н о м и ч е с ки й  эф ф ект пр и  п о д кл ю ч е н и и  уста н о в ки  на 
од и н  ф и д е р  с устан овл ен н ой  м о щ н о с ть ю  д о  100 кВ А  со­
ставляет в ср е д н е м  5,88 тыс. р уб . в го д . В еличина ко э ф ­
ф ициента  р е а кти в н о й  м о щ н о сти  не п о д ни м а л а сь  вы ш е  за­
д а н н о й  пр и  отсутствии  п е р е ко м п е н с а ц и и  в часы  м и н и м ум а  
н а гр у з о к . А Р К У  осущ е ствл ял и  н е п р е р ы в н о е  р е гул и р о в а н и е  
р е а кти в н о й  м о щ н о сти  с п о гр е ш н о с т ь ю  5% - П р овед е нн ая  
о д н о в р е м е н н о  и нд и ви дуа л ьная  ко м п е н с а ц и я  в этом  д еп о  
дала э ко н о м и ч е с ки й  эф ф ект 22,1 тыс. р у б . в го д .

А н а л и з  суто ч ны х  гр а ф и ко в  р я д а  л о ко м о т и в н ы х  д епо  
по казы вае т, ч то  для тр а н сп о р тн ы х  п о д стан ц ий  м о щ н о сть ю  
400 кВ А , и м е ю щ и х  4— 5 ф и д е ра , ср е д н я я  ре а кти вн а я  м о щ ­
ность по  ф и д е р у  д ости га е т  60— 80 кВ А р  и и м ее т  р е з к о  
вы р а ж е н н ы й  ступенчаты й  ха р а кте р , что  т р е б уе т  3— 5 сту­
пеней  р е гул и р о в а н и я  м о щ н о сти . М и н и м а л ь н а я  базисная 
е м ко сть  устанавливается 13,5 кВ А р .

С хем а упр авл ен и я  с у ч е т о м  с п е ц и ф и ч е ски х  условий  
м о ж е т  бы ть и спол ьзован а  к а к  ун и ве р са л ь н о е  устр о й ство  
для ко м п е н с а ц и и  р е а кти вн ы х  н а гр у з о к  и р е гул и р о в а н и я  
н а п р я ж е н и я  в сети 0,4 кВ. К р о м е  то го , он а  м о ж е т  бы ть  ис­
по л ьзова на  д л я р е гу л и р о в а н и я  р е а кти вн ы х  п е р е т о ко в  и 
н а п р я ж е н и я , упр авл ен и я  ф а з о с и м м е тр и р у ю щ и м и  устр о й ст ­
вам и в ра спр е д е л и те л ь н о й  сети тя го в ы х  по д ста н ц и й  н апр я ­
ж е н и е м  27,5 кВ с п о м о щ ь ю  в а куум н ы х  в кл ю чател ей .

Канд . тех. н а ук  Л . Я. БЕССАРАБОВ, 
за в е д у ю щ и й  ка ф е д р о й  А лИИТа 

С тарш ий  и н ж е н е р  Б. Р. А КП ЕИ СО В .
А ссистен ты , Я. Л . ГЕРШ ЕНЗО Н , А . САБЕТОВ.

С . Ш . Д Ж У М А Б А Е В , 
гл а вны й  и н ж е н е р  сл уж б ы  

эл е ктр и ф и ка ц и и  и э н е р ге т и ч е с ко го  хозяйства 
А л м а -А т и н с ко й  д о р о ги
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СИММЕТРИРОВАНИЕ НЕЙТРАЛЕЙ 
ИЗМЕРИТЕЛЬНЫХ ТРАНСФОРМАТОРОВ

В ы со ко в о л ь тн ы е  л и н и и  н а п р я ж е н и ­
ем  6— 10 кВ, р а с п о л о ж е н н ы е  на 

о б щ их о п о р а х  с ко н т а ктн о й  сетью  
о д н о ф а зн о го  п е р е м е н н о го  т о ка  на­
п р я ж е н и е м  27,5 кВ, и з -за  м ал ы х га ­
баритов  м е ж д у  Л Э П  6— 10 кВ  и к о н ­
тактн ой  п о д в е с ко й  п о д в е р га ю т с я  п о ­
вы ш е н н о м у  э л е кт р о м а гн и т н о м у  вли­
янию .

В п р о в о д а х  Л Э П  6— 10 кВ и н д у кт и ­
рую тся  п р а кти ч е с ки  ра вны е  по  вел и ­
чине и о д и н а ко в ы е  п о  н а пр а вл е н и ю  
три э.д.с., к о т о р ы е  с у м м и р у ю т с я  с 
р а б о ч и м  н а п р я ж е н и е м  и и с ка ж а ю т  
си м м е тр и ю  ф азн ы х н а п р я ж е н и й . 
П р а кти ч е ски е  з а м е р ы  н е си м м е тр и и  
н а п р я ж е н и й  д али  с л е д у ю щ и е  р е зу л ь ­
таты: ф аза  А  8 кВ , ф аза  В 2 кВ  и 
ф аза С 7,5 кВ  п р и  н е и зм е н н ы х  зн а ­
чениях л и н е й н ы х  н а п р я ж е н и й  10,5 кВ.

С л ед стви ем  п о в ы ш е н н о го  влия­
ния и н д у кт и р о в а н н о го  н а п р я ж е н и я  на 
Л Э П  6— 10 кВ, р а с п о л о ж е н н ы х  на о п о ­
рах ко н т а ктн о й  сети, явл яю тся :

1. Н е н о р м а л ь н а я  р а б о та  у стр о й ст ­
ва ко н т р о л я  их и зо л я ц и и  и з -за  н е ­
си м м е тр и и  ф а зн ы х  н а п р я ж е н и й , п р и ­
вод я щ ей  к  с м е щ е н и ю  н ейтрал и . Это, 
в с в о ю  о ч е р е д ь , вы зы вает  по явл ен и е  
в м а гн и то п р о в о д е  тр а н с ф о р м а то р о в  
н а п р я ж е н и я  м а гн и тн о го  п о то ка  н ул е ­
вой по сл е д о ва те л ь н о сти  и н а п р я ж е ­
ния н ул е во й  по сл е д о ва те л ь н о сти  на 
в то р и ч н о й  д о п о л н и те л ь н о й  о б м о т ке  
т р а н сф о р м а то р а  н а п р я ж е н и я , со е д и ­
н е н н о й  в о ткр ы ты й  т р е у го л ь н и к . К а к  
п о ка за л и  за м е р ы , д о  уста н о в ки  е м ­
ко стн ы х  ф и л ьтров  вел и чин ы  н а п р я ­
ж е н и я  н ул е во й  п о сл ед овател ьн ости  
составляли 92— 108 В, п о сл е  уста н о в ­

к и  —  5— 7,5 В. Б л агод ар я  это м у  реле  
к о н т р о л я  и зо л я ц и и  м о ж н о  н а д е ж н о  
отстр о и ть  от л о ж н о й  ра б оты  пр и  у с ­
тавке  е го  срабаты вания  60 В.

2. П о в р е ж д е н и я  и зм е р и те л ьн ы х  
т р а н сф о р м а то р о в  н а п р я ж е н и я , в ы з­
ванны е н а сы щ е н и е м  и п е р е гр е в о м  
м а гн и то п р о в о д а  м а гн и тн ы м  п о то ко м .

3. П е р е н а п р я ж е н и я , вы званны е 
с м е щ е н и е м  нейтрали , ко т о р ы е  п р и в о ­
д ят к  п о в р е ж д е н и я м  и зо л я ц и и  и зм е ­
р и те л ьн ы х т р а н сф о р м а то р о в  н а п р я ­
ж е н и я .

На тя го вы х  п о д ста н ц и я х  н а ш е го  
эн е р го у ч а с тка  р а зр а б о та н а  и в н е д р е ­
на схем а  вы со ко в о л ь тн ы х  с и м м е тр и ­
р у ю щ и х  е м ко с тн ы х  ф и льтров . К р и те ­
р и я м и  д л я в ы б о р а  вел ичины  их е м к о ­
сти сл уж а т  степе нь  и нтен си вн ости  
э л е кт р о м а гн и т н о го  вл ияния ко н та кт ­
ной  сети на Л Э П  6— 10 кВ, р а б о ч е е  
н а п р я ж е н и е  этой  л ин и и  и величина 
то ка  о д н о ф а зн о го  за м ы ка н и я  ее  на 
зе м л ю .

В еличина е м ко с ти  ко н д е н са то р а  
на ф азу , в за ви си м о сти  от у ка за н н ы х  
кр и те р и е в , наход и тся  в пр е д е л а х  от 
0,1 д о  0,8 м к Ф  пр и  н о м и н а л ь н о м  на­
п р я ж е н и и  20— 30 кВ. У вел и ч е н и е  е м ­
ко с т и  на ф азу  б о л ее  0,8 м к Ф  п р и в о -

У Д К  621.331:621.311.4:621.314

д и т  к  н е ц е л е с о о б р а зн о м у  уве л и ч е ­
н и ю  то ка  о д н о ф а зн о го  з а м ы ка н и я  на 
з е м л ю .

У стан о вл е н ны е  ко н д е н с а то р ы
ф и л ьтра  о сущ е ствл я ю т  за щ и ту  и зм е ­
ри те л ьн ы х т р а н сф о р м а то р о в  н а п р я ­
ж е н и я  от а тм о сф е р н ы х  и ко м м у т а ц и ­
о н н ы х  п е р е н а п р я ж е н и й , о д н о в р е ­
м е н н о  о ка з ы в а ю т  п о л о ж и те л ь н о е  вл и ­
яние  на ул уч ш е н и е  ко э ф ф и ц и е н та  
м о щ н о сти  и, сл ед ова те льно , с н и ж е ­
ние по те р ь  э л е кт р о э н е р ги и , а в р е ­
ж и м а х  о д н о с т о р о н н е го  питания  п о ­
тре б и те л е й  по в ы ш а ю т н а п р я ж е н и е  на 
ко н ц е  ЛЭ П.

Ф и л ь т р ы  с о б р а н ы  и з  тр е х  к о н д е н ­
са то р о в  по  схе м е  с и м м е тр и ч н о й  з в е з ­
д ы  с за зе м л е н н о й  н ул евой  т о ч ко й . 
М о н т а ж  ко н д е н с а т о р н ы х  б а н о к  п р о ­
и зве д е н  в я ч е й ка х  т р а н сф о р м а то р о в  
н а п р я ж е н и й .

С и м м е тр и р у ю щ и е  е м ко с тн ы е  уст­
р о йства  на тя го в ы х  п о д ста н ц и я х  уста­
н овл ены  в о к т я б р е  1975 г. Э ксп л уа ­
тация их дала п о л о ж и те л ь н ы е  р е зу л ь ­
таты.

В. П . ВЕДЕНЕЕВ,
гл авны й  и н ж е н е р  

Г е о р ги у -Д е ж с к о го  уч а стка  э н е р го ­
с н а б ж е н и я  Ю го -В о с т о ч н о й  д о р о ги

П О В Ы Ш Е Н И Е  Н А Д Е Ж Н О С Т И  

МГНОВЕННО-ПОТЕНЦИАЛЬНОЙ ЗАЩИТЫ
Н а э л е кт р и ф и ц и р о в а н н о м  уч а стке  

К у р га н — К о л ч е д а н  для защ иты  о п о р  
ко н та ктн о й  сети, не  з а зе м л е н н ы х  на 
рельс, с м о н ти р о в а н а  м гн о в е н н а я  п о ­
тенциальная защ ита  (М П З ). В нее 
вход ят  с л е д у ю щ и е  эл ем ен ты : д о п о л ­
н ител ьны й  п р о в о д  А С -35 , к  к о т о р о м у  
п р и со е д и н е н ы  о п о р ы  ко н т а ктн о й  се ­
ти; ш каф  защ иты  с и спол н и тел ьн ы м и  
о р га н а м и  и д оп о л н и те л ь н а я  о т кл ю ­
чаю щ а я  ка туш ка  Д К О , за кр е п л е н н а я  
на с р е д н е м  с т е р ж н е  м а гн и то п р о в о д а

С хем а вклю чения М П З:
а — проектная; б — видои зм ен ен н ая; 1 — 
ш каф М П З; 2 — контактная сеть; 3 — оп о­

ры; 4 — дополнительн ы й провод; 6 — груп­
повой трос; 7 — полуп роводниковы е венти­
ли В Л -200

3  Эл. и т еп л овозн ая  тяга № 8

ф и д е р н о го  б ы с т р о д е й с т в /ю щ е го  вы ­
кл ю ч а те л я  (р и с . а).

П р и  появл ен и и  на д о п о л н и те л ь ­
н о м  п р о в о д е  отн о си те л ь н о  отсоса  тя­
го в о й  по д стан ц ии  потенц иал а  не м е ­

2*6 (!) 6 * 6  6  6  6

нее  200 В т и р и с то р  Т1 о ткры в ается . 
В ре зул ь та те  э то го  в ка ту ш ке  Д К О  
н авод ится  м а гн и тн ы й  п о то к , напр ав­
л енны й  встр е ч н о  м а гн и тн о м у  п о то ку  
д е р ж а щ е й  ка ту ш ки  б ы стр о д е й с тв у ю -

хххххххх
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■цего вы кл ю ча те л я  и по сл е д н и й  о т ­
кл ю ч а е тся .

К о н д е н с а то р  С1, д и о д ы  Д1 и Д З , 
р е з и с т о р  КЗ и д р о ссе л ь  Д р  сл уж а т  
д л я п о м е х о за щ и ты ; Р1 —  д а тч и к  р е ­
з е р в н о й  защ иты .

К а к  п о ка за л  о п ы т  эксплуа та ци и , 
защ ита  М П З  обл ад ает  р я д о м  сущ е ст ­
в е н н ы х  н е д о ста тко в : н и зка я  п о м е х о ­
у сто й ч и во сть , нал и чи е  «м ертвы х»  з о н  
и о тсутстви е  ко н т р о л я  ц е л ости  д о ­
п о л н и те л ь н о го  п р о в о д а . К р о м е  то го , 
п р и  о б ъ е д и н е н и и  всех о п о р  на ф и­
д е р н о й  з о н е  о б щ и м  п р о в о д о м  не 
и скл ю ч а е тся  э л е к т р о ко р р о з и я  а р м а ­
тур ы . П о я в л е н и е  «м ертвы х»  зо н  
о б у с л о в л е н о  тем , ч то  со п р о ти в л е н и е  
д о п о л н и т е л ь н о го  п р о в о д а  п о  о т н о ш е ­
н и ю  к  зе м л е  и з -за  п р и с о е д и н е н и я  к  
н е м у  о п о р  на всей ф и д е р н о й  зо н е  
(б о л е е  150 ш т.) м о ж е т  сн иж а ться  д о  
8— 6 О м . В следствие  ш у н т и р о в ки  д о ­
п о л н и те л ь н о го  п р о в о д а  м а л ы м  с о ­
п р о ти в л е н и е м  н а п р я ж е н и е  на вхо д е  
в ш ка ф  М П З  станови тся  н е д о ста то ч ­

ны м , т и р и сто р  Т1 не о ткры в ается , а 
сл ед ова те льно , защ ита не сра баты ­
вает.

Д л я  п о вы ш е н и я  н а д е ж н о сти  за­
щ и ты  на д о р о ге  п р е д л о ж е н  п р и н ц и ­
п и ал ьно  новы й  с п о с о б  п р и с о е д и н е ­
ния о п о р  к  д о п о л н и те л ь н о м у  п р о в о ­
д у . П р и  этом  гр у п п ы  о п о р  ко н та кт ­
ной  сети п о  20— 25 шт. о б ъ е д и н я ю тся  
т р о с о м  ПС -25 д л и н о й  1200— 1300 м  
и п р и с о е д и н я ю тс я  к  д о п о л н и те л ь н о ­
м у  п р о в о д у  ч е р е з  п о л у п р о в о д н и ко ­
вы й вентильны й  б л о к , со сто я щ и й  из 
т р е х  п о сл ед овател ьн о  со е д и н е н н ы х  
вентилей  В Л -200 10 -го  или 12 -го  кл ас­
са (р и с . б ). Д л я  этой  цели  и с п о л ь зу ­
ю тся  тип овы е  д и о д н ы е  зазем л и тел и  
ЗД -1  с ус та н о в ко й  вн утр и  их д о п о л ­
нител ьн ой  и зо л я ц и о н н о й  платы  и, 
к р о м е  то го , п р о и зв о д и тс я  п е р е кл ю ­
ч ен ие  вентилей.

П о сл е  у ка за н н ы х  и зм е н е н и й  со ­
пр о ти в л е н и е  д о п о л н и те л ь н о го  п р о ­
вод а  отн о си те л ь н о  «зем ли »  увел и ­
чилось по чти  на три  п о р я д ка  и за щ и ­

та стала работать  б е зо тка з н о . Поми­
м о  это го , появил ась  в о зм о ж н о с ть  в 
2— 3 ра за  увел и чить  у ста в ку  защ и­
ты п о  н а п р я ж е н и ю  и те м  сам ы м  из­
бавиться о т  по м ех , а т а к ж е  исполь­
зовать д о п о л н и те л ь н ы й  п р о в о д  для 
ко н т р о л я  е го  це л о сти  и тел ебл оки ­
р о в ки . Н а м н о го  ул уч ш и л и сь  такж е 
усл ови я  защ иты  о п о р  ко н т а ктн о й  се­
ти о т  э л е кт р о ко р р о з и и .

В 1976 г. м о д е р н и за ц и я  защ иты  
п р о и зв е д е н а  на д в ух  по д стан ц ио нн ы х 
ф и д е р н ы х  зон ах  уч а стка  Ш а д р и н с к—  
К о л чед ан . И спы тания и эксплуатаци­
он н ая  п р о в е р ка  дали п о л о ж ител ьн ы е  
ре зул ьта ты . В н ы н е ш н е м  го д у  м о ­
д е р н и за ц и я  о сущ е ствл яе тся  на 
остал ьны х ф и д е р н ы х  зон ах .

Г. Л . Ф ЕЙГИН, 
н ач а л ь ни к  сл уж б ы  

э л е ктр и ф и ка ц и и  
и э н е р ге т и ч е с ко го  хозяйства  

Ю ж н о -У р а л ь с ко й  д о р о ги  
Ю . Б. Ф Е Л И Н С КИ Й , 

начал ьни к отд ел а  эксплуа та ци и

ЗАКЛИНИЛО  
РУЧНОЙ ТОРМОЗ

У Д К  629.423.1.077-592.1.004.6

На э л е кт р о в о за х  ВЛ60К и н о гд а  б ы ­
ваю т случаи  за кл и н и ва н и я  р у ч н о ­

го  т о р м о за . П р о и с х о д и т  это и з -за  не ­
д о ста то ч н о й  д л и н ы  стальны х накла­
д о к  е го  тя ги . Л о ко м о т и в н а я  б р и га д а

о п р е д е л я е т  т а ку ю  н еи спра вн ость  по  
в ы ш е д ш и м  ш то ка м  то р м о зн ы х  ц ил ин­
д р о в  п р и  отсутстви и  в них д авления 
в о зд уха  и п р и ж а ты м  т о р м о з н ы м  к о ­
л о д ка м .

Ч тобы  не д оп усти ть  та ки х  случаев, 
за кр уч и в а ть  р у ч н о й  т о р м о з  м о ж н о  
пр и  д авл ен и и  в то р м о зн ы х  ци л и нд ­
рах не б о л е е  1 к гс /с м 2. П КБ  ЦТ М П С  
усо в е р ш е н ств о в а л о  к о н с т р у к ц и ю  то р ­
м о за  за  счет п р и в а р ки  с д в ух  с то р о н  
н а кл а д ки  2 тя ги  1 к о с ы н о к  3 (см . р и ­
с у н о к . З д е сь : 4 —  м уф та ; 5 — валик).

Такая м о д е р н и за ц и я  на все м  п а р ке  
э л е кт р о в о з о в  по ка  е щ е  не  пр о в е д е н а .

П о это м у  на л о ко м о ти в а х  со  ста­
р ы м и  н а кл а д ка м и  пр и  за кл и н и ва н и и  
р у ч н о го  т о р м о за  за то р м а ж и в а ю т  
э л е кт р о в о з  кр а н о м  №  254, со зд а ва я  
в т о р м о зн ы х  ц и л и н д р а х  м а кси м а л ь ­
н о е  д авл ение . З атем  п р о и зв о д я т  э к ­
с т р е н н у ю  р а з р я д к у  т о р м о з н о й  м а ги ­
страли  и л о м о м , с с о б л ю д е н и е м  п р а ­
вил т е хн и ки  б е зо п а сн о сти , сби ваю т 
т я гу  1 с т о ч ки  за кл и н и ва н и я  вверх. Ес­
ли ж е  та ки м  о б р а з о м  л и кв и д и р о в а ть  
н еи спра вн ость  не уд ается , то  вы бива­
ю т  вал ик 7, со е д и н я ю щ и й  ве р ти ка л ь ­
ны й р ы ч а г 6 р у ч н о го  т о р м о з а  с  к о н ­
це вы м  б р у с о м  р а м ы  т е л е ж ки .

П о сл е  п р и б ы ти я  в о с н о в н о е  или 
о б о р о тн о е  д е п о  л о ко м о т и в н а я  б р и га ­
да  о б я за н а  поставить вал и к на м е сто  
с с о б л ю д е н и е м  те хн и ки  б е зо п а с н о ­
сти и пр о в е р и ть  р а б о ту  р у ч н о го  т о р ­
м о за . Н ел ьзя  вы бивать вал и к о т  т о р ­
м о зн ы х  ц и л и н д р о в , так к а к  их п о р ш ­
ни м о гу т  вы давить к р ы ш к и  ци л и нд ­
ров .

И. А . П О ЧА ТКО В,
м а ш и ни ст  э л е ктр о в о за  

л о к о м о т и в н о го  д е п о  Р язань 
М о с ко в с к о й  д о р о ги
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ВЛАДИМ ИР

АНДРЕЕВИЧ

РУМЯНЦЕВ,

ГЛАВНЫ Й

СЛЕСАРЬ

ДЕПО

С в е д е н и я  и з  б и о г р а ­
ф и и .  Румянцев приш ел на ж е л е з ­
ную д о р о гу  в 16 лет. Закончив Тю­
м ен ско е ж е л е з н о д о р о ж н о е  училищ е  
в 1948 г., стал работать пом о щ н иком  
маш иниста паровоза в Егорш ино. 
После службы  в арм ии переехал  в 
С вердловск. С  тех пор здесь, в ло­
ком отивном  д епо  С вердловск-С орти- 
ровочный, и трудится. С  тех пор в 
его  трудовой к н и ж ке  о  должности  
одна запись —  слесарь. Н о рядом  с 
нею  целый столбик д ругих —  наград, 
поощ рений. За сам оотверженны й  
труд Владимир А нд реевич н аграж ден  
ор дено м  Л енина, о р д ено м  «Знак П о ­
чета», ю билейной медалью  в честь 
100-летия со дня ро ж д ен и я  В. И. Л е ­
нина, П очетной Грам отой В ерховного  
Совета Р С Ф СР, именны ми часами м и­
нистра путей сообщ ения, знакам и  
«Победитель социалистического со­
ревнования» [1974, 1975, 1976 гг.}.
В. А . Румянцев —  Почетны й ж е л е з н о ­
д о р о ж н и к.

Ж и зн ь  В л ад им ир а  Р ум ян ц ева  п о ­
началу скл ад ы вал ась  н е л е гко . В во ­
е н н о е  л ихо л етье  е м у  уд а л о сь  ко н ч и ть  
в се го  ч е ты р е  класса. Рано п о ш е л  ра­

ботать, стал п о м о щ н и к о м  в сем ье . 
П о все д н е в н ы е  забо ты , ж и зн е н н а я  те ­
к у ч ка  созд авал и  впо л не  о п р е д е л е н ­
ны й н а строй  —  д е н ь  отраб отан , зна ­
чит, п р о ж и т  не зр я . Н о  все гр о м ч е  
звуча л и  и д р у ги е  м о ти вы  —  за этим  
д н е м  п р и д у т  д р у ги е , настанет н овое  
в р е м я . К а ки м  ты в н е го  прид еш ь?

В д е п о  п р и м е та м и  н о в о го  бы ли 
м а ш и ны  —  п а р о в о зн о е  хо зя й ств о  сво ­
ра чи вал ось , на см е н у  п а р о в о за м  шли 
те п л о в о зы  и э л е ктр о в о зы . Р ум янц ев  
по тя н ул ся  к  кн и га м . П оявил ась  ж а ж ­
д а  знаний , с тр е м л е н и е  бы ть квал иф и­
ц и р о в а н н ы м , у в а ж а е м ы м  спе ц и а л и ­
стом . И п о то м у  В л ад им ир  А н д р е е в и ч  
у п о р н о , н астой чи во  уч и тся  — в ш ко л е  
р а б о ч е й  м о л о д е ж и , на кур с а х  по вы ­
ш е ни я  квал и ф икац и и , в Д о р те х ш ко л е . 
З ан им ается  и сам остоятел ьно , вы пи ­
сы вая те хн и ч е ски е  ж у р н а л ы , л итер а ­
ту р у . Теперь, воб рав  в себ я  за  м н о ­
ги е  го д ы  те о р е ти ч е с ки е  зна ни я  и 
п р а кти ч е с ки е  навы ки , он  на равны х 
го в о р и т  с и н ж е н е р а м и . В ш у т ку  
ка к -т о  о б р о н и л и , что  он , м о л , м о г  
б ы  б е з  п о д го т о в ки  о тр е м о н ти р о в а ть  
и вер то л е тн ы й  д ви гател ь . За ш утко й  
этой  —  у в е р е н н о сть  в ч е л о ве ке , зна ­
н ий  у  к о т о р о го , д ей стви тел ьно , д оста ­
то ч н о . «Д а  он , соб стве нн о , и н ж е н е р . 
Т о л ь ко  б е з  д и п л о м а , —  сказал  о Ру­
м я н ц е в е  н а чал ьни к д е п о  Ю . Г. Тол­
ку н о в . —  А  по  р е м о н т у  те п л о в о зо в  
е м у  в о о б щ е  нет ра вны х  на д о р о ге » .

...Было это  лет пятнадцать назад .
Н е э л е ктр и ф и ц и р о в а н н ы м  уч а ст ­

к о м  С в е р д л о в с ко й  д о р о ги  на глав­

н о м  х о д у  оставался путь  о т  Б о гд а н о ­
вичи д о  Н а зы ва е вско й . Работали там 
те п л о в о зы  д е п о  Т ю м е н ь  и И ш им . 
И вот  с тех п о р  л о ко м о т и в н о е  д е п о  
С в е р д л о в с к-С о р т и р о в б ч н ы й  о ка зы в а ­
ет то в а р и щ е с ку ю  п о м о щ ь  с в о и м  ко л ­
л е га м  в р е м о н те  т е п л о в о зо в . К апи ­
тальны й р е м о н т  д и зе л я  дел ает б р и га ­
да  Р ум янц ева , к о т о р у ю  он  в о згл а вл я ­
ет на о б щ е стве н н ы х  началах. К о л л е к ­
тив п о д о б р а л ся  д р у ж н ы й , с п л о ч е н ­
ный, ква л и ф и ц и р о ва н н ы й . А н ато л и й  
Б о р о д и н  и И ван Д о р о в с к и х , н а п р и ­
м е р , и м е ю т  пяты й сл есар н ы й  р а зр я д , 
А н ато л и й  М о та ш ко в  и В и кто р  З ай ­
цев —  четверты й .

В р е м о н т е  д и зе л я  с ТЭЗ б р и га ­
да д ости гл а  в е р ш и н ы : п р и е м щ и к
М П С  по л н о сть ю  д о в е р я е т  ко л л е кти ­
ву. З на ет: если сд ел ан о  им и , то  сд е ­
л ан о  на сове сть !

В п р о ш л о м  го д у  в с а м у ю  с т у д е н у ю  
п о р у  те п л о в о зн ы й  це х  об л етел а  
весть : д а ю т  св е р д л о в ча н а м  н о в у ю
м а ш и н у  —  те п л о в о з  2ТЭ116. Р ум ян ц е ­
ву сказал  о б  этом  н ачал ьни к л о к о ­
м о ти в н о й  с л у ж б ы  д о р о ги  В. П . Л и ­
си цы н, к о гд а  бы л  в д е п о . С казал , 
в р о д е  к а к  б ы  со ве туя сь : «Вот что ,
А н д р е е в и ч , 2ТЭ116 осваивать надо. 
Т р у д н о  и ш и м ц а м , не усп е ва ю т. С пр а­
витесь?». Р ум янц ев , по м н и тся , о тве ­
тил то гд а , что  н ад о  бы  о б  э л е кт р о в о ­
зах н овы х у ж е  д ум а ть , а тут  опять  
ре чь  п р о  те п л о в о зы . Н о, п о д ум а в , д о ­
бавил: р а з  надо, о сво и м .
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И вот  в с ко р е  по яви л ся  в цехе  
2ТЭ116 с б о р т о в ы м  н о м е р о м  069. М а ­
ш и н у  осваивать надо.

О д и н  Р ум ян ц ев  вн еш н е  с п о ко е н  —  
по бы вал  п е р е д  этим  в Т ю м е ни , «п о ­
щ упа л »  2ТЭ116 св о и м и  р у ка м и . Н о  
те п е р ь  е м у  н а д о  учить  б р и га д у  р е ­
м о н ти р о в а ть  д и зе л ь . К а к  расставить 
слесарей? К о м у  ка ко й  у зе л  д оверить? 
С к е м  по советова ться  пр и  н е о б х о д и ­
м ости? В Т ю м е н и  л е гче  бы л о  —  за ­
в о д с ки е  пр ед ста вител и  н аход и л ись  в 
к о м а н д и р о в к е , на л ю б о й  в о п р о с  от­
вет давали. Н а д е ж д а  на п р и е м щ и ка  
М а ч у л ь с к о го  —  В л а д и м и р  М а кс и м о ­
вич  этот те п л о в о з  д о с ко н а л ь н о  и з у ­
чил.

О с т о р о ж н о , д о л го  р а зб ир ал а  
б р и га д а  д и зе л ь . Р азбирала и у ч и ­
лась о д н о в р е м е н н о . Тут у ж  б р и га ­
д и р  —  и гл а вны й  сл есарь, и учител ь .

В о з н и к  с е р ь е зн ы й  в о п р о с : ка к
бы ть  с пал ьц ам и  п р и ц е п н ы х  ш ату­
нов? И зн о с  их зна чи тел ьн ы й , п р е в ы ­
ш а ет н о р м ы , оставлять их нел ьзя , а 
н о вы х  нет —  с  завод а  т о л ь ко  ч е р т е ­
ж и  прислали.

В ы точили сам и , о б р а б о та л и , с о ­
б р а л и . Р аботаю т пал ьц ы  и сейчас.

А  там  оп ять  —  р о л и к о в  на р ы ча ги

кл апа н ов  нет, в кл ад ы ш ей  нет, р е з и ­
н овы х упл о тн и те л е й  нет... С пл ош ная 
м о р о к а . И у ж е  по ня л и , ч то  к  че м у  
в этом  д ви гател е , а с запчастям и  б е ­
да. Н о  к а к  бы  там  ни бы ло, в с ко р е  
за гуд е л  д и зе л ь  на реостатны х испы ­
таниях. Ещ е ч е р е з  м е с я ц  у ж е  две 
се кц и и  сделали. С отл и ч н ы м  ка чест­
вом . А  ш е стую  и з  в о р о т  вы пустили , 
во в ку с  вош ли. М и л ости  п р о с и м  —  
сл е д у ю щ и й !

С л е д ую щ и й  вкатили ... ТЭП60. Ру­
м я н ц е в  гл а зам  сво и м  не по вери л . 
П р и ш е л  у т р о м  на р а б о ту  —  стоит, 
л о ко м о ти в , гр я зн ы й  весь, ж а л о б н о  
этак вы глядит.

—  Вот, В л ад им ир  А н д р е е в и ч , п р и ­
ним ай . Что хо ч е ш ь  делай , н у ж е н  те п ­
л ово з.

—  Не иначе в сл е д ую щ и й  р а з  са­
м о л ет  нам  закатите , —  н е ве се л о  п р о ­
тянул  Р ум янцев. —  Д л я  сл е сар н ой  
эр уд и ц и и .

—  Все м о ж е т  бы ть ! —  пр ин я л  м а ­
сте р  ш утку . И п о се р ь е зн е л : —  Ты у ж , 
по ста рай ся , А н д р е и ч . Н у ж е н  те п л о ­
воз.

...О  В л ад им ир е  А н д р е е в и ч е  Ру­
м я н ц е в е  м о ж н о  м н о го  и и н те р е сн о  
ра сска зы вать . П о то м у  ч то  ш и р о к  и

р а з н о о б р а зе н  к р у г  е го  и нтересов. Он 
л ю б и т  о б щ е с т в е н н у ю  р а б о ту  —  заме­
ститель с е кр е та р я  п а р тко м а  депо, 
пр е д сед ател ь  гр у п п ы  н а р о д н о го  конт­
ро л я . На в и д н о м  м е сте  в парткоме 
хранится П о че тн ая  гр а м о та , которой 
на град и л  К о м и те т  н а р о д н о го  контро­
ля СССР гр у п п у  н а р о д н ы х  контрол е­
р о в  д е п о . М о ж н о  ра сска за ть  о Ру­
м я н ц е в е  и к а к  о  чл ене  президиум а 
С в е р д л о в с ко го  р а й п р о ф с о ж а , о  за­
б о те , ка к у ю  о н  п р о я вл я е т  о  товари­
щ ах п о  п р о ф е сси о н а л ь н о м у  сою зу. 
Н ел ьзя  не у п о м я н у ть  о  н е м  и ка к  о 
п р е кр а с н о м  р а ц и о н а л и за то р е  —  чет­
вер ты й  го д  д ей ствуе т  в д е п о  полу­
а втом ати ческая  п о то чн а я  линия по ре­
м о н ту  ш а ту н н о -п о р ш н е в о й  гр у п п ы  ди­
зел ей , ко т о р а я  сд ел ана  и е го  рука­
м и . Л и н и я  бы ла пред ста вл ен а  на 
В Д Н Х  и ее  авто р ы  В. А . Р ум янц ев  и 
Б. А . М о ги л ь н и ко в  у д о сто е н ы  брон ­
зо в ы х  м ед ал ей .

Н о  все эти дел а  в п р о ш л о м . А  се­
го д н я  слесарь В л ад им ир  А н д р ееви ч  
Р ум ян ц ев  п о ко р я е т  н овы е  вы соты  в 
е го  н е л е гко м  р е м о н т н о м  д еле.

В. М . БАРАБАШ ОВ

НОВЫЕ
Т у л у п о в  В. Д . Автом атическое  

регулирование силы тяги и то р м о ж е ­
ния электроподвиж ного  состава. М .,
«Т ранспорт» , 1976. 368 с. 2 р . 82 к.

В кн и ге  дан  анализ эф ф е кти вн о ­
сти а в то м а ти ч е ско го  р е гул и р о в а н и я  
силы  тяги  и э л е кт р и ч е с ко го  т о р м о ж е ­
ния п о  п р е д е л ь н ы м  зн а че н и я м  о гр а - 
н и ч и в а ю щ и х  их па р а м е тр о в , а т а кж е  
эф ф е кти вно сти  увел и чен ия  д и н а м и че ­
с к о й  ж е с т ко с т и  тя го в ы х  и т о р м о зн ы х  
ха р а кте р и сти к . На о с н о в е  это го  ана­
л иза  а втор  п о ка зы в а е т  ц е л е с о о б р а з ­
ность п р и м е н е н и я  на э л е кт р о п о д в и ж - 
н о м  составе  н е з а в и с и м о го  в о з б у ж д е ­
ния тя го в ы х  д ви гател ей  с автом ати ­
ч е с ки м  р е гу л и р о в а н и е м  их то ко в  
в о з б у ж д е н и я .

Р ассм о тр ен ы  п р о т и в о б с кс о в о ч н ы е  
и п р о т и в о ю з о в ы е  свойства известны х 
и н овы х схе м  си ло вы х це пей  эл е к­
т р о п о д в и ж н о го  состава. Д а н  о б з о р  
сп о со б о в  а в то м а ти ч е ско го  р е гу л и р о ­
вания силы  тя ги  и т о р м о ж е н и я , глав­
н ы м  о б р а з о м , в р е ж и м а х  р е гу л и р о в а ­
ния т о ка  в о з б у ж д е н и я  тя го вы х  д в и ­
га телей  и п р и ве д е н ы  резул ьтаты  
эксп е р и м е н та л ь н о й  п р о в е р ки  систем  
т а к о го  р е гул и р о в а н и я  на с е р и й н о м  и 
э кс п е р и м е н та л ь н о м  п о д в и ж н о м  с о ­
ставе. И зл о ж е н ы  п р о в е р е н н ы е  в э к ­

сплуатации  м е то д ы  стабил изац ии  си­
стем  а в то м а ти ч е ско го  р е гул и р о в а н и я  
силы  тяги , а т а кж е  р е ку п е р а ти в н о го  
и р е о ста тн о го  т о р м о ж е н и й .

Р а к о в  В. А . Пассажирский элек­
тровоз ЧС2. И зд . 3-е, пе р е р а б . и 
д о п . М ., «Транспорт», 1976. 318 с.
1 р . 49 к.

В п р а кти ч е с ко м  по со б и и  ра ссм о т­
р е н ы  устр о й ства  м е ха н и ч е ско й  части, 
тя го вы х  эл ектро д ви га те л е й , в сп о м о га ­
тел ьны х м аш ин, э л е ктр и ч е с ки х  ап пар а ­
тов и пневллатических п р и б о р о в , а 
т а к ж е  э л е ктр и ч е ски е  це пи  па сса ж и р ­
с к о го  эл е ктр о в о за  ЧС2 п о сто я н н о го  
то ка . В н о во е  и зд ан и е  кн и ги  внесены  
и спра вл ения  и и зм е н е н и я , связанны е 
с усо в е р ш е н ств о в а н и е м  эл е ктр о во за .

Повы ш ение работоспособности тя­
говых электрических маш ин. П о д  ре д .
А . С. К  у  р  б  а с о  в а. М ., «Транспорт», 
1976. 56 с. (Т руд ы  В сесою з. науч .- 
исслед . ин-та ж . д . тран спо рта , вып. 
563). 38 к.

В с б о р н и к  в кл ю ч е н ы  н е ко то р ы е  
в о п р о сы  те о р и и  б е с ко л л е кто р н ы х  тя ­
го вы х  д вигател ей , о све щ ен ы  м е то д ы  
испы таний  и р а зр а б о тки  силовы х 
схем . В частности, р а ссм о тр е н ы  п р о ­
бл е м ы  вы б о р а  п р е д е л ь н о й  частоты  
вра щ е н и я  вала двигател я, и зл о ж е н ы  
в о п р о сы  усове р ш е нство ва ни я  защ иты

тя го вы х  д вигател ей  на пе рспе кти вн ы х 
эл е ктр о в о за х  п е р е м е н н о го  то ка ; при­
вед ены  о п ти м а л ьн ы е  па р а м е тр ы  асин­
х р о н н о го  двигател я для привода 
в сп о м о га те л ь н ы х  м е ха н и зм о в  и др.

Контактная сеть и токосъ ем . П од 
р е д . Ю . И. Г о р о ш к о в  а. М ., «Тран­
спо р т» , 1976. 128 с. (Т р уд ы  В сесою зн . 
н ауч .-и ссл ед . ин-та  ж . д . транспорта , 
вы п. 558). 87 к.

В с б о р н и к е  п р и в е д е н ы  резул ьтаты  
и ссл е д ован и й  по  со в е р ш е н ств о в а н и ю  
узл о в  ко н та ктн о й  сети эл е ктр и ф и ц и ­
ро ван н ы х ж е л е з н ы х  д о р о г  и т о к о п р и ­
е м н и ко в  э л е к т р о п о д в и ж н о го  состава. 
О п исан ы  к о н с т р у кц и и  би м е та лл и че ­
с ки х  стал еал ю м и ни евы х п р о в о д о в ; 
р а ссм о тр е н ы  п р о б л е м ы  н ад е ж н о сти  
ко н т а ктн о го  п р о в о д а  пр и  ра зл и чн ы х 
то ко с ъ е м н ы х  вставках; о б о б щ е н а  
п р а кти ка  п р и м е н е н и я  п о л и м е р н ы х  
с те р ж н е в ы х  и зо л я то р о в  в ус тр о й ст ­
вах ко н та ктн о й  сети. А в то р ы  осве ти ­
ли в о п р о с ы  п е р и о д и ч н о с ти  техн и ч е ­
с к о г о  о б сл уж и в а н и я  и ка п и та л ь но го  
р е м о н та  ко н та ктн о й  сети . Ряд статей 
по свящ е н  у стр о й ств а м  за зе м л е н и я  и 
защ иты  ко н та ктн о й  сети, а т а кж е  к о р ­
р о зи и  о п о р  п о д  д е й ств и е м  б л у ж д а ю ­
щ и х то ко в . П р и в е д е н ы  све д е ни я  о 
новы х то ко с ъ е м н ы х  м ате риа л ах ; и з ­
л о ж е н ы  п р о б л е м ы  со в е р ш е н ств о в а ­
ния т о к о п р и е м н и к о в  и о п ти м и за ц и и  
их па р а м е тр о в .
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•  В помощь машинисту и ремонтнику

П Р И Е М Ы  О Б С Л У Ж И В А Н И Я
МОТОРНО-ОСЕВЫХ ПОДШИПНИКОВ

/

М о т о р н о -о с е в ы е  п о д ш и п н и ки  —  
о д и н  и з  узл о в , р е с у р с  ра б оты  

ко то р ы х  о п р е д е л я е т  п е р и о д и ч н о сть  
р е м о н то в  э л е кт р о в о зо в . Ф а кт и ч е с ки е  
значения р а д и а л ь н о го  з а з о р а  в м о ­
т о р н о -о се в ы х  п о д ш и п н и ка х  и то л щ и ­
ны их б у р то в  ко л е б л ю тся  в зн а чи ­
тельны х п р е д е л а х  д а ж е  д л я л о к о м о ­
тивов о д н о й  и то й  ж е  се р ии .

П о э т о м у  вы п о л н е н и е  в д е п о  м е ­
р о п р и я ти й , о б е с п е ч и в а ю щ и х  ув е л и ­
чение с р о ка  с л у ж б ы  э т о го  узл а  —  
важ ная зад ача  в д е л е  ул у ч ш е н и я  те х ­
н и ч е с ко го  со сто я н и я  л о ко м о т и в н о го  
парка .

О с н о в н ы м и  п р и ч и н а м и  п о в р е ж д е ­
ний в кл а д ы ш е й  м о т о р н о -о с е в ы х  п о д ­
ш и п н и ко в  —  н е д о с та то к  м асла в ш а п­
ках, п р и м е н е н и е  н е со о тв е тств ую щ и х  
со р то в  м асел , н е п л о тн о е  пр и л е га н и е  
п р я ж и  к  ш е й ка м  ко л е с н ы х  пар, по те ­
ря п р я ж е й  свойств  всасы вания и 
по д ъ е м а  масла. К  п р е ж д е в р е м е н н о ­
м у  в ы х о д у  п о д ш и п н и ко в  из с тр о я  ве­
д ут  н а р уш е н и я  т е хн о л о ги и  за л ивки  
в кл ад ы ш ей  б а б б и то м  и с б о р ки  ко л е с ­
н о -м о т о р н ы х  б л о ко в , а т а к ж е  эл ект­
р о э р о зи я , т. е. р а зр у ш е н и е  баббита 
пр и  п р о х о ж д е н и и  п о  м о т о р н о -о с е ­
вы м  п о д ш и п н и ка м  э л е кт р и ч е с ко го  
тока .

В этой  статье о св е щ е н ы  н е ко т о ­
ры е  в о п р о сы , свя за н н ы е  с те хн и ч е ­
с ки м  о б с л у ж и в а н и е м  и р е м о н т о м  м о ­
т о р н о -о с е в ы х  п о д ш и п н и ко в  э л е кт р о ­
во зо в .

Д л я  м о т о р н о -о с е в ы х  п о д ш и п н и ­
ков  в качестве  о сн о в н о й  с м а зки  ле ­
то м  п р и м е н я ю т  и н д устр и а л ь н о е  м а с ­
ло  45, з и м о й  е го  за м е н я ю т  на и н д уст ­
р и а л ь н о е  м а сл о  30 по  ГО СТ 1707— 51. 
Если та ки е  м асла о тсутствую т, то ле ­
то м  и с п о л ь з у ю т  о се в о е  м а сл о  м а р ­
ки  Л , а з и м о й  —  м а р ки  3  или С в 
соо тве тствии  с ГО С Т 610— 48.

П е р е в о д  м о т о о н о -о с е в ы х  п о д ш и п ­
н и ко в  на з и м н и е  сор та  м асел на д о ­
р о га х  п е р в о й  гр у п п ы  (с с у р о в ы м и  
кл и м а ти ч е с ки м и  у сл о в и я м и ) д о л ж е н  
бы ть за ве р ш е н  д о  1 о кт я б р я , вто р о й  
гр у п п ы  (с б о л е е  м я гк и м  кл и м а то м )—  
д о  1 н о яб р я . В случае  ко гд а  э л е кт р о ­
возы  э ксп л уа ти р ую тся  на д вух  и б о ­
лее д о р о га х , с р о ки  п е р е в о д а  на д р у ­
ги е  сор та  с м а зо к  д о л ж н ы  бы ть с о ­
гласованы  всем и  пр ичастн ы м и  на­
ч а л ьни кам и  с л у ж б  л о к о м о т и в н о го  хо ­
зяйства.

На п ун кта х  те х н и ч е с ко го  о б с л у ж и ­
вания и в л о ко м о ти в н ы х  д е п о  д о л ж ­
на бы ть п р и м е н е н а  такая те хн о л о ги я  
за п р а в ки  ш а п о к, что бы  и скл ю ч и ть  
см е ш е н и е  ра зл и чн ы х со р то в  с м а зо к . 
О  дате см е н ы  и м а р ке  см а зки  н е о б ­
х о д и м о  сделать о т м е тку  в кн и ге  р е ­
м о нта , а т а кж е  в ж у р н а л е  те хн иче ­
с к о го  состоя ни я  л о ко м о ти ва .

На тя го в ы х  д ви гател ях  отеч е стве н ­
ны х э л е ктр о в о зо в  д л я хра не ни я  и п о ­
дачи  с м а зки  п р и м е н я ю т  ш а пки  м о ­
т о р н о -о с е в ы х  п о д ш и п н и ко в  с п о сто ­
ян н ы м  у р о в н е м  масла. С м а зку  в 
ш а пки  за л ива ю т п о д  д авл ен и ем  2,5—  
3 к гс /с м 2 о т  м а сл о п р о в о д а  или ги д р о ­
пульта  с п о м о щ ь ю  р е з и н о в о го  ш лан­
га и м е та л л и ч е ско го  н а ко н е ч н и ка . 
П е рвы й  с п о с о б  пр е д по чти те л ь н е е . 
Н а ко н е ч н и к  3 (р ис . 1) ввод ят  в о т в е р ­
стие  запа сно й  ка м е р ы  А  так, ч то б ы  
ко н и ч е с ки й  ко н е ц  е го  пл о тн о  вош ел  
в со о тв е тств ую щ е е  ко н и ч е с ко е  от­
вер сти е  п е р е го р о д к и  ка м е р ы .

Вначале см а зко й  запо лн яется  ка ­
м е р а  А , а во зд ух  из этой ка м е р ы  вы ­
тесняется . К о гд а  ур о в е н ь  см а зки  в 
запа сно й  ка м е р е  п о д н и м е тся  д о  ве р х ­
н е го  кр а я  н ип пе л я  4, начинается за ­
п о л н е н и е  р а б о ч е й  ка м е р ы  Б. П осле 
т о го  ка к  с м а зка  в ней п е р е кр о е т  
н и ж н и й  кр а й  ниппеля , в запа сно й  ка ­
м е р е  созд астся  пр оти во д а вл е н и е , к о ­
т о р о е  вы зо ве т  о тд ачу  см а зки . И зб ы ­
т о к  ее по  ка н а вке  на н а р у ж н о й  части 
н а ко н е ч н и ка  вы льется из ш а пки  на 
пол. З а п р а в ку  ш а пки  в этот м о м е н т  
н у ж н о  п р екрати ть .

С м а зка  в р а б о ч е й  ка м е р е  впиты ­
вается ф итил ям и  и по ступает  на тр у ­
щ и еся  по ве р хн о сти  ш е й ки  оси  и ба б ­
би то во й  за л ивки  вкл ад ы ш ей . П о  м е ­
р е  ра схо д о ва н и я  с м а зки  из р а б очей  
ка м е р ы  откр ы в а е тся  н и ж н и й  кр а й  
ниппеля . В оздух  п р о н и ка е т  в вер х ­
н ю ю  часть запа сно й  ка м е р ы  А  и п о ­
вы ш ает в ней д авление, вы зы вая пе ­
р е те ка н и е  с м а зки  из ка м е р ы  А  в ка ­
м е р у  Б ч е р е з  к о н и ч е с ко е  о твер сти е  
в п е р е го р о д к е , п о ка  не б уд е т  вновь 
п е р е кр ы т  н и ж н и й  кр а й  ниппеля .

Д а л е е  п р о ц е сс  а втом ати чески  п о ­
вторяется  д о  тех п о р , п о ку д а  в ка м е ­
р е  А  б уд е т  и м еться запас см а зки , 
Та ким  о б р а з о м , см а зка  в р а б о ч е й  
ка м е р е  Б б уд е т  по сто я н н о  п о д д е р ­
ж и ваться  п р и м е р н о  на о д н о м  ур о вн е , 
к о т о р ы й  о п р е д е л я е тся  п о л о ж е н и е м  
н и ж н е го  кр а я  ниппеля .

У Д К  621.333-233.2.004.5

Н иппель  н у ж н о  устанавливать та­
ки м  о б р а з о м , что б ы  е го  н и ж н и й  кр а й  
бы л н и ж е  п о р о га  ш а пки  на 4— 5 м м  
(р ис . 2). Если н иппе ль  б уд е т  р а с п о ­
л о ж е н  н иж е , то  в р а б о ч е й  ка м е р е  
о б р а з у е т с я  н е д о ста то к  с м а зки . Если 
ж е  о н  б уд е т  наход иться вы ш е п о р о ­
га, то  это п р и в е д е т  к  б ы с тр о м у  рас­
хо д у  запаса с м а зки  и з -за  ее вы тека ­
ния ч е р е з  п о р о г  ш а пки . Д л я  правил ь­
ной  ра б оты  ш а п ки  ва ж н о , что бы  за­
пасная ка м е р а  и е е  детали не им ели  
тр е щ и н , н епл о тн остей , иначе н а р у ­
ш ается п р и н ц и п  ее работы .

Н е о б х о д и м о  отм е ти ть , что  в п р а к ­
т и ке  е щ е  встр е ч а ю тся  случаи  н а р у ­
ш е ни я  т е хн о л о ги и  за п р а в ки  ш а п о к  
с м а зко й . З ачастую  за пр а во ч н ы й  на­
к о н е ч н и к  не и м ее т ко н и ч е с ко й  части 
или в ы пол н ен  с у гл о м , не соо тве тст­
в у ю щ и м  ко н у с н о м у  о тв е р сти ю  в пе­
р е го р о д к е  ка м е р ы . Бы ваю т случаи ,

Рис. 1. П роверка стеи ок  м асляны х кам ер  
ш апок м оторн о-осевы х подш ипников на не­
проницаем ость:
1 — стол д л я  установки  ш апки; 2 — п р обка  
с  р езин овой прокладкой; 3 —  наконечник р е ­
зи н ового  ш ланга; 4 — ниппель; 5 — ш апкр
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Рис. 2. Проверки высоты установки ниппе­
ля и высоты п ор ож ка ш апки:
1 — шапка; 2 — ниппель; 3 — пор ож ек  шап- 

■ни; 4— изм ерительны й прибор; а  — угол н а­
к л о н а  шапки

к о г д а  н а к о н е ч н и к  ввод ят  в к о н и ч е ­
с к о е  о тв е р сти е  п е р е го р о д к и  н е пл о т­
н о , хотя е го  и и з го то в л я ю т  в с о о т ­
ветствии  с тр е б о в а н и я м и  ч е р те ж а . 
Э то  п р о и с х о д и т  и з -за  н е о б уч е н н о сти  
сл е са р е й  или  с м а зч и ко в , а т а к ж е  о т ­
сутстви я  в см о тр о в ы х  канавах п о д ­
ста во к , ч то б ы  р а б о ч и е  м о гл и  п о л у ­
чать у д о б н ы й  д о ступ  к  за п р а в о ч н о й  
го р л о в и н е .

Во всех  о тм е ч е н н ы х  н а р уш е н и я х  
с м а з к о й  за пр авл яе тся  с р а зу  ж е  р а ­
б о ч а я  ка м е р а  ш а пки , п о м и м о  запа с­
н о й . П о э т о м у  ч е р е з  о к н о  вкл ад ы ш а 
п о  ш е й ке  оси  ко л е с н о й  па ры  см а зка  
н ачин а ет  вы тека ть  ка к  в с м о тр о в у ю  
ка н а в у , та к  и в к о ж у х  зуб ч а то й  п е р е ­
д ачи , гд е  п р о и с х о д и т  см е ш е н и е  
о с е р н е н н о й  с м а з ки  с осе во й  или ин­
д устр и а л ь н ы м  м а сл о м , ч то  о т р и ц а ­
те л ьн о  ска зы ва е тся  на р а б о те  зу б ч а ­
ты х  п е р е д а ч . З а м е р  у р о в н я  с м а зки  в 
ш а п ке  п о ка зы в а е т  д о с та то ч н у ю  вели ­
ч ин у , а ф а кти ч е с ки  в за па сно й  ка м е ­
р е  с м а зки  м ало.

В н е ко т о р ы х  м естах, н а п р и м е р  на 
п у н кт е  т е х н и ч е с ко го  о б сл уж и в а н и я  
К а р ы м с ка я  З а б а й ка л ь ско й  д о р о ги , в 
с м о тр о в ы х  канавах  устр о е н а  сп е ц и ­
альная п е р е д в и ж н а я  л естница , с ко л ь ­
зя щ а я  вд ол ь  б о ко в ы х  с т е н о к  канавы  
п о  н а п р а в л я ю щ и м . Б л агод ар я  ей  сл е­
сар и  и м е ю т  л е гки й  д о ступ  к  за п р а ­
в о ч н о й  го р л о в и н е  ш а пки . Э то с о з д а ­
е т  х о р о ш и е  усл ови я  д л я с о б л ю д е н и я  
те х н о л о ги и  т е х н и ч е с ко го  о б с л у ж и в а ­
н и я  п о д ш и п н и ко в . О п ы т  ПТО  К а р ы м ­
с ка я  за сл уж и в а е т  ш и р о к о го  р а с п р о ­
стр а н е н и я .

С л е д уе т  отм е ти ть , что  д ля о б е с ­
п е че н и я  н а д е ж н о й  ра б оты  м о т о р н о ­
о с е в ы х  п о д ш и п н и ко в  п р е д у с м о тр е н о  
за м е р я ть  у р о в е н ь  с м а зки  в р а б о ч е й  
к а м е р е  ш а п о к  пр и  те ку щ и х  р е м о н та х

ТР-1, ТР-2 и те х н и ч е с ко м  о б с л у ж и ­
вании ТО -2, ТО -3. З а м е р я ю т  ур о в е н ь  
с п о м о щ ь ю  с п е ц и а л ь н о го  м е р н и ка , 
в х о д я щ е го  сво и м  к о н ц о м  в ко н у с н о е  
о твер сти е  п е р е го р о д к и  запа сно й  ка ­
м е р ы . На м е р н и к е  и м е ю тся  д ве  р и с ­
ки  для в е р х н е го  и н и ж н е го  ур о в н е й  
с м а зки  в р а б о ч е й  ка м е р е . Если у р о ­
вень пр и б л и ж а е тся  к  н и ж н е й  р и ске , 
это означает, что с м а зки  в запасной  
ка м е р е  м а л о  и н е о б х о д и м о  п о п о л ­
нить ш а п ку  м а сл ом . У р о в е н ь  см а зки  
над  с п у с кн о й  п р о б к о й  в р а б о ч и х  ка ­
м е р а х  д о л ж е н  бы ть не м е н е е  25 м м .

К  со ж а л е н и ю , пр и  п р о в е р ке  
и н о гд а  о б н а р уж и в а е тся , что вм есто  
с п е ц и а л ь н о го  м е р н и ка  в д е п о  
и сп о л ь зую т  п р о в о л о ку  или св а р о ч ­
н ы е  эл е ктр о д ы , ко т о р ы е  пр и  за м е ­
рах д о хо д я т  д о  дна запа сно й  ка м е р ы  
ш а пки . К о н е ч н о , п р ави л ьн о  о п р е д е ­
лить у р о в е н ь  с м а зки  в р а б о ч е й  к а ­
м е р е  с п о м о щ ь ю  таких  « м е р н и ко в »  
н е в о з м о ж н о  и их н е о б х о д и м о  изъять 
из  о б р а щ е н и я .

Д л я  напо л не н ия  с м а зко й  ш а п о к  
м о то р н о -о с е в ы х  п о д ш и п н и ко в  ц е л е ­
с о о б р а зн о  испол ьзовать  спе ци ал ь ­
ны й за пр а во ч н ы й  пистолет, со зд а н ­
ны й в д е п о  П е н за  III К уй б ы ш е в ско й  
д о р о ги . Ч е р те ж и  т а ко го  пистолета 
р а зр а б о та н ы  П р о е к т н о -к о н с т р у к т о р ­
с ки м  б ю р о  ЦТ М П С  (п р о е кт  
№  А496.00.00). О сн о вн ы е  отличия
э то го  пистолета о т  п р и м е н я ю щ е го ­
ся т и п о в о го  н а ко н е ч н и ка  состоя т  
в том , что , во -п е р в ы х , запр авка  
запа сно й  ка м е р ы  см а зко й  в о з м о ж н а  
т о л ь ко  то гд а , к о гд а  н а ко н е ч н и к  
пистолета пл о тн о  в о й д е т  в ко н у с н о е  
о тве р сти е  п е р е го р о д к и  запа сно й  ка ­
м е р ы . В о -втор ы х, пистол ет  п о зв о л я ­
ет ко н тр о л и р о в а ть  ур о в е н ь  за по л н е ­
ния м а сл о м  р а б о ч е й  ка м е р ы  ш апки  
по  ха р а кте р н о м у  ш у м у  п е р е м е ш и в а ­
ния с м а зки  в о зд ухо м ,

Д л я  этой  цели  к  пистол ету, к р о м е  
м а сл я н о го  ш ланга, по д в о д и тся  е щ е  
и ш л ан г с в о з д у х о м  д авл ен и ем  
0,8 к г с /с м 2. О тве р сти е  на пистолете, 
ч е р е з  к о т о р о е  в о зд у х  по пад а ет  в р а ­
б о ч у ю  ка м е р у  ш а пки , сд ел ан о  на 
ур о в н е , п р и б л и ж а ю щ е м с я  к  м а кс и ­
м а л ьн о м у  у р о в н ю  масла в этой к а ­
м е р е . П р и м е н е н и е  т а ко го  пистолета 
п о зв о л я е т  по чти  по л н о сть ю  и с кл ю ­
чить вы ливание с м а зки  из ш а п о к  в 
с м о тр о в у ю  кан аву  и в ко ж у х а  зу б ч а ­
ты х п е р е д а ч  и з -за  пе р е п о л н е н и я  ш а­
п о к  с м а зко й . О д н а ко  во  м н о ги х  м е ­
стах о п ы т  д е п о  П е н за  III п о ка  е щ е  
н е  по д хвачен .

П р и  м о р о з а х  — 40°С и н и ж е  сл е ­
д уе т  п р и м е н я ть  в ш а пках  осе во е  
м а сл о  м а р ки  С. П р и  этом  д о п у с ка ­
ется е го  см е ш е н и е  с м а сл о м  м а р ки  3. 
В этот п е р и о д  р е ко м е н д у е т с я  на 
п ун кта х  те х н и ч е с ко го  о б сл уж и ва н и я  
э л е кт р о в о зо в  доб авл ять  в к а ж д у ю  
ш а п ку  ч е р е з  к р ы ш к у  п о д б и в о ч н о й  
ка м е р ы  п о  200 г п о д о гр е т о го  масла. 
С делать это м о ж н о  с п о м о щ ь ю  
с п р и н ц о в ки , за о стр е н н ы й  ко н е ц  к о ­
т о р о й  п р о х о д и т  ч е р е з  п о д б и в ку .

П р и  те ку щ и х  р е м о н та х  н е о б х о д и ­
м о  п р о и зв е сти  р е в и з и ю  м о т о р н о ­

о се вы х п о д ш и п н и ко в . В соответствии I  
с д е й ств у ю щ и м и  П р авил ам и  текущ е- I  
го  р е м о н та  и те х н и ч е с ко го  обслужи- я 
вания э л е ктр о в о зо в  та кую  ревизию 1  
п р о в о д я т  для э л е ктр о в о зо в  постоян- 1  
н о го  то ка  ч е р е з  два ТР-1, а для 1 
э л е ктр о в о зо в  п е р е м е н н о го  т о к а — 1 
ч е р е з  ч еты ре  ТР-1. Это соответствует I  
в с р е д н е м  п о  сети  д о р о г  пробегу I  
от  44 д о  56 тыс. км .

П р и  ре ви зи и  п р о в е р я ю т  радиаль- 1 
ны е  з а з о р ы  в м о то р н о -о с е в ы х  под- 1 
ш и пн и ках , со сто я н и е  по д би вочн ого  1 
м атериала, е го  з а гр я з н е н и е  или на- I  
л ичи е  пр и м е се й . С п о м о щ ь ю  пере- 1 
н о сн о й  л ам пы , н аправив  свет от нее 1 
ч е р е з  о тве р сти е  о с е в о го  кожуха, 1 
о см а тр и в а ю т  з д о ступ н ы х  м естах со- 1 
с то я н и е  в кл а д ы ш е й  под ш ипников . I
П р и сутстви е  р а зм е л ьч е н н ы х  кусоч- I  
ко в  бабб ита  —  в е р н ы й  п р и з н а к  раз- | 
р уш е н и я  или вы пл авл ения баббито- I 
вой  за л ивки  вклады ш а.

Р адиальны е з а з о р ы  за м е р я ю т  че- 
р е з  спе ц и ал ьно е  о тве р сти е  в осевом  I 
к о ж у х е  д ви гател я  пластинчаты ми
щ уп а м и  №  2 и 3, ввод я  пластины
м е ж д у  п о д ш и п н и ко м  и м о то р н о -о с е ­
вой  ш е й ко й  ко л е с н о й  па ры . В экс­
пл уатации  этот з а з о р  д о л ж е н  быть 
не  б о л е е  2,5 м м , а р а зн о сть  ради­
альны х з а з о р о в  м е ж д у  ш е й ка м и  и 
п о д ш и п н и ка м и  у  о д н о го  тя го во го  
д ви гател я  —  не б о л е е  1 м м .

С л е д уе т  отм е ти ть , ч то  р а з б е г  тя- ' 
г о в о го  д ви гател я  на о си  кол есн ой  
па ры  за ви сит  в о с н о в н о м  о т  толщ ины  < 
б у р то в  м о то р н о -о с е в ы х  по д ш и п н и ­
ко в . П о э то м у  пр и  р е в и з и я х  зубчаты х 
п е р е д а ч  на ТР-1 и ТР-2 при 
сняты х н и ж н и х  по л о в и н а х  к о ж у ­
хов н е о б х о д и м о  за м е р и ть  величину 
р а зб е га . О н а  пр е д ста вл яе т  собой 
с у м м у  з а з о р о в  м е ж д у  б ур та м и  м о ­
т о р н о -о с е в ы х  п о д ш и п н и ко в  и ступи­
ц а м и  ко л е сн ы х  п а р  у  о д н о го  ко л е с ­
н о -м о т о р н о го  б л о ка . Р азбег тя го в о ­
го  д ви гател я  в э ксп л уа та ц и и  д о л ж е н  
бы ть не  б о л е е  5 м м . У ка за н н ы е  п р е ­
д е л ь н ы е  вел и чин ы  з а з о р о в  установ­
лены  для всех  о те ч е ств е н н ы х  эле­
ктр о в о з о в  с  о п о р н о -о с е в ы м  п о д ве ­
ш и ван и ем  тя го в ы х  д вигател ей .

В качестве  п о д б и в ки  д л я м о т о р ­
н о -о се в ы х  п о д ш и п н и ко в  и сп о л ь зую т  
ф и ти л ьн ую  п р я ж у  а п п а р а тн о го  п р я ­
д е н и я  п е р в о го  сорта , и згота вл ива ­
е м у ю  Д е р б е н т с ко й  ш е р сте п р я д и л ь ­
ной  ф а б р и ко й . Эта п р я ж а  со сто и т  из 
с л е д ую щ е й  см е си : гр у б о й  ш еости
1 -го  или 2 -го  сор та  —  3 0 % , ш тапель­
н о го  в и с к о з н о го  во л о кн а  —  60%  и 
об рата  Д е р б е н т с ко й  ф а б р и ки  —  10% . 
П о  ка п и л л я р н о й  сп о с о б н о с ти  и м е ха ­
н и ч е ско й  п р о ч н о сти  эта см е сь  лучш е 
ш е р стя н о й  ф и ти л ьной  п р я ж и . П р я ж у  
спл е таю т в ко сы  (ф и ти л и) и у кл а д ы ­
ваю т в п о д б и в о ч н у ю  к а м е р у  ш апки.

В п р о ц е с с е  ра б о ты  ф итили  за­
гр я з н я ю т с я , их нити  п е р е ти р а ю тся , а 
и н о гд а  и п о д го р а ю т . П о это м у  при  
р е в и зи я х  гр я з н ы е  п о д б и в о ч н ы е  ф и­
тили, вы нуты е  из ш а п о к  м о т о р н о -о с е ­
вы х п о д ш и п н и ко в , н а пр а вл яю т  в 
ш е р с те м о е ч н о е  о тд е л е н и е , гд е  их 
о ч и щ а ю т. Д е л а е тся  это для то го ,
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что бы  восстановить  вса сы ва ю щ ую  
спо со б н о сть  п о д б и в ки . П р я ж у  н е о б ­
ход и м о  очи щ а ть  т а кж е  и п р и  п е р е ­
ходе на с е з о н н ы е  сор та  м асел .

З а гр я з н е н и ю  ф итил ей  и м асла  в 
ш апке сп о с о б с т в у ю т  та ки е  ф а кто р ы , 
ка к  н е п л о тн о е  п р и л е га н и е  кр ы ш е к  
кам еры , за п р а в ка  ш а п ки  не о ч и щ е н ­
ным о т  гр я з и  н а ко н е ч н и ко м  за п р а ­
в о ч н о го  устр о й ства , гр я з н ы е  к р ы ш ­
ки  ш а п о к, хр а н е н и е  и т р а н с п о р ти р о в ­
ка  ф итилей  в о т кр ы т ы х  е м ко стя х . 
П о этом у за п р а в о ч н ы й  н а ко н е ч н и к  
нельзя б р о са ть  в кан аву , а хранить 
е го  н ад о  вм е сте  с р у ка в о м  в сп е ц и ­
альных ниш ах в б о ко в ы х  стен ках  
см о тр о вы х  канав , о ч и щ а я  е го  пр и  
запр авке  ш а п ки . Е м ко сти  д ля хра не ­
ния и т р а н с п о р ти р о в ки  ф итилей  
д о л ж н ы  бы ть  о б я за те л ьн о  с н а б ж е н ы  
кр ы ш ка м и . П е р е д о в о й  оп ы т  м е ха н и ­
зи р о ва н н о й  о б р а б о т ки  п о д б и в ки  и з ­
л ож ен  в и н ф о р м а ц и о н н о м  п и сь м е  
№  123-Т П К Б  ЦТ.

Г р я зн ы е  п о д б и в о ч н ы е  ко н ц ы  п р е д ­
варител ьно  о ч и щ а ю т  п о гр у ж е н и е м  
в ванну на с утки , в к о т о р у ю  налива­
ю т м асл о , п р и м е н я е м о е  для см а зки  
ко с  в д а н н ы й  п е р и о д  го д а . З атем  
ф итили у кл а д ы в а ю т  на р е ш е тку  ванны  
и о т ж и м а ю т  на п р е ссе  или ц е н тр и ф у ­
ге. Д а л е е  ко с ы  м о ю т  в стира л ьн ой  
м аш ине  в м асле, п о д о гр е т о м  д о  
80— 90°С  в те ч е н и е  1,5— 2 м и н , и 
вновь  о т ж и м а ю т  на ц е н тр и ф у ге . П о ­
сле э т о го  ко с ы  р а сп л е та ю т  и о т б и р а ­
ю т  го д н ы е  нити  п р я ж и , и з  ко т о р ы х  
д е л а ю т  н о в ы е  ф итили.

Д л я  и з го то в л е н и я  ф итилей  м о тки  
п р я ж и  р а з р е з а ю т  с та ки м  ра сче то м , 
чтобы  д л ина  н итей  бы ла в пр е д е л а х  
1600— 1800 м м . З ате м  о твеш и ваю т 
3 8 0 ± Ю  г  п р я ж и  и свя зы ва ю т  ее 
ввер ху  к о р о т к и м и  н итям и. Н ити  вы ­
р а вн и ва ю т, у с тр а н я ю т  с кр у т ки . К о ­
р о тки е  нити  д л и н о й  д о  500 м м  у д а ­
ляю т. З ате м  д о б а в л я ю т  ко л и че ств о  
оставш и хся  нитей  с тем , что б ы  п о ­
полнить м а ссу  п р я ж и  д о  т р е б у е м о го  
веса. Д а л е е  эту м а ссу  р а зд е л я ю т  на 
тр и  р а в н ы е  части и из нее спл е таю т 
ко су -ф и ти л ь  с ш а го м  пл е тен и я  90—  
120 м м . С о  в т о р о го  ко н ц а  эту ко с у  
т а кж е  св я зы в а ю т  н итям и  из ш е р стя ­
н ой  п р я ж и .

Д л и н а  го т о в о го  ф итиля д о л ж н а  
бы ть в пр е д е л а х  800— 900 м м , а д и а ­
м е тр  —  80— 90 м м . И з го то в л е н н ы е  
ф итили укл а д ы в а ю т  в ванну, н апо л ­
н е н н ую  м а сл о м , п о д о гр е т ы м  д о  55—  
60°С и п р о п и ты в а ю т : н овы е  ко с ы  —  
в те ч е н и е  24 ч, а в осстан овл е нн ы е  —  
в те ч е н и е  12 ч. П о сл е  т о го  к а к  с вы ­
нуты х и з  ванны  ф итилей стечет л и ш ­
н е е  м асл о , их м о ж н о  п р и м е н я ть  на 
э л е ктр о в о за х . И з ш а п о к, к о т о р ы м  
п р о и з в о д я т  р е в и з и ю , с п о м о щ ь ю  
с п р и н ц о в ки  н е о б х о д и м о  взять  со  дна 
р а б о ч е й  ка м е р ы  п р о б у  см а зки . Если 
с м а зка  не уд о в л е тв о р я е т  т р е б о в а н и ­
ям, то е е  сл иваю т, б у к с у  п р о м ы в а ю т  
м а сл ом , а зате м  п о сл е  у кл а д ки  ф и ­
тилей, за п р а вл я ю т  н о во й  с м а зко й .

Ч тоб ы  о б е сп е ч и ть  н а д е ж н у ю  ра­
б о ту  м о то р н о -о с е в ы х  п о д ш и п н и ко в , 
в а ж н о  п р а в и л ьн о  заправл ять  ко с ы  в

п о д б и в о ч н у ю  к а м е р у  ш а пки . Д л я  
э то го  пр о п и та н н ы е  ко сы  скл а д ы ва ю т  
на о д н у  треть д л ин ы  и с п о м о щ ь ю  
д е р е в я н н о й  л о п а тки  (р и с . 3) за кл а д ы ­
ваю т в к а м е р у  ш а пки . Ф и ти л и  д о л ж ­
ны д о хо д и ть  д о  ка м е р ы , а их п р я д и  
ра спол агаться  вер ти кал ьно . З ате м  к о ­
р о тки й  ко н е ц  ф итиля с ги б а ю т  в сто ­
р о н у  оси , а д л ин н ы й  —  в п р о т и в о п о ­
л о ж н у ю  с т о р о н у  и и м  охва ты ваю т 
и з ги б  к о р о т к о г о  ко н ц а  ф итиля.

Т а ким  ж е  о б р а з о м  р я д о м  закл а ­
д ы ва ю т  три  сп л е тен н ы х ф итиля, 
по сл е  ч е го  их о са ж и в а ю т , чтобы  
о б е сп е чи ть  пл о тн о е  и у п р у го е  п р и ­
л е га н и е  к  ш е й ке  о си  п о  всей пл о ­
щ ад и  о кн а  вкл ад ы ш а м о т о р н о -о с е ­
в о го  по д ш и п н и ка . Д л я  п р е д о х р а н е ­
ния о т  по па д а ни я  в п о д б и в ку  п е ска  и 
влаги, к о гд а  о т кр ы в а ю т  кр ы ш ку , в 
ка м е р у  ш а пки , к р о м е  ф итил ьной  
п р я ж и , н у ж н о  закл ад ы вать  п о в е р х  
п р я ж и  пр о п и та н н ы е  в м асле хл оп ча ­
т о б у м а ж н ы е  ко н ц ы  м а ссой  50 г, к о ­
т о р ы е  пл о тн о  за п о л н я ю т  оставш ееся 
пр о стр а н ств о  п о д б и в о ч н о й  ка м е р ы .

Н е о б х о д и м о  отм етить , ч то  за пр а в ­
лять ф итили в ш а пки  м о то р н о -о с е в ы х  
п о д ш и п н и ко в  н у ж н о  пр и  с о б р а н н о м  
ко л е с н о -м о т о р н о м  б л о ке , т. е. пр и  
устан овл ен н ы х на д вигател ь  ш апках. 
К  с о ж а л е н и ю , и м е ю тся  случаи , ко гд а  
в отд е л ь н ы х  д е п о  п о д б и в ку  закл а ­
д ы ва ю т  в сн ятую  с д ви гател я  ш а пку . 
А  ведь  п р и  та ко й  за п р а в ке  ко с  нел ь­
зя  о б е спе чи ть  их пл о тн о е  п р и л е га ­
ние  к  ш е й ке  оси . Э то  н а р я д у  с н е д о ­
стато чн о й  м а ссой  п р я ж и  в ш а пках  
является о д н о й  из п р и ч и н  вы плавле­
ния баббита и у с к о р е н н о го  изн оса  
м о то р н о -о с е в ы х  п о д ш и п н и ко в .

П л отность  пр и л е га н и я  ф итилей  в 
п р о ц е с с е  эксплуа та ци и  наруш ается 
пр и  осл аб л ении  бол тов , кр е п я щ и х  
ш а пки . О с о б е н н о  часто  это н а б л ю д а ­
ется пр и  м а л о м  натяге  по са д ки  ш а п­
ки  в остов , пр и  в и б р а ц и ях  о т  во л н о ­
о б р а з н о го  и зн оса  р е л ьсов  в ко н ц е  
зи м ы  и начале весны . В эти п е р и о д ы  
на пун кта х  те х н и ч е с ко го  о б с л у ж и в а ­
ния н е о б х о д и м о  б о л ее  тщ ательно  
п р о в е р я ть  кр е п л е н и е  ш а пок, п о д тя ­
гивать о сл аб ш и е  болты . В случаях 
п р е д е л ь н ы х  зна че н ий  р а д и а л ь н о го  
з а зо р а  в м о то р н о -о с е в ы х  п о д ш и п н и ­
ках, р а зн и ц ы  ра диал ьны х з а з о р о в  у  
о д н о го  т я го в о го  д вигател я , п о сто я н ­
н о й  у те ч ки  масла из ш а пки  н е о б х о ­
д и м о  см е ня ть  вкл ад ы ш и  или р е м о н ­
тиро вать  н еи спра вн ы е  ш апки.

В за ви сим ости  от о б ъ е м о в  р а б от  
и те хн и ч е ски х  в о з м о ж н о с те й  д е п о  
в кл ад ы ш и  м е н я ю т  л и б о  с в ы ка тко й  
к о л е с н о -м о т о р н о го  б л о ка , л иб о  по д  
э л е кт р о в о зо м . Во всех случаях сн я ­
тия  и р е м о н та  ш а пки  м о т о р н о -о с е в о ­
го  п о д ш и п н и ка  п р о в е р я ю т  п р е ж д е  
в се го  пр авил ьность  уста н о вки  н и п п е ­
ля отн о си те л ь н о  п о р о ж к а  ш а пки , ге р ­
м е ти чно сть  с те н о к  запа сно й  ка м е р ы  
и отсутстви е  у т е ч ки  с м а зки  в р а б о ­
чей  ка м е р е .

П р авил ьность  уста н о вки  ниппе ля  
о п р е д е л я ю т  сл е д у ю щ и м  п о р я д ко м . 
Вначале и зм е р я ю т  вы соту  Е (см . 
ри с . 2) ниппе ля  отн о си те л ь н о  п о са -

Рнс. 3. У кладка кос в ш апку м оторп о-осе-  
вого подш ипника

д о ч н о й  п о в е р хн о сти  ш а пки , а затем  
р а з м е р  В —  вы со ту  п о р о га  ш а пки . 
О б а  эти р а зм е р а  п р о в е р я ю т , ко гд а  
н и ж н я я  п о са д о ч н а я  п о ве р хн о сть  ш а п­
ки  за н им ает  го р и зо н та л ь н о е  п о л о ж е ­
ние. Р азм ер  Е д о л ж е н  бы ть равен  
92 ± \  м м  для д ви гател ей  НБ-418, 
НБ-412, ТЛ -2К , НБ-406 и 107 м м  — для 
д вигател ей  Д П Э -400 , НБ-411. Р азм ер  
В д о л ж е н  н аход и ться  в п р е д е л а х  
60 +  2 м м  д ля д ви гател ей  НБ-418, 
НБ-412, Т Л -2К , 72 +  2 м м  —  для 
НБ-406 и 5 9 ± 2  м м  —  для Д П Э -4 00  и 
НБ-411.

Д а л е е  н е о б х о д и м о  и зм е р и ть  п о ­
л о ж е н и е  нип пе л я  о тн о си те л ь н о  п о р о -

Рис. 4. П роверка полож ения ниппеля отно­
сительн о п ор ож к а шапки:
I — ш апка: 2 — ниппель; 3 — п ор ож ек  ш ап­
ки; 4 — изм ерительны й прибор; 5 — у р о­
вень; 8 — ш кала прибора; а  —  у гол  иакло- 
иа ш апкл
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га  ш а пки . Ранее отм е ча л о сь , что  н и ж ­
ний  кр а й  нип пе л я  д о л ж е н  бы ть на 
4— 5 м м  вы ш е п о р о га  ш а пки . П е р е д  
и зм е р е н и е м  ш а п ку  н у ж н о  установить  
в н о р м а л ь н о е  р а б о ч е е  п о л о ж е н и е  по  
о т н о ш е н и ю  к  ве р ти ка л ь н о й  оси  д ви ­
гателя . Д е л о  в том , что  у го л  накл он а  
ш а п о к  а  (р ис . 4) н е о д и н а ко в  для р а з ­
н ы х типов  д ви гател ей . У  НБ-418, 
НБ-412, ТЛ -2К  и НБ-420 о н  ра вен  20°, 
у  Д П Э -4 00  и НБ-411 —  30°, Н Б-406 —  
15° .

Д л я  п р о в е р ки  п о л о ж е н и я  ниппе ля  
о тн о си те л ь н о  п о р о га  ш а пки  у д о б н о  
по л ьзо ва ть ся  п р и б о р о м , с ко н с т р у и ­
р о в а н н ы м  на Д о н е ц к о й  д о р о ге  (см . 
ри с . 4). Ч е р т е ж и  э т о го  п р и б о р а  п р и ­
вед е ны  в и н ф о р м а ц и о н н о м  п и сьм е  
№  76-ПР П КБ  ЦТ М П С . П р и б о р  со ­
с то и т  из н е п о д в и ж н о й  го р и зо н т а л ь ­
н ой  л и н е й ки , на к о т о р о й  у кр е п л е н  
у р о в е н ь , и п о д в и ж н о й  ве р ти ка л ь н о й  
л и н е й ки  с д е л е н и я м и . В ертикальная  
л и н е й ка  п е р е м е щ а е тся  отн о си те л ь н о  
го р и зо н т а л ь н о й  ввер х  и вниз . Вели­
чина п е р е м е щ е н и й  о п р е д е л я е тся  по  
д е л е н и я м , ко т о р ы е  нанесен ы  в м и л ­
л и м етрах .

П р и б о р  в во д я т  в ш а п ку  так, ч то б ы  
н е п о д в и ж н а я  л и н е й ка  заним ал а  с т р о ­
го  го р и зо н т а л ь н о е  п о л о ж е н и е , к о н т ­
р о л и р у е м о е  п о  у р о в н ю , а к о н е ц  в е р ­
ти ка л ь н о й  л и н е й ки  касался кр а я  н ип ­
пеля. П о  п о ка за н и ю  ш кал ы  о п р е д е ­
л я ю т  п о л о ж е н и е  кр а я  ниппе ля  о т н о ­
си тел ьн о  п о р о га  ш а пки .

П р и  н е п р а в и л ьн о м  п о л о ж е н и и  
н и п п е л я  е го  с р у б а ю т  и пе реставл яю т

или устанавл иваю т новы й. М о ж н о  
т а к ж е  и справить  п о л о ж е н и е  ниппеля 
п р и в а р ко й  к  п о р о ж к у  стальной  пла­
стины  ш и р и н о й  3 м м  и д л и н о й  183 м м . 
В ы соту пластины  сл ед ует  о п р е д е л я ть  
и н д и ви д уа л ьн о  д л я ка ж д о й  ш а пки , 
но  она не д о л ж н а  бы ть б о л ее  15 м м , 
так к а к  в п р о ти в н о м  случае б уд е т  
у м е н ь ш е н о  о к н о  вкл ад ы ш а и с о кр а ­
тится пл о щ ад ь  пр и л е га н и я  ф итилей 
к  оси .

С л ед ует  о б я за те л ьн о  пр о ве р и ть  
со о сн о сть  за п р а в о ч н о го  отверстия  
для с м а зки  с ко н у с н ы м  о тв е р сти е м  в 
п е р е го р о д к е  запа сно й  ка м е р ы . Н е- 
со о сно сть  этих отвер сти й  б о л ее  1 м м  
не д о п уска е тся . Б о льш ую  н е со о с - 
ность устр а н я ю т  з а в а р ко й  и п е р е - 
св е р л о в ко й  ко н у с н о го  отверстия .

Ч тобы  вы явить д е ф е кты  сте н о к  
ка м е р , н е о б хо д и м а  специал ьная п р о ­
в е р ка . Ш а п ку  вы ставляю т в р а б о ч е е  
п о л о ж е н и е . О тве р сти е  ниппе ля  и 
с п у с кн ы е  о твер сти я  в ш а пке  за гл у ­
ш аю т п р о б ка м и  2 с р е зи н о в о й  п р о ­
кл а д ко й  (см . рис. 1). В за п р а в о ч н о е  
отвер сти е  ввод я т  н а ко н е ч н и к  3 с р е ­
з и н о в о й  втул ко й  на ко н ц е  и запа с­
н у ю  ка м е р у  н а по л н я ю т  в о з д у х о м  по д  
д а вл ен и ем  3 к гс /с м 2. С н а р у ж и  н ан о ­
сят м ы л ьн ы й  р а ство р  и вы явл яю т 
д е ф екты . Р або чую  ка м е р у  п р о в е р я ­
ю т на пл о тность  н а по л не н и е м  ее к е ­
р о с и н о м .

Во м н о ги х  д е п о  по  п р е д л о ж е н и ю  
р а б о тн и ко в  д е п о  К у р га н  Ю ж н о -  
У р а л ь ско й  д о р о ги  щ и то к  (см . рис. 3) 
вм е сто  п р и в а р ки  устанавл иваю т на

ш а р н и р е  д ля б ы с тр о го  д о ступа  к 
н и п пе л ю . В этом  сл учае  сл ед ует  об ­
ращ ать  в н им ан и е  на то, что б ы  зазор  
м е ж д у  д н о м  ка м е р ы  и н и з о м  щ итка 
не бы л б о л ьш им , что б ы  бы ла о б е сп е ­
чена ж е с т ка я  ф и кса ц и я  п о л о ж е н и я  
щ и тка . Если это тр е б о ва н и е  не  соб­
лю д ать , то  п о д б и в ка  к  ш е й ке  о с и  м о ­
ж е т  пр ил егать  не пл отно .

Н е о б х о д и м о  отм етить , ч то  на 
эл е ктр о в о за х  п о с то я н н о го  т о ка  эф­
ф е кти в н ы м  с р е д с тв о м  защ иты  от 
э л е кт р о э р о з и и  м о то р н о -о с е в ы х  по д ­
ш и п н и ко в  является вы ве д е н и е  на  ра­
нее в ы п ущ е н н ы х  л о ко м о ти в а х  т о к о о т ­
во д я щ и х  устр о й ств  на т о р е ц  о си  к о ­
л е сн о й  пары . Такая работа вкл ю ч е н а  
в план м о д е р н и за ц и и  э л е ктр о во зо в  
ВЛ8, ВЛ10 и ВЛ23. Р есурс ра б оты  м о ­
т о р н о -о с е в ы х  п о д ш и п н и ко в  в этом 
сл учае  по вы ш а ется  в 2— 2,5 р а за . За­
в о д а м  ЦТВР и л о ко м о т и в н ы м  д епо  
сл ед ует  пр и н я ть  н а д л е ж а щ и е  м е ры , 
что б ы  вы пол нить  устан овл ен н ы е  пла­
ны м о д е р н и за ц и и , так ка к  в настоя­
щ е е  вре м я , по  этой  о чен ь  в а ж н о й  ра ­
б о те  н ам е ти л ось  отставание .

Н ет со м н е н и я  в том , что  если  во 
всех д е п о  б у д у т  устран ен ы  н е д о ­
статки  п р и  т е х н и ч е с ко м  о б сл уж и в а ­
нии  и р е м о н те  м о то р н о -о с е в ы х  п о д ­
ш и п н и ко в , то  ко л и че ств о  о тка зо в  их 
б уд е т  с н и ж е н о , р е с у р с  ра б оты  их 
увел и чен , а эксп л уа та ц и он н ая  н а д е ж ­
ность п о д ш и п н и ко в  по вы ш е на .

Л. М . Л О Р М А Н ,
в е д ущ и й  и н ж е н е р  ЦТ М П С

МОДЕРНИЗАЦИЯ 
ЭЛЕКТРОВОЗОВ ВЛ60К

Схема электрических цепей дана на вкладке

У Д К  629.423.1.014.24

В журнале «Электрическая и тепловозная 
тяга» № 9 за 1973 г. было рассказано об усовер­
шенствовании схем и конструкции электровоза 
ВЛ60К. Такая модернизация должна была произ­
водиться во время заводских ремонтов электро­
возов В Л 60 К при переводе их с игнитронных 
преобразователей на кремниевые по проекту 
П К Б  ЦТ Э430.

В данной статье приведены последние изме­
нения схем и конструкции электровозов ВЛ60К, 
ранее оборудованных на заводах ЦТВР по про­
екту П КБ  Ц Т Э430, а также электровозов вы­
пуска НЭВЗа. Кроме того, показаны особенно­
сти схем этих двух исполнений электровозов 
ВЛ60К.

Н а цветной вкладке изображ ена схема наи­
более распространенного электровоза 

В Л 60К , оборудованного по проекту П КБ ЦТ 
Э430, с четырьмя вентиляторами для охл аж де­
ния электрооборудования. Эти локомотивы име­
ют выпрямительные установки типа ВУК-60-4Л  
с лавинными вентилями. На них установлено по 
одному вентилятору с каж дого конца кузова 
для охлаж дения двух тяговых двигателей и вы­
прямительной установки. Электровозы В Л 60К  
выпуска Н Э В За до №  2327 после модернизации  
по проектам П КБ ЦТ стали иметь в основном  
такую ж е схему, за  исключением защиты от бок- 
сования (ее цепи на цветной вкладке вынесены 
отдельно).

Кроме указанных, сущ ествует ещ е несколько 
исполнений схем этих электровозов. Они отлича­
ются количеством вентиляторов для охлаж дения  
электрооборудования (6 ш т.), типом выпрями­
тельной установки (ВУК-60-4 с нелавинными 
вентилями), наличием устройств электрического 
отопления поезда (у пассажирских электрово­
зов) и электропневматического тормоза. П риво­
димые ниже изменения схем и конструкции вы­
полняются в настоящ ее время или будут выпол­
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няться в ближайш ем будущ ем на электровозах  
В Л 60К  всех видов.

Чтобы избеж ать бросков напряжения на за ­
ж имах генератора управления при отключении 
кнопки «Ф азорасщ епители» на кнопочном щит­
ке 2 2 5 (2 2 6 ), введено питание катушек регулято­
ра напряжения от генератора управления через 
дополнительный размыкающий блокировочный 
контакт контактора 135 (Н 600, Н 236). Таким о б ­
разом, катушки регулятора напряжения не те­
ряют питание, как было раньше.

Кроме того, восстановлена сигнализация з а ­
ряда батареи, т. е. введена красная сигнальная 
лампа 325(326) «ГУ» на пульте машиниста. 
Л ампа получает питание через вновь введенный 
размыкающий блокировочный контакт контакто­
ра 135 типа М К-66 (Н 238, Н 601) и селеновый вы­
прямитель 400. При этом контактор 135 допол­
няют блокировкой с двумя размыкающими кон­
тактами, а селеновый выпрямитель типа 
40ГМ -20Я устанавливают на одной панели с 
контакторами 135 и 159.

Д ля повышения электрической безопасности  
при эксплуатации вольтметров тяговых двигате­
лей в их цепи установлен высоковольтный предо­
хранитель 600 типа П КТНЭ-6У2. У добавочного  
сопротивления вольтметра усилена изоляция. Это 
сопротивление установлено на изоляторы, уве­
личены расстояния от катушек сопротивления до  
ограж даю щ его кож уха, а сам кожух соединен  
с общ ей точкой отключателей двигателей  
О Д 1-О Д З.

Таким образом , при перекрытии добавочного 
сопротивления вольтметров или при его замыка­
ниях на кожух перегорает предохранитель. Уси­
ленное по изоляции добавочное сопротивление 
вольтметров и их предохранитель установлены  
на каркасе сглаживаю щ его реактора в первом 
конце кузова.

Счетчики электрической энергии типа 
СОИ 442 сняты с производства. П оэтому преду­
смотрено установить новый электронный счетчик 
типа Ф440. Его вход по напряжению подключа­
ют через предохранитель 0,25 А к обмотке собст­
венных н уж д силового трансформатора на вывод 
210 В. Токовый вход этого счетчика соединяют  
с трансформатором тока 23. Электронный счет­
чик устанавливают в старом месте — на стойке 
крышки силового трансформатора.

П ровода к счетчику подключают через д о ­
полнительно установленную поблизости соедини­
тельную рейку. При этом двойные провода от 
штепсельного разъема счетчика подходят к рей­
ке, а уходят от нее в схему электровоза одинар­
ными, в качестве которых можно использовать 
сущ ествующ ие провода. Соединительная рейка 
вместе с предохранителем закрыта пломбируе­
мым кожухом.

В привалочных фланцах тягового трансфор­
матора просверлены два дополнительных отвер­
стия. Это позволяет установить новый электро­

насос МП типа 4ТТ-63/10 в тяговом исполнении 
вместо ЭЦ Т-63/10. Разрядники типа РВМ К -У  
могут быть заменены на тип РВМ К-УМ . При их 
установке используют сущ ествующ ие изоляторы  
и крепежные изделия.

Кроме указанных изменений, затрагивающ их  
схему, на электровозах В Л 60К  всех исполнений  
проведены или намечены мероприятия по улуч­
шению конструкции отдельных его узлов.

К ним относятся блокирование приборной па­
нели пульта машиниста ключом «КУ», что поз­
волит предотвратить касания высоковольтных 
приборов на пульте при поднятом токоприем­
нике; установка штуцера с калиброванным о т ­
верстием на электромагнитном вентиле контак­
тора с целью предупреж дения удара кинтактов 
при включении. Д ля более удобного подвода 
спускной трубы к главному резервуару намечено  
ее переделать; чтобы устранить заклинивание 
тяги ручного тормоза, изменена ее конструкция. 
На лобовой стенке кабины машиниста для у д о б ­
ства и безопасности при протирке стекол уста­
новлены поручни.

М одернизация электровозов предусматривает  
такж е использование новых усиленных крон­
штейнов регулировочных болтов тормозной под­
вески; применение новой усиленной скобы боко­
вой опоры; установку роликовой опоры баланси­
ра ручного тормоза для уменьшения износа 
балансира; усиление второй и третьей шкворне­
вых опор с целью предупреж дения трещин; при­
менение на выхлопных отверстиях подшипнико­
вого щита и остова тягового двигателя Н Б-412К  
заглуш ек для< предупреж дения попадания снега; 
уплотнение посадки катушек полюсной системы  
и компенсационной обмотки этого тягового дви­
гателя.

На электровозах В Л 60К  с четырьмя вентиля­
торами устанавливают вертикальные лабиринт­
ные ж алю зи, открывающиеся наруж у, синтетиче­
ские фильтры и новый тип центробежно-винтово­
го вентилятора с регулируемой производитель­
ностью. В связи с этим изменены каркасы под 
выпрямительную установку, чтобы увеличить 
объем форкамер, и переставлено оборудование  
генераторной защиты. Д о  освоения выпуска 
центробежно-винтовых вентиляторов на этих 
электровозах устанавливают обычный центро­
бежный вентилятор типа Ц8-19.

Комплекс таких мероприятий позволит улуч­
шить очистку охлаж даю щ его воздуха и снизить 
расход электрической энергии на вентиляцию.

На электровозах В Л 60К  с выпрямительными 
установками ВУК-60-4 с нелавинными вентилями 
производится модернизация блоков защиты с за ­
меной магнитных усилителей схемой с динисто- 
ром.

Н. А. Ш Е С Т Е РИ К О В ,
главны й конструктор 

проекта П К Б  Ц Т М П С
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ТОРМОЗНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
ЭЛЕКТРОВОЗОВ ЧС4Т

У становленное в кабинах электровоза ЧС4Т 
пневматическое оборудование позволяет уп­

равлять тормозами локомотива и прицепленных 
к нему вагонов поезда. Электровоз ЧС4Т обору­
дован реостатным тормозом, а такж е электро- 
пневматическим, для чего установлено специаль­
ное оборудование и проложены два линейных 
провода, которые через контакт рукавов №  369А  
соединяются с линейными проводами состава  
поезда.

Пневматическая схема тормозного оборудова­
ния электровоза ЧС4Т показана на рис. 1. В о з­
дух  из атмосферы через фильтры 1022 поступает  
в два двухступенчатых трехцилиндровых ком­
прессора 900 типа К2 производительностью
2 м3/мин, где в первой ступени сжимается до
3 кгс/см2, а затем , пройдя холодильники 901 и 
влагосборники 1009, во второй ступени компрес­
сора сжим ается до  9 кгс/см2. На трубопроводах  
компрессора установлены предохранительные 
клапаны первой ступени 934, регулируемые на 
предельное давление 3 кгс/см2, и второй ступени 
950, регулируемые на предельное давление  
10 кгс/см2.

П осле второй ступени сжатия воздух через 
обратны е клапаны 940 поступает в главные ре­
зервуары  902 общим объемом 1000 л. Главные 
резервуары  имеют емкости для сбора влаги 1016 
и управляемые выпускные клапаны 1014, а так­
ж е предохранительный клапан 951, регулируемый 
на предельное давление 9,5 кгс/см2.

В оздух из главных резервуаров через кран 
и фильтр 1008 поступает в напорную магистраль, 
на которой установлен влагосборник. Трубопро­
вод от главных резервуаров и напорной магист­
рали через фильтр 918 соединен с регулятором  
давления 430. Он отключает мотор-компрессоры  
при повышении давления воздуха до 9 кгс/см2 и 
включает его при понижении давления до
7,5 кгс/см2.

В оздух из напорной магистрали подводится  
к крану машиниста №  395.925, крану вспомога­
тельного тормоза №  254.926, клапану автостопа. 
Ч ерез разобщительный кран и дроссель диам ет­
ром 3 мм он поступает к реле давления  
№  304.932 и вспомогательному резервуару 904 
объем ом  120 л, через разобщительный кран 988 
и дроссель 945 диаметром 3 мм —  к скоростному 
клапану «Д ако» 935 и вспомогательному резер­
вуару объемом 120 л. От напорной магистрали  
питаются такж е пневматическая система управ­
ления, песочницы, тифоны, стеклоочистители.

Сжатый воздух через кран машиниста №  395 
поступает в уравнительный резервуар 909, в тор-
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мозную магистраль электровоза и через соеди­
нительный рукав 960 в магистраль поезда. 
В тормозной магистрали поддерж ивается давле­
ние 5,0— 5,2 кгс/см2, на которое отрегулирован  
редуктор крана машиниста. На тормозной маги­
страли установлены три влагосборника 912. 
От тройника 914 идет трубопровод, соединяющий 
тормозную магистраль с воздухораспределите­
лем №  292.931 и автоматическим выключателем  
управления 377, который разрывает цепь реле ГВ 
при понижении давления в тормозной магистра­
ли до  3,5 кгс/см2 и включается при давлении
4,5 кгс/см2.

Д ля включения воздухораспределителя на 
трубопроводе установлен разобщительный кран 
983. Тормозная магистраль такж е соединена 
с кранами экстренного торможения 933, клапа­
ном автостопа, скоростемером, а через разобщ и­
тельные краны 993 и обратные клапаны 941 со 
вспомогательными резервуарами 904. На дейст­
вующем электровозе краны 988 открыты, а краны 
993 закрыты. При следовании электровоза в не­
действующ ем состоянии краны 993 открывают, 
а краны 988 и разобщ ительные краны у авто­
стопа закрывают.

В оздух из тормозной магистрали через возду­
хораспределитель №  292.931 наполняет запасной  
резервуар 905 объемом 57 л. При снижении дав­
ления в магистрали срабаты вает воздухораспре­
делитель №  292, а при электропневматическом  
торможении — электровоздухораспределитель  
№  305.930. В оздух из запасного резервуара 905 
наполняет управляющ ие резервуары  907 и 908, 
через добавочный клапан «Дако» 1012 и дрос­
сель 1024 поступает в скоростной клапан «Дако»  
935 и датчик реостатного тормоза 321.

Скоростной клапан «Д ако» из резервуара 904 
наполняет сжатым воздухом тормозные цилинд­
ры 911 одной тележки. О дновременно сжатый 
воздух воздействует на реле давления №  304.932, 
которое из этого ж е резервуара наполняет воз­
духом тормозные цилиндры второй тележки. В е­
личина давления в цилиндрах зависит от работы  
центробежного регулятора 937, расположенного  
на четвертой оси электровоза.

При торможении краном вспомогательного 
тормоза №  254.926 сжатый воздух через пере­
ключательные клапаны 938 и 939 поступает в 
тормозные цилиндры обеих тележ ек, а в случае 
открытия разобщ ительного крана 1021 — к цент­
робеж ном у регулятору 937.

При экстренном торможении на скоростях 
движения выше 80 км/ч воздух через центробеж ­
ный регулятор поступает в резервуар объемом
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Р ис. 2. С хем а д ей ств и я  ц ен тр обеж н ого  регул ятора и скоростного  
клап ана «Д ак о»

0,5 л и скоростной клапан «Д ако». Этот клапан 
из напорной магистрали и резервуара объемом  
120 л наполняет тормозные цилиндры сжатым  
воздухом до  давления 6,8 кгс/см2. При скорости  
ниже 80 км/ч центробежный регулятор сообщ ает  
резервуар объемом  0,5 л с атмосферой, а кла­
пан «Д ако» сниж ает давление в тормозных ци­
линдрах до 3,8 кгс/см2.

В процессе торможения воздух из запасного  
резервуара через воздухораспределитель посту­
пает в резервуар 907 и два резервуара 908 и д а ­
лее в скоростной клапан «Д ако», с помощью ко­
торого тормозные цилиндры наполняются возду­
хом до  давления 3,8 кгс/см2. Три резервуара яв­
ляются ложными тормозными цилиндрами, а 
резервуар объемом 0,5 л служит для увеличения 
объема камеры скоростного клапана «Дако».

Если локомотив движется со скоростью ниже 
50 км/ч, то грузы центробежного регулятора на­
ходятся в положении I (рис. 2 ) . В момент тор­
можения давление воздуха в тормозных цилинд­
рах равно 3,8 кгс/см2, полость А и трубопровод К 
сообщ ены с атмосферой. При скорости движения  
80 км/ч грузы займут положение II, т. е. центро­
бежны е силы грузов 7, преодолевая усилие пру­
жины 5, передвигают хомут 4 в сторону от оси 
колесной пары. Вместе с хомутом передвигается  
поршень 3, который открывает клапан 2; полость 
А и трубопровод К продолжаю т сообщ аться  
с атмосферой. В этом положении регулятора тор­
моз действует так ж е, как и при скорости 
50 км/ч.

На скоростях движения выше 80 км/ч (поло­
ж ение III) центробежная сила грузов преодоле­
вает усилие обеих пружин 5 и 6, и хомут пере­
двигается в сторону клапанов 1 и 2. Клапан 2 
своим хвостовиком упирается в клапан 1 и разъ­
единяет полость А и трубопровод К от атмосферы. 
Д а л ее  клапан 1 открывается и сообщ ает полость 
А с полостью Б. В оздух по трубопроводу В, 
полостям Б и А, открытым клапанам 1 и 2 
центробежного регулятора и далее по трубопро­
воду К проходит в резервуар объемом 0,5 л и 
полость И скоростного клапана «Д ако». Когда 
скорость движения становится меньше 80 км/ч, 
клапан 1 закрывается и разобщ ает полости А 
и Б. Затем  клапан 2 сообщ ает полость А и тру­
бопровод К с атмосферой.

Скоростной клапан «Дако» состоит из кор­
пуса, к которому подведены четыре трубопрово­
да, двойного клапана 12, трех диафрагм 10, 9 
и 8, из которых первые две ж естко укреплены  
на стержне 11, а третья мож ет по нему свобод­
но передвигаться. Двойной клапан 12 прижима­
ется к своему седлу пружиной 13.

Если полости Ж  и И сообщены с атмосферой, 
а в тормозном цилиндре имеется воздух, то он 
прогибает вниз верхнюю диафрагму 10 и откры­
вает атмосферный клапан. В оздух из тормозных 
цилиндров через полость Г уходит в атмосферу.

При обычном торможении воздух из воздухо­
распределителя поступает в полость Ж , воздей­
ствуя на диафрагмы 9 и 8. П лощ адь средней  
диафрагмы 9 больше, чем нижней 8, поэтому 
результирующ ее усилие (давление, умноженное 
на разницу площадей диафрагм) прогибает ср ед­
нюю диафрагму 9 вверх, открывает клапан 12 и 
наполняет тормозные цилиндры сжатым возду­
хом из резервуара объемом 120 л.

При торможении с включенным центробеж ­
ным регулятором в полости И создается давле­
ние, которое уравновеш ивает давление на ниж ­
нюю диафрагму 8 от полости Ж - В конечном сче­
те усилие, действую щ ее на клапан 12, равно про­
изведению давления воздуха в полости Ж  на 
площадь средней диафрагмы 9, т. е. в полости Г 
и цилиндрах будет повышенное давление.

Чтобы' проверить на стоянке действие скорост­
ного тормоза при включенном центробежном ре­
гуляторе, нужно открыть крышку этого регуля­
тора и в одно из отверстий в грузах ввернуть 
болт с резьбой М8. Болт потянуть на себя, т. е. 
поставить грузы полностью в открытое полож е­
ние. Затем надо произвести экстренное тор м ож е­
ние. При этом давление в тормозных цилиндрах  
долж но находиться в пределах 6,5— 7 кгс/см2. 
П осле этого болт отпускают, т. е. возвращ ают  
грузы в исходное положение, давление в торм оз­
ных цилиндрах долж но понизиться до величины 
3,8 кгс/см2.

При скорости движения свыше 40 км/ч воз­
дух из резервуара управления 903 (см. рис. 1) 
через центробежный регулятор 968, расположен-
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ныи на третьей оси, поступает на электропнев- 
матический вентиль 350 реостатного тормоза.

Д ля контроля за давлением в главных резер­
вуарах, уравнительном резервуаре крана маши­
ниста, тормозной магистрали, тормозных цилинд­
рах и в датчике реостатного тормоза в каждой  
кабине электровоза установлены манометры 954, 
955, 956, 957, 970. В оздух из тормозных цилинд­
ров 911 выпускают клапаны 927.

Реостатный тормоз можно включать при лю ­
бом торможении: как при управлении краном  
машиниста №  395, так и специальной рукояткой 
324(325) (рис. 3 ) . Цепь питания катушек реле 
327 (основное р ел е), которое переводит схему из 
тягового режима в режим реостатного торм ож е­
ния, подготавливается для включения следую ­
щим образом : от провода 330 (напряжение на 
этот провод подается от общ его плюсового про­
вода) ток протекает через размыкающие контак­
ты реле 342, включенные при отсутствии замыка­
ния на землю  в цепи тяговых двигателей, размы ­
кающие контакты реле давления 360, установлен­
ного на магистрали, заполняемой от крана вспо­
могательного тормоза №  254, и контакты реле 
350 (включается при скоростях выше 40 км/ч).

Р еле 327 включается сразу ж е, как замыка­
ются контакты реле давления 364, которое сра­
баты вает при давлении сжатого воздуха  
0,8 кгс/см2 в дополнительном резервуаре 915. 
П осле включения реле 327 напряжение от про­
вода 330 подается на катушку реле сброса че­
рез замыкающие контакты 7— 8. Это вызывает 
вращение привода переключателя ступеней в сто­
рону уменьшения позиций.

Контакты 11 — 12 реле 327 разрывают цепь 
питания катушек вентилей 07121 переключателя  
«Х од — тормоз» и реле времени 328. Примерно 
через 2 с после этого (задерж ка на отпадание 
контактов реле времени) потеряет питание ка­
тушка реле 329 и линейные контакторы отклю­
чат тяговые двигатели.

Вы держка на отключение реле 329 введена 
для того, чтобы уменьшить ток в цепях тяговых 
двигателей перед их отключением. П осле отклю­
чения линейных контакторов напряжение от про­
вода 330 через замыкающ иеся контакты 4— 5 ре­
ле 327 подводится к катушкам вентилей 07122 и 
переключатели «Ход — тормоз» устанавливаются  
в положение «Тормоз».

Контакты 1— 2 реле 327 служ ат для подачи 
напряжения на катушки реле времени. П осле их 
срабатывания получает питание катушка реле 
329 и линейные контакторы замыкают цепь яко­
рей тяговых двигателей на тормозные резисторы. 
Одновременно подается питание к катушкам 
блокировочных вентилей 348,358. При этом пре­
кращ ается доступ сж атого воздуха в скорост­
ной клапан «Д ако», камера Ж  которого сообщ а­
ется с атмосферой. П оэтому воздух из тормозных 
цилиндров 911 выходит в атмосферу.

07122 071ц Ш йГТПгг

ЧЗ'‘0~ГЙ''

поп 323

Р ис. 3. С хем а цеп ей  управления силовы м и аппар атам и , осущ еств -  
■аяюш.ими п ер ех о д  на р еостатн ое т ор м ож ен и е

При экстренном торможении процесс вклю­
чения реостатного тормоза происходит иначе. 
Если давление в тормозной магистрали сниж ает­
ся ниже 3 кгс/см2, то реле давления 377 разры ­
вает цепь питания катушки реле 326 и вызывает 
отключение реле 329. Таким образом , линейные 
контакторы отключаются без выдержки времени, 
что ускоряет процесс сбора схемы реостатного  
тормоза. Р еле давления 377 разры вает также 
цепь питания вентиля 361. При этом сжатый воз­
дух из резервуара цепей управления 903 через 
обратный клапан 1007, влагосборник 1011, цент­
робежный регулятор 937 поступает в скоростной  
клапан «Дако» 935.

Работа реостатного тормоза при экстренном  
торможении осущ ествляется на скоростях дви ж е­
ния выше 40 км/ч. Если скорость меньше этой 
величины, то контакты реле 350 разрывают цепь 
питания катушек реле 327, реостатный тормоз 
отключается и замещ ается пневматическим. При 
служ ебном  торможении реостатный тормоз оста­
ется включенным независимо от срабатывания 
реле 350, так как контакты этого реле ш унтиру­
ются контактами реле 327, 364 и 326.

Замещ ение реостатного торможения пневма­
тическим происходит такж е при отказе реостат­
ного тормоза и при торможении краном вспомо­
гательного тормоза №  254, когда контакты реле 
давления 360 разрывают цепь питания реле 327. 
Проверить работу реостатного тормоза на сто­
янке можно с помощью кнопок 319 и 323, кото­
рые шунтируют реле 350.

И нж . Д . И . М О Х О В И К О В
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» ИДЕТ ЭКСПЕРИМЕНТ

СОКРАЩЕННАЯ ОБКАТКА ДИЗЕЛЯ ДЮО 
ПОСЛЕ ЗАВОДСКОГО РЕМОНТА

К числ у  о сн о в н ы х  т е х н о л о ги ч е с ки х  о п е р а ц и й  р е м о н та  д и ­
зел я  на за в о д е  отн о сятся  о б ка то ч н ы е  и спы тания  на 

стен д е . О б ка тка  пр е зн а зн а ч а е тся  д л я  п р и р а б о тки  тр у щ и х с я  
п о в е р х н о с те й , т. е. д ля п р и о б р е те н и я  и м и  т а к о го  со сто я ­
ния, пр и  к о т о р о м  д и зе л ь  с п о с о б е н  во сп р и н и м а ть  эксп л уа ­
та ц и о н н ы е  н а гр у з ки .

Т е х н и ч е ски м  о б о с н о в а н и е м  в р е м е н и  о б ка тки  д и зе л я  
п о сл е  ка п и та л ь н о го  р е м о н та  с л у ж и т  ур о в е н ь  п р и р а б о тки  
тр ущ и хся  па р  на за д ан н ы х р е ж и м а х  испы таний . О н  зависит 
от м н о ги х  ф а кт о р о в : качества  п о в е р хн о сте й  тр е н и я ; п р а ­
вил ьности  с б о р к и  т р ущ и хся  д етал ей  и их в з а и м н о го  п о л о ­
ж е н и я  п о сл е  с б о р к и ; н а гр у з к и , с ко р о с т и  с ко л ь ж е н и я  и т е м ­
пе р а тур ы , по в е р хн о сте й , их и зм е н е н и я  во  в р е м е н и ; ка ч е ­
ства м асла и д р .

П о  с р а в н е н и ю  с р а н е е  уста н о в л е н н о й  п р о д о л ж и те л ь ­
н о сть ю  (28 ч ) сейчас  в р е м я  о б ка тки  д и зе л е й  2Д 100 зн а чи ­
те л ьн о  с н и ж е н о  и со гл а сн о  п р а зи л а м  з а в о д с к о го  (ка п и та л ь ­
н о го )  р е м о н та  те п л о в о зо в  ТЭ З составляет 12 ч. Э то  у м е н ь ­
ш е ни е  в р е м е н и  явилось сл ед ствие м  и зм е н е н и я  ур о в н я  
п р о и зв о д ств а , р е м о н та  и э ксп л уа та ц и и  д и зе л е й  2Д100, так 
ка к  р е ж и м ы  о б ка тки  остались  п р е ж н и м и . М а л о  и зуч е н н о й  
осталась д и н а м и ка  п р и р а б о тки  д етал ей  в связи  с у ка за н ­
н ы м  у м е н ь ш е н и е м  в р е м е н и  о б ка тки . Э то  не по зв о л я л о  о ц е ­
нить р а ц и о н а л ь н о сть  с у щ е с тв у ю щ е й  п р о гр а м м ы  о б ка тки , 
в п е р в у ю  о ч е р е д ь , в о тн о ш е н и и  ее  п р о д о л ж и те л ь н о с ти  на 
зад ан н ы х  р е ж и м а х  р а б о ты  д и зе л я .

П р о в е д е н н ы й  в Х И И Те и на П о л та в ско м  т е п л о в о зо р е ­
м о н т н о м  за в о д е  анал из д и н а м и ки  п р и р а б о тки  д и зе л я  
2Д 100  по ка за л  в о з м о ж н о с т ь  у м е н ь ш е н и я  в р е м е н и  испы та­
н ий  б е з  и зм е н е н и я  н а гр у з к и  и частоты  в р а щ е н и я  ко л е н ч а ­
т о го  вала. П р и р а б о тка  д и зе л я  оцен ивал ась  с о в о ку п н о с т ь ю  
сл е д у ю щ и х  п а р а м е тр о в : д и н а м и ки  тр е н и я  (и з м е н е н и я  по  
в р е м е н и  ко л и че ства  эн е р ги и , за тр а ч и ва е м о й  на тр е н и е  в 
п е р и о д  о б к а т к и )  и д и н а м и ки  и зн о са  (и з м е н е н и я  п о  в р е м е ­
ни ко л и че ства  металла , с н и м а е м о го  с п о в е р хн о сте й  тр е н и я  
в п е р и о д  о б ка тки ). Д и н а м и ка  т р е н и я  и и зн о са  о б ы ч н о  и з ­
м е н я е тся  в п е р и о д  п р и р а б о тки  всл ед ствие  устр а н е н и я  
м и к р о -  и м а к р о ге о м е т р и ч е с к и х  д е ф е кто в  о б р а б о т ки  д ета ­
лей  и п р и о б р е те н и я  п о в е р х н о с тя м и  тр е н и я  н а д л е ж а щ е й  
ш е р е хо в а то сти .

1 В п ор ядке постановки вопр оса

Рис. 1. Д и н а м и к а  изм ен ения врем ени вы бега в зависи м ости  от про­
д ол ж и т ел ь н ост и  обкатки  д и зел я  2Д 100 н а ст ен д е  посл е рем онта

У Д К  629.424.1:621.436.001.4

Д л я  о ц е н ки  д и н а м и ки  п р и р а б о тки  д и зе л я  нет н е о б хо ­
д и м о сти  о п р е д е л я ть  а б со л ю тн ы е  зн а че н и я  м о щ н о с ти  м е ­
ха н и че ски х  по те р ь  или и зн о са  д еталей п о сл е  о б ка тки  на

С ок р ащ ен н ая  о бк атк а  д и зе л е й  2 Д 1 0 0  н а  с т е н д а х  за в о д а  
п о сл е  р ем он та

П ози ц и я
к онтр олл ер а
м аш и н и ст а

Ч а с т о т а  в р а щ е-  
ни я  к о л е н ч а т о г о  

вала, об /м и н

М о щ н о ст ь  н а  
за ж и м а х  главно*  
го г е н ер а т о р а ,  

кВт

П р о д о л ж и ­
т ел ь н о ст ь  

р а б о т ы , мин

О Б Х А Т К А  Д И З Е Л Е Й

0 4 0 0 Х о л о ст о й  х о д 20
1 4 0 0 50 2 0
2 4 3 0 75 20
3 4 6 0 1 2 5 20
4 4 9 0 2 0 0 20
5 5 2 0 2 7 5 20
6 5 5 0 3 5 0 5
8 6 1 0 5 1 0 5

10 6 7 0 6 2 0 5
12 7 3 0 7 4 0 5
14 7 9 0 8 6 0 15
15 8 2 0 9 5 0 20

0 4 0 0 Х о л о с т о й  х о д 20
15 8 2 0 1 0 0 0 20
16 8 5 0 1 1 0 0 20
16 8 5 0 1 1 5 0 10
16 8 5 0 1 2 0 0 10
16 8 5 0 1 2 5 0 30
16 8 5 0 1 3 7 5 60

С Д А Т О Ч Н Ы Е  И С П Ы Т А Н И Я

1 4 0 0 Х о л о ст о й  х о д 5
6 5 50 3 0 0 5.
9 7 0 0 7 2 5 10

16 8 5 0 1 0 0 0 10
16 8 5 0 1 2 5 0 30
16 8 5 0 1 3 7 5  

В сего: 7 ч 45 мин
60

р а зл и чн ы х  р е ж и м а х , так к а к  задача и ссл е д ован и я  з а кл ю ч а ­
лась в о п р е д е л е н и и  о тн о с и те л ь н о го  и зм е н е н и я  те хн и ч е ­
с к о г о  со сто я н и я  д и зел я . Д о с т а т о ч н о  и зм е р и ть  вел и чин ы , 
п р о п о р ц и о н а л ь н ы е  м о щ н о сти  м е ха н и ч е ски х  п о те р ь  ил» 
и зн о су , и установить  д и н а м и ку  их и зм е н е н и я  п о  в р е м е н и . 
Т а ким и  вел и чин ам и  явл яю тся  в р е м я  вы б е га  и к о н ц е н тр а ­
ция м еталлов в м асле. П о м и м о  у ка за н н ы х  о с н о в н ы х  па ра ­
м е тр о в  анал из п р и р а б о тки  д и зе л я  в п р о ц е с с е  и спы тан и й  
м о ж н о  п р о и зв о д и ть  п о  и зм е н е н и ю  частоты  вр а щ е н и я  к о ­
л е н ч а то го  вала пр и  з а кр е п л е н н о м  п о л о ж е н и и  р е е к  то пл и в ­
ны х насосов , а т а кж е  р а схо д у  топл и ва  на хо л о сто м  хо д у  
или п о д  н а гр у з ко й . И зм е н е н и е  этих п а р а м е тр о в  р а б о ч е го  
п р о ц е сса  д и зе л я  является сл е д ствие м  и зм е н е н и я  д и н а м и ки  
м е ха н и ч е ски х  по те р ь  в п е р и о д  п р и р а б о тки . П о э т о м у  з а ко ­
н о м е р н о сть  их и зм е н е н и я  идентична .

И зм е н е н и е  п о ка за те л е й  п р и р а б о тки  д и зе л е й  2Д 100  и 
е го  о сн о вн ы х  узл о в , об ка та н ны х  в соо тве тствии  с тр е б о в а ­
ния м и  правил  з а в о д с ко го  р е м о н та  те п л о в о зо в  ТЭ З, п р и в е ­
д е н о  на рис. 1 и 2. И з м е н е н и е  ко н ц е н тр а ц и и  ж е л е з а  п о  
в р е м е н и  о б ка тки  х а р а кте р и зу е т  в о с н о в н о м  д и н а м и ку  п р и ­
р а б о тки  по р ш н е в ы х  ко л е ц  и ги л ь з  ц и л и н д р о в , а и зм е н е н и е  
ко н ц е н тр а ц и и  сви нц а  и м е д и  —  д и н а м и ку  п р и р а б о тки  
в кл а д ы ш е й  ко л е н ч а т о го  вала и в тул о к  ве р хни х  го л о в о к  
ш атунов . Д а н н ы е  р и с у н ко в  у ка з ы в а ю т  на ср а в н и те л ьн о  ин­
те н си в н ую  п р и р а б о тку  т р ущ и хся  п а р  п р и  р а б о те  д и з е л я

26 Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



от 1-й д о  6-й  и от 12-й д о  15-й п о зи ц и и  ко н тр о л л е р а  м а ш и ­
ниста. С л е д ова тел ьн о , в р е м я  ра б оты  на этих р е ж и м а х  ра с ­
ход уется  р а ц и о н а л ь н о  и м о ж е т  бы ть оставл ен о  б е з  и зм е ­
нения.

О тн о сител ьн ая  стаби л изац ия  п р о ц е сса  п р и р а б о тки  наб­
лю д ается на 7— 11 п о зи ц и я х  ко н тр о л л е р а . П о э то м у  за счет 
это го  в р е м е н и  м о ж н о , на наш  вз гл я д , со кр а ти ть  о б ка то ч ­
ны е испы тан и я  п уте м  и с кл ю ч е н и я  и з  п р о гр а м м ы  р а б оты  на 
7, 9, 11-й п о зи ц и я х  и у м е н ь ш е н и я  с 20 д о  5 м и н  вр е м е н и  
работы  на 8, 10 и 12-й п о зи ц и я х  ко н тр о л л е р а .

М о щ н о с ть  гл а в н о го  ге н е р а то р а  п р и  о б ка то ч н ы х  и спы ­
таниях на 16-й п о зи ц и и  ко н т р о л л е р а  и зм ен ял ась  пр и  п о ­
стоян н ой  частоте  в р а щ е н и я  ко л е н ч а т о го  вала 850 о б /м и н  
в д и а п а зо н е  от  1100 д о  1375 кВт. Рост вн еш н е й  н а гр у з к и  в 
этих усл о ви ях  о ка зы в а е т  ср а вни те л ьн о  м ал ое  влияние на 
д и н а м и ку  и зн о са  д етал ей  ц и л и н д р о -п о р ш н е в о й  гр у п п ы  и 
ко л е н ч а то го  вала, так к а к  ко н ц е н тр а ц и я  м еталлов в м асле 
увел ичивается  н е зн а ч и те л ь н о  п р и  о б ка тке  в те ч е н и е  трех  
часов. (И зм е н е н и е  ко н ц е н тр а ц и и  ж е л е за , сви нц а  и м е д и  
по ка за н о  на ри с . 3). С л ед ова тел ьн о , в р е м я  испы тания  д и ­
зеля на 16-й п о зи ц и и  ко н тр о л л е р а  м о ж н о , по  н а ш е м у  п р е д ­
п о л о ж е н и ю , со кр а ти ть  с 3 д о  2 ч.

Н о во е  р а с п р е д е л е н и е  в р е м е н и  работы  д и зе л я  2Д100 
при  о б ка то ч н ы х  и спы таниях (с о кр а щ е н н а я  о б ка тка ) с у ч е ­
то м  уста н о в л е н н о й  д и н а м и ки  п р и р а б о тки  п о  се р и й н о й  
п р о гр а м м е  п р и в е д е н о  в табл ице . В ней т а кж е  д а н о  у м е н ь ­
ш е н н о е  в р е м я  р а б о ты  д и зе л я  п р и  сд аточн ы х испы таниях. 
Больш ой  п р а кти ч е с ки й  оп ы т  о б с л у ж и в а ю щ е го  персон ал а  
стендов П о л та в с ко го  т е п л о в о з о р е м о н т н о го  завод а  и на­
д е ж н о с т ь  ра б оты  р а зл и чн ы х  р е гу л и р у е м ы х  у зл о в  д и зе л я  
во  в р е м я  о б ка т ки  п о зво л и л и  со кр а ти ть  п р о д о л ж и те л ь н о сть  
с д аточн ы х  и спы таний  на 60 м и н  по  с р а в н е н и ю  с се р и й н о й  
п р о гр а м м о й .
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Рис. 2. Д и н ам и к а изм ен ения концентрации м еталл ов  в м асл е в з а ­
висим ости от врем ени обкатки д и зел я  2Д 100 по серий ной  програм м е

Рис. 3. Д и н ам и к а изм ен ения концентрации м еталл ов  в м асл е в з а ­
висим ости от врем ени д и зел я  2Д 100 по н агрузочной  хар актер истике  
серийной програм м ы  обкатки (350 об /м и н )

П о с о кр а щ е н н о й  п р о гр а м м е  б ы л о  о б ка та н о  100 оп ы т­
ны х д и зе л е й  2Д100, ко т о р ы е  в то р о й  го д  п р о х о д я т  эксп л уа ­
т а ц и о н н ую  п р о в е р к у  в р а зл и чн ы х  л о ко м о т и в н ы х  д е п о  се ­
ти М П С  и п р о м ы ш л е н н о го  тр ан спо рта .

В п р о ц е ссе  со кр а щ е н н ы х  о б ка то ч н ы х  и спы таний  на 
сте н д е  П о л та в ско го  ТРЗ п р о в о д и тс я  весь ц и кл  п р о в е р о ч ­
ных, р е гу л и р о в о ч н ы х  и т е х н о л о ги ч е с ки х  ра бот, ко т о р ы й  
п р е д у с м о тр е н  т е хн и ч е ски м и  т р е б о в а н и я м и  правил  з а в о д ­
с к о го  р е м о н та  те п л о в о зо в  ТЭЗ. С р а в н и те л ьн о е  качество  
о б ка т о к  п о  с е р и й н о й  и с о кр а щ е н н о й  п р о гр а м м а м  испы таний  
ко н тр о л и р о в а л о сь  с о в о ку п н о с т ь ю  п а р а м е тр о в  р а б о ч е го  
п р о ц е сса  д и зе л я  на о сн о в е  вел и чин  ра схо д а  топлива, часто ­
ты вра щ е н и я  ко л е н ч а т о го  вала и м о щ н о сти  на за ж и м а х  
гл а в н о го  ге н е р а то р а . В ре зул ь та те  уста н о вл е н о  н е зн а ч и ­
тел ьно е  р а с х о ж д е н и е  ср а вни вае м ы х вел ичин , к о т о р о е  м о ж ­
но  отнести  т о л ь ко  за счет н и з ко й  то ч н о сти  и зм е р и те л ьн ы х  
п р и б о р о в .

О р и е н ти р о в о ч н а я  э ко н о м и ч е с ка я  эф ф е кти вно сть  от 
в н е д р е н и я  с о кр а щ е н н о й  о б ка тки  д и зе л е й  2Д 100 на стендах 
П о л та в ско го  ТРЗ составляет (за  счет э ко н о м и и  топл ива  на 
испы тания 900 т в го д ) о к о л о  60 тыс. р уб . в го д .

На о сн о ве  р е зул ьта тов  п р о в е д е н н ы х  и ссл е д ован и й  и 
д ан н ы х э ксп л уа та ц и и  о п ы тн о й  партии  д и зе л е й  2Д 100  в д е п о  
составлена в р е м е н н а я  и н с тр у кц и я  с о кр а щ е н н о й  о б ка тки , 
ко то р а я  вн е д р е н а  на П о л та в ско м  т е п л о в о з о р е м о н т н о м  за ­
вод е . П р е д л о ж е н н а я  п р о гр а м м а  о б ка тки  отличается о т  се ­
р и й н о й  т о л ь ко  у м е н ь ш е н н ы м  в р е м е н е м  испы таний, ра вн ы м  
7 ч 45 м и н  вм е сто  12 ч. В д а л ь н е й ш е м  б у д у т  вы явл ены  
о ко н ч а те л ь н ы е  резул ьта ты  п р о в о д и м о го  эксп е р и м е н та .

Канд . техн. н а у к  А . М . ТАРА СО В, 
зав. ка ф е д р о й  « Л о ко м о ти в ы »  ХИИТа 

К анд . техн. н а ук  В. Г. БОГАЧЕВ, 
ст. н аучн ы й  с о т р у д н и к  ХИИТа 

Б. П. С О К О Л О В ,
н ачал ьни к отдела т е х н и ч е с ко го  ко н т р о л я  П о л та в с ко го  ТРЗ

Б. Е. В И Ц К О ,
н а чал ьни к стан ци и  и спы тан и й  д и зе л е й  П о л та в с ко го  ТРЗ
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П Р И Ч И Н Ы  П О В Р Е Ж Д Е Н И Й  
АППАРАТОВ ЭЛЕКТРОВОЗОВ В ЛЮ

У ста р е в ш и е  н о р м ы  д о п у с ко в , о т ­
сутствие  р я д а  н е о б х о д и м ы х  т р е ­

б о ва н и й  по  р е м о н т у  и о б с л у ж и в а ­
н и ю , н е д остаточна я  п р о п а га н д а  д о ­
с т и ж е н и й  в п р е д о тв р а щ е н и и  вы ход ов  
и з  с тр о я  о б о р у д о в а н и я  с о з д а ю т  бла­
го д а тн у ю  п о ч в у  д л я м а ссо в о й  п о в то ­
р я е м о с ти  о д н и х  и тех  ж е  п о в р е ж д е ­
н ий  в р а зн ы х  д е п о . Х о ч у  п о э то м у  
р а сска за ть  о  то м , к а к  р е ш е н ы  н е к о ­
т о р ы е  п р о б л е м ы  р е м о н та  э л е кт р и ч е ­
с к о й  а п п а р а тур ы  э л е кт р о в о зо в  ВЛ10 
на К у й б ы ш е в с ко й  д о р о ге .

Н ет п р о щ е  устр о й ств , ч е м  м е д н ы е  
т о к о в е д у щ и е  ш и н ы  кр ы ш е в о го  о б о ­
р у д о в а н и я . Н о  в пе р в ы е  го д ы  э кс п л у ­
атац ии  э л е кт р о в о зо в  ВЛ10 п р о и с х о ­
д и л  та ко й  м а ссо вы й  их и зл о м , что  б ы ­
ло  вн е се н о  п р е д л о ж е н и е  о  за м е н е  
хо тя  бы  н е ко т о р ы х  и з  них ги б ки м и  
ш ун та м и . П р ива ри вал и  н а кл а д ки  на 
ко н ц а х  и на с ги б а х  ш ин, а и зл о м ы  
начинались  р я д о м . К а ки е  т о л ь ко  не 
стр о и л и сь  п р е д п о л о ж е н и я  о п р и ч и ­
нах э то го  н е п р и я тн о го  явления.

А  п р и ч и н а  о казал а сь  са м о й  п р о ­
сто й : п р и  сн ятии  т о ко п р и е м н и ко в ,
к р ы ш  и гл а вны х в в о д о в  (а сним ать  
и х  п р и х о д и л о с ь  часто ) сл есар и  о т ­
с о е д и н я л и  ш ины  т о л ь ко  с о д н о го  
ко н ц а , а за те м  н е п р о и зв о л ь н о  или 
в ы н у ж д е н н о  отги б а л и  их. В д а л ьн ей ­
ш е м  в м естах п е р е ги б о в  ра звивал ись  
тр е щ и н ы  и п р о и с х о д и л и  и зл о м ы . Вот 
так, с о б ств е н н ы м и  р у ка м и , в те ч е н и е  
н е с ко л ь ки х  лет р е м о н т н и ки  н ад л а м ы ­
вали ш ины , п р о я в л я я  б е сп е ч н о сть  в 
п р о с т е й ш е м  т е х н и ч е с ко м  во п р о се .

На пе р в ы й  в з гл я д  н е с л о ж н о  и 
у с т р о й с тв о  гл а вны х ввод о в , н и гд е  не 
о т м е ч е н ы  их сл аб ы е места . Тем  не 
м е н е е  они  в сво е  в р е м я  доставл ял и  
м н о го  хл опот. С н а ступ л е н и е м  весны  
и о с е н и  начинались  п е р е кр ы ти я  ча ­
стей  гл а вны х вв о д о в , н а хо д я щ и хся  
п о д  к о ж у х о м  вн утр и  к у зо в а  и з -за  п о ­
па д а н и я  влаги . О ка за л о сь , что  состав 
на  о сн о в е  с в и н ц о в о го  глета  не 
о ч е н ь  п о д х о д и т  д л я а р м и р о в ки  ф л ан­
ца на и зо л я то р е  гл а в н о го  ввода , та к  
к а к  о б л ад ает  су щ е с тв е н н ы м  н е д о ­
с т а тко м  —  ги гр о с ко п и ч н о с т ь ю . П о ­
э т о м у  д а ж е  пр и  н е зн а ч и те л ь н о м  п о ­
в р е ж д е н и и  или  п о тр е ски в а н и и  на­
р у ж н о й  п о кр а с ки  состав  станови тся  
а кт и в н ы м  п р о в о д н и ко м  влаги . К р о м е  
то го , влага п р о н и ка л а  и по  н е пл о т ­
н о стя м , ко т о р ы е  о б р а зо в ы в а л и сь  пр и  
ко р о б л е н и и  п р и ва л о ч н ы х  п о в е р х н о ­
сте й  ф ланца и о сн о в а н и я  на кр ы ш е  
к у з о в а  п о сл е  св а р ки .

У стра н ял и  вы явл ен н ы е  н ед остат­
ки  б е з  ка ки х -л и б о  за тр уд н е н и й . П р и  
р е м о н т е  гл авны х вв о д о в  ф ланцы  а р ­
м и р о в а л и  пл а стм а ссой  АС Т-Т, м о н т и ­
ро ва л и  их с п о с та н о в ко й  у то л щ е н н ы х

р е зи н о в ы х  п р о кл а д о к  и п о с л е д у ю ­
щ ей  о б р е з к о й  з а п о д л и ц о  с кр а я м и  
ф ланцев, что бы  и зб е ж а ть  ско п л е н и я  
влаги на ступ е н ь ка х  и пл о щ ад ках . 
Тщ ательнее стали осм атрива ть  и 
с в о е в р е м е н н о  п о д кр а ш и ва ть  то р ц ы  
а р м и р о в о к  со  св и н ц о в ы м  гл етом .

Н а гр е вы  и д а ж е  о т го р а н и я  ш ин 
на с т е р ж н я х  гл а вны х ввод о в  были 
устр а н е н ы  п о сл е  то го , ка к  их стали 
за кр е п л я ть  д в ум я  б р о н зо в ы м и  га й ­
ка м и  б е з  ш айб. П ри  этом  стальны е 
га й ки , кр е п и в ш и е  ра ньш е ш ины  с в е р ­
ху, стали п р и м е н я ть  в качестве  к о н т р ­
га ек.

Н о р м а л ь н о е  те х н и ч е с ко е  с о с т о я ­
ние кр ы ш е в ы х  ра зъ е д и н и те л е й  н е в о з ­
м о ж н о  п о д д е р ж и в а ть , основы ваясь  
е д и н ств е н н ы м  п у н кт о м  н о р м  д о п у с ­
ко в  и и зн о со в  э л е ктр о а п п а р а то в  в 
П равилах р е м о н та , в к о т о р о м  го в о ­
ри тся  о  том , что р а ство р  ко н та кто в  
в о т кл ю ч е н н о м  п о л о ж е н и и  д о л ж е н  
бы ть не  м е н е е  60 м м . К  т о м у  ж е  н е ­
в о з м о ж н о  р уко в о д ств о в а ть ся  и д о ­
п уска м и  на и зн о сы  вал иков , осей  и 
отвер сти й , так ка к  пр и  за зо р а х , в 
ш а р н и р а х  м е н е е  тр е б у е м ы х , ш танга 
с п о д в и ж н ы м  ко н т а кто м  ф и кс и р у е т ­
ся во  в кл ю ч е н н о м  п о л о ж е н и и , в то  
вр е м я  к а к  на са м о м  д ел е  р а зъ е д и ­
нитель не вкл ю ч и л ся . И з -з а  зна чи ­
те л ьн о го  ра ссто я н и я  от оси  вра щ е н и я  
д о  п о д в и ж н о го  ко н та кта  пр и  н е б о л ь ­
ш их в ы р а б о тка х  в ш а р н и р е  он  п о л у ­
чает в о з м о ж н о с ть  вруб аться  м и м о  
н е п о д в и ж н ы х  ко н та кто в .

П о ж а л уй , н аи б ол ьш е е  ч исл о  не ­
п р и я тн о сте й  бы л о  связа н о  с п н е в м а ­
т и ч е ски м и  ко н та кто р а м и . О п ы т  п о ка ­
зал, что они  в со сто я ни и  в ы д е р ж и ­
вать т о к о в у ю  н а гр у з к у  б е з  нагрева, 
но  о чен ь  чувствител ьны  к  м а л е й ш и м  
осл а б л е н и я м  в кр е п л е н и и  п о д в и ж ­
ны х ко н та кто в . П о это м у  о ч е н ь  в а ж н о  
с в о е в р е м е н н о  о б н а р уж и в а ть  п е р е ­
гр е в а ю щ и е с я  ко н та кты . П р и  сильны х 
п е р е гр е в а х  о д н о го  и з  ко н та кто в  вн и ­
м а ни е  д о л ж н о  бы ть у д е л е н о  и вто­
р о м у . Если оставлять в р а б о те  к о н ­
такты  с начальной  стадией  п е р е гр е ­
ва, то  в д ал ь н е й ш е м  они  н а гр е в а ю т­
ся д о  та ко й  степени , что  п р и т и р а ю ­
щ ая п р у ж и н а  пр о се д а е т  и пр и  пе ­
р е кл ю ч е н и я х  вы падает.

О б ъ е м  п о с л е д у ю щ и х  п о в р е ж д е ­
ний  о б о р у д о в а н и я  э л е ктр о в о за  за ви ­
сит от усл ови й  эксп л уа та ци и , м а сте р ­
ства и опы та л о ко м о т и в н о й  б р и га д ы . 
О сн о вн а я  ро л ь  в степе ни  п о в р е ж д е ­
ния П К  п р и н а д л е ж и т  силе  уд а р а  п о ­
д в и ж н о го  ко н та кта  о н е п о д в и ж н ы й , 
о с о б е н н о  пр и  р а з р е гу л и р о в ке  зо л о т ­
н и ко в о го  п и тате л ьн ого  клапана. 
В связи  с этим  л о ко м о ти в н о е  д е п о  
П е н за  III е щ е  в 1970 г. п р е д л о ж и л о
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см я гчать  с о у д а р е н и е  ко н та кто в  пу­
те м  ка л и б р о в ки  о тве р сти я  в ш туце­
рах вентилей  пр и во д а .

Ш у н ты  ко н т а кто р о в , ко н та кто р н ы х  
эл ем ен то в , к р ы ш е в о го  и в н утр и ку - 
з о в н о го  о б о р у д о в а н и я  т р е б у ю т  к  се­
бе  п р и ста л ь н о го  вн им ан и я  на всех 
видах р е м о н та  и о б с л у ж и в а н и я  элек­
т р о в о зо в . Н е за в и д н о е  п о л о ж е н и е  
со зд а е тся  пр и  о б р ы в е  ж и л  на линии. 
В о з м о ж н о , в б ы л ы е  в р е м е н а  и оп ­
ра вд а н о  б ы л о  оставлять ш ун ты  с об ­
р ы в о м  ж и л  д о  20— 25 % , н о  в настоя­
щ е е  в р е м я  эта н о р м а  вы зы вает со­
м нен и е .

И д ей стви тел ьн о , если у ж е  п р о ­
и зо ш е л  и зл о м  о д н о й  или  н е ско л ь ки х  
п р я д е й  ш унта и з -за  м н о го ч и сл е н н ы х  
п е р е ги б о в  в н е п о с р е д с тв е н н о й  бли­
зости  у  н а ко н е ч н и ко в , то  о  ка ко й  
га рантии  м о ж е т  идти  р е ч ь  д ля остав­
ш ихся  пр яд ей , ко т о р ы е  и м е ю т  яв­
ны е п р и з н а ки  над л ом а  п р о в о д н и ко в . 
О р и е н т и р  на с и сте м а ти ч е скую , вы­
н у ж д е н н у ю  с м е н у  ш ун то в  на П ТО  яв­
но о ш и б о ч е н . М о ж е т  бы ть в ка ко й - 
то  м е р е  эти уста р е в ш и е  н о р м ы  и 
п о д хо д я т  для м а л о д е яте л ь н ы х  к о н ­
та кто р о в , но  они  ни в к о е м  случае 
не го д н ы  д ля таких , к а к  ко н та кто р ы  
ко м п р е с с о р о в , вен ти л я то р о в , линей ­
ны е и р е оста тн ы е  П К . Н е о б хо д и м  
кр и те р и й  о т б р а ко в ки  ш ун то в  кр ы ш е ­
в о го  о б о р у д о в а н и я . Д л я  них  ха р а к­
те р н ы й  д е ф е кт  не и з л о м  п р я д е й , а 
п о сте п е н н о е  и стл евание  во  всем  об ъ ­
е м е  п о д  д е й ств и е м  оки сл и те л ь н ы х  
п р о ц е ссо в .

Часты о тка зы  ко н т а кто р о в  
М К П -2 3 . Н у ж н о  р а ссм атри вать  все не ­
д оста тки  этих ко н т а кто р о в  в к о м п ­
лексе , но  п о ч е м у -т о  в р а зн ы х  д е п о  
в о с п р и н и м а ю т  лиш ь о тд ел ьны е  из 
них. Н е усто й чи во сть  в р а б о те  об ъ яс­
няется н е со о тве тстви е м  п р и н ц и п а  
д ей стви я  ко н т а кто р о в  те м  п а рам ет­
ра м  э л е кт р и ч е с ко й  ц е пи , ко т о р ы е  п о ­
р о й  скл а д ы ва ю тся  в усл о ви ях  э кс п л у ­
атации.

М н о ги е  считаю т, ч то  у ко н т а кт о ­
ро в  М К П -2 3  за ви си м о сть  силы  п р и ­
тя ж е н и я  п л у н ж е р а  по  ве л и ч и н е  и на­
пр а в л е н и ю  такая ж е , к а к  и у  о б ы ч ­
ны х ко н т а кто р о в  с э л е кт р о м а гн и т н ы м  
п р и в о д о м . О д н а ко  эта за ви си м о сть  у 
них ф о р м и р у е т с я  не т о л ь ко  вел и чи ­
ной, но  и с ко р о с т ь ю  нарастания пу­
с к о в о го  то ка , п р о т е ка ю щ е го  по  ка ­
т уш ка м . П о э то м у  ж е л а е м о го  э ф ф е к­
та не д ал о  ни о д н о  и з  п р е д л о ж е н и й , 
в б о л ь ш о м  м асш табе о п р о б о в а н н ы х  
н е п о с р е д с тв е н н о  на эл е ктр о в о за х .

С ейчас на ВЛ10У в си лу  и зм е н е ­
ний  в э л е кт р и ч е с ки х  ц е пя х  и сам их 
ко н т а кто р о в  н е с ко л ь ко  с та б и л и зи р о ­
валась ра б о та  панелей  56-1, 56-2. Тем
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ие м е н е е  п р о и с х о д и т  а кти в н о е  п о д ­
го ран и е  ко н та кто в  на панел ях 55-1, 
55-2 и з -за  за ви сан ия  п л у н ж е р о в  в п о - 
л ув кл ю ч е н н о м  п о л о ж е н и и . О т  б р а ко в  
в ра боте  спасает л иш ь бол ьш ая ве­
личина д е м п ф е р н ы х  со п р о ти в л е н и й  
пр ео б р а зо ва те л е й  и к р а т ко в р е м е н ­
ность их ра б оты .

Б ы стр о д е й ств ую щ и е  вы кл ю ча те ли  
и м ею т м н о ж е с тв о  о со б е н н о сте й , к о ­
торы е  н а д о  п о с то я н н о  им еть  в виду, 
чтобы  о б е спе чи ва ть  и га ран тир овать  
н о р м а л ь н ую  их р а б о ту , не сове рш а ть  
н а пр а сн о го  т р уд а  по  з а м е н е  или н е ­
н уж н о й  р е гу л и р о в к е  это го  аппарата. 
К п р и м е р у , э л е кт р о в о з  отставл яю т от 
эксплуатации  д ля п р о в е р ки  то ка  у с ­
тавки. П р и н е сл и  к  н е м у  каб ел и , п о д ­
соединил и  их, а о п ы тны й  испы татель 
вс ко р е  устанавливает, ч то  БВ н ад о  не 
пр о ве р ять , а зам е ня ть , так к а к  натя­
ж е н и е  о т кл ю ч а ю щ и х  п р у ж и н , о п р е ­
д е л я е м о е  з а м е р о м  н аж ати я  ко н т а к ­
тов, у ж е  д а вн о  м е н е е  д о п у с ка е м о й  
величины . Р е гул и р о в о ч н ы е  винты  
ввер нуты  на всю  гл уб и н у , а н е п р и л е - 
гание я ко р я  к  ш и хто в а н н о м у  ж е л е з у  
м а гн и то п р о в о д а  в и д н о  и б е з  взятия 
отпе ча тка  следа на б ум а гу .

Д р у г о й  сл учай . Н е р е д ко  в ы п уск  
э л е ктр о в о за  и з  р е м о н та  за д е р ж и в а ­
ется п о то м у , ч то  вновь  уста н о вл е н ­
ны й БВ не д ает  то ка  уста вки . П осле  
д о л го го  и с к р у п у л е з н о го  р а зб о р а  вы ­
ясняется , ч то  н е с ко л ь ко  д е ф о р м и р о ­
вана ра м а  БВ и з -за  н е р о в н о сти  о с ­
нования в в ы со ко в о л ь тн о й  ка м е р е .

П р и м е р о в , ха р а кте р и зу ю щ и х  и 
за о с тр я ю щ и х  в н и м а н и е  на о с о б е н ­
ностях устр о й ства  и д ей стви я  БВ, 
м о ж н о  пр иве сти  н е с ко л ь ко  д е ся тко в . 
О д н а ко  п е р в о с те п е н н о й  п р о б л е м о й  
бы ло и остается п р е д о тв р а щ е н и е  
с го р а н и я  ко н та кто в . О ч е н ь  уд а ч н о  с 
п о м о щ ь ю  п а й ки  п о д в и ж н о го  ко н т а к ­
та к  м е д н о й  ср е д н е й  пластине к о н ­

та ктн о го  р ы ча га  бы ла л и кв и д и р о в а ­
на од н а  и з  п о сто я н н о  у гр о ж а ю щ и х  
п р и ч и н  н а гр е ва  ко н та кто в . О д н о в р е ­
м е н н о  д о с т и гн у то  зна чи те л ьн о е  о б ­
л е гч е н и е  ко н тр о л я  за н а гр е в о м  п о ­
д в и ж н о го  кон такта .

М н о го  н е я сн о го  в п р и ч и н а х  и о б ­
стоятельствах в о з н и кн о в е н и я  п е р е ­
б р о с о в  э л е кт р и ч е с ко й  д у ги , с о п р о ­
в о ж д а ю щ и х с я  б о л ьш и м  о б ъ е м о м  п о ­
в р е ж д е н и й  о б о р уд о в а н и я . С ред и  та­
ки х  п о в р е ж д е н и й  —  частичн ое  или 
п о л н о е  с го р а н и е  б ы стр о д е й ств ую щ и х  
вы кл ю ча те ле й , п е р е б р о с ы  д у ги  по 
тяга м , с то й ка м  или д а ж е  м е ж д у  на­
ко н е ч н и ка м и  каб ел ей  л ин е йн ы х или 
ре оста тн ы х п н е в м а ти ч е ски х  ко н т а кто ­
ро в . Э то  п е р е б р о с ы  д у ги  м е ж д у  
сто й ка м и  откл ю ч а те л е й  тя го вы х  д в и ­
гателей, гд е  ра ссто я н и е  п о  в о зд уху  
б о л ьш е  ра ссто я н и я  м е ж д у  о го л е н ­
ны м и  ж и л а м и  каб ел ей  по  за пы л ен ­
ной  п о ве р хн о сти  с о п р и ка са ю щ и хся  
то р ц о в  и зо л я ц и и . Э то  п е р е б р о с ы  д у ­
ги  м е ж д у  эл ем ен та м и  т о р м о зн ы х  пе ­
ре кл ю ч а те л е й  и р е в е р с о р о в , с го р а ­
ние 22,25 и 33 эл ем ен то в  гр у п п о в ы х  
пе р е кл ю ча те л е й .

О д н а ко  если за щ итн ы е  аппараты  
д е й ствую т  и сп р а вн о  и н а д е ж н о , то  не 
п р и хо д и тся  сом не ваться  в том , что  к 
та ки м  п е р е б р о с а м  п р и в о д я т  д е й ст ­
вия сам их  м а ш и ни стов . Н е с е кр е т , что 
н е ко т о р ы е  и з  них в с п е ш ке  с о б и р а ­
ю т а ва ри йн ы е  схем ы , б ы стр о  д ел аю т 
н е с ко л ь ко  н а б о р о в  и с б р о со в  р у к о ­
ятки  ко н тр о л л е р а  пр и  б о л ьш их т о ­
ках. Так со зд а ю тся  тя ж е л ы е  п е р е х о д ­
ны е пр о ц е ссы  в э л е кт р и ч е с ки х  цепях, 
з р и м о е  п р о я в л е н и е  ко т о р ы х  ви д н о  в 
оп л авл ениях  и о б га р а х  д еталей  аппа ­
ратов .

В д а н н о й  статье р а ссм о тр е н ы  
т о л ь ко  н е ко т о р ы е  п р и ч и н ы  п о в то р ­
ны х и м н о го кр а тн ы х  п о в р е ж д е н и й  
о тд е л ь н о го  о б о р уд о в а н и я . О н и  ха­

р а кте р н ы  в о с н о в н о м  д л я  пе р в ы х  лет 
р а б оты  на эл е ктр о в о за х  ВЛ10, н о  а к ­
туальны  и в н асто ящ е е  в р е м я , та к  
ка к  е щ е  р я д  р а б о т н и ко в  по  эл е м е н ­
та р н о й  н е гр а м о тн о сти  д о п у с ка е т  д е ­
ся тки  п о р ч  л о ко м о ти в о в .

С л ед ует  д об ави ть  т а кж е , что  тех­
н о л о ги ч е с ки е  ка р ты  с о д е р ж а т  о б ­
щ е е  тр е б о в а н и е  о  вн и м а те л ь н о м  о с ­
м о тр е , о б н а р у ж е н и и  и устр а н е н и и  
в о з м о ж н ы х  п о в р е ж д е н и й . А  м н о го  
по л е зн ы х  н а х о д о к , о р и ги н а л ь н ы х  м е ­
то д о в  ко н тр о л я , п р а кти ч е с ки х  с п о с о ­
бо в  о п р е д е л е н и я  р а б о то с п о с о б н о с ти  
и т е х н и ч е с ко го  со сто я н и я  устр о й ств  
о стаю тся  д о с т о я н и е м  отд е л ь н ы х  м а­
сте р о в  и н о в а то р о в  д е п о .

П о это м у  кр а й н е  н е о б х о д и м о  и з ­
д а н и е  А л ьб о м а  ч е р т е ж е й  и т е х н о л о ­
ги ч е с ки х  карт , П рави л  д е п о в с ко го  
р е м о н та , в ко т о р ы х  д о л ж н ы  бы ть от­
р а ж е н ы  п р о и с ш е д ш и е  и зм е н е н и я  и 
учте ны  и м е ю щ и е с я  д о с ти ж е н и я . Н у ж ­
ны  т а кж е  л иб о  п о я сн е н и я  к  п р а в и ­
лам  р е м о н та , л и б о  б р о ш ю р ы  п о  о т ­
д е л ь н ы м  ви д ам  о б о р у д о в а н и я , с о ­
д е р ж а щ и е , к р о м е  и зве стн ы х  св е д е ­
ний, и п е р е ч н и  п р и м е р о в  всех п о ­
в р е ж д е н и й , и м е в ш и х  м е сто  за м н о ­
ги е  го д ы  эксп л уа та ц и и  эл е ктр о в о зо в .

А . Ф . Н О ВИКО В ,
и н ж е н е р  П е н з е н с к о го  о тд ел ен и я  

К у й б ы ш е в с ко й  д о р о ги

О т редакции. П у б л и ку я  статью
А . Ф . Н ови ко ва , п р о с и м  читателей  
по д ел иться  с в о и м  о п ы то м  п р е д у ­
п р е ж д е н и я  п о в р е ж д е н и й  и р е м о н та  
э л е кт р и ч е с ко й  а п п а р а тур ы  л о к о м о т и ­
вов. Ж д е м  о т  Вас т а к ж е  р я д  те м  для 
те хн и ч е ски х  ко н сул ь та ц и й  п о  у с т р о й ­
ству и п р и н ц и п у  д е й стви я  отд ел ьны х 
узл о в .

К А К  У Л У Ч Ш И Т Ь  Р А Б О Т У  
КОНТАКТОРОВ ОТОПЛЕНИЯ ЭЛЕКТРОПОЕЗДОВ

Вы со ко в о л ь тн ы е  э л е ктр о м а гн и тн ы е  
ко н т а кто р ы  в ц е п я х  о то п л е ни я  

э л е кт р о п о е з д о в , пр е д н а зн а че н н ы е  
для в кл ю ч е н и я  и о т кл ю ч е н и я  н а гр е ­
вательны х эл ем ен то в , отве ч а ю т  р я д у  
с п е ц и ф и ч е ски х  тр е б о ва н и й . Так, о д и н  
р а зр ы в  гл а вно й  ц е пи  ко н т а кто р а  д о л ­
ж е н  вы д е р ж и в а ть  п о л н о е  н а п р я ж е н и е  
в ы с о ко в о л ь тн о й  це пи  д л ител ьн ое  
вр е м я  (п р и  о тсто е  п о е зд а , в летний  
п е р и о д ) в отл ичи е  от п н е в м а ти ч е ски х  
ко н т а кто р о в  си л о вы х це пей , гд е  
в кл ю ч е н ы  по сл е д о ва те л ь н о  два и 
б о л ее  р а зр ы в о в .

П о э то м у  п о в р е ж д е н и я  ко н т а кто ­
р о в  ц е пе й  о то п л е н и я  типа КМ В -104 и 
2КМ .010 и их д у го га си те л ь н ы х  ка м е р , 
к а к  пр а ви л о , п р о и с х о д я т  не  в п р о ­
цессе  ко м м у та ц и и  т о ко в , а в о т кл ю ­
че н н о м  со сто я н и и , ко гд а  п о л н о е  на­
п р я ж е н и е  п р и л о ж е н о  к  гл а вны м  к о н ­
тактам .

И звестн о , что  в в о зд ухе  п о сто я н ­
но  с о д е р ж и т с я  о п р е д е л е н н ы й  п р о ­
це нт влаги  в ви д е  в о д я н ы х  паров.

В зави сим ости  от те м п е р а тур ы  в о з ­
духа  пары  с п о со б н ы  ко н д е н си р о в а ть ­
ся и оседать на п о ве р хн о сти  и зд е ­
лий. П р и  это м  с о п р о ти в л е н и е  и зо л я ­
ци и  и н а п р я ж е н и е  п е р е кр ы ти я  по  
п о ве р хн о сти  р е з к о  ум е ньш а ю тся . Та­
ки е  пр о ц е ссы  уси ли ваю тся  и з-за  р е з ­
к о г о  п е реп ад а  те м п е р а тур , а о с о б е н ­
но, и з -за  осе д а н и я  на стен ках  д у го ­
гасител ьны х ка м е р  ра спы л е нн ы х ча­
стиц  м е д и  и ее  о ки сл о в , о б р а з у ю ­
щ ихся  пр и  го р е н и и  эл е ктр и ч е с ко й  
д у ги  на ко н та кта х  и д у го га си те л ьн ы х  
ро га х . П о это м у  н аи бол е е  в е р о я тн о  
п е р е кр ы ти е  д у го га си те л ьн ы х  ка м е р  в 
о т кл ю ч е н н о м  п о л о ж е н и и  ко н та кто р а  
п о  пути  от ко н та кта  или д у го га с и -

У Д К  629.429.2.048.7:621.316.53.004.6

те л ь н о го  р о га  на в н у тр е н н ю ю  п о ­
вер хно сть  с те н о к  д у го га си те л ь н о й  к а ­
м е р ы  и вто р о й  ко н т а кт  или р о г.

У вел ичить  э л е кт р и ч е с ку ю  п р о ч ­
ность м е ж к о н т а к т н о го  п р остран ств а  в 
о т кл ю ч е н н о м  п о л о ж е н и и  м о ж н о , в 
о сн о в н о м , за счет введ е ни я  в о з д у ш ­
н о го  з а зо р а  м е ж д у  частям и , н а х о д я ­
щ и м и ся  п о д  н а п р я ж е н и е м  (ко н та кты , 
д у го га си те л ьн ы е  р о га ), и в н у тр е н н и ­
м и  сте н ка м и  д у го га с и ге л ь н о й  к а м е ­
ры . В усл о ви ях  в л а ж н о й  и п о кр ы т о й  
м е д н ы м и  о ки сл а м и  п о в е р хн о сти  к а ­
м е р ы  н а п р я ж е н и е  п е р е кр ы ти я  п о  е е  
п о в е р хн о сти  составл яет н е зн а ч и те л ь ­
н у ю  д о л ю  о б щ е го  н а п р я ж е н и я  п е р е ­
кр ы ти я  м е ж к о н т а к т н о го  п р о м е ж у тка .
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Р и с . 1. О бщ ий в и д  контактора 2КМ.010:
1 — стен ки д угогаси тел ьн ой  камеры ; 2 — б о ­
ковая стойка; 3 — и зол я ц и он н ая  панель; 
4 — болты  крепления ярм а привода контак­
тора; 5 — ярм о привода контактора; 6 — 
угольник, крепящ ий якорь к ярму; 7 — п о д ­
виж ной  контакт; А  — за зо р  м е ж д у  се р д еч ­
ником и катуш кой

Д л я  о п р е д е л е н и я  м и н и м а л ь н о го  
р а ссто я н и я  м е ж д у  т о ко в е д у щ и м и  ча ­
стям и  и сте н ка м и  д у го га си те л ь н о й  
ка м е р ы , пр и  к о т о р о м  е щ е  не п р о и с ­
хо д и т  п е р е кр ы ти е , ко н т а кто р ы  бы ли 
испы таны  в о т кл ю ч е н н о м  п о л о ж е н и и . 
В со о тве тствии  с ГО С Т 9219— 66 к  вы ­
в о д а м  ко н т а кто р о в  п р и кл а д ы ва л о сь  
н а п р я ж е н и е  8100 В п р о м ы ш л е н н о й  
частоты  в те ч е н и е  о д н о й  м и н уты  
по сл е  п р е б ы в а н и я  их в те ч е н и е  24 ч 
во  в л а го ка м е р е  пр и  те м п е р а тур е  
4-20°гЬ5сС и о тн о си те л ь н о й  в л а ж н о ­
сти  9 5 ± 3 % .  И спы тани я  эл е ктр и ч е ­
с ко й  п р о ч н о с ти  п р о в о д и л и сь  к а к  
вн утр и  в л а го ка м е р ы , так и н е п о с р е д ­
ств е н н о  по сл е  и звл е ч е н и я  ко н т а кт о ­
р о в  и з  нее . В о б о и х  сл учаях  п р о б о й  
м е ж к о н т а к т н о го  пр о стр а н ств а  п р о и с ­
ход ил  пр и  р а ссто я н и и  3 м м  м е ж д у  
с т е н ко й  д у го га с и те л ь н о й  ка м е р ы  и 
н и ж н и м  д у го га с и те л ь н ы м  р о го м  или 
п о д в и ж н ы м  ко н т а кто м . Р азряд  п р о ­
и схо д и л  с о с тр ы х  к р о м о к  р о га  и к о н ­

такта . П р и  уве л и ч е н и и  р а сстоя н ия  д о  
4 м м  п е р е б р о с ы  не  наблю д ал ись.

Т а ки м  о б р а з о м , м о ж н о  считать, 
что  о сн овн а я  пр и ч и на  п о в р е ж д е н и я  
д у го га си те л ь н ы х  к а м е р  и ко н т а кт о ­
ро в  в о т кл ю ч е н н о м  со сто я ни и  —  от­
сутствие н а д л е ж а щ е го  в о з д у ш н о го  
з а з о р а  м е ж д у  ко н та ктн о й  си сте м о й  с 
д у го га си те л ь н ы м и  р о га м и  и с те н ка м и  
ка м е р ы . П о э то м у  п р и  о с м о тр а х  и р е ­
м о нта х  ко н т а кто р о в  о с о б о е  вн им ан и е  
н е о б х о д и м о  уд ел ять  п о д д е р ж а н и ю  
в о з д у ш н о го  з а зо р а  вел и чин ой  не м е ­
нее 4 м м . К о н та кто р  о см а тр и ва ю т  со  
с то р о н ы  гл авны х ко н та кто в  в с о б ­
р а н н о м  ви д е  с устан о вл е н н о й  д у го га ­
си тел ьн ой  ка м е р о й .

Рис. 2. С коба для  устранени я боковой кач­
ки п одв и ж н ого  контакта

Д л я  ко н т а кто р а  2К М .010 н у ж н о  
со б л ю д а ть  м и н и м а л ь ны й  з а з о р  4 м м  
о т  вн утр е н н е й  сте н ки  и д у го га с и те л ь ­
ной  ка м е р ы  к а к  д о  н е п о д в и ж н о го  
ко н та кта  и д у го га с и те л ь н о го  р о га , 
та к  и д о  п о д в и ж н о го  ко н та кта . Если 
этот з а з о р  м е н ь ш е  т р е б у е м о й  вели­
чины , то  о т п у с ка ю т  болт, кр е п я щ и й  
р о г  к  и зо л я ц и о н н о й  панели, р о г  о т ­
кл о н я ю т  в с т о р о н у  увел и чен ия  в о з ­
д у ш н о го  за зо р а , в о б р а зо ва вш е м ся  
п р о м е ж у т к е  (с той  ж е  с то р о н ы  р о га , 
с к о т о р о й  н е о б х о д и м о  увел ичить  за ­
з о р ) вставляю т п р о кл а д ку  и болт 
снова  затя ги ваю т. Т р е б уе м ы й  за зо р  
м о ж н о  р е гул и р о в а ть  то л щ и н о й  п р о ­
кл а д ки .

ЧТО БУДЕТ
В С Л Е Д У Ю Щ Е М  НОМЕРЕ?

в  Э ко н о м и ческо е  образование трудящ ихся. П ер ед  новым учебны м годом  
в  М е то д и ка  изучения А Л С Н
ф Схем а регулирования и защ иты  генер атора управления электропоезда ЭР2 
в  Новые аппараты  электровозов ВЛ80Т
■ф Э л ектрическая схема тепловоза ТЭЗ с генераторны м  запуско м  {цветная  

вкладка)
ф  Испы тание тяговых двигателей от тиристорных преобразователей  
ф  С етевая ш кола по  борьбе с гололедом

3 0

Если ж е  н у ж н о  и зм е н и ть  за зор  
м е ж д у  п о д в и ж н ы м  ко н т а к т о м  7 
(р и с . 1) и в н у тр е н н и м и  сте н ка м и  ду­
го га си те л ьн о й  ка м е р ы , то  о тпуска ю т  
бо л ты  4, кр е п я щ и е  я р м о  привод а  
ко н та кто р а . П р и в о д  вм е сте  с у к р е п ­
л е н н ы м  на н е м  п о д в и ж н ы м  ко н т а к ­
то м  7 р а зв о р а ч и в а ю т  в с т о р о н у  о б ра ­
зо ва н и я  н а д л е ж а щ е го  в о зд у ш н о го  
за з о р а  и б о л ты  сн ова  затя ги ваю т.

Д л я  ко н т а кто р а  КМ В -104  м и н и ­
м ал ьны й  з а з о р  4 м м  н е о б х о д и м о  со­
бл ю д ать  т о л ь ко  м е ж д у  п о д в и ж н ы м  
ко н т а кто м  и в н утр е н н е й  с т е н ко й  ду­
го га си те л ьн о й  ка м е р ы . П р и  о п р е д е ­
лении  э то го  р а ссто я н и я  и зо л я то р  
вм е сте  с у кр е п л е н н ы м  на н е м  п о д ­
в и ж н ы м  ко н т а кто м  п о о ч е р е д н о  пр и ­
ж и м а ю т  в б о к , в с т о р о н у  и зм е р я е м о го  
в о з д у ш н о го  за зо р а , для учета  б о к о ­
вой  ка ч ки  э то го  ко н та кта  в зазорах. 
В о зд уш н ы й  з а з о р  р е гу л и р у ю т  та к  ж е , 
ка к  и на к о н т а кто р е  2КМ .010, о тп у -

Р и с. 3. Т екстолитовы е бобы ш ки д л я  устр а­
нения боковой  качки п од в и ж н ого  контакта

ска я  бо л ты  4 и р а зв о р а ч и в а я  я р м о  
пр и в о д а  ко н та кто р а .

Если б о ко в а я  ка ч ка  п о д в и ж н о го  
ко н та кта  не  п о зв о л я е т  по л учи ть  м и ­
н им ал ьно е  ра ссто я н и е  4 м м  с  о б е и х  
с то р о н  о т  ко н та кта  д о  с т е н о к  ка м е ­
ры , то  н е о б х о д и м о  устран и ть  эту 
ка ч ку . Д л я  э то го  с к о б у  6 п л о тн о  п о д ­
ги б а ю т  к  яр м у . Если т а ки м  о б р а з о м  
б о ко в а я  ка ч ка  не устран яе тся , то  в 
з а з о р е  А  м е ж д у  с е р д е ч н и ко м  и ка ­
т у ш ко й  устанавл иваю т сп е ц и а л ь н ую  
с к о б у  и з  н е м а гн и тн о го  м еталла 
(р и с . 2), или к  б о ко в ы м  ст о й ка м  2 
ко н т а кто р а  кр е п я т  д ве  те ксто л и то вы е  
б о б ы ш ки  (р и с . 3). П р и  этом  на б о к о ­
вы х сто й ка х  све р л ят  д о п о л н и те л ь н ы е  
отвер сти я . К р о м е  то го , р е ко м е н д у е т ­
ся все о стр ы е  к р о м к и  ко н т а кто в  и 
д у го га си те л ьн ы х  р о го в  за кр у гл я ть . 
В настоящ е е  в р е м я  в ы п уска е м ы е  за ­
в о д о м  ко н т а кто р ы  К М В -104  с н а б ж а ­
ю тся  те ксто л и то в ы м и  б о б ы ш ка м и .

Л . А . Н И Е Д ЗВ И Е Д ЗС , В. А . КАРЕВ, 
Д . М . ГУЛ Б И Н С КИ Й , Ю . С. Б УХ О Л Ь Ц ,

р а б о тн и ки  Р и ж с ко го  
э л е ктр о м а ш и н о с тр о и те л ь н о го  

завод а
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Повысили надежность муфты
У Д К  629.424.1-71-192

В локомотивном депо Лихоборы  Московской  
дороги эксплуатирую т тепловозы серий ТЭЗ 

и ТЭМ1. Н а них привод главного вентилятора 
холодильника осущ ествляется через муфту фрик­
ционного типа. Ее детали —  диски ф еррадо, на­
жимной диск и выжимное устройство —  долгое 
время являлись слабым местом на тепловозе. 
Н аибольш ее количество отказов в работе проис­
ходило по причине сильного износа коромы­
сел выжимноро устройства, некачественной 
регулировки и центровки муфты. При этом  
бывали случаи, когда концы коромысел на­
чисто срезались вышедшим из строя подшипни­
ком и муфта становилась неуправляемой. Н а ре­
монт, а такж е последую щ ую  установку и регули­
ровку муфты на тепловозе, затрачивалось много 
труда и времени.

Слесарь дизель-агрегатного отделения  
И. М. Пряхин в результате творческого поиска 
предложил отказаться от слабого места муфты- 
кож уха с выжимными коромыслами и пружина­
ми, а использовать вместо него принципиально 
новую конструкцию. Замы сел рационализатора

заключался в том, чтобы сцепление дисков ф ер­
радо осуществлять с помощью сж атого воздуха. 
Роль нажимного устройства в предлагаемой  
муфте выполняет поршень, помещенный в ци­
линдр и уплотненный резиновой манжетой, под  
действием сжатого воздуха, он перемещ ается в 
цилиндре и сжимает диски ф еррадо, включая 
таким образом  муфту.

Главная трудность при разработке конструк­
ции заключалась в подводе сж атого воздуха  
к вращающимся частям, исключая его утечку. 
Д ля питания воздухом пневмоцилиндра р азр або­
тан воздухоподводящ ий штуцер, устроенный т а ­
ким образом , что утечка воздуха полностью  
исключается.

Опытная эксплуатация новой муфты показа­
ла ее высокую надежность. Например, на тепло­
возе ТЭЗ-2470 муфта безотказно работает с янва­
ря 1974 г. Комиссия ЦТ М ПС признала новую  
муфту годной для дальнейш ей эксплуатации и 
рекомендовала ее для распространения по сети 
дорог. П одробно с конструкцией муфты можно  
ознакомиться в информационном письме П КБ  
ЦТ М ПС №  Т812.00.00Т0.

Г. В. КУЛИКОВ,
зам еститель начальника 

локомотивного депо Л ихоборы  
М осковской дороги

Монтаж гильз с гарантией
У Д К  621.436.002.72

О  ремонтной практике нашего депо бывали 
О  случаи, когда после ремонта и установки 
цилиндровых гильз на дизели 2Д 100 и 1 ОД 100 
происходила течь масла по ее рубаш ке м еж ду  
отсеками ресивера и топливных насосов. Как 
известно, выход тепловоза с текущего ремонта 
ТРЗ при наличии такой неисправности не допу­
скается. П оэтому работу приходилось произво­
дить заново, на что дополнительно затрачивали  
время и непроизводительный труд.

Мною предложено несколько дополнительных 
рекомендаций по технологии установки гильз в 
блок дизеля, в результате чего случаи образова­
ния течи значительно сократились.

П орядок производства операции по монтажу  
гильз следующ ий. П реж де всего, перед их уста­
новкой тщательно проверяют поверхность уплот­
нительных поясов в блоке дизеля. Возм ож но, что 
они имеют задиры  или глубокие риски, появив­
шиеся в результате неосторожной выемки гильз 
на текущем осмотре ТОЗ, когда шпильки водя­
ных патрубков не выворачивают, а срубают.

О бнаруженны е дефекты заваривают электро­
сваркой, обрабаты ваю т наждачным кругом, а за ­
тем мелкой наждачной бумагой, обдуваю т  
сжатым воздухом , промывают керосином, насухо  
протирают и обезж ириваю т ацетоном.

П оверхности канавок под установку резино­
вых колец обрабаты ваю т аналогично с помощью

керосина и ацетона. Затем  волосяной щеткой на 
них наносят два слоя клея Г Э Н -1 5 0 (В ), причем 
перед нанесением второго слоя выдерживают 7—  
10 мин. Кольца протирают концами, смоченными 
в ацетоне, саж аю т на посадочное место и равно­
мерно по окружности обж имаю т. При этом не­
обходимо учесть то, что над поверхностью ру­
башки они должны выступать на 1,5— 2 мм.

Если этот размер меньше, то в канавку м ож ­
но подмотать шнуровой асбест. П осле выполне­
ния подготовительных перед монтажом операций  
поверхности колец и верхнего уплотнительного 
пояса покрывают тонким слоем клея Г Э Н -150(В ). 
Когда он высохнет, на них наносят жирный слой 
лака «Герметик». Им ж е покрывают и нижнюю  
часть рубашки гильзы, с тем чтобы предотвра­
тить возмож ное попадание воды из патрубков и 
адаптеров в картер, когда гильза будет установ­
лена на дизель. Невысохший лак создает условия  
для хорош его прохода гильзы в блок, и резино­
вое кольцо при этом не срезается.

Устанавливают втулку двое слесарей: один
готовит ее, другой опускает в блок. Если верх­
нее кольцо не проходит м еж ду бугелями верхне­
го коленчатого вала, то его оттягивают в проти­
воположную  сторону от них или совсем снимают, 
а при проходе посадочного места снова н аде­
вают.

А. Т. И ОРДАНОВ,
слесарь депо Д ебальцево-С ортировочное 

Д он ецкой  дороги

31
Вологодская областная универсальная  научная библиотека 

www.booksite.ru



Н О В О Е  Р Е Л Е Д Л Я  Т Е П Л О В О З О В

р  а б о тн и ки  Ч е б о к с а р с к о го  В Н И П КТИ  р а зр а б о та л и  п р и н - 
■ ц и пи а л ь н о  н о в у ю  к о н с т р у к ц и ю  п р о м е ж у т о ч н о го  реле  
типа ТРПУ-1 (р и с . 1). С тавят их на те п л о во зы  вза м е н  реле  
Р45 и РМ 4, ко т о р ы е  по  о сн о в н ы м  с в о и м  па р а м е тр а м , ка к  
п о ка зы в а е т  п р а кти ка  их э ксп л уа та ц и и , не рассчитаны  на р а ­
б о ту  на п о д в и ж н о м  составе . Н о в о е  ре ле  по л н о сть ю  у д о в ­
л е тв о р я е т  те х н и ч е с ки м  тр е б о в а н и я м .

П о  св о и м  о с н о в н ы м  х а р а кте р и сти ка м  о н о  и м ее т  р я д  
о с о б е н н о с те й  по  ср а в н е н и ю  с ре л е , п р и м е н я в ш и м и ся  р а ­
нее. Так, питание  е го  м о ж е т  осущ е ствл яться  от и сто ч н и ка  
п о с то я н н о го  то ка  н а п р я ж е н и е м  24, 75 и 110 В пр и  д л ител ь ­
н о м  т о к е  ч е р е з  е го  р а б о ч и е  ко н та кты  6 А . П р и б о р  у с то й ­
ч и во  р а б о та е т  в усл о ви ях  р е з к и х  ко л е б а н и й  те м п е р а тур ы .

У с ко р е н и е  в и б р а ц и о н н ы х  в о зд е й стви й  на р е л е  часто ­
той  д о  100 Гц  составл яет 1 д , а п р и  о д и н о ч н ы х  уд а р а х  —  
До 3 д.

В за в и си м о сти  от ко м б и н а ц и и  за м ы ка ю щ и х  и р а зм ы ­
ка ю щ и х  ко н та кто в , ре ле  в ы п у с ка ю т  д вух  типов . В п е р ­
в о м  вар иа нте  д е л а ю т  6 з а м ы ка ю щ и х  и 2 р а зм ы ка ю щ и х  
ко н та кта , во  в т о р о м  —  4 за м ь ж а ю щ и х  и 4 р а зм ы ка ю щ и х .

И спы тани я  п о ка зы в а ю т , что  м е ха н и ч е ска я , а т а к ж е  эл е к ­
т р и ч е ска я  и зн о с о у с то й ч и в о с ть  аппаратов  составл яю т со о т ­
в етств ен но  не  м е н е е  10 м лн. и 1 м л н . ц и кл о в . М а сса  реле  
0,6 к г , с р о к  с л у ж б ы  б о л е е  25 лет.

Реле ра б о та е т  на э л е кт р о м а гн и т н о м  п р и н ц и п е . О н о  с о ­
стоит  и з  э л е ктр о м а гн и та , в ы п о л н е н н о го  из с ко б ы  11 
(р и с . 2), с е р д е ч н и ка  10 с ка т у ш ко й  9 и я к о р я  14.

Х од  я ко р я  о гр а н и чи в а е тся  у го л ь н и к о м  7, е го  во звра т  
в и с х о д н о е  п о л о ж е н и е  осущ е ствл яе тся  п р у ж и н о й  13. На 
я к о р е  д в у м я  винтам и  у кр е п л е н а  тр а ве р са  6, в о з д е й с тв у ю ­
щ ая на п о д в и ж н ы е  пластины  за м ы ка ю щ и х  3 и р а з м ы к а ю ­
щ и х  4 ко н та кто в . С  ц е л ью  п р е д о тв р а щ е н и я  п е р е б р о с а  д у ­
ги  пр и  ко м м у та ц и и  б о л ьш и х  н а гр у з о к , м е ж д у  д вум я , р я ­
д о м  р а с п о л о ж е н н ы м и  ко н та кта м и , на тр а в е р се  и м е ю тся  
тр и  в е р ти ка л ь н ы е  п е р е го р о д к и , р а зд е л я ю щ и е  р я д ы  к о н ­
тактов .

Э л е ктр о м а гн и т , ко н та ктн ы е  пластины , винты  д ля к р е п ­
л ен и я  ре л е , а т а к ж е  в ы во д н ы е  ко н ц ы  ка ту ш е к  со б р а н ы  на 

. пл а стм а ссо в о м  к о р п у с е  1.
Д л я  и с кл ю ч е н и я  по па д а ни я  в р е л е  п о сто р о н н и х  п р е д ­

м е то в  и защ иты  о б с л у ж и в а ю щ е го  пе р со н а л а  от п о р а ж е н и я  
э л е кт р и ч е с ки м  т о к о м  р е л е  з а кр ы т о  п р о з р а ч н ы м  к о ж у х о м
2. На н е м  у кр е п л е н а  таб л и чка  с у ка з а н и е м  типа  ре ле , н о ­
м е р а  те х н и ч е с ки х  усл о ви й  и э л е кт р и ч е с ко й  схе м о й  к о н ­
та ктн ы х  с о е д и н е н и й . К р е п л е н и е  ко ж у х а  на р е л е  о сущ е ств ­
ляется ф и гу р н о й  га й ко й  8. У станавливаю т реле  на в е р ­
тикал ьной  панели  с п о м о щ ь ю  винтов  12, у кр е п л е н н ы х  на 
п л а стм а ссо во м  ко р п у с е . Д л я  м о н т а ж а  р е л е  на го р и з о н ­
тальной  панели  п р е д у с м о тр е н ы  отве р сти я  М 4.

У Д К  629.421.1.064.5:621.318.5

П ри по д а ч е  н а п р я ж е н и я  на ка т у ш ку , я ко р ь  р е л е  при­
тягивается к  с е р д е ч н и ку  и ч е р е з  тр а в е р с у  осущ ествл яется 
ко м м у та ц и я  ко н та кто в . С  о т кл ю ч е н и е м  н а п р я ж е н и я  воз­
вратная п р у ж и н а  ставит я ко р ь  в и сх о д н о е  п о л о ж е н и е , при 
этом  п р о и схо д и т  р а зм ы ка н и е  за м ы ка ю щ и х  ко н та кто в  и за­
м ы ка н и е  р а зм ы ка ю щ и х .

Т е хн ически й  о с м о т р  п р и б о р а  п р о и зв о д я т  не р е ж е  о д ­
н о го  ра за  в 6 м е сяц е в . П е р е д  е го  в ы п о л н е н и е м  реле 
д о л ж н о  бы ть о б е сто ч е н о . П р и  этом  п р о и зв о д я т  с л е д ую щ и е  
о п е р а ц и и : с н и м а ю т  защ итн ы й  ко ж у х , п р о в е р я ю т  о б щ ее  
те х н и ч е с ко е  со сто я н и е ; о ч и щ а ю т  вн утр е н н и е  детал и  от 
пы ли и нагара ; за ч и щ а ю т о б го р е в ш и е  ко н та кты ; п р о в е р я -

1 2  3  4  5  В

Рис. 2. Устройство нового п р ом еж уточ н ого  реле:
1 — пластм ассовы й корпус: 2 — к ож ух; 3 — п од в и ж н ая  пластика з а ­
м ы каю щ его контакта; 4 — п од в и ж н ая  пластина р азм ы к аю щ его кон­
такта: 5 — неп одвиж ны е пластины  контактов; 6 — тр аверса; 7 — 
угольник; 8 — ф игурная гайка; 9 — катуш ка; 10 — сердеч ник; 11 — 
ск оба; 12 — винт; 13 — п р уж ина; 14 — якорь

ю т кр е п л е н и е  и ц е л остн о сть  вн еш н и х п о д со е д и н е н и й . 
О ч и щ а ю т  в н утр е н н и е  детал и  от  пы ли и на гара  п уте м  о б д у ­
ва сухи м  и чисты м  в о з д у х о м . О б го р е в ш и е  ко н та кты  зачи ­
щ аю т над ф илем , пр и  этом  н е о б х о д и м о  стараться к а к  м о ж ­
н о  м е н ь ш е  сним ать  слой  ко н т а ктн о го  се р е б р а .

П осле  о ко н ч а н и я  всех ра б о т  по  т е х н и ч е с ко м у  о б с л у ж и ­
ванию  к о ж у х  ре ле  устанавл иваю т на м е с то  —  ра б о та  б е з  
н е го  запр ещ ается .

Э кспл уата ци я  о п ы тн о й  партии  р е л е  ТРПУ-1 в д е п о  Т ю ­
м е нь  и И ш им  на те п л о в о за х  се р и и  2ТЭ116 по ка за л а  их вы ­
с о к у ю  н а д е ж н о сть . В м есте  с те м  бы л  вы явлен р я д  к о н с т ­
р у к т о р с к и х  и т е х н о л о ги ч е с ки х  н е д о р а б о то к , ко т о р ы е  устр а ­
н ены  р а зр а б о тч и ко м  в п р о ш л о м  го д у . Го суд а р стве н н а я  ат­
теста ци он н ая  ко м и с с и я  аттестовала т е п л о в о зн о е  п р о м е ж у ­
т о ч н о е  р е л е  ТРПУ-1 п о  вы сш ей  ка т е го р и и  качества.

П. К . ВАСИЛЬЕВ,
н ачал ьни к к о н с т р у к т о р с к о го  б ю р о  

В о р о ш и л о в гр а д с ко го  те п л о в о зо с тр о и т е л ь н о го  завод аР ис. 1. О бщ ий вид р ел е ТРПУ-1
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ф  ОТВЕТЫ Н А  ВО ПРО СЫ  ф  ОТВЕТЫ Н А  В О П Р О С Ы  ф  ОТВЕТЫ Н А  ВОПРОСЫ  ф  ОТВЕТЫ Н А  ВОПРОСЫ

И р 1в
н в ш

ИНСТРУКЦИЯ ПО ДВИЖЕНИЮ 
и м а н е в р о в о й  р а б о т е

Вопрос. М о ж н о  ли отправить п оезд  в случае неисправ­
ности устройств А Л С Н  на локом отиве после получения  
приказа п оезд н о го  диспетчера на занятие всего перегона, 
если прибытие впереди отправленного поезда не полу­
чено! |В. М . М о скал ен ко , м а ш и ни ст  д е п о  Х а б а р о в ск  II 
Д а л ь н е в о сто ч н о й  д о р о ги .)

Ответ. С о гл а сн о  у ка з а н и ю  М П С  №  Г-16063 от
19/1V  1969 г. о тп р а вл е н и е  л о ко м о т и в о в  с п у н кто в  о сн овн ы х  
д е п о  о б о р о та  и с о  станций  см е н ы  л о ко м о ти в н ы х  б р и га д  с 
неи спр а вн ы м и  или в ы кл ю ч е н н ы м и  устр о й ства м и  автом ати ­
ч е с ко й  л о ко м о т и в н о й  си гн а л и за ц и и  и п р и б о р а  б д и те л ьн о ­
сти не  д о п уска е тся .

В и скл ю ч и те л ь н ы х  сл учаях п р и  п о р ч е  этих устрой ств  
в пути  сл е д о ва н и я  р а зр е ш а е тся  отпр а вл е н и е  п о е зд а  со  
стан ци й  см е н ы  б р и га д  т о л ь ко  по  п р и ка з у  д е ж у р н о го  п о ­
е з д н о го  д и сп е тче р а , ко т о р ы й  д о л ж е н  установить  усл ови я  
об е сп е че н и я  б е зо п а с н о с ти  д в и ж е н и я . П р и  этом  на линиях, 
о б о р у д о в а н н ы х  а в т о б л о ки р о в ко й , п р е д в а р и те л ь н о го  с о г ­
ласия д е ж у р н о го  п о  станции, на к о т о р у ю  отправл яется  
п о е з д , не  т р е б уе тся  (§  238 ПТЭ).

П р и  н е д е й ств ую щ е й  а в то м а ти ч е ско й  л о ко м о т и в н о й  
си гн а л и за ц и и  м а ш и н и ст  о б я за н  следовать со  с ко р о с ть ю , 
о б е сп е ч и в а ю щ е й  б е зо п а сн о сть  д в и ж е н и я , р у ко в о д с тв у я с ь  
п р и  это м  п о ка за н и я м и  путевы х си гн ал ов  (§  11 И н стр укц и и  
по  д в и ж е н и ю  п о е з д о в  и м а н е в р о в о й  р а б о те  на ж е л е з н ы х  
д о р о га х  С о ю з а  ССР).

Вопрос. К а ко е  реш ен и е д о л ж но  быть выдано м аш и­
нисту после п рекр ащ ен ия  действия автоблокировки для  
проследования закрытых м ар ш р утно го  и в ы х о д н о го  свето­
ф оров —  од но для п роезд а обоих светоф оров или два 
для п р о езд а  ка ж д о го  из этих сигналов! (А . А . Стенников, 
м а ш и ни ст  д е п о  К у р га н  Ю ж н о -У р а л ь с к о й  д о р о ги .)

О твет. И н с т р у кц и е й  по  д в и ж е н и ю  п о е зд о в  и м а н е в р о ­
вой  р а б о т е  на ж е л е з н ы х  д о р о га х  С о ю за  ССР (§ 25) п р е ­
д у с м о тр е н о , что  п р и  н е и спр а вн о сти  м а р ш р у т н о го  све то ­
ф о р а  р а зр е ш е н и е  на б л а н ке  з е л е н о го  цвета с за п о л н е н и е м  
п. I д а е т  м а ш и н и сту  п р а в о  п р осл ед ова ть  устан овл ен н ы м  
п о р я д к о м  д о  в ы х о д н о го  (или  д о  с л е д у ю щ е го  м а р ш р у тн о ­
го ) све то ф о р а . Если ж е  неи спра вн ы  о д н о в р е м е н н о  м а р ш ­
р утн ы й  и вы хо д н о й  св е то ф о р ы , т о  в за ви сим ости  от к о н ­
кр е тн ы х  усл о ви й  р а б о ты  м о ж е т  вы даваться л иб о  о д н о  р а з ­
р е ш е н и е  на п р о е з д  за п р е щ а ю щ и х  п о ка за н и й  о б о и х  си гн а ­
лов, л и б о  ж е  отд е л ь н ы е  р а зр е ш е н и я  на п р о е з д  к а ж д о го  
сигнала. Эти о с о б е н н о сти  о го в а р и в а ю тся  в те х н и ч е с ко -р а с - 
п о р я д и те л ь н о м  а кте  станции.

Вопрос. Какой  сущ ествует п оряд ок оказания пом ощ и  
остановивш емуся на п ер его н е  поезду локом отивом  сзади  
ид ущ его  п оезда! (А . А . Стенников)

Ответ. П о р я д о к  о ка за н и я  п о м о щ и  п о е з д у , остан ови в ­
ш е м у с я  на п е р е го н е , п о д р о б н о  и зл о ж е н  в §§  185 и 186 
И н с т р у кц и и  по  д в и ж е н и ю  п о е зд о в  и м а н е в р о в о й  р а б о те  на 
ж е л е з н ы х  д о р о га х  С о ю за  ССР.

М . Н . Х А Ц КЕ ЛЕ В И Ч ,
р у ко в о д и т е л ь  се кц и и  эксплуа та ци и  и э ко н о м и ки  

Н а у ч н о -т е х н и ч е с ко го  совета М П С

Вопрос. М о ж е т  ли поездной диспетчер давать приказ  
локом отивной бр игад е на продление рабочего  врем ени! 
(Л . И. Григорьев, п о м о щ н и к  м аш иниста  д е п о  У сть -И л и м - 
ска я  В о с т о ч н о -С и б и р с ко й  д о р о ги .)

Ответ. Н ет, не м о ж е т . В соо тве тствии  с п у н кт о м  16 П о ­
л о ж е н и я  о  р а б о ч е м  вр е м е н и  и вр е м е н и  отд ы ха  р а б о тн и ко в  
ж е л е з н о д о р о ж н о го  тр а н сп о р та  п р о д л е н и е  р а б о ч е го  в р е ­
м е н и  л о ко м о т и в н ы м  б р и га д а м  р а зр е ш а е тся  п р о и зв о д и ть  
п р и ка за м и  н а ч ал ьни ков  о тд ел ен и й  и то  т о л ь ко  в случаях 
стихи йны х бе д стви й  и ч р е зв ы ч а й н ы х  обстоятел ьств .

К  стихи йн ы м  б е д ств и я м  о тн о сятся : с н е ж н ы е  и пе сча ­
ны е зан осы , обвалы , о п о л зн и , по сл ед стви я  у р а га н о в , с м е р ­
чей, б ур ь , л ивневы х д о ж д е й , н а вод н ен и й , зе м л е тр я се н и й .

К  ч р е зв ы ч а й н ы м  об сто ятел ьствам  отн о ся тся : кр у ш е н и я  
или аварии  п о е зд о в , п о р ч и  или п о в р е ж д е н и я  п о д в и ж н о го  
состава, пути , ср е д ств  си гн а л и за ц и и  и связи , устрой ств  
э н е р го с н а б ж е н и я , вы звавш ие з а д е р ж к у  в п р о д в и ж е н и и  
п о е зд о в  б о л е е  о д н о го  часа, п о ж а р ы , п р о п у с к  п о е зд о в  о с о ­
б о го  н азначения , вн езапн а я  б о л е зн ь  р а б о тн и ко в  л о к о м о ­
тивн ой  б р и га д ы .

Б. М . САВЕЛЬЕВ,
п о м о щ н и к  гл а в н о го  р е в и з о р а  

п о  б е зо п а сн о сти  д в и ж е н и я  М П С

АВТОТОРМОЗА
Вопрос. Какие работники должны  представлять вагон­

ное и локом отивное хозяйство при контрольной проверке  
торм озов поезда на станции и в пути следования! |Э . П. А д а­
мович, п о м о щ н и к  р е в и з о р а  по  б е зо п а сн о сти  д в и ж е н и я  
П с к о в с к о го  о тд ел ен и я  О кт я б р ь с ко й  д о р о ги .)

Ответ. П р аво  участия пред ста вител ей  с л у ж б  в п р о в е ­
д е н и и  ко н т р о л ь н о й  п р о в е р ки  т о р м о з о в  на станции  и в п у ­
ти сл ед ова ни я  о п р е д е л я е тся  р у ко в о д и т е л я м и  л о ко м о т и в ­
н о го  и в а го н н о го  д е п о . С о  с то р о н ы  л о ко м о т и в н о го  х о з я й ­
ства в та ко й  п р о в е р ке  д о л ж е н  участвовать р а б о т н и к  не 
н и ж е  м а ш и н и ста -и н стр укто р а , а со  с то р о н ы  в а го н н о го  —  
не  н и ж е  с т а р ш е го  о с м о тр щ и ка -а в то м а тч и ка .

Вопрос. Требуется ли производить контрольную  п р о ­
верку торм озов в пассажирском  поезд е  при отцеп ке  ва­
гона от этого поезда на пром еж уточно й  станции при на­
личии ползуна более нормы ! (Э . П. А дамович.)

Ответ. К о н тр о л ь н а я  п р о в е р ка  т о р м о з о в  не  п р о и з в о ­
дится , если пр ичи на  н еи спр а вн о сти  и звестна . Если ж е  на 
м е сте  установить  п р и ч и н у  н е в о з м о ж н о , т о  р а з б о р  у ка з а н ­
н о го  случая вы пол няется  со в м е стн о  р а б о тн и ка м и  л о к о м о ­
ти в н о го  и в а го н н о го  хозяй ств а  п о сл е  р а с ш и ф р о в ки  с к о р о ­
сте м е р н о й  л енты  и к о м и с с и о н н о го  о с м о тр а  о т ц е п л е н н о го  
вагона.

Вопрос. Требуется ли контрольная проверка торм озов  
в пассаж ирском  поезд е  на станции смены локомотивных  
бригад, если д о  этого на участке п оезд  имел вы нужденную  
остановку, приведш ую  к  б р аку  в поездной работе из-за  
самопроизвольного срабатывания электропневм атических  
торм озов, хотя ранее они работали норм ально! (Э . П . А д а ­
мович.)

Ответ. В д а н н о м  случае  ко н тр о л ь н а я  п р о в е р ка  т о р м о ­
зо в  не п р о и зв о д и тся . О  с а м о п р о и зв о л ь н о м  т о р м о ж е н и и  
п о е зд а  д елается т о л ь ко  запись  в ж у р н а л е  т е х н и ч е с ко го  
со сто я н и я  л о ко м о ти в а  ф о р м ы  ТУ-152. П о  п р и б ы ти и  п о е зд а  
на к о н е ч н у ю  стан ц и ю  (а л о ко м о т и в а  в д е п о  п р и п и с ки ) 
д о л ж н а  бы ть установл ена  пр и ч и на  н е и спр а вн о й  работы  
э л е кт р о п н е в м а ти ч е с ко го  т о р м о з а  и пр ин я ты  н е о б х о д и м ы е  
м е р ы .

В. Н . Б О ГО М О Л О В ,
п о м о щ н и к  гл а в н о го  р е в и з о р а  

п о  б е зо п а сн о сти  д в и ж е н и я  М П С
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О С Н О В Н Ы Е  П Р О Б Л Е М Ы  
В Ы С О К О С К О Р О С Т Н О Г О  
Д В И Ж Е Н И Я  П О Е З Д О В

В Ленинграде состоялось научно- 
техническое совещание по пробле­
мам скоростного движения пассажир­
ских поездов на железных дорогах  
С С С Р , созванное по инициативе Цент­
рального правления научно-техниче­
ского общества железнодорож ного  
транспорта и правления научно-тех­
нического общества Октябрьской до­
роги. В его работе активное участие 
приняли работники Министерства пу­
тей сообщения, ученые Всесоюзного  
научно-исследовательского института 
(ЦНИИ М ПС), Ленинградского инсти­
тута инженеров железнодорож ного

Т Е Х Н И К О -Э К О Н О М И Ч Е С К И Е  
А С П Е КТЫ  РАЗВИТИ Я  
С К О Р О С Т Н О Г О  Д В И Ж Е Н И Я  
Н А  Э К С П Л У А Т И Р У Е М Ы Х  Л И Н И Я Х

Ж е л е з н о д о р о ж н ы й  т р а н сп о р т , от­
л и ч а ю щ и й с я  м а ссо в о сть ю  и р е гу л я р ­
н о с т ь ю  п а с с а ж и р с ки х  п е р е в о з о к , на 
д л и те л ь н у ю  п е р с п е кти в у  б у д е т  сл у ­
ж и ть  о с н о в н ы м  в и д о м  п а с с а ж и р с к о го  
тр а н сп о р та . В у с к о р е н и и  п е р е в о з о к  
п а с с а ж и р о в  на всей  сети  ж е л е з н ы х  
д о р о г ,  и м е ю щ е м  в а ж н е й ш е е  зн а ч е ­
н и е  д л я  у л уч ш е н и я  их качества , ка к  
это  за д а н о  р е ш е н и я м и  X X V  съ е зд а  
К П С С , д о с т и ж е н и е  н а и б о л е е  вы со ки х  
с ко р о с т е й  д в и ж е н и я  п о е з д о в  состав­
ляет о с о б ы й  р а зд е л  по ста в л е н н о й  
п р о б л е м ы .

П р и  в е д у щ е й  р о л и  авиации , к а к  
в ы с о к о с к о р о с т н о го  тр а н сп о р та , и м е ­
ю тся  о тд е л ь н ы е  н апр авл ен и я , на к о ­
т о р ы х  ц е л е с о о б р а зн о  п р и м е н е н и е  
в ы с о ко с ко р о с т н ы х  п а с с а ж и р с ки х  п о ­
е зд о в . П о д  та ки м и  п о е з д а м и  п о н и м а ­
ю тся  п о е зд а , о б р а щ а ю щ и е с я  с о  с к о ­
р о с т ь ю  200 к м /ч  и вы ш е. М а кси м а л ь ­
н ы е  у р о в н и  с ко р о с т е й  д в и ж е н и я  на 
ж е л е з н ы х  д о р о га х  м о гу т  составлять 
300— 350 км /ч .

В се сто р о н н и е  и ссл е д ован и я , в кл ю ­
чая анал из м и р о в о го  опы та , п р о в о д и ­
м ы е  Ц Н И И  со в м е с тн о  с Л И И Ж Т о м , 
О к т я б р ь с к о й  д о р о го й  и р я д о м  тран с­
п о р т н ы х  втузо в , сви д е те л ьств ую т  о  
нал ичии  сф е р , гд е  в ы с о ко с ко р о с т н о й  
ж е л е з н о д о р о ж н ы й  т р а н с п о р т  э ф ф е к­
тивн ее  в о з д у ш н о го . П р е ж д е  всег<У это 
о тн о си тся  к  н а п р а в л е н и я м  с б о л ьш и ­
м и  и у сто й ч и в ы м и  п а с с а ж и р о п о то ка ­
м и , гд е  вр е м я , за тр а ч и в а е м о е  на по ­
е з д к у , п р и м е р н о  о д и н а ко в о  д л я п о ­
е зд а  и сам олета, с у ч е т о м  со о б щ е н и й

транспорта (ЛИИЖТ), М осковского ин­
ститута инженеров ж елезнодорожно­
го транспорта (МИИТ) и ряда других 
транспортных вузов, специалисты ло­
комотивостроительных предприятий и 
проектных организаций, представите­
ли научно-технической общественно­
сти железных дорог страны. С  боль­
шим интересом были выслушаны до­
клады специалистов из ЧССР, ВНР, 
ГДР, НРБ и ПНР.

В этом кратком обзоре остановим­
ся на наиболее важных проблемах 
скоростного движения, которые рас­
сматривались на совещании.

м е ж д у  го р о д о м  и а э р о п о р т о м . П р и  
б л и з ко м  со в п а д е н и и  т а к о го  в р е м е н и  
в ы с о ко с ко р о с тн о й  ж е л е з н о д о р о ж н ы й  
т р а н с п о р т  ц е л е с о о б р а зн е е  в о з д у ш н о ­
го , с е б е сто и м о сть  к о т о р о го  б о л е е  че м  
вд во е  п р е вы ш а е т  се б е сто и м о сть  ж е ­
л е з н о д о р о ж н о го . В с о в р е м е н н ы х  
усл о в и я х  в СССР, ка к  по ка зы в а ю т  
о б о б щ е н н ы е  стати стически е  д ан н ы е , 
в зо н а х  дал ьн ости  б о л е е  1200 к м  пас­
с а ж и р  д а л ь н е го  сл ед ова ни я  отд ает 
п р е д п о ч т е н и е  авиации.

В ы с о ко с ко р о с т н о е  д в и ж е н и е  на 
ж е л е з н ы х  д о р о га х  м о ж е т  осущ е ств ­
ляться д в у м я  сп о с о б а м и : на сущ е ст ­
в ую щ и х  м а ги стр а л я х  пр и  с о в м е щ е н и и  
с  гр у з о в ы м  д в и ж е н и е м , а т а кж е  и с 
д р у ги м и  ви д ам и  п а с с а ж и р с ко го  д ви ­
ж е н и я ; на спе ц и а л ь ны х  в ы с о ко с ко ­
р о стн ы х  м а ги стр ал ях .

На сети  ж е л е з н ы х  д о р о г  СССР 
в о з м о ж н о с т и  введ е ни я  в ы с о ко с ко ­
р о стн ы х  п а сс а ж и р с ки х  п о е зд о в  о гр а ­
н и ч е н ы  ч р е зв ы ч а й н о  б о л ьш о й  гр у з о ­
н а п р я ж е н н о с т ь ю  л иний. В это м  за­
кл ю ч а е тся  о с н о в н о е  з а тр у д н е н и е  для 
о р га н и за ц и и  д в и ж е н и я  в ы с о ко с ко ­
р о стн ы х  п а с с а ж и р с ки х  п о е з д о в  на 
м н о ги х  н апр авл ени ях , гд е  о н о  м о гл о  
б ы  бы ть  эф ф е кти вны м .

В С о в е тс ко м  С о ю з е  н аи б ол е е  эф ­
ф е кти в н о  б у д е т  о б р а щ е н и е  в ы с о ко ­
с ко р о с тн ы х  п о е з д о в  на линии , св я ­
зы в а ю щ е й  М о с кв у  и Л е н и н гр а д . 
И м е н н о  эта м а ги стр ал ь , на ко т о р о й  
начато  и  п р о д о л ж а е тс я  о св о е н и е  вы­
с о ки х  с ко р о с те й , станет п е р во й  вы со ­
ко с к о р о с т н о й  л инией . В настоящ е е  
в р е м я  о н а  р е ко н с тр у и р у е тс я  для 
д в и ж е н и я  п а с с а ж и р с ки х  п о е з д о в  с 
м а кси м а л ь н о й  с ко р о с т ь ю  200 км /ч , 
ч то  п о зв о л и т  со кр а ти ть  в р е м я  п о е з д ­
ки  м е ж д у  этим и  ц е н тр а м и  д о  4 ч.

П о л и го н  ц е л е с о о б р а зн о го  в н е д р е ­
ния в ы с о ко с ко р о с т н о го  д в и ж е н и я , по  
и ссл е д о ва н и ям  Ц Н И И  М П С , вкл ю ч а е т

в се б я  т а к ж е  н апр авл ен и я  М о с кв а  —  
Х а р ь ко в  —  Р остов, М о с кв а  —  Харь­
к о в  —  Л о зо в а я  —  С и м ф е р о по л ь , 
М о с кв а  —  М и н с к  —  Б рест. П осл ед нее  
н а пр авл ен и е  во й д е т  в состав  ско ­
р о с тн о й  ж е л е з н о д о р о ж н о й  сети 
стран  —  ч л ен ов  СЭВ.

Т е х н и ко -э ко н о м и ч е с ки е  расчеты  
п о ка за л и , ч то  на п е р с п е кти в у  и з  об ­
щ е го  числа м а ги стр а л ьн ы х  л ин и й  про­
т я ж е н н о с т ь ю  35 тыс. км , ко н ц е н тр и ­
р у ю щ и х  п р и м е р н о  85%  о б щ е го  от­
пр авл ен и я  п а сса ж и р о в  д а л ь н е го  сле­
дова ни я , ц е л е с о о б р а зн о  вы делить 
п р и м е р н о  10 тыс. к м  д л я  о р га н и за ц и и  
с к о р о с т н о го  д в и ж е н и я  с ур о в н е м  
м а кси м а л ьн о й  с к о р о с т и  121 —  
160 к м /ч  и п о л и го н  5,5 ты с. к м  для 
д в и ж е н и я  со  с к о р о с т ь ю  200 к м /ч .  На 
остал ьны х н апр авл ен и ях  п р о т я ж е н ­
н о стью  о ко л о  20 ты с. к м  э ко н о м и ч е ­
с ки  о п р а в д а н н ы м  является д в и ж е н и е  
п а сс а ж и р с ки х  п о е з д о в  с  м а кси м а л ь ­
н о й  с ко р о с т ь ю  120 к м /ч .

С в ы б о р о м  н а и в ы го д н е й ш е го  ва­
рианта  р е ко н с т р у к ц и и  св я за н ы  во­
пр о сы  о п р е д е л е н и я  н аи б ол е е  э ф ф е к­
ти в н о го  т я го в о го  о б с л у ж и в а н и я  пас­
с а ж и р с ки х  п о е з д о в . Д л я  эл е ктр и ф и ­
ци р о в а н н ы х  н а пр авл ен и й  се ти  ж е л е з ­
ны х д о р о г  СССР о б щ е й  п р о т я ж е н ­
н о стью  23,1 ты с. к м  (и з  у ка за н н ы х  вы­
ш е 35 тыс. км ), ко н ц е н т р и р у ю щ и х  
наи б о л е е  м о щ н ы е  п а с с а ж и р о п о то ки  в 
д а л ь н е м  со о б щ е н и и , в о п р о с  в ы б о р а  
т я го в о го  о б с л у ж и в а н и я  осн овы вае тся  
на т е х н и к о -э к о н о м и ч е с к о м  ср а вне н и и  
эл е кт р о в о зн о й  и м о т о р в а го н н о й  эл е к­
т р и ч е с к о й  тя ги .

В связи  со  зн а чи те л ьн о й  р а с с р е ­
д о т о ч е н н о сть ю , ср а вн и те л ьн о  невы со ­
к о й  м о щ н о с ть ю  стр уй  п а с с а ж и р о п о то ­
ко в  по  о тд е л ь н ы м  н а пр а в л е н и я м  се­
ти ж е л е з н ы х  д о р о г ,  а т а к ж е  р е з к о й  
н е р а в н о м е р н о с ть ю  п а с с а ж и р с ки х  пе­
р е в о з о к  д а л ь н е го  сл е д о ва н и я  по  се­
зо н а м  го д а , п р и м е н е н и е  м о то р в а го н ­
н о й  э л е кт р и ч е с ко й  тя ги  д л я  с к о р о с т ­
н о го  и в ы с о ко с ко р о с т н о го  д в и ж е н и я  
и м ее т  р я д  сущ е ств е н н ы х  п р е и м у ­
щ еств . О н и  становятся  р е ш а ю щ и м и  в 
т о м  случае, если пр и  э л е кт р о в о зн о й  
т я ге  в ы с о ки е  с ко р о с т и  о гр а н и ч и в а е т  
нал и чи е  б о л ь ш о го  ко л и че ств а  кр и в ы х  
м а л о го  ра д и уса , с т о и м о сть  у л о ж е н и я  
ко т о р ы х  м о ж е т  бы ть  весь м а  з н а ч и ­
тел ьной .

П р и м е н е н и е  м о то р в а го н н о й  тя ги , 
гл а вны м  п р е и м у щ е с т в о м  к о т о р о й  яв­
л яется с е кц и о н и р о в а н и е , п о зв о л я е т  
пр и  нал ичии  р е з е р в о в  в п р о п у с кн о й  
сп о со б н о сти  п р и м е н я ть  л ю б у ю  к о м ­
п о з и ц и ю  п а с с а ж и р с ко го  п о е зд а , о с о ­
б е н н о  в м е ж д у го р о д н о м  с о о б щ е н и и  
(с д а л ь н о сть ю  п р о б е га  д о  300—  
500 к м )  и сохр а н ять  н е о б х о д и м у ю  
частоту  о б сл уж и в а н и я  па сса ж и р о в .

И ссл е д о ван и я  п о ка за л и , ч то  р е а ­
л и за ц и я  о п ти м а л ь н о й  те х н и ч е с ко й  
с ко р о с ти  пр и  э л е кт р о в о зн о й  тя ге  
пр е д ъ яв л я е т  б о л е е  ж е с т к и е  тр е б о в а ­
н и я  к  пл ану л инии , а, сл ед ова те л ьн о , 
с о п р я ж е н а  с б о л ь ш и м и  ка п итал овл о ­
ж е н и я м и  в р е к о н с т р у к ц и ю  линии. 
Р асчетам и уста н о вл е н о , ч то  р а ссто я ­
н и е  м е ж д у  п ун кта м и  о гр а н и ч е н и я
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с ко р о с ти  м о ж е т  бы ть  д о п у щ е н о  п о ­
р я д ка  20 к м  пр и  э л е кт р о в о зн о й  тя ге  
и п р и м е р н о  вд в о е  м е н ь ш е  (10—  
11 к м )  п р и  м о т о р в а го н н о й  тяге .

В соо тве тстви и  с р а зр а б о та н н ы м и  
те хн и ч е ски м и  т р е б о в а н и я м и , оте ч е ст­
венны м и  за во д а м и  д ля ж е л е з н ы х  д о ­
р о г  СССР п о с тр о е н  в ы с о ко с ко р о с т ­
ной  э л е к т р о п о е з д  типа  ЭР200 в со ­
ставе и з  14 вагонов .

О д н о в р е м е н н о  с  н и м  на линии  
М о с кв а  —  Л е н и н гр а д  н а хо д и тся  в 
о п ы тн о й  эксп л уа та ц и и  в ы с о ко с ко р о с т ­
н о й  п а с с а ж и р с ки й  п о е з д  л о ко м о т и в ­
н ой  тя ги  в составе  10 в а го н о в  во  
главе с в о с ь м и о с н ы м  э л е кт р о в о з о м  
ЧС200РТ.

С о о р у ж е н и е  сп е ц и а л и зи р о в а н н ы х  
м а ги стр ал ей  с о зд а е т  н аи б о л е е  б л а го ­
п р и я тн ы е  усл о в и я  д л я и сп о л ь зо в а н и я  
те хн и ч е ски х  в о з м о ж н о с т е й  ж е л е з н о ­
д о р о ж н о го  тр а н с п о р та  к а к  в ы с о ко ­
с ко р о с т н о го . П о ка  ч то  и м е е тся  од н а  
такая м а ги стр а л ь  —  в Я понии . Во 
Ф р а н ц и и  д о л ж н а  бы ть  п о стр о е н а  вы­
с о ко с ко р о с т н а я  л ин и я  П а р и ж  —  Л и о н  
о б щ е й  п р о т я ж е н н о с т ь ю  433 к м . И м е ­
ю тся планы  с о з д а н и я  в ы с о ко с ко р о с т ­
ной  сети ж е л е з н ы х  д о р о г  в З а па д ­
н ой  Е вр о п е  и в С Ш А .

В СССР т а к ж е  п р о и зв е д е н ы  иссле­
д ова ни я  в об л асти  с о з д а н и я  спе ц и а ­
л и зи р о в а н н ы х  в ы с о ко с ко р о с тн ы х  ж е ­
л е зн ы х  д о р о г . З д е сь , хотя  и н ет  р а в ­
н о ве л и ки х  за тр а т  в р е м е н и  пр и  по л ь ­
зовани и  п о е з д а м и  и сам ол етам и , с о з ­
дается в о з м о ж н о с т ь  п р о е з д а  из 
М о с кв ы  д о  п о б е р е ж ь я  Ч е р н о го  м о р я  
за о д н у  ночь .

П е р е в о д  н а  т а ку ю  м а ги стр а л ь  о с ­
н овны х р а з м е р о в  п а с с а ж и р с ко го  д ви ­
ж е н и я  п о зв о л и т  увел и чить  п р о п у с к ­
ные с п о с о б н о с ти  с у щ е с т в у ю щ и х  м а ­
ги страл ей  н а  то м  ж е  н аправл ении , 
что  состави т  с у щ е ств е н н ы й  э ко н о м и ­
ч е ски й  ф а кт о р  с о о р у ж е н и я  спе ц и а ­
л и зи р о в а н н о й  в ы с о к о с к о р о с т н о й  ли­
нии. О д н а ко  п р и  п р о е кт н о й  с т о и м о ­
сти л ин и и  п о р я д ка  2 м л р д . р у б . о с о ­
б е н н о  н е о б х о д и м а  тщ а те льная  р а з ­
р а б о тка  т е х н и к о -э к о н о м и ч е с к о го  
о б о сн о в а н и я  е е  с о о р у ж е н и я  (Т Э О ) 
и м е н н о  в пл ане  ра зв и ти я  е д и н о й  
т р а н сп о р тн о й  си сте м ы  стран ы  и ж е ­
л е з н о д о р о ж н о й  сети  д а н н о го  района .

К р о м е  м е ж д у го р о д н и х  с о о б щ е ­
ний, п о с р е д с т в о м  в ы с о к о с к о р о с т н о го  
ж е л е з н о д о р о ж н о го  т р а н сп о р та  м о гу т  
у сп е ш н о  ре ш а ться  в о п р о с ы  св я зи  го ­
р о д о в  с а э р о п о р та м и , а т а к ж е  с п р и ­
го р о д н ы м и  з о н а м и  отд ы ха , ч то  п р е д ­
ставляет с о б о й  су щ е с тв е н н у ю  часть 
к р у п н е й ш е й  со ц и а л ьн о й  п р о б л е м ы  
строи те л ьства  и б л а го устр о й ств а  го ­
р о д о в  и о р га н и за ц и и  ж и з н и  их насе­
ления.

Р азвитие и ссл е д ован и й  в области  
в ы с о к о с к о р о с т н о го  ж е л е з н о д о р о ж н о ­
го  т р а н сп о р та  и м е е т  и весьм а су щ е ­
ств е н н о е  зн а ч е н и е  д л я  всей  сети  ж е ­
л е зн ы х  д о р о г , та к  к а к  ре зул ьта ты  
этих р а б о т  н а й д ут  п р и м е н е н и е  и в 
о б ы ч н ы х  усл о в и я х  эксп л уа та ц и и , а к ­
тивно  с п о с о б с тв у я  те м  с а м ы м  у с к о р е ­
н и ю  н а у ч н о -т е х н и ч е с ко го  п р о гр е с с а  
на ж е л е з н о д о р о ж н о м  тр а н сп о р те .

ЧТО  П О К А З А Л А  
О П Ы ТН А Я  Э К С П Л У А Т А Ц И Я  
Э Л Е К Т Р О П О Е З Д О В  ЭР200 
И  Э Л Е К Т Р О В О З А  ЧС200

В Ц Н И И  М П С  со в м е стн о  с р а б о т ­
н и ка м и  О кт я б р ь с ко й  ж е л е з н о й  д о р о ­
ги  и Л И И Ж Т а р а зр а б о та н а  и вы пол ­
нена п р о гр а м м а  ко м п л е кс н ы х  испы ­
таний  и те хн и ч е ски х  ср е д ств  со  с к о ­
р о с тя м и  180— 220 км /ч .

В связи  с о  зн а чи те л ьн ы м  о б ъ е м о м  
и с то и м о с ть ю  р а б о т  по  п о д го т о в ке  
л инии  М о с к в а — Л е н и н гр а д , в ы с о ко ­
с ко р о с т н о е  д в и ж е н и е  н а м е че н о  вво­
д ить  поэтапн о . К  п е р в о й  о ч е р е д и  от­
н есен  уч а с то к  Т о сн о  —  М а ла я  В иш ера .

П о  п уте в о м у  хо зя й ств у  о сн о в н ы ­
м и  р а б о та м и  явл яю тся : п р о и зв о д с тв о  
ка п и та л ь н о го  р е м о н та  пути  с у кл а д ­
к о й  д л и н н о м е р н ы х  плетей  и з  р е л ьсов  
Р65 на ж е л е зо б е то н н ы х  ш палах со 
с кр е п л е н и я м и  типа  КБ; строи те л ьство  
п у те п р о в о д н ы х  р а з в я з о к ; частичн ое  
п е р е у с тр о й с тв о  станций, с в я за н н о е  с 
у к л а д ко й  стр е л о ч н ы х  п е р е в о д о в  с 
п о д в и ж н ы м  с е р д е ч н и к о м  кр е сто в и н ы ; 
р е ко н с т р у к ц и я  кр и в ы х ; о гр а ж д е н и я  
пути  ти п о вы м и  за б о р а м и . За 1973—  
1976 г г .  о з д о р о в л е н  путь  на п р о т я ­
ж е н и и  514 км , в то м  ч исл е  по л н о сть ю  
на уч а стке  Т осно  —  М алая В иш ера. 
П о с тр о е н о  и сд а н о  в э ксп л уа та ц и ю  
7 п у т е п р о в о д о в  и три  а в то д о р о ги , за 
счет  ч е го  л и кв и д и р о в а н о  14 п е р е е з ­
д ов . На стан ци ях  уч а стка  Т осно  —  М а ­
лая В иш ера  у л о ж е н ы  с ко р о с тн ы е  и 
22 стр е л о ч н ы х  пе р е в о д а  с п о д в и ж ­
н ы м  с е р д е ч н и ко м  кр е сто в и н ы , п р о и з ­
вед е на  р е ко н с т р у кц и я  кр и в ы х  и д р у ­
ги е  ра б оты .

П о  хо зя й ств у  си гн а л и за ц и и  и свя ­
зи  п р о во д и л а сь  р е ко н с т р у кц и я  уст­
ро й ств  СЦБ на станциях, ка б л и р о в а - 
н ие  л инии  связи  на уч а стке  Л е н и н ­
г р а д —  М алая В иш ера . Д л я  о б е сп е ч е ­
ния б е зо па сн о сти  д в и ж е н и я  с ко р о с т ­
ны х п о е з д о в  м о д е р н и зи р о в а н а  авто­
б л о ки р о в ка  с о б о р у д о в а н и е м  у с т р о й ­
ствам и  частотно й  м н о го з н а ч н о й  А Л С .

П о  хо зяй ств у  э н е р го с н а б ж е н и я  
о с о б о е  в н им ан и е  уд ел яе тся  о б е сп е ­
ч е н и ю  н а д е ж н о го  т о ко съ е м а  с к о н ­
т а ктн о го  п р о во д а , у си л е н и ю  н а д е ж ­
ности  устр о й ств  э н е р го с н а б ж е н и я . 
С тр оятся  н овы е  тя го в ы е  по д стан ц ии  
на н аи б о л е е  тя ж е л ы х  ф и д е р н ы х  з о ­
нах. О д н о в р е м е н н о  р е ко н с т р у и р у ю т ­
ся  сущ е с тв у ю щ и е  тя го в ы е  по д стан ­
ци и  с у с та н о в ко й  на них  т и р и сто р н ы х  
р е гу л я т о р о в  н а п р я ж е н и я  на п о л у п р о ­
в о д н и ко в ы х  в ы пря м и тел ьн ы х  а гр е га ­
тах. У станавливаю тся п ун кты  парал­
л е л ь н о го  со е д и н е н и я , п о зв о л я ю щ и е  
п о д н я ть  у р о в е н ь  н а п р я ж е н и я  в к о н ­
т а ктн о й  сети и д о б и т ь с я  э ко н о м и и  
э л е кт р о э н е р ги и  на тя гу  п о е зд о в . Ве­
д ется  р е ко н с т р у к ц и я  ко н та ктн о й  сети 
с за м е н о й  н е с у щ е го  т р о са  и п о д ве с ­
к о й  д о п о л н и те л ь н ы х  уси л и ва ю щ и х  
п р о в о д о в .

В ре зул ь та те  вы по л н е н н ы х  ра бот, 
уч а с то к  Т о с н о — М алая  В иш ера  по  
э н е р го с н а б ж е н и ю  и со с т о я н и ю  пути

п о д го то в л е н  д л я о п ы тн о й  эксплуа та­
ц и и  п а сс а ж и р с ки х  п о е з д о в  с о  с к о ­
р о с ть ю  200 км /ч .

А н а л о ги ч н ы е  р а б оты  вед утся  и на 
д р у ги х  участка х  л инии , н е за в и си м о  
от нал ичия н а п р я ж е н и я  в к о н т а к т н о й  
сети.

В соо тве тствии  с р а зр а б о та н н ы м и  
т е хн и ч е ски м и  т р е б о в а н и я м и  в ЧССР 
п о стр о е н ы  д ва  о п ы тны х  о б р а з ц а  
во сь м и о сн ы х  э л е кт р о в о зо в  ЧС200.

Э ксп е р и м е н та л ь н ы е  и ссл е д о ва н и я  
на уч а стка х  л ин и и  М о с кв а  —  Л е н и н ­
гр а д  п о д тв е р д и л и  о с н о в н ы е  ра сче т­
н ы е  по ка за те л и  тя го в ы х  свойств  л о­
ко м о ти в а . Р азгон  п о е з д а  о т  О д о  
200 к м /ч  осущ е ствл ял ся  на пути  от 
8,8 д о  10,5 к м  со  с р е д н и м  у с к о р е н и ­
е м  0,185— 0,2 м /с 2, а от  140 д о  
200 к м /ч  на пути  5,8— 6,2 к м  с у с к о ­
р е н и е м  0,13— 0,14 м /с 2. В еличина оста ­
т о ч н о го  у с ко р е н и я  п р и  с ко р о с т и  
200 к м /ч  составила б о л е е  0,1 м /с 2. 
С р е д н е хо д о в а я  с ко р о с т ь  сл ед ова ни я  
п о е зд а  м е ж д у  д в у м я  п ун кта м и  о гр а ­
ничен и я  с ко р о с ти  (р а ссто я н и е  м е ж д у  
н им и  20 к м )  равна  187,5 км /ч .

П р и  р е о с та тн о м  т о р м о ж е н и и  о д и ­
н о ч н о  с л е д у ю щ е го  э л е кт р о в о за  с пе ­
р е х о д о м  п р и  с ко р о с ти  60 к м /ч  на  
п н е в м а ти ч е ско е  т о р м о ж е н и е , то р м о з-, 
ной  путь составил  1650 м . В р е ж и м е  
р е гу л и р о в о ч н о го  т о р м о ж е н и я  с 200 
д о  140 к м /ч  э л е кт р и ч е с ки й  т о р м о з  
о б е сп е ч и л  за м е д л е н и е  по е зд а
0,3 м /с 2.

П о л уче н н ы е  о п ы тн ы е  зн а че н и я  к о ­
эф ф и ци ен та  сц е п л е н и я  в р е ж и м а х  тя­
ги  и р е о с та тн о го  т о р м о ж е н и я  п о зв о ­
лили соп остави ть  их с ре зул ь та та м и  
р а н е е  п р о в е д е н н ы х  и ссл е д о ва н и й  и 
устан ови ть  з а ко н о м е р н о с т и  и зм е н е ­
ния р а с ч е тн о го  зн а че н и я  ко э ф ф и ц и ­
ента  сц е пл е н и я  п р и м е н и те л ь н о  к  
э л е кт р о в о зу  ЧС200.

И спы тания д и н а м и ч е с ки е  и по  в о з ­
д е й ств и ю  на путь  п р о в о д и л и с ь  в два 
этапа: пе р в ы й  —  с э л е кт р о в о з о м
ЧС200-002 на путь  с р е л ь са м и  Р50, 
д е р е в я н н ы м и  ш палам и  в п р я м ы х  
участка х  и в кр и в ы х  р а д и уса м и  350 м  
и  1000 м ; в то р о й  этап —  на О кт я б р ь ­
с к о й  д о р о ге  на п р я м о м  уч а стке  с 
р е л ь са м и  Р65, ж е л е з о б е т о н н ы м и  
ш палам и  —  зд е сь  испы ты вал ись  э л е к ­
тр о в о зы  ЧС200-001 и 002. П уть  н ахо ­
дил ся  в со сто я н и и , о тв е ч а ю щ е м  су ­
щ е с т в у ю щ и м  тр е б о в а н и я м  д ля с к о ­
р о сте й  160 к м /ч .

Р езультаты  и спы таний  п о ка за л и , 
ч то  вер ти кал ьна я  д и н а м и ка  ЧС200 в 
ср а вн е н и и  с п р о т о ти п о м  ул уч ш и л а сь . 
О д н а ко  в го р и зо н т а л ь н о м  н апр авл е ­
нии  ко л е б а н и я  э л е кт р о в о за  о ка за л и сь  
н е д о ста то ч н о  д е м п ф и р о в а н н ы м и . 
М а кси м а л ьн ы е  п о л уч е н н ы е  з н а ч е ­
ни я  р а м н ы х  сил на участка х  с о тступ ­
л е н и я м и  пути  п о  р и х то в ке  д ости га л и  
12— 15 тс. С  ц е л ью  п р о в е р к и  э ф ф е к­
тивн ости  п о ста н о в ки  а м о р т и з а т о р о в  
К о н и  д л я д е м п ф и р о в а н и я  ко л е б а н и й  
вил яния в д е ка б р е  1976 г. б ы л и  п р о ­
ве д е ны  д о п о л н и те л ь н ы е  испы тания, 
ко т о р ы е  по ка за л и  эф ф е кти вн о сть  та­
к о г о  м е р о п р и я т и я . Э л е кт р о в о з  
ЧС 200 с  а м о р т и з а т о р а м и  виляния
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м о ж е т  бы ть р е ко м е н д о в а н  д л я  о б р а ­
щ е н и я  по  пути  с р е л ь са м и  типа Р65 
на ж е л е з о б е т о н н ы х  ш палах со  с к о ­
р о с ть ю  200 к м /ч .

Р и ж ски м и  в а го н о с тр о и те л ь н ы м  и 
э л е кт р о м а ш и н о с т р о и те л ь н ы м  завод а ­
м и  п о с тр о е н  о п ы тн ы й  14 -вагонны й  
э л е кт р о п о е з д  п о с т о я н н о го  то ка  
ЭР200, п р е д н а зн а ч е н н ы й  д л я э ксп л уа ­
та ц и и  со  с к о р о с т ь ю  д в и ж е н и я  
200 км /ч .

Э л е кт р о п о е з д  ЭР200 и м ее т  новы е 
т е х н и ч е с ки е  р е ш е н и я  и к о н с т р у кти в ­
н ы е  узл ы . П р и м е н е н ы  ал ю м и н и е вы й  
к у з о в , м а гн и тн о -р е л ь с о в ы й  т о р м о з , 
т и р и с т о р н о е  р е гу л и р о в а н и е  в о з б у ж ­
д е н и я  д ви га те л е й  в тя ге  и э л е кт р и ч е ­
с к о м  т о р м о ж е н и и , м е ж с ту п е н ч а то е  
т и р и с т о р н о е  р е гу л и р о в а н и е  п у с к о ­
т о р м о з н о го  р е зи с то р а , автом аш и нист. 
Н а гр у з ка  б р у тт о  о т  оси  на ре л ьсы  
р а вн а  у  м о т о р н о го  вагона  16 тс, у  го ­
л о в н о го  —  12,7 тс.

Ц Н И И  М П С  с о в м е с тн о  с этим и  за ­
в о д а м и  и Р и ж с ки м  ф и л и ал о м  ВНИИВ 
на О к т я б р ь с к о й  д о р о ге  п р о в е д е н ы  
к о м п л е кс н ы е  испы тан и я  э л е кт р о п о е з ­
да ЭР200, в то м  числ е  о п р е д е л е н ы  
е го  т я го в о -э н е р ге ти ч е с ки е  п о ка ­
затели.

У д е л ьн а я  д л ител ьная  м о щ н о сть  
ЭР200 равна 11 кВт, ч то  отвечае т  т р е ­
б о в а н и я м  в ы с о к о с к о р о с т н о го  д в и ж е ­
ния . П ус ко в а я  сила тя ги  в о сь м и в а го н ­
н о го  п о е зд а  18,5 тс о б е сп е чи в а е т  е го  
р а з го н  д о  200 к м /ч  за  в р е м я  4 м и н  
на пути  о к о л о  8 к м . С р е д н е е  у с к о р е ­
н ие  за  п е р и о д  р а з го н а  0,23 м /с 2, п у ­
с к о в о е  у с к о р е н и е  —  0.45 м /с 2. У с ко ­
р е н и е  пр и  с ко р о с т и  200 к м /ч  на пл о ­
щ а д к е —  0,08 м /с 2. Э л е кт р и ч е с ки й  р е ­
остатны й  т о р м о з  со зд а е т  с р е д н е е  за­
м е д л е н и е  п о р я д ка  0,4 м /с 2 п р и  р е гу ­
л и р о в о ч н о м  т о р м о ж е н и и  э л е кт р о п о ­
е з д а  с о  с ко р о с т и  200 км /ч .

П л а вно е  т и р и с т о р н о е  м е ж с ту п е н ­
ч а то е  р е гу л и р о в а н и е  п у с к о -т о р м о з -  
н ы х р е з и с т о р о в  о б е с п е ч и л о  п о сто я н ­
ство  силы  тя ги  п р и  р а з го н е  д о  
100 к м /ч  и т о р м о з н о й  силы  о т  100 
д о  35 к м /ч . Б л агод ар я  т и р и с т о р н о м у  
р е гу л и р о в а н и ю  в о з б у ж д е н и я  тя го вы й  
и т о р м о з н о й  т о ки  д ви га те л е й  со х р а ­
н яю тся  п о сто я н н ы м и  в д и а п а зо н е  от 
100 д о  200 к м /ч . И сп о л ь зо в а н и е  ти­
р и с т о р н о й  схе м ы  р е гу л и р о в а н и я  вза­
м е н  ко н т а кто р н о й  сп о со б ство ва л о  
у м е н ь ш е н и ю  веса и р а з м е р о в  т я го ­
в о го  э л е кт р о о б о р у д о в а н и я , к о т о р о е  
п о чти  п о л н о с ть ю  р а з м е щ е н о  п о д  р а ­
м о й  ку з о в а  м о т о р н о го  вагона.

Д в и ж е н и е  на т и п о в о м  п е р е го н е  с 
м а кси м а л ь н о й  с к о р о с т ь ю  200 к м /ч  и 
ч е р е д у ю щ и м и с я  с и н те р в а л о м  в 
20 км  о гр а н и ч е н и я м и  с ко р о с ти  
140 к м /ч  на пути  в 1 к м  вы пол н яе тся  
с о  ср е д н е й  те х н и ч е с ко й  с ко р о с ть ю  
184 к м /ч ;  с ко р о с ть  200 к м /ч  со х р а н я ­
ется  пр и  этом  на пути  10,5 к м ; уд е л ь ­
н ы й  р а с х о д  э л е кт р о э н е р ги и  составл я­
ет 43 В т-ч/ткм .

И спы тани я  п о д тв е р д и л и  р а б о т о ­
с п о со б н о сть  т я го в о го  э л е к т р о о б о р у ­
д о ва н и я  и е го  со о тве тстви е  р а сче тн ы м  
па р а м е тр а м . В м есте  с те м  вы явилась 
н е о б х о д и м о с т ь  усо в е р ш е н ств о в а н и я

отд е л ь н ы х  си стем , в частности  по вы ­
ш е ни я  те п л о сто й ко сти  и зо л я то р о в  
п у с к о -т о р м о з н ы х  р е зи сто р о в .

И спы тания на О кт я б р ь с ко й  д о р о ге  
п о ка за л и , что  по д ве ш и ва н и е  вагонов  
ЭР200 об е спе чи ва е т  ста ти ч е ски е  п р о ­
ги б ы  б у кс о в о й  ступе н и  в 50— 55 м м , 
п н е в м о р е с с о р ы  ц е н тр а л ь н о го  п о д в е ­
ш ивания д а ю т  ста ти ч е ски е  п р о ги б ы  
200— 220 м м , со б стве н н ы е  частоты  
ко л е б а н и я  п о д п р ы ги в а н и я  и га л о п и ­
р о ва н и я  ку зо в а  составл яю т 1— 1,1 Гц, 
б о ко в о й  к а ч к и — 0,4 Гц, ги д р а в л и ч е ­
с ки е  гасител и  вер ти кал ьны х  ко л е б а ­
ний  о б е сп е чи в а ю т  д е м п ф и р о в а н и е  в 
пр е д е л а х  0,18— 0,25 от  кр и ти ч е с ко й  
вел ичины . Б л агод ар я  та ки м  па рам ет­
р а м  по д веш и ван и я , ко э ф ф и ц и е н ты  
д и н а м и ч е с ки х  д о б а в о к  вер ти кал ьны х 
н а гр у з о к  не п р е в ы ш а ю т 0,1 п р и  д ви ­
ж е н и и  п о  п р я м ы м  уч а стка м  пути  хо­
р о ш е го  со сто я н и я  и 0,15 по  уч а стка м  
пути  (п о  о ц е н ке  вагона  п у т е и зм е р и - 
тел я) уд о в л е тв о р и те л ь н о го  со сто я н и я  
пр и  с ко р о с тя х  д в и ж е н и я  210 км /ч , а 
п о  б у к с о в о м у  п о д ве ш и ва н и ю  с о о т ­
ветственно  0,26 и 0,29. Т акие  д и н а м и ­
ч е с ки е  по каза те л и  сви д е те л ьствую т о 
х о р о ш е м  хо д е  вагон ов .

П о казате л и  плавности  ход а  п о  го ­
р и зо н та л ь н ы м  у с ко р е н и я м  не  пр е вы ­
ш а ю т д о п у с ка е м о й  вел и чины  пр и  с к о ­
р о стя х  д о  210 км /ч , а по  в е р ти ка л ь ­
н ы м  у с ко р е н и я м  п р е вы ш а ю т д о п у ­
с ка е м ы е  вел ичины  ко м ф о р т а  пр и  
с ко р о с тя х  б о л е е  160 к м /ч . П р и ч и н о й  
п о вы ш е н н ы х  зна че н ий  по каза те л е й  
плавности  хода являю тся у с ко р е н и я  
ку зо в а  с частотой  6— 8 Гц, вы званны х 
и з ги б н ы м и  ко л е б а н и я м и  кузо в а , и з го ­
то в л е н н о го  и з  ал ю м и ни евы х  сплавов.

Результаты  испы таний  ЭР200 и ра с ­
четов  по  в о зд е й ств и ю  на путь  п о ка ­
зали, что  все эксп е р и м е н та л ь н ы е  и 
ра сче тн ы е  по каза те л и  н и ж е  д о п у с ка е ­
м ы х  зн а че н ий . ЭР200 по  усл о ви ям  
в о зд е й стви я  на путь м о ж е т  эксп л уа ­
тиро ваться  б е з  о гр а н и ч е н и я  к о н с т р у к ­
ц и о н н о й  с ко р о с ти  200 к м /ч  по  пути с 
к о н с т р у кц и е й  в е р х н е го  с тр о е н и я  не 
сл аб ее  Р50 (6) 1840 (П )Щ  (р е л ьсы  ти ­
па Р50 с 6 -м м  и зн о с о м , с ко л и че ств о м  
д е р е в я н н ы х  ш пал 1840 ш т /км , на щ е ­
б е н о ч н о м  балласте) и с о д е р ж а н и и  в 
соо тве тствии  с и м е ю щ и м и с я  и н с т р у к ­
ц и ям и  и р е ко м е н д а ц и я м и  для вы со­
к о с к о р о с т н о го  д в и ж е н и я . В кр и в ы х  
участка х  пути  с ко р о с ти  е го  д в и ж е н и я  
д о л ж н ы  соо тветствовать  п о п е р е ч н о м у  
н е п о га ш е н н о м у  у с к о р е н и ю  0,7 м /с 2.

В цел ях д а л ь н е й ш е го  ул учш ен и я  
д и н а м и ч е с ки х  качеств  в а го н о в  эл ект­
р о п о е зд а  вы раб ота н  р я д  р е ко м е н ­
д ац ий  по  у м е н ь ш е н и ю  в и б р а ц и и  к у ­
зова, и сп о л ь зо в а н и ю  д р о ссе л е й  для 
га ш ен и я  ко л е б а н и й  в ц е н тра л ьн ой  
ступе н и  по д веш и ван и я , ги д р а в л и ч е ­
с к и м  га сител ям  б у к с о в о го  по д в е ш и ­
вания, у м е н ь ш е н и ю  р а б о ты  вы сото­
р е гу л и р у ю щ и х  кл апанов , в о з м о ж н о ­
сти п о вы ш е н и я  н е п о га ш е н н ы х  у с к о р е ­
ний  д о  1 м /с 2 п р и  д в и ж е н и и  п о  к р и ­
вы м  р а д и у с о м  2000 м .

Р еш ение  п р о б л е м ы  н а д е ж н о сти  
в ы с о к о с к о р о с т н о го  п о д в и ж н о го  со ­
става с у ч е т о м  н а гр у з о к  в эксплуа та­

ци и  вед ется  на ка ф е д р е  « Э л ектр иче ­
ская  тяга» М И И Т  на е д и н о й  м е то д о ­
л о ги ч е с ко й  осн ове , б а зи р у ю щ е й с я  на 
р а с ч е тн о -э кс п е р и м е н та л ь н о м  м етоде , 
со с то я щ е м  и з  т р е х  этапов : с б о р  и 
стати сти ч е ски й  анал из и н ф о р м а ц и и  о 
н а п р я ж е н н о м  со сто я н и и  в ра зл ичны х 
э ксп л уа та ц и о н н ы х  усл о ви ях  р а м  теле­
ж е к , эл ем ен то в  т я го в о го  привод а , 
тя го вы х  д ви га те л е й  и э л е кт р о н н о й  ап­
п а р а тур ы ; и ссл е д ован и е  ха р а кте р и с ­
ти к  устал остно й  п р о ч н о с ти  м е ха н и ч е ­
с ко й  части п о д в и ж н о го  состава и ин­
тенсивн ости  о тка зо в  э л е кт р и ч е с ко го  
о б о р у д о в а н и я  с у ч е т о м  кл и м а ти ч е ­
с ки х  ф а кто р о в ; р а сче т  по каза те л е й  
н а д е ж н о сти .

В и б р а ц и о н н ы е  испы тан и я  н а тур ­
ны х ко н с т р у кц и й  п о д в и ж н о го  соста ­
ва и их эл ем енто в  п р о в о д я тс я  на 
в и б р о р е з о н а н с н ы х  стендах, со зд а н ­
ны х на ка ф е д р е . Д л я  ко л и ч е ств е н ­
ной  о ц е н ки  н а д е ж н о с ти  м е ха н и ч е ­
с ко й  части э л е к т р и ч е с к о го  и эл е к­
т р о н н о го  о б о р у д о в а н и я  п р о в о д я тся  
у с ко р е н н ы е  и спы тания  п р и  сп е ц и ­
ально вы б р а н н ы х  ф о р си р о в а н н ы х  
р е ж и м а х  н а гр у зки .

О ц е н ка  вл ияния о три ц а тел ьн ы х  
те м п е р а ту р  на у ста л о стн ую  п р о ч ­
ность р а м  т е л е ж е к , н а д е ж н о сти  
э л е кт р и ч е с ко го  о б о р у д о в а н и я  п р о ­
и зв о д и тся  в сп е ц и а л ь н о й  хо л о д и л ь ­
н ой  ка м е р е  д о  — 60°С, и м е ю щ е й  п о ­
л е зн ы й  о б ъ е м  б о л е е  50 м 3.

В первы е, п р и м е н и те л ь н о  к  т я го в о ­
м у  м а ш и н о с тр о е н и ю , вы по л н е н ы  
в и б р о п р о ч н о с тн ы е  и кл и м а ти ч е ски е  
и спы тания  тя го в ы х  д ви гател ей . У ста­
н овл ен о , что  м е х а н и ч е с ки е  ф а кто р ы , 
связа н н ы е  с в н е ш н и м и  в о зд е й ств и я ­
м и, о ка зы в а ю т  р е ш а ю щ е е  вл ияние  
на с н и ж е н и е  к о м м у та ц и о н н о й  на­
д е ж н о с т и  тя го в ы х  д ви гател ей . П о ­
л уч е н ы  а м пл и туд н о -ч а сто тн ы е  ха­
р а кт е р и с т и ки  щ е т ко д е р ж а те л е й , вы ­
явлены  и зм е н е н и я  р а сп р е д е л е н и я  
то ка  м е ж д у  щ е т ко д е р ж а те л я м и  о д и ­
н а ко в о й  п о л я р н о сти  в р а зл и чн ы х  у с ­
лови ях . П р и м е н и те л ь н о  к  у сл о в и я м  
д в и ж е н и я  с в ы со ки м и  с ко р о с тя м и  
п р о в е д е н ы  и спы тания  си сте м  у п р а в ­
ления п о д в и ж н о го  состава , си сте м  
уп р а в л е н и я  в ы п р я м и те л ь н о -и н в е р ­
т о р н ы х  пр е о б р а зо в а те л е й , гр у п п о ­
вы х ко н тр о л л е р о в , ко н тр о л л е р о в  
м а ш и ни ста , в ы п р я м и те л ь н ы х  уста ­
н о в о к , б е с ко н та ктн ы х  си сте м  у п р а в ­
ления, п р и б о р о в  бд и те л ьн о сти  на 
во зд е й ств и е  м е ха н и ч е ски х , э л е ктр и ­
че с ки х  и кл и м а ти ч е ски х  ф а кто р о в .

Р езультаты  и спы таний  п о зво л и л и  
не т о л ь ко  о п р е д е л и ть  со о тве тствие  
в ы п у с ка е м о го  п р о м ы ш л е н н о с т ь ю  
э л е кт р о о б о р у д о в а н и я  т р е б о в а н и я м  
ГО СТ, но  и в п е р вы е  по л учи ть  т а ки е  
по ка за те л и  н а д е ж н о сти , ка к , н а п р и ­
м е р , ко э ф ф и ц и е н т  го то в н о сти , к о ­
эф ф и ц и ен т  р е м о н т о п р и го д н о с ти , ве­
р о я тн о сть  б е зо тка з н о й  ра б оты , в е р о ­
ятность н о р м а л ь н о го  ф у н кц и о н и р о в а ­
ния и т. п.

С ц е л ью  о б е сп е ч е н и я  н а д е ж н о го  
то ко с ъ е м а  в Ц Н И И  М П С  р а зр а б о та н  
н о вы й  т о к о п р и е м н и к  с а в то р е гу л и ­
р о в а н и е м , ко т о р ы й  в ы го д н о  отл ича -
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етс* от д р у ги х  за счет  вел ичин  п р и ­
вед енной  м а ссы  (о н а  ра вна  24,5 к г  
в варианте  д ля э л е к т р о п о д в и ж н о го  
состава п о с то я н н о го  то ка ), а э р о д и н а ­
м и ч е ско й  п о д ъ е м н о й  силы  (8 к гс  при  
200 к м /ч  д л я з а д н е го  т о ко п р и е м н и ка  
эл е ктр о в о за ) и о п у с ка ю щ е й  силы 
(60 к гс ) , а т а к ж е  га б а р и то в  (длина 
т о ко п р и е м н и ка  в о п у щ е н н о м  п о л о ­
ж е н и и  2590 м м ). Эти т о ко п р и е м н и к и  
автом ати чески  о п у с ка ю т с я  при  у д а р е  
по л озо в  о к а ко е -л и б о  пр епя тстви е  
на ко н та ктн о й  сети.

Д л я  п о вы ш е н и я  стабил ьности  
эластичности ко н т а ктн о й  п о д в е с ки  в 
прол ете  п р е д л о ж е н о  уд л ин и ть  р е с ­
сор ны й  п р о в о д  д о  18— 20 м  и о д н о ­
вре м е н н о  увел и чить  ра сстоя н ие  
м е ж д у  о п о р о й  и б л и ж а й ш е й  к  ней 
пр остой  с тр ун о й  д о  13— 15 м. 
В ко м п е н с и р о в а н н о м  варианте  это 
об еспе чи т  с н и ж е н и е  ко э ф ф и ц и е н та  
эластичности  д о  1,3.

С озд ана  п р и н ц и п и а л ь н о  новая 
систем а ко н т а ктн о й  п о д в е с ки  —  р ы ­
чажная, в к о т о р о й  и сп о л ь зуе тся  эф ­
ф ект с о п р о ти в л е н и я  н е с у щ е го  тр о са  
с кр уч и в а н и ю . В ко м п е н с и р о в а н н о м  
варианте этой  п о д в е с ки  ко э ф ф и ц и ­
ент эл астичности  не превы ш ает 
1,06 т. е. р ы ч а ж н а я  ко м п е н с и р о в а н ­
ная п о д в е с ка  является п р а кти ч е с ки  
р а вно эл астичной . Эта п о д в е ска  на­
ходится в о п ы тн о й  э ксп л уа та ц и и  на 
ряд е  д о р о г  с 1972 г.

В 1976 г. о б ъ е кта м и  испы таний  на 
О кт я б р ь с ко й  д о р о ге  стали э л е кт р о ­
по езд  ЭР200 с т р е м я  р а б о ч и м и  авто - 
р е гу л и р у е м ы м и  т о ко п р и е м н и ка м и  
типа ТС -1М ; э л е кт р о в о з  ЧС200 с 
д вум я  р а б о ч и м и  а в т о р е гу л и р у е м ы м и  
т о ко п р и е м н и ка м и  типа Т С -1М  (п о з д ­
нее од и н  из них бы л  за м е н е н  б о л ее  
с о в е р ш е н н ы м  типа С п -б М ).

И спы тания т о ко с ъ е м а  на ЧС200 
показал и, ч то  ка ч е ство  е го  уд о в л е т ­
в о р ител ьно е ; ко э ф ф и ц и е н т  отры ва  
при 200 к м /ч  не превы ш ал  0,66%  
д а ж е  п р и  ти п о в о й  р е с с о р н о й  п о л у - 
ко м п е н с и р о в а н н о й  п о д в е ске , н ахо ­
дивш ейся  в р е ж и м е , со о тв е тств ую ­
щ ем  т е м п е р а ту р е  о к р у ж а ю щ е го  в о з ­
духа —  40°С. О тж а ти я  д в о й н о го  
ко н т а ктн о го  п р о в о д а  в о п о р н ы х  т о ч ­
ках пр и  200 к м /ч  не превы ш ал и  135 
и 175 м м , со о тв е тств е н н о  д л я ти п о ­
вой р е с с о р н о й  и р ы ч а ж н о й  р а в н о ­
эластичной  ко н та ктн ы х  п о д в е со к .

Размахи ве р ти ка л ь н ы х  кол е б а н и й  
пол оза  т о ко п р и е м н и к а  пр и  с к о р о ­
стях д в и ж е н и я  170— 205 к м /ч  бы ли 
зна чи тел ьн ы м и . Э то  сви д ете л ьствует  
о том , ч то  т о ко с ъ е м  п р о и схо д и л  в 
зо н е  с ко р о с те й  гл а в н о го  ре зо на нса . 
У стан о вка  ги д р а в л и ч е ски х  д е м п ф е ­
ров  на р а м ы  ве р хне й  п о д в и ж н о й  си ­
стем ы  об е спе чи л а  с н и ж е н и е  ра зм аха  
кол е б а н и й  в 1,1— 1,9 раза .

И спы тания ЭР200 п о д тв е р д и л и , что 
а в то р е гу л и р у е м ы е  т о к о п р и е м н и ки  
та кж е , ка к  на э л е кт р о в о зе  ЧС200, 
о б е сп е чи ва ю т  х о р о ш е е  качество  т о ­
косъ е м а  при  всех ко н та ктн ы х  п о д ­
весках.

Р езультаты  и спы таний  по каза л и , 
что эксп л уа та ц и я  на линии  М о с кв а —

Л е н и н гр а д  ЭР200 и ЧС200 с а вто р е ­
гу л и р у е м ы м и  запарал л ел ен н ы м и  м е ж ­
д у  с о б о й  т о ко п р и е м н и ка м и  не т р е ­
б уе т  п е р е о б о р у д о в а н и я  с у щ е с тв у ю ­
щ их р е с с о р н ы х  ко н та ктн ы х  п о д в е ­
с о к . В сл учае  их п е р е о б о р у д о в а н и я  
в р ы ч а ж н ы е  п о л у ко м п е н с и р о в а н н ы е  
н е о б х о д и м о  пе р е м о н ти р о в а ть  т а кж е  
и ф и кса то р ы , о б е спе чи в  ув ел и чен ие  
ра сстоя н ия  м е ж д у  с п о ко й н ы м  к о н ­
тактны м  п р о в о д о м  и о сн о вн ы м и
с т е р ж н я м и  ф и кса то р о в  на 100 м м .

Гл а вко й  о с о б е н н о с ть ю  с о д е р ж а ­
ния ко н та ктн о й  сети пр и  вы со ки х  
с ко р о с тя х  д в и ж е н и я  является п р о ­
вед е ни е  р е гу л я р н ы х  о б ъ е зд о в  с 
в а го н о м -л а б о р а то р и е й , т о к о п р и е м ­
н и ки  к о т о р о го  и м е ю т  п о вы ш е н н о е  
с тати стическое  наж атие.

А В Т О М А Т И З А Ц И Я  УП РАВЛЕН И Я  
Д В И Ж Е Н И Е М  П О Е З Д О В

Б ольш ое ко л и че ство  и н ф о р м а ц и и , 
в о сп р и н и м а е м о й  м а ш и н и сто м  в к о ­
р о т к о е  в р е м я  и з -за  б о л ьш о й  с к о р о ­
сти д в и ж е н и я , сущ е ств е н н о  увел и чи ­
вает н а гр у з к у  м аш иниста . О т кл о н е ­
ние от гр а ф и ка  на 1— 2 м и н , д о п у с ­
ка е м о е  м а ш и н и сто м  при  р у ч н о м  у п ­
равл ении , м о ж е т  сбл изить  два с о с е д ­
них п о е зд а  на ра сстояние , н е д о п у с ­
ти м о е  по  усл о в и я м  б е зо пасн ости . 
В связи  с этим  на эл е ктр о п о е э  "Э 
ЭР200 п р е д у с м о тр е н а  систем а авто­
в о ж д е н и я , о б е сп е чи в а ю щ а я  точно сть  
вы по л н е н и я  гр а ф и ка  ± 3 0  с.

И з -за  о с о б е н н о сте й  участка , и м е ­
ю щ е го  м н о го  м ест с о гр а н и ч е н и е м  
с ко р о с ти  д в и ж е н и я , в р е м я  ход а  р е ­
гул и р у е тс я  т о л ь ко  п е р е д  ним и, п у ­
те м  пе р е в о д а  п о е зд о в  на ф о р с и р о ­
ванны й или осл аб л енны й  р е ж и м  д в и ­
ж е н и я . С истем а в кл ю ч а е т  т а к ж е  на­
б о р  ф и кси р о в а н н ы х  с ко р о с те й  д в и ­
ж е н и я , вы б и р а е м ы х  по  за ка зу  м а ш и ­
ниста.

П р о гр а м м а  д в и ж е н и я  по  уч а стку  
зад ается  с п о м о щ ь ю  д в ух  п е р ф о ­
лент —  ленты  пути и л енты  вре м ени , 
ко т о р ы е  пе р е д в и га ю тся  ш агам и  по  
м е р е  д в и ж е н и я  по езда . С о вп ад ен и е  
ко д о в , набиты х на лентах, го в о р и т  о 
том<, ч то  п о е зд  идет то ч н о  по  гр а ф и ­
ку , н есо вп а д е н и е  ко д о в  х а р а кте р и ­
зует  з н а к  и вел и чин у  о ткл о н е н и я  от 
гр а ф и ка . Если это о ткл о н е н и е  п р е ­
вы ш ает за д а н н ую  вел ичину, о с у щ е ­
ствляется л иб о  осл аб л енны й , л иб о  
ф о р си р о в а н н ы й  р е ж и м . В о з м о ж ­
ность и спра вл ения  о б н а р у ж е н н о го  
о ткл о н е н и я  зависит от д л ин ы  п е р е ­
гона , пе репад а  с ко р о с те й  в м есте  
о гр а н и ч е н и я , а т а к ж е  от в ы б о р а  м е с ­
та пе р е хо д а  на вы бег.

И спы тания си стем ы  а в то в о ж д е н и я  
по д тве р д и л и  ее  р а б о то сп о со б н о сть  
и соо тве тствие  р а сче тн ы м  па рам ет­
ра м . В м есте с тем , вы явились и н е ­
ко т о р ы е  н е д остатки , о сн о в н ы м и  из 
ко т о р ы х  являю тся т р у д о е м ко с ть  п о д ­
го то в ки  п р о гр а м м  и н ед остаточная  
ги б ко с ть  систем ы .

Н ам ечен ы  пути усо в е р ш е н ств о в а ­
ния си стем ы . Э то  у п р о щ е н и е  ввода

п р о гр а м м н о го  в р е м е н и  ход а , о т ка з  
о т  д и с кр е тн о й  ко м п е н с а ц и и  о т кл о н е ­
ния от гр а ф и ка  п уте м  п е р е х о д а  к  
н е п р е р ы в н о м у  с л е ж е н и ю  за вел и чи ­
н о й  о ткл о н е н и я , п е р е д а ч а  ф у н кц и й  
о б е сп е ч е н и я  по сто ян ства  с ко р о с ти  
д в и ж е н и я  на а в то м а ти ку  по езд а , 
вплоть д о  о б ъ е д и н е н и я  в ы б о р а  этих 
с ко р о с те й  с ко н т р о л л е р о м  м а ш и н и ­
ста и д р . Ц Н И И  М П С  с о в м е сто  с 
к о н с т р у к т о р с к и м  б ю р о  Гл а вно го  у п ­
ра вл ения  си гн а л и за ц и и  и связи  р а з ­
работана  си стем а  м н о го з н а ч н о й  ав­
т о м а ти ч е ско й  л о ко м о т и в н о й  си гн ал и ­
зации , ко то р а я  о б е сп е чи ва е т  п е р е ­
д ачу  на л о ко м о т и в  12 и н ф о р м а ц и й  о 
д о п у с ти м о й  с ко р о с ти  д в и ж е н и я , б ы ­
ст р у ю  с м е н у  си гн ал ьн ы х  п о ка за н и й  
и н а д е ж н у ю  за щ и ту  от п о м е х  т я го ­
в о го  то ка  в усл ови ях  возра стан и я  
с ко р о с ти  д в и ж е н и я  и м о щ н о с ти  л о ­
ко м о ти в о в . С истем а  в кл ю ч а е т  в се ­
бя устр о й ства  АРС, о б е сп е чи в а ю щ и е  
а вто м а ти ч е ско е  р е гу л и р о в а н и е  с к о ­
р о сти  путем  н е п р е р ы в н о го  ср а в н е ­
ния ф а кти ч е ско й  и д о п у с ти м о й  с к о ­
ро сте й  д в и ж е н и я .

Вся н е о б хо д и м а я  и н ф о р м а ц и я  пе ­
ре д а ется  по  ре л ь са м  с и сп о л ь зо в а ­
н и е м  ч а сто тн о го  ко д и р о в а н и я  т о ка ­
м и  си гн ал ьн ы х частот в д и а п а зо н е  
100— 400 Гц. Н овая си стем а д е й ств у ­
ет с о в м е стн о  (п а р а л л е л ь н о ) с э кс п л у ­
а ти р уе м о й  си сте м о й  А Л С  ч и с л о в о го  
код а . Э то  п о зв о л я е т  о р га н и зо в а ть  
д в и ж е н и е  в ы с о ко с ко р о с тн ы х  п о е зд о в  
б е з  н а р уш е н и я  д ей стви я  э кс п л у а ти р у ­
ем ы х устр о й ств  и н те р в а л ьн о го  р е гу ­
л ир ован и я . И спы тани я  н о во й  м н о го ­
з н а чн о й  си стем ы  А Л С  на О к т я б р ь ­
с ко й  д о р о ге  дали п о л о ж и те л ь н ы е  р е ­
зультаты .

О С О Б Е Н Н О С ТИ  УСТР О Й С ТВ А  И 
С О Д Е Р Ж А Н И Я  Р ЕЛЬС О ВО Й  К О Л Е И  
И М О С Т О В

П е р во й  и гл а вно й  о с о б е н н о с т ь ю  
со д е р ж а н и я  пути  на с ко р о с тн ы х  ли­
ниях является н е д о п у щ е н и е  р а зв и ­
тия о ткл о н е н и й  от н о р м  и ра с ­
строй ств  пути д о  вел ичин , н а р у ш а ю ­
щ их плавность и б е зо п а сн о сть  д в и ­
ж е н и я  с ко р о с тн ы х  п о е зд о в , или 
оп асн ы х сочетан и й  н е с ко л ь ки х  ви д ов  
н е р о вн о сте й .

В торая о со б е н н о сть  —  п о в ы ш е н ­
ное  т р е б о в а н и е  к  ус тр о й с тв у  и с о ­
д е р ж а н и ю  кр и в ы х  в плане, та к  к а к  
они  на м н о ги х  л ини ях  о гр а н и ч и в а ю т  
м а кси м а л ьн ы е  с ко р о с ти  д в и ж е н и я  
с ко р ы х  п о е зд о в . П р и  п р и м е н е н и и  
э ки п а ж е й  с п р и н уд и те л ь н ы м  к р е н о м  
кузо в а , ко гд а  по  ко м ф о р т у  пасса­
ж и р о в  д о п у с ка е м ы е  с ко р о с т и  в 
кр и в ы х  м о гу т  бы ть уве л и ч е н ы  на 
25%  и бол ее , в о п р о с  о  д о п у с ка е м ы х  
с ко р о с тя х  д в и ж е н и я  в кр и в ы х  т р е б у ­
ет спе ц и ал ьны х и ссле д овани й .

Третьей  о с о б е н н о с т ь ю  является 
у ж е с т о ч е н и е  тр е б о в а н и й  к  п р я м о л и ­
ней н ости  ре л ьсо в ы х  нитей  и п о в е р х ­
н остей  катания по  го л о в ке  ре л ьсов .
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И ссл е д о ван и я , п р о в е д е н н ы е  в СССР 
и за  р у б е ж о м , по ка за л и  с у щ е ств е н ­
н о е  вл и ян ие  з а з о р о в  в ко л е е  на 
пл авность  д в и ж е н и я  э ки п а ж е й . М о ж ­
но  го в о р и ть  о ш и р и н е  ко л е и  1519—  
1520 м м , ка к  о п ти м а л ь н о й  д л я  вы со ­
ких с ко р о с те й  д в и ж е н и я .

П о р я д о к  устан овл ен и я  в о зв ы ш е ­
ния н а р у ж н о го  ре льса  в кр и в ы х  о с ­
тается п р а кти ч е с ки  п р е ж н и й . Н о р м у  
н е п о га ш е н н о го  у с к о р е н и я  д ля л уч ­
ш их о б р а з ц о в  с ко р о с т н ы х  п о е зд о в  
м о ж н о  пр и н и м а ть  ра вно й  1 м /с е к 2. 
М а кс и м а л ь н о е  в о зв ы ш е н и е  н а р у ж ­
н о го  ре л ьса  на л ини ях  с м е ж н о го  
д в и ж е н и я  м о ж е т  д о стигать  150—  
160 м м ; на спе ц и ал ьны х л иниях —  
д о  160— 180 м м . Ц е л е с о о б р а з н о  у с т ­
раивать пр е в ы ш е н и я  о д н о й  н и тки  от­
н о си те л ь н о  д р у го й  на 6— 8 м м .

В о с н о в у  о р га н и за ц и и  п уте в о го  
хо зяй ств а  на л ини ях  с в ы с о к о с к о р о ­
стн ы м  д в и ж е н и е м  п а с с а ж и р с ки х  п о ­
е з д о в  п о л о ж е н о  в ы п о л н е н и е  с т р о го  
о п р е д е л е н н о й  си сте м ы  п е р и о д и ч е ­
с ки х  ка п итал ьны х р а б о т  п р о ф и л а к­
т и ч е с к о го  ха р а кте р а  и п о с то я н н о  ве­
д у щ и е с я  ра б о ты  т е к у щ е го  с о д е р ж а ­
ния.

Т е ку щ е е  с о д е р ж а н и е  и м ее т  сп е ц и ­
ф и ч е с ки е  о с о б е н н о с ти  на л иниях с 
в ы с о ко с ко р о с т н ы м  д в и ж е н и е м : вы ­
с о к у ю  д о л ю  пл а но вы х р а б о т  п о  н о ­
м е н кл а т у р е  и о б ъ е м у ; п о вы ш е н н ы й  
ко н т р о л ь  за с о д е р ж а н и е м  пути  с 
о б я за те л ь н о й  е ж е с у то ч н о й  п р о в е р ­
ко й  го то в н о с ти  е го  к  п р о п у с к у  вы ­
с о к о с к о р о с т н ы х  п о е з д о в ; наличие 
м о щ н ы х  ср е д ств  м е ха н и за ц и и  для 
в ы по л н е н и я  в се го  ко м п л е кс а  р а б о т  
т е к у щ е го  с о д е р ж а н и я ; п о л н о е  о б е с ­
п е ч е н и е  м о б и л ь н ы м и  ср е д ства м и  
с р о ч н о й  л и кв и д а ц и и  в н е за п н о  в о з ­
н и кш и х  н е и сп р а в н о сте й ; отсутстви е  
п е р е се ч е н и й  в о д н о м  у р о в н е  вы со ­
к о с к о р о с т н о й  м а ги стр ал и  с д р у ги м и  
ви д ам и  н а з е м н о го  тр а н с п о р та  и 
с п л о ш н о е  о гр а ж д е н и е  по л о сы  о тв о ­
да  от п р и л е га ю щ е й  т е р р и т о р и и ; на­
д е ж н ы е  ср е д ства  те л е ф о н н о й  и р а ­
д и о с в я з и  р а б о т н и ко в  п у т е в о го  х о ­
зяй ства  м е ж д у  с о б о й  и с л ицам и  
д р у ги х  с л у ж б , уч а ств ую щ и х  в о р га ­
н и за ц и и  д в и ж е н и я .

М о сты , гр у з о п о д ъ е м н о с т ь  ко т о р ы х  
о б е сп е чи ва е т  н о р м а л ь н ы й  п р о п у с к  
с о в р е м е н н ы х  гр у з о в ы х  п о е з д о в , м о ­
гу т  э ксп л уа ти р о ва ть ся  в усл ови ях  
в ы с о к о с к о р о с т н о го  д в и ж е н и я  пас­
с а ж и р с ки х  п о е зд о в . П р и  этом  для 
у м е н ь ш е н и я  у р о в н я  д и н а м и ч е с ки х  
во зд е й ств и й  на м о сты  и п о д в и ж н о й  
состав , а т а к ж е  д л я п о в ы ш е н и я  д о л ­
го в е ч н о с ти  и скусств е н н ы х  с о о р у ж е ­
ний  и с н и ж е н и я  затрат на их с о д е р ­
ж а н и е  ц е л е с о о б р а зн о  о сущ е ств л е ­
ние сл е д у ю щ и х  о сн о в н ы х  м е р о п р и я ­
тий : ус тр о й с тв о  н а ч а л ь н о го  по д ъ е м а  
р е л ь с о в о го  пути  на п р о л е тн ы х  с тр о ­
е н и я х  м о сто в  со  стр е л о й  в пр ед ел ах  
1/1500— 1300 вел и чин ы  р а с ч е тн о го  
пр ол ета ; у с т р о й с тв о  б е с с ты ко в о го  
пути  на м о ста х ; за м е н а  м о с то в о го  
по л отн а  на д е р е в я н н ы х  п о п е р е ч н ы х  
б е зб а л л а стн ы м  на ж е л е з о б е т о н н ы х  
плитах; за м е н а  м е та л л и ч е ски х  п р о ­

л етны х стр о е н и й  м ал ы х пр о л е то в  
ж е л е з о б е т о н н ы м и  с е з д о й  на бал­
ласте; изъ я ти е  и з  э ксп л уа та ц и и  на 
л ини ях  в ы с о к о с к о р о с т н о го  д в и ж е н и я  
п р о л е тн ы х  с тр о е н и й , с п р о е кт и р о в а н ­
ны х по  н о р м а м  д о  1896 г. в кл ю ч и ­
тельно , а т а к ж е  и м е ю щ и х  кл асс по 
гр у зо п о д ъ е м н о с т и  м е не е  8,5; п р о в е ­
д е н и е  р а б от , напр авл ен н ы х на уст­
р а н е н и е  п р и ч и н  и у м е н ь ш е н и е  в р е д ­
н о го  влияния на д о л го в е ч н о с ть  м о с ­
тов  м е стн ы х ви б ра ц и й  е го  отд ел ьны х 
эл ем ентов .

Д л я  и зуч е н и я  усл ови й  б е зо п а с н о ­
сти с к о р о с т н о го  д в и ж е н и я  п р о в о д и ­
лись эксп е р и м е н та л ь н ы е  и ссл е д о ва ­
ния ха р а кте р а  в о зд уш н ы х  п о то ко в , 
в о з н и ка ю щ и х  на пл атф орм ах, по д  
ним и  и на путях, в м о м е н т  п р о х о ж ­
д е н и я  с к о р о с т н о го  по е зд а  со  с к о ­
р о стя м и  д о  200 км /ч , а т а к ж е  при  
с кр е щ е н и и  д вух  п о е зд о в  с о тн о с и ­
тел ьной  с ко р о с т ь ю  д о  400 км /ч . И с­
пы тания п р о в о д и л и сь  на О к т я б р ь ­
с ко й  д о р о ге  (у ч а с то к  Ч уд о в о  —  М а ­
лая В иш ера ) и с к о р о с т н о м  по л и го н е  
Ц Н И И  М П С , гд е  бы ла с о о р у ж е н а  
стандартная п а сса ж и р ска я  п л а тф ор­
ма. О с о б е н н о с т ь ю  этих испы таний 
бы л о  и ссл е д ован и е  н естаци он ар ны х 
п о то ко в , и зм е р е н и я  д авл ений  и с к о ­
р о сте й , б ы с тр о  м е н я ю щ и х с я  во  в р е ­
м ени .

П о  д а н н ы м  Ц Н И И  М П С , д о п у с ­
тим ая  величина давл ения, пр и  к о т о ­
р о й  в о зд у ш н ы й  п о т о к  не о п р о к и д ы ­
вает чел ове ка , н а хо д я щ е го ся  на 
п л а тф о р м е  в м о м е н т  п р о х о ж д е н и я  
п о е зд а , составляет ве л и ч и н у  п о р я д ­
ка  20— 25 к г /м 2. И схо д я  из э то го  у с ­
тановл ено , ч то  пр и  по е зд а х  об ы ч н о й  
ф о р м ы , д в и ж у щ и х с я  с о  с ко р о с т ь ю  
200 км /ч , б е зо п а с н о е  р а ссто я н и е  для 
п а сса ж и р о в  составл яет 1,2 м  от кр а я  
п л а тф ор м ы , пр и  с ко р о с ти  250 к м /ч —  
1,5 м.

С р е д н е е  д авление, в о з н и ка ю щ е е  
на путях, в 1,5— 2 ра за  вы ш е, чем  
на пл а тф ор м е . О д н а ко  величина е го  
б ы с тр о  сн и ж а е тся  по  м е р е  уд ал ени я  
от  д в и ж у щ е го с я  по езд а . П о это м у  
р а ссто я н и е  3— 4 м от го л о в ки  кр а й ­
н е го  рельса  пр и  с ко р о с ти  200 км /ч  
м о ж н о  считать б е зо п а сн ы м .

И спы тания встречн ы х п о е зд о в , 
п р о в е д е н н ы е  на О кт я б р ь с ко й  д о р о ­
ге , при  м а кси м а л ьн о й  о тн оси тел ьн ой  
с ко р о с ти  д о  400 км /ч  по каза л и , что 
в м о м е н т  встречи  давл ения на б о ­
ко в ы е  стекл а  бо л ьш е , че м  на л о б о - ^ 
вы е. Х а р а кте р  и зм е н е н и я  давл ения I  
тот  ж е , ч то  и при  во зд е й стви ях  о д и - г  
н о ч н о  с л е д у ю щ е го  поезда .

Р езультаты  и спы таний  п о зв о л я ю т  ^  
сделать вы вод  о  том , что  с кр е щ е н и е  |  
п о е зд о в  с р е д н е й  о б те ка е м о сти  с о т - $ 
н о си те л ьн ой  с к о р о с т ь ю  400 км /ч  $ 
пр и  с у щ е ств ую щ и х  м е ж д у п у ть я х  яв- $  
ляется д о п у с ти м ы м . Д л я  ЭР200 ус - 
л ови я  б у д у т  е щ е  б о л ее  б л а го п р и я т - з! 
ны м и , та к  к а к  в о з д у ш н ы е  п о то ки , о б - |  
т е ка ю щ и е  та ки е  по езд а , б у д у т  м е - I  
нее  в о з м у щ е н н ы м и  и б о л ее  х о р о ш о  |  
о р га н и зо в а н н ы м и .

И н ж . В. И. РЯЗАН О В I

Р азвитие  т е п л о в о з н о го  дизеле- 
с тр о е н и я  н е р а зр ы в н о  связан о  с 

п о в ы ш е н и е м  эф ф е кти в н о й  м ощ ности  
д ви гател ей . О д и н  и з  с п о с о б о в  для 
д о с т и ж е н и я  этой  цел и  —  со ве р ш е н ­
ствование  эл е м е н то в  си стем ы  возд у- 
х о сн а б ж е н и я . П о вы ш е н и е  уд ел ьн ого  
веса п о с ту п а ю щ е го  в ц и л и н д р ы  дви­
гателя в о з д у ш н о го  за р я д а  за счет 
б о л е е  э ф ф е кти в н о го  е го  охл аж д е ни я  
является н аи б ол е е  а ктуа л ь н ы м  на­
п р а в л е н и е м  в р е ш е н и и  этой  задачи.

В З а па д н о й  Ге р м а н и и  бы л п р о ве ­
д ен  р я д  и ссл е д о ва н и й  по  д ал ьн ейш е­
м у  усо в е р ш е н с тв о в а н и ю  систем ы

В в о зд у х о с н а б ж е н и я  т е п л о в о зн ы х  ди­
зел ей . С истем е  о хл а ж д е н и я  воздуха, 
п о с ту п а ю щ е го  в ц и л и н д р ы , б ы л о  уд е­
л ен о  о с н о в н о е  в н им ан и е  в пр оце ссе  
д о в о д ки  м о щ н ы х  т е п л о в о зн ы х  д и зе ­
лей, вы п уска е м ы х  ф и р м о й  МТУ. 
В н астоящ е е  в р е м я  эта ф и р м а  п р о ­
и зво д и т  12, 16 и 2 0 -ц и л и н д р о в ы е  дви­
гатели  типа 956 с У -о б р а з н ы м  рас­
п о л о ж е н и е м  ц и л и н д р о в  и ном и н ал ь ­
н ой  м о щ н о сть ю  соответственно  
3000, 4000, 5000 л. с. Частота вра щ е­
ния вала этих д и зе л е й  1500 о б /м и н , 
р а зм е р н о с т ь  ц и л и н д р о в  230 X  230 мм, 
р а б о ч и й  о б ъ е м  ц и л и н д р а  9,56 л, сте­
пень сж а ти я  13, с р е д н я я  с ко р о сть  
п о р ш н я  11,5 м /с , с р е д н е е  эф ф е кти в ­
ное  д авл ен и е  15,65 к г с /с м 2. У дель­
ны й вес 2,94 к г /л . с. Эти двигатели  
4 -та ктн ы е  с н е п о ср е д ств е н н ы м  
в п р ы с ко м  топл и ва  с и спо л ь зо ва н и е м  
га з о т у р б и н н о го  н ад д ува  и о х л а ж д е ­
н и е м  н а д д у в о ч н о го  возд уха .

Ш и р о к а я  эксп л уа та ц и о н н а я  п р о ­
в е р ка  1 2 -ц и л и н д р о в ы х  двигател ей  
этой  се р и и , уста н о вл е н н ы х  на тепл о ­
возах с э л е кт р о - и ги д р о п е р е д а ч а м и , 
п р о в о д и л а сь  в р а йо на х  с р а зл и ч н ы ­
м и кл и м а ти ч е с ки м и  усл о в и я м и . С ум ­
м а р н ы й  эксп л уа та ц и о н н ы й  п р о б е г 
те п л о в о зо в  составил  105 м л н . км  
(2,6 м л н . м о то -ч а со в ). В ре зул ьта те  
п р о в е д е н н ы х  и ссл е д ован и й  20 -ци л ин ­
д р о в ы й  вариант этой  се р и и  бы л д о ­
вед е н  д о  м о щ н о с ти  5000 л. с. На 
этом  д вигател е  п р и м е н е н о  в о зд у ш н о е  
о хл а ж д е н и е  в о зд уха , п о с ту п а ю щ е го  в 
ц и л и н д р ы . Такая си стем а  позвол ил а  
повы сить  эксп л уа та ц и о н н ы е  ха р а кте ­
р и сти ки  в се го  о х л а ж д а ю щ е го  ус тр о й ­
ства д ви гател я . Б о льш и нство  о сн о в ­
н ы х у зл о в  и си сте м  д и зе л я  в даль­
н е й ш е м  т а к ж е  усо ве р ш е нство ва л о сь  
для п о вы ш е н и я  их эф ф е кти вно сти  и 
с н и ж е н и я  ве со га б а р и тн ы х  по ка за те ­
лей, учиты вая  д о в о л ь н о  бол ьш ие 
зна че н ия  ра сче тн ы х т е м п е р а ту р  о к ­
р у ж а ю щ е й  ср е д ы , пр и н я ты х  не тол ь­
к о  д л я б о л ьш инства  е в р о п е й с ки х  ж е ­
л е зн ы х  д о р о г  (д о  + 3 0 °С ) , но  и для 
зо н  с т р о п и ч е с ки м  кл и м а т о м  (д о  
+ 5 0 °С ) .

Ф и р м а  М ТИ  сочл а  ц е л е с о о б р а з ­
ны м  п е р во н а ч а л ь н о  ра звивать , ка к  
наи бол е е  важ н ы й  эл ем ен т  д вигателя, 
в о з д у х о -в о з д у ш н у ю  си сте м у  о хл а ж ­
д е н и я  н а д д у в о ч н о го  в о зд уха . По 
с р а в н е н и ю  с р а н е е  и с п о л ь з у е м о й  си­
с те м о й  о твод а  тепла от н а д д ув о ч н о ­
го  во зд уха  во д о й  в т о р о го  ко н тур а  
о хл а ж д е н и я  новая си стем а  и спол ь -
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СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ СИСТЕМЫ 
ОХЛАЖДЕНИЯ
НАДДУВОЧНОГО ВОЗДУХА ДИЗЕЛЕЙ

зует в качестве  хл ад агента  н а р у ж н ы й  
возд ух, н а гне та е м ы й  в е н ти л я то р о м  
(рис. 1). Вода, к а к  т е п л о р а ссе и в а ю ­
щ ая сре д а , в этой  с и сте м е  п о л н о сть ю  
и скл ю чается . В ен ти л ятор  сн а б ж е н  
ги д р о п р и в о д о м , что  п о зв о л я е т  плав­
но и зм е н я ть  ко л и ч е с тв о  во зд уха , п р о ­
са сы ва е м о го  ч е р е з  т е п л о о б м е н н и к .

Н овая си сте м а  дает те п л о в у ю  
э ф ф е кти вно сть  д о  9 0 % . Т е п л о о б м е н  
п р о и схо д и т  в п е р е к р е с т н о м  п о то ке  
воздуха, п р и ч е м  н а д д ув о ч н ы й  в о зд у х  
охл аж д а ется  д о  те м п е р а ту р ы  на 20°С

в о ч н о го  в о зд уха , установл енная  на 
д ви гател ях  э то го  типа, об еспе чи вае т  
те м п е р а ту р н ы й  п е р е п а д  лиш ь о ко л о  
30°С. О д н а ко  п о вы ш е н и е  т е м п е р а ­
т у р н о го  пе р е п а д а  на 10°С пр и  этой 
си сте м е  тр е б уе т  увел и чен ия  те пл о - 
п е р е д а ю щ е й  п о в е р хн о сти  в о д о в о з ­
д у ш н ы х  се кц и й  в с р е д н е м  на 100% 
и с о о тв е тств е н н о го  увел и чен ия  ко л и ­
чества во зд уха  для о хл а ж д е н и я  р а ­
д иа то ра . П о д а н н ы м  ф и р м ы , о п и с ы ­
ваем ая в о з д у х о -в о зд у ш н а я  си стем а  
о х л а ж д е н и я  н а д д у в о ч н о го  во зд уха

с ки е  пр е и м ущ е ств а  ка к  п о  в е со га б а ­
р и тн ы м  п о ка за те л я м , так и по  ра схо ­
д у  м о щ н о с ти  на п р и в о д  вентил ятор а .

В табл и це  пр и в е д е н ы  зна че н ия  
веса о х л а ж д а ю щ е го  устр о й ства  и 
м о щ н о сти  на п р и в о д  вентил ятор а  
о х л а ж д е н и я  н а д д у в о ч н о го  во зд уха  
д л я в о д о в о зд у ш н о й  и в о з д у х о -в о з -  
д у ш н о й  си стем . К а к  вид но , п р и м е н е ­
ние в о з д у х о -в о зд у ш н о й  си сте м ы  п о ­
зво л и л о  сн изи ть  вес всей  уста н о в ки  
о хл а ж д е н и я  д ви гател я  на 8— 10% . 
О тд е л ьн ы е  у зл ы  в о зд у х о -в о зд у ш н ы х  
охл ад и те л ей  н аход ятся  в с е р и й н о м  
п р о и зв о д с тв е  и и сп о л ь зую тся  в р а з ­
л ичн ы х кл и м а ти ч е ски х  усл овиях.

П р о в е д е н н ы е  эксп л уа та ц и о н н ы е  
и спы тания  н о во й  в о з д у х о -в о зд у ш н о й  
си стем ы  о х л а ж д е н и я  н а д д у в о ч н о го  
во зд уха  п о зво л и л и  установить , что  
ко э ф ф и ц и е н т  п о л е зн о го  д ей стви я  
та ко го  охл ад и те л я  за 4000-часовы е 
и спы тания  сн и зи л ся  на 1— 2 % . Э то 
вы звал о  ср а вн и те л ьн о  н е зн а чител ь ­
ное  (на 2°С) п о в ы ш е н и е  те м п е р а ту ­
ры  возд уха , п о с ту п а ю щ е го  в ц и л и н д ­
ры  д ви гател я . На ри с . 2 п р ед ста вл е ­
ны  эксп е р и м е н та л ь н ы е  зави сим ости , 
п о л уч е н н ы е  в ре зул ь та те  и спы таний

Рис. 2. Влияние загрязнения на эффективность работы охладителя 
наддувочного воздуха:
Чо х —-к .п .д . охл ади тел я  н ад д увоч н ого  в о зд у х а ; К — коэф ф ициент  
т епл опередачи ; Р0 — поверхность охл аж д ен и я ; ^ ,= » о н с р — эквива­
лент н аддувоч н ого  в о зд у х а ; ДУ2 “ С 0 с р — эквивалент о х л а ж д а ю щ ег о  
в озд уха ; А — новый в оздухо -в оздуш н ы й  охл ади тел ь; В  — посл е 4000- 
часовой эк спл уатации  (16% сн и ж ен и я  величины К ); С.—  новый в о д о ­
воздуш ны й охлади тел ь; Д  — посл е 4000-часовой эксп л уатац и и  (16% 
сни ж ения величины К)

Рис. 1. В озд ухо -в озд уш н ы й  охл ад и т ел ь  н ад д увоч н ого  в о зд у х а  дв и ­
гателя  МТИ 20У956

вы ш е т е м п е р а ту р ы  н а р у ж н о го  в о з д у ­
ха. Т е м п е р а тур н ы й  п е р е п а д  м е ж д у  
н а д д ув о ч н ы м  и о х л а ж д а е м ы м  в о з д у ­
х о м  —  о к о л о  120°С. Д л я  ср а вн е н и я  
отм е ти м , что  сущ е с тв у ю щ а я  в о д о в о з ­
д уш н ая  си стем а  о хл а ж д е н и я  н а д д у -

об е спе чи ва е т  э к о н о м и ю  в о б ъ е м е  
о хл а ж д а ю щ е го  устр о й ства  о ко л о  
35%  и в весе о к о л о  30%  п о  ср а в н е ­
н и ю  с сущ е с тв у ю щ и м и  и т р а д и ц и о н ­
н ы м и  м е то д а м и  о хл а ж д е н и я . Э то и 
о п р е д е л я е т  ее  о сн о вн ы е  э ко н о м и ч е -

в о з д у х о -в о з д у ш н о го  охл ад и те л я  над ­
д у в о ч н о го  во зд уха  и р а с п р о с тр а н е н ­
н ой  в н асто ящ е е  в р е м я  в о д о в о зд у ш ­
н ой  си стем ы . И з  этих зави си м о сте й  
ви д но , что всл ед ствие  в ы с о ко го  
к . п. д. чувстви тел ьн о сть  в о з д у х о -в о з -  
д у ш н о го  охл ад и те л я  к  з а гр я з н е н и ю  
п р а кти ч е с ки  незна чител ьна  (то ч ки  А  
и В) н е см о тр я  на то, что величина 
з а гр я з н е н и я  остается бо л ьш е, че м  у 
в о д о в о з д у ш н о го  охл ад ител я. В на­
с то я щ е е  в р е м я  в о з д у х о -в о зд у ш н ы е  
охладители, э кс п л у а ти р у ю щ и е с я  в 
т р о п и ч е с ко й  зо н е , п р о р а б о та л и  б е з  
п о в р е ж д е н и й  свы ш е 21 000 ч.

Тип двигателя 12 956 16 956 20 956

М ощность двигателя

Вес системы охлаж дения, кг

М ощность вентиляторов, л. с.

3 00 0 л. с. 
12 345  
1 1 200  

149
88

4 000  л. с. 
16 360  
14 850  

198 
118

5 000 л. с. 
21 160 
19 550  

250 
148

В числителе приведены данны е для водовоз душной системы охлаж дения, в знам енате­
ле— для новой воздухо -воздуш ной. И н ж . Ю. И. КАГАН О ВИ Ч
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РЕФЕРАТЫ СТАТЕЙ, 

О П УБ Л И КО В А Н Н Ы Х  

н ж ур нал е  Н9 8. 1977 г.

У Д К  629.42.072.2
О бслуж ивание тепловозов на м а ­

невровой и вывозной работе одним  
маш инистом . О р л и к  В. П. ,  В а ­
с и л ь е в  А . П. « Э л е ктр и ч е ска я  и 
те п л о в о зн а я  тяга»  №  8, 1977 г.

В н асто ящ е е  в р е м я  о б с л у ж и в а ­
н и е  л о ко м о т и в о в  о д н и м  м а ш и н и с ­
т о м  п о л уч и л о  ш и р о ко е  р а с п р о с тр а ­
нен и е , о с о б е н н о  на м а н е в р о в о й  и 
в ы в о зн о й  р а б о те . А в то р ы  статьи
з н а ко м я т  читателей с о р га н и за ц и е й  
та ко й  р а б о ты  на П р и б а л ти й ско й  д о ­
р о ге . Р ассказы ва ется  о  п о р я д ке  пе ­
ре в о д а  л о ко м о т и в о в  на р а б о ту  в о д ­
н о  л и ц о , о б  их с о д е р ж а н и и  и э к с ­
плуатации .

У Д К  621.333-233.2.004.5
П риемы  обслуживания м о то рн о­

о се вы х  подш ипников. Л  о  р  -
м  а н Л . М . « Э л е ктр и ч е ска я  и т е п ­
л о в о зн а я  тяга»  №  8, 1977 г.

В статье о св е щ е н ы  в о п р о с ы , свя ­
за н н ы е  с т е х н и ч е с ки м  о б с л у ж и в а н и ­
е м  и р е м о н т о м  м о то р н о -о с е в ы х  п о д ­
ш и п н и ко в  э л е кт р о в о зо в . П о ка за н ы
п р и ч и н ы  п о в р е ж д е н и й  э то го  узла , 
п р и в е д е н ы  п р и е м ы  п р о в е р ки  ш а п о к  
м о то р н о -о с е в ы х  п о д ш и п н и ко в  на 
п л о тн ость , за п р а в ки  их с м а зко й , 
с п о с о б ы  во сстан овл е ни я , о ч и с тки  и 
за п р а в ки  п о д б и в о ч н ы х  ф итилей.
Р ассказы ва ется  о  п е р е д о в о й  т е х н о ­
л о ги и  о б с л у ж и в а н и я  и р е м о н та  м о ­
т о р н о -о с е в ы х  п о д ш и п н и ко в .

У Д К  629.423.1.014.24
М о д ернизация  электровозов

ВЛ60К. Ш е с т е р и к о в  Н. А .
« Э л е ктр и ч е ска я  и те п л о во зн а я  тяга» 
№  8, 1977 г.

В по сл е д н и е  го д ы  пр о в е д е н а  м о ­
д е р н и за ц и я  н е ко т о р ы х  узл о в  эл е кт ­
р и ч е с к о го  и м е х а н и ч е с ко го  о б о р у ­
д о ва н и я  э л е ктр о в о зо в  ВЛ60К в ы п ус ­
ка  Н Э В За и о б о р у д о в а н н ы х  по  п р о ­
е кт у  ПКБ ЦТ М П С  Э430, у с о в е р ш е н ­
ствована схем а  их э л е ктр и ч е ски х  
це пей . В статье по ка за н ы  о сн о вн ы е  
и зм е н е н и я  в ко н с т р у кц и и  э л е кт р о ­
в о зо в , вн е се н н ы е  с 1973 г. На в кл а д ­
ке  в ж у р н а л е  и зо б р а ж е н а  м н о го ­
кр а со ч н а я  схем а  си ло вы х це пей , ц е ­
пей  упр а вл е н и я , си гн ал и за ц и и  и о с ­
вещ ения .
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ЕЫ ЕРСОМ АСНЕХРОРТ

Т Г М 6 А
ОДНОСЕКЦИОННЫЙ ТЕПЛОВОЗ 

С ГИДРАВЛИЧЕСКОЙ ПЕРЕДАЧЕЙ

Предназначен для маневровой, 
вывозной и поездной работы

Осевая ф о р м у л а ................................... Во-Во
М о щ н о с т ь ..................................................... 1200 л. с.
К о л е я ................................................................  1520/1435 м м
С цепной в е с ....................................... 80 т
Конструкционная скорость:

в поездном  р е ж и м е  . . .  80 км /ч
в м аневровом  р е ж и м е  . . . 40 »

М инимальный радиус проходимы х  
к р и в ы х ...................................................40 м

ЭКСПО РТЕР —  В /О  «Э Н Е Р ГО М А Ш Э К С П О Р Т » 
СССР, 117330, М о скв а , М о сф и л ь м о в ска я , 35 

Тел еф он : 147-21-77 
Т ел екс: 7565
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