
В С Е С О Ю З Н Ы Й
ДЕНЬ
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКА

К а ж д ы й  го д , идя н а встр е ч у  т р а д и ­
ционном у п р а з д н и ку  —  В с е с о ю зн о м у  
дню ж е л е з н о д о р о ж н и к а , ко л л е кти вы  
дорог и п р е д п р и я ти й  т р а н сп о р та  ста­
раются работать  с о с о б ы м  э н ту зи а з ­
мом. 1977 го д  о с о б е н н ы й  —  го д  
60-летия В е л и ко го  О кт я б р я , го д  п р и ­
нятия К о н сти туц и и  СССР, п р о е кт  к о ­
торой вы не сен  на в с е н а р о д н о е  о б ­
суж дение. В д о кл а д е  на м а й с ко м  
Пленуме Ц К  К П С С  Г е не рал ьн ы й  с е к ­
ретарь Ц К  К П С С  т о в а р и щ  Л. И. Б р е ж ­
нев по ка за л  гл у б о ки е  и зм е н е н и я , 
п р о и сш ед ш и е  в ж и з н и  наш ей с тр а ­
ны. В С о в е тс ко м  С о ю зе  п о стр о е н о  
развитое, зр е л о е  со ц и а л и сти ч е ско е  
общ ество. С о зд ан ы  м о гу ч и е  п р о и з ­
водительны е силы , п е р е д о в а я  н аука  
и кул ьтур а . П о сто ян н о  растет б л а го ­
со стоя ни е  народа. И н ы м  стал и с о ­
циальны й  о б л и к  с о в е тс ко го  о б щ е ст ­
ва. Н аш а страна п р о д о л ж а е т  у в е р е н ­
но идти  к у р с о м  и с то р и ч е с ко го  
X XV съ е зд а  КП С С , д е м о н с тр и р у я  
м о но л итн ое  е д и н ство  и сп л о че н н о сть  
народа в о к р у г  р о д н о й  К о м м у н и с т и ­
че ско й  партии .

Н ы н е ш ни й  Д е н ь  ж е л е з н о д о р о ж н и ­
ка стал п о д л и н н ы м  с м о т р о м  п о д го ­
товки к  славной  и с то р и ч е с ко й  д а т е —  
60-летию  В е л и ко го  О кт я б р я . Д о с р о ч ­
ное в ы п о л н е н и е  об язател ьств , с о в е р ­
ш енствование эксп л уа та ц и о н н о й  д е я ­
тельности, п о л н о е  и св о е в р е м е н н о е  
уд овл е тво р е н и е  п о тр е б н о сте й  н а р о д ­
ного  хо зя й ств а  в п е р е в о зка х  —  вот 
дал еко  не по л ны й  п е р е ч е н ь  о с н о в ­
ных задач, ко т о р ы е  р е ш а ю тся  ж е ­
л е з н о д о р о ж н и ка м и . П о и то га м  Все­
с о ю з н о го  со р е в н о в а н и я  ко л л е кти в о в  
п р е д п р и я ти й  и о р га н и за ц и й  ж е л е з ­
н о д о р о ж н о го  тр а н сп о р та  за I кв а р ­
тал К о л л еги я  м и н истер ства  и П р е з и ­
д и у м  Ц К  п р о ф с о ю за  п р и суд и л и  п е ­
р е хо д я щ и е  К ра сн ы е  зн а м е н а  Б ело­
р у с с ко й , Ю го -З а п а д н о й , Л ь в о в с ко й  и 
О д е с с ко -К и ш и н е в с ко й  д о р о га м , а 
т а к ж е  сл е д ую щ и м  л о ко м о т и в н ы м  д е ­
п о : Барановичи, Л е н и н гр а д -Б а л ти й -

ски й , М о с кв а -С о р ти р о в о ч н а я -Р я за н - 
ская , Г о р ь ки й -С о р ти р о з о ч н ы й , П е чо ­
ра, К азатин , К о то в с к , К у п я н с к , Д н е п ­
р о п е т р о в с к , Батайск, Б аку, С в е р д - 
л о в с к -П а с с а ж и р с ки й , Карталы , Н ово - 
си б и р ск-Г л а в н ы й , С л ю д я н ка  и У лан- 
У дэ . П е р е х о д я щ и е  зна м ен а  п р и с у ж ­
д е н ы  т а к ж е  К и е в с ко м у , К у п я н с ко м у , 
Г е о р ги у -Д е ж с к о м у , С ы з р а н с ко м у  и 
Ц е л и н о гр а д с ко м у  уч а стка м  э н е р го ­
сн а б ж е н и я ; Д а у га в п и л с с ко м у  л о к о ­
м о ти в о р е м о н т н о м у , Л ю б л и н с ко м у  ли­
т е й н о -м е х а н и ч е с ко м у , И з ю м с к о м у  
т е п л о в о зо р е м о н тн о м у  и Т б и л и сско ­
м у  э л е кт р о в а го н о р е м о н тн о м у  за во ­
д а м ; Л е н и н гр а д с ко м у  им. В. И. Л е н и ­
на и К и е в с ко м у  м е тр о п о л и те н а м . Д о ­
с р о ч н о  спр ави л ись  с п я ти м е ся ч н ы м  
п л а н о м  о б щ е го  отпр а вл е н и я  гр у зо в  
ко л л е кти в ы  Ю го -В о с то ч н о й , М о с ко в ­
с ко й , А з е р б а й д ж а н с ко й , С р е д н е ­
а зи а тско й , Л ь в о в ско й , О кт я б р ь с ко й , 
Ю го -З а п а д н о й , С е в е р н о й  и р я д а  д р у ­
ги х  д о р о г . С ц е н н о й  и ни циативой  
« К а ж д о м у  ки л о м е т р у , ка ж д о м у  п е р е ­
г о н у —  о тл и ч н о е  качество»  вы ступил  
ко л л е кти в  С е в е р о -К а в ка зс ко й  д о р о ­
ги , гд е  о р га н и зо в а н о  к о м п л е кс н о е  
со р е в н о в а н и е  р а б о тн и ко в  трех 
сл у ж б .

С ейчас усилия всех ж е л е з н о д о ­
р о ж н и к о в  с ко н ц е н тр и р о в а н ы  на п р а к ­
т и ч е с ко м  о сущ е ствл ен и и  м е р  по  
д а л ь н е й ш е м у  п о д ъ е м у  работы  тр а н с ­
порта , п р е д у с м о тр е н н ы х  по ста но вл е ­
н и е м  Ц е н тр а л ь н о го  К ом и тета  К П С С  и 
С овета М и н и стр о в  СССР «О м е рах  
по  р а зви ти ю  ж е л е з н о д о р о ж н о го  
тр а н сп о р та  в 1976— 1980 годах». Н е ­
о б х о д и м о  ул учш ить  э ксп л уа та ц и о н ­
н у ю  д ея тел ьность  ж е л е зн ы х  д о р о г  и, 
в п е р в у ю  о ч е р е д ь , по  п о вы ш е н и ю  
эф ф е кти вно сти  и спол ьзован и я  тран с ­
по р тн ы х  ср е д ств ; п р о в о з н о й  и п р о ­
п у с кн о й  сп о со б н о сти  линий, станций и 
у зл о в ; по  с о кр а щ е н и ю  вр е м е н и  о б о ­
рота  вагона ; п о в ы ш е н и ю  веса и с к о ­
ро сти  д в и ж е н и я  п о е зд о в . С л ед ует 
та кж е  ' об еспе чи ть

бо ту  л о ко м о т и в н о го  хозяй ства , о б р а ­
тив о с о б о е  в н им ан и е  на ул уч ш е н и е  
те х н и ч е с ко го  со сто я н и я  и с о д е р ж а ­
ния те п л о в о зо в  и эл е ктр о в о зо в .

Э ф ф е кти вн о е  и сп о л ь зо ва н и е  л о ­
ко м о ти в о в  —  д е л о  б о л ьш о й  го с у д а р ­
ственной  важ н ости . В п о сл е д н и е  м е ­
сяц ы  и сп о л ь зо ва н и е  л о ко м о т и в н о го  
па рка  н е с ко л ь ко  ул учш ил о сь . О д н а ­
к о  пл ановы е зад ания по  по в ы ш е н и ю  
с р е д н е го  веса п о е зд а  и с р е д н е с у ­
т о ч н о й  п р о и зв о д и те л ь н о сти  не вы ­
по л ня ю тся , н и ж е  н о р м ы  и с р е д н е с у ­
точны й  п р о б е г  л о ко м о ти в о в . На ряд е  
уч а стко в  со сто я ни е  па рка  и, в п е р ­
в ую  о ч е р е д ь , те п л о в о зо в  ухуд ш и л о сь . 
Часты е п о р ч и , за хо д ы  на непл ановы й  
р е м о н т  н е р е д ко  вы зы ваю т сб о и  в 
д в и ж е н и и  п о е зд о в . На Г о р ь ко в с ко й  
д о р о ге , н а п р и м е р , в м ае  почти  треть  
те п л о в о зо в  и з-за  н еи спр а вн о сте й  б ы ­
ла вы кл ю че н а  из п о е з д н о й  работы . 
Л о ко м о т и в н ы й  п а р к  за п ущ е н  на р я д е  
д о р о г  Казахстана, Урала, П о во л ж ь я . 
Н у ж н о  пр и н я ть  все н е о б х о д и м ы е  
м е р ы , что б ы  и справить  со зд а вш е е ся  
п о л о ж е н и е .

Н ед а вн о  введ ен  в д е й стви е  новы й  
гр а ф и к  д в и ж е н и я  п о е зд о в . О н  на­
правлен  на в ы пол н ен и е  го с у д а р с тв е н ­
н о го  плана п а сс а ж и р с ки х  и гр у зо в ы х  
п е р е в о зо к , п о вы ш е н и е  э ф ф е кти в н о ­
сти и ул уч ш е н и е  качества 'и с п о л ь зо ­
вания в а го н о в  и л о ко м о т и в о в . В аж ­
ная задача ж е л е з н о д о р о ж н и к о в  и в 
то м  числе р а б о тн и ко в  л о к о м о т и в н о го  
хозяй ства  и э н е р го с н а б ж е н и я  —  о б е с ­
печить пр о сл е д о в а н и е  п а с с а ж и р с ки х  
п о е зд о в  с т р о го  по  ра спи сан ию .
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ством , с п о с о б с т в у ю щ и м  р е ш е н и ю  
этой  п р о б л е м ы , с л у ж и т  со ц и а л и сти ­
ч е с ко е  со р е в н о в а н и е  д и с п е т ч е р с ко го  
аппарата  и л о ко м о т и в н ы х  б р и га д . От 
сп л о че н н о сти  их д е й стви й  во  м н о го м  
зависит успе х  п е р е в о з о к . П р и м е р  о р ­
га н и за ц и и  т а к о го  со р е в н о в а н и я  по д а ­
ет ко л л е кти в  е д и н о й  см е н ы  д о р о ж ­
н о го  д и сп е тч е р а  В. Н. Ш и б е ко  с Во­
с т о ч н о -С и б и р с ко й  м агистрал и . Его 
п о чи н  по л учи л  п о д д е р ж к у  и р а с п р о ­
с тр а н е н и е  на м н о ги х  д о р о га х . З ад а ­
ча с е го д н я ш н е го  д н я  —  внед ри ть  
этот о п ы т  п о все м е стн о .

О с о б е н н о  ц е н н ы м  в этом  о т н о ш е ­
нии  является со р е в н о в а н и е  «ты сячни ­
ков» . Их д е в и з  —  л о ко м о т и в у  п р о б е ­
ж а ть  не м е н е е  ты сячи  ки л о м е т р о в  в 
сутки . О со б е н н о сть  это го  со р е в н о в а ­
ния на н ы н е ш н е м  этапе со стои т  в 
то м , что., к р о м е  д в и ж е н ц е в  и д и с п е т ­
ч е р о в , у с к о р е н н о е  п р о д в и ж е н и е  
б о л ь ш е гр у зн ы х  и п о л н о со ста вн ы х  п о ­
е з д о в  о б е сп е чи в а ю т  р а б о тн и ки  м н о ­
ги х  с л у ж б : в а го н н и ки , путей цы , св я зи ­
сты  и э н е р ге ти ки . С ко р о с тн ы м и  р е й ­
сам и  о зн а м е н о ва л и  этот го д  л о к о ­
м о ти в щ и ки  У л а н -У д э н с ко го  о тд е л е ­
ния В о с т о ч н о -С и б и р с ко й  д о р о ги , те п ­
л о в о зн и ки  д е п о  Б а рановичи  Б е л о р у с ­
с ко й  и м н о ги е  д р у ги е . Д о б р о е  д е л о  
п р и ж и л о с ь , в ы и гр а н н ы е  м и н уты  о б о ­
ра чи ва ю тся  д о с р о ч н ы м  вы п о л н е н и е м  
планов п е р е з о з к и  н а р о д н о х о з я й с т ­
вен н ы х гр у з о в , э ко н о м и е й  сре дств . 
Так, пр и  о б я зател ьстве  пе р е ве зти  за 
го д  не м е н е е  900 тыс. т гр у з о в  свер х  
плана л о ко м о т и в н ы е  б р и га д ы  и з  д е п о  
Б аран ови чи , ш и р о ко  п р и м е н я я  с к о ­
р о с тн о е  в о ж д е н и е  п о е зд о в , п е р е ­
везл и  у ж е  в I квар тал е  279 тыс. т 
гр у зо в , сэ ко н о м и в  116 т д и з е л ь н о го  
топлива. Т е хн ическая  с ко р о с ть  п р е в ы ­
сила з а д а н н ую  на 0,8 к м /ч .  Ж е л е з н о ­
д о р о ж н и к и  У л а н -У д э н с ко го  о тд е л е ­
ния о б язал и сь  к  6 0 -л етию  В е л и ко го  
О к т я б р я  п е р е в е зти  30 тыс. т св е р х ­
пл а но вы х гр у з о в , на 140 к м  ув е л и ­
чить ср е д н е с у то ч н ы й  п р о б е г  э л е к ­
т р о в о зо в  и на 60 км  —  те п л о в о зо в .

Ч тобы  д об ива ться  в ы с о к о п р о ­
и зв о д и те л ьн о й  и эф ф е кти вн о й  р а б о ­
ты, что б ы  си сте м а ти ч е ски  э ко н о м н о  
р а сход овать  то п л и в о  и э л е кт р о э н е р ­
ги ю  на тя гу  п о е з д о в  и вод и ть  их 
с т р о го  по  гр а ф и ку , о с о б е н н о  пасса­
ж и р с к и е , н у ж н ы  и сп р а вн ы е  л о к о м о ­
тивы  с н а д е ж н о  р а б о та ю щ и м и  узл а ­
м и . Н ад о  сказать, что  п о л о ж е н и е  с 
этим  в л о ко м о т и в н о м  хо зяй ств е  на­
п р я ж е н н о е . На о тд ел ьны х  д о р о га х  
ещ е  не и зж и ты  случаи  по ста но вки

л о ко м о ти в о в  в р е м о н т  с п е р е п р о б е га ­
м и, не в е зд е  со б л ю д а е тся  пл а но во - 
п р е д уп р е д и те л ь н а я  систем а  рем онта , 
вел ик пр о ц е н т  н еи спра вн ы х л о к о м о ­
тивов. В н е ко то р ы х  д е п о  е щ е  н и з ко  
качество  вы по л н яе м ы х  р е м о н тн ы х  
работ. Т р ебуе тся  в сам ы е кратчай ш и е  
с р о ки  усилить о з д о р о в л е н и е  л о к о м о ­
тивов, реш ить , н а ко н е ц , п р о б л е м у  
сн а б ж е н и я  р е м о н тн ы х  пр е д п р и я ти й  
запасны м и  частям и.

Б о льш о й  э ко н о м и ч е с ки й  эф ф ект 
дает в н е д р е н и е  ко м п л е кс н о й  систе ­
м ы  упр а вл е н и я  ка ч е ств о м  р е м он та  
л о ко м о ти в о в . Т во рческая  инициатива 
п е р е д о в ы х  ко л л е кти во в  л о ко м о т и в ­
ных д е п о  Р ы бное и К и е в -П а сса ж и р - 
с ки й  д о л ж н а  бы ть тем  м о щ н ы м  с р е д ­
ством , с п о м о щ ь ю  к о т о р о го  м о ж н о  
ре ш и ть  гл а в н ую  зад ачу  р е м о н т н и ­
ко в  —  об е спе чи ть  в ы со ко е  качество  
вы по л н яе м ы х  работ. К о м п л е ксн а я  си­
стем а  упр а вл е н и я  ка ч е ство м  д о л ж н а  
бы ть введена во всех л о ко м о ти в н ы х  
д е п о  сети у ж е  в этом  го д у .

О п ы т д е п о  Д е м а , Л е н и н гр а д -Б а л - 
тий ский , Ж м е р и н ка , М у р о м , О сн ова  
и д р у ги х  по казы вае т, что ра зви ти е  
д е п о в с ко й  р е м о н т н о й  базы  на о с н о ­
ве м е ха н и за ц и и  и автом ати заци и  —  
ва ж н о е  с р е д ств о  по вы ш е н ия  ка чест­
ва р е м о н та  л о ко м о ти в о в  и н а д е ж н о й  
их работы  в эксплуатации.

В б о р ь б е  за сове рш е нствова ни е  
р е м о н т н о го  п р о и зво д ства , за по вы ­
ш е ни е  квал и ф икац и и  сл есарей  о с о ­
бая ро л ь  отвод и тся  м а сте ру . Р азно­
о б р а зе н  к р у г  е го  о б яза н н о сте й . О н 
о р га н и зу е т  тр у д  р а б очи х , сл ед ит за 
с о б л ю д е н и е м  те х н о л о ги ч е с ко й  д и с ­
ципл ины , со зд а е т  усл ови я  для вы по л ­
нен и я  ко л л е кти в о м  плановы х зад а ­
ний  и со ц и а л и сти ч е ски х  обязательств . 
О казать  в с е м е р н у ю  п о д д е р ж к у  м а ­
сте р а м  в их т в о р ч е с ко й  ра боте  —  
д о л г р у ко в о д и те л е й  п р е д пр и я ти й , 
па ртий ны х и п р о ф с о ю зн ы х  о р га н и ­
заций.

Не м е н е е  важ е н  у х о д  за л о к о м о ­
ти в о м  в эксп л уа та ци и . З десь сл ово  
за м а ш и ни стам и  и р а б о тн и ка м и  п у н к ­
тов те х н и ч е с ко го  о см о тр а . К о л л е к ­
тив пр о сл а в л е н н о го  д е п о  М о с кв а - 
С о р ти р о в о чн а я -Р я за н ска я  об ратился 
ко  всем  л о ко м о т и в н ы м  б р и га д а м  се­
ти с п р и з ы в о м  ра зве р н уть  со ц иа л и ­
с т и ч е ско е  со р е вн о ва н и е  за в ы с о ко ­
ка ч е стве н н о е  с о д е р ж а н и е  л о ко м о т и ­
вов. Их о п ы т  по казы вае т, что  л ун и н - 

с ки й  м е то д  п о в с е д н е в н о го  ухо д а  
за т е хн и ч е ски м  со сто я н и е м  о б о р у д о ­
вания м о ж н о  пр им ен ять  не т о л ь ко  к

м а н е в р о в о -в ы в о з н ы м  л о ко м о т и в а м  и 
м о то р в а го н н о м у  п о д в и ж н о м у  соста ­
ву, но  и к  м а ги стр а л ьн ы м  э л е кт р о в о ­
зам  и те пл о во за м . « К а ж д о м у  л о к о м о ­
т и в у —  за б о ту  и х о з я й с ки й  ухо д »  —  
таков л о з у н г  л ун ин ц ев . П р и м е р у  м о ­
скви че й  у ж е  сл е д ую т  б р и га д ы  д е п о  
Б р ян ск  II, С аратов, В ол огд а  и ряд а  
д р у ги х .

Н а д еж н ая  га ран тия  б е зо п а сн о сти  
д в и ж е н и я  —  вы со ка я  бд и те л ьн ость  
м а ш и ни стов  и п о м о щ н и ко в . В этом  
д ел е  нет м е л очей . И арсенал  ср е д ств  
зд е сь  д о ста то ч н о  велик. О д н и м  из 
них является х о р о ш о  о р га н и зо в а н ­
ное  о б у ч е н и е  м а ш и ни стов  и п о м о щ ­
ни ко в  пр ави л ьн ы м  д е й стви ям  в л ю ­
бо й , сам ой  сл о ж н о й  ситуац ии, ум е н и е  
б ы стр о  оты скать  и пр и  в о з м о ж н о с ти  
устранить  л ю б у ю  н еи спра вн ость .

Н е о б х о д и м о  ш и р е  ра спро стра н ять  
зам е ча тел ьн ы й  опы т, н акоп л ен ны й  
ко л л е кти в а м и  д е п о  У зл овая М о с ко в ­
с ко й  д о р о ги , С л авян ск Д о н е ц к о й  и 
р я д а  д р у ги х . Там о б уч е н и е  б р и га д  
о п и р а е тся  на отл и ч н о  о б о р у д о в а н н у ю  
б а зу : со зд а н ы  целы е уч е б н ы е  ц е н т­
ры , о сн ащ е нн ы е  всем и  н е о б х о д и м ы ­
м и п о со б и я м и , т р е н а ж е р а м и .

К а ж д ы й  ж е л е з н о д о р о ж н и к , к а ж ­
д ы й  ко л л е кти в  тр а н сп о р та  д о л ж е н  
по м н ить  о свое й  в ы с о ко й  о тве тстве н ­
ности в о б щ е м  с т р о ю  б о й ц о в  пя ти ­
л етки . Б л и ж ай ш и е м е ся ц ы  о с о б о  
важ ны , ведь они  и то го в ы е  п е р е д  
ю б и л е е м . Забота  п а р ти й н ы х  и п р о ф ­
с о ю зн ы х  о р га н и за ц и й , хо зяй ств е н н ы х  
р уко в о д и т е л е й  д о л ж н а  бы ть н апр а в ­
лена на то, ч то б ы  все н а м е че н ны е  
планы , все п о л е зн ы е  начинания бы л и  
п р е тв о р е н ы  в ж и зн ь . Н е о б х о д и м о  
сейчас  м о б и л и зо в а ть  все силы , все  
в о з м о ж н о с ти , ч то б ы  д об иться  в ы с о ­
к и х  п о ка за те л е й  испол ьзован и я  п о ­
д в и ж н о го  состава. А  это значит, на ­
д о  а кти вн е е  ставить на с л у ж б у  т р а н с ­
по р та  р е зе р в ы  пр ои зво д ства , т в о р ­
ч е ски  р а спро стра н ять  п е р е д о в о й  
опы т, кр е п и т ь  тр у д р в у ю  и т е х н о л о ­
ги ч е с к у ю  д исц и пл ин у , п р о я в л я ть  
м а кс и м у м  о р га н и зо в а н н о сти . Те к о л ­
л е кти вы , у  к о го  резул ьта ты  т р у д а  
о ка ж у т с я  сам ы м и  л уч ш и м и , стан ут  
о б л ад ател ям и  п е р е хо д я щ и х  К р а сн ы х  
з н а м е н  Ц К  КПС С , С овета М и н и с т р о в  
СССР, Ц К  В Л К С М  и ВЦ С П С  в ю б и ­
л е й н о м  го д у .

П усть с ка ж д ы м  д н е м  н аб и ­
рает си лу  все н а р о д н о е  с о р е в н о ­
вание в честь 60-летия В ел ико й  О к ­
т я б р ь с ко й  со ц и а л и сти ч е ско й  р е в о л ю ­
ции !
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КАЖДОМУ КИЛОМЕТРУ, 
КАЖДОМУ ПЕРЕГОНУ- 
ОТЛИЧНОЕ КАЧЕСТВО

У Д К  658.387.6:656.2

Соревнование работников трех служб 
Северо-Кавказской дороги

Н акануне X X V  съезда КП С С  кол­
лективы К р асн од ар ского  участка 

энергоснабж ения. Ростовской ди­
станции пути и Сальской дистанции  
сигнализации и связи выступили с 
инициативой: привести обслуж ивае­
мые ими устройства в отличное со­
стояние н  тем  самым обеспечить вы­
сокую скорость и безопасность дви­
жения поездов. Вскоре это патрио­
тическое д виж ение развернулось по 
всей С евер о-Кавказско й  магистрали  
под д евизом  «К аж д о м у  килом етру, 
каж д ом у п ер е го н у  —  отличное каче­
ство».

Руководство д оро ги  и П р езидиум  
д орп ро ф сож а, одобрив этот зам еч а­
тельный почин, учредили дорож ны й  
диплом —  «З нак качества». В соот­
ветствии с разработанны м  п о л о ж е ­
нием он присуж дается за отличное и 
хорош ее со д ер ж ан и е всех уст­
ройств, обслуживаем ы х участка­
ми энерго снабж ен ия , дистанциями

пути, сигнализации и связи на р е ш аю ­
щ их направлениях магистрали. Вме­
сте с д орож ны м  диплом ом  каж д о м у  
коллективу вручается прем ия.

Д ипломы  —  «Знаки качества» уч­
реж дены  та кж е  для отделений и 
дистанций (участков). Первы е при­
суждаю тся за отличное и хо­
р о ш ее  со держ ан ие каж д о го  кило­
м етра и перегона в границах отделе­
ния, а вторые за те ж е  п о каза ­
тели —  в границах дистанций и 
энергоучастка. При этом коллекти­
вам цехов и бригад, выполнившим  
условия соревнования, вручается  
диплом и выплачивается прем ия.

Все дипломы —  «Знаки качест­
ва» —  имею т единую  ф орм у.

В первом  го ду десятой пятилетки  
«Знака качества» удостоены  м ногие  
производственны е подразделения, 
обслуживаю щ ие в общ ей сложности  
808 км  контактной сети, 470 км  пути 
и 279 км  устройств СЦБ и связи.

В ны неш нем  ю билейном году  
ком пл ексное соревнование за отлич­
ное со д ерж ан ие всех устройств на 
д о р о ге  приняло е щ е  более ш ирокий  
размах. Э лектриф икаторы , путейцы  
и связисты стремятся ознаменовать  
прибл иж аю щ ееся 60-летие Советской  
власти своими трудовы ми подаркам и.

О со бенно значительных успехов  
достигли в соревновании за «Знак  
качества» коллективы Кр асн од ар ско­
го  и Туапсинского энергоучастков —  
предприятий Ком м унистического  тру­
да. П обедителям и оказались туапсин­
ские электриф икаторы . Это они в те ­
чение первых трех кварталов п р о ­
ш лого года удерживали п ереход я щ ее  
Красное знамя М П С  и Ц К  проф сою за  
рабочих ж е л е зн о д о р о ж н о го  транс­
порта. За  вы даю щиеся успехи в тече­
ние всего 1976 г. коллективу п ри ­
су ж д е н о  п ер е хо д я щ е е Красное знамя  
Ц К  К П С С  Совета М инистров СССР, 
В ЦСПС  и Ц К  В ЛКС М .

В ответ на в ы с о ку ю  н а гр а д у  ко л ­
лектив  э н е р го у ч а с т ка  пр и н я л  н овы е 
об язател ьства  в честь 60 -л етия В ели­
ко го  О кт я б р я . В цел ях по вы ш е н ия  
н а д е ж н о сти  э н е р го с н а б ж е н и я , а та к ­
ж е  б е зо п а сн о сти  д в и ж е н и я  п о е зд о в  
м ы  в с о д р у ж е с тв е  с путе й ц а м и  и свя ­
зистам и  об яза л и сь  о б е сп е чи ть  о т ­
л ичн о е  и х о р о ш е е  с о д е р ж а ­
ние устрой ств  на к а ж д о м  ки л о ­
м е тр е  и п е р е го н е , б о р о т ь с я  за п р и ­
свое ни е  и м  д о р о ж н о го  д и п л о м а  —  
зн а ка  качества. Н аш и э л е ктр и ф и ка то ­
ры  взяли  т а кж е  м н о го  д р у ги х  в а ж ­
ны х обязател ьств  и ср е д и  них —  д о ­
с р о ч н о , к  20 д е ка б р я , за ве р ш и ть  го ­
д о в о й  план п е р е р а б о тки  э л е кт р о ­
эн е р ги и , с э ко н о м и ть  на соб стве нн ы х 
н у ж д а х  300 тыс. кВ т -ч  э л е кт р о э н е р ­

гии , сб е р е ч ь  80 т т р а н с ф о р м а т о р н о го  
масла путем  р е ге н е р а ц и и  и т. д.

С л ед ует  сказать , что  у ж е  к  нача­
лу 1977 г. д и п л о м  был п р и с у ж д е н  
ц е л о м у  н а пр а вл е н и ю  Туапсе —  В есе­
лое, со с то я щ е м у  из 13 п е р е го н о в  и 
12 станций, а т а кж е  р я д у  д р у ги х  уч а ­
стко в  на го р н о м  и с те п н о м  напр ав­
л ен и ях  о б щ е й  п р о т я ж е н н о с т ь ю  189 км  
э ксп л уа та ц и о н н о й  д л ины .

З н а ки  качества пр исва ива ю тся  при  
п о л н о м  отсутствии  в теч е н и е  го д а  
случаев б р а ка  и п о в р е ж д е н и й  на 
участке , а т а кж е  н а р уш е н и й  тр у д о в о й  
д и сц и пл и н ы  и правил  те хн и ки  б е з о ­
пасности . О б я за те л ьн ы м  усл о в и е м  яв­
л яется отличная о ц е н ка  с о д е р ж а н и я  
ко н та ктн о й  сети и линий  а в то б л о ки ­
р о в ки . П р и  вруч е н и и  э то го  знака

п р е д у с м о тр е н ы  и м е р ы  м а те р и а л ьн о ­
го  п о о щ р е н и я . П о б е д и те л я м  вы дает­
ся е д и н о в р е м е н н о е  в о з н а гр а ж д е н и е  
и доплата  к  пр е м и а л ь н ы м .

На д иста н ц и я х  ко н та ктн о й  сети 
в н е д р е н  м е то д  ка ч е стве н н о й  о ц е н ки  
тр уд а  э л е кт р о м о н т е р о в  и б р и га д  по 
трехб ал л ьн ой  или пя тибал льной  си ­
стем е . Е ж е д н е в н о  посл е  о ко н ч а н и я  
р а б о т  б р и га д и р  с о в м е стн о  с началь­
н и ко м  д истан ц ии  вы ставляет на д о с ке  
п о ка за те л е й  б а л л ьн ую  о ц е н ку  тр уд а  
к а ж д о г о  р а б о тн и ка , п о  истечении  
м е сяц а  п о д в о д я тся  и то ги  и о п р е д е ­
л яется м е сто , за во е ва н н о е  в с о р е в ­
новании.

К ол л е кти в  М а й к о п с к о й  дистан ц ии  
ко н та ктн о й  сети в н е д р я е т  у  себ я  га ­
ра нти йн ы е  па спор та . Б р и га д ы  д и -
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станции  в ы п о л н я ю т  пл а но вы е  работы  
с п о в ы ш е н н ы м  ка ч е ств о м  с тем  р а ­
сч е то м , что бы  увел и чить  в 2— 3 раза 
с р о к  д о  о ч е р е д н о го  п р о ф и л а кти ч е ­
с к о го  о см о тр а . Р у ко в о д ств о  д истан ­
ции п р о в е р я е т  качество  р а б о ты  и д а ­
ет о ко н ч а те л ь н о е  з а кл ю ч е н и е  о п р о ­
д о л ж и те л ь н о сти  м е ж р е м о н т н о го  с р о ­
ка. Такая ра бочая  га р а н ти я  по зво л яе т  
пе р е н о си ть  в с т о р о н у  у д л и н е н и я  с р о ­
ки  ре ви зи и  у зл о в  ко н та ктн о й  сети, 
б л а го д а р я  ч е м у  в ы с в о б о ж д а е тс я  р а ­
б о ч а я  сила для вы по л н е н и я  д р у ги х  
ра бот.

М н о го е  по  п о в ы ш е н и ю  н а д е ж н о ­
сти устрой ств  ко н та ктн о й  сети и л и ­
ний а в т о б л о ки р о в ки  сделал ко л л е к ­
тив Т ве р ско й  д истан ц ии . Главны м  п о ­
каза те л е м  отл ичн ой  ра б оты  д и ста н ­
ции  является балльная о ц е н ка  с о ­
с тоян и я  ко н та ктн о й  сети, ко то р а я  с о ­
ставляет здесь  6 баллов пр и  н о р ­
м е  13. А  в о о б щ е  в 1976 г. впе рвы е  
о тл и ч н о й  балльной  о ц е н ки  д о б ил и сь  
все д истан ц ии  участка .

Забота  о п о в ы ш е н и и  э ф ф е кти в н о ­
сти и качества  р а б о т  составл яет о с ­
нову  всех усилий  ко л л ектива .

В п р о ш л о м  го д у  по  пл ану в н е д р е ­
ния н о во й  те хн и ки  за ве р ш е н а  зам е на  
на тя го вы х  по д ста н ц и я х  ртутны х вы ­
п р я м и те л е й  и начата зам е на  ртутны х 
и н ве р то р о в . Э то у л уч ш и л о  усл ови я  
тр уд а  о б с л у ж и в а ю щ е го  пе рсонал а , 
по вы си л о  н а д е ж н о сть  э ксп л уа та ц и и  
п р е о б р а зо в а те л ь н ы х  а гр е га то в .

В связи  с н е п р е р ы в н ы м  р о с то м ^  
тя го в о й  н а гр у з ки  ко л л е кти в  уч а стка  
вед ет б о л ьш ие  ра б оты  по  уси л е н и ю  
устр о й ств  э н е р го с н а б ж е н и я , п о в ы ш е ­
н и ю  их н а д е ж н о сти , н а р а щ и ва н и ю  
м о щ н о сте й . В частности , введ е ны  в 
э ксп л уа та ц и ю  п о д стан ц ии  К о м с о м о л ь ­
ская  и Н ава ги нска я , 16 т р а н с ф о р м а ­
то р н ы х  п о д стан ц ий  вновь  п о с тр о е н ­
н о го  К р и в е н к о в с к о го  щ е б е н о ч н о го  
завода, р е ко н с тр у и р о в а н а  ко н та ктн а я  
сеть р я д а  станций.

Раньш е нем ал о  х л о п о т  д оста вл я ­
ла нам  н еустой чи вая  ра бота  у с т ­
ройств  тел е упр а вл е н и я  на уч а стке  
А р м а в и р  —  Б е л о р е ч е н ска я . У ста р е в -

На Туапсинском  уч астке эн ер госн абж ен и я  
(св ер ху  — вниз):

#  зд а н и е  энергоучастк а;

#  проверку контрольно-изм ерительны х при­
боров  в едет  старш ий электром еханик  
В. Д . Хромых;

ф  бр и гад а  по р ем онту контактной сети  
проходит инструктаж
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шая систем а типа БТР-60 работала 
ненад еж но , в частности  бы ли случаи  
н е п р о и зв о л ьн о го  п е р е кл ю ч е н и я
разъединителей  ко н та ктн о й  сети. '  
Бригада с т а р ш е го  эл е ктр о м е х а н и ка  
В. И. Б о б р и ко в а  в н ед ри л а  н о в ую  
систем у те л е м е ха н и ки  ЭСТ-62. На уч а ­
стке Б е л о р е ч е н ска я  —  П ш иш  д л и н о й  
85 км  з а ко н ч е н  м о н т а ж  д и ста н ц и о н ­
ного  упр а вл е н и я  р а зъ е д ин и тел я м и .

На тя го в ы х  п о д ста н ц и я х  за м е н я ­
ются м а сл яны е вы кл ю ча те л и  М Г-110 
на М К П -110 . Н а хо д и в ш и е ся  ра не е  в 
эксплуатации ра зъ е д и н и те л и  РЛН -110 
имели м н о го  слабы х узл о в , бы ли 
слож ны  в р е гу л и р о в ке  и треб овал и  
частой д е ф е кт и р о в ки  и зо л я то р о в  
Ш Т-35. Их зам е ни л и  на р а зъ е д и н и те ­
ли Р Н Д З-110, с о б р а н н ы е  на ко л о н ка х  
из и зо л я то р о в  СТ-110 б о л ее  н а д е ж ­
ной ко н с т р у кц и и  и не тр е б у ю щ и х  
е ж е го д н о й  д е ф е кт и р о в ки .

Б ольш ое в н им ан и е  у д е л е н о  р а зр а ­
ботке  и в н е д р е н и ю  в п р о и зв о д с т в о  
элем ентов н а уч н о й  о р га н и за ц и и  т р у ­
да. Б ригад а  р е м о н т н о -р е в и з и о н н о го  
цеха по  н а д з о р у  за м а сл о н а п о л н е н ­
ной а п п а р а тур о й  п о д  р у ко в о д с тв о м  
старш е го  э л е ктр о м е х а н и ка  В. В. Губ а­
рева ввела р я д  м е то д о в  и п р и е м о в , 
о б л е гч а ю щ и х  р е м о н т . И зго то в л е н н ы й  
в за в о д ски х  усл ови ях  п е р е д в и ж н о й  
вагон  м а сл о п о е зд а  по  р е ге н е р а ц и и  
т р а н с ф о р м а т о р н о го  м асла не о б е с п е ­

чивал устан о вл е н н о й  те хн ол огии . 
В. В. Губ арев , э л е кт р о м е х а н и к  
В. Д . А н д р и а н о в  и э л е кт р о м о н т е р
В. Н. К у зн е ц о в  см о нти р о ва л и  д о ­
по л ни те л ьн о  в а куум н ы й  насос, ба ­
ч о к  и ц е о л и то в ую  уста н о в ку . О б ъ ­
ед и н и в  все это в е д и н у ю  схе м у , 
они  д о б и л и сь  н е пр е р ы в н о сти  п р о ц е с ­
са о б р а б о т ки  масла. Д л я  съем а и на­
вески  р а д и а то р о в  на силовы х и тя­
го вы х  тр а н сф о р м а то р а х  и зго то в л е н о  
спе ц и ал ьно е  пр и сп о со б л е н и е , и сп о л ь ­
зо ва н и е  к о т о р о го  повы ш ает п р о и з ­
вод и те л ьн ость  т р уд а  и о б л егчае т  
п о д ъ е зд  авто кр а на  к  м е сту  работы . 
П ри  м о н та ж е  п о д стан ц ии  Н ава ги нска я  
д л я уста н о в ки  силовы х и тя го вы х 
тр а н сф о р м а то р о в  н у ж н ы  бы ли д л и ­
тел ьны е п е р е р ы в ы  питания ко н та кт ­
ной  сети. П р е д л о ж е н н а я  р а ц и о н а л и ­
за то р а м и  новая те хн о л о ги я  уста н о в ки  
а гр е га то в  п о зво л ил а  в два раза  с о ­
кратить  вр е м я , тр е б о ва вш е е ся  на эту 
о п е р а ц и ю .

С ц е л ью  п о вы ш е н и я  п р о и зв о д и ­
тел ьности  тр уд а  б о л ьш о е  вним ани е  
уд е л яе тся  м е хан изац ии  в сп о м о га те л ь ­
ных и п о д со б н ы х  ра бот, м а кси м а л ь ­
н о м у  с о кр а щ е н и ю  у д е л ь н о го  веса 
р у ч н о го  труд а . Н аш им и  р а ц и о н а л и за ­
то р а м и  созд а н а  м а л ога бар итн ая  те ­
л е ж ка  для т р а н с п о р ти р о в ки  тран с ­
ф о р м а то р о в  О М -6 ,10  кВ. Раньш е а г­
ре гаты  вози ли  к  м е сту  р е м о н та  д вое

ра б о ч и х , сейчас это  дел ает о д и н  ч е ­
л ове к.

На тя го в о й  п о д стан ц ии  Б е л о р е ч е н ­
ская  и зго то вл е н а  и см о н ти р о ва н а  
л е б е д ка , п о зв о л я ю щ а я  д и ста н ц и о н н о  
п р о и зв о д и ть  п о д ъ е м , п е р е м е щ е н и е  и 
у ста н о в ку  ко н д е н с а то р н ы х  б а н о к  
К У -27 ,5  кВ. В м е х а н и ч е с ко м  цехе  вве ­
д е н  в эксп л уа та ц и ю  40 -то н ны й  ги д ­
ра вл и ч е ски й  п р е сс  д ля м е ха н и за ц и и  
р е м о н та  а в то м о то р е л ь с о в о го  т р а н с ­
порта .

На д истан ц ии  ко н та ктн о й  сети Ту­
апсе в н е д р е н о  п р и с п о с о б л е н и е  для 
на гне тан и я  ц е м е н т н о го  ра ство ра  в о т ­
верстия  свод а  тон не л я  п о д  за д е л ку  
кр е п и те л ь н ы х  к о н с т р у кц и й  ц е п н о й  
п о д в е ски . П р и  ра б о те  с этим  п р и с п о ­
со б л е н и е м  о б л е гч а ю тся  усл ови я  т р у ­
да, уп р о щ а е тся  за д е л ка  ко н с т р у кц и й .

М н о го  вним ан и я  уд е л я е тся  м е ха н и ­
зации  п о гр у з о ч н о -р а з гр у з о ч н ы х  ра б о т  
на д истан ц ия х  ко н та ктн о й  сети и п о д ­
станциях пр и  р а з в о з ке  гр у з о в  и м а ­
териал ов. И з го то в л е н ы  и с м о н т и р о в а ­
ны  п о д ъ е м н ы е  устр о й ства  д л я вы ­
гр у з к и  гр у з о в  из автом аш и н  и 
д р е зи н .

С б о л ьш о й  за и н те р е со в а н н о сть ю  
р а б о тн и ки  уч а стка  отнесл ись  к  о р га ­
н изац ии  р а б от  по  с о е д и н е н и ю  п р о -

Группа ветеранов Т уапси нского участка  
эпепгогнабженпя
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во д о в  м е то д о м  взры ва . П о д  р у к о в о д ­
ств о м  с т а р ш е го  эл е ктр о м е х а н и ка
B. М . Т о км а зь я н а  о ф о р м л е н ы  д о к у ­
м е нты , п о л у ч е н о  р а зр е ш е н и е  го р н о ­
те х н и ч е с ко й  и н с п е кц и и  и о б у ч е н о  для 
вы по л н е н и я  этих р а б от  5 ч е л о в е к. Н о ­
вый п р о гр е с с и в н ы й  м е то д  со е д и н е ­
ния п р о в о д о в  у ж е  ш и р о ко  п р и м е н я ­
ется; В н е д р е н и е  е го  п о зв о л и л о  и зб а ­
виться от н е н а д е ж н ы х  бо л товы х со е ­
д и н е н и й  и зн а чи те л ьн о  повы сить  п р о ­
и зв о д и те л ь н о сть  труд а .

На э л е ктр и ф и ц и р о в а н н о м  уч а стке  
п о с т о я н н о го  то ка  Б е л о р е ч е н ска я  —  
В есел ое  п р о т я ж е н н о с т ь ю  240 км  
эксп л уа та ц и я  о п о р  и ф ун д а м е н то в  
к о н т а ктн о й  сети часто осл о ж н я л а сь  
и з -з а  э л е кт р и ч е с ко й  к о р р о з и и  п о д ­
зе м н о й  части. Гр уппа  р а ц и о н а л и за то ­
р о в  во  главе с н а ч а л ь н и ко м  сл уж б ы  
ка н д . техн. н а ук  В. П. К р у ч и н и н ы м  
р а зр а б о та л а  и вн е д р и л а  на уч а стке  
м гн о в е н н о -п о т е н ц и а л ь н у ю  защ иту . 
О н а  дал а  в о з м о ж н о с ть  р а ззе м л и ть  
о п о р ы  ко н та ктн о й  сети и р е з к о  
ум е н ь ш и ть  ве л и чин у  то ко в , п р о т е ка ­
ю щ и х  в ф ун д а м е н тн о й  части о п о р . 
Б о л ьш о й  вкл ад  в эту р а б о ту  внесли
C. С. Ч у м а ч е н ко , В. 3 . Г у р ко  и д р . 
Ш и р о к о е  р а с п р о стр а н е н и е  пол учил а  
защ ита  о п о р  от э л е к т р о ко р р о з и и  с 
п о м о щ ь ю  д и о д н ы х  зазем л и тел е й . 
В н а стоящ е е  в р е м я  п р о тя ж е н н о с ть  
у ч а стко в  с р а зз е м л е н и е м  о п о р  и ве н ­
тил ьн ой  за щ итой  д о сти гл а  180 км , что 
составл яе т  80%  д л и н ы  ко н та ктн о й  се ­
ти п о с то я н н о го  то ка . Значител ьная 
часть о б с л у ж и в а е м о го  уч а стка  р а с п о ­
л о ж е н а  вд ол ь  м о р я . П о э то м у  на о п о ­
ры  н а н о си м  за щ итн ы е  п о кр ы ти я , 
п р е д о т в р а щ а ю щ и е  в о зд е й ств и е  а г­
р е сси в н о й  ср е д ы .

В ц е л о м  ко м п л е к с  о сущ е ств л е н ­
ны х н ам и  м е р  п о зво л и л  р е з к о  с о к р а ­
тить п о в р е ж д е н и е  о п о р н ы х  ко н с т ­
р у кц и й .

Н ад о  отм е ти ть , ч то  в п е р и о д  
э л е ктр и ф и ка ц и и  на Т у а п с и н с ко м  о т ­
д е л е н и и  о сн о в н о е  в н им ан и е  у д е л я ­
лось  устр о й ств а м  ко н та ктн о й  сети и 
т я го в ы м  п о д ста н ц и я м . Э н е р го с и л о в о е  
ж е  х о зя й ств о  оставалось д л ител ьн ое  
в р е м я  на в т о р о м  плане. В ре зул ьта те  
о к о л о  80%  о б о р у д о в а н и я  тр а н с ф о р ­
м а то р н ы х  по д ста н ц и й  о ка за л о сь  уста ­
р е в ш и м  и н е ти п о вы м . П о  инициативе  
гл а в н о го  и н ж е н е р а  М . Д . Ф и л и п п о в а  
бы л а  о р га н и зо в а н а  т в о р ч е с ка я  г р у п ­
па в составе  с т а р ш е го  и н ж е н е р а  
Б. И. К у зн е ц о в а , начал ьни ка  се те в о го  
р а й о н а  А . Г. В е л и ч ко , э л е кт р о м о н т е ­

ра П. Ф . К а р п е н ко , ко то р а я  в о згл а ви ­
ла работы  по  р е ко н с т р у кц и и  уст ­
р о йств  си л о в о го  э н е р го хо зя й ств а . По 
Т уа п си н ско м у , С о ч и н с ко м у , Б е л о р е ­
ч е н с ко м у  сетевы м  ра йо на м  р а зр а б о ­
таны п р о е кты  уси л е н ия  устрой ств , в 
к о р о т к о е  вр е м я  на станции  Туапсе 
р е ко н с тр у и р о в а н ы  6 тр а н с ф о р м а то р ­
ных по д стан ц ий , а в Б е л о р е ч е н ско й  
п о стр о е н ы  3 новы х.

О ч е н ь  се р ь е зн ы е  стояли  п е р е д  
ко л л е кти в о м  задачи, связан н ы е  с 
б е зо п а сн о й  о р га н и за ц и е й  работ, о с о ­
б е н н о  во в р е м я  го л о л е д о в  и об ва ­
лов. Х о зяй ство  наш е бол ьш ое , в н е го  
вход ит 17 стац и он ар ны х и 4 п е р е ­
д в и ж н ы х  тя го в ы х  по д стан ц ий , 11 д и ­
станций  ко н та ктн о й  сети и 7 постов 
с е кц и о н и р о в а н и я , р а сп о л о ж е н н ы х  на 
п р о тя ж е н и и  б о л ее  500 км  на го р н о ­
п е р е в а л о ч н о м  проф иле . Е стественно 
по это м у , что  во п р о са м  охр ан ы  т р у ­
да, с о зд а н и ю  усл овий  для б е зо п а сн о й  
и в ы с о ко п р о и зв о д и т е л ь н о й  работы  у 
нас уд ел яе тся  пе р в о сте п е н н о е  вни ­
м ание.

Х о р о ш о  з а р е ко м е н д о в а л  себя 
вн е д р е н н ы й  на уч а стке  так н азы вае ­
м ы й  тр ехступен чаты й  м е то д  к о н т р о ­
ля состоя ни я  охр ан ы  труд а , о б е с п е ­
ч и ва ю щ и й  эф ф е кти вны й  н а д з о р  за 
б е зо п а сн о й  эксп л уа та ци ей  э л е кт р о ­
у ста н о во к . П р о в о д и тся  он ко м и с с и о н ­
но  по  зара не е  составл енны м  гр а ф и ­
кам , установл ен  с тр о ги й  ко н тр о л ь  за 
устр а н е н и е м  вскр ы ты х  нед остатков .

П о д д е р ж а н  по чи н  м о с ко в с ки х  
строи те ле й, р а зв е р н ув ш и х  с о р е в н о в а ­
ние «За в ы со ко п р о и зв о д и те л ь н ы й  
т р у д  б е з  тр а вм  и аварий». Х о р о ш и х  
р е зул ьта тов  в этом  д о б ил и сь  ко л л е к ­
тивы  К у р и н с ко й  и Ги а ги н ско й  д истан ­
ций  ко н та ктн о й  сети, р а б о та ю щ и х  с 
м о м е н та  ввода в эксп л уа та ц и ю  уч а ­
стко в  б е з  е д и н о й  п р о и зв о д ств е н н о й  
травм ы . А  в о о б щ е  травм  на наш ем  
эн е р го у ч а с тке  у ж е  д а вн о  не бы ло.

З начител ьная роль  в п р е д у п р е ж ­
д е н и и  травм атизм а , о зд о р о в л е н и и  
усл ови й  тр уд а  и п о вы ш е н ии  кул ь ту ­
ры  п р о и зв о д ств а  п р и н а д л е ж и т  на­
ш и м  о б щ е ств е н н ы м  и н сп е кто р а м  по  
о хр а н е  тр уд а  и б е зо п а сн о сти  д в и ж е ­
ния. Все они  х о р о ш о  зн а ю т  п р о и з ­
вод ство , л ю б ят  п о р у ч е н н о е  и м  д ел о . 
С воей  т в о р ч е с ко й  ини ци ати вой  о с о ­
б е н н о  вы д е л яю тся  советы  и н с п е к ­
т о р о в  А н д р е е -Д м и т р и е в с ко й , Гиагин ­
с ко й  и Л а за р е в с ко й  д истан ц ий  к о н ­
та ктн о й  сети. В озгл а вл яю щ и е  эти со ­
веты  Г. С. Л о гв и н е н ко , А . И. К арп ов

и А . С. С авин сум е л и  пр иви ть  о б щ е ­
с тв е н н и ка м  чувство  в ы со ко й  б д и те л ь ­
ности и в за и м н о й  в ы р у ч ки , по ка зы ва я  
в этом  л ичн ы й  п р и м е р . Так, пр и  п р о ­
хо д е  гр у з о в о го  п о е зд а  на станции  
Н а за р о в ско й  А . И. К а р п о в  зам етил  
в ы ступа ю щ и й  над в а го н о м  н е га б а р и т ­
ный м е та л л и ческий  п р е д м е т, ко т о р ы й  
едва не касался к о н т а кт н о го  пр о во д а . 
П о е зд  был остановл ен , опасн ость  
л и кви д и р о ва н а . В ы с о ку ю  б д и те л ь ­
ность пр о яви л  и э л е кт р о м о н т е р  
П. П. Р ом а сен ко , пр ин я в  м е р ы  к  оста ­
н о в ке  по езд а , в составе к о т о р о го  за ­
го р е л ся  по л ува го н  с б р е вн а м и .

Х отелось бы  отм е ти ть  н аи бол е е  
отл ичи вш и хся  в с о ц и а л и сти ч е ско м  
с о р е в н о в а н и и . Это ко л л е кти в ы  С о ­
ч и н с ко й  и Л а за р е в с ко й  дистан ц ий  
ко н та ктн о й  сети, тя го вы х  п о д стан ц ий  
М а гр и , Л а за р е в ска я  и М а цеста , о б е с ­
пе чи вш и е  отл и ч н о е  с о д е р ж а н и е  уст ­
ро йств  и о б о р у д о в а н и я  с п р и с в о е н и ­
е м  им  зн а ка  качества, а т а кж е  Т ве р ­
с ко й  д истан ц ии  ко н та ктн о й  сети, в ы ­
по л ни вш е й  б о л ьш о й  о б ъ е м  ра б о т  пр и  
р е ко н с т р у кц и и  ко н та ктн о й  сети в свя ­
зи со  стр о и те л ь ство м  х и м и ч е с ко го  
ком б и на та . В ава нга р д е  со р е в н о в а н и я  
идет и ко л л е кти в  Т у а п с и н с ко го  се те ­
в о го  района , д о б и в ш и й ся  о б р а з ц о в о ­
го  состоя ни я  эн е р го хо зя й ств а . А  вот 
наш и м а яки , л уч ш и е  по  пр оф есси и . 
Это э л е кт р о м о н т е р ы  Н. Д . П о д ко в ы - 
рин , П. Ф . К а р п е н ко , В. С. К а за н ски й ,
С. Д . П аплевин . Э то н а гр а ж д е н н ы е  
п р а ви те л ьствен н ы м и  н а гр а д а м и  на­
ч ал ьни к  Г и а ги н ско й  д истан ц ии  к о н ­
тактн ой  сети С. П. Б аж анов, э л е кт р о ­
м о н те р ы  С. С. Н ико л аев , А . А . Т р у - 
б е н ко , ш т ука тур ы  В. К. З и н ч е н ко ,
Э. К. Тахм азьян  и м н о ги е  д р у ги е ,

С ейчас, в д н и  в с е н а р о д н о го  о б ­
с у ж д е н и я  п р о е кта  н о во й  К о н сти туц и и  
СССР, р е з к о  во зр о сл а  п о л и ти ч е ска я  
и тр у д о в а я  акти вн о сть  кол л е кти ва . 
О д о б р я я  К о н с ти ту ц и ю , к а к  о сн о в н о й  
з а ко н  наш ей ж и зн и , эл е ктр и ф и ка то р ы  
э н е р го у ч а с т ка  д о б и в а ю тся  б о л е е  вы ­
с о к о й  д е й стве н н о сти  с о р е в н о в а н и я , 
у с к о р е н н о го  р е ш е н и я  зад ач  по  д а л ь ­
н е й ш е м у  по в ы ш е н и ю  н а д е ж н о сти  у с т ­
р о йств  э н е р го с н а б ж е н и я , д о с р о ч н о го  
вы п о л н е н и я  пр и н я ты х  об язател ьств . 
С л а вн о м у  ю б и л е ю  В е л и ко го  О кт я б р я  
го то в и м  н овы е  тр у д о в ы е  п о д а р ки .

Д . Д . ГО Л О Щ А П О В ,
н ачал ьни к Т у а п с и н с ко го  участка  

э н е р го с н а б ж е н и я  С е в е р о -К а в ка зс ко й
д о р о ги
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В БОРЬБЕ ЗА ЭФФЕКТИВНОСТЬ, 
КАЧЕСТВО РЕМОНТА ТЕПЛОВОЗОВ

Опыт депо Жмеринка
У Д К  629.488

Коллектив д епо Ж м ер и н ка  Ю го - 
Западной д оро ги  с каж д ы м  го д ом  на­
ращивает темпы перево зо к, настой­
чиво борется за наиболее эф ф ектив­
ное использование транспортных  
средств. Высокие социалистические  
обязательства, принятые в честь 
60-летия Великого О ктября , успеш но  
выполняются.

По итогам  первого  квартала объ­
ем перево зо к выполнен на 101% , 
производительность труда —  на 
101,1%, себестоимость перево зо к  
снижена на 0 ,2 % - С эконом лено о ко ­
ло 400 т д изельного топлива. С н и ж е ­
ны простой во всех видах рем онта и 
деповской процент неисправных ло­
комотивов. За достигнуты е резуль­
таты коллектив д епо удостоен п е р е ­
ходящ его Кр асного  знам ени Ю го -З а ­
падной д оро ги  и д орпро ф сож а.

Л о ко м о т и в н о е  д е п о  Ж м е р и н ка  
и м ен и  50-летия О кт я б р я  является 

о сновно й  р е м о н тн о й  б а зо й  на Ю г о -  
З ападной  д о р о ге  д л я м а ги стр ал ьн ы х  
тепл ово зо в  се р и й  ТЭЗ, ТЭ7 и М 62. 
Здесь вы пол н яе тся  т е ку щ и й  р е м о н т  
ТРЗ, а т а кж е  т е х н и ч е с ко е  о б с л у ж и ­
вание Т 0 2  и ТОЗ всех се р и й  те п л о ­
возов свое й  п р и п и с ки  и Ю 2  п р и п и ­
ски  д е п о  Л ьвов .

Д л я  о б е сп е ч е н и я  ка ч е ств е н н о го  
в ы пол нения  р е м о н та  и те х н и ч е с ко го  
о б сл уж и ва н и я  те п л о в о зо в  в д е п о  
внед ре н  кр у п н о а гр е га тн ы й  п о с е кц и ­
онны й м е то д  т е к у щ е го  р е м о н та  ТРЗ 
те пл о во зо в , ко т о р ы й  по зво л и л  с о ­
здать со в е р ш е н н ы й  р и тм  и р а в н о ­
м е р н о  з а гр у зи ть  цехи  и о тд ел ен и я  
ка к  е ж е д н е в н о , так и на п р о тя ж е н и и  
все го  м есяц а . В ведена у з ка я  сп е ц и а ­
л изац ия  сл есар ей  и п о р я д о к  о к о н ­
чания ре м о н та  те п л о в о за  и е го  у з ­
лов тем и ж е  л ю д ь м и , ко т о р ы е  е го  
начинали. К о м п л е кс н ы е  б р и га д ы  у п ­
р а зд н е н ы . С о зд ан ы  с п е ц и а л и зи р о в а н ­
ны е цехи  во  главе со  старш и м и  м а ­
стерам и . В их состав вход ят  н е с ко л ь ­

ко  спе ц и а л и зи р о ва н н ы х  отд ел ени и, 
ко т о р ы м и  р у ко в о д я т  м астера.

О р га н и зо в а н а  д вухсм е н н а я  работа 
ц ехов  с л и кви д а ц и е й  н очн ы х н е п р о ­
и зво д и тел ьн ы х см е н , п р и ч е м  на ТОЗ 
во  вто р о й  см е н е  р е м о н тн и ки  ра б о та ­
ю т в се го  4 д ня в н ед ел ю , в осталь­
ных цехах во в то р у ю  см е н у  занято  
о ко л о  трети  р а б о тн и ко в . С о зд ан ы  две 
е д и н ы е  см е ны  во  главе со  см е н н ы м  
д и с п е т ч е р о м  цеха ре м онта .

Был п е р е с м о тр е н  гр а ф и к  п ~ р и о - 
д и ч е с ко го  о см о тр а  ответственны х у з ­
лов и а гр е га то в  на ТОЗ. На е го  о с н о ­
ве р а зр а б о та н ы  и и зго то вл е н ы  кн и ги  
р е м он та , ко т о р ы е  вы да ю тся  на те п ­
л о в о з , в ы хо д я щ и й  из ТРЗ. О ни  явля­
ю тся е д и н ы м и  ун и ф и ц и р о в а н н ы м и  на 
д о р о ге ; их тр е б о ва н и я  д о л ж н ы  вы ­
по л няться  н е за ви си м о  от те х н о л о ги ­
ч е с ко й  о сн астки  д е п о  п р и п и ски  те п ­
ловоза .

В н е д р е н о  сетево е  пл а ни ро вание  
пр и  всех видах р е м о н та  те п л о во зо в  
и о тд е л ь н о  на в а ж н е й ш и е  узл ы  и а г­
ре гаты , такие , ка к  д изел ь , т е л е ж ки , 
тя го в ы е  д вигател и  и д р . У становлен  
е ж е д н е в н ы й  ко н тр о л ь  за их вы по л ­
н ен и ем . Д и с п е т ч е р  ведет и сп о л н е н ­
ны й гр а ф и к  по  ка ж д о й  се кц и и  те п ­
л ово за  с п о с л е д у ю щ и м  е ж е н е д е л ь ­
н ы м  а н а л и зо м  е го  на « Д н е  качества». 
В настоящ е е  вр е м я  в д е п о  в н е д р е н а  
ко м п л е кс н а я  систем а  уп р а вл е н и я  ка ­
ч е ств о м  тр уд а  на о сн о ве  стандартов . 
П о д р о б н о  эта систем а описана  в ж у р ­
нале №  9 за 1976 г. Н а р я д у  с « Д н е м  
качества» у  нас п р о в о д я тся  «Д ни  м а ­
стера». На этих встречах пе р е д о в ы е  
м а сте ра  д е п о  делятся  с в о и м  о п ы то м  
работы  с ко л л е га м и  по  всем  в о п р о ­
сам  в н у тр и ц е х о в о го  хозяйства . Так, 
за  по сл е д не е  в р е м я  сво и м  о п ы то м  
под ел ил и сь  м а сте ра  авто м а тн о го  о т ­
д ел е н и я  Г. И. П е ка р ь , те л е ж е ч н о го  
отд ел ен и я  Г. А . Рувин, э л е кт р о х о д о - 
в о го  цеха Н. А . Ш е н д е р о в и ч  и 
д р у ги е .

Д л я  п о вы ш е н и я  квал и ф икац и и  
р е м о н т н и ко в  бы ли о р га н и зо в а н ы  сп е ­

циал ьны е кур сы . З анятия п р о в о д и ­
лись н е п о с р е д с тв е н н о  у  узл а  или а г­
регата. Р уко во д и л и  им и м астера , п р и ­
е м щ и ки , те хн о л о ги  и в ы с о ко кв а л и ф и ­
ц и р о в а н н ы е  сл есари . Д л я  р е м о н та  
н аи бол е е  ответстве нн ы х у зл о в  и а гр е ­
гатов  (тя го в ы е  д ви гател и , ко л е н ч а ты е  
валы и их п о д ш и п н и ки , те л е ж ки , к о ­
л есны е па ры , ц е н тр о в ки  и т. д .) вы ­
д ел ен ы  н аи б ол е е  кв а л и ф и ц и р о в а н ­
ны е слесари , к о т о р ы м  посл е  пе р е а т­
тестации пр и  ко м и с с и и  д е п о  вы даны  
со о тв е тств ую щ и е  уд о сто в е р е н и я .
П р о в е д е н а  т а кж е  пе реаттестация  
ко м а н д н о го  состава р е м о н тн ы х  цехов 
и их ко м п л е кт о в а н и е  в соответствии  
с о р га н и за то р с ки м и  сп о со б н о стя м и , 
д е л о вы м и , п о л и ти ч е ски м и  качества ­
м и. Ш и р о к о  п р а кти ку ю т с я  у нас вы ­
е зд ы  н о ва то р о в  п р о и зв о д ств а  в т в о р ­
ч е с ки е  к о м а н д и р о в ки  в д р у ги е  д е п о  
сети для и зуч е н и я  п е р е д о в о го  опы та 
р е м о н та  те п л о во зо в .

К О М П Л Е К С Н А Я  М Е Х А Н И З А Ц И Я  —  
О С Н О В А  ПО ВЫ Ш ЕНИ Я 
Э Ф Ф Е К Т И В Н О С Т И  Р ЕМ О Н ТН О ГО  
П Р О И ЗВ О Д С ТВ А

Н а р я д у  с со в е р ш е н ств о в а н и е м  о р ­
га н и за ц и и  тр уд а  в р е м о н т н о м  п р о и з ­
в о д стве  бы л взят  к у р с  на п л а н о м е р ­
ное, п о этапн ое  н ара щ ива ни е  у р о в н я  
м е ха н и за ц и и  пр и  р е м о н те  т е п л о в о ­
зов. В п е р в у ю  о ч е р е д ь  об рати л и  вн и ­
м а ни е  йа к о м п л е к с н у ю  м е ха н и за ц и ю  
ра б о т  пр и  т е ку щ е м  р е м о н те . Были 
р а зр а б о та н ы , и з го то в л е н ы  и в н е д р е ­
ны по то чн ы е  линии  с а в то м а ти ч е ски м  
и п о л уа в то м а ти ч е ски м  уп р а в л е н и е м , 
м е ха н и зи р о в а н ы  все о сн о в н ы е  р а б о ­
чие места . С ейчас для о б е сп е ч е н и я  
т е к у щ е го  р е м о н та  ТРЗ те п л о в о зо в  в 
д е п о  р а б о та ю т  21 по то чн а я  линия и 
43 м е ха н и зи р о в а н н ы х  р а б о ч и х  места . 
Эти п о то чн ы е  линии  и р а б о ч и е  м еста  
п о сто я н н о  с о в е р ш е н ств ую тся , и их 
ч исл о  растет. Так, в п р о ш л о м  го д у  
бы ли р а зр а б о та н ы  и в н е д р е н ы  п о ­
то ч н ы е  л ин и и  по  р е м о н т у  ц и л и н д р о ­
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вы х ги л ь з  и ги д р о а б р а зи в н о й  о ч и ст ­
ки  п о р ш н е й ; усо в е р ш е н ств о в а н а  п о ­
точна я  л иния р а з б о р к и  тя го вы х  эл е к ­
тр о д в и га те л е й ; в н е д р е н ы  м е ха н и зи ­
р о в а н н ы е  п о зи ц и и : о б м ы в ки  тя го вы х  
э л е ктр о д в и га те л е й , р е м о н та  д и зе л е й  
14Д40, р а з б о р к и  м о то р н о -о с е в ы х  
б л о ко в , сн ятия  н а р а б о тки  ц и л и н д р о ­
вы х ги л ьз, о ч и с тки  д еталей  в распл а­
ве сол ей , р е м о н та  п о д ш и п н и ко в ы х  
щ и тов  тя го в ы х  эл е ктр о д в и га те л е й  и 
испы тания  д ви гател ей  по сл е  рем онта .

О сущ е ствл е н а  т а кж е  ко м п л е кс н а я  
м е ха н и за ц и я  п р и  р е м о н те  к о м п р е с ­
со р о в  КТ6.

Д л я  д о с т и ж е н и я  в ы с о ко го  ка ч е ст ­
ва т е х н и ч е с ко го  о б сл уж и в а н и я , с о ­
кр а щ е н и я  п р о сто я  те п л о в о зо в  на нем  
и о б е сп е ч е н и я  начала и о ко н ч а н и я  
р е м о н та  о д н и м и  и тем и  ж е  л ю д ь м и  
в цехе  ТОЗ осущ е ствл е н а  к о м п л е к с ­
ная м е ха н и за ц и я  те х н о л о ги ч е с ко го  
пр о ц е сса . Была усо ве р ш е н ство ва н а  
си стем а  м а сл о - и в о д о п р о в о д о в , 
в н е д р е н ы  н асосн ы е  станции  с т р у б о ­
п р о в о д а м и  и п р и с п о с о б л е н и я м и  для 
с м а зки  м о то р н о -о с е в ы х  п о д ш и п н и ­
ко в , б у к с  и н а л и чн и ко в  п о д  д а вл е н и ­
ем , м е ха н и зи р о в а н н ы е  д о з а т о р ы  для 
с м а зки  м о т о р н о -я ко р н ы х  п о д ш и п н и ­
ко в , ш а р н и р н ы х  со е д и н е н и й  р е с с о р ­
н о го  п о д ве ш и ва н и я  и зубчаты х п е р е ­
дач м о то р н о -о с е в ы х  б л о ко в , р а зл и ч ­
ны е в а л о п о в о р о тн ы е  и гр у з о п о д ъ е м ­
ны е м е х а н и зм ы  и д р . На д вух  с м о т ­
р о вы х  канавах цеха работает  уста ­

н овка  для о б д у в ки  и с уш ки  тяго вы х 
эл е ктр о д ви га те л е й . В отл ичие  от  ти ­
повы х она п р о щ е  в и зго то вл е н и и  и 
и м ее т  тр е хступен чаты й  нагрев  в о з ­
д уха  д о  те м п е р а тур ы  120— 130°С.

Х о р о ш е м у  т е х н и ч е с ко м у  с о д е р ­
ж а н и ю  те п л о во зо в  сп о со б ствуе т  р е ­
гу л я р н о е  те хн и ч е ско е  о б сл уж и ва н и е  
Ю 2 , ко т о р о е  п р о и зв о д и тся  в кр ы то м , 
светл ом  и п р о с т о р н о м  цехе. К о л л е к ­
тив д е п о  свои м и  силам и разработал  
п р о е кт  и в ко р о т ки й  с р о к  (за сем ь 
м е ся ц е в ) по стр о и л  по м е щ е н и е , осн а ­
стив е го  о б о р у д о в а н и е м  для к о м п ­
л е ксн о й  м е хан изац ии  т е хн о л о ги ч е ­
с к о го  пр оце сса . В цехе  р е ко н с т р у и ­
рованы  д ве  с м о тр о в ы е  канавы  с п о ­
н и ж е н н ы м и  полам и , м е ж д у  ко т о р ы ­
ми на всю  д л ин у  тепл ово за  на у р о в ­
не вхо д н о й  д в е р и  ку зо в а  устан овл е ­
на по вы ш е н на я  спл о ш н ая  пл ощ ад ка . 
На ней р а зм е щ е н ы  вер ста ки , стелла­
ж и  о т кр ы т о го  хра не ни я  запчастей , 
и нструм ен та  и пр и сп о со б л е н и я .

В цехе  и м е ю тся  п о д ъ е м н ы е  м е ха ­
н и зм ы  с пр и сп о со б л е н и я м и  для с м е ­
ны а в то сц е п о к, снятия и п о ста но вки  
ж а л ю зи  и се кц и й  хол од и л ьни ка , пе ­
р е д в и ж н а я  насосная станция с ги д ­
р о п о д ъ е м н и ка м и  и п р и сп о с о б л е н и я ­
ми  для см е ны  деталей  р е с с о р н о го  
п о д веш и ван и я , о б о р у д о в а н и е  для 
це н тр а л и зо ва н н о й  с м а зки  по д  д авл е ­
н ием  м о то р н о -о с е в ы х  п о д ш и п н и ко в  
и р а зво д я щ а я  сеть д исти л л и ро ван н ой  
воды . П е р е см о тр е н а  систем а оплаты

тр уд а  и п р е м и р о в а н и я  ра б о тн и ко в  
цеха.

Все ра б оты  по  т е х н и ч е с ко м у  ос­
н а щ е н и ю  д е п о  и со ве р ш е н ство ва н и ю  
т е х н о л о ги ч е ски х  п р о ц е ссо в  п р о в о ­
дятся в соответствии  с п е р с п е кти в н ы ­
м и  планам и на пя ти л етку . С уч е то м  
это го  ка ж д ы й  и н ж е н е р  или те хн ик 
разр аба ты вает  свой  л ичн ы й  тв о р ч е ­
с ки й  план на го д  с р а сп р е д е л е н и е м  
е го  по  м е сяц ам .

За вы п о л н е н и е м  планов уста н о в ­
лен ко н тр о л ь . Е ж е м е ся ч н о  п о  н и м  от­
читы ваю тся у  зам е сти те ле й  начал ь­
ника  или гл а в н о го  и н ж е н е р а  д е п о  (в 
п о р я д ке  по д чи н е н н о сти ). С те пен ь  вы ­
по л не ни я  плана и о п р е д е л я е т  п о к а ­
затель качества тр уд а  к а ж д о го  и н ж е ­
н е р н о -те х н и ч е с ко го  ра б о тн и ка .

Б о л ьш ую  п о м о щ ь  в с о в е р ш е н с т ­
вовании  пр о и зв о д ств а  о ка зы в а ю т  на­
ш и р а ц и о н а л и за то р ы . Т о л ько  за д е ­
в ятую  пя ти л е тку  им и в н е д р е н о  
1484 р а ц и о н а л и за то р ски х  п р е д л о ж е ­
ния, напр авл ен н ы х на со в е р ш е н с тв о ­
вание т е х н о л о ги ч е с ки х  п р о ц е ссо в  и 
по вы ш е н и е  качества р е м о н та  те п л о ­
возов .

О б щ и й  э к о н о м и ч е с ки й  эф ф е кт  с о ­
ставил 624,7 тыс. р уб . М н о го  тр уд а  
и т в о р ч е с ко й  инициативы  пр и  р а зр а ­
б о тке  и в н е д р е н и и  ко м п л е кс н о й  м е ­
хани за ци и  вл о ж и л и  зам еститель  н а ­
чал ьни ка  д е п о  В. А . К о р ч е в н ы й , и н ­
ж е н е р ы  В. Е. П о л я ко в , Э. Е. М е ф то - 
д о в ски й , А . С. С кальт, 3. И. С ем ен ец , 
Л . В. К о л е с н и к , м а сте ра  Н. А . Ш е н д е ­
ро вич , В. Г. П е тр ов , М . П. Б ул гаков ,
А . М . З а й ч ук , В. И. В ел икий , Г. И. П е ­
ка р ь , Г. А . Рувин, В. Ф . Ш м ы р о в , б р и ­
га д и р ы  П. И. Л е б е д ь , Н. П. М е л ь н и к, 
К. Н. Б е р е зо в с ки й , сл есари  В. Е. Ж у р - 
б е л ю к , В. Б. Гуд з , А . Н. М а л а хо вски й , 
Ю . Н. К у ч е р , В. И. К о в о л ь ч у к , 
И. Т. К р у т и к , Н. К. П о п о в с ки й , э л е к ­
т р о м о н те р ы  А . А . Усаты й, А . С. Д о в -  
ги й  и м н о ги е  д р у ги е .

В н е д р е н и е  п о то чн ы х  линий  и м е ­
ха н и зи р о ва н н ы х  п о зи ц и й  на т е ку щ е м  
р е м о н те  и к о м п л е кс н о й  м е ха н и за ц и и  
пр и  т е х н и ч е с ко м  о б сл уж и в а н и и  те п ­
л о в о зо в  п о зво л и л о  ул уч ш и ть  ка ч е ст ­
во  р е м о н тн ы х  ра бот  и со кр а ти ть  п р о ­
стои л о ко м о т и в о в  на 25% . У р о ве н ь  
м е ха н и за ц и и  тр уд а  в о с н о в н о м  п р о ­
и зво д стве  д о в е д е н  д о  78 % , а в от ­
д ел ьн ы х отд ел ен и ях , таких, как 
э л е ктр о м а ш и н н о е , автом атн о е , р о ­
л и ко в о е  и д р ., д о  92 % . В р е ­
зультате  т р у д о е м ко с т ь  р е м о н та  
сн и ж е н а  на 16,4% , а п р о и з в о ­
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дительность т р уд а  в о зр о сл а  на 

19,6%.
Ш и р о к о е  в н е д р е н и е  м е ха н и за ­

ции п о зв о л и л о  на тех ж е  п р о и з в о д ­
ственных пл о щ а д ях  увел и чить  р е ­
м о нтн ую  п р о гр а м м у  на 62 ,7% . П ри  
этом ра сход ы  на р е м о н т , о тн есен н ы е  
на 1000 л /км , с н и ж е н ы  на 43 ,8% .

ПО ВЫ Ш ЕНИЮ  КАЧЕСТВА  
РЕМ ОНТА —  П О С ТО Я Н Н О Е  
В НИМ АНИЕ И ЗАБ О ТУ

П р а кти ка  н а ш е го  д е п о  п о ка зы в а ­
ет, что  п о в ы ш е н и ю  качества  во м н о ­
гом  сп о с о б с тв у ю т  с те н д о вы е  и спы ­
тания а гр е га то в  посл е  их р е м о н та  д о  
постановки  на те п л о во з . Т а ким  и спы ­
таниям  у  нас п о д в е р га ю т с я  на р а б о ­
чих и кр и ти ч е с ки х  р е ж и м а х  м о т о р ­
но -осевы е б л о ки , тя го в ы е  э л е кт р о ­
двигатели и их я ко р я , все м алы е 
э л е ктр и ч е ски е  м а ш и ны , ги д р о м е х а ­
нически е  р е д у кт о р ы  и р е д у кт о р ы  
п р и во д о з  гл а в н о го  вентил ятор а , вен ­
тиляторы  о х л а ж д е н и я  тя го вы х  д в и ­
гателей и се кц и и  хо л о д и л ь н и ка , а 
т а кж е  м а сл о о тка ч и в а ю щ и е  и м а сл о ­
нагнетательны е насосы , к о м п р е с с о р ы  
КТ6 и КТ7, то п л и в о п о д ка ч и в а ю щ и е  
насосы  и то п л и вн ы е  насосы  в ы с о ко ­
го  д авл ения , ф о р с у н ки , э л е кт р о п н е в - 
м а ти ч е ски е  и э л е ктр о м а гн и тн ы е  к о н ­
такто ры , м е ж те п л о в о з н ы е  с о е д и н е ­
ния, п р и б о р ы  и узл ы  а в т о т о р м о з н о го  
о б о р уд о в а н и я .

Д л я  п о в ы ш е н и я  эф ф е кти вно сти  и 
качества р е м о н та  те п л о в о зо в  в д е п о  
о р га н и зо в а н  и п р о и зв о д и т с я  ср е д н и й  
р е м о н т  я ко р е й  тя го в ы х  э л е кт р о д в и ­
гателей и п р о п и т ка  их после п р о б е га  
400— 450 тыс. км . В н ед рен а  п о д ка тка  
тяго вы х эл е ктр о д в и га те л е й  п о д  те п ­
л о во з  п о  о б ъ е м а м  р е м о н та  и п р о б е ­
гу . Так, на те п л о в о з  по  I о б ъ е м у  ТРЗ 
ставятся д ви гател и  с п р о б е го м  200—  
250 ты с. к м ; по сл е  з а в о д с ко го  р е ­
м онта , II и III о б ъ е м о в  ТРЗ —  со о т ­
ветствен но  400— 450 и 600— 700 тыс. км  
п р о б е га . А н а л о ги ч н а я  п е р и о д и ч н о сть  
о сущ е ствл яе тся  и по  д и з е л ь -ге н е р а - 
то р н ы м  у с та н о в ка м  и д р у го м у  в сп о ­
м о га те л ь н о м у  о б о р у д о в а н и ю .

Д о з и р о в а н и е  с м а зки  в м о т о р н о ­
я ко р н ы е  п о д ш и п н и ки  тя го в ы х  э л е к ­
т р о д ви га те л е й  п о зв о л и л о  и зж и ть  их 
п о в р е ж д е н и я . Вот у ж е  б о л ее  6 л е т у  
нас не б ы л о  ни о д н о го  случая за ­

кл ин и ван и я  м о т о р н о -о с е в о го  б л о ка  
по  п р и ч и н е  и зб ы тка  или н ед остатка  
с м а зки  в я ко р н ы х  по д ш и п н и ка х . И з ­
м е не н а  т а кж е  ко н с т р у кц и я  кр е п л е ­
ния ш е стер ен  тя го вы х  э л е кт р о д в и ­
гателей, т. е. изъяты  из узла  с т о п о р ­
ная ш айба и гайка .

В осстановление  вал и ков  р е с с о р н о ­
го  по д ве ш и ва н и я  п уте м  наплавки  по д  
сл о е м  ф лю са и их те р м и ч е ска я  о б р а ­
б о тка  д о  тверд ости  40— 42 е д и н иц ы  
п о  Р оквеллу, п р и м е н е н и е  гр а ф и тн о й  
см а зки  в тр ущ и хся  по ве р хн о стях  
ш а р н и р н ы х  со е д и н е н и й  по зво л ил и  
п о л н о сть ю  л и кви д и р о ва ть  см е н у  ва­
л и ко в  и в тул о к м е ж д у  ТРЗ и уве л и ­
чить н а д е ж н о сть  их работы  в 1,5—  
2 раза.

В осстановление  натяга ш а тунны х 
в кл ад ы ш ей  д и зе л я  2Д100 путем  м е д ­
н ен и я  то р ц о в  п о зв о л и л о  п р е д у п р е ­
дить случаи  их п р о в о р о та . Н ачиная с 
1974 г. м ы  не им ели  ни о д н о го  сл у ­
чая п р о в о р о та  вкл ад ы ш ей . То ж е  д а ­
ло нам  восстановл ение  б а б б итовой  
за л ивки  ш а тунны х и ко р е н н ы х  в кл а ­
д ы ш е й  д и зел я , м о то р н о -о с е в ы х  в кл а ­
д ы ш е й  «по постелям » тя го вы х  эл е к­
тро д ви га те л е й , ц и л и нд р о в , ко л е н ч а ­
тых валов и вкл ад ы ш ей  к о м п р е с с о р а  
КТ-6, п р и в о д о в  валов, ве р ти кал ьно й  
пе ред ачи .

В ре зул ьта те  п р о в е д е н н ы х  м е р  
нам уд ал ось  повы сить  н ад е ж н о сть  
работы  узл о в , снизить  ко л и че ство  их 
о тка зо в  и п р е ж д е в р е м е н н у ю  за м е ну . 
О д н а ко  по  та ки м  узл а м , ка к  тя го вы е  
д вигател и , п о р ш н и , ц и л и н д р о вы е  
ги л ьзы , вод я н ы е  насосы  числ о  о т ка ­
зов все е щ е  вел ико .

О сн о в н ы м и  и н аи бол е е  п о в т о р я ю ­
щ и м и ся  н е и сп р а вн о стя м и  тя го вы х  
д ви гател ей , ка к  по ка за л  анализ, яв­
л яю тся  п р о б о й  и зо л я ц и и  о б м о т о к  
я ко р я , и зл о м  с п и ц  и осл аб л ен ие  за д ­
них н а ж и м н ы х  ш а йб  я ко р я . Эти н е ­
и спра вно сти , м ы  считаем , вы званы  в 
п е р в у ю  о ч е р е д ь  н е со в е р ш е н ств о м  
ко н с т р у кц и и  д ан н ы х узл о в . П о л о ж е ­
ние усу губ л я е тся  е щ е  и п о сто я н н ы м  
нар а щ и ва ни е м  весов  п о е зд о в , н е ­
см о тр я  на то  что  д вигател ь  ЭДТ200Б 
у ж е  «стар». В о -втор ы х, н и з к о е  ка ч е ­
ство з а в о д с ко го  р е м он та . Ведь о к о ­
ло трети  д вигател ей  м ы  в ы н у ж д е н ы  
м е ня ть  е щ е  в п е р и о д  их га р а н ти й н о ­
го  п р о б е га . У с ко р е н и е  за м е ны  за д ­
них н а ж и м н ы х  ш айб старой  ко н с т ­
р у кц и и  новы м и , б о л ее  с о в е р ш е н н ы ­
м и в усл ови ях  завод а  т а кж е  зн а чи ­
тел ьн о  п о вы си л о  бы н а д е ж н о сть  их 
работы . Н е о б х о д и м о , что б ы  на к а ж ­
д о м  я ко р е , п р о х о д я щ е м  капитал ьны й  
р е м о н т , старая ш айба бы ла зам енена .

Д л я  п о вы ш е н и я  н а д е ж н о сти  т я го ­
вых эл е ктр о д в и га те л е й  со  в т о р о го  
п о л у го д и я  1977 г. в д е п о  начали р е ­
м о н ти р о ва ть  я ко р я  с по л но й  см е но й  
о б м о т о к  с п р и м е н е н и е м  в а ку у м н о ­
нагнетател ьной  п р о п и т ки  и к о м б и н и ­
ро ва н н о й  с уш ки  в р е ц и р ку л я ц и о н н о й  
и ц и р ку л я ц и о н н о й  печах. Д л я  этой 
цели о р га н и зо в а н о  отд ел ен и е , в к о ­
то р о м  уста н о вл е н о  и з го то в л е н н о е  
сво и м и  силам и о б о р у д о в а н и я . О т д е ­
л ен и е  у ко м п л е кт о в а н о  кв а л и ф и ц и р о ­
ванны м и  ка д р а м и .

В ц ехе технич еского обсл уж и в ан и я  Т 0 2
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У ж е  б о л ее  д в ух  лет в н а ш е м  д е п о  
п р о х о д я т  о п ы т н у ю  эксп л уа та ц и ю  те п ­
л о в о зы  ТЭВ, у  ко т о р ы х  ш е сте р н и  тя­
го в ы х  д ви га те л е й  кр е п я тс я  на валах 
б е з  с то п о р н ы х  ш а йб  и га е к , т. е. 
т о л ь ко  за счет тщ а те л ьн ой  п р й ти р ки  
и п о са д ки  с н а тя го м  1,5— 2 м м . За все 
в р е м я  э ксп л уа та ц и и , а н е ко т о р ы е  те п ­
л о в о зы  у ж е  п р о ш л и  п о в то р н ы й  п о д ъ - 
е м о ч н ы й  р е м о н т , не б ы л о  ни о д н о го  
сл учая о сл аб л ен ия  или  и зл о м а  ш е ­
сте р е н . К  т о м у  ж е  пр и  та ко й  ко н с т ­
р у к ц и и  и с кл ю ч е н а  в о з м о ж н о с ть  по р ч  
всл ед ствие  за кл и н и ва н и я  ко л е с н о ­
м о т о р н ы х  б л о ко в  и з -за  о тво р а ч и ва ­
ни я  га е к  и п о п а д а н и я  их в за ц е п л е ­
ние  з у б ч а т о го  р е д у кт о р а . С низилась 
т а к ж е  т р у д о е м ко с т ь  пр и  р е м о н те  тя ­
го в ы х  д ви гател ей . Гл а вно м у уп р а в л е ­
н и ю  л о к о м о т и в н о го  хо зяй ств а  сл е д у ­
ет в н и м а те л ь н о  и зуч и ть  этот п о л о ж и ­
тел ьн ы й  опы т.

В д е п о  м н о го е  д елается д л я п о ­
вы ш е н и я  н а д е ж н о сти  р а б оты  д и зе л е й  
т е п л о в о зо в . П о чти  весь п р и п и сн о й  
п а р к  те п л о в о зо в  ТЭЗ п е р е в е д е н  на 
п о н и ж е н н ы е  о б о р о ты  (300 о б /м и н ) 
хо л о с т о го  ход а . В н ед рен а  б е з р е о - 
статная д и а гн о с т и ка  д и з е л ь -ге н е р а - 
т о р н ы х  у с т а н о в о к  и б е зр е о ста тн а я  о б ­
ка тка  д и зе л е й  посл е  см е н ы  о тд е л ь ­
ны х д етал ей  ш а ту н н о -п о р ш н е в о й  
гр у п п ы . П р и м е н е н а  гй д р о а б р а зи в н а я  
о ч и с тка  п о р ш н е й . С ц е л ью  л и кв и д а ­
ци и  за кл и н и ва н и я  п о р ш н е й  и и зл ом а  
п о р ш н е в ы х  ко л е ц  в н е д р е н  с та н о к  
д л я  снятия н а р а б о тки  у  ц и л и н д р о в ы х  
ги л ь з  и м е х а н и ч е с ко й  о ч и стки  по л о ­
сти ка м е р  сж атия .

М н о го  б е с п о ко й с тв а  п р и ч и н я ю т  
нам  п о р ш н и  типа 14В, у  ко т о р ы х  ча ­
сто  б ы ва ю т  т р е щ и н ы  по  р у ч ь я м , п р и ­
че м  он и  п о я вл я ю тся  не т о л ь ко  по с ­
ле д л ите л ь н о й  э ксп л уа та ц и и , а й в  
п е р и о д  га р а н т и й н о го  п р о б е га  И на 
с о в е р ш е н н о  новы х п о р ш н я х , ко т о р ы е

ПОЧЕТНЫЕ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ

За д о сти гн у ты е  п р о и зв о д с тв е н н ы е  
по ка за те л и  и п р о я в л е н н у ю  и ни ц и ати ­
ву в ра б о те  м и н и с тр  путей  с о о б щ е ­
ния н а гр а д и л  з н а ч ко м  « П о ч е тн о м у  
ж е л е з н о д о р о ж н и к у »  гр у п п у  п е р е д о ­
вых р а б о тн и ко в  л о ко м о т и в н ы х  д е п о  
и эн е р го у ч а с т ко в .

С р е д и  н а гр а ж д е н н ы й ! м а ш и н и сты - 
и н с т р у кт о р ы  л о ко м о т и в н ы х  д е п о  Н о ­
в о с и б и р с к —  Г. Д . Колом ников и Б о р - 
зя  • -  В. И. Каш енец; м а ш и ни сты  л о -

ещ е  не ставились на д изел ь . Это 
сви д ете л ьствует о  ко н стр укти в н ы х  
н ед остатках  п о р ш н е й  это го  типа И 
н е уд о вл е тво р и те л ь н о й  те хн о л о ги и  их 
и згото вл ен ия .

А н а л и з  по казы вае т, что  85%  т р е ­
щ ин  в о з н и ка ю т  по  п е р в о м у  р уч ь ю . 
Д л я  вы явл ени я  таких  тр е щ и н  м ы  и з ­
го то вил и  стен д  о п р е с с о в ки  п о р ш н е й  
ке р о с и н о м  п о д  д а вл ен и ем  д о  
2 к г с /с м 2. Н о с те н д  п о зво л я е т  вы яв­
лять т о л ь ко  с кв о з н ы е  тр е щ и н ы  и 
М и кротре щ и Н ы , а э то го  н ед о ста то ч ­
но. В стречаю тся  ры хл оты  и нем етал ­
л и ч е ски е  в кл ю ч е н и я  в теле по р ш н я , 
ра зная  тол щ ина  с те н о к  по  д н у  ручья , 
ко т о р ы е  Н е в о зм о ж н о  о б н а р у ж и ть , а 
ведь они  являю тся пр и ч и н а м и  о тка ­
зов  в эксплуа та ци и  те п л о во зо в . Н е ­
о б х о д и м о  созд ать  со в е р ш е н н ы е  щ у ­
пы к  уста н о в ке  У З Д -6 4 , с п о м о щ ь ю  
ко т о р ы х  м о ж н о  бы л о  бы  д и а гн о сти ­
ровать Не т о л ь ко  вто р о й  р учей , но  и 
пе рвы й , и третий . Кстати, б о л ее  у с ­
то й ч и в о  р а б отаю т п о р ш н и  типа 1Ц, 
о д н а ко  их по ступ л е н и е  идет кр а й н е  
М едленно.

В н е д р е н и е  те х н о л о ги ч е с ко го  п р о ­
цесса р е м о н та  а д ап те рн ы х отвер сти й  
с п р и м е н е н и е м  ра д и а л ь н о -све р л и л ь ­
н о го  станка  и специал ьны х п р и с п о ­
с о б л е н и й  к  н е м у  п о зво л и л о  р е з к о  
сн изи ть  числ о  тр е щ и н  ц и л и нд р о вы х  
гйлЬз, Н о  если  ч исл о  случаев п о ­
в р е ж д е н и й  ц и л и н д р о в ы х  втул о к  по 
тр е щ и н а м  ум е н ь ш и л о сь , то  в о з р о с ­
ло  ко л и че ств о  их зам е н  по  тр е щ и н а м  
р уб а ш е к . Э то в о с н о в н о м  вы звано  
з а вы ш е н и е м  натяга пр и  насад ке  р у ­
б а ш е к  на ги л ьзу , в н е ко то р ы х  сл у ­
чаях д о в е д е н н ы х  д о  0,11— 0,15 м м .

Б о льш о е числ о  о тка зо в  н аб л ю д а­
ется ещ е и з -за  тр е щ и н  т р у б о к  м а с­
л яны х се кц и й  х о л о д и л ь н и ко в  по  их 
ф и з и ч е с ко м у  и зн о су . П р а кти ч е ски  
се кц и и  хо л о д и л ь н и ка  ни в условиях

ком оти вн Ы х д е п о  Т а й г а  Д . П. С и­
доров, Е реван —  А. Б. Геворкян, 
В л а д и м и р  —  М . Д . Евтеев, С ветло- 
гр а д  —  В. К. Каню ка, Ч ерн овц ы  —  
Н. В. М арты ню к, П е тр о па вл о вск  —  
В. ф . Ж м у р о , А тб а са р  —  С. А. Коля- 
гин, К а р ы м ска я  —  А. И. Пуш карев, 
У р а л ь ск  —  М . И. С мирнов, Завитая —  
Д . Г. Кондраш ин, О сн ова  —  В. Л. О р о - 
бинский, Я син о вато е -З ап ад н ое  —  
И. Ф . Перш ин, О б л уч ь е  —  П. Я. Го- 
ловатый, Х а р ь ко в -С о р т и р о в о ч н ы й  —
А. П. Кулинич, О д е с с а -С о р т и р о в о ч - 
ная —  С. П. Ф ом ин, Ч ел яб и н ск  —  
Н. Г. Ж идков, Б р ян ск  II —  Г. Н. Д е ­
нисов, И с а ко го р ка  —  А . П. Голоухов,

завода , ни в д е п о  не о б н о в л я ю тся , а 
бо л ьш и н ство  из них работает у ж е  
12— 16 лет. У нас о р га н и зо в а н  их р е ­
м о нт  с п р и м е н е н и е м  для в н у тр е н н е й  
о б м ы в ки  т р у б о к  м о ю щ е го  с р е д ств а  
«Л об о м и т» , м е х а н и з и р о в а н н о го  к о м ­
байна, о п р е с с о в ки  п о д  д а вл е н и е м  и 
д р . П р о и зв о д и тс я  и б о л ьш о й  р е м о н т  
со  см е н о й  к о р о б о к . О д н а ко  числ о  
о тка зо в  все е щ е  остается  зн а чи ­
тельны м .

П р о в о д и м а я  нам и м о д е р н и з а ц и я  
хо л о д и л ь н и ка  путем  изъятия 5— 6—  
7— 8 м асл яны х се кц и й  с ка ж д о й  с т о ­
р о ны  н а р я д у  с э ко н о м и е й  т о п л и в а  
п о зво л я е т  ум е н ь ш и ть  числ о  о тка зо в  
и созд ать  д о п о л н и те л ь н ы й  р е м о н т ­
ный ф онд . За этим и тепл ово за м и , 
сейчас ведется н а б л ю д е н и е  с тем , 
что бы  вы явить т е х н и ч е с ку ю  и э к о н о ­
м и ч е с ку ю  ц е л е со о б р а зн о сть  их э кс ­
плуатации  не т о л ь ко  в хо л о д н о е  в р е ­
м я го д а , но  и летом .

К ол л е кти в  д е п о  из го д а  в го д  вы ­
по л ня ет  план с о ц и а л ь н о -ку л ь т у р н ы х  
м е р о п р и я ти й . С во и м и  силам и  м ы  п о ­
строи л и  два ж и л ы х  д о м а  на 28 и 
16 ква р ти р , о б щ е ж и ти е  на 70 мест,, 
кл у б  йа 410 м е ст  с з и м н и м  с а д о м , 
сто л о в ую  на 66 м ест, б а зу  о тд ы ха  на 
р е ке  Ю ж н ы й  Буг.

В настоящ е е  в р е м я  кол л ектив ! 
д е п о  Ж м е р и н ка  и зы ски ва е т  д а л ь ­
н ей ш и е  р е зе р в ы  п о вы ш е н и я  э ф ф е к­
тивности  и ул уч ш е н и я  качества  р е ­
м онта  те п л о в о зо в , вы по л н е н и я  п о ­
становл ения Ц К  К П С С  и С овета М и ­
н и стро в  СССР «О  м е р а х  по р а зв и ти ю  
ж е л е з н о д о р о ж н о го  тр а н сп о р та  в 
1976— 1980 годах».

В. В. Е Р М А КО В ,
н ачал ьни к д е п о  Ж м е р и н к а  

Ю го -З а п а д н о й  д о р о ги
А. С. БУРШ ТЕЙН,

главны й т е хн о л о г депо.

Батайск —  А. И. Путинцев, Х о в р и - 
н о  —  В. И. Савепов и В ы с о к о го р ­
ная —  В. П. Герелес; сл есар и  д е п о  
Г о р ь ки й -М о с ко в с ки й  —  Е. И. Була­
тов, М а р ы  —  С еит Ташлиев, Ч а р д ­
ж о у  —  М . В. Полосков, Н я н д о м а  —  
Я . Н. Бабьяк, Тайга —  Н. В. С околь­
ников, К у р о р т -Б о р о в о е  —  П. Т. Гри­
бов, М у р о м  —  Б. С. Сизов и Ю д и -  
но —  М . Б. Хабибрахманов; старш и й  
м а сте р  д е п о  И н ская  В. М . Сычев; 
э л е кт р о м о н т е р  К и р о в с к о го  уч а стка  
э н е р го с н а б ж е н и я  Н. М . С авины х и 
н ачал ьни к ра йо на  сетей  В л а д и во сто к­
с к о го  участка  э н е р го с н а б ж е н и я  
В. Г. М елентьев.
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Б У Д Н И  И П Р А З Д Н И К И  
РОСТОВСКОГО ЭЛЕКТРОВОЗОРЕМОНТНОГО

Ростовский электровозорем онт­
ный завод имени В. И. Ленина —  это 
бывшие Главные м астерские Влади­
кавказской ж ел езно й  дороги . Ста­
рейш ему предприятию , алое знамя  
которого венчают ордена Красного  
Знамени и О ктябрьской револю ции, 
в 1974 г. исполнилось сто лет. О  не­
забываемом револю ционном прош ­
лом, о больших трудовых сверш ени­
ях коллектива завода, уверенной  
поступью и д ущ его  навстречу 60-пе- 
тию Великого О ктября, рассказы вает­
ся в публикуем ой корреспонденции.

...С ейчас на этом  м е сте  пр ол егл а  
одна из сам ы х кр а си в ы х  ул иц  Р осто­
в а -н а -Д о н у —  п р о с п е кт  С тачки  1902 г. 
По о б е и м  ее  с то р о н а м  вы росл и  
м н о го э та ж н ы е  ж и л ы е  д ом а , встали 
с о вр е м е н н ы е  зд а н ия  об щ е стве н н ы х  
у ч р е ж д е н и й , м а га зи н ы , каф е, п р о ­
легли тен исты е  ш и р о ки е  аллеи. 
П р о сп е кт  п р о ч н о  связал  нитям и  о б ­
щ е стве н н о го  тр а н сп о р та  с та р ую  часть 
го р о д а  с н о в ы м  м и кр о р а й о н о м , в к о ­
то р о м  п р о ж и в а е т  б о л е е  100 тыс. 
ростовчан .

И лиш ь в ы сечен ны е  в ка м н е  циф ­
ры «1902», в зм етн увш ая ся  ввысь 
скул ьп тур н а я  гр у п п а  д вух  р а б о ч и х - 
за б а сто вщ и ко в  да ещ е название 
пр о сп е кта  н а п о м и н а ю т  о  том , что 
зде сь  ко гд а -т о  ш ли о ж е сто ч е н н ы е  
бои  р о с то в с ки х  п р ол етари ев  с  ц а р ­
с ки м и  ж а н д а р м а м и , соб ир ал ись  на 
свои  с хо д ки  и м и ти н ги  р а б о ч и е  о к ­
ре стны х ф а б р и к  и завод ов .

С тачка  1902 год а . А н а л и зи р уя  ее 
опы т, В л ад им ир  И льич Л енин  п о д ч е р ­
кивал, что это у ж е  са м остоятел ьно е  
п о л и ти ч е ско е  д в и ж е н и е  р у с с к о го  ра ­
б о ч е го  класса, что в ней «прол ета­
риат в п е р вы е  п р о ти во п о ста вл я е т  се­
бя к а к  кл асс всем  о стал ьн ы м  кл ас­
сам  и ц а р с к о м у  правительству» .

Эти слова, вы сечен ны е  в б р о н зе , 
е щ е  раз н а п о м и н а ю т  к а ж д о м у , кто  
бы вает на э л е кт р о в о зо р е м о н тн о м  за ­
вод е  и м ени  В. И. Л енина , о том , ка ­
к о е  зна че н и е  придавал  в о ж д ь  р е в о ­
л ю ц и и  те м  д а л е ки м  д н я м  1902 год а .

Н е сл уча й но , что  м ы  читаем  слова 
И льича здесь, на б р о н зо в о й  д о с ке  
завода. И м е н н о  ра б очи й  класс бы в­
ш их Главны х м а с те р с ки х  В ладикав­
ка з с ко й  ж е л е з н о й  д о р о ги  был аван­
га р д о м  и р у ко в о д и т е л е м  ста ч е ч но го  
д в и ж е н и я , ко т о р о е  Л е ни н  назвал 
«Р остовской  битвой». Ц а р с ко е  п р ави ­
тельство ж е с т о к о  ра спра вил ось  с 
р а б о ч и м и . М н о ги е  из них бы ли со с ­
ланы на ка т о р гу , д р у ги е  заточены  в
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т ю р ь м ы , третьи  пали см е р ть ю  хр а б ­
р ы х в ул ичны х боях. Н о д ел о , за 
к о т о р о е  он и  б о р о л и сь  и отд ал и  свои 
ж и зн и , бы ло п р о д о л ж е н о  их то ва р и ­
щ ам и, ра б о ч и м и -б о л ьш е в и ка м и .

В еликий  О кт я б р ь  стал л о ги ч е с ки м  
за ве р ш е н и е м , о б щ и м  ре зул ьта том  
р е в о л ю ц и о н н о й  б о р ь б ы  т р у д о в о го  
н а р о д а  России.

В н ы н еш не м  го д у  ко л л е кти в  за во ­
да го то вится  д о сто й н о  отм е ти ть  эти 
д ве  зна м енател ьны е даты : 60-летие 
В ел икой  О кт я б р ь с ко й  соц и а л и сти ч е ­
ско й  р е во л ю ц и и  и 75-летие Р остов­
с ко й  стачки .

Н е у д е р ж и м ы й  б е г в р е м е н и  все 
д ал ьш е и д ал ьш е ун о си т  нас от тех 
д а л е ки х  ге р о и ч е с ки х  соб ы тий . На 
см е н у  и м  п р и хо д я т  новы е, не м е не е  
д об л е стн ы е , ко н ц е н т р и р у ю щ и е  в се ­
бе  уси ли я  и т р у д о в о й  эн тузи а зм  н о ­
вых п о ко л е н и й . О д н а ко  д о ку м е н т ы , 
р а сска зы  о ч еви д ц е в , пе р е д а в а е м ы е  
от д ед а  —  о тц у  и от отца  —  сы ну, 
с о х р а н я ю т  в пам яти  те д ни .

В кн и ге  «Л етопись  Р остовской  
П ресни» , в ы п ущ е н н о й  Р остовским  
к н и ж н ы м  изд ател ьство м  в 1969 г., 
д ан о  п о д р о б н е й ш е е  о п иса ни е  исто ­
рии  созд ан ия  и развития бы вш их 
Главных м а сте р ски х  В л а д и ка вка зско й  
ж е л е з н о й  д о р о ги . Б е справие , н уж д а , 
сам ая беззастен чива я  эксплуатация 
у ж е  с пе рвы х д н ей  о ткр ы ти я  м а сте р ­
с ки х  з а р о ж д а ю т  в н ед ра х  р а б о ч е го  
класса стр е м л е н и е  к  а ктивн ы м  д е й ­
ствиям , р е в о л ю ц и о н н о й  б о р ь б е .

В 1875 г. на ба зе  ра б очи х  м а сте р ­
с ки х  о р га н и зо ва н  ф илиал « Ю ж н о р о с ­
с и й с ко го  со ю за  рабочих» .

В 1882 г. о р га н и зо в а н  «Ц ентрал ь­
ный к р у ж о к  р е в о л ю ц и о н н ы х  ра ­
бочих».

1883 г . —-ста ч ка  р а б о ч и х  Главных 
м а сте рских .

И так го д  за го д о м  кр е п , м уж а л , 
закал ял ся  ра бочи й  кл асс м а сте рских , 
и в е го  тр еб ован и ях  н а р я д у  с в о п р о ­
сам и чисто  э ко н о м и ч е с ко го  хар акте ра  
появил ись  и  п о л и ти ч е ски е  м о ти вы . 
«Д а  зд р а вствуе т  п о л и ти ч е ска я  с в о б о ­
д а!» , «Д о л о й  с а м о д е р ж а в и е !» .

...В цехах. К р а сн ы х  у го л ка х  и п р о ­
сто  на те р р и то р и и  завод а  в окруж е-Г ' 
нии м о л о д е ж и  часто  м о ж н о  встр е ­
тить н е в ы с о ко го  се д о в о л о с о го  ч е л о ­
века . Это М ихаил  А н то н о в и ч  Ш у м н ы й . 
П ерсон ал ьн ы й  пе н си о н е р , по че тн ы й  
ж е л е з н о д о р о ж н и к , кава ле р  о р д е н а
Л енина . Начал он  сво ю  т р у д о в у ю
ж и зн ь  е щ е  в са м о м  начале века  
у ч е н и ко м  слесаря в п а р о в о з о с б о р о ч ­
н о м  цехе. И  хотя за е го  пл ечам и  
б о л ее  д евяти  д е с я тко в  лет ж и з н и  и

п о н е м н о гу  сдает зр е н и е , память 
ц е п к о  у д е р ж и в а е т  соб ы тия  тех д ал е ­
к и х  лет.

О ж е с т о ч е н н ы е  б о и  на б а р р и ка д а х  
в 1905 т. Н о я б р ь с ки е  дни  1917 т . 
О н  в составе к р а с н о гв а р д е й с ко го  от­
ряд а , с о з д а н н о го  и з  р а б о ч и х  м а ­
сте р ски х , участвует в  р а з гр о м е  во й ск  
ген ерал а  П о т о ц к о го ...  Год ы  первы х 
пя ти л еток, в о сста н о вл е н и е  р а з р у ш е н ­
н о г о  гр а ж д а н с ко й  в о й н о й  хозяй ств а . 
О с о б е н н о  пам ятен  а п р е л ь  1925 год а .

—  На р е д ко с ть  б е зв е тр е н н ы й  и 
сол н ечн ы й  вы дался этот день , —  
вспо м и н ает  М ихаил  А н то н о в и ч  —  Все 
от >мала д о  вел ика  соб рал и сь  в са м о м  
б о л ь ш о м  пр ол ете  с б о р о ч н о го  цеха: 
встречал и  н а р о д н о го  ко м и с с а р а  по  
вое нн ы м  и м о р с к и м  д ел ам  Ф р у н з е  
М и хаи л а  В асильевича. П о д  гр о м  ап­
л од и см е н то в  на тр и б ун у , о п о я са н н ую  
ку м а ч о м , п о д н и м а е тся  он , се кр е та р ь  
Ю го -В о с т о ч н о го  б ю р о  Ц К  Р КП (б )
А . И. М и ко я н  и  ко м а н д у ю щ и й  С е ве ­
р о -К а в ка з с ки м  во е н н ы м  о к р у г о м  
И. П. У б о р е в и ч . З ачиты вается по ста ­
новл ен и е  П р е з и д и у м а  Ц И К  за п о д ­
пи сь ю  М ихаила И вановича  К ал инина :

« Н аград ить  о р д е н о м  К р а с н о го  З на ­
м ени  Главны е Р остовские  м а сте р ски е  
за их р е в о л ю ц и о н н у ю  д еятел ьность, 
начиная с 1894 го д а , а т а кж е  за их 
а ктивн ое  участие и п о м о щ ь  К р а сн о й  
А р м и и  в бо е вы х  дей стви ях  против  
Каледина». Тиш ина. Д в о е  ра б очи х  
вносят на т р и б у н у  К р а сн о е  б а рхатн ое  
знам я м а сте р ски х . М ихаил  Васильевич 
по д  зв у ки  «И нтернационал а»  и вновь 
гр я н ув ш и х  оваций  п р и кр е п л я е т  в е го  
пр а во м  у гл у  у  д р е в ка  о р д е н . Да, 
счастливы м  и р а д о стн ы м  для всех 
был этот  день . Н езаб ы вае м ы м .

Н о не т о л ь ко  М . А . Ш у м н ы й , на­
ход я щ и й ся  н ы не  на за сл у ж е н н о м  
отд ы хе , но  и гл а вы  известны х на 
за во д е  династий, п р о д о л ж а ю щ и е  ещ е 
т р у д и т ь с я ,— В. Г. З ип уно в , А . С. и 
Ф . С. К р е всун ы , М . П. С у м н и ко в  —  
м н о го  и н те р е сн о го  и п о уч и те л ь н о го  
р а сска зы ва ю т  м о л о д е ж и  о  сл авн ом  
п р о ш л о м  завода , о  е го  л ю д я х , о  па­
м ятны х собы тиях, в ко т о р ы х  они  
сам и  пр и н и м а л и  участие.

..;Годы  н е узн а ва е м о  и зм ен ил и  о б ­
л и к  завода. На см е н у  о тц а м  и д е д а м  
п р и ш л о  н о в о е  п о ко л е н и е  м о л о д ы х  
р а б очи х , свято  хр а н я щ е е  и п р и у м н о ­
ж а ю щ е е  п р е кр а с н ы е  тр а д и ц и и  св о е ­
го  пр е д п р и я ти я .

У  б о л ьш ин ства  р а б о та ю щ и х  ещ е 
св е ж и  в пам яти  со б ы ти я , связан н ы е  
с  те м и  д н ям и , к о гд а  в ц е хах  р е м о н ­
тиро вал и  па р о в о зы . Э то д лилось 
по чти  с то  лет.

11
Вологодская областная универсальная  научная библиотека 

www.booksite.ru



Н о тем , к то  не бы л на завод е  да­
ж е  3— 4 года, не узнать  с та р е й ш е го  
пр е д п р и я ти я  области . П р о и зо ш л а  к о ­
ренная  р е ко н с тр у кц и я , п о л н о е  о б н о в ­
ление  пр о и зво д ства , вы зван н ое  п е р е ­
в о д о м  завод а  на р е м о н т  э л е кт р о в о ­
зов. П р од ел ан а  титаническа я  работа. 
И зд е сь  и м ею тся  в вид у не то л ько  
о р га н и за ц и я  пр о и зв о д ств а  с е го  н о ­
вы м  о б о р у д о в а н и е м , м н о го о б р а з н ы ­
м и  п р оц е ссам и , т е х н о л о ги ч е ски м и  
ци кл ам и , но и в о п р о сы  со ц и а л ьн о го  
характера . Н адо бы л о в устан овл ен ­
ны е с р о ки , не останавливая зад анны й  
ра б очи й  ритм , по стр о и ть  н овы е цехи, 
о б учи ть  л ю д е й , овладеть спе ци ал ьно й  
те хн ол огией  и в и то ге  —  вы дать н о ­
вую  п р о д у кц и ю .

С по ста вле нно й  задачей  ко л л е кти в  
р а б очи х , ИТР и сл уж а щ и х  с п р а ­
вился успе ш н о . И п о д тв е р ж д е н и е  
этом у —  вы сокая  о ц е н ка  засл уг эл ек- 
т р о в о зо р е м о н т н и ко в , ко то р а я  была 
дана па ртией  и п р ави те л ьством  в свя­
зи  со  100-летием  п р е д п р и я ти я  в мае 
1974 г. То гд а  на з а в о д с ко м  зна м ен и  
р я д о м  с о р д е н о м  Б о е во го  К р а сн о го  
З на м ен и  л учам и  славы засвер ка л а  
вторая вы со ка я  н а гр а д а  —  о р д е н  
О кт я б р ь с ко й  Р еволю ции.

А  ш е стью  го д а м и  раньш е , в ф ев­
рале 1968 г., из  в о р о т  завод а  вы ш ел 

п е рвы й  о тр е м о н ти р о в а н н ы й  э л е кт р о ­
воз  ВЛ60-465. П о пл ану р е к о н с т р у к ­
ции  в п е р в у ю  о ч е р е д ь  началась п е р е ­

с т р о й к а  ко р п у с а  с б о р о ч н ы х  цехов. 
П р о е кт о м  п р е д усм а тр и ва л о сь  п о д  о д ­
ной  кр ы ш е й  «завязать» о сн овн ы е  
пр о и зво д ства , ко т о р ы е  с п р и м е н е н и ­
е м  л е н то ч н о го  ко н в е й е р а  в б у д у щ е м  
см о гл и  бы работать  с н аи бол ьш е й  
эф ф е кти вно стью .

В ко н ц е  1972 г. го суд а р стве н н а я  
ко м и сси я  с о ц е н ко й  « хо р о ш о »  п р и ­
няла к о р п у с  с б о р о ч н ы х  цехов , по д  
свод а м и  к о т о р о го  ра зм ести л и сь  три 
цеха: тел е ж е ч н ы й , эл е ктр о а пп а р а тн ы й  
и э л е кт р о в о зо с б о р о ч н ы й . В то м  ж е  
го д у  наличие пр о и зв о д ств е н н ы х  м о щ ­
ностей  п о зво л и л о  о тр е м о н ти р о в а ть  
н а р я д у  с ВЛ60 и па р ти ю  во сь м и о сн ы х  
л о ко м о ти в о в .

В аж н ой  п р о и зв о д ств е н н о й  задачей  
стало для кол л е кти ва  о св о е н и е  р е ­
м о нта  эл е ктр о в о зо в  се р и и  ВЛ80. 
И она т о ж е  у сп е ш н о  реш ен а . П р и  их 
о зд о р о в л е н и и  пр и ш л о сь  м н о го е  пе -

Ветеран партии, кавалер ор ден а  Л енина  
М ихаил Антонович Ш умный ср еди  м оло­
ды х рабочи х , членов ком сом ольско-м оло­
д еж н о й  бригады  слесар ей-электри ков  Ни­
колая Б акланова (крайний сп р ав а). К 60-ле­
тию  Великого Октября ком сом ольский  
коллектив наметил выполнить два с поло­
виной годовы х плана

Э л ектровозосборочны й цех. П оточная линия  
сборки элек тровозов

Коллектив ком м унистического тр уда  о т д е ­
ления точного литья, которым руководит  
старш ий м астер  Н иколай Никаноровнч  
Катаргнн (в ц ен тр е), в числе первых вы­
ступил с патриотической инициативой со­
ревноваться под девизом  «П лан двух лет  
10-й пятилетки — к 60-летию  Великого Ок­
тя бр я » . Р еали зуя  нам еч енное, литейщ ики  
постоянно перекры вают см енны е задания  
и вы пускаю т продукцию  только отлично­
го качества
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ресматривать, п о д го н я ть  п о д  га б а р и ­
ты этого  н о в о го  эл е ктр о в о за . И з го ­
да в го д  п р о и зво д стве н н а я  м о щ ь  
завода н е у кл о н н о  растет. В н ы н е ш ­
нем, в то р о м  го д у  пя ти л етки  м о щ ­
ность завода по  ср а в н е н и ю  с п е р в ы м  
год ом  д евятой  пя ти л етки  увеличилась 
в три раза . В стр о й  д е й ств ую щ и х  
вошли ко н в е й е р н ы е  л ин и и  с б о р к и  и 
р а зб о р ки  тя го вы х  д вигател ей , ка м е ­
ры о кр а с ки  и с уш ки  к у зо в о в , м о е ч ­
ные м аш ины , ка м е р а  для о кр а с ки  и 
суш ки р а м  т е л е ж е к  и т. д. Т о л ько  за 
годы  д е зято й  пяти л етки  в цехах 
появилось б о л ее  200 е д и н и ц  со в р е ­
менны х станков  и м е ха н и зм о в , о ко л о  
3000 е д и н и ц  ста н д а р тн о го  и нестан­
д ар тн о го  о б о р у д о в а н и я .

За это ж е  вр е м я , к р о м е  ко р п у с а  
сб о р о ч н о го , введ ены  в эксп л уа та ц и ю  
вторая о ч е р е д ь  эл е ктр о а п п а р а тн о го , 
м е ха н и че ски й  и р е м о н т н о -с т р о и те л ь ­
ный цеха, новы й  а д м и н и стр а ти вн ы й  
ко р п ус  с б ы то вы м и  п о м е щ е н и я м и , 
каф е и м а те риа л ьн ы й  скл ад . З а ко н ч е ­
но строи те льство  систем ы  о б о р о т н о го  
в о д о сн а б ж е н и я  с л и в не во й  и ф е ка л ь ­
ной кан ал и за ци ей . Вступили в строй  
и м н о ж е ств о  д р у ги х  об ъ е кто в , н е о б ­
ход им ы х для в ы со ко эф ф е кти вн о й  
работы  пр о и зв о д ств а . Н о главны м  
соб ы тие м  ко н ц а  п р о ш е д ш е го  и нача­
ла т е к у щ е го  го д а  явилась сдача в 
эксплуа та ци ю  н о в о го  эл е ктр о м а ш и н - 
н о го  цеха п р о и зв о д ств е н н о й  п л о ­
щ ад ью  12 тыс. м 2. О н  пр е д н а зна че н  
для р е м о н та  э л е ктр и ч е ски х  м аш ин, 
тр а н сф о р м а то р о в  и ко м п р е с с о р о в  ка к  
для соб стве нн ы х н у ж д , так и для 
линейны х п р е д п р и я ти й  д о р о г .

В ре зул ьта те  вн е д р е ни я  в п р о и з ­
вод ство  новой , п р о гр е с с и в н о й  тех­
н о л о ги и , о сво е н и я  с о в р е м е н н о й  тех­
ники  и пе р е д о в ы х  м е то д о в  труд а , на 
о сн о в е  ш и р о ко  р а зве р н уто го , со ц и а ­
л и с ти ч е с ко го  со р е вн о ва н и я  п р о и з в о ­
дител ьн ость  тр уд а  увеличилась за 
го д ы  д евя той  пяти л етки  б о л ее  чем  
на 2 8 % . И п р и р о с т  ее идет пл ано­
м е р н о , р и тм и ч н о  —  в с р е д н е м  по  
3,5%  в го д .

К ачестве н н о  новы е и зм е н е н и я  
п р е те р п е л  за  п р о ш е д ш и е  го д ы  внеш ­
ний о б л и к  завода, а вм есте  с ним  
и зм ен ил и сь , вы росл и  и л ю д и  —  глав­
н о е  б о гатство  завода . Б ольш инство 
из заао дчан  за ко н ч и л о  п р о ф е сси о ­
н а л ь н о -те хн и ч е ски е  учил ищ а, техн и ­
ку м ы , в узы , не го в о р я  у ж е  о почти  
с п л о ш н о м  в о сь м и л е ти е м  или ср е д н е м  
о б щ е м  о б р а зо ва н и и . Вот н е с ко л ь ко  
ц и ф р : за по сл е д ни е  пять лет б о л ее  
200 чел. по л учи л и  д и п л о м ы  вы сш их 
или с р е д н и х  те хн и ч е ски х  у ч е б н ы х  за­
вед е ни й , к у р с ы  по вы ш е н ия  квал иф и­
ка ц и и  п р о ш л о  б о л ее  2 тыс. чел., 
четвертая часть ко т о р ы х  овладела 
д в ум я  и б о л ее  с м е ж н ы м и  п р о ­
ф есси ям и.

М н о ги е  бы вш и е р а б о ч и е  стали 
о тветстве нн ы м и  р а б о тн и ка м и  завода , 
ко м а н д и р а м и  п р о и зво д ства . С ред и  
них —  главны й м е х а н и к  за во д а  
Г. Г. Е ф рем ов, зам еститель  началь­
н и ка  в е д у щ е го  эл е ктр о а п п а р а тн о го  
цеха Е. А . Ш е в ч е н ко , зам еститель  
гл а в н о го  те хн о л о га  Г. Т. Т о м азов  и 
м н о ги е  д р у ги е .

Больш ие п р о и зво д стве н н ы е  успехи  
им еет кол л е кти в  з д еся той  пятилет­
ке . В ы полняя взяты е  на себя соц иа ­
л и сти че ские  обязательства, он  рань­
ш е с р о ка  заверш ил  план п е р в о го  
го д а , пр ои зве л  и реализовал  д о п о л ­
н ител ьной  п р о д у кц и и  б о л ее  чем  на 
700 тыс. р уб .

Н а п р я ж е н н о , т в о р ч е ски  труд ится  
ко л л е кти в  в н астоящ ее вре м я над 
реал изац ие й  плана в т о р о го  го д а  д е ­
сятой  пятилетки. Ш и р о к о  п р и м е н я ю т ­
ся зд е сь  пе р е д о в ы е , п р о гр е сси в н ы е  
м е то д ы  труд а . П а тр иоти че ский  почин  
кол л е кти ва  М о с ко в с к о го  э л е кт р о м е ­
х а н и ч е с ко го  завод а  и м ени  В лад им ира  
И льича «П ятил етке  качества  —  р а б о ­
ч у ю  га р а н ти ю !» ; а кса й ски й  м е то д  п о ­
вы ш ения н о р м  в ы р а б о тки  по  и ни ­
циативе сам их р а б о ч и х ; м е то д  м асте ­
ра Р остсельм аш а Г. М . М ухи н а  «П яти­
летний  лиц ево й  счет э ко н о м и и  —  
к а ж д о м у !» ; инициатива ко л л ектива  
уч а стка  цеха №  6 Р о сто в ско го  п о д ­
ш и п н и ко в о го  завода, в о з гл а в л я е м о го  
с та р ш и м  м а сте р о м  А . А . Ш а п к о ; м е ­
т о д  п р е д п р и я ти й  Л ь в о в с ко й  области  
по  у п р а в л е н и ю  ка ч е ств о м  —  все эти 
и д р у ги е  п р о гр е с с и в н ы е  начинания 
п о м о га ю т  ко л л е кти в у  из м е сяц а  в м е ­
сяц  у с п е ш н о  справл яться с за д а н и я ­
м и, повы ш ать пр о и зв о д и те л ьн о сть  
труд а , улучш ать  качество  п р о д у кц и и .

В аж н ое  м е сто  во вн ед ре ни и  н о ­
вых п р о гр е сси в н ы х  н о р м  вы раб отки  
заним ает акса й ски й  м е то д . В е го  о с ­
н о в е —  п р ивл е че ни е  ш и р о ко го  к о н ­
тингента  р а б о ч и х -сд е л ь щ и ко в  к  пе ­
р е с м о т р у  н о р м ы  по  своей  инициати ­
ве. Н ы не  на завод е  таких п е р е д о в и ко в  
насчиты вается о ко л о  200 чел. Тол ько  
в 1976 г. от  п е р е см о тр е н н ы х  р а б о ч и ­
м и  н о р м  сн и ж е н а  т р у д о е м ко с ть  с 
го д о в ы м  э к о н о м и ч е с ки м  эф ф е кто м  
13 487 н о р м о -ч  и э ко н о м и е й  о ко л о  
7000 руб .

И н и ци атора м и  п р и м е н е н и я  аксай - 
с к о го  м е то д а  на за во д е  стали то ка р и  
м е х а н и ч е с ко го  цеха Л. Ф . Н уж н о за , 
Н. Д . Васильева, пе р вы м и  по вы си в­
ш и е  свои  н о р м ы  на 16% . За п о л уче н ­
н у ю  э ко н о м и ю  им  вы пл ачено  в о з ­
н а гр а ж д е н и е .
- Еще в п е р и о д  работы  X X V  съезда 

КП С С  на завод е  Ростсельм аш  б р и га ­
да  Г. М . М ухи н а  вы ступила с це н но й  
инициативой  —  р а зве р н уть  социал и­
сти ч е ско е  сор е вн о ва н и е  по д  д е ви ­
з о м  «П ятилетний л ицевой  счет э ко ­
н о м и и  —  ка ж д о м у !»

В те дни  на наш ем  за во д е  у ж е  
работали  по  планам  ТЭ КК  14 участ­
ков . О д н и м и  из пе рвы х ра зр або тал и  
счет э ко н о м и и  пять хо зра сче тн ы х 
уч а стко в  э л е кт р о в о зо с б о р о ч н о го  ц е ­
ха, нам етив т о л ь ко  в этом  го д у  с б е ­
ре чь  м атериал ов б о л ее  чем  на 
20 тыс. р уб . Н ы не по д  этим  д е в и зо м  
р а б отаю т у ж е  17 хо зра сче тн ы х участ­
ко в  с охва то м  свы ш е 900 чел. Эти 
ко л л е кти вы  пр иняли  обязательства  
на всю  д е ся тую  пятил етку . С п о ­
м о щ ь ю  эко н о м и сто в  ра зр або таны  
ко м п л е кс н ы е  лицевы е счета э ко н о м и ­
че ско й  эф ф ективности . В них н а м е че ­
но  за счет б е р е ж л и в о го  ра схо д о ва ­
ния м а териал ов д об иться  э ко н о м и и  
свы ш е 70 тыс. р уб .

К а к  у ж е  отм е ча ло сь  вы ш е, с нача­
ла пятил етки  на завод е  ш и р о ко  р а з ­
вернул ась  работа по  в н е д р е н и ю  в 
п р о и зв о д ств о  м е то д а  пр е д п р и я ти й  
п р о м ы ш л е н н о сти  Л ь в о в с ко й  области 
по  р а зр а б о тке  и в н е д р е н и ю  к о м ­
п л е ксн о й  си стем ы  упр авл ен и я  ка ч е ­
ством  п р о д у кц и и . В настоящ е е  вр е ­
м я  за в о д с ко й  з н а к  качества и м е ю т  
восе м ь  деталей —  они  пред ставл ены  
к  го суд а р ств е н н о й  аттестации на п е р ­
вую  к а т е го р и ю  качества и, к р о м е  
то го , д ве  детали в а го н о за м е д л и те - 
ля. Д о п о л н и т е л ь н о  в н е д р е н ы  17 стан­
д артов  пр е д п р и я ти я .

В аж н ы м  м е р о п р и я т и е м  явилась 
п р о ве д е н н а я  на завод е  т е хн о л о ги ч е ­
ская  ко н ф е р е н ц и я  на т е м у  «П ути п о ­
вы ш ения качества п р о д у кц и и » . К о н ­
ф ер ен ц и я  по зво л ил а  оц енить  д о с ти г­
нуты й ур о в е н ь  п р о д у кц и и , нам етить 
м е р ы , н апр авл енны е на д ал ьнейш ее 
по вы ш е н ие  качества р е м о н та  л о ко ­
м о ти вов , н а д е ж н о сти  их работы  в 
эксплуа та ци и ; установл ены  н уж н ы е  
д ел о вы е  в за и м о о тн о ш е н и я  м е ж д у  за ­
в о д о м  и д еп о .

П о инициативе б р и га д , р у к о в о д и ­
м ы х  Д . И. О в с я н н и ко в ы м , А . А . Ф е -  
д о р ч е н к о  и А . И. В и кр и ш у ко м , на 
завод е  за кл ю ч е н ы  д о го в о р ы  с о д р у ­
ж ества  по  о р га н и за ц и и  с кв о з н о го  
ко м п л е к с н о го  со р е в н о в а н и я  п о д  д е ­
в и зо м  «П ятил етке  качества —  р а б о ­
ч ую  гаран тию !» .

Растет и ш ирится , пр и н о ся  свои  за­
м е ча те л ьн ы е  плоды , соц иа л истиче­
с ко е  со р е вн о ва н и е  за у сп е ш н о е  п р е ­
творе ни е  в ж и зн ь  и сто р и ч е ски х  р е ­
ш ений  X X V  съ езд а  КП С С , за д о с то й ­
ное  вы пол н ен и е  планов пятил етки . 
За пе рвы й  квартал  д о п о л н и те л ь н о  
в ы п ущ е н о  п р о д у кц и и  на 432 тыс. руб . 
С еб есто им ость  по  ср а вн е н и ю  с со ­
о тве тствую щ и м  п е р и о д о м  п р о ш е д ш е ­
го  го д а  сн и ж е н а  на 5 ,8% , п р о и з в о ­
дительность  тр уд а  во зр о сл а  на 
9 ,4% .

В ответ на п р иве тствен н ое  п и сьм о  
Г е не р а л ь н о го  се кр е та р я  Ц К  КП С С  
Л е о н и д а  И льича Б р е ж н е ва  к о м м у н и ­
стам, всем  тр у д я щ и м с я  Д о н а  на со ­
стоявш ем ся  по  это м у  п о в о д у  м и ти н ­
ге  т р у ж е н и ки  завод а  пе р е см о тр е л и  
и взяли б о л ее  вы со ки е  соц иал исти ­
ч е ски е  обязательства. В них, в част­
н ости, н а м е че н о : не иметь отста ю ­
щ их цехов, уч а стко в  и б р и га д ; план 
по  то в а р н о м у  в ы п у с ку  п р о д у кц и и  
вы полнить к  23 д е ка б р я  1977 г. 
вм е сто  26, ка к  нам ечали ранее ; сверх 
в с т р е ч н о го  плана вы дать п р о д у кц и и  
на 47 тыс. руб ., в то м  числе один  
свер хпл ан овы й  э л е ктр о в о з  и това­
ров  н а р о д н о го  по тр е б л е н и я  на 
15 тыс. р у б .; аттестовать на за в о д ­
с ко й  з н а к  качества 21 н аим енование  
и зд ел ий.

У спеш на я  ре ал изац ия  взяты х о б я ­
зательств б уд е т  д о с то й н ы м  п о д а р ­
к о м  ко л л е кти ва  Р о сто в ско го  эл е кт ­
р о в о з о р е м о н т н о го  завод а  им ени  
В. И. Л е ни н а  60 -летию  В е л и ко го  О к ­
тябр я .

Г. П. УС ТИ Н,
р е д а кто р  за в о д ско й  

м н о го т и р а ж н о й  га зе ты  «Л енинец »
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И Т О Г И  С О Ц И А Л И С Т И Ч Е С К О Г О  С О Р Е В Н О В А Н И Я  
ПО Р А З В И Т И Ю  Т Е Х Н И Ч Е С К О Г О  Т В О Р Ч Е С Т В А

В ы п о л н я я  р е ш е н и я  па р ти и  и п р а ­
вительства на п о сл е д о ва те л ь н о е  

п р о в е д е н и е  ку р с а  п о  у с к о р е н и ю  р о ­
ста п р о и зв о д и те л ь н о сти  труд а , н ова ­
т о р ы  ж е л е з н о д о р о ж н о го  тра н спо р та  
внесл и  д о сто й н ы й  вкл ад  в- э ко н о м и ю  
тр у д о в ы х  затрат, со ве р ш е н ство ва н и е  
м е ха н и за ц и и , автом ати зац и и  п р о и з ­
во д ств е н н ы х  п р о ц е с с о в , у с ко р е н и е  
д о ста в ки  гр у зо в . С зо и м  тв о р ч е с ки м  
т р у д о м  о н и  со зд ал и  в п е р в о м  го д у  
д е ся то й  пя ти л е тки  б о л е е  290 тыс. 
р а ц и о н а л и за то р с ки х  п р е д л о ж е н и й . 
В го суд а р ств е н н ы й  р е е стр  бы л о  вне­
се н о  394 р е ш е н и я  о вы даче  а вто р ­
с ки х  сви д ете л ьств  на и зо б р е те н и я .

В н е д р е н и е  в п р о и зв о д с т в о  270 тыс. 
р а ц и о н а л и за то р с ки х  п р е д л о ж е н и й *  
760 и зо б р е те н и й  на п р е д п р и я ти я х  и 
в о р га н и за ц и я х  ж е л е з н о д о р о ж н о го  
т р а н сп о р та  п о зв о л и л о  с э ко н о м и ть  
свы ш е 128 м л н . р уб . К р о м е  то го , 
ш и р о ко е  р а сп р о стр а н е н и е  их в зна ­
чител ьн ой  м е р е  сп о со б ство ва л о  
о б е с п е ч е н и ю  е ж е го д н о  во зр а ста ю щ и х  
о б ъ е м о в  п е р е в о з о к  гр у зо в .

С л е д уе т  о с о б о  отм е ти ть  к о л л е к ­
тивы  т а ки х  д о р о г , к а к  М о с ко в с ка я , 
П р и д н е п р о в с ка я , К уй б ы ш е в ска я , Д о ­
н е ц ка я , Ю го -В о с то ч н а я  и Ю г о -З а ­
падная, ко т о р ы е  д о стигл и  вы со ки х  
ре зул ьта тов  от и спо л ь зо ва н и я  и з о ­
б р е те н и й  и р а ц и о н а л и за то р с ки х  п р е д ­
л о ж е н и й .

Х о р о ш и х  усп е хо в  д о б и л и сь  р а ­
б о тн и ки  Д а у га в п и л с с ко го  л о ко м о т и ­
в о р е м о н т н о го  завода, д е п о  Н и ж н е - 
д н е п р о в с к -У з е л  П р и д н е п р о в с ко й  д о ­
р о ги , П е ч о р а  С е в е р н о й  д о р о ги  и р я ­
да д р у ги х  п р е д п р и я ти й  л о ко м о т и в н о ­
го  хозяй ства . Н о ва то р а м и  п о д а н о  
о к о л о  79 тыс. р а ц и о н а л и за то р ски х  
п р е д л о ж е н и й ; в н е д р е н и е  б о л ее  
74 ты с. и з  них д ал о  э к о н о м и ю  свы ш е 
26 м л н . р уб . Были п р и м е н е н ы  в 
п р о и зв о д с тв е  такие  и зо б р е те н и я , ка к  
пл астичная  с м а зка  д л я р о л и ко в ы х  
п о д ш и п н и ко в  п о  а в т о р с ко м у  св и д е ­
тельству №  329781, по зв о л и в ш е е  п о ­
лучить  о к о л о  550 тыс. р уб . э ко н о м и и , 
с п о с о б  р е гу л и р о в а н и я  э л е ктр и ч е с ко й  
п е р е д а ч и  те п л о в о за  по  а в т о р с ко м у  
св и д е те л ьств у  №  300048, д авш е е  э к о ­

н о м и ю  416 тыс. р уб . и  д р у ги е  вы со ­
ко э ф ф е кти в н ы е  и зо б р е те н и я .

Вм есте с тем  ва ж н о  п о д ч е р кн уть  
то , что не в е зд е  и сп о л ь зо ва н и ю  вы­
с о ко э ко н о м и ч н ы х  и зо б р е те н и й  и ра ­
ц и о н а л и за то р ски х  п р е д л о ж е н и й  у д е ­
лялось д оста то ч н о е  вним ание, в р е ­
зультате  ч е го  на К а за хско й  и З абай­
ка л ь ско й  д о р о га х  сн и ж е н  о б щ и й  
э ко н о м и ч е с ки й  эф ф е кт , а на Б ело­
р у с с ко й , С е в е р о -К а в ка зс ко й , П р и - 
воляД ж ой , В о с то ч н о -С и б и р ско й  и н е ­
к о т о р ы х  д р у ги х  д о р о га х  ум е ньш и л ась  
э ко н о м и я  от  вн е д р е н и я  и зо б р е те н и й .

П о  и то га м  со ц и а л и сти ч е ско го  со ­
р е вн о ва н и я  на  л у ч ш у ю  п о ста н о вку  
р а б о ты  по  ра зви ти ю  те хн и ч е с ко го  
творчества  на ж е л е з н о д о р о ж н о м  
т р а н сп о р те  в 1976 г. Главное уп р а в л е ­
н и е  л о ко м о т и в н о го  хозяй ства  п о л у ­
чило п р е м и ю  и д и п л о м  III степени .

За д о сти гн уты е  резул ьтаты  в 
области  и зо бретател ьства  и р а ц и о н а ­
л изац ии , вы пол н ен и я  установленны х 
усл о ви я м и  со ц и а л и сти ч е ско го  с о р е в ­
н ования  п о ка за те л е й  п р и с у ж д е н ы  д е ­
н е ж н ы е  пр е м и и  и д и п л о м ы  сл е д у ю ­
щ и м  ко л л ектива м .

По сети д орог:
первая  п р е м и я  и д и п л о м  I степе ­

ни —  М о с ко в с ко й  и П р и д н е п р о в с ко й ;
вторая п р е м и я  и д и п л о м  II степе ­

ни —  К у й б ы ш е в с ко й  и Д о н е ц к о й ;

третья  п р е м и я  и д и п л о м  III сте­
пени  —  Ю го -В о с т о ч н о й , а т а к ж е  Ю го - 
З апа д н ой .

По отделениям  д орог: 
первая  п р е м и я  и д и п л о м  I сте­

п е н и —  Б р я н с ко м у  М о с ко в с ко й  и З на­
м е н с ко м у  О д е с с ко -К и ш и н е в с ко й ;

вто р а я  п р е м и я  и д и п л о м  II сте­
п е н и —  М о с ко в с к о м у  О кт я б р ь с ко й , 
Е го р ш и н с ко м у  С ве р д л о в ско й , Ч еля­
б и н с ко м у  Ю ж н о -У р а л ь с к о й  и Бара- 
б и н с к о м у  З а п а д н о -С и б и р с ко й ;

третья  пр е м и я  и д и п л о м  III сте­
п е н и —  С е л ь ско м у  С е в е р о -К а в ка зс ко й  
и С а м тр е д с ко м у  З а ка в ка зско й ;

третья пр е м и я  и д и п л о м  III сте­
пени  —  В и те б ско м у  Б е л о р усско й , П ол ­
та в с ко м у  Ю ж н о й  и Ч и м ке н тс ко м у  
А л м а -А т и н с ко й .

С ред и  л о ко м о т и в о р е м о н тн ы х  за­
вод о в  по б е д и те л ям и  стали Д а у га в - 
п и л сский , завоевавш ий  п е р в у ю  п р е ­
м и ю  в р а зм е р е  600 р уб . и д и п л о м
I степени , а т а кж е  Л ь в о в ски й , п о л у ­
чивш ий  третью  п р е м и ю  300 р уб . и 
д и п л о м  III степени .

По линейным предприятиям : 
первая  п р е м и я  в р а зм е р е  960 руб . 

и д и п л о м  I степени  —  д е п о  Н и ж н е - 
д н е п р о в с к -У зе л  П р и д н е п р о в с ко й  и 
П е чо р а  С е в е р н о й  д о р о г ;

вторая п р е м и я  720 р уб . и д и п л о м
II степе ни  —  д е п о  К уй б ы ш е в  К у й б ы ­
ш е в ско й  и Б о л о то в ско м у  уч а стку  
эн е р го с н а б ж е н и я  О кт я б р ь с ко й  д о р о г ;

вторая п р е м и я  600 р уб . и д и п л о м
II с тепени  —  д е п о  Л ь в св -З а п а д  
Л ь в о в с ко й  д о р о ги ;

третья  п р е м и я  400 р уб . и д и п л о м
III степени  —  д е п о  Л е н и н гр а д -Б а л ти й - 
с ки й  О кт я б р ь с ко й , Б р ян ск  II М о с к о в ­
с ко й  и уч а стка м  э н е р го с н а б ж е н и я  
К и р о в с ко м у  Г о р ь ко в с ко й , А л та й с ко м у  
З а п а д н о -С и б и р с ко й  д о р о г.

По экспериментальны м цехам  и 
мастерским :

первая п р е м и я  в р а зм е р е  
500 руб . —  э кс п е р и м е н та л ь н о м у  цеху 
д е п о  О сн ова  Ю ж н о й  д о р о ги ;

вторая п р е м и я  300 р уб . —  м а сте р ­
с ки м  д е п о  П е р м ь ;

третья п р е м и я  200 р уб . —  цеху 
д е п о  Р ы б ное  М о с ко в с к о й  д о р о ги ;

по о щ р и те л ьн а я  п р е м и я  —  цехам  
д е п о  О р е х о в о  М о с ко в с ко й , Ю д и н о  
Г о р ь ко в с ко й  и б р и га д е  д е п о  Н и ж н е - 
у д и н с к  В о с то ч н о -С и б и р ско й  д о р о г .

П о об щ ественно-конструкторским  
бю ро:

первая  пр е м и я  в р а зм е р е  
500 р уб . —  О К Б  д е п о  Ж м е р и н ка  Ю г о -  
З апа д н ой  д о р о ги ;

вторая п р е м и я  300 р уб . —  б ю р о  
д е п о  М о с кв а -С о р ти р о в о ч н а я  М о с ко в -  

-■ с ко й  д о р о ги ;
третья п р е м и я  в р а зм е р е  

200 р уб . —  б ю р о  уч а стко в  э н е р го ­
сн а б ж е н и я  К а за ти н с ко го  Ю го -З а п а д ­
н ой  и Е л е ц ко го  Ю го -В о с т о ч н о й  д о ­
р о г, а та кж е  д е п о  С о с н о го р с к  С е­
ве р но й  и З асул аукс  П р и б а л ти й ско й  
д о р о г ;
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п о о щ р и те л ьн а я  п р е м и я  —  О КБ
л о ко м о ти вн ы х  д е п о  С ы зра нь  К уй ­
б ы ш ев ско й , К и ш и н е в  О д е с с ко -К и ш и ­
невской  и З и м а  В о с то ч н о -С и б и р с ко й  
д о р о г.

За д о сти гн уты е  успе хи  в соц иа л и ­
с ти ч е ско м  со р е вн о ва н и и  по  ра зви ти ю  
те хн и ч е с ко го  творчества , у л уч ш е н и ю  
осн овн ы х по каза те л е й  по  и зо б р е та ­
тельству и р а ц и он ал и зац и и  в 1976 г. 
н а гр а ж д е н ы  П о че тн о й  гр а м о то й  М и ­
нистерства путей  со о б щ е н и я  и Ц К  
п р о ф с о ю за  р а б о ч и х  ж е л е з н о д о р о ж ­
н о го  тр ан спо рта .

По сети д о р о г и м етрополите­
нов —  Л ь в о в ска я  д о р о га , М о с ко в с ки й  
и К и е вски й  м е тр о п о л и те н ы .

По отделениям  Д о р о г  —  Р и ж с ко е  
П р иб ал тий ской , Б р е стско е  Б е л о р ус ­
с ко й , М о с ко в с ко -Р я з а н с ко е , М о с ко в ­
с к о -К у р с к о е , С м о л е н с ко е , К а ш и р ­
ско е , М о с ко в с ко -С м о л е н с ко е , М о ­
с к о в с ко -Р и ж с ко е  и М о с ко в с к о -Я р о ­
сл авское  о тд ел ен и я  М о с ко в с ко й  д о ­
ро ги , а т а кж е  К а за н с ко е  Г о р ь ко в с ко й , 
К и е в с ко е , К о н о т о п с ко е , К а за ти н ско е  
.Ю го -З а п а д н о й  д о р о ги  и р я д  д р у ги х  
отд е л е н и й .

По линейным предприятиям  —
л о ко м о ти в н ы е  д е п о  Г о р ь ки й -С о р ти р о - 
вочны й , К и р о в  Г о р ь ко в с ко й , К о ч е то в - 
ка  Ю го -В о с то ч н о й , А тб асар , А я гу з , 
С е м ип ал атин ск  К аза хско й , С еров 
С в е р д л о в ско й , М о с кв а -П а с с а ж и р с ка я - 
К и е вская , О р е л  М о с ко в с ко й , М и н с к - 
Товарны й  Б е л о р усско й , Киш инев 
О д е с с ко -К и ш и н е в с ко й , К ор о сте н ь  
Ю го -З а п а д н о й , З асул аукс  П р иб ал тий ­
с ко й  и Л е н и н гр а д -В а р ш а в ски й  О к ­
т я б р ь с ко й  д о р о г , а т а кж е  участки  
э н е р го с н а б ж е н и я : П о м о ш н я н с ки й

О д е с с ко -К и ш и н е в с ко й , В е рхо вц евски й  
П р и д н е п р о в с ко й , Б а ран ови чский
Б е л о р усско й , Л ь в о в ски й  Л ь в о в ско й , 
К а р а га н д и н с ки й  Ц ел и н н о й , М и н е р а л о - 
во д с ки й  С е в е р о -К а в ка зс ко й  и М ы ти ­
щ и н ски й  М о с ко в с ко й  д о р о г.

За д о сти ж е н и е  л учш их э ко н о м и ­
че ски х  и качествен н ы х по каза те ле й  
в и зо б р е та те л ь ско й  и р а ц и о н а л и за ­
т о р с ко й  ра боте  пр и св о е н о  звание 
«Л учш ий  о р га н и за то р  те х н и ч е с ко го  
творчества  на ж е л е з н о д о р о ж н о м  
тра н спо р те »  сл е д у ю щ и м  р а б о тн и ка м  
л о ко м о т и в н о го  хозяйства  и э н е р го ­
сн а б ж е н и я :

н а ч а л ь н и ку  Л ь в о в с к о го  уч а стка  
э н е р го с н а б ж е н и я  В. М . Г р о м а д е , 
гл а вн о м у  и н ж е н е р у  Д а у га в п и л с с ко го  
л о ко м о т и в о р е м о н тн о го  завод а
В. В. Ж а р ко в у , гл а в н о м у  и н ж е н е р у  
д е п о  Б р я н ск  II Г. А . К а л о ш и н у , и н ­
ж е н е р у  по  р а ц и он ал и зац и и  д е п о  К и ­
ро в  Л. Ф . Кисе ле вой , пр е д се д а те л ю  
совета  ВОИР д е п о  Г о р ь ки й -С о р т и - 
р о в о ч н ы й  П. П. К л евц о ву , и н ж е н е р у  
д е п о  З асул аукс  Ф . В. К о ва л е н ко , на­
ч а л ь н и ку  П о м о ш н я н с ко го  участка  
эн е р го с н а б ж е н и я  А . П. К о с ты р ки н у , 
и н ж е н е р у  М ы т и щ и н с к о го  уч а стка  
э н е р го с н а б ж е н и я  В. Д . К ун ц еви ч , 
гл а вн о м у  и н ж е н е р у  К а р а га н д и н с ко го  
уч а стка  эн е р го с н а б ж е н и я  В. И. Т ур - 
цеву, н ачал ьни ку  д е п о  Л ь во в -З а п а д
В. Г. Ф е д и н у , гл а в н о м у  и н ж е н е р у  
д е п о  Л е н и н гр а д -Б а л ти й ски й  М . К. Ш и ­
р о к о в у  и д р у ги м .

С о ц и а л и сти ч е ско е  со р е в н о в а н и е  
на л у ч ш у ю  по ста н о в ку  работы  по  
р а зви ти ю  те х н и ч е с ко го  творчества  на 
ж е л е з н о д о р о ж н о м  т р а н сп о р те  п р о ­
д о л ж а е тся  во в то р о м  го д у  д еся той  
пяти л етки .

И н ж . В. И. КА РЯНИ Н

В д е п о  К и е в -П а с с а ж и р с ки й  на п л о ­
щ ад и , п р и м ы ка ю щ е й  к  цехам , 

во зв ы ш а ю тся  алы е стяги  Т р уд о в о й  
славы , п о д н я ты е  зд е сь  в честь л у ч ­
ш и х  п р о и зв о д с т в е н н и ко в . С р е д и  от­
л и ч и вш и хся  и м а ш и н и ст  П е тр  Д м и т ­
ри е ви ч  М а рхай .

П е тр  Д м и т р и е в и ч  —  ветеран  д е ­
по , в к о т о р о м  тр уд и тся  б о л ее  26 лет. 
П о сл е д н и е  пять лет во д и т  пасса­
ж и р с к и е  п о е зд а  и, ка к  пр ави л о , с т р о ­
го  п о  гр а ф и ку . Если п р и м е т  п о е з д  с 
о п о з д а н и е м , все силы  п р и л о ж и т , ч то ­
бы  наверстать  или со кр а ти ть  у п у щ е н ­
н о е  вр е м я . П е р е д о в о й  м а ш и ни ст  
в се гд а  п е р е в ы п о л н я е т  свои  п р о и з ­
во д ств е н н ы е  зад ания  и соц иа л исти ­
ч е с ки е  об язател ьства . Так, в д евя той  
пя ти л е тке  он сэ ко н о м и л  54 тыс. кВт ч 
э л е кт р о э н е р ги и  вм е сто  50 тыс., а в 
п р о ш л о м  го д у  с б е р е г  б о л ьш е  н а м е ­
ч е н н о го  на 2 тыс. кВт ч. В ы со ки е  о б я ­
зате л ьства  пр ин я л  П е тр  Д м и т р и е в и ч  
в честь 60 -летия н а ш е го  соц иа л исти ­
ч е с к о г о  го суд а р ств а . О н  н а м е р е н  
с э к о н о м и т ь  на тя ге  п о е зд о в  не м е ­
нее 8 тыс. кВт ч э л е ктр о э н е р ги и .

М н о го  д о б р ы х  дел  на счету 
П . Д . М а р ха я  и к а к  о б щ е с тв е н н о го  
и н с п е кт о р а  по  б е зо п а сн о сти  д в и ж е ­
ни я  п о е зд о в . О н  заб о ти тся  о б л а го ­
п о л у ч н о м  сл е д ова ни и  не т о л ь ко  с в о ­
и х  п о е з д о в , но  и д р у ги х . Не р а з  о с -

ВЫСОКИЕ НАГРАДЫ 
МАШИНИСТА МАРХАЯ

танавливал в стречн ы е  п о е зд а  с гр е ­
ю щ и м и ся  б укса м и . А  о д н а ж д ы , 
ведя п о е зд , он  по чувствова л  сильны й 
т о л ч о к  на вы хо д н о й  стр е л ке  станции 
О л ьш аница . Д о га д ы в а я сь  о н е и сп р а в ­
ности  стр е л ки , он  н е м е д л е н н о  с о о б ­
щ ил об  этом  по  р а д и о  д е ж у р н о м у  
по  станции, ко т о р ы й  всем  п о с л е д у ю ­
щ и м  п о е зд а м  вы дал п р е д у п р е ж д е ­
ния о б  о гр а н и ч е н и и  с ко р о с ти  п р о х о ­
да с тр е л о ч н о го  п е рево д а . П ри  п р о ­
в е р ке  ока за л о сь , что  сбита бы ла р и х ­
товка .

Х о р о ш о  работает м а ш и ни ст  и т о ­
м у  ж е  уч и т  м о л о д е ж ь . О н воспитал 
тр у д о л ю б и в ы м и  и те хн и ч е ски  гр а ­
м о тн ы м и  четверы х п о м о щ н и ко в  м а ­
ш иниста  и д вух  м а ш и ни стов , м н о го  
по л е зн ы х  советов  и напутствий  дал 
он д е ся тка м  д р у ги х .

За отл ичны е п р о и зв о д ств е н н ы е  
д о с т и ж е н и я  и у сп е ш н о е  вы пол н ен и е  
соц иа л и сти ч е ски х  об язател ьств  П етр

Д м и т р и е в и ч  М а р ха й  н а гр а ж д е н  о р ­
д е н о м  Т р у д о в о го  К р а с н о го  З на м ен и  
и о р д е н о м  О к т я б р ь с ко й  Р евол ю ции. 
Т еперь  у  н е го  б уд е т  в се го  восе м ь  
прави те льствен н ы х н а град , ш есть из 
ко т о р ы х  он  по л учи л  за ратны е п о д ­
виги  в го д ы  В ел ико й  О те ч е стве н н о й  
войны .
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ПОВЫСИЛИ НАДЕЖНОСТЬ ЗАЩИТЫ
КОНТАКТНОЙ СЕТИ

В недрение по те нц иа л ьн ой  за щ и ты . При введении в экс­
плуатацию  более мощ ных электровозов и возрастании н а ­
грузки  в тяговой сети постоянного тока д а ж е  при норм аль­
ных схем ах энергоснабж ения появляю тся так  назы ваем ы е 
«м ертвы е зоны». О собенно часто это имеет место при от­
клю чении узловой подстанции. Типовые токовы е защ иты  в 
таких  случаях  не отличаю т токи нагрузки  от токов корот­
кого зам ы кани я  (к. з .).

П рим еняем ы е на дорогах  способы защ иты  при отклю ­
чении подстанции (уменьш ение уставок, р абота  с откры ты ­
ми воздуш ны м и пром еж уткам и , телеблокировка) не обес­
печиваю т достаточной надеж ности  и связаны  с ограничени­
ем движ ения поездов или слиш ком дороги. И звестен прин­
цип определения к. з. по уровню  напряж ения в контактной 
сети. Е сть предлож ения отклю чать автом аты  или мачтовы е 
разъединители  при определенном уровне напряж ения. Р е а ­
л изаци я  таких  схем слож на, особенно на крупны х станциях.

Н а Западно-С ибирской дороге внедрена потенциальная 
защ и та  постоянного тока (П З К С ), предназначенная для 
слож ного  ж елезнодорож ного  узла . Она предусм атривает: 

измерение уровня напряж ен ия в контрольной точке се­
ти и сравнение его с м аксим ально возм ож ны м  уровнем при 
наиболее удаленном  к. з.,

осущ ествление искусственного к. з. в контрольной точ­
ке, которое обеспечивает отклю чение автом атов соседних 
подстанций, питаю щ их данны й узел, или автом атов постов 
секционирования, если уровень н апряж ен ия в контрольной 
точке ниж е уставки ;

прекращ ение искусственного короткого зам ы кани я че­
рез 0,5 с, что достигается схемным решением. У прощ енная

схема секционирования контактной сети узла  с  потенциаль­
ной защ итой показана  на рис. 1.

П роведенны е расчеты  уровней напряж ен ия в расчет­
ной точке О при отклю ченной подстанции Б  и коротких з а ­
мы каниях в точках К1, К2, КЗ показали , что наибольш ее 
значение напряж ения имеет место при к. з. в точке К1 под­
станции В. Это подтвердили и опытные данны е. У ставка 
датчика напряж ения определяется из расчета наибольш его 
уровня напряж ения в контрольной точке при удаленны х 
к. з. плюс 300 В. В данном  случае 300 В взяты  ориентиро­
вочно в качестве зап аса  для обеспечения надеж н ой  работы  
защ иты .

Д атчик  напряж ения Д Н  (рис. 2) представляет  собой 
реле контроля напряж ения типа РК Н , дополненное поляри­
зованны м  реле типа РП 7. О бм отка его вклю чена последо­
вательно со стабилитронам и Д-808. П одбором сопротивле­
ний К1 и К2 добиваю тся того, что при напряж ении на д е ­
лителе, меньшем или равном уставке, ток по обм отке Р П 7  
не протекает. При этом оно отклю чается и ш унтирует р е ­
ле РК Н , контакты  которого использую тся в цепи а вто м а­
тики. Т акая  схема позволила обеспечить стабильное с р а б а ­
ты вание реле на требуемую  уставку с погреш ностью  не бо­
лее 20— 30 В.

В качестве короткозам ы кателя для  испытаний выбран 
автом ат  ВАБ-28 с меднографитовы м и контактам и, установ­
ленный в пункте параллельного соединения (П П С ). Схема 
П ЗК С  собирается и вклю чается в работу только при отклю ­
чении подстанции, на которой эта  защ ита смонтирована.

Схема, обеспечиваю щ ая кратковрем енное вклю чение 
автом ата  на короткое зам ы кание, представлена на рис. 3. 
В исходном состоянии при напряж ении в контактной сети, 
большем напряж ении уставки, реле Р П 7  и Р К Н  находятся 
в возбуж денном  состоянии. В момент короткого зам ы кания 
напряж ение в контактной сети становится равны м  или 
меньш ем уставки, реле РП 7 обесточивается, своими кон­
тактам и ш унтирует реле РК Н , и оно своим норм ально за м к ­
нутым контактом  во збу ж дает  кратковрем енно на 0,5 с р е ­
ле РП . П оследнее своими контактам и составляет  цепь на 
включение короткозам ы кателя для создания искусственного 
к. з. на отсос (см. рис. 1). Бы стродействую щ ие автом аты , 
установленны е на соседних подстанциях и питаю щ их к. з., 
отклю чаю тся, при этом работаю т испы татели короткого з а ­
мы кания (И К З ) на этих автом атах .

! П/ст. А

77
П/ст. Б П/ст. В

КЗ ВАБ-28 Отсос)

.

/ 0 11

1. С хем а секционирования контактной сети с  потенц иальной защ итой

Ряс. 2. С хем а подклю чения реле контроля напряж ения

Рис. 3. С хем а управления кор откозам ы кателем
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С вы держ кой времени 0,5 с (вре­
мя заряда  емкости) реле Р П  обесто­
чивается, контакты  его разм ы каю тся 
и снимают напряж ение с держ ащ ей 
катушки короткозам ы кателя. А втом ат 
отключается.

Дальш е возм ож ны  д ва  варианта.
Первый. Если короткое зам ы кание, 

которое привело к срабаты ванию  д а т ­
чика, устойчиво, то его чувствует И К З  
на бы стродействую щ их вы клю чателях 
соседних подстанций и запрещ аю т 
АПВ. В этом случае диспетчер д о л ­
жен восстанавливать норм альную  схе­
му питания, исходя из реальной об­
становки.

Второй. К ороткое зам ы кание, при­
ведшее к срабаты ванию  датчика н а­
пряжения кратковрем енно, меньше 
времени срабаты вания АП В-6 с. В 
этом случае все бы стродействую щ ие 
автоматы соседних подстанций вклю ­
чаются от АПВ, схема питания кон­
тактной сети и схема короткозам ы ка­
теля придут в исходное состояние.
В защ ите предусм отрена так ж е  сигна­
лизация ср абаты вания  короткозам ы ­
кателя, вы полненная с помощ ью  реле 
1РП. При включении автом ата  это 
реле становится на сам оподпитку и 
выдает сигнал на сирену и ш инку мигаю щ его света.

Испытатели коротких замыканий (И К З )  в фидерной 
автоматике. Они применяю тся в ком плексе с бесконтактной 
фидерной автом атикой  БФ АМ . Н а практике при вводе 
БФАМ  на действую щ их подстанциях приш лось столкнуть­
ся с определенны ми трудностям и, одна из которы х — боль­
шие расходы  кабеля. С ущ ествую щ ая контактная авто м а­
тика фидеров 3,3 кВ обеспечивает те ж е  функции, что и 
бесконтактная, поэтому, дополнив ее испы тателем  коротких 
замы каний, получаем  при наименьш их за тр а тах  повышение 
надеж ности работы  бы стродействую щ их выклю чателей.

Н а Н овосибирском  участке энергоснабж ения предло­
жена и реализована  схема запрета  АПВ фидеров РУ-3,3 кВ 
от И К З  (рис. 4 ). Н а  каж д ы й  автом ат  устанавли вается  
ш каф И К З  согласно типовой схеме. Н а вы ходе испы тате­
лей устанавли ваю тся трансф орм аторы  1Тр, 2Тр ... пТр, ко 
вторичной обм отке которы х приклю чены диодны е мосты 
Д 1 —Д п. С игнал с диодны х мостов подается на вход поро­
гового элем ента — триггера Ш м итта (Т Ш ). Ч увствитель­
ность его м ож но установить в пределах  от 5 Ом и выше 
остаточного сопротивления тяговой сети, регулируя ее 
входным сопротивлением.

П ри коротком  зам ы кании на лю бом из фидеров кон­
тактной сети на входе ТШ  появляется  сигнал достаточно­
го уровня д л я  его срабаты вания. Д остигнув уставки, ин­
вертор откры вается , а  усилитель закры вается , реле Р И К З  
обесточивается и своими норм ально откры ты ми контактам и 
разры вает  цепь АП В всех фидерных автом атов.

Тот ф акт, что при к. з. на одном из фидеров зап р ещ а­
ется АП В всех других  ф идеров, на первый взгляд  яв л я ет ­
ся недостатком  схемы, однако, с одной стороны, вер о ят­
ность коротких зам ы каний  одноврем енно на двух  и более 
ф идерах  очень м ала , с другой  стороны, когда это происхо­
дит (в  грозу, при больш их повреж дени ях), то АПВ в этих 
случаях  неж елательно  и вы водится.

П итание порогового элем ента обеспечивается с блока 
питания ш каф а  автом атического регулирования н ап р яж е­
ния (А Р Н П ) или ш каф а автом атического регулирования 
мощ ности (А Р М ), которы е имеют необходимый запас  по 
мощ ности, или с элементного ком м утатора аккум уляторной 
батареи.

Опыт эксплуатации показы вает, что контактная  ав т о ­
м атика фидеров в целом рабо тает  устойчиво, однако  в ней 
есть недостаточно надёж ны й элемент — ш аговы й искатель 
Ш И -11. П оэтом у на тех ф идерах, где ш аговы й искатель 
износился, АПВ вы полняется или на реле РП В -58 , или на 
электронном реле времени, вы полненном на базе  тиратрона 
с холодны м катодом  типа МТХ-90. Обе схемы .хорош о 
известны.

М. А. РОЛЬБАНД ,
главны й инж енер 

Новосибирского участка энергоснабж ения 
Западно-С ибирской дороги

Б. Н. СВИЩЕВ,
зам . начальника 
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ОПРЕДЕЛЕНИЕ МЕСТА КОРОТКОГО ЗАМЫКАНИЯ

НА ЛИНИЯХ ПРОДОЛЬНОГО ЭНЕРГОСНАБЖЕНИЯ

д  втом ати зация  определения места повреж дения на высо- 
ковольтны х линиях  продольного энергоснабж ения и а в ­

тоблокировки  значительно ускоряет восстановление пре­
рванного  электропитания потребителей.

В настоящ ее врем я на неэлектриф ицированны х энерго­
у ч астк ах  Горьковской и некоторы х других дорог для  оты с­
кан ия м еста повреж дения использую тся импульсные ф ик­
сирую щ ие ам перм етры  Ф И П -А , с помощ ью  которы х по ве ­
личине тока  короткого зам ы кани я (к. з.) определяю т рас­
стояние до  аварийной  точки. О днако  этот метод не на всех 
лини ях  применим, в частности он не подходит для  про­
дольны х линий, питаю щ ихся от повы ш аю щ их трансф орм а­
торов 6 /10  кВ (рис. 1, а, схема I I ) ,  а т ак ж е  для линий авто ­
блокировки с  проводам и АС и малом ощ ны м и трансф орм а­
торам и  Т1 и Т2 (рис. 1, б ) , т ак  к ак  величина тока  корот­
кого зам ы кан и я  здесь м ало  зависит от расстоян ия до места 
повреж дения.

В м есте с тем  опыт показал , что ам перм етры  Ф И П -А  
м ож но достаточно эф ф ективно использовать на продольны х 
линиях  без повы ш аю щ их трансф орм аторов, а  такж е  на 
лини ях  автоблокировки  с проводам и П СО -5 и тр ан сф орм а­
торам и  Т1 и Т2 соответственно 400, 100 кВА, при этом р ас ­
стояние от  м еста повреж дения до питаю щ ей подстанции — 
не более 20— 25 км.

У довлетворительны е результаты  использования прибо­
ров Ф И П -А  получены на тех линиях, где справедливо со ­
отнош ение
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П ри к. з. на ф азах , где установлены  трансф орм аторы  тока, 
вы падаю т ф л аж к и  блинкеров Б1 и Б 2  и то гда  д л я  опре­
деления м еста повреж дения использую т кривы е 1 (рис. 3). 
П ри двухф азны х к. з. на других ф азах  вы падает  ф л аж о к  
только одного блинкера, и тогда использую т кривы е 2. Схе­
ма сигнализации на двух  блин керахБ 1  и Б 2  очень простая, 
однако в общ ем случае она не различает двухф азное  и 
трехф азное к. з. Тем не менее, учиты вая, что вероятность 
трехф азного  к. з. очень м ал а  (менее 5 % ), рассм атриваем ая  
схема подклю чения Ф И П  наш ла на дороге ш ирокое при­
менение.

Д л я  подстанций без аккум уляторны х б атарей  следует 
применять приборы Ф ИП-1-А. Их вклю чаю т через специ­
альны е блоки питания Б П , поставляем ы е Заводом . Блоки 
обеспечиваю т надеж н ое питание приборов д а ж е  при близ­
ких к. з., когда напряж ен ие на ш инах 6— 10 кВ  сниж ается  
до нуля. Кривы е на рис. 3 определяю т эксперим ентально.

З д есь  / к з — ток к. з . на расстоянии  Ь  км от подстанции;

1Кз — то ж е на расстоянии I  +  (3 ±  5) км.

С пом ощ ью  данной ф орм улы  определяется м аксим аль­
ный участок  линии, контролируем ы й прибором. Д л я  этого, 
п оследовательно по д ставл яя  различны е значения (лучш е 
всего 1; 5; 10; 15 к м ), находят  м аксим альное его значение, 
при котором  ещ е справедливо  неравенство.

П риборы  Ф И П -А  вклю чаю тся на вводе подстанции на 
р азность  токов д вух  ф аз  (рис. 2, а ) ,  зап уск  их произво­
д и тся  при токе короткого  зам ы кан и я  на отходящ их линиях.

Рис. 1. Зависим ости  тока короткого зам ы кания от м еста  п ов р еж ­
дения:
а — на линии п р одольн ого эн ер госн абж ен и я ; б — на линии авто­
блокировки; I — кривая тока короткого зам ы кания к сх е м е  I; II — 
т о  ж е  к с х е м е  II; I II  — д л я  тр ан сф ор м аторов  Т1 и Т2 м ощ ностью  
400 и 100 кВА ; IV  — д л я  тр ансф ор м аторов  м ощ ностью  100 и 50 кВА
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Р ис. 2. С хем а вклю чения фиксирую щ их приборов:
а — при изм ерении токов короткого зам ы кания: б  — при изм ер ен ии  
сопротивления линии д о  м ест а  короткого зам ы кания

Д л я  этого на установленную  закоротку  на линии вклю ча­
ю т м асляны й вы клю чатель подстанции, после отклю чения 
которого от защ иты  ф иксирую т показания Ф И П  и н ап р я ­
ж ение на ш инах. Э ксперим ентальны е зам еры  производят 
через к аж д ы е  4—5 км. Если др у гая  отх о дящ ая  линия от 
подстанции вы полнена таким  ж е  проводом  и не имеет длин­
ной кабельной вставки, то кривую , снятую  на первой л и ­
нии, м ож но применить и д л я  второй.

К ак о ва  точность рассм отренного способа? П огреш ность 
сам ого прибора 3 % , дополнительная погреш ность при опре­
делении м еста к. з. достигаю т 5— 10% (из-за различны х р е­
ж им ов работы  энергосистемы  и переходного сопротивле­
ния в месте к. з.) и 5— 10% из-за отклонений н апряж ен ия 
от  номинального (до 10% ) на ш инах 6— 10 кВ. Таким о б ­
разом , общ ая  погреш ность при определении м еста к. з. 
прибором Ф И П -А  колеблется в пределах  10— 20% . Д л я  
повыш ения точности следует учиты вать отклонения н ап р я ­
ж ения на ш инах подстанции, что и сделано  при построении 
приведенны х на рис. 3 кривы х. О днако  в лю бом случае по­
греш ность составляет примерно 10% , что соответствует д а н ­
ным зам ер а  величины тока к. з. в точке, наиболее у дален ­
ной от подстанции, ± 2  км.

В связи  с такой  довольно значительной погреш ностью  
фиксирую щ ие амперм етры  практически использую тся лиш ь 
д л я  определения зоны  короткого зам ы кания, т. е. перегона'
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меж ду станциями, где произош ло к. з., или зоны около 
станции. Н о д а ж е  и т а к а я  инф орм ация на участках , не 
имеющих телеуправления разъеди нителям и вы соковольтной 
линии, является  полезной д л я  обслуж иваю щ его персонала 
и сокращ ает врем я оты скания повреж дения.

Стоимость Ф И П  небольш ая, работаю т они надеж но, 
просты в м онтаж е, нал ад ке  и обслуж ивании. Все это гово­
рит в пользу применения фиксирую щ их ам перм етров, где 
это возм ож но, д л я  определения зоны  повреж дения. Н а 
Горьковской дороге таким и приборам и оборудованы  четыре 
фидерные зоны  на продольны х линиях 10 кВ. О собенно по­
лезно использование приборов Ф И П  для  проходящ их к. з. 
во время до ж д я , м окрого снега и т. д. П ри этом намного 
облегчается район поиска м еста с ослабленной изоляцией.

Более точные результаты  по определению  места пов­
реждения (погреш ность до  4— 8 % ) получаю тся при помощ и 
двух фиксирую щ их приборов (рис. 2, б ), которы е п озволя­
ют определять сопротивление линии и соответственно р ас ­
стояние до м еста повреж дения. Они вклю чаю тся через а к ­
тивно-емкостные ф ильтры  тока (Ф Т О П ) и напряж ения 
(Ф Н ОП) обратной последовательности . П арам етры  ф ильт­
ров не отличаю тся от известны х, применяемы х в реле тока 
РТФ и н апряж ен ия (Р Н Ф ) обратной последовательности. 
На входе ф ильтра Ф ТО П  вклю чены трансреакторы , поэто­
му на вы ходе его, т ак  ж е  к ак  и на вы ходе Ф Н О П , подклю ­
чен ф иксирую щ ий вольтм етр Ф И П -В .

Приборы  реагирую т на все виды двухф азны х к. з. По 
их показаниям  с помощ ью  специальны х граф иков опреде­
ляют токи и н ап ряж ен и я  обратной последовательности и 
далее в зависим ости от отнош ения этих величин находят 
расстояние до  места повреж дения. Д л я  удобства эксплуа­
тации целесообразно совмещ ение двух  Ф И П  с ф ильтрами 
в один прибор, непосредственно фиксирую щ ий сопротивле­
ние линии до  м еста к. з. В ы пуск его н ал аж и вается  на о д ­
ном из заводов.

С помощ ью  ф иксирую щ их приборов по рассмотренны м 
схемам м ож но определить и одноф азны е к. з., которы е со­
ставляю т около 65%  от всех видов к. з. Д л я  этого при о д ­
нофазном к. з. дополнительно у  подстанции зазем ляется  
одна ф аза  с помощ ью  специально смонтированного одно-

Р ис. 3. Граф ик для о п р ед ел е­
ния м еста п ов р еж ден и я  при­
бор ом  Ф И Р -А

фазного  зазем ляю щ его  разъеди н и теля  Р1 (см. рис. 2, б ), 
чем создается  искусственное двухф азное  к. з. на землю. 
Если при этом двухф азное  к . з. не произош ло, то о ткл ю ч а­
ется указанны й разъеди нитель и вклю чается такой  ж е 
разъединитель на другой ф азе. П о полученным показаниям  
и специально снятой эксперим ентальной кривой определя­
ется место одноф азного к. з.

М етод определения м еста повреж дения с помощ ью  
двух  фиксирую щ их приборов применим практически н а  всех 
линиях длиной до 40—60 км.

К анд. техн. н ау к  Л. А. ГЕРМАН,  
начальник электротехнической 

лаборатории  Горьковской дороги 
В. Г. РОГАЦКИЙ,  

руководитель группы
А. Л. ПЕРЕВО ДЧИ КО В,  

старш ий инженер

В ТЕСНОМ СОДРУЖЕСТВЕ
П е р е д о в о й  п о е з д н о й  д и сп е тче р  

гр у з о н а п р я ж е н н о го  уч а стка  Л е н и н ­
гр а д — В ол ховстрой  О к т я б р ь с к о й  д о ­
р о ги  Я. С. Д р о з д о в  работает  в тес­
н о м  с о д р у ж е с т в е  с м а ш и ни стам и  д е ­
по  Л е н и н гр а д -С о р т и р о в о ч н ы й -М о - 
с ко в с ки й . П р и м е н я я  м е то д ы  з н а тн о го  
д и сп е тч е р а  страны  В. Н. Ш и б е ко , он 
о б е сп е чи ва е т  п р о д в и ж е н и е  п о е зд о в  
с в ы с о ки м и  с ко р о с т я м и  и д об ива ется  
зн а ч и те л ь н о го  п е р е в ы п о л н е н и я  зад а ­
ний  п о  с р е д н е с у то ч н о й  п р о и з в о д и ­
тел ьн о сти  э л е кт р о в о зо в , п о м о га е т  м а ­
ш и н и ста м  э ко н о м и ть  э л е кт р о э н е р ги ю . 
П е р е д о в о й  д и с п е т ч е р  —  часты й гость  
в л о к о м о т и в н о м  д е п о , а м а ш и ни сты  
все гд а  р а д ы  побы вать у  н е го  в д и с ­
п е тч е р с ко й .

Н а  с н и м к е :  п о е з д н о й  д и сп е т ­
ч е р  Я. С. Д р о зд о в  з н а ко м и т  м а ш и н и ­
стов  б о л ь ш е гр у зн ы х  э кс п р е с с о в  д е ­
по  Л е н и н гр а д -С о р т и р о в о ч н ы й -М о - 
с ко в с ки й  В. Т. Ш тыкова (слева) и
В. Ф . Рядовского с в ы п о л н е н и е м  гр а ­
ф и ка  д в и ж е н и я  п о е з д о в  на участке .
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КАК ИЗМЕРИТЬ СКОРОСТЬ 

ОХЛАЖДАЮЩЕГО ВОЗДУХА

Т яговы е двигатели , силовы е тр ан с­
ф орм аторы , реакторы , вы прям и­

тельны е установки, торм озны е сопро­
тивления на  электроподвиж ном  со ­
ставе  имею т принудительное воздуш ­
ное охлаж дени е. Н а  опытных м аш и­
н ах  и ап п ар атах , а т а к ж е  в эксп луа­
тации иногда требуется  зам ери ть ско­
рость потока охлаж даю щ его  воздуха 
на различны х участках . Э то м ож ет 
бы ть во здуховод  больш ого сечения и 
очень узкий к ан ал  электродвигателя.

Д л я  таки х  зам еров  удобно приме­
нять  терм орезисторы , сопротивление 
которы х сильно зави си т  от тем п ер ату ­
ры  окруж аю щ его  воздуха . Б л аго д ар я  
своей простоте, м алы м  габаритам  
(рис. 1) и надеж н ой  р аботе  их м ож но 
разм ещ ать  непосредственно в защ и ­
щ аем ом  объекте.

Ч тобы  зам ер ять  скорость о х л а ж ­
даю щ его  потока воздуха , работники 
каф ед ры  электрических маш ин и ап ­
п ар ато в  Н овочеркасского политехни­
ческого института сконструировали 
переносной терм оанем ом етр. Э тот 
прибор имеет простую  конструкцию , 
удобен в обращ ении. Он позволяет 
изм ерять скорости потока до 25 м/с.

У Д К  629.423-71:533.6.08

П рибор питается от сухих батарей 
типа 3336Л , помещ енных внутрь тер ­
м оанем ом етра, или от сети перемен­
ного тока 220 В через блок пи та­
ния.

В качестве датчика использован 
бусинковый терм орезистор СТ1-19. 
Принцип работы  датчика основан на 
изменении теплоотдачи терм орезисто­
ра  в зависим ости от скорости о бтека­
ющ его потока воздуха. Терморезистор 
нагревается  проходящ им  по нему т о ­
ком примерно до 170°С при о к р у ж аю ­
щей тем пературе 20°С. О дноврем ен­
но он о х л аж д ается  потоком воздуха, 
скорость которого необходимо изм е­
рить. Терм орезисторы  вы браны  низко-

К блоку питания

Р ис. 2. С хем а п ер ен осн ого  тер м оанем ом ет-  
ра

омными, с высоким коэфф ициентом 
сопротивления. Б л аго д ар я  зн ачитель­
ному изменению  сопротивления тер ­
м орезистора от тем пературы  дости­
гается  вы сокая чувствительность при­
бора.

Схема прибора показана  на .рис. 2. 
Тумблером Т1 подаю т питание от 
внутреннего источника. Тумблер Т2 
устанавливаю т вначале в полож е­
ние «К онтроль». П отенциометром 
П1 по измерительному прибору И 
задаю т  необходимое напряж ение 
питания. Затем  этот тумблер переклю ­
чаю т в полож ение «Измерение». И з­
мерительный и компенсационный тер­
морезисторы  ТРязм иТ Рном п пом ещ а­
ют в зам кнуты й объем спокойного 
воздуха .

П ри  этом  тем пература  воздуха , ок­
руж аю щ его  терм орезисторы , долж на 
бы ть равна тем пературе измеряем ого 
потока воздуха. П отенциом етром  П2 
по измерительному прибору устан ав ­
ливаю т «нуль» скорости потока возду­
ха. Теперь, поместив Т Р ИзМ в поток, 
приступаю т к  требуемым зам ерам . 
В зависим ости от скорости потока из­
м еняется тем пература, а следователь­
но, и сопротивление Т Р Изм, что вли­
яет на показания измерительного 
прибора.

Т ерморезистор Т Р КОмп служ ит для 
того, чтобы показания терм оанем о­
метра не зависели от тем пературы  
потока воздуха. Б л аго д ар я  больш ому

Рис. 3. С хем а блок а  питания тер м оан ем о­
м етра от сети

добавочном у сопротивлению  резисто­
ра К2 терм орезистор ТРК0Мп не на­
гревается проходящ им по нему то­
ком. Во время измерений его з а ­
кры ваю т металлическим кож ухом, 
поэтому он быстро воспринимает 
тем пературу  воздуха, в котором 
находится. С ледовательно, его со­
противление зависит только от тем ­
пературы  потока.

И зм ерительны й прибор вы бираю т 
вы сокоомны м, ш калу  его градуирую т 
в м/с. Тумблером ТЗ переклю чаю т 
пределы  измерения скорости. Р ези ­
стор Ш  ограничивает нагрев ТРизм. 
Д л я  изменения степени тем пературной 
компенсации ТРКОмп опытным путем 
подбираю т величину сопротивления 
резистора Кб.

Тум блером  Т1 м ож но переклю чать 
питание терм оанем ом етра на сеть пе­
ременного тока  через источник ста ­
билизированного напряж ен ия. На 
рис. 3 показана  схема блока питания 
от сети. Э та схема достаточно проста 
и одновременно обл адает  хорош ими 
стабилизирую щ им и свойствам и. О пыт­
ные образцы  терм оанем ом етров испы­
таны  и показали  хорош ие результаты . 
В ыяснено, что особо вы сокую  чувст­
вительность они имею т при низких 
скоростях  потока воздуха.

И н ж  В. Л. МЕЛИХОВР ис. I. Внеш ний в и д  гер м ор ези стор а
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•  Новая техника

РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ  
ТРЕХСЕКЦИОННОГО ЭЛЕКТРОВОЗА ВЛ11

Н а гр у з о н а п р я ж е н н ы х  н апр а вл е н и ­
ях эл е ктр и ф и ц и р о в а н н ы х  ж е л е з ­

ных д о р о г  п о с т о я н н о го  то ка  даль­
нейш ее н а р а щ и ва н и е  п р о в о з н ы х  и 
п р о п ускн ы х  с п о с о б н о с те й  о гр а н и ч и ­
вается м о щ н о с ть ю  экс п л у а ти р у е м ы х  
л о ко м о ти во в . П р и м е н е н и е  д в о й н о й  
тяги э л е ктр о в о за м и  ВЛ8 и ВЛ10 э к о ­
н о м и ч е ски  не о п р а в д а н о , так ка к  
пр иво д ит  к  с н и ж е н и ю  п о ка за те л е й  
и спол ьзовани я  л о ко м о т и в о в  и п р о ­
и зво д и тел ьн о сти  тр уд а , р о с ту  се б е ­
стоим ости  п е р е в о з о к . П о э т о м у  н е о б ­
ход им ы  э л е кт р о в о зы , с о сто я щ и е  из 
трех ч е ты р е хо сн ы х  с е кц и й , уп р а в л я ­
ем ы х п о  си сте м е  м н о ги х  ед и н иц .

Та ким и  л о ко м о т и в а м и  стали вы ­
п уска е м ы е  Т б и л и сски м  э л е кт р о в о з о ­
стр о и те л ь н ы м  за в о д о м  оп ы тн ы е  
э л е кт р о в о зы  ВЛ11. Их о п и са н и е  бы л о  
дано в ж у р н а л е  « Э л е ктр и ч е ска я  и 
те п л о во зн а я  тяга»  №  7 за 1976 г. И с­
п о л ьзо ва н и е  т р е х с е кц и о н н ы х  эл е к­
т р о в о зо в  ВЛ11 п о зв о л и т  на р я д е  на­
пр авл ен и й  с у щ е ств е н н о  по вы си ть  ве­
совы е  н о р м ы  гр у з о в ы х  п о е з д о в .

И спы тани я  э л е кт р о в о зо в  ВЛ11 в 
составе  3 и 4 с е кц и й  (№  003 и 004) 
бы ли п р о в е д е н ы  на уч а стка х  Ю ж н о -  
У р а л ь с ко й  д о р о ги  И си л ь -К ул ь  —  К у р ­
г а н —  Ч е л я б и н с к— Картал ы , К у р га н —  
С в е р д л о в с к  и Ч е л я б и н ск  —  З л а то ­
у с т —  К р о п а ч е в о . К р о м е  т о го , на э к ­
сп е р и м е н та л ь н о м  ко л ь ц е  Ц Н И И  М П С  
испы ты вал ся д в у х с е кц и о н н ы й  эл е к­
т р о в о з  №  005. В хо д е  этих испы таний 

п р о в е р я л и сь  э ксп л уа та ц и о н н ы е  в о з ­
м о ж н о с т и  э л е кт р о в о зо в  ВЛ11 на 
эл е ктр и ф и ц и р о в а н н ы х  л ини ях , гд е  
он и  б у д у т  и спол ьзоваться  в п е р в у ю  
о ч е р е д ь . В ы являлась т а к ж е  р а б о т о ­
сп о с о б н о с ть  ко н с т р у кти в н ы х  н о в о в в е ­
д е н и й  и и зм е н е н и й  п о  с р а в н е н и ю  с 
эл е кт р о в о за м и  ВЛ10.

У ча стки , на ко т о р ы х  бы ли п р о в е ­
д е н ы  и спы тания, и м е ю т  равни н н ы й  
п р о д о л ь н ы й  п р о ф и л ь . Т о л ько  участ­
ки  Ч е л я б и н ск  —  З л а то уст  —  К р о п а ч е ­
во  с го р н ы м  п р о ф и л е м  и кр и в ы м и  
м а л о го  ра д и уса . В се го  бы ла сделана

21 опы тна я  п о е зд ка , из  них 13 —  в 
гр у з о в о м  н аправл ении  с п о е зд а м и  
м а ссой  6000 т на р а вни н н ы х участка х  
и 4800 т на го р н ы х . Эти веса —  п р е ­
д ел ьн ы е  по  д л ин е  ста н ц и о н н ы х  п у - 

.  тей. На участка х  П е тр о п а в л о в ск  —  
К у р га н  —  Ч е л я б и н с к — К арталы  ш есть 
п о е з д о к  б ы л о  п р о в е д е н о  с ч е ты р е х ­
с е кц и о н н ы м  э л е кт р о в о зо м , а все о с ­
т а л ь н ы е —  с тр е х с е кц и о н н ы м .

У читы вая запас м о щ н о сти  по  ра с ­
че тны м  и б л и з ки м  к  ним  п о д ъ е м а м , 
д а ж е  пр и  т р е х с е кц и о н н ы х  э л е кт р о в о ­
зах оп ы тн ы е  п о е зд а  бы ли п р о в е д е н ы  
с и сп о л ь зо в а н и е м  осл аб л ен ия  поля 
тя го в ы х  эл е ктр о д ви га те л е й . Так, на 
уч а стке  К у р га н  —  Ч е л я б и н ск  была 
п р и м е н е н а  вы сш ая, четвертая , сту­
пе нь  осл аб л ения  в о з б у ж д е н и я . П р и  
этом  пр е в ы ш е н и е  т е м п е р а тур ы  на­
гр е в а  ко м п е н с а ц и о н н о й  о б м о т ки  т я го ­
в о го  д ви гател я  по  о тн о ш е н и ю  к  те м ­
п е р а тур е  о к р у ж а ю щ е го  во зд уха  д о ­
сти гл о  115°С пр и  н о р м е  130°С. На 
у ч а стке  Ч е л я б и н ск  —  З ла то уст  этот 
п е р е гр е в  составил  107°С (п р и  п е р в о й  
ступе н и  осл аб л ен ия  по л я  на п о д ъ е ­
м е ). Н а остал ьны х участка х  п е р е гр е в  
ко м п е н с а ц и о н н о й  о б м о т ки  бы л м е ­
нее 90°С.

П р и  и спы таниях по д тве р д и л и сь  
б о л ее  в ы с о ки е  тя го в ы е  свойства (р е ­
а л и зуе м ы е  силы  тяги  и с ко р о с ти  д ви ­
ж е н и я ) т р е х с е кц и о н н о го  эл е ктр о в о за  
ВЛ11 п о  ср а в н е н и ю  с э л е кт р о в о зо м  
ВЛ10. К а к  ви д н о  из д и а гр а м м  уд е л ь ­
ны х у с к о р я ю щ и х  уси ли й  (р ис . 1), д а ­
ж е  пр и  бо л ьш ей  м ассе  состава тр е х ­
се кц и о н н ы й  э л е ктр о в о з  ра звивает на 
7— 8 к м /ч  б о л ее  вы со ки е  с ко р о с ти .

На уч а стке  Карталы  —  З ол отая 
С о п ка  бы ла пр о в е д е н а  опы тна я  п о ­
е з д ка  со  с ко р о с тя м и  д в и ж е н и я  до  
100 км /ч . Ч е ты р е хсе кц и о н н ы й  эл е к­
т р о в о з  с соста во м  6000 т развивал  
т а ку ю  с ко р о с ть  на го р и зо н та л ь н о м  
уч а стке  пути, а тр е х с е кц и о н н ы й  на 
та ко м  п р о ф и л е  об еспе чи вал  с к о ­
рость  д в и ж е н и я  не м е н е е  90 км /ч . 
П р и  этом  п р и м е н я л и сь  соо тве тстве н -

У Д К  629.423.1:429.4.016.2

но  третья  и четвертая  ступе н и  о сл а б ­
л ения поля тя го в ы х  д вигател ей .

На участка х , гд е  п р о в о д и л и сь  ис­
пы тания, е щ е  ра не е  бы ли  усилены  
устр о й ства  э н е р го с н а б ж е н и я  для 
о б е сп е ч е н и я  д в о й н о й  тяги  п о е зд о в  
э л е ктр о в о за м и  ВЛ10. П р и  п о е з д ка х  с 
тр е х с е кц и о н н ы м и  эл е ктр о в о за м и
ВЛ11 н а п р я ж е н и е  на т о ко п р и е м н и ке  
б ы л о  не н и ж е  2,7 кВ. П ри  р а з го н е  
по е зд а , а т а к ж е  п р и  в кл ю ч е н и и  о с ­
лабления поля ч е т ы р е х с е кц и о н н о го  
э л е ктр о в о за  на п о д ъ е м а х  н е о д н о ­
кр а т н о  и м ел и  м е сто  случаи  о т кл ю ч е ­
ния питания ко н т а ктн о й  сети (т о к  
э л е ктр о в о за  пр евы ш ал  4000 А ). Н е ­
с ко л ь ко  та ки х  случаев бы л о  и п р и  
т р е х с е кц и о н н о м  э л е ктр о в о зе .

И спы тания по ка за л и , что  схем а 
п у с ко в ы х  ре оста то в  составлена у д а ч ­
но. Р азгон  то ка м и , б л и з ки м и  к  их 
о гр а н и ч е н и ю  по  сц е п л е н и ю  ко л е с  с 
ре льсам и, д о ста то ч н о  пл авны й: н е ­
р а в н о м е р н о с ть  п у с ка  пр и  п о с л е д о ­

Удельные ускоряющие усилия, 
к гс /т; уклоны, “/со

Рис. 1. Д и агр ам м а удельны х ускоряю щ их  
усилий (установивш и хся  скоростей  д в и ж е­
ния для  различны х уклон ов):
1 — П —ПП ; 2 — П —О П З; 3 — ограничение  
по сцеплен ию . С п л ош н ое линии — тр ех сек ­
ционный элек тров оз ВЛ11, м асса состава  
6000 т; ш трих-пунктирны е — четы рехсек­
ционный при том  ж е  составе; ш триховы е — 
элек тров оз ВЛ10, м асса состава 5500 т
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ва те л ь н о -п а р а л л е л ь н о м  со е д и н е н и и  
± 3 ,3 % .  П р и  этом  то л ч ки  силы  тяги  
т р е х с е к ц и о н н о го  э л е кт р о в о за  не п р е ­
вы ш аю т 10 тс.

П е р е кл ю ч е н и е  тя го в ы х  д в и га те ­
лей  с СП на П с о е д и н е н и е  с и сп о л ь ­
зо в а н и е м  д и о д о в  сущ е с тв е н н о  ул уч ­
ш и л о  х а р а кте р  п е р е х о д н ы х  п р о ц е с ­
сов . К а к  в и д н о  из о с ц и л л о гр а м м  т о ­
ко в  тя го в ы х  э л е ктр о д в и га те л е й  о д ­
н о й  и тр е х  с е кц и й  э л е ктр о в о за  (р ис . 
2), п е р е х о д  п р о и с х о д и т  п р а кти ч е ски  
б е з  пр овал а  то ка  д о  нуля в к а к о й -  
л и б о  ц е пи  д ви гател ей .

С ам о  п е р е кл ю ч е н и е  п р о д о л ж а е т ­
ся не  б о л е е  0,15 с —  зна чи тел ьн о  
б ы стр е е , че м  на э л е кт р о в о зе  ВЛ10. 
Н а н и ж н е й  о с ц и л л о гр а м м е  м о ж н о  
зам е ти ть  весьм а  кр а т ко в р е м е н н о е  
(о ко л о  1 м с ) спа д а н и е  то ка  на се кц и и  
ООЗБ д о  нуля. Э то ре зул ь та т  н е зн а ч и ­
тел ьн о й  р а зн и ц ы  во  в р е м е н и  ср а б а ­
ты вания к о н т а кт о р о в  гр у п п о в о го  п е ­
р е кл ю ч а те л я , в кл ю ч а ю щ и х  па рал ­
л е л ь н о е  со е д и н е н и е  д вигател ей .

---

4
Щ-к ' 1 -

то в то в

ПертдОООА 
,  Переход ООО В
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Р ис. 2. О сциллограм м ы  п р оц есса  п ерек лю ­
чения тяговы х эл ек тр одв и гател ей  с  СП на 
П соеди н ен и е:
в вер ху — секция 003А; в низу — секция 003А, 
ООЗБ и 004Б; 1 ,_ 2, I 3 _ 4  — токи со о т в ет ст ­
в ен н о  1—2 и 3— 4 тяговы х эл ек т р од в и гат е­
л ей  секции; Ь'з_< — н ап р я ж ен и е на 3—4 тя- 

2 ^ ов ы х эл ек тр од в и гат ел я х .

В кл ю ч е н и е  и р е гу л и р о в а н и е  тока  
р е ку п е р а ц и и , к а к  по ка за л и  испы та­
ния, на отд е л ь н ы х  п о зи ц и я х  т о р м о з ­
н ой  р у к о я т к и  ко н тр о л л е р а  м а ш и н и ­
ста п р о и с х о д я т  со  зна чи тел ьн ы м  
т о л ч ко м  то ка . Э то вы зван о  н е п р а ­
ви л ьн ы м  п о д б о р о м  ступе н е й  с о п р о ­
тивления реостата  в це пи  н е зави си ­
м о го  в о з б у ж д е н и я  ге н е р а то р а  в о з ­
буд и те л я . Т р ебуе тся  о т к о р р е к т и р о ­
вать вел ичины  со п р о ти в л е н и й  р е о ­
стата, о б е сп е чи в  та кую  ж е  н е р а в н о ­
м е р н о сть  р е гул и р о в а н и я  то ка  р е к у ­
пе рац ии , ка к  пр и  р а з го н е  в тя го в о м  
р е ж и м е .

На э л е кт р о в о зе  ВЛ11 о п е р а ти вн о е  
в кл ю ч е н и е  и в ы кл ю че н и е  р е ку п е р а ­
ти в н о го  т о р м о ж е н и я  а в то м а ти зи р о ва ­
но  с п о м о щ ь ю  ре л е  м о т о р н о го  тока  
РМТ. К о гд а  пр и  п е р е м е щ е н и и  т о р ­
м о з н о й  р у ко я т ки  в с т о р о н у  началь­
ны х п о зи ц и й  т о к  я ко р е й  и з  р е ку п е ­
р а ти в н о го  п е р е хо д и т  в тя го вы й  и д о ­
стигает то ка  уставки  РМТ, л и н е й ­
ны е ко н т а кто р ы  вы кл ю ча ю тся . И сп ы ­
тания по каза л и , что  пр и  и спо л ь зо ва ­
нии  д а ж е  м е н ь ш е й  уставки  РМТ 
(100А ) тя го вы й  т о к  в м о м е н т  в кл ю ч е ­
ния д вигател ей  м о ж е т  бы ть д о во л ь н о  
зна чи тел ьн ы м  (б о л е е  200 А ). Это ви д ­
н о  и из о сц и л л о гр а м м , п р и ве д е н н ы х  
на рис. 3. О с ц и л л о гр а ф и р о в а н и е  п о ­
казы ва ет, что  на п о зи ц и и  т о р м о зн о й  
р у ко я т ки , п р е д ш е ств ую щ е й  п о зи ц и и , 
ко т о р а я  п р и в о д и т  к  о т кл ю ч е н и ю  (го ­
р и зо н та л ь н ы е  участки  п е р е д  р о с то м  
т о ка ), т о ки  б л и з ки  к  нул ю .

О ч е в и д н о , что  л учш е  бы л о  бы  
вы кл ю чи ть  т о к  и м е н н о  на этих п о з и ­
циях. П о э т о м у  ц е л е с о о б р а зн о  дать 
м а ш и н и сту  в о з м о ж н о с ть  вы кл ю ча ть  
тя го в ы е  д ви гател и  в р у ч н у ю , ко гд а  он 
п о  а м п е р м е т р а м  видит, ч то  усл ови я  
д ля это го  б л а го п р и я тн ы  и нет н е о б ­
хо д и м о сти  пе р е в о д и ть  т о р м о з н у ю  
р у к о я т к у  на п о с л е д у ю щ у ю  п о зи ц и ю , 
что бы  вы звать сра баты ва ни е  РМТ.

Р е ж и м  п о сл е д о в а те л ь н о го  со е д и ­
нения тя го вы х  д вигател ей  д вух или 
трех с е кц и й , н е со м н е н н о , по л езе н  
пр и  эксплуа та ци и  э л е ктр о в о зо в . Вме­
сте с тем  о тка з  от  н е го  п о зво л я е т  в 
и зве стн ой  м е р е  упр о сти ть  их эл ект­
р и ч е с ки е  схем ы  (и скл ю ч а ю тся  со о т ­
ветств ую щ и е  пе р е кл ю ча те л и , кабел и  
и з а ж и м ы  м е ж с е кц и о н н ы х  со е д и н е ­
ний, э л е ктр и ч е ски е  б л о ки р о в ки  и 
др .), след ова те льн о , повы ш ается  на­
д е ж н о с ть  л о ко м о ти в а . П о это м у  н у ж ­
н о  вы брать н аи бол е е  ра ц и о н а л ь н ую  
с х е м у  э л е ктр о в о за  и, в о з м о ж н о , вы ­

пустить н е с ко л ь ко  о п ы тны х  э л е ктр о ­
в о зо в  б е з  п о с л е д о в а те л ь н о го  со е д и ­
нения д ви гател ей .

В ы яснено , что : це пи  упр авл ен и я
л и н е й н ы м и  ко н т а кто р а м и  и вентил я­
м и т о к о п р и е м н и к о в  не за щ и щ е н ы  от 
т о ко в  к о р о т к о г о  за м ы ка н и я . Д л я  н о р ­
м а л ьной  ра б оты  этих ц е пе й  тр е б у е т ­
ся ум е нь ш и ть  со п р о ти в л е н и е  п р о в о ­
д ов , а т а кж е  р а зд ел и ть  н е ко т о р ы е  
цепи , что бы  сн изи ть  ве л и чин у  н о м и ­
н а л ь н о го  то ка  п л а вки х  п р е д о х р а н и т е ­
лей. П о л е зн о  б ы л о  бы  устан ови ть  со ­
о тве тствую щ и е  а вто м а ти ч е ски е  вы ­

кл ю чател и .
И сп ол ьзо ван н ая  на эл е ктр о в о за х  

новая си стем а  питания ц е п е й  у п р а в ­
л ения (э л е ктр о н н ы е  р е гу л я т о р ы  на­
п р я ж е н и я  и б л о ки  вы равн и ван ия  на­
п р я ж е н и я  ге н е р а то р о в  то ка  уп р а в л е ­
ния, р а зд е л е н и е  а к ку м у л я т о р н о й  ба­
тареи  на две гр уп п ы , в кл ю ч а е м ы е  
пр и  за р я д е  парал л ел ьн о ) за в р е м я  
оп ы тны х п о е з д о к  работала н о р м а л ь ­
но. В м есте  с тем  вы яснил ось , что  пр и  
п о л н о сть ю  з а р я ж е н н о й  б а та рее  п о д ­
д е р ж и в а е тся  д о ста то ч н о  б о л ьш о й  за - 
р яД ны й  т о к  —  9 А . П о э т о м у  э л е кт р о ­
лит вы кипает, н у ж н о  часто  д оливать 
вод у. Все это н е б л а го п р и я тн о  с ка з ы ­
вается на р а б о т о с п о с о б н о с ти  а к к у ­
м ул я то р о в .

Н ел ьзя  считать о п р а в д а н н ы м  то, 
что  для м н о го с е к ц и о н н о го  э л е кт р о ­
воза  по  п р и н я то й  схе м е  ц е п е й  у п р а в ­
ления н е в о з м о ж н о  пр и м е н и ть  р е к у ­
п е р а ти в н о е  т о р м о ж е н и е  частью  с е к ­
ций. Такая н е о б х о д и м о с ть  во зн и ка е т , 
н а п р и м е р , пр и  о т ка з е  о б о р у д о в а н и я  
на о д н о й  из се кц и й .

О б о р у д о в а н и е  э л е ктр о в о за  ВЛ11 
ка к  в л етнем , так и в з и м н е м  р е ж и ­
м ах вентил яци и  о хл а ж д а е тся  н о р ­
м а л ьн о . Н о о тд ел ьны е  я щ и ки  п у с ко ­
в о го  реостата , р а с п о л о ж е н н ы е  бл и ­
ж е  к  ве н тил я тор у , и м е ю т  н е д о ста то ч ­
ное о хл а ж д е н и е : 13— 14 м 3/м и н  пр и  
н о р м е  21 м 3/м и н . А  пр и  испы тан и ях  в 
д е п о  К у р га н  вы явилось  р е з к о е  у х у д ­
ш е ни е  вентил яци и  в ре зул ь та те  за ­
гр я з н е н и я  сн е го за щ и тн ы х  ф и льтров . 
П о сл е  п р о б н о й  э ксп л уа та ц и и  с п р о ­
б е го м  о ко л о  6 тыс. к м  от п о с тр о й ки  
и з-за  з а гр я зн е н и я  ф и льтров  р а схо д  
во зд уха  на о тд ел ьны х  тя го в ы х  д в и ­
гателях составлял в се го  25— 30%  
н о р м ы , а частота в р а щ е н и я  м о т о р -  
в е н тил я тор ов  превы ш ал а 1500 о б /м и н .

Т а кое  явление с о в е р ш е н н о  н е д о ­
пусти м о . М е р а м и , ко т о р ы е  п о зв о л и ­
ли бы  и скл ю ч и ть  та ко е  явление, м о ­
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гут быть п р и м е н е н и е  л иб о  в е н тил я то ­
р о в -возд ухоочи сти те л ей , л и б о  ф ильт­
ров из си н те ти ч е с ко го  в о й л о ка , не 
требую щ их частой оч и стки .

Тепловы е испы тания п уско в ы х  
реостатов и о п р е д е л е н и е  те м п е р а ту ­
ры внутри ку зо в а  бы ли п р о в е д е н ы  на 
экспери м ен тал ьн ом  ко л ь ц е  Ц Н И И  
МПС. М асса состава бы ла вы бра на  
таким о б р а з о м , что б ы  р а з го н  на 
реостатны х п о зи ц и я х  п р о д о л ж а л ся  
15— 17 м ин, а то ки  тя го в ы х  д в и га те ­
лей составляли 600— 700 А  (эта вели­
чина соо тве тствует  о гр а н и ч е н и ю  по 
сцепл ению  пр и  н а гр у з к е  на ось  25 тс). 
Х арактер и зм е н е н и я  т е м п е р а тур ы  
наиболее н а гр е в а е м о й  се кц и и  р е о ­
стата, а т а кж е  в о зд уха  и п о в е р х н о ­
стей в р а зл и чн ы х  то ч ка х  ку зо в а  
эл ектро воза  п о ка за н  на рис. 4. К а к  
видно из р и с у н ка , м а кси м а л ьн а я  те м ­
пература н а гр е ва  р е зи с то р а  соста ­
вила 400°С. О д н а к о  д н и щ е  и б о к о ­
вая стенка  п у с ко в ы х  ре оста то в  н а гр е ­
вались свы ш е д о п у с ти м о й  величины , 
по д гор ал а  кр а с ка . И м ел  м е сто  та кж е  
нагрев во зд уха  в ку з о в е  э л е ктр о в о за  
до 65 И* 72°С пр и  н о р м е  60°С. Это 
пр о и схо д и л о , в и д и м о , и з -за  н е п л о т ­
н о го  пр и л е га н и я  к р ы ш е к  ре оста тны х 
кам ер .

С опо ста вл е н и е  д ан н ы х  о вы д е л е ­
нии э н е р ги и  и и н те н си вн ости  о х л а ж ­
дения отд е л ь н ы х  се кц и й  п у с к о в о го  
реостата  п о ка за л о , что  м е ж д у  этим и 
па р а м е тр а м и  отсутствует  ка ка я -л и б о  
вза и м о свя зь . О ч е в и д н о , что для них 
н у ж н о  о б е сп е ч и ть  п р я м у ю  п р о п о р ­
ц и о н а л ь н ую  за ви сим ость . П р и  этом  
о х л а ж д а ю щ и й  в о з д у х  б уд е т  и сп о л ь ­
зоваться  эф ф е кти вне е , а сл е д о ва ­
тельно , ум е н ь ш и тся  п о тр е б н о сть  в 
нем  и сн и зи тся  р а схо д  эн е р ги и  на 
со б ств е н н ы е  н уж д ы .

Д е й ств и е  а вто м а ти ч е ски х  т о р м о ­
зов  б ы л о  п р о в е р е н о  на ч е т ы р е х с е к ­
ц и о н н о м  э л е кт р о в о зе . С р е д н е е  в р е ­
м я н а по л не н и я  т о р м о з н ы х  ц и л и н д ­
р о в  пр и  т о р м о ж е н и и  кр а н о м  в сп о ­
м о га т е л ь н о го  т о р м о з а  в два раза  
п р е вы ш а л о  р а сче тн о е  в р е м я  для 
э л е кт р о в о з о в  ВЛ10 и ВЛ80К. П ри  
э кс т р е н н о м  т о р м о ж е н и и  в р е м я  на­
по л н е н и я  б ы л о  в три  раза  бо л ьш е  
р а с ч е тн о го . В р е зул ьта те  э то го  у в е ­
личивался т о р м о з н о й  путь  э л е кт р о в о ­
за. П р и  э кс т р е н н о м  т о р м о ж е н и и  со  
с к о р о с т ь ю  100 к м /ч  т о р м о з н о й  путь 
составл ял  1030 м, пр евы ш ая  п р е д е л ь ­
н у ю  ве л и ч и н у  1000 м , у ста н о вл е н н ую  
те х н и ч е с ки м и  усл о ви ям и .

В а ж н ы м  тр е б о в а н и е м  к  э л е кт р о ­
во зу , с о с т о я щ е м у  из н е с ко л ь ки х  с е к ­
ций, сц е п л е н н ы х  о б ы ч н ы м и  автосц еп ­
кам и , является о б е сп е ч е н и е  автом а­
т и ч е с ко го  т о р м о ж е н и я  в случае са- 
м о р а сц е п а  с е кц и й . И спы тания п о ка за ­
ли, что  и спол ьзован н ая  схем а  автом а­
ти ч е ски х  т о р м о зо в  с д о п о л н и те л ь н о й  
и м п ул ь сн о й  м а ги стр а л ью  в таких  сл у­
чаях не со зд а е т  д а ж е  ч а сти ч н о го  
т о р м о з н о го  эф ф екта  ни на го л о вн о й , 
ни на отц е пл явш ей ся  части э л е кт р о ­
воза. Т а ким  о б р а з о м , п р и м е н е н н а я  
на о п ы тны х  э л е ктр о в о за х  систем а не 
уд о в л е тв о р я е т  п р е д ъ я в л я е м ы м  к  ней 
тр е б о в а н и я м  и ее сл ед ует  изм ен ить .

На ка ж д о й  се кц и и  э л е ктр о в о за  
ВЛ11 установл ен  вспо м о га те л ь н ы й  
к о м п р е с с о р  для по д ъ е м а  т о к о п р и ­
е м н и ка  пр и  отсутстви и  с ж а т о го  в о з ­
д уха . П р и  р а зо б щ е н н о с ти  п н ев м ати ­
ч е ски х  систем , ко т о р ы е  пи таю т ци ­
л и н д р ы  т о ко п р и е м н и ко в  отд ел ьны х 
се кц и й  и и м е ю щ е й ся  схем ы  со е д и ­
нения защ итн ы х б л о ки р о в о к  в цепи  
вентилей  т о ко п р и е м н и ко в , о казал о сь , 
что  ув ел и чен ие  кол и че ства  в с п о м о ­
гательны х ко м п р е с с о р о в  на э л е кт р о ­
в о зе  не повы сил о , а н а о б о р о т , сн и ­
зил о  б е зо тка зн о сть  си стем ы  п о д ъ ем а  
т о ко п р и е м н и ка  по  ср а в н е н и ю  с эл ект­
р о в о з о м  ВЛ10, гд е  устан овл ен  лиш ь 
о д и н  ко м п р е с с о р . Д е л о  в том , что 
пр и  о т ка з е  л ю б о го  в с п о м о га те л ь н о го  
ко м п р е с с о р а  или о тка зе  в тра кте  п о ­
дачи  от н е го  с ж а т о го  во зд уха  к  за ­
щ и тн ы м  б л о ки р о в ка м  не м о ж е т  бы ть 
п о д н я т  ни о д и н  т о ко п р и е м н и к . П о л у ­
чилась систем а, в ко т о р о й  о тд е л ь ­
ны е  элем енты  к а к  бы  и м е ю т  п о сл е ­
д о ва те л ь н ую  связь. В этом  случае ве­
р о я тн о сть  о тка за  п р я м о  п р о п о р ц и о ­
нальна ко л и че ству  эл ем ентов .

Ц е л е со о б р а зн о  и зм ен ить  ра ссм ат­
р и в а е м у ю  си сте м у  так, что бы  м о ж н о  
б ы л о  по д ня ть  т о ко п р и е м н и к  при  р а ­
б о те  лиш ь о д н о го  в сп о м о га те л ь н о го  
ко м п р е с с о р а . В этом  случае д о сти ­
гается  р е зе р в и р о в а н и е  и в е р оятн ость  
о тка за  ум е ньш а ется  п р о п о р ц и о н а л ь ­
но ко л и че ству  о д и н а ко в ы х  эл ем ен ­
тов.

Н е д о ста тко м  работы  п р о т и в о р а з - 
гр у з о ч н о го  устрой ства  является д л и ­
тел ьн о е  со хр а н е н и е  о ста то ч н о го  д а в ­
л ения во зд уха  вел и чин ой  0,8—  
1 к г с /с м 2 посл е  вы кл ю че н и я  то ка  тя­
го в ы х  д вигател ей . Э то  отри ц а те л ь н о  
сказы ва ется  на сце пл ен и и  ко л е с  с 
ре л ь са м и  пр и  п н е в м а ти ч е с ко м  т о р ­
м о ж е н и и . Н е о б х о д и м о , что бы  после

Р и с. 3. О сциллограм мы  пр оц есса  выклю­
чения рекуперативного тор м ож ения  (токи  
якорей тяговы х эл ек тродв и гател ей ). О бо- 
знач ени я  см . рис. 2, полож и тельны е зн а ­
чения тока — р екупераци я, отр ицатель­
ны е — тяга

в ы кл ю ч е н и я  то ка  д ей стви е  п р о т и в о - 
р а з гр у з о ч н ы х  устр о й ств  п р е кр а щ а ­
лось п о л н о сть ю . В есьма п о л е зн о  б ы ­
ло бы  и спол ьзовать  эти устрой ства  
пр и  п р и м е н е н и и  пн е в м а ти ч е ски х  т о р ­
м о зо в . Это сущ е ств е н н о  по вы си л о  бы  
н а д е ж н о сть  сце пл е н и я  ко л е с  л о к о ­
м о ти ва  с ре льсам и, что  о с о б е н н о  
ва ж н о  при  э кс т р е н н о м  т о р м о ж е н и и .

На о п ы тны х  эл е ктр о в о за х  не о б е с ­
пе че н  о б о гр е в  каб ин  м аш иниста  п о ­
н и ж е н н о й  м о щ н о с ть ю  п р и б о р о в  
отоп л е ни я . П о это м у  н ера б о ч а я  ка б и ­
на при  го р я ч е м  о тсто е  или во вр е м я  
д в и ж е н и я  ч р е з м е р н о  нагревае тся . 
Э то  м о ж е т  н е б л а го п р и я тн о  сказаться  

на ее  о б о р у д о в а н и и  и н е б е зо п а сн о  в 
п о ж а р н о м  о тн о ш е н и и .

Более сл о ж н ы е  эл е ктр и ч е с ки е  
схем ы  э л е ктр о в о за  ВЛ11 по тр еб о вал и  
н е с ко л ь ко  увел и чить  ко л и ч е ств о  ап ­
паратов и со е д и н и те л ь н ы х  каб ел ей . 
На о п ы тн ы х  эл е ктр о в о за х  отд е л ьны е  
аппараты  и п р и б о р ы  о ка за л и сь  т р у д ­
н о д о ступ н ы м и  для о с м о тр а  и р е м о н ­
та. П р и  д о р а б о т ке  п р о е кт а  э л е кт р о ­
воза  д о л ж н ы  бы ть в п о л н о й  м е р е  
учте ны  тр е б о ва н и я  к  е го  р е м о н т о ­
пр и го д н о с ти .
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Р ис. 4. И зм енение тем пературы  наиоолео  
н агреваем ой  секции пускового р еостата , а 
т а к ж е  в о зд у х а  и повер хностей  в р азли ч ­
ных точках к узов а  элек тровоза:
1 — пусковой р еостат; 2 — д н и щ е ящ ика  
р еостата; 3 — боков ая  стенка ящ ика рео- 

%стата; 4 — левы й кор идор  — зон а  р еостата; 
5 — коридор  — зон а  кабины ; 6.— м аш инное  
пом ещ ен и е — зо н а  ген ер атор а  управления; 
7 — то  ж е , зон а  ком пр ессора; 8 — т о  ж е. 
пер ед  вентилятором

В п р о ц е с с е  и спы таний  и зм ен ял и  
с е кц и о н н ы й  состав э л е ктр о в о за . Это 
д о с та то ч н о  т р у д о е м ка я  о п е р а ц и я , 
п о с к о л ь к у  П р и х о д и т с я  р а зъ е д ин ять  и 
со е д и н я ть  вновь зн а чи те л ьн о е  ко л и ­
ч ество  м е ж к у з о в н ы х  б о л то в ы х  с о е д и ­
нен и й  в ы со ко в о л ь тн ы х  п р о в о д о в , а 
т а к ж е  пе реставл ять  п е р е м ы ч ки  в вы ­
с о ко в о л ь тн ы х  и н и зко в о л ь тн ы х  эл е кт ­
р и ч е с ки х  цепях, р а с п о л о ж е н н ы е  в

к у з о в е  с е кц и й . Если т а кж е  учесть, что 
в п р о ц е с с е  п е р е со е д и н е н и й  се кц и и  
эл е ктр о в о за  не м о гу т  сам остоятел ь ­
но  п е р е д ви га ть ся , а для м а н е в р о ­
вы х п е р е д в и ж е н и й  тр е б уе тся  д о п о л ­
нител ьны й  л о ко м о т и в , то  становится  
о ч е в и д н ы м , что  се кц и о н н ы й  состав 
эл е ктр о в о за  ВЛ11 не м о ж е т  часто м е ­
няться. П о это м у  та ко е  и зм е н е н и е  
д о л ж н о  п р о и зв о д и ть ся  в и скл ю ч и ­
тельны х случаях, п р и ч е м  в пл а но вом  
п о р я д ке  и т о л ь ко  пр и  р е м о н те  ТРЗ.

К о р о б ки , в ко т о р ы х  р а зм е щ е н ы  
кл е м м н ы е  с б о р ки  вы со ко во л ь тн ы х  
м е ж к у з о в н ы х  со е д и н е н и й , сл ед ует  
л уч ш е  упл о тн и ть , что бы  м а кси м а л ьн о  
ум е нь ш и ть  в р е д н о е  возд ей стви е  на­
р у ж н о г о  во зд уха . Н е о б х о д и м о  та кж е  
о б о р уд о в а ть  кр ы ш к у  к о р о б к и  б л о ­
к и р у ю щ и м  устр о й ств о м , и с кл ю ч а ю ­
щ и м  д о ступ  к  с о е д и н е н и я м  при  п о д ­
н я то м  т о ко п р и е м н и ке .

Д л я  о б сл уж и в а н и я  ВЛ11 треб уется  
не т о л ь ко  уд л ини ть  р е м о н тн ы е  и 
см о тр о в ы е  стойла, но т а к ж е  и и зм е ­
нить р а с п о л о ж е н и е  части о б о р у д о ­
вания на них (в то м  числе устрой ств  
для э ки п и р о в ки  э л е ктр о в о зо в ). Это 
связан о , в частности , с тем , что  с р е д ­
няя с е кц и я  и м ее т  два варианта п о л о ­
ж е н и я  отн о си те л ь н о  кр а й н и х  се кц и й .

С е кц и и  э л е ктр о в о за  ВЛ11 делятся 
на м о д и ф и ка ц и и  А  и Б. С е кц и и  о д и ­
н а ко в о й  м о д и ф и ка ц и и  м о ж н о  со е д и ­
нять т о л ь ко  о д и н а ко в ы м и  ко н ц а м и —  
вн утр е н н и м и  или вн еш н и м и  (ка б и н - 
н ы м и); се кц и и  р а зн о й  м о д и ф и ка ­
ции  —  р а зн ы м и  ко н ц а м и . В л ю б о м  
составе э л е кт р о в о з  нел ьзя  с ф о р -

НЕИСПРАВНОСТИ ЭЛЕКТРОПНЕВМАТИЧЕСКИХ ВЕНТИЛЕЙ

На стр. 32— 33 ж у р н а л а  п р е д ста в ­
лена таблица ха р а кте р н ы х  н е и сп р а в ­
н остей  э л е кт р о п ке в м а ти ч е с ки х  венти ­
лей  типа ВВ1, ВВ2, ВВЗ и ВВ32. Все 
п о в р е ж д е н и я , в за ви си м о сти  от п р и з ­
н а ко в , с о б р а н ы  в три  гр у п п ы . В таб­
л иц е  д аны  п р и ч и н ы  н а р уш е н и й  р а б о ­
ты вентилей , стр е л ка м и  п о ка за н а  пос.- 
пед овател ьно сть  д ей стви й  пр и  п о и с ке  
и устр а н е н и и  их н еи спр а вн о сте й .

П о со б и е  п р е д н а зн а ч е н о , в о с н о в ­
н о м , д л я м а ш и ни стов  те п л о в о зо в , но

м о ж е т  бы ть и сп о л ь зо ва н о  и л о ко м о  
тивн ы м и  б р и га д а м и , о б сл уж и в а ю щ и  

м и  э л е кт р о в о зы  и м о то рвагон ны й  
п о д в и ж н о й  состав, гд е  т а кж е  уста 

н овл ены  э л е ктр о п н е в м а ти ч е ски е  вен ­
тили этих типов.

С оставили  табл ицу р а б о тн и ки  п р о  

м ы ш л е н н о го  тр а н сп о р та  —  В. В. Гар 
дян из Е ревана и Д . Д . Корсунов, ма 
ш и н и с т -и н с тр у кт о р  Н о в о л и п е ц ко гс  
м е та л л у р ги ч е с ко го  ком би на та .

м и р о в а ть  из  се кц и й  о д н о й  м о д и ф и ­
ка ц и и . П о это м у  пр и  и зм е н е н и и  с е к ­
ц и о н н о го  состава э л е ктр о в о за  м о гу т  
по тр е б о ва ть ся  п о в о р о тн ы е  у стр о й ст ­
ва. П р и  р а зр а б о тке  п р о е кт о в  и р е ­
ко н с т р у кц и й  д е п о в с ки х  устр о й ств  в 
связи  с ув е л и ч е н и е м  д л ин ы  э л е кт р о ­
воза  д о л ж н а  бы ть увел и чен а  е м ко сть  
д е п о в с ки х  и д р у ги х  ж е л е з н о д о р о ж ­
ны х путей , п р е д н а зн а ч е н н ы х  для от­
стоя л о ко м о ти в о в .

Н е ко т о р ы е  в о п р о сы , ка са ю щ и е ся  
эксплуа та ци и  и р е м о н та  э л е кт р о в о ­
зов  ВЛ11, т р е б у ю т  д о п о л н и те л ь н о го  
и зуч е н и я  и р а зр а б о тки . Так, в эл е кт ­
р о в о зе , с ф о р м и р о в а н н о м  и з  т р е х  и 
б о л ее  се кц и й , о тсутствует  с кв о з н о й  
п р о х о д  ч е р е з  се кц и и . Э то  н а кл а д ы ­
вает о п р е д е л е н н ы е  о гр а н и ч е н и я  на 
ко н тр о л ь  за р а б о то й  во  в р е м я  д ви ­
ж е н и я  всп о м о га те л ь н ы х  м а ш и н , хо ­
д о вы х  частей  и д р ., т р е б уе т  б о л ьш е  
вр е м е н и  на с м е н у  ка б и н ы  у п р а в л е ­
ния. О д н а ко  со в е р ш е н ств о в а н и е  к о н ­
с тр у кц и и  э л е кт р о в о зо в , о ж и д а е м о е  в 
б у д у щ е м  по в ы ш е н и е  их н а д е ж н о сти  
п р а кти ч е с ки  п о л н о сть ю  м о ж е т  у с т р а ­
нить по тр е б н о сть  в га ко м  ко н т р о л е  

О сн о в н ы е  вы вод ы  и п р е д л о ж е н и я , 
составл ен н ы е  по  р е зул ь та та м  т я го в о ­
э н е р ге ти ч е с ки х  испы таний  э л е кт р о в о ­
зов  В Л 11-003— 005, бы ли уч те н ы  пр и  
р а зр а б о тке  те х н и ч е с ко й  д о ку м е н т а ­
ции  на в ы п уск  п е р в о й  партии  эл е кт ­
р о в о з о в  в 1977 г. Н е о б х о д и м о  тща^ 
тел ьно  и зучи ть  о п ы т  э ксп л уа та ц и и  
этой  партии , п р о ве сти  тр е б у е м ы е  р е ­
м о н тн ы е  испы тания и на их осн овб  
р а зр а б о та ть  м е р ы  п о  д ал ь н е й ш е м у  
у л уч ш е н и ю  ко н с т р у кц и и  э л е кт р о в о ­
зов , п о в ы ш е н и ю  их н а д е ж н о сти .

П о сл е  в ы п уска  п е р в о й  партии  
э л е ктр о в о зо в  ВЛ11 в к о р о т к и й  с р о к  
м о ж н о  б уд е т  п о л н о сть ю  пе р е й ти  на 
их в ы п у с к  вм е сто  э л е кт р о в о зо в  се ­
ри и  ВЛ10. На б л и ж а й ш у ю  п е р с п е кти ­
ву п о р я д о к  их и спо л ь зо ва н и я  о п р е ­
д ел ен  п р и к а з о м  №  19Ц. О д н а ко  н е ­
о б х о д и м о  у ж е  сейчас о п р е д е л и ть  на 
сл е д ую щ и й  п е р и о д  уч а стки  н аи б ол е е  
э ф ф е кти в н о го  и спо л ь зо ва н и я  м н о го -  
с е кц и о н н ы х  э л е кт р о в о зо в  и о ч е р е д ­
ность п е р е х о д а  на н овы е  э л е кт р о в о ­
зы.

К ан д ид аты  т е х н и ч е ски х  наук 
Д. М . ВОЛЬФ , Ю . Н. В И Н О ГР А Д О В , 

Ю . В. З Ы КО В , В. И . ИВАНОВ, 
Ю . А . БАСОВ, 

и н ж е н е р ы  В. М . ЛЕВИТСКИЙ, 
Л. И. М А ТВЕЕН КО В
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•  В помощь машинисту и ремонтнику

о  БОКСОВАНИИ ЭЛЕКТРОПОЕЗДОВ ЭР2И 
С ИМ ПУЛ ЬС Н Ы М  РЕГУЛИРОВАНИЕМ

Б олее че м  пяти л етни й  оп ы т  р е гу ­
л яр но й  э ксп л уа та ц и и  на П р и б а л ­

тийской д о р о ге  па ртии  э л е к т р о п о е з ­
дов ЭР2И п о ка зы ва е т, ч то  о д н о й  из 
главных п р о б л е м  пр и  в н е д р е н и и  и м ­
пул ьсного  р е гу л и р о в а н и я  на э л е кт р о - 
п о д в и ж н о м  составе  является защ ита 
от б о ксо ва н и я . Э то  о б у с л о в л е н о  тем , 
что п р и м е н я е м ы е  в н асто ящ е е  вр е м я  
систем ы р е гу л и р о в а н и я  величины  
п ус ко в о го  то ка  тя го в ы х  д ви гател ей  по  
постоянству с р е д н е го  зн а че н и я  и м е ­
ют м е не е  б л а го п р и я т н у ю  по  ж е с т к о ­
сти т я го в у ю  х а р а кте р и с ти ку , че м  
обы чны е си стем ы  р е о с та тн о го  пуска .

П ри  р е о с та тн о м  р е гу л и р о в а н и и , в 
случае в о з н и кн о в е н и я  б о кс о в а н и я  и 
роста с ко р о с ти  с ко л ь ж е н и я  ко л е сн о й  
пары, т о к  с о о тв е тств ую щ е й  гр у п п ы  
тяговы х д ви га те л е й  за счет во зр а ста ­
ния п р о ти в о -э . д . с. а втом ати чески  
сн иж а ется . Э то  вы зы вает п р о п о р ц и о ­
нальное ум е н ь ш е н и е  т я го в о го  усилия 
б о кс у ю щ е й  ко л е с н о й  пары  и с п о с о б ­
ствует е сте ств е н н о м у  с н и ж е н и ю  ин­
тенсивн ости  б о ксо в а н и я . Н ачальная 
часть п р о м е ж у т о ч н о й  авто м а ти ч е ско й  
ха р а кте р и сти ки  р е о с та тн о го  р е гу л и ­
ро ван ия , на к о т о р у ю  вы ход ят  д в и га ­
тели п р и  б о ксо в а н и и  в п р о ц е с с е  пус­
ка, д о с та то ч н о  ж е с т ка , т. е. н е б о л ь ш о ­
м у  у в е л и ч е н и ю  с ко р о с т и  с ко л ь ж е н и я  
ко л е с н о й  па ры  со о тве тствуе т  зн а чи ­
те л ьн о е  у м е н ь ш е н и е  силы  тяги . П о ­
это м у , если  б о кс о в а н и е  в о з н и кл о  в 
ре зул ь та те  н е б о л ь ш о го  ухуд ш е н и я  
усл ови й  сц е п л е н и я , то  т а ко го  с а м о ­
п р о и з в о л ь н о го  р е гу л и р о в а н и я  м о ж е т  
бы ть д о ста то ч н о , что бы  вновь  насту­
пил о  р а в н о в е си е  м е ж д у  си ло й  тяги  
и си ло й  сц е п л е н и я  и б о кс о в а н и е  п р е ­
кр а ти л о сь  са м о  по  себе .

В о тл ичи е  от р е о с та тн о го  пр и  и м ­
п у л ь сн о м  р е гу л и р о в а н и и  т о к  т я го в о го  
д ви гател я  б о кс у ю щ е й  ко л е с н о й  пары , 
в си лу  з а д а н н о го  за ко н а  р е гу л и р о в а ­
ния т и р и с т о р н о -и м п у л ь с н о го  п р е о б р а ­
зовател я , п о д д е р ж и в а е т с я  п о сто я н ­
н ы м . Э то  со зд а е т  б л а го п р и я тн ы е  
усл о ви я  для е щ е  б о л е е  и н те н си в н о го  
р о ста  с ко р о с ти  с ко л ь ж е н и я , и при  
гр у б о й  р е л е й н о й  п р о т и в о б о кс о в о ч н о й  
защ ите , ко т о р а я  сохр ан ил ась  и на 
ЭР2И, н ачавш ееся  пр о ска л ь зы в а н и е  
ко л е с  н е р е д ко  успе вает  п е р е р а сти  в 
о п а с н о е  р а зн о с н о е  б о ксо ва н и е .

П о сл ед стви я  т а к о го  б о ксо в а н и я  
пр и  и м п у л ь с н о м  р е гу л и р о в а н и и  усу ­
гу б л я ю тс я  тем, ч то  тя го в ы е  д ви га те ­
ли в ы н у ж д е н ы  ко м м у ти р о в а т ь  п о д ­
д е р ж и в а е м ы й  п о сто я н н ы й  п у с ко в о й

т о к  пр и  с ко р о с тя х  вра щ ен ия , зн а чи ­
тел ьн о  п р е в ы ш а ю щ и х  п у с ко в у ю  с к о ­
ро сть . К о м м ута ц и я  б о л ьш их т о ко в  
пр и  вы со ки х  о б о р о та х  п р и в о д и т  к  
к р у го в ы м  о гн я м , п е р е б р о с а м  на « зе м ­
лю » , что  вы зы вает п о в р е ж д е н и я  тя­
го вы х  д ви гател ей  и со зд а е т  аварий­
ны е к о р о т к и е  за м ы ка н и я  в си л о вой  
с хе м е  п о е зд а . Такие случаи  в э кс ­
плуатации н е о д н о кр а тн о  н аб лю д ал ись. 
О тсутствие  н а д е ж н о й  п р о т и в о б о кс о ­
во ч н о й  защ иты  с н и ж а л о  о б щ и е  п р е и ­
м ущ е ства  п р и м е н е н и я  э л е кт р о п о е з ­
д о в  ЭР2И.

Д л я  р е ш е н и я  этой  ва ж н о й  задачи  
с с а м о го  начала в н е д р е н и я  п о е зд о в  
ЭР2И п р о в о д и л и сь  иссл е д ован и я  по  
со в е р ш е н ств о в а н и ю  защ иты  от б о к ­
сования. Были и зуч е н ы  стати стически е  
ха р а кте р и сти ки  усл ови й  сце пл е н и я  
эл е ктр и ф и ц и р о в а н н ы х  уч а стко в  Р иж ­
с к о го  о тд ел ен и я  П р и б а л ти й ско й  д о ­
р о ги , гд е  э ксп л уа ти р ую тся  эти п о е з ­
да, вы явлены  с п е ц и ф и ч е ски е  о с о б е н ­
ности  б о ксо в а н и я  ко л е сн ы х  пар при  
и м п у л ь с н о м  р е гул и р о в а н и и , р а зр а б о ­
таны и испы таны  н е с ко л ь ко  вариан­
тов п р о т и в о б о кс о в о ч н ы х  устрой ств , 
вы бра на  и в н е д р е н а  наи бол е е  э ф ф е к­
тивная си стем а  защ иты  от б о кс о в а ­
ния взам е н  уста р е в ш е й  с у щ е ств ую ­
щ ей.

А н а л и з  гр у з о в о го  д в и ж е н и я  по 
ви д ам  и о б ъ е м у  п е р е в о зо к , а т а кж е  
ви зуа л ьн ы е  н а б л ю д е н и я  на участка х  
пути  по зво л и л и  п р и б л и ж е н н о  о ц ен ить  
о б щ е е  со сто я н и е  чистоты  р е л ь со в  на 
всех эл е ктр и ф и ц и р о в а н н ы х  напр авл е ­
ниях Р и ж с ко го  отд ел ен и я . Н аи худ ш и е  
усл ови я  сц е пл ен и я  (см . таб л и ц у) и м е ­
ю тся на участка х  А й з к р а у к л е  —  Рига 
и Рига —  Елгава, по  к о т о р ы м  часто 
п е р е в о зя тся  н е ф те гр у зы  и торф .

П о сто ян н ы е  ги д р о л о ги ч е с ки е  на­
б л ю д е н и я  м е те о ста нц и й  д о р о ги  п о ка ­
зы ваю т, ч то  д о ж д ь , д о ж д ь  со  сн е го м , 
снег, гр ад , го л ол ед , иней  и и зм о р о з ь , 
в ы зы в а ю щ и е  по явл ен и е  влаги на 
рельсах, бы ваю т, в с р е д н е м , 220 д ней  
в го д у . О б щ а я  в е р оятн ость  действия 
н е б л а го п р и я тн ы х  для сце пл е н и я  по ­
го д н ы х  усл ови й  в ра йо на х  р а ссм а тр и ­
ваем ы х п р и го р о д н ы х  уч а стко в  равна 
0,10— 0,15.

Д л я  ко л и че ств е н н о й  о ц е н ки  ф а к­
т и ч е ско й  ве р оятн ости  б о ксо в а н и я  
э л е кт р о п о е з д о в  ЭР2И при  р а б о те  на 
линии  бы ли сдел аны  спе ци ал ьны е 
оп ы тн ы е  п о е з д ки  с о п р е д е л е н и е м  
м а кси м а л ьн ы х  р е а л и зуе м ы х  пуско в ы х  
то ко в . П р и  этом  п уски  и ссле д уем ы х
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п о е зд о в  п р о и зв о д и л и с ь  на всех на­
правл ен и ях , по  всем  ста н ц и ям  и оста ­
н о в о ч н ы м  п ун кта м , ка к  и в о б ы ч н о й  
э ксп л уа та ц и и . С ам и ж е  о п ы ты  д ел а ­
лись в теч е н и е  д л ител ьн ы х п р о м е ­
ж у т ко в  вр е м е н и  так, что бы  м о ж н о  
бы л о  охватить  н аи бол е е  ха р а кте р н ы е  
п о го д н ы е  усл ови я . М а кси м а л ь н о  р е а ­
л и зуе м ы е  п у с ко в ы е  т о ки  о п р е д е л я ­
лись ка к  п р е д е л ь н ы е  то ки , пр и  к о ­
т о р ы х  на д а н н о м  уч а стке  и д а н н о й  
о д н о о б р а зн о й  п о го д е  все п уски  с 
ве р о я тн о сть ю  б о л е е  0,95 п р о х о д и л и  
б е з  сры ва сц е пл ен и я , к о н т р о л и р у е м о ­
го  в ы с о ко то ч н ы м и  м е то д а м и . П р и б л и ­
ж а л и сь  к  п р е д е л у  сц е пл е н и я  п уте м  
п о эта п н о го  ув е л и ч е н и я  п у с к о в о го  то ­
ка  м о то р н ы х  в а гон ов  с гр а д а ц и я м и  
ч е р е з  10 А .

В табл и це  для д вух  ха р а кте р н ы х  
со сто я н и й  п о го д ы  пр и в е д е н ы  п о л у ­
ч е н н ы е  на осн о ва н и и  о п ы то в  р а сче т ­
ны е зн а че н и я  с р е д н е п у с ко в ы х  то ко в , 
у с то й ч и в о  р е а л и зу е м ы х  п о е зд а м и  
ЭР2И на всех участка х  Р и ж с ко го  от­
д ел е н и я  пр и  ко э ф ф и ц и е н те  з а п о л н е ­
ния в а гон ов  па сса ж и р а м и , р а в н о м  0,5 
и со о тв е тс тв у ю щ е м  ф а кт и ч е с ко м у  
с р е д н е го д о в о м у  зн а ч е н и ю . К а к  вид ­
но  из этой  таблицы , п у с ко в ы е  то ки  
вы ш е н о м и н а л ь н о  р е гу л и р у е м о й  в 
э ксп л уа та ц и и  вел и чины  190 А  п р и  л ю ­
б о й  п о го д е  н а д е ж н о  р е а л и зу ю тс я  
т о л ь ко  на участка х  Рига —  С а ул кр а - 
сты —  Рига. В н апр авл ен и ях  Рига —  
К е м е р и  —  Рига ном и н ал ьн ая  то ко в а я  
уставка  не вы зы вает б о кс о в а н и я  лиш ь 
пр и  б л а го п р и я тн о й  п о го д е . На остал ь ­
ны х ж е  участка х  и н апр авл ен и ях  п уски  
н о р м а л ь н о  м о гу т  п р о и зв о д и т ь с я  пр и  
токах , м е н ь ш и х  190 А , или д а ж е  при  
токах , с о о тв е тств ую щ и х  р е гу л и р о в а ­
н и ю  тяги  в м а н е в р о в о м  р е ж и м е  
(120 А).

П р о в е д е н н ы е  о п ы ты  и р а сче ты  п о ­
казы ва ю т, ч то  в е р о я тн о сть  б о кс о в а ­
ния э л е кт р о п о е з д а  ЭР2И пр и  п у с к о ­
вом  т о ке  190 А  на участка х  Рига —  
А й з к р а у к л е  —  Рига и Рига —  Елгава —  
Рига в с у х у ю  п о го д у  д о сти га е т  вели ­
чин ы  в с р е д н е м  0,25— 0,35, а при  
о с а д к а х — по чти  1,0. Б о ксо ва н и е  в 
п р о ц е с с е  и м п у л ь с н о го  п уска  в о с н о в ­
н о м  вы зы вается в н е за п н ы м  у х у д ш е ­
н и е м  усл о ви й  сц е пл е н и я . О н о  с ра в ­
ной  ве р о я тн о сть ю  м о ж е т  во зн и ка ть  
в начале, с е р е д и н е  и к о н ц е  пуска . 
В отл ичи е  от э то го  п р и  р е о ста тн о м  
п у с ке  ве р о ятн о сть  и в р е м я  в о з н и кн о ­
вения б о ксо в а н и я  о п р е д е л я ю тс я  не 
т о л ь ко  п о н и ж е н и е м  сц е п н ы х  свойств
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Р и с . 1. У ср едн ен н ая  харак тер и сти к а сц еп ­
ления колесной пары эл ек тр оп оезд а  ЭР2И  
в з о н е  уп р угого  скол ьж ен ия: зависим ость
п уск ового  ток а  1п (1 ) и силы тяги Р (2 )  
от относительн ой  скорости м икроскольж е- 

ш м  V ск /V

в  ко н т а кте  ко л е са  и рельса , н о  т а кж е  
и ве л и ч и н о й  б р о с к о в  то ка  на о тд е л ь ­
ны х п о зи ц и я х  р е о с та тн о го  ко н т р о л ­
лера.

У  п о е з д о в  ЭР2И по  составу  б о к -  
су ю т  чащ е  в се го  пе р в ы е  п о  н апр а в ­
л е н и ю  м о то р н ы е  ва гон ы , н о  и м ее тся  
т а к ж е  м н о го  случаев , о с о б е н н о  пр и  
тр о га н и и  с места , ко гд а  б о к с у ю т  и 
д р у ги е  в а гон ы ; п о  в а го н у  —  в п о д а в ­
л я ю щ е м  б о л ьш и н стве  б о к с у ю т  н а и б о ­
лее р а з гр у ж е н н ы е  п о  хо д у  1,3 или 
2,4 ко л е с н ы е  па ры . В с у х у ю  п о го д у  
пр и  в о с ь м и в а го н н о м  п о е з д е  б о кс у ю т

д ве  или три  ко л е сн ы е  пары , а при  
оса д ка х  —  ч е ты р е  или пять.

На о сн ова н ии  о п ы тны х  д анны х 
устан овл ен о , ч то  и з-за  з а гр я з н е н и я  
пути  и н е б л а го п р и я тн ы х  м е те о р о л о ­
ги ч е с ки х  усл ови й  об щ а я  с р е д н е го д о ­
вая ве р о ятн о сть  б о ксо в а н и я  э л е кт р о ­
п о е з д о в  ЭР2И в эксплуа та ци и  с уч е ­
то м  ф а кти ч е ски х  р а зм е р о в  д в и ж е н и я  
по  уч а стка м  составляет п р и м е р н о  
0,15— 0,20. И н ы м и  сл овам и , у к а ж д о ­
го  э кс п л у а ти р у е м о го  п о е зд а  ЭР2И из 
100 п у с ко в  о ко л о  15— 20 п р о х о д и т  с 
б о кс о в а н и е м . Н о у  п о е з д о в  ЭР2 в 
этих ж е  усл ови ях  ко л и ч е ств о  б о к с о -  
ваний на 10— 15% бо л ьш е.

П р о в е д е н н ы е  на п о е зд а х  ЭР2И 
экс п е р и м е н ты  с п р и м е н е н и е м  п р е ц е - 
зи о н н ы х  частотны х д а тчи ко в , вы да ю ­
щ их 128 и м пул ь со в  за о б о р о т  колеса , 
п о д тв е р д и л и  о сн о вн ы е  п о л о ж е н и я  ги ­
по те зы  у п р у ги х  д е ф о р м а ц и й  и п о зв о ­
лили о п р е д е л и ть  э кс п е р и м е н та л ь н ую  
х а р а кте р и с ти ку  сц е пл ен и я  м о т о р н о го  
вагон а  в зо н е  у п р у го г о  с ко л ь ж е н и я  
ко л е сн ы х  пар. На ри с . 1 пр и ве д е н ы  
о п ы тн ы е  т о ч ки  и ус р е д н е н н ы е  эм п и ­
р и ч е с ки е  за ви си м о сти  силы  тяги  и 
п у с к о в о го  то ка  от отн о си те л ь н о й  с к о ­
р о сти  м и кр о с ко л ь ж е н и я , п о л уче н н ы е  
в п о е з д ка х  на сп е ц и а л ь н о  в ы б р а н н о м  
п р я м о м  го р и зо н т а л ь н о м  уч а стке  пути 
с н о р м а л ь н ы м и  усл о ви я м и  сц е пл ен и я  
и пр и  трех  п р и м е н я е м ы х  на ЭР2И р а ­
б о ч и х  уставках  то ка  — 120, 190 и
220 А.

К а ж д а я  п о ка за н н а я  на ри с . 1 оп ы т­
ная то ч ка  этих за ви си м о сте й  в ы р а ж а ­
ет пр и  д а н н о й  силе тяги  (т о ке ) с р е д ­
н ю ю  п о  всем  ч е ты р е м  ко л е с н ы м  па­
ра м  ве л и чин у  отн о си те л ь н о й  с к о р о ­
сти у п р у го г о  с ко л ь ж е н и я . С ко р о сть  
у п р у го г о  с ко л ь ж е н и я  о п ред ел я л ась

С о с т о я н и е  ч и ст о т ы  р ел ь со в  и м ак си м ал ь н ы е р еал и зуем ы е п уск ов ы е токи  
эл е к т р о п о е зд о в  Э Р 2И  на у ч а ст к а х  Р и ж ск о го  о т д ел ен и я

Р е а л и зу е м ы е п уск овы е токи , А

У ч а ст к и  и н ап р ав л ен и е  
д в и ж ен и я С о ст о я н и е  р ел ь сов

при с у х о й  п о г о д е при о са д к а х

Р и га  — С аулкр асты Ч и ст ы е, н о вр ем енам и  
п о я в л я е т с я  т о р ф я н а я  
пы ль

2 5 0  — 2 6 0 2 2 0  — 2 30

С а у л к р а ст ы — Рига То ж е 2 5 0  — 260 2 2 0  — 2 30

К ем ер и  — Рига У м ер ен н а я  о б щ а я  з а г ­
р я зн е н н о с т ь

2 1 0 — 2 20 1 7 5 — 185

Рига — К ем ери С лабая  за г р я з н е н н о с т ь  
н еф т еп р одук там и

190  — 2 0 0 1 6 0 — 170

Рига — А й зк р аук л е 5 У м ер ен н а я  за г р я з н е н ­
н о ст ь  н еф т еп р одук т ам и

1 7 5 — 185 1 30  — 140

Е л г а в а — Рига То ж е 1 7 5 — 185 1 3 0 — 1 40

Р и га  — Е лгав а П ов ы ш ен н ая  з а г р я з н е н ­
н о с т ь  н еф т е п р о д у к т а м и

1 6 0 — 170 1 2 0 — 130

А й зк р а у к л е  — Рига То ж е 16(. — 170 1 20 — 1 30

п о  р а зн и ц е  со о тн о ш е н и й  частот им ­
пул ь со в  д а тчи ко в  м о то р н ы х  кол есн ы х 
пар к  частоте  р я д о м  р а с п о л о ж е н н о й  
н е м о то р н о й  ко л е с н о й  па ры . Частота 
и м п ул ь со в  н е п р е р ы в н о  и зм е р я л а сь  в 
р е ж и м а х  тяги  и вы бега  п р и  од и н а ­
ко в ы х  ср е д н и х  с ко р о с тя х  д в и ж е н и я . 
В этих э кс п е р и м е н та х  все п уски  пр о ­
и зво д и л и сь  в б л а го п р и я тн ы х  п о го д ­
ны х усл ови ях , п о э то м у  с р ы в  сц е пл е ­
ния н аб лю д ал ся  лиш ь п р и  то ка х  б о ­
лее 250 А.

И з рис. 1 ви д но , что  интен си вн ы й  
за ги б  х а р а кте р и сти ки  сц е п л е н и я  для 
таких  усл ови й  наступает п р и м е р н о  
пр и  то ка х  220— 230 А , к о гд а  о тн о си ­
тельная с ко р о с ть  у п р у го г о  с к о л ь ж е ­
ния составляет о к о л о  0,25— 0,30% . 
В кр и ти ч е с ко й  то ч ке , т. е. п р и  сры ве  
сц е п л е н и я  (на р и с . 1 не по ка за н о ), 
сила тяги  д о сти га е т  м а кс и м а л ь н о го  
зна че н ия . П о  м е р е  р а зви ти я  б о кс о в а ­
ния с ко р о с ть  с ко л ь ж е н и я  возрастает, 
а сила р е а л и з у е м о го  сц е п л е н и я  начи­
нает спадать. На о тд ел ьны х уч астка х  
р е а л и з у е м ы е  п у с ко в ы е  то ки  в пл о­
ху ю  п о го д у  составл яю т 120— 130 А  и, 
сл е д ова те л ьн о , вы званны й  вн е за пн ы м  
у х у д ш е н и е м  сц е п л е н и я  п е р е х о д  от 
у п р у го го  с ко л ь ж е н и я  к  м а к р о с к о л ь ­
ж е н и ю  в д е й стви тел ьн о сти  м о ж е т  на­
б л ю д аться  у ж е  пр и  отн о си те л ь н ы х  
с ко р о с тя х  с ко л ь ж е н и я  0,18— 0,20% .

В ы явлено, ч то  л и м и т и р у ю щ и е  1 (4) 
и 3 (2 ) ко л е сн ы е  пары  в н о р м а л ь н о й  
тя ге  за счет  д и н а м и ч е с ко го  п е р е р а с ­
п р е д е л е н и я  н а гр у з о к  по  о ся м  и м е ю т  
о ткл о н е н и я  с ко р о с ти  м и к р о с к о л ь ж е ­
ния от с р е д н е го  зна че н ия  со о тве тст ­
в е н н о  п р и м е р н о  на ± 4 0 — 50 и ± 2 0 —  
3 0 % . П е р е х о д  от у п р у го г о  с к о л ь ж е ­
ния к  м а к р о с к о л ь ж е н и ю  с о п р о в о ж д а ­
ется  и нте н си вн ы м  р о с т о м  с ко р о с ти  
б о к с у ю щ е й  ко л е с н о й  пары .

И н тен сивно сть  р а зви ти я  б о кс о в а ­
ния у  п о е з д о в  ЭР2И в о п ы тах  о п р е д е ­
лялась д ля д вух  х а р а кте р н ы х  сл уча ­
ев: пр и  н е р а б о та ю щ е й  за щ и те  РБ, 
с ц е л ью  вы явл ения в о з м о ж н ы х  п о ­
сл ед ствий  в р а зн о с н о м  р е ж и м е , и 
пр и  р а б о та ю щ е й . В п е р в о м  сл учае  
оп ы ты  п р о в о д и л и сь  с м а кси м а л ь н ы м и  
эксп л уа та ц и о н н ы м и  уста вка м и
220— 230 А , во в т о р о м  —  пр и  н о м и ­
нальны х п у с ко в ы х  то ка х  185— 195 А . 
В сл учае  о т кл ю ч е н н о й  защ иты  и то ­
ко в  220— 230 А  р а зн о с н о е  б о кс о в а - 
ние р а зви вае тся  с о  с р е д н и м  у с к о р е ­
н ие м  в п р е д е л а х  13— 18 (к м /ч ) /с . За 
5— 6 с начавш ие б о ксо ва ть  ко л е сн ы е  
пары  усп е в а ю т  д остичь  уста н о в и в ш е й ­
ся с ко р о с ти  вра щ е н и я  90— 130 км /ч , 
пр и  этом  и зб ы то ч н о е  с ко л ь ж е н и е  
р а в н о  70— 110 км /ч .

Б о ксо ва н и е  в та ко м  р е ж и м е  п р о ­
текает, в о тл ичи е  от си стем ы  ре о ста т­
н о го  р е гул и р о в а н и я , п р а кти ч е с ки  б е з  
с н и ж е н и я  величины  п у с к о в о го  тока , 
п о э то м у  п р о ц е сс  ко м м у та ц и и  тя го в ы х  
д ви гател ей  р е з к о  ухуд ш а е тся . Н ебла­
го п р и я те н  та ко й  р е ж и м  и по  д и н а ­
м и ч е с ки м  н а гр у зка м , так ка к  у с к о р е ­
ние б о кс у ю щ е й  ко л е с н о й  па ры  пр и  
ср ы ве  сц е п л е н и я  увел и чива ется  в 
7— 10 р а з  по  с р а в н е н и ю  с н о м и н а л ь ­
ны м . П р и  н о р м а л ь н ы х  п уско в ы х  то ка х
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185— 195 А  ср е д н и й  тем п  р о ста  с к о ­
рости б о кс у ю щ е й  ко л е с н о й  па ры  ни­
ж е  и  составляет 11— 13 ( к л л / ч ) / с . 
У ско рени е  ко л е сн о й  пары  в м о м е н т  
развития б о ксо в а н и я  п р о п о р ц и о н а л ь ­
но п у с ко в о м у  т о ку , а д о сти га е м а я  
скоро сть  с ко л ь ж е н и я  —  вел и чин е  р а з ­
ницы н а п р я ж е н и й  м е ж д у  б о кс у ю щ и м  
и н е б о кс у ю щ и м  д ви га те л ям и .

Е стественное затуха н ие  р а зв и в ш е ­
гося р а з н о с н о го  б о ксо в а н и я  п р и  и м ­
пульсном  р е гу л и р о в а н и и  пр о те ка е т  
более з а м е д л е н н о , ч е м  пр и  р е о ста т ­
ном, так к а к  и з -за  п о д д е р ж а н и я  ти­
р и сто р н о -и м п ул ь сн ы м  п р е о б р а з о в а те ­
лем по сто ян ства  п у с к о в о го  то ка  с к о ­
рость с ко л ь ж е н и я  возра стае т. П о 
д остиж е ни и  б о к с у ю щ е й  ко л е с н о й  па­
рой с ко р о с ти , со о тв е тств ую щ е й  о к о н ­
чанию  р е гу л и р о в а н и я  н а п р я ж е н и я  на 
тяговы х д ви гател ях , пр е о б р а зо в а те л ь  
п р е кр а щ а е т  с в о ю  р а б о ту , б о кс о в а н и е  
стаби л изи руется  и д а л ь н е й ш е е  е го  
естественное  за туха н ие  п о д  т о к о м  на 
авто м а ти ч е ско й  х а р а кте р и с ти ке  п р о ­
исходит к а к  и пр и  р е о с та тн о м  р е гу ­
л ировании, н о  с б о л ьш е й  с ко р о с ти . 
О пы ты  по ка за л и , ч то  р а зн о с н о е  б о к ­
сование у э л е кт р о п о е з д а  ЭР2И есте ­
ственно м о ж е т  за тухн уть  лиш ь по  м е ­
ре  е го  р а з го н а  д о  с ко р о с ти  80—  
90 к м /ч , к о гд а  сила сц е п л е н и я  б о к -  
с у ю щ е го  ко л е с а  начинает сра вни вать­
ся со  с н и ж а ю щ е й с я  по  автом ати че ­
с ко й  х а р а кте р и с ти ке  си ло й  тяги .

П р и н у д и те л ь н о е  затуха ние  р а зн о с ­
н о го  б о кс о в а н и я  по сл е  п о л н о го  с б р о ­
са тяги  п р о и с х о д и т  со  с р е д н и м  за ­
м е д л е н и е м  о к о л о  20— 25 (к м /ч ) /с . 
П ри  д о с ти гн у ты х  с ко р о с т я х  90—  
130 к м /ч  б о кс у ю щ а я  ко л е сн а я  пара за 
3— 5 с п о л н о с ть ю  вы хо д и т  из  с ко л ь ­
ж е н и я  и ее  л ин е йн ая  с ко р о с ть  стано­
вится р а в н о й  с ко р о с т и  п о е зд а .

О б ы ч н о е  н е р а зн о с н о е  б о кс о в а н и е  
м о ж е т  бы ть ус тр а н е н о  не п о л н ы м  о т ­
кл ю ч е н и е м  то ка , а лиш ь с н и ж е н и е м  
е го  д о  о п р е д е л е н н о й  вел ичины . И н­
тен сивн ость  затуха н ия  б о ксо в а н и я  пр и  
этом  зависит не  т о л ь ко  от вел ичины  
с н и ж е н и я  то ка , но  и от  с ко р о с ти  е го  
И зм енения .

П р и  р а зр а б о тка х  вариантов  п р о т и - 
з о б о кс о в о ч н ы х  устр о й ств  для эл е кт ­
р о п о е з д о в  ЭР2И гл а вно е  вним ани е  
уд ел ял о сь  п о в ы ш е н и ю  чувстви те л ьн о ­
сти защ иты , о б е с п е ч е н и ю  н аи бол е е  
в ы с о к о го  ко э ф ф и ц и е н та  тяги  и п о ка ­
зателей  д и н а м и ки  б о к с у ю щ е го  в а го ­
на, а т а к ж е  п р о с то те  о б сл уж и в а н и я  
у с т р о й с тв  в эксп л уа та ц и и .

П р и м е н и те л ь н о  к  п о е з д а м  ЭР2И 
б ы л о  р а зр а б о та н о  и и спы тан о  три  
варианта защ иты  от б о ксо в а н и я . 
С  ц е л ь ю  у п р о щ е н и я  в р а зр а б о та н ­
н ы х вариантах защ иты  не п р и м е н я ­
лись о се в ы е  ч а стотн ы е  д а тчи ки , уста­
н авл и ваем ы е  на всех м о то р н ы х  осях 
д ля о б н а р у ж е н и я  н е п о ср е д ств е н н о й  
р а зн и ц ы  с ко р о с т е й  вра щ ен ия , а ис­
по л ьзова л и сь  н о вы е  и усо в е р ш е н ст ­
в ова н ны е  п р и н ц и п ы  ко с в е н н о го  ко н т ­
р о л я  с к о р о с т е й  с ко л ь ж е н и я .

П р и н ц и п и а л ь н а я  б л о к-с х е м а  за ­
щ иты  по  вариантам  1 и 2 по ка за н а  
на р и с . 2. С т р у к т у р н о  си стем а  защ и ­

ты  со сто и т  из д а тчи ка  б о ксо в а н и я  
Д Б , канала о б н а р у ж е н и я  б о ксо в а н и я  
и канала р е гу л и р о в а н и я  то ка . Д а т ­
ч и к  б о ксо в а н и я  вкл ю ч а е тся  по  о б ы ч ­
н о й  м о сто в о й  схем е , но  с о т с тр о й ко й  
от всех начальны х ра зб ал ан сов  на­
п р я ж е н и й , к р о м е  р е ве р си вн ы х . В ка ­
честве  д а тчи ко в  б о ксо в а н и я  п р и м е н я ­
ю тся м а гн и тн ы е  усилител и , о сущ е ств ­
л я ю щ и е  т а к ж е  и по те н ц и а л ьн ую  р а з ­
в я з ку  це пей . С игнал  от д атчи ка  б о к ­
сования, то ч н о  у л а в л и в а ю щ е го  р а з ­
н и ц у  н а п р я ж е н и й  на тя го в ы х  д ви га ­
телях, п р о п о р ц и о н а л ь н у ю  с ко р о с ти  
с ко л ь ж е н и я  б о к с у ю щ е го  кол еса , п о ­
ступает в б л о к  о б н а р у ж е н и я  б о к с о ­
вания БОБ. П о сл е д н и й  вза и м о д е й ст ­
вует с б л о ко м  упр а вл е н и я  т и р и с т о р ­
н о -и м п у л ь с н ы м  п р е о б р а зо в а те л е м  
ТИП, р е гу л и р у ю щ и м  вел ичину п у с ко ­
в о го  тока .

С истем ы  защ иты  по  вариантам  1 
и 2 отл ичаю тся  тем , что  у  варианта 1 
в качестве  Д Б  и спо л ь зуе тся  од и н  м а г­
нитны й  усилител ь , о б м о т ка  уп р а в л е ­
ния к о т о р о го  вкл ю ч а е тся  ан а л о ги чн о  
р е л е  б о ксо в а н и я  РБ в д и а гон а л ь  м о с ­
та Р1— Р2, а у  варианта 2 Д Б  вы пол ­
нен на д вух  о д и н а ко в ы х  м а гн и тн ы х  
уси ли тел ях  и к  их о б м о т ка м  уп р а вл е ­
ния ч е р е з  р е зи с то р ы  м оста  п р и кл а ­
ды вается п о л н о е  н а п р я ж е н и е  тя го вы х  
д ви гател ей . Р абочая о б м о т ка  уси л и те ­
ля у  защ иты  по  варианту 1 является 
р е гу л и р у е м о й  и н д у кти в н о с ть ю  в цепи  
в х о д н о го  тр а н сф о р м а то р а  б л о ка  БОБ, 
а в варианте  2 р а б о ч и е  о б м о т ки  с о ­
ед и н е н ы  по  схем е  и н д у кт и в н о го  м о ­
ста.

Н ачальны е разб ал ан сы  н а п р я ж е ­
ний  ко м п е н с и р у ю т с я  р е гу л и р у е м ы м  
р е з и с т о р о м  Рр —  в п е р в о м  сл учае  и 
и зм е н е н и е м  у гл а  н а кл он а  н а гр у з о ч ­
ны х х а р а кте р и сти к  уси ли тел ей  —  во 
в то р о м . В о б о и х  вариантах б л о к  о б ­
н а р у ж е н и я  б о ксо в а н и я  вы дает си гнал  
упр а вл е н и я  в схе м у  ТИП т о л ь ко  по  
д о с ти ж е н и и  за д а н н о го  п о р о га  чувст­
вительности . Б лок вы пол няется  на 
э л е ктр о н н ы х  элем ентах.

С п о со б ы  р е гу л и р о в а н и я  то ка  при  
б о ксо в а н и и  у  ра ссм а тр и ва е м ы х  си ­
сте м  защ иты  ра зл и чн ы . В варианте  1 
по сл е  срабаты вания б л о ка  БОБ п р е ­
д у с м о тр е н о  з а м кн у то е  н е п р е р ы в н о е  
р е гу л и р о в а н и е  п у с к о в о го  то ка  с о б ­
ра тн ой  св я зь ю  по  вел ичине  си гнала 
д а тчи ка  б о ксо в а н и я , т. е. по  с ко р о с ти  
с ко л ь ж е н и я . П о сл е  п р е кр а щ е н и я  б о к ­
сования  т о к  автом ати чески , плавно, 
к а к  и пр и  тр о га н и и  с места , восста­
навливается д о  п р е ж н е й  уставки . П р и  
та ко м  с п о с о б е  р е гу л и р о в а н и я  в сл у ­
чае ра зви ти я  б о ксо в а н и я  с ко р о с ть  
с ко л ь ж е н и я  ко л е с н о й  пары  зн а чи тел ь ­
но  не отличается от п о р о го в о й  с к о ­
р о сти  срабаты вания  защ иты , а п у с к  
п р о и зв о д и т с я  пр и  м а кси м а л ьн о  в о з ­
м о ж н о й  для д ан н ы х усл ови й  вел ичи ­
не тока .

В варианте  2 —  н е п р е р ы в н о е  р е гу ­
л ир о ва н и е  с д вухступ е н ч а ты м  с н и ж е ­
н и е м  то ка  по  за д а н н о м у  з а ко н у . С на­
чала для с ко р е й ш е го  устр а н е н и я  б о к ­
сова ни я  т о к  за в е д о м о  р е з к о  у м е н ь ­
ш ается д о  н е ко т о р о й  величины . За-

Р ис. 2. С труктурная сх ем а  защ иты  от бок­
сования эл ек т р оп оезд а  Э Р2И :
Д Б  — датч и к  боксования; БО Б — бл ок  о б ­
н ар уж ен и я  боксования; Т И П  — тиристор­
но-им пульсны й п р еобр азов ател ь ; Р р — р е­
гулируем ы й резистор

те м  р е л е й н о  вкл ю ч а е тся  и д ей ствуе т  
д о  п р е кр а щ е н и я  б о кс о в а н и я  вторая 
ступе н ь  р е гул и р о в а н и я , на к о т о р о й  
т о к  сн и ж а е тся  у ж е  п р о п о р ц и о н а л ь н о  
и з м е н е н и ю  с ко р о с ти  с ко л ь ж е н и я . 
Н орм ал ьн ая  уставка  восстанавливает­
ся п уте м  з а м е д л е н н о го  пл а в н о го  по ­
вы ш ения  тока .

Третий  вариант защ иты  от б о к с о ­
вания т а кж е  о сн ова н  на ко с в е н н о м  
о п р е д е л е н и и  и зб ы то ч н ы х  с ко р о с те й  
с ко л ь ж е н и я  б о кс у ю щ и х  ко л е сн ы х  пар, 
о д н а ко  в э то м  варианте  и сп о л ь зуе тся  
н овы й  п р и н ц и п  ср а вне н и я , уч и ты в а ю ­
щ ий  р а зн и ц у  ко э ф ф и ц и е н то в  запо л ­
нения кан ал ов  д в у х гр у п п о в о го  ТИПа 
пр и  в о зн и кн о в е н и и  б о кс о в а н и я  в о д ­
н ой  из гр у п п  тя го в ы х  д ви гател ей . 
П о это м у  р а зн и ц а  н а п р я ж е н и й  о п р е ­
д ел яе тся  не на о тд ел ьны х  д в и га те ­
лях о д н о й  гр у п п ы , к а к  р а не е , а м е ж ­
д у  о тд е л ь н ы м и  их гр у п п а м и . В отли ­
чие  от вариантов  1 и 2 с р а зд е л ь н ы м  
п о гр у п п о в ы м  р е гу л и р о в а н и е м  тока  
пр и  б о ксо в а н и и  защ ита  по  варианту 3 
во зд е й ств уе т  на т о к о в у ю  уста в ку  ср а ­
зу  в о б е и х  гр у п п а х  д вигател ей .

Р азраб отан ны е  варианты  защ иты , 
и м е ю щ и е  сра баты ва ни я  и восстан ов ­
л ения на у р о в н е  4— 6 к м /ч , в 3— 4 р а ­
за ч увстви тел ьн е е  ре л е  РБ, их ч увст ­
вительность  б л и зка  к  т р е б у е м о й  ве­
л ичи не  (2,5— 3 к м /ч ) . Н аи бо ле е  в ы со ­
ки й  ко э ф ф и ц и е н т  тя ги  и х о р о ш и е  д и ­
н а м и ч е ски е  по ка за те л и  об е спе чи ва е т  
защ ита по  варианту 1, пл авно  р е гу л и ­
р у ю щ а я  п у с ко в о й  т о к  в п р о ц е с с е  все­
го  п е р и о д а  б о ксо в а н и я .

А н а л и з  р а ссм а тр и ва е м ы х  си стем  
защ иты  по  р а зл и ч н ы м  па р а м е тр а м , 
а т а кж е  ср а вн е н и е  д ан н ы х по  с л о ж ­
ности  и н а д е ж н о сти  устр о й ств  в 
эксплуа та ци и  вы явили о б щ и е  п р е и ­
м ущ е ства  защ иты  по  варианту 1, к о ­
т о р ы й  и пр и н я т  ка к  о сн о в н о й  для 
вн е д р е н и я  на п о е зд а х  ЭР2И взам ен  
с ущ е ств ую щ е й  защ иты . В н астоящ е е  
в р е м я  на П р и б а л ти й ско й  д о р о ге  н о ­
вой  за щ итой  от б о кс о в а н и я  по л ­
н о стью  о б о р у д о в а н  од и н  состав п о ­
езд а  ЭР2И. В д а л ь н е й ш е м  эта за щ и ­
та б уд е т  установл ена  и на д р у ги х  п о ­
е зд ах  с и м п ул ь сн ы м  р е гу л и р о в а н и ­
ем  се р и й  ЭР2И и ЭР12.

К ан д ид аты  техн. н аук , М . Т. ГЛ УШ КО В , 
Н. И. КРАС НО БА ЕВ, Н. В. ТА РАН  

И н ж е н е р ы  И. Б. Ш РЕДЕР.
М . А . Л И Е П А , Ю . А . Э Й Д Л И Н
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У Л У Ч Ш И Т Ь  Р А Б О Т У
ПОЛЮСНЫХ СИСТЕМ ТЯГОВЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ

О  л е кт р о м а ш и н н ы й  це х  д е п о  Рос-
сош ь  о б е с п е ч е н  т е х н о л о ги ч е с ки м  

о б о р у д о в а н и е м , к о т о р о е  п о зво л я е т  
вы пол н ять  т е ку щ и й  и д е п о в с ко й  р е ­
м о н ты  тя го в ы х  д ви га те л е й  и в с п о м о ­
га те л ьн ы х м а ш и н . В о с н о в н о м  цех 
р е м о н т и р у е т  д ви гател и  Н Б-412К, но 
п о с ту п а ю т  т а кж е  и д вигател и  
Н Б-418К, ко т о р ы е  о з д о р о в л я ю т  и 
м о д е р н и з и р у ю т  на н е п л а н о в о м  р е ­
м о нте .

Ра-зборка и о с м о т р  д ви гател ей  этих 
с е р и й  п о ка зы в а е т , ч то  п р е о б л а д а ю ­
щ е е  ко л и ч е с тв о  н е и сп р а в н о сте й  п р и ­
хо д и тся  на п о л ю с н у ю  си сте м у . В те ­
ч е н и е  п р о ш л о го  го д а  на остовах 
Н Б-412К бы л  снят ка ж д ы й  298-й гл ав­
ны й п о л ю с  с о  с м е н о й  и р е м о н т о м  ка ­
т у ш е к ; ка ж д ы й  71-й д о б а в о ч н ы й  п о ­
л ю с ; ка ж д а я  31-я ка ту ш ка  д о б а в о ч н ы х  
п о л ю с о в  бы ла уп л о тн е н а ; см е не н а  
ка ж д а я  32-я ка ту ш ка  ко м п е н с а ц и о н ­
ны х о б м о т о к . П р и  п р о п у с ка н и и  то ка  
800 А  в те ч е н и е  8— 10 м и н  ка ж д о е
9 -е  м е ж к а т у ш е ч н о е  с о е д и н е н и е  на­
гр е в а л о сь  вы ш е  д о п у с ти м о й  н о р м ы .

Т а ко е  ж е  п о л о ж е н и е  н аб л ю д ается  
и у  д ви га те л е й  Н Б-418К. На их о сто ­
вах бы л  сн ят  к а ж д ы й  125-й главны й 
п о л ю с  со  с м е н о й  и р е м о н т о м  ка ту ­
ш е к; к а ж д ы й  24-й  д о б а в о ч н ы й  п о л ю с ; 
у п л о тн е н а  ка ж д а я  4-я ка ту ш ка  д о б а ­
воч н ы х  п о л ю с о в ; см е н е н а  с р е м о н т о м  
ка ж д а я  4 -я  ка ту ш ка  ко м п е н с а ц и о н н ы х  
о б м о т о к , а у п л о тн е н а  —  ка ж д а я  13-я. 
О д н а ко  б ы л о  в се го  л иш ь 9 п о в р е ж ­
д е н и й  м е ж ка ту ш е ч н ы х  со е д и н е н и й .

И з  п р и в е д е н н ы х  д ан н ы х видно , 
что  п о л ю сн ы е  си стем ы  тя го в ы х  д ви ­
га телей  Н Б-412К и Н Б-418К и м е ю т  ка к  
те х н о л о ги ч е с ки е , так и ко н с т р у кт и в ­
ны е  н е д о р а б о тки . Э то н у ж н о  уч и ты ­
вать пр и  их р е м о н те .

О стовы  тя го в ы х  д ви гател ей  
Н Б-412К и гл а вны е по л ю са  не  вы зы ­
ваю т о с о б о й  т р е в о ги , так ка к  п о в р е ж ­
д е н и я  их н е зна ч и те л ь ны . О д н а ко  н у ж ­
н о  о б р а щ а ть  в н и м а н и е  на вы вод ы  
«К» и «К К »  к а т у ш е к  гл а вны х п о л ю со в  
№  2 и 4 в м е ста х  п р о х о д а  их ч е р е з  
остов . В этом  м е сте  н акапл ивается  
гр я з ь , р ж а в ч и н а  и влага, ч то  вы зы ва­
ет п о в р е ж д е н и е  и зо л я ц и и  и п р о б о й  
ее  на к о р п у с .

О сн о в н а я  п р и ч и н а  п о в р е ж д е н и й  
д о б а в о ч н ы х  п о л ю со в  —  п р о б о й  к о р ­
п усн о й  и зо л я ц и и  ка ту ш е к . К о н с т р у к ­
ция  кр е п л е н и я  ка т у ш е к  не п р е д усм а т ­
р и вае т  т е м п е р а ту р н ы х  и те хн о л о ги ч е ­
с ки х  ко м п е н с а т о р о в , о б е сп е ч и в а ю щ и х  
п о с то я н н у ю  з а т я ж к у  на се р д е ч н и ка х . 
В эксп л уа та ц и и  п о д  в о зд е й ств и е м  м е ­
ха н и че ски х  и те пл о вы х  н а гр у з о к  п р о ­

и схо д и т  их осл аб л ение , но  п о с ко л ь ку  
они  не со хр а н я ю т  те ж е  р а зм е р ы , 
о с о б е н н о  по  вы соте , то  в резул ьтате  
и зо л я ц и я  истирается и п р о и схо д и т  
ее  п р о б о й .

О сл аб л ен ие  н е ко т о р ы х  ка туш е к  
пр оявл я ется  по сл е  п р о б е га  600—  
800 тыс. км , т. е. посл е  ТРЗ. П р и  этом  
р е м о н те  пл отность  п о са д ки  п р о в е р я ­
ю т, но  по д а вл яю щ а я  часть их сидит 
н о р м а л ь н о . Ч тобы  не сним ать  все ка­
туш ки  в д е п о в с ки х  усл ови ях , ц е л есо ­
о б р а з н о  и зм е н и ть  к о н с т р у кц и ю  к р е п ­
л ени я  ка ту ш е к  д о б а в о ч н ы х  по л ю сов .

С ам ы м  у я з в и м ы м  м е с то м  ко м п е н ­
са ц и о н н ы х  о б м о т о к  о стаю тся  со е д и ­
н ен и я : б о ко в ы е  м е ж д у  ка туш ка м и  и 
ср е д н и е  с ка туш ка м и  д о б а в о ч н ы х  п о ­
л ю со в . О д н а  из п р и ч и н  их п л о хой  р а ­
бо ты  —  то, что  в эксплуа та ци и  нахо­
дится ш есть р а зн о в и д н о сте й  их к о н ­
с т р у кц и й , п о яви вш и хся  по  м е р е  вы­
п уска  д ви гател ей  НБ-412К. Н а б л ю д е ­
ния по ка зы в а ю т, что  н аи бол е е  на­
д е ж н ы  ко м п е н с а ц и о н н ы е  ка туш ки , 
вы по л н е н н ы е  по  ч е р т е ж а м  5ТН526576 
и 5ТН526577. Все остал ьны е м о д и ф и ­
ка ц и и , на наш  вз гл яд , д о л ж н ы  бы ть 
и зъ яты  пр и  за в о д с ки х  р е м о н та х  и на 
ТРЗ. Такие ж е  ка ту ш ки  н у ж н о  п о сы ­
лать и в д еп о .

Тем  не м е не е , с р е д н и й  вы вод  
ко м п е н с а ц и о н н ы х  ка туш е к , вы пол н ен ­
ны х по  этим  ч е р те ж а м , им ее т  н е д о ­
стато к. С ко б ы  н а ко н е ч н и ко в  вы пол н е ­
ны на м я гк о м  п р и п о е  П О С , а ж е л а ­
тел ьн о  вы пол нить  их на т в е р д о м  —  
ПСР, П М Ф  или д р у го м . Э то  и скл ю ч и т  
д е ф о р м а ц и ю  н а ко н е ч н и ко в  в э ксп л уа ­
тации . Н ад о  т а кж е  сделать вы вод  
св о б о д н ы м , не пр ивя зы вать  е го  к  ло ­
б о в о й  части ка ту ш ки  пр и  н а л о ж е н и и  
и зо л я ц и и .

В настоящ е е  вр е м я  м ы  ко н т р о л и ­
р у е м  со сто я н и е  со е д и н е н и й  путем  
н а гр е ва  их п р о п у с ка н и е м  по о б м о т ­
ка м  то ка  800 А  в те ч е н и е  8— 10 м и н . 
Г р е ю щ и е ся  р а зб и р а е м , но  о т б р а ко ­
вать все д е ф е ктн ы е  со е д и н е н и я  не 
уд ается , так к а к  степе нь  н агрева  
о п р е д е л я ю т  о щ уп ы в а н и е м  р у ко й . 
То лщ ина ж е  и зо л я ц и и  ра зл и чна  и 
п о э то м у  т е п л о п р о в о д н о с ть  с о е д и н е ­
ний  м е ня ется .

О ч е н ь  часты  случаи  и зл о м а  б о к о ­
вых ш ин ка ту ш е к  ко м п е н с а ц и о н н ы х  
о б м о т о к . Э то п р о и с х о д и т  о тто го , что 
б о ко в ы е  со е д и н и те л ь н ы е  ш унты , вы­
п о л н е н н ы е  на З а п о р о ж с к о м  э л е кт р о ­
в о з о р е м о н т н о м  за в о д е  (ЗЭ Р З), сл иш ­
к о м  м ассивны . П о это м у  з и м о й  и з-за  
во зр а ста ю щ и х  д и н а м и ч е ски х  н а гр у з о к  
они  л ом аю тся .

У Д К  621.333.019.3

Что касается с о е д и н е н и й , м о д е р ­
н и зи р о в а н н ы х  на У л а н -У д э н с ко м  за­
вод е , то сам  ш ун т  о ч е н ь  п л о хо  впи­
сы вается м е ж д у  ка т у ш ка м и  в ко л л е к­
то р н о й  ка м е р е . Б о ко в ы е  ш и н ы  и з  ка­
т у ш е к  и зо гн у ты  са м ы м  пр и ч уд л и вы м  
о б р а з о м  с р е з к и м и  п о в о р о та м и  и 
н а д л о м а м и . Го вори ть  о  н а д еж н ости  
т а ко й  ко н с т р у кц и и  в о о б щ е  не  п р и хо ­
д ится.

Часты и осл аб л ен ия  кл и н ь е в , кр е ­
пя щ и х  ка ту ш ки  в пазах. П о  наш ем у 
у б е ж д е н и ю , п о сл е  по ста н о в ки  кату­
ш е к  н у ж н о  пр опи ты вать  о стов  хотя 
бы  м е т о д о м  о кун а н и я , а зате м  по­
кры вать  в н у тр е н н ю ю  по верхн ость  
остова  и н а р у ж н у ю  ка т у ш е к  э л е кт р о ­
и зо л я ц и о н н о й  эм ал ью . Р е м о н тн ы е  за­
вод ы  э т о го  не  д ел аю т, в ре зул ьта те  
п о л ю сн а я  си стем а  п о кр ы в а е тся  р ж а в ­
чин ой , о с о б е н н о  на д ви га те л ях  эл е кт ­
р о в о з о в  В Л 60П К (о ни  п о п а д а ю т  в р е ­
м о н т  ТРЗ ч е р е з  ч е ты р е , а то  и более 
год а ).

Н ачиная с п р о ш л о го  го д а , м ы  ста­
ли по кр ы в а ть  ка т у ш ки  и п о л ю сн ы е  
си стем ы  л а ко м  БТ-987 м е т о д о м  о ку н а ­
ния и б е з  снятия их с остова . С чита­
ем , что  эту т е х н о л о ги ч е с ку ю  о п е р а ­
ц и ю  пр и  р е м о н т е  о стово в  тяго вы х 
д ви гател ей  вы пол н ять  н у ж н о , так ка к  
все п о в е р хн о сти  ка т у ш е к  и деталей 
п о кр ы в а ю тс я  п л е н ко й  лака, хо р о ш о  
п р е п я тств ую щ е й  п р о н и кн о в е н и ю  вла­
ги  и д р у ги х  частиц  в и зо л я ц и ю  и 
о ки с л е н и ю  д етал ей  остова . А  чтобы  
со хр ан ить  п л е н ку  лака, д о п о л н и те л ь ­
н о  из п ул ь в е р и за то р а  п о кр ы в а е м  
в н у тр е н н ю ю  часть остова  эм алью  
ГФ -92Г С  или ХС.

Х отел ось  бы  отм е ти ть  то, ч то  р е ­
м о н т  д ви гател ей  Н Б-418К тр е б у е т  по ­
вы ш е н н о й  те х н о л о ги ч е с ко й  кул ьтуры . 
К  со ж а л е н и ю , в и д и м о , на это не о б ­
р а щ а ю т  вн им ан и е  з а п о р о ж с к и е  р е ­
м о н т н и ки , п о то м у  что  п о л уч е н н ы е  от 
них д ви гател и  и м е ю т  те х н о л о ги ч е с ки е  
н а р уш е н и я  в м о н т а ж е  п о л ю с н о й  си ­
стем ы . Так, н е б р е ж н о  п о д б и р а ю т  и 
устанавл иваю т уп л о тн и те л ь н ы е  п р о ­
кл а д ки  п о д  ка т у ш ки  д о б а в о ч н ы х  по ­
л ю со в . В ре зул ь та те  у п о р н ы е  латун­
ны е  у го л ь н и ки  пр и  с л и ш ко м  толсты х 
п р о кл а д ка х  и з ги б а ю тся  или д а ж е  л о­
м а ю тся . Если ж е  тол щ и н а  этих п р о ­
к л а д о к  нед остаточна , то ка ту ш ки  на 
с е р д е ч н и ка х  б ы стр о  осл аб л яю тся .

К  э то м у  н у ж н о  д об ави ть  то, что 
ко н с т р у кц и я  п р у ж и н н ы х  у го л ь н и ко в  
не об е спе чи ва е т  по сто ян ства  за тя ж ки  
ка ту ш е к  д о б а в о ч н ы х  п о л ю со в  на се р ­
д е ч н и ка х . П о это м у  п р и хо д и тся  на р е ­
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монтах ТРЗ, а ино гд а  и ра ньш е , уп л о т ­
нять катуш ки  д о п о л н и те л ь н о .

Наиболее р а сп р о стр а н е н н ы й  вид  
повреждений ка ту ш е к  ко м п е н с а ц и о н ­
ных о б м о т о к — о сл аб л ен ие  их к р е п ­
ления в пазах и вы пад ан и е  кр е п я щ и х  
клиньев. В ибрации д ви гател я  п р и в о ­
дят к и сти рани ю  к о р п у с н о й  и зо л я ц и и  
и ее п р о б о ю . К л инья  на за в о д е  ста­
вят н е б р е ж н о  и и м е ю тся  случаи , к о г ­
да край ни е  кл и н ь я  зач е ка н и ва ю тся  
ра скл е пы ваю щ и м ся  ж е л е з о м  паза. 
Это пр иво д ит к  т о м у , что  в д е п о , при  
смене ка туш е к  п р и хо д и тся  вы руба ть  
клинья, а пазы  вы пиливать в р у ч ­
ную.

Вот п р и м е р : тя го вы й  двигатель
НБ-418К №  2711, п р о ш е д ш и й  за в о д ­
ской р е м о н т  на ЗЭ Р Зе, бы л  вы качен  
по п р о б о ю  и зо л я ц и и  ко м п е н с а ц и о н ­
ной ка туш ки  п о сл е  п р о б е га  108 тыс. км . 
При о с м о тр е  п о л ю с н о й  си стем ы  о б ­
наруж е но , что  все кр а й н и е  кл ин ья , 
кр е п ящ и е  ка ту ш ки  ко м п е н с а ц и о н н о й  
о б м отки , у п л о тн е н ы  ч е ка н ко й  ж е ­
леза!

Это го в о р и т  о  то м , ч то  н а р я д у  с 
и м ею щ им ися  ко н с т р у кти в н ы м и  н е д о ­
статками, п о л о ж е н и е  у су губ л я е тся  и 
те х н о л о ги ч е ско й  н е б р е ж н о с т ь ю . О п ы т  
показал, что  п р и  с о б л ю д е н и и  т е хн о ­
логии с б о р к и  п о л ю с н о й  си стем ы  д ви ­
гателя Н Б-418К о н  о б е сп е чи в а е т  п р о ­
б е г м е ж д у  з а в о д с ки м и  р е м о н та м и . 
Так, м ы  и м е е м  тя го в ы е  д ви гател и  с 
п р о б е го м  д о  1600 ты с. км , р а б о та ю ­
щ ие и спра вно .

Их п о л ю сн а я  си стем а  бы ла с о б р а ­
на на Н Э В Зе.

Ч тобы  об е спе чи ть  н а д е ж н у ю  р а ­
б о ту  этих м аш ин, на Ю го -В о сто ч н о й  
д о р о ге , в то м  числе и в д е п о  Рос- 
сош ь, в ц и кл  р е м о н та  ТРЗ д вигател ей  
введ ен  по вы ш е н ны й  об ъ ем . Т а ким  ж е  
о б ъ е м о м  р е м о н т и р у ю т  и все д ви га ­
тели пр и  о д и н о ч н ы х  вы катках.

К а туш ки  д о б а в о ч н ы х  п о л ю со в  м ы  
уп л о тн я е м  по  м е сту  по ста н о в ко й  п р о ­
кл а д о к  из эл ектро ни та . К а туш ки  с 
п о в р е ж д е н н о й  и зо л я ц и е й  сн и м а е м  и 
р е м о н т и р у е м . К а туш ки  ко м п е н с а ц и о н ­
ны х о б м о т о к  с н езна ч и те л ь ны м  осл аб ­
л е н и е м  п е р е кл и н и в а е м  в пазах и 
у п л о тн я е м  с т е р ж н и  п уте м  по ста но вки  
по д  кл ин  д о п о л ни те л ь ны х  п р о кл а д о к  
из эл е ктр о ка р то н а . З на чи тел ьн о  
о сл аб ш и е  вы ни м а ем  и з  остова , п о ­
в р е ж д е н н у ю  и зо л я ц и ю  р е м о н т и р у е м  
и у кл а д ы ва е м  на м е сто . П осле р е ­
м о нта  и п е р е б о р ки  к о р п у с н у ю  и зо л я ­
ц и ю  ка ту ш е к  п о л ю сн о й  си стем ы  и спы ­
ты вае м  на д и э л е ктр и ч е с ку ю  п р о ч ­
ность.

З атем  остов  по д в е р га е тся  с у ш ке  в 
печах, п р о п и т ке  м е то д о м  о кун а н и я  
б е з  съем а ка ту ш е к  из остова , с у ш ке  
посл е  п р о п и т ки  и п о кр ы т и ю  п о в е р х ­
ности  п о л ю сн о й  си стем ы  эм ал ью  из 
пул ь ве р и за то р а .

Что касается  м е ж ка ту ш е ч н ы х  со ­
е д и н е н и й  ко м п е н с а ц и о н н о й  о б м о т ки  
и д о п о л н и те л ь н ы х  по л ю сов , то  их 
п о в р е ж д е н и я  р е д ки . Если сравнить 
ко л и ч е ств о  о тка зо в  на р а зн ы х  се р и я х  
д ви гател ей , то  н е в ол ьн о  напр аш и ва­
ется м ы сль о  п е р е х о д е  на паяны е со ­
е д и н е н и я  по  тип у  тя го вы х  д вигател ей  
Н Б-418К.

В н аш е м  д е п о  р я д  стойл  о б о р у д о ­
ван уста н о вка м и  для ка л о р и ф е р н о й  
с уш ки  тя го в ы х  д ви гател ей . Готовясь  к  
з и м е  1976/77 г., м ы  д о п о л н и те л ь н о  
о б о р у д о в а л и  стойла так н азы вае м ой  
с у ш ко й  со б стве н н ы м и  вен тил я тор ам и . 
Э л е кт р о в о з  ставят на с тойл о  и не­
м е д л е н н о  п о д с о е д и н я ю т  ка б е л е м  к 
к о л о н к е  с о д н о ф а зн ы м  п е р е м е н н ы м  
н а п р я ж е н и е м  380 В. С о б и р а ю т  схем у 
за п уска  ф а зо р а сщ е п и те л я , п ус ка ю т  
е го  и со о тв е тств ую щ и е  м о то р -в е н т и - 
л ято р ы  о х л а ж д е н и я  тя го в ы х  д ви га те ­
лей. П р о го н я е м ы й  тепл ы й  в о з д у х  из 
цеха н а гревае т  д вигател и  и со б и р а е т  
влагу с их по в е р хн о сти . Ч е р е з  1,5— 2 ч 
д ви гател и  го то вы  к  вы п о л н е н и ю  на 
них т р е б у е м о го  ре м он та .

Р а зб о р ны е  к о л о н ки  пи таю тся  о д ­
н о ф а зн ы м  п е р е м е н н ы м  н а п р я ж е н и е м  
380 В от с та ц и о н а р н о  уста н о в л е н н о го  
т р а н сф о р м а то р а  типа О Ц Р 5000/25В, 
ко т о р ы й  в с в о ю  о ч е р е д ь  по л уча ет  пи ­
тание от  ко н т а ктн о й  сети. М о щ н о сть  
вто р и ч ны х  о б м о т о к  тр а н сф о р м а то р а  
о б е спе чи ва е т  о д н о в р е м е н н у ю  с у ш ку  
тя го в ы х  д ви гател ей  ч е ты р е х  э л е кт р о ­
во зо в  ВЛ80К. В то р и ч н ы е  о б м о т ки  со ­
е д и н е н ы  так, что б ы  н а п р я ж е н и е  
встр е ч н о  в кл ю ч е н н ы х  р е гу л и р у е м ы х  
и н е р е гу л и р у е м ы х  о б м о т о к  составл я­
ло  380 В. П р о ш е д ш а я  зи м а  по каза л а  
в ы с о ку ю  эф ф е кти вно сть  э то го  с п о с о ­
ба с у ш ки  тя го в ы х  д вигател ей .

В. А . БЫ ЧЕНКО,
ст. м а сте р  э л е кт р о м а ш и н н о го  цеха 

л о ко м о т и в н о го  д е п о  Р оссош ь 
Ю го -В о с т о ч н о й  д о р о ги

ПОВРЕЖДЕН 
КОНТАКТОР 208

На э л е кт р о в о зе  ВЛ60К к о н т а кто р  
208 не и м ее т  р е зе р в и р о в а н и я  и 

п о э т о м у  с е р ь е з н о е  п о в р е ж д е н и е  е го  
н е и з б е ж н о  вы зы вает  о ста н о в ку  э л е к ­
тр о в о за  на л инии . К а к  по ка зы ва е т  
п р а кти ка , са м о й  н е н а д е ж н о й  д етал ью  
к о н т а кто р а  208 типа М К -6 6  в н астоя ­
щ е е  в р е м я  является и зо л я ц и о н н а я

И золяционная тяга п одв и ж н ого  контакта  
контактора МК-66

тяга  п о д в и ж н ы х  ко н та кто в . З ачастую  
п р о и с х о д и т  ее и зл о м  в р а й о н е  ра с ­
п о л о ж е н и я  п о д в и ж н ы х  ко н та кто в , т. е. 
в са м о м  у з к о м  м е сте  (см . р и с у н о к). 
П р и  этом  вначале по явл яю тся  м и к ­
р о тр е щ и н ы , ко т о р ы е  п о сте п е н н о  р а з ­
виваясь, вы зы ва ю т и зл о м . П о явл ен и е  
м и кр о т р е щ и н  уста л о стн о го  хар акте ра  
вы зва н о  б о л ьш и м и  и м н о го ч и с л е н н ы ­
м и  уд а р н ы м и  н а гр у зка м и , в о зд е й ст ­
в у ю щ и м и  на тя гу  пр и  в кл ю ч е н и и  и 
о ткл ю ч е н и и  ко н т а кто р а  в эксп л уа ­
тации .

В д е п о  Г о р ь ки й -С о р ти р о в о ч н ы й  за 
1975 г. п р о и зо ш е л  и зл о м  пяти т я г и 
п о  м и кр о т р е щ и н а м  б ы л о  з а б р а ко в а ­
н о  ш есть. К а к  п о ка зы в а ю т  анализы , 
м а кс и м у м  п о в р е ж д е н и й  этих деталей  
п р и хо д и тся  на п р о б е г  700— 900 
тыс. км . О тсю д а  м о ж н о  сделать вы ­
вод , ч то  пр и  с р е д н и х  р е м о н та х  н е ­
о б х о д и м о  зам е нять  на новы е бы вш и е  
в эксплуа та ци и  тяги  п о д в и ж н ы х  к о н ­
такто в  ко н т а кто р а  М К -6 6  н е за ви си м о  
от  степе ни  износа .

В н аш е м  д е п о  пр и  те ку щ и х  р е м о н ­
тах п р о и зв о д и т с я  о с м о т р  тя г с п о ­
м о щ ь ю  л упы  с п я ти кр а тн ы м  уве л и ч е ­
н ием . К р о м е  то го , начата о з д о р о в и ­
тельная за м е н а  б ы вш и х в эксп л уа ­

тации  тя г на новы е. С л ед ует  о т м е ­
тить, ч то  н е см о тр я  на нал ичие  н е ­
с ко л ь ки х  м о д и ф и ка ц и й  у ка з а н н о й  д е ­
тали, все о н и  и м е ю т  н е д о ста то ч н ую  
п р о ч н о сть . П о это м у  з а в о д а м -и з го т о - 
ви те лям  н е о б х о д и м о  усилить  ее к о н ­
с т р у кц и ю . У сил ен и е  м о ж н о  п р о и з в е ­
сти путем  п р и м е н е н и я  б о л ее  п р о ч н о й  
и о д н о р о д н о й  по  с т р у кт у р е  пр е сс - 
массы , уто л щ е н и я  с те н о к  о ко н  тяги  
или и сп о л ь зо в а н и е м  м е та л л и ч е с ко го  
ка р ка са  вн утр и  нее. Л уч ш е  все го , ч то ­
бы  уси л е н ие  б ы л о  ко м п л е кс н ы м .

Н у ж н о  отм е ти ть  та кж е , что  п о ­
сл ед н яя  м о д и ф и ка ц и я  тяги  (ч е р те ж  
8ТН234182) не и м ее т  з а кр у гл е н и й  по  
у гл а м  о ко н  и в этих м естах м о ж н о  
о ж и д а ть  по явл ени я  м и кр о т р е щ и н  и 
и зл о м о в .

В за кл ю ч е н и е  хотел ось  бы  п о ж е ­
лать, ч то б ы  В Э Л Н И И  и П КБ  ЦТ М П С  
р а зр а б о та л и  с х е м у  р е зе р в и р о в а н и я  
ко н т а кто р а  208 на э л е кт р о в о зе  
ВЛ60К.

И. Д . М У Р А Ш О В ,
старш ий  и н ж е н е р  л а б о р а то р и и  

н а д е ж н о сти  
л о ко м о т и в н о го  д е п о  Г о р ь ки й - 

С о р ти р о в о ч н ы й  Г о р ь ко в с ко й  д о р о ги
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ОРГАНИЗАЦИЯ РАБОЧЕГО МЕСТА
ПРИ РЕМОНТЕ ТЕПЛОВОЗОВ СЕРИИ ТЭМ

Г"1 а б о р а то р и я  н а уч н о й  о р га н и за ц и и  
■» * тр уд а  и п р о и зв о д с тв а  с л у ж б ы  л о ­
к о м о т и в н о го  хозяй ств а  О кт я б р ь с ко й  
д о р о ги  си сте м а ти ч е ски  вед ет р а б о ту  
п о  со в е р ш е н ств о в а н и ю  ф о р м  и м е то ­
д о в  о р га н и за ц и и  р а б о ч и х  м е ст  при  
р а зл и чн ы х  р е м о н та х  л о ко м о ти в о в . На 
о с н о в е  о б о б щ е н и я  опы та  пе р е д о в ы х  
ко л л е кти в о в  р а зр а б а ты в а ю тся  карты  
н а уч н о й  о р га н и за ц и и  труд а , гд е  о т ­
р а ж а ю тс я  в о п р о с ы  т е хн о л о ги и  р е м о н ­
та, н о р м и р о в а н и я  тр уд а , р а ц и о н а л ь ­
н ой  п л а н и р о в ки  р а б о ч и х  м е ст  и т. д. 
О б  оп ы те  составл ен и я  таких  ка р т  ра с ­
с ка зы ва л о сь  в ж у р н а л е  №  2 за этот 
го д .

Д л я  ко м п л е кс н ы х  б р и га д , о с у щ е ­
с тв л я ю щ и х  т е х н и ч е с ко е  о б с л у ж и в а н и е  
ТОЗ и те ку щ и й  р е м о н т  ТР1 т е п л о в о ­
зов  с е р и и  ТЭМ1 и ТЭ М 2, в л а б о р а то ­
р и и  НО Т р а зр а б о та н а  спе ци ал ьна я  ти ­
повая ка р та  о р га н и за ц и и  тр уд а  сл е­
са р ей , п о зв о л я ю щ а я  на 4 ч с о к р а ­
тить п р о с то й  л о ко м о т и в о в  на ТР1.

В о с н о в у  ее  п о л о ж е н  оп ы т  р е ­
м о н т н и ко в  д е п о  В ол ховстрой , Л е н и н - 
гр а д -В а р ш а в с ки й  и Л е н и н гр а д -С о р т и - 
р о в о ч н ы й -М о с к о в с к и й . В этой  карте  
дается  схем а  вн еш н е й  пл а н и р о в ки  
р а б о ч и х  м ест, с р а ц и о н а л ь н ы м  р а з ­
м е щ е н и е м  о б о р у д о в а н и я , п р и с п о с о б ­
л е н и й  и о сн а стки . П о п р и ка з у  началь­
н и ка  д о р о ги  у ка за н н а я  типовая  о р га ­
н и за ц и я  т р уд а  сл есар ей  ко м п л е кс н ы х  
б р и га д  в н е д р я е тся  в 18 л о ко м о т и в н ы х  
д е п о .

Р е ко м е н д у е м а я  л а б о р а то р и е й  тех­
н о л о ги ч е с ка я  п л а н и р о в ка  м е х а н и з и ­
р о в а н н о й  р е м о н т н о й  п о зи ц и и  на тех­
н и ч е с ко м  о б с л у ж и в а н и и  ТОЗ и т е ку ­
щ е м  р е м о н т е  ТР1 те п л о в о зо в  сер ии  
ТЭ М  пр и в е д е н а  на р и с у н ке .

П е р е д  п о с та н о в ко й  те п л о в о за  на 
р е м о н т н у ю  п о з и ц и ю  х о д о в ы е  части 
е го  о б д у в а ю т  от пы ли (сн е га ) с ж а ­
ты м  в о з д у х о м . Д л я  э то го  на т е р р и ­
то р и и  д е п о  о р га н и зу е тс я  спе ц и ал ьно е  
м е с то  с п о д в о д о м  с ж а т о го  во зд уха , 
гд е  и м ее тся  р е зи н о в ы й  ш ланг, сн а б ­
ж е н н ы й  спе ц и а л ь н ы м  с к р е б к о м  с с о ­
пл о м . О б д у в к у  в ы п о л н я е т  л о к о м о ­
тивная б р и га д а .

Ввод и вы во д  т е п л о в о за  с р е м о н т ­
н о го  стойл а  п р о и зв о д я тс я  за счет п о ­
д ачи  на тя го в ы е  эл е ктр о д в и га те л и  п о ­
н и ж е н н о го  н а п р я ж е н и я  от спе ц и ал ь ­
ной  уста н о в ки  22. Это ж е  п о н и ж е н ­
н о е  н а п р я ж е н и е  и с п о л ь з у ю т  д л я вр а ­
щ е н и я  ко л е сн ы х  пар пр и  о б то ч ке  
ко л л е кт о р о в  тя го в ы х  э л е кт р о д в и га ­
телей .

Д л я  уд о б ства  и б е зо п а сн о сти  р а ­
б о т  м е х а н и зи р о в а н н а я  п о зи ц и я  и м е ­
ет п о н и ж е н н ы й  пол  и п о в ы ш е н н ую  
п л о щ а д ку -п л а т ф о р м у  10. На п л о щ а д ­
ке  и п о д  ней  р а зм е щ е н ы  р а б о ч и е  
м е ста  гр у п п  сл есар ей  к о м п л е кс н о й  
б р и га д ы . Все р а б о ч и е  м е ста  и м е ю т

сл есар н ы е  вер ста ки  24, ш каф ы  23 
д л я хр а н е н и я  и нстр ум е н та  и стеллаж и 
д л я хра не ни я  м е л ки х  запчастей , м е ­
т и зо в  и м ате риа л ов . Т е хн о л о ги ч е ски й  
ц и кл  рассчитан  на о д н у  р а б о ч у ю  см е ­
н у  8 ч.

Р ассм о тр им  о р га н и за ц и ю  ра б очи х  
м е ст  сл есар ей  ко м п л е кс н ы х  б р и га д .

Р абочее м есто I. Н а зн ачен ие  е го  —  
о б с л уж и в а н и е  и р е м о н т  э л е кт р о ­
о б о р у д о в а н и я  тепл ово за . Рабочее 
м е сто  о сн а щ е н о : 2 ко м п л е кта м и  ин­
д и в и д у а л ь н о го  и н стр ум е н та  и к о м п ­
л е кто м  ко н тр о л ь н о -и зм е р и те л ь н ы х  
п р и б о р о в , п р и с п о с о б л е н и е м  для 
п р е д ва р и те л ь н о й  п р и т и р ки  щ е то к  
гл а в н о го  ге н е р а то р а  и д р у ги х  э л е к ­
т р и ч е с ки х  м аш ин, ш а б л о н о м  для п р о ­
в е р ки  гу б о к  ко н та кто р о в .

С э то го  р а б о ч е го  м еста  п р о и з в о ­
д ят о с м о т р  и п р о в е р к у  (б е з  р а з б о р ­
ки  у з л о в ) гл а в н о го  ге н е р а то р а , 
в сп о м о га те л ь н ы х  э л е ктр и ч е ски х  м а ­
ш ин и э л е ктр о а п п а р а то в  тепл ово за . 
П р о в е р я ю т  пр авил ьность  работы  всех 
э л е ктр и ч е с ки х  цепей . О сущ е ствл яю т  
с м а зку  узл о в  э л е ктр о о б о р уд о в а н и я . 
Все ра б оты  д ел аю т 2 сл есаря  по  р е ­
м о н ту  эл е ктр о о б о р у д о в а н и я .

Рабочее м есто II. О сущ ествл яе тся  
о б сл у ж и в а н и е  и р е м о н т  д и зе л я  и 
в с п о м о га т е л ь н о го  о б о р у д о в а н и я  те п ­
л ово за . Р абочее м е сто  о сн а щ е н о  д в у ­
м я  ко м п л е кт а м и  и н д и в и д уа л ь н о го  ин­
стр ум е н та  сл есарей , н а б о р о м  н е о б х о ­
д и м ы х  и зм е р и те л ьн ы х  и н струм ен то в , 
п р и с п о с о б л е н и е м  для п р о в о р а ч и в а ­
ния ко л е н ч а т о го  вала д и зел я , п р е с ­
со м  для п р о в е р ки  ре л е  давл ения м а­
сла. П р и  н е о б хо д и м о сти  м о ж е т  бы ть 
и спол ьзован а  и м е ю щ а я ся  в цехе 
кр а н -б а л ка  гр у зо п о д ъ е м н о с т ь ю  2 т.

П е р е ч е н ь  о сн о вн ы х  вы пол н яе м ы х 
р а б от : о с м о т р  и п р о в е р ка  (б е з  р а з ­
б о р к и  узл о в ) состоя ни я  ка р те р а , ци- 
л и н д р о -п о р ш н е в о й  гр у п п ы  и р а с п р е ­
д е л и те л ь н о го  м е ха н и зм а  д изел я ; и з ­
м е р е н и е  з а з о р о в  в п о д ш и п н и ка х  к о ­
л е н ч а то го  вала, р а б о ч и х  клапанах д и ­
зеля и в о зд уш н ы х  нагнетателей . П р о ­
и зв о д я т  т а кж е  р е в и з и ю  состоя ни я  
во д я н ы х  насосов  з а кр ы т о го  типа, о с ­
м а тр и ва ю т  всп о м о га те л ь н о е  о б о р у д о ­
вание и си сте м у  о хл а ж д е н и я  дизел я , 
о ч и щ а ю т  ф и льтры  масла, топлива и 
во зд уш н ы е . С м а зка  а гр е га то в  и у з ­
лов ведется в соо тве тствии  с картой .

Р аботы  в ы п о л н я ю т  два сл есар я- 
д и зе л и ста  3— 4 -го  р а зр я д о в .

Рабочее место III. На н е м  о б сл у ­
ж и в а ю тся  тя го в ы е  э л е ктр о д ви га те л и  
те пл о во за . З десь  и м ее тся  ко м п л е кт  
и н д и в и д уа л ь н о го  и нструм ен та , п р и ­
сп о со б л е н и е  для о б то ч ки  ко л л е кт о ­
ров  и их п р о д о р о ж к и , п р и с п о с о б л е ­
ние для п р и т и р ки  щ е т о к  тя го вы х  
д ви гател ей . В ы пол няю т о с м о т р  ко л ­
л е кт о р о в  тя го в ы х  д ви гател ей  и пр и

н е о б х о д и м о с ти  их о б т о ч ку  и п р о д о ­
р о ж к у . П р о в е р я ю т  со сто я н и е  щ е то к  и 
щ е т ко д е р ж а те л е й , кр о н ш те й н о в  и их 
кр е п л е н и е , со сто я ни е  и зо л я ц и и  по ­
л ю сн ы х  ка т у ш е к  и б а н д а ж е й  яко р е й . 
О сущ е ств л я ю т  т а кж е  д р у ги е  работы  
по  о с м о т р у  тя го в ы х  д ви га те л е й  со 
с м а зко й  я ко р н ы х  п о д ш и п н и ко в . К о ­
л иче ство  и спол ни тел е й  —  о д и н  сле­
сарь 4 -го  р а зр я д а  по  р е м о н т у  эл е к­
тр о о б о р у д о в а н и я  те п л о в о зо в .

Рабочее место IV . С м а зка  узлов 
м е х а н и ч е с ко го  о б о р у д о в а н и я  те пл о ­
воза . Р абочее м е сто  о сн а щ е н о  н а б о ­
р о м  р а зл и чн ы х  и н стр ум е н то в  и пр и ­
сп о со б л е н и й  н е о б хо д и м ы х  для вы пол ­
нен и я  р а б от  по  с м а зке . Х ранятся  ин­
стр ум е н ты  в ларе  26. На р а б о ч е м  м е ­
сте и м ее тся  т а кж е  спе ци ал ьна я  ко ­
л о н ка  27 д ля ц е н тр а л и зо в а н н о го  снаб ­
ж е н и я  те п л о в о за  то пл и во м , во д о й  и 
см а зко й . П р о е кт о м  п р е д у с м о тр е н о  
осн а щ е н и е  с м о тр о в ы х  канав ц е н тра ­
л и зо в а н н ы м и  с м а зко п р о в о д а м и  15 
о с е р н е н н о й  с м а зки  и о с е в о го  масла.

На р а б о ч е м  м е сте  и м ее тся  спе ц и ­
альны й з а кр ы в а ю щ и й с я  на ур о в н е  
пола п р и я м о к  25, в ко т о р ы й  вы вед е­
ны ко н ц ы  т р у б о п р о в о д о в  для пр ие м а  
сл иваем ы х с т е п л о в о за  топлива, см а з ­
ки  д и зе л я  и о хл а ж д а ю щ е й  воды . 
С л иваю т их с те п л о в о за  пр и  п о м о щ и  
п е р е д в и ж н ы х  н асосов , с м о н ти р о в а н ­
ны х на л е гки х  ко л е сн ы х  те л еж ках . 
У пр а вл е н и е  н асосам и  с м о н ти р о в а н о  
н е п о ср е д ств е н н о  на т е л е ж ке .

На этом  р а б о ч е м  м е сте  запр авл я ­
ю т см а зко й  м о то р н о -о с е в ы е  п о д ш и п ­
ники , зуб ч а ты е  п е ред ачи , о п о р ы  ра­
м ы  кузо в а , ш а р н и р ы  р е с с о р н о го  
по д веш и ван и я , р о л и ко в ы е  б уксы , д и ­
зель. П р и  н е о б х о д и м о с ти  м о ж н о  
слить м а сл о  из д и зел я , а т а кж е  воду 
из о хл а ж д а ю щ е й  си стем ы  и то пл и ­
во. Р аботу вы пол н яе т  сл есарь  2 -го  
р а зр я д а . В оставш е еся  в р е м я  он  по ­
м о га е т  по  р е м о н ту  э ки п а ж а : сн яти ю  и 
п о ста н о в ке  к о ж у х о в  зуб ч а ты х  пе р е ­
дач, см е н е  т о р м о зн ы х  к о л о д о к , ба­
л а н си ров  р е с с о р н о го  п о д веш и ван и я  
и др .

Рабочее место V . З де сь  вы по л н я ­
ется р е м о н т  м е х а н и ч е с ко го  о б о р у д о ­
вания э ки п а ж а  те пл о во за . К ол и ч е ство  
и спол ни тел е й  —  два сл есар я  по  р е ­
м о н ту  те п л о во зо в  4 -го  и 3 -го  р а зр я ­
д ов . О см а тр и в а ю т  и п р о в е р я ю т  б е з  
р а з б о р к и  узл о в  детали  хо д о в ы х  час­
тей, р е с с о р н о го  по д веш и ван и я , ры ­
ч а ж н о й  т о р м о з н о й  п е ред ачи , у д а р ­
ны х сц е пн ы х  устрой ств , пе сочниц . 
П р о и зв о д я т  р е в и з и ю  зуб ч а ты х  пе ре ­
дач тя го в ы х  д ви гател ей , те ку щ и й  ос­
м о тр  б у кс , м о то р н о -о с е в ы х  п о д ш и п ­
н и ко в , п о д в е с ки  д ви гател ей , п р и  не­
о б х о д и м о с т и  с м е н у  авто сц е пки .

Р абочее  м е сто  о сн а щ е н о  д в ум я  
ко м п л е кта м и  и н д и в и д уа л ь н о го  и к о м -
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М еханизир ованная  рем онтная позиция д л я  ТОЗ и ТР1 теп л овозов  серии ТЭМ:
1 — вентилятор с  калориф ером  для  суш ки тяговы х элек тродв и гателей ; 2 — в озд у х о в о д ; 3, 18 — засл онки  в о зд у х о в о д а ; 4 —
с т ел л а ж  д л я  хр ан ен и я  п ер еход н ого  ком плекта аккум уляторны х бател ей ; 5 — п ер едв и ж н ой  элек трич еский  д ом к р ат  гр у зо п о д ъ е м ­
ностью  35 т; 6  — направляю щ ий рельс д л я  дом к ратов; 7 — п ередвиж ной  гидравлический дом к рат  д л я  вывеш ивания колесны х  
пар; 8 — м есто  о т бор а  сж а т о г о  в о зд у х а ; 9 — сварочны й пост; 10 — повы ш енная площ адк а-п латф ор м а; 1 1 — ст ел л а ж  д л я  хранения  
п ер еход н ого  ком плекта узл о в  и агр егатов  т еп л овоза; 12 — пер едв и ж н ы е т ел еж к и  с пневм огайковертам и; 13 — канавны й агр егат  д л я  
снятия к ож у х о в  зубч аты х  п ер едач ; 14 — станок  наж дачны й; 1 5 —устройство цен трал изованной  подачи см азки; 1 6 — щ ит пож арны й; 
17 — п ер еходны й м остик; 19 — вентилятор вы тяж ной д л я  продувки тяговы х элек тродв игателей; 20 — м ехан и зм  привода ворот; 21 — к а­
л ор и ф ер  тепловой  зав есы  ворот; 22 — б а р а б а н  кабел я  низковольтного ввода (вы вода) теп л овоза; 23 — ш к аф -стел л аж ; 24 — верстак  
слесарны й; 25 — м ест о  слива с т еп л овоза  см азки , топлива и о х л а ж д а ю щ ей  воды; 26 — стол -л ар ь см азч ика; 27 — колонка д л я  ц ен тр а ­
лизован н ой  запр авки  теп л ов оза  топливом , см азк ой  и о х л а ж д а ю щ ей  водой; 28 — ящ ик-контейнер  для  отход ов; 29 — контейнер  
д л я  отработан н ы х м асляны х фильтров; 30 — к онтей нер -стел лаж  для  д етал ей , отправляем ы х «  рем онт; 3 1 -  к он тей н ер -стел л аж  от ­
р ем онтированны х д ет а л ей  и узл ов; А — м есто р ем онта к ож ухов  зубч ат ой  пер едач и; Б — стоянка транспортны х т ел еж ек  и см а зк о ­
запр авоч ны х агрегатов; В — м есто  хр ан ен и я  тор м озны х колодок  и автосцепок

п л е кт о м  к о л л е кт и в н о го  и нструм ен та , 
р у ч н ы м и  ви нто вы м и  д о м кр а т а м и , п р и ­
сп о с о б л е н и я м и  д л я см е н ы  автосц еп ­
ки , д о м кр а т о м  д л я уста н о в ки  и сн я ­
тия ф р и к ц и о н н о го  аппарата авто­
с ц е п ки . Д л я  вы веш и ван и я  ко л е сн ы х  
пар пр и  р е в и зи и  зуб ч а ты х  пе ред ач  
и п р и  о б т о ч ке  ко л л е кт о р о в  тя го вы х 
д ви га те л е й  м е ха н и зи р о в а н н а я  п о зи ­
ция о б о р у д о в а н а  ч е ты р ь м я  п е р е ­
д в и ж н ы м и  ги д р а в л и ч е с ки м и  д о м кр а ­
там и  7 гр у з о п о д ъ е м н о с т ь ю  по  Ю т  
ка ж д ы й . Д о м к р а т ы  п е р е м е щ а ю тся  на 
со б ств е н н ы х  т е л е ж ка х ; н а п р а в л я ю щ и ­
м и  сл уж а т  у л о ж е н н ы е  вдоль канавы  
ш ве л л е ры  6. Д о м к р а т ы  п о д кл ю ч а ю тс я  
к  спе ц и а л ь но й  ги д р а в л и ч е с ко й  сис­
тем е , т а к ж е  р а с п о л о ж е н н о й  вдоль 
р е м о н т н о й  канавы .

Д л я  по д н я ти я  т я го в о го  д ви гател я  
и д р у ги х  р а б о т  в р е м о н т н о й  канаве 
п р е д у с м о т р е н  п е р е д в и ж н о й  эл е к ­
тр и ч е с ки й  д о м кр а т  5 гр у з о п о д ъ е м ­
н о с т ь ю  35 т. Гайки  на кр ы ш ка х  б у кс  
о т в о р а ч и в а ю т  п н е в м о га й ко в е р та м и , 
ко л о н к и  ко т о р ы х  р а зм е щ а ю тс я  на 
п е р е д в и ж н ы х  т е л е ж ка х  12. П н е в м о ­
га й ко в е р т ы  п о д кл ю ч а ю т  к  вы вод ам  
8 о т б о р а  с ж а т о го  в о зд уха . Д л я  снятия 
и п о ста н о в ки  ко ж у х о в  зуб ч а то й  п е р е ­
д ачи  п р и м е н я е тся  те л е ж ка  13, к о т о ­
ра я  д ви га е тся  в ка н а ве  по  рельсам ,

п р о л о ж е н н ы м  по  стен кам . Р ем онт 
ко ж у х о в  в ы п о л н я ю т  на спе ци ал ьно  
о б о р у д о в а н н о й  по зи ц и и  здесь  ж е  в 
цехе. П о зи ц и я  им ее т  по сто ян н ы й  сва­
р о ч н ы й  пост 9 и кантователь.

На м е ха н и зи р о в а н н о й  по зи ц и и  
д о л ж н а  бы ть о р га н и зо в а н а  суш ка  тя­
го вы х  д вигател ей . П о д о гр е ты й  в ка ­
л о р и ф е р н о й  уста н о в ке  1 в о з д у х  вен­
ти л я то р о м  по  п о д з е м н о м у  в о з д у х о ­
во д у  2 под ается в с м о тр о в у ю  ка н а ­
ву, гд е  б р е з е н то в ы м  р у ка в о м  по сту ­
пает к  тя го в ы м  д ви гател ям . Д л я  о тсо ­
са пы ли от тя го в ы х  д вигател ей  ис­
по л ьзуе тся  тот ж е  в о з д у х о в о д , но 
в этом  случае он работает  ка к  всасы ­
ва ю щ и й . З апы л енны й  в о з д у х  из в о з ­
д ух о в о д а  уд ал яется ве н ти л я то р о м  
19. П ри  с у ш ке  тя го вы х  д вигател ей  за ­
сл о н ка  3 на в о з д у х о в о д е  о ткр ы в а е т ­
ся, а засл о н ка  18 закры вается . П ри  
п р о д у в к е  тя го в ы х  д вигател ей , н а о б о ­
рот, за сл о н ка  3 за кр ы та , а за сл о н ка  
18 о ткры та .

Д л я  хра не ни я  п е р е х о д н о го  к о м п ­
л екта  а кку м у л я то р н ы х  батарей  п р е ­
д у с м о тр е н  спе ци ал ьны й  стел л аж  4, 
р а с п о л о ж е н н ы й  вб ли зи  от  м еста  ус ­
та н о вки  их на те п л о во зе . Т акой  ж е  
стел л аж  11 п р е д у с м о тр е н  и для хра­
нен и я  п е р е х о д н о го  ко м п л е кт а  а гр е ­
гатов, узл о в  и аппаратов  тепл ово за .

П р е д у с м о тр е н ы  спе ц и а л ь ны е  м еста , 
не вы хо д я щ и е  за п р е д е л ы  т р а н с п о р т ­
н о го  п р о е зд а , для хр а н е н и я  н е с н и ж а - 
е м о го  запаса т о р м о з н ы х  к о л о д о к  и 
с то я н ки  тр а н с п о р тн ы х  те л е ж е к .

Все сн и м а е м ы е  с т е п л о в о за  а гр е ­
гаты , узлы  и аппараты  скл ад ы ва ю т 
на спе ци ал ьны й  стел л аж  30. О тсю д а  
их п е р е гр у ж а ю т  на э л е кт р о ка р  и 
р а зв о зя т  по  с п е ц и а л и зи р о в а н н ы м  
це хам  и о тд е л е н и я м  д е п о  для п р о ­
в е р ки  и ре м о н та . О тр е м о н ти р о в а н ­
ны е детали  на э л е кт р о ка р е  д остав ­
л яю т о б р а тн о  в цех.

Э н е р ге ти ч е с ко е  сн а б ж е н и е  м е ха ­
н и зи р о в а н н о й  п о зи ц и и  п р о и зв о д и т с я  
от о б щ е д е п о в с ко й  сети. К  р а б о ч и м  
м е ста м  под ается  сж а ты й  в о зд ух . 
З десь  и м е ю тся  сва р о ч н ы е  посты , о б ­
щ ее  л ю м и н е с ц е н т н о е  о с в е щ е н и е  и 
и нд и ви д уа л ьн ы е  п е р е н о с н ы е  лам пы  
н а п р я ж е н и е м  12— 36 Вт. Д л я  б е зо п а с ­
н о го  п е р е хо д а  ч е р е з  с м о тр о в ы е  ка ­
навы п р е д у с м о тр е н ы  п е р е х о д н ы е  
м о сти ки  17. Н о р м а л ь н ы й  т е м п е р а ту р ­
ны й р е ж и м  в цехе  д о сти га е тся  в о з ­
д у ш н о -ка л о р и ф е р н ы м и  устан овкам и .

Г. В. СОБОЛЕВ,
н ачал ьни к л а б о р а то р и и  НОТ 

с л у ж б ы  л о к о м о т и в н о го  хозяй ств а  
О к т я б р ь с к о й  д о р о ги
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Примечание. При работающем дизеле нельзя Включать ни один из Вентилей сервоцилиндров гидропередачи, если оде подвижные мусрты 
находятся в нейтральном положении, так как при этом всегда вращается турбинный вал, а следовательно и под­
вижные мусрты. Если в это Время допустить включение равного из вентилей, то Вращающаяся подвижная мурт а бу­
дет с большим усилием прижиматься к неподвижной шестерне, что может Вызвать повреждение зубьев шестерен или 
подшипников подвижной мусрты. Поэтому перед проверкой вентилей серВоцилиндров необходимо остановить дизель и, 
подождать до полной остановки турбинного вала.Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
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П Л А Н Ш Е Т  Д Л Я  И З У Ч Е Н И Я  
К Р А Н О В  М А Ш И Н И С Т А

В п о м о щ ь  и зу ч а ю щ и м  у стр о й ств о  и 
р а б о ту  кр а н о в  м а ш и ни ста , ка к  

п р ави л о , п р и м е н я ю т  м н о го кр а с о ч н ы е  
пл акаты . На к а ж д о м  и з  них ра ссм а т­
р и в а ю т  п р о ц е с с ы  и в за и м о д е й ств и е  
р а б о ты  о р га н о в  кр а н а  т о л ь ко  при  
о д н о м  и з  п о л о ж е н и й  е го  р у ч к и . П о ­
это м у  у  о б у ч а ю щ и х с я  в о з н и ка ю т  о п ­
р е д е л е н н ы е  тр уд н о сти  пр и  о б о б щ е ­
нии и з л о ж е н н о го  м а териала.

В п я то м  н о м е р е  ж у р н а л а  « Э л е к­
т р и ч е ска я  и те п л о во зн а я  тяга»  за 
1976 г. бы ла о п у б л и ко в а н а  статья, в 
к о т о р о й  п р ед л ага л ась  м е то д и ка  и з у ­
ч е н и я  кр а н о в  м а ш и ни ста  №  394.000-2 
и 395.000-2 п о  схем е , р а зр а б о та н ­
н ой  в л е н и н гр а д с ко й  те хн и ч е ско й  
ш ко л е  м а ш и н и сто в  О кт я б р ь с ко й  д о ­
р о ги . На ней  о д н о в р е м е н н о , од и н  
над  д р у ги м  и з о б р а ж е н ы  все ш есть 
п о л о ж е н и й  з о л о тн и ка . Н о  т а ко е  их 
р а с п о л о ж е н и е  над  з е р ка л о м  не п о -

У Д К  629.4.077-592.53(084.5) 

звол яет пр о сл е д и ть  посл ед овател ь ­
ность п е р е м е щ е н и я  во зд уха  по  ка ­
налам . К р о м е  то го , о б уча ю щ и е ся
пр и  этом  не м о гу т  по л ьзова ться  о б ­
щ е п р и н я то й  уч е б н о й  л итер атур ой , 
гд е  описы вается  иная м е то д и ка .

В Р и ж с ко й  ш ко л е  м а ш и ни стов  
П р и б а л ти й ско й  д о р о ги  кур са н та м
пр и  и зуч е н и и  кр а н о в  м аш иниста  этих 
м о д и ф и ка ц и й  р е ко м е н д у е т с я  п о л ь зо ­
ваться пл а нш ето м , и з го то в л е н н ы м  ав­
то р о м . О н  пр ед ста вл яет со б о й  п р и н ­
ц и пи а л ь н ую  схем у кр а н а  м аш иниста , 
о тл и ч а ю щ у ю с я  от р а н е е  п р е д л а га е ­
м ы х  и зо б р а ж е н и е м  зо л о тн и ка . Кана­
лы в нем  р а зм е ч е н ы  та ки м  о б р а зо м , 
что  стало в о з м о ж н ы м , п е р е м е щ а я  
е го  в го р и зо н т а л ь н о м  направлении  
д о  со о тв е тств ую щ и х  о т м е то к  на р и ­
с у н ке , со б ир ать  схе м у  со е д и н е н и я  
канал ов пр и  л ю б о м  п о л о ж е н и и  р у ч ­
ки  кр а н а  м аш иниста . И сп о л ь зуя  р и ­

с у н о к  из ж ур н а л а , м о ж н о  и згото вить  
планш ет. Д л я  это го  е го  р а зр е за ю т  
так, к а к  у ка з а н о  на ч е р т е ж е , отд ел ь­
ны е  части р и с у н ка  н акл е и ва ю т на 
л исты  и з  ка р то н а  (п л е кси гл а са  или 
ф а н е р ы ) и планш ет го то в .

Д л я  а уд и то р н ы х  занятий  автор 
п р е д л а га е т  этот р и с у н о к  планш ета 
в ы пол нить  б о л ь ш и м  по  р а зм е р у , р а з ­
р е за ть  е го  на три  части и наклеить 
их на листы  и з  ф ан ер ы  или п л е кси ­
гласа 1, 2, 4 то л щ и н о й  3— 4 м м . П о ­
л уч е н н ы е  детали планш ета п о м е щ а ­
ю т м е ж д у  листам и  11 и 13 из п л е кси ­
гласа та ко й  ж е  то л щ и н ы  (с о б р а т ­
ной  с то р о н ы  м о ж н о  и спол ьзовать  
лист из ф ан ер ы ) и с кр е п л я ю т  б о л ­
ти ка м и  н е б о л ь ш о го  д иа м етра .

П ри  этом  д в и ж о к  2 д о л ж е н  сво ­
б о д н о  пе р е м е щ а ться  д о  со в м е щ е н и я  
стр е л ки  на е го  схе м е  с о тм е тка м и  
со о тв е тств ую щ и х  п о л о ж е н и й  р у ч ки  
кр а н а  (на р и с у н ке  пр ед ста вл ен а  схе ­
ма с о е д и н е н и я  канал ов пр и  II п о л о ­
ж е н и и  р у ч ки ).

Р а ссм о тр им  п р и н ц и п  действия 
кр а н о в  м а ш и ни ста , п е р е м е щ а я  д ви ­
ж о к  со  с тр е л ко й  д о  со о тве тствую щ и х  
о т м е то к  на р и с у н ке .

I пол ож ение —  «О тп уск-Зар ядка» . 
З о л о т н и к  ш и р о ки м и  кан ал ам и  I и 3 
со е д и н я е т  гл авны е р е з е р в у а р ы  ГР с
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торм озн о й  м а ги стр а л ь ю  М . К р о м е  
того, во зд ух  ч е р е з  о тв е р сти е  4 из 
главного р е зе р в у а р а  по ступ а е т  в ка ­
м еру У н ад  у р о в н и те л ь н ы м  п о р ш ­
нем 14 и д ал ее  по  о тв е р сти ю  д и а ­
м е тр ом  1,6 м м  пе р е те ка е т  в ур а в ­
нительны й р е з е р в у а р  УР. У р а в н и ­
тельны й п о р ш е н ь  п о д  д а вл ен и ем  
возд уха  с в е р ху  о п уска е тся , о т кр ы в а ­
ет в п у с кн о й  кл апа н  15 и то р м о зн а я  

м агистраль  М  со о б щ а е тся  вто р ы м  
путем  с гл а вны м  р е з е р в у а р о м  ГР. П о 
в ы е м ка м  1 и Р в о з д у х  из гл а в н о го  
р е зе р в у а р а  ГР по ступ а е т  в р е д у к т о р  
19 и к  в о з б у д и те л ь н о м у  кл а п а н у  17, 
п о д н я то м у  п о д  у си л и е м  п р у ж и н ы  21, 
о т р е гу л и р о в а н н о й  на з а р я д н о е  д а в ­
ление.

II п ол о ж ен и е —  «П оезд но е» . Ре­
д у кто р  19 и с та б и л и за то р  20 вы е м ­
кам и  8 и 6 со о б щ а ю тс я  с у р а в н и ­
тел ьны м  р е з е р в у а р о м  УР и ка м е ­
р о й  У  н ад  п о р ш н е м  14. С та би л иза­
тор  20 пл а вны м  т е м п о м  (0,15 к г с /с м 2 
в м и н у ту ) л и кв и д и р у е т  с в е р х за р я д н о е  
д а вл ен и е  в у р а в н и те л ь н о м  о б ъ е м е  и 
с и н х р о н н о , та ки м  ж е  т е м п о м , л и к ­
в и д и р у е т  с в е р х з а р я д ку  в т о р м о з н о й  
м а ги стр а л и  М  (п о с т е п е н н о  у м е н ь ­
ш ает о т кр ы т и е  пи та те л ьн о го  кл а па ­
на 15).

С та б и л и за то р  с о о б щ а е тся  с у р а в ­
н и те л ь н ы м  р е з е р в у а р о м  о тв е р сти е м  
д и а м е т р о м  1,6 м м , к а м е р о й  У, ка ­
н а л о м  У 1, в ы е м ко й  6 и ка н а л о м  С. 
П р о и с х о д и т  л и кв и д а ц и я  с в е р х з а р я д ­
ки  у р а в н и т е л ь н о го  р е зе р в у а р а  ч е р е з  
к а м е р у  С и ка л и б р о в а н н о е  о тве р сти е  
д и а м е т р о м  0,45 м м  в а тм о сф е р у  
А Т. П о сл е  л и кв и д а ц и и  с в е р х за р я д ки  
п о д  уси л и е м  п р у ж и н ы  21 о т кр ы в а е т ­
с я  в о зб у д и те л ь н ы й  клапан  17 р е д у к т о ­
ра  19. В о зд ух  из  гл а в н о го  р е зе р в у а ­
ра  ГР по  в ы е м ка м  9 и Р, по  о т кр ы т о ­
м у  кл а п а н у  ч е р е з  к а м е р у  У  и ка ­
л и б р о в а н н о е  о тв е р сти е  д и а м е т р о м  
1,6 м м  п о ступ а е т  в ура вни тел ьн ы й  
р е з е р в у а р  УР и д авл ен и е  в н е м  ста­
б и л и зи р у е т с я  д о  з а р я д н о го . У р а в ­
н и тел ьн ы й  п о р ш е н ь  14 устанавливает 
т а ко е  ж е  д авл ен и е  и в т о р м о з н о й  
м а ги стр а л и  М .

I I I  п ол ож ен ие —  « П е р е к р ы т а  б ез  
питания торм озной магистрали». У р а в ­
н и те л ь н ы й  р е з е р в у а р  УР с о о б щ а е т ­
ся с м а ги с тр а л ь ю  ч е р е з  о б р а тн ы й  
кл а па н  18. В связи  с у те ч ка м и  в о з ­
д у х а  д а вл е н и е  в м а ги стр ал и  с н и ж а ­
ется, о б р а тн ы й  кл апан  о ткр ы в а е тся  и 
п р о и с х о д и т  с и н хр о н н а я  р а зр я д ка  
у р а в н и т е л ь н о го  р е зе р в у а р а  УР.

IV  пол ож ен ие —  « П е р е кр ы т а  с 
питанием магистрали». В этом  п о л о ­
ж е н и и  з о л о т н и к  н и ка ки х  со о б щ е н и й  
канал ам и  не со зд ает . Д а вл е н и е  в м а­
ги страл и  М  и з -за  у т е ч е к  по ни ж ае тся . 
В н а д п о р ш н е в о й  ка м е р е  У за счет 
и зб ы т о ч н о го  давл ения по р ш е н ь  14 
п е р е м е щ а е тся  вниз, питая м а ги ст ­
раль ч е р е з  о тж и м а е м ы й  от п р и т и р ­
ки  в п у с кн о й  клапан  15, и о ткр ы в а е т ­
ся д о ступ  во зд уха  из гл а в н о го  р е ­
з е р в уа р а  ГР в м агистрал ь.

У А  пол ож ение —  «С л уж ебное  
то р м о ж е н и е с зам едленной ра зр я д ­
кой торм озной магистрали». О т в е р ­
стие 7 д и а м е тр о м  0,75 м м  зо л о тн и ка  
соо б щ ае тся  с ка н а л о м  УР, вы пол няя 
р а з р я д к у  у р а в н и те л ь н о го  р е зе р в у а р а  
УР в а тм о сф е р у  з а м е д л е н н ы м  те м ­
п о м  1 к г с /с м 2 за 30 с.

Э то п о л о ж е н и е  пр и м е н я е тся  для 
за м е д л е н н о го  тем па  р а зр я д ки  у р а в ­
н и те л ь н о го  р е зе р в у а р а  пр и  ступени  
т о р м о ж е н и я  с п о н и ж е н и е м  д авления 
на 0,9 к г с /с м 2 и бол ее . П о д р о б н е е  о 
зна че н ии  э то го  п о л о ж е н и я  м о ж н о  
пр очитать  в статье Е. Ю . Л и б и н а  в 
ж у р н а л е  « Э л е ктр и ч е ска я  и те п л о в о з ­
ная тяга» №  5 за 1976 г.

V  пол ож ение —  «С л уж ебное то р ­
м о ж ен ие». У р а вн и тел ьн ы й  р е зе р в у а р  
УР в ы е м ко й  7 по  о тв е р сти ю  д и а м е т­
р о м  2,3 м м  зо л о тн и ка  ч е р е з  вы е м ­
к у  10 р а зр я ж а е тся  в а тм о сф е р у  АТ 
т е м п о м  0,2 к г /с м 2 за 1 с е ку н д у . 
У р а вн и тел ьн ы й  п о р ш е н ь  14 п о д  д ав ­
л ен и е м  во зд уха  с н и з у  из м а ги стр а ­
ли М , п о д н и м а ясь , о ткр ы в а е т  в ы п у с к ­
н ой  клапан и со о б щ а е т  м а ги стр ал ь  
ч е р е з  трубчаты й  канал с а тм о сф е р о й  
А Т; п р о и с х о д и т  р а зр я д ка  т о р м о зн о й  
м а ги стр ал и  М  та ки м  ж е  те м п о м .

V I п ол ож ение—  «Э кстренное то р ­
м о ж ен ие» . Т о р м о зн а я  м а ги стр ал ь  М  
р е з к о  р а зр я ж а е тс я  н е п о ср е д ств е н н о  
в а тм о сф е р у  АТ по  ш и р о ки м  кан а ­
л ам  3 и 1 зо л о тни ка . Н ад по рш н ева я  
ка м е р а  У со о б щ а е тся  с а тм о сф е р о й  
АТ ч е р е з  в ы е м ку  10. Д а в л е н и е м  сн и ­
зу  и з  м а ги стр ал и  М  по р ш е н ь  14, 
п о д н и м а ясь , о т кр ы в а е т  в ы п ускн о й  
клапан  16 и м а ги стр ал ь  М  вто р ы м  п у ­
тем  со о б щ а е тся  с а тм о сф е р о й  АТ 
ч е р е з  вер ти кал ьны й  канал  в кл апане  
15. В это ж е  в р е м я  УР соо б щ ае тся  
с а тм о сф е р о й  по  каналу. 5.

В. Т. П А Р Х О М О В ,

пр епо д а ва те л ь  Р и ж с ко й  ш ко л ы  
м а ш и ни стов  

П р и б а л ти й ско й  д о р о ги

НАСТАВНИК МОЛОДЕЖИ

За б о л ьш и е  п р о и зв о д с тв е н н ы е  у с ­
пехи, д о сти гн уты е  в со ц и а л и сти ч е ­
с ко м  со р е в н о в а н и и , м а ш и н и ст  д е п о  
Бухара I А н и к  А б д ул а е в и ч  М а х м у ­
д о в  н а гр а ж д е н  о р д е н о м  З н а к  П очета  
и о р д е н о м  О кт я б р ь с ко й  Р евол ю ­
ции.

А н и к  А б д ул а е в и ч  —  о д и н  из са­
м ы х ув а ж а е м ы х  в д е п о  м а ш и ни стов . 
Ему о б я за н ы  свое й  в ы у ч ко й  м н о ги е  
д е ся тки  м а ш и н и сто в  и их п о м о щ н и ­
ков . О н  пе ред ал  им  не т о л ь ко  свой  
бо га ты й  п р а кти ч е с ки й  опы т, н о  и ка к  
старш и й  т о в а р и щ  и н аставн ик научил  
лю б ить  их н е л е гку ю , но  п о ч е тн у ю  
работу.

И з  го д а  в го д  М а х м у д о в  идет в 
ава нга р д е  со р е в н у ю щ и х с я , у с п е ш н о  
с п р е в ы ш е н и е м  вы по л н яе т  свои  пла­
новы е зад ания  и со ц и а л и сти ч е ски е  
об язател ьства . Л и ш ь  в д е в я то й  пя ти ­
л е тке  он  п е р е в е з  в б о л ь ш е гр у зн ы х  
п о е зд а х  свы ш е 23 тыс. т н а р о д н о ­
хо зяй ств е н н ы х  гр у з о в  и с э ко н о м и л  
15 т д и з е л ь н о го  топлива. Б уд учи  о б ­
щ е ств е н н ы м  и н с п е кт о р о м  по  б е з ­
о п асн ости  д в и ж е н и я , м а ш и н и ст  бла­
го д а р я  свое й  бд и те л ьн о сти  п р е д о т ­
вратил н е с ко л ь ко  случаев б р а ка  и 
аварий.

О тл и ч н ы е  по ка за те л и  им ел  А н и к  
А б д ул а е в и ч  и в п е р в о м  го д у  н ы н е ш ­
ней  пяти л етки , п о -п р е ж н е м у  а кти вн о  
п о м о га л  в о сп и та н и ю  ка д р о в , д в а ж д ы  
р у ко в о д и л  ку р с а м и  по  о б у ч е н и ю  п о ­
м о щ н и ко в  м а ш и ни стов . С ей час  п е р е ­
д о в о й  м е х а н и к  го то в и т  н о в у ю  гр у п п у  
м о л о д ы х  т е п л о в о зн и ко в . В ней  о б у ­
чается 32 чел.
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РЕМОНТ КОЖУХОВ 
ЗУБЧАТЫХ ПЕРЕДАЧ 
ИЗ СТЕКЛОПЛАСТИКА

У Д К  629.423.1.02:621.831-758.2

О дно из важ ны х требований , предъ ­
являем ы х к зубчатой  передаче, 

заклю чается  в том, что при повр еж д е­
нии лю бого ее элем ента к о ж у х  д о л ­
ж ен доп ускать легкую  зам ену пов­
реж денной части. С ледовательно, от 
состояния к ож уха, его прочности, а 
т ак ж е  от плотности соединений сущ е­
ственно зависит надеж н ость всей пе­
редачи и стоим ость за тр а т  на ее вос­
становление.

Н а электровозах  В Л 22М , В Л 23 
и В Л 60 к о ж у х  сварен  из листовой 
стали, а на электровозах  В Л 10 и 
В Л 80 изготовлен из стеклотка­
ни, пропитанной полиэфирной 
смолой.

П ри ремонте кож ухов  устраняю т 
деф екты  уплотнения, проверяю т проч­
ность сварны х ш вов и креплений бо­
бы ш ек к стенкам , вы являю т потер­
тости или пробоины на стенках  и по 
периметру, восстанавливаю т резьбу 
в бобы ш ках и на болтах. Кроме то ­
го, осм атриваю т детали  горловины, 
детали  д л я  заливки  см азки  и устрой­
ства д л я  измерения уровня м асла.

К ры ш ки и пробки кожух-а долж ны  
бы ть исправлены  и плотно пригнаны 
к месту. Если обн аруж ен ы  протерто­
сти или трещ ины  в ш вах  и в листах  
м еталлических кож ухов, то электро- 
дуговой сваркой  привариваю т в не­
обходим ы х м естах заплаты . В стек­
лопластиковы х к о ж у х ах  н ак л ад ы в а ­
ют зап л аты  из стеклоткани  с соответ­
ствую щ ей обработкой  полимерной 
смолой.

Рис. 1. С хем а изм ер ен ия р азм ер ов  нижнем  
половины  к о ж у х а
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И зготовление половин кож уха из 
стеклоткани позволило сущ ественно 
уменьш ить их вес и облегчить труд 
ремонтников при постановке и съем е 
кож ухов  на текущ ем  ремонте и р е ­
визии зубчатой передачи. Вместе с 
тем надеж ность стеклопластиковы х 
кож ухов  по сравнению  с м еталличе­
скими не увеличилась, значительно 
возросла их стоимость. Так, после 
пробега 600—630 тыс. км на электро­
возах  В Л 10 при заводском  ремонте 
I объем а зам еняю т около 15% к о ж у ­
хов на новые. В зим у 1975/76 г. на 
К уйбыш евской дороге было повреж ­
дено около 3500 кож ухов. А налогич­
ное полож ение на электровозах  В Л 10 
Л ьвовской  дороги, на электровозах  
В Л 80 Ю го-Восточной и др.

Учиты вая, что комплект кож ухов 
одного колесно-моторного блока сто­
ит около 500 руб., мож но предста­
вить себе убытки, которые причиня­
ются транспорту из-за недостаточной 
надеж ности этого узла, не считая 
убы тков, связанны х с преж деврем ен­
ным выходом из строя зубчатой пере­
дачи. К ож у х а  повреж даю тся главны м 
образом  в зимний период, в связи со 
снеж ны ми заносам и пути и обледене­
нием. Ч ащ е повреж дения наблю даю т­
ся при м аксим альном  износе бан да­
жей.

О сновные повреж дения стеклоп ла­
стиковы х кож ухов — продавливания 
и протертости днищ а нижней полови­
ны, пробоины стенок и трещ ины, об­
разую щ иеся вокруг бобышек. О че­
видно, что причины этого — недоста­
точное расстояние кож уха до уровня 
головки рельсов и отсутствие защ иты  
днищ а от ударов  о посторонние пред­
меты, находящ иеся внутри рельсовой 
колеи..

И з чертеж а 6ТЕ 771012-013 элект­
ровоза В Л 10 следует, что расстояние 
Х\ от уровня головки рельса до дни-, 
щ а ко ж у х а  (клиренс) нового электро­
воза  долж но  быть 120 мм. При этом 
нуж но, чтобы толщ ина б ан д аж а  была 
не менее 90 мм, а  зазоры  и разм еры  
других деталей , влияю щ ие на ум ень­
шение клиренса,— в пределах чер­
теж ны х.

Н а электровозах  с опорно-осевой 
подвеской двигателя кож ух  крепится

к остову болтам и в трех точках и 
вместе с двигателем  поворачивается 
относительно движ ущ ей оси. Н иж няя 
часть кож уха  до л ж н а  иметь цилин­
дрическую  вы пуклую  (по отношению 
к уровню  головки рельса) поверх­
ность и находиться строго под осью 
колесной пары. В этом случае кож ух 
мож но рассм атривать как  неподрес- 
соренную  часть повозки. С ам  ж е дви­
гатель рассм атриваю т как  подрессо­
ренную часть, т. е. принимаю т рас­
стояние от нижней точки остова дви­
гателя до уровня головок рельсов 
равны м  расстоянию  от уровня голов­
ки рельса до подрессоренны х частей 
по низу габарита 1Т. Если ж е у ко­
ж уха днищ е имеет плоскую  или вог­
нутую  поверхность (что зачастую  
наблю дается у стеклопластиковы х ко­
ж у х о в), то кож ух, очевидно, следует 
вместе с тяговы м двигателем 
рассм атривать как подрессоренную 
часть.

С огласно ниж нем у очертанию  га­
барита 1Т для  подвиж ного состава 
колеи 1520 мм, за  исключением путей 
м еханизированны х сортировочны х го­
рок, разм ер по вертикали д л я  необ- 
рессоренных частей долж ен  бы ть не 
менее 65 мм, а для  обрессоренных — 
не менее 80 мм. В этом случае счи­
тается , что подвиж ной состав имеет 
предельные нормируемы е допуски и 
износы. Н и ж е приводятся факторы , 
допуски и износы, за  счет которых 
клиренс мож рт уменьш иться.

Основным ф актором  является  из­
нос б ан д аж а. Д оп ускается  м иним аль­
ная толщ ина б ан д аж а  40 мм. А но­
вый бан д аж  с диам етром  по кругу 
катания 1250 мм долж ен  иметь тол­
щину 90 мм.

Д ругим и ф акторам и , которы е не 
ведут непосредственно к понижению  
кож уха в явной ф орме, а влияю т ли­
бо на изменение толщ ины  бандаж а, 
либо на зазоры  в моторно-осевых под­
ш ипниках, являю тся эксцентричность 
бан д аж а, обода, м оторно-осевы х под­
ш ипников, а т ак ж е  погреш ность в 
диам етре обода колеса. Эксцентрич­
ность бан даж ей  по кругу катания 
(после обточки) относительно осевых 
ш еек доп ускается  в пределах 1 мм.

Д опустим ое отклонение диам етра 
обода колеса от чертеж ного разм ера 
долж но быть в пределах от  —5 до 
+ 2  мм. О тсю да допустим ое уменьш е­
ние расстояния а по низу габарита 
равно 2,5 мм (рис. Г). Э ксцентрич­
ность обода колеса относительно цент­
ра оси колесной пары до л ж н а  быть 
не более 1 мм.

Расточка м оторно-осевых подш ип­
ников в депо доп ускается  с эксцент­
ричностью  до 0,6 мм. Уменьш ение 
клиренса возм ож но из-за износа мо­
торно-осевы х подш ипников (допусти­
мый зазор  Ь м еж ду осью и подш ипни­
ком составляет  2,5 м м ). О слабление 
болтов кож уха так ж е  ведет к его 
понижению  на 1 мм.

Н аконец, сущ ественны м ф актором, 
влияю щ им на уменьш ение клиренса,
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является отклонение геометрических 
размеров кож уха от чертеж ны х, в 
частности, разм ера от центра горло­
вины по линии разъем а  кож у х а  до 
дна. Чертежом допускается отклон е­
ние 1 мм в сторону уменьш ения, ф а к ­
тически ж е оно зачастую  направлено 
в сторону увеличения. П римем для 
дальнейших расчетов наиболее веро­
ятную величину деф орм ации кож ухов 
7 мм, в том числе отклонение р азм е­
ра из-за налож ения зап лат, что не­
избежно при ремонте рассм атр и вае­
мых элементов.

Конечно, такое сочетание факторов, 
когда все они м огут вы зы вать 
только уменьш ение клиренса, м ало ве­
роятно. О днако  оно м ож ет иметь ме­
сто. На рис. 2 показано  изменение 
клиренса в зависим ости от различных 
факторов, главны ми из которы х яв ­
ляются износ бандаж ей , моторно­
осевых подш ипников и деф орм ация 
кожухов. И з граф и ка видно, что при 
толщине б ан д аж а  Д =  50 мм клиренс 
долж ен бы ть 80 мм (точка а на п р я ­
мой 1). О днако  из-за влияния других 
ф акторов он м ож ет уменьш иться на 
отрезок а к =  14 мм и составит 66 мм.

Этот разм ер  близок к предельному 
по габариту  1Т. С ледовательно, при 
достижении толщ ины  б ан д аж а  50— 
55 мм в эксплуатации электровозов 
ВЛ 60, В Л 80 и В Л 10 необходимо 
установить ж есткий контроль за  соб­
людением габарита  по низу.

П роверить расстояние по верти ка­
ли от уровня головки рельсов до к о ­
ж уха  в условиях депо и на зав о д ах  
мож но с помощ ью  приспособления, 
показанного на рис. 3. П риспособле­
ние представляет  собой рамку, изго-

Рис. 2. Зависим ость ум еньш ения клирен­
с а  х от толщ ины  б а н д а ж а  Д и факторов, 
влияю щ их на пониж ение детал ей  от н оси ­
тельно головки рельса: I — износ б а н ­
д а ж а ;  2 — эксц ен три си тет б а н д а ж а  по 
кругу катания; 3 — д о п уск  на ум ень­
ш ение р ади уса  о б о д а  колесного цент­
ра; 4 — эксцентриситет о б о д а  колесного  
центра; 5 — эксцентри ситет м оторно-осевы х  
подш ипников; 6 — пониж ение к ож у х а  из- 
за  осл абл ен и я  болтов; 7 — за зо р  в м отор­
но-осевы х подш ипниках; 8 — отклонение  
р азм ер а  от центра горловины  к ож уха  д о  
низа д н а

товленную  из угловой равнобокой 
стали профиля №  3. Р ам ку  заво дят  
под колесную  пару и устанавливаю т 
на рельсы опорными плоскостями так, 
чтобы колеса располагались в прост­
ранстве м еж ду продольными у го лка­
ми 1. Поперечные уголки 2 удалены  
друг от друга на расстояние 1000 мм 
и при установке рамки на рельсы их 
обязательно  располагаю т под к о ж у ­
хами. Т огда от этих уголков будет 
кратчайш ее расстояние по вертикали 
до кож уха. О тсчиты ваю т расстояние 
по ш кале линейки или ш тангенцирку­
ля. Л учш е приспособить для этого 
ш тангенглубиномер.

Горизонтальны е поверхности попе­
речных уголков 2, в которы х они со­
прягаю тся с. продольными уголками 
1, являю тся базовыми. П оэтом у их 
нуж но тщ ательно обрабаты вать и 
разм ещ ать в одной плоскости с уров­
нем головок рельсов или с поверх­
ностью  концов, касаю щ ихся рельсов. 
П ростота конструкции приспособле­
ния позволяет реком ендовать его для 
измерения в лю бых условиях, где 
имеется см отровая канава.

Ч асты е повреж дения кож ухов, в 
отличие от других узлов механиче­
ского оборудования, обусловлены  и 
тем, что отсутствует защ ита от их со­
прикосновения с посторонними пред­
метами, вы ходящ ими за  пределы н и ж ­
ней части габарита. Единственное 
оборудование, которое м ож ет быть 
защ итны м , это путеочиститель. Но 
разм ер по вертикали от нижней кром ­
ки путеочистителя до уровня головок 
рельсов составляет для новых локо­
мотивов 1 6 5 ± 1 5  мм, при выпуске из 
подъемочного ремонта — 120— 180 мм, 
а браковочны й в эксплуатации — 
100 мм. Разм ер  ж е  по вертикали от 
кож уха до уровня головок рельсов— 
от 120 до 65 мм.

П олож ение путеочистителя отно­
сительно головки рельса м ож но регу­
лировать и поддерж ивать на необхо­
димой высоте. П олож ение ж е кож уха 
с износом б ан д аж а  и моторно-осевых 
подш ипников приближ ается к уровню  
головок рельсов. П оэтом у днищ е ко­
ж у х а  первым входит в соприкоснове­
ние с другими предметами.

Д л я  повышения механической 
прочности нижних половин кож ухов 
с ноября 1975 г. электровозострои­
тельные заводы  стали устанавли вать 
кож уха с металлическими днищ ами 
на электровозах  В Л 10 и В Л 80. К ре­
пят их к стенкам  стеклопластикового 
кож уха болтам и с помощью ф ланце­
вого соединения.

О днако  за  прош едш ее врем я вы ­
явлен целый ряд  конструктивны х и 
технологических недостатков этих ко ­
ж ухов. В первую  очередь, это утечка 
см азки через ф ланцевы е соединения, 
трещ ины в углах ф ланцев и р азруш е­
ние ф ланцев д а ж е  без соударения с 
другими предметами. П осле таких по­
вреж дений многие кож уха о к азы в а ­
ются непригодными для  ремонта.

Д л я  защ иты  кож ухов от повреж ­
дений предлож ены  специальные сне-

1*ис. 3. П р исп особлен ие для илмерения
клиренса: 1 — продольн ы е уголки; 2 — п о­
перечны е уголки

гоочистительные щетки, изготовлен­
ные из м еталлического троса и укреп­
ляем ы е на путеочистителе по следу 
движ ения к ож уха. П рименение их зи ­
мой, по мнению работников К уйбы ­
ш евской дороги, где испы ты ваю тся 
эти щ етки, несколько сниж ает по­
вреж дение кож ухов, особенно от про­
тирания днищ, но в целом проблемы 
не реш ает.

Таким образом , повысить н а д е ж ­
ность работы  кож ухов  зубчатой  пере­
дачи мож но за  счет следую щ их м еро­
приятий. Н еобходим о реш ить вопрос 
увеличения клиренса у вновь вы пуска­
емых электровозов, т. е. при неизм ен­
ном диам етре б ан д аж а  по кругу ка- 
тан и я 'и зм ен и ть  конструкцию  зубчатой 
передачи с уменьш ением ди ам етра  
зубчатого колеса. К роме того, у эл ек ­
тровозов В Л 10, В Л  80 и В Л 60, на к о ­
торых колесо зубчатой передачи им е­
ет 88 зубцов, временно увеличить м и­
нимально допустимую  толщ ину бан ­
д а ж а  с 40 до 45 мм.

В связи  с больш ой прочностью  м е­
таллических ш там пованны х кож ухов  
мож но реком ендовать их внедрение с 
одновременной закл адко й  в конструк­
цию приспособлений для  механизации 
и облегчения труда  при их снятии и 
постановке. Ж елательно  такж е, чтобы 
эту работу  мог вы полнять один чело­
век.

Н а электровозах  В Л 10, В Л  80 и 
В Л 60 нуж но установить ж есткий 
контроль за  измерением расстояния 
от уровня головки рельса до кож уха. 
И зм ерения начинать при достиж ении 
толщ ины б ан д аж а  55 мм и проводить 
их на всех видах  ремонта. Р егули ро­
вать клиренс м ож но подбором к о ж у ­
хов м оторно-осевых подш ипников и, 
в крайнем случае, сменой колесной 
пары

Н еобходим о продолж ить работы  
по созданию  защ итны х устройств для 
эксплуатируем ы х стеклопластиковы х | 
кож ухов  и зам ене кож ухов  с м етал ­
лическими днищ ами. Работникам  пу­
ти нуж но о бращ ать  внимание на соб­
лю дение габарита  устройств пути, I 
особенно на переездах.

К анд. техн. наук
С. И. ПРОСКУРЯКОВ,  

инж. А. М. НЕСТЕРОВ
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ЭКОНОМИЧНЫЕ МЕТОДЫ 
ВОЖДЕНИЯ ЭЛЕКТРОПОЕЗДОВ 
НА ГОРНЫХ УЧАСТКАХ

Ма ш ин и ст  в п о е з д к е  д о л ж е н  вы по л ­
нить три  о с н о в н ы х  у сл о в и я ; о б е ­

спе чи ть  б е зо п а сн о сть  д в и ж е н и я , п р о ­
вести  п о е з д  по  р а сп и са н и ю , э к о н о м ­
но  р а схо д о ва ть  э л е кт р о э н е р ги ю  и 
топл и во . Т ретье усл о в и е  м о ж н о  вы ­
по л ни ть, с о б л ю д а я  не т о л ь ко  о п р е ­
д е л е н н ы е  правила и и н стр укц и и . 
З д е сь  н е о б х о д и м  т а к ж е  тв о р ч е с ки й  
п о д х о д . О н  за кл ю ч а е тся  в ум е н и и  
м а ш и ни ста , п р и м е н и те л ь н о  к  о б ста ­
н о в ке , и спол ьзовать  свои  зна ни я  и 
о п ы т, п е р е д о в ы е  п р и е м ы  д р у ги х  м а ­
ш и н истов . Е стественно, не все м е то ­
д ы  в о ж д е н и я  п о е з д о в  м о ж н о  п р и м е ­
нять в ка к о м -л и б о  д е п о . О д н а ко  в 
к а ж д о м  м е то д е  м о ж н о  найти ч то -то  
п о л е зн о е  для себя.

М а ш и н и ст  В. В. К о са р е в  у сп е ш н о  
п о л ьзуе тся  м е то д о м  в о ж д е н и я  п о е з ­
д о в  с у с р е д н е н н ы м и  с ко р о с тя м и , к о ­
т о р ы й  п о л учи л  ш и р о ко е  п р и м е н е н и е  
на сети  д о р о г . С о в е р ш е н ств уя  этот 
с п о с о б , м а ш и н и ст  А . А . О с о ки н  на-

.V, КМ/Ч 
12Щ-

В ариант веден и я  эл ек т р о п о езд а  по гор н о­
м у  уч астку

У Д К  629.423.1.073 

ш ел н аи бол е е  эф ф е кти вны й  вариант 
в о ж д е н и я  э л е кт р о п о е з д о в  на участ­
ках с р а вн и н н ы м  и л о м а н ы м  п р о ф и ­
л ем  пути пр и  н еб о л ьш и х  у кл о н а х  и 
по д ъ ем а х. Е го м е то д  ко р о т к и х  р а з ­
го н о в  э л е кт р о п о е з д а  на отд ел ьны х 
участка х  пути  п р и м е н я ю т  и м а ш и н и ­
сты н а ш е го  д еп о .

П р и  в о ж д е н и и  э л е кт р о п о е з д о в  по  
го р н ы м  уч а стка м  на ра схо д  э л е кт р о ­
эн е р ги и  зна чи тел ьн о  влияет вы б о р  
с ко р о с ти  д в и ж е н и я . Д л я  р а зго н а
10-ти в а го н н о го  п о е зд а  ЭР9П с р е д ­
ней за гр у ж е н н о с ти  по  п л о щ а д ке  д о  
с ко р о с ти  70 к м /ч  ра схо д уе тся  44 кВ т-ч , 
а на п о д ъ е м е  10%о— 55 кВт-ч. Д л я  
п о д д е р ж а н и я  этой с ко р о с ти  на 1 км  
пути  по  п л о щ а д ке  р а сход уется  о ко л о  
8 кВт-ч, а на 10%о п о д ъ е м е  —  о ко л о  
18 кВт-ч.

Если уч а с то к  м е ж д у  о ста н о во чн ы ­
м и  пун кта м и  наход ится  на по д ъ ем е , 
то э л е кт р о п о е з д  в ы го д н е е  вести с 
п о сто я н н о й  с ко р о с ть ю . На участке  
ж е , п р о х о д я щ е м  по  р а зл и чн ы м  эл е­
м е нта м  пути  с р а зн и ц е й  м е ж д у  м а к ­
си м ал ьн ой  и ср е д н е й  с ко р о с ть ю  б о ­
лее 10 км /ч , р а сп р е д е л я ть  вре м я 
н у ж н о  так, что бы  на по д ъ ем а х и 
п л о щ а д ка х  с ко р о с ть  была ср е д н я я  
или н и ж е  ср е д н е й , а на у кл о н а х  —  
м а ксим ал ьн а я .

Д л я  п р и м е р а  м о ж н о  п р е д л о ж и ть  
вариант вед е ни я  э л е кт р о п о е з д а  на 
уч а стке  Т а рутин о  —  А ч и н с к  (см . р и ­

с у н о к ). П р о тя ж е н н о с ть  уч а стка  24 км , 
в р е м я  ход а  по  р а сп и са н и ю  22 мин, 
пр оф и л ь  п у ги  сл о ж н ы й , с кр уты м и  
у кл о н а м и  и за тя ж н ы м  п о д ъ е м о м , 
м а ксим ал ьн а я  с ко р о с ть  90 к м /ч . Если 
считать, что по  б о ко в ы м  п утя м  стан­
ций  Т арутино  и А ч и н с к , д л и н о й  2 км , 
э л е кт р о п о е з д  б уд е т  сл ед овать  4 м ин , : 
то  по л учи тся , что  22 к м  н у ж н о  п р о й ­
ти за 18 м и н . Д л я  э т о го  п о тр е б уе тся  
ср е д н я я  с ко р о с ть  73 км /ч .

Вести п о е з д  с та ко й  с ко р о с т ь ю  ни 
на о д н о м  из уч а стко в  п е р е го н а  не 
в ы го д н о . Вначале э л е кт р о п о е з д  м о ж ­
но р а зо гн а ть  д о  80 к м /ч ,  зате м , д ви ­
гаясь по  у кл о н у , он  р а зо в ье т  с ко ­
ро сть  д о  90 к м /ч  и п р о й д е т  на вы бе­
ге  часть по д ъ е м а  (у ч а с то к  А Б). К о гд а  
с ко р о с ть  сн изи тся  д о  60 к м /ч , р у к о ­
я тку  ко н тр о л л е р а  м а ш и ни ста  пе р е ­
в од я т  в п о л о ж е н и е  2, пр и  этом  на 
у ч а стке  БВ б уд е т  п о д д е р ж и в а ть с я  
с ко р о с ть  о ко л о  55 км /ч . П р и  вступ­
л ении  э л е кт р о п о е з д а  на у кл о н  д ви ­
гатели  о ткл ю ч а ю т. В д ал ьн ейш ем , во 
в р е м я  д в и ж е н и я  п о  у кл о н у  (уч а сто к  
ВГ) с ко р о с ть  п о д д е р ж и в а е тс я  м а кси ­
м а л ьн ой  с п р и м е н е н и е м  т о р м о зо в .

В п р о ц е с с е  ве д е н и я  п о е зд а  о с ­
новная с л о ж н о сть  за кл ю ч а е тся  в р е ­
гул и р о в а н и и  н а п р я ж е н и я  на тяго вы х 
д ви гател ях  для п о д д е р ж а н и я  п о сто ­
янной  с ко р о с ти . На э л е ктр о п о е зд а х  
п е р е м е н н о го  то ка  эту о п е р а ц и ю  
м о ж н о  вы полнить, п р и м е н я я  р уч н о й  
н а б о р  п о зи ц и й  КС П . М н о ги е  м а ш и н и ­
сты п о л ьзую тся  им, ко н т р о л и р у я  на­
б о р  п о зи ц и й  по  н е б о л ь ш о м у  ко л е б а ­
н и ю  стр е л ки  ки л о во л ь тм е тр а .

В. И. КО З Л О В ,
м а ш и н и ст  д е п о  К р а с н о я р с к  

В о с т о ч н о -С и б и р с ко й  д о р о ги

ЧТО
БУДЕТ
В С Л Е Д У Ю Щ Е М  

НОМЕРЕ?

9  К 60-летию  Великого О ктября . Все во имя человека, все для блага человека  

0  Н арком путь Ф . Э. Д зе р ж и н ски й  (к  100-летию  со дня р о ж д ения]

ф  М о д ернизация  электровозов ВЛ60К (м ногокрасочная схема электрических цепей  
дана ка вкладке]

ф  Как правильно обслуживать м оторно-осевы е подш ипники тяговых двигателей  

ф  Безреостатный м етод  обкатки дизель-генераторов 2Д100

ф  О собенности торм озно го  оборудования электровозов ЧС4Т (техническая консуль­
тация]

Основны е проблемы  скоростного  движ ения пассажирских поездов
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УЛУЧШИЛИ РАБОТУ 
РЕГУЛЯТОРА СКОРОСТИ

Т еп л овозны е д и зе л и  тип ов  Д50, 
Д45, Д49, Д 7 0  и Д 1 0 0  о б о р у д о в а н ы  

близким и  по  устр о й ств у  в с е р е ж и м - 
ными р е гул я то р а м и  с ко р о с ти  н е п р я ­
м о го  д ействия с и зо д р о м н о й  о б р а т ­
ной связью . О н и  п р и зв а н ы  п о д д е р ж и ­
вать п о сто ян н о й  за д а н н ую  с ко р о с ть  
вращ ения вала Д и зе ля  н е за в и си м о  от 
на грузки , и м е ю т  ш и р о ки й  д и а па зо н  
ре гул ир ован и я .

Длительная э ксп л уа та ц и я  т е п л о в о ­
зов вы явила и р я д  н ед о ста тко в  
указанны х р е гу л я т о р о в . З а гр я з н е н и е  
и и зм е н е н и е  в я зко сти  масла, н е зн а ­
чительны е н а р уш е н и я  н а стр о й ки  з о ­
л отни ково й  части вы зы ваю т незату­
хаю щ ие или м е д л е н н о  за туха ю щ и е  
кол еб ания  с ко р о с ти  д и зе л я  и п о д а ­
чи топлива, что , в с в о ю  о ч е р е д ь , ве­
дет к  н е р а в н о м е р н о й  по д а ч е  е го  по  
ци л и нд ра м . П р и  этом  увел ичивается  
расход  топл и ва  т е п л о в о зо м , возра ста ­
ю т д и н а м и ч е с ки е  во зд е й стви я  на у з ­
лы д и зе л я , пе р е д а ч и  и всп о м о га те л ь ­
н о го  о б о р у д о в а н и я . Н е ко т о р ы е  д ета ­
ли р е гу л я т о р а  д о в о л ь н о  б ы с тр о  и зн а ­
ш иваю тся . В р е зул ь та те  не о б е с п е ч и ­
вается усто й ч и ва я  ра бота  д и з е л ь -ге ­
нера то ра . Р е гул я то р ы  пр и хо д и тся  
р е м о н ти р о в а ть  и настраивать на к а ж ­
д о м  т е к у щ е м  р е м о н т е  ТР2 и ТРЗ.

У чи ты вая  эти н ед о ста тки , Х арь ­
ко в с ки й  за в о д  т р а н с п о р тн о го  м а ш и ­
н о стр о е н и я  начал вы пускать  н овы й  
р е гу л я т о р  с ко р о с ти , б о л е е  н а д е ж н ы й  
и о б е с п е ч и в а ю щ и й  д о ста то ч н ую  
усто й ч и во сть  ра б оты  д и з е л ь -ге н е р а ­
тора . В ариант т а к о го  р е гу л я т о р а  для 
те п л о в о за  ТЭ М 2 по л учи л  Н аим енова­
ние Д 5 0 М  (или  Д 50 -36 ). О п ы т  э ксп л уа ­
тации  этих те п л о в о зо в  на З а па д н о - 
С и б и р с ко й  и д р у ги х  д о р о га х  п о ­
казал  зна чи те л ьн ы е  пр е и м ущ е ств а  
н о в о го  р е гу л я т о р а  п е р е д  р а н е е  вы ­
п у с ка е м о й  ко н с т р у кц и е й . У стра н ен ы  
ко л е б а н и я  пр и  п е р е х о д н ы х  п р о ц е с ­
сах, ум е н ь ш е н а  их д л ительность, 
у п р о щ е н а  н а стр о й ка , по вы ш е на  на­
д е ж н о с т ь  р е гу л я т о р а  и д и зел я .

К о л о м е н с ки й  т е п л о в о зо стр о и те л ь ­
ны й  за во д  с ц е л ью  у л уч ш е н и я  ха р а к­
т е р и с ти к  п е р е х о д н ы х  п р о ц е ссо в  на­
чал вы пускать  и устанавливать на н о ­
вы х те п л о в о за х  р е гу л я т о р  типа 7РС-2.

Н о  в э ксп л уа та ц и и  наход и тся  м н о ­
го  се р и й н ы х  р е гу л я т о р о в  п р е ж н и х  
в ы п уско в . З ам ен а  их на н овы е была 
б ы  д о в о л ь н о  д о р о го й  и д л ител ьн ой . 
Б ы стр ее  и д еш е вл е , ви д и м о , пойти  
п о  пути  усо в е р ш е н ств о в а н и я  с е р и й ­

ной  ко н с т р у кц и и  с тем , что б ы  о б е сп е ­
чить у д о в л е тв о р и те л ь н ую  усто й ч и ­
вость ра б оты  д и з е л ь -ге н е р а то р а .

И ссл едования , п р о в е д е н н ы е  в 
У р а л ь с ко м  отд ел ен и и  Ц Н И И  М П С , п о ­
казал и , что  о сн о вн о й  п р и ч и н о й  н е д о ­
статко в  ра б оты  р е гу л я т о р о в  является 
несоо тве тствие  х а р а кте р и сти к  и зо ­
д р о м н о й  о б р а тн о й  связи  х а р а кте р и ­
сти ка м  д и зел я . Э то  несоо тве тствие  
м о ж н о  ум е н ь ш и ть  д о в о л ь н о  п р о сто й  
м о д е р н и за ц и е й .

З акл ю ч а е тся  м о д е р н и за ц и я  в сле­
д у ю щ е м . В си стем у  о б р а тн о й  связи  
р е гу л я то р а  ввод ится ко м п е н с а то р  
(д о п о л н и те л ь н ы й  о б ъ е м ), за п о л н е н ­
ны й пр и  ра б о те  в о з д у х о м . К о м п е н са ­
то р  устанавл иваю т на к о р п у с  се р в о ­
м о то р а  так, ч то б ы  он не м о г  п о м е ­
шать тя га м  си стем ы  упр а вл е н и я  или 
д р у ги м  д етал ям  д и зе л я  (р ис . 1). Д л я  
это го  в ко р п у с е  пр о св е р л и в а ю т  от­
вер сти е  и н а р е за ю т  р е зь б у . П р о б к у  
ко м п е н с а то р а  у п л о тн я ю т  п р о кл а д ко й . 
П ол ны й  о б ъ е м  по л ости  ко м п е н с а т о р з  
д о л ж е н  бы ть 10— 12 с м 3.

И з з о л о т н и ко в о й  части р е гул я то р а  
уд а л яю т  стакан , к о м п е н с и р у ю щ у ю  
п р у ж и н у  с тар е л ка м и , р е гу л и р о в о ч ­
ны е п р о кл а д ки  и га й ку  хвостови ка . 
В зам ен устанавливаю т д ве  ко м п е н с и ­
р у ю щ и е  п р у ж и н ы , п о м е щ е н н ы е  по 
о б е  с то р о н ы  по р ш н я  зо л о тн и ка , и 
втул ку , в к о т о р у ю  упи р а е тся  н и ж н я я  
п р у ж и н а  (р ис . 2). В тулка в б у кс е  не 
кр е п и тся  и по м е щ а е тся  м е ж д у  ш ес­
те р н е й  м а сл я н о го  насоса и н и ж н е й  
п р у ж и н о й . Ж е стко сть  к о м п е н с и р у ю ­
щ ей  п р у ж и н ы  для р е гу л я т о р а  Д 50  
д о л ж н а  бы ть 0,40— 0,45 к гс /м м , а для 
р е гу л я то р а  2Д100 н е с ко л ь ко  вы ш е —  
0,75— 0,80 к гс /м м .

Работает м о д е р н и зи р о в а н н ы й  р е ­
гул я то р  так. К о гд а  ко м п е н с и р у ю щ и й  
по р ш е н ь  с е р в о м о то р а  по д ни м а ется  
вверх, м а сл о  в м о д е р н и зи р о в а н н о м  
р е гу л я т о р е  по ступ ает  не т о л ь ко  к 
п о р ш н ю  з о л о тн и ка  и р е гу л и р о в о ч н о й  
игле, но  и в ко м п е н с а то р , сж и м а я  на­
хо д я щ и й ся  там в о зд ух . П осле  оста ­
н о в ки  к о м п е н с и р у ю щ е го  по р ш н я  сж а ­
ты й во зд ух  вы тесняет м а сл о  из к о м ­
пе нса то ра , направляя е го  к  п о р ш н ю  
зо л о тн и ка . Д в и ж е н и е  зо л о тн и ка  при
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этом  н е с ко л ь ко  зам е д л я ется . О тв е р ­
стия зо л о тн и ка  пр и  в о зв р а щ е н и и  е го  
в с р е д н е е  п о л о ж е н и е  за кр ы ты  д и ­
с ко м  пл ун ж е р а . Э то  сп о с о б с тв у е т  
б ы с тр о м у  п е р е х о д у  д и зе л я  в н о в ы й  
р е ж и м  ра б оты  б е з  ко л е б а н и й  с к о р о ­
сти вала и р е е к  топл и вн ы х  насосов^ 
У д а л ен ие  узла  н а стр о й ки  к о м п е н с и ­
р у ю щ е й  п р у ж и н ы  по вы си л о  н а д е ж ­
ность р е гу л я то р а  и у п р о с т и л о  е го  
н а стр о й ку .

П р и  вы пол н ен и и  у ка з а н н о й  м о д е р ­
низац ии  в д е п о  н е о б х о д и м о  уч и ты ­
вать н е ко т о р ы е  о со б е н н о сти  р е гу л и ­
р о в ки  и н а стр о й ки  р е гу л я то р о в .

З о л о т н и к  п о сл е  уста н о в ки  п р у ­
ж и н  и за кр е п л е н и я  ш е сте р н и  д о л ж е н  
наход и ться  в с р е д н е м  п о л о ж е н и и . 
П р и  этом  вер хня я  и н и ж н я я  к р о м к и  
п о р ш н я  п е р е кр ы в а ю т  о кн а  б у кс ы  д иа­
м е тр о м  12 м м  на ра вны е  вел ичины . 
П о с ко л ь ку  вы сота п о р ш н я  у  р е гу л я ­
тора  Д 5 0  равна 8 м м , а у р е гу л я т о р а  
2Д 100— 6,5 м м , вел и чины  п е р е к р ы т и й  
со о тве тстве н н о  составл яю т 5,6 и 
4,9 м м . З о л о т н и к  за н им ает  с р е д н е е  
п о л о ж е н и е  за счет  п о д б о р а  ко м п е н ­
с и р у ю щ и х  п р у ж и н  по  вы соте . Д о п у ­
скается  уста н о вка  п р о кл а д ки  м е ж д у  
т о р ц о м  ш е сте р н и  и в тул ко й . Т ол щ ину 
п р о кл а д ки  сл е д уе т  бр ать  вд во е  б о л ь ­
ш е величины , на к о т о р у ю  ж ел а те л ь ­
но  см е сти ть  ввер х  зо л о т н и к . П е р е д , 
и зм е р е н и е м  п е р е кр ы ти я  пр и  введ е ­
нии зо л о тн и ка  в с р е д н е е  п о л о ж е н и е  
н у ж н о  с л е гка  по стучать  м я гк и м  м о ­
л о т о ч ко м  по  к о р п у с у  б у кс ы . Э то  ис-

Рис. 1. К ом пенсатор, установленны й на 
корпусе серв ом отора  регул ятора:
1 — корпус сервом отора: 2 — ком пенсатор
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Р ис. 2. К ом пенсирую ­
щ ие пруж ины  зол от ­
ника регул ятора:
1 — бук са  регул ятора;
2 — порш ень зо л о т ­
ника; 3 — ком пенси­
р ую щ ая пр уж ина; 
4 — втулка; 5 — в е д у ­
щ ая ш естерня м асл я ­
ного насоса

кл ю ч и т  вл и ян ие  с у х о го  тр е н и я  на 
п о л о ж е н и е  з о л о тн и ка . З о л о тн и к , уста­
н о в л е н н ы й  с п р у ж и н а м и , д о л ж е н  при  
п р и л о ж е н и и  уси ли я  б е з  заед аний  
д ви гаться  в б у кс е , а пр и  снятии  у с и ­
лия во звр а щ а ть ся  в с р е д н е е  п о л о ж е ­
ние.

П л у н ж е р  с в о и м  д и с к о м  д о л ж е н  
п о л н о с ть ю  и в ра вно й  м е р е  о т к р ы ­
вать о кн а  в з о л о т н и ке  пр и  в е р хн е м

и н и ж н е м  кр а й н и х  п о л о ж е н и я х  пл ун ­
ж е р а  и ср е д н е м  п о л о ж е н и и  зо л о тн и ­
ка. П о л о ж е н и е  п л ун ж е р а  п р о в е р я ю т  
так. С начала см е щ а ю т  е го  в кр а й н е е  
н и ж н е е  п о л о ж е н и е . З атем  п е р е м е щ а ­
ю т з о л о т н и к  вн из  д о  тех по р , по ка  
п о р ш е н ь  зо л о тн и ка  не о т кр о е т  вер х ­
ней  к р о м к о й  н и ж н е е  о к н о  б у кс ы  д и а ­
м е тр о м  12 м м  у  р е гу л я то р а  Д 5 0  на 
0,4 м м , а у 2Д100 —  на 0,8 м м . В осем ь 

отвер сти й  в зо л о тн и ке  в это врем я 
д о л ж н ы  бы ть о ткр ы ты  д и с ко м  пл ун ­
ж е р а  на т а ку ю  ж е  вел ичину. Д ал ее  
п о в то р я ю т  п р о в е р ку , п е р е м е щ а я  
п л у н ж е р  и зо л о тн и к  вверх. Если в ы ­
явилось, что  п л у н ж е р  установл ен  не ­
пр ави л ьно , н у ж н о  уточни ть  е го  по л о ­
ж е н и е  путем  и зм е н е н и я  с у м м а р н о й  
тол щ ин ы  п р о кл а д о к  п о д  п о д ш и п н и ­
ка м и  пл ун ж е р а .

П ри н а стр о й ке  р е гул я то р а  после 
з а п уска  д и зе л я  о т кр ы в а ю т  р е гу л и р о ­
во ч н ую  и гл у  на 3— 4 о б о р о та . Д а в  д и ­
зе л ю  по раб отать  н е с ко л ь ко  с е ку н д  в 
н е усто й чи в о м  р е ж и м е , по сте п е н н о  за­
в о р а ч и ва ю т  и гл у  д о  тех п о р , п о ка  р а ­

бота  д и зе л я  не станет устойчивой. 
К о гд а  р е гу л я т о р  п р о гр е е т с я , еще 

р а з  у то ч н я ю т  п о л о ж е н и е  р е гул и р о ­
вочн ой  иглы . У стой чива я  ра бота  ре гу ­
л ятора  о б ы ч н о  н аб л ю д ается  пр и  игле, 
о тв е р н уто й  на — У2 о б о р о та  от за­
к р ы т о го  п о л о ж е н и я .

С о кт я б р я  1974 г. м о д е р н и з и р о ­
ванны м и р е гу л я т о р а м и  об о р уд о ва н ы  
б о л ее  100 м а н е вр о вы х  и м а ги стр ал ь ­
ны х те п л о в о зо в  ТЭМ 1, ТЭ М 2 и ТЭЗ и 
д е п о  С в е р д л о в ск-С о р ти р о в о ч н ы й , 
С в е р д л о в с к-П а с с а ж и р с ки й , П ерм ь, 
Т ю м е нь  и Ч усовая С в е р д л о в с ко й  д о­
р о ги . П о и нициативе  р а б о т н и ко в  де­
по  а н а л о ги чн ую  м о д е р н и з а ц и ю  осу­
щ ествл яю т и на д р у ги х  тепловозах, 
ко гд а  в о зн и ка ю т  за тр уд н е н и я  в об ес­
пе че н ии  усто й ч и в о й  р а б о ты  дизел ь- 
ге н е р а то р о в . О п ы тн ы е  ко н с т р у кц и и  
ра б отаю т усто й ч и во  и н а д е ж н о . Уст­
ро й ств о  м о д е р н и з и р о в а н н о го  р е гу л я ­
то р а  п р и зн а н о  и зо б р е те н и е м , на него  
вы д а но  а в т о р с ко е  свид етел ьство  
№  527525.

К ан д . техн. н а ук  Г. Я. 5ЕЛОБАЕВ

ЦЕЛЬНОЛИТЫЕ ПОРШНИ 
ДИЗЕЛЕЙ ПД45

К о л о м е н с ки й  т е п л о в о зо с тр о и т е л ь ­
ны й за в о д  в ы п уска е т  д и зе л и  

11Д45 д л я те п л о в о зо в  ТЭП60 с ц е л ь ­
н о л и ты м и  п о р ш н я м и  и з  с е р о го  л е ги ­
р о в а н н о го  ч у гун а . Ц ел ь н о л и то й  п о р ­
ш е нь  (см . р и с у н о к )  п р ед ста вл яет  с о ­
бо й  е д и н у ю  к о н с т р у к ц и ю  го л о в ки  и 
ю б ки . О н  и м ее т  18 в е р ти ка л ь н ы х  р е ­
б е р  тр а п е ц е и д а л ь н о й  ф о р м ы , с о е д и ­
н я ю щ и х  д н и щ е  п о р ш н я  с о п о р н ы м  
ко л ь ц о м , и 9 ра д и ал ьн ы х р е б е р , с о ­
е д и н я ю щ и х  это ко л ь ц о  с б о ко в о й  
с те н ко й . Такая ко н с т р у к ц и я  п о зв о л и ­
ла увел и чить  под атл и вость  го л о в ки  и 
зн а чи те л ьн о  ул учш ил а  о хл а ж д е н и е  
в н утр е н н е й  п о в е р хн о сти  п о р ш н я . П о ­
сл ед н ее  д о с т и гн у то  за счет б о л ее  ин­
т е н с и в н о го  встряхи ван и я  масла (по  
с р а в н е н и ю  с п о р ш н е м  с о тъ е м н о й  
го л о в ко й ) и нал ичия б о л ь ш о го  ко л и ­
чества в е р ти ка л ь н ы х  р е б е р , ув е л и ч и ­
ваю щ их по в е р хн о сть  охл а ж д е н и я . 
П о р ш е н ь  и м ее т  в о з м о ж н о с т ь  вр а ­
щ аться в о к р у г  вставки , ко то р а я  и з ­
го то вл е н а  и з  в ы с о к о п р о ч н о го  ч у гу ­
на. П о р ш н е в о й  палец уд е р ж и в а е тся  
во  вставке  от о се вы х см е щ е н и й  э кс ­
ц е н тр и ч н ы м и  ко л ь ц а м и .

П о  с р а зн е н и ю  с соста вн ы м  в н о ­
в о м  п о р ш н е  и зм е н е н а  ф о р м а  ка м е р ы  
с го р а н и я  го л о в ки . Д л я  со хр а н е н и я  
о б ъ ем а  ка м е р ы  го р е н и я  увел и чен а

величина ка м е р ы  сж атия  д о  3,5—  
4 м м  (в м е сто  2,5— 3 м м  у  со ста вн о ­
го ). Б р а ко в о ч н ы й  р а зм е р  —  5 м м  
в м е сто  4 м м .

Э ксп л уата ц и я  д и зе л е й  с п о р ш н я ­
м и  составн ой  ко н с т р у кц и и  показала, 
что  н и зка я  н а д е ж н о сть  го л о в о к  из 
стали 2X13 вы звана и н тен си вн ы м  на- 
га р о о тл о ж е н и е м  со  с то р о н ы  масла. 
В ре зул ьта те  р е з к о  ум е ньш а ется  те п ­
л о о тво д  от о хл а ж д а е м ы х  п о в е р х н о ­
стей го л о в о к  и зна чи тел ьн о  ув е л и ч и ­
вается их те м п е р а тур а . И ссл е д о ва ­
ниям и , п р о в е д е н н ы м и  на заводе, 
устан овл ен о , что  если в п е р в ы е  часы 
работы  д и зе л я  те м п е р а тур а  го л о в ки  
не превы ш ал а 420°С, то после о б р а ­
зовани я  пл е нки  нагара  то л щ ин ой  
0,2— 0,4 м м  (что  соо тве тствует  
50 тыс км  п р о б е га ) те м п е р а тур а  
увел ичивается д о  500— 520°С. П о вы ­
ш енная те м п е р а тур а  го л о в о к  ведет к 
р о сту  т е р м и ч е ски х  н а п р я ж е н и й  и о б ­
р а зо в а н и ю  тр е щ и н  на их п о в е р х н о ­
стях; в ко н е ч н о м  и то ге  п о р ш н и  вы ­
ход я т  из строя .

О пы тная  партия тепл ово зо в  с 
ц е л ьн ол и ты м и  п о р ш н я м и  пр ош л а  э кс ­
пл уа тац ио н ны е  испы тания на маслах 
М 14В и М 14В Ц . На к а ж д о м  те ку щ е м  
р е м о н те  ТР2 и ТРЗ п о р ш н и  вы н и м а ­
ли, о п р е д е л я л и  то л щ и н у  нагара и е го

У Д К  621.436-242.004.69

вес. Д л я  сра вне н ия  эти ж е  величины  
за м е р я л и  и на составны х по рш н ях . 
Т о лщ ина нагара в ц ел ьнол иты х п о р ш ­
нях пр и  ра боте  на м асле М 14В о к а ­
залась в 6— 8 р а з  м е н ь ш е , чем  в 
п о р ш н я х  с о тъ е м н о й  го л о в ко й . Так, 
на вн утр е н н е й  по ве р хн о сти  д н и щ а  в 
ц ел ьнол иты х п о р ш н я х  тол щ ин а  нага­
ра не превы ш ал а 0,3 м м , а вес —  
0,6 г, в отъ е м н ы х  го л о в ка х  —  соо т­
ветствен но  2,0 м м  и 23,5 г. П р и  ра ­
б о те  на м асле М 14В Ц  н агар  п р а кти ­
ч е ски  отсутствовал , им ел ась  лишь 
л аковая  пл е нка  не б о л ее  0,09 м м .

В хо д е  испы таний  за д и р о в  и из- 
н осов  у ц ел ьнол иты х п о р ш н е й  и ци ­
л и н д р о в ы х  втуло к, а та кж е  п о д га р а  и 
п о л о м ки  ко л е ц  не бы ло, хотя такие 
д е ф е кты  н а б л ю д а ю тся  у составны х 
п о р ш н е й . В еличины  за з о р о в  в за м ­
ках в с в о б о д н о м  со сто я н и и  не п р е ­
вы ш али б р а ко в о ч н ы х  р а зм е р о в . С о­
стоян и е  ра б очи х  п о в е р хн о сте й  ю б о к  
п о р ш н е й  бы л о  хо р о ш е е , что  п о зв о ­
л ял о  и н о гд а  их не пе р е л уж и в а ть  на 
о ч е р е д н ы х  ТР2. И зн о с  отд ел ьны х д е ­
талей цел ьнол иты х п о р ш н е й  и со ­
ставны х п р а кти ч е с ки  о д и н а ко в . Сле­
д ует  то л ько  отм етить , что  и з -за  м е нь ­
ш ей  д л и н ы  п о р ш н е в о го  пальца цель­
нолиты х п о р ш н е й  по вы си л ись  уд е л ь ­
ное  д авл ение  и и зн о с  пальцев и вту­
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лок вставок, п р и ч е м  с п р и м е н е н и е м  
масла М 14ВЦ и зн о с  увел и чива л ся  в 
1,5— 2 раза.

По ре зул ьта там  эксп л уа та ц и о н ­
ных испы таний в к о н с т р у к ц и ю  ц е л ь ­
нолитых п о р ш н е й  бы ли внесены  не­
которы е и зм е н е н и я . С тальная р е гу ­
л ировочная п р о кл а д ка  зам е не на  
б р он зо вой . У вел ичен а  то л щ ин а  о л о ­
вянного  п о кр ы т и я  н а р у ж н о й  п о в е р х ­
ности п о р ш н я  д о  0,030— 0,042 м м . 
Увеличен за з о р  м е ж д у  п о р ш н е в ы м  
пальцем и в тул ко й  ш атуна д о  
0,165 м м .

В те х н о л о ги ч е с ко й  и н с тр у кц и и  
«Ремонт ц е л ьн ол и ты х п о р ш н е й  д и з е ­
лей 11Д 45А », р а зр а б о та н н о й  П КЗ  
ЦТ М П С  в 1975 г., п р е д у с м о тр е н  п о ­
р я д о к  р а з б о р ки , о см о тр а , ре м о н та  и 
сб о р ки  це л ьн ол и ты х п о р ш н е й  на те ­
кущ и х  р е м о н та х  ТР2 и ТРЗ. В ней д а ­
ны о б ъ е м ы  о с м о тр а  и р е м о н та  на 
д р у ги х  видах т е х н и ч е с ко го  о б с л у ж и ­
вания, пр и в е д е н ы  таблицы  н о р м  д о ­
пуска е м ы х  р а зм е р о в  д еталей и и з- 
носов, об яза те л ьн ы й  м и н и м у м  о б о ­
руд о в а н и я  и п р и сп о со б л е н и й , п р и м е ­
няем ы х пр и  д е п о в с к о м  р е м о н те  
по р ш н е й .

Ц е л ь н о л и то й  п о р ш е н ь  б о л ее  у д о ­
бен в р а з б о р к е  и с б о р ке  и з -за  от­
сутствия бо л тов , со е д и н я ю щ и х  го ­
л о вку  с ю б ко й . П о р я д о к  р а з б о р к и  и 
с б о р ки  це л ьн ол и ты х п о р ш н е й  и п р и ­
м е н я е м ы й  и н стр ум е н т  такие  ж е , ка к  
и д л я п о р ш н е й  с о тъ е м н о й  го л о в ко й .

К а ко в ы  о сн о в н ы е  о со б е н н о сти  р е ­
м онта  це л ьн ол и ты х по рш ней ?  П ри  
р а з б о р к е  п о р ш н я  п е р е д  о т с о е д и н е ­
н и е м  ш атуна  от вставки  н е о б х о д и м о  
вы нуть  э кс ц е н тр и ч н ы е  ко л ь ц а  сп е ц и ­
ал ьны м и щ и п ц а м и . П о сл е  р а зб о р ки , 
вы ва р ки , о ч и стки  и п р о д у в ки  сж а ты м  
в о з д у х о м  п о р ш е н ь  осм атрива ю т. П ри  
наличии  на о п о р н о й  по ве р хн о сти  под  
вставку  ко л ь ц е в о й  в ы р а б о тки  или на­
плы вов металла б о л е е  0,5 м м  о п о р ­
н у ю  по в е р хн о сть  пр о та ч и ва ю т на 
станке . Н аличие  с кв о з н ы х  тр е щ и н  в 
го л о в ке  и в зо н е  ко м п р е с с и о н н ы х  
ко л е ц  п р о в е р я ю т  с п о м о щ ь ю  к е р о ­
сина. Д л я  э то го  п р о в е р я е м ы е  п о ­
ве р хн о сти  п о кр ы в а ю т  с н а р у ж и  м е л о ­
вы м  р а с тв о р о м , затем  в по р ш е н ь  за­
л иваю т к е р о с и н  и так в ы д е р ж и в а ю т  
не м е н е е  3 ч. П о р ш е н ь  п о д л е ж и т  
о б я за те л ьн о й  за м е н е  пр и  наличии 
тр е щ и н , с ко л о в  и гл у б о ки х  зад ир ов .

В ставку  п о р ш н я  т а кж е  о см а тр и ва ­
ю т и п р и  нал ичии  тр е щ и н  зам е ня ю т. 
В м ятины , м е л ки е  забо ин ы , н атиры  и 
наплы вы  м еталла на о п о р н о й  п о в е р х ­
ности  ус тр а н я ю т  за ч и стко й  н а ж д а ч ­
ной  б у м а го й , ш а б р о в ко й  или о б р а ­
б о т ко й  на станке . П р и л е га н и е  о п о р ­
ной  п о в е р хн о сти  на плите по  кр а с ке  
д о л ж н о  бы ть не м е не е  50%  р а в н о ­
м е р н о  по  о к р у ж н о с т и . П ри  н е о б х о ­
д и м о сти  по в е р хн о сть  ш абрят. Втулки 
зам еняю т- пр и  осл аб л ении  их п о са д ­
ки  во  вставке , о д н о с т о р о н н е м  и зн о ­
се  или вы кр а ш и в а н и и  б р о н зо в о й  за ­
ливки , а т а кж е  пр и  увел и чен ии  з а з о ­
ра  м е ж д у  втул ка м и  и па л ьц ем  б о ­
лее 0,2 м м . Н овы е втул ки  устанавл и­
ваю т во вставку  с н а тя го м  0,04—

Цельнолитой порш ень ди зел я  11Д45 (стрелкам и ук азан  путь м асла):
1 — кольцо м аслосъем ное; 2 —- кольцо стопорное; 3 — винт; 4 — кольцо эксцентричное; 
5 — палец порш невой; 6 — втулка; 7 — стакан; 8 — пр уж ина; 9 — прокладка; 10 — поясок  
бронзовы й; 1Ь — порш ень; 16— кольцо ком прессионное с хром ированной р абочей повер х­
ностью ; 17 — кольцо ком прессионное с бронзовы м  пояском и наклонной торцовой поверх­
ностью; 18 — вставка; 11. 13 — каналы ; 12, 14, 21 — полости; 19 — опор ное кольцо; 20, 22 — 
отверстия

0,07 м м . З а п р е с с о в ку  их п р о и зв о д я т  
за счет на грева  вставки  д о  т е м п е р а ­
тур ы  100— 150^С. Н е о б хо д и м ы й  
натяг об еспе чи вае тся  за счет п о д б о ­
ра в тул о к  в зави сим ости  от  р а зм е р а  
отверстий  во  вставках. У топ ан и е  т о р ­
цов втулки  после з а п р е ссо в ки  д о л ж ­
но  бы ть в пр ед ел ах  0,1— 0,3 м м . С о ­
р в а н н ую  или с м я тую  р е зь б у  М10Х1 
в теле вставки  по д  с то п о р н ы й  винт 
м о ж н о  зам енить  на р е зь б у  М 12Х 1»25 
с п о сл е д ую щ е й  см е н о й  винта.

П р о кл а д ку  за м е н я ю т  пр и  наличии 
тр е щ и н  или м естны х и зн о со в  гл у б и ­
ной  б о л ее  0,5 м м . К р у го в ы е  р и ски  
или наплы вы  металла б о л ее  0,5 м м  
устр а н я ю т  ш л и ф о в ко й  на станке . 
П р о кл а д ка  им ее т  5 гр а д а ц и й  по  то л ­
щ и не  —  от 5 д о  7,2 м м . Н о в у ю  п р о ­
кл а д ку  н ад о  вы бирать  по  гр у п п е , с о ­
отве тствую щ е й  л ин е йн ой  величине 
ка м е р ы  сж атия  р е м о н т и р у е м о го  
п о р ш н я . В случае и зл о м а  хво стови ка  
стакана ра зр еш ае тся  ум е ньш а ть  е го  
вы соту  на 20 м м .

Л и н е й н у ю  вел и чин у  ка м е р ы  с ж а ­
тия р е гу л и р у ю т  п о д б о р о м  п р о кл а д ­
ки , устанавл иваем ой  м е ж д у  вставкой  
и п о р ш н е м . П ри  и спо л ь зо ва н и и  ста­
р о й  п р о кл а д ки  для ко м п е н са ц и и  и з ­
носов  о п о р н ы х  по ве р хн о сте й  по р ш н я  
и вставки  д о п уска е тся  по ста но вка  д о ­
пол ни тел ьн ой  стальной  п р о кл а д ки  
м е ж д у  о сн о в н о й  и вставкой  по рш н я . 
Толщ ина этой д о п о л н и те л ь н о й  п р о ­
кл а д ки  д о л ж н а  бы ть не м е не е  0,5 м м .

В ерхний  т о р е ц  с т о п о р н о го  винта, 
ф и кс и р у ю щ е го  п р о кл а д ку , д о л ж е н  
утопать  отн о си те л ь н о  ее  в е р х н е го  
то р ц а  не м е н е е  ч е м  на 0,4 м м .

П ри с б о р ке  п о р ш н я  за з о р  м е ж д у  
с т о п о р н ы м  ко л ь ц о м  и н и ж н е й  п л о ­
с ко с ть ю  вставки  д о л ж е н  бы ть в п р е ­
делах 0,2— 1,0 м м .

В э ксп л уа та ц и и  на д и зе л я х  р а з р е ­
ш ается зам е на  о д и н о ч н ы х  составны х 
п о р ш н е й  при  вы ход е  их из стр о я  
це л ьн ол и ты м и  и н а о б о р о т . Так ка к  
детали ц е л ь н о л и то го  п о р ш н я  (встав­
ка, палец, стакан ) н е в з а и м о з а м е н я е ­
мы  с д етал ям и  со ста вн о го , за м е н у  
п о р ш н е й  п р о и зв о д я т  т о л ь ко  в к о м п ­
л екте . П р и  этом  н е о б х о д и м о  с т р о го  
со б л ю д а ть , что бы  р а зн о в е с  по р ш н е й , 
устанавл иваем ы х на од и н  р я д  д и з е ­
ля, не превы ш ал  0,2 к г , а новы й  п о р ­
ш ень  не отличался от з а м е н я е м о го  
бо л ее  че м  на 0,05 кг. Ц ел ьн ол и ты е  
п о р ш н и  н е м н о го  тя ж е л е е  составны х. 
П о э то м у  пр и  их за м е н е  н е о б х о д и м о  
в пол ость  п о р ш н е в о го  пальца состав ­
н о го  п о р ш н я  запр ессова ть  втул ку  с 
н а тя го м  0,01— 0,03 м м  с п о с л е д у ю ­
щ ей ее р а зв а л ь ц о в ко й . П р и  зам е не  
ж е  со ста в н о го  п о р ш н я  ц е л ьн ол и ты м  
по сл е д ни й  пр о та ч и ва ю т  в н и ж н е й  ча ­
сти с д и а м е тр а  215 д о  218 м м .

К анд . техн. н а ук  
А . А . С Е М И С А Ж Е Н О В А , 

и н ж е н е р ы  О . Г. К У П Р И Е Н К О  
и Г. М . КРЕЛЬ
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ф В ЗАПИСНУЮ  КНИЖКУ МАШИНИСТА

ОФИЦИАЛЬНОЕ
СООБЩЕНИЕ

аппарата Главного ревизора 
по безопасности движения

ВЫПУСК 
ДЕСЯТЫЙ

См. ж ур н ал ы  № 5, 8, 10 з а  1975 г.; № 1, 2, 5, 8 з а  1976 г. 
и №  2, 6 з а  1977 г.

М и ни сте р ство  путей  с о о б щ е н и я  в у ка за н и и  
№  Т-36431 от 24 н о я б р я  1976 г. о тм ечает, что  за 

по сл е д н е е  в р е м я  на р я д е  ж е л е з н ы х  д о р о г  д о п у щ е ­
ны случаи  п р о е зд а  за п р е щ а ю щ и х  си гн ал ов  пр и  п р о ­
и зво д стве  м а н е в р о в о й  ра б оты  и з-за  н а руш ен ия  р е ­
гл а м ента  п е р е го в о р о в  по  р а д и о св я зи  м е ж д у  м а ш и ­
нистам и  и д е ж у р н ы м и  по  станции  или го р ка м . О т ­
д ел ьн ы е  м а ш и ни сты  н е пр а ви л ьн о  в о сп р и н и м а л и  у к а ­
зан ие  д е ж у р н о го  на п р о е з д  з а п р е щ а ю щ е го  сигнала, 
п е р е д а в а е м о го  д р у го м у  м а ш и ни сту , п р и в о д и л и  в 
д в и ж е н и е  свой  л о ко м о т и в  и в ре зул ьта те  д о п уска л и  
гр у б ы й  б р а к  в р а б оте . У стан о вл е н о  та кж е , что  о т ­
д ел ьн ы е  р у ко в о д и т е л и  м а н е в р о в  в м а ссо в о м  ко л и ч е ­
стве д а ю т  р а зр е ш е н и я  на п р о е з д  за п р е щ а ю щ и х  си­
гналов , не и м ея  на то  д о л ж н ы х  основа ний .

В це л ях  п о вы ш е н и я  б д и те л ьн ости  л о ко м о ти в н ы х  
б р и га д  и с о б л ю д е н и я  ре гл а м е н та  п е р е го в о р о в  по  р а ­
д и о св я зи  М и н и сте р ств о  путей  с о о б щ е н и я  о б язал о  
устан ови ть  на д о р о га х  п о р я д о к  р е ги стр а ц и и  м а ш и н и ­
стам и  л о ко м о т и в о в  к а ж д о г о  п р и ка за  (у ка за н и я ) на 
п р о е з д  з а п р е щ а ю щ е го  сигнала. В связи  с этим  к а ж ­
ды й  м а н е в р о в ы й  л о ко м о т и в  д о л ж е н  им еть ж ур н а л  
р е ги с тр а ц и и  п р о е з д а  з а п р е щ а ю щ и х  си гн ал ов  по  
п р и к а з у  (у ка з а н и ю ) д е ж у р н о го  по  станции. В ж у р н а ­
ле за п о л н я ю т  по  д а н н о м у  о б р а з ц у  с л е д ую щ и е  
гр аф ы :

вр е м я  по л уче н и я  м а ш и н и сто м  п р и ка за  (у ка з а ­
ния) от д е ж у р н о го  по  станции  или д р у го го  р а б о тн и ­
ка, по  р а с п о р я ж е н и ю  к о т о р о го  п р о и зв о д я тс я  м а­
невры ;

ф ам илия м аш иниста , к о т о р о м у  ад р е со ва н  п р и ­
ка з  (у ка за н и е ) на п р о е з д  з а п р е щ а ю щ е го  си гнала;

н о м е р  пути , с к о т о р о го  или на ко т о р ы й  р а з р е ­
ш ается начать д в и ж е н и е ;

н о м е р  светоф ор а  с з а п р е щ а ю щ и м  п о ка за н и е м , 
ко т о р ы й  ра зр еш ае тся  пр оеха ть , и п р и ч и н ы  не­
испра вно сти ;

ф ам ил и ю  лица, по  р а с п о р я ж е н и ю  к о т о р о го  п р о ­
изво д я тся  м а не вры .

П осле  о ко н ч а н и я  работы  м а ш и ни сты  в ра зд е л е  
8 м а р ш р ута  д о л ж н ы  указы ва ть  ко л и че ств о  п р о е з д о в  
за п р е щ а ю щ и х  си гнал ов, сд ел ан н ы х по  у ка з а н и ю  
д е ж у р н о го  по  станции или го р ке . А н а л о ги ч н у ю  р е ­
ги стр а ц и ю  п р и ка з о в  д о л ж н ы  п р о и зв о д и ть  и м а ш и ­
нисты  п о е зд н ы х  л о ко м о ти в о в .

М и н и сте р ств о  о б я за л о  т а кж е  начал ьни ков  л о к о ­
м о ти вн ы х  отд ел ов  и р е в и з о р о в  по  б е зо п а сн о сти  
д в и ж е н и я  о тд ел ен и й  установить  п о сто я н н ы й  к о н т ­
р о л ь  за пр и ч и н а м и  вы дачи  п р и ка з о в  (у ка за н и й ) на 
п р о е з д  за п р е щ а ю щ и х  си гнал ов. В н е о б х о д и м ы х  
сл учаях со в м е стн о  с начал ьни кам и  о тд ел ов  пути  и 
си гн ал и за ц и и  и связи  н е о б х о д и м о  пр ин и м ать  к о н к ­
ре тны е м е р ы  по у стр а н е н и ю  н еи спр а вн о сте й  в р а ­
б о те  устрой ств  СЦБ на станциях. П о м о щ н и ки  д о р о ж ­
н о го  р е в и зо р а  по  л о ко м о т и в н о м у  хо зяй ств у  настоя­
щ ее ука за н и е  д о л ж н ы  взять п о д  ко н тр о л ь .

М и н и стерство  путей  со о б щ е н и я  у ка з а н и е м  
№  Н -4610 от 15 ф евраля 1977 г., и зд а н н о го  по 

сл учаю  наезда м а н е в р о в о го  состава на гр у п п у  м о н -
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т е р о в  пути  И зкэм ско й  дистан ц ии  на станции  Ш е б е - 
л инка  Ю ж н о й  д о р о ги , устан ови л о  сл е д ую щ и й  п о р я ­
д о к  о ф о р м л е н и я  п р о и зв о д ств а  путевы х р а б о т  на п у ­
тях и с тр е л о ч н ы х  п е р е в о д а х  станций. Р уковод и те л ь  
р а б о т  д о л ж е н  о б я за те л ьн о  сделать запись  о м есте  
и в р е м е н и  р а б от  в ж у р н а л  о см о тр а  путей , с тр е л о ч ­
ных п е р е во д о в , устрой ств  СЦБ, связи  и ко н та ктн о й  
сети станции. О  м естах п р о и зв о д ств а  р а б о т  д о л ж н ы  
бы ть о п о в е щ е н ы  л о ко м о ти в н ы е  и состави те л ьски е  
б р и га д ы . П утевы е б р и га д ы  д о л ж н ы  бы ть о п о в е щ е н ы  
о д в и ж е н и и  п о е зд о в  и м а н е в р о в ы х  составов . П р е д ­
л о ж е н о  внести со о тве тствую щ и е  д о п о л н е н и я  в м е ст ­
ные и н стр укц и и  и п р и л о ж е н и я  к  те х н и ч е с ко -р а с п о - 
р я д и те л ьны м  актам  станций  по  те хн и ке  б е зо п а с ­
ности..

Ми н и стерство  путей  с о о б щ е н и я  п о тр е б о в а л о  
установить  п о сто ян н ы й  ко н тр о л ь  за в ы п о л н е н и е м  

ука за н и я  №  Г-16063 1969 г., за п р е щ а ю щ е го  э ксп л уа ­
та ц и ю  л о ко м о ти в о в  с н еи спр а вн ы м и  устр о й ства м и  
А Л С Н  и п р и б о р о м  бд и те л ьн ости . О н о  д о п о л н е н о  
У ка за н и е м  №  Т-39280 от  17 д е ка б р я  1976 г. В нем  
о тм е че н о , что  пр и  вы ход е  из стр о я  устр о й ств  А Л С Н  
в пути  сл ед ования  дальн ейш ее  д в и ж е н и е  р а зр е ш а е т ­
ся по  п р и ка з а м  п о е зд н ы х  д и сп е тче р о в  (ко т о р ы е  уста­
н авливаю т усл ови я  б е зо п а сн о сти  д в и ж е н и я ) т о л ь ко  
в о д н о м  н аправл ении  д о  заве р ш е н и я  д а н н о го  рейса .

У ка за н и е м  М и н истерства  путей  с о о б щ е н и я  
№  Г-39446 от 20 д е ка б р я  1976 г. в це л ях  о б е с ­

пе че н ия  о б р а щ е н и я  гр у з о в ы х  п о е зд о в , и м е ю щ и х  ва­
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гоны  уве л и ч е н н о й  гр у зо п о д ъ е м н о с т и  (п р и ка з  №  ЗЗЦ), 
без сн и ж е н и я  уста н о вл е н н ы х  м а кси м а л ьн ы х  с к о р о ­
стей введ е но  д о п о л н е н и е  в н орм ативы  по  то р м о за м  
№  Г-6831 от 4 м а рта  1976 г. П ун кт  5 у ка за н н ы х  н о р ­
мативов и зл агается  в сл е д ую щ е й  р е д а кц и и :

«Гр узо вы е  по езд а , в составе ко т о р ы х  и м ею тся  
вагоны  ув е л и ч е н н о й  гр у зо п о д ъ е м н о с т и , м о гу т  сл е д о ­
вать со  с ко р о с тя м и , у ка за н н ы м и  в п. 4 н ор м а ти во в  с 
т о р м о зн ы м  н а ж а ти е м  на 100 тс веса состава б о л ее  
31 д о  32 тс пр и  наличии  в составе не м е н е е  50%  ва­
гонов , о б о р у д о в а н н ы х  к о м п о з и ц и о н н ы м и  ко л о д ка ­
ми, и с т о р м о з н ы м  н а ж а ти е м  от 32 д о  33 тс пр и  
наличии в составе  не м е н е е  25%  ва гон ов , о б о р у д о ­
ванны х к о м п о з и ц и о н н ы м и  ко л о д ка м и , пр и  условии, 
что т о р м о з а  всех в а го н о в  в кл ю чен ы » .

В со о тве тствии  с у ка з а н и е м  М П С  №  Д -24165 от 
10 августва  1976 г. в н ум е р а ц и и  п о е з д о в  для гр а ф и ­
ка д в и ж е н и я  р а зд е л ы  1 и 2 и зл а гаю тся  в сл е д ую щ е й  
р е д а кц и и :

с ко р ы е  п а с с а ж и р с ки е  1-98; п а с с а ж и р с ки е  к р у г ­
л о го д и ч н о го  о б р а щ е н и я  101-298; п а с с а ж и р с ки е  даль­
ние л етние  301-498; п а с с а ж и р с ки е  р а з о в о го  н азна че­
ния 501-598; п а с с а ж и р с ки е  м е стн ы е  601-698; т у р и ­
с т с ко -э кс ку р с и о н н ы е  801-898; п р и го р о д н ы е  6001-6998; 
п о ч т о в о -б а га ж н ы е  901-948; гр у з о -п а с с а ж и р с ки е  (по  
б и л етам ) 951-968, л ю д с ки е  —  971-998.

М и н и сте р ство  путей  с о о б щ е н и я  у ка за н и е м  
№  Т-12225 от 16 ап рел я  1977 г. ввело в д ей стви е  

с 1 м а я  с. г. «П равила б е зо п а сн о сти  для р а б о тн и ко в
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ж е л е з н о д о р о ж н о го  тр а н спо р та  на э л е кт р и ф и ц и р о ­
ванны х л иниях» №  Ц Э /3288. Н овы е  правила у т в е р ж ­
д е н ы  М П С  и Ц К  п р о ф с о ю за ; правила Ц Э /2186, ут ­
в е р ж д е н н ы е  в 1962 г., о тм е н я ю тся .

П р е д л о ж е н о  о р га н и зо в а ть  и зуч е н и е  и п р о в е р ку  
зна ни й  П равил  пр и ч а стн ы м и  р а б о тн и ка м и  ж е л е зн ы х  
д о р о г . О р га н и за ц и я  о б уч е н и я  р а б о тн и ко в  и п р о в е р ­
ка  зна ни й  П равил  в озл агаю тся  на р у к о в о д и т е ­
лей  п р е д п р и я ти й  и о р га н и за ц и й  ж е л е з н о д о р о ж н о го  
тр а н сп о р та . П р о в е р ка  зна ни й  б уд е т  п р о и зв о д и ться  
пр и  н а зна чен ии  на д о л ж н о сть , а та кж е  п е р и о д и ч е с ки  
в с р о ки , у с тан овл ен н ы е  М П С . Р аботники  ж е л е з н о д о ­
р о ж н о го  тр ан спо рта , ко т о р ы е  по  р о д у  свое й  д е я ­
тельности  м о гу т  в р е м е н н о  н аход иться на э л е ктр и ф и ­
ц и р о в а н н ы х  л иниях (н а п р и м е р , лица, с о п р о в о ж д а ­
ю щ и е  хо л о д н ы е  л о ко м о ти в ы , путевы е и д р у ги е  м а ­
ш ины  на ж е л е з н о д о р о ж н о м  хо д у , а т а кж е  п е р е в о ­
зи м ы е  на п о д в и ж н о м  составе  и т. п.), д о л ж н ы  быть 
п р о и н с т р у кт и р о в а н ы  по  м е сту  п о сто я н н о й  работы  
о  с о б л ю д е н и и  тр е б о ва н и й  э л е ктр о б е зо п а сн о сти  при  
н а хо ж д е н и и  на эл е ктр и ф и ц и р о в а н н ы х  путях.

П р е д у с м о тр е н о , что  ра б оты  на ко н та ктн о й  сети 
д о л ж н ы  вы пол н яться  в соо тве тствии  с д е й с тв у ю щ и ­
м и  П р авил ам и  те хн и ки  б е зо п а сн о сти  и п р о и з в о д ­
ствен но й  сани та рии  п р и  эксп л уа та ци и  ко н та ктн о й  се ­
ти э л е ктр и ф и ц и р о в а н н ы х  ж е л е з н ы х  д о р о г  и устрой ств  
э л е кт р о с н а б ж е н и я  а в т о б л о ки р о в ки , а т а кж е  И нст­
р у кц и е й  п о  о б е с п е ч е н и ю  б е зо па сн о сти  д в и ж е н и я  
п о е з д о в  п р и  п р о и зв о д с тв е  ра б о т  на ко н та ктн о й  се ­

ти с и зо л и р у ю щ и х  вы ш ек. Работы на э л е кт р с п о д в и ж - 
н о м  составе сл ед ует  осущ е ствл ять  в п о л н о м  со о т ­
ветствии с П равил ам и  те хн и ки  б е зо п а сн о сти  и п р о ­
и зво д стве н н о й  санитарии  п р и  эксплуа та ци и  э л е ктр о ­
во зо в , те п л о в о зо в  и м о т о р в а го н н о го  п о д в и ж н о го  с о ­
става и И н стр укц и е й  по  те хн и ке  б е зо п а сн о сти  пр и  
их эксплуа та ци и .

П равила за п р е щ а ю т  л ю д я м  п р и б л и ж а ть ся  к  на­
хо д я щ и м ся  п о д  н а п р я ж е н и е м  и н е о гр а ж д е н н ы м  
п р о в о д а м  или частям  ко н та ктн о й  сети на расстоя н ие  
м е не е  2 м , а т а кж е  п р икаса ться  к  э л е к т р о о б о р у д о ­
ванию  э л е кт р о п о д в и ж н о го  состава ка к  н е п о ср е д ст ­
вен н о , так и ч е р е з  ка ки е -л и б о  пр е д м е ты . Ни од на  
часть л о ко м о ти в а , о б р а щ а ю щ е го с я  на э л е ктр и ф и ц и ­
р о в а н н о м  участке , не д о л ж н а  вы ступать из габарита 
п о д в и ж н о го  состава. П а ровы хл опн ая  тр уб а  т о р м о з ­
н о го  п а р о в о зд у ш н о го  насоса на п а р о в о за х  д о л ж н а  
бы ть за гн ута  в с т о р о н у  так, ч то б ы  стр уя  пара не 
попад ала  на ко н та ктн ы й  п р о в о д .

На п о д в и ж н о м  составе, н а хо д я щ е м ся  на эл ект­
р и ф и ц и р о в а н н ы х  путях д о  о ткл ю ч е н и я  и за зе м л е н и я  
п р о в о д о в  ко н та ктн о й  сети, за пр е щ а е тся :

п о д н и м а ть ся  на кр ы ш у , н аход и ться  или п р о и з ­
водить  ка ки е -л и б о  ра б оты  на кр ы ш а х  ва гон ов , к о н ­
те й н е р о в , те п л о в о зо в , э л е ктр о в о зо в , м о то р в а го н о в , 
д и з е л ь - и э л е кт р о п о е з д о в  (о с м о т р ы  кр ы ш  и н а хо д я ­
щ ихся  на них  устрой ств , сн а б ж е н и е  в од о й , з а гр у з ­
ка  льда и пр .);
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о ткры в ать  л ю ки  (кр ы ш ки ) ц и стерн , и зо те р м и ч е ­
с ки х  и кр ы ты х  ва гон ов  или вести ка ки е -л и б о  работы  
на них;

п р о и зв о д и ть  п о гр у з к у  или р а з гр у з к у  с о т к р ы т о ­
го  п о д в и ж н о го  состава, ко гд а  сам и р а б о та ю щ и е  или 
п р и м е н я е м ы е  им и пр и сп о со б л е н и я  м о гут  во вре м я 
работы  п р иб л изиться  на ра сстоя н ие  м е н е е  2 м  к  на­
хо д я щ и м ся  п о д  н а п р я ж е н и е м  частям  ко н та ктн о й  
сети;

вы полнять работы  на котл е , б у д к е  и те н д е р е  
па рово за , п р о и зв о д и ть  з а м е р  кол и че ства  неф ти, в о ­
ды  и ч и стку  д ы м о хо д о в .

У ка за н н ы е  работы  на п о д в и ж н о м  составе  вы по л ­
няю тся  на спе ц и ал ьно  вы де л ен ны х путях.

М а ш и ни сты  п а р о в о зо в , о б р а щ а ю щ и хся  на 
э л е ктр и ф и ц и р о ва н н ы х  участках, об яза н ы  сл ед ить  за 
и спр а вны м  с о сто я н и е м  и н а д е ж н ы м  кр е п л е н и е м  
и скр о ул о в и те л ьн о й  сетки  и кр ы ш и  б уд ки , п о д  н аб ­
л ю д е н и е м  м аш иниста п р о и зв о д и тс я  т а кж е  н а б о р  
вод ы  в те н д е р  па рово за .

П о л ивка  у гл я  вы пол няется  т о л ь ко  в л о тке . П р и  
п о л и вке  из рука в а  ка т е го р и ч е с ки  запр е щ а е тся  на­
правлять с т р у ю  вод ы  вверх во и зб е ж а н и е  п о р а ж е ­
ния э л е кт р и ч е с ки м  то ко м .

М а т е р и а л  п о д г о т о в и л и ;
Ю . А . Т Ю П К И Н , 

Главны й р е в и з о р  
по  б е зо п а сн о сти  д в и ж е н и я  М П С  

Б. М . САВЕЛЬЕВ, 
ст. п о м о щ н и к  ЦРБ М П С
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в  ОТВЕТЫ НА ВО П Р О С Ы  ф  ОТВЕТЫ НА В О ПРО С Ы  ф  ОТВЕТЫ НА ВО ПРО С Ы  ф  ОТВЕТЫ Н А  В О П Р О С Ы  ф

Автотормоза

Вопрос. Чем  вызвано прим енение у крана машиниста 
№  394-000-2 полож ения ручки У А , в каких случаях и как  
им пользоваться! (Н . Т. Хлебников, м а ш и ни ст  д е п о  П е р е - 
вальск В о р о ш и л о в гр а д с ко й  обл .; В. В. М узы чук, г. Н о во - 
во л ы н ск)

Ответ. П о л о ж е н и е  У А  р у ч ки  кр а н а  м а ш и ни ста  —  н е о б ­
х о д и м о  д л я с л у ж е б н о го  т о р м о ж е н и я  с за м е д л е н н о й  р а зр я д ­
ко й  т о р м о з н о й  м а ги стр ал и . Э то  т о р м о ж е н и е  вы пол няется  в 
гр у з о в ы х  п о е зд а х  в тех случаях, к о гд а  первая  ступень  т о р ­
м о ж е н и я  п р о и зв о д и тс я  с н и ж е н и е м  д авл ени я  в м а ги стр ал и  
б о л ее  0,8 к гс /с м 2. Такая степень  р а зр я д ки  делается вначале 
V  п о л о ж е н и е м , а п о то м  р у ч ка  пе р е во д и тся  в п о л о ж е н и е  
У А  и вы д е р ж и в а е тся  д о  н е о б хо д и м о й  вел ичины  сн и ж е н и я , 
затем  р у ч ка  кр а н а  м аш иниста  пе р е во д и тся  в п о л о ж е н и е  IV  
с пи тан ие м  м а ги стр ал и . В это в р е м я  р а зр я д ка  ура вни тел ь ­
н о го  р е зе р в у а р а  п р о и с х о д и т  ч е р е з  з а у ж е н н о е  ка л и б р о ва н ­
ное  отвер сти е  д и а м е т р о м  0,75 м м  с т е м п о м  0,1 к гс /с м 2 
в 30 с. Б л а год ар я  это м у  ул учш ается  п р о д о л ь н а я  д и н а м и ка  
п о е зд а  пр и  б о л ьш о й  ступен и  или п о л н о м  с л у ж е б н о м  т о р ­
м о ж е н и и  в о д и н  п р и е м .

П о л о ж е н и е  У А  отличается от V  тем , что  р а зр я д ка  
у р а в н и т е л ь н о го  р е зе р в у а р а , а след ова те льн о , и т о р м о зн о й  
м а ги стр ал и , п р о и с х о д и т  за м е д л е н н ы м  т е м п о м  ч е р е з  о тве р ­
стие  д и а м е тр о м  0,75 м м , вм е сто  ув е л и ч е н н о го  отверстия  
2,3 м м . В вед ение  п о л о ж е н и я  У А  кр а н а  м аш иниста  п р о д и к ­
тован о  в а ж н ы м и  обсто ятел ьствам и . У лучш а ется  пр од о л ь н а я  
д и н а м и ка  по езд а , гл а вны м  о б р а з о м  за счет м е д л е н н о й  
р а з р я д ки  т о р м о з н о й  м а ги стр ал и , а сл ед ова те льно , и м е д ­
л е н н о го  тем п а  напо л не н ия  то р м о зн ы х  ц и л и н д р о в . К р о м е  
то го , п р и м е н е н и е м  п о л о ж е н и я  р у ч ки  У А  ул учш ается  т е р ­
м о д и н а м и ч е с ки й  п р о ц е сс  в ур а вн и те л ьн о м  р е зе р в уа р е , а 
гл авное , устр а н яю тся  случаи  завы ш ения  д авления и са м о ­
п р о и зв о л ь н о го  о тп уска  т о р м о з о в  по езд а , что  д остигается 
м е д л е н н ы м  т е м п о м  сн и ж е н и я  д авления в ур а вн и те л ьн о м  р е ­
зе р в у а р е  и со о тве тстве н н о  в т о р м о зн о й  м а ги стр ал и . С ле­
д уе т  н апо м н и ть , что  н о в о в в е д е н н о е  п о л о ж е н и е  У А  пр и  у п ­
равл ении  э л е ктр о п н е в м а ти ч е ски м и  т о р м о за м и  в па сса ж и р ­
с ки х  п о е зд а х  со зд а е т  в о з м о ж н о с ть  вы пол нять  с л уж е б н о е  
т о р м о ж е н и е  б е з  р а зр я д ки  т о р м о зн о й  м агистрал и, что п р о ­
и сход ит  за счет к р а т ко в р е м е н н о й  в ы д е р ж ки  р у ч ки  крана  
и ура вни тел ьн ы й  р е зе р в у а р  р а зр я ж а е тся  на т а ку ю  м а л ую  
вел и чину , что  не со зд а е т  д авления и и скл ю чает  в о з м о ж ­
н ость  для по д ъ е м а  ур а в н и те л ь н о го  п о р ш н я  и в ы п у с кн о го  
клапана  в кр а н е  м а ш и ни ста  для со о б щ е н и я  т о р м о зн о й  м а ­
ги страл и  с а тм о сф е р о й .

И н ж . П. С. ТИ Х О Н О В

Контактная сеть

В О ПРО С. К а ки е  работы на контактной сети считаются 
однотипны ми и что понимается под «новым м естом  раб о ­
ты»! [Б. Т. Ш м елев, э л е кт р о м е х а н и к  Н о в о м о с ко в с ко й  д и ­
станции  ко н т а ктн о й  сети П р и д н е п р о в с ко й  д о р о ги )

Ответ. К о д н о т и п н ы м  отн осятся  работы , о д и н а ко в ы е  
ка к  по  х а р а кте р у  их вы по л н е н и я  (п р и м е н я ю тс я  од н и  и те 
ж е  те х н о л о ги ч е с ки е  п р и е м ы ), так и по  у сл о в и я м  о б е с п е ч е ­
ния б е зо п а сн о сти  (в ы п о л н я ю тся  по  о д н о й  ка те го р и и , ис­

по л ьзую тся  о д н и  и те ж е  за щ итн ы е  сре д ства  и п р и сп о со б ­
л ения, о д и н а ко в ы е  м е то д ы  защ иты  и т. п.). Т о л ь ко  пр и  на­
личии  о д н о в р е м е н н о  д вух  этих ф а кто р о в  м о ж е т  бы ть вы­
дан  од и н  об щ ий  н а р я д  на п о о ч е р е д н о е  в ы пол н ен и е  о д н о ­
типны х работ. Н о  если это тр е б о ва н и е  не соб л ю д ае тся , то 
вы д а ю т два наряда.

Н а п р и м е р , на р е в и зи ю  и р е гу л и р о в к у  с е кц и о н н ы х  изо­
л ято р о в  и во зд уш н ы х  с т р е л о к  на станции вы дается два 
наряд а , так ка к  н е см о тр я  на то , ч то  у ка з а н н ы е  виды  работ 
вы пол н яю тся  с о д н о й  ка те го р и е й  (п о д  н а п р я ж е н и е м ), од ­
н а ко  техн о л о ги я  их п р о и зв о д ств а  разл ична .

С огл а сн о  П равил ам  те хн и ки  б е зо п а сн о сти  ЦЭ /3066 на 
р у к и  р у ко в о д и т е л ю  м о ж е т  бы ть вы д а но  два наряд а . О д нако , 
вы пол нять  работы  с р а зу  по  о б о и м  н а р я д а м  не ра зр еш ае т­
ся. К  работе  по  в то р о м у  н а р я д у  м о ж н о  пр и ступи ть  лишь 
после то го , ка к  п о л н о сть ю  б уд е т  в ы п о л н е н о  зад ан ие  по 
п е р в о м у  н аря д у . П ри  вы пол н ен и и  о д н о ти п н ы х  ра бот  в на­
р я д е  пр и  п е р е в о д е  б р и га д ы  на н овое  м е сто  д елается от­
м е тка  о  п р о в е д е н н о м  и н с тр у кта ж е  и вр е м е н и  начала работ.

П о д  н о вы м  м е сто м  ра б оты  сл ед ует  по ни м а ть  ко н кр е т ­
ное  устр о й ство , на ко т о р о м  она б уд е т  п р о и зв о д и ть ся . На­
п р и м е р , пр и  ре ви зи и  се кц и о н н ы х  с о п р я ж е н и й  н о в ы м  м е ­
стом  б уд е т  к а ж д о е  с о п р я ж е н и е ; пр и  р е гу л и р о в ке  в о зд у ш ­
ных с тр е л о к  —  ка ж д а я  в о зд уш н а я  с трел ка  и т. д . П р и  этом , 
в н ар я д е  об яза те л ьн о  п е р е ч и сл я ю тся  все ко н кр е т н ы е  м е ­
ста. И зм е н е н и е  числа р а б о ч и х  м е ст б е з  вы дачи  н о в о го  
н аряд а  не д о п уска е тся .

3 . Г. ОБРУЧ,
в е д ущ и й  и н ж е н е р  ЦЭ М П С

РАЗЪЯСНЕНИЕ ЦРБ МПС

ГЭ р е д а кц и ю  ж ур н а л а  от м а ш и ни стов  по ступил и  письма
^  с в о п р о с о м  о  то м , ка ко й  п о р я д о к  устан овл ен  для 
д а л ь н е й ш е го  сл ед ова ни я  п о е зд а , о тп р а в л е н н о го  со  стан­
ции при  з а п р е щ а ю щ е м  п о ка за н и и  в ы х о д н о го  си гнала, если 
в р а зр е ш е н и и  на б л а н ке  з е л е н о го  цвета и м еется  о тм е тка  о 
том , что  нет све д е ни й  о  св о б о д н о сти  п е р в о го  ко д и р о в а н ­
н о го  б л о к-уч а стка .

В связи  с этим  р е д а кц и я  об ратилась  к  Гл а вно м у р е в и ­
з о р у  по б е зо па сн о сти  д в и ж е н и я  М П С  Ю . А . Т ю п ки н у  с 
п р о сь б о й  дать о ф и ц и ал ьн ое  ра зъ я сн е н и е  по  д а н н о м у  во ­
п р о су . Вот что  он нам  со о б щ и л :

« С огл асно  § 25 И н стр укц и и  по  д в и ж е н и ю  п о е зд о в  и м а­
н е вр о во й  работе  на ж е л е зн ы х  д о р о га х  С о ю за  ССР на уча­
стках, о б о р уд о в а н н ы х  авто м а ти ч е ско й  л о ко м о т и в н о й  си гн а ­
л изац ие й  с автостопам и , п о е з д  м о ж е т  бы ть отпр авл ен  со 
станции по  о д н о м у  из р а зр е ш е н и й : пр и гл а си те л ь н о м у  о гн ю  
на в ы хо д н о м  светоф ор е , р а зр е ш е н и ю  на бл а нке  зе л е н о го  
цвета с за п о л н е н и е м  пун кта  I или р е ги с т р и р у е м о м у  п р и ка ­
зу  д е ж у р н о го  по  станции, п е р е д а н н о м у  м а ш и н и сту  п о  ра­
д и о св я зи . Если есть свед е ни я  о св о б о д н о сти  п е р в о го  б л о к- 
участка , м а ш и ни ст м о ж е т  после вступл ения п о е зд а  на к о ­
д и р о ва н н ы й  уч а сто к  и по явл ен и я  на л о ко м о т и в н о м  свето ­
ф о р е  зе л е н о го , ж е л т о го  или ж е л т о го  с кр а с н ы м  о гн я  сле­
довать д о  п е р в о го  п р о х о д н о го  светоф ор а , р уко в о д ств уя сь  
си гн ал ьн ы м и  п о ка за н и я м и  л о ко м о т и в н о го  светоф ора .

С ледовател ьно , если в р а зр е ш е н и и  на б л а нке  зе л е н о ­
го  цвета и м еется о тм е тка  о том , что  о  сво б о д н о сти  п е р во ­
го  б л о к-уч а стка  свед е ни й  нет, то  м а ш и ни ст  не м о ж е т  р у ­
ко во д ствова ться  по ка за н и я м и  л о ко м о т и в н о го  светоф ора  и 
д о л ж е н  вести п о е з д  д о  п е р в о го  п р о х о д н о го  светоф ор а  со 
с ко р о с ть ю  не свы ш е 20 к м /ч .

Ю . А. ТЮ П КИ Н ,
Главны й р е в и зо р  

по  б е зо п а сн о сти  д в и ж е н и я  М П С
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Д ля экспериментальны х исследо­
ваний электрической передачи пере­
менно-переменного тока работникам и 
Л И И Ж Т а и О ктябрьской дороги в 
депо Л енинград-В арш авский был пе­
реоборудован м аневровы й тепловоз 
серии ВМЭ1. С целью  сравнения 
опытного локом отива, условно о боз­
наченного ВМЭ1А, с серийным основ­
ные технические данны е оставлены  
одинаковыми. М еханическая часть
выполнена на базе  двух  двухосны х 
тележек. М ощ ность дизеля 600 л. с., 
рабочая масса тепловоза 75 т, кон­
струкционная скорость 80 км/ч, сила 
тяги по пусковому току 18,6 тс. З а  
длительный реж им  условно приняты 
скорость 13 км /ч и сила тяги  8,3 тс.

Все тяговое и вспом огательное 
электрическое оборудование теплово­
за выполнено на новом принципе с 
полной зам еной коллекторны х элект­
рических маш ин на бесколлектор- 
ные. В цепях управления контактны е 
электрические аппараты  зам енены  на 
бесконтактные с ш ироким использова­
нием электронны х узлов и блоков. 
П редусмотрена автом ати зац и я  основ­
ных процессов управления.

Тепловоз оборудован тяговы м  син­
хронным генератором  СГ (рис. 1) но­
минальной мощ ностью  370 кВ т с ти ­
ристорным импульсным возбудителем  
ТИВ, четырьмя асинхронны ми д в и га ­
телями А Т Д  мощ ностью  по 75 кВт 
каж ды й, двум я  вы прям ительно-инвер­
торными преобразователям и  частоты 
ПЧ общ ей мощ ностью  400 кВА. На 
тепловозе установлена электронная 
бы стродействую щ ая защ и та , элек­
тронный бесступенчаты й регулятор 
частоты вращ ения в ал а  дизеля, схема 
автом атического использования пол­
ной мощ ности дизеля, предусмотрен 
асинхронный электропривод всех а г ­
регатов  собственны х нуж д.

Э нергетическая цепь вклю чает в 
себя ди зель Д  с номинальной часто­
той вращ ения в ал а  1100 об/мин и 
мощ ностью  600 л. с., вал  которого 
сочленен с одной стороны  с тя го ­
вым синхронным генератором  типа 
ГС-507М , а с другой — со вспом ога­
тельным синхронным генератором  
ВС Г трехф азного  тока  типа ЕСС-5- 
92-6, 380 В, 50 Гц мощ ностью  50 кВт. 
З ап у ск  ди зеля  осущ ествляется пос­
редством  двух  стартерны х электро­
двигателей постоянного тока. П рове­
рен и бесстартерны й вари ан т запуска 
дизеля от главного синхронного гене­
р атора  при питании его от акк у м у л я­
торной батареи  через тяговы й авто ­
номный инвертор АИ полупроводни­
кового преобразователя частоты . Р е ­
зультаты  бесстартерного запуска хо­
рошие.

Синхронный тяговы й генератор 
представляет  собой 12-полюсную син­
хронную  маш ину с двум я тр ех ф аз­
ными обм откам и стартера, образую ­
щ ими ш естиф азную  систему. А ктив­
ные части генератора переменного т о ­
ка, разработанны е на базе серийной 
установки ГС-507, вм онтированы  в 
корпус генератора постоянного тока

® На научно-технические темы

ЭЛЕКТРИЧЕСКАЯ ПЕРЕДАЧА 
ПЕРЕМЕННОГО ТОКА

тепловоза ВМ Э1. Л инейное н ап р яж е­
ние его в длительном реж им е равно 
280 В, максимальное — 400 В. Ч асто­
та  при 1100 об/м ин вала  дизеля со­
ставляет 110 Гц, ток возбуж дения при 
мощности 370 кВт и напряж ении 
400 В равен 80 А.

В озбуж дение главного генератора 
осущ ествляется от полупроводниково­
го преобразователя, преобразую щ его 
трехф азны й ток вспомогательного ге­
нератора в постоянный (с импульс­
ным регулированием  напряж ения ти ­
ристорным преры вателем ). Система 
возбуж дения обеспечивает плавное 
изменение напряж ения в статорны х 
обм отках от нуля до м аксим ального 
значения. К  каж дой  обм отке статора 
главного генератора подклю чены по 
одному преобразователю  частоты  с 
промеж уточным звеном постоянно­
го тока (условное обозначение

У Д К  629.424.1-83

П Ч -400-980). Они преобразую т трех­
ф азны й ток  генератора частотой 80— 
110 Гц (в зависим ости от частоты  
вращ ения вала  ди зеля) в трехф азны й 
ток регулируем ой частоты  от 0,4 до 
72 Гц. К аж д ы й  из двух  п р еобразова­
телей состоит из неуправляем ого 
трехф азного  мостового вы прям ителя 
В, емкостного ф ильтра Сф в звене 
постоянного тока  и трехф азного  мо­
стового автоном ного инвертора нап­
ряж ени я  АИ  с принудительной двух­
ступенчатой емкостной коммутацией. 
П реобразователь длительной мощ но­
стью 200 кВА  обеспечивает на вы ходе 
м аксим альное линейное напряж ение 
380 В. П ри  трогании тепловоза д о ­
пускается м аксим альны й ток 980 А.

А втономный инвертор преобразо ­
в ателя  р азр аб о тан  по схеме с груп­
повыми устройствам и ком м утации на 
к аж ду ю  ф азу , с устройствам и доза-
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Рис. 2. Х арактеристики асин хрон н ого  тягового двигателя  ЭТА-75

р я д а  и автом атического сброса и з­
лиш ней энергии ком м утирую щ их кон­
денсаторов, которы е поочередно 
ф ункционирую т в определенны х ре­
ж и м ах  работы  преобразователя. П ри­
няты й принцип построения инвертора 
обеспечивает устойчивую  работу  пре­
о бр азо в ател я  частоты  во всем д и ап а ­
зоне вы ходной частоты , напряж ен ия  
и тока  и улучш ение к. п. д. в зоне 
м аксим ального  напряж ен ия.

О т к аж д о го  из двух  прео бр азо ва­
телей частоты  получаю т питание два 
асинхронны х тяговы х д ви гателя  трех­
ф азного  тока  с короткозам кнуты м  
ротором . С таторны е обмотки д в и га ­
телей м огут вклю чаться параллельно 
или последовательно. Р егули ровани е 
частоты  трехф азного  тока каж дой  
пары  двигателей  м ож ет  осущ ест­
вляться  независим о либо синхронно 
со сдвигом  на 30 эл. гр адусов  или без 
сдвига по ф азе . П реобразователи  ч а ­
стоты  по звену  постоянного тока  м о ж ­
но соединять параллельно.

Асинхронные тяговы е двигатели, 
условно обозначенны е ЭТА-75, х а р ак ­
теризую тся следую щ ими данны ми:

Н а п р я ж ен и е  л и н ей н ое. В:
н о м и н а л ь н о е ...........................................  2 0 8
м а к с и м а л ь н о е .......................................  3 8 0

Ток ф а зы . А:
н о м и н а л ь н ы й .......................................  274
при т р о г а н и и ....................................... 4 7 0

П о л езн а я  м о щ н о ст ь  в д л и т ел ь н ом
р е ж и м е , к В т ................................................ 75
Ч и сл о  п о л ю с о в ...........................................  6
Н ом и н ал ьн ая  ч а с т о т а , Г ц .................  12

С таторн ая  обм отка двигателей  вы ­
полнена с трем я  параллельны м и вет ­
вям и, с вы водом начал а  и конца к а ж ­
дой параллельной  ветви ф азы . Т акое 
разделение обм отки было вы полнено 
с  целью  питания к аж д о й  ветви от о д ­
ной параллельной  цепи главны х тири­

сторов преобразователя частоты  для 
обеспечения равном ерного распреде­
ления нагрузки на тиристоры.

Т яговы й двигатель выполнен на 
базе  активны х частей серийного асин­
хронного двигателя промышленного 
исполнения, вмонтированны х в остов 
двигателя тепловоза ВМЭ1. К орот­
козам кнуты й ротор зали т  алюминием. 
Д ви гател ь  изготовлен с большим ре­
зервом  по активны м частям  и д аж е  
при тяж елом  остове на 200 кг легче 
двигателя постоянного тока тепло­
воза.

В спом огательны е цепи получаю т 
питание от трехф азного вспом огатель­
ного генератора ВСГ.

И спы тания опытного тепловоза по­
к азал и , что электрическая передача 
переменного тока позволяет реализо­
вать  требуем ы е величины силы тяги, 
мощности и скорости. Н а рис. 2 при­
ведены  предельны е (по мощности ди­
зел я) электромеханические х ар ак те­
ристики асинхронного тягового  дви ­
гателя опытного тепловоза в относи­
тельных единицах. З а  базисные при­
няты  величины номинального дл и ­
тельного реж им а работы  тепловоза. 
С целью  наиболее полного использо­
вания установленной мощности элект­
рооборудования принято трехзонное 
регулирование асинхронных тяговы х 
двигателей.

В первой зоне поддерж ивается  по­
стоянная сила тяги двигателя Р, р а ­
ботаю щ его при м аксим альном  м агнит­
ном потоке. Л инейное напряж ение ТД, 
и частота (1 тока статора по мере 
увеличения частоты  вращ ения ротора 
Шр возрастаю т. П ервая зона регули­
рования закан чивается  при дости ж е­
нии ограничения по мощности дизеля. 
Во второй зоне двигатель работает  с

постоянной мощностью  р2, ограничен­
ной мощ ностью  источника питания. 
В этой зоне частота то ка  ротора 12, 
ток статора и м агнитны й поток 
ум еньш аю тся. В третьей зоне напря­
ж ение двигателя остается посто­
янным. Д л я  поддерж ания постоянной 
мощ ности двигателя, работаю щ его в 
этой зоне с ослабленны м магнитным 
потоком, частота тока ротора (2 уве­
личивается. Н а рисунке сплошными 
линиями изображ ены  характеристики 
при параллельном  соединении обмо­
ток статора двух тяговы х двигателей, 
а ш триховыми — при их последова­
тельном включении.

Д л я  автом атического регулирова­
ния агрегатов энергетической цепи в 
схеме тепловоза (см. рис. 1) предус­
м отрены регуляторы  частоты  асин­
хронных тяговы х двигателей РЧ , на­
пряж ения Р Н  и мощности дизеля РД . 
А втоматические регуляторы  связаны  
с датчикам и частоты  вращ ения вала 
дизеля До)д, подачи топлива, напря­
ж ения Д Н , тока Д Т  и частоты  вращ е­
ния ротора тягового электродви гате­
ля  Д ш р, а так ж е  с пультом управле­
ния тепловозом  ПУ. Система авто м а­
тического управления обеспечивает 
экономичный реж им  работы  энерге­
тической цепи по всем тяговы м  х а ­
рактеристикам , вклю чая частичные 
реж им ы  работы  привода.

Опытный тепловоз ВМЭ1А испы­
ты вали преимущ ественно в осенне- 
зимний период. Общий пробег соста­
вил более 4000 км. В процессе испы­
таний достигнуты  все расчетны е па­
раметры  и подтверж дена полная р а ­
ботоспособность системы электропере­
дачи переменного тока во всем д и ап а ­
зоне скоростей движ ения и мощности 
дизеля.

К ром е того, испы тания показали, 
что устойчивая р абота  преобразовате­
л я  частоты  достигается  при эф ф ектив­
ных м ерах защ иты  от повреж дений 
вентилей на аварийны х реж им ах. 
Бы стродействую щ ая электронная з а ­
щ ита в аварийны х реж им ах  обеспе­
чивала одновременное включение 
главны х вентилей обоих преобразо­
вателей, снятие возбуж дения с тягово­
го генератора и автом атическое гаш е­
ние остаточного поля возбуж дения.

У правление тепловозом  сопровож ­
дается  плавны м бесступенчаты м изме­
нением мощ ности с автоматическим 
ограничением величины тока (силы т я ­
ги) при пуске, быстрым снятием  на­
грузки, выбегом с последую щ им плав­
ным входом в реж им. Р асх о д  топли­
ва на опытном тепловозе в поездке с 
поездом не превыш ал показателей 
серийных тепловозов ВМЭ1 с элект­
ропередачей постоянного тока.

К андидаты  технических наук
А. Т. БУРКОВ, Я. Ю. ПАРМАС,

С. С. ЧЕРНОВ, Б. А. ТИМОФЕЕВ,  
Б. Л. СЫРКИН, П. К. БАЛЫЧЕВ,

А. И. КАЛИТА, 
начальник депо 
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Реш ения X X V  съ езд а  КП С С  и П о ­
становление Ц е н тр а л ь н о го  К о м и ­

тета КПСС  и С овета М и н и стр о в  
СССР «О м е рах  по  р а зви ти ю  ж е л е з ­
н о д о р о ж н о го  тран спо рта  в 1976—  
1980 годах» т р е б у ю т  зна чи те л ьн о го  
улучш ения качества вы п уска е м о й  ли­
тературы по в а ж н е й ш и м  направл е­
ниям н а у ч н о -те хн и ч е ско го  п р о гр е сса  
и о б о б щ е н и ю  п е р е д о в о го  опы та. 
Это наш ло о тр а ж е н и е  в планах п о д ­
готовки  л итер атур ы  р е д а кц и и  эл е к­
триф икации  и эн е р ге ти ки  ж е л е зн ы х  
д о р о г издательства «Т ранспорт» на 
1977 и 1978 гг . и в п е р сп е кти вн ы х  
планах на 1979 и 1980 гг.

В т е ку щ е м  го д у  н а м е че н о  издать 
ряд п р а кти ч е ски х  п о со б и й  для ра ­
ботников, связанны х с о б сл уж и в а ­
нием и р е м о н то м  э л е ктр о в о зо в , 
э л ектро поезд ов , тя го вы х  по д стан ­
ций, контактной  сети, а т а кж е  п о ­
д в и ж н о го  состава м е тр о п о л и те н о в .

В числе этих к н и г  «У пр авл ен и е  
эл ектро поезд ом  ЭР9П» (авторы  
Г. И. Ш утяев и д р .). В ней д аны  р е ­
ком ендации л о ко м о ти в н ы м  б р и га д а м  
по управлению  э л е кт р о п о е з д о м , рас­
смотрены е го  э л е ктр и ч е ски е  схем ы , 
назначение э л е кт р о о б о р у д о в а н и я  и 
бл ок-контактов . У чтен ы  все и зм е н е ­
ния в эл ектри ческих  ц е пя х  и к о н ­
струкции  э л е ктр о о б о р уд о в а н и я , вне­
сенны е с 1962 г.

Во второ м  квартал е  вы ш ла новая 
книга  « Э л е ктр о во з  ВЛ80Т. Р у ко в о д ­
ство по эксплуатации»  п о д  р е д а к ­
цией ге н е р а л ь н о го  ко н с т р у кто р а  
ВЭлНИИ Б. Р. Б о н д а р е н ко . Эта кн и ­
га о д о б р е н а  ЦТ М П С  в качестве  по ­
собия для л о ко м о ти в н ы х  б р и га д  и 
р е м о н тн о го  персон ал а  д е п о . В ней 
описаны  ко н с т р у кц и я  узл о в  и аппа­
ратов, схем ы  э л е ктр и ч е ски х  це пей  и 
п н ев м атическо й  сети эл е ктр о в о за  
ВЛ80Т. П р и ве д е н ы  о сн овн ы е  техн и ­
ч еские  д а н н ы е  о б о р у д о в а н и я ; д а ю т­
ся о сн о вн ы е  у ка за н и я  по  устр а н е н и ю  
во зм о ж н ы х  н еи спр а вн о сте й  узл о в  и 
аппаратов в пути  сл ед ования . П р и ­
ведены  правила с о д е р ж а н и я  эл е к ­
тровоза .

В н ы н е ш н е м  го д у  вы пущ е н ы  пе ­
рераб ота н ны е  и д о п о л н е н н ы е  «П ра­
вила и и н с тр у кц и я  по  те хн и ке  б е з ­
опасности  и п р о и зв о д ств е н н о й  сани­
тарии п р и  эксплуа та ци и  э л е кт р о в о ­
зов, те п л о в о зо в  и м о то р в а го н н о го  
п о д в и ж н о го  состава», «П равила б е з ­
опасности  для р а б о тн и ко в  ж е л е з н о ­
д о р о ж н о го  тр а н спо р та  на эл е ктр и ­
ф и ц и рова нн ы х линиях» . В первы е б у ­
д ут  и зд ан ы  « И н стр укц и я  по м о н та ­
ж у, н а л ад ке  и эксплуа та ци и  систем ы  
тел ем е хан ики  «Лисна» и «П равила 
те хн ической  эксплуа та ци и  м е т р о п о ­
литенов».

И зд ател ьство  «Транспорт»  п р о ­
д о л ж а е т  п у б л и ка ц и ю  к н и г  для уч а ­
щ ихся  л о ко м о ти в н ы х  ш ко л , студ е н ­
тов институтов, и н ж е н е р н о -т е х н и ч е ­
с ки х  и научны х р а б о тн и ко в . Н е со ­
м н е н н ы й  интер ес  пр ед ста вл яет  кн и ­
га И. П. Исаева и д р . «В ы числитель­
ная техн и ка  в и н ж е н е р н ы х  и э ко н о ­
м и ч е с ки х  расчетах». В ней р а ссм о ­
трены  о сн о в н ы е  по няти я  и об щ ий  
п о р я д о к  п р о гр а м м и р о в а н и я , п р и в е ­

д ены  кр а тки е  свед ения  о вы числи­
тельны х м аш инах. Д а н ы ; п р и м е р ы  
расчета  элем ентов  ко н с т р у кц и и  
э л е кт р о п о д в и ж н о го  состава на п р о ч ­
ность; о п р е д е л е н и е  плавности  хода 
п о д в и ж н о го  состава, н а д е ж н о сти  и 
эф ф ективности  и спол ьзовани я  эл е к­
т р о в о зо в  с п о м о щ ь ю  ц и ф ро вы х вы ­
числительны х м аш ин  и м о д е л и р о в а ­
ние д и н а м и ки  п о д в и ж н о го  состава 
на анал о говы х м аш инах. О на п р е д н а ­
зна че на  в качестве у ч е б н о го  п о с о ­
бия для студентов  вузов  ж е л е з н о д о ­
р о ж н о го  тран спо рта  и м о ж е т  бы ть 
по л езна  и н ж е н е р н о -т е х н и ч е с ки м  ра­
б о тн и ка м , заняты м  п р о е кти р о в а н и е м , 
эксплуа та ци ей  и р е м о н т о м  э л е кт р о ­
п о д в и ж н о го  состава.

К. Г. М а р кв а р д т  в кн и ге  « К о н ­
тактная сеть» освещ ает в о п р о сы  
вза и м о д е й стви я  ко н та ктн о й  сети с 
т о ко п р и е м н и ка м и  э л е кт р о п о д а и ж н о - 
го  состава, м е то д ы  расчета и к о н ­
с тр укц и и  устрой ств  ко н та ктн о й  сети 
и во зд уш н ы х  линий  на д о р о га х  по ­
с то я н н о го  и п е р е м е н н о го  тока , 
а т а кж е  усл овия их с о д е р ж а н и я  в 
э ксплуатации . К н ига  пр ед н азна че на  
для студе нтов  вы сш их техн ически х  
уч е б н ы х  завед ений  М П С  по сп е ц и ­
альности « Э л ектр иф и кац и я  ж е л е з н о ­
д о р о ж н о го  транспорта» .

В у ч е б н и ке  для учащ и хся  л о к о ­
м о ти вн ы х  ш ко л  «У стр ой ство  и р а б о ­
та э л е ктр о в о зо в  п о сто я н н о го  тока» 
авторы  С. А . А л ябьев  и д р . о п и сы ­
ваю т ко н с т р у кц и ю  и ра боту  м е ха ­
н и ч е ско й  части, тя го вы х  э л е ктр о ­
двигателей , вспо м огател ьны х эл е к ­
т р и ч е ски х  м аш ин, аппаратов  и д е й ­
ствие эл е ктр и ч е ски х  цепей  э л е кт р о ­
в о зо в  п о сто я н н о го  то ка  ВЛ10, ВЛ11, 
ВЛ8, ВЛ23, ЧС1, ЧС2, ЧСЗ м а ги ­
страл ьны х ж е л е зн ы х  д о р о г.

В этом  го д у  читатели получат 
к н и гу  А . С. К ур б а со ва  «П овы ш ение  
р а б о то сп о со б н о сти  тя го вы х  э л е кт р о ­
д вигател ей . В ней на осн ова н ии  ана­
лиза  опы тны х и э ксп ери м ен тал ьн ы х  
д анны х р а ссм о тр е н ы  осн овн ы е  во ­
пр о сы  те о р и и  с р е ш е н и е м  р я д а  п р и ­
кл ад н ы х задач, направл енны е на п о ­
вы ш ени е  р а б о то сп о со б н о сти  тя го вы х  
д вигател ей  с п о сл ед овател ьн ы м  и 
н е за ви си м ы м  в о з б у ж д е н и е м , а та к­
ж е  пр иве д ен ы  м атериалы  о  п е р с п е к ­
тивах б е ско л л е кто р н ы х  тя го вы х  м а ­
ш ин.

В кн и ге  П. М . Ш и л ки н а  и д р . «За­
щ ита ко н та ктн о й  сети п о с то я н н о го  
т о ка  пр и  ра зл и чн ы х спо со б а х  за з е м ­
л ения о п о р »  р а ссм о тр е н ы  спо соб ы  
защ ит от м иним ал ьны х т о ко в  к о р о т ­
к о г о  за м ы ка н и я  в случаях, ко гд а  
о п о р ы  ко н та ктн о й  сети о тсоед и н ен ы  
от рельсов  или со е д и н е н ы  с р е л ь ­
сам и ч е р е з  и с кр о в о й  п р о м е ж у т о к  
л иб о  д и о д н ы й  зазем л и тел ь .

Будет издана кн и га  Е. И. Б ы кова  
и д р . « Э л е ктр о сн а б ж е н и е  м е т р о п о ­
л итенов . У стро йство , м о н та ж , э кс ­
плуатация и пр о е кти р о в а н и е » . В ней 
и зл о ж е н ы  о сн о вн ы е  тр еб ован и я  к  
си стем е  э л е ктр о сн а б ж е н и я  м е тр о п о ­
литенов, о со б е н н о сти  эксплуа та ци и  и 
п р о е кти р о в а н и я  эл е ктр о п о д ста н ц и й , 
о п р е д е л я е м ы е  сп е ц и ф и ч н о стью  р е ­
ж и м о в , а т а кж е  ха р а кте р и сти ка м и  
тя го вы х  и тепл овы х по тр еби те л ей . 
П р и ве д е н ы  о сн о вн ы е  т е х н и ч е ски е  
п о л о ж е н и я  по  п р о е кт и р о в а н и ю  эл е к ­
т р о сн а б ж е н и я  м е тр о п о л и те н а  с пр и ­
м е н е н и е м  со в р е м е н н ы х  м е то д о в  рас­
чета и ЭВМ.

П о пр о сь б е  р а б о тн и ко в  э н е р го - 
участко в  и л о ко м о ти в н ы х  д е п о  вы й­
д ут  в свет в этом  го д у  « С п р а в о ч н и к  
по  эксплуа та ци и , м о н т а ж у  и р е м о н ту  
ко н та ктн о й  сети» (а втор ы  Н. И. Вет­
ров  и д р .)  и « С п р а во чн и к  по  д е п о в ­
с ко м у  р е м о н ту  эл е ктр о п о е зд о в . М е ­
ха н и че ско е  и п н е в м а ти ч е ско е  о б о р у ­
д ование»  (а втор ы  В. А . К у р ч а т о в а  
и д р .). В п е р в о м  спр а в о ч н и ке , рас­
считан н ом  на эксп л уа та ц и он н ы й  п е р ­
сонал участко в  эн е р го с н а б ж е н и я , 
пр и ве д е н ы  те хн и ч е ски е  д анны е ц е п ­
ны х п о д в е с о к  ко н та ктн о й  сети. Рас­
см о тр е н ы  о сн о вн ы е  ти п о вы е  п о п е - 
р е ч н о -п о д д е р ж и в а ю щ и е  ко н с т р у кц и и  
и ф ун д ам е нты  к  ним . О све щ е н ы  во ­
п р о сы  эксп л уа та ци и  ко н та ктн о й  сети  
п о с то я н н о го  и п е р е м е н н о го  тока , 
пр иве д ен ы  те хн и ч е ски е  тр е б о ва н и я , 
пр е д ъ яв л я е м ы е  к  у зл а м  и эл ем ен ­
там  ко н та ктн о й  сети и ВЛ в п р о ­
цессе их эксплуа та ци и, а т а кж е  о с ­
н овн ы е  д анны е по те хн о л о ги и  ка п и ­
тал ьн о го  р е м о н та  ко н та ктн о й  сети и 
те хн и ки  б е зо пасн ости .

Во в то р о м  сп р а в о ч н и ке  по  д е п о в ­
с ко м у  р е м о н ту  э л е кт р о п о е з д о в  д аны  
табл ицы  те хн и ч е ски х  данны х, н о р м  
д о п у с ко в  и и зн осо в  по  р е м о н ту  рам , 
р е с с о р н о го  под веш и ван и я , кол есн ы х  
пар, ку зо в о в , т о р м о з н о го  и пн е в м а ­
т и ч е с ко го  о б о р у д о в а н и я .

Р азум еется , все, о чем  р а сска за ­
но, т о л ь ко  часть плана и зд ан и я  ли­
тературы  на 1977 г. Р ед акция  б уд е т  
п р изнател ьна  читателям , ко т о р ы е  
п р и ш л ю т свои отзы вы , зам е ча ни я  и 
п о ж е л а н и я  по  в ы п у с ка е м ы м  в т е ку ­
щ е м  го д у  кн и га м . С п р а вки  о вы хо­
д ящ е й  и и м е ю щ е й ся  л и тер атур е  
м о ж н о  пол учить  в о тд ел ен и ях  и зд а ­
тельства «Транспорт»  на д о р о га х , 
а т а кж е  в отд ел е  «К н ига  —  по чтой »  
издательства , ко т о р ы й  наход ится  по  
а д р е су : 113114, М о скв а , 1-й П авел ец­
ки й  п р о е з д , д. 1/42.

К анд . техн. н а ук  В. К . К А Л И Н И Н ,
за в е д у ю щ и й  р е д а кц и е й  

э л е ктр и ф и ка ц и и  и э н е р ге ти ки  
ж е л е з н ы х  д о р о г  

и здательства «Т ранспорт»
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РЕФЕРАТЫ СТАТЕЙ, 

О П УБ Л И КО В А Н Н Ы Х  

в ж ур нал е  №  7, 1977 г.

У Д К  629.423.1:429.4.016.2
Результаты испытаний трехсекци- 

о н ко го  электровоза ВЛ11. В о л ь ф
А.  М. ,  Л е в и т с к и й  В. М. ,  В и н о ­
г р а д о в  Ю . Н. и д р .  « Э л е ктр и ч е ­
ская  и те пл о во зн а я  тяга», №  7, 
1977 г.

П р и в е д е н ы  р е зул ь та ты  т я го в о ­
э н е р ге т и ч е с ки х  и спы таний  э л е кт р о в о ­
зов  В Л 1 1 в т р е х - и ч е т ы р е х с е кц и о н ­
н о м  и сп о л н е н и и , п р о в е д е н н ы е  на 
Ю ж н о -У р а л ь с к о й  д о р о ге  и э кс п е р и ­
м е н та л ь н о м  ко л ь ц е  Ц Н И И  М П С . Д а ­
ю тся  п р е д л о ж е н и я  по  с о в е р ш е н с т в о ­
ван и ю  к о н с т р у к ц и и , эксп л уа та ц и и  и 
о б с л у ж и в а н и ю  т р е х с е кц и о н н ы х  эл е кт ­
р о в о з о в .

У Д К  629.423.2.064.5:621.337.4
О  боксозакии  электропоездов  

ЭР2И с импульсным регулированием .
Г л у ш к о в  М.  Т., К р а с н о б а е в  
Н. И., Т а р  а н Н. В. и д р .  «Э л е ктр и ­
че ска я  и те пл о во зн а я  тяга», №  7, 
1977 г.

П о ка за н ы  пр и ч и н ы  бо ксо ва н и я  
э л е кт р о п о е з д о в  ЭР2И, п р и ве д е н ы  ха­
р а кт е р и с т и ки  п р о ц е ссо в  в о з н и кн о в е ­
ния , ра зви ти я  и затухания б о кс о в а ­
ния пр и  и м п ул ь сн о м  ре гул и р о ва н и и , 
о б о сн о в а н ы  т р е б у е м ы е  па рам етры  
п р о т и в о б о кс о в о ч н о й  защ иты . Д а н о  
оп и са ни е  и резул ьта ты  испы таний 
н овы х вариантов  защ иты  для по е зд о в  
ти п о в  ЭР2И и ЭР12.

У Д К  629.423.1.02:621.831-758.2
Ремонт кож ухо в  зубчатых передач  

из стеклопластика. П р о с к у р я к о в  
С. И., Н е с т е р  о в А . М . «Э л е ктр и ­
че ска я  и те п л о во зн а я  тяга». №  7, 
1977 г.

О п р е д е л е н а  р а б о то сп о со б н о сть  и 
н а д е ж н о сть  с те кл о п л а сти ко вы х  к о ­
ж у х о в  зуб чаты х  п е р е д а ч  э л е кт р о в о ­
зов . П о ка за н ы  пр и ч и н ы  их п о в р е ж ­
ден и й , д аны  р е ко м е н д а ц и и  по  п о ­
в ы ш е н и ю  их р а б о то сп о со б н о сти .

У Д К  621.436-242.004.69
Цельнолитые порш ни дизелей  

11Д45. С е м и с а ж е н о в а  А.  А. ,  
К  у  п р и е  н к  о  О.  Г., К р е л ь Г .  М . 
« Э л е ктр и ч е ска я  и те п л о во зн а я  тяга», 
№  7, 1977 г.

К о л о м е н с ки й  те п л о в о зо с тр о и те л ь ­
ны й за во д  осво ил  в ы п у с к  це л ьн о л и ­
ты х п о р ш н е й  д л я те п л о в о зо в  ТЭП60. 
В статье ра сска зы ва е тся  о  к о н с т р у к ­
ции  таких  п о р ш н е й , п о ка за н ы  их 
п р е и м ущ е ств а , д аны  р е ко м е н д а ц и и  
по  у х о д у  за н им и  и р е м о н ту .

В се со ю зн ы й  д ен ь  ж е л е з н о д о р о ж н и к а ........................................................

СОРЕВНОВАНИЕ, И Н И Ц И А ТИ В А  И ОПЫТ

Г О Л О Щ А П О В  Д . Д . К а ж д о м у  ки л о м е тр у , ка ж д о м у  п е р е го н у  —
отл ичн ое  к а ч е с т в о ...................................................................................................  3
Е Р М А К О В  В. В., БУРШ ТЕЙН А. С. В б о р ь б е  за эф ф е кти вно сть ,
качество  ре м о н та  т е п л о в о з о в .......................................................................... 7
УС ТИ Н  Г. П. Б удни  и п р а зд н и ки  Р о сто в ско го  э л е кт р о в о з о р е ­
м о н т н о го  ........................................................................................................................ 11
КАР Я Н И Н  В. И. И тоги  с о ц и а л и сти ч е ско го  со р е в н о в а н и я  по  р а зви ­
тию  т е х н и ч е с ко го  творчества  ........................................................................... 14
Р О Л Ь Б А Н Д  М . А ., С ВИЩ ЕВ Б. Н. П о вы си л и  н а д е ж н о сть  защ иты
ко н та ктн о й  с е т и ........................................................................................................16
ГЕ Р М А Н  Л. А ., Р О ГА Ц К И Й  В. Г., П Е Р Е ВО Д Ч И КО В  А . Л. О п р е д е ­
л ение  м еста  к о р о т к о го  за м ы ка н и я  на л иниях п р о д о л ь н о го
э н е р г о с н а б ж е н и я .....................................................................................................18
М Е Л И Х О В  В. Л. К а к  и зм е р и ть  с ко р о с ть  о х л а ж д а ю щ е го  во зд уха  20
В О Л Ь Ф  А . М ., В И Н О ГР А Д О В  Ю . Н., З Ы КО В  Ю . В. и д р . Р езульта­
ты испы таний т р е х с е кц и о н н о го  э л е ктр о в о за  В Л 1 1 ................................. 21

В П О М О Щ Ь  М А Ш И Н И С Т У  И Р Е М О Н ТН И КУ

ГЛ У Ш К О В  М . Т., КР А С Н О Б А Е В  Н. И., ТА Р А Н  Н. В. и д р . О  б о к с о -  
вании э л е кт р о п о е з д о в  ЭР2И с и м п ул ь сн ы м  р е гу л и р о в а н и е м  . . 25
БЫ ЧЕНКО  В. А. У лучш ить  р а б о ту  п о л ю сн ы х  си стем  тя го вы х  д в и ­
гателей ........................................................................................................................... 28
М У Р А Ш О В  И. Д . П о в р е ж д е н  ко н т а кто р  208 . . . .  29
С О БО Л ЕВ  Г. В. О р га н и за ц и я  р а б о ч е го  м еста  пр и  р е м о н те  те п л о ­
во зо в  сер ии  ТЭ М   ................................................................................................... 30
ГА Р ДЯ Н  В. В., К О Р С У Н О В  Д . Д . Н е и спра вн ости  э л е ктр о п н е в м а ти -
че ски х  вентилей . . . . .  ..........................................................  32
П А Р Х О М О В  В. Т. П ланш ет для и зуч е н и я  кр а н о в  м а ш и ни ста  . . 34
П Р О С КУР Я КО В  С. И., НЕСТЕРОВ А . М . Р ем онт к о ж у х о в  зубчаты х
пе ред ач  из с т е к л о п л а с т и к а ..................................................................................... 36
К О З Л О В  В. И. Э ко н о м и ч н ы е  м е то д ы  в о ж д е н и я  э л е кт р о п о е з д о в  на
го р н ы х  у ч а с т к а х ...................................................   38
БЕЛО БАЕВ Г. Я. У лучш ил и  ра б о ту  р е гу л я то р а  с ко р о с ти  . . .  39
С Е М И С А Ж Е Н О В А  А. А ., К У П Р И Е Н К О  О . Г., КРЕЛЬ Г. М . Ц е л ь н о ­
литы е по р ш н и  д и зе л е й  1 1 Д 4 5 .......................................................................... 40
Т Ю П К И Н  Ю . А ., САВЕЛЬЕВ Б. М . О ф и ц и а л ь н о е  с о о б щ е н и е  аппа­
рата Гл а вно го  р е в и з о р а  по  б е зо п а сн о сти  д в и ж е н и я  (в ы п у с к
д е с я т ы й ) .................................................................................................................  42
О тветы  на в о п р о сы  читателей   ..................................................................44

Н А  Н А УЧ Н О -ТЕХ Н И Ч ЕС КИ Е  ТЕМЫ

БУРКО В А . Т., П А Р М А С  Я. Ю „  ЧЕРНОВ С. С. и д р . Э л е ктр и ч е ска я
пе ред ача  п е р е м е н н о го  то ка  ..................................................................................
К А Л И Н И Н  В. К. Н овы е кн и ги  д ля э л е ктр и ф и ка то р о в

45
47

Главны й р е д а кто р  В. И. СЕРГЕЕВ 
Р е д а к ц и о н н а я  к о л л е г и я :
В. А . А Ф А Н А С Ь Е В , Д . И. В О Р О Ж Е Й КИ Н , В. Г. И Н О З Е М Ц Е В , В. А . К А Л Ь - 
К О , Е. А . ЛЕГО СТАЕВ, А. Л. Л И С И Ц Ы Н , В. А . Н И К А Н О Р О В , Б. Д . Н И ­
К И Ф О Р О В , А. И. П О ТЕ М И Н , В. А . Р А КО В , Н. Г. РЫБИН, Ю . А . ТЮ П КИ Н , 
П. М . Ш И Л К И Н , Д . Е. Ф Р Е Д Ы Н С К И Й  (зам . гл а в н о го  р е д а кто р а ),
Н. А . Ф У Ф Р Я Н С К И Й

А д р е с  р е д а кц и и : 107140, М оскв а, Б-140, К раснопрудная ул., д. 22/24, тел . 262-12-32

Техн . р е д а к т о р  Л . А . Кульбачинская. К о р р е к т о р  Л . А . Петрова

С д ано  в н а б о р  8 /У  1977 г .  П о д п и с а н о  к  печати  16 /У I 1977 г. 
Ф о р м а т  84X108716 У ел . печ . л. 5,04 У ч .-и зд . л. 7,7 
Т и р а ж  132 715 э к з . Т-13002 З а к .1 1 5 2  
И зд а те л ьство  « Т ра нспо р т»

Ч е х о в с ки й  п о л и гр а ф и ч е с ки й  ко м б и н а т  С о ю з п о л и гр а ф п р о м а  
при  Г о с у д а р с тв е н н о м  ко м и те те  Совета  М и н и с т р о в  СССР 
по  де ла м  издательств , по л и гр а ф и и  и кн и ж н о й  т о р го в л и  
г. Ч ехо в  М о с к о в с к о й  о бласти

48 Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru




