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УДАРНИКИ
ДЕВЯТОЙ

Н!]а  и схо д е  1974 г. С о гр о м н ы м  
'э н т у з и а з м о м , с в ы с о ко й  тв о р ч е ­

с к о й  и ни ц и а ти во й  тр уд и л и сь  со ве тски е  
л ю д и  в этот зн а м е н а те л ьн ы й  год . М н о ­
гие  и м н о ги е  ты сячи  п е р е д о в и ко в  
п р о и зв о д с тв а  всех отрасл ей  н а р о д ­
н о го  хозяй ства  страны  за вы д а ю щ и е ся  
п р о и зв о д с т в е н н ы е  успе хи , за д о с р о ч ­
н о е  вы п о л н е н и е  свои х  со ц и а л и сти ч е ­
с ки х  о б яза те л ьств  и пл ановы х зад аний  
у д о с то е н ы  в ы с о ко й  н а гр а д ы  —  зна ка  
« У д а р н и к  д е в я то й  пяти ле тки » . Этот 
е д и н ы й  о б щ е с о ю з н ы й  з н а к  у ч р е ж д е н  
в со о тветствии  с П о ста н о в л е н и е м  
Ц К  КП С С , С овета М и н и с тр о в  СССР 
ВЦ С П С  и Ц К  В Л КС М .

Б о л ь ш ую  гр у п п у  ж е л е з н о д о р о ж н и ­
ко в  П о ч е тн ы м  з н а ко м  н а гр а д и л и  М и ­
н и сте р ство  путей  с о о б щ е н и я  и Ц К  
п р о ф с о ю з а  р а б о ч и х  ж е л е з н о д о р о ж ­
н о го  тр а н сп о р та . П е р в ы м и  ср е д и  них 
б ы ли  р а б о т н и ки  М о с к о в с к о й  д о р о ги . 
К о л л е кти в  этой  м а ги стр а л и  в т е ку щ е м  
го д у  п р е в з о ш е л  у р о в е н ь , ус та н о в л е н ­
ный п я ти л е тн и м  пл а н о м  на 1975 г. по  
г р у з о о б о р о т у , р о сту  п р о и зв о д и т е л ь ­
ности  тр уд а , и с п о л ь зо в а н и ю  л о к о м о ­
тивов  и гр у з о в ы х  в а гон ов . З десь 
р а зв е р н у л о с ь  с о ц и а л и сти ч е ско е  с о ­
р е в н о в а н и е  за и зы с ка н и е  д о п о л н и ­
тельн ы х р е зе р в о в , п р и н я ти е  встр е ч ­
ны х пл анов  на 1975 г. и о б е сп е ч е н и е  
с пе р в ы х  д н е й  н а сту п а ю щ е го  года 
таких  те м п о в  ра б оты , чтоб ы  зад ания 
1975 г. и п я ти л е тки  в ц е л о м  бы ли 
в ы п о л н е н ы  д о с р о ч н о  п р и  в ы с о ко м  
ка че стве  и с н а и м е н ь ш и м и  затратам и.

Коллегия Министерства путей со­
общения и ЦК профсоюза рабочих 
железнодорожного транспорта одоб­
рили эту патриотическую инициативу. 
Пример коллектива столичной дороги 
нашел широкую  поддержку на всех 
магистралях страны. Новые дополни­
тельные резервы вскрываются на 
финише девятой пятилетки.

И зо  д ня в д ен ь  ра стет  число  п е ­
р е д о в и к о в  п р о и зв о д ств а  у ж е  з а в е р ­
ш и вш и х д о с р о ч н о  свои  пл ановы е 
за д а н и я  на пя ти л е тку . З н а ко м  « У д а р ­
н и к  д е в я то й  пя ти ле тки »  н а гр а ж д е н  
зна тн ы й  м а ш и н и ст  д е п о  и м е н и  И льича 
М о с ко в с к о й  д о р о ги  С. Е. Яцков. Это 
по  е го  п о ч и н у  ещ е  в 1971 г. началось 
ср е д и  ж е л е з н о д о р о ж н и к о в  д в и ж е н и е  
за п р и н я ти е  л и чн ы х планов и вы пол ­
н ен ие  п я ти л е тки  за че ты р е  год а . С вой  
пя ти ле тн и й  план С. Е. Я ц ко в  за верш ил  
к  18 и ю н я  1974 г. — м е н е е  че м  за
3,5 год а . За это  в р е м я  он п е р е в е з  
3 м лн . 796 тыс. т н а р о д н о х о зя й с т в е н ­

ны х гр у з о в  и с э ко н о м и л  1 7 7 тыс. к вт - ч  
э л е ктр о э н е р ги и .

В ы со ко й  н а град ы  у д о сто е н  и м а ­
ш и н ист  Р е н и й ско го  д е п о  О д е с с к о -  
К и ш и н е в ско й  д о р о ги  Н. Е. Штехер, 
за ве р ш и вш и й  пятилетний  план в янва­
р е  1974 г., и м а ш и н и ст  д е п о  Х аба­
р о в с к  II А. П. Ярошенко, вы п о л н и в ­
ш ий сво ю  пя ти л е тку  за 3,5 года.

З н а ки  « У д а р н и к  д е вя то й  пятилет­
ки» вруч ен ы  и м н о ги м  д р у ги м  п о б е ­
д и те л ям  со р е в н о в а н и я . Вот н е ко т о р ы е  
им е н а  этих зна тн ы х лю д е й .

М о с ко в с к а я  д о р о га : В. Е. Алешин, 
А. П. Муртузалиев, В. П. Наумов, 
Ю . И. Лифанов, В. С. Орлов, В. И. Май- 
злах, С. В. Коротков, М. С. Рожков,
A. И. Павлюткин, Н. П. Савкин. 
С в е р д л о в ска я  д о р о га : И. А. Абакумов, 
Е. В. Шевченко, Е. Н. Игошин, Ф . П. Ка­
таев, П. А. Кириченко, В. М. Велижа- 
нин, Г. В. Григорченко, В. И. Дресвян- 
ников, В. П. Хозов.

Ю ж н о -У р а л ь с к а я  д о р о га : В. А.
Агарков, Н. С. Беспорточный, В. К. Его­
ров, И. С. Карпов, Л. Н. Баев, А. И. Бли­
нов, Н. И. Васильченко, В. С. Ермаков, 
Н. А. Балуев, А. Д. Васик.

К уй б ы ш е в ска я  д о р о га : Г. В. Дани­
лов, Г. В. Завражин, Н. А. Клевко,
B. Е. Борисов, В. В. Устинов. 

Б е л о р усска я  д о р о га : А. Е. Борисе­
вич, Л. В. Гуляев, М. С. Авласенко, 
И. А. Виташкевич, В. Н. Аленишко, 
Н. Н. Аленишко, А. А. Барташевич, 
А. Т. Боровиков, А. А. Вендин.

Ю ж н а я  д о р о га : А. Н. Делия,
Л. А. Кабанец, Н. X. Стеценко, 
М. Н. Хижняк, К. В. Журавлев.

О д е с с ко -К и ш и н е в с ка я  д о р о га :
A. В. Луцкин, К. Н. Замфиреску, П. И. 
Геока.

П р и д н е п р о в с ка я  д о р о га : А. А. Гор­
бенко, В. Г. Головань, П. А. Тоцкий.

Ю го -З а п а д н а я  д о р о га : В. П. Гумен­
ный, М. Т. Бадрук, А. К. Дорошенко,
B. Ф . Кононец, В. С. Степанюк.

С лава п е р е д о в и ка м  и н оватора м
пр о и зв о д ств а , и д ущ и м  в ава нгар д е  
в с е н а р о д н о го  со ц и а л и с ти ч е с ко го  с о ­
ре вно ва н и я  за усп е ш н о е  за в е р ш е н и е  
пя ти ле тки !

П Р А В О Ф Л А Н ГО В Ы Е  С О Ц И А Л И С Т И Ч Е С К О Г О  
С О Р Е В Н О В А Н И Я  Н А  М О С К О В С К О Й  Д О Р О Г Е . 
С ве р х у  вн и з : м а ш и н и с ты  С. Е. Я ц ко в  —  д е п о  
им . И льича , В. П. Н а ум о в  —  д е п о  М о с к в а -  
К и е в с к а я -П а с с а ж и р с к а я , Ю . И . Л и ф а н о в  —  
д е по  Л и х о б о р ы , Н. П. С а вки н  —  э л е к т р о м о н ­
тер  П о к р о в с к о -С т р е ш н е в с к о го  у ч а с тка  э н е р г о ­
с н а б ж е н и я
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Рассказывают победители соревнования

Завершается 1974 год. Он проходил под знаменем подлинно всенародно­
го социалистического соревнования за претворение в жизнь решений 
XXIV съезда КПСС, за досрочное выполнение заданий пятилетки и встречных 
планов.

Многообразными творческими начинаниями, новыми значительными тру­
довыми свершениями отмечен этот знаменательный год, определяющий год 
девятой пятилетки.

Успешно справляются со всеми основными показателями работы и совет­
ские железнодорожники. Передовые коллективы достойно заняли место по­
бедителей социалистического соревнования в 1974 г. Некоторые из них— чер- 
нышевцы из Забайкалья, ртищевцы из Приволжья, фастовцы с Украины, дё- 
мичи с Урала — делятся сегодня на страницах журнала своим поучительным 
опытом. Они глубоко изучили и творчески применили у себя опыт прослав­
ленного коллектива станции Люблино М осковской дороги, получивший одоб­
рение ЦК КПСС, широко известных на сети своими творческими делами локо­
мотивных депо Георгиу-Деж, Гребенка, Иркутск и др.

СОВЕРШЕНСТВУЕМ ПРОИЗВОДСТВО, 
ПОВЫШАЕМ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ТРУДА

Коллектив депо Чернышевск За­
байкальской дороги — один из са­
мых передовых на этой магистрали. 
Он неоднократно выходил победите­
лем во Всесоюзном социалистиче­
ском соревновании железнодорож­
ников, три раза подряд ему вруча­
лось Красное знамя Совета Минист­
ров СССР и ВЦСПС, восемь раз — 
Красное знамя Министерства путей 
сообщения и ЦК профсоюза рабочих 
железнодорожного транспорта.

Депо это широко известно своей 
рациональной организацией ремонта 
тепловозов. Переняв все лучшее, что 
создано в локомотивных депо других 
дорог, чернышевцы внесли много 
нового, своего в индустриализацию 
ремонтного производства. В 1972 г. 
здесь состоялась сетевая школа пе­
редового опыта.

На нынешний определяющий год 
пятилетки коллектив принял встреч­
ный план. За первое полугодие все 
важнейшие показатели работы вы­
полнены с опережением предусмот­
ренных этим планом сроков и пре­
вышением контрольных цифр.

В Н А Ч А Л Е  хотелось  бы  привести  
н е с к о л ь к о  о б щ и х  данны х, х а р а кте р и ­
з у ю щ и х  р а б о ту  н аш е го  д е п о . В ы пол­
н я е м  гл а вн ы м  о б р а з о м  п а сса ж и р ски е  
п е р е в о зки , на их д о л ю  пр ихо д ится  
92,4%  от  о б щ е го  об ъ е м а  всех п е р е ­
в о з о к . Т е пл о возам и  М 62  о б с л у ж и в а ­
ем  тя го вы е  плечи  Ч е р н ы ш е в ск  —  К а - 
р ы м с ка я  (300 к м ) и Ч е р н ы ш е в ск  —  
М о го ч а  (320 км ). У д е л ьн ы й  вес г р у ­
зо в ы х  п е р е в о з о к  н е в е л и к : т е п л о в о ­
зам и  ТЭ2 о б с л у ж и в а е м  лиш ь т у п и к о ­
вый уча сто к  Ч е р н ы ш е в ск  —  Букачача 
п р о т я ж е н н о с т ь ю  70 км . Б ри гад ы  р а ­
б о та ю т  п о  б е зв ы зы в н о й  систем е .

Д е п о  является о сн о в н о й  б азо й  
д о р о ги  по  п о д ъ е м о ч н о м у  р е м о н ту

те п л о в о зо в  ТЭЗ. К р о м е  то го , п р о и з ­
в о д и м  все виды  р е м о нта  (и скл ю ча я  
по д ъ е м о ч н ы й ) и пр о ф и л а кти ки  сво ­
им  те п л о в о зо м  М 62 и ТЭ2.

Р е ко н с тр у кц и ю  д е п о  п о д  те п л о ­
в о з н у ю  тя гу  п р о и зв о д и л и  свои м и  си­
лам и. На м есте  стары х п а р о во зн ы х  
цехов  возвели  новы й для п о д ъ е м о ч - 
н о го  р е м о н та  те п л о во зо в  пл о щ а д ью  
2700 м 2. К р о м е  то го , занЪво п о стр о ­
или эл е ктр о м а ш и н н ы й  цех и п о м е щ е ­
ния для п о д со б н ы х  м астерски х .

П од готови в  для себя н е о б х о д и ­
м о е  ко л и че ство  ка д р о в , приступили  
к  о с в о е н и ю  спе рва  п р о ф и л а кти ч е с ко ­
го  о см о тр а , м а л о го , а зате м  и б о л ь ­
ш о го  п е р и о д и ч е с к о го  р е м о н та  теп­
л о в о зо в . П ер вы й  те п л о во з  пр остоял  
в п о д ъ е м о ч н о м  р е м о н те  18 суто к , а 
для о ко н ча те л ьн о й  р е гу л и р о в ки  был 
о тпр авлен  в л о ко м о ти в н о е  д еп о  М о ­
гоча, так ка к  у нас не б ы л о  е щ е  р е ­
остатной  уста н о вки  и м астеро в .

Ш ли  год ы , повы ш алась квали ф и ­
каци я  слесарей  и к о м а н д н о го  соста­
ва, сове рш ен ствовали сь  те хн о л о ги ч е ­
с ки е  пр о ц е ссы , д е п о  оснащ алось  н о ­
вейш ей  техн и ко й , вводился к р у п н о ­
а гре га тн ы й  м е то д  р е м о н та  те п л о в о ­
зов , вн ед ря лись  м е ха н и зи р о ва н н ы е  
п о то чн ы е  линии . Ряд наш их к о м а н д и ­
ров  в р а зн о е  в р е м я  побы вали в пе­
р е д о вы х  л о ко м о ти в н ы х  д е п о  страны : 
О р е н б у р г , В ологда, Чу, Д ж а м б у л , 
А л м а -А та , У р а л ьск , Карталы  и Гре­
б ен ка . П о е зд ки  эти бы ли для нас на­
стоящ ей  ш ко л о й . М н о го е  переняли  
м ы  у них и в н ед ри л и  у  себя в д еп о  
при  о р га н и за ц и и  и сове рш ен ствова ­
нии п о д ъ е м о ч н о го  р е м о н та  те пл о во ­
зов. О чень  п о л е зн ы м  бы л для нас 
о п ы т  н а учн ой  о р га н и за ц и и  труд а , с 
ко т о р ы м  п о зн а ко м и л и сь  в Г р е б е н ке .

И так, че го  ж е  д о б и л ся  ко л л е кти в  
наш, ка ко в ы  ито ги  е го  усилий? П р и ­

ве д е м  лиш ь д ве  ци ф р ы . Если в 1967 г. 
из п о д ъ е м о ч н о го  р е м о н та  б ы л о  вы ­
п у щ е н о  73 тепл овоза , то в 1973 г. 
у ж е  167. И з го д а  в го д  со кр а щ а л ся  
и п р о сто й  те п л о в о зо в  на п о д ъ е м ке . 
В 1967 г. он  составил 7,4 с у то к , в 
1969 г. —  5,6, в 1971 г. —  3,7 суто к .

С р о сто м  вы п уска  те п л о во зо в  из 
р е м о н та  и со кр а щ е н и я  их пр остоя  
сокра щ ал а сь  и т р у д о е м ко с т ь  работ. 
Если в 1967 г. она  в расчете  на один  
те п л о в о з  составила 5590 ч, то  у ж е  в 
1971 г. он а  снизилась  д о  4079 ч. В 
связи  с этим , естественно , и с о к р а ­
щ ался ср е д н и й  ко н ти н ге н т  р а б о та ю ­
щ их на о д н о м  те п л о в о зе . Так, в с р е д ­
нем  если в 1967 г. б ы л о  занято  43 чел., 
то у ж е  в 1971 г. —  29 чел.

М ы  с б о л ь ш и м  уд о в л е тв о р е н и е м  
ко н ста ти р уе м , что за п о сл е д н и е  год ы

П ролет арии  вс е х  стран, со ед и н я й т есь!

Е ж е м е ся чн ы й
м ассовы й

п р о и зв о д с тв е н н о -те х н и ч е с ки й
ж у р н а л

орган Министерства 
путей сообщения СССР

Д Е К А Б Р Ь  1974 год издания
восемнадцатый № 12 (2)6 )

И здательство «Транспорт». «Электрическая т е п л о в о зн ая  тя га*
ВОЛОГОДСКАЯ

о Г л а г т н я я  бмЛ Т» «  П'РЯ
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и о с о б е н н о  в 1972 г. д е п о  наш е осн а ­
стилось р я д о м  н овей ш и х  станко в , 
стендо в  и д р у ги м  о б о р у д о в а н и е м , 
н а п р и м е р  ун и в е р са л ьн ы м  б а л а н си р о ­
в о ч н ы м  с та н ко м  для б ал а н си р о вки  
в к о р е й  тя го в ы х  д вигател ей , у н и в е р ­
са л ьн ы м  ста н ко м  для п р о д о р о ж к и  и 
ш л и ф о в ки  ко л л е к т о р о в  я ко р е й  тя го ­
вы х д вига тел ей , у с тан овл ен н ой  для 
в а куум н а гн е та те л ь н о й  п р о п и тки  я к о ­
р е й  и д р .

З на чи тел ьны й  вкл ад  в о р га н и з а ­
ц и ю  п о д ъ е м о ч н о го  р е м о н та  те п л о в о ­
з о в  внесли  наш и р а ц и о н а л и за то р ы  и 
и зо б р е та те л и . И м и  в н е д р е н о  545 р а з ­
ли чн ы х те хн и ч е ски х  новш еств  с э к о ­
н о м и ч е с к и м  эф ф е кто м  149,1 тыс. руб . 
Л уч ш и е  р а ц и о н а л и за то р ы  и и з о б р е ­
татели д е п о  —  по четн ы й  ж е л е з н о д о ­
р о ж н и к , ка ва л е р  о р д е н а  О к т я б р ь ­
с к о й  Р е вол ю ци и  Василий И льич У ш а­
ко в  —  гальваник, он  ж е  н е о с в о б о ж ­
д е н н ы й  б р и га д и р  га л ьв а н и ч е ско го  
цеха . На е го  сче ту  20 п р е д л о ж е н и й  с 
э к о н о м и ч е с ки м  эф ф е кто м  29 698 руб . 
С л еса рь  а в то м а тн о го  цеха Н иколай  
Ф е д о т о в и ч  В ергун  внес 11 р а ц п р е д ­
л о ж е н и й . А в то р а м и  ряд а  новш еств  
я вл яю тся  и н ж е н е р  П етр  А л е к с а н д р о ­
вич Р еш е тн ико в  и д р .

П о ж а л уй , о с о б о  сле до вало  бы 
сказать  о  га л ь в а н и ч е ско м  цехе . Его

б р и га д и р  В. И. У ш аков , к о т о р о го  мы 
то л ь ко  что упо м ин али , очень  м н о го е  
сделал по  во сстан овл е ни ю  м е то д о м  
ц и нко ва н и я  ко р п у с о в  гла вн о го  м ас­
л я н о го  насоса, р у б а ш е к  ц и л и н д р о ­
вых в тул о к  (п о  п о са д о чн ы м  поясам  
и р е б р а м ), п о д ш и п н и ко в  тяговы х 
эл е ктр о д ви га те л е й  по  н а р у ж н ы м  
о б о й м а м . О своили  у нас м е д н е н и е  
в тул о к  эластичного  пр иво д а  в о з д у ­
хо д увки , м о то р н о -о с е в ы х  п о д ш и п н и ­
ко в  по  постелям , л уж е н и е  п о р ш н е й  
д изел я . В осстанавливаем  путем  хр о ­
м и р о ва н и я  в с е в о зм о ж н ы е  валы, 
пальцы , валики  и д р у ги е  детали . В 
этом  го д у  б уд е т  ра сш и р е н  гальвани­
че ски й  цех и с м о ж е м  хр о м и р о ва ть  
ц и л и н д р о в ы е  втулки , что, н е со м н е н ­
но, даст б ол ьш о й  э ко н о м и ч е с ки й  эф ­
ф ект . Так, н а п р и м е р , восстановле ни е  
о д н о го  к о р п у с а  м а сл я н о го  насоса 
д ает нам  чи стую  э к о н о м и ю  55 руб ., 
р у б а ш е к  ц и л и н д р о вы х  в тул о к  —  
32 руб .

В д е п о  осво ена  наплавка  п о д ­
ш и п н и ко в ы х  щ итов на полуавтом ате  
по д  сл о е м  ф лю са с по сл е д ую щ е й  
о б р а б о т ко й  щ ита на ка р усе л ь н о м  
станке .

В наш их цехах установлены  и д е й ­
ствую т д евять по то чн ы х линий : по 
р е м о н т у  ко л е сн ы х  пар, б у кс , теле ­

ж е к , р е с с о р н о го  подвеш ивания , под­
ш и п н и ко в ы х  щ итов, я ко р е й  тяговых 
эл е ктр о д в и га те л е й , ш атунов и порш­
ней, р е м о н т у  гильз. О чень хорошо 
по каза л и  себя в эксплуатации  поточ­
ная линия ка р у с е л ь н о го  типа по ре­
м о н ту  ш а гу н н о -п о р ш н е в о й  группы  и 
линия по  р е м о н т у  цилиндровых 
гильз, р а зр а б о та н н ы е  конструктора­
м и и и н ж е н е р а м и  ПКБ ЦТ.

П Р О Ч Н О  ПРИЖ ИЛ С Я сложивш ий­
ся в н аш е м  д е п о  по зи ц и о н н ы й  метод 
р е м о н та  д и зел ей . Н о это после, а 
вначале пр и  о р га н и за ц и и  ремонта 
д и зе л е й  ка ж д а я  гр уп п а  рабочих са­
м о с то я те л ьн о  ре м о нти р о ва л а  агре­
гат, начиная от  р а зб о р к и  и ремонта 
узлов  и ко н ч а я  с б о р ко й . Т а ко й  метод 
о казал ся  м а л о п р о и зво д и те л ьн ы м , мы 
с б о л ь ш и м  т р у д о м  ре м о нти рова ли  в 
м е с я ц  16— 18 д и зе л е й , да и качество 
сильно  страд ало , н е р е д к о  тепловозы 
д а ж е  простаивали  в о ж и д а н и и  агре­
гатов. П обы вав в п е р е д о вы х  депо, 
м ы  уб ед или сь , что ко л и че ство  выпус­
ка е м ы х  из р е м о н та  д изел ей  м ожно 
р е з к о  повы сить, если перевести  их 
на п о то к , ввести так назы ваем ы й по­
зи ц и о н н ы й  м е то д . Это и б ы л о  сдела­
но сейчас. П оточная  линия по  ремон­
ту д и зе л е й  у нас вы гляди т следую ­
щ и м  о б р а зо м .

•  ПИСЬМ О С УЧАСТКА БАМ —  ТЫНДА

СЛОВО М А Ш И Н И С Т А  
С Б А Й К А Л О - А М У Р С К О Й

Вот одно из писем, только что по­
ступивших в редакцию. Автор его ма­
шинист тепловоза управления «Бам- 
стройпуть» коммунист Михаил Ф едо­
рович Долбилкин. Письмо пришло со 
строящегося участка Бам— Тында, од­
ной из первых линий будущей желез­
нодорожной магистрали. О высоком 
патриотизме, большой озабоченно­
сти делами стройки, о трудностях, 
возникающих в работе, и как они пре­
одолеваются, — свидетельствует это 
письмо.

Б А М . В еликая с тр о й ка , р а зв е р н у в ­
ш аяся на п р о с то р а х  В осточной  С и б и ­
ри  и Д а л ь н е го  В остока , стала к р о в ­
н ы м  д е л о м  всего  н а ш е го  народа . Со 
всех к о н ц о в  страны  и д ут  сю д а  м ате ­
риалы , м аш и н ы  и м е ха н и зм ы , ед ут 
строи те ли .

Д ы ха н и е  этой с тр о й ки , п о ж а л уй , 
к а к  н и кто  д р у го й , ч увствую т  ж е л е з ­
н о д о р о ж н и к и , о с о б е н н о  В о сто чн о -С и ­
б и р с ко й  и З а б а й ка л ьско й  д о р о г, те 
кто  н е п о ср е д ств е н н о  о сущ е ствл я ю т  
н е п р е р ы в н о  во зр а ста ю щ и е  п е р е в о з ­
ки  для Б А М а, ф о р м и р у ю т  м а р ш р уты , 
б е с п е р е б о й н о  в о д я т  по езд а . К а к  и

всем  со в е тски м  Л ю дям , и м  б л и з ко  и 
д о р о го  все, что касается трассы  м у ­
ж ества , с а м о о тв е р ж е н н о  труд ятся  
они, стрем ятся  к  то м у , чтобы  д о в е ­
ренная  им  техн ика  работала че тко , 
б е зо тка зн о , наи бо лее  п р о и зв о д и ­
тельно.

Н е с ко л ь ко  м еся цев  назад  по  м о ­
ей п р о сьб е  м ен я  направили  на Байка­
л о -А м у р с к у ю . Д о  это го  я работал  м а ­
ш и н и сто м  в д е п о  П е р м ь . Х отелось  и 
м не , ка к  м н о ги м  д р у ги м  сове тски м  
л ю д я м -д о б р о в о л ь ц а м , пр ин ять  уча­
стие в ве л и ко й  с тр о й ке . И вот ж е л а ­
ние сб ы лось . Т р уж усь  на уча стке  
Бам— Ты нда, д о р о ге , ко то р а я  д о л ж ­
на у ж е  в 1975 г. вступить в эксп л уа ­
таци ю  и о ткр ы ть  путь гр у за м , и д у ­
щ и м  на гл а вн ую  стр о я щ у ю с я  м а ги ­
страль.

Р аботаю  и зд е сь  м а ш и н и сто м  теп­
ловоза . У словия н е л е гки е , н а п р я ж е ­
ние б ол ьш о е . М н о ги е  ва ж н ы е  в о п р о ­
сы  о р га н и за ц и и  тр уд а  и бы та ещ е 
п о л н о стью  не ре ш ены . Н о эти т р у д ­
ности п р е о д о л и м ы . С о зн а н и е  ж е  то­
го , что  ты тр уд и ш ься  на такой  у д а р ­
ной  с тр о й ке , важ н ость  ко т о р о й  для 
Р одины  очень  велика , во о д уш евл я ет, 
хочется работать так, к а к  н и ко гд а  
п р е ж д е . П о э то м у  здесь  о с о б е н н о  ост­

ро , б о л е е  б о л е зн е н н о  восприни­
м аеш ь м ал е йш ие  по м е хи  в работе, 
л ю б у ю  н е п о л а д ку  в м аш и н е . А  со 
всем  этим  встречаеш ься . Конечно , вы­
хо д  из п о л о ж е н и я  н а хо д и м . Н о время- 
то б е сц е н н о е  те р я е м . Вот что  обид­
но ! Н ад е ж н о сть  тепл овоза , е го  узлов, 
об о р уд о в а н и я . С к о л ь к о  у ж  о б  этом 
го во р и л о сь , писалось, а настоящей 
н ад е ж н о сти  так ещ е и не добились.

О д н а ж д ы , пр и н и м а я  тепловоз 
ТЭ М 2-2614, ре ш и л  я, в п о р я д к е  про­
ф и л актики , пр о в е р и ть  ту  часть сило­
вой цепи , ко то р а я  не за щ и щ ен а  ре­
ле за зе м л е н и я . И вот здесь  я на­
то л кн ул ся  на о го р ч и в ш у ю  м ен я  не­
о ж и д а н н о сть . Я хо ч у  п о д р о б н е е  об 
этом  ра ссказать  п о то м у , что  каж ды й 
по д о б н ы й  случай  учи т  нас, об огащ а­
ет зна ни ям и , ко т о р ы е  здесь , на 
Б А М е, о с о б е н н о  н уж н ы . М ы , м аш ини- 
с ты -б а м о вц ы  а н а л и зи р уе м  свои  дей­
ствия, с тр е м и м ся  делать н е о б хо д и ­
м ы е  вы вод ы , п р е д у п р е ж д а т ь  в о з м о ж ­
ны е п е р е б о и  в ра б о те  л о ко м о ти ва .

Д ум а е тся , что  то, че м  я зд е сь  по­
д елю сь , п о л е з н о  б уд е т  для всех чи­
тателей ж ур н а л а . Я и ранее , будучи  
ещ е в П е р м и , делился св о й м  опы том .

И так, п р о в е р к у  цепи  на тепл овозе  
п р о и зв о д и л  пр и  за гл у ш е н н о м  дизеле. 
Вначале уб ед ил ся , что  к о р п у с н о го  за­
м ы ка н и я  в н и зко в о л ь тн о й  ц е п и  нет, 
а силовы е  гу б ки  п ус ко в ы х  ко н та кто ­
ров  Д1 и Д 2  р а зо м кн у ты . Д л я  этого  
ко н т р о л ь н у ю  л а м п у  о д н и м  ко н ц о м  
со е д и н и л  с к о р п у с о м  те пл овоза , д р у ­
гим  п р и ко с н у л с я  к  кл е м м а м  о б щ его  
по л ю са  3 /3— 4, а зате м  —  к  кл е м м а м  
о б щ е го  м и н уса  3 /12— 16. П ри  касании 
о б е и х  кл е м м  лам па не загоралась .
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Первая позиция. З д е сь  п р о и з в о ­
дится о тъ е м ка  гл а в н о го  ге н е р а то р а , 
в о з д у х о д у в ки , полная  р а з б о р к а  то п ­
ливной  а п па р а тур ы , сним а ется  ве р х ­
ний ко л е н ч а ты й  вал, вы ни м а ется  
верхняя ш а тун н о -п о р ш н е в а я  гр у п п а  и 
все в сп о м о га те л ь н о е  о б о р у д о в а н и е  
дизеля. З ате м  б л о к  д и зе л я  о т с о е д и ­
няется о т  к а р т е р а  и с п о м о щ ь ю  м о ­
стового  кр а н а  п е р е д а е тся  на в т о р у ю  
п о зи ц и ю .

Вторая позиция. Б ло к ставится на 
кантователь, гд е  п р о и зв о д и тс я  съ е м ­
ка  н и ж н е го  ко л е н ч а т о го  вала и вы ­
ем ка  н и ж н е й  ш а ту н н о -п о р ш н е в о й  
гр уп п ы . К о р п у с  б л о ка  п е р е д а е тся  д а ­
лее в м о е ч н у ю  м а ш и н у  М М Д -1 2 . 
М е ж д у  п р о ч и м  б л о к -д и зе л ь  п о д а е т ­
ся на ка н то вател ь  д а л е ко  не во всех 
деп о . Что ж е  касается  н а ш е го  д е п о , 
то  не п р е д ста в л я ю  себ е , если бы  на 
вр е м я  вы ш ел и з  стр о я  кантователь , 
к а к  бы  наш и сле сари  р е м о н ти р о в а л и  
д изель .

П р и м е н я я  канто ватель , м ы  с о з д а ­
ем  уд о б ства  для ра б оты  сле сарей  
пр и  п е р е в е р н у то м  б л о к е  по  р е м о н ­
ту  н и ж н е й  п о р ш н е в о й  гр уп п ы . Без 
кан то вател я  слесарь  в п о л у с о гн у то м  
со сто я ни и  вед ет  р а з б о р к у  н и ж н и х  
п о р ш н е й  и ш а тун о в  ч е р е з  ка р те р н ы е  
л ю ки . П ри  п о д ъ е м о ч н о м  р е м о н те

П осл е  это го  п р и ступ и л  к  п р о в е р ке  
си л овой  цепи . О д и н  з а ж и м  к о н тр о л ь ­
ной  л а м п ы  оставил с о е д и н е н н ы м  с 
кл е м м а м и  о б щ е го  м и н уса  3/12— 16, 
д р у го й  —  с к о р п у с о м  те пл овоза . С о б ­
л ю д а я  пр ави ла  те хн и ки  б е зо па сн о сти , 
и зо л и р о в а н н ы м  п р е д м е то м  в кл ю ч и л  
к о н т а кт о р  Д 1 , л а м п о ч ка  за го р е л а сь . 
С ле д о ва те л ьн о , цепь  р е л е  за зе м л е ­
ния и ка т у ш ки  РЗ исправны . П о т о м  
в ы кл ю ч и л  р у б и л ь н и к  ВРЗ и п о в то р н о  
в кл ю ч и л  к о н т а кт о р  Д 1 . Л а м п о ч ка  не 
за го р е л а сь . Все это сви де те льство ва ­
л о  о  то м , что  к о р п у с н о го  за м ы ка н и я  
в си л о во й  цепи  не бы ло.

Х отел  п р о в е р и ть  к о р п у с н о е  з а м ы ­
ка н и е  в н и зко в о л ь тн о й  цепи  и п е р е ­
кл ю ч а те л е м  вол ьтм етра , но  ПВ не 
работал . Н е и спр авн ость  е го  я о б н а р у ­
ж и л , к о гд а  п р о в е р я л  н и з ко в о л ь тн у ю  
цеп ь  ко н тр о л ь н о й  л а м п о й . П осл е  со е ­
д и н е ни я  ко н тр о л ь н о й  л а м п ы  с к о р п у ­
с о м  и о б щ и м  м и н у с о м  пе р е во д и л  пе­
ре кл ю ч а те л ь  на м и н ус , а п о то м  и на 
пл ю с, но  стр е л ка  в ол ьтм етра  остава­
лась н е п о д в и ж н о й .

Т о гд а  стал оты ски вать  п р и ч и н у  
неи спра вно сти  ПВ. О д и н  к о н е ц  п е р е ­
м ы ч ки  п о д со е д и н и л  к  к о р п у с у  те пл о ­
воза , а в то р о й  —  к  т у м б л е р у  ПВ 
(к  п р о в о д у  511) и сделал  п р и н у д и ­
те л ьн о е  з а м ы ка н и е  на к о р п у с  в м и н у ­
со во й  части н и з ко в о л ь тн о й  цепи . П е­
р е кл ю ч а те л ь  ПВ п е р е в е л  на м ин ус , 
но  стр е л ка  в ол ьтм етра  п о ка за л а  к о р ­
п усн о е  за м ы ка н и е  в п л ю со в о й  цепи . 
К о гд а  ж е  сделал  п р и н уд и те л ь н о е  за ­
м ы ка н и е  в п л ю со в о й  части, вольт­
м е т р  п о ка за л  з а м ы ка н и е  в м и н усе . 
Н апраш и вал ся  вы вод , что ту м б л е р  
ПВ устан овлен  н а о б о р о т  по  о тн о ш е -

съ е м ка  н и ж н е го  ко л е н ч а то го  вала не 
об язательна , но  м ы  е го  сн им а ем , и 
над о  сказать , что  это н и ка ки х  д о п о л ­
н ительн ы х тр уд н о сте й  не пр ичин яет, 
а п о зв о л я е т  и н о гд а  о б н а р уж и ва ть  
д е ф е кты  нр валах, с к о т о р ы м и  он  
эксп л уатир оваться  не м о ж е т .

П о м и м о  уд об ства  для работы  сле­
сар ей , р е м о н т  н и ж н е й  ш а тун н о ­
по р ш н е в о й  гр у п п ы  на кантователе  
повы ш ает пр о и зв о д и те л ь н о сть  труд а  
и с о кр а щ а е т  тр уд о в ы е  затраты . П о д ­
считано, что на р е м о н те  к а ж д о го  д и ­
зеля вы гад ы ва ем  36 чел.-ч .

На р е м о н те  к а ж д о го  д изел я  м ы  
э к о н о м и м  24 р. 62 к. У читы вая, что 
сейчас в ы п уска е м  свы ш е 300 д изел ей  
в год , а б у д е м  делать их го р а зд о  
б ол ьш е , об щ а я  т р у д о е м ко с т ь  с о к р а ­
тится по  кр а й н е й  м е р е  на 13— 14 тыс. 
че л .-ч , а в д е н е ж н о м  вы р а ж е н и и  это 
э ко н о м и я  11— 13 тыс. р уб . в год .

Н е с к о л ь к о  слов об  о б м ы в к е  б л о ­
ка  д и зе л я  и ка р те р а  д изел я  в м о е ч ­
ной  м аш и не . По ч е р те ж а м  н аш е го  
те х н и ч е с ко го  отд ела  об ы чная  м о е ч ­
ная м аш и н а  М Д -1 2  бы ла н аращ ена  
п о  вы соте , что  п о зв о л и л о  об м ы вать  
б л о к  д изел я . О б м ы в ка  п р о х о д и т  хо ­
р о ш о , ср е д ств  р а схо д уе тся  в че ты р е  
раза  м е н ьш е , чем  если бы  делать 
это в р у ч н у ю .

н и ю  к  табл ице  на пульте , а цепь п р о ­
вод а  511 об о р ва н а . П е р е м ы ч к у  снял, 
т у м б л е р  установил  в н о р м а л ь н о е  по ­
л о ж е н и е .

П р о д о л ж и л  п о и с к  м еста  о б р ы в а  
п р о в о д а  511. Вначале п р о в е р и л , п о д ­
со е д и н е н  ли этот п р о в о д  вто р ы м  к о н ­
ц о м  к  ш ты р ю  на ко р п у с е  тепл овоза . 
О ка за л о сь  нет, не по д со е д и н е н . Т о г­
да стал р а зб ир ать  к о н д у и т  по д  пул ь ­
то м , снял н е с ко л ь ко  кр е п л е н и й  и вы­
тащ ил п р о в о д  511. На к о н ц е  е го  был 
н а ко н е ч н и к . П р о в о д  поставил на м е ­
сто.

Так устранил  об е  неи спра вно сти . 
О б и д н о , что  эти н е д о д е л ки  бы ли д о ­
п ущ е н ы  пр и  з а в о д с ко м  м о н та ж е  
эл е ктр и ч е ско й  схем ы . Вот тебе  и на­
д е ж н о с ть !

П о в р е ж д е н и е  эл е ктр и ч е ско й  схе ­
м ы  д е л о  всегд а  н е п р и я тн о е  для л о ­
ко м о ти в н о й  б р и га д ы , о с о б е н н о  ж е  
чувствуется это здесь , на Б А М е , гд е  
б укв а л ь н о  ка ж д а я  м ин ута  на учете .

К а к -т о  бы л та ко й  случай . Работа 
на станции  ш ла н а п р я ж е н н а я , п о д хо д  
гр у з о в  все нарастал, и вот при  по д а ­
че о ч е р е д н о й  гр у п п ы  ва гон ов  п о д  вы­
г р у з к у  на те п л о в о зе  ТЭ М 2 случилась 
бед а  —  не соб рал ась  цепь 1-й п о зи ­
ции. Т е пл о воз  встал. Н у ж н о  б ы л о  ка к  
м о ж н о  с к о р е е  оты скать  и устранить 
н еи спра вно сть . К а к  я это делал? О т ­
кр ы л  д ве р ь  вы со ко в о л ьтн о й  ка м е р ы  
(н е  сним а я  о гр а ж д е н и я ). З атем  п е р е ­
вел р е в е р с и в н у ю  р у к о я т к у  в п е р е д  и 
назад , р е в е р с о р  н о р м а л ь н о  р а зв о р а ­
чивался. Т о гд а  пр и  в кл ю ч е н н о м  тум ­
б л е р е  «У пр авлен и е  м аш и нам и »  я пе ­
ре вел  р у к о я т к у  к о н тр о л л е р а  на 1-ю  
п о зи ц и ю , н о  ни од и н  из аппаратов

Третья позиция. З д е сь  п р о и з в о ­
д ятся  о ч и стка  в ы хл о пн ы х  к о л л е к т о ­
р о в , по ста н о в ка  ц и л и н д р о в ы х  гил ьз, 
с б о р к а  в о д я н о й  си сте м ы  и ее  о п р е с ­
со вка . З ате м  б л о к  пе р е д а е тся  опять 
на кантователь , гд е  устанавливается 
н и ж н и й  кол е нч аты й  вал, соб и рается  
и р е гу л и р у е тс я  н и ж н я я  ш а тун н о ­
по р ш н е ва я  гр уп п а .

Ч етвертая  п о зи ц и я . С оед и н ив
б л о к  с ка р т е р о м , д изе л ь  о ко н ч а те л ь ­
но  с о б и р а ю т , р е гу л и р у ю т  к а м е р у  
сж атия , ставят в о з д у х о д у в к у , главны й 
ге н е р а то р , в сп о м о га те л ь н о е  о б о р у ­
д ован и е  и д изе л ь  крася т. П о то м  е го  
ставят на н а ко п и те л ь , гд е  он  ж д е т  
свое й  о ч е р е д и  для уста н о в ки  на те п ­
л о во з .

На к а ж д о й  п о зи ц и и  у нас занята  
о п р е д е л е н н а я  гр у п п а  л ю д е й , работа  
к а ж д о й  п о зи ц и и  к о н тр о л и р у е т с я  
б р и га д и р о м .

П е р е х о д  на п о зи ц и о н н ы й  те х н о л о ­
ги ч е ски й  п р о ц е с с  р е м о н та  д и зе л е й  
по зво л и л  н ам  увеличить  в ы п у с к  из 
р е м о н та  д и зе л е й  в два раза.

В 1970 г. д о р о га  и д е п о  начали 
о щ ущ а ть  о стр ы й  н е д о ста то к  я к о р е й  
тя го вы х  эл е ктр о д в и га те л е й . Бы ло 
п р и н я то  р е ш е н и е  о р га н и зо в а ть  у  нас 
це х  по р е м о н т у  я к о р е й  в о б ъ е м е  за ­
в о д с к о го  р е м о нта . В то м  ж е  го д у
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этой цепи  не в кл ю чи л ся . З начит, п о ­
д ум а л  я, н еи спра вно сть  гд е -то  в цепи  
от р е в е р со р а , о т  п р о в о д а  141 д о  
р а зм ы ка ю щ е й  б л о к и р о в к и  РУ2 и п р о ­
вод а  181.

Н е останавливая д и зел ь , со б л ю д а я  
правила те хн и ки  б е зо п а сн о сти , стал 
п р озван ива ть  цепь. Р е в е р со р  пе р е ве л  
в п о л о ж е н и е  «вперед» , ту м б л е р  «У п­
равление  м аш и н ам и »  оставил  в к л ю ­
че нн ы м . О д и н  к о н е ц  к о н тр о л ь н о й  
лам пы  со е д и н и л  с м и н у с о в о й  к л е м ­
м ой  5/7 , в то р ы м  ко сн ул ся  кл е м м ы  
4 /6  —  лам па  за го р е л а сь . Т о гд а  п е р е ­
б р о си л  п е р е м ы ч ку  с к л е м м ы  4 /6  на 
вто р о й  н е п о д в и ж н ы й  па лец  к о н т р о л ­
лера. Н абрал  п о зи ц и ю , ко н та кт о р ы  
вкл ю чи л и сь , по явился т о к  и н а гр у з ка  
ге н е р а то р а . Т е пл о воз  с ва гон ам и  п р о ­
стоял не б о л е е  тр е х  м ин ут .

П ри  о ч е р е д н о й  с т о я н ке  оты скал  
м е сто  п о в р е ж д е н и я . О ка за л ся  о б р ы в  
цепи , п р о в о д  160 отпаялся от т у м б ­
лера  «У пр авл ен и е  м аш и н ам и » .

Вот так м ы  и р а б о та е м  зд е сь , на 
Б А М е . Н е л е гко  п р и хо д и тся , но  и 
тр уд н о сте й  не и зб е га е м , п о сте п е н н о  
учи м ся  их пр е о д о л е ва ть . П о  свое й  в о ­
ле  и з о в у  се р д ц а  пр ие хал  я сю д а . С е­
го д н я  —  на уча стке  Бам— Ты нда, а 
завтра, см о тр и , н апр ави м ся  и на глав­
н у ю  м аги стра ль . Б А М  б уд е т  п о с тр о ­
е н ! И вступит он  в строй  р а ньш е  на­
м е ч е н н о го  с р о ка . С такой  тверд ой  
у в е р е н н о с ть ю  ж и в у т  и труд ятся  ба- 
м о в ц ы  —  строители  и ж е л е з н о д о ­
р о ж н и к и .

М . Ф . Д о л б и л ки н ,
м аш и н ист  тепл овоза  

упр а вл е ни я  «Б ам стройпуть»
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си л а м и  д е л о  с п р о е кт и р о в а н  и по­
с тр о е н  к о р п у с  о б щ е й  п л о щ а д ь ю  
720 м 2. В н ем  б ы л о  р а зм е щ е н о  все 
н е о б х о д и м о е  о б о р у д о в а н и е  и начат 
з а в о д с ко й  р е м о н т  я ко р е й . П о л о ж е ­
ние с р а зу  ж е  и зм е н и л о сь  к  л уч ш е м у . 
Л иш ь в 1971 г. в о б ъ е м е , п р е д у с м о т ­
р е н н о м  з а в о д с ко й  те хн о л о ги е й , нам и 
б ы л о  о т р е м о н т и р о в а н о  1487 я ко р е й , 
п р и м е р н о  с то л ь ко  ж е  в 1972 и 
1973 гг. С ей час  со в е р ш е н н о  ясно, 
что  б е з  о р га н и за ц и и  т а ко го  р о д а  р е ­
м он та  н е п о с р е д с т в е н н о  в д е п о , м ы  
б ы  не сп р ави л и сь  с зад ан но й  п р о ­
гр а м м о й  р е м о н та  те п л о в о зо в .

Т Е Х Н О Л О ГИ Ч Е С КИ Й  ПРО ЦЕС С 
п о д ъ е м о ч н о го  р е м о н та  п р о те ка е т  у 
нас с л е д у ю щ и м  о б р а з о м . Д о  начала 
п е р в о й  см е н ы  на п р и б ы в ш е м  в р е ­
м о н т  те п л о в о зе  п р о и зв о д я тс я  п о д го ­
то ви те л ьн ы е  р а б о ты : р а зэ ки п и р о в ка
(о б д у в к а  т е л е ж е к  и тя говы х эле кт­
ро д в и га те л е й , слив м асла, съ ем ка  
а к к у м у л я т о р н ы х  бата рей ). П осле 
это го  о б е  с е кц и и  те п л о во за  с п е р ­
в о го  р е м о н т н о го  стойла п е реставл я ­
ю тся  на в то р о е , гд е  сним ается капот, 
д и зе л ь , все в сп о м о га те л ь н о е  о б о р у ­
д о ва н и е  и вы каты ваю тся  те л е ж ки . 
З д е сь  ж е  вза м е н  ставятся заранее  
о т р е м о н т и р о в а н н ы е  а гре га ты  и о б о ­
р у д о в а н и е , по д ка ты в а ю тся  те л е ж ки . 
П о то м  т е п л о в о з  возвращ а ется  на 
п е р в о е  р е м о н т н о е  стойло , гд е  п р о ­
и зв о д и тся  о ко н ча те л ьн а я  сб о р ка , 
ц е н т р о в ка  о б о р у д о в а н и я  и п о д го то в ­
ка  те п л о в о за  к  р е о ста тн ы м  испы та­
н ия м , с н а б ж е н и е  в о д о й , м асл о м . Но 
м ы  н а м е р е н ы  и зм е н и ть  этот п о то к : 
на п е р в о е  р е м о н т н о е  стой ло  поста­
ви м  е щ е  д о п о л н и те л ьн о  че ты р е  д о м ­
кр а та  и та ки м  о б р а з о м  о д н о в р е м е н ­
н о  на д в у х  те п л о в о за х  с м о ж е м  вести 
р а з б о р к у  и с б о р к у  всех узл ов , не 
пе реставл я я  те п л о в о зы  с м еста на 
м е сто . Это, н е с о м н е н н о , с о кр а ти т  о б ­
щ ие затраты  на р е м о н т  и, к р о м е  то ­
го , и зб авит нас от м а н е в р о в о й  р а б о ­
ты , ко т о р а я  для нас неж ела те льн а , 
о с о б е н н о  в зи м н е е  в р е м я , к о гд а  м о ­
р о з ы  д о с ти га ю т  50°.

Р ем онт те п л о в о зо в  —  это важ ная 
часть наш ей работы . Н о  главное все - 
таки  п е р е в о зки . 1973-й р е ш а ю щ и й  
го д  пятилетки  —  ко л л е кти в  заверш ил  
успе ш н о . План п е р е в о з о к  гр у з о в  и 
п а сса ж и р о в  вы полнен  на 107,8% , р е ­
м он та  те п л о в о зо в  —  на 100,9% , себ е ­
стои м о сть  п е р е в о з о к  сн и ж е н а  на 
7 ,2% , п р о и зв о д и те л ьн о сть  труд а  со­
ставила 109,2% , э ко н о м и я  ж и д к о го  
топлива —  3 ,3% , тв е р д о го  топлива —  
1,6% , в ц е л о м  за го д  по л уч е н о  п р и ­
бы ли 1 м лн . 167 тыс. руб .

Н еплохи х  по каза те лей  ко л л е кти в  
д об ился  и в п е р в о м  п о л уго д и и  ны­
н е ш н е го  года. План п е р е в о з о к  гр у ­
зов  и п а сса ж и р о в  вы полнен  на 
113,9% , т. е. и д е м  с о п е р е ж е н и е м  
пр отив  в зя то го  по в стр е ч н о м у  плану 
на 25 д ней . Таким  о б р а з о м , есть о с ­
нование  полагать, что го д о в о й  план 
п е р е в о з о к  за в е р ш и м  не к  20 д е ка б ­
ря, к а к  н ам ечалось , а к  25— 30 н о яб ­
ря. С еб естои м о сть  п е р е в о з о к  сн и ж е ­
на на 12% вм есто  2 % , п р е д у с м о тр е н ­
ны х об язател ьством , п р о и зв о д и те л ь ­
ность тр уд а  пе р е вы по л н е н а  на 12,6% 
вм есто  2 % , э ко н о м и я  ж и д к о го  то п ­
лива составила 4,5%  и т в е р д о го  —  
2,4%  при  об язательстве  снизить рас­
ход  на 1% . С о  зна чи тел ьны м  пр е вы ­
ш е н и е м  вы п олн ен ы  все нам ече нн ы е  
по каза те ли  р е м о н тн ы м и  цехам и . За 
6 м еся цев  т е ку щ е го  год а  приб ы ль 
по  д е п о  составила 601 тыс. руб ., или 
118,3% плана.

В д е ка б р е  это го  год а  наш ей За­
б а й ка л ьско й  д о р о ге  исполняется 
75 лет. В связи  с этим  в ко л л е кти ве  
д е п о  с о с о б о й  силой  р а зве р н ул о сь  
со ц и а л и сти ч е ско е  сор е вн о ва н и е  за 
д о с р о ч н о е  вы п ол н ен и е  плановы х 
заданий  ч е тве р то го , о п р е д е л я ю щ е го  
год а  д евятой  пя тилетки . Б ри гад н ы м  
и и нд и ви д уа л ьн ы м  со р е вн о ва н и е м  
охвачены  все р а бочие . За звание 
цеха и б р и га д ы  к о м м у н и с т и ч е с к о го  
тр уд а  со р е в н ую тся  26 б р и га д  и 
11 цехов , 6 ц е ха м  и 330 р а б о ч и м  это 
по че тн о е  звание у ж е  пр и сво е н о . 
В д е п о  20 о р д е н о н о с ц е в , 13 почетны х

ж е л е з н о д о р о ж н и к о в , 93 чел. награж­
д ены  зн а ч ко м  «П обед итель  в социа­
л и сти ч е ско м  сор е вн о ва н и и  1973 г.».

В целях д а л ьн е й ш е го  развития 
со ц со р е в н о в а н и я  и м атериального 
сти м ул и р о ва н и я  наи бо лее  отличив­
ш и м ся  р а б о т н и ка м  н аш е го  депо 
од и н  раз в го д  присваиваю тся зва­
ния : «П очетны й ветеран  труда», «Ма­
стер  зо л о ты е  р у ки »  и «Л учш ий мо­
л о д о й  р а б о ч и й » . И м , п е р е д о ви ка м , го­
д о в о е  в о з н а гр а ж д е н и е  (13-я зарпла­
та) увел ичивается на 25 % . Их порт­
реты  вы веш ива ю тся  на специальном 
стенде . С ейчас у  нас в д е п о  в общей 
с л о ж н о сти  59 р а бочих , и м е ю щ и х  эти 
п о четн ы е  звания . Р абочим , признан­
н ы м  п о б е д и те л я м и  в соревновании 
п о д р я д  два м еся ц а , присваивается 
звание  «П о бед и те ль  в соревновании», 
три  м е ся ц а  —  за н о си тся  на Д о с к у  по­
чета, а в те чен и е  12 м еся цев  под­
р я д  —  в К н и гу  почета  с выдачей сви­
д етельства и ц е н н о го  по д арка .

Р абочим , сд а ю щ и м  п р о д у кц и ю  с 
п е р в о го  пр ед ъ я влен и я  в течение ме­
сяца, п р е м и а л ьн ы е  вы плачиваю тся в 
п о л н о м  р а зм е р е , а за ка ж д ы й  слу­
чай несдачи  п р о д у к ц и и  с первого 
пр ед ъ я влен и я  в течени е  м есяца раз­
м е р  пр е м и и  сн иж а ется  за один слу­
ч а й —  25% , за два случая —  50% , за 
три  и б олее  случаев 100% .

Д л я  р е м о н тн ы х  цехо в  и бригад, 
см ен  и л о ко м о ти в н ы х  б р и га д  разра­
б отаны  и та кж е  д е й ствую т  опред е ­
ле нн ы е  условия пр е м и р о в а н и я . Под­
вед ени е  и то го в  и в р уч е н и е  премий 
п р о и зв о д я тся  е ж е м е ся ч н о .

У силена и м атери альная  заинте­
р е сован н ость  р а б о тн и ко в  д е п о  в ус­
ко р е н и и  роста  прои зво ди тельн ости  
труд а , в частности, за р а зр а б о тку  и 
вн е д р е н и е  техн и ч е ски  об основанны х 
н о р м  вы р а б о тки , со в м е щ е н и е  пр о ­
ф ессий , сн и ж е н и е  н о р м  вр е м е ни  и 
н о р м  вы р а б о тки  п о  инициативе ра­
б очи х , р а з р а б о т к у  и вн е д р е н и е  но­
вой техн ики , б о л е е  с о в е р ш е н н у ю  о р ­
га н и за ц и ю  тр уд а  и уп р а в л е н и е  п р о ­
и зво д ство м .

УЧЕНЫЕ — ТРАНСПОРТУ

Г руппа  уче н ы х  Л И И Ж Та в с о д р у ­
ж е ств е  со  спе ци али ста м и  О ктя б р ь с ­
ко й  д о р о ги  заверш ает р а зр а б о тку  
те п л о в о зн о й  эл е ктр о п е р е д а ч и  п е р е ­
м е н н о го  то ка  с а си н хр о н н ы м и  тя го ­
вы м и  д ви га те л ям и . Р уко в о д и т  ра б о ­
той  ч л е н -к о р р е с п о н д е н т  А ка д е м и и  
н а ук  СССР А. Е. Алексеев.

Н а  с н и м к е  (слева напр аво): 
старш и й  и н ж е н е р  ка ф е д р ы  «Э л ект­
р и ч е с ки е  м аш и н ы »  О. И. Шатнев, 
старш ий  научн ы й  с о т р у д н и к  Б. А. Ти­
мофеев и м а сте р  д е п о  Л е н и н гр а д - 
В арш авский  Б. В. Цадкин в каб ине  
м о д е р н и з и р у е м о го  те п л о в о за  ВМЭ1.

Ф о т о  и те кст  Ф .  П и нчука .
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К ол л екти в  д е п о  ре ш и л , что  п о ­
ощ р яя  п е р е д о в и ко в  п р о и зво д ства , 
надо в то  ж е  в р е м я  с т р о го  сп р а ш и ­
вать и с н аруш ител е й  т р у д о в о й  и 
п р о и зв о д ств е н н о й  д и сц и п л и н ы , с 
б р а ко д е л о в . И м  в каче стве  м е р  
взы скан ия  не вы д аю тся  п уте в ки  
на ку р о р ты , в санатори и  и д о м а  от­
д ы ха; не п р е д о ста вл я ю тся  о т п у с ка  в 
летние м е ся ц ы ; не  вы д аю тся  с п р а в ­
ки  для п о к у п к и  то ва р о в  в к р е д и т ; 
п е рен оси тся  в п о с л е д н ю ю  о ч е р е д ь  
пр аво  на п о л уч е н и е  кв а р ти р ы ; не 
оказы вае тся  м атери ал ьн ая  п о м о щ ь  
ни с п р о ф б ю д ж е т а , ни с ф о н д а  п р е д ­
пр ияти я ; они  м о гу т  бы ть п о л н о стью  
или ча сти чно  л и ш е н ы  го д о в о го  в о з ­
н а гр а ж д е н и я  (13-й  зарплаты ).

В П О В Ы Ш Е Н И И  Э Ф Ф Е К Т И В Н О ­
СТИ П Р О И З В О Д С Т В А , в н а учн о -те х ­
н и ч е с ко м  п р о гр е с с е  а кти вн о  участву­
ю т чл ены  наш их пе р в и ч н ы х  о р га н и ­
заци й  Н ТО  и ВОИР. К а ж д ы й  член 
этих о б щ е ств  и м е е т  свой  личны й  
тв о р ч е с ки й  план. За д евять  м е ся ц е в  
это го  го д а  в н е д р е н о  о к о л о  50 р а ц и о ­
н а л и за то р ски х  п р е д л о ж е н и й  с о б щ и м  
э к о н о м и ч е с ки м  э ф ф е кто м  15 тыс. 
р уб .

В д е п о  со зд а н о  15 тв о р ч е с ки х  
гр у п п  из числа членов  Н ТО  и ВОИР. 
Р азработан  т е м н и к  в о п р о со в , над к о ­
т о р ы м и  они  д о л ж н ы  работать . О б ъ ­
явлен к о н к у р с  на л уч ш е е  п р е д л о ж е ­
ние. П р о в е д е н о  8 ш к о л  п е р е д о в о го  
опы та  ср е д и  р е м о н тн ы х  ц е хо в  и ц е ­
ха эксп л уа та ц и и . В ведена д о л ж н о с ть  
и н ж е н е р а -и н ф о р м а то р а , к о т о р ы й  
е ж е м е с я ч н о  з н а ко м и т  ко л л е кти в  с 
н а уч н о -те хн и ч е ски м и  м атери ал а м и , 
п о с ту п а ю щ и м и  в б и б л и о те ку .

У  нас пять к о м с о м о л ь с к о -м о л о ­
д е ж н ы х  ко л л е кти в о в  р е м о н тн ы х  ц е ­
хов и о д н а  к о м с о м о л ь с к о -м о л о д е ж ­
ная ко л о н н а  и з  т р е х  п а сса ж и р ски х  
л о ко м о ти в о в . Д л я  них р а зр а б о та н ы  
условия  со р е в н о в а н и я , а т а к ж е  в р у ­
чения п е р е х о д я щ и х  в ы м пе л о в  и 
п р е м и й  п о б е д и те л я м .

В д е п о  р а б о та ю т  три  ш ко л ы  к о м ­
м у н и с т и ч е с ко го  тр уд а , в них  учатся 
76 чел. П о л о ж и те л ьн ы й  оп ы т  н а ко п ­
лен ш ко л а м и  то п л и в н о го  цеха (р у ­
ко в о д и те л ь  В. Т. В ерхо ти н ) и автом ат­
н о го  (р у ко в о д и т е л ь  Н. И. Ч ерны х). 
В ре зул ьта те  по вы ш ен и я  э ко н о м и ч е ­
с ки х  и те хн и ч е ски х  зна ни й  б о л ьш и н ­
ство  слуш ателей  по вы си ли  сл е сар ­
н ы е  р а зр я д ы . В о о б щ е  ж е  всем и  ф о р ­
м а м и  уч е б ы , к р о м е  те хн и ч е ско й , у  
нас о хва че н о  свы ш е 600 чел.

К о л л е кти в  н а ш е го  д е п о  н е о д н о ­
к р а т н о  д е р ж а л  пе р ве н ство  во  Все­
с о ю з н о м  с о ц и а л и сти ч е ско м  с о р е в н о ­
вании, а т а кж е  в со р е вн о ва н и и  ра ­
б о тн и ко в  д о р о ги  и о тд ел ен и я , на­
гр а ж д а л с я  К р а сн ы м и  зн а м е н а м и  С о ­
вета М и н и с тр о в  С ССР и ВЦ С П С , М и ­
н истер ства  путей  со о б щ е н и я  и Ц К  
п р о ф с о ю з а  р а б о ч и х  ж е л е з н о д о р о ж ­
н о го  тр а н сп о р та , К р а сн ы м  п е р е х о д я ­
щ и м  з н а м е н е м  о б к о м а  КП С С , о б л ­
и с п о л ко м а , о б л а стн о го  сове та  п р о ф ­
с о ю з о в  и о б к о м а  В Л К С М ; в о з н а м е ­
н овани е  100-летия со  д н я  р о ж д е н и я  
В. И. Л енина  н а гр а ж д е н  Л е н и н ско й

ю б и л е й н о й  по че тн о й  гр а м о то й . И м е ­
ет м н о го  д р у ги х  н а град  и п о о щ р е ­
ний.

В н аш е м  ко л л е кти в е  труд ится  
м н о го  зам еча тел ьны х л ю д ей . С ред и  
них м а ш и н и с т -и н с тр у кто р  И. И. Бутин 
в сове р ш е н стве  овл ад евает те п л о в о ­
зам и  ТЭЗ и М 62, м аш и н ист  В. И. Ж е л - 
ты ш ев, явл яю щ и йся  о д н и м  и з  л уч ­
ш их по  в о ж д е н и ю  п а сса ж и р ски х  п о ­
е зд о в  и э ко н о м и и  топлива. Н е один 
д е ся то к  м аш и н истов  об учи л  он э ко ­
н о м н о м у  р а схо д о в а н и ю  топлива, на 
е го  л и ч н о м  счету за 6 м е ся ц е в  это го  
го д а  4,7 т с б е р е ж е н н о го  топлива. О т­
л и чн о  з а р е ко м е н д о в а л  себ я  слесарь 
э л е ктр о а п п а р а тн о го  цеха Е. Я. Исаев, 
почетн ы й  ж е л е з н о д о р о ж н и к , о н  р а ­
б отает в д е п о  почти  с о р о к  лет, в с о ­
вер ш ен стве  овладел  р е м о н т о м  эл е к ­
тр и ч е ско й  ап па ратуры , об учи л  м а с ­
те р ству  д р у ги х  слесарей . В числе л уч ­
ш их наш их п р о и зв о д с тв е н н и ко в  б р и ­
га д и р  эл е ктр о а п п а р а тн о го  цеха 
Г. Д . Б ур а ко в , э л е ктр о с в а р щ и к  Е. М . 
В арф о л ом ее в  и д р .

В 1972 г. в д е п о  бы ла п р о ве д е н а  
сетевая ш ко л а  по  о б м е н у  о п ы то м  
о р га н и за ц и и  п о д ъ е м о ч н о го  р е м о н та  
те п л о в о зо в  на о сн о ве  к р у п н о а гр е ­
га тн о го  м е то д а  и н аучн ой  о р га н и за ­
ц и и  тр уд а . М ы  бы ли рады , что участ­
н и ка м  ш ко л ы  по нр ави л ось  у нас, что 
они  дали  в ы с о к у ю  о ц е н к у  о р га н и за ­
ции  и те хн о л о ги и  ре м о нта , п р о и з в о д ­
ствен но й  эстетике , к у л ь т у р е  с о д е р ­
ж а н и я  цехо в  и р а б о ч и х  м ест.

П осле  сетевой  ш ко л ы  в д е п о  с 
н е о сл а б н о й  силой  п р о д о л ж а е тс я  с о ­
ве р ш ен ство ван ие  п р о и зво д ства , вве­
д е н о  в эксп л уа та ц и ю  м н о го  новой  
техн ики . О сн а щ е н и е  д е п о  н о в е й ш и м  
о б о р у д о в а н и е м , наличие д о ста то чн о ­
го  кол и че ства  в ы с о ко кв а л и ф и ц и р о ­
ванны х слесарей , м а сте р о в , б р и га д и ­
ро в , те хн о л о го в  и д р у ги х  и н ж е н е р ­
н о -те хн и ч е ски х  р а б о тн и ко в  п о зв о л я ­
ю т нам  сущ е стве н н о  увеличить  вы­
п у с к  те п л о в о зо в  и з  п о д ъ е м о ч н о го  
р е м о н та  и д об иться  р е з к о г о  с о к р а ­
щ ени я  их пр о сто я . Д л я  п р о в е р ки  
свои х  сил и в о з м о ж н о с те й  20 н о я б р я  
1973 г. в п о д ъ е м о ч н ы й  р е м о н т  был 
поставлен  1000-й по  сче ту  те пл о во з . 
И  он бы л вы п ущ ен  из р е м о н та  с п р о ­
сто е м  р о в н о  24 ч. Э тим  б ы л о  д о к а з а ­
но , что  д е п о  м о ж е т  увел ичить  сво ю  
р е м о н т н у ю  п р о гр а м м у  д о  18— 20 те п ­
л о в о зо в  в м е ся ц , п р и ч е м  с п р о сто е м , 
не п р е в ы ш а ю щ е м  1,5— 2 суток .

Вот зд е сь  к а к  ра з  в р е м я  сказать, 
что ж е  с д е р ж и в а е т  усилия ко л л е кти ­
ва. Ведь н ы не  п р о сто й  те пл о во за  на 
п о д ъ е м ке  в с р е д н е м  составляет 
4,1— 4,4 с у т о к  да и ко л и ч е ств о  м а ­
ш ин, в ы п уска е м ы х  из ре м о нта , все 
ж е  н и ж е  наш их в о зм о ж н о с те й . 
И м е н н о  п о э то м у -то  ко м а н д н ы й  со­
став д е п о , р а б о ч и е  да  и весь к о л л е к ­
тив м о р а л ь н о  не у д о в л е тв о р е н ы  и то ­
гам и  ра б оты  цеха п о д ъ е м ки  в 1972—  
1973 гг. и в п е р в о м  по л у го д и и  это го  
года.

А  д е л о  вот в чем . В 1970— 1971 гг. 
в д е п о  бы л введен  и п р и м е ня л ся  
к р у п н о а гр е га т н ы й  м е то д  в р е м о н те

те п л о во зо в . Все кр у п н ы е  узлы , те п ­
л о в о зн ы е  те л е ж ки , д и зе л и  и д р у го е  
в сп о м о га те л ьн о е  о б о р у д о в а н и е  го то ­
вились зар а н е е  и ставились на н а ко ­
пи те л ьн ую  п л о щ а д к у  в о ж и д а н и и  
те пл овоза , п р и ш е д ш е го  в ре м о н т . 
П о л н о стью  п р и м е н я л о с ь  С П У. Н ачи­
ная ж е  с 1972 г., п о л о ж е н и е  не и з ­
м е н и л о сь  д о  сих п о р , м а те р и а л ь н о - 
т е хн и ч е ско е  о б е сп е ч е н и е  д о р о ги  и 
д е п о  р е з к о  ухуд ш и л о сь . И з-за  отсут­
ствия н у ж н о го  кол и че ства  э л е к тр о ­
и зо л я ц и о н н ы х  м а тери ал о в , н а п р и ­
м е р , со кр а ти л ся  р е м о н т  я ко р е й . 
Т о л ько  за ян вар ь— и ю нь  н ы н е ш н е го  
год а  н е д о д а н о  из п е р в о го  и в т о р о го  
об ъ е м а  з а в о д с к о го  р е м о н та  115 я к о ­
рей , хотя ф а кти ч е ски , б уд ь  бы  у нас 
в д о ста тке  м атери алы , м ы  м о гл и  бы  
свер х  п р е д у с м о тр е н н о го  пл а н о м  о т ­
р е м о н ти р о в а ть  ещ е о к о л о  100 я к о ­
рей.

В по сл е д н е е  в р е м я  м ы  в ы н у ж д е ­
ны р е м о н ти р о в а ть  тя го вы е  д ви га те ­
ли, к а к  го в о р я т , с ход у , т. е. с те п ­
ло воза , по ста вл е н н о го  на п о д ъ е м о ч ­
ны й р е м о н т , и вы давать их о б р а тн о  
на этот ж е  те п л о в о з . В ы ходит, заб л а ­
го в р е м е н н о  те п л о в о зн ы е  т е л е ж к и  в 
н астоящ ее в р е м я  м ы  готови ть  не м о ­
ж е м . Н аруш ен  в а ж н е й ш и й  п р и н ц и п  
кр у п н о а гр е га т н о го  м е то д а . Д л я  у с к о ­
ре ни я  дела м ы  в ы н у ж д е н ы  с т е п л о ­
воза , п р и б ы в ш е го  в р е м о н т , в ы ка ­
тить т е л е ж ки , в зам ен  них п о д ве сти  
та к  н а зы ваем ы е  ф а л ь ш те л е ж ки  и 
у ж е  п о то м  п р о и зв о д и ть  с м е н у  д и з е ­
ля и р е оста тн ы е  испы тания. П осле 
испы таний  по  м е р е  о ко н ч а н и я  р е ­
м о н та  тя го вы х  эл е ктр о д в и га те л е й  
те п л о в о з  сн ова  ставим  на д о м кр а т ы , 
вы каты вае м  в р е м е н н ы е  те л е ж ки  и 
п о д в о д и м  ее  со б стве нн ы е . Е стествен­
но , это п р и в о д и т  к  у д о р о ж а н и ю  сто ­
им о сти  р е м о н та , и зли ш н ей  затрате  
ра б оч ей  силы , за в ы ш е н и ю  п р о сто я  
те п л о во за  в р е м о н те  и в ко н е ч н о м  
счете  в ы п у с ка е м  те п л о в о зы  из р е ­
м о н та  м е н ь ш е  т о го , что  м о гл и  бы  по  
наш и м  в о з м о ж н о с тя м .

. В э то м  1974 г. появилась ещ е 
од н а  тр уд н о сть , те п е р ь  у ж е  с р е м о н ­
то м  д и зе л е й : не по л уч а е м  н у ж н о го  
кол и че ства  ш а тун н ы х и ко р е н н ы х  
в кл ад ы ш ей . В ы пуск д и зе л е й  из р е ­
м о н та  по  этой п р и ч и н е  р е з к о  с о к р а ­
тился. На п р о тя ж е н и и  р я д а  лет и 
о с о б е н н о  в этом  го д у  наш е д е п о  
кр а й н е  пл о хо  об е сп е чи ва е тся  та кж е  
м ал ы м и  ш е сте р н я м и  тя го вы х  эл е кт ­
родви гателей .

Д л я  т о го  чтоб ы  д е п о  Ч е р н ы - 
ш е в ск-З а б а й ка л ь ски й  см о гл о  д остич ь  
новы х усп е хо в , в по л н о й  м е р е  о с у ­
щ ествить эф ф е кти вны й  к р у п н о а гр е ­
гатны й м е т о д  ре м о н та , н у ж н о  п р е ж д е  
в се го  ул уч ш ить  м а те р и а л ь н о -те хн и ч е ­
с к о е  о б е сп е че н и е . На это и н апр ав ­
лены  сейчас наш и уси ли я

Л. И . Ф е д о р о в ,
н ача л ьн ик л о ко м о т и в н о го  д е п о  

Ч е р н ы ш е в ск  
З а б а й ка л ь ско й  д о р о ги

г. Чернышевск
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К о л л е кти в  д е п о  Р тищ ево  п е р вы м  
на П р и в о л ж с к о й  д о р о ге  в н ед ри л  

с а р а т о в с к у ю  с и сте м у  сдачи  п р о д у к ­
ции с п е р в о го  п р е д ъ я вл е н и я , цель 
к о т о р о й  —  по в ы ш е н и е  качества , на­
д е ж н о с т и  и д о л го в е ч н о сти  в ы п уска е ­
м о й  п р о д у к ц и и . Д л я  это го  н е о б хо д и ­
м а с тр о га я  те хн и ч е ска я  и т е хн о л о ги ­
че ска я  д о ку м е н та ц и я  на р е м о н т  всех 
у з л о в  э л е ктр о в о з о в . М ы  о р га н и зо в а ­
ли  т е х н о л о ги ч е с ки е  гр у п п ы , ко т о р ы е  
зан ял и сь  р а зр а б о тко й  те хн о л о ги ч е ­
с ки х  карт , а т а к ж е  п е р е с м о т р о м  уста­
р е вш и х  т е х н о л о ги ч е с ки х  п р о ц е с с о в . 
Были составле ны  п е р е ч н и  у зл о в  и д е ­
талей , п о д л е ж а щ и х  п р и е м ке , п р о д у ­
м али  уче т  качества  труд а .

К о н тр о л ь  за  ка ч е ств о м  осущ е ств ­
л я ю т  сп е ц и а л ь н о  с о зд а н н ы е  гр у п п ы  
те х н и ч е с ко го  ко н тр о л я , в р а б о те  к о ­
т о р ы х  уча ствую т  о б щ е стве н н ы е  ин­
с т р у к т о р ы -п р и е м щ и ки . Е ж е н е д е л ь н о  
п о д  п р е д се д а те л ь ств о м  н ачальника  
или гл а в н о го  и н ж е н е р а  д е п о  п р о в о ­
д и тся  о п е р а ти вн ы й  анал из качества 
ре м о н та . Д е н ь , к о гд а  п р о и зв о д и тс я  
та ко й  анализ, п о л уч и л  н азван ие  дня 
каче ства . В этот д ен ь  отчи ты ваю тся  
р у к о в о д и т е л и  гр у п п ы  т е х н и ч е с ко го  
ко н тр о л я . З де сь  ж е  р а ссм а тр ива ю тся  
н а р уш е н и я  те хн о л о ги и  пр ави л  р е м о н ­

та. В иновны е д е р ж а т  ответ. На д н е  
качества  н ам еча ю тся  о р га н и за ц и о н ­
ны е  и те хн и ч е ски е  м е р о п р и я ти я , на­
пр а вл е нн ы е  на по вы ш е н и е  качества 
р е м о н та  и э ксп л уа та ц и о н н о й  работы .

В ы со ко е  каче ство  р е м о н та  л о к о ­
м о ти во в  т р е б уе т  вн ед рен и я  п р о гр е с ­
си вно й  те хн о л о ги ч е ско й  о сн астки . 
В д е п о  сп р о е кти р о в а н ы  и и зго то в л е ­
ны стенды  для испы тания авто то р ­
м о з н о го  о б о р уд о в а н и я , с к о р о с те м е ­
ро в  С Л -2М , эл е ктр о п н е в м а ти ч е ски х  
клапан ов  автостопа , э л е ктр о и з м е р и ­
тельны х п р и б о р о в , главны х ко н тр о л ­
л е р о в , осн астка  для р е м о н та  э л е ктр и ­
че ски х  м аш ин , по л уавтом ат для п р о ­
д о р о ж к и  к о л л е кто р о в  я ко р е й  тяго ­
вы х д вигател ей  НБ-418К и д р у ги е  уст­
ройства , п о в ы ш а ю щ и е  п р о и зв о д и ­
тельность  труд а .

Б ол ьш ое  вн им а ни е  и н ж е н е р ы , м а­
стера  уд е л я ю т  со ве р ш е н ство ва н и ю  
ц и кл и ч н о сти  р е м о нта . Н аш и э л е ктр о ­
во зы  э ксп л уа ти р ую тся  на б о л ь ш о м  
п о л и го н е , о хва ты ва ю щ е м  уча стки  че­
ты р е х  д о р о г . Э то  п о л о ж и те л ь н о  ска ­
зы вается на пр о и зв о д и те л ьн о сти  л о ­
ко м о т и в н о го  па рка . П ри  этом  есть 
изве стн ы е  за тр уд н е н и я , связанны е 
со  сво е в р е м е н н о й  п о ста н о вко й  эл е к­
тр о в о за  в р е м о н т . Ч тобы  ум ен ьш и ть

ко л и ч е ств о  за хо д о в  на плановы е ви­
д ы  ре м о н та , снизить  их стоим ость и 
тр у д о е м ко с т ь , в д е п о  б ы л о  предло­
ж е н о  взам ен  п р о ф и л а кти ч е ско го  и 
м а л о го  п е р и о д и ч е с к о го  проводить 
о д и н  р е м о н т , н азванны й  периодиче­
с ки м . П о  т р у д о е м ко с т и  периодиче­
ски й  р е м о н т  зан им ае т  с р е д н е е  поло­
ж е н и е  м е ж д у  п р о ф и л а кти ч е ски м  ос­
м о т р о м  и те хн и ч е ски м  р е м о н то м . Но­
вый вид  р е м о н та  п о зв о л и л  улучшить 
з а г р у з к у  р е м о н тн ы х  ц ехо в , сократить 
б р а к , снизить  ра сход ы  на р е м о нт . Те­
перь  этот оп ы т р а сп р о стр а н е н  на 
всю  сеть.

Х о р о ш е е  т е хн и ч е ско е  состояние 
э л е ктр о в о зо в , о б е сп е ч и в а е м о е  высо­
ки м  ка ч е ств о м  ре м о нта , со зд а е т  на­
д е ж н у ю  б а зу  д ля  вы п олн ен и я  на­
п р я ж е н н о го  плана п е р е в о з о к . За пер­
вое  п о л у го д и е  1974 г. себестоим ость  
п е р е в о з о к  с н и ж е н а  на 5,1 %, пр и  этом 
по л уче н а  све р хпл а но ва я  пр иб ы ль в 
р а зм е р е  855,3 ты с. руб .

В сн и ж е н и е  се б е сто и м о сти  пере­
в о з о к  б о л ь ш о й  в кл а д  вн осят  наши 
л о ко м о ти в н ы е  б р и га д ы . П о  инициа­
тиве м а ш и н истов  А . Н. С а п р ы ки н а  —  
депутата  В е р хо в н о го  С овета  РСФСР, 
И. Н. К о р ы тн о го , И . Т. К о б е ц  и др., а 
а т а к ж е  ко м с о м о л ь с ко -м о л о д е ж н о й  
ко л о н н ы  м а ш и н и ста -и н стр укто р а  Л. Р. 
Р уд е н ко  ср е д и  б р и га д  ра звер нул ось  
со р е вн о ва н и е  за э к о н о м и ю  эле ктро ­
эн е р ги и  на тя гу  п о е зд о в . М о л о д ы е  и 
м а л о о п ы тн ы е  м аш и нисты  обучались 
э к о н о м н ы м  р е ж и м а м  в о ж д е н и я  по­
е зд о в  в ш ко л а х  п е р е д о в о го  опыта. 
Р уко в о д и л и  зан ятия м и  л уч ш и е  масте­
ра  в о ж д е н и я  п о е з д о з  И. Н. К о р ы т- 
ный, В. К . П ы син  и д р . О н и  обучили  
р а ц и о н а л ьн ы м  п р и е м а м  д о п уска вш и х  
п р е ж д е  п е р е р а с х о д  э л е ктр о э н е р ги и  и 
д и з е л ь н о го  топлива. Все это пр и н е с ­
л о  свои  п л о д ы , и те пе р ь  в д е п о  нет 
ни о д н о го  м аш иниста , п е р е р а схо д у ­
ю щ е го  э л е ктр о э н е р ги ю  и д и зел ьно е  
топл иво .

Во всех ко л о н н а х  д о б и ва ю тся  э ко ­
н ом и и . Так, к о м с о м о л ь с к о -м о л о д е ж ­
ная ко л о н н а  обязала сь  сб е р е ч ь  за 
го д  1 м лн . 100 тыс. к в т -ч  э л е ктр о ­
эн е р ги и . За 6 м е ся ц е в  он а  у ж е  с э ко ­
н о м и л а  653 тыс. к в т -ч . К о л о н н а  ма­
ш и н и ста -и н стр укто р а  А . И. Гаврило­
ва взяла о б яза те л ьство  сэко н о м и ть  
за  го д  800 ты с. к в т -ч . Г о д о в о е  о б я за ­
тельство  п р а кти ч е с ки  в ы п о л н е н о  за 
п о л год а . На счету остальн ы х ко л о нн  
т а к ж е  п о  480— 500 тыс. к в т -ч  с б е р е ­
ж е н н о й  э л е ктр о эн е р ги и .

П ер ве н ство  ср е д и  м аш инистов  
д е р ж а т  И. Е. С у х о д о л ь с ки й  —  на его  
л и ц е в о м  сче ту  31 тыс. к в т -ч  и И. Г. 
К о б е ц  —  35 тыс. к в т -ч  сб е р е ж е н н о й

Во в тором  к в а р т а л е  этого  го д а  деп о  
Р ти щ ев о  вы ш л о  п о б е д и те л е м  В сесою зного  
со р е в н о в а н и я  ж е л е з н о д о р о ж н и к о в . П ерехо­
д я щ е е  К р ас н о е  з н а м я  М и н и с тер с тв а  п утей  
со о б щ ен и я  и  Ц К  п р о ф со ю за  р а б о ч и х  ж е ­
л е зн о д о р о ж н о го  т р а н с п о р т а  вр у ч и л  к о л л ек ­
ти в у  за м е с т и т е л ь  н а ч а л ь н и к а  П р и в о л ж с к о й  
д о р о ги  В. Ф. И ван и к .
Н а  ф ото : в р у ч ен и е  п е р е х о д я щ е го  К расн о го  
зн ам ен и .
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эл е ктр о эн е р ги и . В ц е л о м  по  д е п о  за 
6 м еся цев  э ко н о м и я  составила
9,5 м лн . к в т -ч  и 389 т д и з е л ь н о го  то п ­
лива на о б щ у ю  с у м м у  135 тыс. р уб .

Х од  с о ц и а л и сти ч е ско го  со р е в н о ­
вания п о  б р и га д а м , к о л о н н а м  е ж е м е ­
сячно  о б суж д а е тся  на р а б о ч и х  с о б р а ­
ниях и  засед аниях  ко м и те то в  п р о ф с о ­
ю за . П ри  это м  н ам еча ю тся  п р а кти ч е ­
ски е  м е р ы  для то го , чтоб ы  оп ы т  пе­
р е д о в и ко в  м о гл и  по вто р и ть  д р у ги е .

Н а п р и м е р , б ы л о  устан овл ен о , что 
о тд ел ьн ы е  случаи  в ы н у ж д е н н ы х  оста­
н о в о к  в пути  п р о и схо д я т  от нед остат­
ка опы та у н е к о т о р ы х  м аш и н истов . 
О б о б щ и в  оп ы т  п е р е д о в и ко в , м аш и ­
н и с т -и н с тр у кто р  В. П. Х охлов  с о в м е ­
стно с за м е сти те л е м  нача льн ика  д е п о
А . П. В о с т р и ко в ы м  составил п а м я тку  
для л о ко м о ти в н ы х  б р и га д , в ко т о р о й  
дал р е ко м е н д а ц и и  для с б о р а  аварий ­
ных схе м . К р о м е  то го , на уч е б н о м  
э л е ктр о в о з е  установили  п р и ста в ку , с 
п о м о щ ь ю  к о т о р о й  в эл е ктр и ч е ско й  
схем е  м о ж н о  делать и скусстве н н ы е  
неи спр а вно сти . В т е к у щ е м  го д у  все 
л о ко м о ти в н ы е  б р и га д ы  п р о ш л и  о б у ­
че ни е  на э л е ктр о в о з е . Все это п о з ­
вол ил о  зн а ч и те л ь н о  повы сить  п р а кти ­
че ски е  зн а н и я  и кв а л и ф и ка ц и ю  л о к о ­
м о ти в н ы х  б р и га д .

Х о р о ш о  труд ятся  и р е м о н тн и ки . 
З десь  за м е ча те л ьны х  ре зул ьта то в  д о ­
бился к о л л е к ти в  цеха б о л ь ш о го  пе ­
р и о д и ч е с к о го  р е м о н та , во згл а вл я е ­
м ы й  м а с т е р о м  В. П. К уч а н ски м . Ц ех 
взял  о б я за те л ь ств о  со кр а ти ть  пр остой  
на 5 ч. Ф а к т и ч е с к и  п р о сто й  со кр а щ е н  
на 6,3 и д о в е д е н  те пе р ь  д о  18,7 ч 
пр и  н о р м е  24 ч. В с о кр а щ е н и е  п р о ­
стоя внесли  сущ ествен н ы й  вкл ад  сле­
сари  це ха  Н. М . К атаевски й , А . Г. Гра­
ч и ко в , А . А . К о зл о в , Г. А . Б и р ю ­
ко в  и д р .

М н о го е  сд е л а но  по  ул уч ш е н и ю  
о р га н и з а ц и и  тр уд а  и со в е р ш е н ств о в а ­
н и ю  те хн о л о ги и . В цехе  вн ед рен  
к р у п н о а гр е га т н ы й  м е то д  р е м о н та  с 
и с п о л ь зо в а н и е м  п е р е х о д н о го  к о м ­
пл екта  т е л е ж е к , к о т о р ы й  за р а н е е  р е ­
м о н ти р у е тс я  на м е ха н и зи р о в а н н о м  
стой ле . Д л я  уд о б ства  и б е зо п а с н о ­
сти р а б о т  сд ела ны  ста ц и о н а р н ы е  п л о ­
щ а д ки  с о гр а ж д е н и я м и . Э то  ул уч ш и ­
ло  усл о ви я  р а б оты  и сл е с а р е й -кр ы - 
ш е в и ко в , и о б ти р щ и ц . За х о д о м  ра­
б о т  п о м о га е т  следить световой  гр а ­
ф и к  С П У , а упр а вл я е т  х о д о м  р е м о н ­
та д и сп е тч е р .

И ници ати ва  цеха БПР наход и т  о т ­
к л и к  у р е м о н т н и к о в  д р у ги х  п о д р а з д е ­
лений . Так, в э л е ктр о а п п а р а тн о м  цехе  
(ст. м а сте р  А . К . К о р н е е н ко ) и з го ­
товл ен ы  стенды , на к о т о р ы х  тепе рь  
п р о в е р я ю т  ко н т р о л л е р  Э КГ-8Ж , р е ­
м о н т и р у ю т  и и спы ты ваю т к о н та кт о р ы  
и э л е ктр о п н е в м а ти ч е с ки е  вентили. 
В э л е ктр о м а ш и н н о м  о тд ел ен и и  ра­
ц и о н а л и за то р ы  по стр о и л и  стенд  для 
р а з б о р к и , с б о р ки  и испы тания вспо ­
м о га те л ь н ы х  э л е ктр и ч е с ки х  м аш и н  ти­
па В Э -6М . В сего  ж е  д е п о в с ки е  р а ц и о ­
н а л и за то р ы  об язал и сь  вн ед ри ть  в 
этом  го д у  370 п р е д л о ж е н и й  с э ко н о ­
м и ч е с к и м  эф ф е кто м  132 тыс. р уб . За 
п е р в о е  п о л у го д и е  в н е д р е н о  197 п р е д -

В ТЕХНИЧЕСКИХ

КАБИНЕТАХ

ЛОКОМОТИВНОГО

ДЕПО РТИЩЕВО

Р а ц и о н а л ь н о е  в о ж д е н и е  п о езд о в  — э то  и 
р ас ч ет л и в о е  У п р а в л е ц е  ав то т о р м о за м и . О в­
л а д е т ь  этим  и ск у сство м  п о м о гаю т и т е о р е ­
ти ч ес к и е  з а н я т и я  в т е х к аб и н ете , которы е 
охотн о  п о се щ аю т л о к о м о ти вн ы е б р и га д ы  
к о м с о м о л ь ск о -м о л о д е ж н о й  колонны
Л . Р . Р у д ен к о . М о ж ет  б ы ть , эти м  и о б ъ я с ­
н я е тся  тот  ф ак т , что  по эко н о м и и  э л е к т р о ­
эн ер ги и  к о л о н н а  д е р ж и т  о д н о  из п ервы х 
м ест  в д еп о .
Н а  ф ото  — м аш и н и с т-и н с тр у к т о р  Л . Р. Р у ­
д ен к о  в ед ет  за н я т и е  по ав то т о р м о за м .

В тех н и ч еско м  к а б и н ет е  д еп о  у ст а н о в л е н а  
д ей ств у ю щ ая  м о д ел ь  эле к тр и ч еск о й  схем ы  
э л е к т р о в о за  ВЛ80К, по которой  м аш и н и ­
сты  у ч а тс я  о ты с к и в а ть  н еп о л ад к и  в схем е . 
Б л а г о д а р я  учебе по д ей ств у ю щ ей  схем е 
чи сл о  з а д е р ж е к  п о езд о в  н а  л и н и и  зн а ч и ­
те л ь н о  со к р ати л о с ь .
Н а ф ото  и н ж е н ер  А. М. Б а р а н о в  п ров од и т 
за н я т и е  с л о ко м о т и вн ы м и  б р и га д а м и .

■■у
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л о ж е н и и  с э к о н о м и ч е с ки м  эф ф е кто м  
57,6 тыс. р уб .

На 1974 г. ко л л е кти в  д е п о  пр ин ял  
встречн ы й  план, к о т о р ы й  успе ш н о  
вы п ол н яе тся . В со ц и а л и сти ч е ски х  о б я ­
зательствах цехов , см ен , б р и га д , к о ­
л о нн  о т р а ж е н ы  в о п р о сы  по вы ш ени я  
качества ре м о н та , д о с р о ч н о го  вы п о л ­
нения пл ановы х зад аний , э ко н о м н о го  
р а схо д о ва н и я  э н е р ге ти ч е ски х  р е с у р ­
сов, м атери ал о в .

Наш  ко л л е кти в  на п р о тя ж е н и и  
м н о ги х  лет со р е в н уе тся  с ко л л е кти ­
вам и д е п о  Г е о р ги у -Д е ж  и А тка р с к . 
К а ж д ы й  квартал  м ы  п о д в о д и м  итоги  
со р е в н о в а н и я  п р е д п р и я ти й , б ы ваем  
д р у г  у д р у га , д е л и м ся  о п ы то м , п р о ­
в е р я е м  х о д  со р е вн о ва н и я . С о ц и а л и ­
с т и ч е с ко м у  с о р е в н о в а н и ю  пр и д а е м  
в с е м е р н у ю  гласность, и спо л ьзуя  для 
это го  с те н н ую  печать, м о л н и и , д о ски  
п о ка за те л е й . П е р е д о в и ки  п р о и з в о д ­
ства зан осятся  на Д о с к у  почета . В д е ­
п о  р а б о та ю т  18 цехо в  ко м м у н и с т и ч е ­
с к о го  тр уд а , 7 р а б о ч и х  у д о сто е н о  вы ­

с о к о го  звания «М асте р  зо л о ты е  р у ­
ки» , 9 м аш и н истам  пр и св о е н о  звание  
«М асте р  в о ж д е н и я  по езд о в» , 75 че­
л о в е к  по лучи ли  п р аво  пользоваться 
ли чн ы м  к л е й м о м  при  сд аче  о т р е м о н ­
тир ован н ы х  узл ов . Б олее с о р о ка  ра ­
б о тн и ко в  уд о сто е н ы  по ч е тн о го  зва­
ния «Ветеран труд а» . В руче ни е  д и п ­
л о м о в  и п р и с у ж д е н и е  по четн ы х зва ­
ний р а б о тн и ка м  д е п о  п р о в о д и м  на 
то р ж е с тв е н н ы х  со б р а н и ях . П р и суж д а я  
по четн ы е  звания , м ы  не заб ы ваем  и о 
м а те р и а л ьн о м  п о о щ р е н и и  п е р е д о в и ­
ков .

Р абочим , и м е ю щ и м  звание  «Вете­
ран труда», «М асте р  зо л о ты е  р уки » , 
«М асте р  в о ж д е н и я  по езд о в» , р а зм е р  
го д о в о го  в о зн а гр а ж д е н и я  увел ичива ­
ется на 15% . Р аб о чи м -сд е л ьщ и ка м , 
и м е ю щ и м  п р аво  ставить л и чн ое  кл е й ­
м о , п р е м и я  увеличивается на 30% , 
п о в р е м е н щ и ка м  —  на 8 % . Работни­
кам , к о т о р ы е  вносят наибольш ий 
вклад  в вы п ол н ен и е  встречны х пла­
нов по с н и ж е н и ю  п р о сто я  л о ко м о ти ­

вов  и* р е м о н те , р а зм е р  прем ии  по­
вы ш ается на 75 % . Работа локо м о ти в ­
ных- б р и га д  оце ни вае тся  по балльной 
систем е . В ней учиты вается пр ои зво­
д ител ьно сть  л о ко м о ти в а , отсутствие 
б р а ко в , э ко н о м и я  э л е ктр о эн е р ги и  или 
топлива. За вы п о л н е н и е  всех этих за­
даний  л о ко м о ти в н а я  б р и га д а  прем и­
р уе тся  е ж е м е с я ч н о .

П о  и то га м  ра б оты  за II квартал 
1974 г. д е п о  Р тищ ево б ы л о  п р и суж ­
д е н о  п е р е х о д я щ е е  К р а сн о е  знамя 
М и н сте рства  путей со о б щ е н и я  и ЦК 
п р о ф со ю за . Д о с ти гн у ты е  р уб е ж и  —  
ре зультат  ш и р о к о го  р а зв е р н у то го  со­
ц и а л и сти че ско го  сор е вн о ва н и я  за до­
с р о ч н о е  вы п о л н е н и е  заданий  четвер­
то го , о п р е д е л я ю щ е го  год а  девятой 
пятилетки .

Л. А. Сидоров,
н ача л ьн ик д е п о  Ртищево 

П р и в о л ж с ко й  д ороги  
Д. П. Туханов, 

нача льн ик п р о и зво д стве н н о ­
т е х н и ч е с ко го  отд ела  депо

П О Р О Ж Н Я К О В Ы Е  С О С Т А В Ы  

ИДУТ СО СКОРОСТЬЮ 100 КИЛОМЕТРОВ в ЧАС
И з о п ы та  д е п о  

Л ь в о в -З а п а д

По в ы ш е н и е  м а кс и м а л ь н о  д о п у с ти ­
м ы х с к о р о с те й  д в и ж е н и я  по е зд о в  

в гр у з о в о м  д в и ж е н и и  —  в а ж н ы й  р е ­
з е р в  уве л и ч е н и я  п р о в о з н о й  и п р о ­
п у с кн о й  сп о со б н о сти  д о р о г , роста 
п р о и зв о д и те л ь н о с ти  тр уд а  на тр а н ­
сп о р те . П е р в ы м и  начали и сп о л ь зо ­
вать этот р е зе р в  на Л ь в о в ско й  д о р о ­
ге. С января  п р о ш л о го  го д а  с р а з ­
р е ш е н и я  м и н и сте р ства  на уча стке  
Л ьвов  —  З д о л б у н о в  п р о т я ж е н н о с т ь ю  
200 к м  э л е ктр о в о з ы  ВЛ60 р е гу л я р н о  
вод я т  п о р о ж н я к о в ы е  составы  со  с к о ­
р о с ть ю  100 к м /ч .  Д о п у с к а е м а я  м а к ­
си м а льн ая  с ко р о с ть  увел ичен а  на 
20 к м /ч .

В ве д е н и ю  п о в ы ш е н н ы х  с ко р о сте й  
пр ед ш ествова л а  б ольш а я п о д го то в и ­

тельная работа , в ко т о р о й  пр ин яли  
уча сти е  н е к о т о р ы е  гл авки  м и н и сте р ст ­
ва, ли н е й н ы е  п р е д п р и я ти я , а т а кж е  
Ц Н И И  М П С . В ре зул ьта те  и ссл е д о ва ­
ний, о п ы тн ы х  п о е з д о к  б ы ли  о п р е д е ­
лены  усл о ви я  б е зо п а с н о го  сле д о ван ия  
п о р о ж н я к о в ы х  составов  со  с к о р о с т ь ю  
д о  100 к м /ч  —  д и н а м и ка  в а гон ов , их 
те х н и ч е с ко е  о б сл уж и в а н и е , тр е б у е ­
м о е  т о р м о з н о е  н аж атие . Д л я  со х р а ­
нения т о р м о з н о го  пути  в п р е ж н и х  
пр е д е л а х  по тр е б о в а л о сь  д овести  
т о р м о з н о е  наж ати е  д о  60 т на к а ж ­
д ы е  100 т веса п о е зд а . Э то  весьм а 
ва ж н о , п о с к о л ь к у  не тр е б уе тся  у в е ­
личить д л и н у  б л о к -у ч а с тко в  и ра с ­
стоян и й  пр и  о гр а ж д е н и и .

В о зд ухо р а сп р е д е л и те л ь  на э л е к ­
т р о в о з е  остается  на п о р о ж н е м  р е ж и ­
м е , но  р а сч е тн о е  наж ати е  считается, 
ка к  на гр у ж е н о м . В спом о га тел ьны й  
т о р м о з  л о ко м о ти в а  д о л ж е н  о б е с п е ­
чивать д авл е ни е  в т о р м о з н ы х  ц и ­
л и н д р а х  3,8— 4,0 ат. П р и м е н е н и е  е го

при  п о л н о м  с л у ж е б н о м  и э кс т р е н ­
н о м  т о р м о ж е н и я х  об язательно .

Б ол ьш ое  вним а ни е  уд еляется  ка ­
честву п о д го то в ки  п о д в и ж н о го  соста­
ва. К  п о р о ж н и м  составам , с л е д у ю ­
щ и м  со  с к о р о с т ь ю  д о  100 к м /ч , не 
д о п уска е тся  п р и ц е п ка  гр у ж е н ы х , 
д вухо сн ы х  и с л е д ую щ и х  в р е м о н т  ва­
гон ов . О с м о т р щ и к  на о б р а тн о й  с то ­
р о н е  спр а вки  ВУ-45 д елает о тм е тку : 
« п о р о ж н я к , с ко р о с ть  100 км /ч » . М а ­
ш инист, по лучив т а ку ю  с п р а в ку  по 
н а т ур н о м у  листу, л и чн о  уб е ж д а е тся  
в отсутствии  гр у ж е н ы х  вагонов .

На уча стках  сле д о ван ия  с к о р о с т ­
ных м а р ш р уто в  установлен  п о сто я н ­
ный ко н тр о л ь  за с о сто я н и е м  пути, 
ва гон ов  и устрой ств  СЦБ. С к о р о с т ­
ны е м а р ш р у ты  си сте м а ти чески  с о ­
п р о в о ж д а ю т с я  к о м а н д н о -и н с т р у к т о р ­
с ки м  составом  отд елен и я . С р е д и  л о ­
ко м о ти в н ы х  б р и га д , ва го н н и ко в  и 
д р у ги х  пр ичастны х с л у ж б  п р о в о д и т ­
ся о б уч е н и е  с ц е л ь ю  о б е сп е че н и я  
б е зо п а с н о го  п р о д в и ж е н и я  п о р о ж н и х  
м а р ш р уто в  с п о вы ш е н н о й  с ко р о с ть ю .

В начале это го  го д а  в л о ко м о ти в ­
н о м  д е п о  Л ьвов -З ап ад  все э л е к тр о ­
возы  сер ии  ВЛ8 за м е н е н ы  на ВЛ10. 
Э то  п о зв о л и л о  увеличить кол и че ство  
н аправлений , гд е  м о ж н о  пр о п уска ть  
м а р ш р уты  со с к о р о с ть ю  д о  100 км /ч . 
Д л я  д альн е й ш е го  н а ко п л е н и я  опы та 
в о р га н и за ц и и  д в и ж е н и я  ско р о стн ы х  
п о р о ж н я ко в ы х  составов  в д е й ств ую ­
щ ем  гр а ф и ке  вы д елены  н о м е р а  п о ­
езд о в , к о т о р ы е  по д го тавл ива ю тся  
для сле до вания  со  с к о р о с ть ю  д о  
100 к м /ч . Это улучш ает о р га н и за ц и ю  
их п р о д в и ж е н и я  и учет.

К  с о ж а л е н и ю , не все отпр а вл я е ­
м ы е  с ко р о с тн ы е  п о е зд а  д ей стви тель ­

но  п р о х о д я т  уч а сто к  с м акси м а л ьн ой  
с ко р о с ть ю . Н е р е д ко  они  нагоняю т 
о б ы чн ы й  гр у з о в о й  п о е з д  и следую т 
за н и м  по  ж е л т о м у  сигналу. В такой 
о б ста н о вке , к о н е ч н о , о  с ко р о сти  
100 к м /ч  и ре чи  бы ть не м ож ет. 
У странить  н а гон  р а н е е  о тп р а вл е н н о ­
го  о б ы ч н о го  г р у з о в о г о  п о е зд а  м о ж ­
но  лиш ь, созд ав  о п р е д е л е н н ы й  раз­
ры в  (д о  40 м и н ) пр и  отправлении . 
О д н а к о  та ко й  интервал  наруш ает ра­
б о чи й  р и тм  с о р ти р о в о ч н о й  станции. 
Взвесив все это, на д о р о ге  по ш ли  по 
и н о м у  пути : о р га н и зо в а л и  п р о п у с к
с ко р о с тн ы х  м а р ш р у то в  гр уп п а м и .

И в за кл ю ч е н и е  н е с к о л ь к о  слов 
о б  э к о н о м и ч е с ко м  эф ф екте . Если 
об ы чн ы й  гр у з о в о й  п о е з д  п р о хо д и т  
путь от Л ьвова д о  З д о л б ун о в а  п р и ­
м е р н о  за 4 ч 30 м ин , то с к о р о с т ­
ной  п о р о ж н я ко в ы й  м а р ш р у т  за 
3 ч 55 м ин , т. е. в р е м я  ход а  с о к р а ­
щ ается на 35 м ин . С оответстве нн о  
техн и ч е ска я  с ко р о с ть  возрастае т  на
3,5 км /ч . Что это дает? К а к  по каза ли  
по д счеты , п р о п у с к  по  н аш е м у  участ­
к у  20 таких  п о е з д о в  вы св о б о ж д а е т  
о к о л о  100 уче тн ы х ва гон ов  в сутки , 
од и н  э л е ктр о в о з  и че ты р е  л о к о м о ­
тивны е б р и га д ы . Э ф ф е кти вно сть  о ч е ­
видна. На о сн о в е  опы та  Л ьв о в ско й  
д о р о ги  М и н и сте р ств о  путей  с о о б щ е ­
ния и зд а л о  спе ци альн ы й  п р и ка з , р а з ­
р е ш а ю щ и й  в о ж д е н и е  гр у з о в ы х  п о ­
р о ж н я к о в ы х  составов со  с ко р о с ть ю  
100 к м /ч  на всех д о р о га х  сети.

В. Н. Троцко,
м аш и н и ст  д е п о  Л ьвов-З ап ад  

Л ь в о в ско й  д о р о ги

г. Львов
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•  Рассказывают победители соревнования

ДЕПОВСКОЙ ПЯТИЛЕТНИЙ 
ПЛАН-В ДЕЙСТВИИ

У Д К  621,335.42 .004Д :331.87

Мо то р в а го н н о е  д е п о  Ф а сто в  о с у ­
щ ествляет все п р и го р о д н ы е  и 

м естны е п е р е в о з ки  на К и е в с ко м  уз ­
ле. О  м асш табах и интен си вно сти  пе ­
р е в о зо к  го в о р я т  такие  ц и ф р ы : о б ­
щая п р о тя ж е н н о сть  уча стков , о б с л у ­
ж и ва е м ы х  наш и м и  э л е ктр о п о е зд а м и  
ЭР9П, д остигае т  1000 км . На д о л ю  
д еп о  п р и хо д и тся  четвертая  часть се­
тевого  п р о б е га  э л е ктр о п о е зд о в  пе ­
р е м е н н о го  тока . В ы соки  и ка че стве н ­
ные по ка за те л и  и спо л ьзо ва н и я  п о д ­
в и ж н о го  состава. С р е д н е суто ч н ы й  
п р о б е г  у нас на 9 ,2% , а те хн ич еская  
с ко р о сть  на 19,5% вы ш е ср е д н е с е ­
тевых.

Д о с ти гн у ты е  р у б е ж и  —  ре зультат  
усп е ш н о го  в ы п ол н ен и я  планов д е в я ­
той пя ти л е тки . К о л л е кти в  д е п о  п р и ­
нял н а п р я ж е н н ы й  пятилетний  план, 
п о каза те л и  к о т о р о го  зна чи тел ьно  
вы ш е ср е д н е се те вы х . И спо л ьзуя  на­
ши в о з м о ж н о с ти  и р е зе р в ы , м ы  в д е ­
вятой пя ти л е тке  д о л ж н ы  увеличить 
об ъ е м  т о н н о -к и л о м е т р о в о й  работы  
на 25 ,9% , п р о и зв о д и те л ь н о сть  труд а  
на 25 ,2% , снизить  себ е сто и м о сть  пе­
р е в о з о к  на 9 ,8 % , со кр а ти ть  уд ельн ы й  
ра схо д  э л е ктр о э н е р ги и  на 7 ,5% . К а к  
идет в ы п о л н е н и е  зад аний  пяти ле тки  
м о ж н о  видеть  из  п р и в о д и м о й  н и ж е  
табл. 1 (п о ка за те л и  1970 г. пр ин яты  
за 100% ).

Т а б л и ц а  1

П о к а з а т е л и

19
7 

1 
г

19
72

 
г.

19
73

 
г

О б ъ е м  п е р е в о з о к 1 0 3 ,4 1 0 5 ,6 1 1 7 ,8
П р о и з в о д и т е л ь н о с т ь 1 0 5 ,0 1 1 4 ,5 1 2 7 , 2
т р у д а
С е б е с т о и м о с т ь  п е р е ­ 98 , 0 9 5 ,  8 9 0 ,  5
в о зо к
У д е л ь н ы й  р а с х о д 9 4 , 3 9 4 ,  4 9 4 ,3
э л е к т р о э н е р г и и  н а  т я ­
гу  п о е з д о в

У с ко р е н и ю  те м п о в  роста  п е р е в о ­
з о к  спо со б ств о в а л о  уве л и ч е н и е  плеч 
о б сл уж и в а н и я  в связи  с в в о д о м  н о ­
вых э л е ктр и ф и ц и р о в а н н ы х  уча стков  
Д а р н и ц а  —  Б ар ы ш евка , Б ары ш евка  —  
Я готин и п о п о л н е н и е  эксп л уа та ц и о н ­
н о го  п а р ка  д е ся ти ва го н н ы м и  состава­
м и  вза м е н  во сьм и вагон н ы х.
. В не д ряе тся  в эксп л уа та ц и ю  и п р о ­

гресси вн ая  систем а об сл уж и ва н и я  
э л е ктр о п о е зд о в  б р и га д о й  из д вух 
че л о ве к . С л е тн е го  гра ф и ка  1973 г. 
на К о н о т о п с ко м  и Я го ти н ско м  на­
пр авле ни ях  э л е ктр о п о е зд а  ра б отаю т 
б е з  п р о в о д н и ко в .

О сущ е ствл е н и е  ряд а  о р га н и з а ц и ­
о н н о -те хн и ч е ски х  м е р о п р и я ти й  дало 
в о з м о ж н о с ть  снизить  ра схо д  эл е кт ­
р о эн е р ги и  на тя гу  п о е зд о в . Н аиболее  
важ н ы е  из них —  сове р ш е н ство ва н и е  
р е ж и м а  вед ения  по езд а , о т ка з  от о б ­
катки  по сле  п о д ъ е м о ч н о го  ре м о нта , 
п е р е д е л ка  ото п л е н и я  э л е к тр о п о е з ­
дов на ус ко р е н н ы й  р е ж и м  о б о гр е в а .

Ш и р о к о  р а зв е р н ул о сь  ср е д и  п о ­
езд ны х б р и га д  со р е вн о ва н и е  за э к о ­

н о м н о е  и спол ьзова ни е  э н е р го р е с у р ­
сов. К а ж д а я  л о ко м о ти вн а я  б ри га д а  
им е ет  свои соц и ал истич ески е  о б я за ­
тельства по  э ко н о м и и  э л е ктр о э н е р ­
гии. На 1974 г. л о ко м о ти в н ы е  б р и га ­
ды  об язались  э ко н о м и ть  210 тыс. 
квт  ч э л е ктр о эн е р ги и  е ж е м е с я ч н о  и 
пр овести  на сэ ко н о м л е н н о й  э л е ктр о ­
эн ер ги и  не м е н е е  672 пар по е зд о в  
за го д  на уча стке  Киев —  Ф астов . 
О б язательства  эти успе ш н о  вы п о л н я ­
ю тся. Т о л ько  в п е р в о м  п о л уго д и и  
с э ко н о м л е н о  1 млн. 245 тыс. к в т -ч  
и п р о в е д е н о  на с э ко н о м л е н н о й  эн е р ­
гии 666 пар по ездо в .

Д ея те л ьно сть  д еп о , ка к  и л ю б о го  
т р а н сп о р тн о го  п р е д п р и я ти я , оц е н и в а ­
ется не то л ь ко  п р о и зво д стве н н ы м и  
по ка за те л ям и , но и со сто я ни е м  б е з ­
опасности  д ви ж е н и я  п о е зд о в . В о п р о ­
сы б езо па сн о сти  д ви ж е н и я  всегда в 
ц е н тр е  вним ания хозяй стве н ни ко в , 
партий н ой  и п р о ф с о ю зн о й  о р га н и за ­
ций. С ейчас, ко гд а  на о б сл уж и в а е ­
м ы х наш им и  по е зд н ы м и  б ри га д а м и  
участках идет р е ко н с т р у к ц и я  стан­
ций, капитальны й р е м о н т  путей , пе­
р е устр о й ств о  си гнал изации , зам етн о  
повы сился ур о вен ь  о р га н и за то р ско й  
работы  по  восп итан и ю  соц и ал истич е ­
с ко й  д исц ип л и ны  и в ы со ко й  ответст­
венности  к а ж д о го  р а б о тн и ка  за б е з ­
оп асность  д в и ж е н и я  п о е зд о в . В д еп о  
п р о во д я тся  те хн и ч е ски е  ко н ф е р е н ­
ции, се м и н ары , ш ко л ы  п е р е д о в о го  
опы та, д е м о н с тр и р у ю тс я  те хн ич еские  
и н а уч н о -п о п ул я р н ы е  ф ильм ы , с о з ­
даны  у го л ки  по б езо па сн о сти  д в и ж е ­
ния. Вот у ж е  на п р о тя ж е н и и  пяти лет 
вы пуска ется  сати ри ческая  газета  «Пе­
тарда». Ее р е д а кто р , х у д о ж н и к  и ф о ­
тограф  —  об щ ествен ны й  и н с п е кто р - 
м аш и нист  А . П. Трусов.

На защ и те  б езо пасн ы х условий 
д в и ж е н и я  по е зд о в  стоят 135 о б щ е ­
ственны х и н сп е кто р о в . Б лагодаря их 
д еятел ьности  в д еп о  созд ана  об ста ­
н овка  н ете р п и м о сти  к  наруш ителям  
тр у д о в о й  и те хн о л о ги ч е ско й  д и с ц и п ­
лины . Р уко во д ство  ра б отой  о б щ е ст­
вен н и ко в  осущ е ствл я ет  д е п о в ско й  
совет. Все о б щ ествен ны е  и нсп е кто р а  
о р га н и зо в а н ы  в 13 г р у п п -м и к р о к о ­
лонн , во главе к а ж д о й  гр уп п ы  о б щ е ­
ственны й м а ш и н и ст -и н стр укто р . Ра­
бота  о б щ ествен ны х  и н сп е кто р о в  пла­

н ир уе тся  по  м е ся ц а м  и на год .
Р азно об р азны  ф о р м ы  и м е то д ы  

д еятел ьно сти  о б щ е ств е н н и ко в . Здесь 
и участие в п р и е м ке  э л е ктр о п о е зд о в  
по сле  р е м о нта , и вн е за пн ы е  п р о в е р ки  
п о е зд н ы х  б ри га д , и ко н тр о л ь  техн и ­
ч е с ко го  и сан и та р н о го  состояни я  
э л е ктр о п о е зд о в  на линии , и кул ьтур а  
о б сл уж и в а н и я  па ссаж и ров . О б щ е ст ­
венны е и н сп е кто р а  п р о в е р я ю т  та кж е  
вы полн ен и е  П равил  те хн и ч е ско й  э кс ­
плуатации, техники  б езо па сн о сти  и 
д о л ж н о стн ы х  и н стр укц и й , следят за 
с о б л ю д е н и е м  по е зд н ы м и  б р и га д а м и  
д о м а ш н е го  р е ж и м а  отды ха. Ведется 
вы явление и п р е д у п р е ж д е н и е  н а р у ­
ш ений  и по  д р у ги м  сл уж б а м . К а ж д о е  
н а р уш е н и е  р а зб и р а ю т  о б щ ествен ны е  
советы  ко л о н н , и.ехов. В результате  
ц е л е устр е м л е н н о й  и пл а н о м е р н о й  
п р о ф и л а кти ч е ско й  работы  число 
случаев б р а ка  и н ар уш е н и й  за по с ­
л е дн и е  че ты р е  год а  со кр а ти л о сь  по ч ­
ти вдвое.

Н ад еж н ая  эксплуатаци я  э л е ктр о ­
п о е зд о в  во м н о го м  зависит от си ­
стем ы  их те хн и ч е с ко го  о б с л у ж и в а ­
ния. С ейчас в д е п о  д ей ствуе т  систе ­
ма ре м о нта , ко то р а я  п р е д усм а тр и в а ­
ет п р о ф и л а кти ч е ски й  о с м о т р  на 
6 сутки , м алы й п е р и о д и ч е с ки й  че­
р е з  45 суто к , б ол ьш о й  п е р и о д и ч е ­
с ки й  после 175 тыс. к м  и п о д ъ е м о ч - 
ный р е м о н т  после  350 тыс. к м  п р о ­
бега. П р о сто й  на б о л ь ш о м  п е р и о д и ­
ч е с ко м  р е м о н те  д о ве д е н  д о  1, а на 
п о д ъ е м о ч н о м  д о  3 суто к . П ри  этом  
на БПР пр о и зв о д и тся  вы ка тка  ко л е с ­
ных пар, ре визи я  р е д у к т о р а  и з а м е ­
на б олтов , кр е п я щ и х  кр ы ш ки , с М 12 
на М 16. Д ля  пяти э л е ктр о п о е зд о в  в 
п о р я д к е  опы та установлены  п о в ы ­
ш е нн ы е  м е ж р е м о н т н ы е  пр о б е ги . 
М е ж д у  БПР п р о б е г  увеличен со 175 
д о  200, м е ж д у  п о д ъ е м ка м и  с 
350 тыс. д о  400 тыс. км . Если э кс п е ­
р и м е н т  п р о й д е т  успе ш н о , то в б у д у ­
щ ем  р а сп р о стр а н е н и е  н овой  ц и кл и ч ­
ности р е м о н та  на весь д е п о в с ко й  
п а р к  э л е ктр о п о е зд о в  по зво л ит  сни ­
зить ра сход ы  на р е м о н т  п р и м е р н о  
на 16 тыс. р уб . в год .

Рост об ъ е м а  п е р е в о зо к  п о тр е б о ­
вал у кр е п л е н и я  д е п о в ско й  р е м о н т ­
ной  базы . К о р е н н ы м  о б р а з о м  пе р е ­
с троен а  систем а ор га ни за ц и и  и тех­
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н о л о ги и  р е м о ята . Были со зд а н ы  п о ­
точн ы е  линии  и м е ха н и зи р о в а н н ы е  
р а б о ч и е  м еста ; о б н о в л е н о  те хн о л о ­
ги ч е с ко е  о б о р у д о в а н и е ; р а зр а б о та ­
на, и зго то в л е н а  и в н е д р е н а  с п е ц и ­
альная оснастка .

М ы  по сто я н н о  за б о ти м ся  о по вы ­
ш ении  ур о вн я  те хн и ч е ско й  п о д го то в ­
ки  сле сарей , б р и га д и р о в  и м астеро в . 
Во всех цехах устан овлен ы  стенды  с 
т е х н о л о ги ч е с ки м и  ка р та м и  и и н с т р у к ­
ц и я м и  по  р е м о н т у  отд е л ьн ы х  аппа­
ратов и узл ов  э л е ктр о п о е зд о в  
ЭР9П. Р е гул я р н о  п р о во д я тся  техни ­
че ски е  занятия к а к  со  сле саря м и , 
так и с и н ж е н е р н о -т е х н и ч е с ки м и  р а ­
б о тн и ка м и . Ч тобы  повы сить  л и ч н ую  
ответстве нн ость  р а б о ч е го  за ка че ст ­
во р е м о н та  в д е п о , введ ена  и ус­
пе ш н о  д ей ствуе т  си сте м а сдачи п р о ­
д у к ц и и  с п е р в о го  пр ед ъ явлени я .

П ри  э ксп л уатаци и  э л е ктр о п о е зд о в  
ЭР9П вы явились ко н с тр у кт и в н ы е  н е ­
д о ста тки , больш ая их часть устранена  
сво и м и  силам и. Д о с т о в е р н у ю  и н ф о р ­
м а ц и ю  в ра б о те  тех или ины х узлов  
м ы  п о л учи л и  б л а го д а р я  п о с то я н н о м у  
с б о р у  д ан н ы х и ан ал изу  н ад е ж н о сти  
о б о р у д о в а н и я  и а п па ратуры . Д и н а м и ­
ка  сн и ж е н и я  вы ход а  из строя  о б о р у ­
д ован и я  и аппаратов  э л е ктр о п о е зд о в  
ЭР9П пр и в е д е н а  на граф и ках .

К а к  п о ка за л а  пр а кти ка , наиболее  
часты м и  случаям и  п о в р е ж д е н и й  си ­
ло вы х  ко н тр о л л е р о в  являю тся эл е к ­
тр и ч е с ки е  п е р е б р о с ы . П ри  тщ атель­
н о м  ан ал изе  их р а б о ты  м ы  устано­
вили, что е го  к о н та кт о р ы  к р а т к о в р е ­
м е н н о  (на н е с к о л ь к о  м и л л и се кун д ) 
р а зм ы ка ю т с я  в м о м е н т , ко гд а  они 
д о л ж н ы  оставаться в з а м кн у т о м  п о ­
л о ж е н и и . У становив  пр и ч и н у  это го  
явления , д е п о в с ки е  и н ж е н е р ы  с о з ­
дали эл е ктр о н н ы й  п р и б о р  для ф и к ­
сации  о т с к о к а  ко н та кто в  си л о в о го  
ко н тр о л л е р а . Э тот п р и б о р  по зво л я е т  
вы являть д е ф е ктн ы е  ко н та кт о р ы  и 
с в о е в р е м е н н о  п р о и зв о д и ть  их р е гу ­
л и р о в ку . С ей час  число  п е р е б р о с о в  в

си л о во м  ко н тр о л л е р е  р е з к о  ум е н ь ­
ш илось. К р о м е  то го , на си л о во м  
к о н тр о л л е р е  бы ли установлены  за­
з е м л я ю щ и е  экра ны . Их назна че ­
ние —  ум е н ьш е н и е  вр е м е н и  го р е ни я  
д уги  пр и  п е р е б р о са х  за счет о б л е г­
чения усло вий  срабаты вания реле 
за зе м л е н и я , а т а кж е  защ ита вала 
уп р а вл е н и я  от во зд ей стви я  д уги .

Д л я  ул уч ш ен ия  работы  в о з д у ш н о ­
го  вы кл ю ча тел я  ВО В-25-4 в д е п о  
п р е д л о ж е н  м е то д  ге р м е ти за ц и и  м е ­
ста по д п а й ки  п р о в о д о в  цепей  уп р а в ­
ления к  ш те п се л ьн о м у  р а зъ е м у , а 
т а кж е  ка ту ш е к  в кл ю ч а ю щ е го  и у д е р ­
ж и в а ю щ е го  эл е ктр о м а гн и то в .

Наш и и н ж е н е р ы  ра зра бо тал и  у со ­
вер ш ен ство ван ны й  вариант б е с ко н ­
тактной  систем ы  стабилизации  н а пр я ­
ж е н и я  110 в, ко то р а я  сейчас и спы ­
ты вается на д вух  по езда х . П ервы е 
ре зультаты  ее эксплуатации  п о л о ж и ­
тельны . Д е п о в с ки е  ра ц и о на л и за то р ы  
с ко н стр уи р о в а л и  и вн ед ри ли  ви бр а ­
ц и о н н у ю  м а ш и н у  для м о й к и  ф ильт­
ров  систем ы  о хл аж д ен ия  в ы п р я м и ­
тельной  устан овки , р е а кто р а  и транс­
ф о р м а то р а . О на в ы с о к о п р о и з в о д и ­
тельна, над еж н а , о сн овн ы е  п р о ц е ссы  
в ней автом атизи рова ны . С п о м о щ ь ю  
этой ж е  м аш и ны  п р о и зв о д и м  п р о - 
м асливание ф ильтров . В качестве 
м о ю щ е го  средства и спол ьзуется  ра ­
ство р  ка л ьц и н и р о ва н н о й  сод ы  в го ­
р ячей  воде.

Д о  п о сл е д н е го  вр е м е ни  не б ы ло  
п р и б о р а  для вы явления н е я вн о го  о б ­
ры ва в си ловы х вентилях, что п р и в о ­
д и л о  к  п о в р е ж д е н и ю  их на линии. 
Г рупп ой  наш их специалистов  с ко н с т ­
р уи р о ва н  и и зго то вл е н  стенд  для 
п р о в е р ки  вентилей по величине  т е р ­
м о со п р о ти в л е н и я  п е р е х о д н о го  слоя. 
П о д о б н ы е  п р о в е р ки  н у ж н ы  на р е ­
м о н тн ы х  заводах, в частности, на К и ­
е в ско м . С ейчас они  там  не д е л а ю т­
ся, в результате  в с ко р е  после  за в о д ­
с к о го  р е м о н та  м н о го  вентилей вы хо ­
д ит  из строя .

В р я д е  м о то р в а го н н ы х  депо на 
п о д ъ е м о ч н о м  р е м о н те  осуществляет­
ся уси лен и е  р а м  м о то р н ы х  тележек. 
Эта д о в о л ь н о  тр у д о е м ка я  операция 
вы полняе тся  у нас на специальной 
п л о щ а д ке  о р и ги н а л ьн о й  конструкции. 
Д л я  нее и сп о л ьзо в а н о  пространство 
над м о е ч н о й  м а ш и н о й  ММ Д-12Б. 
П л о щ а д ка  о б о р у д о в а н а  подъемно-, 
тр а н сп о р тн о й  са м о хо д н о й  тележкой 
и д вум я  кан то вателям и . Кантователь 
пр ед ста вляе т  со б о й  два полукольца, 
ж е с т к о  со е д и н е н н ы х  на определен­
но м  ра сстоян ии  м е ж д у  собой . При 
п р о и зв о д ств е  свар очн ы х  работ с по­
м о щ ь ю  кан то вателей  м о ж н о  легко 
м енять  п о л о ж е н и е  р а м  в простран­
стве.

Д л я  суш ки  тя говы х двигателей и 
с гл а ж и в а ю щ и х  р е а кто р о в  по д  током 
р а ц и о н а л и за то р а м и  д е п о  пр ед лож е­
но п е р е д в и ж н о е  устрой ство . Оно 
ко м п а кт н о , н а д е ж н о  и просто  по 
устрой ству . В рем я р а зо гр е в а  одного 
тя го в о го  двигателя 25 м ин.

С ц е л ь ю  автом атизаци и , механи­
зации  п р о ц е сса  р е м о н та  а ккум ул я ­
то р н ы х  батарей  типа КН -55 и улуч­
ш ения усло вий  т р уд а  в а ккум ул я то р ­
но м  отд е л е н и и  созд ан а  поточная ли­
ния. В нее вход ят за р я д н о -р а зр я д ­
ны е а гре га ты ; в и б р а ц и о н н а я  моечная 
м аш и на ; п о д ъ е м н и к  для перем ещ е­
ния х и м р е а кти в о в ; устан овка  А-565 
с п у с к о р е гу л и р у ю щ е й  аппаратурой; 
ч е ты р е хъ я р усн ы е  ш каф ы  д ля  хране­
ния б атарей ; ш каф  для о д н о вр е м е н ­
н о го  за р я д а  или р а зр я д а  9 батарей, 
д о за то р -а в то м а т  и д р .

Т р уд н о  пе речисл ить  все, что сде­
лано наш им и  те хн о л о га м и  и рацио­
нали за то рам и . В ре зул ьтате  их кр о ­
потл ивой  работы  р е з к о  улучш илось 
каче ство  р е м о н та  и, что  особенно 
в а ж н о  в усло виях  и н те н си вн о го  дви­
ж е н и я  и ре ал и за ц ии  в ы со ки х  с ко р о ­
стей, за м е тн о  повы силась  надеж ность 
э л е ктр о п о е зд о в  ЭР9П (табл. 2). Таким 
о б р а з о м , со ве р ш е н ство ва н и е  техно­
логии  п о л о ж и те л ь н о  сказал ось  на ка­
честве р е м о нта , у м е н ьш е н и и  кол и че ­
ства п о р ч  и вн епл ан овы х ре м о нто в .

Д ля  ул уч ш ен ия  тр а н с п о р тн о го  об ­
служ и ван и я  насел ения м ы  переш ли 
от в о сьм и ва го н н ы х  к  д есяти вагонны м  
составам . С 1971 г. число девятива- 
го н о к  увел ичило сь  с 20 д о  39. С пус­
к о м  в э ксп л уа та ц и ю  н о в о го  эл е ктри ­
ф и ц и р о в а н н о го  уча стка  Д а р н и ц а  —  
Я готин ки е вл ян е  по лучили  в о з м о ж ­
ность б ы стр о  д о б и р а ться  в уд обны х 
и ко м ф о р та б е л ь н ы х  э л е ктр и ч ка х  в 
п р е кр а сн ы е  м еста  отды ха —  Ч убин- 
с ку ю , Б ортничи , Я готин. В связи  с 
р а сш и р е н и е м  зо н ы  о б сл уж и в а н и я  по ­
полняется д е п о в с ко й  п а р к . В этой 
пя ти ле тке  он увел ичился на 11 соста­
вов.

К о л л е кти в  д е п о  по сто ян н о  п р о я в ­
ляет за б о ту  о  к у л ь т у р н о м  о б с л у ж и ­
вании па ссаж и ров . П о  наш ей ини­
циативе в та м б ур а х  ва гон ов  устанав­
ливаю тся д о п о л н и те л ьн ы е  д ин а м и ки  
для о п о в е щ е н и я  па сса ж и р о в  об 
о ко н ч а н и и  п о са д ки . П р о в о д и тся  о б о ­
р уд о в а н и е  э л е ктр о п о е зд о в  к о н тр о -

Р а зн о о б р а зн ы  ф орм ы  и м ето д ы  в о сп и тан и я  у п о езд н ы х  б р и га д  д еп о  Ф астов  тр у д о ­
вой д и с ц и п л и н ы , о тв ет ст в ен н о ст и  з а  п оруч ен н ое д ел о . Н а  ф ото  (с л е в а  — н а п р а в о ) : м а ­
ш и н и сты  э л е к т р о п о е зд а  В. Я . С к и б а , В. В. К о м п ан еец , С. Е . Гриш ин у ст ен д о в  в 
У го л ке  по б езо п асн о сти  д в и ж е н и я
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Т а б л и ц а  2

К о л и ч е с т в о  н а  1 
м л н . км  п р о б е га

П о к а з а т е л и

19
71

 
г.

19
72

 
г.

19
7 

3 
г.

19
74

 
г. 

(I 
п

о
­

лу
го

ди
е)

П орчи 0 ,0 7 3 0 ,  0 48 0 ,  021 _
В н е п л ан о в ы й  р е ­ 5 ,7 4 5 ,  22 4 , 5 3 , 09
м онт
П р о сто й  н а  в н е ­ 3 5 4 ,5 243 194 1 1 1
п л ан о в о м  р е м о н ­
те , ч

лем  з а к р ы т о го  п о л о ж е н и я  автом ати ­
че ски х  д в е р е й  и схе м о й  у с к о р е н н о го  
о б о гр е в а  в а гон ов , ко то р а я  вд вое  
со кр а щ а е т  в р е м я  на о б о гр е в . Все 
вагоны  э л е к тр о п о е зд о в  о б о р у д о в а н ы  
схем ам и  о б р а щ е н и я  с у ка за н и е м  о с ­
тан овочн ы х п ун кто в , пр ави лам и  п р о ­
езда и пр ави лам и  те хн ики  б е зо п а с ­
ности для п а сса ж и р о в . Д л я  с о д е р ж а ­
ния м о т о р в а го н н о го  состава в чи сто ­
те р а зр а б о та н а  об щ ая те хн о л о ги я , 
к о т о р о й  пр е д усм а тр и в а е тся  к то  и в 
ка ки х  пун кта х  о б о р о та  п р о и зв о д и т  
в л а ж н ую  или с у х у ю  у б о р к у  вагонов, 
за п р а в ку  б а ко в  туалетны х.

Д л я  в ы со ко ка ч е с тв е н н о й  н а р у ж ­
ной о б м ы в ки  ку з о в о в  ва гон ов  усо ­
вер ш ен ство ван  м о е ч н о -н а ти р о ч н ы й  
ко м п л е кс . О р га н и зо в а н а  о б м ы в ка  
п е р е хо д н ы х  п л о щ а д о к  и п о д н о ж е к  с 
п о м о щ ь ю  м о е ч н о й  м аш ины , введена 
в э ксп л уа та ц и ю  уста н о вка  для м е ха ­
н и з и р о в а н н о го  н анесения  м о ю щ е го  
ра створ а  на ку зо в а  и о кн а  вагонов . 
В К и е ве  на п ун кте  т е х н и ч е с ко го  ос ­
м о тр а  о р га н и зо в а н  р е м о н т  в н у тр и ку - 
з о в н о го  о б о р у д о в а н и я .

В о твет  на вы ступл е ни е  р а б о тн и ­
ков  го р ь к о в с к о го  завод а  « К р асн ое  
С о р м о в о »  с п о ч и н о м  « П р и го р о д н ы м  
п о е зд а м  —  н аш у р а б о ч у ю  забо ту»  
ко л л е кти в  д е п о  Ф а с т о в  об рати л ся  в 
кр у п н е й ш и е  п р е д п р и я ти я  и уче б н ы е  
за вед ен и я  Киева  с п р е д л о ж е н и е м  
взять ш е ф ство  над э л е ктр о п о е зд а м и . 
П очин  с о р м о в и ч е й  п о д д е р ж а л и  р а ­
б о чи е  к и е в с к о го  завод а  им. Л епсе , 
л о ко м о т и в н о го  д е п о  К и е в -П а с с а ж и р - 
с кий , за во д а  «В улкан», к о т о р ы е  взя ­
ли п о д  ко н тр о л ь  э л е ктр о п о е зд а  
№  608, 693, 323 и э л е ктр о п о е зд а  Н е ­
ж и н с к о г о  н аправления .

П о сто я н н о  с о д е р ж а ть  э л е к тр о п о ­
езд а  в о тл и ч н о м  са н и та р н о м  со сто я ­
нии, повы сить  к у л ь т у р у  о б с л у ж и в а ­
ния па сса ж и р о в  и со в м е стн о  с о б ­
щ е стве н н ы м и  о р га н и за ц и я м и , п р е д ­
пр и я ти я м и  г. Киева  и области  о б е с ­
печивать о б р а з ц о в ы й  о б щ е стве н н ы й  
п о р я д о к  в э л е ктр о п о е зд а х  —  таковы  
наш и со ц и а л и сти ч е ски е  о б я зател ьст­
ва на 1974 г., к о т о р ы е  у сп е ш н о  п р е ­
тво р я ю тся  в ж и зн ь . С о ц и а л и сти ч е ­
с ко е  со р е в н о в а н и е  ко л л е кти в о в  всех 
по д р а зд е л е н и й  д е п о  п р о х о д и т  по д  
д е в и зо м  « П р и го р о д н о м у  с о о б щ е ­
нию  —  о б р а з ц о в у ю  о р га н и за ц и ю , 
ку л ь ту р у  и п о р я д о к» .

П артийная, п р о ф со ю зн а я  и к о м ­
со м о л ь ска я  о р га н и за ц и и  м о т о р в а го н ­
н о го  д е п о  Ф а сто в  п о сто я н н о  м о б и л и ­
з у ю т  ко л л е кти в  на вы п ол н ен и е  о б я ­
зательств. Так, на засед ан и ях  па рт­
ко м а  о б суж д а л и сь  в о п р о сы  о роли  
и н ж е н е р н о -те х й и ч е с ки х  р а б о тн и ко в  в 
по вы ш ен и и  эф ф е кти вно сти  п р о и зв о д ­
ства, задачах партий н ой  о р га н и за ц и и  
в в о п р о са х  улуч ш е н и я  ку л ь тур ы  о б ­
сл уж и ван и я  па сса ж и р о в , об  о р га н и ­
з а то р с ко й  и п о л и ти че ско й  ра б о те  в 
а п па ратно м  цехе по  в ы п о л н е н и ю  п о ­
становления Ц К  КП С С , С овета М и н и ­
стров , ВЦСПС и Ц К  В Л КС М  о р а з ­
верты вании  В се со ю зн о го  соци ал исти ­
ч е с ко го  сор евн ован и я . Во всех цехах 
и см ен ах  пр о во д и л и сь  р а б оч ие  со б ­
рания, на ко т о р ы х  ставились задачи 
по  и зы ска н и ю  р е зе р в о в  п р о и зв о д с т ­
ва, н апр авле нн ы х на вы п ол н ен и е  за ­
даний  д евя той  пя тилетки . Главное 
вним а ни е  уд еляется  во п р о са м  роста 
пр о и зв о д и те л ьн о сти  труд а , о б е сп е ч и ­
ванию  п р и р о ста  п е р е в о зо ч н о й  р а б о ­
ты б е з  увел ичения  численности  р а б о ­
таю щ их.

По п о р у ч е н и ю  п а р тко м а  д еп о  
гр уп п а  п е р е д о в и ко в  пр о и зво д ства  
бы ла послана в д е п о  Л е н ин град -Б ал - 
ти й ский  для и зуч е н и я  опы та  работы  
п о е зд н ы х  б р и га д  в два лица, б ез  
п р о в о д н и ко в . З атем  оп ы т л е н и н гр а д ­
цев об суд и л и  на п р о и зв о д с тв е н н о м  
сове щ ан ии  л о ко м о ти в н ы х  б ри га д , на­
м етил и  к о н к р е т н ы е  м е р ы , установили 
с тр о ги й  ко н тр о л ь  за их вы п ол н ен и ем . 
С и ю н я  1973 г. после  вы полнения  
те хн и ч е ски х  и о р га н и за ц и о н н ы х  м е ­
р о п р и я ти й  10 о п ы тн ы х по е зд о в  на 
участках Б а р ы ш е в ско го  и К о н о т о п - 
с к о го  напр авле ни й  стали о б с л у ж и ­
ваться то л ь ко  м а ш и н и сто м  и п о м о щ ­
н и ко м . В т е ку щ е м  го д у  на о б с л у ж и ­
вание в два лица м ы  пе реве л и  ещ е 
18 п о е зд о в , что п о зв о л и л о  вы сво б о ­
дить 20 п р о в о д н и ко в .

Вот осн о вн ы е  м е р о п р и я ти я  —  
те хн и ч е ски е  и о р га н и за ц и о н н ы е , к о ­
то р ы е  пр ед ш ествова л и  п е р е в о д у  на 
о б сл уж и в а н и е  в два лица. Э л е кт р о ­
по е зд а  бы ли о б о р уд о в а н ы  ф он ар ям и  
для н аб л ю д е ни я  за по са д ко й  пасса­
ж и р о в , к н о п к о й  ко н тр о л я  к р а с н о ­
ж е л т о го  о гн я  л о ко м о ти в н о го  свето ­
ф ора , д о п о л н и те л ьн ы м и  д и н а м и ка м и  
в там б ура х  вагонов . Ч тобы  м а ш и н и ­
сты м о гл и  оповещ а ть  па ссаж и ров , 
уд ли ни ли  ш н у р  у  м и кр о ф о н о в ; на 
э л е ктр о п о е зд а х  установили  п о е з д ­
н ую  р а д и освя зь . Были п е р е см о тр е н ы  

-техноло ги я  у б о р к и  составов  в п у н к ­
тах о б о р о та , п о п о л н е н ы  б р и га д ы  
у б о р щ и ц  вагонов, введен  те хо см о тр  
э л е ктр о п о е зд о в  сле саря м и  в Киеве  
и Ф астове .

К о л л е кти в  м о т о р в а го н н о го  д е п о  
Ф а сто в  —  п р е д п р и я ти е  к о м м у н и с т и ­
ч е с ко го  труд а , у сп е ш н о  вы полняет 
со ц и а л и сти ч е ски е  обязательства, 
пр и н я ты е  на че тверты й  го д  пятилет­
ки . С п о м о щ ь ю  сор евн о ва н и я  к о л ­
ле кти в  н а ш е го  д е п о  ре ш ает все п р о ­
и зво д стве н н ы е  зад ачи .

Д о  р е м о н тн ы х  цехов , ко л о н н , 
см е н  д е ж у р н ы х  по  д е п о  и б р и га д ы

Д и н а м и к а  сн и ж е н и я  в ы х о д а  и з ст р о я  обо ­
р у д о в а н и я  э л е к т р о п о е зд о в  Э Р9П  в д еп о  
Ф астов

э л е ктр о п о е зд а  д о в е д е н ы  усло вия  со ­
ре вно вания . П об ед и тел и  со р е в н о в а ­
ния п о о щ р я ю тс я  не т о л ь ко  м о р а л ь ­
но, но и м атери альн о . Е ж е м е ся ч н о  
на засед аниях  ц е хо вы х ко м и те то в  
п р о ф с о ю з а  по д в о д я тся  итоги .

В д е п о  о р га н и зо в а н о  со р е в н о в а ­
ние за по четн ы е  звания «Л учш ий  по  
проф есси и » , «Л учш ий  м астер» , 
«К а д р овы й  р а б о тн и к  д епо» . Р аботни­
кам , по л уч и в ш и м  звание  «Л учш ий  по 
проф есси и » , вручается  спе ц и ал ьн ое  
уд о сто в е р е н и е , д е н е ж н а я  п р е м и я  или 
пам ятны й п о д а р о к . Л учш и й  м астер  
получает д е н е ж н у ю  п р е м и ю  и за н о ­
сится в К н и гу  почета. З вание « К а д р о ­
вый р а б о тн и к  д е п о»  присваивается 
е ж е го д н о  с в р уч е н и е м  у д о с т о в е р е ­
н и я ' и п а м я тн о го  п о д а р ка , п р и ч е м  
м у ж ч и н а м  пр и  с таж е  работы  в д е п о  
не м е н е е  20 лет, ж е н щ и н а м  —  
15 лет. Раз в го д  п е р е д  Д н е м  ж е л е з ­
н о д о р о ж н и к а  п р о ф к о м  со в м е стн о  с 
ад м и ни стр а ц и е й  д е п о  ре ш ает в о п ­
р о с  о  зан есен и и  п о р тр е то в  п е р е д о ­
ви ко в  п р о и зво д ства  на Д о с к у  почета.

Наш ко л л е кти в  уча ствует в д о ­
р о ж н о м  и сете во м  соц и ал истич е ­
с ко м  сор е вн о ва н и и . П ервенства  в со ­
ре вно ван ии  д об ива ться  н е л е гко . И 
те м  по четн ее  две п о б е д ы , о д е р ж а н ­
ны е ко л л е кти в о м  д е п о  в т е ку щ е м  
го д у . В п е р в о м  квартале  м ы  вы ш ли  
по б е д и те л я м и  со р е в н о в а н и я  на Ю г о -  
З апа дн ой  д о р о ге , а во  в то р о м  п о л у ­
чили п е р е х о д я щ е е  К р а сн о е  зн а м я  
М и н истер ства  путей  со о б щ е н и я  и 
Ц К  п р о ф с о ю за  р а б о ч и х  ж е л е з н о д о ­
р о ж н о го  тран спо рта .

И. С. Луценко,
н ача л ьн ик м о т о р в а го н н о го  

д е п о  Ф а сто в  
Ф. И. Осадгук, 

главны й  и н ж е н е р  д е п о

О
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Вспомогательные машины
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Почти двадцать лет трудится в 
депо Полтава инженер Николай 
Алексеевич Евтушенко. Здесь в ра­
бочем коллективе прошел он боль­
шую практическую школу. Начинал 
с кузнечного цеха, с бригадира. Был 
потом помощником машиниста, ма­
стером по ремонту тепловозов 
ТЭЗ, мастером реостатных испытаний 
и вот уже многие годы — старший 
мастер цеха по ремонту маневровых 
тепловозов ТГМЗ.

Обладая хорошими организатор­
скими способностями, Николай Алек­
сеевич при активной поддержке пар­
тийной и профсоюзной организаций 
сумел сплотить в цехе дружный кол­
лектив, широко развить творческую 
инициативу рабочих. Именно это

главным образом и предопределило 
производственный успех цеха. Он 
один из лучших в депо, удостоен вы­
сокого звания коллектива коммуни­
стического труда.

Н. А. Евтушенко за хорошую ра­
боту награжден именными часами — 
подарком от министра путей сооб­
щения. В прошлом году Николаю 
Алексеевичу присвоено звание луч­
шего мастера сети. Ему вручен знак 
«Победитель социалистического со­
ревнования 1973 г.».

Редакция обратилась к т. Евту­
шенко с просьбой поделиться опы­
том своей работы, рассказать о де­
лах коллектива. Ниже публикуется 
его статья.

СЛОВО МАСТЕРА ЦЕХА,
УДОСТОЕННОГО ЗВАНИЯ ЛУЧШЕГО ПО ПРОФЕССИИ

Д о л ж н о с т н о й  и н с т р у кц и е й  о б у с л о в ­
лены  о сн о в н ы е  права и о б я за н ­

ности  м астера , но  нет е щ е  такой  ин­
с т р у кц и и , ко то р а я  бы  давала к о н ­
кр е т н о е  у ка за н и е , к а к  по стр ои ть  р а ­
б о ту  в цехе , с ч е го  начать, ка к  за ­
воевать д о в е р и е  ко л л е кти в а  и п о ­
вести е го  за со б о й  на вы полн ен и е  
по ста влен н ы х задач. О че ви д н о , и 
т р у д н о  созд ать  т а ку ю  и н с т р у кц и ю . 
П о э то м у  у всех м асте р о в  в л ю б о й  о т ­
расли н а р о д н о го  хозяйства  свой  и н ­
д и ви д уа л ьн ы й  п о д х о д  к  работе , свой 
о со б ы й  стиль.

В о б щ е м , тр у д  м астера  с л о ж н ы й  и 
ответстве нн ы й . О н тр е б уе т  гр а м о т ­
ности и и ни циативы  в ре ш ен и и  в о з ­
н и ка ю щ и х  в о п р о со в , тр е б о ва те л ь ­
н о го  о тн о ш е н и я  к  себе , к  п о д ч и н е н ­
н ы м , но, ко н е ч н о , и ум ен и я  п о д о й ­
ти к  л ю д я м .

Х отелось  бы  м н е  по д ели ться  н е ­
к о т о р ы м  сво и м  оп ы то м , ра ссказать , 
к а к  о р га н и зо в а л и  м ы  у себя в П о л ­
таве р е м о н т  м а н е в р о в ы х  те пл овозов  
ТГМ З, что  сделали в области  воспита­
ния т р у д о в о й  и пр о и зв о д ств е н н о й  
д и сц и п л и н ы . П усть и зви н ят  м еня  м ои  
ко л л е ги , м астера , но б е з  н е ко то р ы х  
во сп о м и н а н и й  не об ойтись .

Было это р о в н о  д есять лет назад.

Д л я  р е м о н та  те п л о во зо в  ТГМЗ р е ш е ­
но б ы ло  в д е п о  созд ать  отд ельн ы й  
цех. Я бы л назначен  м а сте р о м , а п о ­
том  старш и м  м а сте р о м . О че нь  т р у д ­
но пр иш л ось  в то вре м я . Колл екти в  
состоял  в о сн о в н о м  из м о л о д е ж и , 
п р и то м  все, в то м  числе и м астера , 
пл охо  знали устр о й ство  и р е м о н т  
этих м а н е вр о вы х  м аш ин. Не б ы ло  
пл а н е р ки , со б р а н и я , где бы  не к р и ­
тиковали  наш цех. И кр и ти ко в а л и  
ведь правильно , б ы ло  за что. Ц ех в 
с о ц и а л и сти ч е ско м  со р е вн ован и и  по 
о р га н и за ц и и  р е м о нта , кул ь тур е  п р о ­
изводства  и тр у д о в о й  д исц ип л и не  
бы л на п о сл е д н е м  м есте.

М н е  и см е н н ы м  м астера м
И. В. К о с т ю ч е н ко , В. Д . Л и то вче н ко , 
Ю . П. Л у го в о м у  пр иш л ось  м н о го  по ­
работать, чтобы  сплотить, сд р уж и ть  
ко л л е кти в , д об иться , чтоб ы  ка ж д ы й  
слесарь х о р о ш о , с п о л н ы м  зна ни ем  
дела вы полнял  п о р у ч е н н у ю  ра б о ту  и 
в случае н у ж д ы  пр иш ел  на п о м о щ ь  
товари щ у.

Начали с техн ич еской  учебы . У чи ­
лись сами и учили слесарей . З аня­
тия м астера  вели п о о ч е р е д н о , почти 
ка ж д ы й  день. И н о гд а  строили  в виде 
с е м и н а р о в , в о п р о со в  и ответов, что, 
ка к  о ка за л о сь , п о м о гл о  ле гче

усвоить устр о й ство  и р е м о н т  тепло­
воза.

Л и те р а тур ы  по  ТГМ  б ы ло у нас в 
то в р е м я  м ало , но  зато  чуть ли не 
ка ж д ы й  узел  м о ж н о  б ы л о  посм от­
реть в н атуре , ведь м ы  у ж е  начали 
делать этим  те п л о в о за м  под ъ ем оч- 
ный ре м о н т . Все, кто  усвоил  устрой ­
ство агрегата  из л е кц и и  или увидел 
р а зо б р а н н ы й , о хо тн о  д елились  опы ­
то м  с товари щ ам и . Так постепенно 
накапливал  ко л л е кти в  цеха знания и 
опыт.

П е р во е , ч е го  м ы  д об или сь , —  это 
л и кв и д и р о в а л и  так назы ваем ы е 
«стояки »  —  те п л о во зы , пр остаи ваю ­
щ ие на д ли те льны х вн епл ан овы х ре ­
м онтах. Но п о -п р е ж н е м у  цех оста­
вался на о д н о м  из по след н их  м ест в 
со ц и а л и сти ч е ско м  соревновании .
С л о во м , к а к  делать р е м о н т  отд ель­
ных узлов  те пл о во за  ТГМЗ, вроде 
бы л ю д е й  научили , а вот привить 
к у л ь т у р у  в р е м о н те , чувство  ответст­
венности  за т р у д о в у ю  и п р о и зв о д ст ­
в е н н ую  д и сц и п л и н у  ещ е не сум ели.

П равда , бы ли тут свои тр уд ­
ности. К о гд а  м ы  начинали больш ой 
п е р и о д и ч е с ки й  и по д ъ е м о ч н ы й  ре­
м о н ты  те п л о в о зо в  ТГМЗ, в д е п о  был 
од и н  е д и н ствен н ы й  стенд  для испы­

12 Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



тания ф о р с у н о к . И все, н и ка ки х  
стеллаж ей, пр и сп о со б л е н и й , сам ы х 
н е о б хо д и м ы х  условий .

П о э то м у  по сле  и зуч е н и я  т е п л о в о ­
за н у ж н о  б ы л о  с р а зу  ж е  взяться за 
и зго то вл е н и е  стелла ж ей , стендов, 
о снастки . В это д ел о  в кл ю ч и л и сь  все, 
весь б ез  и скл ю ч е н и я  ко л л е кти в . 
Бывш ий см ен н ы й  м астер , а ныне 
главны й те хн о л о г А . В. Ч истяков  
с ко н с тр у и р о в а л  т е л е ско п и ч е ски й
ги д р о п о д ъ е м н и к , с в н е д р е н и е м  к о т о ­
р о го  бы ла ре ш е н а  п р о б л е м а , п о ­
стан овки  деталей  на те п л о в о з  сн и зу : 
ка р д а н н ы х  валов, м асляны х б аков  
ги д р о п е р е д а ч  и т. д. С участием  б ы в ­
ш их гл а в н о го  и н ж е н е р а  А . И. Р адчен­
ко , зам ести теля  нача льн ика  д е п о  по 
р е м о н ту  С. М . П о л то р а ц к о го  и д р у ­
гих р а б о тн и ко в  сделали  стенд  для 
испы тания топл ивн ы х насосов с ис­
п о л ь зо в а н и е м  отд е л ьн ы х  узлов  из ти­
п о в о го  стенда  для п р о в е р ки  насосов
ДЮ О.

И н ж е н е р -т е х н о л о г , ны не за м е сти ­
тель нача льн ика  д е п о  И. И. Понолла- 
р е н к о  п р е д л о ж и л  п р и сп о со б л е н и е  
для испы тания ф р и кц и о н н ы х  м уф т. 
Ряд п р и сп о со б л е н и й , стелла ж ей  и 
с тен д о в  р а зр а б о та л  и я. С в н е д р е ­
н ием  п р и с п о с о б л е н и я  для испы тания 
ф р и к ц и о н н ы х  м уф т и стенда для на­
с т р о й ки  э л е ктр и ч е с ко й  схем ы  отпа ­
ла н а д о б н о сть  лиш ний  раз езд ить  на 
л и н и ю  для о б ка тки  тепл овоза . П р о ­
в е р к у  на у т е ч ку  м асла по  ф р и кц и о н у  
пе р е д а ч , на испра вно сть  схем ы  пе ­
р е кл ю ч е н и я  ги д р о а п п а р а то в  стали 
делать на р е м о н т н о м  стойле, что 
зна чи те л ьно  с о кр а ти л о  пр о сто й  те п ­
ловоза .

М н о ги е  р а б о ч и е  стали авторам и  
р а ц и о н а л и за то р с ки х  п р е д л о ж е н и й . 
В п р и м е р  м о ж н о  поставить 
В. А . Б е зко р о в а е в а , Ю . И. Гапчича, 
В. Ф . Л а ш ко , Н. Ф . Я нко  и д р у ги х  на­

ш их активны х товари щ ей . М астера  
активн о  п о м о га ю т  сле саря м  о с ущ е ­
ствлять свои п р е д л о ж е н и я , вы че р чи ­
ваю т им  эскизы , нала ж и ваю т и з го ­
товление . Я, н а п р и м е р , сделал о ко л о  
пятнадцати  расчетов  на п р очн ость  к 
п р е д л о ж е н и я м , п о д а н н ы м  ра бочим и , 
не го в о р я  у ж е  о че р те ж а х  и советах.

В пр о ц е ссе  осво ения  ре м о нта  
ТГМЗ в д е п о  б ы л о  р а зр а б о та н о  и 
вн е д р е н о  б олее  д вухсот  ра зли чны х 
стендов, стеллаж ей, пр исп особ л е ни й , 
отраб отана  оп р е д е л е н н а я  технологи я  
и о р га н и за ц и я  ре м о нта . Это п о зв о ­
лило сокра ти ть  пр остой  в по д ъ е м о ч - 
н ом  р е м о н те  в два раза, на БПР в 
по лтора , а затраты  на п о д ъ е м ку  с о к ­
ратить на 110 руб .

В недряя р а зли чн ы е  стенды , стел­
лаж и  и пр и сп о со б л е н и я , нам  уд а­
лось р е з к о  повы сить ку л ь т у р у  п р о ­
изводства  и условия работы , создать, 
если м о ж н о  так сказать , о п р е д е л е н ­
ный ко м ф о р т.

Кол л екти в  наш его  цеха со р е в н у ­
ется с р а б о тн и ка м и  цеха по р е м о н ­
ту п о е зд н ы х  л о ко м о ти в о в . В 1973 г. 
сем ь раз завоевал пе р е хо д я щ е е  
К р а сн о е  знам я . На 1974 г. приняты  
по вы ш е н н ы е  со ц и ал истич ески е  о б я ­
зательства. В частности, п р е д у с м а ­
тривается со кра ти ть  пр остой  в р е ­
м он те  на п о д ъ е м ке  на 0,3 суток , на 
б о л ь ш о м  п е р и о д и ч е с к о м  на 0,2 суток. 
О б язательства  эти ко л л е кти в  наш 
усп е ш н о  вы полняет.

К а ж д ы й  слесарь, об ти рщ и ц а , 
см а зч и к  и м е ю т  инд и ви дуа льн ы е  со ­
ци а л и сти че ские  обязательства  и со ­
р е в н ую тся  д р у г  с д р у го м , б о р ю тся  
за по л уче н и е  звания у д а р н и ка  к о м ­
м у н и с т и ч е с ко го  труд а . Это по четное  
звание  у ж е  пр и св о е н о  26 рабочим .

Раз в м е с я ц  на п р о ф с о ю з н о м  
соб ран и и  п о д в о д и м  итоги  работы  
цеха, о п р е д е л я е м  по бе д и телей  в

со ц и а л и сти ч е ско м  со р е вн ован и и . Есть 
у нас свой  у го л о к  п р о ф гр у п о р га , 
свой стенд  с ф о то гр а ф и я м и  п е р е д о ­
вых лю д е й , на ви д н о м  м е сте  вы ве­
ш ены  соц и а л и сти ч е ски е  о б я зател ь­
ства цеха, п р оставл я ю тся  итоги  их 
вы полнения.

Х очу зам етить , что эф ф ективность  
соб ран и я  по п о д в е д е н и ю  и то го в  с о ­
ре вно ван ия  во м н о го м  зависит от т о ­
го, ка к  нала ж е н  учет работы  в цехе. 
Ни в к о е м  случае нельзя упуска ть  
б ез  р а зб о р а  н аруш ен ия , пусть д а ж е  
н езна чи тел ьны е. Если ра ньш е  д ел а ­
ли к а к о е -то  с н и схо ж д е н и е  на не ­
опы тн о сть  в техн о л о ги и  р е м о нта , то 
сейчас, ко гд а  л ю д е й  у ж е  о б учи л и , 
п о д хо д и м  д о в о л ь н о  с т р о го . К р и ти ка  
товари щ ей  —  деловая и тр е б о ва те л ь ­
ная —  д ействует, ка к  правило , х о р о ­
ш о, п о м о га е т  устранять  н е д остатки , 
ну а если кто  упо р ствуе т, то п р и х о ­
дится и но гд а  лиш ать е го  п р е м и и . В 
о б щ е м , случаи н а руш ен ий  т е хн о л о ­
ги ч е ско й  и т р у д о в о й  д исц ип л и ны  у 
нас почти п о л н о стью  изж и ты .

Р уко в о д ств о  цеха, п а р тгр уп п а  и 
п р о ф со ю зн а я  о р га н и за ц и я  вм есте  
вед ут б о л ь ш ую  во сп итател ьн ую  ра­
б оту, н а п р а в л е н н ую  на у кр е п л е н и е  
т р уд о в о й  д исц ип л и ны , п о вы ш ен и е  
д ей стве нности  с о ц и а л и сти ч е ско го  
сор евн ован и я . И вот и то г об щ и х  уси ­
лий: цех наш  из о тста ю щ и х  вы ш ел 
в пе р е д о в ы е  и с го р д о с т ь ю  носит 
сейчас в ы с о ко е  звание  ко л л е кти ва  
к о м м у н и с т и ч е с ко го  труд а . О н стал 
о сн о вн о й  б азой  р е м о н та  те п л о в о зо в  
сер ии  ТГМЗ с ги д р о п е р е д а ч е й  для 
всей Ю ж н о й  д о р о ги  и ряд а  п р о м ы ш ­
ленны х п р е д пр и я ти й .

Н. А . Евтушенко,
старш ий м а сте р  цеха п о д ъ е м о ч н о го  

р е м о н та  д е п о  Полтава 
Ю ж н о й  д о р о ги

г. П олтава

НАГРАДЫ ПЕРЕДОВИКАМ

З а ус п е ш н о е  вы п о л н е н и е  со ц и а л и ­
с ти ч е ски х  об язательств  и вы со ки е  

п р о и зв о д с тв е н н ы е  по каза те ли , д о ­
сти гн уты е  в д евятой  пяти ле тке , м и ­
н истр  путей  со о б щ е н и я  н аград и л  
з н а ч к о м  « П о ч е тн о м у  ж е л е з н о д о р о ж ­
н ику»  гр у п п у  п е р е д о в ы х  р а б о тн и ко в  
л о ко м о т и в н о го  и э н е р ге ти ч е с ко го  хо ­
зяйства.

С р е д и  н а гр а ж д е н н ы х : м а ш и н и сты - 
и н с т р у кт о р ы  л о ко м о ти в н ы х  д е п о  А б а ­
кан —  Н. И, Романенко, Ч е р н о в ц ы  —  
И. Я. Скачков, В и хо р е в ка  —  3. Б. Мас­

лов, м аш и нисты  д е п о  Б р я н с к-О р л о в - 
с ки й  Е. П. Алехин, Ф а сто в  —  М. Д. 
Козловский, В язьм а —  А. М. Катаев, 
Р уб ц о вка  —  Н. П. Ситников, Д е м а  —  
Ф. А. Креков, П е т р о з а в о д с к  —  К. К. 
Подоляк, Ч ел я б и н ск —  В. П. Ахри-
менков, Ереван —  Р. А . Григорян,
М о с кв а  -  П асса ж ир ска я  - К у р с ка я  —
С. А . Рачковский, Б аку —  Р. Н. Смоль- 
ский, Р ы бное —  Н. В. Федяев, п о м о щ ­
н и к  м аш иниста  это го  д еп о  В. В. Реби- 
зов, начальник Д е б а л ь ц е в с ко го  
э н е р го уч а стка  В. П. Григорьев, то карь

д е п о  Б у зул ук  О. А. М атасова, м астер  
д е п о  О р с к  И. Я. Молчанов, строгал ь ­
щ и к Д а у га в п и л с с ко го  л о ко м о ти в о р е ­
м о н тн о го  завод а  Н. А. Боровский, 
слесари  д е п о  им. И льича А . Ф. Гусев 
и З д о л б ун о в  —  П. А. Ковалинский, 
те р м и ст  д е п о  О р е н б у р г  Б. В. Зенкин, 
начальник отдела д еп о  П енза-3  В. Д. 
Сдатчиков, зам еститель начальника 
д е п о  Б оготол  В. А. Аникин, главны й 
и н ж е н е р  ПКБ Главного  управления 
л о ко м о ти в н о го  хозяйства Е. Л. Ду- 
бинский.

13Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



•  Рассказывают победителя соревнования

ЭКОНОМИЯ ЭЛЕКТРОЭНЕРГИИ 
НАШ ПЕРВЕЙШИЙ ДОЛГ

К о л л е кти в  л о к о м о т и в н о го  д е п о  
Д е м а  о б с л у ж и в а е т  н аи б о л ее  гр у ­

з о н а п р я ж е н н ы е  уча стки  К у й б ы ш е в ­
с к о й  д о р о ги . П р о ф и л и  пути  ха р а кте ­
р и з у ю т с я  9— 11-ты ся ч н ы м и  спуска м и  
и п о д ъ е м а м и . В гр у з о в о м , п а с с а ж и р ­
с к о м  и п р и го р о д н о м  д в и ж е н и и  ис­
п о л ь з у ю т  л о ко м о ти в ы  ВЛ10, ЧС2 и 
э л е к тр о п о е зд а  ЭР2. На тя гу  п о е зд о в  
в м е ся ц  р а схо д уе тся  свы ш е 83 м лн. 
квт-ч э л е ктр о э н е р ги и . Такая п о тр е б ­
ность в эн е р ги и  об язы ва е т  р а б о тн и ­
ко в  д е п о  тщ ате льн о  следить за все ­
м и  ф а кто р а м и , сп о с о б с тв у ю щ и м и  ее 
э ко н о м и и .

В а ж н о е  зн а че н и е  им е ет  пр ави л ь­
ное  составле ни е  н о р м  ра схо д а  э л е к ­
т р о э н е р ги и  для л о ко м о ти в н ы х  б р и га д . 
Н о р м ы  д о л ж н ы  соответствовать 
р е а л ьн ы м  у сл о в и я м  эксп л уа та ц и и  л о ­
ко м о ти в о в . В связи  с этим  в д е п о  
е ж е м е с я ч н о  составляется таблица, 
гд е  ука зы в а е тся  план п е р е в о з о к  г р у ­
зов  и п а сса ж и р о в  для к а ж д о г о  вида 
д в и ж е н и я . Г р у з о п о т о к  р а сп р е д е л я ю т  
по  гр у п п а м  п о е зд о в , пр и  этом  уч и ­
ты вается п о гр у з к а  на ось. И з стати­
с ти ч е с ко й  отчетн ости  ф о р м ы  ТХО-1 
п р е д ы д у щ е го  м е ся ц а  о п р е д е л я ю т  
у д е л ь н ы е  н о р м ы  р а сход а  э л е к тр о ­
э н е р ги и  на и зм е р и те л ь . В сегда п р и ­
н им а ется  во вн и м а ни е  ра зн о сть  ра с ­
хо д а  эн е р ги и  м е ж д у  п е р е д о в ы м и  и 
о тста ю щ и м и  л о ко м о ти в н ы м и  б р и га ­
д ам и . Та ким  о б р а з о м  в д е п о  е ж е м е ­
сяч н о  д ля  гр у з о в о го  д в и ж е н и я  с о ­
ставляю т 188 н о р м , п а с с а ж и р с к о го  —  
32 н о р м ы  и для п р и г о р о д н о г о — 42. 
Т а кое  п о л о ж е н и е  ставит м аш и н истов  
в ра вны е  усло вия , к о т о р ы е  н е о б х о ­
д и м ы  для вы н есе ни я  об ъ е кти в н о й  
о ц е н к и  с о р е в н у ю щ и м с я  б р и га д а м  за 
по ка за те л и  э ко н о м и и  э н е р го р е с у р ­
сов.

П о в о п р о с а м  э ко н о м и и  э л е к т р о ­
э н е р ги и  б о л ь ш у ю  р а б о ту  вед ет д е ­
п о в ска я  топл ивн ая  ко м и с с и я , к о т о ­

р о й  р у к о в о д и т  главны й и н ж е н е р  д е ­
по. Р азделена она на гр у п п ы , за н и ­
м а ю щ и е ся  уч е то м  э л е ктр о э н е р ги и  на 
тя гу  п о е зд о в , топл ива  и э л е к тр о э н е р ­
гии, р а схо д у е м ы е  на п р о и зв о д с тв е н ­
ны е н уж д ы . С ю д а  ж е  относи тся  и 
гр у п п а  сле дящ ая за каче ство м  р е ­
м онта  л о ко м о ти в о в  и к о н т р о л и р у ю ­
щ ая пр а ви л ьн о е  п р и м е н е н и е  п р о ц е с ­
са р е ку п е р а ц и и  на эл е ктр о во за х . 
Топливная ко м и с с и я  разра ба ты ва ет  
и у тв е р ж д а е т  планы  р а б о т  для к а ж ­
д о й  гр у п п ы  на квартал , заслуш ивает 
отчеты  ответственны х ли ц  о вы п о л ­
н енны х работах, а т а к ж е  р а ссм а тр и ­
вает п р е д л о ж е н и я  р а ц и о н а л ь н о го  ис­
п о л ьзо ва н и я  э н е р ге ти ч е ски х  р е с у р ­
сов. В состав гр у п п  вход ят  п е р е д о ­
вы е м аш и н исты , и н ж е н е р ы , п р о и з ­
в од ствен ны е  м астера . Все они  м н о го  
сил отд а ю т  о р га н и за ц и и  соц и ал исти ­
ч е с ко го  со р е вн о ва н и я , е ж е м е с я ч н о  
ра зр а б а ты ва ю т н о р м ы  р а сход а  эл е к ­
т р о э н е р ги и , составляю т р е ж и м н ы е  
карты , о п р е д е л я ю т  р а цио на л ьн ы е  
р е ж и м ы  в о ж д е н и я  п о е зд о в .

Б ол ьш ое зна чен и е  в э ко н о м и и  
э л е ктр о э н е р ги и  им е ет  о п ти м ал ьн ы й  
ра счет р е ж и м н ы х  карт. О ни  д о л ж н ы  
соответствовать всем  тр е б о ва н и я м  
п о е з д н о й  работы , а и м е н н о , о б е сп е ­
чивать вы п о л н е н и е  п е р е го н н о го  вр е ­
м ен и  хода, учиты вать в о п р е д е л е н ­
ных усло вия х  д в и ж е н и я  м а кси м а л ь ­
ный к. п. д. э л е ктр о в о за , с в о е в р е м е н ­
но пр е д усм а тр и ва ть  р е ку п е р а ти в н о е  
т о р м о ж е н и е  и д р . Д л я  составления 
р е ж и м н ы х  ка р т  испол ьзова ли  д ин а ­
м о м е т р и ч е с ки й  вагон . С п о м о щ ь ю  
е го  п р и б о р о в  записы вались р е ж и ­
м ы , в р е м я  хода и с ко р о сть  п о е з д о з ; 
п р о в е р я л и  р а б о ту  п е сочн и ц , а та к­
ж е  уточнял и  ра схо д  э л е ктр о э н е р ги и  
по п е р е го н а м  и в ц е л о м  по  участку . 
П о л уч е н н ы е  та ки м  о б р а з о м  р е ж и м ­
ны е карты  вы веш ивали в те хн и ч е ­
с ко м  каб и н е те  д е п о  и в ко м н а те

и н с тр у кто р а  л о ко м о ти в н ы х  бригад, я 
гд е  п р о в о д я тся  технические  занятия. 
К р о м е  это го , р е ж и м н ы е  карты в ви­
де  м а л о ф о р м а тн о й  к н и ж к и  выдают- I  
ся к а ж д о м у  м аш и нисту , что в иЗЕе- 1 
стной  м е р е  спо соб ствует  безопасно- I  
сти д в и ж е н и я  п о е зд о в  и эконом но­
м у  р а схо д о в а н и ю  электроэнергии.

В д е п о  а ктивн о  пропагандирую т 
опы т в о ж д е н и я  по е зд о в  передовых 
м аш и н истов . С и стем а ти чески  прово- ] 
дятся  те хн и ч е ски е  занятия. Ежеме- 1 
сяч н о  на со б р а н и и  ко л о н н  локом о- 1  
тивны х б р и га д  пр о и схо д и т  обмен Я 
о п ы то м  э ко н о м и и  электроэнергии, ] 
р а ссм а тр и ва ю тся  наиболее целесо- 1 
о б р а з н ы е  п р и е м ы  в о ж д е н и я  поездов | 
в р е ж и м е  тяги  и р е куп е р а ц и и  в раз- 1 
л ичны х усл о вия х  эксплуатации. На 
п р е д п р и я ти и  р е гу л я р н о  ор ганизую т 1 
ш ко л ы  п е р е д о в о го  опы та. В период I 
их ра б оты  н а р я д у  с теоретической  1 
п о д го то в к о й  уча щ ие ся  совершают 
т а кж е  и п р а кти ч е с ко е  во ж д е н и е  по­
е зд о в . Вначале о б ы ч н о  за пультом 
уп р а вл е н и я  л о ко м о т и в о м  находится 
о б уч а ю щ и й ся  м аш и н ист , а преподава­
тель ш ко л ы  отм еча ет  о ш и б ки , допу­
щ е н н ы е  пр и  п о е з д к е . На конечном  
пу н кте  о п р е д е л я ю т  по те р и  электро­
эн е р ги и . З атем  по  э то м у  ж е  участку 
по е зд  вед ет п р еп од авател ь , которы й 
по казы вает , ка к и м  с п о с о б о м  устра­
нять д о п у щ е н н ы е  о б у ч а ю щ и м с я  ма­
ш и н и сто м  н еточн ости . П реподава­
тель ш ко л ы  с к а ж д ы м  уча щ им ся  де­
лает по  д ве  п о е з д ки  на участках, ко ­
то р ы е  о б сл уж и в а ю тся  д е п о . К а к  пра­
вило, оп иса ни я  совм естн ы х  по езд о к 
п о м е щ а ю т  на сп е ц и а л ьн о м  стенде.
С е го  п о м о щ ь ю  все ло ко м о ти вн ы е  
б р и га д ы  д е п о  м о гу т  видеть рацио- 
нальны е п р и е м ы  в о ж д е н и я  поездов. 
Д л я  гр у з о в о го  д в и ж е н и я  в го д  про- | 
вод ят че ты р е  ш ко л ы , для пассаж ир- ] 
с ко го  д ве  и о д н у  для п р и го р о д н о го  ! 
д в и ж е н и я .

О д н и м  из о сн о вн ы х  ре зер вов  
сн и ж е н и я  р а сход а  эл е ктр и ч е ско й  
эн е р ги и  является р е куп е р а ти в н о е  
т о р м о ж е н и е . П ро ф ил ь  о б сл уж и в а е ­
м ы х  уч а стко в  по зво л я е т  нам  эф ф ек­
тивно  испол ьзова ть  этот процесс.
В д е п о  со зд ан а  спе ци альная  б р и га ­
да (из  трех  ч е л о ве к), ко т о р а я  ко н ­
т р о л и р у е т  р а б о ту  схем  р е куп е р а ц и и  
всех э л е ктр о в о з о в . Д е ф е кт ы  схем ы 
р е ку п е р а ц и и  б р и га д а  устр а н яе т  при 
о б к а т к е  л о ко м о ти в а . П осле  об ка тки  
эл е ктр о в о з  вы д ается на л и н и ю . В его 
б о р т о в о м  ж у р н а л е  у ка зы ва е тся  о
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и спра вно сти  схем ы  и р е л е  б о кс о в а - 
ния. Такая о р га н и з а ц и я  об есп ечи ла  
в ы с о к у ю  н а д е ж н о сть  ра б о ты  э л е к ­
тр о в о з о в  на линии . За м и н у в ш и е  г о ­
д ы  д е вя то й  п я ти л е тки  п о л и го н  р е к у ­
п е р а ц и и  увел ич ен  на 24,5%  и в о з ­
в р а щ е н о  в ко н т а кт н у ю  сеть свы ш е 
180 м лн. квт-ч э л е ктр о э н е р ги и .

С л е д уе т  отм ети ть , что в д е п о  чи с­
ло м а ш и н и сто в , э к о н о м я щ и х  э л е к ­
т р о э н е р ги ю , из  го д а  в го д  увел ичи ­
вается. Так, н а п р и м е р , в 1973 г. из 
897 п о е з д н ы х  б р и га д  890 в д е л е  э к о ­
н о м и и  считались п е р е д о в ы м и . За 
1974 г. р а с х о д  э л е ктр о э н е р ги и  по  
с р а в н е н и ю  с п л а н о вы м  за д а н и е м  
с н и ж е н  на 1,9% и с э ко н о м л е н о  свы ­
ш е 10 м л н . квт-ч э л е ктр о э н е р ги и . Та­
ки е  по ка за те л и  д о сти гн уты  б л а го д а ­
ря  ш и р о к о  р а зв е р н у в ш е м у с я  в д е п о  
с о ц и а л и с т и ч е с ко м у  с о р е в н о в а н и ю  
м е ж д у  ко л о н н а м и  и л о ко м о ти в н ы м и  
б р и га д а м и  за б е р е ж н о е  и р а ц и о ­
н ал ьн ое  и сп о л ь зо в а н и е  э н е р го р е с у р ­
сов. Б ол ьш ое  зн а че н и е  в соц и ал исти ­
ч е с ко м  со р е в н о в а н и и  и м е ет  глас­
ность о  в ы п о л н е н и и  об язател ьств  со ­
р е в н у ю щ и х с я , м о р а л ь н о е  и м а те р и ­
ал ьное  п о о щ р е н и е  по б е д и те л е й .

В связи  с этим  в д е п о  и м е ю тся  
кр а с о ч н о  о ф о р м л е н н ы е  стенды , от ­
р а ж а ю щ и е  э н е р го -те х н и ч е с ку ю  р а б о ­
ту пр е д п р и я ти я . О ни  п о ка зы в а ю т  
ито го вы е  д ан н ы е  э ко н о м и и  э л е ктр о ­
эн е р ги и  по  го д а м  п р о ш л ы х  пятиле­
то к , ра сска зы в а ю т  о результатах 
ч е тве р то го  год а  д евя той  пятилетки . 
На о д н о м  из стендо в  вед ется учет 
вы п о л н е н и я  со ц и а л и сти ч е ски х  о б я з а ­
тельств. П ро ти в  к а ж д о й  ф ам илии 
м аш и н иста  усл о в н ы м и  зн а ч ка м и  вы ­
вод ится  ре зул ьтат  со р е вн о ва н и я  за 
м е с я ц  и квартал.

М е с т к о м  д е п о  е ж е м е с я ч н о  п о д ­
вод ит ито ги  в ы п ол н ен и я  соц и ал исти ­
че ски х  об язательств  по ко л о н н а м  и 
по  к а ж д о й  л о ко м о ти в н о й  б ри га д е . 
П о б е д и те л я м  со р е вн о ва н и я  вруч аю т 
К р а сн ы е  зна м е на , вы м пелы , р а ссы ­
лаю т по зд р а в и те л ь н ы е  о т кр ы т ки  в 
сем ьи , н а гр а ж д а ю т  их д е н е ж н ы м и  
п р е м и я м и . В ава нгар д е  соци ал исти ­
ч е с ко го  со р е вн о ва н и я  за э к о н о м и ю  
э л е ктр о э н е р ги и  стоят м астера  сво е ­
го  дела, м аш и нисты  П. П. К у р д ю к о в , 
Я. М . О л е й н и ко в , В. И. П атруш ев, 
В. С. С о р о ки н , В. М . С е р е ги н , А . В. 
Р ы баков  и д р .

Н е см о тр я  на д о сти гн уты е  успе хи , 
в р а б о те  д е п о  и м е ю тся  и н е к о т о р ы е  
о с л о ж н е н и я . Так, н а п р и м е р . за 
1974 г. д о п у щ е н о  115 640 о с та н о в о к  
у  за п р е щ а ю щ и х  сигн ал ов , что  п р и в е ­
ло к  по те р и  7 м лн . квт-ч э л е к тр о ­
э н е р ги и . В этом  го д у  на 0,6%  увел и ­
чилось о д и н о ч н о е  сле д о ва н и е  л о к о ­
м отиво в . В силу это го  б ы л о  и зр а с х о ­
д о ва н о  свер х  плана 0,14%  э л е к тр о ­
эн е р ги и . Н е см о тр я  на тр уд н о сти , в 
1974 г. в д е п о  д о с р о ч н о  вы полнен  
план п е р е в о з о к  гр у з о в , п р о и з в о д и ­
тельность труд а  по  ср а в н е н и ю  с 
п р о ш л ы м  го д о м  увел ичилась  на 
5 ,3% , на 3,1%  сн и ж е н а  се б е сто и ­
м ость  п е р е в о зо к , п р о и зв о д и т е л ь ­
ность л о ко м о ти в о в  составила
101,9% . Л о к о м о т и в н ы е  б р и га д ы  с э к о ­
н о м и л и  свы ш е 10 м лн . квт-ч э л е к тр о ­
эн е р ги и . К о л л е кти в  не б е з  го р д о сти  
м о ж е т  р а пор това ть  об  у с п е ш н о м  вы­
по л н е н и и  плана че тв е р то го  год а  д е ­
вятой пя тилетки .

В. Г. Б азар но в ,
м а ш и н и с т -и н с тр у кт о р  л о ко м о т и в н о го

д е п о  Д е м а  
К у й б ы ш е в с ко й  д о р о ги

ст. Д е м а

■ •  Инициатива и опыт

СРЕДСТВО УЛУЧШЕНИЯ РАБОТЫ ДИЗЕЛЯ 
НА ХОЛОСТЫХ ОБОРОТАХ И ЧАСТИЧНЫХ НАГРУЗКАХ

П о в ы ш е н и е  стабильности  то пл и - 
во п о д а ч и  по  ц и л и н д р а м  те пл о ­

в о зн ы х  д и зе л е й  является п р е д м е то м  
п о сто я н н о й  за б о ты  э ксп л уа та ц и о н н и ­
ков . П р о б л е м а  о с о б е н н о  актуальна  
д ля  д ви га те л е й  11Д45, 10 Д  100, а
т а к ж е  Д 7 0  и Д 49 , те п л о в о зн а я  ха­
р а кт е р и с т и ка  к о т о р ы х  в области  ча­
стичны х н а гр у з о к  р а спол агается  б л и ­
ж е  к  о гр а н и ч и те л ьн о й .

Ее см е щ е н и е  об ъ я сн яется  тем , 
что с у м е н ь ш е н и е м  числа о б о р о то в  
ко л е н ч а т о го  вала пр о и зв о д и те л ь н о сть  
т у р б о к о м п р е с с о р а  о ка зы ва е тся  зна ­
чи тельно  м е н ьш е й . В р е зул ьтате  на 
р е ж и м а х  м алы х н а гр у з о к  п р о ц е сс  
с го р а н и я  п р о те ка е т  пр и  п о н и ж е н н ы х  
зн а че н и я х  ко эф ф и ц и е н та  и зб ы тка  
во зд уха . Э то п р и в о д и т  к  с н и ж е н и ю  
э ко н о м и ч н о с т и  д и зе л я , п о в ы ш е н и ю  
те пл о во й  н а п р я ж е н н о с ти  п о р ш н е й  и 
в ы п у с кн ы х  кл ап ан ов  га з о р а с п р е д е л е ­
ния; увел ич ивае тся  те м п е р а тур а  га­
зов п е р е д  ту р б и н о й  и д ы м н о сть  вы­
хлопа.

Если исследовать  р а б о ч и й  п р о ц е сс  
д изел я , то м о ж н о  установить, что па­
р а м е тр ы , х а р а кте р и зу ю щ и е  те п л о вую  
н а п р я ж е н н о сть  и каче ство  пр оц есса  
го р е н и я , в к а ж д о м  ц и л и н д р е  б уд ут  
р а зл и ч н ы м и . О д н и  ц и л и н д р ы  р а б о ­
таю т с м ен ьш ей  тепл овой  н а п р я ж е н ­
ностью , в то в р е м я  ка к  в д р у ги х  она 
б о л ьш е  и с о п р о в о ж д а е т с я  не ­
п о л н ы м  с го р а н и е м . О б ъ я сня ется  это 
н е р а ве н ство м  в о зд уш н ы х  за р я д о в  в 
ци л и нд ра х , а т а к ж е  р а зл и чи я м и  в 
вел ичине  по д ачи  топлива. В тех ц и ­
л и н д р ах , гд е  м е н ьш е  во зд уха  и б о л ь ­
ш е топлива, усло вия  с го р а н и я  н аи м е­
нее б л а го п р и я тн ы . О д н а ко  если таких 
ц и л и н д р о в  все го  н е с ко л ь ко , то  о б н а ­
р у ж и ть  их н е уд о в л е тв о р и те л ь н ую  р а ­
б о ту  в 12— 1 6 -ц и л и н д р о в о м  д и зе л е  
весьм а т р уд н о . Если вы равнивание  
в е со в о го  коли че ства  во зд уха  по  ци ­
л и н д р а м  связан о  с п р е о д о л е н и е м  су­
щ ествен н ы х тр уд н о сте й , то  у м е н ь ш е ­
ние степени  н е р а в н о м е р н о сти  то пл и - 
в оп од ачи  м о ж е т  быть о сущ е ствл е но .

П ри  в ы п уске  д и зе л е й  с за во д а  не ­
р а в н о м е р н о сть  по д ачи  топл ива  по 
ц и л и н д р а м  наход ится  в пред ела х  
н о р м ы . О п ы тн ая  п р о в е р ка  н о в о го  д и ­
зеля 2Д 70 на Х а р ь к о в с к о м  завод е  
по каза ла , что на н ом и на л е  о т кл о н е ­
ние п р о и зв о д и те л ь н о сти  по  ц и л и н д ­
р а м  б ы л о  3 % , пр и  п р е д е л ь н о м  зна ­
чении  4 % , а на хол осты х о б о р о та х  
н е р а в н о м е р н о сть  под ачи  не  п р е в ы ­
ш ала 20%  пр и  д о п у с ка е м о м  40 % . 
В д о п усти м ы х  п р ед ел а х  она, к а к  п р а ­
вило, о ка зы ва е тся  и по сле  р е м о н та  
то п л и в о в п р ы с ки в а ю щ е го  насоса в д е ­
по. О тчасти это об ъ я сн яется  тем , что 
д е й ств ую щ и й  ГОСТ 10578— 63 на то п ­
ли вны е насосы  р а зр е ш а е т  н е р а в н о ­
м е р н у ю  п о д а ч у  топлива в э ксп л уата ­
ции пр и  числе их с е кц и й  12 и б олее  
на н ом и на л е  д о  8 % , а на холосты х 
о б о р о та х  в д о в о л ь н о  ш и р о ки х  зна ­
ч е н и я х —  д о  75% . О д н а ко , к а к  п о ка ­
зала п р о в е р ка , те те пл о во зы , ко т о ­
ры е  за ка н чи ва ю т  свой  п р о б е г  м е ж д у  
р е м о н та м и , и м е ю т  п р о и зв о д и те л ь ­
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ность то п л и в о в п р ы с ки в а ю щ и х  к о м п ­
л е кто в , б о л е е  чем  вд вое  о тл и ча ю ­
щ у ю с я  от н о р м ы  (66— 300 г вм есто  
1 4 0 ± 2 9  г) с р а зн и ц е й  по  ц и л и н д р а м , 
п р е в ы ш а ю щ е й  200 г.

В ы сокая  н е р а в н о м е р н о сть  под ачи  
по  ц и л и н д р а м  об ъ я сн яется  м н о ги м и  
п р и ч и н а м и . П ри  этом  спр а ве д л и во  
ука зы в а е тся  на н е и д ен ти чн ость  ги д ­
р а в л и ч е ски х  ха р а кте р и с ти к  ф о р с у ­
н о к , ра зл и ч и я  в ги д р а в л и ч е с ко м  с о ­
п р о ти вл е н и и  н агнетательны х т р у б о ­
п р о в о д о в  и т. п. В то ж е  вре м я , ка к  
вы я сни ло сь , весьм а сущ е стве н н ы м  
ф а кт о р о м , н а р у ш а ю щ и м  р е гу л и р о в к у  
то п л и в о п о д а ч и  в эксп л уатац и и , о к а ­
зались  лю ф ты  в м е х а н и зм е  пр иво д а  
р е е к  насоса.

И зве стн о , что все типы  отече ст­
венны х д и зе л е й  и м е ю т  насосы , пл ун ­
ж е р ы  к о т о р ы х  по в о р а ч и в а ю тся  з у б ­
чаты м  ве н ц о м , в за и м о д е й с тв у ю щ и м  с 
р е й ко й , п о л о ж е н и е  к о т о р о й  устанав­
ливается р е гу л я т о р о м  числа о б о р о ­
тов. П ри  и зго то в л е н и и  насоса за зо р  
в зуб ч а то м  со е д и н е н и и  п р е д у с м а т ­
ри вае тся  м е н е е  0,1 м м . У по ста влен ­
н о го  в д е п о  Т ю м е н ь  по сле  п р о б е га  
400 000 к м  по сле  п о с тр о й ки  на оч е ­
р е д н о й  БПР те п л о в о за  ТЭП60 з а зо ­
ры  в м е х а н и зм е  пр и в о д а  р е е к  о ка з а ­
лись та ки м и : в со е д и н е н и и  с ры ч а ­
го м  от 0,2 д о  0,4 м м ; в зуб ч а то м  за ­

це п л е н и и  от 0,15 д о  0,55 м м , а о б ­
щ ий  за зо р  не бы л м ен ьш е  0,38 м м  
при  м а кси м а л ь н о м  значении
0,77 м м .

П ри н а б л ю д е ни и  за 10 насосам и 
на те пл о во за х  ТЭП60 в д е п о  М е л и т о ­
поль устан овлен о , что лю ф ты  в з у б ­
чатом  со е д и н е н и и  м о гу т  достигать 
0,75 м м , а об щ и й  з а з о р  —  б олее  
1 м м . Р езультаты  п р о в е р ки  п р о и з ­
вод и те льн ости  этих насосов  п е ред  
р е м о н т о м  после  п р о б е га  125 000 км  
х а р а кте р и зу ю тс я  с л е д ую щ и м и  ц и ф ­
р а м и : на хол осты х о б о р о та х  вел ичи ­
на по д ачи  колебал ась  от 80 д о  200 г, 
а на н ом и на ле  степень н е р а в н о м е р ­
ности достигал а  9,3% .

П о л н о стью  устранить  лю ф ты  в 
м е х а н и зм е  р е е ч н о го  пр иво д а  о к а з а ­
лось в о з м о ж н ы м  с п о м о щ ь ю  не­
с л о ж н о го  и зм е н е н и я  к о н с тр у кц и и  
р е й ки , п о ка за н н о й  на р и с у н ке . Такая 
р е й ка  свод и т  к  н ул ю  не то л ь ко  о б ­
щ ий з а зо р  в м е ха н и зм е  п р иво д а , но 
а втом атич ески  устран яе т  е го  по явл е ­
ние в р е зул ьтате  изн оса  венца, р е й ­
ки  или р о л и ка  ры чага . На р и с у н ке  
дан ч е р те ж  р е йки .

В зубча то й  части р е й ки  сделан 
паз д ля  п о д в и ж н о го  з у б ч а то го  эле­
м ента 4, ко то р ы й  п р и ж и м а е тся  п р у ­
ж и н о й  2 с п о м о щ ь ю  р е гу л и р о в о ч н о ­
го  винта 3. Д л я  уста н о вки  п р у ж и н ы

с то р ц а  р е й ки  делается сверление. 
З убча ты й  эл е м ен т  предохраняется 
от вы пад ен ия  из р е й ки  ш тиф том  11. 
Д л я  с в о б о д н о го  п е р е м е щ е н и я  от­
верстие  п о д  ш тиф т в нем  выполнено 
ова льны м . Х од  п о д в и ж н о го  элемента 
вы б ирается  р а вн ы м  п р и м е р н о  полу­
т о р н о м у  р а ссто я н и ю  м е ж д у  зубьями 
р е й ки .

П е р е д  уста н о в ко й  р е й ки  в насос 
п о д в и ж н о й  эл е м ен т  сдвигается  в сто­
р о н у  п р у ж и н ы  2 д о  совпад ения его 
зуб ье в  с зу б ь я м и  р е й ки . Пружина 
осл абл ена  ви нтом  3. П осле  введения 
в за ц е п л е н и е  с в е н ц о м  плунжера 
п р у ж и н е  2 дается  н е о б х о д и м о е  уси­
лие з а тя ж ки  (не  б о л е е  0,1 кг) вин­
то м  3. Д л я  уд о б ства  с б о р ки  рейки 
п р у ж и н ы  м о гу т  бы ть установлены 
с о б е и х  с то р о н  п о д в и ж н о го  элемен­
та, то гд а  з а тя ж ка  со е д и н е н и я  произ­
водится осл а б л е н и е м  винта 3.

Д л я  б е з з а з о р н о го  со е д и н ен и я  с 
р ы ч а го м  пр и в о д а  на р е й ке  установ­
лена пластинчатая п р у ж и н а  8, усилие 
ко т о р о й  устанавливается несколько  
б ольш и м , чем  п е р е ста н о в о ч н о е  уси­
лие р е гул я то р а  числа о б о р о то в .

О писа нн ая  ко н с т р у кц и я  рейки 
по сле  сте н д о во й  п р о в е р ки  на насо­
се д и зе л я  11Д45 была испы тана в 
э ксп л уатаци и  на т е п л о в о зе  ТЭП60-256 
в д е п о  З асулаукс . К о м п л е кт  из 16 
р е е к  п р о р а б о та л  с 1969 по  1974 г. 
и бы л снят на ср е д н е м  р е м о н те  пос­
ле п р о б е га  653 000 км . Все рейки 
ока за л и сь  п р и го д н ы м и  для дальней­
ш ей эксп л уатаци и . П е р е д  р а зб о р ко й  
насоса бы ла сделана на за во д е  п р о ­
в е р ка  пр о и зв о д и те л ь н о сти  топливо- 
в п р ы с ки в а ю щ и х  ком пл -ектов  каж д ой  
се кц и и . М а кси м а л ьн а я  н е р а в н о м е р ­
ность оказала сь  н и ж е  п р е д е л ьн о й  —  
о к о л о  71 %.

П е р и о д и ч е с ка я  п р о в е р ка  п р о и з ­
вод и те льн ости  а п па ратуры  это го  теп­
л о во за  в д е п о  на БПР показы вала , 
что насос с б е зз а з о р н ы м и  ре йкам и  
п р а кти ч е ски  не м е н я е т  показателей .

У м е н ь ш е н и е  н е р а в н о м е р н о сти  по ­
дачи топл ива  по ц и л и н д р а м  и со хр а ­
нение п а р а м е тр о в  р е гу л и р о в к и  на­
сосов  путем  в н е д р е н и я  б е з з а з о р н о го  
р е е ч н о го  п р и во д а  п р е д о твр а ти т  пе­
р е гр у з к у  о тд ел ьн ы х ц и л и н д р о в  и п о ­
вы сит о б щ и й  с р о к  сл уж б ы  д изел ей .

Канд . техн. наук 
Б. Л. Р е зн и ко в , Г. И. Л евин, 

и нж . В. А . Б урд и н ,
зам . начальника  д е п о  З а сул а укс  

П р и б а л ти й ско й  д о р о ги

Р е й к а  то п л и вн о го  н а с о с а  с б е з за з о р н ы м  зу б ч а т ы м  соед и н ен и ем :
1 — корпус рейки с пазом для  подвижного зубчатого элем ента; 2 — пружина зубчатого 
элем ента; 3 — регулировочный винт; 4 — зубчаты й элемент; 5 — штифт; 6 — гайка для 
двойной регулировки; 7 — подвиж ная головка; 8 — пластинчатая пружина; 9 — винт 
крепления пластинчатой пружины; 10 — стопор подвижной головки; 11— штифт
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СОВЕРШЕНСТВУЕМ ЭКСПЛУАТАЦИЮ И СОДЕРЖАНИЕ 
УСТРОЙСТВ ТЕЛЕУПРАВЛЕНИЯ ПОДСТАНЦИЯМИ

У Д К  621.331:621.311-519.004

Н а В о с т о ч н о -С и б и р с ко й  д о р о ге  в 
н астоящ е е  в р е м я  п е р е в е д е н о  на 

те л е уп р а вл е н и е  3300 к м  э л е ктр и ф и ­
ц и р о в а н н ы х  линий . В не д р е н и е  теле ­
м е ха н и ки  ул уч ш и л о  р а б о ту  осн о вн ы х  
п о д р а зд е л е н и й  уч а стко в  э н е р го с н а б ­
ж е н и я , зн а чи те л ьн о  п о вы си л о  о п е ­
р а тивность  ра б о ты  э н е р го д и с п е тч е ­
ров  и п о зв о л и л о  на тя го вы х  п о д ­
станциях, гд е  в н е д р е н о  д е ж у р с т в о  
на д о м у , в ы сво б о д и ть  для д р у ги х  
р а б о т  100 чел. В о зр о сл а  и п р о и з в о ­
д ител ьно сть  тр уд а  б р и га д , р а б о т а ю ­
щ их на к о н та кт н о й  сети. В ча стн о ­
сти, за счет с о кр а щ е н и я  вр е м е н и  
п е р е кл ю ч е н и й  сущ е ств е н н о  у м е н ь ш и ­
лась п р о д о л ж и те л ь н о с ть  р а б о ч и х  
« о ко н» .

А п п а р а ту р а  те л е м е ха н и ки  на д о ­
р о ге  ра б о та е т  усто й чи во . Е ж е го д н о  
с е е  п о м о щ ь ю  п р о и зв о д и т с я  о ко л о  
100 000 о п е р а ц и й . В с р е д н е м  на д о ­
р о ге  Н ара бо тка  на 1 о тка з  с то е к  
К П М  составляет  15 000 ч, с то е к  
К П Р М  —  20 000 ч, с т о е к  Д П М  —  
70 000 ч, о т ка зы  не п р е вы ш а ю т 
0 ,15% .

Д л я  т о го  чтоб ы  д о б и ть ся  таких

ре зультатов , р а б о тн и ка м  д о р о ги  
п р и ш л о сь  осущ е стви ть  б ольш о й  
ко м п л е к с  м е р , напр авле нн ы х на со ­
ве р ш е н ство ва н и е  а п па ратуры  и м е ­
т о д о в  ее эксплуатаци и . Н е о б х о д и ­
м ость  их вы звана бы ла тем , что  на 
В о сто ч н о -С и б и р ско й  д о р о ге  впе рвы е  
в наш ей стран е  ш и р о к о  бы ли п р и ­
м е н е н ы  э л е ктр о н н ы е  си сте м ы  теле­
упр авл е ни я . П о л о ж е н и е  ус у гу б л я ­
лось  е щ е  и тем , что  в усло вия х  р е з ­
к о  ко н ти н е н та л ь н о го  клим ата  схе м ­
ные, ко н с тр у кт и в н ы е  и те хн о л о ги ч е ­
с ки е  н е д остатки  пр оя вл ял и сь  здесь  
о с о б е н н о  зам етно .

О д н о й  из ва ж н ы х  м е р  по  со в е р ­
ш е н ство ва н и ю  а п па ратуры  ЭСТ-62 
б ы л о  устр а н е н и е  п о м е х  в ы с о ко го
у р о в н я  (— 3-=------3,2 н епе ра ), ко т о р ы е
в си сте м е  ЭСТ(в) вы дает запе рты й  
п е р е д а тч и к  Ч М С  в канал ТС при  
о п р о с е  д р у г о г о  КП . Д л я  улуч ш е н и я  
за п и р а н и я  пе р е д а тч и ка  схем а  это го  
узла  п о  п р е д л о ж е н и ю  В. Ф . П р о з о ­
рова , В. К. Е рм а ко ви ча  и В. А . К о ­
н он ова  бы ла и зм е н е н а  (р и с . 1). 
В п р е д л а га е м о й  схем е  и спол ьзуется  
п р и н ц и п  за п и р а н и я  в ы х о д н о го  ка ­

скад а  на тр и о д е  ТГ-5 не п о ср е д ств о м  
ш ун ти р о ва н и я , к а к  в п р о е кт е , а с п о ­
м о щ ь ю  за пи р а н и я  Р-п п е р е хо д а  
ТГ-5. Б л о ки р о в ка  в ы х о д н о го  ка скад а  
пе р е д а тч и ка  Ч М С  и скл ю ч а е т  п р о х о ж ­
д е н и е  по м е хи  на вы ход  и сн и ж а е т  
вел ич ин у  ее д о  — 6н 6,2 непе ра .

В соо тветствии  с п р о е к т о м  у п ­
ра влен и е  р а зъ е д и н и те л я м и  участка  
М е ж д у р е ч е н с к  —  Тайш ет о с у щ е с т ­
вляется из п ун кто в  н а р у ж н о й  уста­
н о в ки  (КП Р М Н ). В усл о ви я х  С и б и р и  
это со зд а е т  б о л ьш и е  тр уд н о сти  в 
э ксп л уатаци и , так к а к  з и м о й  сто й ки  
п о л н о сть ю  зан о сятся  сн е го м , весной  
вн утр и  ш каф а  скаплива ется  к о н д е н ­
сат, о тч е го  о ки сл я ю тся  и р ж а в е ю т  
ко н та кты , за ночь п о кр ы в а ю тс я  л е ­
д я н о й  к о р к о й  и п о э то м у  о тка зы  д о ­
во л ьн о  часты. В н е с ко л ь ки х  случаях 
сто й ки  н а р у ж н о й  уста н о в ки  п е р е д е ­
ланы  в КП Р М  и внесены  в п о м е щ е ­
ние поста с е к ц и о н и р о в а н и я  или 
НУПа.

Наш и р а ц и о н а л и за то р ы  о сущ е ст ­
вили р я д  новш еств , сп о со б ство ва в ­
ш их по в ы ш е н и ю  н а д е ж н о сти  работы  
устр о й ств  те л е м е ха н и ки  и д иста н ц и -

вход пгоА,
50 0м2Вт ~~0ц

А13-Я иол Ч"5<, Д1В
0,5вш л

\г,бк 0,5вт

з е" " с м

Рис. 1. Схема запирания передатчика:
1 — ге н е р а т о р  с  м о д у л я т о р о м ; 2 — д и ф ф е ­
р е н ц и а л ь н ы й  т р а н с ф о р м а т о р  и ф и л ь тр ; 3— 
д о б а в о ч н ы й  э м и тт ер н ы й  п о в то р и тел ь .

Р и с . 2. С х е м а  к а н а л а  с в я з и  ТМ  у ч а с т к а  
А б а к а н  — Т а й ш ет .
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о н н о го  упр а вл е н и я . Д ва п р е д л о ж е ­
ния : сб р о с  р е ги стр а  систем ы
Э С Т(в)-62 пр и  о д н о в р е м е н н о м  в о з ­
б у ж д е н и и  д вух  и б о л е е  тр и гге р о в  и 
ко н тр о л ь  р а б о ты  р е ги стр а  внес
А . А . К и сец . А в т о р о м  д в ух  д р у ги х ; 
п о д ачи  телесигнала  ко н тр о л я  п р о ­
х о ж д е н и я  к о м а н д ы  ТУ со ш каф о в  
К П Р М  и схем ы  р е з е р в н о го  питания 
на ста б и л и тр он ах  является  В. ф . П р о ­
з о р о в . П о и ни ц и ативе  Ю . В М е д ­
ведева и Н. Д . Ч е р н я го  у м е н ь ш е н о  
ч и сло  с т о е к  КП  и в то ж е  в р е м я  с о ­
хр а н е н  п р о е кт н ы й  о б ъ е м  тел е м е ха ­
н изац и и . Р а б отн и ки  К о р ш у н о в с к о го  
э н е р го у ч а с т ка  сделали  стенд  для 
п р о в е р к и  м о д у л е й . П р е тв о р е н  в 
ж и з н ь  р я д  д р у ги х  эф ф е кти вны х 
п р е д л о ж е н и й .

В п р о ц е с с е  нала дки  а п па ратуры  
бы л р е ш е н  т а к ж е  р я д  новы х в о п р о ­
сов, в п е р в ы е  встретивш ихся  в п р а к ­
ти ке  те л е м е ха н и за ц и и  эл е ктр и ф и ц и ­
р о ва н н ы х  ж е л е зн ы х  д о р о г . Так, на 
уч а стке  Тайш ет —  М е ж д у р е ч е н с к  
все пять д и с п е т ч е р с ки х  к р у го в  у п р а в ­
л я ю тся  и з  А б а ка н а . Э то наи бо льш и й  
по  п р о т я ж е н н о с т и  уч а с то к  в наш ей 
стране . З д е сь  р я д  к о н тр о л и р у е м ы х  
п у н кто в  уд але н  от эн е р го д и с п е тч е р а  
п о чти  на 700 км .

Д л я  о б е сп е ч е н и я  усто й чи во й  свя ­
зи  на уч а стке  Тайш ет —  А б а ка н  б ы ­
ли уста н о вл е н ы  6 с то е к  п е р е п р и е м а  
С П П  и уси л и тел и  типа БТУ-62 в 
к а ж д о м  Н И П е или О У П е . С хем а свя ­
зи  э то го  уча стка  п р ед ста вл ен а  на 
рис. 2.

П ри  н ал а д ке  си сте м ы  Э С Т(в)-62 
на уч а стке  В и хо р е вка  —  К о р ш ун и ха  
б ы л о  уста н о вл е н о , что з а д е р ж к а  си г­

налов д о  п о сл е д н е го  КП  (ст. К о р ш у ­
ниха) и з -за  б о л ь ш о го  ра сстоя н ия  
(о к о л о  300 км ) и наличия сто й ки  пе ­
р е п р и е м а  п р е в о схо д и т  те зна чени я , 
при  к о т о р ы х  систем а  м о ж е т  р а б о ­
тать н о р м а л ьн о . Н аиболее  п р о сты м  
с п о с о б о м  восстан овле ни я  ра б оты  си ­
стем ы  тел ем еха ни зац и и  явилось у д ­
ли н е н и е  с в е р хд л и н н о го  и м пульса  в
1 ,3- И  ,5 раза. Д л я  это го  был и зм е ­
нен б л о к  ко д и р о в а н и я  све р хд л и н н о го  
им п ул ьса  пр и  н е и зм е н н о й  частоте 
з а д а ю щ е го  ге н е р а то р а  (р ис . 3). Д а т ­
ч и к  в р е м е н и  д о п о л н е н  т р и гге р о м  
Д 22 , уп р а в л я е м ы м  т р и гге р о м  ТКС и 
д о п о л н и те л ьн ы м и  ф о р м и р у ю щ и м и  
схем ам и  Д 1 7 А - Д 1 7 Б ,  устанавливаю ­
щ и м и  д а тчи к  в р е м е н и  в и схо д н о е  п о ­
л о ж е н и е , о б е сп е ч и в а ю щ е е  тр е б у е ­
м о е  уд л и н е н и е  св е р х д л и н н о го  и м - 
пульса.

Д л я  п о вы ш е н и я  н а д е ж н о сти  уст­
ро йств  те л е м е ха н и ки  б о л ьш о е  зн а че ­
ние им е ет  анализ их работы . В этой 
связи  бы ла р а зра б о тан а  и п е р е д а ­
на уча сткам  ф о р м а  спе ци альн ой  
е ж е м е с я ч н о й  отчетности , в к л ю ч а ю ­
щ ая о б щ и е  свед ен и я  о кол и че стве  
КП  и устан овлен н ой  а п па ратуры ; 
число  п р о и зв е д е н н ы х  по  ТУ п е р е ­
кл ю ч е н и й  и о тка зо в  аппа ратуры  ТМ, 
л инии  связи , о б о р уд о в а н и я , Д У , ц е ­
пей в то р и ч н о й  ко м м у та ц и и ; в р е м я  
п р о с то я  а п па ратуры  ТМ  и пр ич ин ы  
о тка зо в . П о этим  д а н н ы м  делается 
тщ ательны й  анализ ра б оты  ап па ра ­
тур ы  те л е м е ха н и ки  и д а ю тся  н е о б ­
хо д и м ы е  р е ко м е н д а ц и и  по  ул уч ш е ­
н и ю  р а б оты  о тд ел ьн ы х узлов .

А н а л и з  ра б оты  устрой ств  те л е м е ­
хан и ки  в по л н о й  м е р е  п о каза л , что

Р ис. 3. И зм е н е н н а я  с х е м а  к о д и р о в ан и я

к Д 5 -  3
св ер х д л и н н о го  и м п у л ь са  (ТУ  — Д П Р ) .

си сте м ы  ЭС ЭТ-62 по  сравнению  с 
п р е д ы д у щ и м и  и м е ю т  бесспорные 
пр е и м ущ е ства . П о э то м у  устаревшая 
ап па ратура  п о сте п е н н о  зам енена но­
вой. Н ачинали  с К р а с н о я р с ко го  к 
У я р с к о го  эн е р го у ч а с тко в , потом  об­
новили  о б о р у д о в а н и е  и на других 
уча стках  гл а в н о го  хода Восточно-С и­
б и р с ко й  м а ги стр а л и  (в се го  9 диспет­
ч е р с ки х  кр у го в ). К р о м е  того , силами 
д о р о ги  п р о и зв е д е н а  телем еханиза­
ция вновь эле ктр и ф и ц и р о ва н н о го  
участка  С л ю д я н ка  —  П етровски й  За­
вод  (три  д и сп е тч е р ски х  кр у га ) и 
участка  п о с то я н н о го  тока  З им а — 
Ч е р е м хо во .

На д о р о ге  н е п р е р ы в н о  соверш ен­
ствую тся  м е то д ы  эксп л уатаци и  элек­
тр о н н о й  аппа ратуры . И зд а ны  инст­
р у кц и и  по  о б с л у ж и в а н и ю  устройств 
ТМ, нала дке  п р и е м о -п е р е д а ю щ е й  
а п па ратуры , э л е ктр о н н ы х  защ ит и 
т е л е б л о ки р о в ки . П р о в е д е н ы  д о р о ж ­
ны е ш ко л ы  по  о б м е н у  о п ы то м  экс­
плуатации  ап па р а тур ы  ТМ , эл е ктро н ­
ных защ и т и о п р е д е л е н и я  м еста  по- 
в р е ж д е н и я  ко н та ктн о й  сети.

Д л я  п о вы ш е н и я  кв а л и ф и ка ц и и  ра­
б о тн и ко в , о б с л у ж и в а ю щ и х  устрой ст­
ва те л е м е ха ни ки , пр и  И р к у т с ко й  д о­
р о ж н о -т е х н и ч е с к о й  ш ко л е  три ж д ы  
бы ли  о р га н и зо в а н ы  специальны е 
ку р с ы . К у р с ы  эти дали д о р о ге  ква­
л и ф и ц и р о в а н н ы е  ка д р ы  телем ехани - 
ков .

В н астоящ е е  в р е м я  сво и м и  сила­
м и  сделан  п р о е к т  телем еха ни заци и  
л инии  п р о д о л ь н о го  э н е р го сн а б ж е н и я  
на н е э л е ктр и ф и ц и р о в а н н о м  участке  
А ч и н с к  —  М а кл а ко в о . Т а ким  о б ра ­
з о м , на д о р о ге  остается н етелем е- 

.х а н и зи р о в а н н ы м  то л ь ко  уч а сто к  по ­
с то я н н о го  то ка  Ч е р е м хо в о  —  С лю ­
д я н ка  и з -за  отсутстви я  л инии  связи.

В связи  с уси л е н и е м  участка  в о з ­
н и ка е т  о стр а я  н е о б хо д и м о сть  в те­
л е упр а вл е н и и  н е о б сл уж и в а е м ы м и  тя­
го в ы м и  п о д ста н ц и я м и  и пун ктам и  
п а р а л л е л ьн о го  с о е д и н е н и я  к о н та кт ­
ной  сети. Т о м ги п р о т р а н с о м  у ж е  вы­
по л н ен  п р о е к т  те л е м е ха н и за ц и и  это ­
го  участка , а п о ка  р а б о тн и ка м и  д о ­
р о ги  зд е сь  о п р о б у е т с я  те л е уп р а в л е ­
ние по линии  э н е р го д и с п е тч е р с ко й  
связи , и к  к о н ц у  п я ти л е тки  В осточ­
н о -С и б и р с ка я  д о р о га  б уд е т  вся теле- 
м е ха н и зи р о ва н а .

С. Т. К уд р я вц е ва ,
старш и й  и н ж е н е р  

э л е к тр о те х н и ч е с ко й  л а б о р а то р и и  
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Заправка церезином 
датчиков температуры

У Д К  625.282— 843.6.056.4.004.5

О  настоящее время тепловозы М62 и 2ТЭ10Л, 
^  эксплуатирующиеся на сети железных дорог, 
оборудованы системой автоматического регули­
рования температуры с датчиками (термобалло­
нами), заполненными церезином. В локомотив­
ном депо Вильнюс изготовлена установка для 
заполнения термобаллонов церезином с помощью 
сжатого воздуха.

Установка имеет наполняемую водой ванну 1 
с электронагревателем 2 мощностью 1 квт. В ван­
ну погружен бак 3, верхний штуцер которого 
имеет кран 4 для подвода воздуха; через штуцер 
5 бак заполняют церезином. К крану 6 подсоеди­
няют дюритовый шланг 7 с головкой 8, к кото­
рой гайкой 9 крепят заполняемый термобал­
лон 10. Н а головке такж е имеется сливной кран 
11 с трубкой 12. Устройство головки показано на 
рисунке сверху.

После заполнения %  объема бачка твердым 
церезином бачок с закрытой пробкой помещают 
в ванну и включают электронагреватель 2. Н а ­
грев воду до 80—90° С и расплавив тем самым 
церезин, можно начать зарядку термобаллонов. 
Д л я  этого открывают кран 11, кран 6 бачка и 
кран 4 на воздушной магистрали. Под давле­
нием сжатого воздуха церезин из бачка будет

У строй ство  д л я  з а п р а в к и  д а т ч и к о в  те м п е р а т у р ы  ц ер е зи н о м :
1 — в а н н а ; 2 — э л е к т р о н а г р е в а т е л ь ; 3 — б а к  с ц ер е зи н о м ; 4 — в о зд у ш ­
ны й к р а н ; 5 — за п р а в о ч н ы й  ш т у ц ер ; 6 — к р а н ; 7 — ш л а н г ; 8— з а п р а ­
в о ч н ая  го л о в к а ; 9 — к р е п е ж н а я  г а й к а ; 10 — те р м о б а л л о н ; 11 — с л и в ­
ной к р а н ; 12 — с л и в н а я  тр у б к а

вытесняться в термобаллон. Когда через его труб­
ку пойдет плотная струя, кран 11 закрывают, 
а термобаллон помещают в расположенную р я ­
дом емкость с холодной водой. Застывая, церезин 
уплотняется давлением воздуха. Через 2—3 мин 
следует закрыть кран 6 и отсоединить заправлен­
ный термобаллон 10.

Д ля  ускорения операции перед началом з а ­
правки можно предварительно нагреть бачок с 
церезином на горне или электроплитке.

Р. Ч. Фронцкевич, 
главны й технолог 

локомотивного депо Вильнюс 
П рибалтийской дороги

ЭКОНОМИМ БАББИТ Б16

Г“  аб бит Б16 отн оси тся  к  д о р о го -  
с то я щ и м  и д е ф и ц и тн ы м  сплавам , 

п о э т о м у  е го  э к о н о м н о е  ра схо д о ва н и е  
и м е е т  в а ж н о е  зн а чен и е . И зве стн о , что 
пр и  р е м о н т е  и за л и в ке  м о т о р н о -о с е ­
вы х п о д ш и п н и ко в  о б р а з у ю тс я  отхо д ы  
б аббита, к о т о р ы е  м о ж н о  и сп о л ь зо ­
вать п о в то р н о  пр и  п о с л е д у ю щ е м  п р и ­
гото вл е н и и  д а н н о го  сплава.

С ущ е ствуе т  п р и ка з  №  53 /Ц З  от 
20 о к т я б р я  1970 г., ко т о р ы й  о б я з ы ­
вает п р о и зв о д и ть  б аб б и т  из 40%  от­
ход ов . П о сл е д н и е  п р и го д н ы  в то м
случае, если  пе рвон ач ал ьн ы й  сплав
с о д е р ж и т  17%  ол ова  и 2%  м е д и . Н о, 
к  с о ж а л е н и ю , на п р а кти ке  д е л о  о б ­
стоит иначе. Н а п р и м е р , б абб и т  Б16, 
п о л уч е н н ы й  д е п о , с о д е р ж и т  о л о ва  в

У Д К  669.65.018.24.004.18

с р е д н е м  15,2% , а м ед и  1,8% . Д о б а в ­
л е ни е  о тход ов  к  б абб и ту  с та ки м  со ­
ставом  ол ова  и м ед и  о тр и ц а те л ьн о  
влияет на е го  качество . В связи с этим  
в д е п о  в о з н и к  в о п р о с  о б  и сп о л ь зо ­
вании о тхо д о в  и ул уч ш ен ии  свойств 
баббита.

Р еш ение б ы л о  н ай д ено . О тход ы  
(80%  с т р у ж к и  и 20%  вы плава) после 
х и м и ч е с ко го  анализа стали восстанав­
ливать д о  н о р м  ГОСТа за счет д о ­
б авления н е д о ста ю щ и х  ко м п о н е н то в .

П ри  н ед остаче  в о тход ах  ол ова  к 
н и м  д о б а вл я ю т  0,5— 2%  б аббита Б83. 
П ри  з а н и ж е н н о м  со д е р ж а н и и  м ед и  
отхо д ы  д о п о л н я ю т  б аб б и том , о б о га ­
щ е н н ы м  м е д ь ю  (1— 6 % ). П р и го то в ­
л я ю т  е го  в и н д у к ц и о н н о м  тигле, в к о ­

т о р ы й  п о м е щ а ю т  10%  кр а сн о й  м ед и  
(о тхо д ы  от п о л о зо в  п а нто гра ф а) и 
90%  баббита  Б16. З ате м  см есь  пла­
вят, тщ ате льно  пе р е м е ш и ва я . П о л у ­
че нн ы й  сплав п о д в е р га ю т  х и м и ч е с к о ­
м у  анал изу, и, если он  соо тветствует  
т р е б о в а н и я м  ГОСТа, р а зл и ва ю т  по  
ф ор м а м . П ри  та ко й  т е хн о л о ги и  в о т ­
ход ы  д о б а в л я ю т  30%  с в е ж е го  б а б б и ­
та вм есто  60 % , п р е д у с м о тр е н н ы х  

п р и ка зо м .
П ри п о д ъ е м о ч н о м  р е м о н те  о д н о ­

го  э л е ктр о в о за  ВЛ23 п р и м е н е н и е  дан­
н о го  спо со б а  по зв о л я е т  э ко н о м и ть  
о к о л о  60 к г  св е ж е го  баббита, что 
ум е н ьш а е т  го д о в о й  д е н е ж н ы й  расход  
на этот вид  м атериала  на 3627 руб .

В. С. Туровская,
зав. ла бор ато ри ей  д е п о  

Л е н и н гр а д -П а сса ж и р ски й - 
М о с ко в с к и й  О ктя б р ь ско й  д о р о ги

г , Л е н и н г р а д
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ДАТЧИКИ ГОЛОЛЕДА-  
НА КОНТАКТНОЙ СЕТИ

Н ад еж н ая  работа электриф ициро­
ванной ж елезной  дороги зависит 

от состояния контактной се­
ти, линий Д П Р  и В Л  автоблокировки, 
повреж дения которы х в зимнее вре­
м я нередко овязаны  с образованием  
гололеда. Д л я  своевременного приня­
тия мер необходима инф орм ация о 
начале обледенения проводов.

В Ростовском  институте инженеров 
ж елезнодорож ного  транспорта разра- 
б о 1аны датчики гололеда двух  типов. 
Первы й из них реагирует на увеличе­
ние веса проводов при отлож ении го­
лоледа. Принцип действия второго ос­
нован на увеличении поглощ ения ра­
ди оактивного излучения слоем льда;

Вес проводов контактной сети уве­
личивается  при гололеде с толщ иной
корки 3—5 мм, как  минимум, на 16__
17%, вес проводов линий Д П Р  и В Л  
автоблокировки — на 32% . В датчи­
ке, конструкция которого приведена 
на рис. 1, применена пруж ина, к ко­
торой крепится подвеска. П од дейст­
вием нагрузки от гололеда пруж ина 
перем ещ ается (сж им ается), это пере­
мещ ение и фиксируется магнито- 
управляем ы м  герметизированны м кон­
тактом  (герконом ).

У Д К  621.332.3:621.315.175

Ц илиндрическая пруж ина сж атия, 
которая  м ож ет быть сменной для  р а з­
личных типов контактны х подвесок, 
нижним концом упирается в плиту, 
служ ащ ую  основанием конструкции. 
П лита крепится к консоли или риге­
лю^ опоры с помощью болтов. На верх­
ний конец пруж ины  опирается ш айба, 
которая  передает нагрузку от кон­
тактной подвески через гайку и шток.

К ш току с помощью хом ута под­
веш ена серьга с пестиком, к которой 
крепятся гирлянда изоляторов. Ш ток 
проходит через направляю щ ую  втул­
ку, приваренную  к плите. В тулка вос­
принимает горизонтальную  составляю ­
щую нагрузки (от ветра). Втулка з а ­
полнена густой незамерзаю щ ей см аз­
кой, вытеканию  которой препятствует 
сальниковое устройство, состоящ ее из 
фетрового уплотнительного кольца, 
стального нажимного кольца и накид­
ной гайки.

На внутренних противополож ных 
стенках неподвижного корпуса укре­
плены соответственно постоянный 
магнит и магнитоуправляем ы й герме­
тизированны й контакт (геркон), м еж ­
ду  которыми располож ен ферромагнит-

пазы  стенки корпуса, причем экран 
механически связан  с подвижным 
ш током при помощи свободно вра­
щ аю щ ейся гайки, установленной на 
экране, и ш пильки с резьбой, укреп­
ленной на конце подвижного штока.

Корпус закры вается  крышкой, име­
ет на нижнем конце приваренный фла­
нец, который крепится к плите бол­
тами. Герметичность конструкции до­
стигается использованием резиновых 
прокладок в местах соединений и саль- 
никового устройства.

Работает  датчик следующим об- 
разом . При появлении гололеда на 
проводах контактной сети с толщиной 
корки 3 5 мм или больше вес прово­
дов увеличивается; серьга, связанная 
со ш током, перемещ ается, что вызы­
вает сж атие пруж ины  и перемещение 
ш пильки и ферромагнитного экрана. 
П рибор отрегулирован таким обра­
зом, что при гололеде толщ иной кор­
ки 3 5 мм экран перемещ ается не 
менее ^чем на 4 - 5  мм. При этом маг­
нитный поток постоянного магнита 
зам ы кается через геркон, который 
срабаты вает, вы давая  сигнал. При 
удалении гололеда прибор автом ати­
чески возвращ ается  в исходное со- 
стояние.

Регулировка прибора осущ ествля­
ется при помощи специальной сво­
бодно вращ аю щ ейся гайки, установ­
ленной на экране, и шпильки с резь­
бой, укрепленной на конце подвиж ­
ного ш тока.

Д атчик  гололеда для  линий Д П Р  
и В Л  автоблокировки состоит из та ­
ких ж е деталей , как  и датчик гололе­
д а  для контактной сети. Основное 
отличие заклю чается в способе уста­
новки и разм ерах  некоторых деталей. 
Д атчик  подвеш ивается на консоли с 
помощью хом ута, приваренного к кор­
пусу. Ш ток закан чивается  пестиком, 
к которому крепится гирлянда изоля­
торов. Д атчики  гололеда для  контакт­
ной сети регистрирую т величину го­
лоледа, наруш аю щ ую  процесс нор­
мального токосъем а и не реагирую т 
на ветер, а датчик для  линий Д П Р  
и В Л  автоблокировки реагирует на 
величину суммарной нагрузки от вет­
ра и гололеда исходя из условия обес­
печения механической прочности про­
водов.

Установлено, что д л я  сигн ализато­
ров гололеда этого типа дисперсия 
случайной величины для  различных 
типов контактны х подвесок при сра­

ный экран, края которого заходят
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баты вании и возврате не превыш ает 
0,03 мм, среднее квадратичное откло­
нение не более 0,023 мм, разброс зн а­
чений с 99-процентной степенью д о ­
стоверности не более ± 0 ,0 7  мм.

Д атч и к  гололеда, реагирую щ ий на 
увеличение поглощ ения радиоактивно­
го Р-излучения слоем льда, устроен 
следую щ им образом . Н а контролируе­
мом объекте 1 (например, проводе, 
рис. 2) укреплен источник ради оакти в­
ных излучений, выполненный в виде 
круглого диска, диам етр которого 
20 мм, ди ам етр  активного пятна 
10 мм.

Крепится источник на проводе т а ­
ким образом , чтобы активное пятно 
было направлено в сторону приемни­
к а , при этом концы диска загибаю тся, 
а приемник радиоактивны х излучений 
и блок питания с электронной схемой 
разм ещ аю тся внутри м еталлического 
корпуса с окном, закрыты м теплопро­
водным экраном, слабо поглощаю щим 
радиоактивное излучение. Причем 
внутри корпуса разм ещ ается  источник 
тепла, подогреваю щ ий экран и отде­
ленный от электронной схемы тепло­
изоляционной перегородкой.

К орпус крепится на заземленной 
конструкции, например на консоли 
или траверсе. Расстояние от провода 
до корпуса определяется нормами 
для  соответствую щ ей величины на­
пряж ения. Так, для  контактной сети 
напряж ением  27,5 кв принято рассто­
яние 400— 450 мм. П ри отсутствии го­
лоледа счетчик находится под воздей­
ствием наиболее интенсивного облу­
чения от источника.

Э лектронная схема пересчета «ин- 
тенсиметр» фиксирует это состояние 
и находится в реж име ож идания. При 
появлении гололеда на проводе и ис­
точнике (при толщ ине гололедной 
корки 0,5 мм и более) интенсивность

облучения счетчика существенно па­
дает. Э лектронная схема пересчета 
фиксирует это состояние и подает 
сигнал (по радио или по проводам) 
деж урном у по Э ЧК . Наличие источ­
ника тепла предотвращ ает появление 
гололеда на экране.

П итание схемы осущ ествляется от 
постороннего источника. В реальных 
условиях на электрифицированной д о ­
роге использовались в качестве источ­
ника трансф орм аторы  К.ТП или сиг­
нальные точки автоблокировки.

Радиоактивны й сигнализатор голо­
леда автоматически указы вает исчез­
новение гололеда при удалении его 
с проводов. Д л я  обеспечения стабиль­
ной работы  радиоактивного датчика 
гололеда необходимо, чтобы на его 
работу не оказы вали влияние в л аж ­
ность, ветер, суточные изменения ф о­
на окруж аю щ ей среды, колебания 
провода, на котоорм укреплен, источ­
ник |3-излучения. Д атчик не долж ен 
реагировать на отлож ения инея, из­
морози, так как с проводов контакт­
ной сети они легко сбиваю тся токо­
приемником, а на линиях Д П Р  и ВЛ 
автоблокировки эти отлож ения не со­
здаю т такой значительной весовой на­
грузки на провода, как  гололед.

Были проведены эксперим енталь­
ные испытания с целью проверки вли­
яния перечисленных ф акторов на ра ­
боту радиоактивного датчика. С уче­
том всех факторов, оказываю щ их 
влияние на работу радиоактивного 
сигнализатора гололеда, при настрой­
ке прибора на 0,5 мм гололеда он бу­
дет срабаты вать в диапазоне от 0,33 
до 0,62 мм; с ростом толщины корки 
гололеда относительная ош ибка 
уменьш ается.

Разработанны е сигнализаторы  го­
лоледа находятся в опытной эксплуа­
тации на С еверо-К авказской дороге

Р ис. 3. Д а т ч и к и  — м ех ан и ч е ск и й  и р а д и о а к ­
ти вн ы й , у с т а н о в л ен н ы е  н а  ст . Ю б и л е й н ая :
1 — датчик, реагирую щ ий на увеличение ве­
са проводов при отлож ении гололеда; 2 — 
источник радиоактивного излучения; 3 — 
приемник излучений

с 1972 г. Н а  рис. 3 показана установ­
ка механического и радиоактивного 
датчиков на ст. Ю билейная.

Д атчик  гололеда, основанный на 
регистрации увеличения веса прово­
дов, при отлож ении гололеда р азм е­
щен на ригеле перед изолятором . Р а ­
диоактивны й датчик установлен сле­
дую щ им образом: источник р адиоак­
тивного излучения укреплен на несу­
щем тросе, а приемник на ригеле.

П итание приборов осущ ествляется 
от трансф орм атора КТП  (220 в, 50 гц). 
Сигнальное устройство в виде лампы  
накаливания располож ено в здании 
дистанции контактной сети и провод­
ной связью  длиной 30 м соединено с 
датчикам и. З а  врем я эксплуатации 
приборов неоднократно наблю дались 
случаи отлож ения гололеда. П риборы 
четко срабаты вали , вы давая  световой 
сигнал. П овреж дений за этот период 
не было.

Д -р  техн. наук Е. П. Ф и гу р н о в , 
М . Е. П о л я ко в ,

начальник Ростовского энергоучастка, 
канд. техн. наук Т. А . Б о й ко

г. Ростов

ЧТО БУДЕТ
I

В СЛЕДУЮЩЕМ 

НОМЕРЕ?

•  Безопасности движения — постоянное внимание
•  Депо Москва-Сортировочная на рубеже завершающего года пяти­
летки
•  Внедрено деповским общественным конструкторским бюро
•  Тепловозные тяговые двигатели (причины выхода их из строя)
•  Новый воздухораспределитель для грузовых поездов (конструкция 
и принцип действия)
•  Электропоезд ЭР2 с импульсным регулированием (результаты опыта 
эксплуатации)
•  Особенности локомотивной сигнализации (статья шестая из цикла 
«Беседы о светофорной сигнализации»)

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



Настройка регулятора скорости 
двигателя дизель-поезда Д1

1_| а дизель-поездах  Д 1, поставляем ы х 
заводом  Ганц —  М аваг, установ­

лены  трехступенчатая гидром еханиче­
ская  передачами дизель 12УРЕ17/24, 
оборудованны й центробеж ны м  регуля­
тором скорости-. Регулятор  типа 
РК /12Р О Н -1  — непрямого действия 
с ж есткой  обратной связью . Н аряду  
с поддерж анием  постоянно задан н о ­
го числа оборотов вал а  дизеля и о г­
раничения подачи топлива при работе 
на м еханических ступенях передачи 
регулятор  играет роль синхрониза­
тора при переклю чениях ступеней 
скорости. С истема переклю чения вы ­
полнена таким  образом , что продол­
ж ительн ость перехода с гидравличе­
ской ступени на механическую  р а з­
лична и зависит от полож ения ру ­
коятки  контроллера. Это позволяет 
получить более высокий коэффици- 
е н т „ п ^ з н о г о  действия гидравличе­
ской ступени в зоне низких скоро­
стей движ ения при уменьш енной по­
даче^ топлива. И сходя из этого на­
стройку  регулятора ди зеля  произво­
д я т  так, чтобы  исклю чить асинхрон- 
ность вращ ения ведущ их и ведомых 
валов  передачи при включении м еха­
нических ступеней. С инхронизация 
вклю чения фрикционны х муф т той 
или иной ступени обеспечивается си­
стемой, которая  одновременно с по­
дачей импульса на вклю чение м еха­
нических ступеней подает сигнал на 
уменьш ение числа оборотов в ал а  д и ­
зеля. На; лю бой позиции контролле­
ра сниж ение оборотов долж н о  про­
исходить до значений, заданны х н а­
стройкой регулятора.

О пыт эксплуатации  и испытания 
дизель-поезда на экспериментальном 
кольце Ц Н И И  М П С показали , что 
несинхронность вращ ения частей пе­
редачи при переклю чениях ступеней

скорости достигает 100 об/мин, а 
при включении нагрузки на 1—4 по­
зициях контроллера и скоростях, 
близких к предельным для  данной 
ступени, превыш ает 550 об/мин. К р о ­
ме того, оказалось, что при сущ ест­
вую щ ей настройке реж им а холостого 
хода регулятора, подача топлива по­
сле вклю чения очередной ступени 
вы клю чается и энергия в течение не­
которого времени передается от  к о ­
лес к дизелю . С корость вала  дизеля 
(в течение 1—3 сек) будет за д а в а т ь ­
ся колесами локом отива через сцеп­
ленные диски муфты; в результате 
происходит тормож ение дизель-поез­
да. П осле снятия ограничения скоро­
сти направление передачи энергии 
изменится. И зменится скорость в р а ­
щ ения вала  дизеля и дизель-поезд 
будет разгоняться. Изменение н а­
правления передачи энергии сказы в а ­
ется на динам ике поезда и м ож ет 
оказы вать вредное воздействие на 
передачу и дизель.

Д л я  устранения этого явления не­
обходимо настраивать регулятор т а ­
ким образом , чтобы в момент пере­
хода на следую щ ую  ступень число 
оборотов дизеля было несколько вы ­
ше, чем при работе на новой ступени 
после ее вклю чения. П одача топлива 
не до л ж н а  вы клю чаться, а лишь 
уменьш аться. При этом  характер  пе­
реходного процесса с гидравлической 
ступени на механическую  получается 
плавным.

В период перехода сначала ум ень­
ш ается вы ход рейки топливных н а ­
сосов до 20% от наибольш ей величи­
ны. П оскольку гидротрансф орм атор 
I ступени ^еще заполнен маслом, а 
вращ аю щ ий момент ди зеля ум ень­
ш ился, происходит уменьш ение числа 
оооротов вал а  ди зеля  на 100 об/мин

ниж е того значения, на которое на­
строен регулятор. По мере опорож­
нения гидротрансф орм атора число 
оборотов ди зеля  начнет расти, но до­
вольно медленно из-за уменьшенно­
го вы хода реек топливного насоса. 
Д ал ее  вклю чается фрикционная муф­
та II ступени скорости. Однако к 
этом у времени дизель не успевает 
набрать обороты  для  синхронного 
вклю чения дисков сцепления. Вклю­
чение муфты происходит постепенно: 
сначала диски сж им аю тся при мень­
шем давлении в полости цилиндра 
вклю чения. З а  счет трения в дисках 
скорости ведом ы х и ведущ их дисков 
вы равниваю т, а в полость цилиндра 
вклю чения фрикционных муфт по­
дается  полное давление.

П оскольку регулятор настроен на 
несколько больш ую  скорость избы­
точный вращ аю щ ий момент переда­
ется от ди зеля  к передаче. После 
снятия ограничения подачи топлива 
переход на II  ступень скорости за­
канчивается. При приняты х в настоя­
щ ее врем я скоростях перехода с од­
ной ступени на другую  настройка 
скоростей вращ ения вала  дизеля ра­
ботаю щ его на холостом ходу, дол­
ж на быть следую щ ей:
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Н астройку  регулятора  следует пе­
риодически проверять, не допуская 
случаев уменьш ения скорости вращ е­
ния вала  ди зеля на холостом ходу 

Канд. техн. наук Г. Я. Белобаев'
- „  инж. В. И. Сиряк

г. С в ер д л о в ск

Предупредить преждевременный 
износ узлов скоростемера

У  нас в д е п о  Г уд е р м е с  С е в е р о -К а в - 
к а з с ко й  д о р о ги  в п о сл е д н е е  

в р е м я  п р и  р а с ш и ф р о в ке  с к о р о с т е ­
м е р н ы х  лент о б н а р у ж и л о с ь , что ли ­
н уя с к о р о с ти  часто им е ет  б о л ь ш у ю  
то л щ и н у . К а к  уд ал о сь  установить , это 
с в я за н о  с п о в ы ш е н н ы м  и з н о с о м  д е ­
талей ч е р в я ч н о го  р е д у кт о р а . О с о ­
б е н н о  си льн о  и знаш ивается  че р в я ч ­
ное ко л е с о  и п о д ш и п н и к  205 с к о р о ­
сте м е р о в  С Л 2 и С Л 2М  пр и  исполь­
зо в а н и и  с м а з ки  А К -1 0  и А С п-10.

П р и ч и н о й  и зн оса  и н а руш ен ия

22

ра б оты  д еталей р е д у к т о р а  о ка з а ­
лось н ед о ста то чн о е  ко л и че ство  с м а з ­
ки  в р е д у кт о р е . Ж и д ка я  см а зка  не 
У де рж и валась  в о й л о ч н ы м  уп л о тн е ­
нием  со  с то р о н ы  б уксы  и уход и ла  
в ее ко р п у с .

Д л я  ул уч ш е н и я  упл о тн е н и я  м о ж ­
но поставить вм есто  в о й л о ч н о го  
ко л ьц а  с а м о уп л о тн я ю щ и й ся  р е з и н о ­
вый са л ьн и к  типа 2Д 100-76-004сб , что 
п о тр е б у е т  н езна чи тел ьно й  п е р е д е л ­
ки  к р ы ш ки  р е д у кто р а .

Д р у г о й  путь —  зам енить  см а зку

на ко н с и с те н тн у ю  —  является, на 
наш взгл яд , б о л е е  п р о сты м , так как 
не тр е б уе т  и зм е н е н и я  ко н с тр у кц и и  
са л ьн и ко в о го  узла. Кстати, на ко н с и ­
с тен тн ую  с м а з ку  Ж Р О  пе рево д я т  
ч е р вяч ны е  р е д у к т о р ы  те пл о во зо в  
ТЭМ 2, э л е ктр о в о з о в  ВЛ60К и ВЛ80К 
и д р . Н е о б х о д и м о  изучить и м е ю щ и й ­
ся оп ы т п р и м е н е н и я  кон си сте н тны х  
с м а з о к  и ц е л е со о б р а зн о сть  их ис­
п о л ьзо ван ия  для р е д у к т о р о в  с к о р о ­
сте м е р о в  типа С Л 2М .

П. А . С м о л я ко в , 
главны й  те х н о л о г депо , 

Ю . В. К ар туш и н , 
и н ж е н е р -т е х н о л о г  д е п о  Г уд е р м е с  

С е в е р о -К а в ка зс ко й  д о р о ги
г. ГудермесВологодская областная универсальная  научная библиотека 
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БЕЗРЕОСТАТНАЯ 
ТЕХНИЧЕСКАЯ ДИАГНОСТИКА 
ДИЗЕЛЯ ТЕПЛОВОЗА ЧМЭЗ

У Д К  625.282— 843.6:621.436.001.4

О сн о вн ы е  вы хо д н ы е  п а рам етры  
д и зе л я  —  р а схо д  топлива , т е м п е ­

р а тур а  в ы п у с кн ы х  газов , м а кс и м а л ь ­
ное  д а вл е ни е  с го р а н и я  —  зави сят  от 
те х н и ч е с ко го  со сто я н и я  а гр е га то в  над­
д ува , то пл и вн о й  а п п а р а тур ы  и д ета­
лей ц и л и н д р о -п о р ш н е в о й  гр уп п ы . 
В н астоящ е е  в р е м я  те п л о те х н и ч е с ко е  
со сто я н и е  д и зе л е й  м а ги стр а л ьн ы х  
те п л о в о зо в  п р о в е р я ю т  пр и  ре о ста т­
ны х испы тан и ях  и м е т о д о м  в ы кл ю ч е ­
ния части ц и л и н д р о в  на соо тветст­
в у ю щ е м  р е ж и м е  р а б о ты . П о л н ы е  р е ­
остатны е  и спы тания  п р о в о д я тс я  по с ­
ле пл ан овы х ви до в  ре м о нта . Во всех 
д р у ги х  случаях (н а п р и м е р , по  за п и ­
си м а ш и н и сто в  о  н е уд о в л е тв о р и те л ь ­
ной  р а б о те  д и зе л я  в ж у р н а л е  техн и ­
ч е с ко го  со сто я н и я  те пл о во за , о д и ­
н о ч н о й  с м е н е  деталей  ц и л и н д р о ­
п о р ш н е в о й  гр у п п ы  и т. д .) ц е л е с о о б ­
р а зн о  п р и м е н я ть  те х н и ч е с ку ю  д и а г­
н о с т и к у  п уте м  в ы кл ю ч е н и я  части ци ­
л и н д р о в  д и зе л я . П ри  б е зр е о ста тн ы х  
и спы та н и ях  зна чи те л ьно  с о к р а щ а ю т ­
ся в р е м я  п р о сто я , р а схо д  топл ива  и 
тр у д о в ы е  затраты .

Б е зре оста тн ая  д и а гн о сти ка  четы ­
р е х та кт н о го  д и зе л я  м а н е в р о в о го  те п ­
ло в о за  ЧМ ЭЗ вн е д р е н а  в д е п о  Х арь- 
к о в -С о р ти р о в о ч н ы й . М е то д и ка  испы ­
таний  р а зр а б о та н а  с о тр у д н и ка м и  о б ­
щ е с т в е н н о го  н а уч н о -и ссл е д о ва те л ь ­
с к о г о  института . М е то д  в ы кл ю ч е н и я  
части ц и л и н д р о в  п о зв о л я е т  создать 
на н о м и н а л ь н о м  с к о р о с т н о м  р е ж и м е  
д и зе л я  (750 о б /м и н  ко л е н ч а то го  вала) 
н а гр у з о ч н ы е  усл о в и я  б е з  п р и м е н е ­

ния ста ц и о н а р н о й  ре о ста тн о й  уста­
н овки . С тепень  з а гр у з к и  р а б о та ю ­
щ их ц и л и н д р о в  о п р е д е л я е тся  вели­
чи н ой  м е ха н и ч е ски х  со п р о ти вл е н и й , 
а т а кж е  затратам и  м о щ н о с ти  на п р и ­
вод  в спо м о га те л ьн ы х  м е ха н и зм о в  
тепл овоза .

Б е зр е о ста тн ую  д и а гн о с ти ку  четы ­
р е х та кт н о го  д и зе л я  тепл овоза  
Ч М ЭЗ осущ е ств л я ю т  пр и  ра б о те  на 
8-й п о зи ц и и  ко н тр о л л е р а  на трех  ц и ­
ли н д р а х  с в кл ю ч е н н ы м и  главн ы м  и 
д о п о л н и те л ьн ы м  ве н тил я то рам и  х о ­
л о д и л ьн и ка . П е р е д  началом  испы та­
ний в ы п о л н я ю т  все н е о б х о д и ­
м ы е  п р о в е р ки  на о ста н о вл е н н о м  
д изел е .

У станавл ива ю т т е р м о к о м п л е к т  и м а ­
н о м е тр ы  для и зм е р е н и я  те м п е р а ту ­
р ы  газов  и д авления  в о зд уха ; и зм е ­
р я ется  вы ход  р е е к  топл ивн ы х насо­
сов. П осл е  за п уска  ещ е ра з  ко н т р о ­
л и р у ю т  состо я н и е  д изел я .

П ри  ра б о те  д и зе л я  на н ул ево й  
п о зи ц и и  ко н тр о л л е р а  о т кл ю ч а ю т  три  
ц и л и н д р а : 1— 5— 4 или 2— 3— 6. О т­
кл ю ч и в  о д н у  из этих гр у п п , наби ­
р а ю т  8— 10-ю  п о зи ц и ю  к о н тр о л л е р а  
и в кл ю ч а ю т  главны й и д о п о л н и те л ь ­
ный вен тилято ры  х о л о д и л ь н и ка  (п е ­
р е кл ю ч а те л ь  ставят в п о л о ж е н и е  
«О хл а ж д е н и е » ). Р е ж и м  ра б оты  д и з е ­
ля устанавливаю т таким , чтоб ы  т е м ­
пе р а тур а  м асла бы ла в п р ед ел а х  
60н-65° С, а вод ы  70 -н75° С. З атем  
з а м е р я ю т  п а р а м е тр ы  р а б о ч е го  п р о ­
цесса  д изел я , п р и в е д е н н ы е  в табл и­
це. И зм е р я ю т  и вы ход  р е е к  у р а б о ­
та ю щ и х  ц и л и н д р о в . Так ж е  з а м е р я ю т  
п а р а м е тр ы  п р и  ра б о те  д р у го й  гр у п ­
пы ц и л и н д р о в . К о н тр о л ь н ы е  вел ичи ­
ны п а р а м е тр о в  р а б о ч е го  п р о ц е сса  
д и зе л я  К 6 5 3 1 0 Д К  ука за н ы  в таблице  
для б е зр е о ста тн ы х  и р е оста тн ы х ис­
пы таний  и сп р а в н о го  тепл овоза . В слу­
чае о ткл о н е н и я  и зм е р е н н ы х  величин 
от пр и в е д е н н ы х  в табл ице  п р о и з в о ­
д ят  устр а н е н и е  со о тв е тств ую щ и х  не ­
и спра вно сте й .
• Р езультаты  б е зр е о ста тн ы х  и спы ­

таний д и зе л я  за п и сы ва ю т  в сп е ц и ­
альны й ж у р н а л  с о т м е тко й  вр е м е н и  
начала и ко н ц а  испы таний . Работы 
вы п ол н яе т  п р и е м щ и к  те п л о в о зо в  со ­
вм е стн о  с м а с те р о м  и сл е са р е м  р е о ­
статны х испы таний.

Кан д ид а ты  т е хн и ч е ски х  наук 

В. Г. Б огачев, 

В. Ф . Б об ро в  

и нж . Я. С. Ш ей ни н ,
зам . начальника  сл уж б ы  

л о ко м о т и в н о го  хозяйства 
Ю ж н о й  д о р о ги  

и нж . А . А . М а р ки н , 
зам . начальника  по  р е м о н ту  

д е п о  Х а р ько в -С о р ти р о в о ч н ы й

г, Харьков

Т а б л и ц а  в ы х о д н ы х  п а р а м е т р о в  и с п р а в н о г о  д и з е л я  т е п л о в о з а  ЧМ ЭЗ

П ри бор  д л я  
и з м е р е н и й

К о н т р о л ь н ы е  з н а ч е н и я  п а ­
р а м е т р о в  п р и  н о р м а л ь н ы х  

а т м о с ф е р н ы х  у с л о в и я х
Н а и м е н о в а н и е  к о н т р о л и р у е м о г о  п а р а м е т р а

б е з р е о с т а т н ы е
и с п ы т а н и я

р е о с т а т н ы е
и с п ы т а н и я

Ч и с л о  о б о р о т о в  к о л е н ч а т о г о  в а л а  д и з е л я ,  
об /м и н

Д и с т а н ц и о н ­
н ы й  у к а з а т е л ь  
н а  п у л ь т е  у п ­

р а в л е н и я

7 50 7 5 0

М а к с и м а л ь н о е  д а в л е н и е  с г о р а н и я  в р а б о ­
т а ю щ и х  ц и л и н д р а х , к г /с м 2

М а к с и м е т р 55  — 58 не б о л ее  90

Т е м п е р а т у р а  в ы п у с к н ы х  г а з о в  з а  в ы п у с к ­
н ы м и  к л а п а н а м и  р а б о т а ю щ и х  ц и л и н д р о в ,°С

П и р о м е т р и ­
ч е с к и й  к о м п ­

л е к т

3 2 0  — 3 40 » » 4 80

Д а в л е н и е  с ж а т и я  в н е р а б о т а ю щ и х  ц и л и н д ­
р а х , к г /с м 2

М а к с и м е т р 37 — 40 » » 57

Д а в л е н и е  в о з д у х а  в р е с и в е р е  (п о с л е  х о л о ­
д и л ь н и к а )

Д и ф м а н о м е т р 2 5 0 — 3 50  
м м  в о д . с т .

П С “Ь ® ^
° - 5 — 0 ,0 3 * ™

Д а в л е н и е  в ы п у с к н ы х  г а з о в  п ер е д  т у р б и н о й Д и ф м а н о м е т р 7 5 0 -Ь 8 5 0  
мм в о д . с т .

0 ,3 5 -г -0 ,4 0  а т и

Т е м п е р а т у р а  в ы п у с к н ы х  г а з о в  п е р е д  т у р ­
б и н о й , °С

П и р о м е т р и ­
ч е ск и й  к о м п ­

л е к т

н е  б о л ее  3 70 н е  б о л ее  600

Р а с х о д  т о п л и в а ,  к г /ч Т о п л и в о м е р 7 5  +  5% 2 2 0  +  5%
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ТЯГОВЫЕ ЗУБЧАТЫЕ ПЕРЕДАЧИ
Как повысить их качество, 
надежность, долговечность

У Д К  625.282— 8— 231.322:658.562

Д о 1969 г. на тя го в ы е  зуб ча ты е  п е ­
ре да чи  р а сп р о стр а н я л  свое  д е й ­

ствие ГОСТ 8855— 58. О н  действовал  
почти  10 лет и сы гра л  п о л о ж и те л ь ­
н у ю  ро л ь  в по вы ш е н и и  качества  и на­
д е ж н о с т и  зуб ч а ты х  ко л е с . В ы по лне­
ние те хн и ч е ски х  тр е б о ва н и й  это го  
стандарта  в о тн о ш е н и и  точн ости  и з ­
го то вл е н и я , тве р д о сти  и чистоты  их 
о б р а б о т ки  по зво л и л  д о б иться  роста  
эксп л уа та ц и о н н о й  н а д е ж н о сти  зу б ч а ­
ты х ко л е с  э л е ктр о в о зо в . Так, ср е д н и й  
с р о к  с л у ж б ы  ш е сте р е н  на э л е ктр о в о ­
зах  ВЛ8 и ВЛ 22М  (п р о и зв о д ств а  
Н Э В За) в о з р о с  д о  0,8— 0,9 м лн . км  
п р о б е га  и ко л е с  —  д о  1,0—  
1,1 м лн . км . П ри  этом  вер оятн ость  
б е зо тка з н о й  ра б оты  их достигла  
ур о в н я  0,6— 0,7.

О д н а ко  в силу ряд а  пр ич ин  за во ­
д ы -п о с та в щ и ки  не о б е сп е чи л и  по л ­
н о го  вы п ол н ен и я  тре б о ва н и й  у ка за н ­
н о го  стандарта, п о это м у  пе ред ач и  тя ­
го в о го  п р и во д а  так и не д остигли  
у р о в н я , п р е д у с м о т р е н н о го  с тан д а р ­
том . У читы вая ре а л ьн о е  п о л о ж е н и е , 
сл о ж и в ш е е ся  на п р о и зв о д ств е , К о м и ­
тет станда ртов , м е р  и и зм е р и те л ьн ы х  
п р и б о р о в  в р е м е н н о  отм е н и л  с 1 ян ­
варя 1969 г. этот стандарт. В замен 
е го  бы л у т в е р ж д е н  о трасл евой  стан­
д арт  О С Т 24.149.03 «П еред ачи  зу б ч а ­
ты е тя го вы е  для э л е к тр о п о д в и ж н о го  
состава и те п л о в о зо в  м аги стра льн ы х 
ж е л е зн ы х  д о р о г» . К  со ж а л е н и ю , он 
им е е т  р я д  н е д остатко в , к о т о р ы е  вле­
кут  за со б о й  сн и ж е н и е  качества и на­
д е ж н о сти  пе ред ач .

О д н и м  из сущ ествен н ы х н ед остат­
ко в  является сн и ж е н и е  тре б о ва н и й  к 
тверд ости  р а б о ч и х  по верхн остей  
зуб ье в . В ре зул ьта те  на эл е ктр о в о за х  
ВЛ10 ср е д н и й  с р о к  сл у ж б ы  зубча ты х 
п е р е д а ч  (ко л е са  к о т о р ы х  и зго то в л я ­
лись Н Э В З о м , а ш е стер ни  ТЭ В Зом ), 
со кр а ти л ся  д о  0,54 м лн . км . У ка за н ­
ны й с р о к  с л у ж б ы  б о л е е  че м  в 2 ра ­

за  н и ж е  р а не е  д о с ти гн у то го  и т р е ­
б у е м о го  п р е ж н и м  стан д а ртом . И з-за  
то го , что  по каза те ли  н ад е ж н о сти  пе ­
ре д а ч  э л е ктр о в о зо в  н и ж е  станда рт­
ных, е ж е го д н ы е  уб ы тки  тра н спо р та  
составля ю т о к о л о  3 м лн . руб .

И зн о со усто й ч и во сть  и д о л го в е ч ­
ность з у б ч а то го  коле са  во  м н о го м  
зависят от п р о ч н о стн ы х  свойств зуб а  
и от тверд ости  е го  по ве р хн о сти . Э тим  
тр е б о в а н и я м  отвеча ю т ц е м е н та ц и я  и 
ко н тур н а я  закал ка . О д н а ко  и з-за  тех­
н о л о ги ч е ски х  за тр уд н е ни й  завод ы  
М и н истер ства  эл е ктр о те хн и ч е ско й  
пр о м ы ш л е н н о сти  и Г лавного  уп р а в л е ­
ния по  р е м о н ту  п о д в и ж н о го  состава 
и п р о и зв о д ств у  запасны х частей М П С  
отступ а ю т  от вы полнени я  этих т р е б о ­
ваний. Н е у тр у ж д а я  себя со ве р ш е н ст ­
вова ни ем  техн ол оги и , за во д ы  п р о сто  
отказа ли сь  от за ка л ки  р а б оч ей  п о ­
вер хно сти  зуб ьев . Вся бед а  в том , 
что после  те р м о о б р а б о т ки  т р е б у ю т ­
ся д о в о д о ч н ы е  о п е р а ц и и , что связа ­
но с н е к о т о р ы м  у д о р о ж а н и е м  з у б ­
чатых коле с . О д н а ко  э ко н о м и я  в э кс ­
плуатации  от увел ичения  д о л го в е ч н о ­
сти пе р е д а ч  м о ж е т  п о кр ы ть  у ка за н ­
ны е затраты .

Н ельзя согласиться и с к о н с т р у к ­
цией  в е д о м ы х  зубча ты х ко л е с . На 
эл е ктр о в о за х  ВЛ22М , ВЛ23 и ВЛ8 они 
изготовл я л и сь  из д вух  составны х ча­
стей: венца  из стали 50 весо м  155 к г  
и ц ентра  со ступи цей  из стали 25Л11 
весом  215 кг . О б щ ий  их вес составлял 
370 кг. Теперь для эл е ктр о в о зо в  
ВЛ10, ВЛ60 и ВЛ80 и зго то вл я ю тся  
цел ьны е  коле са  из стали 55 о б щ и м  
весо м  285 кг. П онятно , что у м е н ь ш е ­
ние м е та л л о е м ко сти  к а ж д о го  колеса  
на 85 к г  дало за в о д а м -п о ста в щ и ка м  
э л е ктр о в о зо в  о п р е д е л е н н ы й  э к о н о ­
м и ч е ски й  эф ф ект. В эксплуатаци и  ж е  
и з -за  отм е н ы  за ка л ки  зубьев , ка к  
у ж е  указы вал о сь , с р о к  сл уж б ы  колес 
снизился  в 2 раза. В и то ге  ра схо д  б о ­

лее ка ч е ств е н н о го  м еталла увеличил 
ся. В са м о м  д еле , если за  с р о к  служ  
бы  1,1 м лн . к м  б уд е т  см ен ен  одиг 
ве н е ц  ве со м  155 к г , а цельны х ко­
лес —  два, в е со м  570 к г , то расход 
м еталла за это в р е м я  на ка ж д о м  ко­
лесе увел ичится  на 415 кг . На восьм и­
осны й  э л е ктр о в о з  п е р е р а схо д  стали 
составит 6600 к г  и сре дств  около 
1500 руб ., не считая р а сход ы , связан­
ны е с р е м о н т о м  и эксплуатаци ей  пе­
редач.

В целях по вы ш ен и я  качества пе­
ре д а ч  ц е л е со о б р а зн о  сделать увязку  
о тр а сл е в о го  стандарта с ГОСТ 
16531— 70 «П е ред ач и  зуб ча ты е  ци­
л и н д р и ч е ски е . Т е рм ин ы , оп ред ел ения  
и об о зна че н и я» . Н а и м ен ован и е  дву­
сто р о н н е й  к о с о з у б о й  тя го во й  пе ред а ­
чи э л е ктр о в о зо в , к о т о р о е  п р е д усм о т ­
р е н о  в О СТ 24.149.03, по  наш ему 
м н е н и ю , ц е л е с о о б р а зн о  и зм ен и ть  на 
ш е в р о н н у ю , так к а к  по  своей  сути пе­
редача  на эл е ктр о в о за х  является 
ш е в р о н н о й , а зуб ча ты е  кол е са  по  су­
щ еству —  п о л уш е в р о н ы , ра звед е н ­
ны е од и н  от  д р у го го  на сравнительно  
б о л ь ш о е  ра сстояние . П р е о б р а зо в а ­
ние в р а щ а ю щ е го  м о м е н та  о сущ е ств ­
ляется о д н о й  п о сл ед ова тел ьно й  па­
рой  ц и л и н д р и ч е ски х  зуб ча ты х  колес. 
С лед ова те льн о , п е ред ач а  д о л ж н а  от­
носиться к  о д н о ступ е н ча то й  цилин­
д р и ч е с ко й  ш е в р о н н о й .

Д л я  эксплуатаци и  б ольш и й  инте­
рес пр ед ста вляе т  каче ство  всей п е р е ­
дачи, и б о  от ее состоя ни я  зависит на­
д е ж н о сть  п е ред ач и , п о д ш и п н и ко в , 
я ко р я , эле м ентов  остова  двигателя и 
н е ко т о р ы х  д р у ги х  у зл о з . П о с ко л ь ку  
по  ГОСТ 1643— 56, на осн ова ни и  к о ­
т о р о го  установлена  степень точности  
тя го во й  п е ред ач и , ко м п л е к с ы  д о п у ­
ско в  и ко н тр о л я  ра зл и чн ы  для ш е в­
р о нн ы х  ко л е с  и у з ки х  ко с о зу б ы х , то, 
о че ви д н о , на р а зд е л ь н о  и зго то в л я е ­
м о м  вен це  (п о л у ш е в р о н е ) т е хн о л о ги ­
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ч е ски й  к о н тр о л ь  д о п у с ти м  к а к  п р е д ­
варительн ы й . Р аздельно  взяты е ве­
н е ц  и ш е с те р н ю  сл е д уе т  п р о в е р я ть  
к а к  з а го то в ки . П осл е  по са д ки  со о т ­
ве тств ую щ и х  эл е м ен тов  на свои  валы 
или оси  ко м п л е к с ы  д о п у с ко в  п р о в е ­
рять о ко н ч а те л ь н о , к а к  на го то в о м , 
о тд е л ь н о  в зя то м  ш е в р о н н о м  коле се . 
З ате м  в со б р а н н о м  к о л е с н о -м о т о р ­
н о м  б л о к е  п р о и зв о д и ть  о ко н ч а те л ь ­
н у ю  п р о в е р к у  к о м п л е кс а  д о п у с ко в , 
устан авли ваем ы х для пе р е д а ч и  в ц е ­
л о м . А  что  ж е  к о н т р о л и р у ю т  се й ­
час? О ка зы ва е тся , ста н д а р то м  ОСТ
24.149.03 п р е д у с м о тр е н ы  п р о в е р ка  
т о л ь ко  о тд е л ь н о  в зя то го  венца  или 
о тд е л ь н о  взято й  ш е сте р н и  и то не 
по л н о сть ю . Точность  по  ко н та кту  
з уб ь е в  не п р о в е р я е тся , п р о в е р ка  па­
р а м е тр о в  за ц е п л е н и я  зуб ча ты х  к о ­
лес, с м о н ти р о в а н н ы х  на оси  ко л е сн о й  
па ры  или на валу эл е ктр о д ви га те л я , 
в о о б щ е  не  п р е д усм а тр и ва е тся . С о б ­
ранная  ж е  п е ред ач а  ко н тр о л и р уе тся  
лиш ь по  б о к о в о м у  за зо р у .

В ряд  ли н е о б х о д и м о  д о казы вать , 
что это го  явно н ед о ста то чн о  для та­
ко й  пе р е д а ч и , к а к  тяговая . О со б е н н о , 
если учесть р а стущ и е  с ко р о с ть  и 
м о щ н о с ть  вновь  п р о е кт и р у е м ы х  эл е к­
т р о в о з о в . О п ы т по казы вает , что  по с ­
ле  с б о р к и  к о л е с н о -м о т о р н ы х  б л о ко в  
пе р е д а ч и  с о д и н а ко в ы м и  б о ко в ы м и  
з а зо р а м и  вед ут  себя п о -р а зн о м у . О д ­
ни р а б о та ю т  плавно, б е сш ум н о , без 
ка к и х -л и б о  уд а р о в  и то л чко в , д р у ­
гие  —  с р е з к и м  ш у м о м  и п е р и о д и ч е ­
с ки м и  уд а р а м и . Д а ж е  о д н у  и ту ж е  
п е р е д а ч у  м о ж н о  соб рать  так, что она 
б уд е т  работать  п о -р а зн о м у . И н огда  
д о ста то ч н о  см ени ть  м о то р н о -о с е в ы е  
п о д ш и п н и ки  или п е р е п р е ссо ва ть  к о ­
л е сны е  це н тр ы  со в м е стн о  с в е д о м ы ­
м и  зуб ч а ты м и  ко л е са м и  и плавность 
за ц е п л е н и я  наруш ается . А  ведь ис­
ход я  из т е хн о л о ги ч е ски х  о с о б е н н о ­
стей все эл е м ен ты  п е ред ач и , а т а кж е  
детали  к о л е с н о -м о т о р н о го  б л о ка  и з ­
го то вл я ю тся  р а зд е л ьн о . Так, при  и з ­
гото вл е н и и  о стова  двигателя го р л о ­
вины  п о д  п о д ш и п н и ко в ы е  щ иты  и по д  
о се вы е  п о д ш и п н и ки  растачиваю тся на 
о д н и х  станках, ось ко л е сн о й  пары  о б ­
рабаты вается на д р у ги х , м о т о р н о -о с е ­
вы е п о д ш и п н и ки  растачиваю тся на 
третьих  и т. д. В ре зул ьта те  в о з н и ка ­
ю т п е р е к о с  и непарал лельн ость  осей. 
М е ж д у  те м  д о п у с ки  на эти п а рам ет­
ры  пр и  и зго то вл е н и и  и в э ксп л уата ­
ции, а т а к ж е  их к о н тр о л ь  не п р е д у ­
см о тр е н ы .

В есьм а в а ж н ы м  ко н тр о л и р у е м ы м  
п а р а м е тр о м  д о л ж е н  стать д о п у с к  на 
о т кл о н е н и е  от н о м и н а л ьн о го  м е ж о с е - 
во го  расстояния , п р и ч е м  е го  н е о б хо ­
д и м о  согласовать с н о р м о й  по  ГОСТ 
1643— 56. Этот д о п у с к  о п ред ел яется  
не то л ь ко  сте п е н ью  точности  зуб ч а ­
тых коле с , но т а к ж е  по д веш и ван ие м  
двигателя и ти п о м  п о д ш и п н и ко в , в 
ко т о р ы х  з а кр е п л е н ы  оси. На отече ст­
венны х эл е ктр о в о за х  ось кол е сно й  
пары  сое д и н ен а  с о сто в о м  двигателя 
по ср е д ств о м  м о то р н о -о с е в ы х  б укс . 
Радиальный з а з о р  м е ж д у  о сью  к о ­
лесной  пары  и в кл а д ы ш е м  н о в о го  
п о д ш и п н и ка  п р е д у с м о тр е н  0,65 м м . 
Т о лько  это п о зво л яе т  колебаться 
м е ж о с е в о м у  р а сстоя н ию  в пред ела х  
± 0 ,3 2  м м . В эксплуатаци и  ж е  д о п у ­
скается  увел ичен ие  р а д и а л ьн о го  за ­
зо р а  д о  2,5 м м . П о ГОСТ 1643— 56 д о ­
п у с к  на о т кл о н е н и е  от н о м и н а л ь н о го  
м е ж о с е в о го  расстояния  ра спол агает­
ся лиш ь в п р ед ел а х  ± 0 ,2 8  м м . К а к  
видно, у казан ны й  д о п у с к  не м о ж е т  
быть вы д е р ж а н  не то л ь ко  в э кс п ­
луатации, но д а ж е  на н о в о м  л о ­
ко м о ти ве .

И сслед ования и оп ы т эксплуатации  
пр о м ы ш л е н н ы х  э л е ктр о в о зо в  з а р у ­
б е ж н ы х  ф и р м  п о ка зы ва ю т, что при 
ф о р м и р о в а н и и  ко л е с  зубча то й  п е р е ­
дачи на оси  ко л е сн о й  пары  н е о б х о ­
д и м о  не то л ь ко  н о р м и р о в а ть , но и 
с тр о го  вы д ер ж ива ть  д о п у с к  на п о л о ­
ж е н и е  зуб ье в  п р о ти в о п о л о ж н ы х  на­
пр авле ни й  и на сд ви г их отн оси тел ьно  
д р у г  д р у га  по  д елительной  о к р у ж н о ­
сти. В тя го во й  перед аче , гд е  коле са  
з у б ч а то го  зацеп л ен и я  с п р о ти в о п о ­
л о ж н ы м  н апр авле ни ем  зуб ье в  и з го ­
товляю тся  р а зд е л ьн о  и в о п р е д е л е н ­
ной  по след ова тел ьно сти  затем  со б и ­
ра ю тся  на оси, такое  о ткл о н е н и е  
стан д а ртом  не н о р м и р уе тся . П о это м у  
на отече стве нн ы х завод ах о н о  не к о н ­
тр о л и р уе тся . В то ж е  в р е м я  величина 
о ткл о н е н и я  зуб ье в  венца о д н о го  к о ­
леса зубча то й  пе ред ач и  по о тн о ш е ­
н и ю  к  д р у го м у  н о р м и р о в а н а  в И нст­
р у кц и и  по освид етельствован и ю , р е ­
м о н ту  и ф о р м и р о в а н и ю  ко л е сн ы х  пар 
л о ко м о ти в о в  и эл е ктр о се кц и й .

Такая н е ув я зка  н о р м ы  в ОСТ
24.149.03 и техн ич еской  д о ку м е н та ­
ции п р и в о д и т  к  б е ско н тр о л ь н о сти  за 
каче ство м  с б о р ки  ко л е с  зубча то й  пе ­
редачи  на к а ж д у ю  ось. Ф а кти ч е с ки й  
сд в и г зубьев  д остигае т по лови ны  т о р ­
ц о в о го  ш ага (17,2 м м ). В эксплуата ­
ции это вы зы вает р е з к о е  р а зли чи е  в

н а гр у з ка х  на п р а в у ю  и л е в ую  с т о р о ­
ну п е ред ач и , со зд а е т  за м кн уты й  к о ­
лебательны й  к о н ту р  д и н а м и ч е с ки х  на­
г р у з о к , ко л е б а н и е  ге о м е т р и ч е с ки х  па- 
рам етр(*»  за ц е п л е н и я  пр авой  и л евой  
сто р о н ы . С лед ова те льн о , наруш ается  
н орм ал ьна я  работа  и, к р о м е  то го , 
сущ е стве н н о  за тр уд н я е тся  с б о р к а  к о ­
л е с н о -м о то р н ы х  б л о ко в . П ри  н о р м и ­
ро вании  в стандарте  величины  сд вига  
ко л е с  п р о т и в о п о л о ж н о го  н апр авле ­
ния ц е л е с о о б р а зн о  принять  за о с н о ­
ву н о р м ы  и д о п у с ки  у ка за н н о й  и н ­
стр укц и и .

Д л я  по вы ш ен и я  качества пе ред ач и  
ж е л а те л ьн о  и скл ю ч и ть  из стандарта 
р а зн о го  р о д а  о го в о р к и  и д о п ущ е н и я . 
Н а п р и м е р , в ОСТ 24.149.03 им еется 
т р е б о ва н и е  на тверд ость  р а б о ч и х  п о ­
вер хно стей . В частности, для ко л е с  
э л е к тр о п о д в и ж н о го  состава п р е д у ­
см атривается тверд ость  зуб ье в  в п р е ­
делах 42— 52 е д и н и ц  по  Р оквелл у . 
З д е сь  ж е  делается о го в о р ка , что д о ­
п усти м о  п р и м е н е н и е  ко л е с , п о д в е р г­
нуты х об ъ е м н о й  за ка л ке  и по сл е ­
д у ю щ е м у  о т п у с ку  на тверд ость  не 
м е н е е  30 е д и н и ц  по  Р оквелл у  по все ­
м у  пр о ф и л ю . Н аличие п о д о б н ы х  о г о ­
в о р о к , к а к  указы вал о сь  вы ш е, влечет 
к  с у щ е ств е н н о м у  с н и ж е н и ю  качества 
зуб ча ты х  коле с .

Н а ко н е ц , о м етод ах  ко н тр о л я . Ес­
ли для т е х н о л о ги ч е с ко го  ко н тр о л я  
пе ред ач и  на завод ах  и м е ю тся  ко н т ­
р о л ьн ы е  средства , то для о к о н ч а ­
тельной  п р и е м ки  со б р а н н ы х  ко л е с  и 
ш естер ен  и ко н тр о л я  пе ред ач и  в ц е ­
л о м  такие  средства  отсутствую т. С о з ­
д а н и ю  таких  сре дств  д о л ж н о  бы ть 
уд е л е н о  се р ь е зн о е  вн им а ни е  со сто ­
р о н ы  за в о д о в -п о ста в щ и ко в . П ри  с о з ­
дании их н е о б х о д и м о  учиты вать, что 
о ко н ч а те л ь н ую  п р и е м ку  сл е д уе т  п р о ­
изво ди ть  с ко н тр о л е м  от эксп л уата ­
ц и он ны х баз, а не от устан овочн ы х, 
ка к  это делается при  т е хн о л о ги ч е ­
с к о м  ко н тр о л е .

И м ея такие  се р ь е зн ы е  н ед остатки , 
стандарт на тя го вы е  пе ред ач и  не сти­
м у л и р у е т  по вы ш е н и е  их качества , а 
у ка за н н ы е  н е у в я зки  в б ольш и н стве  
случаев не п о зв о л я ю т  л о ко м о ти в н о м у  
хо зяй ству  пр ед ъ являть  спр а ве д л и вы е  
р е кл а м а ц и и . Н е о б х о д и м о  во вновь 
р а зр а б а ты в а е м о м  стандарте устра ­
нить о тм е ч е н н ы е  нед остатки .

Канд. техн. н а ук  С. И . П р о с ку р я к о в , 
старш ий  н аучны й  с о т р у д н и к

У р а л ь с ко го  отд елен и я  Ц Н И И  М П С

г. Свердловск
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•  В помощь машинисту и ремонтнику

М О Д Е Р Н И З И Р О В А Н Н Ы Й  
ВОЗДУХОРАСПРЕДЕЛИТЕЛЬ УСЛ. № 270-005-1

ДА осковский тормозной завод закончил подго- 
* 'т о в к у  производства к выпуску воздухораспре­
делителей уел. №  270-005-1 с конструктивными 
изменениями обратного клапана главной части, 
устройства равнинно-горного режима магист­
ральной части и штока главного поршня.

Существующий обратный клапан (рис. 1), со­
стоящий из гнезда 270-541, резинового уплотне­
ния 270-311 и пружины 270-582, заменяется рези­
новым уплотнением 270-773 и алюминиевым упо­
ром 270-772 для ограничения подъема резиново­
го уплотнения. Клапан новой конструкции имеет 
повышенную чувствительность, улучшенную гер­
метичность и за счет изъятия пружины позво­
ляет  сократить перепад давления между магист­
ралью и запасным резервуаром с 0,3 до 
0,05 кгс/см2.

В эксплуатации ранее выпущенные обратные 
клапаны будут заменять модернизированными 
на автоконтрольных пунктах. Д ля  этой цели цен­
трализованно будут поставляться уплотнение 
270-773 и упор 270-772. Вместо упора можно при­
менять старый обратный клапан, подрезанный 
по высоте на 2 мм со стороны, противоположной

У Д К  625.2— 592.522.5.004.69

резиновому уплотнению 270-311. Испытания глав­
ной части с новым обратным клапаном произво­
дят по действующим техническим условиям — пе­
репад между магистралью и запасным резерву­
аром должен быть не более 0,05 кгс/см2.

В устройство равнинно-горного режима 
(рис. 2) добавлена вторая (внутренняя) пружи­
на 270-605, а пружина 270-371 оставлена без из­
менений. В упорке 270-1060 сделана засверловка 
под пружину. Вторая пружина на равнинном ре­
жиме не подключается, а работает только на гор­
ном и увеличивает нагрузку на диафрагму до 
8 кг. Ее постановка позволила устранить случаи 
отжатия диафрагмы при зарядном давлении в 
магистрали 6,5 кгс/см2. На автоконтрольных пун­
ктах вторую пружину ставят только в те упорки, 
где имеется засверловка под пружину. При от­
сутствии пружины 270-605 ставят одну сущест­
вующую 370-371 и ее усиление регулируют поста­
новкой металлических шайб толщиной по 1 мм.

Внесены изменения и в конструкцию штока 
главного поршня. Новый шток (рис. 3) имеет 
семь манжет 270-313, причем манжета 1 смещена 
в сторону поршня на 6,5 мм, манжета 2 — на

— с у щ е с т в у ю щ а я  к о н с т р у к ц и я ; б — н о в ая ; 270-541 — гн е зд о  к л а п а -  
1 а ;  270-311 — р ези н о в о е  у п л о т н ен и е ; 270-582— п р у ж и н а ; 270-773 — ре- 
; ин овое у п л о т н ен и е ; 270-772 — ал ю м и н и е вы й  упор

Р ис. 3. К о н струкц и я  ш т о к а  гл ав н о го  п о р ш н я:
а  — новы й ш ток  с  сем ью  м а н ж е т а м и ; б — су щ ест в у ю щ и й  ш то к  с. 
ш естью  м а н ж е т а м и ; 1, 2, 3 — м а н ж е т ы  (д е т а л ь  270-313); 4, 5 — о т в е р ­
ст и я  в ш токе

Ги с. 1. О б р атн ы й  к л а п а н  гл а в н о й  ч асти  
, & 270-005-1 и 270-002:

в о зд у х о р а с п р е д е л и т е л я  уел .

Р и с . 2. У строй ство  р ав н и н н о -го р н о го  р е ж и м а  м а ги с т р а л ь н о й  ч а сти :
270-371— с у щ е с т в у ю щ а я  п р у ж и н а ; 270-605— в т о р а я  п р у ж и н а ; 270-1060— 
у п о р к а  п ер е к л ю ч ат ел я
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3 мм и добавлена манжета 3. Остальные манж е­
ты остались на своих местах.

Необходимость таких изменений вызвана сле­
дующими обстоятельствами. Как известно, в на­
чальный момент торможения воздух в тормозной 
цилиндр поступает из запасного резервуара че­
рез четыре отверстия 4 диаметром по 3 мм. З а ­
тем манж ета 1 заходит за отверстия во втулке 
из запасного резервуара и наполнение тормоз­
ных цилиндров осуществляется через отверстие 
5 диаметром 1,7 мм. Со штоком прежней конст­
рукции это происходит при перемещении главно­
го поршня примерно на 19,5 мм. При этом давле­
ние в тормозном цилиндре скачком повышается 
до 2,5 кгс/см2. Возникновение в головной части 
поезда такого высокого давления за короткий 
промежуток времени (около 5 с) создает боль­
шое замедление головных вагонов и набегание 
хвостовой части. В составе возникают большие 
продольные усилия, ограничивающие вождение 
поездов весом более 6000 т.

С целью понижения продольных усилий в по­
ездах в новом штоке манж ета 1 перенесена в 
сторону поршня на 6,5 м. Переход на наполнение 
тормозных цилиндров через отверстие 5 происхо­
дит при перемещении поршня со штоком на 
13 мм. При этом в тормозных цилиндрах скач­

ком давление повышается до 1,0 кгс/см2. Смеще­
ние манжеты 2 сделано с целью увеличения пе- 
рекрыши между запасным резервуаром и кана­
лом дополнительной разрядки при полном слу­
жебном и экстренном торможениях. Такое сооб­
щение в существующих приборах могло происхо­
дить при неблагоприятно сложившихся допусках 
на линейные размеры.

Постановка манжеты 3, седьмой по счету, вы­
звана необходимостью устранить в процессе тор­
можения перетекание воздуха из магистрали и зо­
лотниковой камеры через канал дополнительной 
разрядки в тормозной цилиндр, отжимая м анж е­
ту 2. Это наступает в тот момент, когда напол­
нение тормозного цилиндра происходит через от­
верстие 5 и давление с левой стороны манжеты 2 
становится меньше, чем с правой (со стороны к а ­
нала дополнительной разрядки), т. е. в магистра­
ли и золотниковой камере. В результате наблю­
дается отжатие манжеты 2 и быстрое наполне­
ние тормозного цилиндра. Чтобы этого не про­
исходило, установлена дополнительная манжета 
3, обращенная раструбом в сторону канала до­
полнительной разрядки.

В. И . К р ы л о в ,
руководитель лаборатории  

М осковского тормозного заво да

Прибор для контроля противобоксовочной 
защиты электровоза ВЛ10

На серийно вы пускаем ы х Н Э В Зом  
электр о во зах  В Л 10, начиная с 

№  1121 применена усоверш енствован­
н ая  противобоксовочная защ и та. Д л я  
обнаруж ения боксования использова­
ны электронны е датчики Д Б -018  с 
релейным выходом (см. ж урнал  
«Э лектрическая и тепловозная тяга» 
№  12, 1972 г. и №  10, 1973 г.). Таких 
датчиков на электровозе четыре. С хе­
мой датчика предусм отрена проверка 
его работоспособности в эксплуата­
ции. П ри этом соблю дается т ак а я  по­
следовательность. О пускаю т токопри­
емник, вклю чаю т кнопку «Защ и та  от 
боксования». Н абрав  любую позицию 
тягового реж им а, наж им аю т кнопки 
на блоке усилителя датчика, чтобы 
убедиться, что реле срабаты вает  и 
сигнальная лам п а П Б З  загорается. 
Д л я  проверки высоковольтной части 
схемы верхнего блока на клемму 
«П роверка + 5 0  в» подаю т плюс от а к ­
кум уляторной  батареи  (минус на 
клем м у 1 поступает через зазем лен­
ные якоря тяговы х двигателей ). В 
этом  случае датчик долж ен  сработать.

Если датчик  не срабаты вает, необ­
ходимо убедиться в наличии питания 
на клем м ах 1 и 8 датчика. При от­
сутствии напряж ения проверяю т ис­

правность цепи: провод К З 1, вставка 
353-1 (353-2), провод Н21 (Н 22),
кнопка «Защ ита от боксования», К.24. 
Если датчики исправны, переходят к 
контролю  работы схемы защ иты.

При срабаты вании одного из д а т ­
чиков долж на обеспечиваться: сигна­
л изаци я о боксовании (юзе) и под­
сыпка песка на всех соединениях дви­
гателей как  в режиме тяги, так  и ре­
куперации;

перевод двигателя боксующей ко­
лесной пары с полного поля на чет­
вертую  ступень ослабления на пози­
циях с 3-й по 16-ю;

включение уравнительного контак­
тора 124-2 и промежуточных реле 
102-2, 103-2 на последовательно-па­
раллельном соединении;

включение уравнительных контак­
торов 124-1, 125-1 и 125-2 на П со­
единении;

перевод тяговы х двигателей с 
ослабленного на полное поле на по­

следовательно-параллельном  и п ар ал ­
лельном соединениях.

Л ож н ое срабаты вание датчика вы­
является при наборе позиций. Если 
лам па П Б З  загорается  при опущ ен­
ных токоприемниках, неисправен уси­
литель одного из датчиков. Если при 
поднятом — неисправность либо в со­
противлениях Р158— Р172, либо в вы ­
соковольтной части датчика.

К ак правило, ни один из этих от­
казов  на линии устранить нельзя. 
Чтобы полностью не отклю чать кноп­
кой «Защ и та  от боксования» все д а т ­
чики, если есть время, методом исклю­
чения поочередно проверяю т все д а т ­
чики. Д л я  этого отсоединяю т от клем ­
мы 8 зем ляной провод. О бнаруж ен­
ный неисправный датчик оставляю т 
отключенным. П ри осмотре противо­
боксовочной защ иты  следует обращ ать 
внимание на целостность плавких 
вставок 308-1 и 308-2.

При заходе  электровоза в депо
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К блоку пре­
образовате­

ля

К блоку  
уси ли т еля

Р ис. 1. С х ем а  п р и б о р а  д л я  п р о в ер к и  п р о т и в о б о к ео в о ч к о й  за щ и т ы

схем у проверяю т более тщ ательно. 
Д л я  покаскадной проверки датчика и 
вы явления неисправных элементов 
схемы мож но пользоваться обычны­
ми приборами — вольтм етрам и, ам ­
перметрами, омметрами, однако это 
услож няет процесс поиска.

Д л я  оперативной проверки, на­
стройки и ремонта датчиков без сня­
тия с электровоза в депо Л ьво в-Зап ад  
изготовлен специальный прибор. Он 
состоит из батареи на 4,5 в, измери­
тельной головки типа М24 на 100 мка, 
четы рехплатного переклю чателя на 
пять полож ений двух  м алогабаритны х 
кнопок, двух  стабилитронов и ряда 
постоянны х резисторов. П рибор к д а т ­
чику подклю чаю т восемью  гибкими 
проводам и с заж и м ам и  типа «К роко­
дил». О бозначение заж и м ов  выполне­
но согласно м аркировке контролируе­
мых деталей  и проводов на м он таж ­

ной схеме датчика. Три заж и м а под­
клю чаю тся к вы соковольтному блоку, 
пять — к усилительной части (рис. 1 
и 2). П еред проверкой собираю т 1-ю 
позицию. Д л я  исключения расхода 
песка при проверке и ремонте датчи­
ков провод К90 от вы прямителя 217-2 
целесообразно отклю чать.

В первом положении переклю чате­
ля П1 при наж атой кнопке «Контроль» 
(см. рис. 2) собирается схема оммет­
ра. Его выводы 1 и 2 оказы ваю тся 
подключенными к входным клеммам 
датчика и к мосту, образуем ом у яко­
рями двигателей и двум я сопротив­
лениями, по 102 ком каж дое. Если 
эти цепи исправны, омметр покаж ет 
51 ком — суммарное сопротивление 
моста. И змеренную  величину можно 
сравнить эталонным сопротивлением 
Р З , подобранным с точностью ± 1 % . 
При наж атии кнопки «Сравнение»

стрелка прибора долж на остаться 
практически неподвижной.

Второе полож ение переключателя 
П1 предусм атривает подачу напряже­
ния от батареи на выход полупровод­
никового преобразователя (зажимы 
С ] —2 —— 2). При нормально работаю­
щ их модульны х блоках ППН-067, 
Д-057 и исправном трансформаторе 
ТР прибор в точках СТ4-2-РЗ-1 отме­
тит напряж ение, равное 3,5—4,0 в.

Третье полож ение переключателя 
аналогично преды дущ ему, только по­
лярность входного напряж ения изме­
няется. П ри этом проверяется вход­
ная стабилизирую щ ая цепь модульно­
го блока ППН-067.

В четвертом положении переклю­
чателя П1 проверяется параметричес­
кий стабилизатор напряж ения, состо­
ящий из опорных диодов СТЗ, СТ4, 
СТ5, СТ6, модульного блока> Д-058 и 
сопротивлений Р7 и Р10. При исправ­
ности указанны х элементов прибор 
покаж ет напряж ение 12,5 в (точки 
контроля С Т 4 -2 — Р7-2).

В пятом положении прибор осу­
щ ествляет проверку первого каскада 
усилителя «Порог-066». Если при на­
ж атии  кнопки «Контроль» датчик не 
срабаты вает, необходимо подрегули­
ровать сопротивление Р5 до срабаты­
вания. Н апряж ение, измеренное в 
точках М4-5 и Т1-6, долж но состав­
лять  3 в.

Если в процессе проверки будут 
обнаруж ены  элементы с дефектами, 
их зам еняю т на заведомо исправные. 
Д л я  удобства пользования показания 
прибора во всех полож ениях пере­
клю чателя выбраны примерно одина­
ковы м и. Это достигнуто подбором до­
бавочных сопротивлений Р4, Р5 и Р6. 
Их выбор зависит от чувствительнос­
ти м икроам перм егра.

Чтобы предотвратить выход из 
строя прибора при ошибочном под­
ключении его заж и м ов к датчику, 
предусмотрена защ и та, состоящ ая из 
двух стабилитронов Д 1, Д 2  и рези­
стора Р1. Таким образом , применение 
специального прибора для  проверки 
противобоксовочной защ иты  заметно 
облегчает содерж ание этого ответст­
венного узла в технически исправном 
состоянии.

П. Б. К р и ч а н с ки й ,
старш ий мастер 

локомотивного депо Л ьво в-Зап ад  
Л ьвовской дороги

г. Львов

Р ис. 2. С х ем а  д а т ч и к а  б о к с о в а н и я  с о б о зн ач е н и ем  то ч ек  к о н трол я
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НАШ А БИБЛИОТЕЧКА (выпуск № 56)

УСТРАНЕНИЕ

НЕИСПРАВНОСТЕЙ
В СИЛОВЫХ ЦЕПЯХ
ЭЛЕКТРОВОЗОВ ВЛ10

У Д К  621.335.2.061.004.67

В июльском номере журнала была опублико­
вана малоформатная книжечка с описанием спосо­
бов устранения неисправностей в цепях управления

« Э л е к т р и ч е с к а я  и те п л о в о з н а я  т я га »  № 12, 1974 г.

электровозом ВЛ10. Ниже по просьбе читателей 
публикуется еще одна малоформатная книжечка по 
электровозам указанной серии. На сей раз — методы 
устранения неисправностей в силовых цепях. Под­
готовили материал те же авторы — машинисты депо 
Курган К. В. К а р а с е в  и О. Л. Б у л а т о в .

Естественно, полностью весь круг вопросов, 
связанных с данной темой на страницах журнала, 
осветить невозможно. Авторы разбирают лишь ха­
рактерные случаи в цепях токоприемников, вспомо­
гательных машин, быстродействующего выключателя 
и тяговых двигателей.

•

Напомним, как сделать малоформатную кни­
жечку. Для этого нужно отрезать, а затем разре­
зать по указанной линии стр. 29—36. Затем верх­
нюю часть наложить ка нижнюю в соответствии 
с нумерацией страничек книжечки. Сшив их, полу­
чите брошюру карманного формата.

57-1 ™ _I_________

■)!• Заземление через ос,лор тдш
Заземление через остов тдш .......  0» Заземление через остдв ТД\

Н>- Заземление через остов ТД1_______________

Р и с . 2. П о л у м о н т а ж н а я  с х е м а  т я го в ы х  д в и га т е л е й  п ервой  секц и и  э л е к т р о в о за
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ТОКОПРИЕМНИКИ

Во в р е м я  д в и ж е н и я  п р о п а л о  н а п р я ж е н и е  к о н ­
та ктн о й  сети. Э то м о ж е т  бы ть сле д стви ем  к о р о т к о го  
з а м ы ка н и я  в ко н та ктн о й  сети, на э л е ктр о в о з е  или 
о б р ы в а  цепи  пантограф а.

М а ш и н и ст  о б я за н  п е р е в е с ти  гл а в н ую  р у к о я т к у  
на н у л е в у ю  п о з и ц и ю  и из о кн а  каб ин ы  по см о тр е ть  
на па нто гр а ф . Если стр е л ка  в ол ьтм етра  упала, ко гд а  
главная р у к о я т к а  б ы ла  на нулево й  по зи ц и и , п р о в е ­
р я ю т  наличие н а п р я ж е н и я  в ко н та ктн о й  сети п е р е ­
в о д о м  главн ой  р у к о я т к и  на 1 -ю  п о зи ц и ю .

Если всп ы ш ки  д у ги  не ви д н о  и не сл ы ш но  ха­
р а кт е р н о го  ш ум а , то м аш и нист по  р а д и о свя зи  вы ­
ясняет о пр ич ин ах  снятия н а п р я ж е н и я . Все это в р е ­
м я м аш и н и ст  тщ ате льн о  н аб л ю д а ет  за п о ка за н и е м  
с е те в о го  во л ьтм етра , а п о м о щ н и к  —  за кр ы ш е в ы м  
о б о р у д о в а н и е м . Н аличие д уги , к а к  и о ткл о н е н и я  
с тр е л ки  вол ьтм етра , сви де те льствуе т  о том , что к о ­
р о т к о е  за м ы ка н и е  —  на э л е ктр о в о зе .

Если б р и га д е  н и ч е го  зам ети ть  не удалось, а 
н а п р я ж е н и е  п о -п р е ж н е м у  не появляется , пе р е хо д я т  
на р а б о ту  от д р у г о г о  пантограф а. П о д н и м а я  п е р е д ­
ний  па нтогра ф , н а б л ю д а ю т  за п о ка за н и я м и  вольт­
м е тр а  и кр ы ш е в ы м  о б о р у д о в а н и е м . Если и в этом  
случае  н и ч е го  не о б н а р у ж е н о , то па нтогра ф  о п у ­
с ка ю т  и, со о б р а зу я с ь  с пр о ф и л е м  пути  и п о ка за ­

ние м  сигналов , стрем ятся  въехать на станцию  или 
останавливаю т п о е з д  на п е р е го н е .

О станови вш и сь , п р о в е р я ю т  состояни е  зазем ля­
ю щ и х  ко н та кт о р о в  46-1, 46-2 и их и зо л я то р о в . Воз­
м о ж е н  т а кж е  п р о б о й  с то е к  ш и н н о го  разъединителя
58-1, и зо л я то р о в  главны х ввод ов, БВ-1, БВ-2, а так­
ж е  каб елей , по д в о д я щ и х  н а п р я ж е н и е  к  сопротив­
л е ни ям  Р51—  Р52, Р53— Р54, Р150— Р151, Р152— Р153, 
Р79— Р80.

П ри отсутствии  п р и зн а ко в  к о р о т к о г о  зам ы кания 
в ука за н н ы х  аппаратах кр ы ш е в ы м  разъ ед инителем  
о т кл ю ч а ю т  зад ний  па нтогра ф  и по д н и м а ю т  пе ред ­
ний. П ри  п о в то р н о м  снятии  н а п р я ж е н и я  передний 
па нто гра ф  о тп у с ка ю т  и о т кл ю ч а ю т  е го  кры ш евы м  
ра зъ е д и ни те л е м . З атем  п о д н и м а ю т  зад ни й  панто­
граф , п р е д в а р и те л ьн о  в кл ю ч и в  е го  кр ы ш е в о й  разъ ­
единитель . Если н а п р я ж е н и е  все ж е  отсутствует, 
п р и ступ а ю т  к  п р о з в о н ке  цепей  н и з к и м  напря­
ж е н и е м .

Если п р о зв о н о ч н о й  л а м п ой  вы явить зам ы кание  
в к р ы ш е в о м  о б о р у д о в а н и и  не уд алось , переходят 
к  п р о з в о н ке  е го  пр а в ы м  в о л ьтм е тр о м  на панели 
упр авле ни я . Д л я  это го  в ы кл ю ч а ю т  автостоп и на­
б и р а ю т  во зд ух  в р е зе р в у а р  пантограф а, ставят пе­
р е кл ю ч а те л ь  во л ьтм е тр о в  в с р е д н е е  п о л о ж е н и е ; на 
пл ю со в о й  ш ине БВ-1 о тсо е д и н я ю т  и о тво д ят  тон ки е  
каб ел и ; во в то р о й  вы со ко в о л ь тн о й  ка м е р е  отсоед и ­
няю т каб ель  Р52 от со п р о ти в л е н и я  Р52— Р51 и со­
ед и н я ю т  е го  п е р е м ы ч ко й  с в ы кл ю ч е н н ы м  м и н усо ­
вы м  (п р а в ы м ) н о ж о м  а кку м у л я т о р н о й  батареи.

2

Если ла м па  РБ не го р и т , а вставка  ВУ и спра в ­
на —  нет ко н та кта  в б л о к и р о в к е  290 (367) пр о в о д о в  
Н79 (Н76), Н110 (Н111). Д ать  питание на п р о в о д  8 
с п р о в о д а  К50.

С хем а  не со б и р а е тся  пр и  д в и ж е н и и  э л е ктр о в о ­
за, вставка  ВУ исправна . Д о в о д я т  гл а вн ую  р у к о я т к у  
д о  16-й п о зи ц и и . П оя влен и е  по ка за ни й  а м п е р м е т ­
р о в  на о д н о й  из п о зи ц и й  сви де те льствуе т  о б  о б р ы в е  
п у с ко в ы х  с о п р о ти в л е н и й . П о п о зи ц и и  н е тр у д н о  уста­
новить , к а к и м  ко н т а кт о р о м  этот о б р ы в  ш ун ти р уе т ­
ся. П о з а м ы ка н и ю  к о н т а кт о р н о го  элем ента  о п р е д е ­
л я ю т  п р о в о д , п о л уч а ю щ и й  з е м л ю  на д ан н ой  п о зи ц и и , 
и з а зе м л я ю т  е го  в к о н тр о л л е р е  м аш иниста.

Во и зб е ж а н и е  п о л н о го  р а зр ы ва  силовой  цепи  
о д н и м  р е о ста тн ы м  к о н т а кт о р о м  в начале п е р е хо д а  
с С на СП со е д и н е н и е  на к л е м м о в о й  р е й ке  со е д и ­
н я ю т  п р о в о д а  5, 7, 8 и К29 о б щ е й  п е р е м ы ч ко й . 
С 1-й п о зи ц и и  б уд е т  соб и раться  схем а СП со е д и ­
н ения . Н а б о р  ре оста тн ы х  п о зи ц и й  п е р е хо д ы  на 
вы сш е е со е д и н е н и е  п р о и зв о д я т  пр и  м ен ьш и х  токах .

На п е р в о й  с то я н ке  м о ж н о  в кл ю чи ть  п р и н у д и ­
тел ьн о  ко н та кт о р , з а ко р а ч и в а ю щ и й  о б о р в а н н у ю  
часть с о п р о ти в л е н и й . Н е о б х о д и м о  по м ни ть , что в 
случае  п р и н у д и те л ь н о го  в кл ю ч е н и я  о д н о го  из  у гл о ­
вы х р е о ста тн ы х  ко н та кт о р о в  пр и  вы б о р е  п о зи ц и й  II 
с о е д и н е н и я  и н е б о л ьш о й  с ко р о с ти  эл е ктр о в о за  в о з ­
м о ж е н  б р о с о к  то ка  с о т кл ю ч е н и е м  защ иты .

В то м  случае , если т о к  д о  16-й п о зи ц и и  не 
по яви лся , гл а в н ую  р у к о я т к у  ко н тр о л л е р а  пе р е во д я т  
на 17 -ю  п о зи ц и ю . П оя влен и е  тяги  у к а ж е т  на о б р ы в  
в си л овой  цепи  м о т о р н о й  гр у п п ы  о д н о й  из секц и й

эл е ктр о в о за . Н а б и р а ю т  П с о е д и н е н и е  и с л е д ую т  на 
исправны х тя говы х двигателях. Н е и сп р а в н ую  часть 
схем ы  о п р е д е л я ю т  по  п о ка за н и я м  а м п е р м е тр о в .

О тсутствие  тяги  на 17-й по зи ц и и  у к а ж е т  на 
неи спра вно сть  цеп ей  упр авле ни я . В этом  случае 
п р о ве р и ть  и схо д н о е  п о л о ж е н и е  аппаратов  б е з  за ­
хода в в ы с о ко в о л ь тн у ю  ка м е р у .

П оставив гл а в н ую  р у к о я т к у  на 1-ю  п о з и ц и ю  на 
к л е м м о в о й  р е й ке , п р о в е р я ю т  наличие н а п р я ж е н и я  
на п р о в о д е  К11. Если н а п р я ж е н и е  есть, то  о б о р ­
вана зем л ян ая  цепь  л инейны х ко н та кто р о в .

На к л е м м о в о й  р е й ке  за зе м л я ю т  п р о в о д а  К12 
и К13 (на эл е ктр о в о за х  с д в ум я  ре л е  р е ку п е р а ­
ц и и —  п р о во д а  К12 и Н51 на к л е м м о в о й  р е й ке  
№  1). П ри  отсутствии  н а п р я ж е н и я  на п р о в о д е  К11 
подать е го  с п р о в о д а  8. В этом  случае  р е в е р с и р о ­
вание тя говы х д вигателей  п р о и зв о д я т  пр и  в ы кл ю ­
ч е н н о м  БВ-1 или пр и  о п у щ е н н о м  па нтогра ф е .

Если при  н а б о р е  1-й п о зи ц и и  схем а не со б и ­
рается , садится н а п р я ж е н и е  в цепи  упр а вл е ни я  —  
к. з. в н и зко в о л ьтн ы х  цепях. В э то м  случае  в о з м о ж ­
н о  т а кж е  о т кл ю ч е н и е  защ иты .

Если схем а  не соб и рается  на сто я н ке  (вставка  
ВУ исправна ), сле дуе т  за то р м о зи ть  э л е ктр о в о з  к р а ­
н о м  уел. №  254; набрать 5 -ю  п о зи ц и ю . П ри  п о я в ­
лении  то ка  на о д н о й  из п о зи ц и й  схе м у  р а зб и р а ю т  
в ы кл ю ч е н и е м  к н о п к и  БВ-1. С б р о с  главн ой  р у к о я т к и  
на н ул е в ую  п о зи ц и ю  м о ж е т  пр ивести  к  п е р е б р о с у  
э л е ктр и ч е с ко й  д у ги  на за зе м л е н н ы е  части и вы звать 
о ткл ю ч е н и е  защ иты , так к а к  цепь  восьм и  тя говы х 
д вига тел ей  р а зр ы ва е тся  о д н и м  к о н та кт о р о м .
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П ри  о т кр ы т ы х  д ве р я х  вы со ко во л ьтн ы х  ка м е р  
во л ьтм е тр  п о к а ж е т  н а п р я ж е н и е  б атареи . З атем  за ­
к р ы в а ю т  д ве р и  ка м е р . О ткл о н е н и е  с тр е л ки  вольт­
м е тр а  у к а ж е т  на з а м ы ка н и е  в к р ы ш е в о м  о б о р у ­
д овании.

Д елать  п р е д п о л о ж е н и я  о б  о б р ы в е  в цепи  пан­
то гр а ф о в  м о ж н о  то гда , к о гд а  н а п р я ж е н и е  по се­
т е в о м у  в о л ьтм е тр у  п р о п а л о  и д л и те л ьно е  в р е м я  не 
по является, хотя п о п е р е м е н н о  и п о д ни м ал и  па нто ­
граф ы . В этом  случае н е о б х о д и м о  п р о зв о н и ть  вы ­
с о ко в о л ь тн у ю  цепь  па нтогра ф ов  на об ры в .

Если пр и  о ткр ы ты х  д в е р я х  в ы со ко во л ьтн о й  ка ­
м е р ы  лам па  не го р и т  —  о б р ы в  главной  то ко в е д у щ е й  
ш ины .

На э л е ктр о в о за х  ТЭВЗа за зе м л я ю щ и й  ко н та кт о р  
46-1 п о д кл ю ч е н  к  пл ю со в о й  ш ине БВ-1, п о э то м у  пе ­
р е д  п р о з в о н к о й  на о б р ы в  над о  закры ть  д верь  
к а м е р ы  №  1.

ЦЕПИ ВСПОМОГАТЕЛЬНЫХ МАШ ИН |рис. 1)

В эксп л уа та ц и и  н а б л ю д а ю тся  случаи п о в р е ж д е ­
ния всп о м о га те л ь н ы х  м аш и н  и их цепей , с о п р о в о ж ­
д а е м ы е  сра б аты ван и ем  защ иты . О ткл ю ч е н и я  защ иты  
по  этой  пр и ч и н е  на э л е ктр о в о за х  сер ии  ВЛ10, о б о ­
р уд о в а н н ы х  К В Ц  или БВЭ Ц Н И И , м о гу т  бы ть та кж е  
и и з-за  к. з. в н и зко в о л ь тн о й  цепи  упр авле ни я . П о­

этом у после  п о в то р н о го  о ткл ю ч е н и я  защ иты  м а ш и ­
нист д о л ж е н  вы кл ю чи ть  все вспо м о га те л ьн ы е  м а ш и ­
ны, а та кж е  все печи, осве щ е н и е  и опусти ть  пан­
тограф . З атем  он п о о ч е р е д н о  в кл ю ча е т  к н о п к и  на 
щ и тке  м аш иниста  в такой  п о сл ед ова тел ьно сти : БВ2, 
ко м п р е с с о р ы , БВ1, В озврат БВ1, Н и зкая  ско р о сть  
вен тилято ров , В ы сокая с ко р о сть  вентилято ров .

Если при  этом  н а п р я ж е н и е  в цепи  упр авле ни я  
р е з к о  падает и о ткл ю ч а е тся  защ ита —  к о р о т к о е  за ­
м ы ка н и е  в н и зко во л ьтн ы х  цепях. С л ед ует  пом нить, 
что и ногд а  при  к о р о т к о м  за м ы ка н и и  в цепи у п р а в ­
ления на эл е ктр о в о за х  сер ии  ВЛ10 вставки  сгора ть  
не успеваю т. И защ ита, о с о б е н н о  БВ-2, о ткл ю ча е тся  
и з-за  падения н а п р я ж е н и я  в цепи  упр авле ни я .

Если м аш инист пр и  о п у щ е н н о м  п а нтогра ф е  в к л ю ­
чает к н о п к и  и защ ита не срабаты вает, н а п р я ж е н и е  в 
цепи упр авл е ни я  не садится, то за м ы ка н и е  —  в вы со ­
ково л ьтн ы х  цепях. На эл е ктр о во за х , о б о р уд о в а н н ы х  
БВЗ-2, пр и  за м ы ка н и и  в цепи  упр авл е ни я  в ы кл ю ч а ­
тель не срабаты вает. В пути  следования сра б аты ­
вает БВ-2. В этом  случае вы кл ю ч а ю т  к н о п ки  всп о ­
м огател ьн ы х м аш ин  и восстанавливаю т БВ-2. Если 
он снова срабаты вает, п р и ч е м  о ткл ю ч е н и е  с о п р о ­
вож д ае тся  си льны м  з в у ко в ы м  эф ф е ктом , то м есто  
за м ы ка н и я  наход ится после  БВ-2. Н е о б хо д и м о  о с м о т ­
реть стой ки  эл е ктр о м а гн и тн ы х  ко н та кто р о в . Если 
вн еш н и м  о с м о т р о м  следов п е р е б р о са  не о б н а р у ­
ж е н о , пе р е кл ю ч а те л ь  вен тил я то ров  ставят в п о л о ­
ж е н и е  н и зко й  с ко р о с ти  и со е д и н я ю т  п е р е м ы ч ко й  
п о д во д я щ и й  кабель  ко н та кто р а  40-2 с вы хо д н ы м
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Р и с. I. П о л у м о н т а ж н а я  с х е м а  си л ов ы х  ц еп ей  в сп о м о га тел ь н ы х  м аш и н  с Б В З-7

4

С л ед ует  п о м н и ть , что  з а го р а н и е  лам пы  РН на 
1-й п о зи ц и и  пр и  н е с б о р е  схем ы  у к а ж е т  на в к л ю ­
че ни е  ли н е й н ы х  к о н та кт о р о в  3-1, 4-1 и целость  
п у с к о в ы х  со п р о ти в л е н и й  п е р во й  се кц и и . П ри  с б р о ­
ш е нн о й  р у к о я т к е  на кл е м м о в о й  р е й к е  со е д и н я ю т  
м е ж д у  со б о й  п р о в о д а  5, 7, 8 и К29. П ри  этом  
с 1-й п о зи ц и и  (п о сл е  р а зв о р о та  К С П О ) в об еих 
каб и н а х  по яви тся  т о к  150— 160 а.

Если схем а  не соб и рается  д о  5-й п о зи ц и и , то 
н у ж н о  т а к ж е  сое д и н ить  п р о в о д а  5, 7, 8 и К29. П о ­
явление  т о ка  150— 170 а на п е р во й  п о зи ц и и  у ка ж е т  
на о б р ы в  п у с ко в ы х  со п р о ти вл е н и й . Если а м п е р м е т ­
ры  о д н о й  из каб ин  п о к а ж у т  т о к  550— 650 а, то 
о б р ы в  в м о т о р н о й  гр у п п е  о д н о й  из се кц и й . П ри 
л е гк о м  весе п о е зд а  и пр о ф и л е  пути  д о п уска е тся  
е зд а  д о  о с н о в н о го  или о б о р о т н о го  д еп о .

Если вес п о е зд а  и пр о ф и л ь  пути  не п о зв о л я ю т  
следовать  на а ва ри йн ой  схем е , о п у с ка ю т  па нтогра ф ; 
пр и  в кл ю ч е н н ы х  БВ-2 (КВ Ц ), БВ-1 ставят гл авн ую  
р у к о я т к у  на 1 -ю  п о зи ц и ю ; п р о в е р я ю т  п о л о ж е н и е  
т о р м о з н ы х  и гр у п п о в ы х  пе р е кл ю ч а те л е й  и в к л ю ­
че ни е  л и н ей ны х к о н та кт о р о в  3-1, 4-1, 3-2, 17-2, 2-2.

Н е в кл ю ч е н и е  всех л и н ей ны х ко н та кт о р о в  сви де ­
тельствует  о б  о б р ы в е  пл ю со в о й  цепи  ка ту ш е к  их 
вентилей. На кл е м м о в о й  р е й к е  с о е д и н я ю т  п р о во д а  
8 и К11. Р еве р си р о ва н и е  тя говы х д вигател ей  п р о ­
и зв о д я т  п р и  в ы к л ю ч е н н о м  БВ-1 или "“п р и  о п у щ е н ­
н о м  па нто гр а ф е . В случае  о б р ы в а  м и н усо в о й  цепи  
ка ту ш е к  вентилей  л и н ей ны х ко н та кт о р о в  на п е рвой  
п о зи ц и и  в кл ю ч а ю тся  ко н та кт о р ы  2-2 и 17-2. На 
кл е м м о в о й  р е й к е  н ад о  дать з е м л ю  п р о в о д а м  К12,

К13 (на э л е ктр о в о за х  с д вум я  р е л е  р е ку п е р а ц и и  —  
п р о в о д а м  Н51 и К12 на к л е м м о в о й  р е й к е  №  1).

В пути  следования р а зв о р о т  гр у п п о в ы х  пе ре ­
кл ю ча те л е й  ко н т р о л и р у ю т  по  п о ка за н и ю  а м п е р м е т­
ро в . П ри  н е в кл ю ч е н и и  о д н о го  из ли н ей ны х ко н ­
та кто р о в  в кл ю ч а ю т  е го  п р и н уд и те л ьн о . Если на 
1-й по зи ц и и  все ли н ей ны е  ко н та кт о р ы  вклю чен ы , 
п р о в е р я ю т , не в о з б у ж д е н  ли вентиль «В озврат 
БВ-1». В случае  е го  в о з б у ж д е н и я  о тсо е д и н я ю т  п р о ­
вод  от о д н о й  из к л е м м  е го  ка туш ки . П ри  н евоз­
б у ж д е н н о м  вентиле «В озврат БВ-1» и вкл ю че н н ы х  
ли н ей ны х ко н та кто р а х  п р и ступ а ю т  к  п р о з в о н к е  на 
о б р ы в . Н айдя м е сто  об ры ва , у стр а н я ю т  его .

П ри  сле до ван ии  на т я го в о м  р е ж и м е  откл ю ча е т  
БВ-1. В о з м о ж н ы е  п р ич ин ы : срабаты вает д иф р еле
52-1; р е з к о  возрастае т  н а п р я ж е н и е  в ко н та ктн о й  
сети; н еи спра вно сть  в н и зко в о л ь тн ы х  цепях  БВ-1. 
Д и ф р е л е  срабаты вает пр и  к о р о т к о м  з а м ы ка н и и  в 
си ловой  цепи . П ри  этом  те р я е т  питание  п р о в о д  К98 
и вен тилято ры  останавливаю тся. Если э л е ктр о в о з  
наход ится вб лизи  от по д стан ци и , о т кл ю ч е н и е  защ и ­
ты м о ж е т  с о п р о в о ж д а ть ся  сн ятие м  н а п р я ж е н и я  
в ко н та ктн о й  сети. Р е зко е  по вы ш е н и е  н а п р я ж е н и я  
в ко н та ктн о й  сети вы зы вает сра баты вани е  БВ-1 при  
сле до ван ии  с б о л ьш и м и  то ка м и  на П сое д и н е н и и . 
БВ-1 срабаты вает по  т о ку  уставки , вен тил я то ры  п р о ­
д о л ж а ю т  работать. В ы кл ю ча ю т  к о н тр о л л е р  и вос­
станавливаю т защ иту . Если БВ-1 не восстанавли­
вается (н еи спр авн ы  цепи  упр а вл е ни я  или к. з. в си ­
ло вы х цепях), б р и га д а  д о л ж н а  р уко в о д ств о в а ть ся  
о п и са нн ы м и  ра не е  р е ко м е н д а ц и я м и .
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ка б е л е м  к о н та кт о р а  42-2. З ате м  о тсо е д и н я ю т  ка ­
б ели , и д ущ и е  к  п р е о б р а зо в а те л ю , и о с в о б о д и в ш и е ­
ся к л е м м ы  к о н та кт о р о в  40-1 и 40-2 с о е д и н я ю т  пе ­
р е м ы ч ка м и  с вы хо д н ы м и  ка б е л я м и  к о н та кт о р о в  
к о м п р е с с о р о в . Д а л е е , на щ и тке  па рал лельной  ра­
боты  в ы кл ю ч а ю т  к н о п к и  « К о м п р е с с о р  I» и « К о м ­
п р е с с о р  II» , а на к л е м м о в о й  р е й к е  №  1 со е д и н я ю т  
п р о в о д а  Н2 и К80, К100 и К44. БВ-2 вкл ю чать  нель­
зя. П о э то м у  п р о в о д  Н60 о тсо е д и н я ю т  от  ка туш ки  
р е л е  в р е м е н и  278-2. Д л я  по д ачи  питания на п р о ­
во д  К100 в кл ю ч и ть  к н о п к у  БВ-2. К о м п р е с с о р а м и  
упр авлять  к н о п к о й  « К о м п р е ссо р ы » .

На э л е ктр о в о за х , о б о р у д о в а н н ы х  БВЗ-2, вы ход  
та ко й  ж е . К н о п к у  « В кл ю че н и е  БВЗ-2» не вклю чать , 
так к а к  п р о в о д  К100 п о л уча ет  питание при  в к л ю ­
чении  к н о п к и  «П антограф ы » и отсутствует ре л е  в р е ­
м ен и  278-2.

На э л е ктр о в о за х , о б о р у д о в а н н ы х  КВЦ, в силовой  
цепи  д е л а ю т  те ж е  п е р е со е д и н е н и я , ка к  и с БВ-2, 
но  д о п о л н и те л ьн о  вы н и м а ю т в ы со ко во л ьтн ы е  п р е ­
д о хр а н и те л и . Д л я  со е д и н е н и я  п р о в о д о в  К100 и К44 
в к л ю ч а ю т  КВЦ.

П ри  к о р о т к о м  за м ы ка н и и  после  БВ-2 или п о ­
в р е ж д е н и и  п л ю со вы х  с то е к  ко н та кт о р о в  в с п о м о га ­
тельны х м аш и н  м о ж н о  вы йти  из п о л о ж е н и я , и зм е ­
нив по л я р н о сть  в спо м о га те л ьн ы х  м аш ин. Д л я  это го  
о тс о е д и н я ю т  п о д в о д я щ и е  каб ели  от  БВ-2 (БВЗ-2) 
или вы н и м а ю т  вы со ко в о л ь тн ы е  п р е д о хр а н и те л и  (на 
э л е ктр о в о з а х  с КВЦ ). У  сче тчи ка  301-1 о тсо е д и н я ю т  
три  т о н ки х  каб еля , и д ущ и х  от в спо м о га те л ьн ы х  м а ­

ш ин (на эл е ктр о в о за х  с БВЗ-2 од и н  каб ель ). П осле  
это го  с о е д и н я ю т  д оп о л н и те л ьн о й  п е р е м ы ч ко й  сеч е ­
н ием  4 м м 2 о тсо е д и н е н н ы е  от сче тчи ка  ка б е л и  с 
п л ю со в ы м  и м и н у с о в ы м  з а ж и м а м и  ка ту ш ки  реле  
62-1. П е р е м ы ч ку  за кр е п л я ю т  так, чтоб ы  она не ка ­
салась за зе м л е н ны х  частей э л е ктр о в о за . З ате м  за ­
з е м л я ю т  д о п о л н и те л ьн ы м  п р о в о д н и ко м  о б щ у ю  
ш ину  ко н та кт о р о в  в сп о м о га те л ьн ы х  м аш ин , п р о в е ­
рив пр ед ва р и те л ьн о  че ткость  их в кл ю ч е н и я . На этом  
пе р е со е д и н е н и я  закан чи ваю тся .

В спом о га тел ьны е м аш и ны  в кл ю ч а ю т  о б ы ч н ы м  
п о р я д к о м . Если при  в кл ю ч е н и и  вен тиля то ров  от 
то ка  небаланса сра ботае т  БВ-1, то, не вы кл ю ча я  
к н о п к и  вен тилято ров , н е с к о л ь к о  р а з  п о д р я д  н а ж и ­
м а ю т  на к н о п к у  «В озврат БВ-1» до  тех по р , п о ка  
вен тилято ры  не н а б е р ут  н у ж н о й  с ко р о сти .

К о р о т к о е  за м ы ка н и е  в м о т о р -ко м п р е с с о р а х . П ри  
в кл ю ч е н и и  к н о п к и  « К о м п р е с с о р ы »  срабаты вает 
БВ-2 (КВ Ц ). На эл е ктр о в о за х  с КВ Ц  о д н о в р е м е н н о  
м о гу т  с го р е ть  в ы со ко во л ьтн ы е  пр е д о хр а н и те л и . П ри  
о п у щ е н н о м  п а нто гра ф е  защ ита не срабаты вает, на­
п р я ж е н и е  в цепи  упр авл е ни я  не садится, вставка 
« В спо м огате льн ы е  м аш ины » не гори т .

Ч тобы  приве сти  э л е ктр о в о з  в р а б о ч е е  со сто я ­
ние, вы ясняю т, в цепи  к а к о го  ко м п р е с с о р а  неи с­
правность . Д л я  это го  на щ и тке  па рал лельной  р а б о ­
ты в ы кл ю ч а ю т  кн о п к и  « К о м п р е с с о р  I» и « К о м п р е с ­
со р  II» , и в кл ю чи в  к н о п к у  « К о м п р е с с о р ы » , п о о ч е ­
р е д н ы м  в к л ю ч е н и е м  к н о п о к  « К о м п р е с с о р  I» и « К о м -

5

Если БВ-1 в кл ю чи л ся  —  н а б и р а ю т  по зи ц и и . П ри 
н а б о р е  о т кл ю ч а е т  защ ита со срабаты ван и ем  д и ф р е - 
ле 52-1 —  к. з. в си ловой  цепи  тя говы х двигателей . 
З а го р а н и е  си гнал ьны х лам п РБ в м о м е н т  о т к л ю ч е ­
ния защ и ты  у к а ж е т  на к. з. в я ко р я х  двигателей .

Д л я  о п р е д е л е н и я  м еста  к. з. п р о в е р я ю т  п о л о ­
ж е н и е  си гн а л и за то р о в  ре л е  п е р е гр у з к и  двигателей . 
П р и м е р н о  е го  м о ж н о  оп р е д е л и ть  по  п о ка за н и ю  ам ­
п е р м е т р о в : пр и  к. з. в цепи  после  ш унта а м п е р ­
м е тр а  е го  с тр е л ка  о ткл о н и тся , при  к. з. д о  ш унта —  
а м п е р м е т р  не п о к а ж е т  то ка . Д л я  вы явления к. з. 
остан авли ваю т п о е з д  на б л а го п р и я тн о м  пр о ф и л е  
и п р о и зв о д я т  п р о з в о н ку  си ловой  цепи.

Если и з-за  б о л ь ш о го  п е р е х о д н о го  со п р о ти в л е ­
ния п р о з в о н о ч н о й  ла м п о й  вы явить уча сто к  с к. з. 
не уд ало сь , п р о и зв о д я т  в ы с о ко в о л ь тн у ю  п р о з в о н ку  
с п о м о щ ь ю  д иф р е л е  52-1.

П ри  о ткл ю ч е н и и  защ иты  во в р е м я  п р о з в о н ки  
ка к о й -л и б о  пары  д вигател ей  п е р е кл ю ч а ю т  соо твет­
ств ую щ и й  О Д  в н и ж н е е  п о л о ж е н и е . О см а тр и ва ю т  
ко л л е к то р ы  этих д вигателей , щ е тко д е р ж а те л и . Если 
вы явить н и ч е го  не удалось, п е р е хо д я т  на за во д ­
с к у ю  а в а р и й н ую  схем у.

П ри  о б н а р у ж е н и и  к. з. на уча стке , ко то р ы й  
нельзя  вы вести  из схем ы  о т кл ю ч е н и е м  н о ж е й  О Д , 
а ва р и й н ую  с е к ц и ю  эл е ктр о в о за  о ткл ю ч а ю т.

О т кл ю ч е н и е  с е кц и и  2. В ы н им аю т я ко р я  у  вен­
тиле й  к о н та кт о р о в  3-2, 1-2 и 20-2; на к л е м м о в о й  
р е й к е  о б ъ е д и н я ю т  п р о в о д а  5, 7, 8.

О ткл ю ч е н и е  с е кц и и  1. В ы н им аю т я к о р я  у ~ к о н -  
га к то р о в  3-1, 1-1, 20-2; на кл е м м о в о й  р е й ке  о б ъ е д и ­

н яю т п р о в о д а  5, 7, 8. И зо л и р у ю т  13-й эле м ен т  в 
ко н тр о л л е р е , чтобы  на 2-й по зи ц и и  не в кл ю чи л ся  
к о н та кт о р  11-2, вы вод я щ ий  с е к ц и ю  со п р о ти вл е н и й  
5,77 о м , и не б ы ло  б о л ь ш о го  б р о с к а  то ка  пр и  взя ­
тии по е зд а  с м еста. П осле  р а зго н а  по е зд а  д о  с к о ­
ро сти  10 к м /ч  гл а в н ую  р у к о я т к у  п е р е в о д я т  на 
1-ю  п о зи ц и ю , от 13 -го  элем ента  уб и р а ю т  и зо л я ц и ю  
и п р о д о л ж а ю т  д альнейш ий  р а зго н  по езд а .

П ри  ра б о те  эл е ктр о в о за  о д н и м  к у з о в о м  п о в о ­
р о т  гр у п п о в о го  п е р е кл ю ч а те л я  п р о и схо д и т  после  
п о ста но вки  главной  р у к о я т к и  к о н тр о л л е р а  на 1 -ю  п о ­
з и ц и ю . В едение по е зд а  в о з м о ж н о  на всех со е д и н е ­
ниях. П ри  р е в е р си р о в а н и и  схем а соб и рается  д в у ­
кр а тн о й  по ста но вко й  главной  р у к о я т к и  на 1-ю  п о ­
зи ц и ю .

К о р о т к о е  за м ы ка н и е  в пе р е хо д н ы х  с о п р о ти в л е ­
ниях. П ри  за м ы ка н и и  на с е кц и и  1 п е р е м ы ч ки  м е ж д у  
ко н та кто р а м и  23-1 и 24-1, а т а к ж е  п е р е м ы ч ки  !
м е ж д у  ко н та кто р а м и  24-1 и 25-1 о тсо е д и н я ю т  по 
с а м о м у  т о н ко м у  ка б е л ю , после  че го  п е р е м ы ч ки  
з а к р е п л я ю т  на п р е ж н е м  м есте . П ри  за м ы ка н и и  на I
се кц и и  2 д ействия б р и га д ы  аналогичны .

З А М Ы К А Н И Е  В П У С КО В Ы Х  СО ПРО ТИ ВЛЕН ИЯ Х 
(РИС. 4).

Если в ы со ко во л ьтн о й  п р о з в о н ко й  уд алось  вы ­
явить к. з. в п ус ко в ы х  со п роти вл ен ия х , то  п о в р е ж ­
д е н н у ю  гр у п п у  о п р е д е л я ю т  с л е д у ю щ и м  о б р а з о м . 
О тсо е д и н я ю т  от «верха» ко н та кт о р а  22-1 (22-2) ка -
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п р е с с о р  II»  о п р е д е л я ю т  цепь  н е и сп р а в н о го  к о м ­
п р е ссо р а . Д а л е е  с л е д ую т  на о д н о м  и спра вно м .

К о р о т к о е  за м ы ка н и е  в вен тилято рах . П ри  в к л ю ­
чении  к н о п к и  «В ы сокая  с ко р о с ть  в ен тил я то ров»  ср а ­
б аты вает БВ-2 (КВ Ц ). Н у ж н о  вы явить неи спра вны й  
ве н ти л я то р . Д л я  это го  пр и  в кл ю ч е н н ы х  БВ-1 и БВ-2 
(КВ Ц ), в ы кл ю ч е н н ы х  к н о п к а х  вен ти л я то р о в  надо 
сначала уб ед иться , что п е р е кл ю ч а те л ь  вен тиля то ров  
наход и тся  в п о л о ж е н и и  вы со ко й  с ко р о с ти . З атем  
на к л е м м о в о й  р е й к е  о т со е д и н я ю т  м е ж к у з о в н о й  
п р о в о д  К89 и от п р о в о д а  К71 п о о ч е р е д н о  по д аю т 
питание  на отн яты й  п р о в о д  К89 и осв о б о д и в ш и й ся  
з а ж и м  это го  пр о в о д а .

С р аб аты ван и е  защ и ты  вы явит неи спра вны й  вен ­
ти л я то р . Д а л е е  следовать  д о  станции  на и сп р а в н о м  
ве н ти л я то р е . Если н е и сп р а в н ы м  о ка за л ся  М В1, р у ­
б и л ь н и к  ге н е р а то р о в  п е р е к л ю ч а ю т  в н и ж н е е  п о л о ­
ж е н и е .

На станции  п р о и зв о д я т  о с м о т р  д вигател я  вен ­
тил я то ра , п у с ко в о й  панели  и о сущ е ств л я ю т  п р о ­
з в о н к у  их цепей .

П ри  к . з. в цепи  МВ1 с о б р а тн о й  с то р о н ы  па­
нели  56-1 от н и ж н е й  к л е м м ы  2 отсо е д и н и ть  два 
ка б е л я  и отвести  их в с то р о н у . О д и н  к о н е ц  п р о з в о - 
н о ч н о й  л а м п ы  пр и со е д и н и ть  к  б л о к и р о в к е  ш и н н о го  
ра зъ е д и н и те л я , а д р у ги м  к о н ц о м  ко сн уться  по  о ч е ­
р е д и  всех тр е х  к л е м м  п у с ко в о й  панели . Если лампа 
з а го р и тся , то к. з. в п у с ко в о й  панели (со п р о ти в л е ­
ниях, ка туш ка х ) или каб ел я х , с то й ке  ко н та кто р а  
42-1. И скать  м е сто  за м ы ка н и я  не н у ж н о . О б а  каб еля

с н и ж н е й  кл е м м ы  2 с о е д и н я ю т  вм есте  и и золирую т. 
В кл ю ч а ю т  н и з к у ю  с ко р о с ть  ве н тил я то ров  и следую т 
далее.

Если лам па  не за го р а е тся  п р и  касании  клем м  
п у с ко в о й  панели , то  к. з. в са м о м  д вигателе. В этом  
случае е щ е  р а з  тщ ате льно  о см а тр и в а ю т  ш унты, 
к р о н ш те й н ы , п е р е м ы ч ки , к о л л е к т о р  и т. д. И ногда 
за м ы ка н и е  в МВ1 (на н и з к о й  с ко р о с ти  вентилято­
ро в ) не вы зы вает о т кл ю ч е н и я  защ и ты , п о ско л ьку  
п у с ко в о й  т о к  не пр евы ш а ет то ка  уставки  диф реле  
54-1. П ри  этом  М В 2 п е р е х о д и т  в р е ж и м  вы соко й  
с ко р о с ти , за го р а ю тся  лам пы  БК и АВР.

П ри  к. з. в цепи  М В 2 от н и ж н е й  к л е м м ы  2 на 
о б р а тн о й  сто р о н е  панели 56-2 с о е д и н я ю т  я ко рн ы й  
каб ель  и отво д ят  е го  в с то р о н у . Все кл е м м ы  на 
п у с ко в о й  панели пр о зва н и ва ю т . Если лам па за го ­
рается пр и  касании  ка к о й -л и б о  к л е м м ы  —  к. з. в пу­
с к о в о м  со п р о ти вл е н и и , каб елях, или в с то й ке  ко н ­
та кто р а  42-2. М е с то  за м ы ка н и я  искать не н уж но .

О тн и м а ю т  каб ель  от в е р хн е го  за ж и м а  п уско во й  
панели 56-2. О т вы вод н ой  к л е м м ы  к о н та кто р а  42-2 
о тсо е д и н я ю т  два ка б е л я  и пр о зв а н и в а ю т  их от­
д ельно . Кабель, вы зы ваю щ и й  к о р о т к о е  зам ы кание , 
о твод ят  в с то р о н у , а в то р о й  —  ставят на м есто , 
п р е д в а р и те л ьн о  п р о зв о н и в  в ы в о д н у ю  к л е м м у  ко н ­
т а кто р а  42-2. С оед и н ив  вм есте  вне панели  кабели, 
о тняты е от в е р х н е го  и н и ж н е го  з а ж и м о в  пуско в о й  
панели , м о ж н о  следовать  на н и з ко й  с ко р о с ти  вен­
тиля то ров .
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б ели  и п е р е м ы ч ки  и отво д ят  их в с то р о н у , р а зъ е д и ­
нив те м  са м ы м  гр у п п ы  п у с ко в ы х  соп р о ти вл е н и й .

Д а л е е  п о д н и м а ю т  об а  па нто гра ф а  и н аб ир аю т 
1-ю  п о зи ц и ю . О т кл ю ч е н и е  БВ у ка ж е т  на к. з. в п е р ­
вой  гр у п п е . Если защ ита  не о ткл ю ч а е т , к . з. во вто­
ро й  гр у п п е .

Д л я  о п р е д е л е н и я  п о в р е ж д е н н о й  гр у п п ы  с е кц и и  2 
н о ж и  О Д  на с е кц и и  1 в кл ю ч а ю т  в н о р м а л ь н о е  п о ­
л о ж е н и е  и н а б и р а ю т  1-ю  п о зи ц и ю . О ткл ю ч е н и е  за ­
щ иты  у к а ж е т  на к . з. в третьей  гр у п п е . Если защ ита 
не о ткл ю ч а е т  —  к. з. в че твер то й  гр у п п е  п уско вы х  
с о п р о ти в л е н и й .

-ч Р 7 т п  ^г̂ =пНН"
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К 725 ОМ 1 ,Щ Б9Ч
Игр. $878 0м)= 12.-1 ̂  8-1 {А
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I
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У становив  п о в р е ж д е н н у ю  гр у п п у , о см а тр и ва ю т  
со о тве тствую щ и е  ко н та кт о р ы . Если в н е ш н и м  о с м о т ­
р о м  н и ч е го  о б н а р у ж и ть  не уд алось , то гр у п п у  вы ­
вод ят из схем ы , ш ун ти р уя  в цепях упр авл е ни я  н у ж ­
ны е б л о к и р о в к и . П ри  этом  п о л е зн о  р у к о в о д с т в о ­
ваться схем ам и , пр и в е д е н н ы м и  на рис. 5 и 6.

П е р е д  те м  к а к  пр иступи ть  к  в ы во д у  п уско в ы х  
соп р о ти вл е н и й , н о ж и  О Д  в кл ю ч а ю т  в н о р м а л ь н о е  
п о л о ж е н и е . Р азгон по е зд а  и п е р е х о д  на вы сш ее 
со е д и н е н и е  п р о и зв о д я т  пр и  м ен ьш и х  токах . П осле 
вы вода гр уп п ы  со п р о ти вл е н и й  к о н тр о л ь н о й  лам пы  
п р о в е р я ю т , что к. з. устр а н е н о  и аварийная схем а

2796
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Р ис. 4. П о л у м о н т а ж н а я  с х е м а  гр у п п  п у ск о вы х  с о п р о т и в л е ­
ний : с л е в а  — первой  и второй , с п р а в а  — т р е т ь е й  и ч етв ер то й
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Если п р о з в о н о ч н а я  ла м па  не за го р а е тся  при  
касан и и  к л е м м  п у с ко в о й  панели, то за м ы ка н и е  в 
с а м о м  двигателе . В это м  случае н е о б х о д и м о  ещ е 
р а з  тщ ате льн о  о см о тр е ть  д вигател ь  вентилятора.

О б р ы в  в цепи  в сп о м о га те л ьн ы х  м аш ин . Не р а ­
б ота ет  ни од н а  всп о м о га те л ьн а я  м аш ина  (БВ-2 и 
к о н т а кт о р ы  всп о м о га те л ь н ы х  м аш ин  в кл ю ч е н ы ). В оз­
м о ж н ы е  п р и ч и н ы : о б р ы в  о б щ е й  пл ю со в о й  или м и ­
н усо в о й  ц е п и  в сп о м о га те л ьн ы х  м аш ин . На э л е ктр о ­
в о за х  с КВ Ц  н аи б о л ее  ве р о яте н  о б р ы в  пл ю со вой  
цепи  и з-за  с го р а н и я  вы со ко в о л ь тн ы х  п р е д о х р а н и ­
телей .

С л е д уе т  п р о зв о н и ть  цепь  вспо м о га те л ьн ы х  м а ­
ш ин на о б р ы в . Д л я  это го  при  в кл ю ч е н н о м  БВ-2 
(К В Ц ) и в ы кл ю ч е н н ы х  к н о п к а х  в спо м о га те л ьн ы х  м а ­
ш ин п о д а ю т  «плю с»  б ата реи  ч е р е з  п р о з в о н о ч н у ю  
л а м п у  на п л ю с о в у ю  ш и н у  ко н та кто р о в . З а го р а н и е  
л а м п ы  у к а ж е т  на цел ость  пл ю со в о й  цепи  от  з а зе м ­
л я ю щ е го  ко н та кт о р а  д о  п л ю со в о й  ш ины . Если п р о ­
зв о н о ч н а я  лам па  не го р и т , ставят вспо м о га те л ьн ы е  
м а ш и н ы  п о д  за щ и ту  БВ-1, сое ди н ив  п е р е м ы ч ко й  
в в о д н у ю  к л е м м у  ко н та кт о р о в  40-1 (40-2) с п л ю со во й  
ш и н ой . В спо м о га те л ьн ы е  м аш и ны  в кл ю ч а ю т  п о о ч е ­
р е д н о .

П ри  в кл ю ч е н и и  вен ти л я то р о в  в о з м о ж н о  сра б а ­
ты ван ие  БВ-1 от  то ка  небаланса. Тогда , в кл ю чи в  
к н о п к у  « Н и зка я  с ко р о с ть  вен тил я то ров» , р а з го н я ю т  
ве н ти л я то р ы , н а ж и м а я  н е с к о л ь к о  р а з  на к н о п к у  
« В озврат  БВ-1».

У бед и вш и сь  в и справности  пл ю со в о й  цепи  че­
р е з  п р о з в о н о ч н у ю  лам пу, п о д а ю т  «плю с» на от­
во д я щ и е  кл е м м ы  к о н та кт о р о в  к о м п р е с с о р о в  и вен ­
тил я то ров . З а го р а н и е  лам пы  ту с кл ы м  н а ка л о м  у к а ­
ж е т  на и справность  м и н усо в о й  цепи . Если лам па 
не го р и т  —  м ин усо вая  цепь  об о р ва н а . Д л я  вы хода 
из п о л о ж е н и я  на э л е ктр о в о за х  с БВ-2 (КВ Ц ) со е д и ­
н яю т с к о р п у с о м  л ю б у ю  к л е м м у  в к л ю ч а ю щ е й  ка ­
ту ш ки  о д н о го  из к о н та кт о р о в  БК. Ш и н у  панели 
39-2 с о е д и н я ю т  с к о р п у с о м  эл е ктр о в о за , п р е д в а р и ­
тельно  пр о в е р и в  состоя ни е  и кр е п л е н и е  п о д х о д я ­
щ их к  ней  каб елей .

Чтобы  п р е д отврати ть  о т кл ю ч е н и я  БВ-2 или КВ Ц  
от  т о ко в  небаланса и з-за  п о с то р о н н е го  за зе м л е н и я  
м и н усо в о й  цепи , за ко р а ч и в а ю т  б л о к и р о в к у  д и ф р ел е  
54-1.

С и ловая  цепь в сп о м о га те л ьн ы х  м аш и н  при  
этом  защ и щ ается  БВ-2 или в ы со ко в о л ь тн ы м и  п р е ­
д охра ни теля м и .

На эл е ктр о в о за х  с БВЗ-2 д о п о л н и те л ьн о  к  за ­
з е м л е н и ю  м и н усо в о й  ш ины  ставят вспо м о га те л ьн ы е  
м аш и ны  п о д  защ и ту  БВ-1.

Если п р и  в кл ю ч е н н о м  БВ-2 (К В Ц ) ра ботае т  толь­
ко  к о м п р е с с о р  №  1, м ин усо вая  цепь  к о т о р о го  и м е ­
ет о тд е л ь н ую  зе м л ю , то  н у ж н о  за зе м л ить  л ю б у ю  
к л е м м у  в кл ю ч а ю щ е й  ка ту ш ки  о д н о го  из БК, з а к о ­
ротив  б л о к и р о в к у  д иф р е л е  54-1.

7

со б р а н а  прави льн о . П ри  вы вод е  л ю б о й  гр уп п ы  
со п р о ти в л е н и й  для вы ра вн иван и я  то ка  по  ветвям  
ли н е й н ы х  и ре оста тн ы х  ко н та кт о р о в  на хо д о вы х  п о ­
зи ц и я х  СП и П со е д и н е н и й  оставляю т в кл ю ч е н н ы м и  
ур а вн и те л ьн ы е  к о н та кт о р ы  (на кл е м м о в о й  р е й ке  
со е д и н е н ы  п р о в о д а  8 и К29).

Н е в ы кл ю ч и л ся  к о н та кт о р  1-2. П ри  тро ган и и  
с м еста  на 1-й п о зи ц и и  а м п е р м е т р  149-2 п о ка зы в а ­
е т  т о к  о к о л о  450 а, а м п е р м е т р  149-1 то ка  не п о ­
казы вает . П ри  н а б о р е  2-й п о зи ц и и  н аб лю д а ется  
р е з к и й  б р о с о к  то ка . К о л е сн ы е  пары  с е кц и и  2 начи­
на ю т  б о ксо в а ть . С л ед ует  в ы кл ю чи ть  ко н та кт о р  1-2.

Н е в ы кл ю ч и л ся  к о н та кт о р  20-2. А м п е р м е т р  
149-2 п о ка зы в а е т  т о к  о к о л о  250 а, по  а м п е р м е т р у  
149-1 т о ка  нет. П ри  д а л ьн е й ш е м  п е р е в о д е  главной  
р у к о я т к и  н а б л ю д а ю тся  б о л ьш и е  б р о с к и  то ка  на 
отд е л ь н ы х  по зи ц и я х . На н е к о т о р ы х  п о зи ц и я х  п р и ­
р о ста  т о ка  нет. В ы клю чи ть  к о н та кт о р  20-2.

Н е в ы кл ю ч и л ся  к о н та кт о р  8-2. П о а м п е р м е тр а м  
о б е и х  ка б и н  виден  т о к  о к о л о  200 а. В ы кл ю чи ть  к о н ­
т а к то р  8-2.

Н е в ы кл ю ч и л ся  к о н та кт о р  8-1. П о а м п е р м е тр а м  
о б е и х  ка б и н  виден  т о к  о к о л о  400 а. О сталась з а м к ­
н уто й  е го  б л о к и р о в к а  8-1 в п р о в о д а х  7-8; гр у п п о в о й  
п е р е кл ю ч а те л ь  К С П О  с 1-й п о зи ц и и  р а зво р а чи ва е т ­
ся в СП со е д и н е н и е . В ы клю чи ть  ко н та кт о р  8-1.

П ри  о б р а тн о м  п е р е в о д е  главной  р у к о я т к и  с СП 
на С со е д и н е н и е  о ткл ю ч а е т  защ ита . П осле  ее  вос­
стан овл ен и я  защ и та  срабаты вает пр и  п р я м о м  п е р е ­
в о д е  с С  на СП со е д и н е н и е  —  не вы кл ю ч и л ся  к о н ­
т а кто р  1-2. В ы ход  из п о л о ж е н и я  р а ссм о тр е н  вы ш е.

т т \

Р ис. 5. П о л у м о н т а ж н а я  с х е м а  со е д и н ен и я  к о н так то р о в  п ервой  секции

О ткл ю ч а е т  защ ита пр и  п е р е в о д е  главной  р у ­
ко я тки  с 37-й п о зи ц и и  на 36 -ю : не в кл ю ч и л ся  один  
из ко н та кто р о в  1-1, 2-1, 1-2. На 36-й п о зи ц и и  в к л ю ­
чаю тся ура вни тельн ы е  к о н та кт о р ы  и по д ается  на­
п р я ж е н и е  на о б е с то ч е н н у ю  ветвь тя говы х д вига те ­
лей. О б е сто ч е н н ую  ветвь тя го вы х  д вигател ей  п р о ­
следить на 37-й п о зи ц и и  по  а м п е р м е тр а м . С оед и ­
нить п е р е м ы ч ко й  на кл е м м о в о й  р е й ке  п р о в о д а  8 
и К29, чтобы  ура вни тельн ы е  ко н та кт о р ы  бы ли в к л ю ­
чены  на хо д о во й  п о зи ц и и .
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Б Ы С Т Р О Д Е Й С Т В У Ю Щ И Й  ВЫ КЛ Ю ЧАТЕ Л Ь БВ-1

К о р о т к о е  за м ы ка н и е . Если по сле  о тп уска  к н о п ­
ки  «В озврат  БВ-1» б ы стр о д е й ств ую щ и й  вы клю ча тел ь  
о ткл ю ч а е тся , си гнальная ла м па  БВ-1 за гора ется  
вновь , сл е д уе т  опусти ть  п а нтогра ф  и вклю чи ть  
ББ-1. В кл ю ч е н и е  е го  и по гасани е  сигнал ьны х ламп 
у ка зы в а е т  на к. з. в си л овой  цепи  вы клю ча тел я . 
П р и ступ а ю т  к  о с м о т р у  о б о р уд о в а н и я . П р о в е р я ю т  
с о сто я н и е  и зо л и р о в а н н ы х  ш п и л е к  и в о з д у ш н о го  р у ­
кава БВ-1, к о н та кт о р о в  2-1, 3-1, 40-1, 30-0, 1-1, 40-2, 
О Д -2  и м е ж к у з о в н ы х  си ловы х кабелей .

П ри  вы ход е  из стр о я  БВ-1 пе р е хо д я т  на к о н ­
т а к т о р н у ю  защ иту .

Если п о в р е ж д е н а  и зо л яц и я  или оплавле ны  глав­
ны е ко н та кты  БВ-1, п о р я д о к  п е р е хо д а  такой . О т­
с о е д и н я ю т  от БВ-1 все си ловы е каб ели  и со е д и ­
н я ю т  их на од и н  б олт, вы нуты й  из д у го га си те л ьно й  
к а м е р ы  БВ-1, в каче стве  п р о кл а д ки  м е ж д у  н а ко н е ч ­
н и ка м и  м о ж н о  и спол ьзова ть  гай ки  от кр е п л е н и я  
каб елей . Если н и з ко в о л ь тн ы е  цепи  БВ-1 исправны , 
в кл ю ч а ю т  БВ-1 о б ы ч н ы м  п о р я д ко м . П ри  н еи спра в ­
ности  их з а ко р а ч и в а ю т  б л о к и р о в к у  БВ-1 в пр овод ах  
Н 53-К11. На кл е м м о в о й  р е й ке  со е д и н я ю т  пр о во д а  
8 и К98, в ы кл ю ч а ю т  ВУ в о б еи х  каб инах. На этом  
п е р е х о д  заканчивается .

Если и зо л я ц и я  БВ-1 цела, а н еисправна  у д е р ж и ­
ваю щ ая ка туш ка , д ействия б р и га д ы  упр о щ а ю тся . 
БВ-1 в кл ю ч а ю т  п р и н уд и те л ьн о . З атем  на кл е м м о в о й

р е й ке  со е д и н я ю т  п р о в о д а  8,47 и К98. В об еих ка ­
бинах в ы кл ю ч а ю т  ВУ, к н о п к и  БВ-1 и «В озврат БВ-1» 
в кл ю ч а ю т  о б ы ч н ы м  п о р я д ко м .

Д л я  п р о в е р ки  д ействия к о н та кт о р н о й  защ иты  
главную  р у к о я т к у  ко н тр о л л е р а  ставят на 27 -ю  по ­
з и ц и ю  и р а зм ы к а ю т  в р у ч н у ю  б л о к и р о в к у  диф реле  
52-1. Д о л ж н ы  в ы кл ю чи ться  БВ-1 и все линейны е 
и реоста тн ы е  ко н та кто р ы . Защ ита восстанавливается 
н аж ати ем  к н о п к и  «В озврат БВ-1» пр и  н ул е во м  по ло ­
ж е н и и  главной  р у к о я тк и . На ко н та кт о р н о й  защ ите 
д о п уска е тся  езд а  то л ь ко  на С и СП соединениях.

ЦЕПИ ТЯГОВЫХ ДВИ ГАТЕЛ ЕЙ (рис. 2 и 3)

П осле наб ора  1-й п о зи ц и и  в си л овой  цепи  от­
сутствует т о к  (всп о м о га те л ьн ы е  м а ш и н ы  работаю т). 
В о зм о ж е н  о б р ы в  в цепи п р о в о д о в  Н79 (Н76), Н110 
(Н 111); си ловой  или н и зко в о л ь тн о й  цепи  1-й п о зи ­
ции; в о д н о м  из я ко р е й  тя говы х д вига тел ей ; при 
этом  на 1-й по зи ц и и  срабаты вает ре л е  б о ксо ва н и я  
(РБ) той пары  д вигателей , гд е  о б р ы в  и загора ется  
лам па РБ; к. з. в н и зко в о л ьтн ы х  цепях 1-й п о зи ци и .

П р о в е р я ю т  вставку  ВУ н а ж а ти е м  на кн о п ку  
«П есок» . На эл е ктр о в о за х  с усо в е р ш е н ство ва н н о й  
п р о т и в о б о кс о в о ч н о й  защ итой  н а ж и м а ю т  ка  к н о п к у  
«П е сок»  при  н а хо ж д е н и и  главн ой  р у к о я т к и  на 
1-й п о зи ц и и . С рабаты вание  клапана пе со чн и ц ы  и 
за гора ни е  сигнал ьной  лам пы  РБ у ка зы в а ю т  на ис­
правность  вставки  ВУ.

Н е р а зв о р о т  гр у п п о в ы х  пе р е кл ю ч а те л е й . Н аи бо ­
лее р а с п р о с тр а н е н н ы е  п р и ч и н ы  —  заед ан и е  я ко р я  
или д утье  вентиля  в пр и во д е .

Н е р а зв о р о т  с о п р о в о ж д а е тс я  у м е н ь ш е н и е м  силы 
тяги  эл е ктр о в о за , н а гр е в о м  п уско в ы х  со п р о ти в л е ­
ний , н е р а в н о м е р н ы м  п р и р о с т о м  то ка  на реостатны х 
п о зи ц и я х . Л ам па РН, п о л уча ю щ а я  питание от  п р о ­
вод а  К27, пр и  этом  гори т .

П ри  н е р а зв о р о те  К С П О  на п о зи ц и я х  СП со е д и ­
нения сила тяги  не увел ичивается , на па рал лель­

н ом  со е д и н ен и и  до  36-й по зи ц и и  в кл ю ч и те л ь н о  тя­
говы е  д вигатели  1-2, 5-6, 7-8  р а б о та ю т  в три  па­
раллел ьны е ветви (д вигатели  3-4 заш ун ти ро ван ы  
к о н та кт о р о м  8-2). На 37-й п о зи ц и и  ура вни тельн ы е  
к о н та кт о р ы  в ы кл ю ч а ю тся  (р а б о та ю т  в две парал ­
лельны е ветви : 1— 2, 5— 6 и по сл е д о ва те л ьно  3— 4, 
7— 8 д вигатели). На п р о в о д е  К31 отсутствует  н а п р я ­
ж е н и е , к о н та кт о р ы  12-1, 12-2, 7-1 не в кл ю ча ю тся .

На кл е м м о в о й  р е й ке  со е д и н я ю т  п р о в о д а  4, К29, 
К28, при  п е р во й  в о з м о ж н о с ти  н еи спра вно сть  сл е д у ­
ет устранить.

П ри н е р а зв о р о те  КСП1 на п а рал л ел ьн ом  со е д и ­
нении  р а б отаю т 1, 2, 3, 4 тя го вы е  двигатели  п о сл е ­
довательно , 5— 6 и 7— 8 в две парал лельн ы е  ветви. 
В пр о в о д а х  К4, К 3 1 н а п р я ж е н и я  нет, ко н та кт о р ы  
5-1, 6-1, 5-2, 12-1, 7-1 не в кл ю ч а ю тся . Н е о б х о д и м о  
следовать на С и СП сое д и н ен и ях .

П ри  н е р а зв о р о те  КСПМ на П со е д и н е н и и  1— 2, 
3— 4 тя го вы е  д вигатели  со е д и н е н ы  в две па рал лель­
ны е ветви, 5— 6, 7— 8 —  по сл ед ова тел ьно . Н а п р я ж е ­
ние в п р о во д а х  К31, К34, К45 отсутствует, к о н т а к ­
торы  12-1, 12-2, 7-1, 11-1, 11-2, 6-2, 10-1, 7-2, 10-2 
не в кл ю ча ю тся . Н е о б х о д и м о  следовать  на С и СП 
соеди н ен и ях .

В случае н е р а зв о р о та  гр у п п о в ы х  п е р е кл ю ч а те ­
лей в и схо д н о е  п о л о ж е н и е  после  п е р е во д а  главной  
р у к о я т к и  на н ул е в ую  п о зи ц и ю  их б л о к и р о в к и  в з е м ­
л яной  цепи  л инейны х к о н та кт о р о в  останутся  р а ­
з о м кн у т ы м и . В результате  схем а  1-й п о зи ц и и  не 
соб ере тся . Р е ко м е н д уе тся  остановить  п о е зд  на б о ­
лее л е гк о м  пр о ф и л е  пути  и устранить  н е и спр а в ­
ность.
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У  ж у  у у  ф  "§**€*! У *  предупреждать, быстро обнаруживать и устранять 
______________________  неисправности в электрических цепях локомотивов

ПРОИЗОШЕЛ СБРОС НАГРУЗКИ 

ГЛАВНОГО ГЕНЕРАТОРА

У Д К  625.282— 843.6.066:621.313.12.016.333

В пути следования на тепловозе ТЭЗ произошел 
сброс нагрузки главного генератора. Причин 

такой неисправности очень много. Поэтому, что­
бы не задерж ивать  поезд на перегоне, необходи­
мо создать дублирующие электрические цепи на 
том или ином участке схемы и следовать до бли­
жайш ей станции основного или оборотного депо.

Как же определить, какую дублирующую 
цепь и куда поставить при неисправности на пер­
вой секции? Сброс нагрузки главного генератора 
контролируется приборами и сигнальной лампой 
«Сброс нагрузки I секции». Необходимо помнить, 
что если произошел сброс нагрузки и красная 
лам па «Сброс нагрузки I секции» не горит, то 
неисправность возникла между верхними двумя 
пальцами контроллера и контактом блокировки 
двери Б Д  высоковольтной камеры. На этом уча­
стке выясняют, где же нарушилась целостность 
цепи. Участок разбивают от пальцев контроллера 
до клемм 4/11 и 4/10 и от клемм 4/11 и 4/10 до 
контакта блокировки двери высоковольтной к а ­
меры.

Проверяют цепь таким образом. Рукоятку 
контроллера ставят на 1-ю позицию и если ревер­
сор разворачивается, то неисправность произош­
ла в концевом выключателе блокировки две­
ри высоковольтной камеры. Если же реверсор не 
разворачивается, то неисправность — между 
верхними пальцами контроллера и клеммами 
4/11 или 4/10. Перед проверкой цепи локомотив­
ная бригада контролирует 15 а предохранитель 
«Управление тепловозом». Затем создают дубли­
рующую цепь.

Реверсор при проверке не разворачивается. 
Один конец перемычки ставят на клемму 3/1

Р ис. 1. С х ем а  п о стан о в к и  д у б л и р у ю щ и х  ц еп ей  при  сб р о се  н агр у зк и  
н а  I с е к ц и и  т е п л о в о з а  ТЭЗ

к_РВ2_ дд 
РВ “I 151 п

Г П Т -П

Н ч' 4\ "  рдмг ~ *зз(>ЛЯтя

(рис. 1), а другой на клемму 4/11 или 4/10 (это 
в зависимости от того, куда нужно среверсиро- 
вать тепловоз). При постановке рукоятки конт­
роллера на 1-ю позицию получим следующую 
дублирующую цепь: плюсовая клемма 3/7, про­
вод 230X2, клемма 5/5, 5/4, провод 197X2, зам ы ­
кающий контакт кнопки «Управление», провод 
131X2, предохранитель на 20а, провод 200X2, 
общая плюсовая шина контроллера, провод 189, 
замыкающий контакт УП, провод 190, клемма 
6/13, провод 191, клемма 3/1, перемычка, клемма 
4/11, провод 142, катушка электропневматическо- 
го вентиля «Вперед», провод 179, минус В Г.

Электропневматический вентиль, получив пи­
тание, развернет реверсор на передний ход. Кон­
такт реверсора создаст цепь по проводу 1167, че­
рез замыкающий контакт Б Д  и провод 422 на к а ­
тушку реле РВ2, а по проводу 420 через разм ы ­
кающую блокировку РУ8 на контакторы ВВ 
и КВ.

Реверсор при проверке разворачивается. Один 
конец перемычки ставят на клемму 3/1, а дру-

191 3Ц 19г 
 Г --------

т 9/10
г/е

т

_ Ж _ (е /и 28 28 3 /1 Г ±

^Г1  т У/? т в113 ,9, Х /дТ Г

Р ис. 2. С хем а п о стан о в к и  д у б л и р у ю щ и х  п ер е м ы ч ек  при н ар у ш ен и и  в 
м еж  теп л овозн ом  со еди н ен и и

гой — на клемму 2/6 (см. рис. 1). При постановке 
рукоятки контроллера на 1-ю позицию получаем 
дублирующую цепь. До клеммы 3/1 она будет та ­
кой, как описано ранее, а далее: перемычка,
клемма 2/6, провода 424, 423 и 421, блок-контак­
ты РБ, провод 151, катушка ВВ и минус ВГ;

размыкающий контакт РУ4, провод 429, 
клемма 1/1, провода 247 и 336, размыкающий 
контакт АРТ, провода 337 и 259, клемма 2/14, 
провода 747, 159, 160 и 161, замыкающие контак­
ты П1, П2 и ПЗ. размыкающие контакты Д1 и 
Д2, провода 163 и 164, катушка КВ и минус ВГ.

Нужно помнить, что провода 141, 142, 144 и 
145 на ремонтах могут поменять местами и от 
клемм 4/10 и 4/11 направление движения может 
не соответствовать. Поэтому необходимо убедить­
ся, правильно ли развернулся реверс. И еще нуж­
но помнить, что как в первом, так и во втором 
случаях не будут подключ-атьсц контакторы КВ, 
ВВ и поездные П1, П2. ПЗ.

А как быть, если неисправность на второй 
секции тепловоза? Допустим, произошел сброс 
нагрузки на II секции, красная лампа «Сброс на-
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грузки II секции» не горит. Неисправность может 
возникнуть в межтепловозном соединении или в 
конечном выключателе блокировки двери БД. 
Д елаю т те же проверки, что описаны ранее.

Реверсор не разворачивается. В этом случае 
неисправность возникла в межтепловозном сое­
динении между клеммами 4/11 ведущей секции и 
4/10 ведомой. При такой неисправности создают 
дублирующую цепь. Один конец перемычки ста­
вят на ведущей секции на клемму 3/1, а дру­
г о й — на клемму 3/11 (рис. 2). Верхние жалюзи 
на обеих секциях крепят на штыри и тумблер 
«Верхние ж алю зи» выключают.

Н а  ведомой секции один конец перемычки ста­
вят на клемму 3/11, а другой —  на клемму 4/10. 
Питание контакторов второй секции будет проис­
ходить на 1-й позиции: от клеммы 3/1 по пере­
мычке на клемму 3/11, провод 28 и межтепловоз- 
ное соединение, на второй секции от клеммы

3/11, через перемычку, клемму 4/10 на катушку 
вентиля реверсора «Назад». Реверсор развернет­
ся и создаст питание на поездные контакторы и 
контакторы КВ и ВВ.

Реверсор разворачивается. Неисправность мо­
жет быть в контакте концевого выключателя 
блокировки двери БД. На ведущей секции один 
конец перемычки ставят на клемму 3/1, а другой 
на клемму 3/11; на ведомой — один конец пере­
мычки на клемму 3/11, а другой на 2/6.

С 1-й позиции контроллера питание получают 
от клеммы 3/1 ведущей секции, через перемычку, 
клемму 3/11, провод 28, межтепловозное соеди­
нение, провод 28, клемму 3/11, перемычку, клем­
му 2/6 и далее на контакторы КВ и ВВ.

Н. Ф. Рябов,
маш инист локомотивного депо Сальск 

С еверо-К авказской  дороги
г. С ал ь ск

0  ОТВЕТЫ НА ВОПРОСЫ 0  ОТВЕТЫ НА ВОПРОСЫ 0  ОТВЕТЫ НА ВОПРОСЫ 0  ОТВЕТЫ НА ВОПРОСЫ 0

|П Т Ш Н  Правила технической 
эксплуатации________

ВОПРОС. На двухпутном участке, оборудованном  
автоблокировкой и автоматической локомотивной сигна­
лизацией и автостопом, был отправлен поезд при запре­
щающем показании неисправного выходного светофора по 
одному из разрешений, указанных в § 24 Инструкции по 
движению поездов и маневровой работе, но с предупреж­
дением деж урного по станции о том, что о свободности  
первого блок-участка сведений не имеется. С какой ско­
ростью машинист может вести такой поезд, если после 
вступления его на кодированный участок на локомотив­
ном светофоре появилось разрешающее показание? 
(Ф. А. Власов, маш инист локом отивного депо И ланская 
Восточно-Сибирской дороги.)

Ответ. М аш инист в данном  случае долж ен  в соответст­
вии с § 25 И нструкции проследовать закры ты й выходной 
светоф ор и вести поезд д о  первого проходного светоф ора 
со скоростью  не свыш е 20 км/ч с  особой бдительностью  
и готовностью  немедленно остановиться, если встретится 
препятствие для  дальнейш его движ ения.

ВОПРОС. Если на указанном выше участке машинист 
поезда, прибывающего на станцию по разрешающему по­
казанию входного сигнала и следующего по станции, за ­
благовременно получил по радиосвязи приказ дежурного  
по станции на проезд запрещающего неисправного вы­
ходного светофора, может ли он проследовать этот све­
тофор без остановки? (Ф. А. Власов).

Ответ. Д а , м аш инист при этом  м ож ет проследовать 
закры ты й неисправный светофор без остановки, но в п о л ­
ном соответствии с требованиям и § 25 И нструкции по 
движ ению  поездов и маневровой работе, т. е. со скоростью  
не более 20 км /ч до  первого проходного светоф ора с осо­
бой бдительностью  и готовностью  немедленно остановить­
ся, если встретится препятствие для  дальнейш его дви ­
ж ения.

ВОПРОС. Какой порядок оказания помощи остано­
вившемуся на перегоне поезду локомотивом сзади идуще­
го поезда, если последний остановился на десятитысячном 
подъеме? (Насердинов, помощ ник маш иниста локом отив­
ного депо Д ем а  К уйбыш евской дороги.)

Ответ. В § 185 И нструкции по движ ению  поездов и 
маневровой работе подчеркивается, что деж урны й поезд­
ной диспетчер обязан  предварительно убедиться в том, 
что состав поезда, о т  которого долж ен  отцепляться ло ­
комотив для  оказан ия помощи, располож ен на благоприят­
ном профиле и его м ож но закрепить от ухода тормозными 
баш м акам и или ручными тормозам и. П оэтом у возм ож ность 
отцепки локом отива д л я  оказан ия помощи определяется 
не только величиной подъем а в данном  месте, но и н а ­
личием ряда  других ф акторов (планом перегона, нали­
чием перелома профиля, имею щ имися в поезде тормозны ­
ми средствам и и т. п.).

Поездной диспетчер, в каж дом  конкретном случае 
долж ен  реш ать о возмож ности и целесообразности о к а ­
зания данной помощ и или вы звать вспомогательны й локо­
мотив в голову, исходя преж де всего из условий безопас­
ности движ ения.

И нж . М. Н. Хацкелевич

ВОПРОС. С какой скоростью разрешается проследо­
вать переезды, не оборудованные автоматическими уст­
ройствами, при движении по неправильному пути? 
(В . С. Роганов, маш инист локом отивного депо Арысь К а ­
захской дороги.)

Ответ. § 260 И нструкции по движ ению  поездов и 
маневровой работе регламентирован порядок проследова­
ния переездов, оборудованны х односторонними авто м а­
тическими устройствами, при движ ении по неправильном у 
пути. Скорость проследования переездов, не обо р у д о ван ­
ных автоматическими устройствами, указанной И нструк­
цией не предусмотрена.

В необходимых случаях  порядок  следования поездов 
по неправильном у пути на двухпутны х участках, где 
имею тся переезды, не оборудованны е автоматическими 
устройствами, м ож ет быть установлен начальником дороги.

Б. М. Савельев, 
старш ий помощ ник Г лавного ревизора 

по безопасности движ ения М П С
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•  Техническая консультация

О СТАРЕНИИ ПРИПОЯ 
В СИЛОВЫХ ВЕНТИЛЯХ

У Д К  621.335.025:621.314.632.004.6

Пр и  э ксп л уа та ц и и  э л е к т р о п о д в и ж - 
н о го  состава п е р е м е н н о го  тока  

н а б л ю д а е тся  вы ход  из с тр о я  вен ти ­
лей  в ы п р я м и те л ьн ы х  у с т а н о в о к  (ВУ) 
и з -за  о б р ы в а  их в н утр е н н е й  цепи . 
П р и ч е м  на м о т о р н ы х  вагонах  это 
п р о и с х о д и т  чащ е, че м  на э л е кт р о в о ­
зах. П ри чи н а  та ки х  д е ф е кто в  —  ста р е ­
ние п р и п о я , с п о м о щ ь ю  к о т о р о го  с о ­
е д и н я ю тся  т е р м о к о м п е н с и р у ю щ и е  
пластины  и м е д н о е  о сн о в а н и е  ве н ти ­
ля (р и с . 1). С та р е н и е  п р о и с х о д и т  п о д  
д е й стви е м  те р м о м е х а н и ч е с ки х  н а п р я ­
ж е н и й , в о з н и к а ю щ и х  пр и  ц и кл и ч е ­
с к о м  н а гр е ва ни и  и о хл а ж д е н и и  м еста  
пайки , н а х о д я щ е го с я  м е ж д у  д в ум я  
м еталла м и  с н е о д и н а ко в ы м и  ко э ф ф и ­
ц и е н та м и  л и н е й н е го  ра сш и р е н и я .

П р и з н а ко м  уста л о стн о го  р а з р у ш е ­
ния п р и п о я  с л у ж и т  ув ел ич ен ие  вн ут­
р е н н е го  те п л о в о го  со п р о ти вл е н и я . 
Рост это го  с о п р о ти в л е н и я  п р и в о д и т  
к  п о в ы ш е н н о м у  те м п е р а т у р н о м у  пе ­
р е п а д у  м е ж д у  кр е м н и е в о й  пластиной  
и м е д н ы м  о сн о ва н и е м , если м о щ ­
ность рассеи ван ия  в п о л у п р о в о д н и ко ­
вой с т р у к т у р е  остается п о сто ян н о й . 
Все это в к о н е ч н о м  и то ге  п р и в о д и т  к  
о б р ы в у  вн утр е н н е й  эл е ктр и ч е ско й  ц е ­
пи вентиля . Ч ем  б о л ьш е  ц и кл о в  на­
гр е в а н и е -о х л а ж д е н и е  и че м  б ольш е  
ука за н н ы й  п е р е п а д  т е м п е р а тур , тем  
и н те н си вн е е  идет п р о ц е с с  старения.

П ри  о б р ы в е  вн утр ен не й  цепи  вен ­
тиля ветвь ВУ, в ко т о р о й  он н аход и т­
ся, не п р о п у с ка е т  т о к  и ее н а гр у з ку

Р и с . 1. С х ем а ти ч еск и й  р а з р е з  в ен т и л я :

1 — в н у тр ен н и й  ги б к и й  в ы в о д ; 2 — к о н т а к т ­
н а я  ч а ш е ч к а ; 3 — к р е м н и е в а я  п л а с т и н а ; 4 —■ 
п ая н ы й  к о н т а к т ; 5 — м ед н о е  о сн о в ан и е ; 6— 
те р м о к о м п е н с и р у ю щ и е  в о л ь ф р а м о в ы е  п л а ­
стины

п р и н и м а ю т  на себя оставш иеся вет­
ви. На эл е ктр о в о за х , гд е  число  парал ­
лельны х ветвей в пл ече  ВУ д остато ч ­
н о  вел ико , это явление не вы зы вает 
значител ьной  п е р е гр у з к и  вентилей. 
На м о то р н ы х  ж е  вагонах, пл ечо  ВУ 
к о то р ы х  состои т  все го  из трех  па­
раллельны х ветвей, п о д о б н о е  н а р у ­
ш е ни е  у с ко р я е т  п р о ц е сс  старения. 
П о это м у  с в о е в р е м е н н о е  вы явление 
р а зр у ш е н и я  п р и п о я  о с о б е н н о  важ н о  
для ВУ м о т о р н ы х  вагонов .

В настоящ е е  в р е м я  в д е п о  р а б о ­
то сп о со б н о сть  вентиля о п р е д е л я ю т  
по  со сто я н и ю  е го  вн утр ен не й  э л е ктр и ­
че ско й  цепи. О д н а ко  сущ е ствую щ а я  
п р о в е р ка  не га р а нти р уе т  полной  от­
б р а к о в к и  вентилей с о б о р в а н н о й  
вн утр ен не й  ц е п ь ю  и не вы являет 
п р и б о р ы  с п о вы ш е н н ы м  тепл овы м  
со п р о ти вл е н и е м . Это п р и во д и т  к  по ­
явл ен ию  о б р ы во в  в вентилях м е ж д у  
пл ановы м и  ре м о нтам и .

В скры тие  вентилей  п о ка за л о , что 
с уве л и ч е н и е м  п р о б е га  пл ощ ад ь  е го  
ко н та кта  м е ж д у  н иж н ей  во л ьф р а м о ­
вой пластиной и м е д н ы м  о сн ова ни ем  
ум ен ьш ае тся  (рис. 2). П ри  у м е н ь ш е ­
нии пл ощ ад и  ко н та кта  увеличивается 
в н утр е н н е е  тепл овое  соп роти вл ен ие . 
Таким  о б р а з о м , и зм е р и в  тепл овое  
с о п р о ти вл е н и е  вентиля, м о ж н о  о б ъ е к ­
тивно  оценить  состоя ни е  е го  внут­
ре нней  цепи. Чтобы  установить ста­
ти сти ч е скую  зависим ость  те пл о во го  
со п р о ти вл е н и я  вентилей  от величины  
п р о б е га  э л е ктр о в о зо в  и э л е ктр о ­
п о е зд о в , с о т р уд н и ка м и  Ц Н И И  М П С  и 
ка ф е д р ы  те о р е ти че ски х  основ  эл е кт­
р о те хн и ки  Л И И Ж Та с п о м о щ ь ю  пр и ­
б ора , р а зр а б о та н н о го  в Л И ИЖ Те, б ы ­
ли п р о и зв е д е н ы  за м е р ы  те п л о в о го  
со п р о ти вл е н и я  о к о л о  3 тыс. вентилей.

На рис. 3 сп л ош н ы м и  ли н иям и  п о ­
казан ы  зави сим ости  в н утр е н н е го  теп­
л о в о го  со п р о ти вл е н и я  от п р о б е га  
(для э л е ктр о в о зо в  и эл е ктр о п о е зд о в ). 
П у н кти р н ы м и  линиям и  огра ни че на  
зон а  р а зб р о са  е го  значений. П ол у ­

ченны е кр и в ы е  п о ка зы в а ю т  ха р а кте р  
за ви сим ости  те п л о в о го  со п р о ти вл е н и я  
вентилей  от п р о б е га  в реальны х усл о ­
виях эксплуатации . К а к  ви д н о  из 
рис. 3, величина это го  со п р о ти вл е н и я  
возрастае т  с уве л и ч е н и е м  п р о б е га , 
п р и ч е м  для вентилей м о то р н ы х  ва го ­
нов ЭР9П в б ольш е й  степени , чем  для 
вентилей эл е ктр о в о зо в .

В эксплуатаци и  в а ж н о  знать п р е ­
д е л ь н о е  зна чен и е  в н утр е н н е го  тепл о ­
в о го  со п р о ти в л е н и я  вентилей, п р е в ы ­
ш е ни е  к о т о р о го  н е д о п усти м о . Д ля  
о п р е д е л е н и я  это го  п р ед ел а  следует 
и сход ить  из м а кс и м а л ь н о  д о п у с ти м о й  
т е м п е р а тур ы  к р е м н и е в о й  пластины .

В соответствии  с правилам и  тя го ­
вы х расчетов  р е ж и м  н а гр у з ки  венти ­
лей для ВУ э л е ктр о в о зо в  ВЛ60К и 
ВЛ80К ха р а кте р и зуе тся  с р е д н и м  зн а -

Р ис. 2. У м ен ьш ен и е п л о щ ад и  к о н т а к т а  в з а ­
виси м ости  от  п р о б е га  д л я  в ен ти л ей  ВКД200, 
ВК2-200 в ы п р я м и те л ь н ы х  у с т ан о в о к  э л е к т ­
р о п о езд о в  Э Р9П
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Р ис. 3. З а в и с и м о с т ь  в н у тр е н н его  теп л о во го  
с о п р о т и в л ен и я  ко н тр о л ь н ы х  гр у п п  в ен ти л ей  
о т  п р о б е га :
а — м о то р н ы х  в а го н о в  Э Р 9 П ; б  — э л е к т р о ­
в о зо в  В Л 60К

ч е н и е м  то ка  со о тве тстве н н о  113 и 
103а в те чен и е  15 м ин . Расчеты п о ­
ка зы в а ю т, что  для вентилей с зна че ­
н ие м  п р я м о го  пад ен ия  н а п р я ж е н и я , 
р а в н о м  0,58 в, при  д о п усти м о й  те м ­
п е р а тур е  к р е м н и е в о й  пластины  
140° С, о к р у ж а ю щ е й  ср е д ы  + 4 0 °  С и 
те п л о в о м  со п р о ти вл е н и и  охладителя 
0,20° С /вт  в н утр е н н е е  те пл о во е  с о ­
п р о ти в л е н и е  ра вно  0,575° С /вт  для 
вентилей  э л е ктр о в о з о в  ВЛ60К и 
0,66° С /вт  для ВЛ80К.

Д л я  вентилей  на э л е ктр о п о е зд а х  
ха р а кте р н о  п о в то р н о -к р а т к о в р е м е н ­
н о е  п р о т е ка н и е  с и л о в о го  тока . На­

гр е ва н и е  эле м ентов  э л е к т р о о б о р у д о ­
вания м о т о р н ы х  вагонов  ЭР9П о п р е ­
д еляется в с л е д у ю щ е м  р е ж и м е : д ли ­
на пе р е го н а  — 3 к м  (р а зго н  1,5 км , 
вы б е г и т о р м о ж е н и е ), сто ян ка  30 сек, 
отстой  15 м ин  че р е з  ка ж д ы е  60 км  
п р об ега , уставка  то ка  я ко р я  тяговы х 
двигателей  в р е ж и м е  п уска  — 365 а, 
з а гр у з к а  вагонов  па ссаж и рам и  —  
расчетная.

С ц е л ь ю  о п р е д е л е н и я  те п л о в о го  
со п р о ти вл е н и я  вентилей в условиях 
их работы  на м о то р н ы х  вагонах ЭР9П 
на стенде  бы ла и м и тир ован а  «езда» 
в р а сче тн о м  р е ж и м е  и о п р е д е л е ­
на те м п е р а тур а  п о л у п р о в о д н и ко в о й  
с т р у кту р ы  для вентилей  с р а зл и чн ы м  
зн а че н и е м  в н утр е н н е го  те п л о в о го  
со п р о ти вл е н и я . В ре зул ьтате  испы та­
ний устан овл ен о , что п р е д е л ь н о  д о ­
п у с ти м у ю  т е м п е р а тур у  п е р е гр е ва  
к р е м н и е в о й  пластины  д о сти га ю т  вен ­
тили, и м е ю щ и е  в н утр е н н е е  тепл овое  
со п р о ти в л е н и е  0,55° С /вт  при  п р я м о м  
па д ен ии  н а п р я ж е н и я  0,60в и 0,65° С /вт 
пр и  0,50 в.

А на л и з  в с кр ы ти я  п о каза л , что  о к о ­
ло  50%  вентилей, у  ко т о р ы х  те пл о ­
вое со п р о ти в л е н и е  ра вно  0,55° С /вт  
и м е ю т  по лн ы й  вн утр ен ни й  о б р ы в  ц е ­
пи. Если п р е д п о л о ж и ть , что хар акте р  
зави сим ости  в н утр е н н е го  те п л о в о го  
со п р о ти в л е н и я  от п р о б е га  (см . рис. 3) 
сущ е стве н н о  не и зм е н и тся  при  п р о ­
б еге , б о л ьш е м  1 м лн . км , то в ВУ 
м о то р н ы х  ва гон ов  в н утр е н н е е  те п л о ­
вое  со п р о ти в л е н и е  вентилей д о сти га ­
ет 0,55° С /вт  пр и  п р о б е ге  о ко л о
1,4 м лн . км . Т а ким  о б р а з о м , п о л ­
н у ю  за м е н у  вентилей ВУ м о то р н ы х  
вагонов  р е ко м е н д у е тс я  пр о и зво д и ть  
при  в то р о м  за в о д с ко м  ре м о нте . Д о  
в т о р о го  з а в о д с ко го  ре м о нта  в д еп о  
ц е л е с о о б р а зн о  п р о во д и ть  р е гу л я р ­
н у ю  п р о в е р ку  те п л о в о го  со п р о ти в л е ­
ния вентилей и пр и  н е о б хо д и м о сти  
зам енять . С р о к  сл уж б ы  вентилей  для 
ВУ э л е ктр о в о зо в  опр е д е л яе тся  п р о ­

б е го м  пр и б л и зи те л ь н о  в 2,4 млн. км.
Д л я  о т б р а к о в к и  вентилей в депо 

и на р е м о н тн ы х  завод ах  ПКБ ЦТ раз­
работан  спе ци альн ы й  п р и б о р . В нем 
ре али зо ван  сп о со б  и зм е р е н и я  тепло­
во го  со п р о ти вл е н и я , пред лож енны й  
Л И И Ж Т ом . Д ва  пе рвы х о б р а зц а  при­
б о р а  и зго то вл е н ы  и б у д у т  направле­
ны  на эксп л уа та ц и о н н ы е  испытания.

Ч тобы  увеличить  с р о к  служ б ы  си­
ловы х п о л у п р о в о д н и ко в ы х  вентилей, 
пр о м ы ш л е н н о сть  разрабаты вает при­
б о р ы  с по вы ш е н н о й  ц и клоустой чи ­
востью . На завод е  « Э л е ктр о вы п р ям и ­
тель» (г. С а р а н ск) созд ан  лавинный 
вентиль ш ты ре вой  к о н с тр у кц и и  ВЛ4- 
230, в к о т о р о м  пр и м е н е н  ж и д ко м е та л ­
личе ски й  ко н та кт  м е ж д у  ниж н ей  плас­
тиной  вол ьф рам а  и осн о ва ни е м  вен­
тиля. Т аким и вентилям и  об оруд о ван ы  
ВУ н е ско л ь ки х  эл е ктр о в о зо в  ВЛ80К, 
ко т о р ы е  ра б о та ю т  на В осточно-С и­
б и р с ко й  д о р о ге . В ко н ц е  1973 г. в 
д е п о  Ростов и Ф а сто в  введ ено  в 
э ксп л уа та ц и ю  по пять м о то р н ы х  ва- 
го н о з  ЭР9П, на ко т о р ы х  см о н ти р о ва ­
ны вентили ВЛ4-230. П ри по л о ж и те л ь ­
ных результатах  эксп л уатац и он но й  
п р о в е р ки  этих вентилей  м о ж н о  будет 
в п о р я д ке  м о д е р н и за ц и и  зам енять 
э ксп л уа ти р уе м ы е  в настоящ е е  врем я 
вентили типов В КД200, ВК2-200,
ВЛ200. П овы ш ен но й  ц и кл о усто й ч и ­
востью  об л а д а ю т  и вентили таблеточ­
ной  ко н с тр у кц и и , гд е  ко н та ктн о е  сое­
д и н е н и е  в н утр е н н и х  эле м ентов  вен­
тиля осущ е ствляется  с п о м о щ ь ю  
вн е ш н е го  м е х а н и ч е с ко го  пр и ж и м а . 
П ре д п ола га ется  все вновь изготавли ­
ваем ы е ВУ м о то р н ы х  ва гон ов  к о м п ­
л е ктовать  вентилям и  таблеточной  

. ко н с тр у кц и и . В б л и ж а й ш е е  в р е м я  та­
кая ВУ б уд е т  см о н ти р о ва н а  на м о т о р ­
н о м  вагоне  ЭР9П в д е п о  Г о р ьки й - 
М о с ко в с ки й .
Кандидаты  техн. н а ук  Б. И. Хомяков, 

В. А. Беляков, 
и н ж е н е р ы  А. В. Пашков, П. Н. Голубев

Награды победителям____
О  а у с п е ш н о е  вы п о л н е н и е  со ц и а л и - 

с ти ч е ски х  об язательств  и д о сти г­
нуты е  в ы со ки е  п р о и зв о д ств е н н ы е  п о ­
казате ли  м и н и стр  путей  со о б щ е н и я  
н а гр а д и л  з н а ч к о м  « П о ч е тн о м у  ж е л е з ­
н о д о р о ж н и к у »  гр у п п у  пе р е д о в ы х  ра ­
б о тн и ко в  л о к о м о т и в н о го  и эн е р ге ти ­
ч е с ко го  хозяйства.

С р е д и  н а гр а ж д е н н ы х : м аш инисты

л о ко м о ти в о в  д е п о  О ж е р е л ь е  Ю. А. 
Васильев и Ртищ ево И. Н. Корытный,
слесарь С м е л я н с ко го  э л е ктр о м е ха н и ­
ч е с ко го  р е м о н т н о го  завод а  Н. А. Гу­
ленко, эл е ктр о м е х а н и к  дистанции  к о н ­
та ктн о й  сети З л а то усто в ско го  участка 
эн е р го сн а б ж е н и я  Б. С. Захаров, на­
ча льн ик У ж у р с к о го  участка  э н е р го ­
сн а б ж е н и я  В. Ф . Карамаш, б р и га д и р

эл е ктр о м о н те р о в  д истан ци и  к о н та кт ­
ной сети Д е м с к о г о  эн е р го уча стка  
Г. П. Кириллин, слесарь  л о ко м о ти в н о ­
го д е п о  Б ря н ск II А. П. Соколов, 
э л е ктр о м о н те р  Б е р д я у ш с ко го  эн е р ­
го уча стка  И. А. Фадеев, зам еститель 
начальника  л о ко м о ти в н о го  отдела 
О р е н б у р гс к о го  отд е л е н и я  В. К. Ф е­
досов и д р у ги е .
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•  ЭКОНОМИЧЕСКИЕ З Н А Н И Я — В МАССЫ!

Наша библиотечка (выпуск № 57]

О С Н О В Ы  
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ 

ЭКОНОМИКИ

Статья двадцать первая

РАЦИОНАЛЬНОЕ ИСПОЛЬЗОВАНИЕ «ОКНА» 
ПРИ РЕМОНТЕ КОНТАКТНОЙ СЕТИ

У Д К  621.332.3.004.67:656.222.4

С читая в а ж н е й ш е й  зад аче й  о б е с ­
п е че н и е  у сто й ч и в о го  эн е р го сн а б ­

ж е н и я  э л е ктр и ч е с ко й  тяги  п о е зд о в , 
эксп л уа та ц и о н н и ки  хозяй ства  эл е к ­
тр и ф и ка ц и и  и э н е р ге ти ки  П р и д н е п ­

р о в с ко й  д о р о ги  из  го д а  в го д  п р о в о ­
д ят б о л ь ш у ю  р а б о ту  по  по в ы ш е н и ю  
н а д е ж н о сти  ко н та ктн о й  сети. Т о л ько  
за  п о сл е д н и е  три  го д а  су м м а  вы п о л ­
н е н ны х  ра б о т  составила 1,5 м л н . р уб .

В частности , кон та ктн а я  сеть уси ­
лена п уте м  п о д в е ски  п р о в о д а  А -185 
на уча стках  П яти хатки — Ч аплино , Л о ­
зо в а я — С и н е л ь н и ко в о , К р и в о й  Р ог —
В ерхо вц ево , о б щ е й  п р о т я ж е н н о с т ь ю  
257 к м . Р аботы  эти с о п р о в о ж д а л и с ь  

р е ко н с т р у к ц и е й  ко н та ктн о й  сети стан­
ций, связа н н о й  с и зм е н е н и е м  типа 
п о д в е с ки  (с  тра м ва й н о й  на п о л у к о м -  
п е н с и р о в а н н у ю ) или со  зна чи тел ьно й  
к о р р о з и е й  стальны х и б и м е та л л и ч е ­
с ки х  ко н та ктн ы х  п р о в о д о в  п о  о тд е л ь ­
н ы м  путя м . С м о н ти р о в а н а  п р о д о л ь ­

ная Л З П -1 0  кв, д л и н о й  б о л е е  120 к м  
для р е з е р в н о го  э н е р го с н а б ж е н и я  
устр о й ств  а в т о б л о ки р о в ки . З а м е н е н о  
о к о л о  3 тыс. тр уб ч а ты х  ф и кса то р о в  
на у го л ко в ы е , 410 р а зъ е д и н и те л е й  
к о н та кт н о й  сети старой  к о н с т р у кц и и  
на РС-3000, в п е р в у ю  о ч е р е д ь , на 
уча стках  с б о л ь ш и м и  н а гр у з ка м и , 
с м о н ти р о в а н о  588 м а л о га б а р и тн ы х  
с е к ц и о н н ы х  и зо л я то р о в , 68 к м  в е т р о ­
у сто й ч и в о й  р о м б о в и д н о й  п о д в е ски ,

200 ко м п л е кто в  защ и т от п е р е ж о го в  
в о зд у ш н ы х  п р о м е ж у т ко в  и др .

Д л я  о сущ е ствл е ни я  этих ра бот  и 
ра б о т  по  эксп л уа та ц и о н н о м у  с о д е р ­
ж а н и ю  ко н та ктн о й  сети треб овал о сь  
о чен ь  м н о го  « о ко н »  в гр а ф и ке  д ви ­
ж е н и я  п о е зд о в . П р а кти ка  по каза ла , 
что  для вы п олн ен и я  кр у п н ы х  р а б от  
н е о б х о д и м ы  «окна»  п р о д о л ж и т е л ь н о ­
стью  не м е н е е  2 ч. Т о л ько  в этом  сл у­
чае их м о ж н о  п р о д у кти в н о  и сп о л ь зо ­
вать.

В виду то го , что  в о ж и д а н и и  
« о ко н »  н е п р о и зв о д и те л ь н о  п р о ста и ­
ваю т б р и га д ы  и м е ха н и зм ы , а назна ­
че н н о е  в р е м я  за кр ы ти я  п е р е го н о в  и 
путей  станций  н е р е д к о  в д ен ь  п р о и з ­
водства р а б о т  о тм ен яется , в 1971 г. 
б ы ли  и зд аны  п р и ка зы  нача льников  от­
д е л е н и й  д о р о ги , к о т о р ы м и  у т в е р ж д е ­
ны д н и  нед ели  и п е р и о д ы  суто к  п р е ­
д оста вл е н и я  « о ко н »  в гр а ф и ке  д в и ­
ж е н и я  п о е зд о в . На о сн ова ни и  этих 
п р и ка зо в  и з а я в о к  д и стан ци й  к о н та кт ­
н ой  сети в о тд ел ен и и  д о р о ги  состав­
ляется  и у тв е р ж д а е тся  на ка ж д ы й  м е ­
сяц  гр а ф и к  пр е д о ста вл е н и я  « о ко н »  с 
п е р е р ы в о м  в д в и ж е н и и  п о е зд о в  не 
б о л е е  1 ч.

На п р о и зв о д ств о  работ, т р е б у ю ­
щ их п е р е р ы в а  в д в и ж е н и и  по е зд о в  
б о л е е  1 ч, гр а ф и к  пр ед оставлен и я  
« о ко н »  составляется в У пра влен ии  д о ­
р о ги  и утве р ж д а е тся  р у ко в о д с тв о м  
д о р о ги . Д л я  это го  все причастны е о р ­

ган изаци и  д о  25 -го  числа к а ж д о го  м е ­
сяца п о д а ю т  в с л у ж б у  д в и ж е н и я  за­
явки  на пр ед о ста вл е н и е  « о ко н»  на 

с л е д ую щ и й  м еся ц .
Н ад о  сказать , что л е том  и з-за  

чр е звы ча й н о й  и нтенсивности  д в и ж е ­
ния п о е зд о в , «окна»  п р а кти ч е ски  п р е ­
д оставля ю тся  т о л ь ко  для вы полнени я  
ка п и та л ьн о го  р е м о н та  пути.

Э л е ктр и ф и ка то р ы  стараю тся  с о в ­
м ещ ать  р е м о н т  ко н та ктн о й  сети с п у ­
тевы м и  работам и , что  по вы ш ае т п р о ­
и зво д и тел ьн ость  т р уд а  на 10— 15% , и 
то л ь ко  для вы п ол н ен и я  кр у п н ы х  р а ­
б от  по  уси л е н и ю  устрой ств  э н е р го ­
сн а б ж е н и я  по л уча ю т  сп е ц и а л ьн о  вы ­
д е л е н н ы е  «окна» .

О д н а ко  и м е ю тся  е щ е  случаи , к о г ­
да, вви ду  и зм е н е н и я  п о е з д н о го  п о л о ­
ж е н и я , п л а н и р уе м ы е  «окна»  о т м е н я ­
ю тся в д ень  п р о и зв о д ств а  работ. Но, 
в о сн о в н о м , по те р и  в р е м е н и  на о ж и ­
д ание  « о ко н»  зна чи те л ьно  у м е н ь ш и ­
лись.

К а к  ж е  и сп о л ь зую тся  «окна»  на 
П р и д н е п р о в с ко й  д оро ге ?

Д л я  ум е н ьш е н и я  по те р и  р а б о ч е го  
в р е м е н и  и б о л е е  ка ч е ств е н н о го  вы ­
по лн ен ия  ра б о т  в э н е р го уч а стка х  с о з ­
д аны  сп е ци ал ьн ы е  м о н та ж н ы е  гр у п ­
пы, к о т о р ы е  за н и м а ю тся  вы п о л н е н и ­
е м  то л ь ко  капитальн ы х ра б о т  и р а ­
б от  по  уси л е н и ю  устрой ств  к о н та кт ­
ной  сети. Так, в В е р х о в ц е в с ко м  уча -
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с т к е  э н е р го с н а б ж е н и я  со зд а н а  спе ­
ци альн ая  р е м о н тн а я  ко л о н н а  из 
14 чел., ко т о р а я  вы п ол н ял а  ра б о ты  по  
м о н т а ж у  уси л и в а ю щ и х  ф и д е р о в  и 
л иний  п р о д о л ь н о го  э н е р го с н а б ж е ­
ния . К о л о н н е  вы д еле н ы  автом аш ина , 
а в то м о тр и са  АГВ, д р е з и н а  А Г М У, не ­
о б х о д и м ы е  защ и тн ы е  и м о н та ж н ы е  
п р и с п о с о б л е н и я . На д иста н ц и ях  к о н ­
та ктн о й  сети б р и га д а  к о л о н н ы  р а б о ­
тает на пр авах  ко м а н д и р о в а н н о го  
пе рсон ал а .

Д л я  б о л е е  п о л н о го  и спол ьзова ни я  
« о ко н » , о с о б е н н о  на участках, эл е к ­
тр и ф и ц и р о в а н н ы х  в к о н ц е  пя ти д еся ­
ты х го д о в , гд е  ко н та ктн а я  сеть срав­
н и тел ьн о  и зн о ш е н а , д о  начала ра б о т  
вед ется  б ол ьш а я  п р ед вари тел ьн ая  
п о д го то в ка . На всех д иста н ц и ях  к о н ­
та ктн о й  сети составл я ю тся  д е ф е ктн ы е  
в е д о м о сти  по  к а ж д о й  о п о р е  и с в о д ­
ны е в е д о м о сти  о тступ л е н и я  от П р а ­
вил с о д е р ж а н и я  ко н та кт н о й  сети, не ­
ти п о вы х  и д е ф е ктн ы х  узл ов .

В 1973 г. п р о в е д е н ы  три  техн ич е ­
с к и е  р е в и зи и  со сто я н и я  к о н та ктн о й  
сети а п п а р а то м  с л у ж б ы  и спе ц и ал и ­
стам и э л е к тр о те х н и ч е с ко й  л а б о р а то ­
р и и  с п р и в л е ч е н и е м  и н ж е н е р н о -т е х ­
н и ч е ски х  р а б о т н и ко в  э н е р го уч а стко в . 
О н и  о с м о т р е л и  б о л е е  50%  р а зв е р н у ­
т о й  д л и ны  ко н та ктн о й  сети.

На осн о ва н и и  этих д а н н ы х  состав­
лялись  м е р о п р и я ти я  и нам ечались  
с р о к и  в ы п о л н е н и я  ра бот. П р и  этом  
н е о т л о ж н ы е  ра б о ты  пл анир овали сь  
на  б л и ж а й ш и й  п е р и о д , а остальны е 
р а сп р е д е л я л и сь  по  го д а м . М е р о п р и я ­
тия д о в о д и л и сь  д о  свед ен и я  к а ж д о й  
д и ста н ц и и  ко н та кт н о й  сети.

Э то  п о зв о л и л о  д и ста н ц и я м  к о н ­
та ктн о й  сети  ул уч ш и ть  пл ан ир ован и е , 
б о л е е  о б о с н о в а н н о  рассчиты вать 
«окн а»  на п р о и зв о д с т в о  ра бот, че тко  
н ам етить  п е р с п е кти в н у ю  п р о гр а м м у  
д е й стви й  с у ч е то м  м а те р и а л ь н о -те х ­
н и ч е с к о го  о б е сп е ч е н и я  д ля  к о м п л е к ­
тован и я  м е та л л о м , и зго то в л е н и я  от­
д е л ь н ы х  м е т а л л о ко н с т р у кц и й . К а к  
п р и м е р  п о д го то в к и  и вы п олн ен и я  
п л ан овой  р а б о ты  м о ж е т  бы ть взят 
у ч а с то к  э н е р го с н а б ж е н и я  Н и ж н е - 
д н е п р о в с к -У з е л , ко т о р ы й  за  о д и н  го д  
за м е н и л  о к о л о  1300 н етип овы х  и д е ­
ф е кт н ы х  тр уб ч а ты х  ф и кса то р о в . Был 
п о л уч е н  м еталл, и зго то в л е н ы  в м а ­

с те р с ки х  уча стка  к о н с тр у кц и и  и р а з ­
ве зе н ы  по  д и ста н ц и ям  ко н та ктн о й  се ­
ти, т. е. бы ла вы п ол н ен а  п о д го то в и ­
тельная часть и зате м  у ж е  пл а н и р о ­
вались «окна» .

Д л я  б о л е е  п о л н о го  их и спо л ьзо ва ­
ния у нас на д о р о ге  пр и м е ня е тся  
к о м п л е кс н ы й  м е то д , пр и  к о т о р о м  в 
ра б о те  на у з к о м  ф р о н те  участвует 
с р а зу  н е с к о л ь к о  б р и га д  и д истанций . 
П о  т а ко м у  м е то д у , в частности, п р о ­
и зво д и л и сь  м о н та ж  уси л и в а ю щ е го  
ф и д е ра  на уча стке  П яти хатки  —  Чап- 
л и н о , В е р хо вц е во  —  К р и в о й  Рог, пе ­
р е устр о й ств о  ко н та ктн о й  сети на 
станции  Ш м а к о в о , за м е н а  16 к м  к о р ­
р о д и р о в а н н о го  н е су щ е го  троса  на 
станции  Баглей, р а с п о л о ж е н н о й  в з о ­
не  кр у п н ы х  п р о м ы ш л е н н ы х  п р е д ­
пр ияти й  с а гре сси вн о й  ср е д о й  в о з ­
духа.

В че м  ж е  сущ н о сть  к о м п л е к с н о го , 
к а к  н азы ваю т е го  у  нас, м етода?

Н а р я д у  с п р е д ва р и те л ьн о й  п о д го ­
то в ко й , о  к о т о р о й  м ы  у ж е  го во р и л и , 
для ум е н ьш е н и я  по те р и  р а б о ч е го  
в р е м е н и  в « о кн о »  д етально  и зуч а ю т ­
ся т е хн о л о ги ч е ски е  ка р ты  п р е д сто я ­
щ их ра бот  и отраб аты ваю тся  п р а кти ­
ч е ски е  п р и е м ы  м о н та ж а  о тд ел ьн ы х 
узлов .

П о д го та вл и ва ю тся  т а к ж е  все н е ­
о б х о д и м ы е  м атери алы , п р и с п о с о б л е ­
ния, и нстр ум е н т . П р о и зв о д и тся  сп е ­
циальная п р о в е р ка  гото вн о сти  к 
« о кн у» . О п р е д е л я е тся  ко л и ч е ств о  ис­
п олнителей  к а ж д о й  о п е р а ц и и  и ч е тко  
р а сп р е д е л я ю тся  м е ж д у  н им и  о б я за н ­
ности. З атем  у ж е  п е р е д  са м ы м  нача­
л о м  р а б от  и н с тр у кти р у ю тс я  соб стве н ­
ны е б р и га д ы  и о с о б е н н о  б ри га д ы , 
п р и в л е ка е м ы е  с д р у ги х  дистанций  
ко н та ктн о й  сети.

В спом инается пе рвы й  вы е зд  на 
л и н и ю  для ра б оты  по  н овой  те хн о л о ­
гии. П о м и м о  н е по ср е д стве н н ы х  ис­
полнителей , сю д а  со б рал ись  за м е сти ­
тель н ачальника  э н е р го уч а стка , ве­
д а ю щ и й  ко н та ктн о й  сетью , и все на­
чальники  д истан ци й , чтоб ы  п о см о т ­
реть , к а к  идет д ело , тщ ате льно  п р о ­
ан ал изировать , н а коп ить  опы т. Д е ­
тальны й р а з б о р  ход а  ра бот  по зво л и л  
вскр ы ть  н ед о ста тки  в их о р га н и за ц и и , 
у с тран ен и е  ко т о р ы х  об е сп е чи л о  в

д а л ьн е й ш е м  п о вы ш е н и е  п р о и зв о д и ­
тельности  тр уд а .

К р у п н о й  р а б о то й , к о т о р у ю  пр ои з­
вод и ли  у  нас в «окна» , б ы л  м он та ж  
у с и л и в а ю щ е го  п р о в о д а  А -185. В од ­
н о м  случае  м о н та ж  этот вели мы 
с по л ево й  с то р о н ы  по  о п о р а м  ко н ­
та ктн о й  сети на кр о н ш те й н а х  К Ф -6 ,5 , 
в д р у го м  —  с п р о ш и в ко й  м е ж д у  ф и к­
сатора м и  и ко н с о л я м и .

П ри  п о д в е с ке  п р о в о д а  с полевой  
сто р о н ы  п о р я д о к  ра б о т  бы л сле­
д у ю щ и й . Б ригада, р а зд е л е н н а я  на три 
гр у п п ы  по  4 чел. в к а ж д о й , с д е р е ­
вянны х ле стн иц  установила  к р о н ­
ш тейн  с и зо л я то р а м и , сед ла м и  и м о н ­
та ж н ы м и  р о л и ка м и . П осл е  п о д го то в ­
ки  о п р е д е л е н н о го  ф ро нта  р а б от  на 
м о н та ж е  к р о н ш т е й н о в  оставили  од н у  
гр у п п у  э л е ктр о м о н те р о в , а д в у м  д р у ­
ги м  п о р уч и л и  р а с ка тку  троса .

П е р е д  р а ска тко й  барабан  с т р о ­
с о м  на сп е ц и а л ь н о м  п о д ъ е м н и ке  за­
кр е п л я л и  в к у з о в е  автом аш и ны , к о ­
то р а я  останавливалась в начале ан­
к е р н о го  участка . Р аскатку  вели т р а к ­
т о р о м  и в к о н ц е  уча стка  т р о с  а н ке - 
ровали . Н а о б р а т н о м  пути  б ри га д а  
е го  по д ни м а л а  и заклад ы вал а  в м о н ­
та ж н ы е  р о л и ки . З ате м  автом аш и ной  
п р о и зв о д и л и  п р е д в а р и те л ь н ую  вы­
т я ж к у  троса , о тр е за л и  от бараб ан а  и 
вы тягивали  по л и спастом  с з а м е р о м  
вел ичины  тя ж е н и я  д и н а м о м е тр о м . 
П о сл е  это го  делали о ко н ч а те л ь н у ю  
а н ке р о в ку .

П ри  в ы п о л н е н и и  всех этих ра бот  
и спол ьзова ли сь  с л е д у ю щ и е  техниче­
с ки е  ср е д ства : т р а к то р  Т-40, автом а­
ш ины , п о д ъ е м н и ки , радиостан ци и , 
п р и сп о со б л е н и е  для уста н о вки  ф и­
д е р н ы х  кр о н ш т е й н о в  и ко н со л е й  
Л Э П , д е р е в я н н ы е  ле стниц ы , м егаф он .

В В е р х о в ц е в с ко м  эн е р го уч а стке  
та ки м  о б р а з о м  за  о д н о  д вухча со во е  
« о кн о »  м о н ти р о в а л и  три  а н ке р н ы х  
уча стка  п о л н о сть ю  и од и н  п о д го та в ­
ливали на с л е д ую щ и й  день.

Б олее с л о ж е н  м о н та ж  уси л и ва ю ­
щ е го  пр и в о д а  с п р о ш и в ко й  м е ж д у  
ф и кса то р а м и  и ко н с о л я м и . На К р и ­
в о р о ж с к о м  эн е р го у ч а с тке  в п р о ш л о м  
го д у  т а к у ю  р а б о ту  в д в ухча со во е  « о к ­
но» о д н о в р е м е н н о  вели ш есть б р и га д  
по  6— 7 чел. К а ж д о й  б р и га д е  от­
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вод и л ся  отд ельны й  а н ке р н ы й  уч а сто к  
и вы делялась  д р е зи н а . С ед ьм ая  
б р и га д а  устанавливала д о п о л н и те л ь ­
ны е б у ге л я  с и зо л я то р а м и  на ко н ­
соли.

З де сь  те хн о л о ги я  бы ла с л е д у ю ­
щ ей . На уч а сто к  п р е д сто я щ и х  р а б от  
вы е зж а л и  6 д р е з и н  с че ты р ьм я  плат­
ф о р м а м и ; на к а ж д о й  и з  них  б ы л о  по 
4 б араб ана  п р о в о д а  А -18 5 . Р аскатка  
п р о и зв о д и л а сь  в п р о т и в о п о л о ж н ы е  
с т о р о н ы  с о д н о й  пл а тф о р м ы , что  п о з ­
вол ило  с о кр а ти ть  их число.

П л а тф о р м а  отц е п л ял а сь  от д р е ­
зи н ы  и то р м о з и л а с ь . К  т р о с у  А -185  
к л е м м о й  п р и кр е п л я л и  д о п о л н и те л ь ­
ны й б и м е та л л и ч е ски й  тр о с  и з а к р е п ­
ляли е г о  за  р а м у  д р е з и н ы . З атем  
д р е з и н о й  п р о и зв о д и л и  р а с ка тк у  п р о ­
вода, п р о ш и в а я  с в о б о д н ы й  е го  к о ­
н е ц  м е ж д у  ко н с о л ь ю  и ф и кс а то р а ­
м и. На к о н с о л я х  устанавливали  р о л и ­
ки  с к р ю ч ь я м и  и в них  в п р о ц е с с е  
р а с ка тки  укл ад ы ва л и  тр о с . П осле  
о ко н ч а н и я  р а ска тки  делали  в ы т я ж к у  
п р о в о д о в  и а н к е р о в к у . П р и  о б р а тн о м  
в о зв р а щ е н и и  д р е з и н ы  п е р е ки д ы в а л и  
тр о с  в седла.

Такая о р га н и з а ц и я  р а б от  п о зв о л и ­
ла к а ж д о й  б р и га д е  п о л н о сть ю  з а к о н ­
чить м о н т а ж  о д н о го  а н к е р н о го  уча ­
стка  в « о кн о » , п р о д о л ж и т е л ь н о с т ь ю  
2 ч. За в о се м ь  д вухча со вы х  «о ко н»  
т а ки м  с п о с о б о м  б ы л о  с м о н ти р о в а н о  
50 к м  у с и л и в а ю щ е го  п р о в о д а . Уста­
н о в ку  п о п е р е ч н ы х  со е д и н ител ей  и 
п о д кл ю ч е н и й  о б в о д о в  на а н ке р н ы х  
о п о р а х  п р о и зв о д и л и  у ж е  по сле  о к о н ­
чания м о н та ж а .

Во в р е м я  этих р а б о т  ш и р о к о  ис­
п о л ьзо ва л и сь  р а д и о ста н ц и и , кстати  
го в о р я , и н и ц и а т о р о м  п р и м е н е н и я  к о ­
т о р ы х  является  наш а П р и д н е п р о в ­
ская  д о р о га . Н е п о ср е д стве н н а я  связь  
б р и га д ы , р а б о та ю щ е й  на, линии , с 
э н е р го д и с л е тч е р о м  устанавливалась 
с  п о м о щ ь ю  сп е ц и а л ьн ы х  пр и ста в о к, 
п о зв о л я ю щ и х  п о д кл ю ч а ть  ра д и о ста н ­
ции  к  с е л е кто р н о й  связи .

С л е д уе т  отм ети ть , что  б о л е е  эф­
ф е кт и в н о м у  и с п о л ь зо в а н и ю  « о ко н »  в 
зн а чи те л ьн о й  м е р е  сп о со б ств уе т  и 
п е р е в о д  р а зъ е д и н и те л е й  ко н та ктн о й  
сети на те л е уп р а вл е н и е , так к а к  с о к ­

ращ ается вре м я , н е о б х о д и м о е  на их 
п е р е кл ю ч е н и е .

Ещ е од и н  п р и м е р . На В е р хо вц е в - 
с к о м  эн е р го у ч а с тке  устрой ства  к о н ­
та ктн о й  сети с м о н ти р о в а н ы  в 1958 г. 
В н а стоящ е е  в р е м я  на н е к о т о р ы х  ан­
ке р н ы х  уча стках  тр е б уе тся  полная 
см ен а  ко н та ктн ы х  п р о в о д о в . В д в ух ­
ча совое  « о кн о »  р а б о тн и ки  д истанций  
успе ва ю т  зд е сь  п р о и зв о д и ть  з а м е н у  
д в о й н о го  ко н та кт н о го  п р о в о д а . Д л я  
этой р а б оты  и сп о л ь зую тся  д ве  д р е з и ­
ны , п л атф орм а  и д ве  б р и га д ы  по  
8 э л е ктр о м о н те р о в  ко н та ктн о й  сети . 
В ка ж д о й  б р и га д е  со зд а ю тся  две 
гр у п п ы  по  4 чел. со  съ е м н ы м и  вы ш ­
ка м и . О д н о й  д р е з и н о й  Д М  р а ска ты ­
ваю т ко н та ктн ы е  п р о в о д а  о т  к о м п е н ­
сации  п р о в о д о в  д о  ср е д н е й  а н ке - 
р о в ки , гд е  и х  п р и сты ко в ы в а ю т  к  с м е ­
н я е м ы м . З ате м  первая  д р е зи н а  Д М  
п р о д о л ж а е т  р а с ка тку  п р о в о д о в , а 
вторая  д р е зи н а  п р о и зв о д и т  в ы т я ж ку  
п р о в о д о в  и а н ке р о в ку . И по след няя  
о п е р а ц и я : н а гр у з к у  п е р е в о д я т  на н о ­
вы е  ко н та ктн ы е  п р о во д а , а и зн о ш е н ­
ны й п р о в о д  о п у с ка ю т  на о б о чи н у .

К а к  пр ави ло , д о  вы езд а  в «о кно»  
по  р а ска тке  п р о в о д о в  со  съ ем ны х 
в ы ш е к  делается п е р е б о р к а  с за м е н о й  
со е д и н и те л ьны х  и стр ун о в ы х  з а ж и ­
м ов .

Все эти ра б оты  вы п олн яе т  спе ц и ­
ал ьно  созд ан на я  м о н т а ж н о -р е м о н т ­
ная ко л о н н а .

Н а уча стке  э н е р го с н а б ж е н и я  Н и ж - 
н е д н е п р о в с к -У зе л  в м а е -и ю н е  это го  
ж е  го д а  и спол ьзова ли сь  «окна»  п р о ­
д о л ж и те л ь н о с ть ю  1 ч и б о л е е  для 
ры тья котл о ва н о в  и устан овки  о п о р  
ко н та ктн о й  сети, а н ке р о в  и ф ун д а ­
м е н то в  Д С  для п р о д о л ь н о й  Л Э П  с п о ­
м о щ ь ю  н е б о л ь ш о го  м о н та ж н о го  по ­
езд а . П о  о п ы ту  Д о н е ц к о й  д о р о ги , в 
составе  это го  п о е зд а  бы ли ко тл о в а - 
н о ко п а те л ь , пл а тф о р м ы  и кр а н  на  ж е ­
л е з н о д о р о ж н о м  х о д у . П р и м е н е н и е  
м о н та ж н о го  п о е зд а  зна чи тел ьно  с о ­
кр а ти л о  в р е м я  на ры тье  ко тл о ва н о в  и 
уста н о в ку  о п о р  ко н та ктн о й  сети.

К о м п л е кс н ы й  м е то д  работы  не­
с к о л ь к и м и  б р и га д а м и  и д истан ц и ям и  
ко н та ктн о й  сети пр и м е ня е тся  на д о ­
р о ге  не то л ь ко  пр и  уси лени и , но  и

пр и  вы п о л н е н и и  к р у п н ы х  ра б о т  по  
п е р е устр о й ств у  и ка п и та л ь н о м у  р е ­
м о н ту  к о н та ктн о й  сети. Так, на стан­
ции  П яти хатки  на сты ке  П р и д н е п р о в ­
ско й  и О д е с с к о -К и ш и н е в с к о й  д о р о г  
очен ь  т р у д н о  по л учи ть  « о кн о »  д ля  р е ­
визии  с е кц и о н н ы х  и зо л я т о р о в  и п у н к ­
тов гр у п п и р о в к и . П о э то м у  зд е сь  о с о ­
б е н н о  эф ф е кти вен  м е то д  ра б оты  не­
с ко л ь ки м и  д иста н ц и ям и . Т о л ько  в 
этом  го д у  на ука за н н о й  станции к о м ­
п л е ксн ы й  м е т о д  п р и м е н я л ся  о к о л о  
20 раз.

Д л я  п р о и зв о д ств а  р а б о т  по  м о н ­
т а ж у  у си л и в а ю щ е го  п р о в о д а  на участ­
к е  К р и в о й  Р ог —  В е р хо вц е во  од н о й  
б р и га д е  тр е б о ва л о сь  56 д вухчасо вы х 
«о ко н» . П ри  р а б о те  с е м ь ю  б р и га д а ­
м и  о д н о в р е м е н н о  уд ало сь  число  
« о ко н »  со кр а ти ть  д о  во сьм и . А  ведь  
эксп л уа та ц и о н н ы е  р а сход ы , связан ­
ны е с п р е д о ста в л е н и е м  о д н о го  д в ух ­
ч а со во го  «окна» , на гл а в н о м  гр у з о ­
в о м  х о д у  составляю т о к о л о  220 р уб . 
Э то  значит, что  в у ка з а н н о м  случае  
э ксп л уа та ц и о н н ы е  ра сход ы  с о к р а щ е ­
ны  на 10,5 тыс. руб .

На д о р о ге  хо р о ш о  и сп о л ь зую тся  и 
«окна» , п р е д о ста в л я е м ы е  для ка п и ­
та л ьн о го  р е м о н та  пути . В эти «окна» 
п р о и зв о д я тся  п о кр а с о ч н ы е  работы , 
зам ен а  ф и кса то р о в , д е ф е ктн ы х  и з о ­
л я то р о в , р е в и зи я  кр е п е ж н ы х  деталей , 
д ел а ю тся  вставки  в ко н та ктн ы е  п р о ­
вода. Н е уп у с ка ю тс я  из ви да  и так 
н а зы ваем ы е  м алы е  «окна» , в к о т о р ы е  
вы п о л н я ю т  ра б оты , не т р е б у ю щ и е  
б ол ьш и х  затрат вр е м е н и , н а п р и м е р  
за м е н а  д е ф е ктн ы х  и зо л я то р о в , ф и к ­
саторо в , р о го в ы х  р а зр я д н и ко в  и д р .

К о н е ч н о , л уч ш е  всего  б ы л о  бы  
п р е д у с м о тр е т ь  те х н о л о ги ч е с ки е  « о к ­
на». Э то п о зв о л и л о  бы  луч ш е  плани­
ровать работы  и л и кв и д и р о в а ть  по те ­
ри  р а б о ч е го  вр е м е н и , к о т о р ы е  о с о ­
б е н н о  вел ики , если  для ра б оты  с о ­
с р е д о то ч е н о  н е с к о л ь к о  б р и га д  и д и ­
станций  ко н та ктн о й  сети.

В. А. Халепа,
главны й э н е р го д и с п е тч е р  сл у ж б ы

э л е ктр и ф и ка ц и и  и э н е р ге ти ч е с ко го
хозяйства П р и д н е п р о в с ко й  д о р о ги .

г. Д н е п р о п етр о в ск
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НОВЫЕ КНИГИ
С м и р н о в  Л.  И. ,  Ш  л я н и н  А . А . 

Очистка масла и воздуха на тепло­
возах. 1974, 24 стр . (Д о с т и ж е н и я  нау­
ки  и т е х н и ки  —  в п р о и зв о д с т в о ). Ц е ­
на 8 ко п .

В б р о ш ю р е , п о д го то в л е н н о й  с о ­
т р у д н и к а м и  Ц Н И И  М П С , р а с с м о тр е ­
ны  в о п р о с ы  ул у ч ш е н и я  о ч и стки  м ас­
ла и во зд уха  на те пл о во за х . О б о с н о ­
вы вается н е о б х о д и м о с ть  п р и м е н е н и я  
п о л н о п о то ч н ы х  м асл я ны х  ф и л ьтр о в  с 
ф и л ь тр у ю щ и м и  эл е м е н та м и  и з  б у ­
м а ж н ы х  и н етка ны х  м атери ал о в . На 
о сн о в е  с те н д о вы х  и эксп л уа та ц и о н ­
н ы х и спы таний  во зд ухо о ч и сти те л е й  
из п е н о п о л и ур е та н а  п р и в е д е н ы  р е ­
к о м е н д а ц и и  п о  и сп о л ь зо в а н и ю  это ­
го  м атери ала  в ка ссе тн ы х  ф ильтрах 
д и зе л е й  и в е н ти л я ц и о н н ы х  систе м а х  
л о ко м о ти в о в .

П а х о м о в  Э. А . Методы диагно­
стики при эксплуатации тепловозов.
1974, 40 стр. (Д о с т и ж е н и я  науки  и 
те хн и ки  —  в п р о и зв о д с тв о ). Ц ена 
14 ко п .

Р ассм отрена  сп е ц и а л и зи р о ва н н а я  
си сте м а  д и а гн о сти ки  те п л о в о з н о го  
д и зе л я  по  р е зул ьтатам  ф и з и к о -х и м и ­
ч е ски х  анал изов  к а р т е р н о го  масла. 
Д а н ы  р е ко м е н д а ц и и  по  р а зр а б о тке  
о б уч а ю щ е й ся  д и а гн о сти ч е ско й  систе­
м ы  упр авл е ни я .

Безотказность и долговечность 
электрооборудования электропод- 
вижного состава. П о д  о б щ . ре д . 
А . А . С кв о р ц о в а . 1974, 51 стр. (Д о ­
сти ж е н и я  н а уки  и те хн и ки  —  в п р о ­
и зво д ство ). Ц ена  35 ко п .

П р и ве д е н ы  р е ко м е н д а ц и и , на­
п р а вл е нн ы е  на п о вы ш е н и е  н а д е ж н о ­

сти ра б оты  узл о в  и д еталей  э л е к т р о ­
о б о р у д о в а н и я  э л е ктр о в о з о в  и э л е к ­
т р о п о е з д о в . Р ассм отрен ы  м е то д ы  
о ц е н к и  э ф ф е кти вн о сти  м е р о п р и я ти й  
пр и  м о д е р н и за ц и и  э л е к т р о п о д в и ж - 
н о го  состава.

М е р е н ц е в  С. П. Компрессоры 
локомотивов. 1974, 80 стр . Ц ена
23 ко п .

Б р о ш ю р а  з н а ко м и т  читателей  с 
к о н с тр у кц и я м и , п р и н ц и п о м  д ей стви я  
и м е то д а м и  и спы тания  л о ко м о т и в ­
ны х ко м п р е с с о р о в  р а зл и ч н ы х  типов , 
с о со б е н н о с тя м и  их о б с л у ж и в а н и я  и 
р е м о н та  в усл о ви я х  эксп л уа та ц и и . 
Р ассм отрен ы  в о з м о ж н ы е  н е и сп р а в н о ­
сти к о м п р е с с о р о в  и с п о с о б ы  их вы ­
явл ения  и устр а н е н и я , п р и в е д е н ы  
н о р м ы  и зн о са  деталей.
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РЕФЕРАТЫ

СТАТЕЙ,

опубликованных

в журнале № 12, 1974 г.

У Д К  625.282— 843.6.004Д  : 331.87
Совершенствуем производство, повышаем производи­

тельность труда (опыт дело Чернышевск Забайкальской  
дороги ). Ф е д о р о в  Л . И. «Э лектрическая и тепловозная 
тяга» , 1974, №  12.

Д епо явл яется  основной базой Забайкальской  дороги 
по подъем очном у ремонту тепловозов ТЭЗ. Ш ирокая ме­
ханизаци я и автом ати зац и я  производственны х процессов, 
соверш енствование технологии позволили коллективу из 
года в год сниж ать трудоем кость и себестоимость работ, 
со кращ ать простой локом отивов на подъемке, увеличивать 
програм м у ремонта. Здесь состоялась сетевая ш кола пе­
редового опы та. В статье  дается  обстоятельны й анализ 
работы  депо.

У Д К  621.335.42.004Д  : 331.87
Деповской пятилетний план — в действии. Л у ц е н ­

к о  И.  С. ,  О с а д ч у к  Ф. И. «Э лектрическая и тепловозная 
тяга», 1974, №  12.

П оказаны  успехи коллектива м оторвагонного депо 
Ф астов за  три  года девятой  пятилетки, рассказы вается, 
за  счет чего они достигнуты . О свещ ены вопросы совер­
ш енствования эксплуатационной работы , технологии ре­
м онта, модернизации р яда  узлов электропоездов ЭР9П , 
повыш ения культуры  обслуж ивания пассаж иров.

У Д К  625.282— 8—231.322 : 658.562
Тяговые зубчатые передачи. Как повысить их каче­

ство, надежность, долговечность. П р о с к у р я к о в  С. И. 
«Э лектрическая и тепловозн ая  тяга», 1974, №  12.

И з-за  недостаточного срока служ бы  зубчаты х пере­
дач  локом отивов дело  несут сущ ественны е потери. П ред­
л агается  за  счет введения термической обработки зу б ча­
ты х колес, применения составной конструкции колес, уж е­
сточения допусков при м онтаж е и внедрения технологиче­
ского контроля поднять долговечность зубчатой передачи 
и сократить связанны е с ее эксплуатацией расходы.

У Д К  621.335.2.061.004.67
Устранение неисправностей в силовых цепях электро­

воза ВЛЮ. К а р а с е в  К.  В., Б у л а т о в  О. Л. «Э лектри­
ческая и тепловозн ая  тяга»  1974 г., №  12.

В м алоф орм атной книж ечке даны  рекомендации по 
устранению  неисправностей в силовых цепях электровоза 
ВЛЮ . М атериал  дополнен полум онтаж ны м и схемами вспо­
м огательны х маш ин, тяговы х двигателей, пусковых сопро­
тивлений и реостатны х контакторов.

У Д К  621.335.025 : 621.314.632.004.6
О старении припоя в силовых вентилях. Х о м я ­

к о в  Б.  И. ,  Б е л я к о в  В. А. и др. «Э лектрическая и теп­
л о возная  тяга» , 1974, №  12.

О бъяснена ф изика явлений, показана  связь  м еж ду 
старением  и внутренним тепловы м сопротивлением. Н а 
основе статистических данны х вы явлена зависим ость внут­
реннего теплового сопротивления вентиля от пробега элек­
тропоездов. О пределен предел допустимого теплового со­
противления и соответствую щ ий срок служ бы  вентилей 
на электроп оездах  и электровозах . С ообщ ается о создании 
прибора для  отбраковки  вентилей по старению  и о вы ­
пуске новых типов вентилей, лиш енных такого  недостатка.

У Д К  621.332.3.004.67 : 656.222.4
Рациональное использование «окна» при ремонте кон­

тактной сети. Х а л е п а  В. А. «Э лектрическая и тепло­
возная  тяга» , 1974, №  12.

Н а  П риднепровской дороге при больш их объем ах ре­
м онта контактной сети применяется комплексный метод 
с привлечением для  работы  одновременно нескольких 
б ри гад  и дистанций. Р аци онально  организована техноло­
гия ремонта, ш ироко применяю тся маш ины и механизмы. 
В результате  улучш илось использование «окна», резко 
возросла производительность труда.
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•  На научно-технические темы

УЛУЧШЕНИЕ ВОЗДУХОСНАБЖЕНИЯ

ТЕПЛОВОЗНОГО ДИЗЕЛЯ 10Д100

дной из возм ож ностей  повы ш ения 
экономичности тепловозов 2ТЭ10Л 

в эксплуатации  м ож ет быть улучш ение 
воздухоснабж ения ди зеля  особенно на 
реж им ах частичных нагрузок и холо­
стом ходу. В целях  изучения условий 
протекания рабочего процесса, огра­
ничиваемых отношением давлени я 
наддувочного воздуха  Р 8 к давлению  
отходящ их газов  Р т перед турбиной, 
и повыш ения индикаторного к. п. д. 
был проведен анализ работы  д в и га ­
теля 10Д100 с измененным п ередаточ­
ным числом редуктора приводного 
центробеж ного нагнетателя. И сследо­
вание проводилось с помощью гра- 
ф о-аналитического метода совместной 
работы  двигателя и агрегатов 
наддува.

Д л я  ан ал и за  был вы бран один из 
наиболее часто используемы х р еж и ­
мов тепловозной характеристики — 
при числе оборотов вала  дизеля 
660 об/мин под нагрузкой. Расчеты  
проводились при постоянны х п ер ед а­
точных отнош ениях редуктора приво­
д а  центробеж ного н агн етателя 6; 
8,49; 10; 11,05; 12 и 14. П ри увеличе­
нии передаточного отнош ения с 6 по 
14 (что соответствует изменению  обо­
ротов ротора нагнетателя второй сту­
пени с 3 960 до 9 240 об/мин) подача 
воздуха  в двигатель увеличивается 
на 2,5 кг/сек. Д авлени е наддувочно­
го воздуха  при этом растет более ин­
тенсивно, чем давление выпускных 
газов; качество продувки двигателя, 
характеризуем ое отношением Р 8/ Р т , 
улучш ается.

П ри исследовании двигателя 
10Д100 на стенде на том ж е реж им е 
работы  получена удовлетворитель­
ная  сходимость расчетны х и экспери­
м ентальны х данны х. И зм енение пере­
даточного отнош ения с 8,49 до  11,05 
при работе д ви гателя  по тепловозной 
характеристике на реж им ах частичных

нагрузок приводит к увеличению р а с ­
хода воздуха на 1,2 кг/сек. Д авление 
наддува увеличилось на 0,34 кг/см 2, 
давление газов  перед турбиной в том 
ж е диапазоне возросло на 0,18 кг/см 2. 
В результате отношение Р 8/ Р т повы ­
силось на 0,04. П ри этом удельный 
эффективный расход топлива снизил­
ся со 167 до 164,5 г/э.л.с.ч по сравне­
нию с серийным двигателем .

С р а в н и т ел ь н ы е  р е з у л ь т а т ы  и сп ы тан и й  теп - 
л о в о зо в  с д и з е л я м и  10Д100, о б о р у д о в ан н ы х  
п ри водн ы м  н а г н е т а т е л е м  с р а зл и ч н ы м и  
п е р е д ат о ч н ы м и  ч и сл ам и  п р и в од н ого  р е д у к ­
т о р а  (с п л о ш н а я  л и н и я  —сер и й н ы е, п у н к ти р ­
н а я  — м о д ер н и зи р о в ан н ы е  д в и г а т е л и ) :
В ч — часовой расход топлива; т  — средняя 
частота чисел оборотов коленчатого вала 
на каж дой  позиции контроллера; Р 8 —д а в ­
ление наддувочного воздуха.

Д л я  определения экономичности 
тепловозов, дизели которы х оборудо­
вались редуктором привода центро­
беж ного нагнетателя с измененным 
передаточным отношением, были про­
ведены сравнительны е эксплуатацион­
ные испытания. Н а серийных и опы т­
ных тепловозах были установлены  
реж имомеры , которы е фиксировали 
число оборотов коленчатого вала  д и ­
зеля на каж дой  позиции контроллера.

Полученные величины были отнесены 
к общ ему числу оборотов за  поездку.

О ценка полученных данны х прово­
дилась совместно по результатам  
стендовых и эксплуатационны х испы ­
таний. Н а  рисунке приведены зн аче­
ния чисел оборотов в ал а  двигателя 
в эксплуатации, давления наддувочно­
го воздуха и часовой расход топлива 
д л я  серийных и м одернизированны х 
двигателей, оборудованны х приводом 
центробеж ного нагнетателя с переда­
точным отношением 11,05. Отдельно, 
в левом углу рисунка, показано со­
кращ ение часового расхода топлива 
при снижении оборотов коленчатого 
вала с 400 до 300 об/мин, которое 
при м одернизированном приводе 
уменьш илось на 11 кг/ч.

П реимущ еством повыш ения скоро­
сти ротора привода является  во зм о ж ­
ность работы двигателя 10Д100 при 
понижении скорости вращ ения колен­
чатого вала  с 400 до 300 об/мин. Р е а ­
лизация этого предлож ения позволит 
сократить расход топлива теп л о во за­
ми 2ТЭ10Л на 5,4%.

М одернизация привода центробеж ­
ного нагнетателя неслож на и зак л ю ­
чается в изменении числа зубьев про­
меж уточной ш естерни с 82 на 84, а 
шестерни нижнего вала с 26 на 24 зу ­
ба. При этом новые шестерни изго­
тавливаю тся из серийных заготовок 
без каких-либо технологических осо­
бенностей. У читы вая полож ительные 
результаты  предварительны х испы та­
ний, необходимо расш ирить опытную 
эксплуатацию  тепловозов 2ТЭ10Л с 
модернизированны м приводом центро­
беж ного нагнетателя.
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