
В этом году исполнилось 3 5  лет со дня пуска в зкс- 
муатацию Волге-Б алтайского водного пути и 2 0 0  лет 
с начала строительства Мариинской системы, предшест­
венницы Волго-Балта. Сегодняшняя страничка «Клуба 
краеведов» посвящается истории Мариинки.

Общеизвестно, как в е­
т о  значение В олго-Бал- 
шйского водного пути. К а ­
нал связы вает крупнейш ий 
порт на Б ал ти к е  Санкт- 
Петербург с М осквой, го­
родами Волги, К ам ы  н 
Дона, обеспечивает вы ход 
к Беломоро • Б алти й ском у  
вдалу и в Б елое  м оре. П е' 
ревозки народнохозяйствен­
ных грузов по В олго-Бал- 
ту составляют более 2 0  
млн тонн в год, С построй­
кой и освоением этой ваш* 
нейшей глубоководной м а ­
гистрали появилась  воз- 
мощность осущ ествлять 
бесперевалочную транспор. 
тировку грузов  не только 
между регионам и России, 
но и м еж ду портами се ­
верных и ю ж ны х м орей 
Европы, вклю чая порты 
Средиземноморья.

Создание надеж ного вод­
ного пути из центральны х

к ам ер ы  со ставл ял а  3 5  
м етров, ш ирина — 8 ,8  м, 
глубина — около полуто­
р а  метров. Ч ерез год пос­
л а  откры тия судоходства 
на систем а в 1 8 1 1  году, 
на соединительном  кан але 
в с. П етровском  на том 
сам ом  м есте, где по пре­
данию , отды хал П етр I, 
бы л воздвигнут монумент, 
одна из надписей которо­
го гласила: « П е т р о в у
м ы сль М ария соверш и ла» .

Н ачиналась  М ариинская 
систем а от С анкт-П етер­
бурга. В нее входили р. Н е­
ва, обводной канал  вок* 
руг Л адож ского озера, р . 
С вирь, О неж ское озеро, 
ш лю зованная часть р. Вы- 
тегры , соединительны й к а ­
нал м еж ду р. Вы тегрой 
и К овж сй, ш лю зованная 
часть р. Ковж и, Б елое  о зе ­
ро, р. Ш ексна до г. Р ы ­
бинска. Д лина вэдного пу-
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районов страны  в Б алти й ­
ское море стало задачей  
первой государственной 
необходимости ещ е при 
Петре 1, когда Россия 
окончательно утвердилась  
на берегах Б алти ки , и в 
устье р. Н евы  бы л осно­
ван город С анкт-П етербург. 
Часть грузов н нем у дос­
тавлялась по древнем у во­
локовому пути, который 
проходил по рекам  Вытег- 
ре и Ковже. Путь был 
Длинным, преры вался  во­
локом. П оэтому П етр I и 
решил соединить две эти 
реки — В ы тегру и К овж у 
•— каналом. С этой целью  
он посылает в 1 7 1 0  году 
в Вытегорскпй край  ш от­
ландского и нж енера Джо» 
на Перри. Д ж он П ерри 
исследовал водораздел  
между рекам и и пред ста­
вил царю несколько про­
емов соединительного к а ­
пала. По см ерть  П етра I 
в 1725 году отодвинула 
строительство к ан ал а  до 
начала XIX века.

Указ П авла 1 от 2 0  ян ­
варя 1 7 9 9  года реш ил 
судьбу строительства вод­
ного пути, названного М а­
риинским в честь им пера­
трицы М арии Ф едоровны , 
выделявшей еж егодно на 
строительство из П етербур­
гского воспитательного до­
ма определенную сум м у 
Денег.

Строился к ан ал  с 1 7 9 9  
го 1810 г. г. У правление 
работами бы ло возлож ено 
на голландского инж енера 
Деволанта . Крестьянски* 
ни руками при помощи 
простейших орудий труда 
осуществлялась замысло* 
ватая инж енерная мъ'сль. 
Первоначально на М ари­
инской системе бы ло пост­
роено 28 деревянны х шлю- 
!1в и 3 полуш лю за, гэ  
них га р. В ы тегре находи­
лось 20 ш лю зов и 2 полу- 
шлюза, на соединительном  
Инале 6 нтлюзэв и на 
р. К<даке 2 ш лю за и 1 
полушлюз. Ш лю зы  были 
не только однокам ерны е, 
но и двухкамерны е, то е -:- 
р.меоиые и лаж е один 
Чйырехкаадерный. Д лина

ти составила 1 1 4 7  км. В 
течение первы х 12 лет 
движ ение по систем е бы ­
ло только односторонним
—  с юга на север, а в р е ­
м я прохож дения судов от 
Р ы би н ска до С анкт-П етер­
бурга равнялось  1 1 0 ( !) 
суткам . По М ариинской 
системе ходили галиоты , 
сойм ы , барки, полубарки  
грузоподъем ностью  до 1 6 0  
тонн (до 1 0 0 0 0  пудов). 
П ропускная способность 
систем ы  — 3 0  м лн пудов 
в год. В то врем я деш евле, 
чем по М ариинской систе­
м е, н ел ьзя  было провезти 
груз с Волги в П етербург н 
северны е губернии России.

Еж егодно обслуж ивали  
М ариинскую  систему до 6 0  
ты сяч  человек. Б ольш е 
всего лю дей наним ались 
бурлакам и . Б у р л а ц к а я  т я ­
га сущ ествовала здесь  по 
1 8 9 6  года.

У ж е в первы е годы 
эксплуатации  кан ала  ста­
ли  обнаруж иваться его н е­
достатки. Особые за тр у д ­
нения испы тавали суда во 
врем я бурь в О неж ском  и 
Б елом  озеоах . Поэтому в 
середине X IX  века бы ли 
построены  Б елозерски й  и 
О неж ский пбводные к ан а ­
лы . Т акж е бы ли проведены  
работы  по вы прям лению  
русла к ан ала , ликвидиро­
ваны  полуш лю зы . т р е х с ­
м енны е и ч еткр ех к ам ер - 
ньтй тллю зм г,д.
нокзмерныади. В р езу л ь та­
те врем я прохож дения су ­
дов по с т т е м е  сократи ­
лось до 7 0  суток.

R 8 0 -е  годы на вод ораз­
деле м еж ду речам и Вы- 
тегпой и К о в ж е н .б .тл  пос­
троен Ново - М апнинский 
к анал , зам енивш ий п реж ­
ний соечиннтедьны й канал . 
В тех м естах, где преж де 
суда преодолевали  11 шлга- 
я-'вых ступеней, на нов*м 
к ан ал е  их о-гм тяло всего 
2 ш лю за. R 1 8 8 6  году на 
вэд оп аз^еле в с. А лексан ­
дровском  бт' тл ус^анов "ей 
гб етн ек  в чепть Ново-М а- 
рнннского кан ала , а тачж е 
отдт-та пам птная м едаль.

Р еш и тельн ая  переетрой-

(О кончание н а  4  стр.),
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к а  всей систем ы  стала н е­
отлож ны м  делом к концу 
прош лого века . К этому 
врем ени  бечевник вдоль 
р . Ковж и находился в 
столь плачевном  состоянии, 
что в его трясинах  тонули 
лош ади . С удовладельцы  
ж аловали сь  на м алую  ш и­
ри н у  и круты е повороты 
соединительного к ан ал а . 
Г устош лю зованная р . Вы- 
тегр а  о б с л у ж и в а л а с ь  
исклю чительно бурлакам и  
и  возле ш лю зов постоянно 
образовы вались пробки. Не 
л учш е обстояли дела и на 
р . Ш ексне,

П роект переустройства 
М ариинской системы  пред­
лож и л  талантливы й р у с ­
ский  инж енер-гидротехнш ;
А . И. Звягинцев. Р аботы , 
проведенны е с 1 8 9 0  по 
1 8 9 6  годы по проекту З в я ­
гинцева, в  печати  справед­
ливо  назы вали  п ерерож д е­
нием  М ариинки. Они в е­
лись  н а протяж ении 7 0 0  
к м . О собая слож ность з а к ­
лю чалось  в том, что соору­
ж ен и я возводились на дей­
ствую щ ей системе, без 
п реры вания на ней судо­
ходства. Н а строительстве 
трудилось около 16  ты сяч 
человек.

З а  6  лет бы ла п родела­
на грандиозная работа — 
снято около 7 3 0 0  тыс куб. 
ы. грунта, проры то 4 2

перекопа, устроен бечевник 
на протяж ении почти 2 0 0  
км , построено - 3-4 д ер ев ян ­
ных (на р. В ы тегре —  
2 8 , на Н ово-М ариинском  
к ан але  —  2 , на р. К овж е
— 2, на Б елозерском  к а ­
нале —  2) и 4  кам енны х 
ш лю за, 8 плотин, 3  моста 
и другие сооруж ения. О со­
бенно впечатляли  разм ер ы  
возведенны х строителям и 
в порож истой части р. Ш е- 
ксны  4 кам енны х ш лю зов. 
Это бы ли ун и кальн ы е по 
тем  врем енам  сооруж ения
— длина трех из них дос­
тигала около 3 0 0  м етров 
Ч етверты й ш лю з, более 
скром ны х разм еров, был 
установлен  в истоке р. Ш е- 
ксны  из Б елого  озера .

С ам ы е тяж ел ы е работы  
во врем я реконструкции 
М ариинской системы  про­
ходили на Д евятинском  пе­
рекопе. Зд есь , впервы е в 
России, был прим енен тон­
нельны й способ, т. е. по 
дну будущ его к ан ал а  бы л 
проры т тоннель-ш тольня, в 
которы й в пусты е вагончи­
ки через вертикальны е 
ш ахты  сбрасы вали  грунт. 
Т аким  образом  отпала н е­
обходимость поднимать 
грунт наверх  из глубокой 
вы ем ки. Д лина Д евяти н ­
ского перекопа составила 
9 0 0  м етров, глубина ;—: 
2 3  м етра.

15  ию ля 1 8 9 6  года 
состоялось торж ественное

откры тие переустроенной 
М ариинской системы . Р о с­
сия получила такие кан алы  
и таки е ш лю зы , каких  не 
имело ни одно государство 
Европы . А  проект п ереус­
тройства М ариинской сис­
тем ы  инж енера З вя ги н ц е­
ва был удостоен золотой 
м едали  на М еж дународном  
конкурсе в П ариж е в 1 9 1 3  
году как  проект самого 
грандиозного гидротехни­
ческого сооруж ения. Д е ­
ревян н ы е ш лю зы  и плоти­
ны  М ариинки явились 
образцом  для последую щ е­
го развития отечественного 
гидростроительства. Д оста­
точно сказать , что некото­
ры е ее гидросооруж ения 
действовали без к ап и тал ь ­
ного переустройства до 
последних дней сущ ество­
вания М ариинской систе­
м ы , до строительства Вол-: 
го -Б алта.

1 5 4  года верой и прав­
дой служ и ла М ариинка. И 
сегодня м ы  с благодар­
ностью вспоминаем  и им пе­
ратора П етра I, к ак  зач и ­
н ателя этого важ ного вод­
ного пути, и тех лю дей, 
которы е строили, совер­
ш енствовали  и долгие годы  

■ раб отали  на системе-тру.-. 
ж енице.

В. ТЕРЕХ О ВА , 
научный сотрудник 
Вытегорского крае­
ведческого музея.
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