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О С И С Т Е М  Ь П Л А В А П 1 Я  
по

М А Р Ш Н С К О М у  К А Н А Л У .

Подъ словомь : систтгелга * канала
Маршнскаео, разуметь должно плава- 
Hie судовъ по тЪмъ рЪкамъ, озерамъ 
и каналамъ , кои вед уть къ Mapiuu• 
сколщ каналц, яко къ средшпочт 
своему. Каналь сей , какъ видно, ДО 
намЪрешю мудраго основателя его» 
издавна быль приспособляемъ для луч* 
шаго судоходства совсЪмъ отдельно 

/отъ другихъ водныхъ путей, чему 
служатъ доказательствомъ слЬдующ  ̂
доводы.

1-й. Плавате по систпеллЬ канала 
MapiuncKaeo ни мало не сопрягается 
съ Вышневолоъскою системою, имею
щего неминуемый переходъ чрезъ Боро* 
вицше пороги.

2-й. Въ систпеллЬ канала Mapiuu- 
екаго, сколь она ни обширна, н$ть 
нипороговъ, судоходству толико пагуб- 
ныхъ, каковы суть Бороеицкге поро
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г и  ;  ни мЬсхпъ 6езвод1еш> опгь засухи 
опасныхъ, каковы на примЪръВъииле- 
шологсыА воды.

Система канала Маршнскаго на* 
чинаешся опгь впадения рЬки Шексны  
жь Волгу —  и оканчивается у самого 
Ладожского озера. Систему с ho со- 
сшавляюгаъ рЪки: Ш ексна, Ковжа9 
Бы т егра  и Свиръ, озера: БЪло-озеро, 
ЗАаш ко озеро, Ковское озеро, (по 
водопроводу Констпантпиповскоялц) —  
и  Онежское. —  Вотъ судовой по ней 
хбдъ:

Судно , отправившееся отъ Рыбин
ск а  до Петербурга , вступаешь изь 
Волги  въ Шекснц , коею идетъ Зоо 
верстъ и входить вь БЬло - озеро; 
перейдя же оное, идетъ по КовжЬ до 
Маршнскаго канала ; тамъ подни
мается по шлюзной лЪстницЪ на вы
с о т у  Матпко озера у откуда спускает- 
с  я также по шлюзной лЪстницЪ къ 
фЪкЪ ВытпегрЪ, по коей также шлюзною 
лЪстницею спускается до самого го
рода Вытегры и, прошедъ оною рЪкою
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17 версшъ, входишъ въ Онежское озеро, 
а чрезъ него въ р$ку; Сеиръ до Ла- 
дожскаго озера, изъ усдпья же Сбир- 
скаго каналами: СеирскильЪ, СлзскимЪ 
и Ладожскил/гЪ до Невы —  въ Петер
бурге».

О СвирскихЪ ъорощхЪ эдЪсь рас
пространяться не для чего, ибо она 
не причиняющъ никакого вреда судо
ходству и даже не препяшртвуюшь оно
му ни въ какое время; по симъ порогамъ 
поднимаются вверхъ Свири не токм о  

малый, но и болытя суда, каковы на 
примЪръ гальошы , идуире съ грузомъ 
изъ Петербурга въ Петрозаводску какъ 
между гаЪмъ простая лодка не можешь 
подняться на верхь БоровицкихЪ 
порогов^.

О судоилавати чрезъ М аршнскш  
каналЪ решительно сказать можно, 
что оно безпрепяшственно соединяешь 
Каспшское море съ Балыпжскимь и 
вотъ какимъ образомъ; судно, отпра
вившееся ошъ Астрахани до Петер
бурга , идетъ Волгою до Ш ексны  »
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а. изъ оной вышеписаннымъ пухпемъ, 
«эгрезь Мар шнекой каналЪ до Л  а до ж-  
ска го озера и, не входя цъ оное, про
должаешь пушь свой СвирскимЪ кана- 
jLOJub, изъ коего каналомЪ СлзскимЗ, 
иапюслЪдокъ же каналомЪ Ладож~ 
скгсмЪ входишь въ Неву и достигаешь 
Петербурга. Сей пространный пушь 
могушъ совершать суда съ полнымъ 
грузомъ безъ малейшей остановки; 
равномерно и изъ иныхъ многихъ об
ластей  , внутри РоссШской Имперш 
находящихся, могушъ плыть на СЪверъ 
безъ  перегрузки; даже отъ самаго о т -  
даленнЪйшаго края Сибирскаго отправ
ленный суда , дошедъ 'до Волги , по 
водамъ впадающихъ въ нее великихъ 
рЪкъ : Оки й Камы, (i) , приходишь 
могушъ въ Петербургъ чрезъ Mapiun~ 
cw u  каналЪ благополучно, скорее не
жели чрезъ Вышпеволоъстй кругЪ. Въ 
удостовЪреше тому поКажемъ здЪсь: 
откуда, когда и катя суда прошли вЪ 
Петербургъ чрезъ МарЫнской каналЪ 
по сисшемЪ онаго. Мы увидимъ, чщо
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нЪкошорыя въ числЪ ихъ были отправ
лены изъ нЪдръ обширной Сибири.

Съ i 8o5 года и до i8og, по мЪрЪ 
успЪховъ отработки MapiuncKdeo  
канала , проходили суда чрезъ Кон- 
стаантиновской шлюзЪ, (построенный 
на рЪкЪ КовжЬ), чрезъ саллый каналЪ 
и частио по рЪкЪ ВытегрЬ, не гаок- 
мо ошъ Рыбинска, Ярославля и Кост
ромы, или ошъ Макарьева, ошъ Нижняго 
Новгорода и Казани 9 но ошъ Пензен- 
скихъ и Вятскихъ винныхъ заводовъ:— 
всЪ съ большимъ грузомъ и безъ пере
грузки.

Съ 1809, 1810 и по сей исшекакшрй 
1816 ,годъ (*) , кромЪ тЪхъ судовъ, 
кои были отправлены изъ многихъ 
ниаовыхъ Губертй, прошли суда чрезъ 
Маршнсшй каналъ, изъ Сибири: съ за
водовъ Яковлева, ошъ Шайтанской при
стани, нагруженный желЪзомъ и мЪдью,

(*) ВЪ этотЪгодЪ докончано было cow 
Henie о Маршнс^омЪ к&налЬ, откуда 
статья с in взята. Л.
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а. другая казенными ружьями и разны
м и  доя Двора вещами, каменосЪчнаго 
и ск у сств а  съ гранильныхъ казенныхъ 
заводовъ; также перешли чрезъ сей ка- 
налъ суда, отправленный съ рЪки БЪ- 
л  ой, ошъ Котельнической и отъ Ч уй
гурской пристаней, съ большимъ гру- 
зом ъ (2) ; сверхъ того много было 
судовъ тяжело нагруженныхъ дубомъ—  
для Адмиралыпейства.

Суда сш были подъ разными на- 
именоватями, какъ то: боты, разши- 
вы  , соймы болышя, и болътгя озер» 
ны я крытыя лодки, вмЪщавхшя въ себЬ 
г р у з у  ошъ 7 И ДО 12 шысячь пудовъ $ 
к акъ  напримЬръ: ошъ 85о и до юоо
кул ей  муки девяти - пудоваго вЬса , 
хсромЪ другой клажи и снастей. —. 
Барки же не пропускаются чрезъ Л/а* 
fy lit некой каналЪ.

Но къ чему бы послужило все cie 
неизмеримое плаваше отъ моря Кае. 
пШскаго и отъ далекихъ предЪловъ 
Сибирскихъ , ежели бы Ладожскаго 
ц а п а л а  небыло? Тогда огромные водо-



( *84 )
плавные караваны, досшигнувъ Л а до ж- 
скаго озера, принуждены бы были 
пускаться чрезъ оное на удачу и  со- 
дЬлывались бы неизбежными жертва
ми часто свирепствующихъ на немъ 
бурь и «епогодъ; разве сотое судно 
изь тысячи судовъ перебежало бы 
черезъ cie сердитое озеро ; или все 
караваны должны бы были выжидать 
шихаго попутнаго ветра, ошъ весны 
до половины лета стоя въ Свирскомъ 
устье; суда же пришедпйе передъ осенью, 
должны бы были дожидаться зимы 
и перевозишь весь свой грузъ въ Пе
тербурга ' гужемъ. Йо помощш Ла- 
дожскаео канала всякое судно ,  не 
страшась погодистаго осенняго вре
мени, идетъ мимо рзера надежно и 
спокойно. Следственно: ЛадожскИ 
каналЪ есть знаменитое*, преимуще
ственное благо для судоходства Рос
сийской Имперш. - .

О Богоподобный П е т  р ъ! т ы  тво- 
рецъ техъ неизсчетныхъ благъ, коими 
” поныне еще украшается, превоз-
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н о с и т с я  возвеличенная тобою РоссЦ! 
Собыпдо непреложныя, на цЪлыя в 
т о б о ю  предуготованныя, твердя щ* 
и ошомсшву и будутъ твердишь ош  ̂
р о да въ роды: сколь былъ ты  премудр!» 
и  сколь много любилъ свое отече
с т в о  . . . .  чего ты  ни придумалъ, для 
пользы и славы Росздйскаго народа!

Обратимся къ том у, почему барки 
не ходяпгь чрезъ М аршнскш каналЪ.

Издавна известно, что отъ ностро» 
ешя барокъ истребляется несказан
ное множество лучшихъ лЪсовъ. Госу
дарь П е т  р ъ I , ошъ прозордивосши 
кошора^о какъ ни общее благо» шакъ 
равно ни вредъ общш укрыться не 
фогли $ еще П е т р ъ  н^Ъренъ былъ 
пресЪчь строение барокъ» л^самь па
губное (3) и желалъ, чтобы по кана- 
ламъ — имъ предположенньшъ —  ходили 
суда ласгаовыя, т о  есть» перевозныя, 
ярытыя у кршорыя могли бы изъ Пе
тербурга возвращаться внутрь России, 
цуда бы шо ни было; словомь: кото
рый могли бы ходить вверхъ и внизъ

хЗ **



по вадамь всего Государства, нигд* 
яе останавливался ошъ тяжелаго, луч
ше сказать, опгь неуклюжаго, и пото
му неспособнаго, непрочнаг© строешя 
своего , которое едва на одно шокмо 
время сгонки достаточно*

По важности сего предмета поло
жено было при окончанш сооружёшя 
Миргиискаго канала , для . лучшаго 
и удобнейшего преплаватя по его 
‘систем^ —  построить особый родъ 
судовъ килевыхъ (т. е. остродонныхъ), 
на подобие Голландскихъ, каковыми 
тамъ обращается превосходное вб 
свете • судоходство по неизчислимымъ 
каналамъ. Такое образцовое судно подъ 
назвашемъ Тъллки и было построено 
въ 1802 гаду у Выпгегорской пристпа- 

/ни. При всей своей многовмесшйшель- 
носши , судно cie требовало для хода 
весьма ум£реннаго количества воды, 

что доказаглъ самый опытъ.— ТъалМ> 
ошправленная изъ Вытпееры, въ С. 
Петербурга, прошла разсп/ояте болЪе 
боо верстаь— водянымъ путемъ— въ н
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дней, грузу на первой ряэгь только 
бооо  ггудовъ ; а на ходу была въ вод!» 
не более какъ 51 футЛа, или 7 четвер
т е й .  —  удобство очевидное I суда civ 
несравненно лучше барокъ , не токмо 
совершенно различнымъ отъ оныхъ 
иравильнымъ во всей точности размЪ- 
ромъ, сооружетемъ своимъ, но явною 
легкостью, ловкостью, возможности 
ходишь по рекамъ и озерамъ впередъ 
и назадъ, доколе не обветшаюпгь, что 
случится разве въ . продолжение хо 
л^гаъ,— Опгь ^упошреблешя по водоход- 
сш ву шаковыхъ судовъ  ̂ а" не барокъ > 
сколь великое множество лЪсовъ дол- 

"жно сберечься въ Государстве! —  
М арЫ нской каналЪ въ полной мере 

т о м у  содействуешь»
Видя изъясненныя здесь выгоды т 

каковыми судоход* тзо можетъ на 6у- 
дуцря времена воспользоваться отъ 
ллаванГя 1го спсшелсЬ Мпрсинск'аг* 
канала и копии оно уже ныне поль-' 
зуешся, скажемъ: ч т о  путь чрезъ сей 
Каналь у яко самый благо■1ыдежнег.шлй
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опта Рыбинска до Петербурга * есте
ственна долженъ быть предпочтенъ 
прежнему пуши чрезъ Боровицте по
роги, во избежате коихъ самъ Пешръ 
Велиюй предпринималъ устроишь ка
налъ с е й ............ Одно уже э т о  воо
номинаше даешь систпеллЪ Mapiuu ска-  
to канала непосредственно преимуще
ство лредъ прежнею Вышневологскою.

ПавелЪ ЛъвовЪ.

Л  p u A i b z a n i  А.

ft) О просптранномЪ судоходстве no р&- 
кЬ КамЬ и о соединерыГ ея сЪ Вол* 
шою см: подробное олисашё вЪ Геогра- 

, фич. СловарЬ РосЫйскаго Государ
ства, Ч. III, сшр. 174 и далЬе.

(2) О семЪ известно иэЪ Ведомостей 
Смотрителя, находящегося при Коне- 
тантинобскомЪ или. КовскомЪ шлюз£, 
чрезЪ который все означенныя суда 
про тли ошЪ упоммугоыхЪ ыЬстЪ»
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( 3) Сколь противно было Великому Пе

т р у  вредное* строенге барокЪ и колико 
старался онЪ искоренить оное, т о  
ясно видно вЪ ДЬяшяхЪ его; Т IV, 
стр . юб и по указамЪ е го , издан* 
нымЪ на сей предметЪ, вЪ 172 > году, 
гдЬ названы барки старолшнерньиии 
судаяш.


