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М А К С И М А Л Ь Н О М У  И С П О Л Ь З О В А Н И  
Т Е Х Н И К И — И Н Ж Е Н Е Р Н О Е  О Б Е С П Е Ч Е Н !

В качестве главного рычага интенсификации н а
родного хозяйства партия выдвигает кардиналь
ное ускорение научно-технического прогресса. На 
первый план XXVII съезд поставил задачу — 
осуществить глубокую техническую реконструк
цию производства на основе самых современных 

достижений науки и техники.
При активном участии научно-технической обществен

ности на многих предприятиях накоплен положительный 
опыт аффективного использования новой техники. Мно
гие лесозаготовительные бригады успешно внедряю т п е
редовые формы организации труда, работают укрупнен-

уровня технической готовности, улучшению организм 
труда и производства имеется реальная возможносл 
стичь 100%-го уровня маш инизации обрезки сучьев.

Стремясь ускорить решение этих задач в лесозагся 
тельном производстве, научно-техническая общея 
ность Луковецкого леспромхоза Архангельсклеспр 
Комсомольского леспромхоза Тюменьлеспрома, Оуо 
леспромхоза Свердлеспрома, Тынкобского леспром 
Иркутсклеспрома направила свои усилия на улучи 
использования лесозаготовительной техники, меха 
цию труда на основе широкого внедрения и максима 
го использования новой техники. Члены НТО этих

Обращение участников VIII Пленума Центрального 
правления НТО лесной промышленности и лесного 

хозяйства к научно-технической общественности

ным составом с включением ремонтных рабочих, исполь
зую т технику в 2—3 смены, применяю т метод бригадного 
подряда. Сегодня практически в каж дом регионе имеются 
бригады, стабильно добивающиеся выработки на машины 
и механизмы, в 2—3 раза превыш ающ ей средний показа
тель по отрасли. Ш ироко известны бригады П. В. Попова 
из Тюменской обл., П. И. Слепова из Иркутской, Г. Н. 
Кузьмина из Пермской, В. А. Перттунена из Карелии,
А. И. Вилкова из Кировской обл. и многих других.

Показателен пример работы руководства, инженерно- 
технических работников и общественности Комсомоль
ского леспромхоза Тюменьлеспрома по техническому со
вершенствованию производства. В настоящ ее время в лес
промхозе действует 30 многооперационных машин, по
строен и на современном уровне оснащен цех по ремонту 
гидроаппаратуры, внедрен агрегатно-узловой метод р е
монта. В бригадах организована полная взаим озам еняе
мость, техника работает в 2—3 смены. Все это позволило 
уж е в 1985 г. довести коэффициент использования валоч- 
ны х машин до 0,6, добиться выработки на среднесписоч
ную машину ЛП-19—68,3 тыс. м3, ЛП-33—31,7 тыс. м3 и тем 
самым обеспечить почти 100%-ую маш инизацию лесоза
готовительных работ.

На базе леспромхоза организованы группы высококва
лифицированных специалистов по внедрению новой ле
созаготовительной техники, которые, кроме своей основ
ной работы, оказываю т помощь коллективам соседних 
предприятий. Так, звено из Комсомольского леспромхоза 
во главе с бригадиром А. А. Бородиным, выезж ало в объ
единение Сергинолес. На предприятии с их помощью соз
дали пункт по ремонту гидроаппаратуры, организовали 
многосменную работу. Т акая ж е бригада во главе с А. А. 
Ватрасовым работала в объединении Хантымансийсклес.

Сегодня в лесозаготовительной промышленности рабо
тает более 12,5 тыс. многооперационных машин, но ис
пользуются они не всегда эффективно в силу больших 
потерь рабочего времени по организационным, техниче
ским и технологическим причинам, из-за низкого уровня 
обслуживания и ремонта, работы машин в одну смену, 
слабой подготовки кадров механизаторов, медленного рас
пространения опыта передовых коллективов. В первом 
квартале текущего года только 13% бесчокерных тракто
ров и сучкорезных машин и 23% валочны х машин рабо
тали в две смены.

Расчеты показывают, что использование валочных м а
шин в две смены даст прибавку объема машинной валки 
по отрасли до 60 млн. м3. При этом с тяж елы х ручных р а 
бот высвобождается около 3 тыс. вальщиков. На трелевке 
леса повышение коэффициента использования бесчокер
ны х тракторов только на 10% позволяет тем ж е парком 
машин дополнительно трелевать в год 8—10 млн. м3 дре
весины. Благодаря многосменной работе, повышению

приятий, проведя анализ технических возможносте: 
шин, выступили с инициативой — «Максимальное ис 
зование лесозаготовительной техники — за  счет инж 
ного обеспечения». Они взяли следующие обязател!

создать из числа И ТР группы инженерного обеспе' 
в целях максимального использования лесозаготови 
ной техники, закрепить их за бригадами и мастере 
участками для проведения анализа работы и окаг 
организационной, технологической и технической по\ 

на основе договоров о творческом содружестве с ре: 
ными и машиностроительными предприятиями о? 
чить выполнение взаимны х обязательств по повыш 
качества ремонта и надежности выпускаемой техни 
улучшению ее использования;

организовать обучение рабочих смежным профеа 
обеспечить в бригадах полную взаимозаменяемость;

внедрить централизованные пункты технического 
служ ивания и агрегатно-узловой метод ремонта тех!

создать специализированные участки по ремонту 
роаппаратуры и пункты диагностики автотракторной 
ники;

осуществить инженерное обеспечение при провед 
реконструкции ремонтно-механических мастерских.

Благодаря улучшению обслуживания и ремонта ле 
готовительной техники, организации производства, с< 
щению потерь рабочего времени, внедрению перед! 
методов труда, мероприятий по экономии материал! 
и трудовых затрат в 1986 г. и к концу X II пятилетки 

обеспечить двух-трехсменный реж им работы мной 
рационны х машин;

повысить по сравнению с 1985 г. коэффициент и«  
зования новой техники на 10% в 1986 г. и на 20% к 19 

повысить коэффициент технической готовности ма 
в 1986 г. на 10%, к 1990 г. довести его до 0,8%;

увеличить годовую выработку на среднесписочную 
шину на 15—20%;

довести к концу пятилетки уровень машинизация 
сосечных работ до 65—100%, а обрезки сучьев — до II 

отработать Два дня на сэкономленных ресурсах. 
Одобрив инициативу научно-технической обществ* 

сти Луковецкого, Комсомольского, Оусского, Тынкоб* 
леспромхозов по максимальному использованию тех! 
за счет инженерного обеспечения, Пленум Централ» 
правления НТО лесной промышленности и лесного х« 
ства призывает правления, советы первичных орга! 
ций НТО, всю научно-техническую общественность 
держать и повсеместно распространить патриотиче 
почин. Республиканским, краевым, областным правл 
ям, советам первичных организаций НТО поручено 
щ ествить целенаправленную  работу по широкому 
пространению этой инициативы.Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
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С О Д Е Р Ж А Н И Й
Планы партии — в жизнь!
За достойную встречу Дня работников леса 
Александров К- В. Курсом ускорения 
За ускорение научно-технического прогресса
Максимальному использованию техники — инжене 
ное обеспечение

Пятилетке — ударный труд!
Чащин Г. С. Работа высокого класса 
Лебедев А. Н. Стимулы ударного труда
ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ПРОИЗВОДСТ1
Бородин В. П. Новая техника в двухсменном режим» 
Шашкова Г. В., Астапова И. Ю. Улучшаем использов 
ние многооперационных машин
Кузьмин Н. 3. Зимняя вывозка — резерв эффективна 
стн лесозаготовок
Лебедев В. А., Антуха В. П. Борьба с огнем — общ( 
дело
Дажин В. Г. Диалектика ремонта 
СТРОИТЕЛЬСТВО
Мигляченко В. П. Подготовка грунтовых карьеров 
разработке зимой
Вишняков А. С. Строительство и эксплуатация врем!
ных лесовозных дорог
ЭКОНОМИКА И УПРАВЛЕНИЕ
Чивиксин Л. Е., Казакевич П. Н., Малых А. П., Д
бин В. М. Сравнение сезонной и круглогодовой 
возки леса
Кузнецов А. С., Забоев А. Ф. Проблемы качества кр; 
лых лесоматериалов
МЕХАНИЗАЦИЯ И АВТОМАТИЗАЦИЯ 
Яковенко Ю. Г., Терентьев С. Е., Шкрет Л. Я. Во;
поливочная машина с эжекционной системой 
Пигильдин Н. Ф. Улучшен механизм короснимате 
окорочного станка
Драке А. Д., Михайлов О. А., Лысоченко А. А., Е
сильев И. А. Трактор ЛХТ-ЮОБ на расчистке лососе!
Гредин Н. Н. Механизированный тарный цех
Злобин В. М., Разживин Е. В., Староверов В. П. Заир
вочный агрегат на тракторе
Родев А. Е. Новая цистерна К-35
Якубов X. С., Юшканцев Д. В., Севастьянов В. А. 3
мок для формировочного такелажа
Таскаев В. В. Агрегат В-96 для сброски бревен
Коюшев Л. Ф. Бокс-профилакторий на лесосеке
В НАУЧНЫХ ЛАБОРАТОРИЯХ
Лащенко А. П., Вырко Н. П., Романовская Е. Г. j i
рожная одежда с теплоизоляционным слоем
Абдряшитов Р. И., Матвеенко Л. С. Размещение ве
и усов в лесном массиве
Панычев А. П., Горюнов А. И., Перехода А. Г. По
шение проходимости машин ЛП-18А
Дуров А. В. Топливная экономичность лесовозных i
ловозов
Шеховцов Д. И. Проходимость гусеничных тракто] 
по глубокой колее
ЗА РУБЕЖОМ
Рыбаков Д. М. Лесные склады в странах Север! 
Америки
ХРОНИКА
В Минлесбумпроме СССР и ЦК профсоюза 
По нашим выступлениям

НА ОБЛОЖКЕ НОМЕРА:

1-я с т р.: Валка леса машиной ЛП-19 в Майском I 
хозе Кировлеспрома 

4-я с т р.: Выгрузка древесины из воды кабет 
на Вельской лесоперевалочной базе 
гельсклеспрома

Ф о т о  В. М. БАР 
(из работ, представленных на к<
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В Минлесбумпромс СССР и ЦК профсоюза

к СОЦИАЛИСТИЧЕСКОГО СОРЕВНОВАНИЯ - 

С М А С С О В О С Т И ,  в возможности 
р о е н и я  И ПРИУМНОЖЕНИЯ ПЕРЕДОВОГО  

рГж В ПРАКТИЧЕСКОЙ РЕАЛИЗАЦИИ  

Г € 'К И Х  СПОСОБНОСТЕЙ СОВЕТСКОГО  

Н В < А , ПРЕВЫШЕ ВСЕГО СТАВЯЩЕГО  

ОБ УКРЕПЛЕНИИ МОГУЩ ЕСТВА

Из постановления ЦК КПСС, Совета Минист
ров СССР, ВЦСПС и ЦК ВЛКСМ «О Всесоюзном 
социалистическом соревновании за успешное вы 

полнение заданий двенадцатой пятилетки»

ЗА Д О С Т О Й Н У Ю  

ВСТРЕЧУ ДНЯ 

РАБОТНИКОВ ЛЕСА

Ш ироко развернувшееся социалистическое сорев
нование лесозаготовителей за достойную встре
чу XXVII съезда КПСС, выполнение большинст
вом предприятий и объединений принятых к 
1 Мая 1986 г. повышенных обязательств по вы
возке леса и производству круглых лесоматериа

лов вскрыло новые резервы, выявило дополнительные 
возможности улучшения работы.

Теперь лесозаготовители наметили новые рубежи в со
ревновании за достойную встречу Дня работников леса и 
досрочное завершение планов первого года пятилетки.

Так, лесозаготовители Кареллеспрома решили план де
вяти месяцев по производству круглых лесоматериалов 
закончить на 20 дней раньше срока и к своему профес
сиональному празднику перевыполнить его на 500 тыс. м3. 
Для обеспечения ритмичной работы в зимний период соз
дать запас хлыстов на верхних складах в объеме
1,5 млн. м3, что на 300 тыс. м3 больше, чем в прошлом го
ду. Повысить эффективность использования новой техни
ки, годовое задание по механизированной обрезке сучьев 
перевыполнить на 200 тыс., по автоматизированной рас
кряжевке хлыстов — на 300 тыс. м3.

В объединении Дальлеспром к Дню работников леса на
метили дополнительно к плану с начала года вывезти 
975 тыс. м3 леса и получить 285 тыс. м3 круглых лесома
териалов.

Коллектив комплексного лесопромышленного объедине
ния Новгородлес обязался выполнить к празднику план 
девяти месяцев по вывозке древесины и производству 
круглых лесоматериалов, перекрыть задание по машин
ной валке деревьев, трелевке бесчокерными тракторами 
и автоматизированной раскряжевке хлыстов на 100 
тыс. м3. Провести все запланированные лесохозяйствен
ные мероприятия с высоким качеством.

К 21 сентября объединения Тагиллес Свердлеспрома, 
Лесогорсклес и Тайшетлес Иркутсклеспрома завершат 
план девяти, а коллективы Южно-Кондинского леспром
хоза Тюменьлеспрома, Стрельниковского лесопункта Лу- 
чегорского леспромхоза Приморсклеспрома — план деся
ти месяцев по вывозке, разделке и производству круглых 
лесоматериалов.

Бригада дважды Героя Социалистического Труда, лау
реата Государственной премии СССР П. В. Попова реши
ла к празднику завершить выполнение годового плана и 
дополнительно дать 60 тыс. м3 леса. Такие же рубежи на
метили лесозаготовительные бригады В. А. Исупова из 
Карабашского и Н. И. Десяткова из Шамарского леспром
хозов Свердлеспрома, бригады раскряжевщиков Ю. А. Гу
дова из Иркутского и водителей автомобилей И. А. Нови
кова из Новочунского леспромхоза Иркутсклеспрома, ле
созаготовительная бригада Героя Социалистического Тру
да Г. Н. Кузьмина из Усьвинского леспромхоза Пермлес- 
прома.

Повышенные обязательства в честь Дня работников ле
са приняли многие другие коллективы, в том числе брига
да на обрезке сучьев В. А. Кирюхина из Верхнелупьин- 
ского леспромхоза Архангельсклеспрома, бригада раскря-Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
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жевщиков П. П. Сучкова из Новокузнецкого леспромхоза 
Кемероволеса, лесозаготовительная бригада А. Н. Сгругов- 
ца из Семиозерного леспромхоза Читалеса.

В целом же отрасль наметила новый высокий рубеж — 
произвести с 1 Мая по 20 сентября 50 млн. м3 круглых ле
соматериалов.

Коллегия Министерства и президиум ЦК профсоюза 
одобрили инициативу передовых лесозаготовительных 
коллективов, принявших повышенные социалистические 
обязательства по завершению плана девяти месяцев к 
Дню работников леса и досрочному выполнению плана
1986 г. по производству круглых лесоматериалов, вывозке 
древесины и внедрению новой техники. В принятом по
становлении министерствам союзных республик, всесоюз
ным и производственным лесозаготовительным объеди
нениям и соответствующим комитетам профсоюза пору
чено всемерно поддержать и распространить почин кол
лективов — инициаторов; провести организаторскую ра
боту по принятию бригадами, участками, лесопунктами, 
леспромхозами, объединениями напряженных социалис
тических обязательств; развернуть социалистическое со
ревнование за достойную встречу Дня работников леса, 
успешное выполнение принятых обязательств; опреде
лить меры морального и материального поощрения побе
дителей. Необходимо организовать ритмичную работу, со
средоточив усилия трудовых коллективов на эффектив
ном использовании многооперационной техники, повыше
нии сменности ее эксплуатации; ускорить строительство 
новых и ремонт действующих лесовозных дорог, провести 
своевременно и качественно сплав леса и поставку его 
потребителям. Бригадам по разделке древесины напра
вить усилия на повышение выхода деловых сортиментов, 
обеспечив дополнительное стимулирование за перевыпол
нение ими принятых рубежей.

В числе обязательных мер обеспечение подготовки 
предприятий к осенне-зимнему сезону, своевременное 
проведение ремонта лесозаготовительной техники и обо
рудования, подготовка кадров механизаторов для исполь
зования машин и механизмов в двух-трехсменном ре
жиме.

Постановлением также предусмотрено создать 
димые производственные и бытовые условия для i 
производительного, качественного труда и отдыха 
ников. Руководителям предприятий, комитетам пр 
за предложено оказать в летний период помощь р 
в заготовке топлива, кормов для личных подсобнь 
зяйств и обработке приусадебных участков, обес 
высокий уровень работы детских дошкольных уч 
ний, объектов торговли, общественного питания, 
культуры и клубов.

Утверждены Условия социалистического соревн 
коллективов лесозаготовительных предприятий и ( 
нений за достойную встречу Дня работников лес

Победителями будут признаны первые пять k o j  
b o b  министерств союзных республик и всесоюзны? 
динений (аппаратов управления) и 30 — произво, 
ных объединений и предприятий, выполнившие го 
вяти месяцев по производству круглых лесомате 
при условии стабильного выполнения плана по это 
казателю (за период «май — дата выполнения дев 
сячного плана»), а также плана по вывозке древе< 
внедрению новой техники (с начала года). Учитыв; 
особую роль в выполнении рубежей этого периода i 
коллективы бригад на разделке древесины, установ! 
полнительные меры поощрения этих бригад за пере 
нение принятых обязательств.

Минлесбумпром СССР и ЦК профсоюза к Дню ра 
ков леса наградят 1400 передовиков и новаторов 
водства лесозаготовительной отрасли Почетными гр 
ми Министерства и ЦК профсоюза, знаками «От: 
социалистического соревнования» и «За работу б< 
рий» I степени. Лучшим рабочим будут присвоены i 
лауреатов премии советских профсоюзов имени г 
стахановцев отрасли, «Почетный мастер заготовок 
лесосплава». Для поощрения коллективов предп| 
всесоюзных и производственных объединений, 
терств союзных республик, победивших в соревн< 
учреждаются Почетные дипломы Министерства 
профсоюза с денежными премиями.

Г

ШМРЖЪ СОРЕВНОВАНИЕ СМЕЖНЖО
Руководствуясь решениями

XXVII съезда партии, коллективы 
лесосплавляющих объединений 
Тюменьлеспром, Кареллеспром и 
Обь-Иртышского, Беломорско-
Онежского речных пароходств вы
ступили инициаторами социалис
тического соревнования за обеспе
чение высоких темпов работы с 
первой навигации двенадцатой пя
тилетки, за досрочное выполнение 
планов сплава и водных перевозок 
лесной продукции, доставку потре
бителям всей пущенной в сплав 
древесины без потерь.

Приняв повышенные обязатель
ства на 1986 г., эти коллективы ра
ботают под девизом «Перевозкам 
лесных грузов водным транспор
том — четкий ритм». Труженики 
объединения Кареллеспром обяза
лись предъявить к буксировке, а 
речники Беломорско-Онежского па
роходства — перевезти во втором 
квартале на 100 тыс. т лесопро
дукции больше намеченного по 
плану. Социалистические обяза

тельства коллективов Тюмень- 
леспрома и Обь-Иртышского паро
ходства предусматривают перевоз
ку сверх задания 40 тыс. т лесных 
грузов, завершение транспортных 
работ к 10 октября.

Коллегии Минлесбумпрома
СССР, Минречфлота РСФСР и 
президиумы ЦК профсоюза рабо
чих лесбумдревпрома и рабочих 
морского и речного флота одобри
ли инициативу коллективов Тю- 
меньле.спрома, Кареллеспрома, 
Обь-Иртышского и Беломорско- 
Онежского речных пароходств. В 
принятом постановлении всесо
юзным лесопромышленным и про
изводственным объединениям, 
речным пароходствам, краевым, 
областным и бассейновым коми
тетам профсоюза предложено пов
семестно распространить эту ини
циативу, организовав соревнова
ние между коллективами лесо
сплавляющих объединений, реч
ных пароходств, рейдов, портов, 
запаней, пристаней, бригад и эки

пажей судов под девизом «П 
возкам лесных грузов вод) 
транспортом — четкий ритм», 
вердить условия соревнования 
определить меры поощрения 
бедителей. Итоги соревнова 
будут подводиться ежегодно ж 
квартал и навигацию в целом 
результатам выполнения пр> 
тых совместных социалистичес 
и договорных обязательств по 
ревозкам лесных грузов, зада 
по выплаву и буксировке плс 
береговой сплотки (в тыс. т) с J 
том качества сплотки, безавар 
ной буксировки плотов И С! 
временной обработки тоннажа.

Для поощрения коллективе! 
победителей социалистичес! 
соревнования учреждены нй 
дипломов (в том числе три я  
сплавным объединениям). Ко.и 
тивы, награжденные диплом* 
получают денежную премил 
размере до 3 тыс. руб. каждый]
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К У Р С О М

УСКОРЕНИЯ
£  S. АЛЕКСАНДРОВ, Минлесбумпром СССР

В ыдвинутая партией задача интенсификации про
изводства приобретает особое значение для ле
созаготовительных предприятий Сибири и Д аль
него Востока, где сосредоточены значительные 
лесосырьевые ресурсы страны. Именно в этом 
регионе в 1986—1990 гг. планируется обеспечить 

зной прирост объемов вывозки леса по Минлесбум- 
Г С ССР. В условиях ограниченности трудовых ре- 

■ рп в  эта слож ная задача долж на осущ ествляться иск- 
р  "гт-ельно путем увеличения производительности тру- 
k  Ь :т  почему здесь в первую очередь нужно сделать 

:-:а ускорение научно-технического прогресса, внед- 
:-:эзых типов машин и механизмов, прогрессивной 

'огии, всемерной м еханизации и автоматизации 
;:^ственны х процессов. Это требует переосмысле- 
сей практической деятельности предприятий, глубо- 
зыенений в системе планирования, управления и 
гозки профессиональных кадров.
:^-:ой базой для развития лесозаготовок Сибири и 
что Востока является производственный потенциал, 
.'гнкы й в одиннадцатой пятилетке. В 1985 г. на 
:г.!ятиях Главвостлеспрома уровень маш инизации 
zee а составил 33%, трелевки 45, очистки деревьев от 

раскряж евки хлыстов 24%. Хотя за пятилетие 
=ным способом заготовлено свыше 100 млн. м3 ле- 
сгнгнутый уровень уж е не отвечает требованиям се- 
тгнего дня.
—ам м а технического перевооружения лесозаготови- 
>. промышленности в 1986—1990 гг. предусматрива- 

а»~тпение уровня механизации и автоматизации ра- 
. :4 .. что позволит только в системе Главвостлес- 

7 :.тозно высвободить 22 тыс. человек. При этом 
те? значительно будут расти темпы маш инизации 
-.зых работ. К 1990 г. объем машинной валки де- 
i оесчокерной трелевки увеличится в 1,9—2.7 ра- 
»а-п;нной очистки деревьев от сучьев в 5 раз 

К концу пятилетки 80"/о лесосечных работ будет 
аэться многооперационными машинами. Реш ить 
^.гггабную задачу предстоит не только путем уве-

- парка современных лесосечных машин, но 
.г образом за счет его эффективного использова- 
:е:-:кого улучш ения ремонтно-обслуживающей ба- 

кс^пенствования системы подготовки кадров.
указы вает, что наивысш их результатов добива- 

ю-т.тективы, которые взяли  твердый курс на много- 
сплуатацию техники. Особенно успешно дей- 

предприятия Тюменьлеспрома и Томлеспрома. 
«стада дваж ды  Героя Социалистического Труда 
:п :за  из Комсомольского леспромхоза Тюменьлес- 

s :-:ставе 25 человек ежегодно заготавливает свыше 
древесины. Выработка на маш ину ЛП-19 до- 

~~:ъ  150 тыс. м3 в год, что более чем в три раза 
с дативной. Значительно превысили проектные 

izx  эксплуатации многооперационных машин ле- 
н е  бригады М. М. Андреева (Карабульский лес- 

Храсноярсклеспрома), Г. И. Громова (Баяндаев- 
гггомхоз Иркутсклеспрома), Н. 13. Дедкова (Катай- 

ж спромхоз Томлеспрома), А. П. Дремина (Си- 
! гесггромхоз Дальлеспрома), которые умело ис- 

-■ - технику в многосменном режиме, оперативно 
е—1-т.г:-:т ее ремонт и профилактическое обелужива- 
ви—:янно повышают профессиональное мастерство. 
«Па*т должен получить всемерное распространение 

■Й игггаитиях Сибири и Дальнего Востока.
~ п р о г р а м м у  технического перевооружения и

реконструкции производства предстоит выполнить и на 
ниж них складах, где намечается внедрять полуавтомати
ческие линии и многопильные раскряж евочны е установки 
типа ЛО-Ю5, мощные краны  с грейферными захватам и и 
манипуляторами. Объем машинной раскряж евки леса к 
1990 г. возрастет на предприятиях сибирской зоны до
54 млн. м3 в год, чти в четы ре раза  превысит уровень 
1985 г.

На транспортировке древесины получат широкое при
менение новые типы лесовозных автопоездов повыш ен
ной грузоподъемности. Благодаря этому (несмотря на тен
денцию дальнейшего увеличения среднего расстояния 
вывозки леса), предполагается снизить трудоемкость л е
сотранспортных работ. Возрастет удельный вес вывозки 
деревьев с кроной, получит развитие двухступенчатая в ы 
возка на базе промежуточных складов, а такж е поставка 
хлыстов во двор потребителя (до 16 млн. м3 в год). Для 
обеспечения устойчивой работы больш егрузных автопоез
дов необходимо отработать прогрессивную технологию 
строительства и содержания лесовозных дорог с по
мощью новых высокопроизводительных машин — земле
ройной непрерывного действия, укладочно-транспортной 
и т. п.

Освоение новых лесосырьевых баз Сибири и Дальнего 
Востока потребует совершенствования вахтового метода 
лесозаготовок (по опыту Тюменьлеспрома и Томлеспро
ма). Для этого, в частности, предприятия будут оснащены 
комплектными вахтовы ми поселками с повышенной сте
пенью благоустройства, новой техникой, обеспечены необ
ходимым комплексом бытовых услуг. За пятилетие в а х 
товым методом намечено заготовить свыше 60 млн. м3 
леса.

Сравнительно новым делом для наш их предприятий 
станет производство щ епы из тонкомерных деревьев и 
древесных отходов непосредственно на лесосеке. К 
1990 г. ежегодный объем выпуска такой щ епы в системе 
Главвостлеспрома возрастет до 660 тыс. м3 (за пять лет 
ее будет выработано 1,1 млн. м3). Одновременно в 1,6 р а 
за увеличится объем производства технологической щ е
пы для ЦБП.

В полное соответствие с обновляющимся парком лесо
заготовительного оборудования долж на быть приведена 
ремонтно-обслуживающая база. Уровень ее технической 
оснащенности в двенадцатой пятилетке возрастет в 1,5 
раза. При этом удельный вес централизованного техниче
ского обслуживания достигнет 40 и агрегатного метода 
ремонта 35%.

Задача ускорения научно-технического прогресса тре
бует создания новых, эф ф ективны х технологий, в пер
вую очередь ресурсосберегающих и безотходных. Суще
ственное значение имеет, в частности, наращ ивание объе
мов работ маш инами типа ЛГГ49, которые совмещают 
валку и трелевку леса с одновременным уменьшением 
почти вдвое численности работающих. На наш  взгляд, 
необходимо ускорить разработку и других типов много
операционных машин, совмещ ающ их различны е лесо
сечные операции. При этом отраслевая наука и маш ино
строение долж ны обеспечить создание машин высокого 
класса, способных надеж но и высокопроизводительно р а 
ботать в суровых природно-климатических условиях Си
бири и Дальнего Востока. Необходимо такж е организо
вать широкое примененйе двухкомплектных поездов и 
съемны х контейнеров различного назначения, обеспечи
вающих рост эффективности лесовозного транспорта.

Ускоренное перевооружение лесозаготовительного про
изводства сегодня невозможно без наращ ивания объемов 
капитального строительства, улучш ения социально-быто
вы х условий труж еников леса. Поэтому для предприятий 
сибирской зоны на двенадцатую пятилетку намечены зн а
чительные объемы строительства ж илья, общеобразова
тельных школ, дош кольных учреждений, объектов куль
туры, коммунального хозяйства и торговли, развития под
собных сельских хозяйств. Эти меры будут способство
вать стабилизации трудовых коллективов, укреплению 
дисциплины, порядка и организованности на всех участ
ках работы.

Взятый лесозаготовителями Сибири и Дальнего Востока 
на старте пятилетки высокий темп свидетельствует об их 
решимости претворить в ж изнь реш ения XXVII съезда 
партии, внести весомый вклад в подъем экономики стра
ны, в дальнейш ее повышение благосостояния советского 
народа.

Г Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Г Ж Ж Ж Ж  Ж Ж  Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж *  Г Ж Ж Ж *  Л 'Ж Г Ж Г  О J T J T *  *  *  j*
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Пятилетке—ударный труд!

УДК 630*31:658.5

РАБОТА В Ы С О К О Г О  К Л А С С
Г. О, ЧАЩИН, ПКТБ Вологдалеспрома

В ходе массового внедрения мно
гооперационных маш ин растет 
мастерство машинистов, отра

батываю тся рациональные приемы 
управления техникой. Об этом сви
детельствуют достиж ения машиниста 
ЛП-19 Б. Н. Калю кова из Янишевско- 
го лесопункта Белоручейекого лес
промхоза. Свои социалистические 
обязательства на одиннадцатую пяти
летку он значительно перевыполнил, 
заготовив сверх плана около 50 тыс. м3 
леса.

Б. Н. Калюков начал работать на 
ЛП-19 в конце 1980 г. Первые три го
да трудился по индивидуальному н а 
ряд-заданию, а с 1984 г. возглавил 
валочно-трелевочное звено, в кото
рое, помимо него, входят три м аш и
ниста ЛП-18А. Разработка лесосек 
ведется с диагональным расположе- • 
нием волоков. Б. Н. Калюков валит 
лес в направлении движ ения м аш и
ны, при этом угол поворота платф ор
мы не превыш ает 180°, что значи
тельно сниж ает затраты  времени на 
ее поворот и укладку деревьев. Сва
ленные деревья формирую тся в пач
ки под углом к волоку — это облег
чает трелевку (объем пачки колеб
лется в пределах 1,5—3 м3).

Наводку захватно-срезающ его уст
ройства на дерево Б. Н. Калюков ч а 
стично совмещает с поворотом плат
формы, не допуская силового н аж и 
ма манипулятора на ствол и изгиба 
дерева. Это предотвращ ает заж им  
пильной ш ины  и сколы на стволе, 
т. е. обеспечивает высокое качество 
работы. Подрост и кустарник отгиба
ются, а непосредственно у спиливае
мого дерева подминаются основани
ем захватно-срезающего устройства 
или срезаются пильным аппаратом.

Заж им  ствола выполняется так, 
чтобы стойка захватно-срезающего 
устройства плотно прилегала к ство
лу. При срезании дерева пильная 
цепь приводится в действие с одно
временным надвиганием пильного 
аппарата. П латформа со спиленным 
деревом поворачивается на вылете 
манипулятора 4—6 м. При этом Б. П. 
Калюков внимательно следит за  по
ложением дерева, не допуская его 
чрезмерного наклона, сцепления с 
кроной растущ их деревьев, задевания 
захватно-срезающего устройства за 
пни, валеж ник и другие препятствия. 
П латформу поворачивает плавно, без

резкого разгона и торможения. Для 
сокращ ения времени цикла при ф ор
мировании пачки вылет м анипуля
тора устанавливается в момент 
подтягивания дерева (до поворота 
платформы). Время, затрачиваемое 
Б. Н. Калюковым на валку 1 м3 в з а 
висимости от среднего объема хл ы 
ста, приведено в табл. 1.

К ак видно из табл. 1, применение 
рациональных приемов труда позво
ляет Б. Н. Калю кову снизить затр а
ты  времени (по сравнению с норм а
тивным) на 8 сек в расчете на 1 м3. 
При этом передовой маш инист ис
пользует время Схмены на 87 %, а под
готовительно-заключительные опера
ции выполняет за  71 мин вместо 
83 мин по нормам. П оказатели рабо
ты Б. И. Калю кова по годам одинна
дцатой пятилетки приведены в 
табл. 2. Как видим, умелый механи
затор постоянно перевыполнял зада
ния по выработке на машино-смену 
в среднем на 33%. По сравнению со 
средними показателям и по Белору- 
чейскому леспромхозу его выработка 
в 1985 г. была выш е на 17,5 тыс. м3 
(63,4%), а против средних показате
лей по Вологдалеспрому — на 20,4 
тыс. м3 (82,6%).

Еще одна важ ная особенность Б. Н. 
Калю кова — бережное отношение к 
технике. М аш ина ЛП-19, на которой 
он работает с 1982 г., находится в об
разцовом состоянии. Ее заправка 
производится на лесосеке с помощью 
агрегата, установленного на тракторе.

Таблщ

Средний 
объем хлы

ста, м3

Время, затрачиваемо* 
валку 1 м3, мин]

норматив
ное

у Б. Н.
люкова

0,22—0,29 2,511 2,470
0,30—0,39 2,070 1,950
0,40—0,49 1,772 1,695
0,50—0,75 1,47 1,366

Техническое обслуживание и ре 
осущ ествляются с помощью i 
движной ремонтной маш ины Т- 
На мастерском участке имеется 
ж е слесарно-инструментальная 
стерская. Благодаря своевремеы 
и качественному техническому 
служиванию и текущ ему рел 
машинист отрабатывает в сре; 
201 машино-смену в год.

Б. Н. Калю ков — наставник ■ 
ды х механизаторов. Он помог i 
ить рациональные приемы труда 
лодому машинисту ЛП-19 Н. А. 
нову. Теперь его ученик заготоз 
до 208 м3 в смену, достигнув а 
ботки наставника.

В честь XXVII съезда КПСС 
Калюков перевыполнил планово 
дание первого квартала. Его еже; 
ная выработка возросла до 210 я 
всему видно, что передовой мани 
возьмет в двенадцатой пятилетй 
более высокие рубежи.

Таблл

Годы
Средний 

объем 
хлыста, м3

Заготовка древесины, 
тыс. м3

Выработка на маш 
смену, м3

плановая фактиче
ская плановая факта

скш

1981 0,28 30,3 38,4 136 176,1
1982 0,31 30,4 43,8 147 210,6
1983 0,20 30.5 43,1 151 215,5
1984 0,37 27,7 33 153 182,3
1985 0,35 34,8 45,1 174 225,5
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Бригадир И. Л. ТОРОПОВ

УДК 331.876.2

СТИМУЛЫ
УДАРНОГО 

ТРУДА
А. Н. ЛЕБЕДЕВ, ПКТВ Костромалес- 
прома

С высоким ускорением трудится 
с первых дней двенадцатой пя
тилетки укрупненная механи

зированная лесосечная бригада Игоря 
Александровича Торопова из Совет- 
:кого леспромхоза Костромалеспро- 
жа. К дню открытия XXVII съезда  
КПСС она перевыполнила свои соци- 
мкстические обязательства, загото-

25,5 тыс. м3 леса. Это более чем 
за  10 тыс. м3 превысило плановое за
дание двух месяцев. Выработка на 
’ел.-день в бригаде при плане 37 м5 
гостигла 59 м3, что выше уровня 
_5в5 г. на 25%. Средняя производи- 
-тльность ЛП-19 при плане 150 м* со- 
гтавляет 255 м3. тракторов ЛТ-154 

м3 и ЛП-ЗОБ 149 м3. Сегодня это 
самая высокая выработка в Костро- 
тзлеспроме и достигнута она благо
даря совершенствованию бригадной 
формы организации и стимулирова
ния труда.

Недавно машинисты двух лесосеч- 
а~дс бригад лесопункта объединились
з одну укрупненную механизирован-
еуэо. Ее возглавил коммунист, член 
парткома и профкома леспромхоза 
К. А. Торопов. В расстановке людей,
■ сценке результатов их труда, в ре- 
Нцпш других вопросов бригадиру по
встает совет бригады из пяти Чело- 
■es. Заработная плата в бригаде рас- 
■ределяется с учетом КТУ. Теперь 
?гт;;ада И. А. Торопова в составе 
D человек полностью работает на ба

зе многооперационных машин: трех 
ЛП-19, пяти ЛТ-154 и пяти ЛП-ЗОБ.

Трудовой энтузиазм членов брига
ды, работающих под девизом: «От
новой техники — полную отдачу», со
четается с творческим отношением к 
делу, умелым применением рацио
нальных приемов и методов труда. 
Многим механизаторам за высокий 
профессионализм присвоена квали
фикация тракториста-машиниста
первого и второго классов. Среди них 
сам бригадир И. А. Торопов, маши
нисты ЛП-19 В. Н. Курочкин, Н. А. 
Соколов, трактористы ЛТ-154 Н. Н. 
Нелюба, В. В. Васильев, машинисты 
ЛП-ЗОБ Б. И. Козлов и В. Н. Кирил
лов. За высокое мастерство машини
стам первого класса выплачивается 
надбавка к сдельному заработку в 
размере 20%, машинистам второго 
класса — 10%.

За успешное выполнение заданий 
1985 г. и социалистических обяза
тельств в честь XXVII съезда КПСС 
И. А. Торопов удостоен премии име
ни И. Д. Зворыкина с занесением в 
Книгу трудовой славы одиннадцатой 
пятилетки. Бригадир награжден так
ж е медалью «За трудовую доблесть», 
машинист В. Н. Курочкин — ордена
ми Трудовой Славы двух степеней.

Между тем, бригада работает в 
обычных для Костромалеспрома ус
ловиях. Средний объем хлыста 0,22— 
0,39 м3, насаждения смешанные, за
пас древесины на 1 га 200—250 м5, 
рельеф — холмистый. В соответствии 
с технологической картой лесосека 
разбивается на делянки (в каждой 
делянке работает одна валочно-паке- 
тирующая машина). Сначала вдоль 
лесовозного уса разрубается полоса 
шириной 30—50 м, затем машина 
ЛП-19 начинает разрабатывать де
лянку лентами шириной 14 м, после
довательно приближаясь к усу лесо
возной дороги ( без холостых пробе
гов). На спиливание и укладку дере
ва в пачку машинисты бригады, по 
данным фотохронометража, затрачи
вают не более 35 с, что в 1,5 раза 
меньше установленных нормативов. 
Каждая пачка деревьев объемом
3,5 м3 формируется так, чтобы треле
вочный трактор затрачивал на нее 
минимальное время и работал с вы
сокой рейсовой нагрузкой.

Отработаны и рациональные прие
мы труда на ЛТ-154, некоторые опе
рации совмещаются по времени. Не 
доезжая 10 м до пачки, трактор раз
ворачивается, раскрывает клещевой 
захват и движется задним ходом к 
комлевой части деревьев. Совместив 
продольную ось трактора с продоль
ной осью пачки, машинист опускает 
захват, зажимает пачку. Затем подни
мает fee вверх с одновременным при
ближением трактора. Расстояние 
трелевки 50—200 м.

На погрузочной площадке деревья 
складируются в штабель длиной 50 м 
и высотой не более 1,5 м. Высокая 
выработка трактора обеспечивается 
благодаря применению технологии 
штабелевки по так называемому мето
ду «широкого фронта», а также пол
ному использованию рабочего време
ни.

Сучкорезная машина ЛП-ЗОБ, про
таскивающая деревья за комли, ус

танавливается от них на расстоянии 
0,5—1,0 м (у дальней от лесовозной 
дороги стороны штабеля), чтобы в 
сучкорезную головку при захвате де
ревьев не попадали сучья, а обре
занные сучья не падали на комли. 
Деревья очишаются от сучьев за два- 
три приема. После обработки 5—10 
деревьев сучья убираются с помощью 
сучкорезной головки. Затем машина 
перемешается вдоль штабеля на 1—
1,5 м. При этом в процессе обрезки 
сучьев все комли хлыстов протаски
ваются на определенное расстояние, 
поэтому не требуется их повторное 
выоавнивание. Продолжительность 
обработки одного дерева (с учетом 
уборки сучьев и переездов) не превы
шает 40 с, что на 30% меньше норма
тивной.

Укрупненная бригада И. А. Торопо
ва переведена на хозрасчет. Задание 
(обычно на полмесяца) устанавли
вается путем умножения планового 
количества машино-смен валочно-па- 
кетируюших машин на сменную нор
му выработки. Оплата труда и пре
мирование из фонда заработной пла
ты производится на основе индиви
дуального учета объемов работ, вы
полненных каждым машинистом на 
валке, трелевке и обрезке сучьев. Ин
дивидуальный учет стал возможен 
благодаря тому, что за каждым ма
шинистом ЛП-19 закреплена опреде
ленная делянка, а за каждым трак
тористом ЛТ-154 и машинистом 
ЛП-ЗОБ — определенные участки 
складирования древесины.

Учет ведется следующим образом. 
Машинист челюстного погрузчика 
передает водителю лесовозного авто
мобиля отгрузочную квитанцию, в 
которой указаны номер делянки и 
фамилия машиниста, заготовившего 
данную партию древесины. Водитель 
передает ее браковщику нижнего 
склада, после чего она поступает в 
бухгалтерию лесопункта. Одновре
менно бухгалтерия получает данные
о раскряжевке хлыстов на нижнем  
складе. На основе этих документов 
производится бухгалтерский расчет, 
по которому мастер выписывает на
ряд на выплату заработной платы ра
бочим.

За выполнение плана члены брига
ды премируются в размере 20% 
сдельного заработка и за каждый 
ппоцент перевыполнения в размере 
2% сдельного заработка с учетом ка
чества работы. Максимальный раз
мер премии 100%.

Система индивидуального начисле
ния сдельной заработной платы и 
коллективного премирования за вы
полнение и перевыполнение плана на
илучшим образом обеспечивает ма
териальную заинтересованность чле
нов бригады в достижении высоких 
конечных результатов. Такая систе
ма действует в леспромхозе несколь
ко лет и полностью себя оправдала.

Хозрасчет способствует также эко
номии дизельного топлива, бензина, 
дизельного и трансмиссионного ма
сел благодаря рациональным прие
мам эксплуатации машин, увеличе
нию заготовки леса за единицу вре
мени, ликвидации потерь ГСМ в про
цессе заправки.

Окончание на стр. 9.
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ОРГАНИЗАЦИЯ 
И ТЕХНОЛОГИЯ 
ПРОИЗВОДСТВА

УДК 630*308

НОВАЯ ТЕХНИКА 
6  ДВУХСМЕННОМ 
РЕЖИМЕ
В. П. БОРОДИН, Свердлеспром

Внедрение валочно-пакетирую- 
щих машин ЛП-19 на пред
приятиях Свердлеспрома нача

лось в 1976 г., в конце 1985 г. их чис
ло превысило 150 единиц. Выработка 
на среднесписочный механизм возрос
ла за этот период с 20 до 30 тыс. м3, 
в среднем на машино-смену с 128 до 
157 м3. В 1985 г. максимальная выра
ботка на машину в год составила 
74 тыс. м3.

Эффективность использования мно
гооперационной техники зависит пре
жде всего от правильной и четкой ор
ганизации труда. На раннем этапе 
освоения валочно-пакетирующие ма
шины не были включены в состав ме
ханизированного звена. Поэтому ма
шинист заботился только о наиболь
шем количестве поваленных деревьев. 
В бригаде, где в комплексе работают 
машины ЛП-19, ЛГ1-18, ЛТ-154, ма
шинист каждого агрегата заинтересо
ван в конечном результате труда 
всего коллектива, стремится сфор
мировать пачку деревьев, удобную 
для последующих операций, сформи
ровать штабель о учетом особенно
стей обрезки сучьев и погрузки и т. п. 
Для сокращения простоев члены 
бригады осваивают смежные профес
сии, повышают квалификацию.

В Оусском леспромхозе в настоя
щее время применяется трехпасечный 
метод разработки лесосек машинами 
ЛП-19, ЛП-18, ЛТ-154, благодаря 
которому сохраняется до 60% жизне
способного подроста, исключаются 
холостые ходы машины. Уложенные 
на волок обрубленные сучья увеличи
вают его несущую способность и 
улучшают условия трелевки. Одно
временно лесосеки очищаются от по
рубочных остатков. Практика пока
зала, что, совершенствуя технологию 
лесосечных работ, можно и при низ
кой несущей способности грунтов 
добиться высокопроизводительной 
работы машин.

Повышению производительности 
многооперационной техники во мно
гом способствует своевременная под
готовка производства, особенно в 
летний период, переход на двухсмен
ный режим работы агрегатов. Для 
своевременной доставки рабочих во 
вторую смену на лесосеку выделен 
дежурный автобус. С внедрением 
двухсменной работы машин ЛП-19 
возник вопрос о заправке машин в 
ночное время, их возможном аварий
ном ремонте, организации работы 
электростанции и передвижной ре
монтной мастерской СРПМ-3. Нема
лый опыт оперативного ремонта непо
средственно на лесосеке имеет укруп
ненная бригада В. А. Солоненко. В 
ее составе три слесаря-ремонтника, в 
распоряжении которых находится 
сварочный аппарат. Заработная пла
та их определяется конечным резуль
татом работы бригады.

В 1985 г. комплексная бригада
С. А. Романова из Новолялинского 
ЛПК в составе девяти человек на 
базе двух машин ЛП-19, четырех 
ЛТ-154 заготовила 102 тыс. м3, до
бившись выработки на машино-смену 
ЛП-19 224 м3. Бригада В. А. Исупова 
из Карабашского леспромхоза в та
ком же составе заготовила 109 тыс. м3 
при средней выработке на машино- 
смену ЛП-19 208 м3, бригада Т. 3. Фа- 
злыева на одной ЛП-19 освоила 
74 тыс. м3.

Заслуживает внимания работа по 
двухсменному режиму бригад
А. Н. Газизова (Серебрянский лес
промхоз) и Н. Г. Сотникова (Красно
уральский леспромхоз) из объедине
ния Тагиллес. С 1984 г. обе бригады 
(каждая в составе 17 человек) рабо
тают на базе трех машин ЛП-19, ше
сти тракторов (пять ЛТ-154 и один 
ЛП-18 для подбора одиночных хлы
стов, мелкотоварной древесины 
и т, п.) и четырех сучкорезных ма
шин ЛП-33. Задание бригадам вы
дается па пять тракторов ЛТ-154 
(шестой ЛП-18А — резервный). Две 
машины ЛП-19 работают по двух
сменному режиму, третья — по одно
сменному (во вторую смену она 
остается в резерве). Как показал 
опыт работы, годовая выработка ма
шины при двухсменном режиме при
мерно в 1,5 раза выше, чем при од
носменном и количество отработан
ных машнно-смен возрастает в 1,5 
раза.

При переходе на бригадную форму 
организации труда был применен 
коэффициент трудового участия КТУ, 
устанавливаемый советом бригады в 
зависимости от работы машиниста. 
Однако совет бригады практически 
не всегда точно может определить 
вклад каждого машиниста, поскольку 
на валке и трелевке деревьев смен
ные нормы выработки меняются в за
висимости от сезона. В летнее время 
на валке деревьев они возрастают, а 
на трелевке (в связи с удлинением 
ее расстояния) уменьшаются; в зим
нее же время положение меняется в 
обратную сторону. На обрезке сучьев

машинами ЛП-33 сменные нормы 
работки в течение года остаются 
стоянными (конечно, при стаби.т 
сти объема хлыста). Налицо е 
доке. В летнее время па трел 
сменные нормы перевыполняютс 
на валке нет. А раз бригада вы 
няет установленное задание, ■ 
премия всем машинистам начисля 
практически одинаковая, поско 
вальщики не сдерживали работу 
левочных тракторов. Несоответс 
заключается в том, что напря; 
ность работы членов бригады 
компенсируется их заработком.

В 1984 г. в Серебрянском лесп 
хозе был применен новый прш 
оплаты труда членов бригады, 
гласно КТУ распределяется весь 
работок бригады, а сам коэффищ 
устанавливается машинисту в з 
снмости от выполнения сменной 
работки за месяц относительно з, 
ния, установленного бригаде. За 
ходный КТУ принят тарифный к< 
фициент по выполняемым в бр 
де операциям. Эффективность т; 
системы оплаты очевидна. По сра 
нию с 1983 г. производительность 
машнно-смену на валке машин 
ЛП-19 возросла на 16,6 м3, на тре 
ке ЛТ-154 — на 22, обрезке су 
ЛП-33 — на 6,8 м3. Средняя зара 
ная плата члена бригады соета| 
343 руб. в месяц, т. е. на 19% вь 
чем в 1983 г.

В 1985 г. по данной системе с 
низации и оплаты труда работа 
механизированный мастерский 
сток Красноуральского леспром 
на базе аналогичного состава ма! 
Опыт показывает, что на лесосек; 
преобладанием лиственных наса) 
ний месячный объем обрезки су 
(12—13 тыс. м3) квалифицнрова! 
машинисты могут выполнить т[ 
машинами ЛП-33 вместо четы 
Средний заработок членов бриг 
возрос и составил в среднем 355 
в месяц. Однако такая система о 
низации труда возможна только 
правильном учете работы каж] 
члена бригады в течение месяца, 
взаимозаменяемости, рациона л  
организации труда и четком 
териально-техническом обеспеч< 
бригады.

Ремонтники получают заработ 
плату по косвенной сдельно-пр< 
альной системе в зависимости 
процентного выполнения установ. 
ного наряд-задания. Средний зар; 
ток ремонтника в Красноуральско 
Серебрянском леспромхозах в 19J 
составил 220—225 руб. п месяц.

^  Г 0 Ж  Ж Ж  Г  т ж ж ж ж ж & ж  Г Ж Ж ,* -Ж  Г  ж  Ж Ж  w j m r  Ж. Л Г Ж *Г Ж Ж Ж Ж Ж Л Г Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж  «ГЖ’Ж Ж ^ Т - Ж  Г Ж ^ Ж Ж Ж  «Г *ГЖ  4Г Ж Ж .Ж Ж Ж  w  w  ж  .
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УДК 630*323.13.002.5—114

У Л У Ч Ш А Е М  И С П О Л Ь З О В А Н И Е  
М Н О Г О О П Е Р А Ц И О Н Н Ы Х  М А Ш И Н

Г В. ШАШКОВА, И. Ю. АСТАПОВА, НИИПлесдрев

П редприятия Тюменьлеспро
ма одними из первых в си
стеме Минлесбумпрома

СССР (с конца 1975 г.) начали ос
ваивать новую лесосечную техни- 
*у (валочно-пакетирующие ма- 
ш н ы  ЛП-19, трелевочные тракто
ры с гидрозахватами ЛТ-157, JIT- 
ZH. ЛП-18А и сучкорезные ЛП-33).
3  настоящее время уровень маши- 
з£зации в среднем по объедине
нию на валке и трелевке состав
ляет более 60%, на обрезке сучьев 
33 ‘о. М аш инный способ заготовки 
леса внедрен почти на всех (за 
исключением двух) лесозаготови- 
-ельных предприятиях. На трех 
гредприятиях (Советском лесо- 
юэмбинате, Комсомольском и Тор- 
сзсом леспромхозах) валка и тре
левка полностью маш инизирова
ны.

В 1985 г. в целом по объедине- 
и »  маш инами было заготовлено 
5.3 млн., стрелевано 6 млн. м3 дре- 
зв д 1ны, очищено от сучьев 
3J! млн. м3. По сравнению с 
1330 г. объем машинной валки  и 
Весчокерной трелевки увеличился 
■ег 58% при росте парка машин 
.0 -1 9  на 20% и тракторов с гидро- 
лгхватами на 26%- Число сучко
резных маш ин ЛП-33 по сравне- 
тасо с 1982 г. (годом внедрения) 
рмеличилось в 4,5 раза, а  выпол
ненный ими объем работ в 10 раз, 
К  концу одиннадцатой пятилетки в 
сгеднем по объединению выработ
ка на среднесписочную машину

ЛП-19 составила 36,5 тыс., на 
TpaiKfrop ЛТ-157 10,6 тыс., н а  ЛТ- 
154 19,6 тыс., на ЛП-18А 11,2 тыс., 
на ЛП-33 27,5 тыс. м3 при смен
ной производительности соответ
ственно 167; 154,6; 115,3; 90,7 и
137,2 м3.

Выработка среднесписочной ма
ш ины ЛП-19 (относительно уров
ня 1980 г.) увеличилась на 30,8%, 
трактора с гидрозахватом (обез
личенно) на 30,5%. Техническая 
готовность машин ЛП-19 повыси
лась на 6%, тракторов с гидроза
хватам и на 3%, коэффициент ис
пользования исправных машин 
соответственно на 4 и 2%. В 
1985 г. каж дой среднесписочной 
машиной ЛП-19 отработано на 50, 
бесчокерным трактором на 37 
смен больше.

Наиболее высокие результаты  
работы многооперационных ма
шин достигнуты в Комсомольском 
леспромхозе. В 1985 г, выработка 
на среднесписочную машину 
ЛП-19 составила 68,3 тыс. м3 при 
сменной производительности
276,8 м3, на трактор ЛП-157 соот
ветственно 33,3 тыс. и 216,3 м3. 
Каждой машиной в среднем за 
год отработано на валке 247, на 
трелевке 154 смены. Бригада 
дваж ды  Героя Социалистического 
Труда П. В. Попова, используя си

Марка машин
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ЛП-19 2019,0 177,3 13,5 76 1,7 109,1
ЛТ-157 301,9 177,0 6,0 34 1,2 —

ЛТ-154 1382,9 12703 7,5 59 1,6 —

ЛП-18 394,6 102,9 5,4 53 1,3 —

Тракторы с гидроза
хватами
(обезличенно) 2079,8 127,8 6,7 53 1,4 105.6

ЛП-33 1270,7 184,7 9,0 51 1,5 149,5

стему машин 2ЛП-19+5ЛТ-157 в 
две—три смены, заготовила 296 
тыс. м3 леса. Сменная производи
тельность маш ин н а  валке соста
вила 360,9 м3, на трелевке 254,3 м3, 
выработка н а чел.-день (вклю чая 
ремонтников) 39,8 м3. Каждой ма- 
итш ой отработано в среднем на 
валке 410, на трелевке 242 смены 
в году.

В 1985 г. в Советском лесоком
бинате вы работка н а  среднеспи
сочную маш ину ЛП-33 составила
41,2 тыс. м3 при сменной произ
водительности 137,5 м3. Каждой 
машиной отработано 300 смен.

Высокие стабильные показатели 
работы многооперационных ма
шин в Комсомольском, Торском, 
Ун-Ю ганском, Куминском, Ю жно- 
Кондинском, Пионерском, Нягань- 
ском леспромхозах, Советском 
лесокомбинате, где объем маш ин
ной заготовки выш е 70 процентов, 
достигаются благодаря умелой ор
ганизации труда, высокой про
фессиональной подготовке рабо
чих, своевременному проведению 
технического обслуживания и ре
монта машин.

Использование многоопераци
онных машин позволило за  пя
тилетку в целом по объединению 
условно высвободить свыш е 800 
рабочих, что обеспечило рост ком
плексной выработки на 5,4%, а  на 
передовых предприятиях, напри
мер в Комсомольском леспромхо
зе, на 12%. Значительно снизился 
производственный травм атизм  и 
профессиональные заболевания, 
улучш ены условия труда рабо
чих.

Благодаря применению системы 
машин ЛП-10+ ЛТ-157 в Комсо
мольском леспромхозе в 1985 г. 
получена прибы ль 0,18 руб. н а
1 м3, на Советском лесокомбинате 
хозрасчетный эф ф ект от исполь
зования многооперационных ма
ш ин составил 0,14 руб. на 1 м3.

П оказатели использования мно
гооперационных машин в I квар
тале 1986 г. приведены в таблице.

В целом по объединению и  в 
ряде предприятий новая лесосеч
ная техника по сравнению с базо
вой убыточна. Однако с улучш е
нием показателей работы машин 
убыток снижается. В 1985 г. по 
хозрасчетной оценке убыток от 
использования многооперацион- 
ны х машин в объединении соста
вил 0,38 руб. на 1 м3, что н а 0,22 
руб. меньше, чем в 1980 г.
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УДК 630*308

З И М Н Я Я  В Ы В О З К А - Р Е З Е Р В  
Э ФФЕ КТ ИВ НОСТ И ЛЕСОЗАГОТОВОК

(В порядке обсуждения)Н. 3. КУЗЬМИН, Госплан СССР

Ч тобы показать большую трудо- и 
фондоемкость лесозаготовок, до
статочно двух цифр: в их себе

стоимости доля затрат на заработную 
плату составляет 40—45% и на аморти
зацию основных фондов 20—25%. В на
стоящее время на заготовку 1 м3 древе
сины в целом по Минлесбумпрому СССР 
приходится 30—35 руб. основных фон
дов. Кроме того, ежегодно затраты ка
питального характера, отражаемые в се
бестоимости как текущие, составляют
2 руб. на каждый кубометр вывозимого 
леса. При создании же новых мощностей 
капитальные вложения достигают 50—60 
руб. на 1 м3 заготавливаемой и вывози
мой древесины.

Увеличение удельных капитальных 
вложений связано, во-первых, со все 
большим освоением лесов северных и во
сточных районов страны, где менее бла
гоприятны условия строительства и до
ставки строительных материалов, и, во -! 
вторых, с удорожанием лесозаготови
тельной техники. Повышение ее единич
ной мощности, к сожалению, не приво
дит к снижению оптовой цены единицы 
мощности и себестоимости единицы про
изводимой работы, что вызывает удоро
жание дорожного строительства. Ведь 
рост единичной мощности техники, ее 
собственного веса и веса автопоезда за
ставляет строить более дорогостоящие 
дороги, усиливать верхнее покрытие, уве^ 
личивагь ширину полотна и т. д. При 
этом затраты на дорожное строительст
во значительно опережают рост технико- 
экономических показателей лесозагото
вок, достигаемый благодаря внедрению 
новой техники.

В проектах многих новых лесозагото
вительных предприятий (рассчитанных,

конечно, на круглогодовое действие) до 
80—85% капитальных затрат по экс
плуатации сырьевой базы приходится на 
дорожное строительство, что ложится 
тяжелым бременем на себестоимость 
древесины. При этом из-за отставания 
зачастую дорожного строительства, а 
также строительства вспомогательных 
служб (ремонтных мастерских, гаражей) 
эксплуатация лесозаготовительной тех
ники *  летний период обходится очень 
дорого. В результате нарушения условий 
эксплуатации (работа по бездорожью, с 
частыми поломками, буксировкой лесо
возных автомобилей тракторами и др.) 
техника и лесовозные дороги к основно
му периоду лесозаготовок приходят в 
нерабочее состояние, что затрудняет 
надлежащее использование благоприят
ных условий зимнего периода.

В связи с этим все чаще возникает во
прос, целесообразно ли повсеместно соз
давать автомобильные дороги кругло- 
годового действия с большими капиталь
ными вложениями на их строительство. 
Такие дороги эффективны лишь в том 
случае, если они работают четко и бес
перебойно, с оптимальным грузооборо
том и выдерживают экономическое 
сравнение с простейшими, дешевыми 
грунтовыми и зимними лесовозными до
рогами.

Круглогодовое использование рабочей 
силы и ритмичность снабжения потреби
телей лесоматериалами могут быть обес
печены путем создания на нижних лесо- 
складах значительных запасов хлыстов 
к концу зимнего периода и организации 
в леспромхозах простейшей деревообра
ботки или других производств. Кругло- 
годовое же использование лесовозной 
техники требует обязательно организа

ции вывозки древесины в летний п| 
для чего необходимо примыкание1 
возных дорог к высококонцентри 
ным лесным массивам с запасом, о 
чивающим оптимальный грузоо 
Последняя задача может быть р 
также путем организации двухсту 
той вывозки, которая предполагае 
ставку древесины в зимний перв 
нижний лесосклад только для те! 
раскряжевки и поставки потреби! 
укладку хлыстов для весенне-летне 
риода на промежуточных складах 
рог круглогодового действия и 
дующую вывозку леса на нижний 
в летнее время.

Неполное использование оси 
фондов на лесозаготовках проис 
как мы видим, и летом (когда лес 
товительная техника простаивает 
отсутствия дорог с твердым покрь 
и зимой (когда существующие j 
такого типа могут успешно заме! 
более дешевыми зимниками). Пс 
хозяйственникам, экономистам, пр 
ровщикам необходимо, во всех с; 
взвешивать, какое из этих двух 
наиболее накладно для предпр: 
простои техники в летний перио 
лесовозных дорог с твердым покр 
зимой.

При создании предприятий, opi 
рованных в основном на работу в 
не-зимний период, значительно ; 
шится потребность в капитальных 
жениях, так как не потребуется 
коразвитой, дорогостоящей и м( 
дорожной сети. При этом объем е 
ки древесины в первом и четв 
кварталах должен быть не 
80—85% годовых объемов. Лесоза! 
ки надо вести так, чтобы в летни 
риод вахтовым способом созд 
(там, где, конечно, это возм
по почвенно-грунтовым условиям)
пасы подтрелеванной древесин!
будущих трасс зимних лесовозных
рог, а запасы хлыстов на ни 
складах формировать к весне с 1 
расчетом, чтобы обеспечить их 
ную раскряжевку в первой половин 
да (во избежание потери качества 
весины).

Поэтому следует строить предпр! 
преимущественно комплексного хар 
ра, которые помимо лесозаготовок ! 
маются деревообработкой, лесохоз! 
венными работами, подсобным ceji 
хозяйственным производством. Эт( 
зволит эффективно использовать т] 
вые ресурсы в течение всего года, 
сенне-летиий период лесорубы I 
быть заняты на раскряжевке вывезя 
в запас хлыстов, на сплавных, ле1 
зяйственных, сельскохозяйственны! 
монтных и других работах. В летн^ 
риод работники получают отпуска, 
дятся на сенокосе, а также в своих 
ных подсобных хозяйствах. Таким i 
зом, при разумном хозяйствовании 
блема занятости рабочей силы в л« 
период снимается с повестки дня.

Преимущественное использование 
лесозаготовок зимнего сезона позвс 
значительно повысить их эффективп 
Об этом свидетельствуют, в части 
показатели работы в 1983 г. Омскл 
Тюменьлеспрома в сопоставлении с 
леспромом (см. таблицу). Омичи в о< 
ном ориентируются на зимний пе 
лесозаготовок, у них удельный вес 
возки в этот период достигает 8 5 -  
тюменцы также работают с креном 
зиму (удельный вес вывозки в I

Показатели Омсклес Тюмсньлсс- Томлес-
пром пром

Себестоимость 1 м3 вывезенной древесины,
р.-к. 11-81 15-29 17-12

в том числе расходы на содержание и
эксплуатацию оборудования и лесовоз
ных дорог 5 - 6 9 6 -3 0 8 -1 0

Оптовая цена 1 м3 древесины франко-стан-
ция отправления, верхние рюмы, р.-к. 13 -79 16— 19 16-31
Рентабельность, % +  16,8 +  7,8 - 4 , 7
Комплексная выработка на лесозаготовках,
м3 638,5 797,2 566,7
Средняя зарплата рабочего на лесозаготов
ках (без премий из фондов), руб. 2679 4403 3300
Зарплата с отчислениями на соцстрах в
расчете на 1 м3 вывезенной древесины, р.-к. 4 -2 0 5 -5 2 5 - 8 2
Среднее состояние вывозки древесины, км 55 50,9 42,4
Удельный вес вывозки в первом и четвер
том кварталах, % 85,6 80,0 68,9
Выход деловой древесины, % 75,9 79,9 85,6
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кварталах доходит до 80%), томичи 
больше используют лето (доля зимней 
вывозки только 69%). Все три объедине
ния работают примерно в равных усло
виях Западно-Сибирской низменности. 
“К тому же у омичей в лесосечном фон
де преобладает лиственная древесина, в 
связи с чем здесь значительно ниже вы -' 
м д  деловой древесины, чем в Тюмень
леспроме и Томлеспроме, а потому и бо
лее низкая оптовая цена кубометра за
готавливаемой древесины. В районах 
Недель — Обь Тюменской и Чулыма— 
Кети Томской области произрастают 
зреимущественно хвойные леса, в Ом
ской области нет даже таких «оазисов»,
1 результате цена кубометра древесины 
иесь ниже, чем в соседних областях, на 
£5—2,7 руб., или на 18—20%.

Несмотря на это, благодаря лучшей 
.■оганизации производства, широкому ис
пользованию преимуществ зимнего пе- 
эаода Омсклес работает значительно 
рентабельнее, чем его соседи: у омских 
лесозаготовителей рентабельность в 
1983 г. составляла 16,8%, у тюменских — 
TJi%, в Томлеспроме показатель рента
бельности был отрицательным — 4,7%
I убыток).

Себестоимость кубометра вывезенной 
древесины была в 1983 г. в Омсклесе ни
же не только по сравнению с другими 
объединениями Западной Сибири, но и 
сапой низкой по Министерству. Как это 
объяснить? Удельный вес вывозки дре
весины в первом и четвертом кварталах 
за 1980—1983 гг. оставался в Омсклесе 
ш  уровне 84,2—85,7%, только в 1984 г. 
№ несколько снизился. При этом в пер
вые четыре года себестоимость держа- 
в к ъ  почти на одном уровне (в 1981 г. 
Ьаже снизилась на 6% по сравнению с 
Н О  г.), в то время как в целом по Ми
нистерству (в том числе и в соседних с 
рческон областях) она имела тенденцию 
|к socry.

К развитию зимней вывозки омских 
■асозаготовителей привело, по-видимому, 
веланне как можно эффективнее исполь- 
м вать благоприятные зимние условия,
■ также отсутствие лесовозных дорог 
Ьчглогодового действия. Действитель- 
Кш. если в Тюменьлеспроме на 1 млн. м3 
Ш1».вки приходится 195 км дорог круг- 
Ь ги о в о го  действия, в Томлеспроме 
В 4  км, то в Омсклесе только 87 км. 
Ьг.виость промышленно-производствен- 
к  фондов в лесоэксплуатации на 1 м3 
К возки  в 1983 г. по Омсклесу не пре- 
Ь с я л а  21,8 руб., т. е. была ниже, чем 
Нлругих объединениях. Отсюда у оми- 
В к  меньше амортизация основных фон- 
Ш  меньше расходов на содержание и 
Ишлъзование машин и оборудования, 
К  эксплуатацию лесовозных дорог.

сказать, что низкая себестои- 
Н кхь  была достигнута благодаря ма- 

расстояниям вывозки древесины:
■  ИвЗ г. среднее расстояние вывозки в 
ВЬехлесе составило 55 км против 
Hfcf хм в Томлеспроме.
В В в в м  из основных факторов, обеспе- 
НЫвмцих экономичность работы Омск- 
H bl. хвляется высокая производитель- 

труда, достигнутая благодаря бо- 
тлном у использованию зимнего се- 

Несмотря на худшие лесосеки, пре- 
^ ■ н ы я и е  лиственных пород, большие 
^ Ь в т н и я  вывозки, в 1983 г. комплекс
о в  наработка на одного, рабочего на 
^Ь ваготовках  в Омсклесе была на* 
■ ■ к  639 м3, т. е. выше, чем в Томлес- 
В к  (567 м3), хотя и отставала от до- 
^Н яяфтон в Тюменьлеспроме. Правда,

необходимо отметить некоторые факто
ры, снижающие уровень себестоимости 
лесозаготовок в Омсклесе по сравнению 
с показателями Тюменьлеспрома и Том
леспрома. Так, здесь другой районный 
коэффициент к заработной плате, иные 
условия выплат за выслугу лет, отсут
ствуют северные надбавки, несколько 
ниже размер попенной платы, поскольку 
заготавливается в основном древесина 
лиственных пород, почти нет затрат на 
отгрузку готовых сортиментов, так как 
они отнесены на лесосплав.

Указанные факторы как бы снизили 
себестоимость 1 м3 вывезенной древеси
ны у омичей и соответственно повысили 
ее у томичей на 2 р. 21 к., что значи
тельно меньше разницы в себестоимости 
кубометра древесины по этим объедине
ниям (5 р. 31 к.). Более детальный ана
лиз себестоимость кубометра заготовлен
ной томичами древесины показывает, что 
на ее увеличение (в сравнении с показа
телями омских лесозаготовителей), кро
ме указанных удорожающих факторов 
(+ 2  р. 21 к.) и излишних расходов на 
содержание и эксплуатацию оборудова
ния, на строительство и эксплуатацию 
лесовозных дорог (+ 2  р. 41 к.), по
влияли также повышенные накладные 
расходы на содержание цехового и об
щезаводского персонала. Их размеры 
почти на рубль превышают соответст
вующие расходы по Омсклесу за 1983 г.

Ответ на вопрос, как при явно выра
женной сезонности лесозаготовок мож
но сравнительно равномерно, разумно и 
с пользой для дела использовать рабо
чих лесозаготовок и в летний период, 
дает опыт Тарского леспромхоза Омск- 
леса. Это предприятие заготавливает 
235 тыс. м3 древесины в год. К началу 
зимних лесозаготовок (1 ноября) запас 
подтрелеванной древесины в леспром-

Для обеспечения высокого качест
ва разработки лесосек бригада спили
вает деревья заподлицо с землей, что 
улучшает проходимость трелевочных 
тракторов и способствует полному ис
пользованию всей заготовленной дре
весины, в том числе и тонкомерной.

Техническое обслуживание много
операционных машин своевременно и 
качественно выполняют рабочие ре
монтно-профилактической бригады с 
участием машинистов. Для этого на 
пункте технического обслуживания 
имеются самоходная ремонтно-про- 
филактическая мастерская СРПМ-ЗА, 
две водомаслогрейки, заправщик 
ГСМ на тракторе ТДТ-55, необходи
мые запчасти и материалы. В соста
ве ремонтно - профилактической 
бригады два слесаря-ремонтника и 
один электросварщик. Заработная 
плата ремонтникам начисляется по 
косвенно-сдельно-премиальной систе
ме, что стимулирует высокую выра
ботку обслуживаемых ими машин. За 
выполнение плана лесосечной брига
дой ремонтники получают премию в 
размере 10% тарифной ставки и за 
каждый процент перевыполнения

хозе достигает 70—80 тыс. м3, а к 1 ап
реля запас вывезенных хлыстов на ниж
них складах составляет 25—30 тыс. м3. 
Лесосечный фонд полностью представ
лен лиственными породами с преоблада
нием березы. В зимний период трелюет
ся 72—75% годового объема, вывозится 
до 90—93% древесины. Комплексная вы
работка на одного рабочего лесозагото
вок составляет 645 м3. В I квартале на 
лесозаготовках занято 470 рабочих (из 
них 30 сезонников), во II — 305, в III — 
310 и в IV — 390 рабочих. Каждый чет
вертый рабочий занят в деревообработ
ке и прочих производствах, здесь уро
вень численности рабочих по кварталам 
относительно постоянен (210—220 чел.). 
Во втором и третьем кварталах за счет 
лесозаготовителей пополняется числен
ность рабочих сплава (соответственно 
на 105 и 70 человек) и ремонтных рабо
чих (на 25 и 30 чел.). Почти весь персо
нал леспромхоза с апреля по октябрь ис
пользует свои отпуска.

Опыт западно-сибирских лесозагото
вителей приводит к выводу, что созда
ние лесозаготовительных предприятий с 
автомобильными дорогами круглогодо
вого действия в районах с тяжелыми 
почвенно-грунтовыми условиями эконо
мически нецелесообразно, так как строи
тельство таких лесовозных дорог обхо
дится очень дорого и организация вывоз
ки древесины по ним в летний период 
(по сравнению с преимущественным ис
пользованием зимней вывозки) экономи
чески себя не оправдывает.

Неотложная задача — повышать эф
фективность лесозаготовок за счет более 
широкого внедрения вахтового метода 
лесозаготовок, организации ступенчатой 
вывозки древесины, увеличения заготов
ки и вывозки древесины в зимний пе
риод.

плана — 1,5%. Максимальный размер 
премии 30%.

В достижении укрупненной меха
низированной бригадой высоких ко
нечных результатов материально за
интересован и мастер леса. Он также 
получает премию в размере 10% за 
выполнение плана мастерским участ
ком, а за каждый процент перевы
полнения плана укрупненной меха
низированной бригадой — 1%. Мак
симальный размер заработной платы 
мастера — два оклада.

Высокое ускорение стало законом 
для каждого члена укрупненной 
бригады И. А. Торопова. В первом 
квартале 1986 г. она заготовила 
37 тыс. м3, что на 12 тыс. больше пла
на и на 1 тыс. м3 выше социалисти
ческих обязательств. В 1986 г. пере
довой коллектив обязался заготовить 
80 тыс. м3, а в двенадцатой пятилетке 
400 тыс. м3 леса. Его пример — убе
дительное свидетельство того, какие 
большие возможности открывает со
вершенствование бригадной формы 
организации и стимулирования тру
да, умелое владение техникой.

^Ж Ж Ж Ж Ш Ж М Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж М '*Г Ж 'Ш Ш Ш Ж Ж Ж Ж Л ГЖ Ж Ж Л Г Ж Ж Ж Ж 0ГЖ Ж Ж Л Г Ж £Г Ж Ж Я 'Ж ,Ж Ж Ж Ж Л ГЖ Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж А В ГЖ Ж Ж Ш Ж Ж

СТИМУЛЫ УДАРНОГО ТРУДА
Окончание статьи А. Н. Лебедева. Начало на стр. 5.
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УДК 630*43

БОРЬБА С О Г Н Е М -О Б Щ Е Е  ДЕЛО
Д ля Минлеспрома БССР' и 

М инлесхоза БССР стала 
обычной разработка совмест

ны х мероприятий, направленны х 
па предупреждение загораний леса 
и оперативную их ликвидацию. 
Такие планы  разрабаты ваю тся по 
каж дому структурному подразде
лению, вклю чая мастерские участ
ки. На пожароопасный период ле
созаготовительные предприятия 
выделяю т органам лесного хозяй 
ства тракторы, бульдозеры, мото
помпы. М еханизмы, предназначен
ны е для работы в лесхозах, прове
ряю тся в работе.

Приказом по предприятию за  ни
ми закрепляю тся рабочие, прошед
ш ие определенную подготовку.

Отрабатывается техника взаимо
действия противопожарных форм и
рований леспромхозов и лесхозов. 
В частности, совместная работа по 
выбору профилактических мер, 
способов и средств пожаротуш е
ния четко проводится объедине
нием Ж итковичлес, Петриковским 
и Ж итковичским лесхозами. Поэ
тому здесь ежегодно уменьш ается 
число лесных пожаров. Согласо
ванность действий лесозаготовите
лей и лесохозяйственников позво
лила в 1985 г. предотвратить н е
сколько загораний в лесах Го
мельской обл., где из-за засуш ли
вой погоды слож илась опасная по
ж арная обстановка.

Большое значение придается 
обучению рабочих тактике туш ения 
лесных пожаров, технике безопас
ности при выполнении этих работ. 
Специалисты Мозырского лесхоза 
демонстрируют на местности р а 
циональные приемы пожаротуш е
ния при обучении рабочих Ельско- 
го, Туровского и Мозырского лес
промхозов. Такой опыт мы ста

раемся распространить по всей 
республике.

Повышению эффективности ох 
раны  лесов от пожаров способст
вует рассмотрение этого вопроса на 
постоянно действующ их совещ а
ниях лесозаготовительных пред
приятий с участием органов лес
ного хозяйства. В этом году такие 
совещ ания проведены в объедине
нии Могилевлес с участием работ
ников Чериковского, Могилевско
го, Краснопольского и других лес
хозов. Благодаря этому осуществ
лен ряд дополнительных мер по 
повышению уровня пожарной без
опасности в лесах, подготовке по
жарной техники, организации н а
дежной системы своевременного 
обнаружения и ликвидации заго
раний и т. п. На высоком уровне 
поставлена профилактическая р а 
бота в Гродненском леспромхозе. 
Здесь до наступления пожароопас
ного сезона производится очистка 
мест рубок, доочистка лесосек, в 
каж дой бригаде назначаю тся от
ветственные за противопожарное 
состояние разрабаты ваемы х деля
нок. Когда из-за распутицы вы воз
ка леса временно прекращ ается, 
леспромхоз передает часть тракто
ров и бульдозеров Гродненскому, 
Лидскому, Ш учинскому лесхозам. 
Вокруг мест хранения ГСМ, лесо
сек, складов готовой продукции 
устраиваю тся минерализованные 
полосы.

С каж ды м  годом увеличивается 
площ адь лесов, обслуживаемая пат
рульной авиацией М инлесхоза 
БССР. Наиболее эффективно при
менение вертолетов. В результате 
приняты х мер число лесных пож а
ров в республике в 1985 г. по срав
нению с 1984 г. уменьшилось на 
28%, а в Витебской обл. почти в
2 раза.

В последние годы в работу по 
планированию и осуществлению 
противопожарных мероприятий ак 
тивно вклю чилась научно-техниче
ская общественность леспромхозов 
и лесхозов республики. Так, пер
вичные организации Борисовского, 
Плещеницкого леспромхозов, Бе- 
гомльского, Ушачского лесхозов 
обязали членов НТО считать охра
ну леса от пожаров одной из в а ж 
нейш их задач и рекомендовали 
принять по этому вопросу конкрет
ные обязательства. При непосред
ственном участии республиканско
го правления НТО Минлесхоз 
БССР провел в апреле 1986 г. на 
базе Мозырского опытного лесхо
за семинар на тему «Повышение 
эффективности охраны лесов от 
пожаров в Белоруссии».

Н аряду с поучительным опытом 
противопожарной профилактики и 
практики оперативной ликвидации 
загораний леса на семинаре отме
чено немало недостатков. Некото
ры е авиаотделения лесной охраны 
не подготовлены к работе в слож
ной и опасной обстановке, не умеют 
правильно оценивать ситуацию, 
В ряде случаев очаги загораний об 

.наруживались несвоевременно. От
мечалось такж е, что органы лесно 
го хозяйства не всегда проявляют 
достаточную требовательность * 
лесозаготовителям, а такж е к  от
дыхающ им, туристам. Допускают 
ся грубые наруш ения правил ог
невой очистки лесосек, что нередм 
приводит к загоранию леса. Поми 
мо огромного ущерба, который на 
носят лесные пожары, для их лик 
видации приходится отвлекать ся 
основной работы большое количе 
ство рабочих и машин. Вот почем: 
так важ но повысить ответствен 
ность мастеров, бригадиров за  н* 
укоснительное соблюдение прави: 
противопожарной безопасности, h i 
оставлять без вним ания ни одноп 
случая наруш ения этих правил.

В. А. ЛЕБЕДЕВ, В. П. АНТУХА,
Белорусское республиканское прав
ление НТО

И з д а т е л ь с т в о  «Лесная промышленность» готовит к выпуску 

в 1986 г. следующие книги:
Л е м е ш к о  А. И., С т а р о в о й т о в  Ю. И., Тю - 

н и н В. П. Раскряжевочная установка Л0-50А. — 
6 л. — 30 к.

Описаны конструкции основных узлов раскряж е
вочной установки ЛО-50А, ее гидросистема и элект
рооборудование. Даны рекомендации по монтажу 
установки, подготовке ее к  работе, рассмотрены в и 
ды, нормативы периодичности и продолжительности 
технического обслуживания и текущ его ремонта. 
Приведены технико-экономические показатели рабо
ты.

Л е щ е в с к и й  А. И. К древесному сырью — по- 
хозяйски-. — 3 л. — 10 к.

Рассказы вается о передовом опыте объединений 
Прикарпатлсс, Киевдрев, Центромебель, Югмебель, 
Новгородлес и других предприятий по внедрению 
безотходных технологических процессов, организа
ции сбора и переработки низкокачественного дре
весного сы рья и отходов.

Заявки на перечисленные книги направляйте в 
адрес издательства: 101000, Москва, ул. Кирова, -10а. 
Заявк а  от организации (предприятия) долж на быть 
оформлена в виде гарантийного письма, подписана 
руководителем организации (предприятия) и заве
рена гербовой печатью.
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Н А Р А Щ И В А Т Ь  Р И Т М  Л Е Т Н И Х  Л Е С О З А Г О Т О В О К »
Г'  олучены ответы на крити- 

у ческие замечания, содерж а
щ иеся в передовой статье

■ 4 с. г.) под таким  названием.
— Наш е объединение справед- 

I критикуется за малое (11—
количество машино-емен, от- 

- ' .гы ваемы х в течение месяца 
пооперационной лесозагото- 

-ельной техникой, —. сообщает
• .льнвк Костромалеспрома
И. АВЕРОЧКИН. С целыо по-

. дения отдачи маш ин в 1985 г. 
.н ы  три пункта централизо- 

>. гаого технического обслужива- 
которые охватываю т все 

лприятия объединения в части 
ж ивания ЛП-19. Н ачали соз- 

. .ть на предприятиях механи- 
| ванные бригады по заготовке 

jb- 1 с использованием многоопе- 
нных машин. В состав 

... вклю чаем ремонтных pa- 
ч. С первого квартала 1986 г.

■  ■ ей многосменный реж им  ра- 
м ногооперационной техники, 

-д а ем  отбор кадров для подго- 
механизаторов. Эти меро- 

г -гня позволили улучш ить ра- 
Ь  лесозаготовительной техники.

:'ициснт технической готов- 
» т« а первом квартале т. г. со- 
-  : >л 0,79, а  отработка в  месяц

-  ■ смен.
• . сете генерального директо

рш, - . 'а й к а л л е са  В. Я. КОКИНА 
я.*  - : ся: В объединении Забай-

имештся три  лесовозные 
in - ! круглогодового действия —
I екая с годовой мощностью

- м3, К икинская (150 тыс. м3)
* : п о р ск ая  (250 тыс. м 3). В 1985 г. 

Ь в е  -г перевыполнение вывозки 
]■> : • неуказанны м  дорогам соста- 
(■I. :и тыс. м3/  хотя КурЗинская
аави г наводнения была разм ы та 

ний период на 30%. В тече-
..„ : ч месяцев она восстанавли-

Ь в  в, результате чего объем 
L  ; - н по ней оказался на 

in \Г ниже проектной мощ-
\mrnr.Т Однако ущерб от наводне-
jgni причиненный дороге, мог
■■. - разДо меньшим, если бы
ррк. с •. тво Курбинского лес-
......г уделяло должное внима-

тт- ч а у  за  ней и ремонту во 
■наг ■ кеплуатации.
I I г. в об ьединении разра- 
Ьааиг.. мероприятия по ремонту и 
Емшг I га :: реконструкции сущест
в о м .  <\ лесовозных дорог кругло- 

pwii ■: - действия без сниж ения их 
гжвой способности, 
г» я «Наращивать ритм лет- 

Lnr изготовок» обсуждена на
К и т  * ;-енном производственном 
р а я 1 и аппарата объединения, 
■billin' с  ̂ признана своевременной 
Ь  я ш  гьной», — сообщает замес- 

начальника Томлеспрома 
■ГЖ. ЭЕХНФЕЛЬД.
Г Л м -г я т е л ь н о , использование 

Itap n t ::( i_73 лесовозных дорог 
В м ргэ. I ..вого действия в 1985 г. 

л  I,- . Э3 0. Работа этих дорог

за последние годы проанализиро
вана, вскрыты узкие места, наме
чены конкретные меры для нара
щивания объемов вывозки. В чис
ле этих мер обеспечение своевре
менного строительства лесовозных 
усов на балластном основание к 
УЖД и с лежневым покрытием — 
к автомобильным дорогам; еж е
годное создание в осенне-зимний 
период запаса хлыстов у этих ле
совозных усов для вывозки леса в 
период весенней распутицы. За
4 месяца 1986 г. по дорогам КГД 
вывезено 829 тыс. м3, что на 
71 тыс. м3 больше, чем за то же 
время в прошлом году. Сейчас 10 
дорог круглогодового действия пе
реведены на непрерывную рабо
чую неделю с двумя выходными 
днями, всем дорогам на летнее - 
время установлены повышенные 
планы вывозки, разработаны ме
ры морального и материального 
поощрения для рабочих и ИТР за 
выполнение плана.

Пришел ответ на публикацию 
из Вологды. Главный инженер Во- 
логдалеспрома С. А. МОСКВИН 
пишет: «Статья М. И. Брика свое
временна и актуальна. Мы счи
таем, что главной причиной невы
полнения плана вывозки древеси
ны в весенне-летний период явля
ется отставание в строительстве 
дорог с твердым покрытием. Толь
ко 15% летних дорог построенных 
нами в одиннадцатой пятилетке, 
имеют покрытие из железобетон
ных плит. Треть дорог мы вынуж
дены строить в лежневом испол
нении, вывозка леса по ним в ве
сенне-летний период прекращает
ся.

Для увеличения темпов строи
тельства и улучшения работы лет
них дорог объединением намечены 
и осуществляются следующие ме
ры. Начиная с 1986 г. увеличивает
ся объем строительства железобе
тонных дорог с колейным покры
тием. К 1990 г. планируем выйти 
на 120 км. В нынешнем году бу
дет реконструировано 50 км узко
колейных железных дорог, капи
тально отремонтировано 100 км. 
На ремонте и содержании дорог в 
летнее время занято 28 бульдозе
ров, 40 автосамосвалов и 16 грей- 
дозеров. Все дороги круглогодово
го действия (8 железобетонных и 
13 узкоколейных) начиная е мая 
переведены на работу по скользя
щему графику. В районе летних 
дорог организована работа шести 
вахтовых участков по заготовке 
древесины.

Принимаются меры по Солее 
эффективному использованию 
многооперационной техники на ле
сосечных работах. В летний пе
риод на заготовке леса работало 
60 укрупненных бригад, укомплек
тованных многооперационными . 
машинами. 35 машин ЛП-19, 40
тракторов ЛП-18, ЛТ-154 и 25 суч-

я ш ж я я я я я я ш а я я я г я ш я я ш я я я ш ш а ш г ш а ш я я м я я я ш ш я я я я я н ш я я я ш я

корезных машин переведены на 
двухсменный режим работы. Для 
оперативного ремонта техники все 
механизированные мастерские 
участки обеспечены передвижны
ми мастерскими, сварочными агре
гатами, заправщиками».

15 официальном ответе редак
ции заместитель начальника Перм- 
леспрома В.. М. ПЛАШКИИ пи
шет:

«Журнал «Лесная промышлен
ность» правильно указывает на 
неудовлетворительное использо
вание потенциала лесовозных до
рог круглогодового действия и не
достаточное развитие вахтового 
метода на предприятиях нашего 
объединения.

В последние годы из-за истоще
ния сырьевых баз у ряда предпри
ятий мы начали создавать не
большие вахтовые участки в лесах 
местного значения, в сырьевых 
базах лесовозных дорог, имеющих 
достаточные запасы лесфонда и в 
базах, тяготеющих к • дорогам 
круглогодового действия. В 1985 г. 
девятью вахтовыми участками бы
ло заготовлено 399,1 тыс. м3, из них 
четыре на базе дорог круглогодо
вого действия обеспечили заготов
ку 147 тыс. м3. > ■ ; _ - , -

Использование производствен
ной мощности лесовозных дорог 
круглогодового действия за 1985 г. 
в целом составило 90,5%, причем 
по УЖД и дорогам с железобетон
ным покрытием 82,9%, по дорогам 
с гравийным покрытием 100%,

С целыо наращивания объемов 
заготовки древесины вахтовым ме
тодом предусмотрено к началу
1987 г. завершить строительство 
четырех новых вахтовых поселков 
в лесосырьевых базах У-Лупьин- 
ской УЖД (Верхне-Камский лес
промхоз), Мысоиский УЖД (Пяти
горский леспромхоз), Березовской 
УЖД (Березовский леспромхоз), 
Яйвинской Железобетонной дороги. 
Так, вахта Комарихинского лес
промхоза, которая начала рабо
тать в сырьевой базе Безгодов- 
скон автодороги, увеличит объемы 
вывозки но гравийным лесовоз
ным дорогам Басковского леспром
хоза.

В текущем году организовано и 
работает 11 вахтовых" участков с 
объемом заготовки около
500 тыс. м3. В двенадцатой пяти
летке будет продолжаться рекон
струкция Березовской, У-Луньев- 
екой и Кондасской УЖД, а также 
большинства автодорог круглого
дового действия».

Во многих ответах отмечается, 
что Минлесбумпром СССР в пос
ледние годы не оказывает пред
приятиям помощи в обеспечении 
дорожностроительной техникой и 
инструментом для строительства и 
ремонта УЖД и автодорог с желе
зобетонным покрытием.
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Д о недавнего времени ремонт
ные службы реш али важ ней
шую задачу: повыш ение ма-

шииовооруженности труда. Но ныне 
положение коренным образом изме
нилось. Исчезла главная причина, 
обусловливающая необходимость 
развития ремонтного производства: 
сблизились сроки морального и ф и 
зического износа машин. Например, 
грузовой автомобиль без капиталь
ного ремонта служит 6—8 лет. За ото 
время в конструкцию одной и той же 
модели вносят сотни усовершенство
ваний. Возвращ ать к ж изни устарев
шую маш ину просто нецелесообраз
но: она менее экономична, менее
производительна.

На июньском (1985 г.) совещании п 
ЦК КПСС М. С. Горбачев отметил: 
«Сегодня значительная часть произ
водственных средств устарела, вслед
ствие чего непомерно разбухла сф е
ра капитального ремонта». Это за 
мечание целиком относится и 
к многим предприятиям Минлесбум- 
прома СССР. Основываясь на опыте 
Дальлеспрома, постараемся показать, 
какие проблемы возникают в отрасли 
в связи с разбухш им ремонтным про
изводством и каковы пути их реш е
ния.

На наш  взгляд, нет острой необхо
димости поддерживать бесконечными 
ремонтами численность устареваю 
щего машинного парка. Наше маш и
ностроение в состоянии обеспечить 
народное хозяйство прогрессивной 
техникой. К тому же, по ряду райо
нов страны не только в лесной про
мышленности, но и в сельскохозяй
ственном производстве, в строитель
стве ощущается острая нехватка ме
ханизаторов для должной эксплуата
ции имеющейся техники.

Наконец, если в послевоенные го
ды стоимость основных фондов на 
одного рабочего ремонтных пред
приятий была в 5—7 раз меньше, чем 
в машиностроении, то сейчас этот по
казатель практически одинаков в 
связи с тем, что численность ремонт
ны х рабочих почти вдвое меньше 
числа рабочих мест в силу односмен
ной работы ремонтных предприятий 
и по другим аналогичным причинам. 
Так, стоимость основных фондов в 
расчете на одного рабочего на Ком
сомольском авторемонтном заводе 
Дальремлестехники, несмотря на 
отсталую технологию мелкосерий
ного производства, составляет 
16,25 тыс. руб. — этому могут поза
видовать передовые машинострои
тельные предприятия! М ежду тем, в 
машиностроении производительность 
труда на однотипных операциях в 5, 
а то и в 20 раз выше.

Спрашивается, как же в этих усло
виях ремонтные предприятия справ
ляю тся с задачей, чтобы себестои
мость ремонта не превыш ала себе
стоимости изготовления маш ины 
(что зафиксировано ценами на ре
монт). «Справляются», увы, просто. 
Бедь ремонт конкурентоспособен с 
машиностроением в силу меньшего 
объема вы полняем ы х работ: изнаш и
ваются же далеко не все детали вос
станавливаемой машины. Сократите 
объем ремонта — и сразу получите 
ж елаемы е показатели: ведь число
машин и отпускная цена остаются

УДК 630*36.004.67

ДИАЛЕКТИКА

РЕМОНТА
В. Г. ДАЖИН, д-р техн. наук, проф., 
Хабаровский политехнический инсти
тут
(В порядке обсуждения)

прежними. Правда, ухудш ается к а 
чество ремонта.

Возьмем данные того ж е Комсо
мольского авторемонтного завода. 
Они характерны  для ремонтных 
предприятий отрасли, и не только 
лесной. Здесь выработка на одного 
рабочего «доведена» до 15,4 тыс. руб. 
в год. На практике это означает, что 
Солее половины обязательны х ре
монтных работ у маш ины не вы пол
няется, но оплачивается. Такова вот 
своеобразная ф орм а приписки.

Ныне на большинстве ремонтных 
предприятий ликвидированы посты 
дефектации. Целые узлы, не разби
рая, устанавливаю т в собираемые 
машины. П рактически исключен ряд 
технологических процессов восста
новления деталей, благодаря чему их 
трудоемкость не превыш ает 3—4"/о 
против некогда нормальны х 40%. 
Соответственно снизилось и качество 
ремонта. Так, по леспромхозам Д аль
леспрома средний межремонтный 
пробег автомобилей ЗИЛ-130 состав
ляет всего лиш ь 60 тыс. км, ЗИЛ-131—
55 тыс. км, ЗИЛ-555 — 60 тыс. км, 
ЗИЛ-157 — 75 тыс. км, т. е. в 3—4 р а 
за меньше, чем у нового автомобиля. 
К тому же большинство автомобилей 
и тракторов после капитального р е
монта используется не на основном 
производстве, а на внутрихозяйст
венных работах, т. е. фактически во
дители и механизаторы с соответству
ющим фондом заработной платы  от
влекаются с основного производства. 
Нередки случаи, когда трелевочные 
тракторы, прибывшие из капиталь
ного ремонта, применяю тся в качест
ве своеобразного склада запасны х 
частей: с них снимают детали и узлы  
для замены  отказавш их в работоспо
собных машинах.

Все более очевидно, что такая по
литика в области ремонта накладна 
для государства. Казалось бы, чего 
проще: нужно вернуться к 100%-
му выполнению ремонтных работ и 
резко поднять их качество. Однако 
если привести оплату труда в соот
ветствие с выполняемыми работами, 
то рухнут экономические показате
ли ремонтных предприятий, «побе
гут» с заводов рабочие и специали
сты. А число рабочих на предприя
тиях и без того вдвое меньше числа 
рабочих мест (на Комсомольском 
А РЗ соответственно 176 и 341).

Тем не менее выход из полож 
есть. Прежде всего надо опреде: 
какова реальная потребность i 
монтах? Ведь совершенно очев] 
что в современных условиях, i 
машинный парк обновляется 
раз в три-четы ре года, программ! 
монта явно завыш ена. Несмотр) 
это ремонтные предприятия вьп 
дены год от года наращ ивать обт 
ремонтов, ориентируясь на уста 
ленные сверху нормативы { 
производства.

Вторая задача определить, ч 
где надо ремонтировать. Програ 
ремонта на большинстве зав 
просто поражает. Например, на ] 
сомольском А РЗ в 1985 г. реме 
ровали автомобили ЗИЛ-130. ЗШ  
«Исудзу», ГАЗ-66 и т. д. Но вед] 
программа не для заводской те 
логии! Зачем  ж е везти машину 
завод, нести транспортные раез 
терпеть простои, когда проще nj 
вести ремонт на месте по той Ж1 
мой технологии мелкосерийного 
изводства с использованием о5 
пы х агрегатов или комплектов з; 
пых частей? Добавим, что в по 
нем случае качество ремонта i 
выше, так  как  детали и узлы  н 
дут обезличиваться! Вообще. ] 
ставляется, что в условиях, koi 
леспромхозах накоплен большой 
пас оборотных агрегатов, агрега 
лтетод ре.монта должен доми 
гать.

Потребность в ремонтах и 
еще более резко сократить, 
обеспечить грамотную. боре! 
эксплуатацию техники. Не се 
что сейчас почти все автомоб! 
тракторы эксплуатируются со 31 
тельными переработками м 
ТО-1 и ТО-2, с использованием 
грязненны х масел не всегда ] 
мендованных сортов. Если к том 
применить хозяйственный меха: 
предусматривающ ий обоснова 
доплату за сохранность техники  
бы заинтересовать обслуживав 
персонал в продлении ресурса 
шин, то проблему капитальног 
монта в отрасли можно былс 
практически снять. На разра 
такого механизма, его апробац 
внедрение в производство след 
бы уже сейчас направить значи 
ные научные силы, используя 
бы те средства, которые B b ifle J  
ся ныне на расширение сфер! 
монта.

Наконец, существенное сок] 
ние объемов ремонтных работ i 
лило бы решить задачу, столь 
ную для отрасли: наладить на 
бодившихся площ адях ремм 
заводов производство техник] 
механизации и автоматизации 
на лесосеках и ниж них лесных 
дах, где уровень механизации 
едва достигает 33°/о.

Для того, чтобы сократить ре 
ные работы и перевести заво; 
ремонт агрегатов и произве 
техники, необходимой для noi 
ния уровня механизации Jiecoci 
и лесоскладских операций, i 
изменить нынешнюю систему i 
рования. Это позволит ислоль: 
мощности ремонтных предпр 
отрасли для интенсификации Ш  
водства.
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СТРОИТЕЛЬСТВО

7ДК 630*383.3

ПОДГОТОВКА ГРУНТОВЫХ
КАРЬЕРОВ К РАЗРАБОТКЕ ЗИМОЙ
Е П. МИГЛЯЧЕНКО, МЛТИ

При подготовке грунтовых 
притрассовых карьеров к 
разработке в зимний пери- 

вд наиболее эф ф ективны  по на- 
■аему мнению, два метода: хи 
мическая подготовка грунтов и 
утепление их теплоизоляционны
ми материалами перед наступле- 
в :ем  морозов. В настоящ ее вре- 

для предохранения талы х 
'у н т о в  от замораж ивания при- 

вяют хлористый натрий, каль- 
z x x  хлористый технический и 
валяй хлористый технический, а 
ахж е гидрат окиси калия. Одна- 
с указанные хим икаты  облада- 

х т повышенными коррозионны- 
t свойствами, их стоимость бо

лее высокая, чем у других реа- 
s to b .  Кроме того, нет базы для 

кх  приема по железнодорожному 
Н7ТИ и емкостей . для хранения. 
Г^иболее дешевой (18 р. за 1 т.)
■ доступной является соль азоти- 

кислоты, обладающ ая инги- 
Ь ф ую щ им и свойствами и при- 

Е я е м а я  как противоморозная 
дссазка при изготовлении и ук- 

zxe  в зимний период бетонов и 
тБоров. Дредохранение грун- 

от промерзания путем вспа- 
ния, боронования, снегоза- 

сж ания или утепления тради- 
ваны м и  теплоизоляционными 
ьгериалами в условиях средней 

|кл>сы, где температура грунта 
вг* снегом не опускается ниж е
— -5С, не дает нужного эффек-

5 Унженском карьере Вашкин- 
ркг'о леспромхоза Вологодской 
г.* и нами были залож ены  
раггкые участки на песчаных 
ру=тах озарногледникового про- 
Ь зэж ления влажностью 6—8%, 
■шгтностыо 1,8 г/см3. Перед на- 

утаением морозов в талы й 
у г : из цистерны через дозиру
ет:-; трубку вводили 20%-ный 

ккиы й раствор нитрита натрия в 
гчных количествах (из рас- 
на 1 м2) и в течение зимне- 

~лриода вы являлось его воз- 
т в и е  на несмерзаемость грун- 

Результаты  испытаний пока- 
что при введении 1,5 и 

•г: водного раствора нитрита 
пя глубина промерзания со

ставила соответственно 0.65—0,7 и 
0,2—0,25 м. Наиболее дешевым и 
приемлемым является расход
1,5 л/м 2. В песчаных грунтах,
не обработанных раствором, глу
бина промерзания ■ достигала 
1,65—1,7 м.

Традиционные методы предо
хранения грунта посредством у к 
ры тия снегом, пенольдом и теп
лоизоляционными материалами 
по своей эффективности не рав
нозначны. Основными недостат
ками утепления грунтов льдовоз
душной подушкой являю тся 
фильтрационные свойства грун
тов и низкая м еханическая проч
ность льда, которые можно устра
нить путем использования опи
лок, коры, листьев, торфа и т. д.

В зимний период при разработ
ке карьеров иногда обрушиваются 
глыбы промороженных верхних 
слоев грунта, что небезопасно для 
работающих механизмов — эк
скаватора и автосамосвалов. Для 
уменьш ения размеров глыб в р а
стительном слое грунта н ареза
лись квадраты  с величиной сто
рон 1; 1,5; 2; 2,5 м (корневая си
стема кустарников и деревьев 
была полностью разорвана). Глу
бина канавок, которые и опреде
ляли размер квадрата, составля
ла во всех вариантах 25 см, ш и
рина 20 см. Н арезать канавку 
можно клыком ры хлителя, уста
новленным на режущ ую кромку 
ковша экскаватора. Для предот
вращ ения попадания влаги ка
навки засыпались опилками и од
на часть их покрывалась рас
плавленным битумом для образо
вания защ итной корки, предохра
няющ ей опилки от атмосферных 
осадков, а другая заливалась смо
ляным раствором (смола МФ-17) 
с последующей ф иксацией орто- 
фосфорной кислотой. Исследова
ния показали, что наиболее при
емлемыми являю тся сетки со 
стороной квадрата 1 и 1,5 м.

В осенний период до наступле
ния морозов поверхность Унжен- 
ского притрассового грунтового 
карьера была утеплена различ
ными теплоизоляционными мате
риалами, в том числе полимерны

ми пенами. Основные компонен
ты, образующие полимерную пе
ну, — смола МФ-17, пенообразо
ватель (порошковый сульфонол) и 
кислота ортофосфорная термиче
ская. Полимерную пену получа
ли из двух растворов: смоляного 
(смола МФ-17 30—40%, пенообра
зователь 1—2, резорцин 0,5—2, во
да 56—68.5%) и кислотного (кис
лота ортофосфорная 15%, вода 
85%). Оба раствора смеш ивали в 
соотношении (3—5):1 по объему. 
При этом смолы содержалось 22— 
25, кислоты ортофосфорной 2—4, 
пенообразователя 0,5—1,5, резор
цина 0,3—1,5, воды 69—75%.

Наиболее приемлемой в услови
ях  леспромхоза оказалась техно
логия нанесения полимерной пе
ны в бульдозерные транш еи с 
продольными уступами через 2— 
3 м (глубина траншеи 0,3 м) с по
мощью пожарной автоцистерны 
АЦ-30 (66) модели 146. Слой пены 
заданной толщ ины был обеспе
чен благодаря сохранению ее в 
стенках траншеи, предохранению 
от сдувания ветром в момент н а
несения. Наиболее устойчивой и 
работоспособной оказалась поли
мерная пена при кратности 20, 
при которой объемный вес ее в 
момент нанесения составлял от 
28 до 32 кг/м3, а в воздушно-сухом 
состоянии от 18 до 20 кг/м3. С уве
личением кратности до 70 эти по
казатели соответственно снизи
лись до 16—18 и 7—8 кг/м 3 (меха
ническая прочность до 0,001 МПа).

Водопоглощение полимерной 
пены стабилизируется через 10— 
15 суток. Исследованиями уста
новлено, что по теплоизолирую
щим свойствам слой полимерной 
пены толщиной 10 см при затра
тах 0,6 руб/м- эквивалентен слою 
опилок в 40 см. Глубина промер
зания песчаного грунта в при
трассовых карьерах в 4—5 раз 
меньше, чем неутепленного.

Откосы грунтового притрассо
вого карьера целесообразно утеп
лять рулонным техническим вой
локом толщиной до 10 мм. В Со
ветском леспромхозе Тюменской 
области успешно применяется за
щ итны й войлочный раздвиж ной 
экран, предохраняю щий грунты в 
течение 3—5 смен (когда не ве
дется экскавация грунта) от про
мерзания.

Мы убедились, что применение 
комбинированных методов под
готовки грунтовых притрассовых 
карьеров к разработке в зимний 
период позволяет успешно вести 
отсыпку земляного полотна без 
наруш ения технических условий, 
выполнять план по вводу лесовоз
ны х дорог.
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СТРОИТЕЛЬСТВО И ЭКСПЛУАТАЦИ

ВРЕМЕННЫХ Л Е С О В О З Н Ы Х  Д О Р О Г А. С. ВИШНЯКОВ, канд. техн. 
СевНИИП

У ченые СевНИИПа продолжают 
поиск новых прогрессивных реше
ний в области дорожного строи

тельств;!. Резервы повышения эффектив
ности зимних дорог мы видим в продле
нии срока их службы, увеличении проч
ности и термостойкости, уменьшении 
скользкости. В разработанной институ
том инструкции (1982 г.) по строитель
ству, содержанию и эксплуатации зим
них лесовозных дорог рекомендована 
технология, предусматривающая забла
говременное возведение на заболоченных 
участках насыпи из минерального грун
та, которая быстро промерзает. Это по
зволяет на 10— 15 дней ускорить ввод 
дороги в эксплуатацию. Прочность и 
термостойкость зимних дорог увеличи
ваются благодаря ледяным покрытиям, 
возводимым с помощью водополивочных 
машин ЛД-21, ЛД-21А, ВМ-6, конструк
ция которых постоянно совершенствует
ся. В настоящее время испытывается 
эжекционный привод заполнения ци
стерны водой с помощью выхлопных га
зов.

Срок службы зимних дорог весной 
продлевается путем устройства тепло
изоляционных слоев из опилок, щепы, 
коры и мелких лесосечных отходов. Л е
дяное покрытие рекомендуется укреп
лять древесными добавками, распреде
ляя их при поливке. Армированный лед 
значительно прочнее и имеет большую 
шероховатость. При таянии льда на его 
поверхности остается теплоизоляцион
ный слой, который дополняют свежим 
материалом до расчетной толщины 
7—10 см.

Один из недостатков зимних дорог, 
особенно ледяных — скользкость покры
тий. Для механизированной посыпки до
рог созданы пескоразбрасыватели 
ДМ -12 и ДМ -12-1, которые поставляют
ся как навесное оборудование соответ
ственно к автомобилям МАЗ-509А, 
КамАЗ-5511 и ЗИЛ-130Д1. Раньше в 
Онежском леспромхозе (Архангельск- 
леспром) на посыпке было- занято 
25—30 чел., в настоящее время эту рабо
ту выполняют в две смены четыре песко
разбрасывателя ДМ -12. Няндомскими 
экспериментально-механическими ма
стерскими СевНИИПа изготовлено 150 
таких машин, годовая потребность в 
них 200 единиц.

На строительстве дорог летнего дейст
вия особенно перспективным является 
применение геотекстильных материалов. 
В связи с дефицитом дорожных геотек- 
стилей в Архангельской области начали 
применять отработанные сукна и сетки 
(ОСС) — вторсырье с ЦБК. В 1985 г. 
построено 9 км дорог с применением 
ОСС на_ Хайнозерской, Луковецкой, 
Шеньгской дорогах. На гравийных доро
гах сукна укладывали сплошной про
слойкой под покрытие, на железобетон
ных — под стыки плит. Установлено, что 
влажность грунтов под сукном снижает

ся на 20—30%, прочность дорожной кон
струкции увеличивается. Получен поло
жительный опыт устройства гравийного 
покрытия на геотекстильной прослойке в 
зимний период. Это в значительной сте
пени может расширить объемы зимнего 
строительства лесовозных дорог кругло- 
годового действия.

Продолжается экспериментальное 
строительство дороги с армированной 
битуминированной бумагой (АББ), кото
рая в определенных условиях может 
дать положительный эффект.

Для перевозки дорожно-строительных 
материалов в отрасли выпущена партия 
большегрузных самосвалов ЛТ-113 и 
ДМ-6. Каждый из них заменяет два-три 
обычных самосвала, что позволяет сни
зить расход топливных материалов и 
трудозатраты на единицу перевозимого 
груза.

Проблема строительства лесовозных 
усов в ряде предприятий успешно ре
шается путем применения инвентарных 
покрытий и покрытий из лесосечных отхо
дов. Распространить эти прогрессивные! 
методы необходимо как можно шире. 
Перспективна технология производства 
щитов непосредственно на лесосеке, ко
торая исключает дополнительную пере
возку древесины, необходимость полу
чать фонды на круглый лес. Применяют 
две технологии: по одной щиты сверлят 
е помощью гидро- или электродрели и 
скрепляют непосредственно в колесопро- 
водах, по другой — собирают на про
стейшей эстакаде, расположенной на 
трассе уса. В Усть-Покшеньгском и Сий- 
ском леспромхозах (Архангельсклес- 
пром) в 1985 г. таким способом изгото
вили 7 км щитовых покрытий. Для пере
кладки покрытий СевНИИП разработал 
плитощитоукладчнк ДМ-19 на базе ав
томобиля МАЗ-509А с краном «Фис-

карс». Машина предназначена 
укладки (разборки) и перевозки ж< 
бетонных плит и щитов длиной 3- 
Применение этой машины в коме 
со щитоукладчиком ЛД-17 позв 
полностью решить вопрос перек, 
инвентарных покрытий.

Прогрессивной конструкцией 
ляется ленточное инвентарное пок 
ЛД-5. В свое время его широко н 
применять, но из-за большой метал 
кости прекратили изготовление noi 
В Пярнуском лесокомбинате пок 
перекладывается до 5 раз в го; 
13 лет поковки использовались Е 
раз и служат до сих пор. За этот п 
древесина сменилась несколько 
В итоге на 1 км уса у покрытий 
металла расходуется меньше, чем 
товых длиной 6 м, а их изготовле 
механизация перекладки гораздо п 
Очевидно, следует вернуться к npi 
нию этих покрытий в более ши 
масштабах.

Примерно на 30—50% проблему 
можно решить путем устройства п 
тий из лесосечных отходов. В 
можно уложить механизированнь^ 
собом 50—60 м хворостяных пок| 
В качестве механизма применяют 
подборщик на тракторе ТБ-1 с к) 
и специальным захватом.

Технология строительства усов i 
сосочных отходов широко применж 
объединениях Архангельсклеспром 

•реллеспром. В Онежском леспро 
например, часть их строится из 1 
тарных щитов, другая — из лесос 
отходов. За год один оператор ( 
подборщика строит 12— 15 км усо 
лесосечных отходов. Рациональное 
мещение этих двух способов поз 
своевременно обеспечивать лесоза 
ки временными дорогами.

...П О  Н А Ш И М  ВЫ СТУПЛЕН

«НАРАЩИВАТЬ РИТМ ЛЕТНИХ ЛЕСОЗАГОТОВОК» (№ 4,1986

Как сообщил редакции заместитель начальника объединения К ош  
пром Ю. Я. ТУРУБАНОВ, на двенадцатую пятилетку разработаны i 
приятия по наращиванию объемов лесозаготовок вахтовым методом, 
намечено увеличить с 320 тыс. до 710 тыс. м3. Всего будет создано 17 
товых участков вместо 10 существующих. В  мероприятиях предусмоц 
вопросы бытового обслуживания, доставка людей на место работы I 
своевременный вывоз в поселки. В числе создаваемых будут вахты на 
рогах круглогодового действия, где на доставку рабочих затрачивается 
и более. Три вахты будут организованы на предприятиях с истоще! 
сырьевой базой. Заготовка древесины будет осуществляться в лесосы 
вой базе соседних предприятий. Все запланированные на 1986 г. вахты 
готовлены к работе в летний период — завезено горючее, оборудований 
боты начнутся в августе!
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и
УДК 630*375.5

ЭКОНОМИКА 
И УПРАВЛЕНИЕ С Р А В Н Е Н И Е СЕЗОННО Й

И КРУГЛОГОДОВОЙ ВЫВОЗКИ ЛЕСА
Е. ЧИВИКСИН, П. Н. КАЗАКЕВИЧ, А. П. МАЛЫХ, В. М. ДЕРБИН, Архан- ,4 

кий лесотехнический институт

должительность зимнего периода 
130 дней, запас хлыстов на ниж них 
складах при круглогодовой вывозке 
в размере 10% объема производства, 
на промежуточных складах при се
зонной вывозке 55%. Результаты  рас
четов приведены в таблице.

К ак видно из таблицы, по всему 
комплексу лесозаготовок (лесосечные 
и ниж нескладские работы, транспорт 
леса) удельные капиталовложения 
при работе на базе зимних дорог в
1,3—3,5 раза ниже, чем на базе грун- 
тово-гравийных дорог и в 2—5 раза 
меньше, чем на базе колейных ж е
лезобетонных. По приведенным 
затратам  (общему показателю , учи
тываю щ ему эксплуатационные рас
ходы и капиталовложения) наи
более экономична работа пред
приятий на базе зимних оорог, 
менее — на базе грунтово-гравийных 
и еще менее эфф ективна на базе ко
лейны х железобетонных.

Зависимость приведенных затрат 
от объема производства и расстояния 
вывозки приведена на графике 
(см. рисунок). С точки зрения мини
мума приведенных затрат в целом 
по всему комплексу лесозаготовок 
работа предприятий на базе зимних 
дорог с созданием сезонных запасов 
хлыстов, превыш аю щ их в 5—7 раз 
объем хлыстов, заш табелеванных б 
запас при вывозке леса по дорогам 
круглогодового действия, эконом и
чески оправдана. Однако при этом 
должны быть приняты меры, исклю 
чаю щ ие или сниж аю щ ие влияние та
ких негативных элементов, как 
уменьшение оборачиваемости оборот-

К ак известно, ритмичность лесо
заготовительного производства 
зависит преж де всего от типа 

возной дороги, на базе которой 
ует предприятие. Наиболее 

посчная работа обеспечивается 
■ использовании дорог круглогодо- 
о действия. Однако из-за  недо- 
r s a  или нецелесообразности их 

егр:;ггельства в истощенных и рассре- 
сченных сы рьевых базах зача- 
*:• приходится переходить на се- 
вую вывозку леса. В этом случае 
ирриятие не вклады вает значи- 

,1Х капиталовложений в строи- 
тво путей круглогодового дейст- 
а более эффективно использует 

мущества зимнего периода, 
:е расходует средств на вы воз

ь с я .  В то ж е время это порож
неравномерное использование 

■жческих средств по периодам го- 
ссобенно автомобильного транс- 

рга. требует создания больших за- 
хлыстов на лесосеке, промежу- 

=ъ:х и ниж них складах и т. п. 
же в итоге выгодней — сезон- 

ывозка или равномерная по пе- 
пды года? Чтобы ответить на этот 

с. ученые АЛТИ на предприя- 
Архангельсклеспрома про- 

сравнительную оценку эф ф ек- 
ости работы лесозаготовитель- 
предприятий на базе зимних до- 

с созданием запасов хлыстов на 
еж уточны х складах и двух ти- 

орог круглогодового действия 
нтово-гравийных и колейных ж е
т о н н ы х )  с организацией запа- 

хлыстов на ниж них складах, не- 
Е л с т в е н н о  у раскряж евочны х ли- 

Три этом сравнивались капита- 
ожения, эксплуатационные и 
еденные затраты  на лесосечные 
ты. транспорт леса, ниж несклад- 

работы и в целом по лесозаго- 
льному циклу при годовом 

эее производства 50—200 тыс. м3 
расстоянии вывозки 30—60 км. В 

тах приняты следующие наибо- 
характерные условия работы 

иятий Архангельсклеспрома: 
еяй  объем хлыста 0,22—0,29 м3, 

древесины на 1 га 120 м3, сред- 
:асстояние трелевки до 300 м, 
ж. леса бензиномоторными пила- 
Ю - 5  «Урал», трелевка трактора- 
ТЛТ-55А, создание запасов хлы - 

=а лесосеке челюстными лесо- 
(чиками ПЛ-1А, на промежу- 

сх. и ниж них складах — кра- 
.ТТ-62 с грейфером ЛТ-56, вы - 

леса автомобилями МАЗ-509, 
кж евка хлыстов на полуавто- 
secKiix линиях ЛО-15С, заготов- 

в летний период (при сезон- 
зсзозк е) вахтовым методом, про-

Зависимость приведенных затрат от 
объема производства (а) и расстояния 

вывозки (б):
1 — колейная ж елезооетонпаи дорога: 

2 — граш ш но грунтовая дорога; 3 --
снеж ная дорога

ны х средств, неравномерность ис
пользования автомобильного транс
порта, снижение качества заготов
ленной древесины в результате дли
тельного хранения, увеличение обло
мов погрузочно-разгрузочно-штабе- 
левочных работ и т. п.

Эффективность технологии на ба
зе сезонной вывозки леса и создания 
запасов хлыстов на лесосеке или на 
промежуточных складах может быть 
повышена путем улучш ения качест
ва гитабелевочно-погрузочных работ 
и улучш ения условий длительного

Фазы работ
Капитало
вложения,

руб/м3

Эксплуата
ционные
затраты,
руб/м3

Прицелен
ные затраты, 

руб/м3

Лесосечные при вывозке: 
сезонной 1,99—2,88 3.68 -4,03 3,98 -4,46
круглогодовой 1,12— 1,34 3,10 —3.14 3,27 -3,34

Транспорт леса, включая строительство и 
эксплуатацию лесовозных дорог: 

зимних 2.04 - 4.40 2.78- 8.30 3,03 9,58
гравийно-грунтовых 6.78 -38,80 2.83—8,92 3,85 14,12
колейных железобетонных 9,62—61,10 3,07—10,22 4,51 — 19,46

Н и ж н ескл а дские:
при сезонной вывозке с созданием за

пасов хлыстов на промежуточных 
складах 3,22—5,15 1,78—2,36 2,26—3,13

при круглогодовой вывозке с созданием 
запасов хлыстов непосредственно у 
раскряжевочных лини й 2,83—3.51 1,45-1.70 1,87—2,26
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УДК 630*323.4.002.237

П Р О Б Л Е М Ы  К А Ч Е С Т В А  
К Р У Г Л Ы Х  Л Е С О М А Т Е Р И А Л О В
л . С. КУЗНЕЦОВ, А, Ф ЗАБОЕВ, СНПЛО

| |  а ряде предприятий Тюмень- 
леспрома и Свердлеспрома 
научными сотрудниками

СНПЛО была проведена проверка 
качества круглых лесоматериалов, 
полученных при раскряжевке на ли
ниях ЛО-15С., Более 33% объема 
продукции не соответствовало нор
мативно-технической документации 
(НТД), в том числе 21,6% выпущено 
с большей и меньшей длиной. Как 
показали наблюдения и опыт экс
плуатации, система отмера длин на 
серийных приемных столах раскря
жевочных установок ЛО-15С рабо
тает неустойчиво и ненадежно. Из- 
за динамических перегрузок выхо
дят из строя гидродемпфер и ка
тушка электромагнитов МПС 5200 Е; 
окна для выдвижения упоров за
хламляются и своевременно не очи
щаются. В связи с этим длина сор
тиментов определяется оператора
ми ЛО-15С визуально по меткам на 
бортах приемного стола. На пред
приятиях Свердлеспрома серийные 
столы типа 02.000 у установок 
ЛО-15С заменены приемными типа 
ЛПКМ (лоток качающийся модерни
зированный), однако и здесь длина 
устанавливается визуально.

Таким образом, на большинстве 
действующих раскряжевочных уста
новок в этих объединениях точность 
отмера длин зависит от квалифика
ции и опыта операторов. По этой 
причине допускаются значительные 
отклонения от НТД. В частности, 
64,5% круглых лесоматериалов име
ют длину больше нормативной, за 
что потребители не предъявляют 
претензий и создается видимость 
благополучия. Из-за несоблюдения

требований НТД по длинам часть 
сырья, пригодного для производст
ва круглых лесоматериалов, пере
водится в отходы. Случаи наруше
ния требований НТД по длине мож
но значительно сократить, если по
высить требовательность руководи
телей и мастерского состава ниж
него склада, установить системати
ческий контроль за соблюдением 
этих параметров. Так, в Ун-Юган- 
ском леспромхозе Тюменьлеспро
ма благодаря принятым мерам из 
всей проверенной продукции не со
ответствовали НТД по длине 2% фа
нерного кряжа и 0,3% руддолготья.

В 1985 г. прошла приемочные ис
пытания и рекомендована к выпус
ку установочной партии раскряже
вочная установка ЛО-15А с рядом 
усовершенствований, направленных 
на повышение надежности системы 
отмера длин и приемного стола в 
целом. Опытный образец  ее экс
плуатируется в Бисертском опытном 
леспромхозе. Работы, связанные с 
созданием совершенной системы 
отмера длин, следует продолжить.

Во всех леспромхозах, где про
водилась проверка, было обнаруже
но нарушение маркировки у круг
лых лесоматериалов (за исключени
ем экспортных). Браковщик-прием
щик нижнего склада принимает за 
смену от 1000 до 1500 бревен и фи
зически не в состоянии одновре
менно маркировать их. Устройства 
по механизации этой операции не 
пыпускаются. С внедрением весово
го метода учета круглых лесомате
риалов, отгрузки в пакетированном 
виде отпадает необходимость в 
маркировке каждого бревна.

В объединениях Свердлеспрома и 
Тюменьлеспрома планами органи
зации производства предусмотрена 
дообрубка сучьев на нижнем скла
де, практически же на линиях 
ЛО-15С ее проводить нельзя по 
соображениям техники безопасно
сти. В результате особенно низко 
качество очистки сучьев сортимен
тов, получаемых из вершинной ча
сти ствола.

Как показала проверка, операто
ры ЛО-15С зачастую нечетко опре
деляют порок древесины из-за не
знания ГОСТов и ТУ. Так, в дровах 
обнаружено от 3 до 8% древесины, 
пригодной для производства высо
кокачественных круглых лесомате
риалов. При проверке в Куминском 
леспромхозе Тюменьлеспрома в 
березовых балансах содержалось 
более 10% фанерного сырья, вместе 
с тем 4,2% фанерного кряжа не 
соответствовало НТД по порокам. 
Аналогичная картина наблюдалась 
и на других предприятиях.

Определенная трудность связана 
с текучестью кадров. В леспромхо
зах, где на раскряжевку хлыстов 
привлекаются сезонные рабочие, 
нужно проводить занятия по изуче
нию пороков древесины, требова
ний ГОСТов и ТУ. Только после сда
чи экзаменов сезонники могут при
ступать к самостоятельной работе. 
На нижних складах многих леспром
хозов нет наглядной агитации, про
пагандирующей способы увеличе
ния выхода круглых лесоматериа
лов и высококачественных сорти
ментов. Недостаточен обмен пере
довым опытом с практическим по
казом непосредственно на рабочих 
местах. Назрела необходимость 
пересмотра основных стандартов 
на круглые лесоматериалы с целью 
их унификации.

Повышение качества продукции ■ 
первую очередь связано с ускоре
нием научно-технического прогрес
са, поэтому вопросы улучшения ка
чества круглых лесоматериалов не
обходимо решать как можно быст
рее.

►

хранения древесины на верхних и 
ниж них складах. С этой целью сле
дует уклады вать хлысты в пачковые 
штабеля, применять химическую 
обработку древесины, наносить вла
гозащитные a in  исептические покры 
тия на торцы хлыстов в штабеле 
и т. п. При равномерном выполнении 
лесосечных и ниж нескладских работ 
в течение всего года сезонные запасы  
хлыстов как на лесосеке, так  и на 
ниж них или промежуточных скла
дах рекомендуется создавать в сле
дующ их размерах: при работе на ба
зе УЖ Д — в объеме 5'Уо годовой вы 
работки, на базе гравийных дорог 10, 
на базе леж невы х дорог 13 и на базе 
зимних дорог 60%.

Для обеспечения равномерного вы 
полнения ниж нескладских работ при

прекращ ении вывозки леса в период 
весенней распутицы рекомендуется 
создавать следующие запасы  хлы 
стов на ниж них или промежуточных 
складах: при работе на базе УЖД — 
в объеме 6 % годового объема вы воз
ки, на базе гравийных дорог в объеме 
7, на базе леж невы х в объеме 10, 
грунтовых в объеме 12%. В период 
осенней распутицы эти циф ры  со
ставляют соответственно 4, 5, 6 и 
7% годового объема вывозки.

Запасы  хлыстов объемом до
20 тыс. м3 с применением козловых и 
консольно-козловых кранов экономи
чески выгодней создавать на н и ж 
них складах непосредственно у рас
кряж евочны х линий, а в больших 
объемах — на промежуточных скла
дах.

На промежуточных складах С 
мощью челюстных лесопогруа! 
экономически целесообразно in 
левать в запас не более 10—12 ты 
Более значительные запасы  хл! 
выгоднее создавать козловыми к 
сольно-козловыми кранами. При 
не рекомендуется штабелевать I 
пас хлысты одновременно на his 
и промежуточном складах.

Важно помнить, что сезоннь* 
жим вывозки леса — вы нуж д 
мера, а в ряде случаев единств* 
возможность освоения труднодо 
пых и разобщ енных лесосек. Е 
му главной целью создания сеэо 
запасов хлыстов является обес 
ние непрерывного, беспереба 
технологического процесса лея 
товок.
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УДК 630*383.2:625.768.7.002.5

МЕХАНИЗАЦИЯ 
И АВТОМАТИЗАЦИЯ В О Д О П О Л Й В О Ч Н А Я  М А Ш И Н А

С ЭЖЕКЦЙОННОЙ СИСТЕМОЙ Ю. Г. ЯКОВЕНКО, С. Е. ТЕРЕНТЬЕВ, СсвНИИП, 
JL Я. ШКРЕТ, Новочеркасский политехнический 
институт

Н а некоторых специализированных 
автомобилях применяются эжек- 
цнонные вакуумные системы 

|ЭВС) для наполнения замкнутых емко
стей техническими жидкостями. Один 
из основных узлов ЭВС — высоконапор
ный газоструйный эжектор, работающий 
п.1 отработанных газах автомобильного 

зигателя. По сравнению с другими ва
куумными насосами он прост в изготов
лении и менее металлоемок, не требует 
смазки и прогрева перед работой, что 
важно для эксплуатации при отрица
тельной температуре. Сравнительно ма- 
:ый КПД не имеет существенного зна
чения при кратковременном использова
нии ЭВС (до 10—15 мин на закачку ем
кости). Надежная работа ЭВС на водо
поливочных машинах возможна при про- 
гедении комплекса мероприятий и допу
стимых параметрах двигателя (давление 

тработанных газов, температуры нагре
ва деталей камеры сгорания, частоты 
вращения коленчатого вала и снижения 
и:ума, возникающего при работе эжек
тора).

Для определения возможности приме
нения ЭВС вместо вакуумного насоса 
РВН-40/350 проведены ее испытания на 
опытном образце водополивочной маши
ны ВМ-6Б, в которой в качестве базово
го тягача использован автомобиль 
МАЗ-509А. Высоконапорный газоструй
ный эжектор (рис. 1) был установлен на 
передней стенке цистерны и включен в 
систему ее обогрева через дополнитель
ный газораспределительный золотник 
«рис. 2). При наборе воды поток отра
ботанных газов направляется через 
*жектор, после чего переключается на 
оогрев цистерны и сливного устройства.

При настройке эжектора на работу с 
ииннмально возможным остаточным 
явлением Р э в приемной камере эжек
тора, а также при заданном давлении 
ччработанных газов Р г важен выбор 
'•гтановочного размера Ь между срезом 
еаила и началом смесительной камеры. 
Хля обоснования оптимального отноше- 
гня (Ь/di) при различных соотношениях 
f- P a (di — диаметр сопла, Р а — дав- 
1сяие окружающей среды) проведены 
«••периментальные исследования эжек- 
пра (рис. 3). При увеличении Р,-/Ра от- 
мшение (li/d,) опт уменьшается (линия 
i аа рис. 3). В частности, при Рг/Р а =  1,6 
ft/di) опт =  1,2. Это значение принято 
ыя опытного газоструйного эжектора 
и я  его испытаниях на водополивочной 
«ашине.

Для определения оптимального режима 
киботы проводились испытания эжектора 
цм следующих условиях: геометриче-
тэл высота всасывания 3,5 м, темпера- 
i'bm окружающей среды 0°С. Давление 
i  температура отработанных газов пе
р и  эжектором изменялись в зависимо- 
и» от частоты вращения коленчатого 
■лз двигателя.

Наименьшую продолжительность на- 
рвмения автоцистерны следует ожи- 

прн давлении отработанных газов

Рис. 1. Высоконапорный газоструйный эжектор

Рис. 2. Схема включения эжектора в систему набора воды и обогрева цистерны:
1 _  сжектор; 2 — газораспределители; 3 — металлорукав; 4 — пневмоцилиндры

Рис. 3. Зависимости от отноше-
Ра

, Ii Рг
НИИ d, И Ра !

кривые 1, 2, 3, 4 и 5 соответствуют
Рг
р~  =1,2; 1,4; 1,6; 1,8; 2, кривая 6 — 
*а
линия оптимальных значений

опт — f (п2)

0,16 МПа, когца остаточное давление 
(0,034 МПа) минимальное (разреже
ние — максимальное). Многократные 
испытания ЭВС показали,, что при обос
нованном выше режиме (давление отра
ботанных газов 0,16—0,18 МПа, частота 
вращения коленчатого вала двигателя 
1600 -1700 об/мин) продолжительность 
заполнения водой цистерны вместимо
стью 6 м3 минимальная и не превышает 
8—10 мин. Оптимальный режим (величи
на давления отработанных газов) кон

тролируется по манометру, установлен
ному на газовыхлопном тракте перед 
эжектором. Попадание воды и се паров 
в эжектор не вызывает отказов в работе 
ЭВС и других неисправностей автомо
биля.

Некоторое снижение производительно
сти водополивочной машины, оснащен
ной ЭВС, по сравнению с машиной, 
имеющей вакуумный насос (на 10— 
15%), компенсируется простой конструк
цией и надежной работой оборудования.
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УДК 630*361.001.67

УЛУЧШЕН М Е Х А Н И З М  КОРОСНИМА ТЕЛЯ  

ОКОРОЧНОГО СТАНКА
И. Ф. ПИГИЛЬДИН, канд. техн. наук, 
ЦНИИМЭ

О пыт эксплуатации окорочных 
станков ОК63-1 и OK8O-I в 
Игирминском леспромхозе, на 

Медвежьегорском лесозаводе, Луз- 
ском лесопромышленном комплексе 
и др. показал, что механизм  коро
снимателя (МК) с пружиной (рис. а) 
не обеспечивает пропорционального 
роста усилия его приж им а при уве
личении диаметра одариваемого л е
соматериала. М аксимальное прира
щение усилия достигается только при 
окорке пиловочника диаметром 38— 
40 см (на ОК63-1). При большем ди а
метре величина усилия падает, так  
как пруж ина сж атия под нагрузкой 
изгибается (рис. б). Стрела прогиба 
пруж ины станка ОК63-1 достигает
21 мм. Кроме того, разм ер плеча 
кронштейна МК уменьш ается и стре
мится к нулю, а при отклонении ко
роснимателя на расстояние 29—32 см 
от оси ротора станка принимает ну
левое или отрицательное значение, в 
результате чего коросниматель не 
может принять первоначальное поло
жение.

П руж ина в процессе работы совер

ш ает совместные колебания с валом, 
короснимателем и кронштейном от
носительно оси качания МК. В р е
зультате контактного трения изна
ш ивается наруж ная поверхность вту
лок и появляется зазор, изменяющ ий 
усилие приж им а МК к лесоматериа
лу. За одну смену при полной за 
грузке окорочного станка пружина 
совершает 1—1,5 млн. продольных 
колебаний с амплитудой 0,1—6 мм. 
При поперечном изгибе пруж ины те
ряется ее динамическая устойчивость, 
что иногда приводит к вы лету пру
ж ины  из втулок и преж девременно

му ее разруш ению . Кроме того, 
няется жесткостная характерней 
пружины, так  как ш аг витков 
принимает переменное значение. 1 
перечная жесткость пруж ины  в 3 
раза меньше продольной, поэп 
возникаю т вынуж денные продоль 
поперечные колебания, влияющие 
изменение силы приж им а МК. Це 
робежная сила инерции, действ! 
щ ая на пружину, такж е способств| 
ее продольному смещению. Велич] 
последнего прямо пропорционад 
длине прумшны, находящ ейся в а 
том состоянии от монтаж ных у 
лий. М аксимальная величина сме! 
ния пруж ины у станка ОК40-1 
ставляет 8 мм, ОК63-1 21 i
OK8O-I 32 мм. На серийных стан 
ОК63-1 рекомендуется кронштейн ] 
поворачивать влево на 40—45°, ( 
годаря чему плечо уменьшается 
значительно во всем диапазоне Д 
метров окариваемы х лесомате? 
лов и создается необходимый rq 
жимной момент, зависящ ий от Д 
метра сырья. Однако данное Н 
структивное реш ение можно при

Порода

Степень окоренной поверхности пиловочника
(%) в зависимости от количества коры в щепе, %

0,5 1 1,5 2 2,5 3 5 11 12 I

Ель 98,7 97,4 96,0 91,7 93,4 92,1 86,8 71,0 68,3 60
Сосна 99,0 98,0 97,0 96,0 95,0 93,9 89,8 77,6 75,6 69
Осипа 99,0 98,0 96,9 95,8 94,8 93,8 89,6 77, 1 75,1 63
Лиственница 99,4 98,7 98,1 97,5 96,8 96,2 93,6 86,0 84,7 811
Береза 99,0 98,0 97,1 96,1 95,1 94,1 90,2 78,4 76,5 70

—

15 /4 15

Механизм короснимателя окорочных станков ОК63-1 и ОК80-1:
а - -  механизм  коросним ателя серийны х станков; б — деф орм ация пруж ины  

сжатия; в и г  механизм  коросним ателя с использованием  соответственно резино
вого кольца и пруж ины  растяж ения; д м еханизм  коросним ателя с использованием  
полого резином еталлического цилиндрического элемента;

1 — коросннматель; 2 — кронш тейн; 3 — регулировочное кольцо; 4 — ротор; 
5 - ш естигранник; 6 — направляю щ ая втулка; 7 — пруж ина сжатия; 8 — гайка;

11 пальцы; 10 - резиновое кольцо; 12 - лесоматериал; 13, 15, 18 — втулки; 
14 — пруж ина растяж ения; 16 — опора; 17 — упор с резиновой прокладкой; 19 — 
резинометаллический цилиндрический элемент

нять не во всем диапазоне диа* 
ров, предусмотренном техничеа 
характеристикой станка. Кроме т 
не исклю чается и вероятность выл 
пруж ины  сж атия из втулок МК.

С целью качественной окорки 
соматериалов без тепловой подга 
ки механизм короснимателя р« 
мендуется модернизировать. Пру: 
ну сж атия следует заменить упру: 
элементом р'астяжения. Для одн 
комплекта МК станка ОК63-1 необ 
димо изготовить два пальца 9, 
опору 16, максиМ'ашьно используя 
рийные узлы и детали. В первом 
рианте спаренные резиновые кол! 
каждого механизма одним ком 
надеваю т на палец кронштейна, 
другим — на палец регулировочэ 
кольца (рис. в). В результате га 
мещ ения регулировочного код 
относительно оси ротора р 
новые кольца 10 натягиваю тся 1 
ослабляются. На пальцы  устанаы 
вают три (ОК63-1) или чет! 
(ОК80-1) пары  резиновы х колец, 
ходное положение короснимателя 
гулируется специальным упороы 
с резиновыми пластинками. Упор 
раничивает величину смыканш 
центру ротора и обеспечивает ин 
видуальную регулировку гголоже! 
короснимателя. Одной из при1 
приводящ их к быстрому выходу 
строя резиновых колец, является 1 
сокая концентрация напряжений, i
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к аю щ ая  при контакте их с паль- 
ziy.ii 9 и 11. Во избеж ание этого на 
е л ь ц ы  следует устанавливать спе- 
s i  ;г.ьные втулки 18 из чугуна или
Чгонзы.

3 : зтором варианте в качестве уп- 
•;того элемента используют пружи- 

растяж ения, монтируемую во 
?—лхи 13 и 15 (рис. г). Благодаря 

у обеспечивается качественная 
к=сха и надеж ная работа поточной 

Езги в летний и зимний периоды. 
3 зкорочных станках целесообразно 

огенять морозостойкие резиновые 
.тьпа, особенно резинометалличес- 

элементы (рис. Д), обладающие 
Ь т  ""и" демпфирующ ей способно-

?е:;:новые кольца выгодно отлича- 
wrzs. от металлической пруж ины  

Ч и н е й  демпфирую щ ей способно

стью (обратимые упругие деф орм а
ции ее в 20—30 раз больше), просто
той конструкции, меньшими разм е
рами и стоимостью. Различны е по 
частоте и амплитуде колебания вли 
яю т на качество окорки, создают до
полнительные нагрузки и ограничи
ваю т скоростные характеристики 
станка. Использование резиновых ко
лец и размещ ение центра тяж ести 
МК на оси подвеса снижаю т динам и
ческие нагрузки на короенима/гели не 
менее чем на 20%, а такж е улучш а
ют качество окорки и уменьшают по
тери древесины в отходы не менее 
чем на 0,2 %. Благодаря этому годо
вая экономия пиловочного сырья в 
целом по отрасли может составить
56 тыс. м3.

При окорке нет необходимости пол
ностью снимать кору с поверхности

пиловочника, так  как наличие ее в 
щепе допускается ГОСТом 15815—83 
«Щепа технологическая» (см. табли
цу)-

Основной причиной частых поло
мок короснимателей является Г-об- 
разная форма рабочей головки, кото
рая, цепляясь за остаток сучка, либо 
ломается, либо проворачивает лесо
материал в вальцах  (в последнем 
случае головка врезается в древесину 
н а 10—12 мм и снова отскакивает). 
Сплошная ф орм а рабочей головки 
короснимателя (как у станка 
О К-66М) позволяет исключить полом
ки при взаимодействии с остатками 
сучьев. Усложненный клиновой спо
соб крепления короснимателя реко
мендуется заменить на более упро
щенный, применяемый на станках 
типа ОК-66М и ВК-26.

30*377.4.001.5

Т Р А К Т О Р  Л Х Т - 1 0 0 Б  Н А  Р А С Ч И С Т К Е
J "  П П  Л  Г  W Л. Д. ДРАКЕ, канд. техн. наук, О. А. МИХАЙЛОВ,* и U I» Li U  ЛТА ИМ- С- М- КиР°ва’ А- А- ЛЫСОЧЕНКО,И. А. ВАСИЛЬЕВ, Онежский тракторный завод

м  ГСКБ Онежского тракторного 
<ш завода создан лесохозяйствен- 
•» =ый трактор ЛХТ-ЮОБ с пони- 

удельным давлением на 
тйг-~ гэедназначенны й для лесохо- 

K s -ых, лесомелиоративных ра- 
t трелевки древесины в различ- 
г:=зенно-грунтовых условиях, а

пт..■ - =:■ снежной целине. При испы-
I  были определены его эксплу- 
снны е реж имы в агрегате с ма-
■ z z я полосной расчистки вы- 

МРП-2А и корчевальной 
■ I  i  такж е с бульдозерным обо- 

5г:ем ОБ-3 (масса трактора с 
1Еь:ми механизмами соответ- 

: гавна 13890, 14135 и 12685 кг), 
гсследовании использовалась 

В в к х ь з а я  электроизмерительная 
■ М ргет?а с дискретной регистраци

ей процессов. Мгновенные значения 
параметров параллельно регистриро
вались на осциллографе К-12-22. И с
пытания проводились на захлам лен
ной, неочищенной от порубочных ос
татков вырубке при движении по су
песчаному грунту с переходом на з а 
болоченный участок. После разворо
та трактор двигался по новой полосе.

При расчистке вырубок трактором 
в агрегате с машиной МРП-2А уда
лялись порубочные остатки, валеж 
ник; мелкие пни выкорчевывались с 
ходу и затем сдвигались для созда
ния лесопосадочной полосы. В ком
плекте с машиной КМ-1А трактор ис
пользовался такж е на подготовке 
площади под плантации и трасс для 
строительства дорог (удалялись пни, 
камни и порубочные остатки), а в

агрегате с бульдозерным оборудова
нием — на планировании грунта, вы 
нутого экскаваторами при строитель
стве каналов. Результаты  испытаний 
представлены в таблице.

Анализ полученных данных пока
зывает, что корчевание при полосной 
расчистке вырубок — весьма энерго
ем кая операция. К асательная сила 
тяги при удалении пней диаметром 
20—26 см достигает 70—80 кН, причем 
почвенно-грунтовые условия почти 
не влияю т на ее величину. Однако 
по сравнению с расчисткой (сдвига
ние порубочных остатков) значения 
касательной силы тяги, коэф ф ициен
тов сопротивления движению трак 
торного агрегата и загрузки двигате
ля возрастают примерно на .30%. 
Крупные пни выкорчевываю тся с по
мощью клыков, приводимых в дейст
вие гидроцилиндрами. Если с одного 
подхода трактора пень не удается 
удалить, клы ки вновь заглубляются 
под него и пень выкорчевывается 
толкающим усилием. Так, при кор
чевании пня диаметром 36 см м акси
м альная величина касательной силы 
тяги достигала 124 кН. Однако про
должительность ее действия невели
ка и составляет в среднем около 
0.5 с. За цикл корчевания муфта 
сцепления вклю чается в среднем
5 раз. При удалении пней диаметром 
50—100 см толкающим усилием не 
всегда полностью наруш ается связь 
корневой системы пня с грунтом, что 
приводит к перегрузкам из-за ис
пользования инерционных масс трак
торного агрегата при многократном и 
резком вклю чении муфты сцепле
ния.

М аксимальная величина касатель
ной силы тяги и коэффициента сцеп
ления при работе трактора с маш и
нами МРП-2А, КМ-1А и бульдозер
ным оборудованием на переувлаж 
ненны х и заторфованных грунтах 
равны  соответственно 77,6 кН и
0,60 на минерализованных, сухих 
105 кН и 0,8. Таким образом, трактор 
ЛХТ-ЮОБ обладает высокими тягово
сцепными показателями на грунтах с 
различной (в том числе низкой) не
сущей способностью.

■ ;бот трактора в комплекте 
. _ инами и оборудованием

Касатель
ная сила 
тяги, кН

Коэффици
ент сопро
тивления 

движению

Коэффи
циент

нагрузки
двигателя

jpur
; г? расчистка вырубок 

“ ;.’_:.т:ненных заторфованных 77.2 0,57 0,95
ssr-л i ■: сухих 78,9 0,57 0,97
и а а -ж  пней 101 0,75 1,28

■■1 "1Л вырубок 47,2 0,334 0 59
«1= ; . пней 114,2 0,80 1,39

IB:
■вскгние грунта 44,6 0.35 0,56

30 -3 1 ,8 0,23 0,39
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УДК 630*83

МЕХАНИЗИРОВАН
Н Ы !  ТАРНЫЙ ЦЕХ

Схема расположения оборудования тарного цеха:
1 — предрам ны й рольганг; 2 -  разобщ итель бревен; 3 — сбрасы ватель бреве!

4  _  лесопильная рама; 5 — рольганг; б — реверсивны й сбрасы ватель; 7 — непр! 
водной рольганг; 8 — тарны е рамы; 9, 19 приводные рольганги; 10, 16, 17, 22 - 
торцовочны е станки: 11 — ленточный транспортер; 12 — рубильная маш ина; 13 - 
бункер; 14 — кран-балка; 15 - -  вагонетка; 18 — круглопильны й станок; 20 — м и 
гопильный станок; 21 — цепной транспортер; 23 — бы товы е помещ ения

Б елохолуницкий леспромхоз Ки- 
ровлеспрома имеет истощенную 
лесосырьевую базу, значитель

ную часть которой составляют лист
венные насаждения. В связи с этим 
здесь необходимо развивать мощно
сти по переработке лиственной и низ
косортной древесины.

Еще недавно тарный цех леспром
хоза был в деревянном исполнении 
в нем многие технологические опера
ции выполнялись вручную. Годовой 
объем производства тарных комплек
тов не превыш ал 1,8 тыс. м3, что не 
могло обеспечить использование всей 
заготавливаемой древесины.

Для сооружения нового тарного ц е
ха было использовано металличес
кое здание арочного типа. Первый 
этаж  вылож ен из кирпича, здесь р а з
мещены транспортеры опилок и от
ходов, мастерская по ремонту и за 
точке пил, на втором этаж е — основ
ное технологическое оборудование.

Цех работает по следующей техно
логии. Пакет древесины башенным 
краном подается на разобщ итель бре
вен 2, откуда бревна поштучно посту
пают на цепной транспортер для по
дачи в цех. Здесь сбрасыватель 
СБР-80 (поз. 3) подает их на пред- 
рэмный рольганг 1 собственной кон
струкции. Этим рольгангом бревна 
подаются в лесопильную раму РК-63 
(поз. 4). Полученные после распилов
ки двухкантные брусья и горбыль 
поступают на другой рольганг 5, на 
котором горбыль отсортировывается 
и подается на поперечный транспор
тер ТЦП-10.

Д вухкантные брусья по рольгангу 
поступают к реверсивному цепному 
сбрасывателю 6 собственной конст
рукции, которым перекладываю тся 
на цепной транспортер 21, находя
щийся перед тарными рамами. Далее 
брусья подаются на неприводной 
рольганг 7 тарны х рам РТ-36 (поз. 8). 
Распиленные на тарной раме заго
товки приводными рольгангами 9 и
19 транспортируются к торцовочным 
станкам ЦКБ-40 (поз. 10 и 17), где 
распиливаю тся по длине, сортируют
ся, увязы ваю тся в пачки на специ
альны х столах и уклады ваю тся в 
единый транспортный пакет на ваго
нетке 15.

После заполнения транспортный 
пакет электролебедкой подается под 
кран-балку 14 грузоподъемностью 5 т 
для погрузки непосредственно на а в 
томашины или складирования в з а 
пас.

Для переработки горбыля смонти
рован специальный поток. Горбыль с 
поперечного транспортера поштучно 
поступает на неприводной рольганг, а 
затем к торцовочному станку 22 для 
удаления дефектны х участков. При
годный для переработки горбыль по

дается в станок ЦРД-5А (поз. 20), на 
котором установлено 5 пил. П олучен
ные после распиловки трехкантны е 
бруски, ш ирина которых равна ш и
рине выпиливаемой тарной дощеч
ки, поступают на круглопильный ста
нок ЦА-2А (поз. 18) для выпиливания 
тарной дощечки кратной длины. З а 
тем они торцуются по длине на стан
ке 16, сортируются, увязы ваю тся б 
пачки и уклады ваю тся в пакеты.

Кусковые отходы ленточными 
транспортерами подаются вначале на 
сборный ленточный транспортер 
В-800 (поз. 11), а затем в рубильную 
машину МРНП-10 (поз. 12). Щепа от 
рубильной машины и опилки транс
портером подаются в бункер 13, отку
да щеповозами отвозятся на Киров
ский биохимзавод Минмедбиопрома

УДК 630*848.7—7

В КомиГипроНИИлеспроме создан 
агрегат на базе трактора 
ТДТ-55А (см. рисунок), предназ

наченный для механизированной за 
правки многооперационной техники 
горюче-смазочными материалами не
посредственно на лесосеке.

В конструкции агрегата использо
вано серийное технологическое обо
рудование автозаправщ ика ЛВ-7Б, 
что обусловливает соответствующий 
ассортимент и количество перевози
мых нефтепродуктов, упрощает обе
спечение запасны ми частями, облег
чает его освоение. ГСД4 набираются и 
выдаются с помощью ротационного 
вакуумного насоса РВН-40/350, при- 
вод ^Которого осущ ествляется от ш е
стеренного гидромотора ГМШ-50У

СССР для производства кормовы 
дрожжей.

Цех работает по безотходной те) 
нологии. Все основные технологиче 
кие операции от подачи сы рья до вы 
хода готовой продукции и погрузи 
ее на автомаш ины механизирован!

За 1984 г. цех выпустил 3,2 тыс. ] 
тарны х комплектов, за 1985 г. — 3,i 
тыс. м3 при плане 3,1 тыс. м3.

Пуск цеха позволил получить год« 
вой экономический эф ф ект 13,7 ты 
руб., снизилась себестоимость пр< 
дукции. Строительство неболыии 
цехов в леспромхозах позволяет обе| 
печить работой вторых членов семе 
и получать ежегодно товарной пр< 
дукции на 300—400 тыс. руб.

Н. Н. ГРЕДИН, Белохолуницкий л« 
промхоз Кировлеспром

Техническая характеристика
Вместимость емкостей, л 3-Н
В том числе:

дизельного топлива 251
бензина 31
дизельного масла Я
трансмиссионного масла 11
масла для гидросистем 31

Производительность, л/мин: 
при заполнении: 

дизельного топлива, бензина Г 
масел при температуре 
20 ±5° С I

при ныдаче: 
дизельного топлива, бензина ! 
масел при температуре 
20 ±5° С

Масса, кг 128
Среднее удельное давление 

на груш (с заполненными 
емкостями), кПа

ЗАПРАВОЧНЫЙ АГРЕГА1 

НА ТРАКТОРЕ
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■^пользованием гидросистемы трак- 
Количество отпускаемого топ- 

учитывается с помощью жидко- 
■кго счетчика. М онтаж оборудова- 

[ автозаправщ ика ЛВ-7Б на шас- 
I трактора нетрудоемок и может 
■ го н я ться  на ремонтных заводах 
нг мастерских леспромхозов.
В 1935 г. опытный образец запра- 

го агрегата успешно прошел ис- 
гкз!я в Гарьинском лесопункте 

леспрома. На заправку одной 
сзгны в среднем затрачивается 4 
я. т. е. экономится более 30 мин, 
:сые раньш е уходили на переезд

i-ггозаправщику и возвращ ение к 
:Г7 работы. К ак показали испыта- 
« ежедневная заправка 10—15 де

т ы х  машин на мастерском 
цГ~>*е занимает не более 4 ч. С учс- 
;мтрат времени на передвижение 

заправочный агрегат может 
гжнвать два смежно располс- 

Е а .х  мастерских участка, еже- 
с заправлял около 30 машин,

П -  630»36

Заправочный агрегат

Более эффективны м  становится ис
пользование автозаправщ ика ЛВ-7Б, 
который доставляет на мастерский 
участок нефтепродукты, перекачи
ваемые затем в емкости заправоч
ного агрегата, позволяет обслужить в

течение рабочей смены все машины 
лесопункта.

R  М. ЗЛОБИН, Е. В. РАЗЖ И- 
ВИН, В. П. СТАРОВЕРОВ 
канд. техн. наук, КомиГипрр- 
НИИлеепром

Н О В А Я  Ц И С Т Е Р Н А  К - З б

CI ы сты вкарским  ПКТБ разрабо- 
I тана цистерна К-35 (см. рису

нок). предназначенная для за- 
лесозаготовительной техники 

мастерских участках дизельным 
ы, маслом, бензином, а такж е 

жх хранения и транспортировки. 
г?н а . состоящая из четырех ба- 
з полостях которых установлены 

tfc-i жесткости, вместе с полозьями 
ует цельносварную конструкцию 

полозья изготовлены из лис- 
стали толщиной соответственно 

В 4 мм)- Баки для дизельного топ- 
и бензина оборудованы ды ха

н и и  клапанами, масляные ба- 
I — патрубками и кранами. Для вы-

■ дизельного топлива и бензина 
яга-:а укомплектована ручными

Техническая характеристика 
цистерны К-35

п е т ь  бакоп , л:
лжзельное топливо 3800
feiiiiH 5400
ясельное масло 330
* 1сло для гидросистемы 330

«*—= мерного бака, л: 
юельное топливо 20

? з:нн 10
тние размеры цистерны, мм: 

р в а  • 3800
■кгнна 2050
■ ю т а  2220

ес гистерны, кг:
» (> :ж н е й  14G0
и —авленной нефтепродуктя- 

■■ при температуре 20° С 5510

насосами БКФ-4 и «Родник», установ
ленными на приварны х кронштейнах 
и оснащ енными рукавам и и разда
точными кранами. В днищ е каждого 
бака имеется сливная пробка. Цистер
на заполняется нефтепродуктами че
рез лю ки диаметром 150 мм. Ручные

ход дизельного топлива и бензина 
учитывается с помощью мерного бака 
с двумя отсеками, в каж дом из кото
рых установлено мерное стекло со 
шкалой. Цена деления ш калы  дизель
ного топлива 1 л, бензина 0,5 л. Для 
заполнения мерных баков и заправки 
машин топливом используются насо
сы. Транспортировать цистерну мож
но в кузове грузового автомобиля, 
буксировать тягачом или перевозить 
на щ ите трелевочного трактора.

U

Цистерна К-35:
1 — кран  для слива масел: 2 — бак для гидромасла; 3 и 8 — насосы  БКФ-4 и 

Родшш»; 4, 9 п 11 — Саки для дигельного топлива, бенгина и дизельного масла; 
5 бак мерный: 6 скоба погрузочная; 7 — раздаточны й крап; 10 скоба для 
транспортировки; 12 — кожух; 13 — полозья

паеосы, заливны е люки, ды хательны е 
клапаны , сливные пробки и краны  
закры ваю тся запираю щ имися кож у
хами. обеспечивающими сохранность 
ГСМ.

Для отвода статического электриче
ства предусмотрено заземление. Рас-

На Сыктывкарском опытном судо
механическом заводе изготовлено 20 
цистерн К-35, которые эксплуатирую т
ся на предприятиях Вычегдалесо- 
сплав.

А. Е. РОДЕВ, 
Сыктывкарское ПКТБ 

Комилеепрома
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УДК 630*378.7:629.12.014.23

З А М О К  Д Л Я

ФОР МИР ОВ ОЧНОГО
Т А К Е Л А Ж А
В о ВКНИИВОЛТе разработан 

замок (размером 110Х90Х 
100 мм), предназначенный 

для использования в качестве сое
динительного элемента формиро
вочного такелаж а при плотовом 
сплаве на реках любой категории 
и водохранилищ ах. С его пом о
щью можно соединять взаимно 
пересекаю щ иеся канаты  диам ет
ром 20—28 мм и 12—15 мм, а так 
же канат с цепью калибра 8, 9 и 
12 мм. Замок состоит из хомута 
(диаметром 12 мм) с перемычкой, 
планки с отверстиями и гаек, ко
торые навинчиваю тся н а  резьбо
вые концы хомута. Для соедине
ния двух натянуты х канатов, пе
ресекаю щ ихся под прям ы м  углом 
(рис. 1), хомут с планкой надева
ют н а канат перемычкой. При по
вороте отогнутые концы  хомута Рис. 2. Соединение каната с цепью

захваты ваю т второй канат, а на 
второй конец хомута надевается 
планка и закрепляется гайками.

При соединении каната с ц е
пью (рис. 2) хомут накиды ваю т 
на канат перемычкой, один или 
оба конца хомута (в зависимости 
от калибра цепи), пропускают в 
звено цепи или захваты ваю т его. 
Разбирается соединение в обрат
ном порядке.

В навигацию  1985 года экспери
м ентальная партия замков испы
ты валась в производственных ус
ловиях в Волжско-Камском бас
сейне при силе ветра до 6 баллов 
и высоте волны до 1 м. Зам ки бы
ли установлены на узлах  соедине
ния бортовых леж ней как  с тро
совой частью, так  и с цепной н а
ставкой бортовых комплектов. 
Результаты  испы таний подтверди
ли преимущ ества зам ка по сравне
нию с существующими соедини
тельными элементами. Масса зам 
ка 0,8 кг, удерживаю щ ее усилие 
12 кН, стоимость 0,8 руб. Оц прост 
в изготовлении и эксплуатации, от
личается меньшей металлоемко
стью.

В 1986 г. планирую тся приемоч
ные испы тания и разработка кон
структорской документации для 
серийного изготовления замков на 
Сокольском ремонтно - м еханиче
ском заводе.

X. С. ЯКУБОВ, Д. В. ЮШКАН- 
ЦЕВ, В. А. СЕВАСТЬЯНОВ, 

ВКНИИВОЛТ

УДК 630*378.1.002.5

АГРЕГАТ 3-96 ДА 5) СБРОСКИ БРНЗ£г
В объединении Вычегдалесосплав 

разработан агрегат В-96 для

сброски бревен в воду с круты х 
берегов (см. рисунок), вклю чаю щ ий 
понтон с четы рьм я водонепроницае
мыми отсеками и катер КС-100А, ос
нащ енный гидронасосом, баком для 
рабочей жидкости, трубопроводами и 
распределителем. В носовой части
понтона установлен гидроманипуля

тор «Фискарс 65С» с грейферным зах 
ватом грузоподъемностью 700 кг. 
М аксимальный вылет стрелы гидро
манипулятора 7,1 м, угол поворота в 
горизонтальной плоскости 415°. На 
колонне гидроманипулятора предус
мотрено сидение для оператора. Сцеп
ное устройство одним концом за к 
реплено на корме понтона вертикаль
ным ш арниром и может принуди

тельно поворачиваться с помощья 
двух гидроцилиндров (управление 
из рубки катера), другим концом -  
на катере с помощью горизонтально 
го ш арнира. Относительно понтон! 
катер может поворачиваться на 60' 
По краям  носовой части понтона уе 
тановлены сваи с гидравлически! 
приводом из рубки катера. Длин 
агрегата (с катером) 18,9 м, ш ирин 
4,1 м, скорость 10 км /ч , масса навес 
ного оборудования 6000 кг. Агрега 
обслуживают два человека.

Изготовленный Сыктывкарски! 
опытным судомеханическим заводо! 
агрегат В-96 испы тывался в Кор* 
керосской сплавной конторе по еле 
дующей технологии. Катер, толка! 
перед собой понтон, направляет ег 
перпендикулярно берегу, после чег 
агрегат фиксируется сваями, а кате; 
разворачивается по течению. Рабоча! 
жидкость подается к гидроманипу 
лятору, который заж им ает грейферо! 
бревна и сбрасывает их в реку. Агре 
гат использовался такж е для па 
грузки леса на плаш коут. При сбор 
разнесенных бревен с кромки берег 
и погрузке их на плаш коут произво 
дительность достигала 30 м3 в CMeHj 
В навигацию 1986 г. испы тания буду 
продолжены. В. В. ТАСКАЕВ,

Сыктывкарский опытный судо 
механический заво;

Рис. 1. Соединение пересекающихся 
канатов

Агрегат В-96 для сброски бревен

22
Вологодская областная универсальная  научная библиотека 

www.booksite.ru



е з о *з б

i O K C

ПРОФИЛАКТОРИЙ 

ЕА Л ЕСО СЕКЕ

Д 1Я выполнения ремонта и тех
нического обслуживания лесоза
готовительной техники в уело- 

Bt гесосеки Сы кты вкарским ПКТБ 
зепалесосплава разработан пере- 

вкной разборный бокс-профилакто- 
I ;м. рисунок). Он имеет деревян- 

каркаено-обшивную конструк- 
состоящую из двух секций и 

авовленную на трубчатых полозь- 
Э^ектроснабжение бокса-профи- 

rr-.сия — от передвижной электро- 
nsii/!-и, отопление — от передвиж-
* ^п логенераторов или двух пе-
i. Для подъема груза предусмотрен 
еяг.-.- ьный механизм грузоподъем- 
■въ® до 1500 кг. Секции бокса ус- 
■еа^иваются на настил из хлыс- 

Стыки в местах соединения сек- 
t зееменно обшиваются досками и 
■а~=язотся утеплителем, а стойки 
е в й  между собой соединяются на- 
■вями. Полозья секций изготовле- 
I с  металлической трубы размером

0 мм, окна марки OC15-Q9B спа-

Бокс-профилакторий для р е
монта лесозаготовительной т ех 

ники:
а - -  общий вид; б — вид в «пла

не; 1, 2 — секции бокса; 3 — ото 
пительная печь; 4 — монорельс; 
5 — таль; б ..- тиски; 7 — в ер 
стак

ренные, ворота — двухстворчатые, 
деревянные размером 3800X3800 мм с 
калиткой. Стены и кры ш а обшиты ва
гонкой. В качестве утеплителя при
меняется м ягкая древесноволокнис
тая плита, помещ енная между двумя 
слоями рубероида, потолок и пол 
утепляю тся минераловатными плита

ми. Деревянные конструкции и дета

ли обработаны огнезащитной краской 
типа «Экран».

Габаритные размеры бокса в транс
портном положении 18 400X4385X5500 
мм, в рабочем 9200X3770X5500 мм, 
масса 10 500 кг. Бокс транспортирует, 
ся на лесосеку трактором или другим 
тягачом. Л- ***• КОЮШЕВ,

ПКТБ Комилеспрома

ЦЕНТРАЛЬНЫЙ НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКИЙ . И ПРОЕКТНО-КОНСТРУКТОРСКИЙ 

ИНСТИТУТ МЕХАНИЗАЦИИ И ЭНЕРГЕТИКИ ЛЕСНОЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ

объявляет прием в аспирантуру ка 1986 г. с отрывом и без отрыва от производства
--ИИМ Э является головной научно-исследовательской  

:■ -изацией и центром, координирующим все научно-
- : -едовательсние и проектно-конструкторсние работы  

•^созаготовительной промышленности.
Аспирантура института готовит научные кадры по

стелю щ им  специальностям :
£ :;.0 3  «Электрооборудование лесозаготовок»
Е - ’ 3 07 «Автоматизация технологических процессов и 

: - з в о д С т в »
l i  Z ' .01 «Технология и машины лесного хозяйства и ле-
^зхлготовок»
Е  *' 05 «Технология и оборудование деревообрабаты- 

-их производств, древесиноведение»
12 «Промышленный транспорт»

:£.01 «Техника безопасности и противопожарная тех-
рвмв»
И .: :  -21 «Экономика, планирование и организация уп- 
1 : - - ИЯ лесозаготовительной промышленностью».

* очную аспирантуру принимаются граждане СССР  
«е :*зрш е 35 лет, в заочную — 45 лет, имеющие выс- 
м к  :оразование и опыт практической работы по про- 
тя~< избранной научной специальности не менее двух
I,.----осле окончания вуза.

11 = гления о приеме в аспирантуру подаются на имя 
»-:-!ч-ора института в течение года с приложением:
—  ---о листка по учету кадров (с 3 фотографиями раз
я т - » 4 6 см); автобиографии; характеристики с по- 
в к х -е го  места работы; списка и оттисков печатных ра- 
1 введений об изобретениях (лица, не имеющие ука-

работ, представляют рефераты по избранной 
--^.чьности объемом 20—30 стр . машинописного тек 

ста); удостоверения о сдаче кандидатсних экзаменов 
(для лиц, полностью или частично сдавших кандидат
ские экзамены); выписки из протокола заседания Учено
го совета для лиц, рекомендованных советами вузов 
после онончания высшего учебного заведения.

Паспорт и диплом (с выпиской из зачетной ведомо
сти) об окончании высшего учебного заведения предъ
являются лично поступающим в аспирантуру.

К вступительным экзаменам допуснаются лица, реко
мендованные приемной комиссией, получившие положи
тельный отзыв будущего научного руководителя по 
представленным научным работам или реферату. В сту 
пительные конкурсные экзамены проводятся два раза в 
год (в мае —июне и октябре—ноябре) по специальной 
дисциплине, истории КПСС и иностранному язы ку в 
объеме программ лесотехнических вузов. Зачисление в 
аспирантуру производится в декабре.

Лицам, допущенным к сдаче вступительных экзаме
нов, предоставляется отпуск (10 календарных дней на 
каждый экзамен) с сохранением заработной платы по 
месту работы. К отпуску дается дополнительное время 
на проезд к месту нахождения института  и обратно без 
сохранения содержания. Расходы по проезду несет 
поступающий.

Зачисленные в очную аспирантуру обеспечиваются 
стипендией 100 руб. (после вуза 85 руб.) в месяц и об
щежитием (без семьи).

Запросы и заявления направлять по адресу: 141400,
Московская область, г. Химки, ул . Московская, 21, 
ЦНИИМЭ, аспирантура. Телефон: 572-60-53, 572-70-03
доб. 6-58, 5-89.

ДИРЕКЦИЯ
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В НАУЧНЫ Х 
ЛАБОРАТОРИЯХ

УДК 630*383.4

ДОРОЖНАЯ ОДЕЖДА 0

Т Е П Л О И З О Л Я Ц И О Н Н Ы М  С Л О Е М А. П. ЛАЩЕНКО, Н. П. ВЫРКО,,
Е, Г. РОМАНОВСКАЯ, Белорусок! 

технологический институт 
им. С. М. Кирова

П рименение большегрузных авто
поездов и непрерывный рост ин
тенсивности дорожного движения 

настоятельно треб_уют увеличения проч
ности и долговечности лесовозных до
рог, что ведет к использованию для уст
ройства дорожных одежд дорогостоя
щих материалов и усложнению техно
логии. При исследованиях, проводимых 
в последние годы, появляется все боль
ше научно-обоснованных рекомендаций 
широкого применения местных строи
тельных материалов и побочных про
дуктов производства, а также оптималь
ных решений по различным конструктив
ным элементам дороги.

Основная задача специалистов в этой 
области — наиболее полно изучить за
кономерности работы дорожных одежд 
в реальных условиях, разработать мето
дику расчета, позволяющую существен
но повысить надежность и экономич
ность проектируемых одежд.

В данных, опубликованных Гипролес- 
трансом, указывается, что разрушение 
лесовозных дорожных одежд нежест
кого типа с твердым покрытием наблю
дается у 20% дорог, рассчитанных с уче
том морозоустойчивости. Поэтому важ
ное значение в настоящее время имеет 
применение прослоек из пенопласта, не
тканых синтетических материалов, отхо
дов- лесозаготовительной промышленно
сти, которые позволяют уменьшить тол
щину дорожной одежды (ранее в цент
ральных районах европейской части 
СССР при пылеватых грунтах она дости
гала 70 см и более).

Полученные нами при исспедовании 
экспериментальные данные показывают, 
что процессы деформирования дорожно
строительных материалов, грунтов и дре
весных отходов не укладываются в рам
ки классической теории упругости, пла
стичности или гидродинамики. Для боль
шинства этих материалов процесс дефор
мирования связан со временем действия 
нагрузки, скоростью ее приложения, а
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напряжение зависит от скорости и вели
чины деформации. В связи с этим сле
дует искать более сложную зависимость 
между напряжениями и деформация
ми, учитывающую также влияние фак
тора времени. В качестве закона 
деформирования, учитывающего вре
мя, можно применять интегральное 
уравнение Больцмана-Вольтерра, урав
нение Слонимского, а также для удоб
ства математического описания сово
купности основных свойств рассмат
риваемого материала или для боль
шей наглядности при составлении
дифференциальных уравнений основные 
свойства материалов изображают в виде 
физически обоснованных механических 
моделей, законы деформирования кото
рых известны.

Для выбора общего закона деформи
рования связных дорожно-строительных 
материалов нами были исследованы
дифференциальные зависимости, состав
ленные на основании моделей из упругих 
и вязких элементов. При определении
аналитических зависимостей использова
лись электронные аналоговые машины 
МН-7М и ЭМУ-10. Был проанализиро
ван процесс деформирования материалов 
при различных нагружениях в диапазо
не времени от 0,004 с до суток. Исходя 
из рассмотренных зависимостей и экс
периментальных данных, за основу зако
на деформирования дорожно-строитель
ных материалов, грунтов . и древесных 
отходов намн принята -дифференциаль
ная зависимость

-- +  а,

Исследуемые конструкции дорожных 
одежд:

а — конструкция I; б — конструкция 
II; 1 — гравийно-песчаная смесь; 2 —
песок пы леваты й; 3 — древесны е отхо 
ды; 4 — суглинок

где Е, Н — мгновенный и длительный 
модули упругости; 

п — коэффициент времени рела
ксации; 

а — напряжение; 
е — относительная деформация;

—  — оператор дифференцирования

по времени.
Модули упругости и коэффициент вре

мени релаксации определяются по кри
вым ползучести, полученным на электро
магнитной установке, при соответствую
щей математической обработке на 
ЭЦВМ ЕС-1020 по разработанной нами 
методике.

При расчете дорожных одежд целесо
образно пользоваться результатами, по
лученными, на ЭВМ, что дает возмож
ность более широкого использования 
теоретических расчетов. Большое прак
тическое значение имеет определение на
пряженно-деформированного состояния 
дорожных одежд с теплоизоляционными 
слоями из древесных отходов как слои
стой упруговязкой системы. Нами полу
чено аналитическое решение, разработа
ны алгоритмы и составлен комплекс про

грамм*, позволяющий определить все 
ставляющие компоненты тензора пап 
жений и вектора перемещений в лю| 
точке слоистого упруговязкого па 
пространства в зависимости от скоро 
движения и воздействия нагрузки м 
гоосных лесовозных автопоездов.

Авторами рассмотрен ряд конструк! 
дорожных одежд с теплоизоляционны 
слоями (толщиной от 8 до 50 см) из i 
лопрочных отходов лесозаготовитель! 
промышленности. Верхний слой б 
представлен наиболее, распространенн 
на лесовозных дорогах'' гравийно-пес 
ным покрытием. В качестве примера р 
смотрим две конструкции дорожи 
одежд, в которых теплоизоляционя 
слой из древесных отходов находи; 
либо непосредственно на грунте зем. 
ного полотна (см. а на рисунке), л! 
между слоем покрытия и основани 
(см. б на рисунке). С помощью ЭВ 
определились вертикальные перемещев 
н нормальные напряжения при разл! 
ных скоростях движения лесовозных 
топоездов на разных^ глубинах дора 
ных конструкций. Установлено, что 
мепение вертикальных перемещений 
зависимости от расстояния до цент 
приложения р'авномерно распределеин 
по площади круга расчетной нагруа 
имеет чашеобразный вид. Данный в 
характеризуется точкой перегиба, ко' 
рая указывает расположение крити 
ских зон в горизонтальном направлен 
в зависимости от площади действия I 
грузки. Значения вертикальных пере* 
щеиий возрастают с увеличением врем 
ни действия нагрузки, причем для ко 
струкции II они большие, чем для I. 1 
ким образом, по критерию упругого пр 
гиба конструкция I более предпоч1 
тельна.

Полученные зависимости вертика.’ 
ных напряжений позволяют сделать с.’ 
дующие выводы: в конструкции I пч
центром приложения нагрузки напряя 
ния больше, чем в конструкции II; в зе 
ляном полотне на глубине более 80 
численные значения напряжений в оба 
конструкциях практически равны.

В настоящее время (согласно сущес 
вующей инструкции по расчету доро: 
ных одежд нежесткого типа) при pi 
чете интенсивности движения трехосш 
автомобиль принимают за два автомоб 
ля с соответствующими нагрузками

* Леонович И. П., Лащенко А. П., Ю 
занникова Е. А. Пакет прикладных пр 
грамм для определения напряженно-д 
формированного состояния слоистых с 
стем (дорожных одежд и земляного п 
лотна) с учетом реологических свойс 
материалов. В кн.: Информациоин!
бюллетень Госфонда алгоритмов и пр 
грамм СССР, вып. 1 (45). М., 19!
с. 44—45.
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тсь, а автопоезд — за столько автомоби
ли, сколько осей у поезда. При проезде 
иогоосных лесовозных автомобилей со 
хоростью до 16,7 м/с нужно учитывать 
шследовательное воздействие колес за 
!_1зный процесс нагружения. Это особен-
0  заметно при прохождении автопоезда

• :АЗ-255Л. Осциллограммы и результа

ты, полученные на ЭВМ, свидетельству
ют о появлении запаздывающих дефор
маций в конструкциях дорожных одежд. 
Поэтому для снижения разрушающего 
воздействия на дорожные одежды необ
ходимо, чтобы нагрузка на' заднюю 
сДвоенную ось была меньше, чем на пе
реднюю, что может быть достигнуто из

менением конструкции автомобильных 
подвесок.

Таким образом, теплоизоляционные 
прослойки из древесных отходов могут 
быть использованы при строительстве 
автомобильных лесовозных дорог, что 
позволяет повысить их надежность и 
экономичность.

ГК 630*30.001.5

РАЗМЕЩЕНИЕ ВЕТОК И УСОВ В ЛЕСНОМ МАССИВЕ
Кандидаты техн. наук Р. И АБДРЯШИТОВ, Л. С. МАТВЕЕНКО, ЦНИИМЭ

П ри размещ ении лесовозных до
рог важ но правильно опреде
лить объем строительства усов, 

■гтч-х и магистрали с учетом при
резно-производственных условий 
’Х2*1лприятия. Действую щ ая практика 
|М эсра трассы лесовозной дороги 
Ь к е т  ряд существенных недостат
к е .  Как известно, критерием каче- 

проекта является снижение 
зой стоимости строительства по 
аению с нормативной суммой за - 

Это не позволяет вы явить не- 
ершенство многих параметров 

например, неоправданного 
тзлмнения, поскольку протяж ен- 

трассы по проекту является 
величиной для расчета нор

мой стоимости строительства.
образом, в действительности 

ается не качество объекта в 
. а средняя стоимость сооруже
ны дороги. При этом не учи- 

встся будущие затраты  на 
гельство усов и  вы возку по ним 

ы, поскольку временные 
проектируются самим пред- 

пьем, а проектные организации 
чески не несут ответственно

го возможные дополнительные 
леспромхозов на усы из-за  

ш ального размещ ения веток 
гнстрали в лесном массиве, 
между трассированием ве- 

jcob на практике приводит к 
•*то леспромхоз впоследствии 

подводить к  ветке сеть 
ышенной протяженности, 

таким образом в общей 
затрат на дорожное строи-

50, необходим комплексный
I  трассированию лесовозных 

■одерепленный соответствую- 
ж рм ативны м и документами, 

ром каж дая проектируемая 
■вш ивалась бы как  совокуп- 
ДЕе;транспортных путей раз- 

хатегорий. Словом, нуж ны  
ктоды  выбора вариантов 

раннем этапе проектирова

н и ю  разработан автома- 
способ построения ло- 

еж мальной сети лесовоз- 
для освоения лесосырье- 
ЛСБ) предприятия. В к а- 

евного критерия оптималь- 
в я т ы  минимальные сум- 

тстсведенные затраты  на 
дорожной сети и вы - 

объема ликвидной дре- 
У'аетом ее прироста по го- 

аость ввода в эксплуа

тацию отдельных лесных массивов 
определяется выбранной стратегией 
освоения ЛСБ. Алгоритм построения 
сети дорог основывается на геомет
рическом анализе лесотранспортных

путей. В частности, предусматривает
ся правило, резко сокращаю щ ее чис
ло рассматриваемы х конфигураций 
сети. Суть его в том, что очередная 
точка с запасом древесины присоеди-

Технико-экономические показатели
Метод трассирования Снижение 

или уве
личение по
казателя, %традици

онный
автомати
зированный

Запас древесины, тяготеющий к ветке,
тыс. м3 248,7 248,7 —

Общие затраты на освоение лесного масси
ва, тыс. руб. 438,54 392,6. - 1 1 ,7

В том числе затраты на строительство:
усов 241,56 150,1 - 6 0 ,9
ветки 152,16 202,01 +24 ,7

Транспортные расходы, тыс. руб. 44,81 40,48 - 1 0 ,7
Среднее расстояние вывозки, м 5019 5057 +  0 ,8  .
Грузовая работа, м3-км 1248177 1257782 +  0 ,8
Протяженность, м:

усов 16104 10007 - 6 0 ,9
ветки 6087 8081 +  24,7

Варианты трасс усов и ветки Невской магистрали (Крестецкий леспромхоз):
1 — границы  лесохозяйственны х кварталов; 2 — усы; 3 — ветка, протрассиро

ванная традиционны м способом (усы не показаны); 4 — ветка, определенная авто
м атизированны м  методом; 5 — Н евская м агистраль (стрелкой показано грузовое 
направление)
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няется лиш ь к «видимым» из этой 
точки звеньям ужо построенного 
фрагмента сети. Удельные затраты  
на звеньях сети в процессе ее по
строения определяются автоматиче
ски в зависимости от суммарного 
объема и интенсивности вывозки 
древесины (грузооборота звена), типа 
автопоезда и дорожного покрытия. 
Координаты дополнительных точек 
(развилок) при оптимизации сети 
определяются по аналитическим 
формулам, что существенно повы
шает эффективность всего вы числи
тельного процесса. Алгоритм реали
зован на ЭВМ ЕС-1033 и включен в 
состав пакета прикладны х программ 
«План», с помощью которого вы пол
нено предпроектное трассирование 
четырех веток лесовозных дорог п 
Крестецком леспромхозе.

Благодаря рациональной конфигу
рации сети усов и веток в отдельных 
случаях общие затраты  на вывозку 
удалось снизить на 10—15°/о по срав
нению с вариантами, протрассиро
ванными традиционными методами. 
Экономия затрат достигалась, как 
правило, за счет сокращения протя
женности усов при некотором удлине
нии веток. Это подтверждает отме
ченный выш е недостаток существую
щ ей методики оценки проектов лесо
возны х дорог — ее односторонность.

В таблице приведены результаты  
предпроектного трассирования ветки 
Невской магистрали традиционным 
и автоматизированным методами 
(см. рисунок). При расчете технико
экономических показателей не учи
ты вались затраты , общие для обоих 
вариантов трассы лесовозной дороги 
(подготовительно - заклю чительное 
время и простои автопоездов под по
грузкой и разгрузкой, пробег авто
поездов по общему транзитному пу
ти до нижнего склада и т. п.). Аето- 
матизированный расчет многих по • 
казателей сравниваемых вариантов 
трасс позволяет значительно повы 
сить эффективность поиска опти
мального варианта.

Из таблицы видно, что среднее рас
стояние вывозки и объем грузовой 
работы практически одинаковы по 
обоим сравниваемым вариантам. 
Увеличение же затрат на строитель
ство ветки по второму варианту, вы 
званное удлинением се трассы на
2 км, компенсируется значительной 
экономией затрат на строительство 
усов и сокращением транспортных 
расходов, что в итоге приводит к 
снижению как  общих затрат на до
рожное строительство (на 12%), так 
и суммарных на освоение лесного 
массива (на 11,7%). Величина сэко
номленных средств благодаря опре
делению рациональной структуры и 
конфигурации лесотранспортной се
ти будет зависеть от природно-произ
водственных условий предприятия, в 
частности от соотношения удельных 
затрат на строительство дорог раз
личных категорий.

УДК 630*377.44.001.4/,5

П О В Ы Ш Е Н И Е  

П Р О Х О Д И М О С Т И  

М А Ш И Н  Л П - 1 8 А

П ракти ка эксплуатации треле
вочных тракторов показывает, 
что транспортировка хлыстов 

(деревьев) в полупогруженном поло
жении в летний период ослож няет
ся. На влаж ны х грунтах при крити
ческих нагрузках силы сцепления гу
сениц трактора с грунтом для преодо
ления больших сопротивлений пере
мещению волочащ ейся части пачки 
недостаточно. Трактор буксует и об
разуется глубокая колея. Рейсовые 
нагрузки тракторов уменьшаются в
2—3 раза, снижаются скорости их пе
ремещ ения, резко падает производи
тельность.

Производственные испы тания, про
веденные в 1984—1985 гг. в Бисерт- 
ском леспромхозе CHIIJIO, показали, 
что проходимость и рейсовые нагруз
ки маш ины ЛП-18А можно повысить, 
если агрегатировать ее со специаль-

4200

— ъ ш

?вс

1800

Зависимость силы сопротивления и 
удельного сопротивления движению  
машины JIXI-18A от рейсовой нагруз

ки при транспортировке хлыстов:
-------— в погруженном положении;
--------  в  полупогруж енном положении
(комлевая часть на щите);
О — объем пачки, м ;

Fn, /- — сопротивление движению  соот
ветственно у  ПТМ и ТМ;

fa. f — удельное сопротивление дви
жению  соответственно у IITM и ТМ

ным роспуском для транспортировм 
вершинной части деревьев или хлы 
стов (такой роспуск изготовлен hi 
базе тракторны х колес 23,1/18-26 
внутренним давлением воздуха 0,10- 
0,11 МПа). Тягово-энергетические ие 
пы тания маш ины ЛП-18А при т р а т  

портировке хлыстов в погруженноз 
и полупогруженном положениях про 
ведены в летний период на лесосек 
с несущей способностью суглинистьЕ 
грунтов в колее трактора 0,041- 
0,076 МПа. М аш ина ЛП-18А буксир» 
валась двумя трелевочными маня 
нами (ЛТ-154 и ЛП-18А), соединенно 
ми между собой буксирными тросам 
(с экспериментальной ЛП-18А — я  
говьш  тензометрическим звеном)

Н а рисунке показана зависимое! 
силы сопротивления и удельного coi 
ротивления движению погрузочж 
транавдртной маш ины (ПТМ) на баз 
ЛП-18А и роспуска при вывозке хлы 
Toe в погруженном положении, 
такж е трелевочной маш ины (ТЗ 
ЛП-18А при транспортировке хлы 
тов в полупогруженном положении 
объема пачки. При вывозке паче 
хлыстов объемом более 4 м3 сила ся 
ротивления движению ПТМ менып 
чем ТМ. С увеличением рейсовой н 
грузки преимущества' транспортира 
ки в погруженном положении возр 
стают. Так, для перемещ ения IITM 
пачкой хлыстов объемом 19.99 м3 тр 
буется примерно такое же усиля 
как  для ТМ с пачкой хлыстов объ 
мом 10,22 м3, верш ины которых вол 
чатся по земле (соответственно 72j 
и 72,96 кН). У дельная энергоемкое 
при этом составляет соответствен! 
4,83 и 8,88 М Дж/м3-к;м. Д ля принять 
грунтовых условий с увеличений 
рейсовой нагрузки удельное сопр 
тивление движению ТМ возрастает, 
то время как  для ПТМ оно нескоа 
ко уменьш ается и  составляет п; 
объемах 5,28, 9,87, 16.88 и 19,99 м3 I 
ответственно 2404, 2350, 2250 и 2!
Н/т.

И сследованиями установлено, 
при уменьшении расстояния мезк 
кониками гусеничной маш ины и р< 
пуска сопротивление и удельное с< 
ротивление движению ПТМ сниа 
ются. Однако при этом уменьшает 
сцепная масса ПТМ и ограничила: 
ся ее возможности при прохождек 
трудны х участков из-за  недоетая 
ной силы сцепления гусениц машш 
с грунтом. Поэтому при движев 
ПТМ на прочных грунтах pocnj 
можно приближ ать к маыл 
ЛП-18А с целыо уменьш ения си 
сопротивления движению, а на тр< 
нопроходимых — удалять их друг 
друга для повыш ения сцепной маа 
Таким  образом, одним из путей 
вышенмя проходимости трелевочв 
машин и сниж ения энергоемка 
процесса трелевки является при: 
некие их в комплекте со специа 
ным роспуском.

А. П. ПАНЫЧЕВ, А. И. ГОРЮ
НОВ, А. Г, ПЕРЕХОДА, СИПЛО
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ПЛЙВНАЯ Э К О Н О М И Ч Н О С Т Ь  

Е С О В О З Н Ы Х  Т Е П Л О В О З О В
L XFPOB. канд, техн. наук, АЛТИ

я  гэаих подъездных путях ш и
р м о й  колеи, примы каю щ их к 
Шрсгам МПС, предприятия 
"гмггрома СССР применяют 
ренны е тепловозы ТГК2, 

7ГМ4А с дизельны ми двига- 
л!Дравлической передачей и 

5атой реверс-режимной 
L позволяющей использовать 
эезлном и маневровом режи- 

АЛТИ изучена топливная 
геность этих тепловозов при 
si. маневровой и смешанной 
пробеге резервом и работе ди- 
и  нагрузки *. Расход топлива 
ИЕЗэодительность тепловозов 

ж ъ  на основе аналитичес- 
гчетов, данных, полученных 

тных рейсах и хронометра- 
■=етом отчетных материалов 

■гаткй (Монзенского, Шонош- 
Сийского леспромхозов, Со- 

екого целлюлозно-бумажно- 
шг=-зта  и др.). Расход топлива 
■эта ТГК2 и ТТМ23Б измеряли 

расходомерами 
■ЕАТИ, а у ТГМ4А с помощью

ажание показало, что в Ар- 
ежой и Вологодской областях 

тепловозы выполняют 
ищественно маневровую и сме- 

работу. В первом случае 
пя=; используются в основном 

~е порожних вагонов под по- 
t зыводе груж ены х к путям

3  Шоношском леспромхозе
■ ТГМ23Б применяют на вы- 
к з  на расстояние до 70 км. В 
е грицепного состава на пред- 
it используют полувагоны и 
сеы с буксовыми подшипни- 
«ыъжения. Ж елезнодорожные 
в в о зн ы х  дорог находятся в 

е=ЬЕо худшем состоянии, чем 
ПС. поэтому сопротивление 

а следовательно, и расход 
на них больше, 
аезлной работы тепловозов 

с- при поездном и маневро- 
иах движ ения по прямому 
плтому участку пути с при- 
:-:етодики автора рассчита- 

к  нормы расхода топлива, 
пены  затем вносятся поправ- 
■эжность реального профиля 

■исстую работу дизеля, метео- 
еие условия и др. Анализ 

ibex результатов позволил

вы явить оптимальные нагрузочные и 
скоростные реж имы , при которых 
повышаются топливная экономич
ность и производительность теплово
зов. Наиболее эффективно топливо 
используется при больших нагрузках. 
При этом повышается экономичность 
дизеля и КПД тепловоза, снижается 
отношение общей массы поезда к мас
се вагонов, а такж е относительные 
затраты  топлива на холостую работу 
в общих затратах за  поездку. Если 
для тепловоза ТГМ23В при скорости 
30 км/ч массу поезда увеличить с 
200 до 400 т, то часовой расход топли
ва возрастет только на 42%, а произ
водительность увеличится вдвое. 
Производительность и топливная эко
номичность этих тепловозов сущест
венно повышаются при массе поезда 
свыше 250 т для поездного и более 
350 т для маневрового реж имов дви
жения. Тепловозы ТГК2 наиболее 
экономично работают при массе по
езда свыше 150 и 300 т, а ТГМ4А — 
при массе более 400 и 600 т (соответ
ственно для поездного и маневрового 
режимов). Для ТГМ4А наименьш ие 
удельные затраты  топлива для поезд
ного реж има соответствуют скорос
тям  25—35 км/ч.

М аневровая работа характеризует
ся, как  правило, низкой интенсивно
стью использования тепловоза и з а 
грузкой дизеля, неустановившимися

ррен ой  работе такж е принима- 
преподаватели АЛТИ 

риенко, Ю. И. Красильников, 
Н ^сгош ны й, Б. К. М икитюк и 

автомеханического факуль-
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Зависимость часового расхода топли
ва тепловозами от массы поезда 
(брутто) при поездном режиме дви

жения:
___  ТГМ4А,
— — ТГМ23Б
и 4 — при скорости соответствен-1 , 2 , 3

но 15, 20, 25 и 30 км/ч

реж имами движения, при которых 
значительное время затрачивается на 
разгон и холостой ход (при стоянках, 
торможении и выбеге тепловоза). Ис
следования ПромтрансНИИпроекта 
показали, что при маневровой рабо
те промышленного тепловоза широкой 
колеи расход топлива представляет 
сумму его затрат на работу дизеля с 
н а г ^ з к о й  (включая пробег тепловоза 
резервом) и на холостой ход (с уче
том их относительной продолж итель
ности) и определяется по специаль
ной методике. Она учитывает тяго
вые и конструктивные характеристи
ки тепловоза и дизеля, реж им его ра-

Таблица 1

С ко р о с ть ,
км /ч

Н о р м а  р а с х о д а  т о п л и в а  (кг /ч)  при  ср ед ней  
м а ссе  в а г о н о в  (б р у т т о ) ,  т

50 100 200 300 :оо 500

15 7,0 8 . 0 10,0 1 2 ,5 15 ,0 1 7 ,5
20 8 , 5 10,0 1 3 ,0 1 6 ,0 2 0 , 0 2 4 , 0
25 9 , 0 11,0 1 6 ,0 2 0 ,0 2 4 ,5 2 9 , 0
30 9 , 5 12 ,5 18 ,5 2 3 ,5 2 9 , 0 3 1 , 5

Т а б л и ц а  2

Т е п ло в о з
М о д е л ь
д и з е л я

Р а с х о д  т о п л и в а  (кг/ч)  при ча стоте  
в р а щ е н и я  в а л а  д и з е л я ,  об /м и н

600 800 1000 1200 1-100

ТГК.2 У 1 Д 6 -2 5 0 Т К 3 , 0 4 , 5 6 , 5 — —

Т Г М 2 3 Б 1Д 1 2 - 4 0 0 Б 4 , 6 5 , 4 7 , 4 10 ,3 1 4 ,4

Т Г М 4 А 211 Д - 2 7 ,1 9 , 0 12 ,4 17 ,6 2 3 ,4
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боты и экономичность (по позициям 
контроллера), сопротивление движ е
нию, потери в передаче и пр. Расход 
топлива принимают в зависимости от 
средней массы вагонов брутто, обра
батываемых за 1 ч, и средней скорос
ти. Среднюю массу вагонов рассчи
тывают по отчетным данным пред
приятия. Хронометраж показал, что 
простой тепловоза с выключенным 
дизелем в теплое время года может 
достигать 50—60 % продолжительно
сти смены. На некоторых предприя
тиях зимой из-за отсутствия теплых 
депо и ненадежности пусковых 
устройств дизели при простое тепло
возов работают на холостом ходу, 
бесполезно расходуя топливо. Сред
няя скорость (без учета стоянок), по 
данным хронометража, составила око
ло 7 км/ч.

Результаты расчетов позволили оп
ределить также время движения и 
простоя, использование номинальной 
мощности дизеля, а также оценить 
целесообразность использования теп
ловоза в данных условиях эксплуа
тации. Часовой расход топлива воз
растает примерно пропорционально 
объему маневровых работ, и при оди
наковом его объеме этот расход уве
личивается при применении более 
мощного тепловоза. При объеме ма
невров 50—200 т/ч номинальная мощ
ность дизеля у ТГК2 и ТГМ23Б ис
пользуется лишь на 13—25%, а время 
простоя составляет 36—81%. При не
больших объемах работ для экономии 
топлива наиболее целесообразно ис
пользовать тепловозы ТГК2 вместо 
ТГМ23Б. Так, при объеме маневров 
50 т/ч тепловоз ТГМ23Б будет расхо
довать топлива 8,6 к.г/ч, а ТГК2
6 кг/ч, т. е. на 43% меньше (при этом 
у  последнего существенно увеличива
ется использование мощности дизе
ля и время полезной работы, снижа
ется расход топлива на холостой ход). 
Тепловозы ТГМ4А экономичнее при 
объеме маневровых работ свыше 
200 т/ч. Сопоставление фактических 
и нормативных расходов топлива при 
маневровой работе показало их хоро
шую сходимость.

Расход топлива при смешанной ра
боте (поездная вывозка леса с манев
ровыми операциями) складывается 
из расхода на поездную и маневро
вую работу пропорционально затра
ченному времени. Значения средне
часовой нормы расхода топлива при 
поездной работе для тепловозов 
ТГК2 приведены в табл. 1, а для 
ТГМ23Б и ТГМ4А — на рисунке. 
Среднечасовой расход топлива для 
постоянной скорости возрастает при
мерно пропорционально массе ваго
нов (брутто). Норма расхода топлива 
при поездной работе включает все 
его значения при движении тепловоза 
с порожними и гружеными вагона
ми, пробеге резервом (на раздель

ных пунктах), при работе дизеля на 
холостом ходу (погрузка, разгрузка, 
экипировка и пр.) и применяется 
для нормирования только при сме
шанной работе. При «чистой» поезд
ной вывозке (без выполнения манев
ров) расход топлива нормируется на 
10 тыс. т-м.

Расход топлива дизелем без на
грузки определялся по характеристи
кам холостого хода, которые допол
нялись результатами опытных про
верок (табл. 2). Устойчивая мини
мальная частота вращения вала дизе
ля на холостом ходу, по данным за- 
водов-изготовителей, составляет 8,3—■ 
10 с-1. В этом случае расход топлива 
наименьший. Однако при этих часто
тах ухудшаются рабочий процесс и 
тепловой режим дизеля, работа топ
ливной аппаратуры и пр. Поэтому 
при нормировании топлива пользу
ются более высокими частотами вра
щения (12,5—16,6 с- ’). Для тепловозов 
ТГК2, ТГМ23Б и ТГМ4А при частоте 
вращения соответственно 12,5; 16,6 и
13,3 с-1 рекомендуется расход топли
ва 4; 7,4 и 9 кг/ч. В эти расходы вклю
чены также затраты на привод вен
тилятора системы охлаждения, комп
рессора и насосов гидропередачи, а 
для ТГМ4А и расход на привод 
вспомогательного генератора. Неред
ко дизели работают при повышенных 
частотах. Если увеличить частоту 
вращения дизеля 211Д-2 с 13,3 до
16,6 с-1, то расход топлива возрастет 
на 3,4 кг/ч.

Методика нормирования и форма 
учета топлива при различных пере
возках, а также поправочные коэф
фициенты к базовым нормам приве
дены в инструкциях, утвержденных 
Минлесбумпромом СССР. В настоя
щее время назрела необходимость 
введения оперативного контроля за 
расходом топлива с помощью спе
циальных работомеров, позволяющих 
регистрировать объем работ и рас
ход топлива при различных перевоз
ках, включая отдельный учет его. Це
лесообразно также оснастить хотя бы 
некоторые тепловозы устройствами, 
позволяющими машинисту выбирать 
оптимальный режим вождения поез
да в заданных эксплуатационных ус
ловиях. Необходимо повысить заин
тересованность тепловозных бригад в 
экономии топлива, обучать их рацио
нальным приемам вождения поездов, 
выявлять причины «пережога» топ
лива. Экономия топлива — комп
лексная задача всех служб лесовоз
ного железнодорожного транспорта. 
Она должна быть подкреплена на
дежным приборным обеспечением 
тепловозов и хорошо организованным 
учетом расхода горючего для каждо
го тепловоза и вида работ.

ПР0Х0ДИМ0СТ1
Д. И. ШЕХОВЦОВ, канд. техн. hi 
ЦНИИМЭ

С целью повышения проходим! 
лесосечных машин с более t j  
лым оборудованием ЦНИИМЭ 

вместно с ОТЗ были проведены ист 
ния тракторов ТДТ-55 и ТБ-1 с ces 
ной и уширенной во внешнюю сто| 
ассиметричной гусеницами (ширина 
ответственно 420 и 550 мм); а та 
трактора ЛХТ-ЮОБ с опущенным 
правляющим колесом, шестью и чеп 
мя опорными катками (ширина гус 
цы 670 мм). Одновременно испытыв) 
экспериментальный трактор с гидр» 
нипулятором на базе ТТ-4 с гусениц 
шириной 500 и 600 мм и повышеи 
дорожным просветом (общая м 
трактора 18000 кг). Участки для ис 
дования подбирали с различными ; 
венно-грунтовыми характеристик 
влияющими на колееобразование т 
торов ТТ-4, ЛТ-154, ЛП-18А (табл. 
Для подзолистых лесных грунтов 
глубине 50—70 см характерно залеп 
более плотного слабодренирую! 
слоя, выше которого находится и 
увлажненный и непрочный грунт. Т 
тор с тяжелым оборудованием бы 
его продавливает и движется в глуб 
колее по подстилающему слою. При 
пытаниях устанавливалось число пр 
дов трактора по волоку до касания г 
та днищем (табл. 2), темп образов 
колеи и крутящий момент на карда! 
валу, по которому определялось из* 
ние силы и коэффициент сопротивл 
движению с увеличением числа пр 
дов.

Увеличение массы лесопромышле! 
тракторов с гидроманипуляторами ( 
мерно на 20—30%) привело к прев1 
нию удельного давления над нес] 
способностью грунта. Так, трактор 
быстро продавливал верхний переув, 
ценный слой, в связи с чем число пр 
дов до касания грунта днищем на 
III типах местности сократилось 
30—70% по сравнению с тракте 
имеющим тросочокерное оборудов)
В этих условиях повышение ширины 
сеницы на тракторе ТБ-1 увеличило 
ло проходов только на 14—20%, 
ТДТ-55А на 20—30%. Уменыи 
удельного давления ТБ-1 за счет yi 
чения ширины гусеницы недоста! 
для снижения темпа колееобразов! 
Опорная поверхность гусениц с уч 
роста массы трактора, оснащенного 
нипулятором, должна увеличиться 
мерно в l,4t—1,6 раза, при этом с п 
щением габаритов машины снижа 
маневренность.

При испытаниях экспериментал1 
трактора на базе ТТ-4 с повыше! 
дорожным просветом (на 150 мм) I

У Д К  630*377.4.001.5
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1 С Е Н И Ч Н Ы Х  Т Р А К Т О Р О В  ПО Г Л У Б О К О Й  К О Л Е Е
^ л е н о , что число проходов до каса- 

грунта днищем увеличилось в 1,5 
Однако, как видно на рис. 1 и 2, 

зышением глубины колеи растет со- 
рипгз.-ение движению, несмотря на сни- 

е темпа образования колеи. Увели- 
■ее ширины гусеницы в этих условиях 

НО мм (на 2 0 %) по сравнению с се- 
й з я  снизило сопротивление движе- 

а 5% и повысило тягово-сцепные 
на 13%.

с  ж работе тракторов в глубокой ко- 
мэжно выделить три характерных 

:ш а движения: по колее глубиной до 
жм, при которой не возникает до- 

Мвкгелыюе сопротивление движению 
р касания грунта выступающими ча- 

я  подвески, и картерами бортовых 
ш ;  по колее глубиной 260—400 мм 

внуш ением  грунта выступающими 
и подвески и картерами бортовых 

2ч; по колее глубиной более 400 мм 
pt исании грунта днищем. Данные ис- 
Юэяжн при различной глубине колеи 

.ены в табл. 3.
i i s .  следует из анализа результатов ис- 

показанных на рис. 1 и 2, со- 
*з.*ение движению увеличивается по 

углубления колеи (несмотря на 
s-гние темпа ее образования за про- 

Увеличение сопротивления для 
го режима движения (по глубине 
| при снижении темпа образования 
можно объяснить только дополни- 

кми пластическими деформациями 
«“ енного слоя грунта между гусе- 

и твердым основанием. Гусенич- 
■iĝ b в этом случае приобретает вол- 
рлзную форму от продавливания ее 

итками и вспучивания между 
При этом катки как бы ка- 

зо гусенице под некоторым уг- 
и ы о н а  к горизонту, по которому 

определить увеличение коэффи- 
сопротивления движению от пла
ве деформаций грунта. При экс- 

езтах среднее значение угла соста- 
5—10°, а коэффициент дополни- 

вго сопротивления движению от 
ских деформаций грунта 

-1.17. При этом величина угла пря- 
всяорциональна вертикальной на- 

за звено гусеницы и уменьшается 
чением силы тяги. Были провере- 

|ijBa варианта расположения грунто- 
пя одинаковой площади — на теле 

I на проушинах под осью шарни- 
1 последнем случае грунтозацепы 

угол складывания звеньев под 
и сопротивление движению 

пс^ примерно на 5%.
■еденные испытания позволили 
■& основные составляющие затрат 

ротивление движению тракторов 
окей колее: дополнительное сопро- 

от пластических деформаций 
между гусеницей и основанием

Таблица 1

Тип
местности

Среднее количество 
ударов ударника 

ДорНИИ на глубине 
0—40 см

Количество проходов машин 
до касания грунта днищем

супеси суглинки ТТ-4 ЛТ-154 ЛП-18А

I
II

III

3.5 
3 ,5 - 2 ,5

2.5

7,0 
4 ,2 - 7 ,0  

4,2

43
18-43
8 -1 8

20
15-20
7 -1 5

17
12—17
4 —12

для первого режима движения состав- для второго режима движения возра-
ляет 40—80% сопротивления для пер- стает на 30% по сравнению с первым;
вых проходов; сопротивление движению сопротивление движению от разрушения
от разрушения грунта элементами под- грунта рамой увеличивается на 120% по
вески и картерами бортовых передач сравнению с первым режимом движения.

Таблица 2

Число проходов тракторов до касания грунта днищем

Тип
местности

ТДТ-55А 
с гусеницами ТБ-1 с гусеницами ЛХТ-ЮОБ с катками

серий
ной

уш ирен
ной

серий
ной уш иренной шестью четырьмя

11
III

28
18

37
22

20
11

26
13

60
50 30

&Г),Г1П Pf, кН л  О, мм

50

4 0

30

20

10

/ V

/ V '
/

- N
Ч

г
4-К

N

W  50

32 ЬО

24 30

1S 20

а ю

/

у /

-  "
X

ч
ч

ьо  

32 

2« 

16

О 100 200 ЗОО ш  500 Н,пп
a

О 100 200 ЗОО Ш  500 Н,пп
б

Рис. 1. Сопротивление движению (Я/ i  и темп образования колеи (Ah) при раз
личной глубине колеи, Н:

а — трактор ТБ-1; б — трактор  ТДТ-55;
1 — сила сопротивления движению ; 2 — темп образования колеи
--------- — серийная гусеница ш ириной 420 мм;
---------------- асим м етричная гусеница ш ириной 550 мм
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УДК 630*848(71—■гз)

И с п ы т а н и я  т р а к т о р а  Л Х Т -Ю б Б  с по
н и ж ен н ы м  у д е л ь н ы м  д а в л е н и е м  п о к а з а 
ли, что к о л е е о б р а з о в а н и е  и ссщ ротивле-  
ние д в и ж е н и ю  в о сн о вн о м  з а в и с я т  от 
д е й с т в и т е л ь н о г о  у д е л ь н о го  д а в л е н и я  под

о б ес п е ч и в а ю щ е е  н е о б х о д и м о е  число  п р о 
х о д о в  (40— 60) на  т р ет ьем  ти п е  м ест 
ности.

Т а к и м  о б р а з о м ,  и с п ы т а н и я  п о к а з а л и ,  
что  п р о х о д и м о с т ь  л е с о п р о м ы ш л е н н ы х

к а т к а м и  т р а к т о р а .  Т ак ,  при и с п о л ь з о в а -  т р а к т о р о в  с более  т я ж е л ы м  о б о р у д о в а -

Рис. 2. Тягово-сцепные качества, сопротивление движению и темп образования 
колеи трактора с гидроманипулятором на базе ТТ-4 при различной глубине

колеи, Н:
а — тягово-сцепны е качества:
1 — сопротивление движению ; 2 — тяговое усилие; 3 — буксование;
6 — сопротивление движению;
1 и 2 — сопротивление движ ению  соответственно в ведущ ем и ведомом режимах; 
3 и 4 — темп образования колеи в ведущ ем и ведомом реж им ах соответственно

■---------- — опы тная гусеница ш ириной 600 мм;
— — — — серийная гусеница ш ириной 500 мм

Т а б л и ц а  3

М а р к а  т р а к т о р а

С и л а  (к Н )  и к о э ф ф и ц и е н т  
с о п р о т и в л е н и я  д в и ж е н и ю  при 

р а зл и ч н о й  гл у б и н е  колеи ,  мм

д о  260 260 -400 б о . ю с  ;оо

ТБ-1 с гус ен и ца м и :  

серийной
23 8 

0,213
31,7

0,293
51,2
0 , 160

уш и рен н ой

ТДТ-55А с гусеницами:  

серийной

20.9 26.6 48,6
0,18

22,4

0.23J

28,7

о, 120

."ii ) , 5
0,211 0,309 0,5 :5

у ш и р ен н о й
15,3 23,0 31,5

0,154 0,215 0,340

П р и м е ч а н и е .  В чи сл и те ле  —  сила ,  в з н а м е н а т е л е  —  
лен и я  д в и ж е н и ю .

к о э ф ф и ц и е н т со п р о ти в -

ннн ш естн  о п о р н ы х  к а т к о в  в соч етании  
с б о л ь ш и м  ш а г о м  зв е н а  гус ен и цы  (186 
пр о ти в  134) н е р а в н о м е р н о с т ь  р а с п р е д е 
лен и я  д а в л е н и я  п од  гусеницей  и к о л е е 
о б р а з о в а н и е  зн а ч и т е л ь н о  с н и зи л и сь  в 
ср ав н ен и и  с в а р и а н т о м  из ч е ты р е х  к а т 
ков. З а м е р ы  у д е л ь н о го  д а в л е н и я  и ко- 
л е е о б р а з о в а н и я  т р а к т о р а  Л Х Т -1 0 0 Б  п о 
з в о л и л и  в ы я в и т ь  т р е б у е м о е  д е й с т в и т е л ь 
ное у д е л ь н о е  д а в л е н и е  —  0,085 М П а ,

нием м о ж н о  п овы си ть  п у тем  с н и ж е н и я  

на 28— 3 7 %  д е й с т в и т е л ь н о го  у д ел ьн о го  
д а в л е н и я ,  его в ы р а в н и в а н и я  по д л и н е  
опо р н о й  по вер х н о сти ,  ув ел и ч е н и я  д о 
р о ж н о г о  п росвета ,  п р и м е н е н и я  па з в е н ь 
я х  гусеницы  п о в ы ш е н н ы х  г р у н т о за ц е п о в  
(с р а с п о л о ж е н и е м  их с н а р у ж и  отн о си 
тел ь н о  оси со ед ин и те льн о г о  п а л ь ц а ) ,  ис
п о л ь з о в а н и я  трех т о ч еч н о й  системы  п о д 
вески.

ЛЕСНЫЕ СКЛА/1
Д. М. РЫ БАКОВ, ВНИПИЭИлес!

Л гсной склад на предгария! 
Северной Америки явлж 
как  правило, общим для 

скольких лесоперерабатывающих 
хов (целлюлозно-бумажного и з 
пильного производств, целлюла 
бумажного и плитного и т. п.). С 
лью более рационального испольэ 
ния древесины и сниж ения затр. 
Канаде и США за последние i 
усилились такие тенденции, как 
ставка хлыстов, выпуск пиломате 
лов из мелкотоварной древеа 
применение мощных консольно- 
ловых кранов и барабанов для с 
ки долготья, единой технологиче* 
линии подготовки сы рья (для раз 
ны х производств), дисковых 
тройств для сортировки щепы, 
изводство щ епы и з целы х дере: 
использование древесных отходя 
топках котельных.

Поставка на лесоперерабатыз 
щие предприятия хлыстов резко 
высила эффективность испольэ 
ния древесины и лесовоз 
транспорта. М ощный трактор или 
гач с тремя прицепами за один ] 
транспортирует до 200 т древес 
на расстояние до 80 км, менее х 
ные (с двумя прицепами) до 70—1

Для переработки хлыстов исп 
зуются мощные ш арнирны е ман 
ляторы и большегрузные колес 
погрузчики с вилочными захват! 
Технологические схемы стали 5 
гибкими. Однако у мощной те! 
ки, требующей более значитель 
расходов на ремонт и эксплуатаа 
короткий срок службы (амортиза! 
К тому ж е для нее нуж ны  площг 
с твердым покрытием и хорош 
подъездными путями. Поэтому п 
почтение отдано консольно-козла 
кранам  (в скандинавских страна] 
начали применять 25 лет назад) i 
зоподъемностью до 50 т и прол< 
до 60 м, способным формировать 1 
беля высотой до 17 м. Основная ( 
ма крана имеет в сечении T peyi 
ную форму или выполнена в i 
сЕарной балки коробчатого типа, 
лесобиржах Канады и США раб 
ют 50 таких кранов. Они выгодно 
личаю тся от колесных погрузч] 
универсальностью, большой вью 
штабелевки древесины, низкими 
дозатратами на текущ ий ремош 
обслуживание, длительным ср« 
службы, экономным расходом э 
троэнергии. Например, канад( 
фирм а «Проктер и Джамбл Цед 
лоуз Гранде Прерии», выпускам 
целлюлозу и пиломатериалы, уст 
вила на лесобирже два консол; 
козл оеы х  крана грузоподъемно; 
30 т каж дый. Они перемещаются 
рельсовым путям  длиной 1170 м. 1 
лет кранов 49 м, а консолей 18 м. 
ким образом, ш ирина обслуживав 
полосы 86 м. Два крана заменил! 
бой четыре 60-тонных колесных 
грузчика.. При этом высота штабе 
ки достигла 17 м (возросла на ( 
что позволяет создавать запас Д1 
сины до 500 тыс. т. Несмотря на 
сокую стоимость кранов (цена J 
кранов 9 млн. дол.), ф ирм а сэкон<
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СТРАНАХ С Е В Е Р Н О Й  А М Е Р И К И
ш  t - j k o  на ремонте за первый год

• г п л у а т а ц и и  900 тыс. дол. 
г н ы  работают по следующей с х е -  
Эдин разгруж ает автолесовозы 

s a  приема) и обеспечивает по- 
лревесины на эстакаду, другой 

е л ю е т  выгруж енную  древесину 
г г ч а е  необходимости подклю чает- 
тазгрузке, а при большом расхо- 
игья доставляет древесину с от- 
ssbix штабелей). Хлысты укла- 
_-.т между путям и поперек (ком- 

:: рельсам), а затем на них по 
IX н е  —  пачки хлыстов парал- 
ю рельсам. С наруж ной стороны 

пачки хлыстов штабелюют 
а  комлями к рельсам под пря- 
утлом, затем параллельно под

о е н :  м  путям и снова поперек и 
Т а к а я  схема укладки хлыстов 

:^ч;иает устойчивость штабелей.
м н е н и ю  р а б о т н и к о в  ф и р м ы ,  

екение к р а н о в  меньше п о в р е ж -  
г р е в е с и н у  и  а в т о л е с о в о з ы  ( п о -  

ь г г г  п а ч к а  х л ы с т о в  п о д н и м а е т с я  
гаально в в е р х ) ,  н е  т р е б у е т  п о 

н т  й  п л а н и р о в к и  и  у л у ч ш е н и я  
1 г п к и  ( р а н ь ш е  д л я  э т о г о  и с п о л ь -  
z c s . г р е й д е р ) ,  р е з к о  у м е н ь ш а е т  
с ;  жидкого топлива. При э т о м  
е е н о с т ь  п е р с о н а л а  н а  п о г р у з о ч н о -  
г т о ч н ы х  р а б о т а х  с н и з и л а с ь  н а  
^ : - з е к .  На т е х о б с л у ж и в а н и е  к р а -
з т е ч е н и е  15—20 л е т  т р е б у е т с я  
« с е  с р е д с т в ,  ч е м  н а  т е х о б с л у ж и -  
в  к о л е с н ы х  п о г р у з ч и к о в  в  т е ч е -  

I лет, т. е. т е п е р ь  ф и р м а  э к о н о -  
s a  э т о м  3 м л н .  д о л .  в  г о д .  На л е -  
ж  о с т а л о с ь  н е с к о л ь к о  к о л е с н ы х  
Г г ч л к о в ,  к о т о р ы е  з а н я т ы  в  о с н о в -  
за  в с п о м о г а т е л ь н ы х  о п е р а ц и я х ,  
i  из к р у п н ы х  ф и р м  США «Сноу 

е г а й н  Райн Компани», Е ы п у с к а -  
-г ц е л л ю л о з н о - б у м а ж н у ю  п р о д у к -  

I  п и л о м а т е р и а л ы ,  т а к ж е  м о д е р -  
~-;зала л е с н у ю  б и р ж у ,  у с т а н о -  
- ' - т о н н ы й  м о с т о в о й  и  25-тонный 
: л ъ н о - к о з л о в о й  к р а н ы  ф и р м ы  

: ( с м .  р и с у н о к ) .  Это с у щ е с т в е н -  
е е ы с и л о  э ф ф е к т и в н о с т ь  п о г р у -  
■-разгрузочных р а б о т .  К тому 

я з и л о с ь  Б р е м я  о б о р а ч и в а е м о с т и  
;-эвозов, у л у ч ш и л с я  учет п о с т у -  

древесины, у м е н ь ш и л и с ь  
л е с о б и р ж и ,  р а с х о д ы  н а  теку- 

темонт (на 80%). 
гая к р у п н а я  деревоперерабаты- 

:ая  фирма «Лив Ривер Форест 
. гтс  (США) б л а г о д а р я  о с н а щ е -  
авсобиржи н о в е й ш е й  п о г р у з о ч -  

« з г р у з о ч н о й  т е х н и к о й  д о с т и г л а  
итгльного с н и ж е н и я  с е б е с т о и м о -  
: : : в ы с о к о м  к а ч е с т в е  щ е п ы ,
i  отходы л е с о п и л ь н о г о  з а в о д а  
г п о с т у п а ю т  в переработку н а  
г  лэзу. Всего на щепу ежегодно 
вабатывается 1,78 млн. м3 хвойной 

твенной д р е в е с и н ы .  Расстояние 
е й  с ы р ь я  80 к м .  На л е с о б и р ж е  

вселены д в а  30-тонных к о з л о в ы х
i  фирмы Хид д л я  разгрузки авто- 
саов ( х л ы с т о в  и с о р т и м е н т о в ) .  С 
м о щ ь ю  п р о и з в о д и т с я  т а к ж е  
г ь ^ р ь я  в е с о в ы м  с п о с о б о м .  С а в т о -  

«:.за д р е в е с и н а  п о с т у п а е т  в  ш т а -  
, i s :  на э с т а к а д у ,  а  з а т е м  п о  п и -  
е ы  конвейерам — на переработ- 
Ьжогье п о д а е т с я  в  ш лю з одним

из двух ш арнирны х гидроманипуля
торов ф ирм ы  Хандсоп (модель 4000) 
или ' гусеничным краном типа Мани- 
товак (модель 3900) грузоподъем
ностью 100 т. На двух слеш ерах Блэк 
Клоусон бревна раскряж евы ваю тся 
на пиловочник и балансовое долготье. 
Один из слешеров снабжен устройст
вом для сортировки сортиментов.

Балансы, окариваемые двумя око
рочными барабанами 24,5X4,4 м, по
даются на рубильную установку (с 
диаметром диска 317 см). Кондицион
н ая  щ епа (после просеивания) по
падает для хранения в кучу, откуда 
поступает в цех по производству вы 
сококачественной целлюлозы (1000 т 
в день). Процесс производства щ епы 
управляется с помощью ЭВМ, кото
рая  в свою очередь связана с ЭВМ, 
управляю щ ей процессом выпуска 
целлюлозы. За неделю на лесобирже 
разгруж ается 317 автолесовозов с 
долготьем, 369 с коротьем и 172 щепо- 
воза с готовой щепой (от других по
ставщиков).

Вывозка на лесобиржи хлыстов 
потребовала совершенствования про
цесса окорки. Для этого стали прим е
нять окорочные барабаны длиной 60 
—72 м и диаметром 3,15—4,8 м для 
окорки долготья и хлыстов в парал
лельном режиме. Наилучшие резуль
таты  достигаются при окорке свеже- 
срубленных и ровны х хлыстов. Чащ е 
используются барабаны длиной 35 м 
и диаметром до 6 м с загрузкой сы рья 
с торца и выгрузкой на подающий

ния окорочного барабана из-за ооль- 
шой массы; при работе оборудования 
в «одну линию» в случае выхода из 
строя барабана останавливается все 
производство.

Другой тенденцией развития лесо
складского хозяйства в странах Се
верной Америки является полная 
автоматизация процессов складирова
ния и перемещ ения щепы. При хр а
нении щ епы в кучах совершенствуют
ся подающие и питающие конвейеры, 
питающие варочные котлы. Конвейе
ры  выполнены в виде шнеков, заклю 
ченных в трубу. Для улучш ения по
дачи сы рья в переработку, склад хра
нения щ епы огораживают стенкой. В 
США применяю т специальные ш та- 
белеры для щепы, перемещ ающ иеся 
по рельсовым путям. Они представля
ют собой сложную конструкцию — 
с А-образной фермой для скребково
го конвейера и горизонтальной — для 
ленточного. Такие штабелеры, форми
рующие кучи щ епы оптимального 
размера (30X30X15 м), заимствованы 
из угольной промышленности.

Склады для хранения щ епы ем
костью 2000 i t  (на 48 ч работы цел
люлозного цеха) все чащ е устраивают 
в виде силосной башни, в нижней ч а
сти которой монтируются один-два 
ш нековых конвейера. Диаметр башни
20 м, емкость 900 т сухой массы.

За последние 10 лет пневмотранс
порт щепы, особенно высококачест
венной (просеянной), уверенно вытес
няется ленточными конвейерами и

Мостовой кран фирмы «Эдерер» грузоподъемностью 35 т

конвейер рубильной машины. Произ
водительность такого окорочного ба
рабана соответствует четырем стан
дартным барабанам для окорки ко- 
ротья, устанавливаемы м на лесопиль
ны х заводах.

Преимущество больших барабанов 
в снижении отходов (в виде обломков), 
уменьшении потребности в транспор
терах, повышении эффективности 
контроля за подачей и выгрузкой 
сырья, сокращении численности р а 
бочих и расходов на ремонт. Вместе 
с тем у больших барабанов имеются и 
недостатки — низки обороты вращ е

к о в ш о в ы м и  э л е в а т о р а м и ,  х о т я  у с т а 
н о в к а  п о с л е д н и х  з н а ч и т е л ь н о  д о р о ж е .
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ВСЕСОЮЗНЫЙ КОНКУРС
НА ЛУЧШУЮ РАЗРАБОТКУ ПО ПРОБЛЕМАМ КОМПЛЕКСНОЙ 

МЕХАНИЗАЦИИ И АВТОМАТИЗАЦИИ ПРОИЗВОДСТВЕННЫХ ПРОЦЕССОВ 

И ЗАМЕНЕ ТЯЖЕЛОГО РУЧНОГО ТРУДА В ЦЕЛЛЮЛОЗНО-БУМАЖНОЙ, 

ДЕРЕВООБРАБАТЫВАЮЩЕЙ И ЛЕСОХИМИЧЕСКОЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ НА 1986 ГОД

Целью настоящего конкурса является широкое при
влечение научно-технической общественности и рабо- 
чих-новаторов предприятий и организаций целлюлоз
но-бумажной, деревообрабатывающей и лесохимичес
кой промышленности к решению проблем комплекс
ной механизации и автоматизации производственных 
процессов, замены тяжелого ручного труда, к созда- 
пию и внедрению АСУТП на базе использования но
вого поколения управляющей вычислительной тех
ники.

Конкурс проводится с 1 марта но 31 декабря 198G г.
Участниками конкурса могут быть творческие кол

лективы и отдельные члены НТО бумажной и дерево
обрабатывающей промышленности предприятий, науч
но-исследовательских, проектно-конструкторских и 
технологических институтов, организаций и учебных 
заведений.

На конкурс принимаются работы, выполненные и 
порядке творческой инициативы и внедренные на пред
приятиях целлюлозно-бумажной, деревообрабатываю
щей и лесохимической промышленности в 1985—1986 гг. 
На конкурс могут быть представлены также работы, 
выполненные коллективом предприятия (организации) 
совместно с научно-технической общественностью по 
плану оргтехмероприятий, но не включенные в планы 
новой техники вышестоящих организаций.

ПРЕДСТАВЛЕННЫЕ МАТЕРИАЛЫ должны содер
жать: пояснительную записку, подписанную всеми ав
торами и дающую исчерпывающее представление о 
существе предложения, с необходимыми чертежами, 
схемами, фото; отзыв руководства предприятия (орга
низации) о важности внедренного предложения; расчет 
экономического эффекта, подтвержденный руководст
вом предприятия (организации); решение Совета пер
вичной организации НТО о целесообразности выдви
жения работы на конкурс; банковские реквизиты 
профсоюзного комитета, на счете которого хранятся

АвсашаншвщянашйааВйиивввнийийинййаай!

средства первичной организации НТО, наименование и 
индекс Госбанка (МФО).

Материалы, отпечатанные па машинке через два ин
тервала и сброшюрованные, представляются в одном 
экземпляре и сопровождаются справкой, в которой 
следует указать фамилию, имя, отчество (полностью), 
место работы, занимаемую должность, домашний ад
рес, сведения для бухгалтерии о наличии детей и доле 
участия каждого автора предложения в процентах.

Поступившие на конкурс предложения рассматрива
ются жюри конкурса, по представлению которого пре
зидиум Центрального правления НТО принимает окон
чательное решение по оценке работ и присуждению  
премий. Представление одних и тех же работ, в адрес 
отраслевых министерств, республиканских, областных 
и Центрального правления НТО не допускается.

Последней датой направления предложений на кон
курс является 31 декабря 1986 г. (но почтовому штам
пу отправления). Работы, поступившие после указанно
го срока, а также оформленные с нарушением настоя
щих условий, жюри не рассматривает. Предложения, 
не прошедшие по конкурсу, возвращаются авторам по 
их требованию в трехмесячный срок. Подведение ито
гов в марте 1887 г.

За лучшие творческие предложения присуждаются 
премии по трем группам производств: целлюлозно-бу
мажного и лесохимического, деревообрабатывающего и 
мебельного. В каждой группе устанавливаются:

одна п е Р в а я премия в размере 100 руб.;
две в т о р ы х  по 300 руб.;
три т р е т ь и х  по 200 руб.
Материалы на конкурс следует направлять по адре

су: 103012, Москва, К-12, ул. 25 Октября, д. 8/1, комн. 12.

ЦЕНТРАЛЬНОЕ ПРАВЛЕНИЕ НТО БУМАЖНОЙ И 
ДЕРЕВООБРАБАТЫВАЮЩЕЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ
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Апрель 1986 г.

МЕХАНИЗАЦИЯ И АВТОМАТИЗАЦИЯ 
ПРОИЗВОДСТВА № 4

:АРЕНКО Н. Н. Механизация загрузки щепы в
Приводится схема, описание конструкции, 

з п  действия и техническая характеристика эс- 
ь; с четы рьм я бункерами для механизированной 
ки  щ епы в вагоны, разработанной и внедренной 
динении Гомсельмаш. Технология заполнения
з следующая. Сначала щ епой заполняется при- 
бункер скребкового конвейера и бункеры на 

;е, затем из них она перегружается в железно- 
!кные вагоны. Съемное ограждение конвейера пре

сет  транспортируемую щ епу от атмосферных 
:з. Конвейером управляю т с пульта механизиро- 
к загрузки щепы. Экономический эф ф ект от 
гния предлагаемой системы 10 тыс. руб. в год.

ПРОМЫШЛЕННЫЙ ТРАНСПОРТ № 4

»:*РОШЕНКО В. И. и др. Для местного‘ремонта шин.
fcaeTCH о способе ремонта ш ин с помощью рези- 

пробок, рекомендуется выбор оптимального 
метра пробок, обеспечивающего повышенный после- 
сЕтный ресурс шин. Экспериментальными данны- 
Т-гановлено, что для обеспечения качественного ре- 
■а. местных повреждений следует применять рези
н е  пробки, диаметр которых в свободном состоя-

■ превышает диаметр ремонтируемого отверстия не
i чем в 1,3 раза. За информацией следует обра- 
ся по адресу: 320300, г. Днепропетровск-33, ул. Кро- 
16. НИИ крупногабаритных шин.
РХОВ Ю. Й. и др. Резерв экономии горюче-сма- 
а .  материалов. Сообщается о разработанном и 
:енном Сибирским филиалом ЦНИИЭИцветмета 
к  по дифференцированному применению 20%-ной 
зк и  к линейным нормам расхода топлива в зим-

I ~ериод работы автотранспорта, позволяющем эко- 
■вгтъ до 3,5% горюче-смазочных материалов. В зави- 

кти от региона страны в зимнее время надбавки 
влются от 5 до 20%. Разработанный метод базиру- 

на принципе, согласно которому надбавки к ли- 
fe=:n расходам дифференцированы в зависимости 

реднепериодической температуры. Годовой эконо- 
Н г:м ш  эф ф ект от его внедрения только по Якутдор- 

у  составляет около 35 тыс. руб. Применение диф- 
ацированных надбавок в масш табах страны даст 
гтельный экономический эф ф ект без дополни- 
€ь:х капитальны х вложений.

СТРОИТЕЛЬНЫЕ И ДОРОЖНЫЕ МАШИНЫ № 4

ЗИН Э. Н. и др. Многоцелевое манипуляторное 
•зевание на базе экскаватора ЭО-3322А. Приводит- 
кыа, техническая характеристика, описание кон- 

jo i и принцип действия многоцелевого манипу- 
сного оборудования на базе экскаватора ЭО-3322А, 

ваяю щ его без замены рабочего органа качествен- 
ыполнять планировочные, рыхлительные, откосо- 
хзательны е и погрузочно-разгрузочные работы, 
1п :ть  трудовые затраты  в 1,3—1,5 раза, повысить 
гводительность, снизить энергетические и матери- 

затраты. Применение предлагаемого оборудо- 
в тресте Запорожстроймеханизация обеспечи- 

гдовой экономический эф ф ект до 10—15 тыс. руб.
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P a r t y ' s  p l a n s  a r e  to be r ea l i zed!

To m ee t  F o r e s t  w o rK e r’s d a y  ill p ro p e r  m a n n e r  
К. V. A l e x a n d r o v  —  P u r s u i n g  a c o u r s e  of a c c e le ra t io n  
F i ve -Yea r  P l a n  f ea t u r e d  t h r o u g h  h i g h - p r o d uc t i v e  w o r k  
E n g in e e r  s u p p o r t  to  m a x im u m  u t i l i z a t io n  of e q u ip 
m e n t  2 nd  f

of о
G. S. C h a s h c h i n  —  F i r s t  - r a t e  w o rk
\ .  N. Lebedev  —  S t im u ls  of p ro d u c t iv e  w o rk

P R O D U C T I O N  O R G A N I Z A T I O N  A N D  T E C H N O L O G Y

V. P.  B o r od i n  N ew  e q u ip m e n t  o p e r a t i n g  in two
sh i f t s
G. V. S h a s h k o v a ,  I. Yu.  A s t a p o v a  - I m p r o v i n g  use  of
m u l t i - o p e r a t io n a l  m a c h in e s
N. Z.  K u z m i n  - - W i n t e r  h a u l in g - r e s e r v e  of  l o g g in g  
e f f ic iency
V. A. Lebedev ,  V. P. A n t u k h a  F i re  -  f i g h t i n g  —
c o m m o n  b u s in e s s
V. G. D a z h i n  D ia le c t ic s  of r e p a i r  

C O N S T R U C T I O N
V. P.  M i g l y a c h e n k o  P r e p a r a t i o n  of soil for  bu i ld in g  
l o g g i n g  r o a d s  in w in t e r
A. S. V i sh n y a k o v  C o n s t ru c t io n  a n d  e x p lo i t a t io n
of t e m p o r a r y  l o g g i n g  r o a d s

E C O N O M I C S  A N D  M A N A G E M E N T

L. Ye. Chiv iks in ,  P .  N. Ka z a k e v i c h ,  A. P.  Ma lykh ,  
V. M. De r bi n  — A d v a n t a g e s  of s e a s o n a l  a n d  all  the  ycai  
ro u n d  h a u l i n g  of t im b e r
A. S. Ku zn e t s o v ,  A. F. Z a b o y e v  P ro b le m s  of  q u a l i t l
of r o u n d w o o d

M E C H A N I Z A T I O N  A N D  A U T O M A T I O N
Yu. G. Y a kove nko ,  S. Ye. Te re n ty e v ,  L. Ya.  S h kr c t  —
W a t e r i n g  m a c h in e  w i th  e jec t io n  sy s te m
N. F. P ig i ld in  Im p ro v e d  dev ice  for h a r k i n g

A. D. Dr ak e ,  O. A. Mikha i l ov ,  A. A. L ys oc h e n k o ,  I. A. 
Vas i lyev  The LKhT-lOOB t r a c t o r  for  c l e a r in g  foresi 
a r e a s
N. N. G r cd i n  - M e c h a n iz e d  p a c k in g  m a te r i a l  f ac to ry
V. M. Z lob in ,  Ye. V. R az z h iv in ,  V. P. S t a r o v e r o v  -
1 H i t  for f i l l ing  fuel a n d  oil 
Л. Ye. Rode v  Nev K-3.5 t a n k
Kh. S. Yakubov ,  D. V. Y u s h k a n l s e v ,  V. A. S e v a s t y a n o v
( ' l a m p  for b u n d le  r i g g i n g
V. V. T a s k a y e v  V-9l> un i t  for d u m p i n g  lo g s
L. F. K o y u s h ev  B ox  for r e p a i r  a n d  m a i n t e n a n c e  ol
e q u ip m e n t

IN R E S E A R C H  L A B O R A T O R I E S

A. P.  La sh c h e n k o ,  N. P.  Vyrko ,  Ye. G. R o m a n o v s k a y a  -
R oad  p a v e m e n t  w i th  c o a t i n g  for t h e r m a l  i n s u la t io n  
R. I. Ab ry a s h i t ov ,  L. S. M a t v e y e n k o  L a y  o u t  o| 
l o g g i n g  b r a n c h  a n d  feeder  r o a d s  in w o o d la n d  
A. P.  P a n y c h e v ,  A. 1. G o r y u n o v ,  A. G.. P e r e k h o d a  4
In c re a s e  of c ro s s  - c o u n t r y  n io v a b i l i tv  of I .P -181  
m a c h in e s
A. V. Du r ov  - F f f ic ien cy  in fuel c o n s u m p t io n  of diesq 
lo co m o t iv es
A. V. S he k h o v t s e v  C ro s s  е ш п . п 1 n io v a b i l i tv  ol 
c r a w le r s  o v e r  deep  ru ts

F O R E I G N  L O G G I N G  N E W S
D. M. R y b a k o v  -- T im b e r  \ a r d s  in the  c o u n t r i e s  <4 
N o r th  A m er ica

S P E C I A L  S E C T I O N

At the M in i s i rv  for F o re s t ,  W o o d w o r k in g  a n d  P u l p  and 
P a p e r  I n d u s t r i e s  of the  1 S S R  an d  the  C e n t r a l  Commit) 
tee of the T ra d e  U n io n  
R e a c t io n  o n  o u r  a r t ic le s
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на лучшие предложения по механизации ручных, тяжелых и 

трудоемких работ в лесной, деревообрабатывающей промыш

ленности и лесном хозяйстве

Центральное правление НТО лесной промыш лен
ности и лесного хозяйства проводит конкурс, н а 
правленный на ш ирокое привлечение новаторов 
производства, инженерно-технических и научных 
работников предприятий, научно-исследовательских, 
проектных и учебных институтов, конструкторских 
бюро к  решению вопросов механизации ручны х, т я 
ж елы х и трудоемких работ в лесной, деревообраба
тывающей промышленности и лесном хозяйстве. 
Участниками конкурса могут быть отдельные авто
ры и творческие коллективы (до 12 человек) ■— чле
ны первичных организаций НТО.

Представленные на конкурс работы долж ны отве
чать современным достиж ениям отечественной и 
зарубежной науки и техники.

Предлагаемые средства механизации, машины, 
оборудование и технология производства должны 
обеспечивать повышение производительности труда; 
отличаться простой конструкцией, удобством управ
ления, высокой проходимостью; способствовать по
вышению уровня механизации и автоматизации 
труда на лесосечных, транспортных, ниж несклад
ских работах, оплаве леса, в лесопильной, дерево
обрабатывающей, мебельной, лесохимической про
мышленности и в лесном хозяйстве; содействовать 
росту производительности труда на лесозаготови
тельных работах, рубках ухода, сборе семян с рас
тущ их деревьев, валке леса, очистке стволов де
ревьев от сучьев, разделке, окорке, сортировке и 
погрузке древесины, заготовке семян; сокращать 
ручные работы при производстве товаров культурно- 
бытового назначения и хозяйственного обихода; 
обеспечивать механизацию  переработки лесосечных 
отходов, низкокачественной хвойной и мягколист
венной древесины, механизацию работ по заготовке 
сырья и недревесной продукции леса; гарантиро
вать соблюдение лесоводственных требований и со
хранение окружаю щ ей среды при заготовке, транс
портировке и переработке древесины.

Предложения по совершенствованию производст
венных процессов долж ны обеспечивать рост про
изводительности труда; комплексную механизацию 
труда при обязательном соблюдении лесоводствен
ных требований и создании благоприятных условий 
для дальнейшего развития лесных насаждений; пол
ный объем использования древесины при проведе
нии всех видов рубок.

Материалы, направленные на конкурс, должны 
содержать чертежи, эскизы, слайды, схемы (а для 
внедренных работ — фотографии), пояснительную 
записку, отпечатанную на маш инке или типограф 
ским способом, с необходимыми расчетами и эконо 
мическим обоснованием, копии авторских свиде

тельств, акты  промыш ленных испытаний, поста
новления и приказы  о внедрении в производство, 
справку о масш табах внедрения. К аж дая работа, 
подписанная автором или коллективом авторов, 
долж на быть сброшюрована в отдельной папке, на 
которой следует указать наименование работы, ф а 
милию, имя и отчество автора (авторов).

М атериалы, представленные на конкурс адм ини
страцией предприятия или организации, необходи
мо сопроводить справкой, в которой следует указать 
фамилию, имя, отчество автора; занимаемую  долж 
ность, образование, ученую степень, наименование 
предприятия (организации, учреждения), где рабо
тает автор (авторы), подробный служебный адрес; 
протокол распределения процента участия, подпи
санный всеми соавторами; расчетный счет первич
ной организации НТО, наименование, адрес банка 
(при отсутствии самостоятельного счета первичной 
организации указать номер сберкассы и текущ ий 
счет профсоюзного комитета предприятия, отделе
ние и код банка).

ПОДВЕДЕНИЕ ИТОГОВ И ПООЩРЕНИЕ 
ПОБЕДИТЕЛЕЙ

Конкурсные работы рассматриваю тся Советом 
первичной организации НТО предприятий и н а
правляю тся с выпиской из протокола заседания в 
соответствующие областные, краевые, республикан
ские правления НТО лесной промышленности и 
лесного хозяйства.

Областные, краевые и республиканские правле
ния НТО до 1 сентября текущего года направляю т 
работы, имеющие отраслевое, зональное или народ
нохозяйственное значение, в адрес Центрального 
правления НТО лесной промышленности и лесного 
хозяйства, приложив к ним решение Совета пер
вичной организации НТО и решение президиума с 
рекомендациями о поощрении авторов.

Ц ентральная конкурсная комиссия ЦП НТО рас
сматривает предложения местных правлений и до
1 октября вносит на рассмотрение президиума ЦП 
НТО рекомендации по присуждению премий.

Присуждение премий производится по трем груп
пам предприятий и организаций: лесной промыш- 
ленности, деревообрабатывающей промыш ленно
сти, лесного хозяйства.

Для поощрения победителей в каждой группе 
устанавливаются:

одна первая премия 400 руб.;
две вторых премии 200 руб. каждая;
три третьих премии 100 руб. каж дая.

Центральное правление НТО лесной 
промышленности и лесного хозяйства

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



промышленность
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