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Пятилетке —ударный труд!
УДК 630*3 331.108.4

С Т А Н О В Л Е Н И Е  
МОЛОДОГО РУКОВОДИТЕЛЯ

Е. П. КОНДРАТОВИЧ, генеральный директор объединения  
Китойлес, Герой Социалистического Труда

Р уководствуясь постановлением Совета Министров СССР 
н ВЦСПС «О дальнейшем повышении роли мастеров, 
начальников участков и цехов объединений, предприя­

тий и организаций промышленности и об усилении стимулиро­
вания их труда» (1985 г.), наше объединение ведет настойчи­
вую работу по воспитанию руководителей среднего звена пз 
числа молодых специалистов.

В настоящее время один из крупнейших цехов Китойлеса — 
лесопильный № 1 возглавляет недавний выпускник Краснояр­
ского технологического института С. В. Быкасов. Начальни­
ком лесопильного цеха № 2 стал воспитанник ЛТА им. 
С. М. Кирова В. Н. Урюпин. Выпускник Белорусского техно­
логического института И. А. Г'ерманчук работает заместите­
лем начальника нижнего склада, а С. Н. Селезнев, окончивший 
Иркутский лесотехнический техникум, руководит коллективом 
тарного цеха. Всем этим молодым специалистам понадобилось 
сравнительно немного времени — не более двух-трех лет, что­
бы пройти путь от помощника мастера, мастера, технорука, 
механика, технолога до руководителя цеха. Конечно, их фор­
мирование как организаторов, командиров производства про­
должается, и мы им стараемся всемерно в этом помочь. Все 
наши молодые специалисты полностью обеспечены жильем.

Сейчас, когда значительно вырос образовательный уровень 
наших кадров — только на головном предприятии Китойлеса 
с высшим и средним специальным образованием работают

свыше 100 человек, — важно создать необходимые условия 
для их творческого роста. Известно, что заработная плата ма­
стера ниже, чем квалифицированного рабочего, и молодые спе­
циалисты подчас с неохотой соглашаются идти па эту долж­
ность. Вот почему мы стали практиковать включение мастеров 
в состав укрупненных бригад с оплатой их труда в зависимо­
сти от конечных результатов работы коллективов. Сейчас в 
объединении в составе бригад численностью 26—40 человек 
трудятся четыре мастера. Коллективный сдельный заработок 
распределяется в соответствии с присвоенным членам бригад 
разрядом, отработанным временем, а также с учетом КТУ.

Размер КТУ, в том числе мастеров, ежедневно устанавли­
вается советами бригад. Это, естественно, способствует усиле­
нию технического руководства, инженерного вклада в повыше­
ние эффективности работы бригад. Рост производительности 
труда, улучшение качества выпускаемой продукции законо­
мерно приводит к повышению оплаты труда мастеров. А отсю­
да не менее важный результат — снижение текучести кадро! 
этой категории.

Молодые руководители среднего звена определяют сегодня 
производственную деятельность Широкопадского леспромхоза 
Несколько лет назад здесь возглавил Тальянский лесопункт 
опытный инженер, коммунист В. Г. Девайкин. Опорой в егс 
работе стали молодые мастера Ю. И. Черных, С. В. Деревя 
гии, О. Н. Бурик. Теперь в эту группу технических руководи 
телей влились выпускники Красноярского технологического ин­
ститута А. В. Соплев и Ю. А. Иванов. Мастерский участок, нг 
котором они работают, успешно справился с заданием один­
надцатой пятилетки по всем показателям, а план раскряжев­
ки хлыстов перевыполнил. Сейчас В. Г. Девайкин работает на­
чальником ПТО Широкопадского леспромхоза, а Тальянским 
лесопунктом уверенно руководит П. В. Денисгок — выпускник 
Красноярского технологического института. Лесопункт спра­
вился с полугодовым планом вывозки древесины, заготовив 
181,2 тыс. м3, что выше задания.

Мастер сплавного участка, а затем технорук, начальник это­
го участка В. П. Узулин после окончания ЛТА им. С. М. Ки­
рова стал начальником автотранспортного цеха Тальянского 
лесопункта. Он внес немалый вклад в выполнение напряжен­
ных социалистических обязательств, принятых коллективом в 
честь XXVII съезда КПСС и на 1986 г. полугодовой план вы­
возки древесины завершен досрочно. Руководство леспромхо­
за, партком и профком присудили коллективу автотранспорт­
ного цеха первое место по итогам социалистического соревно­
вания цехов и участков объединения Китойлес в нервом квар­
тале с. г.

С высокой отдачей трудятся и молодые специалисты Моргу- 
дейского леспромхоза под руководством кавалера орденов 
«Знак Почета» и Трудового Красного Знамени, заслуженного 
работника лесной промышленности П. И. Мартынова.

Главная наша задача — воспитывать кадры в лучших тра­
дициях ударного труда.

Мастер Ш ирокопадского леспромхоза С- В. Деревягин

Водитель КрАЗа Л. С, Кавешников и начальник автотранспорт­
ного цеха В. П. Узулин

Творческая группа специалистов Ш ирокопадского леспромхоза  
(слева направо): начальник. НТО В. Г. Девайкин, инженер
В. А. Задирако и начальник Тальянского лесопункта  

II В. Денисюк
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Планы партии— 

в жизнь!

ГДК 658.3

М А С Т Е Р -

Ц Е Н Т Р А Л Ь Н А Я Ф И Г У Р А 
Н А  П Р О И З В О Д С Т В Е
К. М. ПРОДАЙВОДА, заместитель министра лесной, 
■млю лозно-бумаж ной и деревообрабатывающей  
цюмышленности СССР

л ож н ы е и ответствен ны е зад ач и  п оставлен ы  
X X V II съездом  КПСС перед тр у ж ен и к ам и  л ес ­
ной, ц елл ю л озн о -бум аж н ой  и деревообраб аты ва­
ю щ ей п ром ы ш лен н ости  в двен адц атой  п я т и л е т ­
ке. В отрасли  необходимо обеспечить улучш ени е 
исп ол ьзован и я  л есосы рьевы х  ресурсов п реж д е 

гего путем  п овы ш ен и я  ком плексности  п ереработки  дре- 
всного сы рья . П роизводи тельность  труда долж на возрас-
■ не менее чем  н а  20% при  сн иж ени и  себестоимости п ро ­
екц и и  на 2—3%. Эти зад ачи  будут реш аться  н а  базе уско- 
вния н аучн о-техн и ч еского  прогресса, технического  пере- 
всруж ен ия  и рекон струкц и и  п роизводства н ар яд у  с ин- 
е с и в н ы м  и спользовани ем  созданного производственного 
втенциала.

П ередовые лесозаготовители  у ж е  сегодня рац ион ально  
с :о л ьзу ю т  м аш и н ы , обеспечивая  вы сокую  вы работку . 
Sue, в ко л л ек ти вах  объединений  Т ю м еньлеспром  и Том- 
гспром не «приберегаю т» тех н и к у  весной и летом  для  
еенне-зимнего сезона, а круглы й  год заботливо обслуж и- 
вэот и эксп л уати рую т м аш ины , добиваясь вы п олн ен и я  
рси зводствен н ы х задани й . О днако в ц елом  по М инистер- 
rsy  к а ж д а я  ш естая  л есозаготови тельн ая  бри гада ч и сл и т-
■ з отстаю щ их. А в объ ед и н ен и ях  К ом илеспром , Г орьк- 
rc. Ч и талес  отстаю щ и х бригад ещ е больш е. К ак  видим, 
рсотая п рим ерно в оди н аковы х  услови ях , расп ол агая  
ни ж е техн икой , одни лесозаготовители  не сп равл яю тся  
{граном, а  другие зн ачи тел ьн о  п еревы п ол н яю т его.
Известно, к ак и х  зам еч ател ьн ы х  успехов стабильно до- 

Ьзаю тся бри гады  д в аж д ы  Героя С оциалистического Т р у - 
p. л ауреата  Государственной прем и и  СССР П. П опова, Ге- 
»-: С оциалистического Т руда ' И. А ф ан асьева , бригады  
I  Русских, Н. Ч ервоного и з К омсомольского, Д. Е рм олае- 
Ш ;(3 Т уш ам ского, В. В еселкова и з Л омоватского, Г. Уг-
■  мова и з Тегринского леспром хозов  и многие другие. 
Ь',:ного п еревы полн яю т еж едн евн ы е см енны е зад ан и я  
|к га д ы  водителей  на вы возке  древесины , которы м и ру- 
ш од ят деп утат В ерховного С овета СССР В. П ерттунен  и 
|  Гусельников. Н иж н ескл адски е  бригады  В. У ш акова,

1
Ф етищ ева, В. К ривченко , А. Гусева, Ю. Т ретьякова, 
К узнецова постоянно тр у д ятся  с п ревы ш ен ием  п л а - 
■вых зад ан и й  н а  30—50%.

[Что ж е  м еш ает  н а  соседних п р ед п р и я ти я х  работать  так  
■ ? К ак  правило, м еш аю т п л о х ая  о р ган и зац и я  труда, са- 
tay-спокоенность и п о н и ж ен н ая  ответствен ность  руководи ­
м ой , н еп ри н яти е  и м и  м ер к  вскры ти ю  и использованию  
вэервов, отсутствие и нтереса к и зучен и ю  и расп ростра­
н ен о  оп ы та передовиков.

В деле п овы ш ен и я  эф ф ек ти вн ости  производства трудно 
п ереоцен и ть роль руководителей  п ер ви ч н ы х  рабочи х кол­
лективов. И м енно от н и х  зав и си т  в больш ой мере ускорен- 
ное внедрение техн ологи ческй х  процессов, осн ован ны х на 
и спользовани и  м н огооперационны х м аш ин, полностью  ис­
кл ю ч аю щ и х  ручной  труд н а  лесосечн ы х работах , м ех ан и ­
за ц и я  строи тельства  врем ен н ы х  лесовозны х дорог, и н тен ­
с и ф и к ац и я  п роизводства н а  други х  у ч ас тк ах  лесозагото­
вок.

В аж н ое зн ачен и е ком андиров производства п оказан о  в 
постановлении  Совета М инистров СССР и ВЦСПС «О 
дальн ей ш ем  п овы ш ен ии  роли  м астеров, н ач ал ьн и к о в  у ч а ­
стков и цехов  объединений, п ред п ри яти й  и органи зац ий  
пром ы ш лен н ости  и об уси лени и  сти м ул и рован и я  и х  т р у ­
да» (1985 г.). В этом докум ен те отмечено, что  в реш ен ии  
зад ач  уск орен и я  соц иальн о-экон ом и ческого  р азв и т и я  и н а - 
учн о-техн и ческого  прогресса, роста эф ф ек ти в н о сти  п р о и з­
водства и ул у ч ш ен и я  к ач еств а  п родукц и и  зн ачи тел ьн о  
возрастаю т роль и ответствен ность  м астеров, н ачал ьн и к ов  
участков  и ц ехов  к ак  н епосредствен ны х руководителей , 
органи заторов  работы  и воспи тателей  в трудовы х  к о л л ек ­
ти вах . П редусмотрено, в частности , не р еж е  одного р а за  в
2—3 года обязательн ое повы ш ен ие к в ал и ф и к ац и и  и п ер е ­
подготовка этой категори и  руководителей  в и н сти тутах  
п овы ш ен и я  к в ал и ф и к ац и и  и н а  сп ец и ал ьн ы х  к у р сах  с 
отры вом  и без отры ва от производства.

Н а п ром ы ш лен н ы х  п р ед п р и я ти я х  и в строи тельн ы х  ор­
ган и зац и я х  М инистерства работаю т 82 тыс. мастеров, м е­
хан иков , н ач ал ьн и к о в  участков , цехов  и лесопунктов, и з  
н и х  более 30 тыс. — на лесозаготовках . Это к руп н ы й  о т ­
р я д  к вал и ф и ц и р о в ан н ы х  органи заторов  производства, 
к аж д ы й  третий  я в л я ет ся  членом  или  кандидатом  в чл ен ы  
КПСС. З а  годы  одиннадцатой  п яти л етки  количество  сп е­
циали стов  с вы сш им  и средним  образован ием  среди них  
достигло 73,9%, в том чи сле среди мастеров 72,3% (увели ­
чилось за  годы  п яти л етк и  н а  10,2%), н ач ал ьн и к о в  л есо ­
пунктов  73% (рост н а  11,3%), н ач ал ьн и к о в  цехов  84,9% 
(на 7,8%).

Смело вы дви гаю т м олоды х сп ециалистов  к руководству 
трудовы м и  коллек ти вам и  на п р ед п р и я ти я х  У к р аи н ы  и 
М олдавии, в ряд е  объединений. С егодня возраст каж дого  
второго м астера, н ач ал ьн и к а  участка , лесоп ункта, ц еха  
п ракти ч еск и  не п р евы ш ает  40 л ет  при  стаж е работы  бо ­
лее 3 лет. О днако в ы дви ж ен и е  достойны х к ан д и д атур  на 
ряде п ред п ри яти й  ещ е дал еко  не отвечает требован иям  
дня. В М ин истерствах  К азахской , Л атви йской  и Эстонской 
ССР, в объ ед ин ени ях  А рхангельсклесп ром , И ркутск л ес- 
пром, К ом илеспром , С вердлеспром , Н овгородлес, С ою злес- 
хи м п ром  число  м астеров, м ехан и ков , н ач ал ьн и к о в  у ч ас т ­
ков, лесопунктов  и цехов, не и м ею щ и х  вы сш его  и сп ец и ­
ального образован ия, не сн и ж ается . В А рхан гел ьскл ес- 
проме, К ом илеспром е и С вердлеспром е к аж д ы й  третий  
руководитель среднего звен а — п ракти к .

К рупн ы е н едостатки  в работе с резервом  кадров  на 
в ы дви ж ен и е  в К ом илеспром е п риводят к  тому, что н а  р у ­
ководящ ие долж ности  н азн ач аю тся  недостаточно подго­
товленны е, а иногда и сл учай н ы е работники , что я вл яется  
одной и з п ричин  и х  вы сокой  см еняем ости. Н а п р ед п р и я ­
ти ях  и в о р ган и зац и я х  К ом илеспром а много м олодеж и в 
возрасте до 30 лет, им ею щ ей  среднее образование, однако 
долж ной  работы  по вовлечению  ее в дальн ей ш ую  учебу 
по сп еци альности  не ведется. В объединении  нет четкой , 
ц елен ап равл ен н ой  работы  с м олоды м и сп еци алистам и . Р у ­
ководители  п р едп ри яти й  редко встречаю тся  с ним и, не 
следят за  и х  ростом и своеврем ен н ы м  вы д ви ж ен и ем  на 
более ответствен ны е руковод ящ и е долж ности . С оветы  м о­
лоды х  сп ециалистов  работаю т ф орм ально , а  на ряде п ред­
п ри яти й  вообщ е не созданы . Не п ри н и м аю тся  дей ствен ­
ны е м еры  по закреп лен и ю  м олоды х специалистов  н а  про­
изводстве. И х ж или щ но-бы товы е услови я  во м ногих ме­
стах  остаю тся  неудовлетвори тельн ы м и, договорны е обя­
зател ьства  по отнош ению  к ним  адм и н и страц и ей  не в ы ­
п олняю тся.

Руководители  п редп ри яти й  объедин ени я К ом илеспром  
дол ж н ы  п р и н ять  б езотлагател ьн ы е м еры  дл я  устран ени я  
недостатков в работе с м олоды м и сп ец и али стам и  и созда­
н и я  условий  д л я  их творческого роста.

М астер — ц ен тр ал ьн ая  ф и гу р а  н а  производстве. М асте­
ра  — сам ы й  больш ой отряд  среднего звен а у п р авл ен и я  на 
заводах , ком би н атах , л есоп ун ктах , строй ках . И м енно им 
п р и н ад л еж и т  в ед у щ ая  роль в вы п олнен ии  государствен ­
н ы х  планов.

З а  последнее врем я  руководители  м ногих п редп риятий  
и орган и зац и й  стали  больш е зан и м аться  подбором м аете-
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роа, н ач ал ьн и к о в  лесопунктов, цехов, ак ти вн о  п рим еняю т 
м оральное и м атери альное сти м улировани е их за добро­
совестное, творческое отнош ение к  исполнению  о б я зан н о ­
стей, проводим ую  в трудовом  коллек ти ве  воспи тательную  
работу. Все чащ е м астера в кл ю ч аю тся  в состав у к р у п н ен ­
н ы х  производствен ны х бригад. Н а п р ед п р и я ти я х  объеди ­
н ен и я  Т ом леспром  и м еется  60 бригад, в состав которы х 
вкл ю чен ы  м астера, на п р ед п р и я ти я х  К арел лесп ром а 28, 
С вердлеспром а 29, К остром алеспром а 26.

К ак  п о казал  опыт, вклю чен и е мастеров в состав у к р у п ­
н ен н ы х  бригад с переводом  на сдельн о-п рем и альную  си ­
стем у оп латы  труда отк р ы в ает  д л я  н и х  возм ож ность бо­
лее оперативно вм еш и ваться  в процесс п роизводства, п ри ­
н и м ать  м еры  к  л и к ви д ац и и  потерь рабочего врем ени  и 
ум еньш ению  простоев оборудования, обеспечивает более 
строгий контроль за  соблю дением  технологии, ускоряет 
процесс р ац и о н ал и зац и и  рабочи х мест. О плата  труда м а ­
стеров непосредственно зави си т от в ы п ол н ен и я  п лан а 
участком  и, к а к  правило, возрастает. Т ак , в Таборском 
леспром хозе П ерм леспром а средн ем есячн ая  зар п л ата  ма-, 
стера X. А хатова  в р езу л ьтате  перевода н а  сдельн о-п ре­
м иальную  систем у составила в первом  полугодии т ек у щ е­
го года 340 руб., а  п реж д е она не п р евы ш ал а  200 руб.

М астера ввод ятся  в состав укрупн ен ной  производствен­
ной бригады , если ее чи слен ность  р ав н а  или  вы ш е отрас­
левой  норм ы  уп равляем ости . В настоящ ее врем я  в состав 
ук р уп н ен н ы х  бригад введено свы ш е 3 ты с. м астеров и 
других  И Т Р . Т ак  работает почти  половина бригад чи с­
ленностью  свы ш е 25 человек.

И нж енерн ое обеспечение ук р у п н ен н ы х  бригад — это 
только  часть  важ ного д ел а  соверш енствован и я о р ган и за ­
ции труда, вы п олняем ого руковод ителям и  среднего звена. 
Ш ирокое поле деятельности  дл я  мастеров отк ры вается  на 
каж дом  п редп ри яти и  в св язи  с переводом  бригад н а  х о ­
зяй ствен н ы й  расчет и его вы сш ую  ф орм у  — бригадны й 
подряд. С ейчас только  40% рабочих работаю т в х о зр ас ­
четн ы х  бригадах, а на бригадном  п одряде и того меньш е. 
В текущ ем  году м ы  дол ж н ы  перевести  на хозрасчет  не 
менее 50% рабочих в бригадах.

Работа  производственного к оллекти ва на хозрасчете  — 
действенное средство экономного расходован и я  сы рья , м а ­
териалов, энергети ческих  и трудовы х ресурсов. В 1985 г. 
только  на лесозаготовках  допущ ен  перерасход м атер и ал ь­
н ы х  ресурсов в разм ере  11 млн. руб., а  в ы п л ата  ш траф ов  
за  лесон аруш ен и я  составила 19 млн. руб. З а  тот ж е  п е ­
риод лесозаготовители  Т ом леспром а, работая  на бригад­
ном подряде, при  увели чени и  объем а заготовки  древеси ­
ны  почти  на 16% сн и зи ли  зат р аты  н а  содерж ан ие м ех а ­
низм ов на 750 ты с. руб. и расход м атери алов  — на 180 тыс. 
руб. Вот что дает хозрасчет!

В настоящ ее врем я  в отрасли  осущ ествлена аттестаци я 
60% рабочи х мест, при  этом 35,5% рабочи х мест п р и зн а ­
ны  соответствую щ им и прогрессивны м  требован иям , 62,5 
п одлеж ат рац и о н ал и зац и и  и около 2% ли кви д ац и и . В р е а ­
л и зац и и  м ероп ри яти й  по р ац и о н ал и зац и и  рабочих мест 
м астера участков, м ехан и ки , н ач ал ьн и к и  цехов долж ны  
за н я ть  ведущ ее место, бы ть и ни ц иаторам и , п р и в л ек ая  к 
обязательн ом у  участию  в этом деле сам и х  рабочих.

У спеш ное вы полнение своих ф у н к ц и й  руководителям и  
среднего и низового зв ен а  не в м алой  мере зави си т  от 
обеспечения лесоп унктов и цехов  соврем енн ы м и  средст­
вам и  связи . Н а м ногих п ред п р и я ти я х  К расноярсклеспро- 
ма, Т ом леспром а, Б аш леса, О м склеса лесопункты , м астер­
ские и вахтовы е участк и  им ею т устойчивую  ради о- и п р о ­
водную  с в я зь  с леспром хозам и , бригадам и, ав тол есовоза­
ми, м н огооперационны м и м аш и н ам и . О днако в целом  в 
лесозаготовительной  отрасли  необходим ы м и средствам и 
св язи  осн ащ ен ы  только  60% м астерски х  и 80% вахтовы х 
участков  и л и ш ь 8% м ногооперационны х м аш ин. М инис­
терством  п ри н и м аю тся  п ракти ческ и е  меры , чтобы  у с к о ­
рить оснащ ение средствам и  сн язи  всех м астерски х  у ч аст­
ков, вахт.

Во многих объ един ени ях  и п ред п р и я ти я х  ещ е недоста­
точно заб отятся  о том, чтобы  создать необходим ы е уело - 
ви я  д л я  плодотворного труда мастеров, м ехан и ков , н а ­
чал ьн и ков  участков, лесопунктов и цехов, недооцениваю т 
их роль в органи заторской  и воспитательной  работе. З а ­
частую  м астера и з-за  несвоеврем енного обеспечения п ро ­
изводствен н ы х участков  м атери алам и , топливом , и нстру­
ментом, зап асн ы м и  ч астям и  н епроизводительно  тр ат я т  
врем я  и зан и м аю тся  несвойственной им сн абж енческой  
работой в ущ ерб п р ям ы м  обязанностям . Н е удивительно, 
что среди руководителей  п ерви чн ы х  коллекти вов  все ещ е

в ели ка  текучесть  и см еняем ость. Т ак, среди м астеров за 
годы  м инувш ей  п яти л етки  она сн и зи л ась  лиш ь на 3,4% л 
только  в 1985 г. их  зам ен ен о  более 6,7 ты с. Среди н ач ал ь ­
ников лесопунктов  см еняем ость в 1985 г. п ревы сила 15°.. 
Н аибольш ая нестабильность состава мастеров и н ач ал ь ­
ников цехов бы л а в Б ратском , У сть-И лим ском  Л ПК, в 
объ ед ин ени ях  К ом илеспром , К расноярсклеспром , И р- 
кутсклеспром , а т а к ж е  в М и н истерствах  Г рузинской  и 
У збекской  ССР.

Ж и зн ь  доказал а , к а к  полезно, чтобы  к аж д ы й  молодой 
специалист, будущ ий руководитель н ачи н ал  свою д ея ­
тельность  на п роизводстве в долж ности  м астера. Пр;: 
этом ему долж н а о к азы в аться  всем ерная  пом ощ ь с тем, 
чтобы  работа на этом участке  обогатила его н авы к ам и  об­
щ ен и я  с лю дьм и, органи зац ии  п роизводства и труда, са­
мостоятельного инж енерного, эконом ического м ы ш ления, 
п ри уч и л а к п роявлени ю  и ни ц иати вы , п редп рии м чивос­
ти. Т ак а я  з а к а л к а  п ослуж и т н адеж ной  основой для  руко­
водящ ей  работы  в дальн ей ш ем .

В 1961 г. в ругозерском  леспром хозе К ареллесп ром а в 
долж ности  м астера н ачал  работать  в ы п у скн и к  Л енин­
градской  лесотехни ческой  академ и и  им. С. М. Кирова 
И. Н. С анкин, ны не н ач ал ь н и к  этого объединения. Т аких 
п рим еров  стан овл ен и я  к р у п н ы х  органи заторов производ­
ства наш ей  отрасли, н ач и н ав ш и х  свою деятельность  с ра­
боты мастером , немало.

М астер, н ач ал ьн и к  ц еха, лесоп ункта — не только орга 
н изатор  производства, но и, что очень важ но, — воспита­
тель  трудового кол лекти ва . В о сп и тател ьн ая  работа н< 
и м еет валового п о казател я , здесь не м ож ет бы ть общем 
подхода. Т олько и нд и ви д уальн ы й  подход к  каж д ом у  чле 
ну к о л лек ти ва  м ож ет привести  к успеш ном у воздействии: 
на него и в конечном  счете — к укреплен ию  производст­
венной, трудовой  дисциплины , р азви ти ю  и ни ц иати вы  
творчества в коллекти ве. В этом деле необходимо ш иро­
ко использовать  н аставн ичество . В отрасли  трудятся  С > 
лее 84 тыс. м олоды х рабочих, которы м  передаю т с в с ' 
опыт, ок азы ваю т пом ощ ь 61 тыс. н аставн иков , из ш а  
более 16 тыс. и н ж ен ер н о -тех н и ч еск и х  работников, 45 ть:с 
рабочих. У спеш но разв и в ается  наставн ичество  в объеди­
н ен и ях  К остром алеспром , Д альлеспром , в М инлеспром а! 
У краи нской  и Б елорусской  ССР. Н а п ред п р и я ти я х  Мив- 
леспром а У к раи н ы  более 8 тыс. н аставн и ков  осущест­
в л яю т ш еф ство  н ад  молоды ми рабочими.

У нас есть ты сяч и  м астерски х  участков, цехов, лесо­
пунктов, которы е годам и работаю т без прогулов и нару­
ш ений  ди сц ип лин ы , без травм ати зм а , где по-настоящ еУ 7  
проводится восп и тател ьн ая  работа. У часток старш его ма­
стера I класса  А. К олчан ова (С оветский лесп ром хоз Т у- 
меньлеспром а), постоянно в ы п о л н яя  п лан овы е зад ан и я  я 
соц обязательства, соблю дает вы сокую  трудовую  и произ­
водственную  дисциплину. Здесь нет м еста прогула*, 
п ьян ству  и прочим  н аруш ен и ям . Р аботаю т без травм . Са* 
мастер  подает во всем ли ч н ы й  п рим ер. Он член  партс:- 
ро лесопункта, член  бюро рай ком а ВЛКСМ.

О пы т передовы х  организаторов п роизводства до л ж а 
п олучить ш ирокое расп ространен и е и бы ть и сп о л ьзо за  
всеми м астерам и . Особое зн ачен и е им еет деятельносп  
С оветов мастеров. Н а больш инстве п редп ри яти й  Совет* 
созданы  и проводят оп ределенную  работу, но не везл  
они п роявл яю т долж ную  активность.

В последние годы в отрасли  н ем ало сделано дл я  повы 
ш ен и я  роли м астера на производстве и поощ рения мав 
теров. Об этом, в частности , свидетельствует тот ф акт , чтя 
за  усп ехи  в вы п олнен ии  планов одиннадцатой  пятилета! 
н аграж ден о  508 мастеров. Это н а  25% больш е, чем  в деся 
той п яти летке. Р я д  мастеров удостоен орденов Октябре* 
ской Револю ции , Трудового .Красного Зн ам ен и , «Знак Ij*  
чета». Трудовой С лавы . Реш ен ием  коллеги и  М инистегся 
ва и п резид и ум а Ц К  п роф сою за учреж ден о  зван и е  < D* 
четн ы й  м астер лесной, ц еллю лозн о-бум аж н ой  и дерезе  
обрабаты ваю щ ей  пром ы ш ленности  СССР». Д ля поощри 
н и я  л учш и х  следует активнее и спользовать  п ри своен *  
зв ан и я  м астеров второго и первого класса. П равительеи  
вом разреш ен о  вводить для  к л ассн ы х  мастеров надбаац | 
до 50% к долж ностном у окладу.

Н астойчиво в н ед р яя  в производство дости ж ени я  н аучя  
технического  прогресса, соверш енствуя организацию  ттЧ 
да, всемерно у к р еп л я я  трудовую  и производственную  г я  
циплину, руководители  среднего звен а — м астера. Я  
чал ьн и к и  цехов и лесопунктов внесут весом ы й вкл£х1 
успеш ное вы п олнен ие п лан овы х  зад ан и й  и с о ц и а л и с т :^  
ских  обязательств  своих трудовы х  коллективов .
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Пятилетке —ударный труд!
” ДК 630*331.876.2

ХОЗРАСЧЕТ

—ФАКТОР

УСКОРЕНИЯ
Н. ЛЕБЕДЕВ, ПКТБ

Кострома леепрома

В 1985 г. на Ш екш ем ском  лесо­
п ункте  Ш арьинского леспром ­
хоза  (К остромалеепром) бы ла 

в зер ш ен а  м ех ан и зац и я  всего комп- 
'гкса н и ж н еск л ад ск и х  работ. С ейчас 
сесь  действую т разгрузочно-растас- 
Ь в аю щ и е  устройства РРУ-10М, гид­
равлические м ан и п ул яторы  ЛО-13С, 
рл у ато м ати ч еск и е  лин и и  ЛО-15С, 
Вг-ные (Б-22) и автом атизированн ы е 
ЬЛГТ-86) лесотранспортеры , к р ан ы  
с-:с-ю. Особый интерес представля- 
К п акетоф орм и рую щ ая  м аш и н а 
(ГГ-177 м анипуляторного  ти п а  (конст- 

ц и и  ЦНИИМ Э). М аш и н а ЛТ-177 
(ссзолила полностью  ли кви д и ровать  
■ ж ел ы й  и опасны й ручной труд на 
Ь о ав и и в аи и и  торц ов  бревен  и ф о р - 
■ сован и и  п акетов  в лесонакопите- 
K l  увели чить объем  п акетов  лесо- 
вгери алов, п одн ять  вы работку  кра- 
Ве на ш табелевке и погрузке древе- 
■ е ы  в вагон ы  МПС. П роизводитель- 
■сть труда н а  вы р ав н и ван и и  торцов 

■ Е е н  и ф орм и рован ии  пакетов  уве- 
■геилась в 5 р а з  (с 40 до  200 м 3 в

■ К ом плексная м ех ан и зац и я  ниж не- 
■дт-^ских работ о тк ры л а  возм ож - 
■ егь  внедрения прогрессивны х ф орм  
Ь в я и з а ц и и  и сти м улировани я труда. 
Ь есго небольш их р аск р яж ево ч н ы х  
В ы гр у зо ч н ы х  бригад здесь  органи- 
Ь г н ы  три  у к руп н ен н ы е м ехан и зи- 
^fcH H bie сквозн ы е ком плексны е 
f c r i -ы , которы е в озгл ави л и  к авал ер  
^ к н а  Т рудовой С лавы  двух  степе- 
B fc лауреат п рем и и  Л енинского ком- 
Н р . : . ’. А. Б. А вдеев, ударн и ки  ком м у- 
В еггческого  труда С. И. А брам  и 

Сидоров. Р аб отая  по-новому, 
Н |  хозрасчетны е бригады  успеш но 
Н к т н я ю т  п роизводственны е п лан ы  
В с '. 'н я т ы с  социалистические обяза- 
И к с т з а .

гучш и х  п о к азател ей  в п ред- 
Н к с о з с к о м  соревновании  добилась 

С. И. А брам а, р аск р яж евав - 
I  первом полугодии с. г. 36 тыс. 

В е с а ,  что в ы ш е п л ан а  н а  31%. 
B t  а  деловой древесины , возросш ий 

Ь р а з н е н и ю  с п лан ом  н а  5%, дове- 
: 75 %, а  вы ход  ф анерного, л ы ж -
гр яж а  и других  вы сококачест- 

сортиментов с 56 до 62,5%. 
вагонов под погрузкой  

Ь е ь ; на 0,3 ч, статн агрузк а  на ва- 
^ И у в ел и ч ен а  н а  12% (с 51 до 57 м3). 
H r  .;ь.~пе обязател ьства  бригады  н а  
^В Ш С ату ю  п яти л етку .

* ;-ехи , достигнуты е в вы полне- 
= shob  одиннадцатой  п яти л етки

Бригадир С. И. Абрам

и соцобязательств, С. И. А брам  н а ­
граж ден  орденом Трудовой С лавы  
III степени. Его бригада — неодно­
к р атн ы й  победитель областного со­
циалистического  соревнования •— 
п ри зн ан а  одной и в  л учш и х  в Костро- 
м алеспроме. В  ее составе 20 человек, 
работаю щ и х в две смены. Б ри гад а 
вы п олняет  весь ком плекс н и ж н е ­
ск л адск и х  работ — от р азгр у зк и  х л ы ­
стов до п огрузки  лесом атериалов в 
вагон ы  МПС. Н а  склад  поступаю т 
преим ущ ественно береза и  осина. 
С редний объем х л ы ста  0,22—0,39 м3. 
В состав вы п ол н яем ы х  работ входит 
р аск ол ка  дров н а  колуне. О пилки и 
другие отходы  удал яю тся  с рабочих 
мест скребковы м и тран спортерам и  в 
скиповы е п огрузч и ки  ПС-3. П роф и ­
лакти ч еское обслуж иван ие и н аладку  
оборудования рабочие бригады  п р о и з­
водят вместе со см енны м  рем он тн и ­
ком  и электри ком .

Работа сквозной  бригады  С. И. Аб­
р ам а  основана на взаим опом ощ и, 
взаи м озам ен яем ости  и совм ещ ении 
профессий. О на обеспечивает четки й  
ри тм  и вы сокую  производительность 
технологического потока. Б ри гад а 
оборудовала площ адки, где всегда 
и м еется  подготовленны й р ек ви зи т  — 
стойки, п роклад ки , проволока, с т я ж ­
ки, п олуж естки е стропы. П огрузка 
н ачи н ается  с м ом ента п одачи  в аго ­
нов. Н а ускорени е п огрузки  п о вл и я ­
ло качественн ое склади рован ие д р е ­
весин ы  в н ак о п и тел я х  благодаря  ус­
тан овке  то р ц евы р авн и в ател я  ЛТ-177, 
ш ирокое п рим енен ие п акети рован и я  
лесом атериалов с использованием  
п олуж естки х  стропов. П рекрати лись 
простои по р азл и ч н ы м  орган и зац и он ­
н ы м  причинам . Н априм ер, ран ьш е 
приходилось ж дать , п ока к р ан  освобо­
дит лесонакопители . С ейчас эта р а ­
бота части чно вы п ол н яется  во врем я 
техн ологи чески х  переры вов в работе 
к р ан а  (установки  стоек, у в язк и  д р е ­
весины  в вагонах). Д ругая  часть  дре- 
весины^ подается  к ран ом  и з  лесонако- 
пителей, м и н уя  ш табель, непосредст­
венно в вагон ы  МПС. Н е теряется  
врем я  в н ач ал е  и конце смены .

Т ехнологический  поток н ачи н ает  
работу  с п ер вы х  м инут смены , п о ­
скол ьку  п р ед ы д у щ ая  см ена создает 
н а  прием ной п лощ адке необходим ы й 
зап ас  р азгр у ж ен н ы х  хлы стов. П одго­
товка и уборка рабочи х мест п рои з­
водятся  в сж аты е  сроки. П овы силась 
ответственность рабочи х за  содерж а­
ние и эксп луатаци ю  оборудования,

Бригадир А. Б. Авдеев

поэтому оно м ен ьш е вы ходи т из 
строя. Работы  по техн ическом у  об­
служ и вани ю  м ехан и зм ов  тр ех  сквоз­
н ы х  бригад в каж д ой  смене ведут 
два  сл есар я -р ем о н тн и к а  и д в а  слеса- 
ря -элек три ка . Труд рем он тни ков  оп­
лач и в ается  по косвен н о-сдельн о-п ре­
м иальной  системе, поэтом у они м а­
тери альн о  заи нтересован ы  в дости­
ж ении  бригадам и  вы соких  конечны х 
результатов.

Б р и гад а  С. И. А брам а работает на 
основе хозрасч ета  н а  один н аряд  
двум я зв ен ьям и  в две смены . В од­
ной из смен бригадира зам ен я ет  по­
м ощ ник (звеньевой). Р уководить к ол ­
лективом  бригадиру помогает совет 
бригады , к уд а  пом им о бригадира и 
звеньевого входят п редставители  обе­
их смен. В работе совета бригады  
п рин и м аю т участи е п роф груп орг и 
мастер. З а  руководство коллекти вом  
бригадиру н ач и сл яется  н адбавка  в 
разм ер е  2% заработной п латы  бри га­
ды  (без учета  премий), но не свы ш е 
40 руб. в м есяц  при  условии вы п ол­
н ен и я  производственного зад ан и я  и 
вы сокого к ач еств а  вы п ущ ен ной  п ро ­
дукции. Д оплата звеньевом у н ачи с­
л яется  в разм ере  50% этой сумм ы .

Н а к а ж д ы й  п лан и руем ы й  м есяц 
бригаде вы дается  н аряд -зад ан и е , в 
котором у к азы в аю тся  объ ем ы  р ас ­
к р яж ев к и , погрузки  древесины , план  
вы хода деловой  древесины  и вы соко­
к ачествен н ы х сортиментов, норм ы  
вы работки , расхода электроэнергии  и 
гидравлического масла.

З ар аб о тн ая  п л ата  н ач и сл яется  р а ­
бочим по еди н ы м  н орм ам  и р асц ен ­
к ам  за  конечны е р езу л ьтаты  работы . 
Они прем ирую тся  за  вы п олнен ие и 
за  к аж д ы й  процент п еревы полн ени я 
п лан а  п роизводства и  п огрузки  дело­
вой древеси ны  соответственно в р а з ­
мере 20 и 1,7% сдельного зараб отка, а 
так ж е  за  вы п олнен ие п л ан а  вы работ­
ки  вы сококачествен н ы х  сортиментов 
(ф анерного, лы ж н ого  к р я ж а  и др.) в 
р азм ере  20% заработной  п л аты  за  
производство этих  сортиментов. Р а ­
бочие н а  погрузке получаю т премию  
за  вы п олн ен и е норм ы  статн алруэки  на 
вагон в разм ер е  двух  рублей  за  к а ж ­
ды й  вагон  и  за  вы п олнен ие норм 
простоя вагонов под п огрузкой  в р а з ­
мере 25% сдельного заработка. Р а з ­
мер прем и и  бригаде оп ределяется  с 
учетом  к о эф ф и ц и ен та  к ач еств а  по 
системе СБТ.

К о л л ек ти вн ая  сдельн ая  зараб отн ая  
п лата  и п рем и я р асп редел яю тся  меж-
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Обслуживание и ремонт механизмов
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П О В Ы Ш А Т Ь  Т Е Х Н И Ч Е С К У Ю  г о т о в н о с т ь
Л Е С Н Ы Х  М А Ш И Н В. Г. ЗАЕДИНОВ, Ю. М. КУЛАГИН, канд. техн. наук

В аж н ей ш ей  зад ачей  лесной пром ы ш ленности  в д в е ­
н адц атой  п яти л етке  я в л я ется  повы ш ение н ад еж н о ­
сти и ул учш ен и е эксп л у атац и и  лесозаготовительной 

техн ики . Б л агод аря  конструкти вн ом у соверш енствованию  
лесосечны х, лесотрансп ортн ы х м аш ин и ниж нескладского  
оборудования, прим енению  прогрессивны х ф орм  т ех н и ­
ческой  эксп л уатац и и  н адеж н ость  техн и к и  за  последние 
годы повы силась в 1,5—2 р а за  по сравнению  с п о к азате ­
л ям и  п ер во н ач ал ьн ы х  образцов. О днако требуем ы й  к а ­
чественны й уровень не достигнут: п о казатели  тех н и ч е­
ской готовности и и спользовани я  н овы х  м аш ин н е  п р е ­
вы ш аю т НО—85% н орм ативн ы х. Н епреры вно растущ и е 
затр аты  на техн ич еское обслуж иван ие и текущ и й  ремонт 
достигли 26% в общ ем ком п лексе лесозаготови тельны х  р а ­
бот. Но д аж е  при  столь больш их за тр а т а х  н а  п оддерж а­
н ие м аш и н  в работоспособном состоянии м ы  п ока не п о­
л учаем  от н и х  долж ной  отдачи. Вот почем у сущ ествен ­
ное повы ш ен ие уровня техн и ч еской  готовности м аш и н  и 
сн иж ени е за тр а т  на техн ическое обслуж иван ие и ремонт 
явл я ю тся  в аж н ей ш и м и  резер в ам и  роста эф ф ективности  
лесозаготовительного производства.

Д ля осущ ествлени я этой зад ач и  необходимо п реж де 
всего обеспечить н орм ативн ы е п о казатели  качества  в ы ­
п ускаем ы х м аш ин. А н ал и з п оказы вает , что  в среднем 
около 50% отказов  тех н и к и  происходит по вин е разр аб о т­
чиков и эксп луатаци он ни ков  (прим ерно в равной  мере). 
О сновная ж е  м асса ав ар и й н ы х  отказов  в ы зв ан а  н ек ач ест ­
вен н ы м  и зготовлением  м аш ин. Н аиболее ч асты  (от 30 до 
70% общ его числа) полом ки гидрооборудования. Н ередко 
заводы -и зготови тели  грубо н аруш аю т технологию  терм о­
обработки, р еж и м ы  сварки , сборки, допускаю тся зам ен ы  
м атериалов. М еж ду тем  руководители  лесозаготови тель­
н ы х  п редп ри яти й  п рим иренчески  относятся к  так о м у  п о ­
лож ению , очень редко п р ед ъ яв л яю т  рек л ам ац и и  заводам - 
и зготови телям  при  вы ходе по и х  вин е и з  строя маш ин, 
агрегатов. Б олее того, неисправности , возн и каю щ и е в га­
ран ти й н ы й  период эксп л уатац и и  м аш и н ы , устран яю тся  с 
и спользованием  ф ондовы х зап асн ы х  частей , что сн иж ает  
р еал ьн ы е возм ож ности  п оддерж ан и я  п ар к а  лесосечны х 
м аш и н  в работоспособном состоянии. К ачество и рем он то­
пригодность д ол ж н ы  стать  постоянной заботой р азраб от­
чиков и изготовителей  м аш ин. В этом отнош ении обнаде­
ж и ваю т р езу л ь таты  м одерни зац ии  (осущ ествленной 
Ц Н И И М Э и Й ош кар-О линским  заводом  «Лесмаш ») валоч- 
но-п акети рую щ ей  м аш и н ы  ЛП-19. Она сн абж ен а теперь 
системой к онтроля  и си гн ал и зац и и  при аварий ной  поте 
ре рабочей  ж идкости , н овая  конструкц ия  стрелы  и р у к о ­
яти  и скл ю чает  р а зр ы в ы  сварн ы х швов. П овы ш ена и  н а ­
деж ность креп л ен и я  редуктора к рам е м аш ины . О днако 
ещ е возни каю т простои Л П Т 9А  и з-за  неисправности  
опорно п оворотны х устройств, попадани я р азл и ч н ы х  .ме­
хан и ч еск и х  части ц  в гидросистем у и вы хода и з строя 
сдвоенны х ак си альн о-п орш н евы х насосов.
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Р еш аю щ и м  ф актором  обеспечения работоспособности 
эф ф ективного  и спользовани я лесозаготови тельны х май: 
и оборудования я в л я ется  создание современной ремонта 
обслуж иваю щ ей  базы  (РО Б). В оди н надцатой  п ятилет 
хозяй ствен н ы м  способом построено и реконструирова 
свы ш е 300 пунктов ц ентрали зован н ого  технического  < 
сл у ж и в ан и я , РММ, гараж ей . Тем не менее н ы н еш н яя  f 
за  зн ачи тел ьн о  отстает от техн ической  оснащ енности 
новного производства. М ногие объ екты  Р О Б  не соответ, 
вую т требован иям  строи тельн ы х  норм  и п рави л  (СНи 
по обеспеченности водоснабж ением , к ан ал и зац и ей , очи; 
н ы м и  сооруж ениям и, бы товы м и пом ещ ениям и . Л иш ь Tt  
ть я  часть  пом ещ ений  в зон ах  обсл уж и ван и я  и ремон 
и м еет достаточную  техн ологическую  высоту. Обеспече 
ность диагностическим , рем он тны м  и гар аж н ы м  обо; 
дованием  не п р евы ш ает 30%. Т олько  тр етья  часть  вах: 
в ы х  и м астерски х  участков  уком п лек тован а  передвиж н  
ми средствам и зап равк и , технического  обслуж ивания 
текущ его  ремонта. У ровень оснащ енности  Р О Б  при  не 
м ативной  0/1 руб. в  среднем  по отрасли  составляет все 
0,19 руб. (на 1 руб. балансовой  стоимости обслуж иваем  
тракторной  и автом обильной техн ики ). Н едостаток п: 
щ адей , оборудования, приборов, инструм ен та и оснаст: 
отри цательн о  ск азы в ается  не только  н а  производитель; 
ети труда, но и приводит к наруш ени ю  соответствуюп;; 
тех н и ч ески х  условий и требований. О тсю да н и зкое к а1 
ство работ, п овы ш енны й расход зап асн ы х  частей  и мат 
риалов , перерасход трудовы х и ф и н ан со вы х  ресурс: 
дл и тел ьн ы е простои техн ики .

В двен адц атой  п яти л етке  в отрасли  предусм атривает 
п овы сить в 2,5—3 р а за  уровень м аш и н и зац и и  работ 
валке, трел евке, обрубке сучьев. О бъем работ по ТО и " 
возрастет к  1990 г. по сравнению  с 1985 г. в  1,2 р аза . Д. 
п ракти ческой  р еал и зац и и  этой зад ач и  М инлесбумпром 
СССР разраб отан  п лан  р азв и ти я  Р О Б  лесозаготовите; 
н ы х  п редп риятий  на 1986—1990 гг. и н а  период до 2000 : 
да. В основу отраслевого п л ан а  п олож ен ы  научно-техн 
чески е дости ж ени я  в области ремонтного производства 
опы т п ередовы х предп риятий . Р азв и ти е  ремонтно-обсл 
ж иваю щ ей  базы  в двен адц атой  п яти л етке  позволит : 
вы си ть  уровень м ех ан и зац и и  труда рем он тн ы х рабочих
16 до 30%, обеспечит техн ическую  готовность п ар к а  осн: 
н ы х м аш ин на уровне не н и ж е 0,80.

Чтобы  п оказать, к а к  зави си т устой чи вая  работа прг 
п риятий  по вы полнению  производствен ны х программ 
состояния рем онтно-обслуж иваю щ ей  базы , п риведем  р  
н агл яд н ы х  прим еров. О м утнинский  (Кировлеспром), К 
тай ги н ски й  (Томлеспром), О синский (П ермлеспром) *  
пром хозы  и объединение К арпи н склес  (Свердлеспрс! 
реконструи ровав  и техн и ч ески  п еревооруж ив объе:-ч 
РО Б, п овы сив уровень м ехан и зац и и  работ на м астер ся  
участках , гар аж ах , п у н к тах  техн ического  обслуж ивания 
в РМ М , ц ен трал и зовав  наиболее сл ож н ы е и тр у д о ем а
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ду ч л ен ам и  бригады  с учетом  КТУ. 
В качестве  базового коэф ф и ц и ен та  
п р и н ята  единица. КТУ, п р евы ш аю ­
щ ий 1, устан авл и вается  за  вы сокое 
проф ессиональное мастерство, э ф ­
ф екти вн ое  использовани е рабочего 
врем ени, а  м еньш е «1 — за  н ар у ш е­
н ие трудовой  и  производственной 
дисциплины , н евы полн ени е р асп о р я ­
ж ени й  бригадира и т. п.

П ереход н и ж н еск л ад ск и х  бригад на 
п олн ы й  хозрасчет  потребовал т щ а ­
тельной  подготовки. С луж б а эн ергети ­
ка  устан ови ла на каж д ом  техн ологи ­
ческом  потоке счетчи ки  дл я  учета 
расхода электроэнергии  и  соответст­

вую щ ие карточки  учета. С луж ба м е­
х ан и к а  органи зовала учет вы дачи  
гидравлического масла. Э кономисты  
п ред п ри яти я  разраб отали  П олож ение
о м атери альном  сти м улировани и  за 
экономию  м атер и ал ьн ы х  и энергети ­
чески х  ресурсов. В частности, оно 
п редусм атри вает п рем и рован ие р а ­
бочих сквозн ы х бригад в  разм ере  
60% сум м ы  эконом ии электроэнергии  
и гидравлического масла. 5% сэко­
ном ленной сум м ы  вы дел яется  н а  п р е­
м ирование рем он тни ков  и 10% — на 
п рем и рован ие И Т Р  (м астеров, м е х а ­
ников, энергетиков, экономистов). С 
внедрением  полного хозрасч ета  р ас­

ход м атери ал ьн ы х  ресурсов н а  н ;а  
нем складе Ш екш ем ского лесопуняя 
сн изи лся  на 10%.

К ом п лексн ая  м ех ан и зац и я  и х а  
расчет стали  для  ш арьи н ск и х  лея  
заготови телей  н ад еж н ы м  средства 
повы ш ения производительности  т л  
да. К оллектив лесп ром хоза  обязала 
к Дню работн и ка леса перевылая 
н ить план  по р еал и зац и и  п родукав  
на 20 тыс. руб., а бригада С. И. Абш 
ма реш и ла р ас к р я ж е в а т ь  с 1 и к *  
по 20 сентября  10,4 ты с. м3 (120% I 
плановом у заданию ).
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в ч ы  обслуж иван ия  и рем онта, сократи л и  простои м аш ин 
и: техн ически м  п ри ч и н ам  в 1,5 рапа и прим ерно н а  столь- 
вз ж е сн изи ли  трудозатраты . О днако и н а  этих п р ед п р и я­
тиях ещ е н е  и спользованы  все возм ож ности  р ек он струи ­
рованной рем онтной базы . С деланное — это л и ш ь н ачало  
п у д р ен и я  глубоко продум анной систем ы  технического  
и хл у ж и ван и я  и рем онта.

Следует п ом н ить и другое. П р ед ъ яв л яя  сп раведли вы е 
гретензии к к ачеству  и техн и ч еском у  уровню  м аш ин, 
гу щ ествл н я  техн ическое перевооруж ени е и реконструк- 
с::-о гараж ей , депо, РМ М , необходимо в то ж е (время не- 
Г 5 Л о н н о  соверш енствовать эксп луатаци ю  м аш ин, исклю - 
пгть и х  п ерегрузки , работу н а  неустроенн ы х волок ах  и 
ге-;овозных дорогах, н еподготовленны х погрузочн ы х пло- 
ц здках , не доп ускать  перегонов гусеничной тех н и к и  на 
Ь льш ис расстоян и я  и т. п. Все это позволит сн изи ть  ко- 
и ч еств о  ав ар и й н ы х  отказов, ум ен ьш и ть  временны е, м а ­
териальные и трудовы е затр аты  н а  ремонт.

Эпыт свидетельствует, что п ри  проведении техническо- 
к  обслуж ивания вы сококвал и ф и ц и рован н ы м и  рабочим и  
: прим енением  средств диагностики  тр у д о затр аты  со к р а­
щаются более чем  в Два р а за  против н орм ативн ы х. П о­
грому не м енее в а ж н а я  зад ач а  состоит в том, чтобы  су­
щественно п овы си ть  уровень подготовки слесарей-ре- 
«ентников. В озросш ая слож ность м аш ин , ш ирокое ис­
пользование гидропривода в ы зы в ает  необходимость в ы ­
полнения больш ого количества  точн ы х  слесарн ы х и регу- 
и'.ровочных работ. Т аки е  оп ераци и  могут, в частности , в ы ­
полнять вы п ускн и ки  лесотехн и ч ески х  ш кол, прош едш ие 
специальную подготовку. Вот почем у н адо  со всей  о твет­
ственностью подходить к  ком п лектовани ю  и обучению  
к=дров рем онтной  служ бы .

Н астало в р е м я  позаботиться ие только  о качественном , 
и: и своеврем енном  проведени и  в сех  видов ТО  в полном  
г-ье.ме. С этой точки  зр ен и я  наиболее благополучно по- 
в ж ен и е  в Ч и талесе, где ко эф ф и ц и ен т  техн ической  готов- 
всти л есовозны х автом обилей в 1985 г. достиг 0,77, Н а 
[редприятиях этого объ един ени я  давно поняли, что путь 
t успеху не в  лозунге «план  — любой ценой», а  в  систе- 
Е тическом  ул учш ен и и  условий  тр у д а  рем онтников, по- 
ьи д ении к у л ьту р ы  производства. П оэтому здесь ц елеуст- 
«емленно зан и м аю тся  внедрени ем  ц ентрали зован н ого  ТО, 
доведением  р егл ам ен тн ы х  работ в соответствии  с у т ­
руж ден ны м  граф и ком . Т акое отнош ение к  тех н и к е  дол- 
сно стать нормой н а  всех п р ед п р и яти ях . П ри разовом  
круш ен ии  периодичности  п ровед ени я  ТО-1 ресурс еос- 
н зн ы х  частей  м аш ин  н а  базе тракторов  сн и ж ается  на 
г%. а при систем атическом  н аруш ен и и  — на 10%. Эти ж е 
показатели п р и  н евы полн ени и  ТО-2 и ТО-3 достигаю т 
^ответственно 10 и 30%, при  этом расход  топ ли ва увели- 
етзается н а  3—5%. Строгое вы п олн ен и е требований  инст- 
йгкций заводов-изготовителей  м аш и н  и отрасл евы х  нор- 
|ати вн ы х докум ентов, реглам ен ти рую щ и х  проведение 
Г" и Т Р, долж но стать  закон ом  дл я  тех н и ч ески х  служ б и 
руководителей предп риятий .

М едленно в лесозаготовительной  -промыш ленности про­
едятся работы  по ц ен тр ал и зац и и  техобсл уж и ван и я  и 
лож ны х видов рем он та с вы полнением  и х  в  П ЦТО  или  
РММ. Н ачал и сь  они на п р ед п р и яти ях  Т ю м еньлеспром а, 
Елровлеспрома, Томлеспром а, К ареллесп ром а и  других  
У ед и н ен и й . П реим ущ еством  такой  ц ен тр ал и зац и и  явля - 
к я  п овы ш ение к ач еств а  работ, сн иж ени е трудовы х  за -  
{гат благодаря вы соком у уровню  м ехан и зац и и , возм ож - 
Всть и спользовани я меж ем енного врем ени , бол ьш ая  кон- 
Е нтрация зап асн ы х  частей  в сочетании  с возм ож ностью  
гчративного изготовлени я недостаю щ его к реп еж а и про- 
*ых деталей  непосредственно в м астерски х  и т. п.

3  двенадцатой  п яти л етке  в л есп ром хозах  необходимо 
шднять долю  ц ентрали зован н ого  технического обслуж и- 
■нля и текущ его  рем он та с 25 до 40% (от общего объем а 
|Вбот). Д ля  этого н уж н о  коренн ы м  Образом и зм ен и ть  от- 
в о е н и е  к  списы ваем ой  техн ике, м ак си м ал ьн о  использо- 
■гь повторно отдельн ы е узлы , агрегаты , детали , креп еж , 
взл ю ч и ть  бессистемное и крайн е неполное вовлечение их 
I ооорот. Реш ению  такой  зад ач и  способствуют техничес- 
вге обменные п ун кты  (ТОП) с п остоян ны м  ш татом  в 2—3 
к о в е к а ,  Н а эти х  п у н к тах  м ож но р азб и р ать  все списы - 
к м ы е  м аш и н ы  и м ехан и зм ы , что позволит резк о  увели- 
«гть оборотный ф онд агрегатов, создать ф онд д еф и ц и т ­
а х  деталей  (для и х  восстановлени я с пом ощ ью  упроч- 
во-лцих покры тий), а  т а к ж е  постоянны й резерв  креп еж - 
иго м атери ала, сн изи ть  его производство в кустарн ы х  
рсдовиях.

С ущ ественную  пом ощ ь п р ед п р и яти ям  в органи зац ии  
техн ической  эксп л уатац и и  в строгом соответствии с т р е ­
бованиям и  н орм ативной  докум ен тац и и  д о л ж н ы  ок азать  
рем он тны е зав о д ы  отрасли . Они могут обеспечить прове­
дение сл о ж н ы х  видов технического  обсл уж и ван и я  и  р е ­
монта на производствен ны х п ло щ ад ях  завода  и в м естах  
эксп л уатац и и  м аш ин, и зготовл ять  нестандартное г а р а ж ­
ное и рем онтное оборудование и т. п., о к азы в ат ь  п ред­
п ри яти ям  и другую  помощ ь, особенно в период зи м н и х  
лесозаготовок. Ц енн ы й  опы т такого  сотрудничества н а ­
коплен  рем он тно-м ехан ически м  заводом  объединения 
Усть И лим ской  Л ПК, где в р езу л ьтате  ц ен тр ал и зац и и  ТО 
и Т Р  улучш и л и сь  тех н и к о  эконом ические п оказатели  и с ­
п ользован и я  тех н и к и  леспром хозов объединения. Красно- 
ярсклесп ром  в конце 1985 г. органи зовал  при Н арвеком  
Р М З п ункт ц ентрали зован н ого  ТО лесовозны х  автом оби­
лей  КрЛЗ-255Л дл я  У нгутского, Б адж ейского , П ар ти зан ­
ского леспром хозов и М анской  еп лавкон торы  (а тз д а л ь ­
н ейш ем  и Е м ельяновского леспром хоза). Это н е  только  
повы сило качество  работ, но и  снизило  числен ность  р е ­
м он тны х рабочих.

В Г ассинском  лесп ром хозе (Д альлеспром ) обслуж иван ие 
и рем онт трел евоч н ы х  тракторов  ТТ-4 п роводятся  п у н к ­
том технического  обсл уж и ван и я  (ПТО) завода  «Авторем- 
лес». П роизводственн о-техн и ческий  персонал  п у н к та  в со­
ставе 10 чел овек  вы п ол н яет  весь объем работ по ТО и ТР. 
П ри этом завод поставляет  пункту  отрем он тирован ны е аг­
регаты , у злы , зап асн ы е части , м атери алы , которы е в к л ю ­
ч аю тся  в товарную  продукцию . С тоим ость услуг П ТО  л е с ­
п ром хоз оп лачи вает  заводу  по составлен н ы м  к а л ь к у л я ­
ц иям  по к аж д о м у  трактору . Т ак а я  орган и зац и я  труда со ­
к рати л а  количество  п олн оком п лектн ы х  рем онтов тр ак то ­
ров. Если в ц елом  по Д альлеспром у  к о эф ф и ц и ен т  охвата  
к ап и тал ьн ы м  рем онтом  тракторов  ТТ-4 составляет 0,28, то 
в Г ассинском  леспром хозе он сниж ен  до 0,08.

С еровский Р М З (С вердлеспром) о к азал  сущ ественную  
пом ощ ь в создании п у н к та  ц ентрали зован н ого  ТО о б ъ ­
единению  К арпинсклес, и зготовив н естандартное обэру- 
дование, в кл ю ч ая  моечную  устан овку  O M -Ю с оборотным 
водоснабж ением . Рабочие завода  п ри н ял и  непосредствен­
ное участи е в м он таж е и н ал а д к е  оборудования. Сегодня 
П ЦТО  К арпи н склес  по уровню  техн ической  оснащ енности  
полностью  отвечает соврем енны м  требованиям .

П риведен ны е п ри м еры  достаточно ясно у к азы в аю т, в 
к аком  н ап равл ен и и  дол ж н а р азв и в ат ься  р ем он тн ая  сл у ж ­
ба, к ак и е  р езер в ы  н уж н о  (привести в действие д л я  п овы ­
ш ен и я  ее эф ф ективности . Н азрел  и вопрос п ересм отра 
методов органи зац ии  капи тального  рем он та полн оком п ­
л ек тн ы х  м аш ин. О бычно при таком  рем он те к а ж д а я  м а ­
ш и на полностью  разб и рается  и собирается н езави си м о  от 
состояния и остаточного ресурса  ее узлов  и  агрегатов. 
М еж ду тем  р асч еты  и опы т п редп риятий , в том  числе л е ­
созаготовительны х. п оказы вает , что  п ока техн ически й  
ресурс м аш и н ы  не и счерпан , ее следует рем онтировать, 
не доп уская  полной разборки , агрегатн ы м  методом. П ри 
этом к ап и тал ьн ы й  рем онт агрегатов  долж ен  производи ть­
ся на сп ец и ал и зи рован н ы х  рем он тн ы х п редп риятиях . С е­
годня на зав о д ах  М инлесбум пром а СССР доля такого р е ­
монта не п р евы ш ает 22% общ его объема капи тального  р е ­
монта. Т олько  н а  отдел ьн ы х  заводах  (П етрозаводском  и 
В ельском  РМ З) она достигла 35-—38%. З ад ач а  состоит в 
том, чтобы  к 1990 г. до такого  уровня довести агрегатн ы й  
рем онт в целом  по отрасли.

С держ иваю щ им  ф актором  ремонтного п роизводства я в ­
л яется  д еф и ц и т  зап асн ы х  частей . Заводы -изготовители  
далеко  не в полной н ом ен кл атуре  и количестве удовл ет­
воряю т потребителей, п оставл яя  им  зач астую  зап асн ы е 
части  в виде н екон ди ц ион н ы х деталей , требую щ и х д о р а­
ботки. В этих  услови ях  восстановление и зн ош ен н ы х  д е т а ­
лей  м аш ин  — важ н ей ш и й  резерв  л и кви д ац и и  деф и ци та 
зап асн ы х  частей . К том у ж е восстановление и знош енн ы х 
деталей  н а  1 млн. руб. эконом ит около 2 тыс. т  м еталла, а 
стоимость восстановленной детали , к а к  правило, н а  30-- 
50% н и ж е  стоимости новой. Б л аго д ар я  прим енению  совре­
м ен н ы х методов уп рочн ени я восстановленны е детал и  по 
своему к ачеству  не только  не уступаю т, но во м ногих сл у ­
ч а я х  п ревосходят новые.

С ейчас перед отраслью  п оставлен а зад ач а  сн изи ть  к 
1990 г. норм ы  расхода  н овы х  зап асн ы х  частей  н а  20—25% 
за  счет расш и рен и я  объемов восстановления и зн ош ен н ы х  
деталей . В частности . М инистерством  оп ределены  б азо ­
вы е п редп ри яти я , н а  к оторы х  будут осваи ваться  новы е 
технологические процессы  восстановления и  п роизводст­
ва деталей  с уп рочн яю щ и м и  п окры тиям и . Б азо в ы м  пред-
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УДК 630*36.004.67

РЕЗЕРВЫ АГРЕГАТНОГО РЕМОНТА
А. М. ЗЛДИРЛН, канд. техн. наук, В. П. ШЕВЧЕНКО, ЦНИИМЭ, А. Б. ЗЛОБИН, Лысьвалее

С оздание в составе ремонтно-обслу­
живающей базы (РОБ) объедине­
ния Лысьвалее технического об­

менного пункта (ТОП) позволило уста­
новить, что до 60% поступающих с ле­
сопунктов агрегатов, не достигших пре­
дельного состояния, направляются в ка­
питальный ремонт на заводы. Только за 
одиннадцатую пятилетку удельные за­
траты на капитальный ремонт механиз­
мов и их агрегатов (особенно гидро- и 
электрооборудования) в объединении 
увеличились на 29%. Для снижения этих 
затрат в техническом центре объедине­
ния был организован пункт централизо­
ванного текущего ремонта. В дополне­
ние к существующим РММ и Л Ц Т О  в 
одном здании с ТОП были созданы уча­
стки ремонта и испытания агрегатов 
гидрооборудования, электродвигателей и 
других электроаппаратов.

На участке ремонта гидрооборудова­
ния ремонтируются гидроцилиндры всех 
лесосечных машин, трех- и четырехсек­
ционные распределители, аксиально­
поршневые гидромашины, шестеренча­
тые насосы, насосы гидроусилителей ав­
томобилей КрАЗ и ЗИ Л. Г'идрообору- 
дование, поступающее с ТОП, после на­
ружной мойки испытывается на универ­
сальном стенде, который позволяет с 
высокой точностью определить техниче­
ское состояние гидроагрегатов всех ви­
дов. Значительная их часть (особенно 
гидрораспределители, дроссели, гидро- 
блоки и гпдропанели) после несложного 
текущего ремонта и регулировки при­
годна для дальнейшей эксплуатации. 
Испытания гидрооборудования прово­
дят в соответствии с ГОСТами и ТУ за- 
водов-изготовителей. Для ремонта гид­
роагрегатов в объединении собственны­
ми силами изготовлены стенды для раз­
борки и сборки гидроцплиндров, притир­
ки блока цилиндров и распределитель­
ных шайб аксиально-поршневых гидро­
машин, для испытания насосов гидро­
усилителей автомобилей, а также специ­
альные ключи и другие приспособления.

Наиболее распространенной неисправ­

ностью аксиально-поршневых гидрома­
шин являются износ и задиры сфери­
ческой поверхности блока цилиндров и 
распределителя. Если они не превышают 
толщины поверхностного упрочненного 
слоя, то устраняются путем притирки 
поверхностей па специальном стенде, 
представляющем собой станину, па ко­
торой закреплен блок цилиндров и рас­
положен механизм возвратно-враща- 
телыюго привода распределителя. 
Имеется также устройство для созда­
ния осевой нагрузки на распределитель. 
На участке проводится замена уплотне­
нии вала и изношенных или разрушен­
ных радиальных и радиально-упорных 
шарикоподшипников. В сдвоенных насо­
сах модели 223.25 при необходимости 
заменяются шестерни редуктора.

Для ремонта гидроцилиндров изго­
товлен специальный стенд с гидроприво­
дом, обеспечивающий разборку и сбор­
ку гидроцилиндров лесозаготовительных 
машин всех марок. Он исключает по­
вреждения штоков и уплотнений, обес­
печивает сохранность гидрожидкости, 
улучшает культуру ремонта и значи­
тельно облегчает труд ремонтников. 
Для проверки качества текущего ремон­
та гидроагрегаты повторно испыты­
ваются и обкатываются на стенде, а по­
том пломбируются и сдаются на ТОП. 
На участке работает бригада из трех 
человек во главе с бригадиром, который 
ведет учет рабочего времени, получает 
запасные части и материалы, учитывает 
движение гидроагрегатов, регистрирует 
результаты испытаний и обкатки и т. п.

На участке электрооборудования ре­
монтируются электродвигатели мощно­
стью 0,12—55 кВт, пускатели и электро­
магниты всех типоразмеров. Участок 
расположен в двух смежных помеще­
ниях. В одном из них поступающие из 
ТОП агрегаты разбираются, детали про­
мываются п продуваются, устанавли­
ваются их дефекты. Помещение обору­
довано тельфером грузоподъемностью 
0,5 т, сушильной печыо и герметично за­
крытой пропиточной ванной (обе с при­

нудительной вентиляцией). В другом - >  
мещенни установлены станок для и - . -  
товления обмоток и катушек, здесь ~£ 
монтажные столы для их замены. I. - 
ле пропитки и сушки детали п о с т у к а ­
на сборку. Проверка изоляции электри­
ческих машин и аппаратов и опрос 
иис производятся на холостом ходу, Уе- 
тем они окрашиваются, маркируются, а 
отправляются в ТОП.

В 1985 г. годовой экономический :-ан 
фект от внедрения ремонта эл сктро ; ;*  
гателей в объединении Лысьвалее с< сг ­
нил 5,4 тыс. руб. В объединении внедт-я 
также ремонт агрегатов лесовозных : н 
томобилей и лесосечных машин на л .*■ 
етвующих производственных учас“.-а( 
РММ. На заводы для капитального : «  
монта направляются только агрег 
достигшие предельного состояния, 
тальные же восстанавливаются на : : 
изводствеппых участках техничес- 
центра объединения, что выгодно h j  
номическн, уменьшило время сбоя-г: 
агрегатов и простои машин в неиспга 
пом состоянии. Коэффициенты тех::; ч 
ской готовности трелевочных тракт : 
и лесосечных машин в объединенш: п 
ставляют 0,75, лесовозных автомоС 
0,77—0,78.

Организация пункта централпзовачн 
го текущего ремонта электрооборуя: s 
ния и гидроагрегатов позволила ио.'и 
чить простои в ожидании ремонта : i 
нескладского и деревообрабатывакоа 
оборудования, а также лесозаго- ■■ 
тельных и дорожных машин. В 19*' 
экономический эффект от совершен.-» 
ваиия этой службы и реконстр;. ■ Л 
РОБ в объединении составил 41.7 ~Я 
руб. Имеются и другие резервы >яч 
шения технической эксплуатации ;: а 
вышения технико-экономических по:-я 
телей использования механизмов. Ся 
женне объемов капитального ре- Ш 
полнокомплектных машин путем ре >'<1 
та агрегатов — реальный путь с:: -л 
пня затрат и уменьшения простоя М 
шин в неисправном состоянии.

п риятием  по лесозаготовительном у оборудованию  стал 
А синовский тракторорем онтн ы й  завод (Томлсспром), ос­
ваиваю щ и й  методы  п лазм енного  и газоплазм енного  н ап ы ­
ления, н ап ы л ен и я  сам оф лю сую щ и м и  п орош ковы м и м ате ­
ри алам и , а т а к ж е  изготовлени я деталей  и з м етал л и чес­
к и х  порош ков. Н а Б алатовском  А Р З  (П ерм рем лестехни- 
ка) осваивается  восстановление деталей  электродуговой  
м еталли заци ей . Н а К няж п огостском  м ехан и ческом  заводе 
н ачал ась  о п ы тн ая  эксп л у атац и я  у частк а  по восстановле­
нии) к о л ен ч аты х  налов д ви гателей  ЯМЗ-236 и ЯМЗ-238 с 
прим енением  метода электродуговой  н ап л ав к и  ш еек  с п о­
следую щ ей терм и ческой  обработкой. В веден в эксп л у ата­

цию  ц ех  по к ап и тал ьн о м у  рем онту сдвоенны х эксп ата*  
порш н евы х  насосов модели 223.25 на К унгурском  РЯ  
ш естерен чаты х  насосов НШ-50 н а  Вологодском ТРЗ.

Д ля  н ар ащ и в ан и я  объемов восстановления деталей  п д  
стоит реш и ть  не только  техн ологи чески е вопросы , ко  ] 
больш ей мере органи зац ион н ы е. Д ля  этого нуж но, в -'=* 
ноети, создать разви тую  сеть тех н и ч ески х  обмен -Л 
пунктов в лесп ром хозах  и объедин ени ях , органпзяав  
сбор и доставку  и зн ош ен н ы х  деталей  на заводы .

Т аковы  сегодня наиболее в аж н ы е  п р акти ч еск и е  п у т и !  
вы ш ен и я  техн ической  готовности, ул учш ен и я  и сп о л ь э^  
н ия  лесозаготовительной техн и к и  в новой пяти летке
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ОБЕСПЕЧЕНИЕ МАШИН ЗАПЧАСТЯМИ
В ПЕРИОД ГАРАНТИИ
Ф. П. ПОПОВ, канд. техн. наук, Г. Д. КИРЮ ХИН, ЦНИИМЭ

Э ффективность использования лесо­
заготовительных машин и обору­
дования в значительной степени 

зависит от уровня обеспечения их запас­
ными частями. В этом плане продолжи­
тельность эксплуатации машин (от по­
ступления до списания) можно разде­
лить на три периода: гарантийный, экс­
плуатационный до капитального ремонта 
(по истечении гарантийного срока) и 
после пего.

Совершенствованию обеспечения лесо­
заготовительной техники запасными ча­
стями в гарантийный период практиче­
ски не уделялось внимания, хотя затра­
ты на них в это время весьма велики и 
составляют от 300 до 1000 руб. на одну 
машину. Таким образом, в условиях уве­
личивающегося выпуска новых машин 
оптимизация их обеспечения запасными 
частями в период гарантии завода-изго- 
товитсля — существенный резерв повы­
шения эффективности использования тех­
ники, а также экономии материальных 
ресурсов.

В соответствии с ГОСТ 22352 77 в 
стандартах и технических условиях уста­
навливаются гарантийные сроки на ма­
шину для обеспечения стабильности ее 
качества, повышения ответственности из- 

отовителей и охраны прав потребите- 
[ей. Установление гарантийного срока 
□начаст, что при поставке машины изго- 
овнтель обязан обеспечить качество 
[родукции, соответствующее требованп- 
м стандарта и ТУ. Завод-изготовитель 
араитнрует исправную работу машины 
; этот период, а при необходимости без- 
юзмездпо заменяет преждевременно вы­
ведшие из строя (по его вине) детали, 
!ехаппзмы и агрегаты.

В гарантийный период техника может 
юеспечиваться запасными частями из 
рех источников: одиночного (ипдивиду- 
льного) и группового комплектов ЗИП,

также из рекламационного фонда за- 
.ода-изготовителя. Одиночный комплект 
!ИП поставляется с каждой машиной, 
рушювой комплект ЗИ П  — самостоя­
тельно. К сожалению, гарантийные груп- 
ювые комплекты ЗИ П  для лесозагото- 
штельных машин пока не нашли приме- 
:ения, хотя их поставка предусмотрена 
'ОСТ 2.601—88 и ОСТ 22-10—75. Одна 
13 основных причин этого — отсутствие 
■аучных и методических проработок по 
>птнмальному определению состава (но- 
генклатуры и количества деталей) и ор­
ганизации поставки. Очевидно, что недо- 
гтаток деталей вызовет простои машин, 
I неоправданное увеличение их соста- 
ta — перерасход материальных ресур- 
юв. Оптимальным составом пндивиду- 
(лыгого и гарантийного группового ком- 
мектов ЗИ П  будет такой, при котором 
и  гарантийный период обеспечиваются 
шнимальиые ожидаемые потери от про­
боев и затраты на запасные части, по­
давляемые с машиной.

У*

v

Y
Таким образом, при любом резервиро­

вании необходимо прежде всего устано­
вить оптимальный уровень запаса, при 
этом особенно важен выбор показателя 
эффективности. С повышением уровня 
обеспечения запасными частями, с одной 
стороны, снижается количество простоев 
машин, с другой — возрастает вероят­
ность появления избытков, следователь­
но, потерь. Поэтому в качестве показа­
теля, учитывающего эти противополож- 

' ные тенденции, целесообразно принять 
суммарные ожидаемые затраты от экс­
плуатации и резервирования, поскольку 
они основаны на техническом и экономи­
ческом факторах (вероятностных харак­
теристиках деталей и стоимостных поте­
рях). Этот показатель обобщенно отра­
жает суммарные народнохозяйственные 
затраты на поддержание работоспособ­
ности машин, в нем учтены интересы за- 
водов-нзготовителей и эксплуатирующих 
предприятий. На рпс. 1 показаны ожи­
даемые затраты при резервировании ру­
кава высокого давления 09.500.02 сучко­
резной машины ЛП-ЗОБ в индивидуаль­
ном комплекте, на рис. 2 — рукава высо­
кого давления 12-000 —- в групповом 
комплекте.

Исследования показали, что обеспече­
ние запасными частями сучкорезной ма­
шины ЛП-30Б только с помощью инди­
видуального комплекта не может полно­
стью удовлетворить потребность в них и 
в то же время, не создавать избытка, по­
скольку имеется обширная номенклату­
ра деталей с малой вероятностью отказа 
в гарантийный период. Включение их в 
индивидуальный комплект нецелесооб­
разно, так как в этом случае будет соз­
даваться пх избыток, а при их отсутст­
вии эксплуатирующие предприятия не­
сут значительные убытки. Поэтому из 
деталей, не вошедших в индивидуальный 
комплект, необходимо формировать 
групповые комплекты для машин, нахо­
дящихся на гарантийном обеспечении. 
Безусловно, и при составлении группо­
вых комплектов должен соблюдаться 
принцип минимизации суммарных ожи­
даемых затрат от эксплуатации и резер­
вирования. При формировании группо­
вых комплектов прежде всего возникает 
вопрос о числе машин, обеспечиваемых 
одним комплектом запасных частей. Ана­
лиз показал, что ожидаемые удельные 
затраты значительно снижаются (до 
40—60%) при снабжении групповым 
комплектом двух-пяти машин (рис. 2). 
Это позволяет установить с учетом рас­
пределения машин в парках предприятий 
отрасли оптимальный вариант обеспече­
ния. Характер зависимостей указывает 
на целесообразность и необходимость 
использования групповых комплектов и 
подтверждает рациональность принятого 
ранее направления на развитие этой фор­
мы обеспечения.

ЦНИИМ Э были разработаны матема-

’ / J Х,цт

Рис. 1. Ожидаемы е затраты (руб.) 
при резервировании рукава высокого 
давления для машины ЛП-ЗОБ в 

индивидуальном комплекте:
1 — эксплуатационные затраты: 2 — 

затраты па создание запаса: 3 — сум­
марные затраты

Рис. 2. Ожидаемы е затраты при 
резервировании рукава высокого 
давления машин ЛП-ЗОБ в групповом  

комплекте:
1, 2, 3 — то ж е, что на рис. 1: Н — 

удельные затраты, руб./маш: X — чис­
ло машин, обеспечиваемых групповым 
комплектом

тические модели индивидуального и 
группового комплектов ЗИ П  и реализо­
ваны в программах ЭВМ ЕС-1033. Р ас­
четы показали, что оптимизация соста­
вов индивидуального и группового ком­
плектов ЗИ П  на гарантийный период 
для сучкорезной машины ЛП-ЗОБ по­
зволяет получить экономический эффект 
до 150—250 руб. на одну машину. Ме­
тодические указания по разработке 
групповых комплектов запасных частей 
к лесозаготовительным машинам были 
изданы ЦНИИМЭ в 1985 г.

Таким образом, эффективное обеспе­
чение запасными частями лесозаготови­
тельной техники в гарантийный период 
возможно только с одновременным ис­
пользованием одиночных и групповых 
комплектов ЗИП. Замена в течение это­
го времени деталей и сборочных еди­
ниц, не входящих в указанные комплек­
ты, должна производиться по реклама­
циям, ппедъявленным заводам-изготови- 
телям. Рекламации следует предъявлять 
в соответствии с Положением о постав­
ках и Инструкцией о порядке приемки 
продукции производственно-технического 
назначения по качеству и комплектности, 
а также Инструкцией по эксплуатации 
машин. Использование потребителем 
права предъявления рекламаций являет­
ся существенным резервом повышения 
эффективности использования техники и 
уровня ее надежности.
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ЭЛЕКТРОКОНТАКТНАЯ

НАПЛАВКА ДЕТАЛЕЙ
Л. Б. РОГИНСКИЙ, BHIIO Ремдеталь

О дн и м  и з п ерсп ек ти вн ы х  спого- 
бов восстановлени я  д етал ей  я в ­
л яется  эл ектр о к о н так тн ая  н а ­

п л а в к а  м еталлического  слоя, су щ ­
ность которой состоит в том, что п р и ­
садочны й м атер и ал  в виде ленты , 
проволоки  и ли  п орош ка и п одлож ка 
детали , н агреты е до сварочной тем п е­
р атур ы  непосредственно в зоне кон ­
т а к т а  при  одноврем енном  воздей ст­
вии  давлени ем , свариваю тся.

Д ля восстановлени я и знош енн ы х 
частей  ч ащ е  всего п ри м ен яю т стал ь ­
ную  л ен ту  (м ар ка  стал и  40Г, 50Г, 
65Г). Ш и ри на заготовки  соответствует 
ш и рин е восстанавливаем ого  уч астк а  
детали , а дл и н а  р ав н а  ее перим етру. 
Ц и ли ндрические п оверхности  п р ед в а­
ри тельн о  ш л и ф ую т н а  глубину ‘/з— 
Vs толщ и ны  ленты . П еред н ап л авкой  
очищ енную  до м еталлического  блеска 
д етал ь  устан авл и ваю т в патрон, под­
водят к  н ап л ав л яем о м у  участку  с в а ­
рочны е ролики-электроды , вклю чаю т 
м ехан и зм  сж ати я , сварочн ы й  тр ан с ­
ф орм атор  и продольную  подачу. Л ен ­
ту  в н ач ал е  п р и х в аты в аю т  в н ескол ь­
к и х  м естах  средней  части  восстан ав ­
ливаем ого участка , затем , установив 
требуем ую  подачу и частоту  в р ащ е­
н и я  ш п ин деля , н ап л ав л яю т  по вин то­
вой линии  с п ерекры ти ем  ш вов за

Схема восстановления фаски клапана  
электроконтактной наплавкой по­

рошка:
1 — патрон; 2 — клапан; 3 — сва­

рочный ролик; 4 —5 — оправки; 6 — 
трансформатор

один проход ролика. Р еком ен дуем ая  
продолж и тельность  сварочного и м ­
п ульса  0,04—0,1 с, си ла  ток а  7—8 кА, 
д ав л ен и е  150—180 М Па. Ч астота  в р а ­
щ ен и я  д етал и  до л ж н а соответство­
в ать  скорости н ап л ав к и  1,2—2 м/мин. 
В зону  н ап л авл яем ого  уч астк а  н еп ре­
ры вн о  подаю т о хл аж д аю щ ую  ж и д ­
кость (воду). По такой  ж е  техн оло ­
гии п ри вари ваю т л ен ту  к  в н у тр ен ­
ним  п оверхн остям  деталей , при  этом 
сварочн ы е ролики  обж и м аю т детал ь  
не сн аруж и , а  п р и ж и м аю тся  к ней 
изнутри .

Д л я  восстановлени я резьбы  элект- 
рокон тактн ы м  способом п ри м ен яется  
хол одн отян утая  стал ьн ая  проволока 
Св-0,8Г2С ди ам етром  1,6—2 мм. П ро­
волока под воздействием  вы сокой  
тем п ературы  п лави тся  и  полностью  
зап о л н я ет  п ространство м еж ду  в и т ­
кам и, св ар и в аясь  с ним и. Р ек о м ен д у ­
ем ая  продолж и тельность  сварочного 
им п ульса  0,08—0,1 с при  силе тока  
6,5—8 кА, уси ли и  сж ати я  1—3 кН. 
М еталлограф и чески м  ан ал и зом  у ста ­
новлено, что н а  боковы х у ч ас тк ах  н а ­
чальн ого  кон так та  резьбовой  в п ад и ­
н ы  соединяем ы е поверхности  могут 
оп лави ться, а  на последую щ их у ч ас т ­
к а х  остаться  в твердом  состоянии. 
Т ерм и ческий  ц и к л  н ап л ав к и  к аж д о ­
го последую щ его в и тк а  проволоки  
воздей ствует на п реды дущ ий, по­
скол ьку  св ар ка  ведется  без о х л аж д е ­
н ия  д етал и  водой. П оэтому в осстан ав ­
л и в аем ая  ч ас ть  (1—2 мм) н агревается  
до тем п ературы  вы сокого отпуска. В 
поверхностном  слое (твердостью  
HRC 30—40) чередую тся  участки  н ап ­
лавлен н ого  и основного м еталла. 
П осле н ап л ав к и  п оверхн ость  обтачи ­
ваю т на вели чин у  п ри п уска и н ар е ­
заю т резьбу.

В осстановление ф асок  клапан ов  а в ­
тотрак торн ы х  дви гателей  эл ектро ­
контактн ой  н ап л авкой  порош ков (см. 
рисунок) н а  устан овке 0,1-11-02 к о н ­
струкци и  ВНПО Р ем д етал ь  осущ ест­
в л я ется  по технологии, вклю чаю щ ей  
очистку  к л ап ан а  от н агар а  и р ж ав ч и ­
н ы , ш л и ф о в к у  до вы веден и я  следов 
износа, н ап л ав к у  порош ка н а  ф аску  
и последую щ ую  ш л и ф о в к у  под н о м и ­
н альн ы й  разм ер . Р ек ом ен дуем ая  сила 
ток а  5—7 кА, уси ли е сж ати я  1—2 кН,

продолж и тельность  и м п ульса  0,08— 
0,12 с, скорость н ап л ав к и  4—5 м/мин, 
П окры тие н аноси тся  н а  ф аску  за
3—3,5 оборота ш п ин деля . В рем я н а ­
п лав к и  порош ка 1—1,5 мин. (в зав и ­
симости от разм еров  клапана). П ори­
стость слоя, получаем ого н а  опти­
м ал ьн ы х  р еж и м ах , 8—12%, твердость 
40—45 HRC (в зависи м ости  от марки 
прим еняем ого  п орош ка ПГ-СР 2 или 
П Г-СР 3). П оскольку  к л ап ан  п р и ж и ­
м ается  тарелкой  к  оправке, п уть  тока 
зн ачи тел ьн о  сокращ ается , благодар? 
чем у  у м ен ьш ается  нагрев  клапан а 
и скл ю чается  о п л ав к а  ф аск и  и деф ор­
м ац и я  стерж ня, в н ап л авл ен н ом  сло< 
отсутствую т поры  и ракови н ы . Вое 
становлению  п одлеж ат к л ап ан ы , име 
ю щ ие износ и рак о ви н ы  на ф аске , е 
т а к ж е  с вы сотой  ц и ли н д ри ч ескоп  
п ояск а  тар ел к и  м енее 0,5 мм.

Д ля  восстановлени я верш ин  зубьег 
у  ш естерен  насосов с износом  дс 
0,2 мм т а к ж е  п ри м ен яется  электро- 
ко н тактн ы й  способ. П ри  этом н аплав  
л ен н ы й  слой мож но п олучить, н( 
н ар у ш ая  неизнош енной  части  зуба 
и склю чи в  повторную  терм и ческук  
обработку ш естерни.

У стройство д л я  н анесен и я  п окры ­
ти й  способом электрокон тактн ой  н а­
п л ав к и  п орош ковы х м атериалов мои 
ти руется  н а  м аш и н е дл я  точечно)' 
контактн ой  сварки  с номинальны:* 
током  от 16 кА  и вы ш е. Устройствс 
в кл ю ч ает  верхни й  и н и ж н и й  элек­
троды  (соответственно в виде пуансо 
н а  и ди ска с буртиком), а  т а к ж е  ме­
хан и зм  д л я  поворота ш естерни  н; 
один  зуб после каж дого  ц и к л а  свар 
ки. Н а н и ж н и й  электрод  насы паете! 
слой м еталлического  п орош ка тол 
щ иной  8—10 мм. Под действием  уси­
лия , передаваем ого  ч ер ез верхнш  
электрод, ш естерн я  перемещ аете? 
вни з, головка восстанавливаем ой  
зуба в н ед ряется  в порош ок, приж и 
м ая  части ц ы  граничного слоя к  осно­
вани ю  диска. П ри  прохож дени и  сва 
рочного ток а  и одноврем енном  ежа 
ти и  к  головке зуба н аплавляете; 
слой порош ка толщ иной 0,3—0,4 ни 
(для увели ч ен и я  его тол щ и н ы  цик: 
сварки  повторяю т). П осле н ап л ав м  
всех  зубьев удал яю т заусен и ц ы  i 
ш л и ф ую т ш естерню  под ном иналь­
н ы й  р азм ер  по окруж ности  выстз 
пов.

Э лек трок он так тн ая  н а п л а в к а  ме 
талли ч еского  слоя к изнош енны  
п оверхн остям  деталей  п озволяет знг 
чи тельно  расш и ри ть  ном енклатур 
восстан авл и ваем ы х  деталей  и повь 
сить качество  рем он та м аш ин.

С ебестоимость восстановлени я д( 
тал ей  ти п а  в ал  электрокон тактн а 
н ап л авкой  л ен ты  и проволоки  в 
20—25% н иж е, чем  при  вибродугова 
н ап л авке . С н и ж ени е себестоимост 
происходит за  счет ум ен ьш ен и я  pat 
хода  н аплавленн ого  м атери ал а  и вре 
м ени ш ли ф ован и я . Способ электр( 
контактн ой  н ап л ав к и  деталей  и я  
тан о вк а  01-11-02 Р ем д еталь  внедреш 
в ПО В ельсклес.
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УДК 630*377.004.67

ВОССТАНОВЛЕНИЕ

ДЕТАЛЕЙ

ТРАКТОРОВ ТТ-4

Г. Г. Ш ОХЕНМАЙЕР, Сыктыв­
карский механический завод

Д оля капитального ремонта тре­
левочных тракторов ТТ-4 и 
агрегатов к ним в общем объ­

еме продукции, выпускаемой Сык­
тывкарским механическим заводом 
(Союзлесреммаш), составляет 12,3%. 
Для хранения поступившего ремфон- 
да на заводе оборудована специаль­
ная площадка, обслуживаемая козло­
выми кранами. Доставленный с по­
мощью трейлера трактор устанавли­
вается грузоподъемным устройством 
на приводную тележку и подается к 
машине закрытого типа для наруж­
ной мойки. Затем, разобранный сна­
чала на сборочные единицы и далее 
на детали, трактор поступает во вто­
рую машину. В ремонтном цехе 
имеются два поста — для дефектов- 
ки деталей трактора и деталей дви­
гателя. Узлы собираются поточно­
узловым методом, сам трактор — на 
:риводном конвейере.

На заводе отработана технология 
восстановления деталей. За  послед- 
кие пять лет объем восстанавливае­
мых деталей возрос с 620 до 742 тыс. 
руб., фонд заработной платы соответ- 
ггвенно с 182 до 200 тыс. руб. Удель­
ный вес восстановления на условную 
миницу составил в одиннадцатой 
•ятилетке в среднем 0,95 тыс. руб.

Экономическая целесообразность 
к  ^становления деталей объясняется 
качительно меньшими затратами, 
км  при изготовлении новых. Однако 
1 2 леко не все детали выгодно восста- 
| 2зливать. Целесообразность ремон- 
гг каждой детали необходимо ре- 
сэть индивидуально, с учетом воз-
* жностей каждого предприятия.

Е: особы ремонта деталей по техно- 
гнческим признакам можно класси- 

; :;ировать следующим образом: до- 
Вдение размеров деталей до ремонт­
а х ,  наращивание деталей наплав- 

: и гальванопокрытиями, восста-
гзление деталей насадками, пласти- 
векая деформация. Все эти способы 
I той или иной степени применяются 
в нашем заводе, а в общей сложно­
го у нас восстанавливаются детали 
В* наименований.
Широко распространен на заводе 

Екзнт изношенных деталей различ­
им и видами наплавки: детали типа 
к.*:в — под слоем флюса, накладки 
1  :порные катки — в среде угле­
в о г о  газа, чугунные корпусные 
п л и  с помощью проволоки 
1НЧ-11; корпусные детали из алю­

миниевых сплавов — специальными 
электродами. У каждого из этих ви­
дов наплавки есть положительные н 
отрицательные стороны: в первом
случае при хорошем качестве наплав­
ки — низка культура производства, 
во втором — восстановление деталей 
проволокой ПАНЧ-11 обходится до­
рого.

После ожидаемого получения необ­
ходимого оборудования будут внед­
рены способы газопламенного и плаз­
менного напыления. На заводе освое­
но также хромирование валов, паль­
цев поршня, золотников п а р о р а с ­
пределителей, однако оно очень тру­
доемко, поэтому внедряется остали- 
вание деталей. Этот процесс дает 
возможность получить более толстые 
слои покрытия (до 1,5 мм) при хоро­
шем сцеплении слоя и основного ме­
талла детали, достичь твердости до 
50 HRC.

Большую помощь заводу в восста­
новлении деталей оказывает СПКТБ 
Союзлесреммаша, по рекомендациям 
которого внедрены технология вос­
становления изношенных отверстий 
резьбовыми вставками, заварка тре­
щин в чугунных корпусных деталях 
проволокой ПАНЧ-11, наплавка гусе­
ницы трактора ТТ-4. В связи с не­
большим объемом работ и дефицитом 
производственных площадей принята 
непоточная форма организации вос­
становления деталей. Специализиро­
ванные участки предназначены для 
ремонта топливных насосов высокого 
давления (ТНВД), гидроусилителей, 
гидрораспределителей шестеренчатых 
маслонасосов гидросистемы тракто­
ра; радиаторов и трубопроводов; на­
плавки под слоем флюса; виброна­
плавки; ремонта рам, кабин и щитов; 
ходовой части; деталей силовой пере­
дачи; коленчатых валов; деталей 
сцепления; головок блоков; пусковых 
двигателей и др. В коленчатом вале 
изношенные коренные и шатунные 
шейки шлифуются до ближайшего 
ремонтного размера, а шлицы на­
плавляются проволокой под слоем 
флюса АН-348А с последующей про­
точкой и нарезкой. В блоке цилинд­
ров отверстия под коренные вклады­
ши восстанавливаются расточкой на 
станке РР-4 (крышка фрезеруется по 
разъему на 1 мм, ось отверстий сме­
щается на 0,1 мм в сторону плоско­
сти прилегания головок), в ннжнем 
посадочном пояске под гильзу блока 
устанавливается кольцо. Корпусные 
детали восстанавливаются сваркой с 
установкой усилительных пластин, 
посадочные места под подшипники с 
помощью эпоксидной смолы ЭД-6. 
Д ля  сварки чугунных корпусных де­
талей применяется проволока 
ПАНЧ-11 без подогрева деталей. 
Для  восстановления опорных катков 
из пальца звена гусеницы (сталь 
27СГ) изготовляются сегменты, кото­
рые привариваются на сварочном ма­
нипуляторе проволокой СВ-08 диа­
метром 4 мм с двух сторон — снару­
жи и изнутри.

В условиях дефицита запасных ча­
стей работы по восстановлению де­
талей позволяют заводу стабильно 
выполнять производственные планы 
при хорошем качестве ремонта. В 
двенадцатой пятилетке объемы вос­
становления деталей будут значи­
тельно увеличены.

УДК 630*36.004.67

Р Е С Т А В Р А Ц И Я

Г И Д Р О С И С Т Е М
С. Ф. постнов,
Пермремлестехника

О бъединение Пермлеспром первым 
в отрасли стало осуществлять 
внедрение гидрофицированных 

машин ЛП-19, ЛП-33 и их техническое 
обслуживание с помощью ремонтных за­
водов. Расконсервация, пусконаладоч­
ные работы, техническое обслуживание 
№ 3 и сопутствующий ремонт проводят­
ся заводскими бригадами. Такая прак­
тика позволяет леспромхозам уже в пе­
риод внедрения новой техники снизить 
ее простои, повысить культуру ремонт­
ных работ непосредственно на местах. 
Совместная работа по реконструкции ре­
монтно-обслуживающих баз, помощь ре­
монтников в оснащении этих баз на 
предприятиях объединений Лысьвалес 
и Горнозаводсклес уже сейчас позволяет 
ремонтировать и испытывать некоторые 
гидроагрегаты и рукава высокого дав­
ления.

Однако основной задачей ремонтных 
заводов в настоящее время является 
восстановление сложных деталей гид­
равлических систем. Экономическая це­
лесообразность реставрации изношенных 
деталей очевидна: экономится легиро­
ванная сталь, широко применяются со­
временные методы наплавки, напыления 
и упрочнения поверхностей. Восстановле­
ние гидроцилиндра надвигания пильного 
механизма к валочно-пакетирующим ма­
шинам ЛП-19 на Кунгурском ремонтно­
механическом заводе (РМЗ) позволяет 
уменьшить потребность в новых узлах. 
На Чусовском, Кудымкарском, Гайн- 
ском и Добрянском РМЗ более чем 
вдвое сократился срок ремонта узлов к 
многооперационным машинам, большин­
ство их выдается в обмен на поступаю­
щий ремфонд.

Более углубленный ремонт узлов и из­
готовление новых деталей гидропривода 
в связи с высокой степенью обработки и 
жесткими допусками по размерам тре­
бует применения специального оборудо­
вания и высокой квалификации исполни­
телей.

С учетом этого на Кунгурском РМЗ 
сосредоточен специализированный ре­
монт гидравлических насосов, моторов, 
распределителей и цилиндров. В цехе 
площадью около 800 м2 смонтированы 
технологическое оборудование повышен­
ной точности и стенды испытания гидро­
систем. Такая техническая оснащенность 
позволяет освоить ремонт аксиально- 
поршневых насосов типа 223.25 и гидро- 
могоров 210.25, увеличить как по коли­
честву, так и номенклатуре выпуск за­
пасных частей в групкомплектах. 
В цехе гидравлики на приемке, мойке 
агрегатов, разборке и дефектации дета­
лей предусмотрен поточный метод. Пос­
ле проверки размеров и характера изно­
са либо определяется технология восста­
новления, либо узел комплектуется но­
выми деталями.

До 60 % блоков цилиндров качающих 
узлов в гидромоторах и почти 80% гид-
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ронасосов требуют расточки семи отвер­
стий на ремонтный размер па специаль­
ном координатно-расточном станке, а 
сферические углубления блока — на пе­
реоборудованных токарных станках. Р а ­
сточенный блок следует комплектовать 
новымл поршнями увеличенного диамет­
ра.

После сборки гидронасосы испыты­
ваются на герметичность и рабочий ре­
жим на специальных стендах. Отказы в 
работе отремонтированных гидронасо­
сов показывают, что основными причи­
нами поломок являются .заклинивание 
поршней из-за загрязнения гидрожидко­
сти и нарушения правил эксплуатации.

Рукава высокого давления к машинам 
ЛП-19 и ЛП-18А ремонтируют путем 
обрезки дефектного участка, т. е. из 
длинных рукавов, вышедших из строя, 
изготовляют короткие. В настоящее вре­
мя Кунгурский РМЗ для машин ЛП-19 
выпускает новые рукава двух типораз­
меров — длиной 600 и 1200 мм. Все не­
обходимые детали изготовляются заново 
или используются от шлангов, сданных 
леспромхозами. Шланги разрезаются на 
специальном станке собственного изго­
товления (при этом обязательно сохра­
няются гайка и ниппель для повторного 
использования) и обжимаются на стенде 
СО-32 конструкции ЦНИИМЭ. Готовый 
рукав испытывается на этом же стенде.

Поступающие в ремонт трех- и четы­
рехсекционные распределители проходят 
наружную мойку при закрытых поло­
стях масляных каналов, затем разби­
раются па детали, вторично промывают­
ся в керосиновой ванне и обдуваются 
сжатым воздухом.
Отверстие (диаметр 35 мм) под золот­
ник в корпусе гидрораспределителя пос­
ле осмотра и замера индикаторным нут­
ромером шлифуется на хонинговальном 
станке модели ЗГ833. Отверстие с номи­
нального шлифуется до одного из ре­
монтных размеров или до более предель­
ного ремонтного; в последнем случае из­
готавливается увеличенный золотник 
(предусмотрено технологией завода-из- 
готовителя). Одновременно с хонингова- 
нием отверстия золотник подгоняется и 
регулируется на шлифовальном станке 
под этот размер (с зазором 0,012— 
0,018 мм). Гнездо предохранительного 
клапана восстанавливается путем при­
тирания пастой (вручную), а гнездо пе­
репускного — специальной шарошкой. 
При наличии забоин сопрягаемая по­
верхность распределителя обрабатывает­
ся на плоскошлифовальном станке.

Предохранительные и перепускные 
клапаны шлифуются на станке 4А. Сек­
ции парораспределителя после ремонта 
собирают, при этом особое внимание 
уделяется состоянию резино-технических 
изделий (дефекты в уплотнениях недо­
пустимы). После сборки секции испыты­
вают на специальном стенде под давле­
нием 21,57 МПа. Вначале на давление 
21,57+98 МПа регулируются предохра­
нительные клапаны, затем пропускные. 
После испытания клапаны распределите­
ля пломбируют н регистрируют в жур­
нале. Все отверстия герметизируются 
специальными резиновыми заглушками.

В ходе ремонта гидроцилиндров дли­
ной 1800, 1200 и 700 мм штоки заменя­
ют. При .изготовлении в механическом 
цехе завода штоки хромируются на 
гальваническом участке. После сборки 
гидроцилиндры (в них меняют также ре- 
зино-технические изделия и проушины) 
испытывают на стенде под давлением.
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О Б Н О В Л Е Н И Е  
К О Л Е Н Ч А Т Ы Х  
В А Л О В
Ю. Н. ЛУКАНОВ, СПКТБ  
Союзлесреммаш

К оренные и шатунные шейки 
коленчатых валов двигате­
лей лесовозны х автомобилей 

и трелевочных тракторов в про­
цессе работы, естественно, изнаш и­
ваются. Ш ейка вала неравномер­
но уменьш ается по окружности  
(принимая вид неправильного 
овала) или по образую щ ей, что 
проявляется в виде конусности. 
Это приводит к износу деталей ш а­
тунно-порш невой группы, вследст­
вие чего цилиндры более интен­
сивно изнаш иваются. У двигате­
лей, особенно лесовозны х автомо­
билей и трелевочных тракторов, 
часто появляются задиры  и обра­
зую тся кольцевые риски на ш а­
тунны х и коренных ш ейках ко­
ленчатых валов.

В связи с этим возникает необ­
ходимость создания на ремонтных  
предприятиях специализирован­
ны х участков, на которых можно  
внедрить современную технологию  
восстановления коленчаты х ва­
лов. На сегодня следует считать  
реш енной проблему восстановле­
ния коленчатых валов карбюра­
торных автомобильных двигате­
лей. На предприятиях различны х  
ведомств применяется технология  
ремонта коленчатых валов двига­
телей автомобилей ЗИЛ, УРАЛ и 
легковых. Коленчатые валы у  ди ­
зельны х двигателей работают в 
более напряж енны х динамических  
реж им ах, чем у  карбюраторных. 
Поэтому любые технологические 
воздействия, направленные на 
увеличение слоя металла на ш ей­
ках вала, снижаю т усталостную  
прочность, приводят к резкому  
сокращению послеремонтного сро­
ка службы  вала. В местах перехо­
да по галтелям вала возникают 
значительные напряжения, кото­
рые являются причиной зар ож де­

ния усталостны х трещ ин и часто 
порождают поломки валов в экс­
плуатации. Зам едление процесса 
наращивания металла ведет к 
резкому уменьш ению  производи­
тельности при восстановлении ко­
ленчатых валов и не снижает ве­
роятности поломок.

Исследования Саратовского и н ­
ститута механизации сельского 
хозяйства посвящены выбору ма­
териалов и обоснованию р еж и ­
мов восстановления коленчатых 
валов. Результаты  можно кратко 
охарактеризовать следующ ими ва­
риантами.

Варианты 1 и 2. Наплавка леги­
рованной проволокой Нп-ЗОХГСА 
соответственно под флюсом
АН-348А и в среде углекислого га­
за  с последую щ ей нормализацией, 
механической обработкой, закал­
кой ТВЧ, шлифовкой.

Вариант 3. Наплавка пружинной  
проволокой II класса под легиру­
ющим флюсом, содержащ им 95% 
стандартного флю са АН-348А,
2,5% ф еррохрома №  6, 2,5% ж и д­
кого стекла. Термическая обработ­
ка (закалка ТВЧ) отсутствует.

Вариант 4. Твердое осталивание.
Отношение пределов усталости  

валов, восстановленных по пере­
численным вариантам, к пределу 
усталости эталонного образца (но­
вого вала) равно соответственно 
0,93; 0,86; 0,71 и 0,73.

Таким образом, ремонт валов по 
первому и второму вариантам  
обеспечивает наименьш ее сниж е­
ние усталостной прочности, следо­
вательно, на этой основе целесо­
образна разработка технологии, 
позволяющ ей восстанавливать 
первоначальные размеры ш атун­
ны х и коренных ш еек коленчатых 
валов. Для практической реализа­
ции первого и близкого к нему 
второго вариантов восстановления 
коленчатых валов наиболее при­
емлемой является технология, р аз­
работанная Ярославским мотор­
ным заводом объединения Автоди­
зель М инистерства автомобильной 
промышленности СССР. В закон­
ченном виде она состоит и з 21 
операции и охватывает весь цикл 
ремонта вала. Такая технология  
внедрена на Тутаевском экспери­
ментальном ремонтном заводе 
(филиал ЯМЗ), Энгельском авто­
ремонтном заводе Госагропрома и 
планируется на Княжпогостско.\: 
механическом заводе Союзлес- 
реммаша. Ориентировочно наме 
чается восстанавливать 3000 колен­
чатых валов в год. Ожидаемый 
экономический эф ф ект 67,1 тыс. 
руб. в год.

Технология мож ет применяться 
для ремонта коленчатых валов 
двигателей ЯМЗ-236, ЯМЗ-238, а
такж е СМД-14БН и А-01МЛ.
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ПОДГОТОВКА ДЕТАЛЕЙ _ _
ПРИ КАПИТАЛЬНОМ РЕМОНТЕ

Б. И. ИВЧЕНКО, Ухтинский  
ремонтно-механический завод

В ажны м резервом ум еньш е­
ния расхода запасны х час­
тей, экономии металла и об­

щественного труда является вос­
становление деталей. На У хтин­
ском ремонтно-механическом заво­
де на долю ремонта приходится  
29% товарной продукции. Завод  
ремонтирует тракторы ТДТ-55А и 
их агрегаты. Постоянная ном ен­
клатура восстанавливаемых дета­
лей включает около 60 наименова­
ний. Ведомы е валы бортового р е­
дуктора и другие детали типа ва­
лов ремонтируют путем наплавки 
в среде углекислого газа с после­
дующей механической обработкой. 
После наплавки вал протачивает­
ся на токарном станке, прореза­
ются шлицы, затем деталь прохо­
дит термообработку токами высо­
кой частоты.

Опорные катки и направляю ­
щие колеса восстанавливаются по­
средством приварки бандаж ей, а 
также наплавки в среде углекис­
лого газа. Последняя применяется  
я для ремонта посадочных мест 
зод подшипники в картерах и 
крышках бортовых редукторов. 
После наплавки посадочные места 
застачиваются на вертикально- 
гзерлильном станке модели 2170. 
1ля установки резцов ш пиндель  
панка снабж ен специальными оп- 
>авкой и приспособлением для ус­
тановки картера и крышки. Та- 
слм способом ремонтируются дета- 
di с износом более 0,2 мм по диа- 
кетру. При меньш их износах по- 
эдочные места под подшипники  
юсстанавливаются гальваниче- 
ким натиранием, а картер короб- 
с[ передач — путем расточки и 
опрессовки втулок. Для ремонта  
Е-тунных деталей (картера махо- 
ика, выхлопного и всасывающе-
о коллекторов двигателя и др.) 
«пользуется полуавтоматиче- 
кая электросварка с применени- 
9с проволоки Панч-11. Для этого к 
ертеру маховика приваривается 
тальная пластина, которая затем  
срабатывается на ф резерном  стан- 
15. Отверстия для крепления кар- 
ера сверлятся по кондуктору.

Трещины в корпусных деталях  
вделываются эпоксидной смолой, 
•езьбовые отверстия восстанавли- 
аются с помощью вставок, изно- 
венные опоры кулачкового вала в 
Ьок-картере двигателя бронзовы-
■  втулками. Блок-картер уста- 
ьзливается на горизонтально-рас- 
к ном  станке (предварительно 
■стачивается под посадку втулок), 
гулки запрессовываются, затем  
■стачиваются. Для заделки тре­

щ ин в головках блока применяю т­
ся фигурны е вставки. Поверхность  
прилегания головок обрабатывает­
ся на плоскошлифовальном стан­
ке.

Отдельные участки оси баланси­
ров с односторонним износом  
предварительно наплавляются, а 
после раздачи ось подвергается 
механической обработке. Бронзо­
вые втулки (в основном верхней  
головки шатуна) восстанавливают­
ся пластической деформацией. Для 
их расточки оборудован токарный 
станок. Ш атун располагают в при­
способлении, которое позволяет 
точно выдержать межцентровое 
расстояние и сократить время у с ­
тановки детали на станке. Р езец  
крепится в оправке, установленной  
в ш пинделе станка. С примене­
нием биметаллических втулок объ­
ем восстановления деталей опи­
санным способом сокращается.

Валы с малым износом подвер­
гают электромеханической обра­
ботке. Освоен метод восстановле­
ния пруж ин бортового фрикциона  
путем термофиксации на специ­
альной установке. Для ш лиф ова­
ния поршневых пальцев на круг­
лошлифовальном станке изготов­
лена соответствующая оснастка. 
Рамы трактора, погрузочные щ и­
ты, детали передней навески 
восстанавливают путем сварки, а 
такж е с помощью накладок и за ­
мены деталей.

В трактороремонтном ц ехе орга­
низованы два участка: на одном  
ремонтируют крупногабаритные у з ­
лы и детали (рамы, кабины, щ и ­
ты, детали передней навески и др.) 
посредством сварки, на другом  
детали восстанавливают путем  
гальванического натирания, н а­
плавки и сварки в среде углекисло­
го газа. Здесь ж е  проводится ме­
ханическая обработка, сварка чу­
гунных деталей и другие работы.

Специализированные посты ос­
нащ ены нестандартным оборудо­
ванием и различной оснасткой, ко­
торые спроектированы и изготов­
лены силами завода. Это кантова­
тели для ремонта крупногабарит­
ны х деталей, прессы для правки 
карданных валов, а такж е рам и 
щитов, позиционеры  для сборки 
узлов, станки, переоборудованные 
в наплавочные установки, устрой­
ство для восстановления пружин, 
приспособления для установки д е ­
талей на станках и электром еха­
нической обработки и другие. В 
качестве способов восстановления  
деталей намечается внедрить га­
зопорошковую наплавку и плаз­
менное напыление деталей.

Всего на заводе восстанавлива­
ется деталей на 120—130 тыс. руб. 
в год, однако наращивать и х  объ­

ём  в н астоящ ее врем я  невы годно, 
п оскольку  не возрастает  тозарнг_я 
и норм ативн о-чи стая  п родукци я, 
т а к  к а к  ф ак ти ч еск и е  затрать : у ч и ­
ты ваю тся  только  в себестонмост;; 
продукции. В затр атах  н а  восста­
новление деталей  основная доля 
п риходится  н а  заработную  п лату  
(наприм ер в 1984 г. эти расходы  
составили  128,9 ты с. руб.. з  том 
чи сле за р п л а та  91 тыс. руб.). Что­
бы  объем восстановления деталей  
увели ч и л ся  вдвое, численность р а ­
бочих в тракторорем онтном  цехе 
д ол ж н а возрасти  н а  20 человек. -:т: 
приведет к перерасходу зараб от­
ной п латы  и сн иж ени ю  произзс- 
дительности .

Б олее ш ирокое внедрени е вос­
стан овлен ия  деталей  сдерж пЕг- 
ется  т а к ж е  и з-за  отсутствия про­
м ы ш лен н ы х технологий  и сп еци ­
ального оборудования, недостаточ­
ного обм ена опы том  м еж ду  з а з : -  
дам и , рем он тирую щ и м и  лесозаго­
товительную  техн ику . Н еобходимо 
и зм ен и ть  систем у п лан и рован и я  и 
учет восстановления деталей  т а ­
ким  образом, чтобы  рем он тны е з а ­
воды, н ар ащ и в ая  объем ы  восста­
н овления, не ухуд ш али  своих по­
казателей .

На конкурс
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СОВЕРШЕНСТВУЕМ

П Р О И ЗВ О Д С Т В О

С. В. КАРНИШ ИН, 
Великоустюгский ремонтно­
механический завод

В еликоустю гский  рем онтно­
м ехан и чески й  завод Волог- 
далеспром а. вы росш ий на 

базе мало:.:ош кь:х м астерских, в 
настоящ ее врем я  расп олагает про­
изводственной площ адью  около 
5,6 тыс. и з н и х  более 1 тыс 
м 2 п ущ ен ы  з  эксп луатаци ю  ? 
одиннадцатой  п яти летке. На за ­
воде постоянно ведется  целена­
п р авл ен н ая  работа по п овы ш ен ия 
ку л ьту р ы  производства, улучш е­
нию  условий труда, подготсетг 
к вал и ф и ц и р о в ан н ы х  кадроз- Не­
см отря н а  разномарочностъ 
стан азл и ваем ой  лесозагсгозит-=-Лг- 
ной техн и ки  (проводится ~и_~г- 
тал ьн ы й  рем онт трелез^=ищ з 
тракторов  ТДТ-55, гз~л"1 ~ -:  -х
СМД-14, ЯМЗ-238,
А -01М Л , разд аточн ы х  кссскся 
томсбилей МАЗ-509, тр-ех- х 
рехсекц и он н ы х  ги д рорес^ед-аги - 
телей  валочно-пакетируэ:>—t i  ма­
ш ин  ЛП-19, прицепов T > I3-i!33A, 
реставри рую тся  и кзгчт:=-тяк>тся 
зап асн ы е  части) ко з я в  тоз  завода
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на п р о тяж ен и и  п оследних ч еты ­
рех  п яти л еток  стабильно в ы п о л н я ­
ет государственны е зад ан и я.

К конц у  одиннадцатой  п яти л ет ­
к и  вы п уск  товарной  п родукц и и  по 
сравнению  с 1980 г. возрос н а  
17,5%, а  объем  р еал и зац и и  н а  
17,1%. У спеш ном у вы полнению  
п л ан а  способствовала р ек о н стр у к ­
ц и я  п роизводства, улучш ен и е ус­
ловий  и  п овы ш ен ие уровн я  м ех а­
н и зац и и  труда. В 1982 г. в экс­
п луатац и ю  п ущ ено разборно-м оеч­
ное отделен ие производственной 
площ адью  750 м 2, построенное хо­
зяй ств ен н ы м  способом. Н а освобо­
ди в ш и х ся  п л о щ ад я х  разм ещ ен ы  
рабочие посты  рем он та рам , щ и ­
тов п рицепов, п олуавтом ати че­
ской и  ручн ой  сварки , гид роапп а­
р ату р ы  тракторов  и  гидрораспре­
д ел и тел ей  ЛП-19. Н али ч и е  разн о ­
образного сварочного оборудова­
н и я  п озвол яет  в ы п о л н ять  работу 
по передовой технологии.

В чи сле к р у п н ы х  м ероприятий, 
осущ ествленн ы х н а  заводе за  этот 
период, — п уск  в эксп луатац и ю  
котельной , работаю щ ей  н а  п р и ­
родном газе. С м етн ая  стоимость 
в сех  работ по р екон струкц и и  ко­
тельной  составляет 94 ты с. руб. 
З а  прош едш ую  п яти л етк у  внед ре­
н ы  м ех ан и зм ы  с п н евм ати чески м  
приводом , освоена технология р е ­
м онта разд аточн ой  коробки  дл я  
МАЗ-509, гид рораспределителей  
д л я  ЛП-19, построены  эстакад ы  
д а я  х р ан ен и я  м еталла, р езер в н ая  
к о тел ьн ая  н а  твердом  топливе. 
Все это п олож и тельн о сказал ось  
н а  п овы ш ен ии  п роизводи тельно­
сти тр у д а  и  к у л ьту р ы  производст­
ва, к ач еств е  в ы п ускаем ой  п родук­
ции , сокращ ен и и  ручного труда.

З а  достигнуты е усп ехи  в п овы ­
ш ен и и  к у л ьту р ы  производства, 
ул учш ен и и  условий тр у д а  н аш е­
му заводу  в  1984 г. в ч еты р н ад ц а­
ты й  р а з  присвоено почетное зв а ­
н и е  «П редприятие вы сокой  к у л ь ­
ту р ы  производства». З а  вы п олне­
н ие государственного п л ан а  и со­
ц и ал и сти ч еск и х  обязательств, ус­
п ехи  во В сесою зном общ ествен­
ном смотре к у л ьту р ы  производст­
в а  и  о хран ы  тр у д а  кол лек ти в  за ­
вода неоднократно н агр аж д ал ся  
п очетн ы м и  ди п лом ам и  и д ен еж ­
н ы м и  прем и ям и .

Н е м енее в а ж н ы е  зад ач и  стоят 
перед коллекти вом  в двен адц атой  
п яти л етке. Н еобходимо реконст­
руи ровать  участок  лесопиления, 
зав ер ш и ть  строительство ц ех а  по 
рем онту  электротехн ического  обо­
рудован и я  см етной стоимостью  
560 тыс. руб., ввести  в строй стан ­
цию  биологической очи стки  сточ­
н ы х  вод, изготови ть м аш и н у  дл я  
н аруж н ой  м ойки тракторов , м ех а­
н и зи р о в ать  рем онт гусени чн ы х 
полотен. О днако д л я  этого нам  
предстоит р еш и ть  р я д  трудн оре­
ш аем ы х  проблем , св я зан н ы х  с 
ул учш ен и ем  м атери ал ьн о-техн и ­
ческого сн абж ени я  производства, 
зам ен ой  м орально  устаревш его 
оборудования. Р еш ен и е ком п лекса 
эти х  вопросов обеспечит стаби ль­
ную  работу кол лекти ва , усп ех  в 
деле  ускорени я  н аучн о-техн и ч е­
ского прогресса.
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ПОВТОРНОЕ

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ

ГУСЕНИЦ

Ю. Н. ЛУКАНОВ, СПКТБ  
Союзлесреммаш

Н а Сокольском ремонтно-меха­
ническом заводе Союзреммаша 
электродуговая наплавка бего­

вой дорожки звеньев гусениц тракто­
ров Т-100М и Т-130 производится на 
специальной установке, состоящей из 
станины, камеры для звена, электро­
держателей, пневмоустройства, флю- 
соаппарата, пультов управления пне­
вмоустройством и флюсоаппаратом. 
Источником питания служат выпря­
мители ВКСМ-1000, ВДМ-1001 с на­
бором балластных реостатов, или 
аналогичные источники с выпрямлен­
ным током не менее 1000 А. Д ля  на­
плавки применяются пластинчатые
электроды, изготовляемые из мало­
углеродистой стали марки ВСТЗСП 
или ВСТЗГ1С (толщиной 2—3 мм). 
В качестве дополнительного приса­
дочного материала используется
крупка из сварочной проволоки мар­
ки С— 0,8 А и С—0,8 ГА или желез­
ный порошок ПЖ-2К-5К. Крупку по­
лучают на станках МК-24 или любых 
других устройствах, позволяющих
разделять проволоку на частицы, 
длина которых равна ее диаметру.

Наплавка проводится под слоем 
флюса АН-348А или АНК-18, а также 
в смеси этих флюсов (в соотношении 
1 :3 ) ,  позволяющей получить необ­
ходимую твердость наплавленного 
слоя. Необходимая твердость дости­
гается также при наплавке под слоем 
флюса АН-348А с добавлением при­
садочного металла (алюминиевой 
проволоки или пластин в количестве 
(}—10% от веса наплавленного ме­
талла). Последующая закалка про­
изводится в воде. При наплавке под 
слоем смеси флюсов АНК-18 и 
АН-348А твердость наплавленного 
слоя составляет 44—50 HRC, при до­
бавлении алюминия 48—52 HRC.

Режим наплавки беговой дорожки 
звеньев гусениц тракторов Т-130 и 
Т-100М следующий: размеры элек­
трода 3X 15X 160 мм, зазор 4 мм,

сила тока 1100— 1200 А, напряжение 
сварочной дуги 40—42 В. Толщина 
наплавленного слоя при весе допол­
нительного присадочного материала 
120; 180 и 240 г составляет соответ­
ственно 3; 4 и 5 мм.

Беговая дорожка звена и контакти­
рующая с токоподводом поверхность 
предварительно очищаются от загряз­
нений и ржавчины, затем звено ус­
танавливают на опорные штыри от­
кидывающейся стенки и с помощью 
пневмоустройства зажимают в рабо­
чем положении. Электроды на бего­
вой дорожке закрепляют в специаль­
ных держателях, подъемным устрой­
ством приподнимают над звеном на 
необходимый зазор, заполняют каме­
ру флюсом до уровня электродов, 
укладывают дополнительный приса­
дочный материал и алюминиевую про­
волоку на поверхность электродов. 
Затем конец электрода замыкают на 
звено с помощью небольшого коли­
чества крупки или железного порош­
ка. Сверху засыпают слой флюса тол­
щиной 40—50 мм и включают свароч­
ный ток. После наплавки ток вы­
ключается и пневмоустройство пере­
ключается на сброс (днище камеры 
открывается, флюс просыпается че­
рез сито в приемный бункер, а звено 
по рольгангу сбрасывается в накопи­
тель).

Контроль качества осуществляется 
путем выборочного измерения твер­
дости поверхности наплавленного 
слоя согласно техническим условиям 
предприятия. При наплавке с по­
мощью пластинчатых электродов с 
добавлением дополнительного приса­
дочного материала могут появляться 
дефекты (наплывы, поры, шлаковые 
включения и др.), причинами возник­
новения которых являются отклоне­
ния от заданных режимов наплавки, 
некондиционность сварочных мате­
риалов. Дефекты наплавленного слоя, 
превышающие допустимые нормы, 
должны быть исправлены ручной ду­
говой сваркой. З а п л ы в ы  следует уда­
лять абразивными кругами.

В настоящее время изготовляются 
две установки для наплавки звеньев 
гусениц Т-100М, Т-130, которые бу­
дут внедрены на Сокольском ремонт­
но-механическом заводе. Одна из ус­
тановок будет наплавлять левые 
звенья, другая — правые. Производи­
тельность комплекта 180 звеньев в 
смену. Кроме того, изготавливается 
весьма простое устройство для рубки 
проволоки, состоящее из подающего 
механизма стандартного полуавтома­
та п рубочного дискового приспособ­
ления. В перспективе планируется 
создать на Сокольском заводе уча 
сток по ремонту гусениц с полным 
комплексом работ — от разборки и 
восстановления до сборки комплек­
тов гусениц. Здесь же предполагается 
внедрить и установку наплавки 
ней башмаков, аналогичную выше­
описанной.
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Наука—лесной энергетике

Д Р Е В Е С Н Ы Е  О Т Х О Д Ы - В  Т О П Л И В Н Ы Й  Б А Л А Н С
В. И. БЕРЕЗИН, канд. техн. наук, ЦНИИМЭ

ДК 662.63

О сновными направлениями эконо­
мического и социального развития 
СССР на 1986— 1990 годы и на пе­

риод до 2000 года, утвержденными 
XXVII ’съездом КПСС, предусмотрен 
дальнейший рост добычи топлива и про­
изводства энергии для удовлетворения 
:ужд развивающейся промышленности, 
панспорта, сельского хозяйства, а так- 
:е потребностей населения. Вместе с 

:тим предусматривается коренное улуч­
шение использования топливно-энергети­
ческих ресурсов в условиях интенсивно­
го развития экономики, сокращение по- 
■ребления нефти и нефтепродуктов в ка- 
г-стве котельно-печного топлива, при­

менение местных видов древесного
:ь:рья, использование вторичных энерго- 
ресурсов.

Для совершенствования топливного
баланса лесозаготовительной промыш- 
тенности на двенадцатую и последую- 
д :е пятилетки главным является даль­
нейшее вовлечение в топливный баланс 
тт~асли высоковлажных некондицион­
ных древесных отходов (в том числе от- 

zob лесозаготовок) и высвобождение 
ь:я нужд целлюлозно-бумажной и плит­
ки  промышленности стволовой древеси- 

используемой в настоящее время в 
кчестве топлива. На лесозаготовитель- 
шх предприятиях получение тепловой 
реогии для отопления, горячего водо- 
И2 сжения и производственно-техноло- 
Нкеских нужд будет осуществляться 
пзным образом за счет использования 
кричных древесных ресурсов. 
Вторичные древесные ресурсы в лесо- 

готовительной отрасли образуются в 
■овном в результате обрезки сучьев на 
иг- них складах и раскряжевки хлыстов, 
г производства щепы на нижних скла- 
рг и лесосеке. Неиспользуемые вто­
р ы е  древесные ресурсы являются 
Веным энергетическим резервом. В це- 
к  вовлечения их в топливный баланс 
[вгганизациях отрасли ведутся работы 
I изданию специальных котлоагрега-
■ ?. оборудования для подготовки и 
Вечн топлива. Разработана и утверж- 
Ш отраслевая комплексная програм- 
1то переводу крупных котельных лесо- 
г-овительных предприятий на топлиз- 
В щепу из отходов лесозаготовок. 
*гт аммой намечено перевести на такое 
Пвво 59 котельных с использованием 
■юых котлов серии ДКВр. Уже пер-
► !9 котельных, работая на таком 
стзе, позволят сэкономить около 
I ~=jc. м3 древесины, пригодной для 
(сзодства плит, бумаги, картона.
I отрасли имеется положительный 
| г  использования высоковлажных не- 
■ппионных древесных отходов в ка- 
сэ? топлива. В Крестецком леспром- 
в Новгородлеса проведены работы по 
esse деревьев с кроной с последую- 
I :срезкой сучьев на нижнем складе, 
качением сучьев на топливную щепу 
(катанием ее в котельной. Организо­

вано сжигание высоковлажных древес­
ных отходов на Карпинском лесопро­
мышленном комбинате Свердловской 
обл. Однако распространение этого опы­
та в отрасли идет крайне медленно. Так, 
в Архангельсклеспроме определен пере­
чень леспромхозов, котельные которых 
подлежат первоочередному переводу на 
щепу из отходов лесозаготовок в период 
до 1990 г. Это — Луковецкий, Верхне- 
озерский и Корниловский леспромхозы. 
Однако сроки выполнения разработан­
ных мероприятий постоянно корректи­
руются, работы выполняются с отступ­
лением от утвержденной программы, 
Архангельсклеспрому и ЦНИИМЭ как 
головной организации отрасли необходи­
мо проявлять больше настойчивости в 
осуществлении этих работ.

Энергетическое использование некото­
рых видов древесных отходов связано с 
рядом серьезных затруднений, вызывае­
мых повышенным содержанием в них 
минеральных примесей (до 10— 15% на 
сухую массу) и влаги (лесосечные отхо­
ды, кора). Существующие топочные уст­
ройства не рассчитаны на применение 
такого топлива. Из-за повышенной 
влажности, особенно в зимний период, 
котлоагрегаты работают неустойчиво, а 
их производительность снижается на 
30% и более. Не решены вопросы меха­
низации сбора древесных отходов и под­
готовки их к сжиганию. Не механизиро­
ваны процессы складирования, подачи 
топлива к котлоагрегатам, удаления зо­
лы и шлака, нет специальных транс­
портных средств для доставки топлив­
ной щепы со складов межсезонного хра­
нения к котельным.

Для перевода котельных различной 
мощности на топливную щепу из лесо­
сечных отходов, повышения эффективно­
сти работы котлоагрегатов, снижения 
трудоемкости их обслуживания научно- 
исследовательским подразделениям от­
расли необходимо решить ряд техниче­
ских проблем. Назовем первоочередные:

разработка типоразмерного ряда скла­
дов для буферного и межсезонного хра­
нения топлива, создание для каждой 
ступени этого ряда комплектов оборудо­
вания для механизации (в перспективе 
полной автоматизации) всех работ по 
хранению, транспортировке и подаче 
топливной щепы в котельные, организа­
ция серийного выпуска этих комплек­
тов;

создание автоматизированных систем 
управления котлоагрегатами различных 
конструкций и мощностей и котельными 
в целом;

разработка топочных устройств для 
сжигания топливной щепы повышенной 
зольности и влажности из лесосечных 
отходов;

завершение разработки типоразмерно­
го ряда стальных водогрейных и паро­
вых котлов с более высокими технико­
экономическими параметрами, обеспечи­

вающими использование топливной ще­
пы из лесосечных отходов;

освоение серийного выпуска котлов.
Работы в этом направлении уже нача­

ты. ЦНИИМЭ создано и рекомендовано 
в серийное производство топочное уст­
ройство ВО-1 10 к котлам ДКВр-10-13 
с механизированным золо-шлакоудале- 
нием, перегружатель древесного топлива 
ТС-45 и выгружатель древесного топли­
ва ТС-44 для котельных мощностью 
20—30 т пара в час.

ЦНИИМЭ совместно с ЦКТИ им. 
И. И. Ползунова Минэнергомаша разра­
ботаны и рекомендованы к серийному 
производству многотопливные паровые 
котлы серии КЕ производительностью 
6,5 и -10 т пара в час, позволяющие сжи­
гать древесные отходы совместно с га­
зом и мазутом, паровой котел КЕ-МТ-25 
для сжигания древесных отходов с 
углем.

В 1985 г. на заводах объединения 
Союзорглестехмонтаж начато производ­
ство комплектно-блочных котельных, ис­
пользующих в качестве топлива древес­
ные отходы. Введена в эксплуатацию 
комплектно-блочная котельная мощно­
стью 3,2 Гкал/час в Пруптском леспром­
хозе Комилеспрома. В текущем году бу­
дет осуществлен ввод таких котельных 
в Шамарском 1(Свердлеспром) и Кем­
ском (Кареллеспром) леспромхозах. Од­
нако производство комплектно-блочных 
котельных организовано в недостаточ­
ном количестве. В ЦНИИМЭ при уча­
стии ЦКТИ и ВНИИСТ Минстрой- 
материалов СССР разрабатываются спе­
циальные стальные водогрейные котло­
агрегаты теплопроизводительностью 10,
4, 2 и 1 Гкал/час для сжигания высоко­
влажных и высокозольных древесных 
отходов.

В нынешней пятилетке необходимо за­
вершить работы по созданию паровых и 
водогрейных котлов с топочными уст­
ройствами на основе «кипящего слоя», 
передвижных рубильных машин для из­
мельчения на топливную щепу вершин, 
сучьев, стволовых обломков и других 
лесосечных отходов; самоходных колес­
ных машин для сбора отходов на лесо­
секе и доставки их на погрузочные пло­
щадки. Предстоит разработать комплек­
ты оборудования для механизации ра­
бот на топливных складах межсезонного 
и буферного хранения. Большой объем 
работ по реконструкции и модернизации 
котельных предстоит выполнить объеди­
нению «Лесэнерго».

Расчеты показывают, что при полном 
использовании всех некондиционных 
древесных отходов в качестве топлива 
лесозаготовительные предприятия могут 
в основном обеспечить себя теплоэнер- 
гией как для производственных, так и 
для бытовых нужд. Вовлечение местного 
древесного топлива, в первую очередь 
вторичных древесных ресурсов, в топ­
ливный баланс отрасли — наша в а ж ­
нейшая задача.
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УДК 662.63

И С Т О Ч Н И К  Т О П Л И В А - К Р О Н А

Д Е Р Е В Ь Е В

ноголетний опыт работы Крестец- 
кого (Новгородлес) и Оленннско- 
го (ЦНИИМЭ) леспромхозов, осу­

ществляющих вывозку деревьев с кро­
ной, показал, что сучья, вершины, вет­
ви, кора и другие отходы, измельчен­
ные до соответствующей кондиции, яв­
ляются полноценным топливом. Они ис­
пользуются в топках котлов
ДК В р— 10— 13 в течение всего года, 
включая периоды, когда сучья содержат 
большое количество минеральных при­
месей (до 10%). Котлоагрегаты обору­
дованы скоростными топками системы 
В. В. Померанцева, для предотвращения 
зашлакования в них установлены водя­
ные экраны. На нижнем складе Кресгец- 
кого леспромхоза сучья обрезают на ус-

c. В. ДОВГАЛЕВ, ЦНИИМЭ

тановках МСГ-2, в Оленннском — 
ПСЛ-2А, а отходы измельчают рубиль­
ными машинами соответственно ДУ-2А 
и Л 0-56.

Проведенное в ЦНИИМЭ сравнение 
технологии вывозки хлыстов и деревьев 
свидетельствует о некоторых преимуще­
ствах последней (по трудозатратам, ка­
питаловложениям, приведенным к экс­
плуатационным затратам), особенно при 
использовании всех отходов на техноло­
гические и энергетические цели. Вывозка 
деревьев с кроной позволяет снизить 
расход дизельного топлива на каждый 
кубометр заготовленной древесины с 
применением на лесосеке сучкорезных 
машин ЛП-ЗОБ или ЛП-33 на 550—600 г.

На предприятиях отрасли древесина в

Рис. 1. Технологическая схем а узла приемки и обработки деревьев на базе  
установок ЛО-ЗО и машин МРБ4-30ГН (МРГС-7):

1 — сучкорезно-раскряжевочный станок; 2 и 9 — транспортеры отходов; 3, 4 и
о — транспортеры выносной, сортировочный и поперечный; 5 — кабина юперато- 
ра; 6 — гидрооборудование; 7 — разгрузочное устройство; 10 — рубильная маши- 
на-1 транспортер выноса щепы; 12 — погрузчик скиповый; 13 — кран козло­
вой; 14 — дорога; 15 и 16 — запасы соответственно сортиментов и деревьев

Рис. 2. Схема узла приемки и очистки деревьев от сучьев с применением  
самоходны х сучкорезны х машин ЛП-30Б и ЛП-33:

1 — перегрузчпк хлыстов; 2 — приемная эстакада; 3 — транспортер выноса 
сучьев ТТ-5; 4 — машина ЛП-ЗОБ; 5 — рубильная машина ДУ-2А; 6 — скиповый 
погрузчик ЛВ-175; 7 — приемная эстакада для хлыстов; 3 — проезд для сучкорез­
ной машины; 9 и 10 — запасы деревьев и хлыстов

основном вывозится в хлыстах, поэтому 
имеется большая сеть нижних складов 
(более 1400) с различной степенью ме­
ханизации работ. Однако перевод об­
резки сучьев с лесосек на нижние скла­
ды требует существенной реконструкции, 
больших капитальных и материальных 
затрат н длительного срока.

Проработки ЦНИИМЭ показали, что 
вывозка деревьев возможна практически 
в любом леспромхозе, где нижний склад 
оснащен краном грузоподъемностью 
30 т, даже при отсутствии стационарных 
сучкорезных установок. В 1985 г. ин­
ститутом разработаны «Временные реко­
мендации по переводу крупных котель­
ных лесозаготовительных предприятий 
на топливную щепу из отходов лесоза­
готовок», в которых изложены вопросы 
изменения технологии лесосечных, транс­
портных и нижнескладских работ при 
переводе предприятий на вывозку дре­
весины с кроной и использовании по­
следней в качестве топлива. В рекомен­
дациях даны также схемы топливопода- 
чи и чертежи на модернизацию топоч­
ных устройств для сжигания щепы по­
вышенной влажности и зольности. В ча­
стности, указывается, что при переводе 
лесозаготовительного предприятия на 
вывозку деревьев с кроной технология 
валки и трелевки полностью сохраняет­
ся, производительность труда не изме­
няется. Конечной фазой лесосечных ра­
бот является укладка деревьев в шта­
беля, после чего самоходные сучкорез­
ные машины перебазируются на нижни* 
склад. Комплексная выработка по ос­
новным лесосечным работам благодар* 
исключению обрубки (обрезки) сучьег 
увеличивается на 25—40%.

Деревья с кроной можно вывозить се­
рийными лесовозными автопоездами 
подвижным составом узкоколейных ж< 
лезных дорог, а грузить на транспорт 
ные средства челюстными погрузчикг 
ми. Сучья, выступающие за установле* 
ные габариты, следует обрезать. Соглас 
но действующим в настоящее вреж 
нормам выработки и расценкам сменна 
производительность при вывозке дерез» 
ев лесовозными автопоездами снижая 
ся на 15% по сравнению с вывозк^ 
хлыстов, при этом трудозатраты я  
транспортной операции увеличивают! 
на 17,5%.

При переходе на вывозку дерева 
наибольшие изменения претерпевает та 
нология нижнескладских работ. Zi 
удаления сучьев на нижних склгл! 
Свердловский завод лесного машн* 
строения в текущем году осваивает Ш 
пуск сучкорезно-раскряжевочных у а  
новок ЛО-ЗО, которые рациональш 
применять на строящихся или модер* 
зируемых нижних складах, а на деМ 
вующих могут успешно использовав 
самоходные сучкорезные машЯ 
ЛП-ЗОБ и ЛП-33, причем их необха! 
мо устанавливать в зоне межсезоня 
хранения запасов хлыстов под козлоя 
краном Л  Т-62 (К-305). Д ля  измели 
ния обрезанных сучьев целесообрЯ 
использовать серийные рубильные I 
шины ДУ-2А в комплекте с тросош 
транспортером ТТ-5 или новые МЙ 
ЗОГН (МРГС-7) с цепным транЛ 
тером. Д ля  погрузки измели 
ных отходов на транспортные сред! 
можно применить скиповые погруЛ 
ЛВ-175 (ПС-ЗА). На перевозке щей 
нижнего склада к котельной найдут ^ 
менение автосамосвалы с наращена
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бортами, тракторные тележки, автощепо- 
возы н др. В зависимости от конкретной 
схемы нижнего склада для удаления 
сучьев и их измельчения может исполь­
зоваться и другое оборудование.

Технологическая схема узла приемки 
и обработки деревьев на базе сучкорез- 
но-раскряжевочных установок ЛО-ЗО и 
рубильных машин МРБ4-30ГН 
(МРГС-7) показана на рис. 1. С лесо­
возного автомобиля (сцепа УЖ Д) де­
ревья разгружаются лесоперегружате- 
лем ЛТ-62 (краном К-305) в запас 
или на разгрузочную площадку, обо­
рудованную разгрузочно-растаскнваю- 
щим устройством ЛТ-74 (РРУ-10М), а 
затем подаются в зону действия мани­
пулятора, который загружает их в суч­
корезное устройство. Установка ЛО-ЗО 
обрезает сучья и раскряжевывает хлы­
сты на сортименты. Лесосечные отходы 
убираются транспортерами. Щепа от ру­
бильной машины подается в скиповый 
погрузчик.

На рис. 2 представлена схема узла 
приемки и очистки деревьев от сучьев с 
применением самоходных сучкорезных 
машин ЛП-ЗОБ или ЛП-33. Она реко­
мендуется для действующих ннжних 
жладов, переводимых на обработку де- 
-евьев. Перегрузчик ЛТ-62 (К-305) раз- 
-ружает лесовозный транспорт и укла- 
:ывает пачки деревьев на приемную эста­
каду таким образом, чтобы комли рас- 
■олагались' над лотком транспортера 
НГ-5. От сучкорезной машины сучья по 
выносному транспортеру поступают к 
рубильной машине ДУ-2А, откуда полу­
денная щепа подается в скиповый по- 
' t  узчик ЛВ-175, а хлысты сбрасываются 
13 приемную эстакаду (площадку). По 
«ере обработки деревьев сучкорезная 
«ашина перемещается вдоль эстакады. 
По представленной на рис. 2 схеме на 
пин транспортер ТТ-5 работают две 
гучкорезные машины ЛП-ЗОБ или 
~П-33. На крупных нижних складах не- 
•бходимо организовать несколько узлов 
•бработки деревьев.

Анализ возможных ресурсов в 59 лес­
промхозах, котельные которых отнесены
* категории крупных и подлежат перво- 

иредному переводу на лесосечные от- 
:ды, показал, что количество отходов, 
Еоазующихся при вывозке деревьев с 
мной, на 40— 100% покрывает потреб- 
всть в топливе этих предприятий. 
Технико-экономические расчеты, вы­

синенные ЦНИИМЭ для условий Луко- 
схого и Верхнеозерского леспромхозов 
рхангельсклеспрома, свидетельствуют, 
гг производство топливной щепы на 
еюсеке с использованием системы ма- 
■н ЛП-49 +  ЛП-ЗОБ +  ПЛ-2, пере- 
(ижной рубильной машины ТТ-97 фир- 
ь Валмет (Финляндия), погрузочно- 
Ьлспортных машин ЛТ-168 и контей- 
■аых автопоездов ТМ-12 несколько 
Сюже, чем производство щепы на 
В*.нем и промежуточном складах. Для  
рсставимости результатов лесосечные 
Iтранспортные машины во втором ва­
ри те  приняты те же, что и в первом. 
р®орезные машины ЛП-ЗОБ переведе- 
I с лесосек на нижний (промежуточ-
■ склад. Отходы рубильными маши- 
№  ДУ-2А перерабатываются на топ- 
■гую щепу, которую грузят скиповы- 
I гогрузчиками ЛВ-175 на контейнер- 
ш гвтощеповозы ТМ-12 и доставляют 
ктельной. Приведенные затраты на 
■* топливной щепы, выработанной по 
Ьой технологической схеме, ниже,
I го первой для Луковецкого лес­

промхоза на 1,22 руб., для Верхнеозер­
ского — на 0,94 руб.

Как показывают расчеты, использова­
ние в качестве топлива лесосечных отхо­
дов, основную часть которых составляет 
крона деревьев, для ряда лесозаготови­
тельных районов экономически выгод­
нее, чем сжигание каменного угля. 
В перспективе необходима разработка 
таких машин, которые обеспечивали бы 
более полную сохранность кроны при 
заготовке и вывозке деревьев на ниж­

ние склады. Это позволит увеличить 
объемы лесосечных отходов примерно в
2 раза и создаст необходимые условия 
для замены дизельных электростанций 
леспромхозов, удаленных от сетей госу­
дарственных энергосистем, комбиниро­
ванными тепло-электрическими стан­
циями, работающими по смешанному ре­
жиму. Необходимое оборудование для 
таких станций промышленность выпу­
скает.

УДК 621.31.004.18

УСОВЕРШЕНСТВОВАН ПРИВОД Л0-15С

Э лектропривод подающего
транспортера раскряжевочной 
установки ЛО-15С работает в 

очень тяжелых условиях из-за частых 
пусков и торможений. При номиналь­
ной производительности (даже с хо­
рошо работающей системой отмера 
длин силовыми упорами) число пус­
ков и торможений достигает 600 в 
час. Если же отмер длин осущест­
вляется вручную, то число включений 
в час достигает 1000. При такой ча­
стоте включений значительно возра­
стают потери энергии и снижается 
надежность, поскольку контакты маг­
нитных пускателей быстро выходят 
из строя. Положение усугубляется, 
когда вместо динамического исполь­
зуется торможение противовключени- 
ем, при котором токи значительно 
больше. Величина тока динамическо­
го много меньше величины пусково­
го, но контакты магнитного пуска­
теля, коммутирующего ток динами­
ческого торможения, также быстро 
выходят из строя, так как им прихо­
дится прерывать постоянный ток в 
обладающей значительной индуктив­
ностью цепи обмоток двигателя.

В модернизированной раскряже­
вочной установке ЛО-15А коммута­
ция пусковых и тормозных токов осу­
ществляется управляемыми полупро­
водниковыми выпрямителями — сило­
выми тиристорами. Это значительно 
облегчило режим работы магнитных 
пускателей и снизило потери элек­
троэнергии. Установка ЛО-15А сдана

их энергоемкости и повышение на­
дежности является важной задачей. 
Она может быть успешно решена, ес­
ли изменить схему управления двига­
телем подающего транспортера. Эта 
переработка может быть осуществле­
на слесарями-электриками леспромхо­
за. Дополнительно к имеющемуся в 
электрошкафу ЛО-15С оборудованию 
следует смонтировать 6 силовых ти­
ристоров, а также маломощные дио­
ды, резисторы и конденсаторы, пере­
чень которых приведен в прилагае­
мой таблице. Схема управления элек­
троприводом транспортера допол­
няется семью промежуточными реле 
типа ПМЕ-071, подобными использо­
ванным в схеме ЛО-15С. В качестве 
этих реле могут быть использованы 
незадействованные реле заказов. Си­
ловые тиристоры должны быть смон­
тированы на типовых радиаторах с 
естественным воздушным охлажде­
нием так, чтобы все радиаторы были 
изолированы друг от друга н от мас­
сы с расчетом на напряжение сети 
380 В. (Схему подключения электро­
аппаратуры можно запросить в 
ЦНИИМЭ.)

Измененная схема обеспечивает 
бестоковую коммутацию силовых це­
пей электродвигателя подающего 
транспортера раскряжевочной уста­
новки в режимах пуска, динамиче­
ского торможения и реверса. Ком­
мутация силовых токов производит­
ся при этом бесконтактно силовыми 
тиристорами. Надежность работы пу-

Наименование и параметры электроаппаратуры К о л ич е­
ство, шт

Тиристор Т171-200-9-4УХЛ2, 200А, 900В
Диод КДЮ5В; 50В; 0,5А
Резистор ПЭВ-10-С5; 10 О м ± Ю % ; 10 Вт.
Резистор ПЭВ-10-С5; 2 О м ± Ю % ; 10 Вт 
Резистор ПЭВ-10-С5; 100 О м ± Ю % ; 10 Вт 
Резистор ПЭВ-20-С5; 33 О м ± Ю % ; 20 Вт 
Конденсатор МБГЧ-1-2Б-750-0,5± 10%; 750 В; 0,5 мкф

на серииное производство и ее мас­
совый выпуск взамен установки 
ЛО-15С начнется с 1987 г. Однако 
еще в течение длительного времени в 
промышленности будут работать ус­
тановки ЛО-15С, поэтому снижение

скателей многократно повышается. 
Благодаря надежному динамическому 
торможению снижаются частота пу­
сков двигатели и потерн энергии.

Т. И. АРДАШ НИКОВ, ЦНИИМЭ.
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УДК 621.182

ТОПОЧНЫЕ УСТРОЙСТВА
ДЛЯ СЖИГАНИЯ ДРЕВЕСНЫХ
0 Т Х 0 Д 0 С. И. ГОЛОВКОВ, канд. техн. наук, ЦНИИМЭ

Л  пыт эксплуатации котлоагрегатов 
|  д ДКВр с топками системы

В. В. Померанцева, а также
КЕ-6,5-14МТ и КЕ-10-14МТ показал, что 
при использовании в них в каче­
стве топлива щепы отходов лесо­
заготовок с повышенной зольностью на 
боковых кирпичных стенках предтопка 
образуются наросты из спекшегося 
шлака, затрудняющие сход топлива и 
образующие прогары внутри слоя топли­
ва. Удаление шлака с нижнего подвиж­
ного пережима крайне затруднено. В ре­
зультате этого снижается надежность 
теплоснабжения, котлоагрегаты прихо­
дится часто останавливать для чистки, 
резко увеличивается трудоемкость об­
служивания котельных установок.

При переводе котельных на топлив­
ную щепу из отходов лесозаготовок не­
обходимо переоборудовать топочные
устройства таким образом, чтобы спек­
шийся шлак сам сходил из зоны горения 
к месту выгреба, не требуя охлаждения 
котла. Кроме того, следует исключить 
образование наростов шлака на стенках

Рис. 1. Схема переоборудования  
котлов ДКВр-10 и ДКВр-6,5 с топкой 
ЦКТИ системы В. В. Померанцева:

1 и 4 — зажимающая и колоснико­
вая решетки; 2 — водяная рубашка; 
3 — пережим из охлаждаемых водой 
труб; 5 — средняя опора колосниковой 
решетки; б — дополнителвный подвод 
вторичного воздуха; 7 — люки для вы­
грузки золы и шлака

топки, пережимах, колосниковых решет­
ках и т. п.

В топочных устройствах слоевого ти­
па с наклонной решеткой из балочных 
или накладных (финских) колосников 
спекшийся шлак свободно сходит в том 
случае, если угол наклона решетки 45° 
и более. Спекание шлака, образовавше­
гося при сжигании щепы из отходов ле­
созаготовок, с чугунными колосниками 
возможно только при температуре на­
ружной поверхности колосников, близ­
кой к температуре плавления шлака. 
Увеличивая поверхность охлаждения на­
клонных колосников с помощью допол­
нительных ребер, можно добиться сни­
жения температуры и исключить спека­
ние шлака. Длительный опыт эксплуа­
тации различных типов топочных уст­
ройств позволил установить, что спека­
ние шлака с поверхностью деталей, 
охлаждаемых водой, исключено.

Эти выводы положены в основу реко­
мендаций ЦНИИМ Э по переоборудова­
нию топок для сжигания высокозольного 
топлива из мелких древесных отходов. 
В таких переоборудованных топках без 
предварительной подготовки не допу­
скается сжигание коры влажностью вы­
ше 6%, отходов, образующихся при 
окорке древесины в барабанах с по­
дачей пара; топливной щепы, хранив­
шейся долгое время под открытым не­
бом в кучах высотой менее 3—4 м; дре­
весной пыли, образующейся при шлифо­
вании материалов; отходов с размерами 
частиц более 100— 150 мм.

Разработанная Ц НИИМ Э схема пере­
оборудования котлов ДКВр-10 и 
ДКВр-6,5 с топками системы В. В. По­
меранцева для работы на топливной ще­
пе из отходов лесозаготовок показана на 
рис. 1. Зона горения образуется пере­
жимом из трех стальных труб, охлаж­
даемых водой, зажимающей решеткой и 
водяными рубашками, установленными 
на боковых стенках топки. Таким обра­
зом, зона горения с четырех сторон 
ограничена охлаждаемыми водой по­
верхностями и шлак из зоны свободно 
сходит на горизонтальную колосниковую 
решетку, откуда через люки удаляется 
из топки. Максимальная температура 
поверхности колосников с охлаждаю­
щими ребрами ниже температуры плав­
ления шлака, что исключает спекание 
его с этой поверхностью. При переобо­
рудовании топки необходимо с макси­
мальной точностью предусмотреть, что­
бы поверхность колосниковой решетки 
была расположена на высоте 780 мм от 
нулевой отметки котла; расстояние от 
поверхности нижней трубы пережима до 
зажимающей решетки составляло 300 мм

Рис. 2. Схема переоборудованаг 
котла ДКВр с ш ахтной топкой:
1 — проем для подачи топлива; 2 - 

решетка с брусчатыми беспровальныи 
колосниками; 3 — трубная водяная р* 
башка; 4 — горизонтальная колоснгаи 
вая решетка: 5 — дополнительные люи

Рис. 3. Схема переоборудованш  
котла КЕ:

1 — проем для подачи топлива; 2 — 
зажимающая решетка; 3 — неподви:^ 
ный пережим с накладными колосника­
ми; 4 — подшипник поворотного пере­
жима; 5 — подвижный пережим из ох 
лаждаемых труб; б — водяная рубашка 
7 — люки для удаления золы и шлам

(как и расстояние от колосниковой ре 
шетки до нижней трубы пережима); 
угол наклона кирпичной кладки и тру: 
пережима к горизонтальной поверхн:- 
стн был равен 60°. Трубы пережима ■ 
водяные рубашки соединяются в общук 
систему, по которой циркулирует охлаж-
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УДК 630*839—493.004.3

МЕХАНИЗАЦИЯ РАБОТ НА СКЛАДАХ 
ТОПЛИВНОЙ ЩЕПЫ

дающая вода. Д ля  обеспечения полного 
сгорания древесных частиц, провалив­
шихся через зажимающую решетку, уст­
раивается дополнительный подвод вто­
ричного воздуха. В Крестецком лес­
промхозе переоборудованная топка ус­
пешно эксплуатировалась длительное 
время.

При переводе котлоагрегатов ДКВр-2 
и ДКВр-4 на высокозольную щепу необ­
ходимо кирпичную зажимающую решет­
ку заменить трубной. Это может выпол­
нить только специализированная мон­
тажно-наладочная организация по пред­
варительному согласованию техническо­
го решения с Бийским котельным заво­
дом. В некоторых лесозаготовительных 
предприятиях к котлам ДКВр установ­
лены топки шахтного типа со ступенча­
той колосниковой или наклонной (с бру­
счатыми беспровальными колосниками) 
решетками. Как правило, эти топки вы­
полнены по индивидуальным проектам и 
при переводе их на высокозольную топ­
ливную щепу следует учитывать все осо­
бенности конструкции и монтажа. Сту­
пенчатую колосниковую решетку реко­
мендуется заменить наклонной с беспро­
вальными колосниками (по чертежу 
«Энергобумпрома» Т.КА.093), уклады­
ваемыми на трубах, охлаждаемых цир­
кулирующей водой. Угол наклона решет­
ки 45°. Д ля  удобства удаления шлака с 
горизонтальной части решетки необходи­
мо предусмотреть: рациональное распо­
ложение люков; расстояние 180—300 мм 
по вертикали между нижним концом на­
клонной колосниковой и плоскостью го­
ризонтальной решеток; расстояние 
1500—2000 мм от задней стенки топки 
до выгрузочного люка. Во избежание 
спекания шлака с боковыми стенками 
топки рекомендуется установить водя­
ные рубашки заподлицо со стенками 
топки.

Схема переоборудования топочного 
устройства шахтного типа с брусчаты­
ми колосниками у котла ДКВр-6,5 для 
работы на зольной щепе показана на 
рис. 2. На боковых стенках заподлицо 
с ними установлены трубные водяные 
рубашки. Д ля  удаления спекшегося 
шлака с горизонтальной решетки преду­
смотрено устройство двух люков в зад­
ней стенке топки. Если шлак не будет 
сходить на горизонтальную решетку, 
угол наклона колосниковой решетки сле­
дует увеличить до 45°.

Схема переоборудования котла КЕ 
для работы на щепе из отходов лесоза­
готовок изображена на рис. 3. В конст­
рукции предтопка исключен нижний пе­
режим с колосниками, установлен пово­
ротный пережим, охлаждаемый цирку­
лирующей водой; на обеих боковых 
стенках предтопка заподлицо с ними ус- 
мновлены водяные рубашки. Поворот­
ный пережим удерживается на подшип- 
шках, заложенных в кладку стенок и 
икрепленных на швеллере каркаса пред- 
гспка. Чертежи поворотного пережима, 
его подшипников, а также водяных ру- 
1ашек разработаны ЦНИИМЭ и могут 
(ыть высланы по запросам предприятий
■ объединений.

И. Ф. КОПЕРИН, С. В. ДОВГАЛЕВ, 
ЦНИИМЭ

В настоящее время котельные лесо­
промышленных предприятий пла­
нируется перевести на отходы ле­

созаготовок (топливную щепу).
ЦНИИМЭ разработаны топочные уст­
ройства ЛВ-154-1 для сжигания мелких 
древесных отходов в котлах «Унивср- 
сал-6», «Энергня-6», «Тула-3», «Минск- 
1», имеются рекомендации по переобору­
дованию паровых котлов ДКВр и КЁ. 
Использование топливной щепы вместо 
дров позволит механизировать процес­
сы складирования и подачи топлива в 
котельную.

Бесперебойное снабжение котельной
топливом требует создания буферного
склада с трехсуточным запасом. Подача 
топлива с такого склада в мелкие ко­
тельные номинальной теплопроизводи- 
тельностью до 6 Гкал/ч может быть ме­
ханизирована с помощью скреперной ус­
тановки (рис. 1). Топливные древесные 
отходы от цехов, расположенных в не­
посредственной близости от котельной, 
поступают на склад по верхнему транс­
портеру. В других случаях доставляются 
автосамосваламн. На скребковый транс­
портер котельной топливо подается скре­
перной установкой следующим образом. 
С помощью трособлочной системы ковш 
подтягивается к куче топлива, вклю­
чается рабочий ход лебедки, ковш за ­
гружается и перемещается к приемной

воронке скребкового транспортера ко­
тельной. Здесь топливо ссыпается на 
нижнюю ветвь транспортера, по которо­
му направляется в топливные рукава то­
почных устройств. Подача топлива по 
такой схеме обеспечивается при сравни­
тельно небольшой стоимости строитель­
ных и монтажных работ. Топливо может 
быть отгружено с площадки шириной 
6—7 м, если установлены переставляе­
мый блок и устройство для перецепки 
скреперного ковша.

Данная схема применима для неболь­
ших котельных с водогрейными котлами 
(машинист котлов может обслуживать и 
скреперную установку) и составлена на 
основе серийно выпускаемого оборудо­
вания. Рекомендации по его выбору да­
ны в разработанных ЦНИИМЭ «Мето­
дических указаниях по буферному и 
межсезонному хранению мелкого дре­
весного топлива» (Р Д  13-11—85). Недо­
статок складов со скреперными установ­
ками — невозможность автоматизации 
топливоподачи.

Определенные возможности для авто­
матизации работ в крупных котельных 
(7—35 мВт) открывают в этом плане 
разработанные ЦНИИМЭ перегружа­
тель ТС-45 и выгружатель ТС-44 мелко­
го древесного топлива. Для  таких ко­
тельных целесообразно применять шне­
ковые выгружатели топлива с буферно­
го склада на транспортеры. Перспектив­
ная схема автоматизированного склада 
приведена на рис. 2. Мелкое древесное 
топливо подвозится автощеповозами и

Рис. 1. Схема механизированного 
буферного склада топлива для  

котельных малой мощности: П Ш 5

1 — трособлочная система; 2 — навес для топлива; 3 — скреперный ковш; 
4 — пандус; 5 — приемная воронка; б — двухбарабанная лебедка; 7 — галерея 
нижнего транспортера; 8 — скребковый транспортер котельной; 9 — топливные
рукава; 10 — топка; 11 — приводная станция транспортера; 12 — котел; 13 и 14_
датчики верхнего и нижнего уровней топлива; 15 — площадка с твердым покры­
тием; 16 — прорезь в лотке транспортера; 17 — приводная станция; 18 — верхний 
подающий транспортер; 19 — галерея верхнего транспортера
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Рис. 2. Перспективная схем а автома­
тизированного буферного склада:

1 — боковые скребковые транспорте­
ры; 2 — выгружатель ТС-44; 3 — дре­
весное топливо; 4 — галерея скребко­
вого транспортера котельной; 5 — зда­
ние котельной; 6 — топливные рукава; 
7 — котлоагрегаты; 8 — скребковый 
транспортер котельной; 9 — рельсовый 
путь Еыгрузкателя ТС-44; 10 — верхний 
подающий скребковый транспортер;
11 — прорезь в лотке скребкового тран­
спортера; 12 — приводная станция по­
дающего транспортера; 13 — перегру­
жатель ТС-4о; 14 — подъезд к перегру­
жателю ТС-45

разгружается в полубупкер пере­
гружателя ТС-45, и нижней части ко­
торого движутся цепи со скребками. 
Топливо ссыпается на нижнюю ветвь 
транспортера и по ней подается до про­
рези в лотке, через которую поступает 
на площадку закрытого склада. Пере­
гружатель снабжен двумя цепями с тя­
говым усилием каждой из них 57 кН. 
Шаг скребков 480, высота 110 мм, ско­
рость 0,85 м/с. Установленная мощность 
двигателей 6 кВт. Конструктивная масса 
перегружателя 8100 кг, емкость полу- 
бункера 20 м3, производительность 85 
нас. м3/ч.

Для выгрузки мелкого древесного топ­
лива рекомендуется использовать выгру­
жатель ТС-44, который движется по 
рельсовому пути. Скорость его переме­
щения при рабочем ходе 0,0003, при хо­
лостом 0,164 м/с. На раме выгружателя 
смонтирован шнек (диаметром 600 мм и 
шагом 300—500 мм), который разделен 
на две части, имеющие различные на­
правления винтовых поверхностей. Пра­
вая часть шнека подает топливо от цент­
ра на правый продольный транспортер, 
левая — на левый. Выгружатель снаб­
жен рыхлителями топлива, приводимы­
ми в движение посредством трособлоч­
ной системы. Масса выгружателя 
12000 кг, производительность 52,5 
нас. м3/ч.

Использование указанных механизмов

ПОЗВОЛИТ а в т о м а т и з и р о в а т ь  п о д а ч у  1 ип- 

лива со склада в котельную, в результа­
те чего сократится численность обсл\- 
живающего персонала. В настоящее вре­
мя ведутся работы но освоению серий­
ного производства таких устройств.

Важным резервом экономии древесно­
го топлива является создание на лесо­
промышленных предприятиях складов 
межсезонного хранения излишков щепы. 
Такие склады можно устраивать на от­
крытых площадках с основанием из не­
сгораемых материалов (бетона, асфаль­
тобетона, деревобетона и т. д.). Площад­
ку следует предусмотреть вблизи котель­
ной на свободной территории с учетом 
различных технологических и эксплуа­
тационных требований и мер противопо­
жарной безопасности. Кучи для хране­
ния щепы должны быть высотой не бо­
лее 4—5 м с треугольным или трапеце­
идальным сечением, шириной основания 
10— 15 м. В отдельных случаях буфер­
ный и межсезонный склады топлива мо­
гут быть объединены между собой.

Организация сбора и хранения дре­
весных отходов позволит уменьшить ис­
пользование технологической древесины 
в качестве топлива.

УДК 621.31:630*3

ДЛЯ СНИЖЕНИЯ ПОТЕРЬ 

ЭЛЕКТРОЭНЕРГИИ

В. С. СИНЕВ, канд. техн. наук, 
ЦНИИМЭ

П ередача электрической энергии па 
расстояние связана с неизбежны­
ми потерями в элементах системы 

электроснабжения — линиях различных 
ступеней напряжения и трансформато­
рах. Следствием этого (кроме прямых 
затрат на выработку дополнительной 
электроэнергии, покрывающей потери) 
является снижение качества потребляе­
мой энергии и, прежде всего, повышение 
уровня отклонений и колебаний напря­
жения.

На предприятиях лесной промышлен­
ности суммарные энергопотери в сред­
нем составляют 10 —12% потребляемой 
электроэнергии, что значительно больше, 
чем в других отраслях ввиду рассредо­
точенности электроприемников (ЭП) по 
территории предприятий, а также уда­
ленности от питающих центров и глав­
ных подстанций. При максимальных на­
грузках эти потери достигают 18—20% 
вследствие квадратичной зависимости 
потерь от тока. Потери электроэнергии 
(в процентах) примерно равны потерям 
напряжения, определяющим уровень его 
отклонения и колебаний у электроприем­
ников.

Как известно, одним из основных фак­
торов экономичности электропотребле­
ния является компенсация реактивной 
мощности, выполняемая с помощью кон­
денсаторов. При оптимальном выборе 
схем включения конденсаторов можно 
решить две задачи: минимизировать по­
тери энергии и стабилизировать напря­
жение электроприемников. Для сравне­
ния заметим, что регулирование коэффи­
циентов трансформации путем переклю­
чения понижающих трансформаторов не 
только связано с известными техниче­
скими трудностями, но и не обеспечи­
вает сокращение потерь энергии при пе­
редаче.

Задача минимизации потерь энергии в 
первом приближении имеет простое ре­
шение: мощность конденсаторов должна 
полностью компенсировать реактивную 
мощность электроприемников. При этом 
эффект снижения потерь на единиат 
реализуемой мощности конденсаторов > 
передаваемой активной мощности не за­
висит от способа включения конденсато­
ров — параллельно или последователь­
но электроприемникам. Отличие состоит 
в степени воздействия на уровень напря­
жения электроприемников.

Технически более простым и освоен­
ным в массовом масштабе средство* 
служит поперечная компенсация, т. е. 
включение конденсаторов параллель-» 
ЭП. Однако воздействие поперечной 
компенсации на уровень напряжения •  
условиях лесозаготовительных предпрн*- 
тий, как правило, недостаточно, если ве 
допускать перекомпенсации, т. е. роста 
потерь энергии за счет избыточного е*-' 
костного тока. Теоретический предел на­
пряжения ЭП при полной поперечно^ 
компенсации реактивной мощности отнэ^ 
сительно напряжения холостого хода E i j  

этом присоединении равен максимальш

Нагрузка Ток на­
грузки, А

Реализуе­
мая мощ­
ность уста­

новки, 
квар

Добавка 
напряже­

ния, В

Максимальная:
кратковременная 650 150 90
до 10 раз в мин 460 75 60

Номинальная продолжительная 230 19 30
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возможному К П Д  передачи в том же 
режиме. При продольной компенсации 
этот предел может быть выше.

С другой стороны, нельзя использо­
вать только продольную компенсацию 
реактивной мощности, поскольку тогда 
напряжение ЭП намного превысит номи­
нальное. Следовательно, для обеспече­
ния оптимального уровня напряжения 
при заданном значении компенсируемой 
реактивной мощности необходимо опре­
деленное сочетание поперечной и про­
дольной компенсации, зависящее от кон­
кретных условий электроснабжения. Для 
оценки последних можно рекомендовать 
коэффициент потерь, равный отношению 
активного сопротивления передачи к 
приведенному эквивалентному активно­
му сопротивлению линии и ЭП при мак­
симальной нагрузке. Вычитая его значе­
ния из единицы, получим максимальный 
КПД передачи в данном режиме. Для 
предварительных расчетов коэффициент 
потерь можно считать равным 0,01 на 
каждые 1 км; 0,6 км и 37 м линии на­
пряжением соответственно 10; 6 и
0,38 кВ. Например, если Э П  питается 
от линии 0,38 кВ длиной 200 м и линии 
предыдущей ступени передачи 10 кВ 
длиной 4,6 км, то коэффициент потерь 
равен 0,1.

Рациональная схема компенсации ре­
активной мощности, обеспечивающая до­
статочно стабильное напряжение 
ЭП ( ± 5 % )  при постоянном положении 
анцапф понижающих трансформаторов, 
в общем случае должна состоять из ус­
тановки групповой продольной компен­
сации, за которой расположено несколь­
ко установок поперечной компенсации 
'ближе к ЭП, лучше всего, непосредст­
венно возле крупных электродвигателей, 
чтобы конденсаторы индивидуальной по­
перечной компенсации включались одно­
временно с ЭП).

Требования энергосистемы по компеи- 
гации реактивной мощности можно 
vудовлетворить также с помощью только 
групповой регулируемой поперечной ком­
пенсации на шипах цеховой трансформа­

торной подстанции напряжением 0,4 кВ 
(ТП). Однако практика показывает, что 
такое решение не обеспечивает требуе­
мого качества электроэнергии ЭП, не 
снижает ее потерь в сетях напряжением 
0,4 кВ предприятия и недостаточно на­
дежно ввиду наличия системы регулиро­
вания. Поэтому предлагаемое сочетание 
групповой продольной и индивидуальной 
поперечной компенсации без дополни­
тельного регулирования обеспечивает 
более высокий суммарный технико-эко- 
номическйй эффект, хотя оно возможно 
за счет некоторого увеличения (на 
10—20%) суммарной установленной 
мощности конденсаторов. При этом ре­
активная мощность компенсации регули­
руется благодаря квадратичной зависи­
мости реализуемой мощности продоль­
ной компенсации от тока нагрузки при 
постоянной подключенной емкости, а 
также за счет включения и отключения 
конденсаторов индивидуальной попереч­
ной компенсации одновременно с круп­
ными потребителями реактивной мощ­
ности.

В наиболее благоприятных условиях 
электроснабжения (если коэффициент 
потерь меньше, или равен 0,06) продоль­
ной компенсации не требуется, так как 
напряжение не выходит за нормируемые 
пределы при наличии только поперечной 
компенсации. При более протяженных 
линиях возникает необходимость в про­
дольной компенсации. При коэффициен­
те потерь 0,08; 0,10; 0,12; 0,14; 0,16;
0,18; 0,20 доля продольной компенсации 
составляет соответственно 10; 16; 23; 30; 
38; 45 и 55%. При указанной доле мощ­
ности продольной компенсации не тре­
буется менять положение переключателя 
ответвлений понижающего трансформа­
тора: оно выбирается таким, чтобы при 
отсутствии нагрузки предприятия на­
пряжение на шинах ТП равнялось 110% 
номинального (около 420 В).

Следует учитывать, что реализуемая 
мощность конденсаторов не совпадает с 
установленной номинальной, поскольку 
для поперечной компенсации она зависит

от квадрата напряжения, а для про­
дольной — от квадрата тока нагрузки. 
Для  поперечной компенсации при доста­
точно стабильном напряжении этим эф­
фектом обычно пренебрегают. Зависи­
мость реализуемой реактивной мощно­
сти установки продольной компенсации 
ВО-121 мощностью 150 к В .А  от тока 
нагрузки показана в таблице. В ней при­
ведены некоторые характерные режимы 
при трех подключенных конденсаторах 
мощностью по 36 квар каждый и коэф­
фициенте трансформатора установки
3,4 (400/118 В). Средний из указанных 
в таблице режимов следует считать за 
расчетный максимальный, поскольку он 
в наибольшей мере влияет на уровень 
напряжения (первый режим повторяется 
редко — не более 1—2 раза в 1 ч^, т. е. 
реактивную мощность установки ВО-121 
в серийном варианте следует принимать 
равной 75 квар.

В настоящее время Ц НИИМ Э разра­
батывает комплексную отраслевую про­
грамму оптимального размещения уста­
новок продольной и поперечной компен­
сации реактивной мощности на лесозаго­
товительных предприятиях, исходя из 
требований минимизации потерь энергии 
в сетях и обеспечения необходимого 
уровня качества электроэнергии. Для 
этой цели зональные научно-исследова­
тельские и проектные институты соби­
рают исходные данные по сетям и на­
грузкам лесозаготовительных предприя­
тий, включаемых в информационно-поис­
ковую систему отрасли. С помощью 
ЭВМ будут определены коэффициенты 
потерь и другие показатели электроснаб­
жения для каждого потребителя, необ­
ходимая мощность и количество устано­
вок поперечной и продольной компенса­
ции для всех предприятий.

Ожидаемый экономический эффект от 
реализации комплексной программы со­
ставит не менее 8 млн. руб. в год, поте­
рн электрической энергии в сетях и дви­
гателях по отрасли снизятся на 250 млн. 
кВт-ч.

УДК 621.182

ТОПКИ К КОТЛАМ МАЛОЙ мощности
В. И. МАТВЕЕВ, Н. Н. АНИСИМОВ, ЦНИИМЭ

В отопительных котельных с котлами малой мощно­
сти, заним аю щ их сравнительно большой удельный  
вес в тепловом хозяйстве предприятий отрасли, в 

качестве топлива используются дрова (5357,1 тыс. пл. м3 в 
год), из которых можно было бы получить 4392,8 тыс. 
гл. м3 технологической щепы. Сжигание дров в котлах 
малой мощности объясняется отсутствием топочных 
-гтройств, работаю щ их на древесны х отходах.

3  1974 г. в ЦНИИМЭ разработана ш ахтная топка 
.3-131  с принудительной тягой к котлам «Универсал-5» 
;;:с. 1), оборудованная горизонтальной колосниковой ре- 

зггткой. В предлож енной компоновке котла и топки пря- 
жз.я отдача тепла ниж е, чем при сжигании топлива непос­
редственно под секциями нагрева, температура уходящ их  
ггзов и потеря тепла в окруж аю щ ую  среду выше из-за  
з^гсоких температур в топке и большей поверхности, с ко- 
т о о й  это тепло теряется. Положительным фактором яв- 
тлется сгорание топлива при высоких тепловых напря­
жениях зеркала горения вследствие уменьш ения потерь  
гг уноса. Несмотря на достаточно высокие показатели

(тепловой коэф ф ициент полезного действия при сжигании  
отходов влажностью 46,5% составляет 0,53) топка ЛВ-131 
и аналогичная по конструкции топка JIB-154 к котлам  
«Энергия-6» широкого внедрения не получили. Причина 
этого — в неудовлетворительной работе топок при высо­
ком содержании (более 30%) в древесных отходах опилок 
и мелочи и ухудш ении горения топлива из-за наруш ений  
герметичности топочной камеры.

На рис. 2 показана модернизированная топка ЛВ-154.1 
ручного обслуживания для мелкого древесного топлива и 
опилок. Топочная камера отделена от предтопка герметич­
ной перегородкой. Предтопок несколько приподнят, сни­
ж ена «горячая зона» заж имаю щ ей решетки. В этой кон­
струкции использован принцип сжигания в сжатом слое 
благодаря установке наклонной колосниковой решетки. 
Пространство под горизонтальной и наклонной колосни­
ковыми реш етками разделено герметичной перегородкой. 
Под эти реш етки подведено раздельное, регулируемое по 
расходу воздуха, дутье. Для оптимизации избытка возду­
ха  в топочную камеру такж е подведено дутье. Уровень
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Рис. 1. Ш ахтная топка ЛВ-131 для древесны х отходов:
1 и 2 — колосниковая и зажимающая решетки; 3, 6 — ши-

лвеппм- я OK" f  п°Дв°Да воздуха; 5 — топливный рукав; 7 — 
дверцы, 8 — предохранительный клапан; 9 — секции котла- 
10 — скребковый транспортер '

Рис. 3. Ш ахтная топка ЛВ-154.2:
1 — экран; 2, 3 — панели пережима; 4, 5 — колоснико­

вые Решетки- 6, 7, 8 — тяги; 9, 10 — зольники; 11, 12, 13 — 
окна подвода воздуха; 14 — предохранительный клапан; 15 
газоход- 1 6  -  топливный рукав; 17 -  датчик уровня топли­
ва; 18 -  секции котла; 19, 20 -  скребковые транспортеры

Рис. 2. Ш ахтная топка ЛВ-154.1:
1 и 2 горизонтальная и наклонная колосниковые ре­

шетки; 3 зажимающая решетка; 4 —12 — окна подвода
воздуха; 5, 6 — перегородки; 7, 11 — дверцы; 8 — предо­
хранительный клапан; 9 — топливный рукав; 10 — датчик 
уровня топлива; 13 — воздухоподогреватель; 14 — секции 
котла; 15 — скребковый транспортер

топлива в р у к аве  контроли руется  датч и к ам и  в виде о т ­
к л он яю щ ей ся  ш торки , воздействую щ ей  н а  конечны й  в ы ­
к л ю ч атель  в ц епи  п и тан и я  эл ектрод ви гател я  подаю щ его 
транспортера.

Н а рис. 3 п о к азан а  топ ка ЛВ-154.2 с м ехан и зи рован н ы м  
ш лакозолоудален ием . В зоне горени я так ж е  использован  
п ри н ц и п  сж атого  слоя, что  п озволяет  у вели ч и ть  скорость 
воздуха в слое горящ его топлива до 5—15 м/с в зав и си м о ­
сти от вели ч и н ы  зазора  м еж ду  н и ж н ей  п ан ел ью  п ер еж и ­
м а и экраном . Т ем  сам ы м  п о вы ш ается  и нтен сивн ость  го­
р ен и я  топлива. В еличин а зазора , образованного п е р е ж и ­
мом и экран ом  котла, регули руется  в п ред ел ах  50—250 мм 
в зависи м ости  от содерж ан и я  оп илок  и м елочи в сж и гае ­
м ы х  д ревесн ы х отходах.

О хлаж д аем ы е водой трубы  п анелей  п ереж и м а им ею т 
чечевиц еобразн ую  ф орм у и расп олож ен ы  горизонтально,

поэтому м елкое топливо при  лю бом полож ен ии  панелей  
п ер еж и м а  (в п редел ах  регули рован и я  зазо р а  м еж ду  п ер е ­
ж им ом  и экран ом  котла) не п ровал и вается . Т рубы  экран а 
т а к ж е  им ею т чечевиц еобразн ое сечение и располож ены  
горизонтально, в р езу л ьтате  чего обесп ечивается  необходи­
м ая  п оверхн ость  н агрева  экран а, а  т а к ж е  за к р у тк а  газо ­
вого потока в зоне горения. Э кран  м ож ет бы ть вы полнен  из 
верти кал ьн о  устан овл ен н ы х  ош и пован ны х труб н о р м ал ь­
ного круглого сечения. В топочную  к ам ер у  подведено ду 
тье, регули руем ое по расходу  воздуха. О сновное дутье для 
ф орси рован и я  работы  топки  распределено  по вы соте ее 
ш ахты .

Ч асти ц ы  ш л ак а  и зола, образую щ и еся  при  горении за ­
гр язн ен н ы х  м и н еральн ы м и  вкл ю ч ен и ям и  древесн ы х  от­
ходов, свободно вы п адаю т в зазор  м еж ду  п ереж и м ом  и 
экран ом  котла на поворотную  колосниковую  реш етку  и 
о х л аж д аю тся  потоком  воздуха, подаваем ого н а  дутье сни­
зу  топки. В следствие этого очаговы е остатки  не спекаю т­
ся  н а  колосниковой  реш етк е  и у д ал яю тся  с нее по мере 
н акоп л ен и я .

Т опки  ЛВ-154.1 и ЛВ-154.2 им ею т п рин уди тельную  тягу. 
Ч асть  теп ла  у х о д я щ и х  газов  отбирается в воздухоподо­
гревателе д л я  н агрева  воздуха, п одаваем ого н а  дутье 
Т ем п ература газов перед дымососом составляет  300°С, од­
н ако  п отери  теп ла  с ухо д ящ и м и  газам и  достигаю т 16— 
18%. Р асчетн ы й  тепловой  к оэф ф и ц и ен т  полезного дейст­
в и я  эти х  топок вы ш е, чем  у  топок ЛВ-131 и ЛВ-154, и со­
став л яет  0,65—0,70 вследствие более вы сокой  интенсивно­
сти горени я топлива, обеспечиваем ой и х  конструкцией .

Т оп кам и  ЛВ-154.1 и ЛВ-154.2 могут бы ть оборудованы 
котл ы  «Тула-3», «Энергия-6», «Минск-1», ти п а  «Универ­
сал» и другие. И х внедрение позволит п еревести  котель­
ны е с котлам и  м алой  мощ ности н а  топливо и з  неконди­
ц и он н ы х  дроблены х д ревесн ы х  отходов с нелимитирован- 
ны м  содерж ан ием  опилок и мелочи.
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Лесосырьевым ресурсам—эффективное использование

УДК 630*839:631.571.004.8

КРОНА ДЕ Р Е В Ь Е В —ТЕХНОЛОГИЧЕСКОЕ СЫРЬЕ

К рона деревьев (сучья, ветви, вер­
шинки, древесная зелень) состав­
ляет значительную часть лесо­

сырьевых ресурсов. Однако при нынеш­
ней технологии лесосечных работ ис­
пользуется только небольшая часть сучь­
ев (в основном для выстилки трелевоч­
ных волоков).

Д ля  рационального использования 
кроны необходимо иметь данные о ее за ­
пасах, создать средства доставки кроны 
к местам переработки, иметь более со­
вершенные сучкорезные установки и 
оборудование.

Исследования геометрических и физи­
ко-механических параметров кроны и де­
рева в целом основных промышленных 
пород европейского Севера, главным об­
разом господствующей породы — ели, 
проведенные в АЛТИ, позволяют полу­
чить численные значения массы, плотно­
сти, длины, ширины, площади продоль­
ного осевого сечения, объема, момента 
инерции, координаты центра тяжести 
кроны, а также углов отклонения ствола 
:i количества сучьев для деревьев раз­
ных пород, диаметров и разрядов высот. 
Материалы исследований обработаны на 
ЭВМ.

Основным параметром для оценки ре- 
:урсов кроны является ее масса, кото­
рая в лесах Севера параболически воз­
растает с увеличением таксационного 
на высоте 1,3 м от шейки корня) диа­

метра ствола. В Архангельской обл. 
::едний диаметр эксплуатационных дре- 
з:стоев составляет: ели 20 см, соспы
:2 см и березы 20 см и соответственно 
:недняя масса кроны 69, 87 и 48 кг. 
} ередненные значения массы кроны ели,
. сны и березы приведены в таблице. 
При плотности кроны, равной (пример- 

:) плотности стволовой древесины, эти 
аачения можно принимать как отноше- 
I ;е объема кроны ((в плотном теле) к 
и'ъему ствола. Зная породный состав 
:;евостоя годичной лесосеки или всей 
гесосырьевой базы леспромхоза, сред- 
1нн объем хлыста (по породам) и годо- 
юй объем лесозаготовок, можно опреде- 
жть массу (и ресурсы) кроны с учетом 
st породного состава. Например, при 
разработке древостоя 6Е4С средним 
«съемом ели 0,3 м3 и сосны 0,6 м3 масса

Л, В. КОРОТЯЕВ, канд. техн. наук, 
АЛТИ

кроны в соответствии с приведенной 
таблицей составит (39,3X 0,6+19X 0,4) : 
100 =  31,3% объема заготовок. При годо­
вом объеме лесозаготовок 300 тыс. м3 
масса кроны равна 94 тыс. м3.

Зная массу кроны, можно определить 
ее запасы ire только в отдельных пред­
приятиях, по и в области, а также в це­
лом по стране. В среднем в эксплуата­
ционных древостоях Архангельской обл. 
масса кроны ели равна 39,5%, сосны 
18,5% (26,7% летом и 15,5% зимой); 
у березы 22% в среднем за год от мас­
сы стволовой древесины (ликвида). Для 
лесов Архангельской обл. с породным 
составом 7Е2С1Б общий запас кроны 
равен 34% летом, 33,2% зимой, а в 
среднем 33,5% ( ’/з ликвидного запаса).

По массовым таблицам*1 объем сучьев 
среднего дерева составляет: ели 19%,
сосны 15 и березы 5% объема ствола с 
корой (соответственно 22, 16,8 и 5,8% 
объема ствола без коры). Данные изме­
рений показали, что сучья и ветви сред­
ней березы (включая неликвидную тон­
кую вершинку) содержат 15,5% массы 
древесины хлыста. Масса сучьев (в про­
центах от массы кроны) равна: у ели
55%, у сосны 90, у березы 58 летом и 
100% зимой. Остальная часть кроны 
приходится на древесную зелень (хвою 
и листья).

Одним из вопросов использования 
кроны является выбор места очистки де­
ревьев от сучьев и пункта их переработ­
ки (лесосека, лесопогрузочный пункт, 
нижний склад). По данным ЦНИИМЭ 
(«Лесная промышленность», 1980, № 10), 
экономичнее производить очистку де­
ревьев от сучьев и их переработку на 
нижнем складе. Однако при валке бензо­
пилами и валочными машинами, трелев­
ке и погрузке деревьев много сучьев об­
ламывается и теряется на лесосеке, а 
часть сучьев, выступающих за габариты 
груженых транспортных средств, обру­

* А. В. Тюрин, И. М. Науменко, 
П. В. Воропанов. Лесная вспомогатель­
ная книжка. М.—Л., Гослесбумиздат, 
1956. 532 с.

бается и теряется на погрузочном 
пункте.

В АЛТИ были проведены специальные 
исследования по определению потерь 
древесных отходов (руководитель темы
А. В. Ростовцев) при вывозке деревьев 
на нижний склад. Исследования прово­
дились летом и зимой в Шалакушском и 
Березниковском леспромхозах, лесо­
сырьевые базы которых по своим такса­
ционным показателям близки к средним 
показателям лесов Архангельской обл. 
В результате исследований было уста­
новлено, что в процессе валки бензопи­
лами, тракторной трелевки, погрузки де­
ревьев и вывозки их автотранспортом 
допускаются следующие потери (% от 
массы кроны): летом 11,4% у ели, 79,6% 
у сосны, 2,9% у березы и 80% у осины, 
зимой соответственно 34,3, 96,4, 3,5 и 
90%. При вывозке Деревьев по У Ж Д  по­
тери кроны больше, чем при автовывоз­
ке: ели на 3,4%, березы на 5,6% (от 
массы древесины хлыста) из-за необхо­
димости обрубать вершины вместе с 
сучьями по габаритам.

При существующей организации вы­
возки деревьев можно обеспечить сред­
негодовую доставку на нижние склады 
объединения 23,9% кроны ели, 1,5% сос­
ны и 18% березы от массы древесины 
хлыстов, в том числе соответствен­
но 13,1, 1,4 и 9,4% сучьев и 10,8,
0,1 и 8,6% древесной зелени. При 
вышеуказанном породном составе на 
нижнне склады Архангельсклеспрома 
может быть доставлено в среднем 
кроны в год 18,8% (от объема вы­
возки деревьев), в том числе 10,4% 
сучьев, ветвей и тонких неликвидных 
вершинок и 8,4% древесной зелени. Это 
значит, что при годовой заготовке 
17,4 млн. м3 древесины ресурсы кроны в 
объединении составят 3,27 млн. м3, из 
них 1,81 млн. м3 сучьев, ветвей и тонких 
вершинок и 1,46 млн. м3 древесной зе­
лени.

Снижение потерь и увеличение объема 
вывозки кроны обеспечивает машинная 
валка деревьев с укладкой на транс­
портное средство (без сброса на землю). 
Поэтому вопрос о пункте и средствах 
доставки и переработки кроны должен 
решаться с учетом породы древостоев, 
климатических условий и типа машин, 
применяемых на валке. Вероятно, при 
разработке сосновых и осиновых древо­
стоев и валке леса бензопилами и ма­
шинами сбор сучьев (и возможно их из­
мельчение) лучше организовать непо­
средственно на лесосеке, а при освоении 
елово-березовых древостоев предпочти­
тельнее вывозка деревьев с кроной на 
нижний склад. Если же получат приме­
нение валка и пакетирование деревьев с 
укладкой на транспортное средство (без 
сброски на землю), то вывозка деревьев 
на нижний склад будет целесообразна, 
по-виднмому, при разработке любых 
древостоев.

Однако для организации вывозки де­
ревьев необходимо создать специализи­
рованные транспортные средства, а так­
же различные производства по утилиза­
ции кроны.

Порода
Значения массы кроны при объеме ствола, м3

0,1 О,2 | 0,25 |J .3 0 ,4  10,5 | 0 ,6 0 ,7 0,8 0,9 1,0 1,2

Масса кроны, кг
Е.-ъ 29 53 69 76 99 122 145 169 192 215
Сссна 31 40 *  .  • 50 59 68 77 86 96 106 115 134
береза 39 47 .  .  . 51 55 63

В % от массы ствола с корой
Е.:ъ 39 35 34 34 33 33 32 32 32 32
-к а  а 35 24 4 • • 21 19 18 17 16,5 16 15,7 15,4 15
Ь?еза 41 24 .  .  • 18 16 14

В % от древесины хлыста (ликвида)
Ель 45 ,4 40,7 39,5 39,3 33 37,8 36,4 36,4 36,2
асна 41 28 . . . 24 22 20 19 18,5 17,0 17,6 17,3 17
к-.-за 48 48 .  .  . 21 18 16
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УДК 630*831.1.003

ОЦЕНКА СПОСОБОВ 

П Е Р Е Р А Б О Т К И  

Д Р О В Я Н О Й  

Д Р Е В Е С И Н Ы

Г. А. КРЫ ЛОВ, канд. техн. наук, 
ВНИПИЭИлеспром

И нтенсификации процесса измельче­
ния дровяной древесины в линиях 
типа УПЩ способствует группо­

вая загрузка барабанов вместо поштуч­
ной (производительность повышается на 
10— 15% благодаря сокращению времени 
па загрузочно-разгрузочную операцию), 
а также увеличение скорости их враще­
ния. Для барабанов диаметром 3 м и 
более рациональная обработка лесомате­
риалов при частоте вращения 10— 12 
мин~1. На эффективность процесса ока­
зывает влияние также степень заполне­
ния барабана древесиной (50—65%) > 
расположение и конструкция короподре­
зающих ножей, применение в зимний пе­
риод тепловой обработки. Благодаря ин­
тенсификации процесса производитель­
ность барабанной окорки увеличивается 
почти в 2 раза, годовой экономический 
эффект свыше 11 тыс. руб. на одну ус­
тановку. Тщательная очистка дровяной 
древесины и в дальнейшем технологиче­
ской щепы от различного вида примесей 
положительно влияет на качество щепы 
и увеличение работоспособности и дол­
говечности применяемого оборудования.

Другим направлением переработки 
дровяной древесины является производ­
ство колотых балансов на станках типа 
Н-10 или в окорочных барабанах 
БОМП-3 с предварительным примене­
нием дровокольных станков различных 
типов или без них. На эффективность 
этого процесса (в случае применения 
станков типа Н-10) существенно влияет 
правильная настройка режущих органов 
(фрезы для окорки и ножи для выкол- 
ки гнили), от чего зависит размер по­
терь древесины.

Аналитические исследования показали, 
что потери древесины можно уменьшить 
в среднем на 10— 15% при работе стан­
ка со сменными фрезами, имеющими 
разный радиус кривизны ножей, и под­
сортировке чураков по группам диамет­
ров (14—24, 26—34 и 36 см и выше с 
окоркой их фрезами радиусом кривизны 
соответственно 105, 150 и 200 мм).

По данным КирНИИЛПа, объем дро­
вяной древесины, пригодной для перера­
ботки на колотые балансы, в среднем 
составляет 50%, а полезный выход (ко­

лотые окоренные балансы) из этой дре­
весины лиственных пород достигает 
53,4%, хвойной 60,4%. Следовательно, 
50% всего объема дровяной древесины 
может быть отсортировано непосредст­
венно при разделке хлыстов для перера­
ботки на колотые балансы. Потребность 
же леспромхозов в дровах на собствен­
ные нужды, как правило, не превышает 
половины имеющегося количества и мо­
жет быть удовлетворена за счет древе­
сины, оставшейся после сортировки.

Возможны три варианта производства 
колотых балансов: окоренных с выколкой 
гнили, неокоренных с выколкой шили 
и без выколки. Первый способ наиболее 
прогрессивен и экономичен. Сопоставим 
его экономические показатели с двумя 
другими. Себестоимость 1 м3 сырья для 
выработки колотых окоренных и неоко­
ренных балансов принимается равной
17 руб. На единицу колотых балансов в 
неокоренном виде сырья будет расходо­
ваться меньше, поскольку потери здоро­
вой древесины образуются только при 
удалении гнили. Затраты на выработку 
1 м3 различных видов колотых балан­
сов определяем с учетом применения ра­
циональной технологии. За  чистую окор­
ку балансов предусмотрена надбавка в 
размере 2 р. 80 к. за 1 м3. Цена реали­
зации 1 м3 колотых балансов для лес­
промхозов принята как средневзвешен­
ная из двух-трех сортов в соотношении 
1:1:1. Расчеты показывают, что выработ­
ка колотых окоренных балансов по 
сравнению с неокоренными эффективна. 
Так, прибыль от реализации окоренных 
балансов для сульфитного производства 
составляет 1,89 руб., убыль от неокорен­
ных 0,28 руб., для сульфатного произ-. 
водства соответственно 0,89 и 1,08 руб.

В связи с тем, что объем загрузки по­
лувагона колотыми балансами в неоко­
ренном виде (из-за коры) будет на 
8 —10% ниже, а плата за вагон иден­
тична, затраты на перевозку единицы 
продукции в неокоренном виде выше. 
Расчеты показали, что перевозка 1 м3 
неокоренных балансов будет дороже на
0,5 руб.

Технология изготовления балансов, 
как и всякая механическая обработка 
древесины, сопровождается ее потерями 
на различных операциях (при раскалы­
вании, окорке и удалении гнили). Пред­
ставляет интерес анализ величины по­
терь, полученных на различном по кон­
струкции оборудовании, в Опаринском, 
Пишогском и Белореченском леспромхо­
зах (Кировлеспром). Так, полезный вы­
ход готовой продукции из разных пар­
тий здоровой древесины на станках по 
производству балансов составляет 
77,2; 86; 81,4 и 87,7%, в окорочных 
барабанах соответственно 92,3; 93,1; 93 
и 94% (при обработке древесины в око­
рочном барабане учтены только потери 
при окорке). Разница в потерях, кроме 
того, объясняется различием процесса 
механической обработки древесины, а 
также различием конструктивных эле­
ментов, участвующих в настройке и ре­
гулировке толщины срезаемого слоя дре­
весины. >

Переработка дровяной древесины на 
балансы и технологическую щепу повы­
шает выход деловой древесины. На ос­
новании изложенного можно сделать вы­
вод об эффективности переработки дро­
вяной древесины в условиях леспромхо­
за по любому из указанных направле­
ний.

ОРГАНИЗАЦИЯ  
И ТЕХНОЛОГИЯ  
ПРОИЗВОДСТВА

УДК 630*323.2.002.5.—114.001

ОБРЕЗКА СУЧЬЕВ 

ОТ В Е Р Ш И Н Ы  

К К О М Л Ю
Кандидаты техн. наук
Ю. М. ФЕДОРОВ, 3 . В. ИВАНОВА,
ЦНИИМЭ

О дним из путей повышения надеж­
ности сучкорезных машин типа 
ЛП-30 и ЛП-33 является обоезка 

сучьев с поваленных деревьев от верши­
ны к комлю. Такой способ, впервые 
предложенный Сийским леспромхозом 
Архангельсклеспрома и получивший ши­
рокое распространение (см. журнал 
«Лесная промышленность» за 1980 г. 
№ 11 и 1982 г. № 12), позволяет обраба­
тывать более крупные деревья и вместе 
с тем снижать нагруженность металло­
конструкции машины, поскольку при 
протаскивании за вершину комель пе­
ремещается по земле и поднимается 
стрелой только в конце операции. При 
этом в наибольшей степени снижается 
нагруженность ходовых систем. Это осо­
бенно актуально в связи с тем, что заво­
ды-изготовители устанавливают жесткие 
нормы нагрузок на катки базовых трак 
торов.

Нами проведены исследования нагру 
женности ходовых систем сучкорезны: 
машин путем имитации непрерывной об 
резки сучьев от комля к вершине и на­
оборот. Задача решалась в два этапа 
на первом определялись внешние на 
грузки, действующие на ходовую систе- 
му, на втором оценивались возникаю 
щие усилия. За внешние нагрузки принв- 
мались масса элементов металлоконст­
рукции и деревьев, усилия сопротивле­
ния движению машины. Нагрузки опре­
делялись при протаскивании различны! 
пород деревьев (сосны, ели, березы) 
Объемы и диаметры деревьев варьирова­
лись от минимальных до максимальны! 
в соответствии с техническим заданием.

Обрезка сучьев при протаскиваня 
дерева за комель включает следующа 
операции: охват комля ножами сучк» 
резной головки; подъем и поворот дер© 
ва до совмещения его оси с осью стре- 
лы в одну вертикальную плоскость; за­
хват комля рычагами каретки; протаски­
вание дерева через сучкорезную голову 
на всю длину стрелы; введение комля 1 
приемную головку в конце хода карет­
ки; возврат каретки на холостом ходу I 
сучкорезной головке. При захвате дем* 
ва за вершину между сучкорезной :>  
ловкой и кареткой оказывается необгь- 
ботанная часть дерева с сучьями. У м*«
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шин ЛП-30 для обработки вершины На 
поворотных рычагах каретки установле­
ны полукольцевые ножи. После за ­
хвата дерева сучкорезной головкой и 
протаскивания его па 4 -5  м каретка 
возвращается к сучкорезной головке до 
очищенной части ствола. Каретка с 
замкнутыми полукольцевыми ножами 
протаскивается в сторону приемной го­
ловки и ножи обрезают сучья с верши­
ны. Машиной ЛП-33 часть вершины де­
рева (2—3 м) обрабатывается при сред­
них оборотах двигателя во избежание 
обломов, а после перехвата в устойчи­
вое положение — обычным способом. 
Нагрузки от веса дерева передаются па 
металлоконструкцию машины через суч­
корезную и приемную головки, а также 
каретку.

Поскольку при протаскивании за ком­
ли и вершины в начальный момент оси 
стрелы и захваченной части дерева вы­
равниваются практически параллельно, 
за начальный принимался угол наклона 
стрелы, полученный расчетным путем. 
При расчете угла задавалась высота 
подъема сучкорезной головки, определя­
лись точки касания дерева за грунт и 
угол поворота дерева в сучкорезной го­
ловке. Расчет проводился до совпадения 
углов наклона стрелы и дерева в сучко­
резной головке. Жесткость дерева опре­
делялась по формулам, выведенным для 
балки, имеющей переменное коническое 
сечение. Если при протаскивании усилие 
в поршневой части гидроцилиндра стре­
лы превышало номинальное, то для 
удержания системы гидроцилиндр дол­
жен работать штоковой полостью.

При исследовании на ЭВМ расчетное 
усилие сравнивалось с номинальным. 
Если усилие в штоковой полости превы­
шало номинальное, моделировалось сра­
батывание предохранительного клапана, 
стрела поворачивалась и дерево уклады­
валось в штабель.

Если длина обработанной части дере­
ва при протаскивании через ножн сучко­
резной головки оказывалась меньше дли­
ны стрелы и дерево отрывалось от зем­
ли, но удерживалось в сучкорезной го­
ловке и каретке, то система рассчитыва­
лась как балка на двух опорах. Если 
1ерево опиралось на грунт, но удержи- 
шлось в сучкорезной головке и карет­
ке, система рассчитывалась как статиче- 
:ки неопределимая с помощью теоремы 
) трех моментах.

При длине обработанной части дерева 
5олыне длины стрелы возможны два ва- 
зианта: либо дерево оторвалось от зем­
ли и система рассчитывается как стати­
чески неопределимая с тремя шарнирны­
ми опорами, либо дерево опирается на 
грунт, удерживаясь в сучкорезной голов- 
ie, каретке, приемной головке, и систе- 
«а рассчитывается как статически не­
определимая балка на четырех опорах. 
Расчет не производился для случаев, 
югда вершинная или комлевая части 
дерева выходят из сучкорезной головки. 
При протаскивании деревьев за вершину 
иитировался возврат каретки для об­
резки сучьев кольцевыми ножами.

Алгоритм расчета усилий в элементах 
■одовых систем включал определение 
кнтра масс подрессоренной части м а­
шины в зависимости от длины обрабо- 
гзнной части дерева, вертикальных и го- 
разонтальных нагрузок, возникающих в 
■естах крепления неподрессоренной ча- 

к подрессоренной (оси крепления 
дней и задней кареток к раме), рас- 
внешннх нагрузок. Определение на­

грузок в осях кареток было сведено к 
решению статически неопределимой си­
стемы. В качестве дополнительных ис­
пользовались уравнения, связывающие 
вертикальные и горизонтальные усилия 
в осях кареток.

Как показали результаты исследова­
ния, наибольшие усилия в ходовой систе­
ме машин ЛП-33 и ЛП-ЗЗА возникают 
в осях левых пяти катков при протас­
кивании ели объемом 1,024 м3. Вели­
чина нагрузок при протаскивании 
за вершины снижается в этих ма­
шинах па 8 кН и становится меньше 
заводских норм по допускаемым нагруз­
кам. У машин ЛП-ЗОВ, которые гото­
вятся к серийному выпуску, наиболее на­
гружены первые катки. В левых первых 
катках при протаскивании сосны объ­
емом 0,61 м3 за комель максимальные 
нагрузки составляют 44 кН, при прота. 
скивании за вершину 40 кН. На машине 
ЛП-33 максимальные нагрузки возни­
кают в левых катках при подъеме дере-

К акой долж на быть сучкорезная  
машина, чтобы она в наиболь­
ш ей степени отвечала требова­

ниям современного лесозаготовитель­
ного производства? Ответ однозначен  
— она долж на легко вписываться в 
технологию лесосечны х работ, обес­
печивая обрезку сучьев как на пло­
щ адках, так и на волоках. В  послед­
нем случае эксплуатация сучкорезной  
машины -эффективна на сырых грун­
тах, поскольку позволяет укреплять  
сучьями волок, что повышает прохо­
димость трелевочных машин, увели­
чивает рейсовые нагрузки.

Серийные сучкорезные машины  
ЛП-33 и ЛП-30 не приспособлены для 
работы на волоках. Использование их  
для этой цели слишком услож няет  
технологический процесс. Эфф ектив­
ным реш ением здесь является созда­
ние сучкорезной машины, которая 
двигается по следу валочно-пакетиру- 
ющей, протаскивая деревья вдоль 
своей продольной оси. С целью реали­
зации такого реш ения в СНПЛО бы­
ла переоборудована сучкорезная ма­
шина ЛП-33, которая в настоящ ее 
время проходит производственные 
испытания. Чтобы обеспечить протас­
кивание деревьев вдоль продольной

Затраты
в р е м е н и ,

мин/м3

Показатели «3 X' со
О р- и п
о 5 3 232 ч g о
= = м с

Обработка деревьев 2,674 ‘2,612
Уборка сучьев 0,079 0,063
Переезд к пачкам

деревьев 0,261 0,062
Переезд с ленты на

ленту 0,054 0,022
Общие затраты времени 3,068 2,760

ва, в правых — при укладке в щетЬ.
Результаты исследования показывают, 

что нагрузки на ходовую систему маши­
ны при обрезке сучьев от вершины к 
комлю снижаются на 10— 15%. Обрезка 
сучьев с протаскиванием деревьев вер­
шинами вперед хорошо компонуется с 
обычной технологией лесосечных работ 
на валке леса бензопилами и трелевкой 
за вершины. Она может применяться н 
при работе валочно-пакетирующих ма­
шин, когда деревья для трелевки укла­
дываются в щеть или пачку.

Опыт работы машин ЛП-ЗОБ по пред­
ложенной Архангельсклеспромом техно­
логии показал, что повышение сменной 
производительности по циклу работ тре­
левка — обрезка сучьев обеспечивается 
на 10— 15%. Средняя наработка на от­
каз ходовых систем повышается и з а ­
метно превосходит наработку 500 мото-ч 
машин, эксплуатируемых, например, в 
Боровском леспромхозе Комилеспрома 
при протаскивании за комель.

оси машины, кронштейны крепления 
поворотной колонны на стойке см е­
щены вправо, а в привод поворота ко­
лонны включены промежуточное зв е­
но треугольной формы и тяга в виде 
пластины. Топливный бак установлен 
спереди машины (как у  ЛП-18А). При 
испы таниях переоборудованная ЛП-33 
двигалась по следу ЛП-19 (м еж ду  
пачками сформированны х ею деревь­
ев). Хлысты укладывались с некото­
рым смещ ением от следа ЛП-19 влево 
по ходу движ ения сучкорезной ма­
шины.

Трелевка хлыстов машинами  
ЛП-18А и ЛП-18А с роспуском начи­
налась только после окончания об­
резки сучьев на всей ленте. 
В октябре 1985 г. переоборудованной  
сучкорезной машиной обработано на  
волоках 2 тыс. м3 леса. Затраты вре­
мени на обработку 1 м3 при работе 
на волоках и погрузочных площ ад­
ках, установленные путем хрономет­
ража, приведены в таблице.

Как видно из таблицы, основную  
часть времени на обработку деревьев 
при работе на волоках и погрузочных 
площ адках занимает процесс непо­
средственного протаскивания (соот­
ветственно 87 и 95%). Место работы  
сучкорезной машины сущ ественно не 
влияет на продолжительность процес­
са (разница не превышает 2%). Наи­
большее влияние оказывают п ереез­
ды  к пачкам сформированных деревь­
ев и на ленты. Вместе с тем время об­
работки 1 м3 модернизированной суч­
корезной машиной на волоках по 
сравнению с работой на площ адках  
увеличивается незначительно (на 
11%). Однако в этом случае возраста­
ют проходимость трелевочны х машин
и, следовательно, рейсовые нагрузки  
(на 33%), что повышает общую эф ­
фективность лесосечных работ на
5—10%.

А. П. ПАНЫ ЧЕВ, В. Е. БАБА Й -
ЛОВ, канд. техн. наук, А. А.
БУРЫЛОВ, Е. М. КУЗЬМИНА,
СНПЛО
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СТРОИТЕЛЬСТВО

УДК 331.876.2

ИСТОКИ

Р О С Т А
И. Э. СОЛТАХАНОВ, Оргтехлесстрой

С оветское строительно-монтажное 
управление, созданное на базе 
двух строительных организаций 

(ПМК и СМУ), •— передовой коллектив 
треста Тюменьлесстрой. Оно возводит 
объекты промышленного, жилищного и 
социально-культурного назначения в Со­
ветском, Комсомольском, Пионерском, 
Зеленоборском и Самзасском леспром­
хозах.

Масштабное решение поставленных 
задач, изыскание внутренних резервов 
производства, выявление творческого 
потенциала коллектива в новых усло­
виях, внедрение коллективного подря­
да, материальное стимулирование спо­
собствовали резкому повышению произ­
водительности труда. Годовой объем 
строительно-монтажных работ в послед­
ние годы составляет в среднем 5—6 млн. 
руб., причем цифра эта постоянно повы­
шается. Так, если в 1981 г. работ было 
выполнено на 4 млн. руб., то в 1986 г. 
предстоит освоить 8,39 млн. руб. при том 
же количестве (400) рабочих, занятых 
на основном производстве. Неуклонно 
растет уровень механизации строитель­
ства. Так, в прошлом году объем шту­
катурных работ, выполненных механизи­
рованным способом, составил 8,5 тыс., 
малярных 37,8 тыс. м2 (при общем соот­
ветственно 15,8 тыс. и 56,3 тыс. м2). 
В первом полугодии текущего года эти 
показатели значительно возросли и со­
ставили соответственно 10,4 тыс. и 
20 тыс. м2 при общем объеме 19,5 тыс. 
и 30,3 тыс. м2.

Убедительный пример эффективной 
работы по-новому показывает укрупнен­
ная бригада отделочников, возглавляе­
мая Р. И. Куликовой. В начале 1985 г.

бригада была переведена на коллектив­
ный подряд. Сейчас в ее составе 35 че­
ловек — штукатуры, маляры, плиточни­
ки и др. Практически все владеют смеж­
ными профессиями на уровне третьих- 
четвертых разрядов. Укрупнение брига­
ды позволило расширить круг обслужи­
ваемых объектов, повысить производи­
тельность труда за счет расширения 
фронта работ, активизировать усилия по 
совмещению профессий. Производствен­
ный план бригаде определяется на год 
с четким графиком передвижения и за­
грузки по объектам.

С администрацией управления на 
1986 г. заключен договор на весь объем 
отделочных работ. Основным условием 
выполнения договорных обязательств 
является ввод в эксплуатацию объектов 
в соответствии с графиком строительст­
ва и выполнение всех технико-экономи­
ческих показателей. В договоре указан 
перечень объектов, на которых будет за­
нята бригада; объем отделочных работ, 
калькуляция затрат труда и заработной 
платы; штатное расписание повремен­
но-оплачиваемых членов бригады; пла­
новая выработка, численность рабочих, 
лимитно-заборная карта и т. п. Предва­
рительно советом бригады были опреде­
лены объем и сроки работ, уточнены 
график и поставки материалов. Особое 
внимание уделено наиболее эффективно­
му применению всех видов премирова­
ния за успешное выполнение условий 
договора.

Один из основных факторов, способст­
вующих повышению производительности 
труда, — умелое использование средств 
малой механизации. За  коллективом за ­
креплены четыре штукатурные станции, 
десять затирочных машин, две маляр­
ные станции, два покрасочных пистолета 
и др. Это позволяет практически весь 
объем штукатурных, малярных и часть 
других работ производить механизиро­
ванным способом.

При настилке линолеума эффективно 
применяется аппарат для его сварки, 
усовершенствованный специалистами 
треста Оргтехлесстрой (струя воздуха, 
подаваемая из сопла, расплавляет две 
кромки полотен, расположенных вна­
хлест, и сваривает их без присадочных 
материалов). Д ля  подогрева воздуха ис­
пользуется спираль из нихрома вместо 
дефицитных кварцевых ламп.

После опробования ряда вариантов 
производства работ в бригаде как наи­
более оптимальный был выбран поточ­
ный. Суть его в том, что четыре специа­
лизированных звена выполняют цикл 
операций за относительно равные про­

межутки времени и тем самым своевре­
менно обеспечивают фронт работ друг 
другу. А^аляры трудятся по так назы­
ваемому поточно-цикличному методу. 
В его основе — подбор специализиро­
ванных звеньев с таким расчетом, чтобы 
сроки выполнения работ на каждом 
цикле были примерно одинаковыми, с 
учетом времени, затрачиваемого на все 
виды операций (выдерживание, сушку 
нанесенного слоя и т. п.).

В 1985 г. все объекты бригадой сданы 
с оценкой «хорошо» и «отлично». После­
довательно ведется строгий контроль за 
качеством выполняемых работ — внача­
ле самоконтроль рабочего, затем оценка 
в лаборатории треста, далее — через 
строительные подразделения путем орга­
низации рекламационной работы.

С первых дней образования бригады 
большое внимание было уделено социа­
листическому соревнованию, созданы ус­
ловия для его широкой гласности. Итоги 
соцсоревнования подводят еженедельно 
и ежемесячно, что отражается в «Экра­
не» соцсоревнования, вывешенном на 
видном месте. Все рабочие имеют лич­
ные соцобязательства и в свою очередь, 
соревнуются между собой с учетом про­
фессиональной ориентации. При подве­
дении итогов и определении победите­
лей учитываются не только производ­
ственные показатели, но и участие в об­
щественной жизни, повышение профес­
сионального мастерства, совмещение 
профессий и ряд других важных факто­
ров.

Бригада Р. И. Куликовой в последние 
два года неоднократно занимала призо­
вые места. Высоких показателей доби­
ваются кадровые работники Г. И. Плос- 
кова, М. П. Маслакова, В. Н. Лохтаче- 
ва, А. Н. Тупицина, А. И. Петрова.
Е. Я. Мозовская, Е. П. Русских и дру­
гие. За самоотверженный, добросовест­
ный труд Раиса Ивановна Куликова на­
граждена орденами Ленина и Трудового 
Красного Знамени, Елена Павловна Рус­
ских — орденами Трудовой Славы 
III степени и «Знак Почета».

Заслуги кадровых работников еще и в 
том, что они растят себе достойную сме­
ну. На равных со своими наставниками 
трудятся сейчас молодые отделочницы
Н. Манакова, Т. Валеева, А. Сайтова. 
Все новички с первых дней работы в 
бригаде прикрепляются к опытным на­
ставникам, которые передают им свой 
опыт. Многие без отрыва от производ­
ства обучаются в школах рабочей моло­
дежи, ГПТУ, заочных институтах.

Значительную роль в жизни коллекти­
ва играет совет бригады, в которой вхо­
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Больница в поселке Советский (фото И. С. Ш анаева)

дят опытные и авторитетные работники 
Одна из главных его задач — предвари­
тельное рассмотрение производственных 
планов на уровне бригады еще в стадии 
их утверждения. Совет бригады контро 
лпрует ход выполнения социалистиче­
ских обязательств, решает вопрос о 
приеме новых рабочих, разбирает случаи 
нарушения трудовой дисциплины, опре­
деляет КТУ каждого члена коллектива, 
дает предложения по поощрениям и 
взысканиям.

Усилия всех передовых коллективов 
Советского СМУ направлены на успеш­
ное выполнение намеченных производст­
венных планов. Для  этого здесь сделан 
новый важный шаг: коллектив всего уп­
равления перешел на коллективный под­
ряд. Теперь все подразделение нацелено 
на достижение наивысшего конечного ре­
зультата.

УДК 630*383.2.002.5

ПЛИТОУКЛАДЧИК 
ДМ-19_ _ _ _ _ _ _
V С. ВИШ НЯКОВ, канд. техн. наук,
А. А. МАЛЫГИН, СевНИИП

С евН И И П ом разраб отан  п ли тоук- 
;эд ч и к  ДМ-19, п редн азн ачен н ы й  для  
-•:ревозки и у к л ад к и  к ол ей н ы х  п о- 
ры тий и з тр ех - и ш ести м етровы х  

ж елезобетонны х п ли т и д ер ев ян н ы х  
илтов  (6 м), а  т а к ж е  д л я  п еревозки  
гтртиментов длиной  6—8 м и других 
длинномерны х грузов. П ли тоукл ад- 
^ ;к  п редставляет  собой автопоезд 
см. рисунок), состоящ ий и з автом о- 
г :ля М АЗ-509А с гидром ан ип улято- 
;см  Ф искарс 12000С (опора стрел ы — 
съемная) и п риц еп а. Г рузовы е пло- 
и=дки автом обиля и п риц еп а обору-

Технмко-экономнческие показатели 
плитоукладчика

■Urea, кг:
с прицепом 14500
сменного оборудования 600
зовместимость, шт.: 

т ' И Т  длиной 
3 м 16
6 м 10

:^ревянных щитов длиной 6 м 12 
оподъемность, т 15

1ь-ет стрелы манипулятора, м:
:ксимальный 8,8
ннмальный 1,0

■-■вой момент манипулятора,
Р - М  120
рг ‘ поворота манипулятора 
к • : : нзонтальной плоскости, 
р-1- 400
Ь  £ -:ая производительность*, м

■:тнн при укладке плит 
и 3 м на дороге: 
днополосной 90

1 зухполосной 100
кладке деревянных щитов 175

•  Сменная производительность указа- 
I т всему комплексу работ, включая 
в~ зку, перевозку на 5 км и укладку 
■ШаТИЙ.

дованы  приспособлениям и дл я  к р еп ­
лен и я  ж елезобетон ны х плит. Д ы ш ло 
п ри ц еп а  телескопическое, что позво­
ляет , и зм ен яя  его длину, регули ро­
вать  н агр у зк у  н а  автом обиль и при­
ц еп  в зависи м ости  от вид а и массы  
груза. П ри м и н им альн ой  длине д ы ш ­
л а прицеп  вплотную  п одвигается к 
рам е  автом обиля и соединяется  с ней 
сп ец и ал ьн ы м и  упорам и. Это позволя­
ет п ли тоук л адчи к у  верн уться  за д ­
ним  ходом по п ролож ен ном у ко­
лейном у покры тию  до бли ж ай ш ей  
разворотной  площ адки.

Д ля  п еревозки  ш ести м етровы х  щ и ­
тов и ли  п ли т устан авл и вается  см ен­
ное оборудование —• сп еци альны е 
кони ки; н а  приц еп  — с дв у м я  стой ка­
ми, расстояни е м еж ду  которы м и  мо­
ж ет и зм ен яться , на автом оби ль—од­
на ц ен т р ал ь н ая  стойка, сл у ж ащ ая  
опорой дл я  стрелы  гид ром ан ип улято­
ра  и р а зд ел я ю щ ая  щ и ты  на два п а ­
к ета  (для удобства ори ентац ии  гру­
зозахватн ого  устройства). В верхней  
части  стойки установлено поворотное 
седло, соосное со ш кворн ем  коника, 
благодаря чем у  стрела гидром анипу­
лятора, оп и раю щ аяся  н а  седло, со­
хр ан яет  неподвиж ное п олож ен ие от­
н осительно р ам ы  автом обиля при  п о­
воротах кони ка и его ц ентральн ой  
стойки. Д линном ерны й груз крепится  
к кони ку  тросам и  р у ч н ы х  лебедок.

Гидром анипулятор  и м еет два  см ен­
н ы х  устройства — за х в а т  и грейф ер. 
Д ля н адеж ного  уд ер ж ан и я  п ли ты  или 
щ и та  при  п одъем е предусм отрен  спе­
ц и ал ьн ы й  зах в ат , которы й мож ет 
ф и к си р о вать  груз ш и рин ой  900— 
1200 мм, вы сотой  140—300 мм. К онст­
р у к ц и я  з а х в а т а  позволяет брать  п л и ­
ты  и з ш табелей  с м и н им альн ой  в ы ­
сотой п рокладок  15—20 мм. Г рейф ер 
п редн азн ачен  д л я  п огрузки  к руглы х  
лесом атериалов  и други х  грузов.

П ли тоукладчи к  м ож ет работать по 
р азл и ч н ы м  технологическим  схемам . 
Н а двухп олосн ы х м аги стр ал ях  п ли ты  
укл ады ваю тся  при устан овке м аш и ­
н ы  к а к  н а  колейном  покры тии , т а к  и 
сбоку, на порож ней  полосе. П ослед­
нее п редпочтительнее, п оскольку  за  
одну устан овку  п ли тоукладчи к  у к л а ­
д ы вает  восемь трех м етр о в ы х  или ч е ­
ты р е  ш ести м етровы х  плиты . В ы п ол­
н я т ь  весь ком п лекс работ (погрузку, 
тран спорти ровку  и укладку) эконом и­
чески  выгодно при  расстояни и  п ере­
во зки  до 20 км. П ри доставке плит на 
больш ее расстояни е целесообразнее 
использовать  другие виды  тран спор­
та, н ап ри м ер  сам освалы  и ли  б орто ­
вы е автом обили. В этом случае  п ли - 
тоук л ад чи к  работает без п риц еп а 
только  н а  ук л ад к е  пли т (производи­
тельность  150—200 м п окры ти я  в см е­
ну) и п ерем ещ ается  по готовы м коле- 
сопроводам зад ни м  ходом, погрузив
4—6 трехм етровы х  п ли т из ш таб еля  
или  с транспортного средства. У к л ад ­
к а  с подъездом  зад ни м  ходом более 
рац и он ал ьн а , п оскольку  отп адает н е ­
обходимость устан авл и вать  аутри ге­
ры , сокращ ается  врем я  на п ерем ещ е­
н ие п л и ты  гидром анипулятором , 
ул учш ается  обзорность м еста работы . 
В ы лет м ан и пулятора достаточен, ч то ­
бы у к л ад ы вать  к а к  впереди  автом о­
биля, т ак  и сзади за  одну устан овку  
четы ре трехм етровы х  или  две ш ести ­
м етровы х плиты .

Ц ена п ли тоукладчи ка 36 тыс. руб., 
годовой эконом ический  эф ф ек т  от его 
вн ед рен и я  8,70 ты с. руб.

П ли тоукладчи к  и спы тан  на строи­
тельстве  Х айнозерской  лесовозной до­
роги. С ерийное производство пли то- 
укл адчи ков  начато  с 1986 г. на Б и - 
лим баевском  эксп ери м ен тальн ом  з а ­
воде строи тельн ы х  конструкц ий  и де­
талей.
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УДК 625.711

ОТСЫПКА

ЗЕМЛЯНОГО

ПОЛОТНА

ЗИМОЙ

В. П. МИГЛЯЧЕНКО, МЛТИ

К ачество зем лян ого  полотна 
лесовозны х дорог, построен­
н ы х  в зи м н и х  услови ях , не 

всегда соответствует требованиям , 
а расходы  на их рем онт и содер­
ж ани е, к а к  правило, зн ачи тельно  
п ревы ш аю т п лан и руем ы е нормы . 
В л аж н ость  п есчан ы х  и суп есча­
н ы х  грунтов, р азр аб аты в аем ы х  в 
п ри трассовы х  к ар ьер ах , обычно 
н а 30—40% н и ж е оп тим альн ой  в е ­
личи ны , при которой возм ож но 
получение м акси м ал ьн ой  п лотн о­
сти отсы паемого зем лян ого  полот­
на. В рем я  до н ач ал а  см ерзан и я  
грунта при  тем п ературе воздуха 
—5 С составляет  90 мин; при 
—10°С 60 мин; при —20 С 40 мин; 
при —30 С 20 мин. П ри нодоув- 
л аж н ен н ы х  грунтах  и бы стром  их

см ораж и ван и и  невозм ож но к ач ест ­
венно возвести  зем лян ое полотно.

У величени е тем пов строи тель­
ства и повы ш ение качества  л есо ­
возн ы х  автом оби льны х дорог в се­
верны х  и восточны х лесоп ром ы ш ­
л ен н ы х  регион ах  страны , о тл и ч а­
ю щ и хся  суровы м и п риродно-кли ­
м ати чески м и  и м ерзлотно-грунто­
вы м и условиям и , вы звал о  н еобхо­
дим ость вы бора хим ического  р е а ­
гента (20%-ного водного раствора 
н и три та н атрия), способного не 
только  увели ч и ть  период н есм ора- 
ж и в ан и я  грунтов, но и дополнить 
их влаж н ость  до оп тим альн ой  при 
уп лотн ен ии  к о н структи вн ы х  сло­
ев зем лян ого  полотна. У плотнение 
грунтов без хи м и ч еск и х  реагентов 
связан о  с больш им и трудностям и, 
поскольку  грунт при охл аж д ен и и  
теряет  пластичность, см ерзается  
и его в ер х н я я  часть  слабо воспри ­
н им ает  уси ли я  м аш ин, п р еп я тст ­
вуя  уплотнению  тал ы х  (тем п ера­
тура их дол ж н а бы ть не н и ж е 
2°С) слоев.

В лабораторн ы х усл ови ях  экс ­
п ерим ентальн о  установлено, что 
грунты , обработанны е 20% -ным 
водны м  раствором  н и три та  н а т ­
рия, см ораж и ваю тся  в и нтервале 
тем п ератур  от —20 до —30°С: п ес­
ч ан ы е за 1, супесчаны е за  2,5, гл и ­
нисты е за 3 ч. С учетом  п олуч ен ­
н ы х  результатов  в зи м н ий  период 
1984/85 гг. в В аш кин ском  леспром ­
хозе Вологодской обл. при тем п е­
ратуре —25сС бы ли построены  
оп ы тн ы е участк и  лесовозной  а в ­
том обильной дороги п р о тяж ен н о ­
стью  более 1 км. П ривезен ны й  из 
кар ьер а  грунт р азр ав н и в ал и  б ул ь­
дозером и п оли вали  ч ер ез дози ру ­
ю щ ую  трубу ц и стерн ы  2 0 % -ным 
водны м раствором  н итри та н атр и я  
и з расч ета  1,5 л на 1 м2 п оверхн о­
сти зем лян ого  полотна. Р аствор

вп и ты вал ся  на глубину до 4 см. 
О бработанны й слой грунта п р еп я т ­
ствовал  см ораж иван ию  зем ляного 
полотна, что способствовало к ач е ­
ственном у уплотнению . К р и тер и я ­
ми, оп ределяю щ и м и  качество  зе м ­
ляного полотна, я вл я ю тся  п л о т ­
ность грунта, к о эф ф и ц и ен т  уп ­
лотнения, а т ак ж е  м одуль упруго­
сти.

В р езу л ьтате  эк сп ер и м ен таль­
н ы х  исследований  установлено,
что при  влаж н ости  супесчаного 
грунта на 35% н и ж е  оптим альной 
м одуль упругости бы л равен
110 М Па, а при вводе 1,5 л /м 2 20%- 
ного водного раствора н и три та н а ­
три я  он ум ен ьш и л ся  до 55 МПа. 
т. е. сн изи лся  вдвое. Т аки м  обра­
зом, с м и н им альн ой  энергоем ко­
стью  обеспечивалось повы ш ение 
плотности  грунта (наибольш ая
1,9 г/см 3). В вер х н и х  слоях  зе м л я ­
ного полотна к о эф ф и ц и ен т  у п л о т­
н ен и я  составлял  0,98.

Н а участк ах , п остроенны х с п р и ­
м енением  водного раствора н и тр и ­
та н атри я , пучение зем лян ого  по­
лотна составило не более 1 см, без 
раствора 2—3 см, глубина п ром ер­
зан и я  за  зи м н ий  период (при р а в ­
н ы х  погодны х условиях) соответ­
ственно 40—60 и 110—135 см, а 
влаж н ость  в период весенней  рас­
п утиц ы  в вер х н и х  слоях  до 35 см 
10—12% (близка к оптим альной) и 
16—20%. У частки  зем лян ого  п о ­
лотна, обработанны е раствором, 
подсы хали  весной в 3—4 раза  бы ­
стрее, что обеспечивало и х  работо­
способность.

Т аки м  образом , использование 
раствора н итри та н атр и я  в качест­
ве хим ического реагента, предо­
хран яю щ его  грунты  от п р о м ер за ­
н ия, позволяет  ул учш и ть  качество 
возведения зем лян ого  п олотна л е ­
совозны х дорог в зи м н ий  период

!5
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ЛЕНИНГРАДСКАЯ ОРДЕНА ЛЕНИНА ЛЕСОТЕХНИЧЕСКАЯ АКАДЕМИЯ им. С. М.  КИРОВА 
объявляет прием на заочные курсы по подготовке к поступлению в вуз в 1987 году

А кадемия готовит специалистов для лесной, де­
ревообрабатывающей, целлю лозно-бумаж ной про­
мышленности и лесного хозяйства на лесохозяйст­
венном, лесоинженерном, лесомеханическом, м еха­
нической технологии древесины, хим ико-техноло­
гическом, инженерно-экономическом факультетах.

Начало занятий 1 октября 1986 г. Для слушателей, 
подавш их заявление после указанного срока, но не 
позднее 15 февраля 1987 г., начало занятий устанав­
ливается индивидуально.

Для зачисления на курсы необходимо предста­
вить:

з а я в л е н и е  на имя ректора (с указанием ф а ­
культета), к в и т а н ц и ю  почтового перевода.

Плата за  обучение в сумме 25 руб. перечисляется  
почтовым переводом по адресу; 194044, Ленинград, 
Выборгское отделение Госбанка, расчетный счет 
№ 13000141231 с указанием «Плата за  обучение на 
подготовительных курсах».

Заявление, квитанцию почтового перевода, запро­
сы направлять по адресу: 194018, Ленинград, Ин­
ститутский пер., 3, ЛТА, Подготовительные курсы. 
Справки по телефону: 215-46-36.
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УДК 630*383.2 О Б О С Н О В А Н И Е  
ПОКРЫТИЙ ЗИМНИХ ДОРОГ
Н а продолжительность эксплуатации зимней дороги 

весной основное влияние оказывают погодные усло­
вия, определяемы е сроками устойчивого перехода  

среднесуточной температуры воздуха через 0°С. Многолет­
ние наблюдения в объединении Архангельсклеспром по­
казали значительный диапазон колебания этих сроков 
(с 23 марта по 3 мая, т. е. 42 дня), обуславливающ их окон­
чание вывозки леса. За дату отсчета срока службы  по­
крытий зимних дорог весной принимаем 25 марта, по­
скольку к этому времени солнечная радиация достигает 
высоких значений и в 70% случаев обычно наступают от­
тепели. С этого времени происходит интенсивный износ  
покрытий.

С 25 марта срок службы  зим них дорог колеблется от 11 
до 30 дней (средние сроки окончания вы возки леса с 4 до  
23 апреля). На подтопляемых участках и уклонах дорож ­
ные покрытия выходят из строя на 10—15 дней раньше 
окончания эксплуатации дороги. Движение на них осущ е­
ствляется по грунтовому основанию. На остальных участ­
ках (кроме затененны х) последние 3—5 дней лес вывозит­
ся такж е по грунтовому мерзлому основанию.

Для продления срока действия зимних дорог следует  
устраивать простейшие водопропускные сооружения на  
всех без исключения водотоках, даж е самы х незначитель­
ных, а весной производить теплоизоляцию покрытий на 
уклонах. Критерием при установлении оптимальной тол­
щины покрытий зим них дорог и и х  конструкций служит  
одновременный износ покрытий на воем протяжении и  
возможно более равномерный по ширине проезж ей части.

Наблюдения показали, что объем вывозки в апреле 
в среднем в 2,5—3 раза меньше, чем в марте. Обычно по­
сле заверш ения первого квартала, с начала апреля часть  
лесовозны х автомобилей отправляется в ремонт и на под­
готовку к летним видам работ. В связи с ухудш аю щ имися  
дорожны ми условиями в этот период целесообразно уста­
навливать дифференцированны й график вывозки леса, 
при котором суточный объем каж дую  пятидневку сни­
ж ается на 20% по сравнению с мартовским. Исследова­
ниями установлено, что износ покрытий зим них дорог 
весной прямо пропорционален среднесуточному объему  
вывозки леса и обратно пропорционален количеству полос.

На лесовозны х дорогах независимо от ширины и х про­
езж ей  части движ ение осущ ествляется преимущ ественно  
посредине. Это неблагоприятно сказывается на сроке экс­
плуатации покрытия в весеннее время, поскольку даж е  
дороги с шириной проезж ей части 7—8 м превращаются  
в однополосные. В этом случае при образовании значи­
тельной колеи на покрытии движ ение производится по 
межколейному пространству и по одной и з боковых полос 
покрытия. При ширине проезж ей ;части более 9 м автомо­
били движ утся по трем полосам.

Проведенные исследования на характерны х участках  
позволили установить толщ ину покрытия, обеспечива­
ющую продление срока действия зимних дорог и одновре­
менный выход покрытий и з строя на всем протяжении  
дороги. Зависимость толщины снежно-ледяного покрытия 
при однополосном движ ении от среднесуточного объема 
вывозки леса в апреле приведена на рис. 1, а толщина 
покрытия, укрепленного в верхнем слое древесными до­
бавками (теплоизолированного), на рис. 2. Д ля определе­
ния толщины покрытия при двух- и трехполосном дви ж е­
нии толщ ину покрытия при однополосном движении  
(устанавливается по зависимостям на рис. 1, 2) следует  
умножить на коэф ф ициент К, значение которого опреде­
ляется по зависимостям, изображенны м на рис. 3. Для 
участков дорог с теплоизолированным покрытием значе­
ние коэф ф ициента К  (при двухполосном движении) по­
стоянно и равно 0,69.

Ориентировочно толщ ину дорожной одеж ды  следует  
принимать равной 0,35 м. Если она окаж ется значительно 
больше, ш ирину проезж ей части необходимо увеличить, 
чтобы возросло количество полос движения. Толщина до­
рожной одеж ды  в этом случае уменьшится.

П А Р А М Е Т Р О В
Ю. Г. ЯКОВЕНКО, СевНИИП

Рис. 1. Зависимость толщины покрытия при
однополосном движении от среднесуточного

объема вывозки леса:
1 — на болотах; 2 — на минеральных грун­

тах; 3 — на затененны х участках

0,625г

г 0,500
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I
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________________________
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Рис. 2. Зависимость толщины укрепленного  
(теплоизолированного) покрытия при однопо­
лосном движении от среднесуточного объема  

вывозки:
1 — на уклонах южной и западной ориента­

ции; 2 — на уклонах северной и восточной ори­
ентации; 3 — укрепленного на всю толщину

Рис. 3. Зависимость коэф ф ициента К  от 
среднесуточного объема вывозки леса по 

дорогам:
1 и 2 — соответственно на минеральных грун­

тах, на затененных участках и участках, прохо­
дящих по болотам при двухполосном движении; 
3 и 4 — то ж е при трехполосном движении

С учетом выш еизложенного срок действия 
зим них дорог можно продлить на 5—11 дней  
и создать на них более благоприятные усло­
вия движения.
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М ЕХАНИЗАЦИЯ И АВТОМ АТИЗАЦИЯ

УДК 630*843:658.011.54/56:378

НОВУЮ ТЕХНИКУ—
НА Б Е Р Е Г О В Ы Е  С К Л А Д Ы

В. А. ПЕСТРЕЦОВ, О. Н. ФИЛИМОНОВ, ВКНИИВОЛТ

С целью механизации сортировочно- 
сплоточных работ на береговых 
складах ВКНИИВОЛТом создана 

линия ЛР-167 машшуляторного типа. 
Экспериментальный образец линии с ле- 
соштабелером JIT-72 был внедрен в 
1У82 г. в Коспнской сплавной конторе 
Камлесосплава, где работает и в настоя­
щее время. В 1984 г. изготовлены два 
опытных образца линии ЛР-167, которые 
прошли приемочные испытания на Кер­
ченском рейде и в Коспнской сплавной 
конторе. В состав линии входят устрой­
ство предварительной подсортировки, со­
стоящее из роликового транспортера 
(длина 16 м) с упорным щнтом и дву­
сторонним бревпосбрасывателем в его 
конце, двух наклонных буферных горок 
с лесонакошпелями по обе стороны 
транспортера, а также девять лесонако- 
пителей для формирования пучков, пульт 
управления и манипулятор. На обоих 
предприятиях линии ЛР-167 связаны с

двумя эстакадами, где хлысты раскря­
жевываются электропилами, бревна 
транспортерами Б-22У подаются на ро­
ликовые транспортеры, рассортировы­
ваются и манипуляторами укладываются 
в пучки. В Коспнской сплавной конторе 
в комплекте с линией использован лссо- 
штабелер ЛТ-72, на Керчевском рейде — 
созданная ВКНИИВОЛТом совместно с 
ЦНИ11МЭ сортировочно-пакетирующая 
машина ЛР-168 на базе элекгрогидрав- 
лцческого манипулятора ЛВ-186. Стрела 
манипулятора вместе с кабиной управле­
ния смонтирована па тележке, переме­
щающейся по рельсовому пути между 
буферными горками (см. рисунок).

Сортировочно-формировочной линией 
управляют два оператора: одни--устрой­
ством предварительной подсортировки, 
другой — машиной с манипулятором. 
Поступающее на сортировку бревно опе­
ратор адресует в нужный накопитель 
буферной наклонной горки, нажимая со-

Рекомендовано в серии

ответствующую кнопку на пульте упраз 
лення. Шторки накопителя под действ! 
ем электрогидравлических толкателей от 
крываются, движущееся но рольганг 
бревно передним концом воздействует н, 
датчик, расположенный в упорном щит? 
включается нужный сбрасывающий мс 
ханпзм, п бревно поступает в открыты 
накопитель. С ка-ждой стороны рольганга 
расположены три пакоинтеля: первь*
два закрыты шарпнрными шторками, 
третий открытый. Следовательно, пр 
дробности до шести групп все сортпмея 
ты рассортировываются по отдельны! 
накопителям буферных горок в пачы 
объемом до Ю м 3 и манипулятор зан?! 
только на перекладывании их в форм» 
ровочные накопители. Производитель 
ность манипулятора и всей линии дости­
гает 60 м3/ч (чистое время). При дробно 
сти более шести групп четыре тонкомер 
ных сортимента рассортировываются d< 
четырем закрытым накопителям, а в от 
крытые подаются по два-три разных сор 
тимента. В этом случае манипулятор м  
открытых накопителей захватывает брев­
на выборочно п раскладывает по соот­
ветствующим формировочным накопите­
лям. В период испытаний линий бревна 
сортировались на восемь групп, поэтому 
в открытые наконнтелп додавались пя 
две группы.

В 1985 г. на опытных образцах лпшм 
ЛР-167 было рассортировано околв 
30 тыс. м3 древесины. Производитель­
ность линии в среднем 38 м3/ч (чистое 
время), наибольшая, достигнутая в Ко- 
синской сплавкопторе, 48 м3/ч (здеа 
сказался больший опыт ее эксплуата­
ции). По техническим параметрам и кон­
струкции линия ЛР-167 может компоно­
ваться со всеми раскряжевочными уста­
новками н транспортными средствам*, 
По сравнению с линией ЦЛР-160 приме­
нение на береговой сплотке л ин и  
ЛР-167 позволяет снизить удельные к* 
пнтальные затраты в 2 раза, уровень N!?- 
ханизации труда приблизить к 1001» 
Экономический эффект от внедрения г» 
нпи от 10 до 25 тыс. руб. в зависнмосч 
от условий работы.

По результатам приемочных испит» 
н и й  л и н и я  ЛР-167 рекомендована к а  
рийному производству. В 1986 году ЭГП 
ВКНПИВОЛТа выпускаются первые <я 
тыре комплекта линий для иредприят* 
Камлесосплава и Ппжневятлесосилава I 
привязке к раскряжевочным установка 
ЛО-15С и Л О -113. Параллельно совеу 
шенствуется сорт ировочно-н а котируют» 
машина ЛР-168 п создается новая ка» 
етрукция сортировочного манипулятора.
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УДК [630*31:658.2] 658.011.56

МИКРО ЭВМ В ШПАЛОПИЛЕНИИ
А. Г. СИДОРОВ, В. Н. ТЮНИН, ИркутскНИИЛП, Л. Г. 
И. Р. АКСЕНОВА, Иркутский филиал ГПКИ Проектавтоматика

ХИЖ НЯКОВ,

в настоящее время уровень механи­
зации труда в шпллопилении до­
стигает 85—90%, однако удель­

ный пес применения автоматизирован­
ного оборудования не превышает 30%, 
что сдерживает дальнейший рост произ­
водительности труда.

Вологодскому ГК.Б Минстанкопрома 
СССР по заявке ИркутскНИИЛПа пору­
чено изготовить фрезерно-пильную ли­
нию для производства шпал (ЛФП ), реа­
лизующую агрегатный принцип обработ­
ки бревен. Линия вырабатывает одно­
временно из бревен диаметром до 42 см 
:■! двухканатного бруса сечением до 72 см 
шпалы для железных дорог МПС, пило­
материалы и технологическую щепу. Л и­
ния состоит из фрезерных и пильных ме­
ханизмов, приводов поперечного переме­
щения фрез п пилы для выработки про­
дукции заданных размеров, устройств 
подачи бревен и брусьев па фрезерова­
ние и пиление, транспортеров возврата 
"русьев на второй и третий проходы. 
Эффективность работы линии зависит от 
точности оценки параметров сырья, быст­
роты включения механизмов и т. п. По­
этому для автоматизации управления 
таким оборудованием лучше всего при­
менять микропроцессоры.

.Микропроцессорные системы управле-
i :я отличаются высокой надежностью,

сравнительно недороги, обеспечивают 
упрощение и стандартизацию математи­
ческого обеспечения, самодиагностику, 
исключают ложное срабатывание, про­
сты в обслуживании.

Подобная система программного уп­
равления фрезерно-пильной линией с по­
мощью микро-ЭВМ, создаваемая Ир- 
кутскНИИЛПом и Иркутским филиалом 
ГИКИ Проектавтоматика, предусматри­
вает: автоматическое управление циклом 
работы линии, осуществление контроля, 
автоматический обмер, определение сред­
ней н максимальной толщины и объема 
бревен, выбор требуемой программы 
раскроя, определение количества пило­
материалов и шпал по типам, объема 
технологической щепы и опплок (учет 
сырья), вывод на виднотерминал инфор­
мации о работе линии и на печать ведо­
мости учета сырья.

В настоящее время испытывается ма­
кетный образец системы программного 
управления, показанный на рисунке. Он 
состоит из датчика геометрических пара­
метров древесного сырья, пульта управ­
ления вычислительного комплекса и дис­
плея.

Работа датчика геометрических пара­
метров древесного сырья основана на 
принципе определения тепп бревна, про­
ходящего между блоком развертки излу­

- егный образец системы программного управления ф резерно-пильной
линией:

1 — датчик геометрических параметров лесоматериалов; 2 — пульт управления;
ЭВМ); 4 — дисплейI— вычислительный комплекс (микро-Э

чения ОКГ и растром с фиксирующим 
блоком и фотоприемником. С пульта уп­
равления в вычислительный комплекс по­
даются сигналы: запрос печати, состоя­
ние лесотранспортера, порода бревна, но­
мер и признак прохода. Индицируются 
сигналы: номер программы раскроя, по­
ложение шибера, минимальная толщина 
и объем бревна.

Система работает следующим образом. 
При перемещении лесотранспортером 
бревно проходит зону измерения. Луч 
ОКГ непрерывно сканируется. Число не- 
.засвеченных щелей растра соответствует 
толщине бревна. При неподвижном лесо- 
транснортере измерения не производятся.

При работающем лесотранепортере 
фиксируются данные о наличии бревна 
в зоне измерения. При отсутствии объек­
та измерения число импульсов макси­
мально. При появлении затемнения раст­
ра вводится информация «начало брев­
на» и номер прохода (1, 2, 3). При пер­
вом проходе вычисляется толщина брев­
на, в том числе минимальная, его объем, 
определяется программа распиловки, 
при втором и третьем проходах измеряет­
ся толщина бруса, выбирается схема его 
раскроя, имитируются сигналы управле­
ния, выдаваемые на пульт в виде свето­
вой индикации: «шибер открыт», «шибер 
закрыт», «минимальный диаметр», «объ­
ем». Система работает до тех пор, пока 
с пульта не поступит сигнал в вычисли­
тельный комплекс о необходимости вы­
вода па печать информации в виде до­
кумента.

При проведении лабораторных и стен­
довых испытаний системы в зону изме­
рения подавались окоренные шпальные 
кряжи толщиной 25—30 см и длиной 
2,75 м. При этом определялись точность 
измерения их по шаблону, правильность 
выбора программ распиловки, расчета 
объемов бревен, их минимальной толщи­
ны, выдачи управляющих воздействий в 
соответствии с заданиями. Результаты 
испытаний подтвердили, что система вы­
полняет информационные и управляю­
щие функции с достаточной точностью. 
Погрешность измерений по шаблону со­
ставила 0,75 мм, а средняя погрешность 
измерения толщины окоренных кряжей —
2 мм.

Применение системы программного уп­
равления фрезерно-пильной линией сни­
зит психологическую нагрузку оператора, 
повысит производительность линии и на­
дежность ее работы. Внедрение автома­
тизированного обмера и учета сырья и 
продукции обеспечит увеличение выхода 
шпал и пиломатериалов, сокращение чис­
ла обслуживающего персонала, что по­
зволит, по расчетам, получить экономиче­
ский эффект в размере 42 тыс. руб. в 
год.
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УДК 630*377.42

НАГРУЖЕННОСТЬ 
КОНСТРУКЦИИ ПРИЦЕПА-РОСПУСКА
Л. В. Ж УКОВ, д-р техн. наук, А. Р. ГОРОНОВСКИЙ, С. И. ЛАГУИ, БТИ,
В. А. ПАПКО, МАЗ, В. И. РОМАНОВ, ГКБ по прицепам, г. Балашов

«П В»
► ■ ^  В НАУЧНЫ Х

ЛАБОРАТОРИЯХ

нашей стране вывозка леса осуще­
ствляется лесовозными автомоби­
лями ЗИ Л, МАЗ, КрАЗ, КамАЗ 

с прицепами различных типов, которые 
различаются как по конструктивным схе­
мам, так и по грузоподъемности. Наибо­
лее распространенными являются лесо­
возные автопоезда на базе автомобилей 

КрАЗ-255Л и МАЗ-509А, которые экс­
плуатируются с прицепом-роспуском 
ГКБ-9383. Основные технические показа­
тели этого прицепа в сравнении с наибо­
лее близкими аналогами приведены в 
табл. 1.

Из таблицы видно, что прпцеп-роспуск 
ГКБ-9383 по коэффициенту снаряженной 
массы близок к аналогам. Однако он экс­
плуатируется с разными по грузоподъ­
емности автомобилями, и потому полез­
ная нагрузка на него изменяется в зна­
чительных пределах. Так, если при экс­
плуатации роспуска с автомобилем мар­
ки КрАЗ его весовые нормы соблю­
даются, то в сцепе с тягачом МАЗ-509А 
он оказывается недогруженным (средняя 
нагрузка в этом случае 115 кН при номи­
нальной 150 кН). Но и в этом случае, 
как показывает опыт эксплуатации, на­
дежность его несущей системы недоста­
точна. Часто наблюдаются поломки под- 
кониковых балок, сварных соединений 
стояков и щек рамы с гнездами оси ба­

лансиров, нарушение жесткости крепле­
ния оси балансиров; возникают остаточ­
ные деформации подкониковых балок.

С учетом данных производственной 
эксплуатации в конструкцию рамы 
ГКБ-9383 были внесены изменения, на­
правленные на увеличение ее прочно­
сти. В частности, были усилены подкони- 
ковая балка, стояк и некоторые другие 
элементы, однако это не полностью уст­
ранило указанные недостатки.

Причиной недостаточной прочности не­
сущей системы роспуска являются не 
только ее эксплуатационные перегрузки, 
но н технологические недостатки при из­
готовлении, а также несовершенство кон­
струкции рамы, ее неравнопрочность, на­
личие мест соединения деталей с резко 
различающимися жесткостями, нерацио­
нальность конфигурации как отдельных 
элементов, так и всей рамы в целом.

Для оценки общего напряженно-де- 
формированного состояния были прове­
дены экспериментальные исследования 
рамы прицепа в составе автопоезда 
МАЗ-509+ГКБ-9383. Нагрузка на коник 
роспуска составляла 130 кН. Движение 
осуществлялось по опытным участкам до­
рог с грунтовым, гравийным и асфальто­
бетонным покрытиями. Характеристики 
опытных участков дорог приведены в 
табл. 2.

Также проводилось моделировани* 
кососнмметричного нагружения несущей 
конструкции (выполнение поворотов с 
радиусом 10 м и переезд синусоидальны* 
неровностей глубиной 0.3 м и длиной
1,5 м «косым» курсом). Регистрация на­
грузочных режимов осуществлялась < 
помощью тензорезисторов, в качестве из­
мерительной аппаратуры использовались 
тензоусилитель и светолучевые осцилло­
графы.

Анализ результатов эксперименталь­
ных исследований нагруженности несу­
щей системы прицепа-роспуска показал 
что наиболее нагруженными ее элемента­
ми являются подкониковые балки, гд< 
суммарные напряжения достигают 
200 МПа. Напряжения в передних и зад­
них поперечных балках как нижнего, так 
и верхнего поясов значительно ниже 
Наиболее низкий уровень напряжений i 
нижних поперечных балках (до 55 МПа) 
Передняя и задняя балки верхнего поя­
са более нагружены, причем максималь­
ные значения напряжений в них возни­
кают при асимметричных вариантах на­
гружения. Необходимо также отметить 
что наибольшие значения напряжений по 
длине этих элементов приходятся на бо­
ковые участки — места сварки их со ще­
ками рамы, где отмечены суммарные на­
пряжения до 100 МПа. На щеке рамы в 
месте приварки стояка характер измене­
ния напряжений свидетельствует о зна­
чительных деформациях листа, обуслов­
ленных наличием здесь резкого перехода 
от жесткой зоны (щека плюс стояк) к 
более податливой.

Общий характер нагруженности несу­
щей системы прицепа-роспуска ГКБ-938о 
показывает, что наряду со значительно 
нагруженными узлами, такими, напри­
мер, как подкониковые балки, в ней 
имеются элементы с низким уровнем на­
пряжений (нижние поперечные балки) 
Отсюда можно сделать вывод о том, что 
часто встречающиеся при эксплуатацш 
поломки рамы в месте стыковки щеки в 
нижней поперечной балки обусловлены 
не низкой прочностью последней, а ско­
рее недостаточной жесткостью листа 
щеки.

Для более детального исследованш 
нагруженности элементов несущей систе­
мы ГКБ-9383 был проведен расчет на 
ЭВМ Е С-1033 ее напряженно-деформи­
рованного состояния с помощью метода 
конечных элементов. Д ля  этого вся рама 
роспуска была разбита на треугольны! 
конечные элементы. С использование* 
свойства симметрии расчетная схема би­
ла составлена только для симметрично! 
части конструкции, всего расчетная схе­
ма включала 205 узловых точек и 383 
конечных элемента.

Результаты расчета хорошо согласуют­
ся с результатами экспериментальный 
исследований. Для всесторонней оцени 
рамы роспуска были также проведен* 
расчетные исследования ее нагруженно 
сти при эксплуатации прицепа с лесовоз­
ным тягачом КрАЗ-255Л с учетом пере­
грузки на 25% (нагрузка на коник ■ 
данном случае принималась равно! 
190 кН). Расчеты показали, что макс* 
мальные напряжения в подконикова! 
балке в этом случае возрастают а  
240 МПа, в передних и задних попереч* 
нах до 60 МПа, а в стояке они в преде­
лах 35 МПа.

В целом анализируя нагруженноса 
несущей системы прицепа-роспуся 
ГКБ-9383, следует отметить следующее 
Одним из основных, .недостатков , рашт

Т а б л и ц а  1

Показатели прицепов- 
роспусков ГКБ-9383 ГКБ-9362

Зарубежные аналоги

Швеция ФРГ

Масса перевозимого груза, т
Собственная масса, т
Коэффициент снаряженной
массы
Число осей
Нагрузка на ось, кН

15
4,15

0,28
2

95

16
4,15

0,26
2

105

16
4 ,0

0,25
2

100

16
4 ,0

0,25
2

ПК)

Т а б л и ц а  2

Тип покрытия дорог
Ширина 

проезжей 
части, м

Среднее квад­
ратичное значе­

ние высот 
неровно­

стей, х 10~2 м

Мини­
мальный 
радиус 

поворо­
та, м

Макси­
мальный 

уклон, %

Асфальтобетонное 8 0 ,9 110 8
Г рунтовое 4 2,4 60 15
Гравийное 7,5 3,6 70 12
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роспуска является наличие в ней зон с 
: езко отличающейся степенью жесгко- 
ти. Так, нижние поперечные балки и 
>алки верхнего пояса, стояк, усилители в 
ередней и задней частях рамы являются 
апболее жесткими элементами по срав- 
еншо со щеками. Применительно к под- 
лшковым поперечным балкам и стояку 
:о оправдано, однако это приводит к 
^.-оправданному завышению жесткости 
инструкции и ее утяжелению. В част­
ости, явно завышена жесткость нижних 
:оперечных балок, несущих незначитель- 
ую нагрузку. В то же время все эти 
тементы связаны между собой посред- 
твом листа, жесткость которого значп- 
ельно ниже, чем у элементов со швел- 
ерным и замкнутым профилями попе- 
чного сечения. Указанные обстоятель­
на приводят к тому, что даже при не- 

зльших деформациях, обусловленных 
эльшой податливостью листа, возника- 
т значительные напряжения в элёмен- 

ах рамы прицепа-роспуска.
На основании проведенных исследова- 

нй предлагается более рациональная 
-■сущая конструкция прицепа-роспуска, 
чти полностью выполненная из гнутого

швеллера 160X80X8 (см. рисунок). 
Верхняя часть рамы состоит из двух про­
дольных балок, соединенных между со­
бой тремя поперечинами, причем средняя 
имеет коробчатое сечение и в се средней 
части находится шкворневое гнездо, пе­
редняя н задняя имеют швеллерное се­
чение. Снизу к средней поперечине при­
варены стояки, которые заканчиваются 
гнездами оси балансиров. Между конца­
ми продольной балки и нижней частью 
стояка установлены раскосы, а между 
стояками — нижняя поперечина короб­
чатого сечения. Всего в расчетную схему 
включены 158 узловых точек и 294 тре­
угольных конечных элемента.

Расчет показал, что максимальные на­
пряжения в наиболее нагруженном эле­
менте рамы — подкониковой поперечи­
не — значительно снизились по сравне­
нию е рамой ГКБ-9383 и не превышают 
160 МПа при нагрузке на коник 190 кН. 
Максимальные напряжения в стояке не 
превышают 31 МПа, а в раскосах 
25 МПа. В целом же напряжения в кон­
струкции распределены более равномер­
но, в раме нет как явно перегруженных 
элементов, так и элементов, не несущих

Оощий вид несущ ей системы прицепа- 
роспуска предлагаемой конструкции:
1 — п родольная  балка; 2 — стояк;
3 — п одкон и ковая  поперечина; 4 — 
п ер ед н яя  п оперечина; 5 — за д н я я  
п оперечина; 6 — н и ж н я я  поперечина;

7 — раскос

нагрузки. Масса предлагаемой конструк­
ции примерно на 4 0 -  50 кг ниже, чем 
рамы прицепа ГКБ-9383.

'ДК 630*377.45:629.114.3

) Ф Ф Е К Т И В Н О С Т Ь  Э К С П Л У А Т А Ц И И  А В Т О П О Е З Д А

И звестно, что четвертая часть 
всех затрат на производство 
лесоматериалов приходится на 

но лесовозного транспорта. Вели- 
«ка этих затрат в значительной сте- 
кки зависит от технического состоя- 

: лесовозных автопоездов, следова- 
е.'ьно, от продолжительности их экс- 

атации, наличия в составе парка 
и  пин, подвергавшихся капитально- 
| ремонту.

На основе статистической отчетно- 
гз 26 лесозаготовительных пред- 
С :ятий объединения Вологдалес- 
1рсм за три года нами исследованы 
Стгяние срока эксплуатации лесовоз- 

. автопоездов на технико-экономи- 
jfc-;:-;iie показатели их использования
I целесообразность проведения капи- 
L  . пых ремонтов. Были собраны 
К-т:е дополнительные сведения о
I тпческом использовании лесовоз- 
k  автопоездов с момента поступле- 
k  до списания. Анализ полученных
► льтатов показал, что на каждом 
е-:лриятии в различных сочетаниях 
кдлуатируются лесовозные авто­
кода без капитального ремонта, а 
р.г:е автомобили, прошедшие один, 
К  и даже три ремонта. Это соотно- 
ki-ic (структура парка автоиоез- 
Ь  было определено для каждого 
к п р и я т и я  за весь анализируемый 
■№

I помощью ЭВМ получены статп- 
рйккие модели, позволившие уста- 
*г~ь зависимость количества ма- 
|к-:-смен, отработанных в течение 
к  сменной и годовой производи­
сь : :ети, затрат на текущий ремонт 

горюче-смазочные материалы, а 
■ее грузовой работы от соотноше-
■ в общем составе парка) авто- 
b : : з  с капитальным ремонтом и

без него. Сменная производитель­
ность машин без капитального ре­
монта составила 42,2 м3, грузовая ра­
бота за год 489,4 тыс. м3 км, количе­
ство машиносмен, отработанных ма­
шиной в течение года, 323, годовая 
выработка 13,6 тыс. м3. Для машин, 
прошедших капитальный ремонт, эти 
показатели равнялись соответственно 
39 м3; 222,8 тыс. м3 км; 158 машино­
смен; 6,13 тыс. м3. Количество маши- 
но-смен, отработанных с начала экс­
плуатации в расчете на одну машину 
до первого капитального ремонта, со­
ставило 1776, с одним ремонтом 2013, 
с двумя 2218, с тремя 2376, что соот­
ветственно равняется 5,5; 7,0; 8,3; 9,3 
годам эксплуатации.

Таким образом, по мере увеличения 
продолжительности эксплуатации ин­
тенсивно сокращается количество 
ежегодно отрабатываемых машино­
смен, уменьшается годовая выработ­
ка на списочный автомобиль, что ве­
дет к повышению себестоимости вы­
возки древесины. Проведение капи­
тальных ремонтов не способствует 
улучшению этих показателей.

Расходы па содержание и эксплуа­
тацию лесовозных автопоездов (без 
заработной платы водителей) уста­
навливали путем калькулирования 
отдельных статей затрат, однако ме­
тодический подход к каждой из них 
был различен. Так, затраты на зара­
ботную плату вспомогательных рабо­
чих и прочие расходы определяли как 
средневзвешенные величины по всем 
предприятиям, поскольку на их вели­
чину структура парка не оказывает 
влияния. Затраты же на горюче-сма- 
зочные материалы у лесовозных ав­
топоездов, прошедших капитальный 
ремонт (по сравнению с машинами

без ремонта) возрастают в расчете па
1 м3 на 0,11 руб., а затраты па теку­
щий ремонт на 0,14 руб.

Амортизационные отчисления опре­
делялись в зависимости от балансо­
вой стоимости лесовозных автопоез­
дов, затрат на капитальные ремонты 
и количества отработанных машино­
смен с начала эксплуатации до спи­
сания при различных вариантах ис­
пользования (без капитального ре­
монта, с проведением одного, двух и 
трех). Величина амортизационных от­
числений, приходящихся на 1 м3, для 
машин без капитального ремонта со­
ставила 0,17 руб., с одним ремонтом
0,19, с двумя 0,21, с тремя 0,23 руб. 
Общие расходы на содержание н 
эксплуатацию лесовозных автопоез­
дов без капитального ремонта равня­
лись 29,15 руб., с одним ремонтом 
37,6.3, с двумя 38,50, с тремя 39,40 
руб. на одну отработанную машино- 
смену или соответственно 0,69; 0,96;
0,99 и 1,01 руб. на 1 м3.

Таким образом, капитальные ре­
монты ухудшают технико-экономиче­
ские показатели использования авто­
поездов. Затраты на проведение од­
ного капитального ремонта состав­
ляют третью часть стоимости нового 
автопоезда. Между тем, срок службы 
его увеличивается лишь на 18—24%. 
При этом себестоимость вывозки воз­
растает на 39—46%- Поэтому отказ 
от капитальных ремонтов позволит 
существенно снизить себестоимость 
вывозки древесины. Для объединения 
Вологдалеспром расчетная годовая 
экономия в этом случае составит око­
ло 500 тыс. руб.
В. И. СИРОТОВ, проф.,
3. И. ФЕТИЩ ЕВА, Н. Н. НЕГИНА, 
МЛТИ
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УДК 630*839—493(1—8?)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ ЩЕПА ИЗ ДЛИННОМЕРНЫ Х
ЗА  РУБЕЖОМ

З а рубежом наметилась тенденция 
снабжения целлюлозно-бумажных 
предприятий готовой технологиче­

ской щепой, получаемой па заводах, при­
надлежащих лесозаготовительным и де­
ревообрабатывающим фирмам. Такое 
снабжение щепой целесообразно в связи 
с ограниченностью территорий бумаж­
ных фабрик, удобством транспортировки 
п невысокими капитальными и эксплуа­
тационными затратами, Необходимое 
оборудование устанавливается на заво­
дах-спутниках по производству щепы, в 
результате чего целлюлозно-бумажные 
предприятия освобождаются от необхо­
димости иметь лесные биржи на местах.

Заводы-спутннки по производству ще­
пы эксплуатируются в основном незави­
симыми подрядчиками (местными лесо­
заготовителями, владельцами небольших 
лесопильных заводов), имеющими долго­
срочные контракты с бумажными фабри­
ками на поставку щепы. Эти заводы пер­
выми применили у себя окорку и рубку 
на щепу длинномерных балансов (см. 
рисунок). В основном это древесина ли­
ственных пород и в небольших объ­
емах — южной сосны. Производитель­
ность эксплуатируемых систем окорки 
длннпомера 108,7—217,5 м3/ч.

Системы оборудованы устройствами 
для непрерывного и качественного уда­
ления коры. При обработке лиственной 
древесины удаляется 98,3% коры. Мак­
симальная длина длннпомера колеблется 
в пределах 15,2— 18,3 м, а средняя 
10,6— 13,7 м. По мнению изготовителей 
окорочных агрегатов, при соответствую­
щих размерах загрузочных лотков и ба-

БАЛАНСОВ И. В. ЛАПТАНОВИЧ, ВНИПИЭИ-
леспром

рабанов не исключена окорка бревен 
длиной 22,8 м. Максимальный диаметр 
окариваемого сырья около 66 см, он 
ограничен размером загрузочного патро­
на рубильной машины. Из длинномерных 
балансов получают щепу высокого каче­
ства с минимальным включением других 
фракций, поскольку при переработке 
обеспечивается стабильность реза.

Балансы доставляют на заводы трак­
торами с прицепами, выгружают и укла­
дывают в штабели или подают непосред­
ственно в загрузочный лоток окорочного 
барабана радиальными кранами. Кран 
оборудован вращающимся грейферным 
захватом, с помощью которого прицеп 
разгружают за 2—3 приема. Пачки бре­
вен подаются в загрузочный желоб око­
рочного агрегата комлем вперед, а в ба­
рабан они поступают под действием спи­
ральных толкателей и собственной мас­
сы. В конструкции загрузочного желоба 
учтена сложность подачи длинномерных 
бревен (она рассчитана на оптимальный 
режим работы при нормальной и сред­
ней длине бревен). Желоб выполнен из 
толстого листового металла с жесткой 
арматурой. Высокие динамические на­
грузки как в вертикальном, так и гори­
зонтальном направлениях возникают по 
мере прохождения бревен через окороч­
ный барабан. Верхний торец желоба 
должен быть особенно прочным, чтобы 
исключить прогиб. Его опоры усилива­
ются ребрами жесткости во избежание

Схема окорки и РуГжи длинномерной древесины на щепу:
1 — радиальный кран; 2 — грейферный захват; 3 — загрузочный (подающий) 

желоб; 4 — окорочный барабан; 5 — разгрузочный лоток и транспортер; б — ро­
ликовый транспортер для удаления коры; 7 — металлоискатель; 8 — подающий 
транспортер рубильной машины; 9 — горизонтальный подающий разгрузочный 
транспортер; 10 — транспортер для удаления отходов; 11 — погрузчик с шарнир­
но-сочлененной стрелой; 12 — бункер для щепы

бокового раскачивания. В большинстве 
своем дно желоба скругленное, с тол­
стыми прямыми боковыми стенками.

Заводы но производству щепы исполь­
зуют в основном окорочные барабаны в* 
колесной базе (диаметром 2,4—3,6 м ■ 
длиной 18,2—27,4 м) как наиболее де­
шевые. Корпус барабана обычно выпо.*- 
нен из листового металла, однако в ка­
честве барабана может служить и быв­
ший в употреблении варочный котел. Hi 
протяжении первых 3 м барабан внутр* 
имеет спиральные подъемные механиз­
мы, а далее по всей длине располагают­
ся обычные цилиндрические подъемные 
устройства. Окорочные барабаны для 
длинномерной древесины отличаются от 
обычных отсутствием затвора на выхо­
де. Эффективность удаления коры обе:- 
печивается благодаря регулированию 
скорости барабана при сезонных изме­
нениях и при окорке мерзлой древссины..

На действующих ' установках сами* 
ненадежным оказался участок между 
выходом из окорочного барабана и р\ ■ 
бильной машиной. При переработке ис­
кривленных стволов часто случаются за­
торы; возможен и выход с окоренным! 
бревнами больших обрывов коры. Это:: 
можно избежать, если упрочнить раз­
грузочный желоб барабана и приемный 
транспортер, симметрично расположить 
разгрузочный транспортер и окорочныг 
барабан (по одной линии центров), ис­
пользовать лесотранспортер с несколь­
кими цепями, увеличить крутизну скосг 
боковых стенок лотка транспортера.

Роликовый транспортер служит дл® 
удаления не только коры, но и камней я 
других включений (па некоторых пред­
приятиях за ним устанавливают метал­
лоискатель).

Окоренные бревна в рубильную машп- 
ну подаются цепным транспортером с 
несколькими цепями. Для расчистки за­
торов, удаления крупномерных бревев 
(выше стандартного размера) и бреве* 
с металлическими включениями на неко­
торых предприятиях между окорочны* 
барабаном и рубильной машиной уста­
навливают погрузчик с шарнирно-сочле­
ненной стрелой.

Журнал «Саузерн Палп энд Пэйпа» 
(США), 1986, т. 49, №  1, с. 18—20.

* Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Л  & Ж Ж Ж А Г Ж Ж * Л  Ж Ж  j r  *  Ж Ж Ж  Ж Ж Ж  Ж  Ж  Ж Ж Ж  Л  9  Ж Ж  Л  & Ж Ж Ж Ж Ж Ж *  /Г  Ж Ж Ж  Ж Ж Ж *  Ж Ж Ж Ж  *.ГЖЖЖ Ж Ж  Ж  Ж  J* Ж Ж Ж лЗ Ж Ж Ж  Ж  Ж Ж Ж  •  Ж Ж Ж  Ж Ж  Ж  Ж Ж  Ж Ж Ж Ж  Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж
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Июль 1986 г.

АВТОМОБИЛЬНЫ Й ТРАНСПОРТ №   ̂
БРЕСЛЕР Я. М еханизированный комплекс. О пи сы ва­

ется  к он струкц и я , п рин ц ип  дей ствия и тех н и ч еская  
хар ак тер и сти к а  ком п лекса  Р-647 для  зам ен ы  агрега 
тов грузовы х  автом обилей. К ом п лекс состоит и з к ом п ­
л ек та  п ер ед в и ж н ы х  стоек П238 с п одставкам и  под р а ­
му автом обиля, автоагрегатного  п одъ ем н и ка П248, двух 
п н евм ати чески х  гайковертов  ИЗ28, устройства дл я  за 
м ены  рессор, п ередвиж ного  поста слесаря-авторем он т­
ника с набором  и нструм ен та, устройств для  зап р авк и  
тран см исси он ны м и  м аслам и  и др. Р азраб отанн ое обо 
рудование м ож но использовать  дл я  м ехан и зирован ной  
зам ен ы  двигателей , всех  мостов автом обиля, коробок 
передач, разд ато ч н ы х  коробок, редукторов, рессор и 
колес автом обилей  М А З, ЗИ Л , К ам А З, К рА З, а т ак ж е  
масел в к ар тер ах  агрегатов. О дновременно мож но 
обслуж ивать три  автом обиля

КОШКИН В. К. Новый дизельный автомобиль 
ЗИЛ-4331. Р ассм атри ваю тся  особенности конструкц ии  
предлагаем ого  грузового автом обиля, вы п ускаем ого  а в ­
тозаводом  ЗИЛ. Б азо в ая  модель нового сем ейства ЗИ Л  
им еет ул учш ен н ы е эксп л уатац и он н ы е свойства, п о вы ­
ш енны е н адеж н ость  и долговечность, легкость и уп ­
равлении  и  др. Н а автом обиле устан овлен  четы рех  
гактн ы й  восьм иц и лин дровы й  дви гатель  (рабочий о б ъ ­
ем 8,74 л, мощ ность. 136 кВ т при частоте  вращ ен и я  ко 
ленчатого вал а  2800 мин '), которы й расходует на 30— 
40% м еньш е н еф тян ого  топлива, чем карбю раторны й. 
К онструкц ия д и зел я  п озволяет  более тщ ательн о  о ч и ­
щ ать  воздух, масло и топливо. О пи сы ваю тся  т а к ж е  
конструкти вн ы е особенности сц еплен ия, коробки п ер е ­
дач, ведущ и х  мостов, рессор автом обиля, а т ак ж е  р у ­
левого у п равл ен и я , торм озн ы х  систем , конструкц ии  
кабины  и  др. Г рузоподъем ность автопоезда, состоящ его 
из тя гач а  ЗИЛ-4331 и п риц еп а, 12—14 т (с тягачом  
ЗИЛ-130 11,5 т). А втом обили-тягачи  ЗИ Л  4331 в соста­
ве автопоезда р ассч и тан ы  на пробег не менее 
4С0 тыс. км  до первого капи тального  рем он та в усло­
виях эксп л уатац и и  первой  категории.

МЕХАНИЗАЦИЯ СТРОИТЕЛЬСТВА №  7 
РОМАНОВ В. С. и др. О повышении износостойкости  

ножей бульдозеров. Сообщ ается о разработанн ой  ВНИ И  
стройдормашем совместно с УкрНИИМетом износостой­
кой стали, используемой в к о н стр у к ц и ях  н ож ей  к 
бульдозерам. По ф и зи к о -м ехан и ческ и м  свойствам  но 
вая сталь не уступает заруб еж н ы м  м аркам . И зносо­
стойкость сталей 36Г2СР и 35ХГСРА соответственно 
равна 19 и 18,8 мин/мм3, сталей  ф и р м  К ам ац у  и  Ка- 
ерп иллер  11,5 и 13,4 м и н /м м 3. Э ксп луатаци он ны е и с­
пытания опытных н ож ей  и з п роф и л я  250X18X6 мм на 
бульдозерах класса 10 т  п оказали , что и х  износостой­
кость в  1,9—2,3 р аза  вы ш е, чем  н ож ей  и з стали  35 с на 
тлавкой твердостью 50—52 HRC, а нож ей  и з п р о ф и л я  
150 X  30X100 мм н а  бульдозере к л асса  25 т в 2—3 раза  
,ыше износостойкости сери й н ы х  н ож ей  и з  стали  
15ХСНД с наплавкой твердостью 48—53 HRC.

ТОРФЯНАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ № 7 
IIOKAMECTOB В. В. и др. Процессы отделения тор- 

t>a от пней. Р ассм атр и ваю тся  р азл и ч н ы е способы уда- 
:еиия пней  п ри  подготовке производствен ны х площ а
• /и к  добы че торф а. В качестве наиболее эф ф ек ти в н о  
о предлагается  метод глубокого ф р езер о ван и я  с од- 
ювременной сеп арац и ей  и зм ельчен н ой  древесины  от 
врф а и у д ал ен и я  пней  роторны м  корчевателем  с но- 
ьш  рабочим  аппаратом . По эксп ери м ен тальн ы м  дан 
Еы.ч, п олученны м  при и спы тани и  м аш и н  МПГ-2,24 и 
■АПП-З, разраб отан н ы х  К алин ин ским  ф и л и ал ом  
1НИИТП, п рим есь торф а и сепарированной  древесине 
вставляет 15—20%, а после повторной сеп арац и и  при 
>грузке в тран спортн ы е средства не п ревы ш ает  5—
I V Очищенное древесное сы рье мож но и спользовать 
качестве топ ли ва или  для  других н уж д народного 

изяйства. З н ач и тел ьн ы й  эф ф е к т  обеспечивает и внед- 
(яие усоверш енствованного процесса переоборудован 
цми рабочим и  ап п ар атам и  м аш и н  МТП-26А и 
ГП )!1
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F ive-Year P lan featured th ro u g h  h ig h -p rod u c tive  w ork  
Ye. P. K ondratov ich  Young people becoming mana-

щ.|> 2 nd page
of cover

A. N. Lebedev — Operation on a profitable basis-factor 
of acceleration 

M aintenance and repa ir o t equipm ent

V. G. Zayed inov, Yu. M. K u la g in  - To increase techni­
cal availability

A. M . Z ad iran , V. P. Shevchenko, A. B. Z lo b in  — Reser­
ves of Li11iI repair

F. P. Popov, G. D. K iry u k h in  — Spare parts supply during
guarantee time of machine use 

L. B. R oginsky Welding on details by electric-contact 
method

G. G. Shokhenmayer Restoration of deta ils  of th e T T -4
tractors

S. F. Postnov - Restoration of hydraulic systems 
Yu. N. Lukanov -- Renewal of crankshafts
B. I. Ivchenko - Preparation of details for overhaul of

equipment
S. V. K a rn ish in  Improving production
Yu. N. Lukanov ’ Repeated utilization of crawlers
Science serves forest energetics
V. I. Berezin To use wood waste for balancing fuel 
S. V. D ovgalev Crowns of trees-source of fuel 
Т. I. A rdashn ikov The I .0 -1 5 C  dri \e  is improved
S. I. G olovkov Furnaces for burning small-sized wood

waste
I. F. Koperin, S. V. D ovgalev —  Mechanization of work 

in yards for chips used as fuel 
V. S. Sinev For reduction of loss of electric energy 
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w o o d

P R O D U C TIO N  O R G A N IZ A T IO N  A N D  T E C H N O LO G Y

Yu. M. Fyodorov, Z. V. Ivanova  — Limbing of trees from
top to butt

A. P. Panychev, V. Ye. Babaylov, A. A. B u ry lo v , Ye. M. 
Kuzm ina  The 1.1’ 33 limber is re-equipped

C O N S T R U C T IO N

I. E. So ltakhanov ■ Sources of growth
A. S. V ishnyakov, A. A. M a ly g in  The D M - 19 track-

1;i\ i11g machine 
V. P. M ig lyachenko  .Waking roadbeds in winter 
Yu. G. Yakovenko Prolongation of term of winter

1 oad se n  ice

M E C H A N IZ A T IO N  A N D  A U T O M A T IO N

V. A. Pestretsov, O. N. F ilim onov To sypply river lan­
ding w illi new equipment

A. G. S idorov, V. N. T yun in , L. G. K h izhnyakov. I. R. A k ­
syonova .Microcomputer ill tie sawing

IN  R ESEAR C H  LA B O R A T O R IE S

A. V. Zhukov, A. R. G oronovsky, S. I. Lagun, B. A. Pap- 
ko, V. I. Romanov Load carrying capacity of a 
trailer

V. I. S iro tov, Z. I. Fetishcheva, N. N. Negina Fificien- 
c\ o! operation o] a track-traikr unit

F O R E IG N  L O G G IN G  NEW S

I. V. Laptanovich  Chips from long sized pulpwood
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