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СТРОИТЕЛЬСТВО

для
РАБОЧЕГО 

ЧЕЛОВЕКА
Г. И. БОРИН, Советское СМУ Тю- 
меньлесстроя

Н а  к о н к у р с

П ервым строителям Советского С М У  треста Тюменьлесстрой, на
чавшим двадцать лет назад воздвигать предприятия на Севере 
Тюменской обл., пришлось жить в передвижных домах-вагонах. 

Временными были и щитовые дома-бараки, передвижные столовые, 
магазины.

Сегодня производственные и жилищно-бытовые условия работни
ков управления изменились коренным образом. Наряду с расширени
ем материально-технической базы вырос и капитальный жилой фонд. 
Ныне общая жилая площадь, которой располагает Советское СМУ, 
составляет около 14 тыс. м-’, причем большая часть площади —  бла
гоустроенная (8,9 тыс. м^). В последние 5— 7 лет жилье строится толь
ко с полным благоустройством. В числе новостроек детский сад на 50 
мест, административное здание, где размещены контора управления, 
столовая, хорошо оборудованный здравпункт, актовый зал на 150 
мест.

По инициативе работников С М У  строительство собственного жилья 
и объектов социального и культурно-бытового назначения ведется хо
зяйственным способом. В 1981 г. был построен 12-квартирный дере
вянный жилой дом методом «народной стройки». Подрядные работы 
осуществляла по договору с администрацией бригада плотников под 
руководством прораба А. В. Балашова. По условиям договора рабо
чие бригады получили в этом доме девять квартир. В выполнении ос
новных работ бригаде оказывал помощь весь строительный участок 
№  1. На правах генерального подрядчика бригада привлекала к вы
полнению отдельных видов работ сантехников и отделочников. Строи
тельство осуществлялось во внерабочее время и было закончено зна
чительно раньше срока при хорошем качестве. Таким же способом 
был построен 16-квартирный жилой дом в кирпичном исполнении (об
щестроительные работы производились участком №  2).

Наши строители заботятся о рацио

нальной застройке поселка, наиболее 

удобном расположении в нем жилых 

домов, административных зданий и 

объектов социального и культурно

бытового назначения. В этом здании 

разместились контора управления, 

актовый зал, столовая и здравпункт.

Для выполнения возрастающих 

объемов жилищного строительства 

мы изыскиваем пути решения этой 

проблемы без увеличения численнос

ти строителей. Этот 12-квартирный 

деревянный жилой дом построен ме

тодом «народной стройки».

Продолжение на стр. 11.



Пролетарии всех стран, соединяйтесь/

промышленность

ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ НАУЧНО-ТЕХНИЧЕСКИИ 

И ПРОИЗВОДСТВЕНННО-ЭКОНОМИЧЕСКИИ 

ЖУРНАЛ

ОРГАН МИНИСТЕРСТВА ЛЕСНОЙ, 
ЦЕЛЛЮЛОЗНО-БУМАЖНОЙ И
ДЕРЕВООБРАБАТЫВАЮЩЕЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ СССР 
И ЦЕНТРАЛЬНОГО ПРАВЛЕНИЯ 
НАУЧНО-ТЕХНИЧЕСКОГО ОБЩЕСТВА 
ЛЕСНОЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ И ЛЕСНОГО ХОЗЯЙСТВА

Журнал основан 
в январе 1921 г.

О Г
ОРДЕНА 
•  З Н А К  ПО ЧЕТА*
ИЗДАТЕЛЬСТВО
•лесная м  о  г , к  "R а
ПР О М Ы Ш Л ЕНН О С ТЬ* 1Т1 XV г»



Г л а в н ы й  р е д а к т о р  

ДМИТРИЕВА с. и. 

Р е д а к ц и о н н а я  к о л л е г и я :

БЕЛОВ в. и..
БОРИСОВЕЦ Ю. п..
ВИНОГОРОВ г. к.,
ВОРОНИЦЫН к. и.,
ДИРКС А. я., 
долговых г. п.
1зам. главного редактора), 
ДУРДИНЕЦ П. П.,
ЗВЕРЕВ В. Ф„
КАРПОВ В. Ф.,
КИЙКОВ А. Я.,
КОРШУНОВ В. В.,
КУЛЕШОВ М. В.,
ЛЯШУК н. с.,
МЕДВЕДЕВ Н .А.,
НЕМЦОВ В. П.,
ОВЧИННИКОВ В. А ,
РУНИК в. я.,
СТАРКОВ Г. И.,
СТУПНЕВ Г. К.,
СУДЬЕВ Н. Г.,
ТАТАРИНОВ В. П.,
ТАУБЕР Б. А.,
ЧЕРНОВОЛ Л. П.,
ЯГОДНИКОВ Ю. А.,
ЯКУНИН А. Г.,
ЯКУШЕВ М. В.

Р е д а к ц и я :

БЕЗУГЛИНА Л. С., 
МАРКОВ Л. И., 
СТУПНИКОВА И. А.. 
ШАДРИНА Р. И.. 
ЩЕРБАКОВА Е. Е„ 
ЯЛЬЦЕВА Л. С.

Корректор
ПИГРОВ г. к.

Адрес редакции:
125047, Москва, А-47, 

пл. Белорусского вокзала, 
д. 3, комн. 97, 

тел. 250-46-23, 250-48-27

Сдано в набор 21.04.83.

Подписано в печать 30.05.83. Т-13501

Уел. печ. л. 4,0+0,25 (вкл.). Уел. кр.-отт. 8,0. 
Уч.-изд. л. 6,24. Печать высокая.

Ф ормат 60 X  90/а. Тираж 14340 экз. Заказ 967.

Типография «Гудок», 103858, ГСП,
Москва, ул. Станкевича, 7.



Планы партии— 

в жизнь!

УДК 630*38:658.5

О Т В Е Т С Т В Е Н Н Ы Е  

З А Д А 4 Й
С Т Р О И Т Е Л Е Й
В Ф. КАРПОВ. Мннлесбумпром СССР

В есомый вклад внесли строители в работу лесных от
раслей в 1982 г. Во втором году одиннадцатой пя
тилетки основные производственные фонды в лесной, 
целлюлозно-бумажной и деревообрабатывающий 
промышленности возросли на 1,6 млрд. руб. Годо

вой план освоения капитальных вложений перевыполнен. На 
развитие лесозаготовительных предприятий ежегодно направ
ляется 30Vii всех капиталовложений по Министерству, и, кро
ме того, 380 млн. руб. за счет себестоимости заготавливае
мой древесины. Однако в целом лесные строители оказались 
в истекшем году в большом долгу перед лесозаготовитель
ной промышленностью. В результате государственной комме- 
сией приняты лишь три четверти мощностей, подлежавших 
вводу.

Наведение порядка в капитальном строительстве, чего тре
буют от нас решения ноябрьского |1982 г.| Пленума ЦК К П СС  
и задачи, поставленные в речи на этом Пленуме Генерально
го секретаря ЦК К П СС  Ю. В. Андропова, необходимо начинать 
не только с пусковых, но со всех поименно планируемых ле
созаготовительных строек. Удельный вес этих строек в общем  
объеме подрядных работ по Союзлесстрою составляет 35‘Vo, 
по Дальлесстрою 34, Сиблесстрою ХЗ**/». Для безусловного  
выполнения этих объемов строители располагают достаточным 
количеством рабочей силы, техники, материально-технических 
ресурсов. Надо решительно покончить с отставанием строи
тельно-монтажных работ на поименно планируемых стройках. 
Дело за тем, чтобы лучше использовать имеющиеся резервы 
каждой строительной организации, получать максимальную  
отдачу от каждой базы строительной индустрии, повысить тех
ническую готовность и использование дорожно-строительной  
техники и автотранспорта, усилить работу по экономии и ра
циональному использованию топливно-энергетических и дру
гих материальных ресурсов, повысить качество строительства.

Главным объектом в строительстве каждого леспромхоза яв
ляется лесовозная дорога. Однако нынешние темпы строи
тельства лесовозных дорог не удовлетворяют потребностей 
отрасли. В 1983 г. надо проложить 7090 км лесовозных дорог 
круглогодового действия —  это на 1200 км больше, чем было 
построено в 1982 г. Задача большая и ответственная, но у 
лесных строителей есть все для ее решения. Дело в органи
зации производства. Надо по-хозяйски, из месяца в месяц 
концентрировать рабочих, технику, материальные ресурсы на 
дорожных работах, выполнять установленные планы и задания 
по разрубке трасс, отсыпке земляного полотна, изготовлению  
железобетонных плит, труб и других конструкций.

Вместе с тем необходим ряд организационных мер; обору
довать вахтовые поселки строителей непосредственно на трас
сах строящихся дорог, применять на строительстве не только
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бульдозеры н самосвалы, йо и экекаватбры, копры, краны, ай- 
тогрейдеры, планировщики. Выполнение плана ввода мощ но
стей на лесозаготовительных стройках во многом зависит и от 
работы монтажно-наладочных организаций Министерства —  
от Союзорглестехмонтажа.

Большую тревогу вызывает невыполнение рядом строитель
ных организаций заданий по росту производительности тру
да. В текущем году производительность труда лесных стро
ителей должна повыситься на 3,5“/о. Это на 1%  выше темпа, 
достигнутого в 1982 г. Долг руководителей всех строительных 
подразделений —  повсеместно создать необходимые эконо
мические и организационные условия, которые бы стимулиро
вали качественный, производительный труд, инициативу и 
предприимчивость, настойчиво внедрять бригадный подряд. 
Надо повсеместно перейти на стройках на работу укрупнен
ными комплексными бригадами с оплатой за конечные ре
зультаты.

Испытанным средством борьбы за повышение производи
тельности труда является развертывание социалистического 
соревнования, широкое распространение опыта передови
ков. Лесным строителям есть с кого брать пример. Успешно 
трудятся на стройках лесозаготовительной отрасли коллекти
вы Тюменьлеспрома и Тюменьлесстроя. Они второй год под
ряд обеспечивают ввод запланированных мощностей по вы
возке древесины на поименных стройках. За достигнутые вы
сокие показатели в социалистическом соревновании в честь 
60-летия образования С СС Р  отмечена хорошая работа треста 
Приморлесстрой и Подосиновского С М У  треста Кирлесстрой, 
им присуждены переходящие Красные знамена Минлесбум- 
прома С С С Р  и ЦК профсоюза. .

Существенному улучшению работ по дорожному строи
тельству в 1982 г. способствовали 100 новых постоянно дейст
вующих строительных отрядов, работа шести школ передово
го опыта, в которых прошли обучение более 300 специалистов. 
По-прежнему правофланговым среди дорожно-стронтельных 
отрядов является коллектив лауреата Государственной пре
мии С С С Р  Ю . П, Плотникова из Богучанского С М У  Сиблес- 
строя. Хороших результатов добились бригады А. В. Горю но
вой, Ю. Ф. Березина и А. И. Дегтева из треста Архангельсклес- 
строй, бригада В. С. Перминова из Сысольского леспромхоза 
объединения Комилеспром, бригада С. А. Яна из Уликанско- 
го леспромхоза, бригада В. И. Гайдука из Чугуевского лес
промхоза объединения Дальлеспром. Каждая из них выпол
няет весь комплекс дорожных работ, добивается высокой вы
работки на механизм и сдает ежегодно в эксплуатацию не ме
нее 15— 20 км дорог круглогодового действия.

Опубликованное в феврале с. г. постановление ЦК  КПСС  
«О мерах по обеспечению выполнения планов строительства 
жилых домов и социально-бытовых объектов» отметило в 
числе недостатков некомплексное планирование и строитель
ство рядом министерств промышленных предприятий, жилья 
и социально-бытовых объектов, поставило задачей значитель
но усилить строительство жилья и объектов социально-быто
вого назначения. Реализация этого постановления имеет ис
ключительно важное значение для лесной промышленности, 
особенно для лесозаготовительной отрасли. В 1982 г. лимит 
капитальных вложений по объектам непроизводственного на
значения Минлесбумпромом С С С Р  был использован полно
стью. План строительства жилых домов перевыполнен, сдано 
более 1,2 млн. м^ общей площади жилых домов. Выполнен 
и план ввода жилья за два года пятилетки. В 1983 г. заплани
ровано построить 978 тыс. м  ̂ общей площади жилых домов, 
кроме того, 146 тыс. м^ будет возведено за счет капитальных 
вложений, переданных в порядке долевого участия местным  
советам, и 14 тыс. м  ̂ на средства жилищно-строительных ко
оперативов.

В прошлом году коллегия Министерства и президиум ЦК  
проф союза утвердили условия социалистического соревнова
ния за досрочный ввод жилья и культурно-бытовых объектов, 
что положительно сказалось на общих результатах непроиз
водственного строительства. Пятнадцать объединений Мини
стерства за 9 месяцев выполнили годовой план ввода жилья. 
Улучшилось качество строительных работ. Удельный вес объ
ектов, сданных в эксплуатацию с оценкой «хорошо» и «от
лично», достиг в объединениях Омсклес lOOVo, Удмуртлес 95, 
Вологдалеспром 91, Томлеспром SÔ /o.

Руководство Министерства и ЦК проф союза одобрили опыт 
Удмуртлеса и Пермского фанерного комбината (Союзфан- 
спичпром] по выполнению планов строительства и ремонта 
жилых домов методом семейного подряда. Рекомендовано 
широко распространить этот почин и на других предприятиях 
отрасли. Суть метода в следующем; рабочие и служащие, ко
торые длительное время работают на предприятии, а также 
молодые семейные работники, нуждающиеся в расширении
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жилой площади, заключают договор с администрацией пред* 
приятия на строительство жилого дома из материалов пред
приятия по утвержденной проектно-сметной документации. 
Оплата выполненных работ осуществляется по аккордно-пре
миальной системе. На строительство домов рабочие-застрой
щики используют время, свободное от основной работы. Как 
правило, сроки строительства домов методом семейного под
ряда сокращаются на 15«/о против действующих норм.

Достигнутый в 1982 г. по отрасли перелом в выполнении 
плана жилищного строительства не обеспечил, однако, комп
лексности возведения жилых и социально-бытовых зданий, 
Сроки строительства школ, объектов быта, здравоохранения 
и культуры все еще нарушаются. Так, объединение Дальлес- 
пром в 1982 г. не справилось с вводом двух детских садов в 
Тугурском и Ленинском леспромхозах, из-за неудовлетвори
тельной работы Сиблесстроя не введен детский сад в Олен- 
гуйском леспромхозе объединения Читалес. Не пущены в экс
плуатацию больницы в п. Ильинка объединения Забайкаллес 
и в п. Карахун объединения Иркутсклеспром. Объединение 
Тюменьлеспром с 1975 г. строит больничный комплекс на 100 
коек в п. Междуреченский. Не лучше обстоит дело у Сою з- 
лесстроя и Дальпесстроя со строительством клубов в Балык- 
ском лесозаготовительном пункте, Мегионском и Тахтинском 
леспромхозах.

Неудовлетворительный ход строите^^ьства социально-быто
вых объектов в большой мере обусловлен задержками с про
кладкой инженерных сетей и объектов обеспечения (канали
зации, водоснабжения, теплоснабжения), а также использова
нием при их сооружении штучных материалов —  кирпича, бру
са и т. п. Задача проектных организаций отрасли и строите
лей —  быстрее переходить на применение полносборных ком
плектных зданий и отдельных сооружений [комплектные пол
носборные котельные, компактные установки очистных соору
жений и т. п.).

Заметное сокращение трудозатрат и экономию древесины 
в строительстве сулит широкое применение арболитовых кон
струкций и зданий из них. Использование арболита на пред
приятиях Министерства возросло с 6,5 тыс. м ’ в 1976 г. до 
27 тыс. м^ в 1982 г. Однако этого совершенно недостаточно.

Разработанная институтом Гипролеспром номенклатура ре
комендуемых зданий для строительства с применением арбо
лита охватывает свыше 30 типов сооружений различного наз
начения. Среди них цехи технологической щепы, шпалорез- 
иые, лесопильные, тарные, тароремонтные, а также гаражи, 
ремонтно-механические мастерские, такелажные склады, сто
ловые, конторы, административные корпуса и одно-двухэтаж- 
ные жилые дома. В Минлесбумпроме С С С Р  накоплен положи

тельный опыт возведения монолитных домов из арболита на 
предприятиях Красноярского края. Тюменской, Кировской об 
ластей, Коми АССР. Однако нынешняя потребность отрас
ли в арболите втрое превышает фактическую мощность всех 
предприятий, изготовляющих этот прогрессивный строитель
ный материал. Перспективная же потребность в нем для соб
ственных нужд только домостроения в лесной промышленно
сти составляет не менее 0,5 млн. мз в год.

Успешное решение задач, связанных со строительством ле
созаготовительных объектов, в значительной мере зависит от 
деятельности проектных организаций Министерства. Их пря
мая обязанность предусматривать в разрабатываемых проек
тах лесозаготовительных, лесосплавных предприятий и лесо
возных дорог самые эффективные технологические процессы  
и оборудование, обеспечивающие максимальную отдачу ка
питальных вложений. К моменту ввода в действие новые м ощ 
ности должны быть технически передовыми, обеспечивать вы
пуск продукции высокого качества, в соответствии с научно 
обоснованными нормативами затрат труда, сырья и топлив
но-энергетических ресурсов. Особое внимание должно быть 
обращено на повышение комфортности жилых домов, а также 
На сооружение объектов, связанных с реализацией Продо
вольственной программы СССР.

Строители на лесозаготовках заслуживают серьезного упре
ка и потому, что не добились пока выполнения норм выра
ботки основными строительными машинами и механизмами. 
Особенно низка она на стройках, выполняемых хозяйствен
ным способом. Так, если средняя годовая выработка в пе
ресчете на 1 м^ ковша экскаваторов в объединениях Союзлес- 
строй и Сиблесстрой составляет 78 тыс. м^ на списочный ав
тосамосвал 110 тыс. т ' км, то при хозяйственном способе она 
в два раза ниже. Не лучше обстоит дело и со сменным ис
пользованием механизмов. При коэффициенте сменности по 
объединению 1,6— 1,8 на таких стройках механизмы использу
ются в 1— 1,2 смены. Резервов повышения использования тех
ники еще много. Задача лесных строителей решительно из
живать недостатки, поднять выработку на рабочие механизмы 
и производительность труда в бригадах, приблизить сроки 
ввода установленных мощностей.

Флагманом среди строительных организаций Министерства 
является трест Приморлесстрой, который успешно справил
ся с заданиями двух лет пятилетки и принял повышенные со
циалистические обязательства: выполнить задания нынешне
го года к 66-й годовщине Великой Октябрьской социалисти
ческой революции. Долг всех строительных организаций —  
поддержать и развить эту ценную инициативу, ознаменовать 
сердцевинный год пятилетки ударным, высокопроизводитель
ным трудом.

В М и н л е с б у м п р о м е  С С С Р  и Ц К  п р о ф с о ю з а

П О В Ы Ш А Т Ь  В Ы Х О Д

Д Е Л О В Ы Х  С О Р Т И М Е Н Т О В

В целях мобилизации лесоза
готовителей на успешное вы
полнение и перевыполнение 

годового плана по раскряжевке 
хлыстов и производству деловой 
древесины коллегия Министерства 
и президиум Ц К  профсоюза реши
ли  развернуть в период с апреля 
по сентябрь 1983 г. на предприяти
ях лесозаготовительной отрасли 
социалистическое соревнование за 
увеличение объемов раскряжевки 
древесины и выхода деловых сор
тиментов.

Министерствам союзных респуб
лик, всесоюзным и производст
венным лесозаготовительным объ

единениям, объединению «Усть- 
Илимский лесопромышленный 
комплекс», республиканским,
краевым, областным комитетам 
профсоюза поручено:

разработать конкретные условия 
соревнования и оказывать практи
ческую помощь трудовым кол
лективам в выполнении плана, 
создавая необходимые условия для 
успешной работы соревнующихся, 
обеспечить постоянный контроль 
за ходом соревнования, ежемесяч
ное подведение итогов, гласность 
результатов, достигнутых победи
телями;

ежемесячно по итогам соревно
вания, а также за весь период с 
апреля по сентябрь 1983 г. пред
ставлять в Министерство и ЦК 
профсоюза для поощрения мате
риал по работе всесоюзного объ
единения, а также одного пред
приятия (производственного объ
единения), добившегося наиболее 
высоких показателей по объему

раскряжевки хлыстов, выполне
нию плана производства деловой 
древесины и круглых лесомате
риалов.

Для поощрения победителей уч
реждены по итогам соревнования 
за месяц три Почетных диплома 
Министерства и Ц К профсоюза с 
денежными премиями в размере 
3—5 тыс. руб. для всесоюзных 
объединений, 15 Почетных дипло
мов Министерства и Ц К профсою
за с денежными премиями в раз
мере 2—10 тыс. руб. для коллекти
вов предприятий (производствен
ных объединений). Победители со
ревнования за весь период среди 
всесоюзных объединений получат 
три Почетных диплома Министер
ства и Ц К профсоюза с денежны
ми премиями в размере 4—6 тыс. 
руб., а коллективы предприятий 
(производственных объединений) — 
15 Почетных дипломов с денежны
ми премиями в размере 3—15 тыс. 
руб.



Пятилетке— ударный труд!
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Д альние горизонты открываются 
с горной лесосеки Карпат, где 
работает комплексная бригада, 

руководимая М. И. Жигалюком. М о
жет быть, оттого, что отсюда многое 
виднее, так ясен и трудовой путь по
томственного лесоруба: отец, дед и 
даже прадед Михаила Ивановича 
тоже жили в селе Белые Ославы и 
тоже работали лесорубами. Вот уже 
22 года М. И. Жигалюк трудится валь
щиком Делятинского лесокомбината и
15 из них бессменно возглавляет 
комплексную лесосечную бригаду.

Лесосеки на горных склонах кру
тизной до 35—36°, выборочные руб
ки — таковы нелегкие условия труда 
бригады из 7 человек, вооруженной 
нехитрой техникой; бензопилой МП-5 
«Урал», гидроклином, бензосучкорез- 
кой, трелевочным трактором и парой 
лошадей. Такая невысокая техниче
ская оснащенность требует не только 
много ручного труда, но и виртуозного 
выполнения операций на валке, тре
левке, спуске леса с гор к погрузоч
ной эстакаде и т. п. Весь этот комп
лекс работ осуществляет немногочис
ленная бригада М. И. Жигалюка.

Оплата труда ведется по конечной фа
зе — погрузке полухлыстов на лесо
возные автомобили.

Высокая квалификация членов 
бригады, владеющих двумя-тремя 
смежными профессиями, организо
ванность и взаимовыручка, береж
ное отношение к технике (коэффи
циент использования трактора на 
2,3% выше запланированного) — не
маловажные предпосылки успеха. 
Путь к высокому результату начина
ется с тщательного выполнения 
бригадой вспомогательных работ, с 
выбора оптимального варианта раз
работки лесосеки. Технологическую 
карту М. И. Жигалюк составляет 
вместе с мастером. По ней бригадир 
может безошибочно установить, где 
проложить трелевочные волоки, раз
местить погрузочные эстакады, где и 
какие поставить ограждения и т. п. 
Тщательная подготовка лесосек — за
лог досрочного выполнения планов 
и социалистических обязательств. А  
бригада М. И. Жигалюка не привык
ла работать иначе.

Михаил Иванович на опыте убе
дился, какое большое воспитатель
ное значение имеет социалистиче
ское соревнование. Оно не только 
дисциплинирует, но и побуждает 
осваивать новые приемы работ, точ
но рассчитывать свои возможности, 
определять, за счет чего можно до
биться повышения выработки. Еще 
несколько лет назад, анализируя ра
боту своего и соседних коллективов, 
М. И. Жигалюк пришел к выводу, 
что одна бригада не обеспечивает 
полной загрузки трелевочного трак
тора. Тогда было решено закрепить 
один трактор за двумя-тремя комп
лексными бригадами. Теперь по та
кой системе работают все лесосеч
ные коллективы лесокомбината. В 
итоге выработка на трактор возросла 
в целом по мастерскому участку 
на 10,3%.

Активное участие в соревновании 
позволяет коллективу М. И. Ж ига
люка быстрее применять и техноло
гические новшества, которые рож
даются на других предприятиях. По 
душе, например, пришлась членам 
его коллектива идея бригадира л е 
сосечной бригады Болеховского лесо
комбината Героя Социалистического 
Труда И. И. Горфиняка, предложив
шего срезать деревья как можно ни
же, оставляя пни на 1,5—2 см мень
ше обычного. Результат оказался 
ощутимым: съем древесины с каж
дой лесосеки возрос на 1,5—2%.

Успешно освоили в бригаде и кори
дорный метод рубок, внедренный 
впервые в Березовском лесничестве 
Коломыйского лесокомбината. Этот 
метод обеспечивает максимальное со
хранение подроста на лесосеке, эко
номию средств на посадку лесных 
культур. Лесничий П. И. Лубив 
утверждает, что за 8 лет бригада 
М. И. Жигалюка ни разу не допусти
ла переруба или недоруба лесосеки, 
не было случая, чтобы к ней приме
нялись штрафные санкции. Бригада 
всегда своевременно очищает лесо
секу и сдает ее под посадку, добива
ется неукоснительного выполнения 
правил техники безопасности и пра
вил разработки лесосек. Своевремен
но выполняет бригада и задания по 
заготовке и вывозке тонкомерной

древесины и отходов лесозаготовок. 
Например, в 1981 г. она вывезла 
300 м  ̂ такого сырья. Первыми на ле 
сокомбинате здесь внедрили бригад
ный подряд, который в сочетании с 
применяемым бригадой вахтовым 
методом лесозаготовок является ре
зервом дальнейшего повышения про
изводительности труда.

Немало дает М. И. Ж игалюку уча
стие в работе школы передового опы
та бригадиров. Многообразна его об
щественная деятельность. Он проф
групорг, агитатор, член цехового ко
митета, депутат сельского Совета на
родных депутатов, член Совета на
ставников лесокомбината. Руководи, 
мый им коллектив добился присвое
ния почетного звания «Бригада ком
мунистического труда». Опыт брига
ды широко иззгчается и распростра
няется —̂  о нем рассказывает выпу
щенный типографским способом пла
кат.

Успехи бригады не могут не радо
вать. Десятую пятилетку она завер
шила досрочно — на целый год рань
ше. При плане 10,9 тыс. она заго
товила 13,52 тыс. м®. Производитель
ность труда оказалась на 16,6% выше 
плановой. Высоких темпов не снижа
ет она и в одиннадцатой пятилетке: 
планы 1981 и 1982 гг. вьшолнены бо
лее чем на 125%. Коллектив и в ми
нувшем году опередил соперников по 
соревнованию — бригады М. С. По
повича, М. И. Тодорука, М. Ю. Савчу
ка и И. П. Буратчука.

Накопленный членами бригады 
опыт, мастерство, поддерживаемая на 
должном уровне трудовая дисципли
на, без сомнения, позволят выпол
нить высокие социалистические обя
зательства — завершить одиннадца
тую пятилетку за четыре года. Это 
значит, что бригада заготовит допол
нительно к плану 1000 м3 древесины 
от рубок ухода, повысит производи
тельность труда не менее чем на 5%. 
Включился коллектив, руководимый 
М. И. Жигалюком, и в борьбу за эко
номию горюче-смазочных материалов 
и запасных частей. За два года сэко
номлено на 530 руб., а к концу пяти
летки эта цифра будет доведена до
1,5 тыс. руб.

Много славных дел на счету брига
ды М. И. Жигалюка, по заслугам и 
многочисленные награды. Фотогра
фия бригадира заняла достойное ме
сто на Доске почета Прикарпатского 
ордена Трудового Красного Знамени 
производственного лесозаготовитель
ного объединения Прикарпатлес 
имени 60-летия Советской Украины 
и обкома профсоюза. М. И. Жигалюк 
удостоен орденов Трудового Красно
го Знамени, Трудовой Славы Ш  сте
пени, юбилейной медали «За доблест
ный труд. В ознаменование 100-ле
тия со дня рождения В. И. Ленина», 
знаков «Победитель социалистическо
го соревнования». В числе первых он 
стал лауреатом премии советских 
профсоюзов им. И. Н. Кривцова. К ол
лектив оказал ему высокое доверие, 
избрав делегатом X V II съезда проф
союзов СССР. Это доверие бригадир 
оправдывает каждодневным упорным 
трудом, политической и воспитатель
ной работой в коллективе.

На снимке: бригадир 
М. И. Ж И ГАЛЮ К
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КОЛЛЕКТИВ

Ч ервенский леспромхоз — ста
рейшее предприятие Белорус
сии. Организованный в 1928 г., 

он работает сейчас на территории 
двух областей и пяти лесхозов. В его 
составе четыре лесопункта и нижний 
склад «Светлица». Заготовка леса 
производится на десяти мастерских 
участках, на трех выполняются рабо
ты по раскряжевке и на трех — по 
добыче живицы.

Коллектив предприятия успешно 
справился с плановыми заданиями и 
социалистическими обязательствами 
десятой пятилетки, а также с произ
водственными программами двух лет 
одиннадцатой. Планы 1981 и 1982 гг. 
по выпуску и реализации товарной 
продукции были завершены досроч
но — соответственно 12 и 3 декабря. 
В прошлом году сверх плана вывезе
но 8 тыс. м3 древесины, добыто 18 т 
живицы. При этом в полном объеме 
выполнено задание по производству 
всех важнейших сортиментов и по
ставке их потребителям.

За последние три года Червенский 
леспромхоз неоднократно выходил 
победителем в республиканском и 
Всесоюзном социалистическом сорев
новании. А  по итогам социалистиче
ского соревнования в честь 60-летия 
образования СССР за успешное вы
полнение плана экономического и со
циального развития предприятие на
граждено переходящим Красным 
знаменем Ц К КПСС, Совета Минист
ров СССР, ВЦСПС и Ц К ВЛКСМ  с 
занесением на Всесоюзную Доску по
чета на ВДНХ СССР.

Важнейшие составляющие высоко
производительной и стабильной рабо-

IV:. и. ГАВРИЛКО, Минлеспром 
БССР

ты леспромхоза — крепкая трудовая 
и технологическая дисциплина, ра
циональное использование кадров и 
техники, рабочего времени, организа
ция действенного социалистического 
соревнования, внедрение передового 
опыта и прогрессивных методов тру
да.

На предприятии заблаговременно и 
в необходимом объеме создаются за
пасы хлыстов на верхних и нижних 
складах, что обеспечивает ритмичную 
работу лесовозного транспорта и п о 
грузочных средств, а также нижних 
складов в течение всего года незави
симо от текущей вывозки. Например, 
на начало 1982 г. на лесосеках и ниж
них складах было заштабелевано в 
запас 17 тыс. м̂ , к 1 апреля 1982 г, 
на верхних складах было уложено 
14 тыс. м3 хлыстов, а на нижних —
6,5 тыс. Благодаря этому леспромхоз 
устойчиво работал в течение всего 
весенне-летнего периода. В первом 
квартале 1983 г. объем заштабелеван
ных на нижних складах хлыстов до
стиг 12 тыс. м ,̂ что позволило кол
лективу успешно справиться с про
изводственным заданием даже при 
неблагоприятных погодных условиях.

С целью максимального использова
ния преимуществ зимнего периода 
для увеличения заготовки и вывозки 
древесины в ноябре-декабре создают
ся дополнительные лесосечные брига
ды, куда включаются рабочие, заня
тые на подсочке леса. Обычно в I 
квартале вывозится 30% годового пла
на.

В связи с отдаленностью лесосек 
(среднее расстояние вывозки превы
шает 43 км) заготовка леса частично

Погрузка древесины ыа нижвем складе «Светлица»

производится вахтовым методом. В 
этом случае для лесосечных бригад 
вводится суммированный учет рабо
чего времени, они трудятся на вахте 
по 10 дней, после чего им предостав
ляются выходные дни и отгулы. В
1982 г. вахтовым методом было заго
товлено 42 тыс. м3. Небольшой размер 
лесосек (в среднем 4,5 га с запасом 
800 м3) требует частых перебазировок, 
а также четкой организации работ по 
строительству подъездных путей и 
усов. Для этого в леспромхозе создан 
дорожностроительный отряд, который 
располагает 6 самосвалами, 2 экскава
торами, 7 бульдозерами.

В 1981— 1982 гг. осуществлено тех
ническое перевооружение предприя
тия на основе механизации основно
го и вспомогательного производств. 
На обрезке сучьев внедрена сучко
резная машина ЛП-ЗОБ, на раскря
жевке хлыстов — технологический 
поток на базе башенного крана (ниж
ний склад «Светлица»). Благодаря 
внедрению новой техники и осущест
влению 19 организационно-техниче
ских мероприятий с ручного труда на 
механизированный переведено 16 ра
бочих и условно высвобождено 28 че
ловек, что дало 31,8 тыс. руб. эконо
мии. За счет более качественной раз
работки лесосек в 1982 г. получено 
дополнителыю 11,8 тыс. М" древесины. 
Благодаря осуществлению пяти меро
приятий по плану НОТ себестоимость 
выпускаемой продукции снижена на 
6 тыс. руб., условно высвобождено 4 
человека. В 1981—1982 гг. в производ
ство было внедрено 14 рационализа
торских предложений, При этом по
лучен экономический эффект в раз
мере 15,1 тыс. руб.

Для повышения уровня эксплуата
ции, содержания и ремонта лесозаго
товительной техники упорядочены 
организация и стимулирование труда 
ремонтников. В 1981 г. рабочие ре
монтной службы были об'ьединен1>1 в 
бригады и переведены на норматив
но-сдельную оплату труда, их зара
ботная плата поставлена в прямую 
зависимость от выполнения плана вы
возки лесопунктом и коэффициед1та 
использования механизмов. При цент
ральном нижнем складе леспромхоза 
организован обменный пункт, куда 
сдаются агрегаты, требующие капи
тального ремонта, и выдаются отре
монтированные. Для ремонта агрега
ты централизованно отправляются на 
ремонтно-механический завод. На об
менном пункте всегда имеется 3—*4 
комплекта необходимых агрегатов, 
что сокращает простои техники.

На каждом лесопункте при мастер» 
еких имеются передвижные установ* 
ки для запуска двигателей в осен
не-зимний период. Здесь всегда име
ется горячая вода. Только за счет 
этих мероприятий выработка на ле 
совозный автомобиль возросла в
1982 г. на 3,4%, а на трелевочный 
трактор на 5,4%. Многое дает совер
шенствование бригадной организации 
труда с оплатой по единому наряду 
за конечные результаты. В таких 
бригадах уже трудится 64% рабочих. 
По методу бригадного подряда в лес
промхозе работает 15 бригад, заго
товляющих 60% годового объема дре
весины. Внедрение этого прогрессив
ного метода на лесосечных работах 
позволило за два года одиннадцатой



пятилетки получить экономическии 
;|ффект в размере 13,6 ть[С. руб.

В леспромхозе организован строгий 
контроль за выполнением сортимент
ного плана и поставкой древесины по
требителям. Реализация заданий по 
выпуску важнейших сортиментов 
стала дополнительным показателем 
для премирования бригад, занятых на 
раскряжевке (в этом случае размер 
премии увеличивается на 10%). а так
же основным условием премирования 
,ИТР леспромхоза. Своевременную 
поставку потребителям соответствую- 
1цей продукции обеспечивает и дого
вор на соревнование, заключенный с 
железнодорожниками.

Росту афг|)ективности производства, 
применению прогрессивных методов 
работ способствует развернутое в 
леспромхозе социалистическое со
ревнование. Ширится соревнование за 
пов1.1шение производительности тру
да на основе личных планов. Им ох
вачено 320 рабочих (85,4% рабочих- 
сдельщиков). Это позволило увели
чить комплексную выработку на л е 
созаготовках на 3,8%, а производи
тельность труда на добыче живицы — 
на 6,3%. Применение щекинского ме
тода высвободило 13 человек и дало 
9,6 тыс. руб. экономии, а участие в 
движении под девизом «Работать без 
отстающих!» помогло снизить коли
чество рабочих, не выполняющих 
норм, на 3,6%. Для награждения побе
дителей соревнования среди вальщи
ков леса учрежден приз имени Героя 
Социалистического Труда П. В. Воро
бья — бывшего вальщика Ивановско
го лесопункта. В 1982 г. этого приза 
удостоен бригадир лесосечной брига
ды В. И. Жовнерович.

Успехи передовых коллективов и 
рабочих — победителей трудового со
стязания широко освещаются в стен
ной печати, боевых листках и «м ол
ниях».

На протяжении многих лет лидера
ми соревнования на лесовывозке яв
ляются семейные династии водите
лей — отец и сын Горецкие, Гнаты- 
шины, Гололобы. Они досрочно ра
портовали о выполнении плана и со
циалистических обязательств двух 
лет одиннадцатой пятилетки, а теперь 
трудятся в счет 1984 г.

Наилучших результатов на погруз
ке добился машинист самоходного 
погрузчика И. И. Гурский. В 1982 г. 
он выполнил 1,5 годовых плана. Вы
сокопроизводительно трудятся лесо
сечные бригады К. С. Рожкова и В. И. 
Гурского. Свои социалистические обя
зательства на 1982 г. они выполнили к 
празднику Великого Октября. Значи
тельно раньше срока справились с 
заданием бригады на раскряжевке 
древесины И. Н. Дражника, В. А. Ля- 
пича, Н. И. Шпака и другие. Вздым- 
щик С. В. Сасковец в 1982 г. добыл
11,3 т живицы, выполнив 2,5 годовых 
плана.

В леспромхозе работает Совет на
ставников, возглавляемый передовым 
бригадиром Н. И. Шпаком. Совет за
ботится о вовлечении в движение по 
наставничеству передовиков и нова
торов производства. Под руководст
вом 18-ти опытных механизаторов 28 
молодых рабочих прошли профессио
нальную подготовку, получили соот
ветствующие разряды и теперь рабо
тают самостоятельно.

В  поселке Светлица

Выполняя постановление ЦК КПСС, 
Совета Министров СССР и ВЦСПС 
«О  дальнейшем укреплении трудовой 
дисциплины и сокращении текучести 
кадров в народном хозяйстве» 
(1979 г.), администрация, партийная, 
профсоюзная и комсомольская орга
низации леспромхоза усилили конт
роль за трудовой дисциплиной. Каж
дый случай нарушения обсуждается 
на рабочем собрании, в цеховом ко
митете, на заседании профкома. К на
рушителям применяются строгие ме
ры воздействия. В результате общее 
состояние трудовой дисциплины рез
ко улучшилось. В 1982 г. число про
гулов по сравнению с 1980 г. снизи
лось на 34,6%.

Многое делается в леспромхозе для 
решения социальных проблем, улуч 
шения жилищно-бытовых условий 
тружеников. На каждом лесопункте и 
сплавном участке имеются столовые, 
магазины продовольственных и про
мышленных товаров. В поселках Ста
рый Пруд и Светлица работают клу
бы. В 1982 г. открыты магазин на Бе
резинском лесопункте, столовая на 
20 мест на Пуховичском лесопункте. 
В лесу организовано горячее питание 
для рабочих. Введены в строй один

четырехквартирный и два двухквар
тирных дома на Ивановском лесо
пункте. Планомерно ведутся капи
тальный и текущий ремонт жилого 
фонда.

Все рабочие и служащие леспром
хоза обеспечены индивидуальными 
приусадебными участками, а имею
щие в личном пользовании крупный 
рогатый скот — сенокосными угодья
ми. В двух поселках работают свино
откормочные пункты.

Забота об улучшении ycjrouHH труда 
и отдыха работников леспромхоза 
способствует стабилизации коллекти
ва, повышению производительности 
труда. В 1982 г. текучесть кадров по 
сравнению с 1980 г. сни..илась и.ч 
4,9%.

На одиннадцатую пятилетку на 
предприятии намечены новые рубе
жи роста производительности труда, 
экономного расходования всех мате
риальных и лесосырьевых ресурсов, 
снижения себестоимости продукции. 
Воодушевленный высокой наградой 
Родины — присвоением переходяще
го Красного знамени Ц К КПСС, Сове
та Министров СССР, ВЦСПС и ЦК 
ВЛКСМ, — коллектив леспромхоза 
хорошо начал текущий год.

К А РТА  НОТ ДЛЯ ОСМОЛОЗАГОТОВИТЕЛЕЙ
КирН И И Л П  разработал  и разослал 

в ряд  об ъ ед инений  для пр о и зво д ст 
венной  п р о в е р ки  к а р т у  НОТ для 
ко м п л е ксн о й  осм ол оза гото вительн ой  
б ри га д ы . В ка р те , составляем ой ад м и
н истр а ц и е й  п р е д п р и я ти я  совм естн о  с 
ко л л е кти в о м  б ри га д ы , п р ед усм отр е 
ны  следую щ ие разделы ; ус та н о вл е н 
ная те хн о л о ги я  о см о л о за го то во к ; на 
бор м аш и н  и м ехан и зм ов , за кр е п л е н 
н ы х  за б р и га д о й ; расчет пр о и зво д и 
тельн ости  тр уд а  и чи сл е нн ости  б р и га 
ды ; расчет ко м п л е ксн о й  р а сц е н ки ; 
встр е чн ы й  план и р а счет  м а кси м а л ь 
н о го  разм ера пр ем и и ; пе рсон ал ьны й  
состав  ко м п л е ксн о й  б ри га д ы ; набор 
осм ол од елянок на сезон  и и х  т а к с а 
ци он на я  х а р а к т е р и с т и ка ; по д го то ви 

тельн ы е  работы ; расчет м е ся чн ы х  и 
се зо н н ы х  планов ; соцобязател ьства  
б р и га д ы ; гр а ф и к  те хосм отра  и ре м о н 
та  т е х н и к и ; внедрение р а ц пр е д л о ж е 
н ий  и усо в е р ш е н ств о в а н и й ; н о р м а ти 
вы расхода за п ч а сте й , и н стр ум е н та , 
ГСМ, п р о ч и х  м атериалов и затр аты  
д е н е ж н ы х  средств на 1 ты с . с кл . w> 
осм ола; м е р о пр и я ти я  по  охр ан е  т р у 
да и т е х н и к е  б езопасности .

План н а уч н о й  о р га н и за ц и и  труд а , 
у в я з а н н ы й  с потр ебн остям и  п р о и з 
водства и во зм о ж н о стя м и  м атери ал ь
н о -те х н и ч е с ко го  сн а б ж е н и я , будет 
спо соб ствова ть  р и тм и ч н о й  и в ы с о ко 
п р ои зво д и тел ьн ой  работе б ригады .

Ю. А. ИСУПОВ, КирН И И Л П



Экономике — быть экономной

УДК 630*36—7

Н ЕФ Т Е П РО Д У К Т А М -  

СТРОГЙЙ СЧЕТ
в. Н. СЕРДЕЧНЫЙ, канд. техн. наук,
Н. А. БЫЗОВ, СевНИИП

О дним из путей экономии нефте
продуктов в лесозаготовитель
ной отрасли является улучш е

ние обслуживания и ремонта обору
дования на нефтескладах и заправоч
ных пунктах. Исследованиями уста
новлено, что при несвоевременном 
техническом обслуживании и ремонте 
оборудования потери дизельного топ
лива в нефтехозяйствах составляют
2—2,5%. бензина 3—3,5, моторного 
масла 5—б”/».

СевНИИПом разработано «Полож е
ние об эксплуатации, техническом 
обслуживании и ремонте оборудова
ния нефтескладов и заправочных 
станций на предприятиях Минлес- 
бумпрома СССР», утвержденное Ми
нистерством и обязательное для всех 
предприятий и организаций отрасли. 
Предусмотренная этим Положением 
планово-предупредительная система 
включает ежесменное обслуживание 
(ЕО), техническое обслуживание №  1 
и № 2 (ТО-1 и ТО-2), текущий (ТР ) 
и капитальный (КР) ремонты. Перио
дичность операций следующая: ТО-1 
для топливо- и маслораздаточных ко
лонок, приемо-раздаточных стояков, 
мотопомп, передвижных заправочных 
агрегатов, установок для смазки и за
правки — через 3 месяца, для резер-

Таблица 1
а

Затраты
труда.

Оборудование чел.-ч

ТО-1 ТО-2

Топливораздаточные
колонки

КЭР-40-0,5 3,0 5,0*
КЭР-40-1,0 3.5 5,5
«Адаст Адаприм

010» (ЧССР) 2.5 3,4*
Приемораздаточные

стояки:
03-2462 4,6 5,8
03-9721 5.2 6,4

Маслораздаточная ко
3,5*лонка 367М 2.0

Мотопомпы МПГ-10,
МПГ-ЮЭ 4,0 5,3

Механизированные за
4,3 5,6правочные агрегаты

Автотопливозаправ
5,3*щик М А-4А 2,8

Резервуар с арматурой
(без промывочных

2,0 3,7работ)

* Трудозатраты приведены без уче
та времени на проверку погрешности 
счетчика жидкости. Трудоемкость 
проверки топливораздаточной колон
ки составляет 1,2 чел.-ч

вуаров с арматурой и системой тру
бопроводов — через 6 месяцев, а ТО-2 

, соответственно через 6 и 12 месяцев. 
Обслуживание резервуаров с бензи
ном и маслами ТО-2 проводится че
рез 24 месяца. Необходимый текущий 
ремонт оборудования совмещается с 
очередным ТО. Показатели трудоем
кости технического обслуживания 
нефтескладского и заправочного обо
рудования приведены в табл. 1,

Ежесменное техническое обслужи
вание включает контрольный осмотр 
всего оборудования нефтесклада и по
ста заправки перед работой и по окон
чании ее. В объем ЕО входят: очист
ка оборудования; проверка техничес
кого состояния заправочных средств, 
герметичности соединений и сальни
ковых уплотнений, наличия и исправ
ности клейм и пломб, исправности за
землений; контроль за правильностью 
показаний счетчиков и работой всех 
механизмов заправочных средств. 
ЕО вьшолняется обслуживающим 
персоналом нефтесклада.

ТО-1 и ТО-2 должны проводиться 
специалистами, имеющими право на 
ремонт оборудования с замерными 
устройствами. В леспромхозах и объ
единениях целесообразно создавать 
специализированные бригады на ба
зе передвижной мастерской, оснащен
ной лабораторией для определения 
качества нефтепродуктов. Бригады 
следует снабдить обменными агрега
тами и запасными частями, образцо
выми мерниками второго разряда 
вместимостью 10 и 50 л; приспособ
лением ОАР-2902 для опрессовки ре
зервуаров и трубопроводов; прибо
ром КИ-2873А для контроля работы и 
регулировки клапанов; дефектоско
пом ДУК-13ИМ; установкой ОМ-2308А 
для промывки резервуаров и бочек. 
Кроме этого, необходимы инструмен
ты и материалы для выполнения ок
расочных работ; аварийные замазки 
и эпоксидные смолы, защитные сред
ства и спецодежда.

Специализированная бригада про
водит ТО-1 и ТО-2 оборудования неф
тескладов и заправочных станций, 
монтаж и ремонт запорной арматуры, 
устанавливает и проверяет дыхатель
ные клапаны, очищает и моет резер
вуары, окрашивает их наружные по
верхности. Кроме того, она осуществ
ляет текущий ремонт, проверяет топ
ливо- и маслораздаточные колонки, 
заменяет изношенное оборудование 
новым. Бригада должна состоять в 
штате ремонтно-механических ма
стерских леспромхозов и объедине
ний и работать под руководством от
дела главного механика.

Техническое обслуживание и ремонт 
сложных составных частей оборудо
вания целесообразно проводить цент
рализованно на договорных началах 
в специальных цехах предприятий 
Союзорглестехмонтажа. Запасные ча
сти для оборудования нефтескладов 
для всех предприятий отрасли целе
сообразно изготовлять на одном из 
заводов Союзлесреммаша. Текущий 
ремонт оборудования не планируется 
и вьшолняется силами специализиро
ванной бригады непосредственно на 
предприятиях в соответствии с заяв
ками.

Капитальный ремонт должен обяза
тельно проводиться централизованно 
и только в специализированных це-

Таблица 2

Наименование обору Кол-во аг

дования и агрегатов регатов и 
узлов, шт.

Колонки в сборе:
топливораздаточные
КЭР-40-0,5 4
КЭР-40-1,0; 03-1769 4
маслораздаточная
367М 4

Счетчики жидкости;
3107-04; АЗТ5.178.006 
2СВШС-25;

6

ШЖУ-25-6 6
367М2 6

Счетные механизмы:
СМ-000 3
С-8 3

Насосы роторно-ши-
берные:

1НП; ТК-40-6А;
АЗТ5.883.007 В
395М-6А 8

Электродвигатели;
ВО-31-4; ВАО-11-4 8

А031-4ТТТ-2 8
Краны раздаточные:

03-1551 8
03-7592 8
367-2 8

Счетное устройство
АЗТ.5.105.000 8
Фильтры:

для топлива ТК-40-4;
ФЛ.ООО 4
тонкой очистки
ФДГ-ЗОТ 3

Насосы:
ручной БКФ-2М 3
шестеренный Ш-12 8

хах или пунктах с обменным фондом. 
Один цех или пункт может обслужи
вать несколько предприятий или объ
единений. Ремонт экономичнее про
водить агрегатным методом. Реко
мендуемое количество агрегатов и уз
лов в расчете на 100 ремонтов приве
дено в табл. 2.

Отремонтированные резервуары и 
трубопроводы с арматурой испыты
ваются под давлением, средства при
ема и выдачи нефтепродуктов регу
лируются на допустимую величину 
погрешности по ГОСТ 8.045—80, топ
ливораздаточные колонки должны со
ответствовать требованиям ГОСТ 
9018—76. Для проверки колонок необ
ходимо иметь мерники, секундомер 
третьего класса с ценой деления 0,2 с, 
колбу техническую второго класса 
вместимостью 2 л, термометры СП-21 
и Т П -6 (все указанные средства дол
жны быть аттестованы органами Го
сударственной метрологической служ 
бы). При проверке колонок определя
ется их номинальная производитель
ность, работа газоотделителя, син
хронность указателей разового и 
суммарного отпуска, погрешность по
казаний счетчика. Эксплуатация топ
ливозаправочных колонок, не соот
ветствующих требованиям ГОСТа 
8.045—80, не допускается.

Внедрение планово-предупреди
тельной системы технического об
служивания и ремонта оборудования 
нефтескладов, а также его эксплуата
ция в соответствии с Положением 
позволит значительно сократить по
тери нефтепродуктов, продлить срок 
службы оборудования.



О РГАНИЗАЦИЯ 
И ТЕХНОЛОГИЯ 
ПРОИЗВОДСТВА
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УСИЛИТЬ 
ОХРАНУ 
ЛЕСОВ ОТ 
ПОЖАРОВ
в. и. КАЗНАЧЕЕВА, Минлесбумпром 
СССР

О храна лесосырьевых баз от по
жаров — одна из важнейших 
задач работников лесного хо 

зяйства и лесозаготовителей. Для 
проведения противопожарных меро
приятий в лесу и борьбы с очагами 
загораний предприятиям выделяется 
все больше техники: бульдозеров,
тракторов, автомобилей, пожарных 
машин и агрегатов, пожарных поез
дов и т. п. Лесозаготовительные пред
приятия принимают самое широкое 
участие в разработке и осуществле
нии пзотивопожарных мероприятий, 
особенно в тушении загораний. Наи
более интенсивная работа проводится 
в пожароопасный период. Здесь уже 
выработалась четкая система обнару
жения и тушения лесных пожаров. 
На этот период выделяются лесозаго
товительное технологическое обору
дование и противопожарная техника 
нижних складов, которые в случае 
необходимости переключатся на ту
шение лесного пожара.

На пожароопасный период 1982 г. в 
отрасли были организованы 3082 на
земные и авиационные пожарные 
команды и дружины, обученные раз
личным способам пожаротушения и 
способные быстро ликвидировать за
горание в начале его возникновения. 
Благодаря принятым мерам количест
во и площадь лесных пожаров в лесо
сырьевых базах большинства объеди
нений в прошлом году значительно 
сократилась.

Однако прошедший сезон принес и 
немало неожиданностей. Лесохозяйст
венные органы и лесозаготовитель
ные предприятия Томской и Сверд
ловской обл.. Красноярского, Примор
ского и Хабаровского краев оказались 
не готовыми встретить и отразить не
благоприятные погодные условия, ко
торые при безответственном отноше
нии отдельных руководителей лесхо
зов и леспромхозов к своевременному 
принятию должных мер по ликвида
ции загораний привели к увеличению

площади лесных пожаров в лесосырь
евых базах Министерства.

Например, в Чулымском леспром
хозе Томлеспрома не сумели опера
тивно организовать ликвидацию лес
ного пожара, возникшего на площади 
всего 0,1 га, и огонь распространился 
на значительной территории. Дирек
тору Чулымского леспромхоза т. Ф е 
дорову объявлен строгий выговор. Не
своевременное обнаружение загора
ний леса, неудовлетворительная орга
низация работ но мобилизации допол
нительных сил и средств пожароту
шения привели к распространению 
лесных пожаров на значительной 
площади Катайгинского лесхоза Том
ского управления лесного хозяйства. 
Директор лесхоза т. Корсаков осво
божден от занимаемой должности. Та
кие примеры, к сожалению, не еди
ничны. Из-за сложной пожарной об
становки, сложившейся летом 1982 г., 
пришлось приостановить работу л е 
созаготовительных предприятий объ
единения Алапаевсклес Свердлеспро- 
ма.

Все эти факты свидетельствуют о 
том, что лесозаготовителям нужно, 
изыскивать возможности для улуч 
шения противопожарного состояния 
лесосырьевых баз и повышения эф
фективности работы соответствую
щих формирований. Необходимо 
также тщательно расследовать причи
ны загораний леса, выявлять винов
ных и привлекать их к строгой от
ветственности.

Нередко причиной возникновения 
загораний леса является несвоевре
менная очистка лесосек от порубоч
ных остатков. На балансовых комис
сиях Министерства, в частности, за 
последнее время обсуждалось небла
гополучное состояние этого дела на 
предприятиях Томлеспрома, Красно- 
ярсклеспрома и Иркутсклеспрома. Оп
ределенные сдвиги здесь наметились, 
однако принимаемые меры явно не
достаточны. Так, на 1 июня 1982 г. (по 
сравнению с тем же периодом преды
дущего года) доля неочищенных ле 
сосек сократилась в Томлеспроме с 
25 до 18%, Красноярсклеспроме с 19 до 
16, Удмуртлесе с 13 до 4, а в целом по 
Министерству с 11 до 10"' В то же 
время в Иркутсклеспроме и Костро- 
малеспроме допущен некоторый рост 
этого показателя.

Часто руководители леспромхозов 
пытаются оправдать неудовлетвори

тельную работу по очистке лесосек 
нехваткой сучкоподборщиков. Проб
лема увеличения выпуска этих ме
ханизмов действительно назрела, од
нако частично ее могут решить сами 
объединения. Техническое управле
ние Министерства рекомендовало им, 
в частности, изготавливать сучкопод- 
борщики на» собственных ремонтно
механических заводах и в экспери
ментальных мастерских. Рабочие 
чертежи подборщика лесосечных от
ходов ЛТ-161 можно получить в
цниимэ.

По установившейся традиции ра
ботники лесного хозяйства и лесоза
готовители решают вопросы охраны 
лесов от пожаров в тесном контакте. 
В целях своевременной подготовки к 
нынешнему пожароопасному сезону 
Минлесбумпром СССР и Минлесхоз 
РСФ СР издали совместный приказ, 
который определяет обязанности обе
их сторон и намечает конкретные ме
роприятия. В частности, этот приказ 
обязывает всесоюзные и производст- 
веные объединения рассмотреть на 
заседаниях Советов директоров итоги 
минувшего сезона и в соответствии с 
ними скорректировать планы подго
товки к наступающему пожароопас
ному периоду. Предложено организо
вать на всех лесозаготовительных 
предприятиях изучение Правил по
жарной безопасности в лесах СССР с 
одновременным проведением инструк
тажа по технике безопасности. Воз
никновение лесного пожара в лесо
сырьевых базах следует рассматри
вать как чрезвычайное происшествие, 
привлекать к строгой ответственности 
виновных, принимать немедленные и 
решительные меры для ликвидации 
очагов загораний. Признано необхо
димым усилить разъяснительную ра
боту среди лесозаготовителей и жите
лей лесных поселков в целях неукос
нительного соблюдения всеми Правил 
пожарной безопасности в лесах СССР, 
строгого выполнения мероприятий по 
противопожарной профилактике, ор
ганизации своевременного обнаруже
ния и тушения лесных пожаров.

Подготовка всех служб к пожаро
опасному сезону должна быть ком
плексной и всесторонней, чтобы ника
кие случайности (не застали нас 
врасплох. Забота о сохранении эксп
луатационных запасов древесины в 
лесосырьевых базах — долг каждого 
лесозаготовителя.

ВНИМ АНИ Ю  Ч И Т А Т Е Л Е Й !
а В настоящ ее время издательство
• «Л есная пр о м ы ш л е н но сть»  п р и с ту - 
I  пает к  ф о р м и ро ван ию  пе рсп ен ти вно - 
,  го плана изд ания н а у ч н о -те хн и ч е ско й  
.  л и те р а тур ы  на 1986 — 1990 гг . П росим
• Бас н а п р а в и ть  в издательство  пред- 
I  ло ж е ни я  и п о ж е л а н и я  по и зд ан и ю  и 
, пе реи зда ни ю  пр ои зво д стве н н о -те х -
■ ничесн ой , спр авоч но й  и н а учн о й  ли-
• т е р а т у р ы , а т а к ж е  п л а к а т о в  д ля  р а - 
I  5ОТНИК0В л е с н о й , ц е л л ю л о з н о -б у м а ж -  
,  н о й , д е р е в о о б р а б а т ы в а ю щ е й  и м и к р о -
■ б ио л о ги ч е ско й  пр о м ы ш л е н н о сти , л»с-
• ного  и о хо тн и ч ь е го  хо зя й ств а , охра- 
I  мы природ ы .

П редл ож ения  д о л ж н ы  о тр а ж а ть  
в а ж н е й ш и е  проблем ы , стоящ и е  перед 
отрасл ям и , отл и ча ться  а к т у а л ь 
н остью  те м а ти ки  и отвеча ть  народ 
н о хо зя й ств е н н ы м  п о тр еб н остям . При 
р е ко м ен д а ции  тем ы  (н азван и я) ж е л а 
тельно  у к а з а т ь  о р и е н ти р о в о ч н ы й  
объем и т и р а ж  б у д у щ и х  к н и г , а т а к 
ж е  авторов  или а в то р ски е  к о л л е к т и 
вы.

ПРЕДЛОЖ ЕНИЯ СЛЕДУЕТ Н А П Р А В 
ЛЯТЬ ПО АДРЕСУ; МОСКВА, 101000. 
УЛ. КИРОВА, 40-а, ИЗДАТЕЛЬСТВО 
«ЛЕСНАЯ ПРОМ Ы Ш ЛЕННОСТЬ».
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СОСТОЯНИЕ И ПЕРСПЕКТИВЫ
М Е Х А Н И З А Ц И Й  Б Е Р Е Г О В О Й  С П Л О Т К И
Ю. м. РЕУТОВ, В. г. РОГУЛИН, кан
дидаты техи. наук, ВКНИИБОЛТ

Р азвитие береговой сплотки дре
весины является одним из ос
новных резервов повышения 

эффективности водного транспорта, 
Ее преимущества по сравнению с на
вигационной сплоткой очевидны: со
кращаются объемы молевого сплава 
и сроки доставки лесоматериалов по
требителям в ранневесенний период, 
дополнительно осваивается до 10% 
лесоматериалов за счет мелкотовар- 
ника и лиственных пород. При ис
пользовании даже существующей 
техники и технологии себестоимость 
работ по комплексу подвижной со
став лесовозных дорог — плот (по 
сравнению с молевым сплавом и по
следующей сплоткой на воде) снижа
ется наполовину, производительность 
повышается в 1,5—2,5 раза, трудоза
траты в расчете на 1000 мз уменьша
ются на 120—200 чел.-дней, а эконо
мический эффект достигает 1200 руб. 
Увеличение объемов береговой сплот
ки на 10 млн. м3 позволит поднять 
комплексную выработку на одного 
рабочего на лесосплаве иа 8%,

Однако уровень механизации труда 
на складах с береговой сплоткой не 
превышает 30%. Древесина раскря
жевывается преимущественно элект
ро-бензопилами, сортируется с по
мощью транспортеров с ручной сбро
ской (48%), вагонеток (47%), а также 
вручную (5%). Автоматизированная 
сортировка внедрена только на от
дельных плотбищах. Пачки и пучки 
формируются в основном в упрощен
ных накопителях (86%), тросовых и 
стоечных (14%). Пучки обвязываются 
вручную — в накопителях (13%), на 
сплоточно-транспортных агрегатах 
(60%), с применением у транспортера 
трелевочного трактора (12%) и в пло
ту (15 %|).

Выработка в год на один сортиро
вочный поток с применением транс
портеров практически не зависит от 
грузооборота склада и составляет 
20 тыс. м®. С помощью транспортеров 
или вагонеток лесоматериалы распре
деляются в среднем всего на девять 
сортовых групп вместо 18. Число сор
тировочных потоков на одном плот- 
бище колеблется от 2 до 12. В буфер
ный запас укладывается 20—25% все
го объема.

Береговая сплотка и транспортиров
ка сортиментных пучков выполня
ется с помощью сплоточ1Ю-транспорт- 
11 ых агрегатов (85%) и трелевочных 
тракторов, с использованием кранов и 
устройств ЛТ-105 (15%). Применение 
агрегатов во всех случаях (за исклю
чением сплотки пучков объемом ме
нее 8 м3) эффективно по сравнению с 
трелезочныяш тракторами; произво
дительность повышается в 2—3 раза,

выработка на одного рабочего — в 
3—5 раз. Всего в отрасли эксплуати
руется около 1100 агрегатов. Анализ 
хрономегражных данных показывает, 
что доля времени на транспортиров
ку пучков гусеничными агрегатами в 
зависимости от расстояния изменя
ется от 24 до 82 7о общей продолжи
тельности цикла, колесными — от 
18 до 68%. Продолжительность цикла 
у колесных тракторов в 1,5—3 раза 
меньше, чем у гусеничных. Произво
дительность агрегатов повышается на 
20—30% при транспортировке готовых 
пучков.

Укрупнение нижних складов благо
приятно сказывается на эффективно
сти использования технических 
средств береговой сплотки леса. Ана
лиз данных показывает, что увеличе
ние грузооборота в 1,5 раза позволяет 
снизить себестоимость до 20%- Одна
ко основным резервом повышения 
эффективности береговой сплотки яв
ляется рост производительности тру
да за счет комплексной механизации 
и автоматизации. Внедрение автома
тизированных линий типа ЦЛР-160 
(работа двух раскряжевочных уста
новок типа ПЛХ-ЗАС на один про
дольный сортировочный транспортер) 
позволяет в 1,5—2 раза повысить 
производительность труда и получить 
эк()?томический эффект от 60 до 
100 тыс. руб. в расчете на одну линию. 
Несмотря на положительный эффект 
эти линии не находят широкого рас
пространения ввиду значительного 
объема строительных и пуско-нала- 
дочных работ и сложности поддержа
ния в работоспособном состоянии 
большого числа автоматизированных 
сбрасывателей и накопителей бре
вен; частичного использования руч
ного труда при сортировке бревен и 
формировании пучков (пучки обвя
зываются везде вручную); непригод
ности накопителей ЦЛР-160.2 для 
формирования сплавных пучков 
больших объемов (накопителями 
ЦЛР-122 можно формировать лишь 
пучки, соответствующие речным ус
ловиям проплава); ограничения обла
сти использования линий приречны
ми складами с большим грузооборо
том.

Одним из возможных направлений 
в решении задач кодшлексной меха
низации работ является внедрение 
манипуляторов на сортировке и па
кетировании бревен. При этом до 
минимума сокращаются перемести
тельные операции. Технология и 
колшоновка оборудования при при
менении манипулятора следующие. 
После раскряжевки хлыстов сорти
менты передаются на рольганг с 
двусторонним сбросом, на котором 
поток разделяется в соответствии с 
заказом оператора раскряжевочной 
установки по соответствующим ячей

кам двух буферных магазинов, рас
положенных справа и слева от роль
ганга. Емкость ячеек соответствует 
грузоподъемности матшпулятора. Из 
ячеек бревна укладываются манипу
лятором в накопители-шаблоны. М а
нипулятор забирает в среднем за 
один цикл от двух до пяти бревен 
(его производительность достигает 
150—250 м3 в смену). После наложе
ния обвязочных комплектов пучки 
отвозятся сплоточно-транспортным 
агрегатом на сплотку.

Как показывает 'опыт, оператор 
лесоукладчика ЛТ-72 может сорти
ровать, торцевать и качественно ук 
ладывать бревна в лесонаконители- 
шаблоны. Разработано несколько тех
нологических схем применения ма
нипуляторов и одна из них в опыт
ном порядке внедряется на нижнем 
складе Косинской сп.павной конторы. 
По сравнению с сортировкой лесома
териалов с помощью транспортеров 
применение системы оборудования 
на базе манипулятора позволит уве
личить производительность труда в 
1,3 раза и в зависимости от объема 
работ и числа сортовых групп гюлу- 
чить годовой экономический эффект 
до 20 тыс. руб.

В настоящее время назрела необ
ходимость внедрения на сортировке, 
пакетировании и сплоткс бревен се
рийно выпускаемых манипу.пяторов 
со вспомогательным оборудованием и 
агрегатов с челюстными захватами 
на отвозке готовых пучков. Этот ком
плекс оборудования обеспечит высо
кий уровень механизации работ. При 
береговой сплотке леса остается не
механизированной лишь одна опера
ция — обвязка пучков, В таблице 
представлены сопоставимые данные 
производительности труда по комп
лексу работ (сортировка бревен — 
сплотка — обвязка пучков в плот) 
при четырех вариантах механизации 
работ на складе с береговой сплот
кой.

Первый вариант — это широко ис
пользуемые в настоящее время техно
логия и комплект оборудования: сор
тировочный транспортер с ручной 
сброской и укладкой бревен в нако
пителях и агрегаты типа В-43 для 
сплотки и транспортировки пучков. 
Во втором варианте сплотка и транс
портировка пучков производится аг
регатами с челюстными захватами. 
В третьем варианте пучки сортиру
ются и сплачиваются с помощью ма
нипулятора, отвозятся агрегатом с 
челюстным захватом (обвязка пуч
ков вручную). Четвертый вариант 
отличается от третьего механизиро
ванной обвязкой.

Маимспонанпс
MOk'a;iaie.icii 1 2  1

Количество рабочих, 
чел.:

на сортировке бре
вен и формирова
нии пучка 
на обвязке пучка 
транспортировке в 
сплотку 

Производительность 
труда, м^чел. 25 37 Г,О

2



Сменная выработка потока во всех 
вариантах принята одинаковой — 
150 м'К Интересно отметить, ч то  если 
в первом варианте рабочие, занятые 
на обвязке пучка, составляют 33,3 “/о 
общего количества, при использова
нии агрегатов с челюстными захва
тами 40%, то в третьем варианте — 
уже 50%, причем в первых двух ва
риантах они обеспечивают, кроме то
го, укладку (поправку) бревен в на
копителях, в третьем же занимаются 
лишь обвязкой пучков. Из приведен
ных данных видно, что с повыше
нием уровня механизации работ тру

доемкость на обвязке пучков, выпол
няемой вручную, занимает все боль
ший удельный вес.

Устройство для обвязки пучков мо
жет быть смонтировано на челюст
ном захвате сплоточно-транспортно
го агрегата или представлять собой 
самостоятельный механизм, установ
ленный на пути движения сплоточ
но-транспортных агрегатов к месту 
складирования пучков и обслужи
вать несколько агрегатов. Ё этом 
случае вместе с обвязочным устрой
ством необходимо устанавливать ш,и- 
ты для выравнивания торцов пучка.

Массовое внедрение на береговой 
сплотке манипуляторов со вспомога
тельным оборудованием, агрегатов с 
челюстными захватами и установок, 
обеспечивающих механизацию обвяз
ки пучков, позволит в 2 раза поднять 
производительность труда по ^сомп- 
лексу работ сортировка бревен — 
сплотка — транспортировка п^гчков, 
на 30—40% снизить себестоимость 
этих работ, условно высвободить 
4000—4500 рабочих. Уровень механи
зации труда возрастет с 30 до 90— 
95%.
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В одиннадцатой пятилетке в лес
ной промышленности рост объ
емов производства должен со

ставить 17— 19%, главным образом за 
счет повышения производительности 
труда. Основные пути решения этой 
задачи — создание и внедрение но
вых машин и передовой технологии, 
повышение эксплуатационной надеж
ности техники, совершенствование ор
ганизации и оплаты труда. В этом 
плане успешное освоение машинной 
обрезки сучьев позволяет значительно 
повысить производительность труда 
на лесосечных работах и исключить 
самую трудоемкую операцию — об
рубку сучьев вручную. Известно, что 
эффективность любой машины зави
сит не только от ее параметров, зало
женных при конструировании и изго
товлении, но в значительной степени 
и от условий эксплуатации. Задача 
производственников — максимально 
использовать технические возможно
сти машины.

Обобщая опыт передовых предпри
ятий и творческие поиски своего кол
лектива, мы в 1982 г. опробовали ра
боту сучкорезных машин ЛП-ЗОБ по 
четырем технологиям.

Первая. Сучкорезная машина рабо
тает в составе комплексной лесосеч
ной бригады, в которую помимо опе
ратора входят вальщик леса, помощ
ник вальщика, два тракториста, два 
чокеровщика. Хлысты трелюются за 
комель двумя тракторами ТДТ-55, 
сучья очищаются путем протаскива
ния за комель.

Вторая. В отличие от первой техно
логии хлысты трелюются за вершину

и сучья очищаются протаскиванием 
деревьев также за вершину. Состав 
бригады увеличен на одного челове
ка, который занят подготовкой вер
шин для чокеровки.

Третья. Сучкорезная машина выде
лена из состава комплексной лесосеч
ной бригады. Бригада состоит из че
тырех человек: вальщика леса, по
мощника вальщика, тракториста и 
чокеровщика. Деревья трелюются за 
комель, сучья обрезаются в направле
нии от комля к вершине.

Четвертая. Сучкорезная машина 
выделена из состава бригад, деревья 
трелюются за вершину, сучья обре
заются с вершины. Состав бригады 
(по сравнению с третьей технологи
ей) увеличивается на одного челове
ка для заделки вершин.

Производительность работ в смену 
по различным вариантам приведена 
в таблице. Как показывают ее дан
ные, наиболее высокие показатели 
достигнуты при работе по четвертой 
технологии. Это подтверждается дан
ными, полученными за два месяца
1983 г. В этот период по такой техно
логии работало семь сучкорезных ма
шин. При объеме хлыста 0,37 м̂  сред
няя выработка на машину составила 
142 м® в смену при плане 110 м̂ .

На 28% возросла также выработка 
на трелевочный трактор, на 19Vn — 
на чел.-день. Производительность тру
да отдельных операторов значительно 
превысила средние показатели по лес
промхозу. Так, оператор А. Н. Стрел
ков (лесопункт В.-Пуя) за два месяца
1983 г. обработал 6520 м  ̂ хлыстов 
(план 4784 м )̂, выполнив норму на

Технология

| i
п X Z

Производитель
ность на трактор,
М-'

Производитель
ность на чел.- 
день, м̂

Производитель
ность на ЛП-ЗОБ,
м3

план факт. % плап факт. % план факт. о/0

1 Первая 0,31 51 53 104 13,1 13,2 101 95 102 1.J7
, Вторая 0,36 51 51 100 12,6 13,4 106 95 108 114
• Третья 0,39 57 60 105 11,4 13,4 117 95 114 120
■' Четвертая 
I

0,41 59 6 i 108 11.4 13,4 117 95 119 125

142%, и достиг выработки на машину 
148 м  ̂ в смену вместо запланирован
ных 104 м ‘ при среднем объеме хлы 
ста 0,38 м1 Оператор Н. М. Бутыгин 
(лесопункт Еменьга) обработал 6852 м̂  
при плане 4971 м*. Выработка в сме
ну составила 149 м® при плане 115 м̂  
и среднем объеме хлыста 0,32 м*. 
Производительность труда при тре
левке за комель и обрезке сучьев ма
шиной с комля за этот период оказа
лась ниже.

В чем же секрет успешной работы 
по четвертой технологии? Во-первых, 
при выделении сучкорезных машин 
из состава лесосечных бригад устра
няется жесткая технологическая за
висимость между трелевкой и обрез
кой сучьев, поскольку создаются меж- 
операционные запасы. В этом слу
чае ликвидируются потери времени 
на стыках операций трелевка-об
резка вследствие неполного соответ
ствия производительности трелевоч
ных тракторов и сучкорезных ма
шин. Во-вторых, при очистке сучьев 
с вершины снижаются эксплуатаци
онные нагрузки на машину. Это дает 
возможность несколько увеличить 
скорость выполнения отдельных опе
раций, а следовательно, и сократить 
время цикла. Все это позволяет ис
пользовать сучкорезные машины и 
трелевочные трактора с более высо
кой интенсивностью. В-третьих, при 
трелевке деревьев за вершину на ле 
сосеке сохраняется значительно боль
ше подроста, чем при трелевке за ко
мель, поэтому сокращаются объемы 
лесовосстановительных работ, что в 
свою очередь способствует повыше
нию их эффективности.

Потенциальные возможности сучко
резных машин большие, однако на 
предприятиях они используются да
леко не полностью, мало внимания 
пока уделяется вопросам повышения 
их эксплуатационной надежности. 
Из-за некачественного обслуживания 
и ремонта допускаются значительные 
простои машин. Необходимо продол
жать работу и по совершенствованию 
технологии и организации производ
ства. Все это неиспользованные ре
зервы, над чем и предстоит еще мно
го работать.



Бригадир Г. Н. Кузьмин

УДК 630*308

УКРУПНЕННАЯ 
БРИГАДА
НА  МАШИННОЙ 
ЗАГОТОВКЕ ЛЕСА

Л. А. ЛУКОЯНОВ, П КТБ Пермлес- 
прома

в Усьвинском леспромхозе Перм- 
леспрома на лесосечных рабо
тах успешно трудится укруп

ненная комплексная бригада, руково
димая кавалером ордена Трудового 
Красного Знамени коммунистом Г. Н. 
Кузьминым. Бригада укомплектована 
двумя машинами ЛП-19, тремя пач- 
коподборш;иками ЛТ-154, одним трак
тором ТТ-4, двумя сучкорезными ма
шинами ЛП-33, одним челюстным 
погрузчиком ПЛ-2. В ее составе де
сять человек: двое на валке, четверо 
на трелевке, двое на очистке от сучь
ев, один на погрузке (штабелевке) 
хлыстов, один — подменный (тракто
рист трактора, находящегося в ре
монте). Ремонтно-профилактическое 
обслуживание механизмов на лесосе
ке проводит звено из трех человек — 
бригадира-механика, электросвар- 
ш,ика и слесаря (он же тракторист 
заправочного механизма на базе 
ТТ-4). В их распоряжении находятся 
самоходная ремонтно-профилакти
ческая мастерская СРПМ-ЗА, свароч
ный аппарат, заправочный механизм.

Мастерскую по заготовке и ремонту 
пильных цепей обслуживает по сов
местительству шофер, доставляющий 
рабочих на лесосеку. Оперативно 
звено подчиняется бригадиру комп
лексной бригады.

Т е х н о л о г и я  р а б о т ы .  Брига
да работает в лесосеках со средним 
объемом хлыста 0,22—0,39 м̂  и по
родным составом 6Е2П2Б. Лес валят 
машинами ЛП-19 с укладкой пачек 
деревьев под углом 15—30° к оси во
лока (машины двигаются без холос
тых ходов). Пачки трелюются за ком
ли пачкоподборщиками ЛТ-154 и 
тракторами ТТ-4. Сучья обрезаются 
машинами ЛП-33 (наиболее крупные 
и лиственные деревья с сильно раз
витой кроной очищаются бензопила
ми «Тайга-214»). При обрезке сучьев 
на ЛП-33 комли хлыстов выравнива
ются за счет длины протаскивания 
(дополнительное выравнивание перед 
погрузкой на автопоезде исключает
ся). Если вывозка из-за трудных до
рожных условий или по другим при
чинам прекращается, хлысты укла
дывают в штабеля вдоль лесовозного 
уса (длина штабеля не превышает 
30 м).

О р г а н и з а ц и я  т р у д а .  За 2— 
3 дня до начала работ бригаде вы
дают наряд, рассчитанный, как пра
вило, на полумесячный объем работ. 
Так как основной нормообразующей 
операцией является трелевка, смен
ное бригадное задание состоит из 
суммы сменной нормы выработки 
двух пачкоподборщиков ЛТ-154 и 
трактора ТТ-4 (на 7-часовую смену 
при среднем объеме хлыста 0,30—
0,39 м3 оно равно 239 м )̂. Поскольку 
бригаде выделен четвертый (резерв
ный) трактор, задание устанавливает
ся из расчета работы трех трелевоч
ных тракторов во все рабочие дни, 
за исключением времени на подго
товку погрузочных площадок и раз
рубку трассы лесовозного уса (эти 
работы выполняет сама бригада). 
Сменные задания для ЛП-19 и суч
корезных машин при этом оказыва
ются несколько ниже применяемых 
норм выработки, однако это позво
ляет компенсировать отсутствие ре
зерва машин при их невысокой на
дежности, особенно ЛП-19.

В начале смены бригадир опреде
ляет каждому члену бригады и брига- 
диру-механику задание. Для ускоре
ния ввода в действие всех машин, к 
заводке, ежесменному обслуживанию 
и заправке механизмов привлекаются 
и ремонтники (это особенно важно и 
эффективно в зимнее время). На ос
новных операциях создается перехо
дящий запас деревьев или хлыстов. 
Ремонтники обедают на 1 час позже 
основных рабочих, проводя за это 
время мелкие ремонтные, крепеж
ные, смазочные работы, дозаправ
ляют механизмы, а иногда и достав
ляют одну-две пачки деревьев. В слу
чае непредвиденной остановки како
го-либо механизма (сход трактора с 
гусеницы, обрыв троса и т. д.) рабо
чие, находящиеся поблизости, или ре
монтники общими усилиями устра
няют неполадки и быстро включают 
его в работу. В конце смены бригада 
обсуждает ход работы за истекший 
день, намечает план действий на сле
дующий.

Если на какой-либо операции обна
руживается отставание, принимаются 
меры по его ликвидации (это и орга
низация полутора-двухсменной рабо
ты, ремонт и восстановление неис
правных механизмов во вторую сме
ну и т. д.). Объем выполненных работ 
принимается на верхнем складе и 
труд оплачивается по комплексным 
нормам и расценкам по конечной фа
зе — погрузке или штабелевке хлы с
тов. При этом с целью контроля 
вклада каждого в общее дело ведется 
учет объема работ, выполненных 
каждым машинистом или тракторис
том.

На первый взгляд, может пока
заться неэффективным использова
ние трактора ТТ-4 при наличии 
ЛТ-154, однако бригаде он необходим, 
поскольку незаменим при перевозке 
оборудования мастерского участка, 
перебазировках, подготовке площа
док, поднятии сошедшего с гусениц 
трактора и т. п.

Во втором полугодии 1982 г. объем 
производства в бригаде составил
45,5 тыс. м3 при плане 31,6 тыс. м^ 
Выработка на машиносмену лучших 
машинистов на ЛП-19 достигла 218. мз, 
на ЛТ-154 108,2 м̂ , на ЛП-33 182 мз 
(при плане соответственно 180; 80 и 
150 м3). Выработка на человеко-день 
составила 38,4 м̂ .

На 1983 г. бригада приняла обяза
тельство заготовить не менее 
80 тыс. м3. С первых же дней нового 
года бригада взяла высокий темп ра
боты: за январь—февраль заготовле
но 18,1 тыс. м3 при плане 11,3 тыс. м .̂

Бригада Г. Н. Кузьмина, участвуя в 
областном соревновании лесозагото
вителей, занимает призовые места. 
Так, по итогам работы за I I I  квартал 
1982 г. она была признана лучшей л е 
созаготовительной бригадой области.

Высоких производственных пока
зателей бригада Г. Н. Кузьмина доби
вается благодаря четкой организации 
труда, уплотненному рабочему вре
мени, взаимопомощи и взаимозаменя
емости, высокой дисциплине. Каж
дый знает свои обязанности и чувст
вует ответственность перед коллек
тивом. Все члены бригады и ремонт
ники владеют несколькими специ
альностями. Например, бригадир 
Г. Н. Кузьмин работает на валке, в 
совершенстве владеет машинами 
ЛП-19, ТТ-4 и ЛТ-154. Тракторист 
пачкоподборщика А. М. Доронин 
может работать на ЛП-19, машинисты 
ЛП-33 — трелевать лес на тракторе 
ЛТ-154. Трелевкой хлыстов и обрез
кой сучьев машинным способом ов
ладели ремонтники.

Большая заслуга в достижении вы
соких показателей бригады принад
лежит самому бригадиру, обладающе
му незаурядными организаторскими 
способностями. Трудолюбие, ответст
венное отношение к делу, отличное 
знание техники (Геннадий Николае
вич имеет среднее техническое обра
зование — он механик по техобслу
живанию и ремонту автомобилей), 
дисциплинированность, справедливая 
требовательность к подчиненным 
создают ему высокий авторитет в 
коллективе.

Общий заработок между членами 
бригады распределяется поровну, по
скольку все они работают по одно
му — V I разряду (кроме чокеровщи-
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СТРОИТЕЛЬСТВО

УДК 630*382.3

ДЛЯ РАБОЧЕГО 
ЧЕЛОВЕКА
Продолжение статьи Г. И. Борина. 

Начало на 2-й стр. обложки

Усилиями наших строителей пос. 
Советский преобразился и стал од
ним из самых красивых и благоуст
роенных в Тюменской обл. В числе 
лучших — микрорайон Советского
ем у.

Глубокие изменения происходят во 
всем укладе жизни лесных строите
лей. У  нас появились свои традиции, 
свои трудовые династии. Стало зако
номерностью, что молодежь после 
окончания школы или после службы 
в Советской Армии приходит на рабо
ту в строительное управление. Так 
сложились строительные династии 
Колчановых, Мельниковых, Кирилло
вых, Поляниных, Медведюк, Миша
риных, Сазоновых, Павловых и мно
гих других.

Управление широко предоставляет 
всем желающим возможности для 
приобретения новой специальности 
или повышения профессионального и 
общеобразовательного уровня. Обуче
ние проводится как без отрыва от 
производства (в вечерних школах, 
техникумах, вузах), так и с отрывом 
от работы — на курсах, учебных ком
бинатах и т. п. Обучение одного спе
циалиста в техникуме обходится уп
равлению в 2590, в вузе — в 3800 руб. 
Сейчас по нашим путевкам в техни
кумах обучается восемь и в вузе три 
человека. Как правило, не только ин
женерно-технических работников, но 
и руководителей растим у  себя. На
пример, рабочий В. Н. Деркач стал 
мастером, теперь он — прораб. С. Г. 
Юрченко прошел путь от мастера до 
главного инженера управления, а ма

стер В. А. Болдырев ныне стал зам. 
начальника управления. Рабочие 
Ф. Л. Тельпов и Ф. И. Габрин после 
окончания института и техникума 
работают мастерами.

Благоприятные условия труда и бы
та строителей самым непосредствен
ным образом сказались на стабилиза
ции трудового коллектива. Так, теку
честь кадров в управлении в 1975 г. 
составила 67%, а к 1982 г. снизилась 
до 11,9%, что значительно ниже сред
неотраслевой. А  в стабильных коллек
тивах всегда выше профессиональное 
мастерство, прочнее трудовая и про
изводственная дисциплина. В послед
ние пять лет Советское СМ У ежегод
но выполняло все плановые задания, 
неоднократно занимало в отраслевом 
социалистическом соревновании
классные места*. Средняя заработная 
плата работников СМУ увеличилась 
на 38.7% при росте производительно
сти труда на 66%.

На собственном опыте мы убеди
лись, как важно приобщать молодежь 
к профессии строителя еще со школь
ной скамьи и потому считаем своей 
важной миссией шефство над сред
ней школой № 2. Каждая бригада за
креплена за определенным классом. 
Рабочие присутствуют на пионерских 
сборах, помогают ребятам проводить 
различные мероприятия, оказывают 
помощь в ремонте и благоустройстве 
школы. Школьники в свою очередь 
часто бывают на стройках, помогают 
сортировать и складировать строи
тельные материалы, благоустраивать 
строительные площадки. Управление 
приглашает школьников на торжест
венные собрания, в их присутствии 
чествуют передовиков производства, 
лучших наставников. На стенде уп
равления рядом с производственными 
показателями вывешен экран успе
ваемости учащихся подшефной шко
лы, родители которых трудятся в 
СМУ. По собственным эскизам рабо
чие построили детские игровые пло
щадки. По инициативе шефов стала 
работать «Комната школьника», кото
рой руководит преподаватель Л. М. 
Большакова. В ней проводится раз
нообразная внеклассная работа, дей
ствуют многочисленные кружки. 
Здесь есть все необходимое для ин
тересного досуга — спортинвентарь, 
бильярд, проигрыватель, диапроектор, 
телевизор, набор настольных игр,

* О трудовых достижениях строите
лей СМУ уже рассказывалось в на
шем журнале (см. № №  4 и 12, 1982).

библиотечка. Дети под руководством 
педагога-воспитателя совершают ув
лекательные пешеходные и лыжные 
прогулки, производственные экскур
сии на строительные площадки, в це
хи подсобного и обслуживающего про
изводства, где работают их родители.

Каждый третий строитель у  нас за
нимается спортом. Работают много
численные секции: волейбола, баскет
бола, футбола, тенниса, лыжная, груп
пы здоровья. На участках и службах 
введена производственная гимнасти
ка, обязательной стала сдача норм 
ГТО.

В районных и областных соревно
ваниях коллектив Советского СМУ 
зарекомендовал себя сильным сопер
ником. В 1975, 1976, 1979, 1982 гг. на
ши спортсмены были чемпионами Со
ветского района по футболу, в 1977 г. 
в соревнованиях лесозаготовителей и 
деревообработчиков Тюменской обл. 
они завоевали кубок по лыжам.

С 1980 г. проводится спартакиада 
Советского СМУ, ставшая традицион
ной. В ней приняло участие 137 рабо
чих и служащих управления (25% 
всего коллектива). Вся спортивная ра
бота проводится под руководством 
Совета физкультуры. Сейчас мы стро
им собственный спортивный зал, ко
торый должен стать одним из лучших 
в районе.

Организованы у нас и детские хок
кейные команды, которые с успехом 
участвуют в соревнованиях на приз 
клуба «Золотая шайба». Ребята с по
мощью шефов построили хоккейный 
корт, где тренируются под руковод
ством наставников. Профком приоб
рел для ребят хоккейную форму, ре
гулярно выделяет средства для при
обретения спортинвентаря. За пос
ледние пять лет в Советском СМУ 
подготовлено девять спортсменов 
первого разряда, 189 — второго и тре
тьего, 76 — юношеского, 244 значки
ста ГТО.

Спорт стал для нашего коллекти
ва лучшим видом отдыха. Он дает 
нам силы для высокопроизводитель
ного труда.

ка на ТТ-4, но он тоже имеет удосто
верение тракториста и часто заме
няет его). Трудовое участие каждого в 
выполнении плана примерно одина
ковое. Труд ремонтников оплачивает
ся по косвенно-сдельной системе в 
зависимости от выполнения плана 
бригадой. Максимальный размер пре
мии у них, как и у основных рабо
чих, 100%. Такая система создает за
интересованность ремонтников в вы
сокой технической готовности меха
низмов, грамотной и эффективной их 
эксплуатации. Поэтому они своевре
менно и качественно проводят техни

ческое обслуживание и ремонт меха
низмов, а иногда и сами садятся за 
трактор. Заработок между ремонтни- 
1:ами распределяется в соответствии 
с присвоенным разрядом и отрабо
танным временем.

Бригадная форма организации тру
да в бригаде Г. Н. Кузьмина создает 
коллективную ответственность за вы
полнение плана при личной заинте
ресованности каждого рабочего в об
щих конечных результатах, позво
ляет значительно сократить потери 
рабочего времени, а в целом добиться 
высокой производительности труда.

При этом намного сокращаются сро
ки выполнения задания, обеспечива
ются качественная разработка лесо
секи и более полное использование 
лесфонда.

В 1983 г. у  бригады появились по
следователи. По желанию самих ра
бочих в леспромхозе организованы 
еще две укрупненные комплексные 
бригады на базе новой техники, воз
главляемые Д. Н. Обуховым и Л. П. 
Копальковым. В производственном 
объединении Горнозаводсклес также 
созданы две бригады, руководимые
Н. X. Коньковым и В. П. Гординым.
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УДК 630*383.4

Д О Р О Ж Н А Я  О Д Е Ж Д А  

С Б И Т У М Й Н Й Р О В А Н Н О Й  
Б У М А Г О Й

в. м. ТРИБУНСКИЙ, канд. техн. наук, Л. Н. ТРУБАЧЕВ, 
ЦКИИМЭ, Н. М. МОСКВИЧЕВ, Союзлесстрой

В большинстве лесозаготовительных областей лесовоз
ные дороги приходится строить на переувлажнен
ных грунтах, поэтому для возведения земляного по

лотна, удовлетворяющего техническим нормам, требует
ся привозной материал. В результате резко увеличивается 
стоимость строительства и, кроме того, расходуются в зна
чительном объеме качественные каменные материалы. В 
последние годы в СССР освоено производство технических 
текстилей, пригодных в дорожном строительстве, в част
ности нетканые синтетические материалы (НСМ).

Первый опытный участок с НСМ был построен 
ЦНИИМЭ в 1974 г. в Оленинском леспромхозе. Проведен
ные испытания показали, что НСМ целесообразно приме
нять при прокладывании дорог на втором и третьем типах 
местности для снижения объема привозного грунта или 
для уменьшения (на 20—30%) толш;ины дорожной одеж
ды. НСМ могут частично компенсировать низкое качест
во земляного полотна из переувлажненных глинистых 
грунтов. Применение НСМ экономически эффективно 
(стоимость 1 м“ 1,5—1,8 руб.) при высокой стоимости при
возных каменных материалов. Объем экономически эф
фективного строительства лесовозных дорог с примене
нием НСМ может быть доведен до 300—500 км в год, по
требность в них составит 2—3 млн. м .̂ ЦНИИМЭ разрабо
тана инструкция по применению НСМ при строительстве 
автомобильных лесовозных дорог, однако широкое их ис
пользование сдерживается из-за недостаточного выпуска.

Минлесбумпромом СССР принято решение проверить 
возможность применения в дорожном строительстве арми
рованной битуминирюванной бумаги (АББ), разработанной 
ЦНИИБом. С этой целью намечено проанализировать оте
чественный и зарубежный опыт применения армирую
щих материалов в дорожном строительстве; провести ла

бораторные испытания для установления прочностных 
показателей дорожной конструкции, разработать технико
экономические требования к армирующим материалам, 
спроектировать конструкции дорожных одежд с АББ. В 
ходе испытаний опытных участков необходимо устано
вить: вероятность разрыва АББ при строительстве и мо
розном пучении дорожной конструкции; устойчивость 
АББ под действием динамических нагрузок от лесовоз
ного транспорта; необходимость перфорирования АББ 
для улучшения водно-теплового режима земляного по
лотна; влияние АББ на прочность дорожной конструкции 
и объем экономии привозных дорожно-строительных ма
териалов.

На основании подготовленного ЦНИИМЭ технического 
задания Архангельским филиалом Гипролестранса в 
июне 1982 г. разработан проект на строительство экспери
ментального участка автомобильной лесовозной дороги с 
применением АББ на Белогорском лесопункте Луковецко- 
го леспромхоза Архангельсклеспрома. Протяженность уча
стка 1,8 км. Рельеф  равнинный, тип местности по усло
виям увлажнения — второй и третий, грунты — суглинки 
тугопластичные. Вывозка древесины (150 тыс. м’  в год) 
предусмотрена автопоездами на базе автомобилей МАЗ-509. 
Продольный профиль запроектирован на ЭВМ «Минск-32» 
по программе САПАД-П. Ширина земляного полотна
5,5 м, проезжей части 4 м, средняя проектная высота на
сыпи 1,1 м. Средний профильный объем земляных работ 
9855 м  ̂ на 1 км. Дорожная одежда — гравийная с серпо
видным профилем. На контрольных участках принята 
усредненная толщина дорожной одежды по оси 0,46 м. 
Средний объем гравийного материала на 1 км — 2777 м®, 
расстояние его транспортировки 27 км.

В июле—сентябре были построены два типа экспери
ментальной дорожной конструкции; первый с одной про
слойкой АББ, второй — с двумя прослойками. На первой 
дорожной конструкции рулоны АББ раскатывались вдоль 
дороги по поверхности земляного полотна (поперечные 
уклоны в обе стороны от оси 0,03%о), начиная от бровок с 
перекрытием 0,2 м. Гравийно-песчаная смесь отсыпалась 
на проектную толщину, которая составляла 50, 75 и 100% 
толщины контрольных участков. Гравий разравнивался и 
предварительно уплотнялся бульдозером, а затем по
строечным транспортом.

На второй дорожной конструкции нижняя прослойка 
АББ располагалась в земляном полотне для предотвра
щения его увлажнения на расстоянии не менее 0,2 м над 
наивысшим уровнем грунтовых вод или расчетным уров
нем длительно стоящих поверхностных вод. Перед уклад
кой АББ поверхности грунта с обеих сторон от оси прида
вался поперечный уклон 0,03%о. АББ раскатывалась вдоль 
дороги от откосов земляного полотна с перекрытием 0,3—
0,4 м (рис. 1) и засыпалась грунтом из боковых резервов 
(рис. 2). Земляное полотно высотой 0,4—0,6 м уплотнялось 
и профилировалось бульдозерами. Производительность 
при укладке АББ двумя рабочими составляла 500—600 м^/ч. 
Рулоны АББ к труднодоступным местам доставлялись 
трелевочным трактором.

Для определения влияния АББ на прочность дорожной

Рис. 1. Раскладка рулонов АББ Рис. Z. Возведение земляного полотна на АББ
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УДК 658.512,624:630*383.1

СТРОИТ БРИГАДА БОГДАНОВА

В Сосногорском управлении 
механизации строительства 
треста Комилесстрой бригад

ный подряд как наиболее прогрес
сивная форма организации труда 
начал внедряться с 1975 г. За де
сятую пятилетку и два года один
надцатой этим методом у нас вы
полнено строительно-монтажных 
работ на 13 млн. руб. (63,2% обще
го объема). Наиболее высокой эф
фективности работ добилась ук
рупненная комплексная бригада 
М. И. Богданова в составе 17 че
ловек, прокладывающая лесовоз
ные дороги круглогодового дейст
вия для Каджеромского леспром
хоза Комилеспрома. Это предприя
тие действует на территории Пе
чорского района, приравненного к 
Крайнему Северу.

Бригада М. И. Богданова рабо
тает в трудных условиях заболо
ченных и глинистых грунтов, где 
приходится прокладывать много
численные искусственные соору
жения (мосты и трубы). Именно 
здесь со всей полнотой раскры
лись преимущества бригадного 
подряда, на который бригада пе
решла в 1976 г. За десятую пяти
летку и два года одиннадцатой 
коллектив, руководимый М. И. 
Богдановым, ввел в эксплуатацию 
50 км лесовозных дорог кругло
годового действия, выполнив план 
на 128%, сократив сроки строи
тельства на 107 дней и сэкономив 
129 тыс. руб. Производительность 
труда выросла на 56%, достигнув 
19,1 тыс. руб. на одного работаю
щего. Это на 32% выше,, чем в 
среднем по управлению. По трудо
вому календарю бригада уже за
вершает 1984 г.

Благодаря бережному отноше
нию к технике и высокой квали
фикации механизаторы добива-

В. И. ПОХИЛО, трест Комилесстрой

ются высокой производительности 
на списочный механизм, в част
ности на бульдозер 24,5 тыс. 
(план 23 тыс.), на экскаватор 
118 тыс. м  ̂ (план 92 тыс.), на авто
самосвал ЗИЛ-555 66 тыс. т • км
(план 60 тыс.). Бригада сдает в эк
сплуатацию объекты только с 
оценкой «хорошо» и «отлично».

Во Всесоюзном соревновании 
она неоднократно занимала пер
вые места среди бригад Союзлес- 
строя и Минлесбумпрома СССР, а 
сам бригадир за высокие произ
водственные достижения награж
ден орденом «Знак Почета». К ол
лектив носит звание «Бригада 
коммунистического труда». Каж
дый его член владеет двумя-тремя 
специальностями, отличается ис
полнительностью, дисциплиниро
ванностью. Вот уже на протяже
нии многих лет никто не допустил 
ни одного прогула. Бригадный под
ряд открыл членам коллектива 
широкий простор для проявления 
творческой инициативы. Поэтому 
механизмы здесь не простаивают. 
Бригадир всегда находит возмож
ность загрузить их максимально. 
В то же время договор на бригад
ный подряд дисциплинирует и ад
министрацию участка в части сво
евременного обеспечения бригады 
строительными материалами, за
пасными частями, ГСМ. При этом 
важное значение приобретает и 
четкое планирование, при котором 
бригаду не приходится неожидан
но перебрасывать на другой уча
сток. Вместе с подрядным догово
ром накануне календарного года 
составляется «Объектная книжка 
по труду», в которой указываются 
все плановые показатели, в том 
числе объем строительно-монтаж
ных работ на год, квартал, месяц 
в денежном и натуральном выра

жении. Все эти показатели обсуж
даются, уточняются в бригаде. 
Скорректированный таким обра
зом документ становится совмест
ным планом администрации и 
бригады, в котором строго проду
маны методы его вьшолнения, тех
нология строительного производ
ства. Особая заслуга в этом самого 
бригадира и прораба В. В. Дедова. 
Обычно участки для производ
ства строительных работ в зимнее 
и летнее время, а также в распу
тицу готовятся заранее, осенью. 
Отдельное звено с опережением 
основных работ строит искусствен
ные сооружения, что значительно 
сокращает материальные и трудо
вые затраты. Например, зимой 
земляное полотно отсыпают толь
ко на заболоченных и низких ме
стах, используя для этого наморо
женные подъездные пути. Весной 
и осенью выбираются более высо
кие и сухие участки, чтобы макси
мально использовать производи
тельность дорожно-строительной 
техники. При такой продуманной 
технологии бригада практически 
не снижает объемов строительного 
производства в любое время года. 
После окончания рабочего дня 
коллектив анализирует результа
ты своей работы, вносит в планы, 
если это необходимо, определенные 
коррективы. Коллективный зара
боток между членами бригады 
распределяется в соответствии с 
КТУ. В бригаде сложилась атмос
фера товарищества, взаимной вы
ручки. Каждый старается выпол
нить свою работу так, чтобы она 
облегчала выполнение последую
щих операций. Членов бригады 
М. И. Богданова можно встретить 
вместе и в нерабочее время. Их 
дружба продолжается и после тру
довой смены.

одежды были проведены стендовые испытания дорожных 
конструкций (размер 1X 1 м) в грунтовом канале длиной
2 м и шириной 1 м. Специально подготавливалось основа
ние для обеспечения одинаковых по площади прочностных 
показателей. Толщина покрытия из крупнозернистого пес
ка составляла 0,25 и 0,45 м.

При испытаниях регистрировалась зависимость осадки 
штампа от ступенчато возрастающей нагрузки с интерва
лом 0,04—0,2 МПа. Разгрузка производилась после каждой 
ступени. Результаты испытаний показали, что прочность 
дорожной конструкции с АББ в диапазоне реализуемых 
на практике относительных осадок на 15—20% выше, чем 
у  участка с НСМ, и на 25—35% больше, чем у  аналогичной 
конструкции без АББ. Прочность участка с ^ББ возра
стает за счет перераспределения напряжений на большую 
площадь и, следовательно, диаметр чаши деформации 
подстилаю;::его грунта увеличивается на 10—15%. Эффек
тивность ,АВЕ ПС вышается со снижением прочности под- 
стилаюшего грунта.

В сентябре 1982 г. для определения прочн(потных пока

зателей экспериментальных и контрольных дорожных 
конструкций были проведены их статические испьггания 
гружеными автомобилями МАЗ-5549. Установлена влаж
ность грунта, толщина дорожной одежды, определены мо
дули деформации земляного полотна. Оказалось, что в 
одинаковых грунтово-гидрологических условиях проч
ность экспериментальных участков на 20—25% выше, чем 
у соответствующих контрольных. Полностью эффектив
ность применения АББ для строительства автомобильных 
лесовозных дорог может быть установлена после эксплуа
тации экспериментальных участков весной и летом.

Таким образом, установлено; разрывная нагрузка АББ 
в 2—3 раза выше, чем у  НСМ, относительное удлинение 
АББ при разрыве составляет 2—3% против 50—140% у 
НСМ; АББ увеличивает прочность дорожных конструк
ций на 15—20% по сравнению с НСМ и на 25—35% — по 
сравнению с обычной конструкцией без прослойки. При
менение АББ  технологично и позволяет ускорить строи
тельство дорог. Работы по испытанию построенных уча
стков дорог будут, продолжаться в 1983 г.
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и ЭКОНОМИКА и УПРАВЛЕНИЕ

УДК 630*^7:625.35

Р А С Ч Е Т Ы -В  ПОЛЬЗУ 
МАРШРУТНЫХ  
ПЕРЕВОЗОК БАЛАНСОВ
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Ю. А. мозгкухин, а . с . ИВАНКОВИЧ, кандидаты техн. 
наук, ВНИПИЭИлеспром

С целью ритмичней доставки балснсов на целлюлозно
бумажные предприятия расширяется практика 
маршрутизации перевозок по железным дорогам 

МПС на арендованных платформах, оборудованных ме
таллическими стойками. Как правило, маршрутные по
езда формируются на нескольких пунктах и проходят 
транзитом промежуточные и сортировочные станции, что 
в 1,7 раза ускоряет доставку грузов.

Специализированная платформа для перевозки балан
сов (Д1арка ВО-118) создана СНПЛО на базе серийно е ы -  
пускаемсй 4-осной платформы модели 13-401. Благодаря 
установленным металлическим стойкам балансы уклады- 
вгются более плотно. При этом статнагрузка на платфор
му увеличивается на 6— 10% и составляет 55—Е6 м̂ .

На загрузку специализированной платформы балансами 
затрачивается в среднем не более 0,6 ч, поскольку ликви
дируются сперации по установке деревянных стоек (16 шт. 
на платформу), их обвязке, формированию «шапки» на 
земле. Время разгрузки платформы сократилось в 4—6 раз 
(с 1— 1,5 ч до 15—20 мин). Облегчается также труд бригад 
на погрузочно-разгрузочных операциях, повышается его 
безопасность. При этом численность бригады сокращается 
с четырех до трех человек.

Важным показателем, определяющим производитель
ность и годовую потребность в платформах, является вре
мя их оборота, которое складывается из продолжитель
ности формирования состава на нескольких станциях, 
времени нахождения поезда в пути в обоих направлениях, 
а также на конечной станции и подъездных путях целлю 
лозно-бумажных предприятий. Насколько сокращается 
время оборота Т  (кривая 1) спецплатформ и потребность 
в них N (кривая 2) от дальности доставки балансов пока
зано на рис. 1. Из него видно, что время оборота спец- 
г^атформы по сравнению с обычней сокращается на ве-

Рис. 1. Сокращение продолжительности оборота спец
платформ и снижение потребности в них в зависимости 

от дальности доставки балансов

Рис. 2. Экономический эффект, получаемый от маршрут
ной доставки 1 м  ̂ балансов в зависимости от стоимости 
оборудования платформ металлическими стойками С и 

дальности доставки балансов L; 
линии 1, 2, 3, 4, 5 означают стоимость оборудования плат
формы металлическими стойками 2; 4; 6; 8 и 10 тыс. руб. 

соответственно

личину Т оГ) за счет увеличения скорости движения марш
рутных поездов и уменьшения продолжительности по
грузочно-разгрузочных операций. При доставке балансов 
на расстояние 500 км эта величина становится меньше на 
одни сутки, или на 20%, а при увеличении расстояния 
перевозок до 2 тыс. км — на 4,6 сут. (34%).

Благодаря сокращению времени оборота сцецплатформ 
и повышению статнагрузки потребность в них умень
шается на величину N. В частности, при доставке 
100 тыс. м3 балансов на расстояние 500 км потребность 
в спецплатформах (по сравнению с обычными) будет 
ниже на 8 единиц (26%), а при расстоянии 2000 км — 
на 27 (40%).

Маршрутные перевозки позволяют упростить взаимо
отношения с железной дорогой МПС. Так, при доставке 
500 тыс. м3 балансов в год на расстояние 200 км обычным 
способом нужно ежедневно подавать заявки на подачу 
9730 платформ, а при маршрутных перевозках на спец
платформах такие заявки вообще не нужны.

Эксномический эффект, получаемый от маршрутизации 
перевозок балансов на спецплатформах, можно опреде
лить как разность между расходами по базовому (обычная 
платформа МПС) и новому вариантам. При этом учиты
ваются затраты на реквизит, оборудование платформ ме
таллическими стойками и погрузочно-разгрузочные ра
боты. На реквизит (при базовом варианте) затрачивается
0,46 руб. в расчете на 1 мз балансов. Расходы на оборудо
вание однсй платформы металлическими стойками, опре
деляемые заводом-изготовителем, могут составлять от
2 тыс. до 10 тыс. руб. При расстоянии доставки 50 км и 
стоимости оборудования одной платформы 2 тыс. руб. они 
не превышают в расчете на 1 мз 0,06 руб., а при расстоянии 
2000 км и стоимости 10 тыс. руб. возрастают до 0,86 руб.

По базовому варианту на погрузочно-разгрузочные ра
боты затрачивается 0,51 руб. в расчете на 1 мз, по новому
0,30 руб., т. е. экономия составляет 0,21 руб. Расходы по 
базовому варианту складываются с учетом тарифа (прейс
курант № 10-01) из стоимости провоза балансов по тариф
ной схеме № 31 и платы за подачу, уборку платформ и 
экспедиционные операции. В новом варианте они исчис
ляются с учетом платы за аренду платформ (5 руб. в 
сутки за одну платформу), стоимости провоза балансов 
в грузовом (75% от тарифа, предусмотренного схемой 
№  31) и порожнем (по схеме № 35) направлениях.

Расчеты показывают, что перевозка 1 мз балансов по 
новому варианту обходится в среднем на 4—5% дороже, 
чем по базовому из-за высокой арендной платы.

Экономический эффект от маршрутной доставки балан
сов в спецплатформах, зависящий от стоимости оборудо-
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МЕХАНИЗАЦИЯ  
И АВТОМАТИЗАЦИЯ

УДК 630*308

ИЗ ПРАКТИКИ
МЕХАНИЗИРОВАН
НЫХ МАСТЕРСКИХ  
УЧАСТКОВ
в. п. КАШ П РУК , Пяозерский лес
промхоз Кареллеспрома

В этом году молодому предприя
тию Кареллеспрома — Пяозер- 
скому леспромхозу исполняется 

10 лет. С самого начала его органи
зации нами был взят курс на внед
рение современной техники, прогрес
сивных методов организации труда, в 
том числе и на лесосечных работах. 
В настоящее время уровень механи
зации труда на валке, трелевке, об
резке сучьев, погрузке и вывозке 
древесины достиг у нас 100%, а ком
плексная выработка по всему лесоза
готовительному циклу 782 м  ̂ в год 
на одного рабочего. В 1982 г. много
операционными машинами (ТБ-1 и 
ЛП-17) было стрелевано 366,4 тыс. м^ 
а на сучкорезных машинах ЛП-30 об
работано 521 тыс. м̂ .

Накопленный опьгг машинизации 
лесозаготовок позволил нам не только 
последовательно наращивать объем 
работ (в десятой пятилетке мы уве
личили заготовку леса на 26 тыс. м )̂, 
но и добиваться более эффективного 
использования многооперационных 
машин. Достигнутый уровень их экс
плуатации приведен в таблице.

Еще в 1977 г. бригада В. Н. Виногра
дова (ныне депутата Верховного Со
вета СССР, кавалера орденов «Знак 
Почета» и Трудовой Славы II I  степе
ни) обработала на пяти машинах 
ЛП-30 61 582 м^ или в среднем
32 316 м  ̂ на машину. И хотя достиг
нутые результаты были достаточно 
высокими, Н1ШИ операторы сучкорез

ных машин шаг за шагом находили 
новые резервы увеличения выработ
ки, сокращения простоев, широко де
лились своим опытом с молодыми 
механизаторами. И вот новый резуль
тат: в 1982 г. выработка на среднеспи
сочную машину ЛП-30 достигла 20 
тыс. м  ̂ в целом по леспромхозу. Что
бы устранить разрыв между заготов
кой леса и обрезкой сучьев, мы объ
единили в один поток работу сучко
резных машин с валочными и треле
вочными операциями, т. е. сучкорез
ные машины были закреплены за ук- 
крупненными бригадами. Это увели
чило заинтересованность лесосечных 
коллективов в более производитель
ном использовании техники. Большой 
эффект был получен благодаря вне
дрению раздельного пакетирования 
короткомерных и длинномерных хлы 
стов в одном штабеле. Во-первых, 
увеличился объем штабеля, но, са
мое главное, при таком методе работ 
выравнивание комлей стало произво
диться одновременно с обрезкой су
чьев, что исключило потребность в 
трелевочных тракторах для выполне
ния этой операции. Возросла также 
производительность трелевочных 
тракторов, челюстных погрузчиков, 
уменьшились потери древесины при 
погрузке хлыстов. Схема укладки в 
штабель хлыстов, обработанных ма
шиной ЛП-ЗОБ, показана на рисунке.

Практически на лесосечных рабо
тах внедрен комплексно механизиро
ванный процесс, полностью устраня
ющий ручной труд. В частности, на

базе многооперационных машин у 
нас действуют два механизированных 
мастерских участка. С помощью ма
шины ЛП-17 выполняются подготови
тельные работы — прорубается трас
са, прокладываются трелевочные во
локи, устраиваются площадки для 
сучкорезных и погрузочных машин, 
убираются зависшие и сухостойные 
деревья. При валке леса этой маши
ной не нужно предварительно расчи
щать снег вокруг деревьев, как это 
делается при валке деревьев бензопи
лой. Машина ЛП-17 может работать 
в трех режимах: валки-трелевки, вал
ки-пакетирования и валки. У  нас 
практикуется режим валки-трелевки, 
при котором производительность на 
чел.-день в 1,5—2 раза выше, чем при 
традиционной технологии (бензопила 
! ТДТ-55+ТБ-1). О методах эффек

тивного использования машин ЛП-17 
в Пяозерском леспромхозе уже гово
рилось (журнал «Лесная промыш
ленность, 1982, №  10). Хочется лишь 
подчеркнуть, что наша уверенность 
в перспективности этой машины под
твердилась. По мере приобретения 
опыта, усовершенствования отдель-

Схема укладки в штабель хлыстов, обработанных машиной ЛП-ЗОБ:
1 — штабель деревьев; 2 — машина ЛП-ЗОБ- 3 — штабель хлыстов; 4 — сучья;

5 — лесовозный ус

вания платформ металлическими стойками и дальности 
перевозок, показан на рис. 2. Из него видно, что эффек
тивность маршрутных перевозок балансов повышается по 
мере уменьшения расстояния их доставки. Так, при стои
мости оборудования платформы 4 тыс. руб. и расстоянии 
перевозки 50 км экономический эффект составляет
0,55 руб. в расчете на 1 м ;̂ при расстоянии 1000 км он 
снижается до 0,35 руб. и при расстоянии 2 тыс. км — 
до 0,10 руб.

Следует принять во внимание и большую экономию

лесоматериалов, получаемую при перевозке балансов на 
спецплатформах. В частности, при доставке в пих 
100 тыс. м3 экономится 1500 м' лесоматериалов, которые 
обычно расходуются на стойки и прокладки, а также 
121 т металла (стяжки, проволока, гвозди). Еще более 
важным преимуществом маршрутных перевозок является 
то, что они обеспечивают ритмичное снабжение сырьем 
целлюлозно-бумажных предприятий. Экономический эф
фект в этом случае достигает 7,8 руб. в расчете на 1 мз 
своевременно доставленных балансов.
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Показатели ЛП-17 ТБ-1 ЛП-ЗОБ

Объем заготовки леса в год, тыс. м® 
Выработка в год на среднесписочную 

машину, тыс. м 
за месяц, м* 
за смену, м̂

Максимальная выработка в год на одну 
машину, тыс. м® 

за месяц, м̂  
за смену, м®

Количество смен, отработанных одной 
машиной

Максимальное количество смен, отрабо
танных одной машиной 

Коэффициент технической готовности 
Коэффициент использования исправных 

машин

96,4

8,8
666
48.1

13,9
1622

80.2

170

245
0,78

0,65

270

9,2
800
60

15,7
2264

87

160

263
0,85

0,71

521

20,0
1666

97

34,5
3121

125

207

246
0,81

0,70

ных узлов совместно с разработчика
ми наши машинисты добиваются на 
ней все более высокой выработки. На
пример, В. В. Мошников при сред
нем объеме хлыста О 25 мз заготовля
ет на ЛП-17 13,6— 13,9 тыс. м® в год,
что является рекордной выработкой 
По Кареллеспрому. За высокие пока
затели В. В. Мошникову присвоено в 
1982 г. звание «Лучший по профессии» 
с вручением диплома «Мастер Золо
тые руки».

На механизированных мастерских 
участках применяется индивидуаль
ная форма организации труда с уче
том объема выполненных работ. Оп

лата труда сдельно-премиальная. Два 
раза в месяц каждому машинисту 
выдается наряд-задание, в котором 
указаны квартал, состав насаждений, 
средний объем хлыста, норма выра
ботки на машиносмену, расценка за 
1 м3 заготовленной и стрелеванной 
древесины.

Индивидуальное мастерство и опыт 
— необходимое условие высокопроиз
водительного использования машины. 
Наши лучшие машинисты стараются 
с одной стоянки свалить как можно 
больше деревьев. Рядом расположен
ные деревья малого диаметра (до 22 
см) после срезания обычно оставля

ют на земле, а затем укладывают на 
коник сразу по нескольку. Таким пу
тем квалифицированный машинист 
экономит до 30—35 мин. рабочего 
времени. Одинокое дерево небольшо
го диаметра спиливается и протаски
вается до следующей остановки и 
только потом укладывается на коник.

Совершенствованию профессиональ
ного мастерства машинистов способ
ствует ежегодно проводимое в лес
промхозе соревнование на звание 
«Лучший по профессии».

Однако опыт подсказывает и необ
ходимость дальнейшего повышения 
надежности самой машины ЛП-17. 
Поскольку она насыш,ена большим 
количеством силовых органов и при
вод их осуществляется от гидронасо
сов, установленных на двигателе, 
быстро изнашиваются и выходят из 
строя шестерни распределения. Более 
половины отказов приходится на гид
ропривод. Возникают также трещины 
и изломы фермы, поворотной колон
ки, стре.пы, рычагов коника, участи
лись случаи излома поперечных труб 
рамы при наработке машиной 2,5—3 
тыс. мото-часов. Из-за недостатка за
пасных частей многие детали прихо
дится изготавливать в РММ. По дан
ным КарНИИЛПа, полученным на ос
нове наблюдений за машинами наше
го леспромхоза, наработка на отказ 
ЛП-17 составляет только 17,7 мото
часов. Следовательно, самым 
крупным резервом увеличения про
изводительности является повышение 
их надежности, наработки на отказ.

НА плечи МАШИН! УДК 630*31:658.011.54

Т рактовский леспромхоз вхолит 
в состав производственного объ
единения Княжпогостлес Коми- 

леспрома. Леспромхоз работает на ба
зе узкоколейной железной дороги. 
Значительная часть сырьевой базы 
заболочена, средний объем хлыста
0,17 м̂ . Годовой объем заготовки со
ставляет 215 тыс. м̂ .

До недавнего времени наибольший 
удельный вес в комплексе лесосечных 
работ (69,6%) приходился на ручную 
обрубку сучьев. На вьшолнении этой 
трудоемкой операции ежедневно тру
дилось 60—70 человек с топорами, в 
основном женщины. Ощущался боль
шой недостаток рабочих на лесосеч
ных работах. В 1979 г. к нам посту
пили самоходные сучкорезные маши
ны ЛП-ЗОБ, и дело сразу сдвинулось 
с мертвой точки. Уж е в 1980 г. уро-. 
вень машинной обрезки сучьев соста
вил 52,6“/о к общему объему заготов
ленной древесины.

На мастерских участках в лесу ра
бота организована малыми комплекс
ными бригадами, каждая бригада ра
ботает на базе одного трелевочного 
трактора ТДТ-55. За мастерским уча
стком закреплено 2—3 сучкорезные 
машины. Машинистов подобрали из 
опытных трактористов-трелевщиков. 
Одну машину закрепили за двумя

бригадами. Вначале каждый маши
нист работал по индивидуальному на
ряд-заданию, но такая организация 
труда имела недостатки: на одном и 
том же участке у одних бригад лежал 
необработанный лес, у других — суч
корезная машина простаивала из-за' 
отсутствия подтрелеванных деревьев.

Чтобы устранить это, машинисты 
стали работать по единому наряд-за- 
данию, уровень машинной обрезки 
сучьев сразу возрос и в 1981 г. достиг 
82,5"/(у, а в 1982 г. 90% к общему объ
ему заготовки. Соответственно повы
силась и производительность труда. 
Среднегодовая выработка на машино
смену составила 63 м̂  в 1980 г., 82,5 
в 1981 г. и 90 мз в 1982-м (что дает 
138»/о к плановой), а машинисты Д. В. 
Клим и В. М. Фурман выполняют 
сменное задание на 150'’ 'о.

Перевод леспромхоза на механизи
рованную обрезку сучьев позволил 
перевести высвободившихся сучкору
бов в лесопильный цех, на раскря
жевку хлыстов и на обслуживание 
узкоколейной железной дороги. Бла
годаря этому снизился острый дефи
цит в рабочей силе на этих видах ра
бот.

Внедрение машинной обрезки поло
жительно сказалось на экономичес
ких показателях леспромхоза. Так,

если производительность труда в 
1980 г. принять за ЮО’/о, то в 1981 г. 
она составила 116%, а в 1982 г. 119“/о. 
Себестоимость заготовки 1 м  ̂ в 1981 г. 
снизилась по сравнению с 1980 г. на 
9»/».

В октябре 1981 г. в леспромхозе ор
ганизован механизированный мастер
ский участок на базе комплекса ма
шин ЛП-19, ЛП-18А, ЛТ-154 и ЛП-ЗОБ, 
где полностью устранен ручной труд. 
Поскольку некоторые машины этого 
комплекса находятся в стадии осво
ения, участок еще не достиг плано
вых показателей, а себестоимость за
готовки 1 м̂  в 1982 г. несколько воз
росла (на 11-Vo) ввиду ввода дополни
тельных фондов. Коллектив леспром
хоза надеется, что в текущем году се
бестоимость заготовки леса будет су
щественно снижена. Сейчас проводит
ся работа по переводу сучкорезных 
машин на новую технологию обрезки 
Сучьев, предложенную сийскими ле
созаготовителями. Это даст возмож
ность еще более повысить произво
дительность труда, а следовательно, 
снизить трудозатраты на заготовку 
леса.

В. А. МОЧАЛОВ, 
Княжпогостлес
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УДК 621.797:630*323.13.002.5— 114

ПОСТАВКА ЗАПЧАСТЕЙ ГРУППОВЫ МИ К О М П Л ЕК ТАМ И
с. и. ГРЕБЕНКИН, Союзлесреммаш, Ф. П. ПОПОВ, канд. техн. наук,

С. М. ЯРЫ ГИН, ЦНИИМЭ

Л есозаготовительные машины 
эксплуатируются в условиях, 
для которых характерны рас

средоточенность парка, обширность 
территории, удаленность мест экс
плуатации от пунктов ремонта и баз 
снабжения. В этих условиях недоста
ток запасных частей приводит к не
оправданным простоям машин. Поте
ри, вызываемые отсутствием запас
ной части в нужное время и в нуж 
ном месте, неизмеримо выше ее стои
мости. Например, ЛП-30 из-за отсут
ствия запасных частей простаивают 
17,5% годового фонда рабочего време
ни машины.

Традиционная система обеспечения 
предприятий запасными частями не
эффективна из-за многоканальности 
снабжения, несовершенства системы 
заказов и низкой оперативности их 
выполнения, невыгодности производ
ства запасных частей на заводах, не
достатков планирования и контроля 
за их поставками и т. п. Существую
щий порядок следует коренным обра
зом изменить, чтобы предприятия 
могли получать запасные части свое
временно, с наименьшими затратами 
средств и времени. Эта задача носит 
комплексный характер, охватывая 
вопросы повышения надежности ма
шин, организации их ремонта и тех
нического обслуживания, а также 
обеспечения предприятий запасными 
частями. Ее решение требует разра
ботки организационных, методиче
ских, правовых и других вопросов 
создания и использования техники на 
всех этапах производства, включая 
планирование, распределение и по
требление запасных частей.

Исследования, проведенные
ЦНИИМЭ совместно с отраслевыми 
институтами и объединением Союз
лесреммаш, показали, что систему за
каза, производства и распределения 
запчастей можно значительно улуч 
шить на основе применения группо
вых комплектов. Для массового внед

рения в производство этой системы 
разработаны временное положение и 
инструкция, в которых указаны поря
док разработки технической докумен
тации на групповой комплект, поря
док производства, распределения и 
потребления, а также этапы, сроки 
изготовления групповых комплектов 
и конкретные исполнители по их 
внедрению.

Сущность новой системы заключа
ется в следующем. Групповой комп
лект запасных частей, который отно
сят к продукции основного производ
ства, поставляется отдельно от ма
шин. исходя из их списочного коли
чества у потребителя для обеспечения 
эксплуатации группы (5— 10) машин в 
послегарантийный период в течение 
года. В групповые комплекты вклю
чаются не только детали и узлы, изго
товляемые заводом-изготовителем, но 
и быстроизнашивающиеся (механи
ческие и комплектующие) изделия, 
что делает производство групповых 
комплектов таким же выгодным для 
завода, как и выпуск полнокомплект
ных машин (стоимость комплектую
щих изделий может достигать 50 и 
более процентов стоимости всего ком
плекта). Комплект имеет постоянный 
состав по номенклатуре и количеству 
деталей, идущих на изготовление пол
нокомплектных машин. Металлоем
кие и дорогостоящие сборочные еди
ницы ограниченного спроса поставля
ются заводами по нормам в соответст
вии с заявками потребителей допол
нительно к групповым комплектам. 
Увеличение объема производства за
пасных частей на заводах достигает
ся за счет оптимального соотношения 
между вьшуском полнокомплектных 
машин и групповых комплектов.

Опытная проверка данной системы 
была проведена в 1978 г. на предприя
тиях Архангельсклеспрома, Карел- 
леспрома, Комилеспрома, Красноярск- 
леспрома и на заводах Союзлесрем- 
маша, в частности на Сыктывкарском

Наименование машин

Выпуск групповых комплектов

1978 г. 1979 г. 1980 г. 1981 г. 1982 г.

Сучкорезные машины ЛП-30 124 180
ЛП-ЗОБ 24.3 221 260

Балочная машина ВМ-4 32
ВМ-4А 60 70 72 63

Балочно-трелевочная машина
ЛП-17 14 8 12 19 30

механическом заводе (ЛП-30), Плесец
ком РМ З (ЛТ-89), Абаканском меха
ническом заводе (ВМ-4). В результа
те опытной проверки было установле
но, что внедрение групповых комп
лектов снижает простои машин: 
ЛП-30 — до 9,5%, ВМ-4 — до 11,3 и 
ЛТ-89 — до 4,7%. Начиная с 1978 г. 
выпуск групповых комплектов (см. 
таблицу) включен заводам-изготови- 
телям лесозаготовительных машин 
системы Минлесбумпрома СССР в 
план производства.

Пятилетний опыт применения новой 
системы на лесозаготовительных 
предприятиях показал, что она обес
печивает поставку запасных частей 
по всей номенклатуре (включая по
купные комплектующие изделия), 
повышает уровень планирования и 
контроля за производством запасных 
частей (ограничивает возможности 
нарушения со стороны завода по но
менклатуре поставляемых деталей), 
позволяет организовать прямые свя
зи между изготовителем и потребите
лем, более выгодна заводу-изготови- 
телю.

Расчетный годовой экономический 
эффект снижения простоев техники 
при внедрении групповых комплек
тов (в расчете на 1 млн. м® перерабо
танной древесины) составил в целом 
по отрасли: в 1978 г. 368,4 тыс. руб., 
в 1979 г. — 713 тыс., в 1980 г. —  860 
тыс. руб. Простои машин, обеспечен
ных груповыми комплектами, снижа
ются в среднем на 15—25 машиносмен
3 год.

В настоящее время запасные части 
поставляются групповыми комплек
тами к машинам ЛП-ЗОБ, ЛП-17, 
ВМ-4, ВМ-4А, ЛТ-154, ЛТ-35, ЛТ-163, 
выпускаемым заводами Союзлесрем- 
маша. Решается также вопрос о пе
реводе на эту систему снабжения за
пасными частями машин ЛП-19, 
ЛП-18А, ЛТ-33, ПЛ-2 и ПЛ-1Б, выпус
каемых заводами Минстройдормаша. 
Новая система поставки запчастей, 
являющаяся органическим продолже
нием общегосударственной системы 
материально-технического снабже

ния, призвана повысить эффек
тивность эксплуатации многоопера
ционной техники на лесозаготовках.
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п а  к о н к у р с

УДК 630*377.45— 7

ПУНКТ ТЕХНИЧЕСКОГО
ОБСЛУЖИВАНИЯ ДЛЯ АВТОПОЕЗДОВ
в. п. АВЕНС, Башлес

Э ффективность использования 
лесозаготовительной техники 
во многом зависит от своевое- 

менного и качественного техническо
го обслуживания и планово-предупре
дительного ремонта. В 1980 г. с этой 
целью в Михайловском леспромхозе 
объединения Башлес на основе опы
та Омутнинского леспромхоза Киров- 
леспрома был организован специали
зированный пункт технического об
служивания (ПТО) лесовозов и авто
прицепов. Пункт технического обслу
живания, включающий четыре обо
рудованных поста (три из них имеют 
смотровые канавы), оснащен двумя 
гидроподъемниками, кран-балкой, 
сварочным аппаратом, компрессором,

электрогайковертом, а также другими 
инструментами. Имеется маслоразда
точный участок и мойка.

Руководит пунктом С. А. Жеребцов. 
В нем по методу бригадного подряда 
трудится бригада из 8 человек. Сред
няя заработная плата ремонтникоз 
170— 190 руб. Их труд оплачивается по 
косвенно-сдельной системе в зависи
мости от числа отработанных автомо
билем машиносмен на вывозке леса. 
Премия начисляется за выполнение 
плана вывозки в размере 10% и за 
каждый процент перевыполнения 
плана 1,5% сдельного заработка. Од
нако премируются рабочие только в 
том случае, если отсутствуют рекла
мации и нет сверхнормативных про-

1

Объем вы
возки дре

весины, 
тыс. м’

Количество отработанных машиносмен

Фамилия
бригадира

на бригаду 1на списочный лесовоз

всего
в том числе 
на вывозке 

древесины
всего

в том числе 
на вывозке 

древесины

Ф. X. Хабибов 95,4 3635 3511 727 702
Д. Г. Гусманов 87,6 3376 3285 675 657
А. П. Аникеев 73,6 2920 2822 584 564

Пункт технического обслуживания

стоев в процессе ТО и ТР. Макси
мальный размер премии 25%. Работы 
проводятся в две смены в соответст
вии с перечнем обязательных опера
ций для каждого вида технического 
обслуживания. Прежде чем проводить 
осмотр, автомобиль моют, очищают от 
грязи, затем направляют в зону об
служивания.

Четкая организация и своевремен
ное проведение технического обслу
живания и планово-предупредитель
ного ремонта техники положительно 
повлияли на выполнение основных 
производственных показателей кол
лективом Михайловского леспромхо
за. Вывозку древесины в леспромхозе 
осуществляют три бригады — Ф. X. 
Хабибова, Д. Г. Гусманова и А. П. 
Аникеева. Каждый коллектив состо
ит из 15 водителей, которые работа
ют на пяти автопоездах КрАЗ-255Л-Ь 
-1-ТМЗ-803.

Несмотря на ежегодно увеличиваю
щееся расстояние вывозки (а в 1982 г. 
оно составило 44 км) выработка на 
списочный лесовоз в леспромхозе по
сле организации ПТО резко возросла. 
В 1979 г. она была равна 12 100 м^ в 
1980 г. 15 ООО м®, а в 1982 г. составила
16 049 м̂ , что намного превышает 
среднюю по Башлесу (9483 м®), при
чем до организации ПТО каждый л е 
совоз отрабатывал в год по 496 маши
носмен, а в 1982 г. этот показатель 
увеличился до 662 (средняя по объе
динению 358 машиносмен).

В бригаде Ф. X. Хабибова достиг
нуты наиболее высокие результаты; 
здесь каждый лесовоз отработал в 
1979 г. 525 машиносмен, в 1980 г. 558, 
в 1981 г. 699, в 1982 г. 727 машино
смен, Это почти на 100 машиносмен 
превышает показатель использования 
лесовоза в бригаде лауреата Государ
ственной премии СССР В. А. Пертту- 
нена из Юшкозерского леспромхоза 
Кареллеспрома. С начгша эксплуата
ции пробег одного лесовоза в Михай
ловском леспромхозе составляет в 
среднем 195 тыс. км.

Победителем соревнования за наи
высшую выработку на списочный л е 
совоз за 1982 г. стал экипаж Ф. X. Х а 
бибова — 19,1 тыс. м®, бригады Д. Г. 
Гусманова и А. П. Аникеева перевез
ли соответственно по 17,5 тыс. м® и
14,7 тыс. м  ̂ на машину.

Добившись лучших показателей в 
использовании календарного време
ни лесовозов, передовая бригада Ф. X. 
Хабибова сэкономила при этом за 
год горюче-смазочных материалов на 
4220 руб.

Сравнительные показатели работы 
бригад Михайловского леспромхоза 
на вывозке древесины в 1982 г. при
ведены в таблице.

Организация пункта технического 
обслуживания позволила поднять ко
эффициент технической готовности 
лесовозов от 0,68 в 1979 г. до 0,78 в 
1982 г., улучшить использование рабо
чего времени водителей и повысить 
культуру производства.
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УДК 621.869.3

ПОВЫШЕНИЕ НАДЕЖНОСТИ 
ГИДРОПРИВОДА ЛЕСОПОГРУЗЧИКОВ
с. в. КАВЕРЗИН, В. Г. МЕЛЬНИКОВ,
завод «Краслесмаш»

В 1959 г. Красноярский завод лес
ного машиностроения выпустил 
первый в стране челюстной л е 

сопогрузчик, а в ноябре прошлого го
да с конвейера сошла 20-тысячная 
машина. За эти годы выпуш;ено 15 мо
делей лесопогрузчиков, которые заня
ли  прочное место на лесозаготовках.

Конструкция и кинематика рабоче
го оборудования машин непрерывно 
совершенствовались. Например,
фронтальный тип лесопогрузчика за
менен перекидным, который обеспе
чивает более высокую производитель
ность, применение более эффектив
ной технологии лесосечных работ. 
Значительно изменена и гидросисте
ма. Повышено номинальное давле
ние в насосах, что увеличило грузо
подъемность погрузчика. Резиноме
таллические рукава заменены пово
ротными соединениями, что сокра- 
ш,ает потери рабочей жидкости. У п 
рощена разводка трубопроводов — 
вместо моноблочных применены сек
ционные распределители, более на
дежными стали привод шестеренных 
насосов и крепления уплотнений 
поршня гидроцилиндров. Благодаря 
всем этим усовершенствованиям уве
личен ресурс гидрооборудования, 
улучшены его динамические характе
ристики, уменьшены шум в гидроси
стеме, потери давления жидкости.

Многолетний опыт эксплуатации 
лесопогрузчиков показал, что наи

большее количество отказов прихо
дится на гидропривод — наиболее 
нагруженный и теплонапряженный 
узел. Конструктивное совершенство
вание гидропривода ведется на заво
де. Однако значительно повысить его 
надежность можно путем рациональ
ней эксплуатации. Важными условия
ми этого являются высокая профес
сиональная подготовка обслуживаю- 
ш;его персонала, наличие современных 
станций технического обслуживания 
и ремонта машин, изучение опыта пе
редовых машинистов.

Согласно техническим требованиям 
завода-изготовителя необходимо свое
временно проводить сезонное обслу
живание гидропривода, применять ра
бочую жидкость соответствующего* 
сорта: М-ЮВг летом и М -8В2 зимой
(ГОСТ 8581—78). Необходимо заменять 
жидкость при загрязнении механиче
скими примесями, при попадании в 
нее влаги, снижении вязкости на 25% 
по отношению к первоначальной. Осо
бое внимание следует уделять очист
ке и замене сетчатого фильтра-эле
мента. Его следует промывать в ке
росине и продувать сжатым воздухом 
через каждые 30 мото-ч. Соблюде
ние этих требований в два-три раза 
повышает ресурс гидрооборудования.

Специальные исследования, прове
денные на заводе, позволили выявить 
влияние климатических условий на 
параметры гидравлического привода 
(см. график на рис. 1). При запуске 
машины зимой после длительной 
«^'.тановки (8 ч и более) наблюдается

).5

гг

рис. 1. Зависимость времени цикла Тцр объемного КПД т] of> мощности привода 
насоса N, производительности П, силы трения золотника F3 и уплотнений гид

роцилиндра F п от температуры (вязкости) рабочей жидкости М -8В2

Рис. 2. Система регулирования темпе
ратуры рабочей жидкости в гидро

приводе

скручивание валика насосов, разру
шение корпуса напорной секции расп
ределителей, разрыв резино-метал- 
лических рукавов и уплотнений гид
роцилиндров. Графики показывают, 
что в диапазоне температуры рабочей 
жидкости от О до +50°С указанные 
выше параметры имеют оптимальные 
значения. Следовательно, если искус
ственно поддерживать температуру в 
этих пределах, можно повысить эксп
луатационные качества лесопогрузчи
ков.

На основе проведенных исследова
ний разработана и внедрена на лесо
погрузчиках ЛТ-65, ЛП-2С и валоч- 
но-трелевочной машине ЛП-49 систе
ма регулирования температуры рабо
чей жидкости в гидроприводе. Прин
цип действия системы, показанной на 
рис. 2, следующий. Зимой после за
пуска двигателя 1 закрывают заслон
ку 4. Отработанные газы проходят по 
трубам 2 и 5 к теплообменной трубе 
6, размещенной внутри гидробака 7, 
подогревая в нем рабочую жидкость 
до оптимальной температуры (0°С). 
Затем открывают заслонку 4, а зас
лонку 8 закрывают, и отработанные 
газы проходят по трубе 2 в атмосфе
ру. Летом, когда температура рабочей 
жидкости превышает оптимальную 
(+50°С), открывают одновременно за
слонки 4 и 8. Благодаря этому отра
ботанные газы создают разрежение в 
зоне неподвижной заслонки 3. В ре
зультате из атмосферы засасывается 
воздух и, проходя по теплообменной 
трубе 6, охлаждает жидкость в гид
робаке 7.

Испытания показали, что с внедре
нием этой системы при температуре 
воздуха ниже — 35°С оптимальный 
тепловой режим в гидроприводе уста
навливается через 12— 15 мин после 
запуска двигателя. Система регулиро
вания температуры рабочей жидкости 
значительно повышает эксплуатаци
онную надежность лесопогрузчиков.
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УДК 630*377.44 +  630*377.44— 2

П О Т Р Е Б Н О С Т Ь  Т Р Е Л Е В О Ч Н Ы Х  
Т Р А К Т О Р О В  В З А П Ч А С Т Я Х

Б. А. СУШ КО, Челябинский филиал Н АТИ

Н а протяжении ряда лет Ч еля 
бинским филиалом Н АТИ  про
водились исследования по 

определению потребности запасных 
частей к трелевочным тракторам, вы
пускаемым Онежским тракторным 
заводом. С этой целью нами были 
выявлены ресурсные характеристики 
деталей, узлов и агрегатов; фактиче
ский расход запасных частей на ре
монтных заводах и лесозаготовитель
ных предприятиях; разработаны 
предложения по корректировке норм 
расхода запасных частей. Работы вы
полнялись в соответствии с методи
ческими указаниями [11, основные 
положения которых существенно мо
дифицированы с учетом специфики 
использования тракторов в лесной 
промышленности. Ресурсные харак
теристики деталей и узлов определя
ли по результатам испытаний и про
изводственной эксплуатации в лес
промхозах Кареллеспрома и Коми- 
леспрома.

Статистическая информация о дол
говечности деталей обрабатывалась с 
использованием моделей незавершен
ных испытаний в следующей после
довательности. По данным эксплуата
ционных наблюдений за исследуе
мой выборкой машин были определе
ны; количество отказавших деталей 
и соответствующие этим отказам на
работки; математическое ожидание 
наработки машин указанной выборки 
до капитального ремонта; математи

ческое ожидание наработки до капи
тального ремонта всех тракторов, от
ремонтированных в год сдачи в ре
монт подконтрольных машин; коэф
фициенты сменности при капиталь
ном ремонте, отражающие долю год
ных и требующих восстановления 
или замены деталей. Ресурс исследуе
мых деталей рассчитывался извест
ными методами [21. Введение в мо
дель вместо фиксированной наработ
ки ее математического ожидания 
вносит некоторую неопределенность, 
однако учитывая, что коэффициент 
вариации наработки трелевочных 
тракторов до первого капитального 
ремонта не превышает 0,10—0,15, точ
ность статистических оценок, полу
чаемых описанным способом, вполне 
удовлетворительна.

В настоящее время более предпо
чтительным является информацион
но-статистический метод, основанный 
на определении удельного расхода за
пасных частей по их фактическому 
суммарному расходу на программу 
ремзавода или парк машин в эксплу
атации. Однако оценка потребности в 
запасных частях отдельных наимено
ваний по их фактическому расходу 
иногда по ряду организационно-тех
нических причин завышается. Поэто
му технически обоснованные нормы 
их расхода должны назначаться на 
основании микрометража деталей. С 
целью установления этих норм про
вели микрометраж деталей 120 трак-
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Структура комплекта запасных частей на 100 машин в год по нормам: 
□  — действующим, заштриховано — предлагаемым

торов на Вельском и Борском ремонт
ных заводах. По каждой детали ана
лизировали возможные износы и де
фекты поверхностей, составляли эс
кизы с указанием мест обследования 
(замера или визуального осмотра), 
фиксировали наработку трактора до 
капитального ремонта, заводские но
мера трактора и двигателя. На каж
дой машине дефектовали все одно
именные детали, а во избежание обез
личивания узлы  и детали при раз
борке маркировали. Были разработа- 
ные единые карты и общие методиче
ские указания по дефектации трак
тора, корпусных деталей, шестерен, 
шлицевых соединений и т. д. Резуль
таты микрометража позволили опре
делить технически обоснованные ко
эффициенты сменности при капиталь
ном ремонте ряда основных деталей 
трактора, определяющих ресурс его 
узлов и агрегатов.

На основании полученных данных 
(прогноза заказа потребителей на за
пасные части, ресурсных характери
стик деталей, данных о фактическом 
расходе запасных частей на ремонт
но-эксплуатационные нужды и дан
ных микрометража) разработаны 
предложения по корректировке дей
ствующих норм расхода запасных ча
стей к тракторам Онежского трак
торного завода. Сущность их заклю - 
чается в том, что с целью снижения 
простоев тракторов из-за отсутствия 
запасных частей, а также материаль
ных и трудовых затрат на их изго
товление нормы расхода запасных 
частей по 33 позициям номенклатуры 
1407 необходимо повысить, а по 92 — 
снизить. Структура действующих и 
предлагаемых норм расхода запас
ных частей приведена на рисунке. 
Ожидаемый экономический эффект от 
корректировки составляет около
5 млн. руб. в год.

Основными путями дальнейшего 
снижения расхода запасных частей 
при поддержании высокой работо
способности парка тракторов, на наш 
взгляд, являются: разработка и реа
лизация конструкторско-технологи
ческих мероприятий, обеспечиваю
щих повышение долговечности дета
лей и сопряжений трактора; пере- 
CMOJP объемов полнокомплектного ре
монта в пользу значительного расши
рения агрегатного; соблюдение техни
ческих условий ка дефектацию дета
лей при капитальном ремонте тракто
ров, исключающее выбраковку дета
лей и сопряжений, размеры которых 
не выходят за допустимые значения; 
разработка новых и использование 
существующих прогрессивных спосо
бов восстановления изношенных де
талей.

В течение последних лет на Онеж
ском тракторном заводе разработаны 
и внедрены мероприятия, направ
ленные на повышение долговечности 
ответственных деталей тракторов. 
Так, из-за износа прямобочных ш ли
цев при капитальном ремонте выбра
ковывалось 8% ведущих валов короб
ки передач. С введением эвольвент- 
ных шлицев Их износ в доремонтный 
период практически исключен, а при 
капитальном ремонте отмечаются 
лишь единичные случаи замены. Ко
нических прямозубых шестерен глав
ной передачи при капитальном ре
монте выбраковывалось 6,4%. Внед
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рение в производство шестерен с зё- 
рольным зацеплением позволило ис
ключить замену комплекта шестерен 
при ремонте. Вместе с тем установле
но [3], что потенциальный техниче
ский ресурс, заложенный в конструк
цию трактора, реализуется в эксплуа
тации лишь на 40%.

Одной из основных причин этого 
является существующая практика 
полнокомплектного капитального ре
монта, при которой принудительному 
ремонту подвергаются системы, агре
гаты и узлы, пригодные к дальней
шей эксплуатации. Микрометраж по
казал, что в капитальный ремонт по
ступает 56% коробок передач, не до
стигших предельного состояния, 49% 
правых, 55% — левых бортовых пе
редач и 60% главных передач, 74% 
рам. В целом 56% обследованных 
тракторов поступает в капитальный 
ремонт, не достигнув предельного 
состояния. Следовательно, объем

полнокомплектных капитальных ре
монтов может быть значитель
но сокращен за счет более ши
рокого использования агрегатно
го метода. Это один из наиболее 
важных резервов снижения потреб
ности парка тракторов в запасных ча
стях. Важное значение имеет обосно
ванность выбраковки деталей в про
цессе дефектации при капитальном 
ремонте. Однако низкий технологиче
ский уровень участков дефектации на 
большинстве ремонтных заводов, от
сутствие жесткого мерительного ин
струмента, перестраховка при оценке 
годности деталей ведут, как следст
вие, к повышенному расходу запча
стей. Например, анализ распределе
ния износов шестерен бортового ре
дуктора показал, что вследствие из
носа зубьев по толщине в среднем 
22% ведущих и 8% ведомых шесте
рен подлежат выбраковке, в то время 
как количество фактически заменяе

мых деталей составляет не менее 
40%. Таким образом, проблема обес
печения трелевочных тракторов за
пасными частями носит комплексный 
характер. В интересах народного хо
зяйства она должна решаться сов
местными усилиями завода-изготови- 
теля и предприятий, эксплуатирую
щих и ремонтирующих трелевочные 
тракторы.
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УДК 630*848.002

РЕКОНСТРУКЦИЯ НИЖНЕГО С К Л А Д А
Н а Шаменском нижнем складе 

Лодейнопольского леспромхо
за Ленлеса, расположенном на 

р. Свири и примыкающем к железной 
дороге, ежегодно перерабатывается 
более 170 тыс. м  ̂ хлыстов. Однако 
дальнейшее развитие производства 
сдерживалось из-за недостаточной 
площади для создания межопераци- 
онных запасов лесоматериалов (склад 
готовой продукции вмещал только
3 тыс. м3 лесоматериалов, 800 пило
материалов и 200 м’  технологической 
щепы). Для обеспечения ритмичной 
работы на складе необходимо было 
вдвое увеличить запасы сырья, а 
объем готовой продукции у  фронта 
отгрузки на железную дорогу МПС 
при неравномерной подаче вагонов

должен составлять десятисуточную 
норму.

Специалисты леспромхоза и объ
единения Ленлес разработали техно
логическую схему реконструкции 
нижнего склада (см. рисунок), позво
ляющую повысить производитель
ность труда и улучшить условия ра
боты. Она предусматривает строи
тельство берегового укрепления и 
устройство механизированного пирса 
для отгрузки готовой продукции в су
дах в навигацию, которая длится 5—6 
месяцев. После окончания работ про
изводственная площадь увеличится 
на 10 тыс. м ,̂ что позволит устано
вить две полуавтоматические линии 
по раскряжевке хлыстов. Вмести
мость склада возрастет на 15 тыс. м̂ .

от-Технологическая схема склада для смешанной железнодорожно-водной
грузки лесоматериалов:

1 — существующие разгрузочно-раскряжевочные эстакады; 2 — сортировочный 
лесотранспортер; 3 — нижнескладские дороги; 4 — консольно-козловые краны 
ККС-10; 5 — проектируемые полуавтоматические линии Л0-15С по раскряжевке 
хлыстов; 6 — сортировочные лесотранспортеры; 7 — башенный кран для погрузки 
лесоматериалов в суда; 8 — штабели лесоматериалов; 9 — баржа; 10 — дополни
тельная территория нижнего склада; 11 — пирс; 12 — линия берегоукрепления; 
13 — тупик широкой колеи; 14 — лесонакопители.

П р е д л о ж е н и я  р а ц и о н а л и з а т о р о в

Введение в эксплуатацию пирса, ос
нащенного башенным краном, позво
лило за одну навигацию отгрузить 
потребителям более 25 тыс. м’  лесо
продукции, высвободить около 500 
железнодорожных вагонов. В резуль
тате внедрения смешанной железно
дорожно-водной системы транспорти
ровки ликвидированы потери из-за 
неритмичной подачи вагонов, по
скольку древесина (до 4 тыс. м® в год) 
в результате длительного хранения 
теряла свои качества и реализовалась 
как технологические дрова. Таким 
образом, годовой экономический эф
фект от организации отгрузки древе
сины в судах только за счет повыше
ния качества составил 10 тыс. руб. 
Расчеты показьшают, что поставка 
лесоматериалов по воде может быть 
доведена до 50 тыс. м®.

Работы по реконструкции продол
жаются. Так, установка дополнитель
но двух полуавтоматических линий 
по раскряжевке хлыстов позволит 
перевести нижний склад на двух
сменную работу, значительно увели
чить производительность труда, по
высить культуру производства. Толь
ко автоматизация разделки древеси
ны даст экономию 19 тыс. руб., а об
щий экономический эффект превы
сит 40 тыс. руб. в год.

И. А. СОКОЛЬСКИЙ, Ленлес
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П У Т И  У Л У Ч Ш Е Н И Я  

Л ЕСО СПЛАВНОГО Т А К Е Л А Ж А

оценки ее качества. Для такелажных изделий основным 
обязательным функциональным качеством, определяю
щим их пригодность к эксплуатации, является их проч
ность, оцениваемая величиной разрушающей нагрузки.

Для выбора экономически оптимального варианта изде
лия, конструкции или материала предлагается система 
относительных показателей, оценивающих их потреби
тельские и функциональные качества. В этих показате
лях  количественно отражаются затраты ресурсов на реа
лизацию основного потребительского свойства — прочно
сти: соотношения разрушающей нагрузки (как основного 
в данном случае потребительского качества) со стоимостью 
и массой единицы длины (или 1 шт.) изделия, сроком 
службы. Так, основными критериями функциональных 
качеств, определяющих выбор, предлагаются следующие: 

для изделий из нескольких равнопрочных элементов 
(например, у борткомплекта стального каната, цепи и зам
ка) с различными ценами и сроками службы:

И. П. ЛЬВОВ, д. Н. НИКАНДРОВ, ЦНИИлесосплава

Т акелаж является одним из основных предметов 
материальн0-техническ01’0 оснащения лесосплава и 
в значительной мере определяет его экономику. 

Ежегодная потребность в н о е .о м  такелаже измеряется ты
сячами тонн, стоимость — миллионами рублей. Резервы 
совершенствования лесосплаганого такелажа за счет улуч 
шения эксплуатационных качеств, снижения металлоем
кости, стоимости и трудозатрат далеко не исчерпаны. 
Темпы работ по реализации этих резервов недостаточны.

По нашему мнению, для повышения эффективности 
производства и применения такелажа в настоящее время 
необходимо решить целый комплекс организационно-тех
нических мероприятий как в сфере изготовления, так и 
в сфере использования. В их числе следуюшд^е:

унификация и стандартизация такелажа и такелажных 
изделий, разработка технических условий (ТУ ) на их из
готовление, отраслевых (ОСТ) и государственных (ГОСТ) 
стандартов с учетом специфики всех отраслей народного 
хозяйства, применяющих эти изделия;

специализация и централизация изготовления такелаж
ных изделий. Это позволит модернизировать соответст
вующие отраслевые заводы-изгопэвители и оснастить их 
современным прессовым, электросварным, литейным и 
другим оборудованием;

использование качественных и новых материалов, в 
наибольшей мере отвечающих требованиям потребителя;

совершенствование и разработка новых, более эффек
тивных конструкций такелажа, средств механизации и 
технологии изготовления, контроля качества, ухода и 
ремонта;

разработка лесосплавных конструкций, наиболее рацио
нально использующих такелаж, обеспечивающих его сох
ранность.

Следует отметить, что в свое время был разработан 
проект ОСТа на такелаж и такелажные изделия для фор
мирования плотов, были униф:ицированы практически все 
их виды и типы. Однако ОСТ не был введен в действие 
из-за недостатка оборудования и производственных мощ
ностей на отраслевых предприятиях. В настоящее время 
действуют лишь Т У  на изготовление основных видов и 
типоразмеров такелажа. Производство такелажа на прин
ципах стандартизации позволит получить значительный 
экономический эффект и сократить расход металла. В 
частности, немалую выгоду даст использование для обвяз
ки пучков стандартных цепей малых калибров нормаль
ной прочности по ГОСТ 7070—75 (изготовляемых цепеде- 
лательными заводами) вместо лесосплавных цепей, полу
ченных из бывшей в употреблении и новой некалибро
ванной проволоки диаметром 8 мм. Больший эффект 
ожидается от применения цепей с увеличенным шагом 
(при условии введения их в ГОСТ), которые могут изго
тавливаться теми же заводами на базе существующих це
певязальных и цепесварных автоматов. Наконец, наи
более экономичны цепи повышенной категории прочно
сти, калибров, меньших, чем предусмотрено ГОСТ 
7070—75. Кроме экономии денежных средств, это дает и 
ряд других преимуществ — сокращает использование про
волоки в качестве обвязок, освобождает лесосплавные ор
ганизации от производства цепей, требующего дополни
тельных трудовых ресурсов.

Не служит повышению качества и улучшению структу
ры такелажной продукции и существующая методика

К „  =
Pro кИ - лет

руб.

рэ

.=П М, 
2 “ Г

кН -лет

кг

для сопоставимых материалов, из которых изготовлены 
изделия (например, стальных канатов различных марки
ровочных групп, светлых и оцинкованных) с различными 
сроками службы:
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Т K.-J -------
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тоже с одинаковыми сроками службы: 
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где Рр и Р  ро— соответственно фактическое и нормиро
ванное разрывное усилие, кН;

С, — цена элемента изделия, руб.; 
с — цена единицы длины материала элемен

та изделия, руб/м;
M i— масса элемента изделия, кг; 

m — масса единицы длины материала изде
лия, кг/м;

t ■— срок службы изделия или материала, лет.
При сопоставлении различных, но примерно равнопроч

ных материалов для изготовления такелажа, в общем слу
чае с различными сроками службы ежегодная экономия 
средств на приобретение единицы длины материала опре
деляется:

f , руб-
м-год

и ежегодная экономия металла на единице длины мате
риала:

ти, ГП2

м-год

Предлагаемый метод количественной оценки качества 
изделий обладает универсальностью, т- е. позволяет сопо
ставлять и выбирать лучшее из изделий одного назначе
ния.

Из проведенного анализа функциональных качеств, в 
частности стальных канатов по ГОСТ 2688—80, следует, 
что применение вместо светлых канатов с маркировочной 
группой 1372 МПа в диапазоне диаметров канатов от 
13 до 32 мм, например, равнопрочных светлых канатов с 
маркировочной группой 1960 МПа соответственно меньших 
диаметров, уменьшает массу изделий в среднем на 27 7о и 
снижает затраты на приобретение канатов на 21%. Пере
ход на такие же канаты, но оцинкованные (с учетом уве
личения их срока службы по сравнению со светлыми в 
1,5 раза) уменьшает массу изделий на 27%, снижает еже-
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ПРОФЕССИОНАЛЬНОМУ ОТБОРУ-НРОФЕССИОНАЛЬНЫЙ ПОДХОД
м. А. БАРЫКОВ, Иркутский филиал ЦНИИМЭ, Е. В.

КУДРЯШОВ, Иркутсклеспром

В связи с тем, что удельный вес 
механизированной заготовки 
леса с каждым годом увеличи

вается, вопрос о подготовке квалифи
цированных машинистов палочных, 
трелевочных и других агрегатных 
машин стоит сейчас особенно остро. 
К сожалению, не все, окончившие 
лесотехнические школы, работают на 
предприятиях по специальности. Ос
новной причиной этого является их 
профессиональная непригодность, ко
торую необходимо было выявить еще 
до направления на обучение. Напря
женную работу оператора раскряже
вочной установки, например, может 
выполнять только ограниченный кон
тингент людей: человек, психологиче
ски не склонный к такому труду, ча
сто ошибается, выполняет работу 
медленно и некачественно.

Для правильного определения про
фессиональной пригодности следует 
учитывать склонность человека к 
специфике данного труда и физичес
кую возможность его вьшолнения, 
т. е. соответствие психофизиологиче
ских данных и здоровья избранной 
специальности. Каждая профессия 
предъявляет свои требования, а в 
процессе долголетнего труда форми
рует и меняет характер человека. 
Для одной работы нужна быстрая ре
акция, для другой — хороший глазо
мер, для третьей — четкая коорди
нация движений и устойчивость к 
монотонному повторению определен
ных движений. При этом немалое 
значение имеет и тип нервной систе
мы человека. Например, операторы 
автоматизированных систем управле
ния, в которых могут возникнуть 
аварийные ситуации, должны обла
дать сильной, подвижной, уравнове
шенной нервной системой. Поэтому 
при наборе рабочих некоторых про
фессий валено учитывать особенности 
личности.

В этом направлении уже активно 
работают ученые, предлагая различ
ные методики профотбора. Так, для 
выявления психологических факто
ров, необходимых в каждой профес
сии, составляются профессиограммы,

представляющие собой совокупность 
заданий, входящих в конкретный вид 
труда, с выделением тех требований, 
которые каждое задание предъявляет 
к человеку. Такие разработки име
ются уже для ряда профессий.

Б ЦНИИМЭ разработано «Полож е
ние о профессиональном отборе ма
шинистов трелевочных машин», в ко
тором предусматривается выявление 
не специфических навыков, а общих 
психологических характеристик, яв
ляющихся основой для успешного 
формирования таких навыков. Поло
жение составлено на основе анализа 
трудовой деятельности данной катего
рии рабочих с помощью методов и 
критериев профессионального отбора. 
Для этих целей использовалась про- 
фессиограмма, позволяющая объек
тивно и достаточно полно оценить 
особенности профессии. Методика 
предусматривает определение профес
сиональной пригодности по следую
щим четырем группам лесозаготови
тельных машин: валочных, валочно- 
пакетирующих и валочно-трелевоч- 
ных; погрузочных; сучкорезных; тре
левочных. По каждой из указанных 
групп профессий были выбраны не
обходимые психологические характе
ристики и соответствующие им И  ме
тодов оценки профессиональной при
годности. Так, для машинистов ва
лочных машин наиболее важными 
показателями приняты эмоциональ
ная устойчивость, глазомер и реакция 
на движущийся объект; для машини
стов трелевочных машин — устойчи
вость внимания, позиционно-прост
ранственное воображение, переклю
чение и распределение внимания; 
,цля машинистов сучкорезных ма
шин — глазомер, позиционно-прост
ранственное воображение.

Кроме того, у  машинистов всех 
многооперационных машин опреде
лялись еще следующие показатели: 
координация движений; пространст
венная ориентация в трехмерном 
пространстве; техническое мышле
ние; конкретное пространственное 
г)оображение.

Методика профессионального отбо
ра машинистов всех лесозаготови
тельных машин составлена таким об
разом, чтобы выявить лиц професси
онально непригодных, т. е. отсеивают
ся люди, заведомо не имеющие склон
ности и способности к данному труду. 
Конкретно психологическое обследо- 
^aниe кандидата на профессию ма
шиниста агрегатных лесозаготови
тельных машин проводилось в два 
этапа по 11 заданиям. Первый этап — 
определение эмоциональной устойчи
вости, координации движения и реак
ции на движущийся объект. Эти за
дания индивидуальные, т. е. каждого 
кандидата обследовали отдельно 
(предварительно специалист инструк
тировал его о порядке вьшолнения 
задания). На втором (групповом) эта
пе испытывались вместе 10—12 чело
век. Правильность выполнения зада
ний в течение установленного време
ни оценивается соответствующим ко
личеством баллов.

При профессиональном отборе сле
дует соблюдать определенные требо
вания. Обследование необходимо про
водить в специально отведенном по
мещении, изолированном от внешних 
шумов, вибраций и других раздра
жителей, а в поле зрения кандидатов 
не должны быть предметы, отвлекаю
щие их внимание. Кандидатов рас
саживают по одному за столом или 
партой таким образом, чтобы они не 
видели, как вьшолняют задание со
седи, а также действий и записи экс
периментатора при работе с прибо
ром. Следует обеспечивать секрет
ность содержания тестовых и аппара
турных методов во избежание пред
варительной тренировки в их вы
полнении. Поскольку отношение ис
пытуемого к обследованию в значи
тельной степени определяет конечные 
результаты, необходимо создать де
ловую обстановку для вьшолнения 
задания с максимальной отдачей. Пе
ред занятиями (они должны прово
диться в одни и те же часы) следует 
справиться о самочувствии испытуе
мых, и жалующихся на головную 
боль, недомогание, общую усталость в ►

годные затраты на приобретение канатов на 40 7о и рас
ход металла на 51%.

Из этого примера видно, сколь ощутимая экономия 
средств, металла, труда может быть достигнута при при
менении на лесосплаве стальных канатов высших мар
кировочных групп и оцинкованных вместо поставляемых 
в настоящее время.

Практическое решение задачи улучшения качества фор
мировочного такелажа и получения от этого максимума 
экономического эффекта требует введения в Т У  дополни
тельных пунктов: «стальные канаты оцинкованные, допу
скается применение светлых» и «указанные в тексте и 
ведомостях расхода такелажа соответствуют их маркиро

вочной группе 1960 МПа (200 кгс/мм^). Допускается при
менение равнопрочных им канатов других маркировоч
ных групп соответственно больших диаметров».

В Т У  на изготовление такелажа в качестве основных 
следует принимать канаты высшей категории качества 
маркировочной группы 1960 МПа (200 ктс/мм^) и оцинко
ванные с указанием допустимости применения канатов 
светлых, соответственно больших диаметров с меньшими 
маркировочными группами. В этом случае сохраняется 
заинтересованность как изготовителей, так и потребителей 
такелажа в использовании канатов наиболее высоких 
маркировочных групп, дающих больший экономический 
эффект.
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этот день к обследованию не допус
кать.

Для лиц других специальностей, ес
тественно, критерии будут частично 
или полностью изменены. Например, 
для водителей грузовых машин осо
бую роль в психологической структу
ре имеет восприятие времени, прост
ранства и движения. Весьма важным 
фактором является также внимание, 
его концентрация, интенсивность, ус
тойчивость, распределение и пере
ключение.

В состав комиссии по профессио
нальному отбору входят психолог и 
преподаватель или мастер производ
ственного обучения. Председателем 
назначается директор лесотехниче
ской школы или его заместитель по 
учебной части. Вместо психолога в 
состав комиссии может быть включен 
преподаватель или специалист, обу
ченный по программе, разработанной 
ЦНИИМЭ.

Комиссия персонально изучает 
способности каждого кандидата, про
водит собеседования и решает вопрос
о его приеме (или непригодности) на 
учебу и по какой специальности. При 
этом в равной степени учитываются: 
данные медицинского заключения 
врачей (отоларинголога, невропато
лога, окулиста, хирурга, терапевта), 
обш;ий анализ крови, показания

аудиометрии, рентгенографии груд
ной клетки; результаты испытаний 
по- профессиональному отбору; спе
циальность кандидата до поступления 
в школу; как долго и сколь успешно 
он работал на предприятии; его же
лание учиться и работать по новой 
специальности.

Практика свидетельствует, что в за
висимости от квалификационного и 
возрастного состава группы поступа- 
юпдих, отсев в целом составляет от 
10 до 20%. Для проверки методики в 
ряде школ был проведен отбор с уже 
заканчивающими обучение. При этом 
лица, получившие недостаточное чис
ло баллов, в подавляющем большин
стве успевали плохо. Результаты ра
боты их после окончания школы под
твердили данные профессионального 
отбора, они либо увольнялись после 
непродолжительной работы, либо 
производительность их была ниже 
средних показателей.

В настоящее время в Иркутсклес- 
проме ощущается нехватка машини
стов валочной и трелевочной техники. 
Так, в начале 1982 г. нужно бы.по 752 
машиниста ЛП-18А, 436 машинистов 
ЛП-19 и ВМ-4, а фактически их на
считывалось 730 и 392 соответственно. 
Одной из основных причин сложив
шегося положения является бессис
темный, формальный подход на пред

приятиях объединения к профессио
нальному отбору кандидатов на уче
бу. Многие руководители для выпол
нения плана направляют в лесотех
нические школы людей, не склонных 
к выполнению такой сложной работы, 
отсюда большой отсев во время уче
бы, при столкновении с первыми 
трудностями освоения новой профес
сии, а затем в процессе самой работы. 
Пррдпоиятие несет убытки не только 
материального характера (затрачен
ные средства на учебу, на ремонт тех
ники при неумелом обраш;ении с 
ней), но и морального (человек те
ряет веру в свои способности, что не
редко ведет к увольнению).

Проблема профессионального отбора 
при направлении на учебу требует 
скорейшего разрешения, поскольку 
успешный перевод объединения на 
машинный способ лесозаготовок бу
дет во многом зависеть и от этого.

В дальнейшем необходимо прово
дить профессиональный отбор маши
нистов многооперационных машин в
3—4 региональных кустах еще до 
окончательного оформления курсан
тов на учебу. При этом их число дол
жно быть на 10—12% больше тре
буемого, чтобы обеспечить выбор наи
более пригодных для дальнейшего 
обучения.

кй НАМ  ПИШУТ Н а  к о н к у р с

УДК 630*3:002.5

СО ВЕРШ ЕН СТВО ВАТЬ О ТР А С Л ЕВ У Ю  ТЕРМИНОЛОГИЮ
П. Б. ЗАКРЕВСКИЙ, Д. Б. РОХЛЕНКО, Е. В. ЧЕХОВСКАЯ, ЦНИИМЭ

О траслевая терминология играет 
важную роль в деятельности 
предприятий, научно-исследо

вательских и проектно-конструктор
ских организаций. Она призвана обес
печивать однозначное толкование спе
циалистами основных отраслевых по
нятий, точность языка технической 
документации, нормативных и мето
дических материалов, облегчить пре
подавание специальных дисциплин в 
вузах и техникумах, создать необходи
мые предпосылки для разработки ав
томатизированных систем управле
ния и информационно-поисковых си
стем. Отраслевая терминология ока
зывает существенную помощь пере
водчикам, облегчает связи с научны
ми ооганизациями зарубежных стран.

Работы по упорядочению термино
логии в области лесозаготовительной 
промышленности на основе государ
ственной стандартизации начались в 
ЦНИИМЭ в конце 60-х годов и завер
шились разработкой трех терминоло
гических стандартов: на технологию, 
оборудование и продукцию (соответ
ственно ГОСТы 17461—72, 18284—72,
17462— 72). В 1977 г. стандарты на тех
нологические процессы и продукцию 
были частично пересмотрены, допол
нены английскими и немецкими эк

вивалентами. Общее количество стан
дартизированных терминов состави
ло 295. Следует отметить, что лесоза
готовительная промышленность яви
лась первой отраслью народного хо
зяйства, располагающей системой 
терминологических стандартов, кото
рые охватывают основные понятия, 
связанные с технологией и организа
цией производства, применяемой тех
никой и получаемой продукцией.

На основе отечественных ГОСТов 
был разработан и в 1978 г. утвержден 
стандарт СЭВ 1262—78 «Продукция 
лесозаготовок. Термины и определе
ния». В рамках Международной орга
низации по стандартизации (ИСО) 
подготовлены проекты международ
ных стандартов на технологию и про
дукцию отрасли, пороки круглых л е 
соматериалов, размеры пиловочных 
бревен хвойных и лиственных пород 
и др.

Разработка терминологических
стандартов требует кропотливой рабо
ты, вдумчивого подхода к формули
ровкам терминов и их определений, 
обязательного учета взаимосвязи от
раслевых понятий. Показателен при
мер с выбором основополагающего 
термина — «лесозаготовки» или «л е 
соразработки». Согласно методиче

ским указаниям Госстандарта СССР 
при наличии двух или более синони
мов в качестве стандартизованного 
термина выбирается один из них, а 
остальнью не допускаются к употреб
лению. Как поступить в данном слу
чае? Работники некоторых лесотехни
ческих вузов предлагали сохранить 
оба термина, подразумевая под «л е 
соразработками» весь технологиче
ский процесс от валки леса до отгруз
ки продукции на нижнем складе, а 
под «лесозаготовками» — работы, вы
полняемые на лесосеке, т. е. цикл 
операций, именуемый широко рас
пространенным термином «лесосеч
ные работы». Принятие этого предло
жения повлекло бы за собой необхо
димость изменения наименования 
подотрасли («лесоразрабатывающая 
промышленность») и целого ряда про
изводных терминов: «лесоразработ-
чик», «лесоразрабатывающая техни
ка» и т. д. Кроме того, пришлось бы 
запретить термин «лесосечные рабо
ты » как синоним «лесозаготовок» в 
новом их толковании. Было очевид
но, что подобная ломка явилась бы 
искусственным, ничем не оправдан
ным решением. Для внесения полной 
ясности разработчики проекта стан
дарта просмотрели более трехсот ра
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бот, в названиях которых употреб
лялись слова «лесозаготовки» или «ле^ 
соразработки». Анализ позволил сде
лать два бесспорных вывода; перед 
нами синонимы, обозначающие один и 
тот же технологический процесс; пер
вое слово применяется в технической 
литературе гораздо чаще (в 96 случа
ях из 100), В итоге в качестве стан
дартизированного термина были из
браны «лесозаготовки», а «лесоразра
ботки» отнесены к числу недопусти
мых.

Иначе был решен вопрос о терми
нах «раскряжевка» и «разделка». Ка
залось бы, широко практиковавшаяся 
в литературе и технической докумен
тации произвольная подмена одного 
термина другим давала право считать 
их синонимами и, следовательно, по
зволяла делать между ними выбор. 
Однако такой подход явился бы фор
мальным решением. При ра.зработке 
проекта ГОСТа было установлено 
смысловое различие между указанны
ми понятиями: под «раскряжевкой» 
следует понимать деление хлыста на 
долготье и сортименты, под «раздел
кой» — деление долготья на сорти
менты.

Сложным оказался выбор термина 
(а точнее — терминоэле мента), обо
значающего совокупность деревьев, 
хлыстов и сортиментов при выполне
нии транспортных операций. Как из
вестно, для этой цели в литературе 
используют слова «лес » и «древеси
на». Видимо, ни то, ни другое не мо
жет быть признано достаточно точ
ным. Действительно, употребление 
слова «лес » в терминах «трелевка ле 
са», «погрузка леса» и «вывозка л е 
са» вызывает возражение, поскольку 
словом «лес » обозначают растущий 
древостой и еще более широкое поня
тие — географическое явление, вклю
чающее не только лесную раститель
ность. но и всю среду ее произраста
ния. С другой стороны, справедливо 
отмечают неточность и второго вари
анта — словосочетаний типа «погруз
ка древесины», так как древесина — 
это органическое вещество, из кото
рого состоят ствол, корни и ветки, а 
кора, луб, хвоя и листья древесиной 
не являются. В качестве обобщающе
го понятия нельзя, очевидно, исполь
зовать и «древесное сырье», поскольку 
ряд сортиментов, например руднич
ная стойка, столбы и др., являются не 
сырьем, а конечной продукцией.

Где же выход? Очевидно, необхо
дим выбор одного из наиболее рас
пространенных вариантов. В пользу 
терминоэлемента «лес » говорят сле
дующие соображения. Прежде всего, 
это слово издавна применяется в рус
ском языке для обозначения не толь
ко лесного массива, но и срубленных 
деревьев, а также вырабатываемых из 
них материалов. (Вспомним, напри
мер, некрасовские строки; «...бабушка 
Ненила починить избенку леса попро
сила»; в изданном Е 19.38 г. «Толковом 
словаре русского языка» под редак
цией проф, Д. Н. Ушакова наряду с 
определением леса как пространства, 
заросшего деревьями, указано и вто
рое его зйачение; «срубленные и при
готовленные для разных надобностей 
деревья»). Кроме того, правомерность 
словосочетаний типа «трелевка леса» 
подтверждается признанием таких 
традиционных терминов, как «лесоза-

Неправильно Правильно (по ГОСТу)

Деревья с кроной, стволы с сучьями

Грелевка в полуподвешенном (полугю- 
груженном) соСтоятпт

Трелевка (вывозка) в хлыстах (в сор
тиментах)

Трелевка (вывозка) хлыстами (сорти
ментами)

Полувозд\шная (воздушная) трелевка 
Трелюемый воз 
Т релевщнк 
Челюстник
Вывозка хлыстовая (сортиментная) 
Разгрузка хлыстов (деревьев, сорти

ментов)
Растаскивание пачки 
Разделка (раскрой) хлыстов 
Раскряжевка древесины 
Раскряжевка долготья 
Окарина мне, ошкурнвание 
Карман-накопитель 
Бревнотаска, лесотаска 
Емкость нижнего склада

Деревья

Трелевка в полуподвешешюм (полупо 
г|)ужснном) пoлoл^eиии

Трелевка (вывозка) .хлыстов (сортимен
тов)

То же

Полуподвесная (подвесная) трелевка
Трелюемая пачка
Трелевочный трактор
Челюстной лесопогрузчик
Вывозка хлыстов (сортиментов)
Выгрузка хлыстов (деревьев, сортимен
гов), разгрузка лесовозного автопоезда
Разделение пачки
Раскряжевка хл1,1стов
Раскряжевка хлыстов
Разделка долготья
Окорка
Лесонакопитсль 
Продольный лесотрапспортер 
Вмести.мость нижпего склада

готовки» (а не «древесинозаготовки»), 
«лесосплав», «лесопиление», «лесотор
говля», «леспромхоз» и т. п. Таким 
образом, мы имеем определенную си
стему основополагающих терминов, 
Вот почему слово «лес » было выбрано 
в качестве обобщающего терминоэле
мента д,пя обозначения транспортных 
операций.

Необходимо еще раз подчеркнуть; 
в данном случае речь идет не об опре
делении самостоятельного термина 
«лес», а лишь об использовании его в 
трех конкретных словосочетаниях, 
что исключает возможность их оши
бочного толкования; читатель, без 
сомнения, понимает, что в таком кон
тексте имеется в виду не погрузка 
или вывозка лесного массива, а опе
рации со срубленным лесом — де
ревьями, хлыстами или сортимента
ми. Весьма показательно, что при об
суждении проекта ГОСТа вариант 
«лес » поддержали 60 организаций из 
63, приславших отзывы и замечания.

Одно из важных требований при 
выборе стандартизованного термина— 
точное соответствие его наименования 
смыслу понятия. Возьмем, к примеру, 
широко распространенный термин 
«индивидуальная раскряжевка», под 
которым понимается раскряжевка 
отдельных хлыстов с предваритель
ной оценкой каждого из них. На пер
вый взгляд, привычный термин ка 
жется правильным. Однако слово 
«индивидуальный» связано с поня
тиями, относящимися только к инди
видууму, т. е. к личности («индивиду
альный пошив», «индивидуальный 
подход к человеку»). Поэтому ГОСТом 
17461—77 был стандартизован более 
точный термин «поштучная раскря
жевка», а его синоним отнесен к чис
лу  недопустимых.

Приведенные примеры показывают 
сложность и своеобразие методики 
разработки тер.минологических стан
дартов.

Разработка трех ГОСТов явилась 
первым uiaroM к упорядочению отрас- ■ 
девой терминологии. Надо, однако,

признать, что из-за отсутствия долж 
ного терминологического контроля в 
научно-технических изданиях, а под
час и в руководящих технических до
кументах допускаются отступления от 
стандартов. Ниже приводятся приме
ры наиболее распространенных на
рушений принятой терминологии.

По мере развития технического про
гресса, совершенствования технологии 
и техники лесозаготовок возникают 
новые понятия. При этом порой полу
чают распространение явно ошибоч
ные термины. Возьмем, к примеру, 
«силовое резание». Совершенно оче
видно, что резание требует приложе
ния силы, в этом смысле любое ре
зание — «силовое». В данном случае, 
видимо, следует применять термин 
«бесстружечное резание».

Нельзя согласиться и с такой тер
минологической «гювинкой», как 
«операционные машины». ГОСТом 
18284—72 стандартизованы термины 
«однооперационные» и «многоопера
ционные» машины. При этом имелся 
в виду определенный классификаци
онный признак, характеризующий 
технические средства по числу выпол
няемых ими операций. Термин «опе
рационная машина» лишен смысла, 
поскольку каждая машина выполня
ет какую-либо или какие-либо опера
ции, слово «операционная» здесь — 
просто лишнее.

Широкое распространение получил 
термин «агрегатные машины», кото
рым обо.значают вал0чи0-пакетиру10- 
щие, валочно-трелевочные, бесчокер- 
ные трелевочные и самоходные суч
корезные машины. Десять лет на.зад 
при разработке ГОСТа на оборудова
ние большинство специалистов счита
ло такой термин неточным, поскольку 
любая машина, например трелевоч
ный трактор, включает ряд агрегатов 
и в этом смысле является «агрегат
ной». Данный термин в качестве си
нонима «многооперационной машины» 
был отнесен к числу недопустимых. 
Однако словосочетания «агрегатные 
машины», агрегатная техника про
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должают использоваться в отраслевой 
литературе. Лишенные по существу 
конкретного содержания они обозна
чают любое современное средство ма
шинизации лесосечных работ. Возни
кает законный вопрос: не прош;е ли и 
точнее для этой цели применять тер
мин «лесосечные машины»?

Требуют упорядочения некоторые 
термины, обозначающие отдельные 
виды лесозаготовительного оборудо
вания. Например, одинаковые по на
значению средства бесчокерной тре
левки именуются в технической доку
ментации по-разному: «трактор для 
бесчокерной трелевки» (ТБ-1), «треле
вочная бесчокерная машина» (ЛП- 
18А), «трелевочная машина (ЛТ-157), 
«трелевочный агрегат с  гидрозахва
том» (ЛТ-154).

Давно назрела необходимость разоб
раться в таких близких по )вначени1в 
понятиях, как «низкокачественная», 
«низкосортная», «некондиционная» 
древесина, рассмотреть вопрос о целе
сообразности стандартизации терми
нов «лесопродукция», «биомасса дере
ва», «маломерная древесина», «двух
ступенчатая вывозка» и др.

При очередном пересмотре терми
нологических ГОСТов целесообразно 
уточнить наименования отдельных 
технологических терминов. Напри
мер, вместо «групповая раскряжевка 
хлыстов» представляется более пра

вильным «пачковая раскряжевка»: 
применительно к хлыстам слово 

. «пачка» более специфическое и точ
ное, чем «группа». В равной мере это 
относится и к термину «групповая 
очистка деревьев от сучьев»: видимо, 
более точным и лаконичным будет 
вариант «пачковая обрезка сучьев».

Следует сделать выбор так назы
ваемых морфовариантов, например 
«рубильная» или «рубительная» ма
шина. По нашему мнeниюJ предпочте
ние надо отдать первому варианту: 
мы говорим «пильный механизм», а 
не «пилительный», «строгальный» 
станок, а не «строгательный», «ре
зальная» машина, а не «резатель
ная» и т, п. В целях единообразия по 
аналогии с терминами «трелевка», 
«раскряжевка» представляется более 
правильным использовать в качестве 
терминов «сортировка» и «штабелев
ка» вместо «сортирование», «штабеле
вание» или «штабелирование».

Заслуживает внимания вопрос о 
возможности использования в качест
ве терминов некоторых иностранных 
слов, например «процессор» для обо
значения сучкорезно-раскряжевочной 
машины, «форвардер» — машины для 
самозагрузки и трелевки леса в пол
ностью погруженном положении и др. 
Сторонники заимствования отдельных 
иноязычных технических терминов 
отмечают, что они отличаются крат

костью и легко вписываются в рус
ский текст. Это подтверждается ссыл
ками на прецеденты в прошлом: 
«трактор», «слешер», «триммер» и др. 
Не отрицая в принципе возможности 
подобного заимствования, следует, од
нако, иметь в виду необходимость 
строгого отбора иноязычных эквива
лентов. Так, недостатком указанного 
выше термина «процессор» является 
его многозначность: в различных от
раслях производства этим словом 
обозначают разные по назначению 
технические средства.

Развитие лесозаготовительного про
изводства, достижения науки и тех
ники требуют дальнейшего совершен- 
ствоваиия отраслевой терминологии. 
На современном этапе важна подго
товка к пересмотру терминологиче
ских ГОСТов путем выявления новых 
понятий, требующих стандартизации, 
уточнения наименований и определе
ний некоторых терминов, включенных 
в первые стандарты. Одновременно 
необходимо выявить все необоснован
ные и ошибочные терминологические 
нововведения, вносящие путаницу п 
техническую литературу и документа
цию. и запретить их употребление. 
Большую помощь головному институ
ту ЦНИИМЭ в этой важной работе 
должна оказать инженерно-техниче
ская общественность отрасли.

УДК 630*30(083.3)

УТОЧНИТЬ М ЕТО Д И К У ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ РАСЧЕТОВ
л. Н. ФЕДОРОВИЧ, Минлесбумпром СССР

С ложившееся положение в проектировании лесоза
готовительных предприятий, когда выбор машин и 
механизмов осуществляется по очень усредненным 

нормативным показателям их производительности при 
отсутствии преемственности в методиках расчетов, ис
пользуемых конструкторами, экономистами и проекти
ровщиками на современном этапе развития отрасли уже 
нельзя считать приемлемым. Так, в частности, в приме
няемых методиках не учитывается уровень надежности 
как отдельных машин, так и технологических потоков 
в целом, не достаточно дифференцированно отражаются 
и природно-производственные условия.

Груз традиций сказывается также на используемых 
сегодня методах нормирования труда, где до сих пор до
минируют хронометраж и фотография рабочего дня. 
С внедрением механизации и машинизации, когда про
изводительность стала определяться главным образом 
техническими параметрами машин, применение этих ме
тодов в качестве основных уже нельзя считать оправдан
ным. Более правильно, по нашему мнению, было бы в 
основу современных аналитических методов нормирова
ния положить зависимости показателей работы машин 
от их технических параметров и природно-производст
венных условий. Это позволит повысить техническую 
обоснованность и точность разрабатываемых нормативов, 
сократить сроки этой работы, а также обеспечить мето
дическую преемственность и сопоставимость результатов 
всех видов расчетов, начиная с процесса создания маши
ны до ее эксплуатации включительно. При создании ма
шины конструктор стремится обеспечить заданный уро
вень технической производительности, гарантирующий 
экономическую эффективность ее работы. В чисто тех
ническом плане эта производительность реализуется ря
дом параметров машины: мощностью, скоростью рабочих 
органов, мобильностью, уровнем надежности и т. д.

При переходе от технической производительности к 
эксплуатационной в расчет необходимо принимать целый

ряд факторов как внутреннего, так и внешнего характера. 
При учете внутренних факторов (технических характе
ристик машины) кроме времени рабочего цикла (техни
ческой производительности) необходимо также оценивать 
уровень надежности машины, влияющий на ее экономи
ческую эффективность в виде расхода запасных частей; 
pecypcHbie показатели; уровень безотказности; ремонто
пригодность.

Первые два показателя входят непосредственно в расчет 
эксплуатационных затрат на содержание машины, а два 
других учитываются при определении эксплуатационной 
производительности (сменной, месячной и т. д.) как ко
эффициенты, переводящие календарное время в чистое 
время работы машины. Поэтому эксплуатационную про
изводительность машины можно определить из выра
жения

Пк =  Т к1^иП т,

где
П|(— эксплуатационная производительность машины 

за расчетное календарное время;
П т — техническая производительность машины;
Т  к— календарное расчетное время;
К и— коэффициент использования машины по времени, 

определяемый по формуле:

где
trx, t.

к

to — удельное время простоев соответственно по 
технологическим, эргономическим и орга
низационным причинам в расчете на общее 

рабочее время;
— коэффициент технического использования ма

шины.
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Значение коэффициента технического использования 
нормировано в технической документации на машину и 
регулярно проверяется при проведении государственной 
аттестации продукции машиностроения. Этот комплекс
ный показатель, как и другие показатели надежности, 
закладывается на стадии проектирования машины и обес
печивается при ее изготовлении.

Значения времени простоя по некоторым эргономиче
ским факторам нормированы, но значительная их часть 
(учет влияния психо-физиологических нагрузок и др.) 
должна устанавливаться опытно-экспериментальным пу
тем для каждой конкретной марки машины. Известно, что 
существует определенная зависимость между уровнем на
дежности и эргономики. С введением в машину элементов 
автоматики для облегчения труда оператора и уменьше
ния времени рабочего цикла, усложняется конструкция 
машины и, как следствие, снижается ее надежность и 
производительность. Поэтому при проектировании машин 
в каждом конкретном случае необходимо учитывать это 
обстоятельство.

Время технологических простоев машин на стыках от
дельных операций технологического процесса зависит от 
характера взаимодействия смежных механизмов, уровня 
их надежности. В общем случае вероятность безотказной 
работы (выполнения планового задания) любого техноло
гического потока с жесткой связью в нем отдельных звень
ев равна произведению этих показателей отдельных 
машин, входящих в него. Следовательно, вероятность 
безотказной работы потока снижается при увеличении 
числа элементов в потоке. Особенно важное значение это 
обстоятельство приобретает при компоновке технологиче
ских потоков на нижних складах и в цехах по перера
ботке древесины. Поэтому на стыках операций целесооб
разно создавать буферные запасы предмета труда. Объемы 
этих буферных запасов можно вычислить, исходя из 
значений показателей надежности, взаимодействующих 
между собой в потоке машин и механизмов по следующей 
формуле:

Q3I =  Тв1..1Пт1,

где
Qai— величина буферного запаса для i-ro механизма;
Т  в1- 1— среднее время устранения одного отказа i— 1 

(предшествующего) механизма;
П  т1 — техническая производительность i-ro механизма.

Использование показателей технической производитель
ности и чистого рабочего времени позволяет сопоставлять 
между собой разные по значению годовые фонды рабо
чего времени, используемые экономистами (210 рабочих 
дней) и проектировщиками (250 рабочих дней). В дей
ствующих нормах технологического проектирования 
(ОНТП-02-80) эта разница учитывается путем пересчета 
количества рабочих машин в списочное с помощью ко
эффициента технической готовности, что по физическому 
смыслу является резервированием на случай простоев в 
текущем ремонте и техническом обслуживании. Пред
усмотренное в ОНТП-02-80 еще одно резервирование (на 
две машины, работающие в 2 смены — одна резервная), 
на наш взгляд, не имеет достаточного обоснования и по
этому неправомерно.

Учет внешних факторов в ОНТП-02-80 предусмотрен 
только через влияние среднего объема хлыста на сменную 
производительность. Отсутствие корректировок по таким 
факторам, как температура окружающей среды и порода 
дерева (для сучкорезных машин), величина среднего за
паса древесины на 1 га, тип почвенно-грунтовых условий 
и глубина снежного покрова (для валочно-трелевочных 
машин) приводит к большим расхождениям в расчетах 
между проектировщиками и экономистами, а также фак
тическими результатами, достигаемыми в реальных про
изводственных условиях.

Весьма спорной, на наш взгляд, и устаревшей является 
действующая система учета и нормирования производи
тельности современных лесосечных машин непосредствен
но в м3. По нашему мнению, целесообразно переход в м̂  
осуществлять через время рабочего цикла и средний объем 
хлыста с учетом влияния природно-производственных 
факторов. Поэтому в процессе испытаний машин в обя
зательном порядке необходимо получать зависимости 
времени цикла от основных факторов и указывать их в 
технической документации на машину в качестве норма

тивов. На современном этапе развития отрасли они могут 
быть получены также с помощью ЭВМ.

Исходя из вышеизложенного, предлагается следующая 
методика расчета количества машин, необходимого для 
вьшолнения годового объема работ.

1. Определяется техническая производительность ма
шины равная произведению среднего объема хлыста на 
количество хлыстов, обрабатываемых за единицу чистого 
рабочего времени (например, час).

2. Вычисляется расчетный фонд чистого годового ра
бочего времени (Т г ) в машино-часах;

Тг = 8760К„гК„дК„,

где
К иг — коэффициент использования машины в течение 

года, равный частному от деления числа рабочих 
дней в году на общее число дней в году (365);

К  ид — коэффициент использования машины в течение 
суток.

3. Определяется годовая выработка машины как про
изведение ее технической производительности на расчет
ный фонд чистого годового рабочего времени.

4. Полученный таким путем показатель годовой выра
ботки может служить основой определения необходимого 
числа машин для вьшолнения годового объема работ пред
приятия и их ежегодного выпуска в целом по отрасли.

При таком методе расчета отпадает необходимость в 
каком-либо резервировании полнокомплектными машина
ми, так как здесь полностью учитьшаются все виды нор
мированных простоев, какие могут возникнуть при экс
плуатации машин в условиях рассматриваемого клима
тического района, характеристики сырьевой базы и ре
жима работы конкретного предприятия.

УСТРОЙСТВО УПРАВЛЕНИЯ  
И С П О Л Н И Т Е Л Ь Н Ы М И  М Е Х А Н И З М А М И

| у |  инл есбум пром  СССР пред лагает у с т р о й с т в о  д л я  
с и с т е м  а в т о м а т и з и р о в а н н о г о  у п р а в 

л е н и я  о т м е р о м  д л и н  с о р т и м е н т о в  п р и  
р а с к р я ж е в к е  х л ы с т о в  п о л уа в то м а ти ч е ски м и  л и 
н ия м и , м н о го о п е р а ц и о н н ы м и  м а ш и н а м и  и д р у ги м  те хн о л о 
ги ч е с ки м  оборудованием .

П редлагаем ое у стр о й ств о  пр ед ста вляе т  собой ра зм ещ е н 
н ы й  в ц и л и н д р и ч е ско м  ко р п у с е  б е с к о н та кт н ы й  э л е ктр о м а г
н и тн ы й  ап па р а т , ки н е м а ти ч е с ки  св я за н н ы й  с в р а щ а ю щ и м 
ся элем ентом , н а пр и м е р  ро л и ко м , к о н т а к т и р у ю щ и м  с по 
ве р хн о сть ю  хл ы ста .

П р и н ц и п  работы  устр о й ств а  основан  на отсчете  у гл а  по 
ворота вра щ аю щ егося  элем ента, вы даче ком ан д ы  (у п р а в 
л я ю щ е го  си гн ал а ) в зад анной  п о зи ц и и  и сп о л н и те л ьн о м у  
м е ха н и зм у  и авто м а ти ч е ско м  возврате  си сте м ы  в и сходное 
по лож е ни е . З на чен и я  о тсч и ты в а е м ы х  у гл о в  р е гу л и р у ю тс я  
в д иапазоне  от  5 до 355°. В ыдача ко м а н д ы  м о ж е т  п р о и зв о 
д иться  без о ста н о в ки  вра щ аю щ егося  элем ента.

У стр о й ств о  т е хн о л о ги ч н о  в и зго то в л е н и и , х а р а к т е р и з у е т 
ся к о н с т р у кт и в н о й  пр о сто то й , бы стр од ей стви ем , вы со ки м и  
п о ка за те л ям и  э кс п л у а та ц и о н н о й  н ад еж н ости  и то ч н о сти . 
Оно м о ж е т  б ы ть  собрано из тр а д и ц и о н н ы х  с е р и й н ы х  эле
м ентов без пр им е не ни я  спе ц и а л ьн о й  т е х н о л о ги ч е ско й  
о с н а с тки .

Н а п р я ж е н и е  п и та н и я  220 В. М ин им ал ьна я  ра зн и ц а  м е ж 
ду д вум я  ко н тр о л и р уе м ы м и  у гл а м и  составляет  не более 2°. 
О ш ибка в отсчете у гл а  не более 0 °1 5 '

В СССР на устр о й ств о  уп р а вл е н и я  и сп о л н и те л ьн ы м и  ме
ха н и зм а м и  вы дано а в то р ско е  сви де те льство  № 989981.

По л и ц ен зии  предлагается н о у -ха у .
По вопросам  пр ио бр ете ни я  л и ц е н зи й  просим  обращ аться 

в М инлесб ум пром  СССР по адресу: СССР, 101934, М осква , 
Т елеграф ны й пер., 1. Телефон: 208-04-61.
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ЗА РУБЕЖ ОМ

УДК 630*31(430.2)

П У Т И  С О К Р А Щ Е Н И Я  П О Т Е Р Ь  
Д Р Е В Е С И Н Ы  В П Р О Ц Е С С Е  

ЕСОЗАГОТОВОК

П отребности Германской Демо
кратической Республики в дре
весине покрываются собствен

ными ресурсами только па %. По
этому интенсификации лесовыращи- 
вания, вовлечению в производство 
неиспользуемых видов древесного 
сырья, снижению потерь древесины 
на всех стадиях ее заготовки и по-

Проф. Р. РЮ ФФ ЛЕР, главный дирек
тор Института лесных проблем (ГДР)

требления придается особое значение. 
Работа в этом плане ведется по двум 
основным направлениям.

1. Развитие оптимального лесополь
зования, обеспечивающего расширен
ное воспроизводство лесных ресур
сов.

2. Применение технологий заготов
ки и переработки древесины, обеспс-

Таблица 1

Показатели

и
о
S1-Н

й
О
S1-i

О

S;
ТН

U

тН

Запас леса на 1 га лесной площади, м ’ 107 127 162 170
Объем заготовки древесины, млн. м* 18,9 8,4 7.4 10,3

в том числе использованной на:
пиловочник и фанерный кряж 5,8 4.3 3.0 3,8
балансы 2,1 1,4 1,6 2.5
прочую деловую древесину 1,-J 1,4 2,0 3,1
(для производства плит)
дрова 3,8 0,8 0,7 0,7
собственные нун;ды 0,7 0,5 0,1 0.2

Поставка деловой древесины для промышленности, 
м̂ , в расчете:

3.1 2.6 2,4 3,5на 1 га лесной площади
на 1 человека 0,4.6 0,42 0.39 0,56

чивающих эффективное и наиболее 
полное использование всех ресурсов 
древесного сырья.

Площадь лесного фонда, на которой 
ведется лесовыращивание и заготов
ка древесины в стране, составляет
2,7 млн. га. Динамика изменения про
дуктивности насаждений (запаса леса 
на 1 га), заготовки древесины и ее ис
пользования показана в табл. 1. Итак, 
за последнее десятилетие значитель
но возрос объем заготовки древесины 
для производства балансов и древес
ных плит благодаря вовлечению в 
промежуточное пользование насаж
дений пос,певоенных посадок. К на
стоящему времени резервы увеличе
ния заготовки крупномерного леса за 
счет прироста (повышения запасов 
древесины на 1 га) практически ис
черпаны. Поэтому основным способом 
удовлетворения растущих потребно
стей народного хозяйства в древесине 
является более полное использование 
заготовляемого леса и вовлечение в 
эксплуатацию неиспользуемых ресур
сов древесного сырья (пней, кроны, 
тонкомера и др.). Однако рещение 
этой задачи затрудняется отсутстви
ем эффективной техники и техноло
гии для заготовки и переработки этих 
видов древесного сырья. Экономиче
скую сторону этой проблемы характе
ризуют данные табл. 2.

В настоящее время на лесосеках 
ГДР теряется приблизительно 1 млн, 
м̂  надземной массы древесины и
1,2 млн. м  ̂ древесины в виде пней и 
корней. Однако реальный объем 
освоения этих древесных ресурсов, 
доступный для промышленного освое
ния, значительно ниже. В ряде слу
чаев корчевка пней нецелесообразна 
по соображениям сохранения плодо
родия почвы. Заслуживает внимания 
и тот аргумент, что в целях обеспече
ния почв гумусом определенную часть 
кроны нужно после рубки оставлять 
на лесосеке. Поэтому в ГДР сейчас 
первостепенное внимание уделяется 
освоению стволовой тонкомерной дре
весины, получаемой при рубках ухо
да за молодыми насаждениями. Заго
товка и переработка этого древесного 
сырья не только более эффективна, 
чем сучьев и пней, но и создает бла
гоприятные условия для роста насаж
дений, обеспечивает более высокий 
съем древесины с единицы лесной 
площади.

Таким образом, в лесозаготовитель
ный процесс вовлечены все лесона
саждения;

молодняки, за которыми ведутся 
рубки ухода (прореживание с заго
товкой тонкомерной древесины);

средневозрастные и приспевающие, 
где при проходных рубках заготавли
вается основное количество подтовар
ного леса; спелые, подвергающиеся 
окончательной (обычно сплошной) 
рубке с выходом главного сортимен
та — пиловочника.

Наиболее сложными считаются руб
ки ухода за молодняками. В процес
се заготовки тонкомера выделяются 
следующие фазы: 

подготовительные работы (разрубка 
трелевочного волока, удаление ниж-

Рис. 1. Машина типа ЭПАК осуществляет сбор деревьев, обрезку сучьев и тре
левку хлыстов к лесово.гзиой дороге

* Статья подготовлена по материа
лам доклада Р. Рюффлера на между
народном семинаре в Москве (де
кабрь 1982 г.).
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них сухих ветвей, маркировка выру
баемых деревьев);

рубка (валка деревьев бензиномо
торной пилой, обрубка сучьев вруч
ную или машинным способом, тре
левка хлыстов лебедкой, лошадьми 
или малогабаритным трактором к л е 
совозной дороге);

разделка на сортименты и достав
ка потребителю.

Обрезка сучьев в последние годы 
выполняется сучкорезно-пакетирую- 
щей машиной типа ЭПАК (рис. 1) 
непосредственно в процессе сбора 
воза и трелевки. Используется также 
навесное сучкорезное устройство к 
трактору ЕА-20.

В небольшом объеме применяются 
также следующие технологические 
процессы, основанные на переработке 
целых деревьев непосредственно на 
щепу;

транспортировка деревьев на ниж
ний склад (находящийся рядом с за
водом по производству ДСП), дробле
ние деревьев на щепу, очистка щепы 
от примесей, подача щепы перераба
тывающему предприятию, сжигание 
или компостирование отходов;

переработка целых деревьев мо
бильными рубильными машинами не
посредственно в лесу, транспортиров
ка предварительно очищенной или 
неочищенной технологической щепы 
на перерабатывающий завод, очистка 
щепы от примесей, сжигание или 
компостирование отходов.

Преимуществом переработки целых 
деревьев на щепу является высокая 
экономия живого труда, недостат
ком — большие затраты энергии и 
сравнительно низкое качество полу
чаемого древесного материала.

Заготовка леса при рубках npo:\ie- 
жуточного пользования в средневоз
растных и приспевающих насаждени
ях осуществляется следующим обра
зом. Поваленные деревья очищают от 
сучьев (бензопилой или машиной в 
процессе трелевки) и вывозят для пе
реработки стационарными установ
ками на пижиие склады (рис. 2). При 
зтом в насаждении остается около 3— 
5% надземной древесной массы де
ревьев, Это, как правило, сучья тонь
ше 4 см, хвоя или листья. По сравне
нию с раскряжевкой стволов на сор
тименты в лесу выход древесины на 
стационарных установках повышает
ся на 2—3%. Основное преимущество 
этой технологии — в более высоком 
выходе ценных сортиментов. П олу
чаемые на нижних складах древес
ные отходы рубятся на технологиче
скую щепу и поставляются предпри
ятиям целлюлозной промышленности 
или используются па топливо. Кора 
поставляется на сталелитейные заво
ды, компостируется, а также идет на 
топливо. При рубках главного поль
зования выход пиловочника (вклю
чая фанерный кряж) из надземной 
части ствола в хвойных насаждениях 
составляет около 80%, в лиственных 
насаждениях — 60%.

В связи с тем, что транспортировка 
древесины осуществляется по доро
гам общего пользования, ее вывозят 
с лесосеки в виде сортиментов. Это 
делает необходимой раскряжевку 
хлыстов непосредственно у пня или 
на погрузочной площадке. Валка, 
раскряжевка и обрезка сучьев произ-

‘ т ;

Рис. 2. Линия для раскряжевки, окорки и сортировки мелкотоиарного леса на
нижнем складе

Таблица 2

Показатели

Относительные затраты и де
нежный доход на 1 м заготовлен
ной древесины в одном из государ- 
стве1шых предприятий лесного хо
зяйства ГДР (уровень 1980 г.), %

прямые за
траты ра
бочего вре

мени

себестои
мость

денежный
доход

Стволовая круглая древесина, заготов
ленная при сплошнолесосечных руб
ках 100 100 100

Стволовая круглая древесина, заготов
ленная при проходных рубках хвой

ных насаждений в во.зрасте 60—80 лет 180 215 68
Стволовая тонкомерная древесина, заго

товленная при прореживании хвойных 
молодняков в возрасте 20 лет 820 Я07 38

Щепа из сучьев, заготовляемых при 
сплошных рубках главного пользова
ния в хвойных насаждениях 820 346 29

Колотая пневая древесина, заготовлен
ная при сплошных рубках хвойных 
пород 1300 .')77 9

г - т ч '
ГПТШ

Рис. 3. Передвииспая машина для сбора и переработки лесосечных отходов
на щепу
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УДК 630*221.02.003

ЛЕСОВОДСТВЕННАЯ И ЭКОНОМИЧЕСКАЯ
ЭФФЕКТИВНОСТЬ ДЛИТЕЛЬНО-ПОСТЕПЕННЫХ РУБОК
в. т. ДЕРЯГИН, Пермская ЛОС

В Чусовском и Лысьвенском лес
хозах (Пермская область) в по
следнее десятилетие проводи

лись длительно-постепенные рубки, 
вначале на небольшой площади (око
ло 200 га) в экспериментальном по
рядке, затем они начали широко 
внедряться предприятиями объедине
ния Чусовлес, а также Ставрополь
ским леспромхозом.

В основе длительно-постепенных 
рубок в разновозрастных лесах лежит 
принцип выборки спелых и перестой
ных деревьев (свьш1е 101 года) в пер
вый прием и оставления на корню мо
лодняка, который через 30—40 лет 
восполнит первоначальный запас. Для 
упрощения техники отбора деревьев, 
подлежащих рубке, используется за
висимость между их диаметром и 
возрастом. Установлено, например, что 
возраст спелости у  ели в насаждени
ях  I I I  класса бонитета наступает в 
период, когда толщина (на уровне
1,3 м) достигает 24 см, во I I  классе 
бонитета 28 см. Клеймение деревьев 
(наиболее трудоемкая операция при 
несплошных рубках) в данном случае 
исключается. Необходимо только про
инструктировать вальщиков о том, 
деревья какого диаметра можно ва
лить. Площадь и объем вырубаемой 
массы с волоков, погрузочных пло
щадок, автодорог и пасеки учиты
вается отдельно, и данные заносятся 
в лесорубочный билет.

При проведении длительно-посте
пенных рубок применяется узкопа
сечная технология. Ширина пасек от
1,5 до 2-кратной высоты древостоя, 
ширина волоков 6 м. Для складирова
ния стрелеванной древесины и ее по
грузки разрубаются площадки 50 X  
Х50 м. При назначении того или ино
го насаждения в рубку необходимо 
исходить из того, чтобы после перво
го приема оставалось на 1 га от 200 до 
400 молодых деревьев хвойных пород 
и произрастали они на пологих скло
нах с хорошо дренированными поч
вами.

С целью определения лесоводствен-

ной эффективности нами обобщены 
данные, характеризующие насажде
ния в Нижне-Усьвинском, Вильвен- 
ском и У-Койвинском лесничествах 
до и после проведения длительно
постепенных рубок (через год после 
рубки, через 3—4 года и через 10 лет). 
В большинстве случаев в составе на
саждений, пройденных первым при
емом рубок, преобладали деревья 
хвойных пород. На 70"/о площади на
1 га насчитывалось от 239 до 472 де
ревьев хвойных пород. Средний диа
метр оставшихся еловых древостоев 
составлял 11—21 см, высота 13—20 м. 
Менее 200 елей на 1 га насчитывалось 
только в тех насаждениях, в составе 
которых до рубки преобладали дере
вья лиственных пород или общее ко
личество хвойных было менее 
300 шт/га. В 90“. d случаев при рубке 
повреждалось до 5,5% деревьев, а вет- 
ровальность в течение 4 лет после 
рубки не превышала 8,4%. На лесо
секах сохранено хвойного подроста от
2,7 до 11,2 тыс. штук на 1 га.

Для выявления характера распре
деления площадей, выбираемых запа
сов и интенсивности первого приема 
рубки нами обобщены данные, полу
ченные при отводке лесосек в Лысь
венском лесхозе (У-Койвинское лес
ничество) в 1975, 1976, 1978, 1981,
1982 гг. Они позволяют сделать сле
дующие выводы: под волоками в
среднем находится 19,4% площади, а 
объем выбираемой с них древесины 
составляет 25,9“/», автодороги занима
ют 2';о площади и с них заготавли
вается 2,3“/о общего количества дре
весины; на долю погрузочных площа
док приходится 5,1% площади и 8,4® о 
запаса. Пасеки с сохраненным мо
лодняком в'среднем составляют 73,5% 
площадей лесосек, отведенных под 
длительно-постепенные рубки, и с 
них заготавливается около 63“/о всего 
объема древесины. Интенсивность вы
борки деревьев по объему на пасеках 
в первый прием колебалась от 54 до 
79"/|), на всей площади лесосек от 66 
ДО 84%.

Результаты обследования показали, 
что оставшийся лес на площади.

пройденной длительно-постепенными 
рубками в 1970—1981 гг., активно вы
полняет свои водоохранные и почво
защитные функции. Увеличения вет- 
ровальности по сравнению с уровнем 
в первые 3—4 года после рубки не на
блюдалось. Рост и состояние оставше
гося молодняка хвойных пород хо
рошие, нет признаков зараженности 
энто- и фитовредителями. На всех 
площадях, пройденных рубками, не 
требуется проведения дорогостоящих 
мероприятий по искусственному лесо
восстановлению.

Нами проведены экономические 
расчеты при интенсивности длитель
но-постепенных рубок 65% и выбира
емом запасе 182 м^/га. Оказалось, что 
фактическая себестоимость заготовк::
1 тыс. м  ̂ древесины при этих рубках 
составляла 3109 руб., при сплошноле
сосечных 3046 руб., а производитель
ность при длительно-постепенных 
рубках на 3—5% выше. На создание 
лесных культур после сплошной руб
ки в расчете на 1 тыс. м  ̂ заготовлен
ной древесины затрачивается 184 р. 
75 к. (на 1 га 52 р, 54 к.).

За 90 лет текущего (первой и вто
рой приемы) и последующего оборо
тов при длительно-постепенных руб
ках можно получить около 750 
древесины с 1 га, а при сплошных за 
100 лет только 570 м ;̂ общая прибыль 
в расчете на 1 тыс. м  ̂ после первого и 
второго приемов на 592 руб. больше, 
чем при проведении сплошнолесосеч
ных рубок и последующем возобнов
лении лесных культур.

Таким образом, лесоводственная и 
экономическая эффективность дли
тельно-постепенных рубок высокая. 
Однако необходимо учитывать, что на 
переувлажненных почвах с близким 
залеганием грунтовых вод, а также 
на мелких каменистых почвах, кру
тых склонах их проводить нельзя.

Для Урала интенсификация лесо
хозяйственного производства на прин
ципах непрерывного и рационально
го лесопользования, улучшения каче
ственного состава лесов невозможна 
без дальнейшего совершенствования 
способов рубок.

водятся одновременно универсальны
ми моторными пилами. При этом тол
стые сучья (4 см и более) разделыва
ют сразу на коротье, которое в зави
симости от качества идет для произ
водства балансов, плит или использу
ется на отопление. На лесосеке при 
такой технологии остается около 5% 
надземной древесной массы, хвоя, 
листья. При машинной обрезке сучь
ев потери древесины, как правило, 
выше. Сучья вместе с зеленью соби
рают и перерабатывают на щепу спе
циальными рубильными машинами 
(рис. 3).

nej)cneKTHBHO дробление кроны. Для

этого после валки деревьев на участ
ке ствола диаметром 15— 17 см произ
водится обрезка вершины с сучьями. 
Сучья диаметром более 8 см обреза
ются, так как они затрудняют подачу 
кроны в машину. Затем эти части 
деревьев трелюются к передвижной 
рубильной машине. Готовая щепа за
гружается в контейнеры и вывозится. 
Произведенная таким способом тех
нологическая щепа содержит около 
80% древесной массы, остальную 
часть составляют хвоя и кора. Для 
дальнейшей переработки такая щепа, 
как правило, требует дополнительной 
очистки.

В перспективе для дальнейшего 
снижения потерь древесины в процес
се лесозаготовок в ГДР планируется 
развивать следующие направления: 

механизацию заготовки тонкомера 
при рубках ухода за молодыми на
саждениями;

переход к транспортировке целых 
деревьев, вырубаемых при рубках 
ухода за молодыми и средневозраст
ными насаждениями, и доставка их 
для первичной обработки на нижние 
склады;

дробление кроны на щепу при 
сплошных рубках в хвойных насаж
дениях.
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Напоминаем условия конкурса

ВСЕСОЮЗНЫЙ КОНКУРС
н а  л у ч ш и е  п у б л и к а ц и и  в ж у р н а л е  1983 г о д а

Выполняя решения X X V I съезда КПСС о раз
витии науки и ускорении технического про
гресса, Центральное правление НТО лесной 
промышленности и лесного хозяйства и редак
ция журнала «Лесная промышленность» объ
являют на 1983 год Всесоюзный конкурс, на
правленный на широкое привлечение научной, 
инженерно-технической общественности, нова
торов производства к широкой пропаганде 
через журнал передового опыта работы орга
низаций НТО по повышению технического 
уровня и интенсификации производства.

УСЛОВИЯ КОНКУРСА

На конкурс принимаются статьи, очерки, ре
портажи и фотографии с показом деятельно
сти организаций НТО, коллективов предприя
тий, объединений, научно-исследовательских, 
проектно-конструкторских институтов в на
правлении:

реализации комплексных программ разви
тия отрасли; совершенствования методов про
ектирования лесозаготовительной техники и 
технологии; внедрения результатов научных 
изысканий в производство; укрепления творче
ского содружества научных и производствен
ных коллективов;

улучшения транспортного освоения лесных 
массивов, строительства лесовозных дорог, 
применения переносных покрытий, использо
вания местных строительных материалов, по
вышения эффективности транспортных 
средств;

повышения уровня использования древесно
го сырья, увеличения выхода деловой древе
сины, более полного использования лесосеч
ного фонда и местных лесных ресурсов;

повышения эффективности капитальных вло
жений, улучшения использования производ
ственных мощностей и основных фондов;

рационального использования материаль
ных и топливно-энергетических ресурсов, мак
симальной экономии всех видов затрат;

вовлечения в топливный баланс неиспользу
емых древесных отходов, разработки наибо
лее экономичных конструкций машин и обору
дования, технологических процессов.

Важнейшая тема конкурсных статей —  рост 
производительности труда на основных и вспо
могательных работах благодаря:

комплексной механизации и автоматизации 
производства, созданию принципиально новых 
и совершенствованию серийно выпускаемых 
лесозаготовительных машин, оборудования и 
технологических процессов, повышению уров
ня использования техники на предприятиях 
отрасли;

изучению и распространению передового 
опыта;

внедрению прогрессивных форм ремонта и 
обслуживания машин и оборудования; изыска
нию внутренних резервов, рационализации и 
интенсификации производства.

Статьи направляются в редакцию перепеча
танными на машинке в двух экземплярах. Ф о 
тографии представляются в виде цветного 
(слайда 6 X 6  см) или черно-белого отпечатка 
размером не менее 16X 22  см. Обязателен по
яснительный текст. Необходимо указать дату и 
место съемки. Тематика фотографий: дости
жения передовиков науки и производства по 
внедрению новой техники, технологии, фото
репортажи о лучших предприятиях и людях 
отрасли.

Обобщение поступающих материалов и от
бор для публикации производится редакцион
ной коллегией журнала с последующим рас
смотрением лучших работ конкурсной комис
сией, Предложения конкурсной комиссии вы
носятся на рассмотрение президиума Цент
рального правления НТО до 1 ноября текуще
го года. Члены жюри участия в конкурсе не 
принимают.

Победителей конкурса ждут премии; 
за лучшую статью, очерк, репортаж

одна первая —  200 руб.; 
две вторых —  по 100 руб.; 
три третьих —  по 60 руб.;

за лучшее фото

одна первая —  80 руб.; 
одна вторая —  50 руб.; 

три третьих —  по 40 руб.
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Февраль — март 1983 г.

ТЕ Х Н И К А В СЕЛЬСКОМ ХОЗЯЙСТВЕ, №  3

ДЕМАКОВ П. С. Санный агрегат для приготовления 
хвойной муки. Рассматривается схема, конструкция и 
принцип действия разработанного рационализаторами 
Чайковской райсельхозтехники (Пермская обл.) санно
го агрегата для приготовления муки из хвойной лапки 
непосредственно в лесу. Полозья саней изготовляются 
из труб или швеллеров, платформа — из листовой ста
ли. На платформе устанавливается коробка передач ав
томобиля ЗИЛ-130, измельчающая установка ИКГ-ЗОА 
с рукавом из тонкой листовой стали. Полученная мука 
по рукаву направляется в тракторную тележку, при
цепленную к саням. Годовой экономический эффект от 
внедрения агрегата составляет 550 руб.

ТЕ ХН И КА В СЕЛЬСКОМ ХОЗЯЙСТВЕ, №  2

ЛАН ГЕ РТ  Б. А. и СВИРИДЕНКО И. П. Полимеры в 
ремонтном деле. Сообщается о разработанном во 
ВНИИВИДе способе восстановления посадочных мест 
под подшипники в конусных деталях машин. Сущность 
его заключается в нанесении на изношенную поверх
ность слоя эпоксидного компаунда, который затем фор
муют под номинальный размер путем протягивания 
стальной шлифованной оправки. Приводится рецептура 
компаунда на основе эпоксидной смолы ЭД-6, обла
дающей высокой адгезионной способностью, высокими 
механическими и тепловыми характеристиками, а так
же технология восстановления посадочных поверхно
стей. Срок годности компаунда 6—7 ч. Предлагаемый 
способ исключает дальнейшую механическую обработ
ку посадочных поверхностей и может применяться при 
восстановлении посадочных мест под подшипники лю 
бых корпусных деталей автомобилей, тракторов и сель
скохозяйственных машин.

АЧКАСОВ К. А. и др. Установка для электроконтакт- 
ной наплавки кулачков распределительных валов. 
Рассматриваются конструкция и технология наплавки 
кулачков на вышеназванной установке, разработанной 
МИИСПом совместно с ВНПО Ремдеталь. Установка 
представляет собой машину для контактной точечной 
сварки. Кулачок наплавляется за два цикла. Произво
дительность установки — не менее 40 кулачков в 1 ч., 
потребляемая мощность — не более 100 кВ А, сварочный 
ток — до 25 кА, усилия сжатия электродов — до 13 кА, 
длительность импульса сварочного тока — до 5 с. Об
служивает установку один человек. Установка проста и 
надежна в эксплуатации, ее можно изготовить на лю 
бом ремонтном предприятии.

М ЕХАНИЗАЦ ИЯ СТРОИТЕЛЬСТВА, № 3

Ф УРМ А Н  И. В. и АЛЕКСЕЕВ В. Б. Опыт изготов
ления стропов. Рассматривается новый метод изготов
ления стропов — соединение концов каната обжимной 
алюминиевой гильзой, прессуемой в закрытой матрице. 
Сущность его заключается в следующем: цилиндриче
скую трубную заготовку сдавливают в овал между 
плоскими бейками с ограничительной высотой. Оваль
ную заготовку гильзы устанавливают на ветви канатов 
таким образом, чтобы конец вспомогательной ветви, 
образующей петлю вокруг коуша, выходил из гильзы 
на 15—20 мм. Сборную заготовку помещают в матрицу 
и сдавливают пуансоном для получения круглого по
перечного сечения гильзы. Приводится описание обо
рудования и технологии обжатия стропов гильзой. Уси
лие пресса 250 тс достаточно для соединения ветвей 
каната диаметром от 9 до 25 мм. Годовой экономичес
кий эффект на 1000 стропов 33,1 тыс. руб.

АВТОМ ОБИЛЬНЫ Й ТРАН СП ОРТ, №  2

Удобная регулировка приводных ремней. Поволж
ским филиалом Н И И ЛТ разработано и изготовлено 
устройство для контроля и натяжения приводных рем
ней двигателя автомобиля КамАЗ. Приводится схема, 
описание конструкции и принцип его действия. Уст
ройство позволяет регулировать натяжение ремня и 
одновременно контролировать степень его натяжения



до заданных величин. Применение устройства в 3—4 
раза снижает трудоемкость операции проверки и ре
гулировки натяжения приводных ремней,

ПРОМЫШЛЕННЫЙ ТРАНСПОРТ, № 2

СИДОРОВА В. М. Эффективнее использовать ваго
ны. Приводятся данные по увеличению эффективно
сти использования вагонов за счет пакетных перево
зок различных грузов производственного назначения. 
Так, специалистами ВНИИМСа установлено, что по
грузка непакетированного рубероида в крытый четы
рехосный вагон длится примерно 3 ч, пакетированного 
всего 1,2 ч. Грузоподъемность вагонов при этом повы
шается на 25%. Загрузка полувагонов сельскохозяйст
венными плугами в пакетированном виде увеличивает 
емкость каждого полувагона на 14 шт, т. е. вместо 34 
плугов в полувагон загружается 48 пакетированных 
плугов. Продолжительность грузовых операций сокра
щается в 3—4 раза.

Рефераты публикаций 

по техническим наукам

УДК 630*378.2
Состояние и перспективы механизации береговой 

сплотки. Реутов Ю. М., Рогулин В. Г. «Лесная пром- 
сть», 1983, № 6 с. 8—9.

Описаны современная техника и технология берего
вой сплотки леса и перспективы ее механизации. Пред
ставлены данные анализа производительности труда 
для четырех вариантов механизации работ на складе 
с береговой сплоткой. В первом варианте применяется 
сортировочный транспортер с ручной сброской и уклад
кой бревен в накопители и агрегаты типа В-43; во вто
ром — сплотка и транспортировка пучков производятся 
агрегатами с челюстными захватами; в третьем сорти
ровка и сплотка выполняются манипулятором, транс
портировка — агрегатом с челюстным захватом, обвязка 
пучков вручную; четвертый вариант отличается от 
третьего механизированной обвязкой. Указывается, что 
механизация береговой сплотки путем применения ма
нипуляторов, агрегатов с челюстными захватами и 
установок для обвязки пучков повышает производи
тельность труда по комплексу работ в два раза, на 30— 
40% снижает их себестоимость. Уровень механизации 
труда возрастает с 30 до 90—95 %.
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Поставка запчастей групповыми комплектами. Гре
бенкин С. И., Попов Ф. П., Ярыгин С. М. «Лесная пром- 
сть», 1983, № 6, с. 17.

Указаны причины неэффективности действующей 
системы обеспечения лесозаготовительных предприя
тий запасными частями: многоканальность снабжения, 
несовершенство системы заказов, недостатки планиро
вания и распределения. На основе анализа, проведен- 
лото ЦНИИМЭ совместно с отраслевыми институтами 
и объединением Союзлесреммаш, разработана прогрес
сивная система обеспечения запасными частями на ос
нове групповых комплектов. Пятилетний опыт приме
нения новой системы на лесозаготовительных пред
приятиях показал, что она гарантирует поставку за
пасных частей по всей номенклатуре, повышает уро
вень планирования и контроля за производством за
пасных частей, позволяет наладить прямые связи меж
ду изготовителем и потребителем, более выгодна заво
ду изготовителю. Только в 1980 г. расчетный эффект от 
внедрения групповых комплектов (в расчете на
1 млн. м  ̂ переработанной древесины) составил в целом 
по отрасли 860 тыс, руб. Простои машин, обеспеченных 
групповыми комплектами, снижены в среднем на 15— 
25 машиносмен в год.

Табл. 1.
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