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I f  Б укси ровка  п лота по р. К ам е А  М аш ина ЦЛР-172 д л я  пропуска
бревен через ворота зап ани  

и установки  и х  в поперечную  щ еть

Г енеральн ая  зап ан ь  
К ерчевского рейда

Л. II. Б О РИ С О В Е Ц , К ам лесосплав ,
В. Н. ОСИПОВ, К ерчевский  рейд

Г ром адное зн ачен и е  д л я  н арод­
ного х о зяй ств а  стран ы  им еет 
В ерхн е-К ам ски й  водны й путь. 

Он и здавн а  откры вал  возм ож ность 
п оставки  древеси ны  по К ам е и В ол­
ге в безлесны е районы  юга. Вот п о ­
чем у  в годы первой  п яти л етки , когда 
н ач ал ась  бурн ая  и н д устри ал и зац и я  
стран ы  и резко  возросла потребность 
в древесине, родилась и дея  создания 
на В ерхней  К ам е крупного лесо. 
сплавного п редп ри яти я .

К ерчевский  рейд бы л основан в 
19U2 г. на п равом  берегу р. К ам ы , в 
восьми к и лом етрах  вы ш е ее слиян ия 
с р. В иш ерой. В зад ачу  рейда в х о ­
ди ли  прием  молевого леса в зап ани  
с В ерхней  К ам ы  и ее притоков, его 
сортировка, сп лотка в грузоединицы  
и отп равка  в тр ан зи т  потребителям  
В олж ско-К ам ского бассейна. О рган и ­
за ц и я  сп лавн ы х  работ осун ;ествля- 
лась  группой специалистов  треста 
К ам лесосп лав  в составе И. М. К усто­
ва, А. Г. П оздеева, А. П. Зен ц ова во 
главе с уп равл яю щ и м  трестом  И. М. 
Р ы ловы м . С декаб ря  1932 г. ди ректо­
ром рейда стал А. В. М атвеев.

О кончание на стр. 3
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Планы партии- 
в жизнь!

1ЕСОСПЛАВНОГО

П Р О И З В О Д С Т В А
Ю . п . Б О РИ С О В Е Ц , М инлесбум пром  СССР

п остановлени и  Ц К  КПСС и С овета М инистров 
СССР «Об улучш ени и  п лан и рован и я, орган и за­
ц и и  п еревозок  н ародн охозяй ствен н ы х  грузов и 
п ассаж и р о в  и  уси лени и  воздей стви я хо зя й ств ен ­
ного м ехан и зм а  н а  повы ш ен ие эф ф ек ти вн ости  
работы  п ред п ри яти й  и  органи зац ий  транспорта» 

(1982 г.) н ам ечен а ч е т к а я  п рограм м а дей ствий  '  по  совер­
ш енствованию  транспортного обсл уж и ван и я  народного х о ­
зяй ства . В частности , в н ем  п одч ерки вается  необходи­
м ость дальн ей ш его  р азв и ти я  п ровозн ы х  способностей всех  
видов тран спорта, обеспечения рац и о н ал ьн ы х  х о зя й ств ен ­
н ы х  связей  путем  органи зац ии  поставок  п родукц и и  при  
м и н и м ал ьн ы х  за тр а т а х  н а  тран спорти ровку . Э кономное 
расходован ие топлива, м атери алов  и  сы р ьевы х  ресурсов, 
л и к в и д ац и я  и х  потерь — таково  одно и з  в аж н ей ш и х  т р е ­
бований п остановлгн ия.

У к азан и я  п арти и  и п рави тел ьства  ц ели ком  отн осятся  к  
п еревозкам  древеси ны  средствам и  водного тран спорта, к о ­
торы й  и м еет огромное народн охозяй ственн ое зн ачен и е  дл я  
сн абж ен и я  древесн ы м  сы рьем  ц елл ю л озн о -бум аж н ы х , л е ­
сопильны х, деревообрабаты ваю щ их, би охи м и ческих  и 
других  п ред п ри яти й  страны . П о водны м  п у тям  д о став л я ­
ется  около 40% заготавли ваем ой  в  отрасли  древесины .

Л есосплав — наиболее экон ом и чн ы й  вид  лесотранспорта. 
П ри сопоставим ой транспортной  работе им  п отребляется  в 
п я т ь  р а з  м еньш е энергии, ч ем  ж елезнодоронгны м  тр ан с­
портом , и в 17 р а з  м еньш е, чем  автом обильны м .

О днако п реи м ущ ества  л есосп лава ещ е в полной мере не 
и спользую тся. И з-за  неоправданного  п одчас ограничения 
м олевого сп лава  л еса  и в н ем ен ьш ей  степени  и з -за  н е в ы ­
п олн ен ия  зад ан и й  по в ы возк е  древеси ны  к  сп лавн ы м  п у ­
тя м  в н ави гац и ю  1982 г. н ам ечен н ы й  рост водн ы х п ерево ­
зо к  л еса  осущ ествить не удалось. В п у н к ты  п ереработки  и 
п ер евал к и  н а  другие ви д ы  тран спорта  средствам и  л есо­
сп лава  М инлесбум пром а СССР в  1982 г. бы ло доставлено 
70 млн. м3 древесины . М и н речф лот Р С Ф С Р  вы п олни л  п л а ­
н ы  п еревозки  л есн ы х  грузов  в  п ло тах  на 100,9%, в судах  — 
н а  94 7о- В  р езу л ьтате  больш ой работы , проведенной  лесо­
сп лавл яю щ и м и  объединениям и  и п редп ри яти ям и , н.^рос- 
п олн ен н ы е п отери  древеси ны  в сп лаве бы ли  сведены  к 
м и н им ум у — они не п ревы си ли  0,12% от объем а п уска  л е ­
са в сплав.

В сл о ж н ы х  усл ови ях  н ави гац и и  1982 г. вся  п р ед ъ яв л ен ­
н ая  к  тран спорти ровке древеси на бы л а п еревезен а благо­
д а р я  ударной  работе сп лавщ и ков  С еверной Д вины , В ы ч ег­
ды , П ечоры , В ятки , К ам ы , Оби, К онды  и др., сф орм и ро­
в ав ш и х  зи м ой  п лоты  до полной  готовности. К оличество 
готовы х  к  буксировке плотов постоянно п ревы ш ал о  п р е­
дусм отренное граф и к ам и , которы е бы ли  согласованы  с 
пароходствам и . Это полностью , исклю чи ло  простои тяги  в

(§) «Л есная п ром ы ш ленность», 1983.

О жидании плотов.
У спеху совместной работы  способствовало и органи зо­

ванное по и н и ц и ати ве коллекти вов  К ировлеспром а и  В я т ­
ского речного пароходства  социалистическое соревнование 
под девизом  «От в заи м н ы х  п ретен зи й  — к  взаи м н ой  п о ­
мощ и». Эта и н и ц и ати ва, одобренная кол леги ям и  м и н и с­
терств  и  п резид и ум ам и  Ц К  отрасл евы х  проф сою зов, бы ла 
п одхвачен а  во всех  л есосп лавн ы х бассей н ах  стран ы . Х од 
социалистического соревнования н а  водн ы х м аги страл ях  
постоянно контроли ровался  и  ш и роко  освещ ался  в отрас­
левой  и ц ен трал ьн ой  п ечати . Ч етк о  согласованны е дей ст­
в и я  см еж ни ков  не только  обеспечили ран н ей  весной  в ы ­
водку плотов зи м н ей  сплотки  н а  врем енно судоходны х р е ­
к а х  и зато п л яем ы х  п лотбищ ах , но и  позволи ли  своевре­
менно и  досрочно д оставл ять  п отреби телям  лесом атери а­
л ы  в течен и е всей н ави гац и и . Б ольш ого усп еха добились 
и н и ц и аторы  соревнования, п еревы п олн и вш и е все п р и н я ­
ты е  обязател ьства  по ф орм и рован ию  плотов, и х  своевре­
менной буксировке, сокращ ен ию  простоев ф л о та  и  тех н и ­
ки, а т а к ж е  сп лавщ и к и  и речн и ки  И ркутсклеспром а и 
В осточно-С ибирского пароходства, Т ом леспром а и  З а п а д ­
но-С ибирского, П ерм леспром а и  К ам ского, К ареллесп ром а 
и Б елом орско-О неж ского  р еч н ы х  пароходств . Эти к о л л ек ­
ти в ы  бы ли  н агр аж д ен ы  Д иплом ам и  М инлесбум пром а 
СССР, М и н речф лота Р С Ф С Р  и  ц ен тр ал ь н ы х  ком и тетов  от­
р асл евы х  проф сою зов с в ы д ач ей  д ен еж н ы х  прем ий. Д и п ­
лом ам и  отрасл евы х  ком и тетов  п роф сою зов отм ечена т а к ­
ж е  работа кол лекти вов  А рхангельсклесп ром а, В ологда- 
леспром а, К ом илеспром а, Б аш л еса , В ельского и  С ухон­
ского р еч н ы х  пароходств. В ы сокую  органи зованн ость  п ри  
вы водке плотов п рояви л и  к ол л ек ти вы  объедин ени й  П е- 
чорлесосплав  и Т ю м еньлеспром , П ечорского и  И рты ш ск о­
го р еч н ы х  пароходств.

К ак  п о к азы в ает  п р ак ти к а , д р у ж н ая  и  сл аж ен н ая  рабо­
та  см еж ни ков  — сп лавщ и ков  и  речн и ков  я в л я ет ся  н еобхо­
ди м ы м  условием  и в аж н ы м  резервом  вьш ол н ен и я  п л ан а  и 
обеспечения эф ф ек ти вн ости  водн ы х перевозок  леса.

В н ави гац и ю  1982 г. п родолж алось н ар ащ и в ан и е  объе­
мов береговой сплотки  древесины , ставш ей  основой тех н и ­
ческого соверш енствования лесосплавного производства. 
П ри ум ен ьш ен ии  сп лава  л еса  по сравнению  с 1981 г. на 
1880 ты с. м3 объем  береговой сп лотки  древеси ны  в  1982 г. 
возрос н а  1125 ты с. м ’, достигнув 30 млн. мз (43% сп л а в л я е ­
мой древесины ). У величени е объем ов круглогодовой 
сп лотки  древеси ны  на берегу, в  п ервую  очередь л и ствен ­
ной и  м елкотоварной  хвойной  (больш е всего п одверж ен ­
ной утопу), п озволи ло  п олн ее и сп ользовать  благоп риятны й  
ран невесен ни й  период н ави гац и и , усоверш енствовать  п р и ­
речное н и ж н ескл адское  х о зяй ств о  леспром хозов , внед рить  
новы е прогрессивны е техн ологи чески е схем ы , а  т а к ж е  
зн ачи тел ьн о  сок рати ть  п отери  древесины . П ри этом  круг­
логодовая береговая  сп лотка обеспечивает более р ав н о ­
мерное расп ределен ие зат р ат  труда по м есяц ам  года, ус­
к о р яет  доставку  древеси ны  п отреби телям , ликви д и рует  
сезонность лесосп лавн ы х  работ, создает возм ож ность  д л я  
п ереселен и я  сп лавщ и ков  в  к руп н ы е соврем енны е п оселки . 
С п ереходом  н а  береговую  сп лотку  с доставкой  п отреби те­
лю  еди н ы х  тран сп ортн ы х  х л ы сто в ы х  п акетов  повьш 1ается  
т а к ж е  и спользовани е древесной  м ассы  за  счет к он ц ен тра­
ц и и  производства и  его ком п лексн ой  м ехан и зац и и , растет 
качество  работ, сн и ж ается  производствен ны й  травм ати зм . 
В н ави гац и ю  1982 г. лесопильн о-деревообрабаты ваю щ и м  и 
лесоп еревалочн ы м  п р ед п р и яти ям  в  п ло тах  береговой 
сплотки  бы ло отп равлен о  9 м лн . мз хлы стов . С ейчас стоит 
зад ач а  довести к  1985 г. объем ы  береговой сп лотки  до 
32 млн. м^, в  том  числе хл ы стов  до 11 млн. м®.

П ри  дости ж ени и  эти х  рубеж ей  (с учетом  осущ ествления 
п редуп реди тел ьн ы х  м ероп ри яти й  по подготовке древеси ­
н ы  к  сп лаву  и еж егодной очистке сп лавн ы х  путей) потери  
древеси ны  в сп лаве  будут л и кви д и рован ы . У ж е сейчас 
многие лесосп лавляю щ и е п ред п р и я ти я  и д аж е  объедин е­
н и я  (нап рим ер  К остром алеспром , О мсклес, К ировлеспром , 
Т ю м еньлеспром , Т омлеспром , Б аш лес, Горьклес, К арел - 
леспром  и другие) п ракти ческ и  и збави ли сь  от п отерь  д р е ­
весин ы  в сплаве. А  в таком  передовом  объединении  по 
сп лаву  леса в  систем е М инлесбум пром а СССР, к а к  А р х ан - 
гельсклеспром , не допускаю т п отерь древеси ны  в сплаве 
свы ш е 10 лет. З а  это врем я  объединение доставило н арод ­
ном у хозяй ству  средствам и  лесосп лава 134 млн. м ’ и  за  
счет п одъ ем а затон увш ей  и  сбора разн есен ной  древесины  
п р о ш л ы х  л ет  ещ е дополнительно свы ш е 1,6 млн. м^. 
Н ар яд у  с ответствен ны м  подходом  к  охран е окруж аю щ ей  
среды , здесь  творчески  реш аю т вопросы  соверш енствова­
н и я  и м ехан и зац и и  лесосплавного производства. О пы т
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северодвинских сп лавщ и ков  необходим о ш и роко и сп ол ь­
зовать  во всех  други х  л есосп лавн ы х бассейнах страны , 
в частности  д л я  освоеиия аварий ной  древесииы , и м ею ­
щ ей ся  в водохранилии],ах Зейской , У сть-И лим ской , Б р а т ­
ской, К расноярской  и К ам ской  гидроэлектростанций. Эта 
древеси на мол«ет стать  круп н ы м  резервом  дл я  п опол­
н ен и я  ресурсов сы р ья  ц еллю лозн о-бум аж н ой  и плитной 
пром ы ш ленности . До н астоящ его  врем ени  на водохран и ­
л и щ ах  производи лся  сбор л и ш ь  товарной  древеси ны  стан ­
д ар тн ы х  разм еров  и  части чно хлы стов . Н естандартн ая  
древеси на обы чно не осваивалась , поэтом у н акоп и лась  
зд есь  в зн ач и тел ь н ы х  количествах . О бъеди нен и ям  необ­
ходим о органи зовать  работу по ее сбору и переработке 
н а  щ епу. Д авно н азр ел и  и  вопросы  созд ани я  п лав у ч и х  
ц ехов  по переработке освоенного н а  водохран и л и щ ах  
древесного сы рья , а  т а к ж е  сосредоточения его в м естах, 
защ и щ ен н ы х  от ш торм ов, д л я  в ы гр у зк и  и п ереработки  
н а  щ еп у  устан овкам и , р азм ещ ен н ы м и  н а  берегу.

Л есосплавляю щ ие объедин ени я расп олагаю т больш ими 
возм ож н остям и  д л я  п роизводства технологической  щ епы  
н а  п р и р еч н ы х  н и ж н и х  ск л ад ах  (в том  чи сле п утем  п ер е ­
работки  нестандартной  древеси ны ) и  доставки  ее п отре­
би тел ям  водны м  транспортом . М еж ду  тем  в н астоящ ее 
врем я  в судах  п еревози тся  л и ш ь  0,13% древеси ны  в  виде 
щ еп ы  (от общ его объем а судовы х перевозок  лесн ы х  гру ­
зов). Это край н е недостаточно. И сследован и ям и  Ц Н И И - 
лесосп лава установлено, что  грузоподъем ность сущ еству­
ю щ и х  судов п р и  п еревозк е  щ еп ы  м ож ет бы ть зн ач и тел ь ­
но п овы ш ен а п утем  н ар ащ и в ан и я  бортов сп еци альны м и  
щ и там и  — в этом случае п ер ево зк а  щ еп ы  в судах  не м е­
нее эф ф ек ти в н а , чем  лесом атери алов. И м еется  р еал ьн ая  
возм ож ность дополнительно п ереклю чи ть  с н ;елезнодо- 
рож ного  и  автом обильного тран сп орта  н а  водны й 2 млн. м^ 
щ еп ы , что  вы свободит зн ачи тел ьн ое  количество  нселезно- 
дорож н ы х  вагонов д л я  п еревозк и  други х  н ародн охозяй ст­
в ен н ы х  грузов.

К руп н ы м  резервом  р азв и ти я  лесосплавного п роизвод­
ства  я в л я ет ся  о р ган и зац и я  п еревозок  древеси ны  вдоль 
м орски х  и о кеан и чески х  п обереж ий  стран ы . П роработки 
Г ипролестранса, Ц Н И И лесосп лава и СибТИ  п одтверж даю т 
целесообразность увели ч ен и я  объем ов лесосп лава в бас­
сейне р. П ечоры  н а  1,2 млн. м^. И з н и х  1 млн. м^ мож ет 
бы ть  отбуксирован  в п л о тах  береговой сп лотки  в г. Н ар ь ­
ян -М ар  с последую щ ей  доставкой  в судах  рек а -м о р е  на 
А рхан гел ьски й  пром узел . Г идром етеорологические, п у те ­
вы е и  эксп л уатац и он н ы е услови я у к азан н о й  трассы  п о ­
звол яю т у ж е  в 1983 г. н ач ать  п еревозк у  этой древесины  
водны м  п утем  вм есто доставки  по ж елезн ой  дороге.

К ак  видно, резервы  лесосплавного п роизводства доста­
точно вели ки . П оэтому следует со всей  настойчивостью  
и  реш и тельностью  добиваться  и х  всем ерного и сп ользова­
н и я  с  учетом  многолетней  п р ак ти к и  и устан овлен ны х 
ед и н ы х  п рави л  п ровед ени я  сплава, в  том  числе «И нструк­
ц и и  по п роекти рован и ю , строи тельству  и эксп л уатац и и  
плотбищ », утверж ден н ой  М инлесбум пром ом  СССР. Б  ч аст­
ности, в  н ави гац и ю  1982 г. в  Т ом леспром е пренебрегли  
требован и ям и  этой и нструкц ии . Н а р. К еть, где еж егодно 
увели ч и вается  вьш озка древеси ны  к  сплаву, н е  бы ли 
своеврем енно п ровед ен ы  дн оуглуби тельн ы е и  другие р а ­
боты, в резу л ьтате  в  усл о ви ях  н евы соки х  горизонтов 
весеннего п аво д ка  создалось т я ж ел о е  п олож ен ие с вы вод­
кой  более п олови ны  (300 ты с. м’) плотов, п одготовленны х 
на п лотб и щ ах  зим ой. Х отя  Т ом леспром  и п р и н ял  оп ера­
ти вн ы е м еры  по усилению  буксировки  плотов, трудности  
освоения плотов  зи м н ей  сп лотки  в заб олоч ен н ы х м естах 
п ри вел и  к  тому, что  40 ты с. мз древеси ны  остались на 
п лотб и щ ах  до следую щ ей  н ави гац и и . В  итоге бы л допу­
щ ен  п ерерасход  м атер и ал ьн ы х  и  д ен еж н ы х  средств, а 
потребителю  не бы ло доставлено зн ачи тел ьн ое  количество 
лесом атериалов.

У спех дел а  и  эф ф ек ти в н о сть  л есосп лава во многом 
зав и ся т  от ум ен и я  и сп ользовать  наиболее благоп риятны й  
полноводны й период н ави гац и и , от оперативности  сп л ав ­
щ иков, четкого  соблю дения технологической  и  и сполн и ­
тельской  ди сц ип лин ы . К  сож алению , в н ави гац и ю  1982 г. 
объедин ени я Д альлеспром , К расноярсклеспром , П ерм лес- 
пром  о к азал и сь  не н а  вы соте эти х  требований. Д ал ьл ес­
пром  не и спользовал  благоп риятны е д л я  в ы п л ава  м оле­
вой древеси ны  горизон ты  воды  в Х орском  бассейне, в  р е ­
зу л ьтате  она не бы ла полностью  освоена и  вы п л авл ен а . 
К расноярсклеспром  к рай н е  медленно п роизводи л ф о р м и ­
рование плотов  н а  А нгаре в н ач ал ьн ы й  период н ави гац и и , 
что  сократило  н ави гац и он н ы й  период  и  и з -за  недостатка  
тяги  у Е нисейского пароходства п ривело  к  зам о р аж и в а ­

нию  иаходгавихихся в  п ути  плотов. П еры леспром  В рёЗУЙЬ- 
тате  неудовлетворительной органи зац ии  
несвоеврем енной расстановки  средств производства В Соот­
ветствии  с у тверж деш ю й  технологической  схемой не СМОГ 
добиться соблю дения гр аф и к а  сп лотки  древеси ны  в те­
чен и е всей н ави гац и и . Н а больш инстве рейдов П ерм лес- 
п ром а сортировочно-сплоточны е работы  бы ли  заверш ен ы  
л и ш ь в период ледообразования.

В н астоящ ее  в р ем я  л есосп лавл яю щ и е п р ед п р и яти я  в 
достаточной мере осн ащ ен ы  техн и кой  и ф лотом , а  эк с ­
п луати рую тся  они в ряде случаев  к рай н е  н еудовлетвори ­
тельно. Н априм ер, в п ервом  полугодии 1982 г. агрегаты  
береговой сп лотки  древеси ны  и спользовались в П ерм лес- 
п ром е только  на 51%, сплоточны е м аш и н ы  в  К ировлес- 
п ром е — на 26, п лавуч и е  к р ан ы  в Д альлеспром е — н а  46, 
то п лякоп од ъем н ы е агрегаты  в  К ом илеспром е — н а  44, п а т ­
рул ьн ы е суда в К расноярсклеспром е — н а  55%. Н е здесь 
ли  — в п овы ш ен ии  уровня эксп л уатац и и  тех н и к и  — за л о ­
ж ен ы  основны е р езер в ы  соверш енствован и я и  роста лесо­
сплавного п роизводства? Н еобходим о заблаговрем енно, до 
н ач ал а  нави гац и и, разраб отать  п л ан  расстан овки  ф л о та  
и м ехан и зм ов  с учетом  п олуч ен и я  от н и х  м акси м альной  
отдачи.

К рупн ы м  резервом  я в л я ет ся  осущ ествление м ероп ри я­
ти й  по эконом ии  топ ли ва и м атериалов. В  б л и ж ай ш и е 
годы  п редстоит списать 250 ф и зи ч ески  и м орально  у ста ­
ревш и х  м алом ощ ны х судов лесосплавного ф лота , за м е ­
н ив и х  соврем енны м и судам и. Это позволи т эконом ить 
за  н ави гац и ю  не м енее 3 ты с. т  лсидкого топ ли ва и 120 т 
моторного м асла. Н ам ечается  т а к ж е  зав ер ш и ть  оборудо­
вани е судов лесосплавного ф л о та  систем ам и  зак р ы то й  з а ­
п р авк и  топливом  и сбора п одсл ан евы х  вод, что, по р асч е­
там , м ож ет дать  за  н ави гац и ю  дополнительную  экономию  
в разм ере  1 ты с. т  ж идкого  топлива. Б ольш ую  экономию  
топ ли ва мож но п олучи ть п утем  упорядочен ия, п ри веден и я  
в н ад л еж ащ ее  техн ическое состояние систем ы  сн абж ени я, 
тран спорти ровки , х р ан ен и я  и  зап р ав к и  л есосп лавн ы х су­
дов. П о н аш ем у  мнению , целесообразно  создать  н а  р ек ах  
единую  (для всех  м и н истерств  и  ведомств) систем у за п р а ­
вочн ы х  пунктов, к а к  это п р ак ти к у ется  п р и  зап р ав к е  ав то ­
тран спорта. З а  счет л и к в и д ац и и  м н ож ества  м ел ки х , плохо  
оборудованны х ведом ственн ы х зап р аво ч н ы х  п ун ктов  мо- 
лсет бы ть п олуч ен а зн ач и тел ь н ая  экон ом и я топлива.

И м ею тся  н ем ал ы е возм ож ности  более рационального  
и спользовани я  лесосплавного та к е л а ж а  и эконом ии  м е­
тал л а . Т ехн и чески й  уровень так ел аж н о го  х о зяй ств а  е ж е ­
годно п овы ш ается  з а  счет м ех ан и зац и и  изготовлени я 
так е л а ж а , рем он та и  ухода за  ним . Освоено, в  частности , 
изготовление ц еп н ы х  об вязочн ы х ком п лектов  и  тросового 
т а к е л а ж а  (бортком плектов, бортлеж ней , стропком плектов) 
в  заводски х  услови ях . Т ради ци он но основны м  обвязочны м  
м атери алом  п р и  береговой и  нави гац и онн ой  сплотке леса 
сл уж и т  к атан к а . О днако обвязку  п учк ов  к атан к о й  н ел ьзя  
п р и зн ать  рац ион альной  и з -за  разового ее п рим енен ия . 
В то ж е  врем я  п ри  п ереходе н а  о б вязку  п учков  ц еп н ы м и  
обвязочн ы м и  ком п лектам и , изготовленн ы м и  и з  катан к и , 
срок служ б ы  та к е л а ж а  увели ч и вается  до 5 лет. П ри  этом 
он м ож ет бы ть  использован  н есколько  р аз  в течен и е 
одной н ави гац и и , что  д ает  больш ую  экономию  м еталла. 
К  том у  ж е  п рочность ц еп н ы х  ком п лектов  в 1,5 р а за  вы ш е. 
В 1982 г. с п рим енен ием  т а к и х  ком п лектов  бы л а подго­
товлен а полови на плотов  береговой сплотки . Н а  у в язк у  
п учков  этим  прогрессивны м  видом т а к е л а ж а  полностью  
п ереш л и  К ареллесп ром , Л енлес, Б аш лес, Н овгородлес, 
В ологдалеспром . Зн ачи тел ьн ую  эконом ию  м етал л а  м ож ет 
д ать  и п ри м ен ен и е в  качестве  т а к е л а ж а  си нтети чески х  
канатов .

Р езер в ы  лесосплавного п роизводства дал еко  не и сч ер ­
п ы в аю тся  п ри веден н ы м и  п рим ерам и . Г лавное, что сегодня 
м ож ет д ать  ощ ути м ы й  вы и гры ш ,— это увели чени е в ы в о з­
ки  древеси ны  к  сп лавн ы м  п у тям  и  своеврем ен н ая  ее д о ­
ставка  в п у н к ты  п отреблени я  средствам и  л есосп лава в м е ­
сто сухоп утны х видов тран спорта. Р асч еты  п оказы ваю т, 
что  с учетом  сохран ен и я  молевого сп лава  н а  весь  период 
освоения сы р ьевы х  баз объ ем ы  водной тран спорти ровки  
древеси ны  могут бы ть  доведены  по М инлесбум пром у 
СССР до 90 млн. м3 в  год, а  объ ем ы  п оставки  древесного 
сы р ья  водой ц елл ю л озн о -б ум аж н ы м  п р ед п р и яти ям  — у в е­
л и ч ен ы  более чем  н а  7 м лн . м®. Рост л есосп лава в один­
н адц атой  п яти л етк е  и в последую щ ем  периоде долж ен  осу­
щ еств л яться  п ри  строгом вьш олнен ии  лесосп лавляю щ и м и  
объ един ени ям и  тех н и ч ески х  м ероп ри яти й  в  соответствии 
с требован иям и  ГОСТ 17.8.01 «О храна природы . Г идросф е­
ра. П р ави л а  о х р ан ы  водн ы х объектов  п ри  лесосплаве».
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И склю чи тельно  трудн ы м и  бы ли 
п ервы е годы  сущ ествован и я  рей да — 
не х в атал о  так е л а ж а , ж и л ья , сп л ав ­
щ и к и  ж и л и  в п ал а тк ах , п и тал и сь  из 
п о х о д н ы х  кухонь. Тем не м енее в 
н ави гац и ю  1932 г. отсю да бы ло от­
п равл ен о  420 ты с. м* древеси ны . Это 
стало возм ож но благодаря  м ассово­
м у героизм у рабочих. М асш табы  р а ­
бот н епреры вн о  н арастали . С 1932 по 
1940 гг. кол лек ти в  п р ед п р и я ти я  сп ло ­
тил  и отп рави л  потребителям  
7,57 м лн . м^ древесины .

Т я ж ел ы е  и сп ы тан и я  в ы п ал и  на до­
лю  к ер ч ев л ян  в  годы  В еликой  О те­
чественной  войны . Н а  ф рон т уш л а 
основная  м асса взрослого м уж ского 
н аселен и я, все трудности  л егл и  на 
п л еч и  ж ен щ и н  и подростков. Н о и в 
эти годы  сп лавщ и к и  К ерчева п ер е ­
работали  более 5 м лн . м^ леса, внеся  
весом ы й в к л ад  в дело разгром а  в р а ­
га. З а  сам оотверж ен н ы й  труд по бес­
перебойной п оставке древеси ны  н а ­
родному хозяй ству  и ф рон ту  к о л л ек ­
тив п ред п р и я ти я  несколько  р а з  н а ­
гр аж д ал ся  п ереходящ и м  К расны м  
зн ам ен ем  Г осударственного К ом итета 
О бороны.

Т рудовую  летопи сь рей да  в годы 
п ослевоен ны х п яти л ето к  х а р а к те р и ­
зует  п ои ск  н овы х  тех н и ч ески х  р е ­
ш ений , п утей  соверш енствован и я т е х ­
нологии, конструкц ий  н ап л ав н ы х  со­
оруж ен и й , сп лоточн ы х м ехан и зм ов, 
ф орм и ровоч н ы х устройств. Б ы л и  осу­
щ ествл ен ы  работы  по коренной  р е ­
конструкц ии  сущ ествую щ и х и строи ­
тел ьству  р я д а  н овы х  зап ан ей  и со­
оруж ений.

П озади  50 л ет  упорного труда. К а ­
ков ж е  К ерчевски й  рейд сегодня?

П ы не — это мощ ное, в ы со к о м ех а­
низированное, м ногоотраслевое п р ед ­
п ри яти е , простираю щ ееся  на д еся т ­
ки килом етров, один и з круп н ей ш и х  
в м ире завод-ги ган т  н а  воде. П рои з­
водствен н ая  деятел ьн ость  рейда 
вклю чает: молевой сплав  л еса  н а  р а с ­
стояние 110 км ; п ер ед ер ж к у  всей  п о ­
ступаю щ ей  древеси н ы  в 14-ти п оп е­
р ечн ы х  и  п родол ьн ы х  за п а н я х  ем ­
костью  3577 ты с. м^; сортировку, 
сплотку  и ф орм и рован ие всего п осту­
паю щ его леса; весь ц и к л  подготови­
тельн ы х работ по обновлению , содер­
ж ани ю  и  хран ени ю  н ап л ав н ы х  со­
оруж ений; заготовку , вы возку , р а с ­
к р я ж ев к у  древеси ны  в  зи м н и й  п е ­
риод с последую щ ей  ее сплоткой. 
К роме того, рейд п роизводит т о в а р ­
н ы е п и л ом атери ал ы , тар у  и  тех н о ло ­
гическую  щ епу, о сущ ествл яет  сбор 
аварий ной  древеси ны  и подъ ем  топ - 
::яка , ведет  кап и тал ьн ое  строи тельст- 
50 и рем онт п р о м ы ш лен н ы х  и  к у л ь ­
турн о-бы товы х зд ан и й  и сооруж ений, 
текущий и к ап и тал ь н ы й  рем он т м е­
хан и зм ов  и оборудования д л я  л есо­

сп лава , лесозаготовок, обслуж иван ие 
автотран сп орта.

З а  50 л ет  п роизош ли  коренн ы е и з ­
м ен ен и я  в структуре лесосп лавн ы х  
работ. Н а  см ену основном у орудию  
п роизводства — багру п ри ш л и  сп ло­
точн ы е, погрузочн о-разгрузочн ы е, 
л есоп ерерабаты ваю щ и е и  другие м а ­
ш и н ы , зам ен и вш и е  ручной  труд  со­
тен  лю дей. С 420 ты с. м® годовой 
объем  сп лотки  древеси н ы  возрос до 
5 м лн. м® — так ов  п олувековой  итог 
р а зв и ти я  п р ед п р и яти я .

В  н астоящ ее  вр ем я  рей д  оснащ ен  
сп лоточн ы м и  м аш и н ам и  Ц Л -2М  с 
м ехан и зи рован н ы м  устройством  дл я  
геом етрического обм ера п учков, м е­
тал л и ч ески м и  сортировочны м и к о р и ­
дорам и  н а  п о н то н ах -к атк ах , ч е т ы ­
р е х -  и  д в у х п и л ьн ы м и  слеш ерн ы м и  
у стан овкам и  д л я  р азд ел к и  н екон ди ­
ц ионной древеси ны , м аш и н ам и  М К-1 
д л я  ее сплотки , бараб анн ы м и, струн ­
н ы м и  и ц еп н ы м и  ускори телям и , а г ­
регатам и  Т-117, Т-135, ЛС-15 д л я  м е­
хан и зи рован н ой  разб орки  зап ан н ы х  
п ы ж ей , агрегатам и  ЛТ-33, ЛТ-34,
ЛТ-35, к р ан ам и  КПЛ-5 д л я  скатки  
обсохш ей древеси н ы  и  т. п . Д и стан ­
ц и о н н о -п атр у л ьн ая  сл уж б а  осущ ест­
в л я ется  с пом ощ ью  бы строходн ы х 
к атеров  КС-100 и  КС-100А. П острое­
н ы  и  успеш но эксп л уати рую тся  ж е ­
лезобетон н ы е оп оры  н а  з а п а н я х  с 
устройством  автом атического  р егу ли ­
рован и я  н а т я ж е н и я  л е ж н я  и скорост­
ного о т к р ы т и я  и за к р ы ти я  п оп ереч­
ной ч асти  зап ан и . Р абочи е м еста в 
ночное в р ем я  освещ аю тся  свети л ьн и ­
к ам и  ти п а  Д К С Т -20000. О перативное 
уп равл ен и е  сортировочно-сплоточ­
н ы м  ком п лексом  п роизводи тся  с п о ­
м ощ ью  телеви зи онн ой  устан овки  
П Т У -31.

Д евизом  рабочих, и н ж ен ер н о -т ех ­
н и ч ески х  работников К ерчевского 
рей да я в л я е т с я  н еустан н ы й  творч е­
ский  поиск, тщ ател ь н ая  п р о вер к а  и 
отработка  н о вы х  м етодов работ. 
Зд есь  даю т п у тевк у  в  ж и зн ь  новы м  
сп лавн ы м  м аш и н ам  и  м ехан и зм ам , 
наиболее п рои зводи тел ьн ы м  и  эк о ­
н ом и чн ы м  способам органи зац ии  
сплавного производства. И м енно это

-

по п раву  вы дви нуло  п ред п ри яти е  к ак  
всесою зную  ш к ол у  передового оп ы та 
по сп лаву  леса.

В н ави гац и ю  1980 г. зд есь  вп ервы е 
в  отрасли  успеш но вн ед рен а оп ы тн ая  
систем а м аш и н  Р-1  конструкц ии  
Ц Н И И лесосп лава в  составе м аш и н ы  
ЦЛР-172 д л я  п роп уска  древеси н ы  ч е ­
р ез  ворота  зап ан и  (отсортировка 
дли н ном ерн ой  древеси ны  от к оротко­
мерной, разворот и у стан овка основ­
ного п отока  бревен  в  поперечную  
щ еть), б у н к ер а-н ако п и тел я  м н огоряд­
ной щ ети  ЛР-161, цепного ускорителя  
ЛС-26 длиною  110 м, установленного 
в  главном  коридоре н а  п о н то н ах -к ат ­
к а х  Ц ЛР-111. З а  две н ави гац и и  си ­
стем ой м аш и н  Р-1  п ереработан о о к о ­
ло  860 ты с. древесины . С ейчас на 
К ерчевском  рейде ведется  п одготов­
к а  к  и спы тани ю  сорти ровочно-спло­
точного агрегата  ЛР-33, что позволит 
п ри ступ и ть  к  внедрению  си стем ы  м а ­
ш и н  Р -2  и тем  сам ы м  сделать  новы й 
ш аг н а  п ути  техн ического  п еревоору­
ж ен и я  рей да. В н ед ряется  н а  п р ед ­
п р и я ти и  и  ав то м ати зи р о в ан н ая  си ­
стем а у п р авл ен и я  технологическим  
процессом  сортировки  и учета  л есо ­
м атери ал ов  (АСУ ТП ) н а  базе ЭВМ 
СМ-4.

Н ач и н ая  с 1953 г. рей д  в  зи м н ий  
период заготовляет , вы в о зи т  и р а с ­
к р я ж ев ы в а ет  древеси ну  с последую ­
щ ей  ее  сплоткой . О бъем  лесозагото­
в ок  с 27 ты с. м® возрос до 360 ты с. м^ 
в  1981 г. Н а  л есозаготовках  п р и м е н я ­
ю тся новы е вы сокопрои зводи тельны е 
м аш и н ы  д л я  в а л к и  деревьев, обрез­
ки  сучьев, трел евки , п огрузки  и  в ы ­
во зки  древесины . Т р ем я  м аш и н ам и  
ЛП-19 за  д в а  года заготовлено более 
110 ты с. м® древесины .

Н а тр ел евк е  л еса  работаю т т р а к т о ­
р ы  ТТ-4, ЛТ-154, ЛТ-157, н а  в ы возк е  
лесовозы  М АЗ-509, К рА З-255 и 
К ам А З, н а  устройстве л е д я н ы х  до­
рог — водополивочны е м аш и н ы  
ЛД-21.

О дним и з п ер вы х  в систем е К ам - 
лесосп лава  и  П ерм леспром а рейд 
внедрил  сучкорезн ы е м аш и н ы  СМ-2 
и ЛО-72. Т олько  за  годы  10-й п я т и ­

Г лавн ы й  коридор сортировочной сетки



л етк и  м ехан и зи рован н ы м  путем  об­
работано 525 ты с. м^ древесины .

Н а р азд ел о ч н ы х  эстакад ах  н и ж ­
н и х  складов  п остроены  м ех ан и зи р о ­
ван н ы е  тран спортеры , на всех  п лот- 
б и щ ах  рей да  н а  сп лотке и отвозке 
п учков  п р и м ен яю тся  агрегаты  В-51, 
В-43 и  В-53 н а  базе тр ак то р а  К-701. 
Ф орм ировани е плотов зи м н ей  сп лот­
ки  п роизводи тся  с пом ощ ью  агрегата- 
ф о р м и р о вщ и к а  ЛС-9, разработанного 
Ц Н И И лесосп лава совместно с работ­
н и к ам и  рейда.

С оверш енствование технологии  
п роизводства, ко м п л ек сн ая  м ех ан и за ­
ц и я  осн овн ы х лесозаготови тельны х  
процессов, рац и он ал ьн ое и сп ол ьзова­
н ие новой  тех н и к и  и трудовы х  ресу р ­
сов обеспечиваю т н а  п ротяж ен и и  
м ногих л ет  успеш ное вы п олнен ие 
к оллекти вом  рей да п л ан а  лесозагото­
вок. Р асту т  объ ем ы  работ. Т олько  за 
годы  девятой  и десятой  п яти л ето к  
рей д  в ы в ез  сверх  п л ан а  около 
110 ты с. м^ древеси ны . В десятой  п я ­
ти л етк е  получено дополнительно
2342 м^ п и л ом атери ал ов , реали зован о  
сверхплан овой  п родукц и и  н а  1265 
ты с. руб.

Н еуклон но  у л учш ается  качество 
п родукци и , растет  п рои зводи тел ь­
ность  труда. С 1961 по 1980 гг. з а р а ­
ботн ая  п л ат а  рабочи х возросла в
2,2 р аза . С 1976 по 1981 гг. на ж и л и щ ­
ное строительство  израсходовано
701 ты с. руб., отрем онтировано 
31 400 м* ж и л ья .

П овы си л ся  и общ еобразовательны й 
уровень работников п редп ри яти я . З а
10 л ет  145 ч ел овек  окончили  тех н и ­
к ум ы  и  вузы , 123 — ш к олу  рабочей 
м олодеж и, 1034 — п рош ли  курсовую  
подготовку  н а  производстве.

К ерчевски й  рейд и звестен  и к ак  
к у зн и ц а  кадров. М ногие его работн и ­
к и  стал и  к руп н ы м и  хозяй ствен н ы м и  
руковод ителям и , учен ы м и, изобрета. 
тал ям и . М ехан и к  В. И. У сталов стал 
главн ы м  м ехан и ком  треста  К ам лесо- 
сп лав, засл у ж ен н ы м  рац и о н ал и зато ­
ром  РС Ф С Р , главн ы й  и н ж ен ер  р е й ­
д а  Г. М. К утуков — доцентом  М ос­
ковского лесотехнического  и нститута, 
м астер  сп лава  Д. Н . Л ип м ан  — к а н ­
дидатом  тех н и ч ески х  н аук, зам . д и ­
р ек то р а  ЦНИ ИМ Э.

Д л я  в ы п ол н ен и я  сп л авн ы х  и л есо ­
заготови тел ьн ы х  работ К ерчевском у 
рейду п ри ход и тся  еж егодно п р и в л е­
к ать  зн ачи тел ьн ое  количество  сезон ­
н ы х  рабочих. Забота  об и х  п роф ес­
си ональн ой  подготовке л о ж и тся  на 
кадровы й  п ерсонал. Н астоящ и м и  м а ­
стерам и  своего дела , п ередовикам и  
п роизводства, н аставн и к ам и  м олоде­
ж и  н азы в аю т  Е. К. Ц ехм ейстер , Е. Н. 
Ч ирко , А. П. А ртам онову, Н . А. М ит­
р оф ан ову , К. М. Ч ерн яви н у , Н . А. 
Д м итриеву , А. П. Л уптакову , И. Ф. 
Б аян д и н а , М. И. М ы ш ковц а, В. Н. 
Ю сева, А. Г. К узн ецова, А. П. Габо­
ва , П. К. С елян ин ова и других. М но­
гие и з н и х  я в л я ю тся  и н и ц и аторам и  
тр уд овы х  починов н а  п редп ри яти и . 
Н ап ри м ер , бригада А. П. Л уптаковой  
н а  изготовлении  тарн ой  дощ ечки  о б я ­
за л а с ь  вы п ол н и ть  п лан  11-й п яти л ет ­
ки  без увели ч ен и я  численности  свое­
го состава з а  4 года и вьш усти ть  п ро ­
д у к ц и и  в  объем е 5355 м1 Э тот почин 
п одхвачен  м ногим и бригадам и  и  р а ­
ботн и кам и  п редп ри яти я . К оллекти в  
рей да неоднократно вы ходи л  победи­

телем  во В сесою зном соц иали стиче­
ском  соревновании. 132 работн и ка 
рей да удостоены  п р ави тел ьствен н ы х  
н аград , и з н и х  5 чел овек  — ордена 
Л енина, 21 — Трудового К расного 
Зн ам ен и , трое — ордена О ктябрьской  
Револю ции , 2 — Д руж бы  народов, 38 
чел овек  — ордена «Зн ак  П очета»,

. 23 чел овека  — ордена Т рудовой С л а­
вы . И. В. Гордееву и бригадиру сор­
ти ровщ и ков  Н. И. Т им ош енко п р и ­
своено вы сокое звани е Героя Со­
циали стического  Т руда. Н а  п р ед ­
п р и яти и  труди тся  805 ударн и ков  
ком м унистического труда, 9 бригад
носят почетное зван и е  «К оллектив 
ком м унистического труда», 23 ч ел о ­
в ек а  н агр аж д ен ы  серебрян ы м и  и
брон зовы м и  м ед алям и  В Д Н Х  СССР.

И з года в год п овы ш ается  уровень 
технического  творчества н аш и х  р а ­
ботников, творч еск ая  акти вн ость  ч л е ­
нов В О И Р и Н ТО . В десятой  п я т и л е т ­
ке внедрено 836 р ац и о н ал и зато р ски х  
п редлож ен и й  с эконом ическим  э ф ­
ф екто м  358,8 ты с. руб.

С к аж д ы м  годом хорош еет поселок 
сп лавщ и ков  и лесозаготовителей . В ы ­
саж ен н ы е п ервы м и  ж и тел я м и  п осел­
к а  саж ен ц ы  теп ерь стал и  м огучими 
топ олям и  и строй ны м и  березам и . И 
м ало кто пом нит, что на месте п арка , 
раскин увш егося  на берегу К ам ы , н е ­
когда стояли  бараки .

Р азр астается  поселок, растет и  его 
молодое население, а  вм есте с ним  и 
сеть  детск и х  учреж ден и й . И х  уж е 
семь, строится ещ е один детски й  
ком би н ат на 180 мест. В ы рос ц елы й  
больн ичн ы й  городок. Рядом  с самой 
крупной  в районе средней  ш колой 
п одн ялось  зд ан и е  м узы к ал ьн о й  ш к о ­
лы . В поселке им ею тся  все условия 
д л я  полноценного отды ха: стадион,
сп ортзал , каток, ж и в о п и сн ая  зон а 
летнего отды ха, библиотека, клуб, в  
котором работаю т к р у ж к и  х у д о ж ест­
венной сам одеятельн ости . З ав ер ш ает ­
ся  строительство  плавательного  бас­
сейна. Р ядом  с ж и л ы м и  дом ам и  сов­
рем ен н ы е м агази н ы  и столовы е. Дом 
бы та.

Достойно встретили  к ерчевл ян е  
полувековой  ю билей п редп ри яти я . 
З а  50 л ет  рей д  сплотил и отправил  
п отреби телям  более 143 м лн. м^ леса, 
заготовил  и вы вез более 5 м лн. м^ 
древесины . З а  успехи  в разви ти и  л е ­
сосп лавн ы х работ и достиж ение в ы ­
соких техн и ко-экон ом и ч ески х  п о к а ­
зател ей  К ерчевский  рейд в 1982 г. 
н аграж ден  орденом «Зн ак  П очета».

С егодня творческие с и я й  и эн ер ­
гия  многоты сячного к о л лек ти ва  р е й ­
да н ап р ав л ен ы  на вы п олнен ие зад ач  
одиннадцатой  п яти л етки , р еал и зац и ю  
и сторически х  реш ен ий  X X V I съ езда  
КПСС.

В МИНЛЕСБУИПРОМЕ СССР 
И Ц К  ПРОФСОЮЗА

ПОДДЕРЖКУ

ПАТРИОТИЧЕСКОМУ 

ПОЧИНУ

Р уководствуясь постановле­
нием  ноябрьского (1982 г.) 
П лен ум а 1Щ  КПСС, поло­

ж ен и ям и  и вы водам и , содерж а­
щ и м и ся  в речи  н а  П ленум е Гене­
рального сек р етар я  Ц К  КП СС 
товари щ а Ю . В. А ндропова, тр у ­
довы е к о л лек ти вы  лесной, ц ел ­
лю лозно-бум аж ной  и деревообра­
баты ваю щ ей  пром ы ш ленности  
п р и н ял и  н а  1983 г. п овы ш ен ны е 
соц иали стические обязательства .

С инициативой  озн ам ен овать  
третий , сердцевинны й год п я т и ­
л егк и  ударн ы м  трудом  вы ступ или  
передовики  производства — неод­
н ократн ы е победители  В сесою з­
ного социалистического соревнова­
ния. Н а встрече в М оскве они 
подписали  догсвор на соц иали сти ­
ческое соревнование и обратились 
ко всем  работн и кам  отрасли  с 
п ризы вом  сделать  все необходи­
мое д л я  досрочного выпо.янеиия
п л ан овы х  зад ан и й  1983 г. П оддер­
ж и в а я  деви з м осквичей  «Ч есть и 
сл ава  — по труду», гвард ей ц ы  п я ­
ти л егк и  п р и н ял и  повы ш ен ны е со­
ц иали стические обязательства . За  
счет внутрен ни х  резервов, п о вы ­
ш ен и я  производи  ельности  труда, 
лучш его  и спользовани я техн ики , 
у к р еп л ен и я  ди сц ип лин ы  они р е ­
ш и ли  досрочно вы п олни ть п лан  
года, повы сить вы работку  на м е­
х ан и зм  и н а  каж д ого  чл ен а  брига­
ды , обеспечить строж айш ую  эко ­
номию.

Л есозаготовительн ая  бригада из 
К омсомольского л е :п р о м х о за  Тю - 
м еньлеспром а, во згл ав л яем ая
П. В. П оповы м , обязал ась  за  год 
заготови ть 250 ты с. м ’, а  за  п я т и ­
л етк у  — 1100 ты с. м ’ леса, добить­
ся  на ЛП-19 годовой вы работки  в 
разм ер е  125 ты с. м ’ и з а  см ену 
275 мК

Б р и гад а  лесозаготовителей  под 
руководством  В. Ф . Л ам аш а из 
М ухенского лесоком Зипата Д аль- 
л е ш р о м а  работает под девизом  
«Д исциплина — ответстпенность 
кол лекти вн ая» . М акси м ально ис­
п ользуя  благоп риятны е условия
зимнего периода, она н ам ерен а
п лан  тр ех  л ег  п яти л етки  зав ер ­
ш и ть к  1 ап р ел я  1983 г. К о л л ек ­
тив  р аск р яж евщ и к о в  (бригадир 
В. И. П инквас) из Л обвинского 
лесоком бината С гердлеспром а р е ­
ш и л  р аск р я ж ев ат ь  340 ты с. м® 
древесины , доси ться  годовой в ы ­
работки  на п олуавтом ати ческую
лин и ю  в разм ере  170 ты с. м^.

З в ен ьев ая  Т. В. В ласенкова из 
С ы кты вдинского лесп ром хоза  К о-
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м илеспром а удостоена зв ан и я  
«Л учш ая ж ен щ и н а  — м ех ан и за ­
тор М инлесбум пром а СССР 1982 
года». О на обязуется  доп олн итель­
но к  п лан у  р аск р я ж ев ать  6 ты с. >j’ 
древесины . В зды м щ и к  А. П. Л а- 
гойкин  (Гомельский леспром хоз 
БС С Р) сверх  п л ан а  реш и л  загото­
вить 20 т  ж и ви ц ы .

Н ап р яж ен н ы е  обязател ьства  п р и ­
н я л и  т а к ж е  бригады , в о згл ав л яе ­
м ы е Н . В. П олон и ны м  и з У сть- 
У динского лесп ром хоза  И ркутск- 
леспром а, Г. Ф . У грю м овы м  из 
Тегринского лесп ром хоза  А рхан- 
гельсклеспром а, В. А. П ерттуне- 
ном  и з Ю ш козерского леспром хо­
за  К арел лесп ром а, В. А. Сэо из 
П ярнуского  лесоком бината Мин- 
лесп ром а Эстонской ССР, М. Г. 
Я куш евски м  и з К атангарского  
лесоком би н ата Ч и талеса , Ю . II. 
П лотн и ковы м  из Богучанског:» 
строительного уп равл ен и я  №  38 
К расноярсклесстроя.

О пы т работы  передовиков п ро ­
изводства п оказы вает , что н а  к а ж ­
дом  рабочем  м ес :е , в  каж д ом  
п редп ри яти и  им ею тся  н ем алы е 
р езер в ы  д л я  успеш ного в ы п ол н е­
н и я  и п еревы п ол н ен и я  п лан а.

П ри д авая  больш ое зн ачен и е 
р азверты ван и ю  В сесою зного со­
циалистического  соревнования, 
р азви ти ю  творческой  ини ц иати вы , 
росту трудовой активности  рабог- 
ников  отрасли, ш ироком у в овле­
чен и ю  их в уп равлен ие производ­
ством , кол леги я  М инистерства и 
п резиди ум  Ц К  проф сою за одоб­
ри ли  п атриоти ческое н ачи нан и е 
передовиков.

М и нистерствам  сою зны х рес­
публик, всесою зны м  и производ­
ственн ы м  объединениям , п ред­
п р и яти ям , орган и зац и ям  и соот­
ветствую щ им  ком и тетам  п роф со­
ю за поручено:

обеспечить всем ерную  п оддерж ­
ку  п атриоти ческой  и ни ц иати вы  
передовиков п роизводства, ак ти ­
ви зи ровать  социалистическое со­
ревновани е за  досрочное в ы п ол н е­
н ие п л ан а  года, разраб отать  и 
осущ ествить кон к ретн ы е м еры  по 
созданию  производствен ны х усло­
вий  соревную щ им ся д л я  усп еш ­
ного вы п олн ен и я  п р и н яты х  обя­
зательств;

доб1$ваться вы сокой  ди сц и п ли ­
н ы  труда, вести  борьбу с п о тер я ­
ми рабочего врем ени; всемерно 
содействовать развити ю  бригад­
ной ф орм ы  органи зац ии  труда с 
оплатой  по к онечны м  р езу л ь т а ­
там  работы  и учетом  реального 
в к л ад а  каж д ого  труж ен и ка , ш и ре 
вн ед рять  бригадны й хозрасчет;

сосредоточить вни м ан ие сорев­
н у ю щ и хся  н а  дал ьн ей ш ем  ро­
сте производительности  труда на 
базе  вн ед рен и я  новой техн и ки , п е­
редовой технологии, научной орга­
н и зац и и  труда, улучш ени и  к а ч е ­
ства  продукции , всем ерной эконо­
мии. К оренн ы м  образом  улучш ить 
хранспсртную  работу, организа- 
1!,ию п огрузочно-разгрузочны х опе­
ри ций, разг.ипать сореЕноваш к; 
гмелсников.

Бурятский мебелько-деревообрабатывающий комбинат —  одно из лучших 
деревообрабатывающих предприятий нашей отрасли. Здесь добились выда­
ющихся результатов в комплексном использовании древесного сырья.

Успех любого дела, как известно, решают люди, пытливые, болеющие ду­
шой за СБОЮ работу. Такова и Фаина Николаевна Кручинина —  кадровая ра­
бочая Бурятского МДК.

УДК 630*3.007

Ч Е Л О В Е К  С Л А В Е Н  Т Р У Д О М
Ф аи н а Н и к о л аевн а  К ручи н и ­

н а п ри ш л а работать  на н и ж н и й  
склад  Б урятского  м ебельно-де­
ревообрабаты ваю щ его  ком би н а­
та в 1966 г. Б ы стро  освоив сп е­
ц и ал ьн ость  браковщин^з!, она 
стала одной из л у ч ш и х  работ­
н иц  би рж и  сы рья . С вн ед рен и ­
ем на ком бинате полуавто.мати- 
ч ески х  л и н и л  по р аск р яж ев к е  
хлы стов  Ф аи н а  Н и к о л аевн а  без 
отры ва от п роизводства о влад е­
ла  проф ессией  оператора и с 
1076 г. возгл ави л а бригаду рас- 
кря-ж евщ иков.

Б огаты й  опы т, орган и заторс­
кие способности, проф есси о­
н альн ое м астерство помогли 
К ручининой  создать сп лочен ­
н ы й  коллеки ^в. В бригаде д ей ­
ствует п ри н ц и п  в заи м о зам ен я ­
емости, внедрен  бригадны й п од­
ряд, зараб отн ая  п л ата  расп ре­
дел яется  с п рим енен ием  к о эф ­
ф и ц и ен та  трудового участия .
Т ребовател ьн ая  к себе и подчи ­
ненны м , Ф. Н. К ручи ни н а доби­
лась  в коллек ти ве  вы сокой  тр у ­
довой и техн ологи ческой  ди с­
ц и п л и н ы . М ного вн и м ан и я  у д е ­
л я е т  к ул ьтуре  производства.
Б ри гад а  постоянно зан и м ает  
к лассны е м еста в соц иали стиче­
ском соревновани и  среди родст­
в ен н ы х  бригад ком би н ата  и в 
объединении  Заб ай кал л ес .

Б л агод аря  рац ион альном у  р ас­
крою  хл ы стов  и вы соком у к а ­
честву  труда вы ход  к р у гл ы х  л е ­
сом атериалов за  десятую  п я т и ­
л етк у  достиг в  бригаде 82,4% 
п ри  п лан е  81,6%, а производст­
во деловой  — 91,17о, х о тя  ч е т ­
в ер тая  ч асть  перс-|)'1баты ваем ого 
сы р ья  — осина. П роизводи тель­
ность труда возросла н а  10,2% 
п ри  плановом  росте 6%. В ы р а­
ботка п олуавтом ати ческой  л и ­
нии П.ЛХ-ЗАС в среднем  по го­
ду составила 68,7 тыс. кубом ет­
ров, что на 13% вы ш е, чем  по 
объединению  Забайкал.т1ес. З а  
п я т ь  л ет  в бригаде не бы ло н а ­
руш ен ий  трудовой  дисциплины , 
случаев  тр авм ати зм а  и простоев 
оборудования.

В честь  ю билея Советского го­
сударства п лан  д вух  л ет  X I п я ­
ти летк и  вьш олнен  досрочно.
С верх  годового зад ан и я  п ерера­
ботано в 1982 г, 600 м® хлы стов.
П роизводи тельность  труда на 
м аш иносм ену возросла против 
достигнутой в 1981 г. н а  1%. За  
год сэкономлено 1250 кВ т-ч  
электроэнергии.

Ф аи н у Н и колаевн у  отли ьчет 
подлинно новаторский  подход к 
делу. По ее и ни ц иати ве впег)вые

на потоке н ач ал и  отбирать и 
в ы п у ск ать  осиновы е балан сы  
на экспорт. Ею п редлож ен а н о ­
в а я  схем а подачи  балансов в 
кар м ан ы -н ак о п и тел и . С груп ­
пой рац ион ализаторов  ц ех а  она 
осущ ествила п еренос п у л ьта  у п ­
рав л ен и я  тран спортером  р аста - 
ск и в ател я  хлы стов  н а  п ульт  у п ­
рав л ен и я  оператора полуавто­
м ати ческой  линии. В резул ьтате  
п овы силась интенсивность р а ­
боты  линии, вы свобож ден  рабо­
чий, что  позволило сэконом ить 
1,9 ты с. руб. в  год.

Ф. Н. К ручи ни н а постоянно 
повы ш ает свое п роф есси он аль­
ное мастерство, я в л я ется  н а ­
ставником  м олодеж и. Б ез  о тр ы ­
ва от п роизводства она обучила 
трех  рабочих п роф ессии  оп ер а­
тора и двух — п роф есси и  бра­
ковщ и ка . Ф аи н а  Н и кол аевн а 
у частвует  в общ ественной ж и з ­
ни  ц еха  и ком бината, я в л я ется  
членом  цехового ком и тета  
проф сою за, неоднократно и зб и ­
р ал ась  в ком и тет п роф сою за 
п редп риятия .

И м я Ф. Н. К ручининой  за н е ­
сено в К нигу П очета ком бината, 
она н агр аж д ен а  «П очетным 
дипломом» М инлесбум пром а 
СССР и Ц К  проф сою за.

З а  больш ие дости ж ени я в 
труде, вы сокую  эф ф ек ти вн ость  
и качество  работы  Ф. Н. К р у ­
чининой  в чи сле других н овато- 
тэов леса п ри суж ден а Государ­
ственн ая  п рем и я  СССР 1982 го­
да.

Ф . Ф . А БРО С О В .
Б у р ят ск и й  М ДК

Н а сним ке; оператор Ф. Н. 
1\ручипина.

Ф ото Л. В. ВОРО НО ВА



О РГА Н И ЗА Ц И Я  И ТЕХ Н О Л О ГИ Я  П РО И ЗВ О Д С Т В А

УДК 630*848:658.011.54/56; 378

ПОСТАВКА ДРЕВЕСИНЫ 

В ПОЛУХЛЫСТАХ
Ю . м . РЕУ ТО В , канд . техн . н ау к , Ф . Г. Х ИСА М УТДИ Н О В, В К Н И И В О Л Т

последние два д есяти лети я  п ро­
исходит интенсивное н асы щ е­
н и е  лесной  пром ы ш ленности  но­

вы м и  м ощ н ы м и  м аш и н ам и  и  м ех а­
ни зм ам и , однако ож идаем ого роста 
производительности  труда и увели ч е­
н и я  объемов п роизводства з а  это в р е ­
м я  не достигнуто. А н али з ди н ам и ки  
р азв и ти я  отрасли , п роведенн ы й  р я ­
дом институтов, п оказы вает , что  п р и ­
чи н ой  этого н ар яд у  с истощ ением  
сы р ьевы х  баз и зн ач и тел ьн ы м  удале­
нием  лесозаготовок от н и ж н и х  ск л а ­
дов, я в л я е т с я  несоверш енство техн о­
логического п роцесса [11.

О дним из э ф ф ек ти в н ы х  путей  со­
верш енствован и я  производственного 
п роцесса в отрасли  я в л я ется  разви ти е 
технологии  п оставки  древесины  в  
х л ы ст ах  во двор потребителя. Она 
способствует конц ен траци и  разд елк и  
хл ы стов  при  вы сокой  м ехан и зац и и  
работ н а  ск л ад ах  потребителей , со­
кращ ен ию  трудозатрат  у лесозагото­
вителей  и более полном у и сп ользова­
нию  всей м ассы  древесины  за  счет 
ути ли зац и и  отком левок  и  верш инной  
части  хлы стов , которы е не н ах о д ят  
п ри м ен ен и я  в л есп ром хозах  и обы ч­
но сж игаю тся.

В последнее врем я  ш ирокое р а з ­
вити е п олучает хлы стовой  сплав, од­

н ако  тем п ы  его роста невели ки ; в 
1982 г. Он составил 9,1 млн. м®, т. е. 
л и ш ь  13% общ его объем а сп лава  д р е­
весины  по М инлесбум пром у СССР. 
Р азв и ти е  поставки  хл ы стов  сдерж и ­
вается  и з-за  н едостаточны х складских  
п лощ адей  и производствен ны х м ощ ­
ностей по в ы к а тк е  и р азд елк е  х л ы с ­
тов у потребителя. К роме того, лесо­
п ильно-деревообрабаты ваю щ ие п ред­
п р и я ти я  не всегда могут эф ф ек ти вн о  
использовать  верш инную  часть  х л ы с ­
та, и в озн и к ает  проблем а ее у ти л и за ­
ц ии  или  отгрузки . П оэтому в н астоя ­
щ ее  врем я  х л ы сты  п оставляю тся  
сплавом  в основном н а  л есоп ерева­
л очн ы е п редп ри яти я , где они р азд е ­
лы в аю тся  на сортим енты , которы е и 
отгруж аю тся  п отреби телям  по ж е л е з ­
ной дороге.

У казан н ую  проблему в основном 
м ож но реш и ть, если орган и зовать  п о ­
ставку  древеси ны  в п олухлы стах ; 
верш инную  часть  — н а  целлю лозно- 
б ум аж н ы е ком бинаты , ком левую  — 
деревообрабаты ваю щ им  п ред п ри я­
ти ям .

В 1981 г. В К Н И И В О Л Том исследо­
ван а  техн ологи я разд елк и  хл ы стов  на 
п олухл ы сты  в услови ях  п ри реч н ы х  
складов на С еверной Д вине со сп лот­
кой их д л я  дальн ей ш ей  п оставки

Рис. 1. Т ехн ологи ч еская  схем а разд елк и  хл ы стов  н а  п олухлы сты  
н а  п риречном  н и ж н ем  складе:

1 — агр егат  гругшоиого бесш пнного ппления; 2 — прне.мпын карм ан; 3 — сило- 
точни-тра11спортиы й агрегат; 4 — пункт оценки и обвязки  хлы стоп на автолосово- 
,ос; э — Л1-1Ьо ма разг]зуако актолесоиоиов, укладке в прием ны е карм аны  и ш табе­
левке в запас; 6 — агре] ат для ф орм ирования и спуска  пучкои в воду, 7 — а гр е ­
гат для ф орм ирования пучков ь м еж навнгатпю ннип перпод; 8  — '-кпяп зап аса  па 
чек  хлы стов; 9 — бу(1)орицй склад  полухлы стор

сплаво.м п ред п ри яти ям  г. А рхан гел ь­
ска. Б ы л и  и зучен ы  состояние полу- 
хлы стовой  технологии  в отрасли, 
способы тран спорти ровки  древесины , 
м ех ан и зм ы  группового п и л ен и я  дл я  
разд елен и я  п ач к и  хл ы стов  на п олу­
хл ы сты , проведены  расч еты  технико- 
эконом ической  эф ф ективности .

У становлено, что основной п р и ч и ­
ной, сдери^иваю щ ей п роизводство по- 
лухлы стов , я в л я ется  несоверш енство 
технологии  и техн и ч ески х  средств 
р азд елк и  хлы стов . Т ак , в  Томлеспро- 
ме д л я  этой ц ели  и спользую тся  про­
стейш ие р аск р яж ево ч н ы е  п лощ адки  
с  п рим енен ием  электро- и  бензопил, 
при  этом р аск атк а  хлы стов , сорти ­
ровка  сортим ентов и ф орм и рован ие 
п у ч к а  в ы п ол н яю тся  вручную . И ден­
ти ч н ая  техн ологи я  п ри м ен яется  в 
К орниловском  леспром хозе, где Ар- 
хан гельсклеспром ом  и С евН И И П ом 
проводились оп ы тн ы е работы  по про­
изводству  и  сп лотке полухлы стов. 
Б ри гад а  и з ш ести  чел овек  работала 
н а  базе тр ак то р а  ТДТ-55 (на две  
бригады  — один бульдозер Т-130) и  
агрегата В-43. В ы работка н а  одного' 
рабочего в см ену составила всего-
11 м^, что почти  вдвое м еньш е, чем' 
п ри  вы п уске сортим ентов с сортиров­
кой и х  н а  лесотранспортерах .

В ф евр ал е  1982 г. эксп ери м ен т пО' 
производству  и  сплотке полухлы стов 
п роводился в К онецгорском  лесп ром ­
хозе  Б ерезн и к л еса  по технологии, от­
ли ч аю щ ей ся  от п реды дущ ей  тем, что 
х л ы сты  с автопоезда р азгр у ж ал и сь  на 
эстакаду, а п олухл ы сты  сорти рова­
лись  на лесотранспортерс с ручной 
загрузкой  и сброской их в лесонако- 
пители . С ф орм ированн ы е п учк и  отво­
зились п а  зим нее затоп ляем ое плот- 
бищ е н а  агрегатах  В-51 и В-53. П роиз- 
води телы ю сть труда та клее н евел и ­
ка  — 12,5 м  ̂ н а  чел .-дс1И,, что н а  7'/о 
меньш е, чем  по базовой техтюлогии. 
Е щ е более н и зк и  эти noKasaTCjm при 
производстве полухлы стов  н а  лесо­
секе. К роме того, при в ы возк е  по.иу- 
хл ы стов  сниягается н агр у зк а  на рейс 
автолесовоза, а дл я  транспортировки  
верш инной  части  необходим ы  сп еци ­
ально  оборудованны е автопоезда. Р е ­
зу л ьтаты  зксп ерим ен та п одтверж даю т 
и и сследования И И И П лесдрева [21.

В 1978—1979 гг. Т уртаслесом  совм е­
стно с Н И И П лесдревом  проводились 
пробны е работы  по пр^ж зводству п о ­
л у хл ы стов  н а  базе агрегата группо­
вого п и л ен и я  ДО-21. П акети рован н ы е 
п олухлы сты  отгруж али сь  потребите­
л я м  в ж елезн од орож н ы х  вагонах . На 
врем я  и спы тани й  вы работано 
12,98 тыс. м’ п олухлы стов, экон ом и че­
ский  э ф ф е к т  составил 7,8 ты с. руб. 
П роизводи тельность  агрегата  соста­
ви л а  250—260 м^ в смену, т. е. полови ­
н у  расчетной . О сновной причиной  
этого я в л я ется  заж и м  п ильной  ш и ­
ны , что  более чем  вдвое удлиняло  
ц и к л  р езан и я  п ротив расчетного.

А н ал и з работ по производству  по­
л у хл ы стов  н а  п ред п р и я ти я х  р азл и ч ­
н ы х  регионов стран ы  подтвериедает, 
что и н д и ви д уал ьн ая  р азд ел к а  х л ы ста  
на п олухл ы сты  н ецелесообразна, п о­
ск ол ьку  н езн ач и тельн ое п овы ш ен ие 
производительности  труда н а  разд ел- 
1се и небольш ое снилсение трудоза­
трат  на н и ж н ем  складе п редп ри яти я- 
п оставщ и ка  не ком пенсирую т экс­
п луатац и он н ы е затр аты  потребителя



н а  транспортно-перем естительны е 
оп ераци и  и  р азд ел к у  полухлы стов 
н а  сортим енты .

Т ехни ко-экон ом и чески е расчеты , 
вы п олнен ны е В К Н И И В О Л Т, п о к а за ­
ли , что п олухл ы стовая  техн ологи я 
э ф ф ек т и в н а  п ри  групповой р а с к р я ­
ж ев к е  п ач к и  хл ы сто в  (в объем е авто ­
поезда) н а  п о л у х л ы сты  н а  н и ж н ем  
складе. П ач к и  полухлы стов  д л я  ф ор­
м и рован и я  п учков  плотового сп лава  
реком ен дуется  у в я зы в а т ь  п ри  р азд ел ­
ке  лесом атери алов агрегатом  группо­
вого п илен ия . Д ля  этого н еобходим а 
п ред вари тел ьн ая  сорти ровка х л ы с ­
тов по породам  и  дли н ам  н а  2—3 груп ­
пы , к оторая  возм ож н а без зн ач и тел ь ­
ного сн и ж ен и я  п роизводительности  
труда п ри  определенной технологии  и 
п рави льной  о рган и зац и и  труда на 
лесосеке [3, 4].

В К Н И И В О Л Т ом разраб отан а  т е х ­
н ология р азд ел к и  п ач к и  хлы стов  на 
п олухл ы сты  агрегатом  группового 
бесш инного п илен ия , исклю чаю щ и м  
за ж и м  п ильной  цепи . Н а  рис. 1 п р и ­
ведена одна и з  в о зм о ж н ы х  техн оло­
гически х  схем  производства полу­
хлы стов  н а  приречном  н и ж н ем  ск л а ­
де, не оснащ енном  к ран овы м  обору­
дованием . В оз автопоезда р азм еч ается  
н а  р ез и у в я зы в ает ся  в ч еты р ех  м ес­
тах , затем  р азгр у ж ается  агрегатом  
ЛТ-165 в сп еци альны е прием ны е к а р ­
м аны , расп олож ен ны е м еж ду  рельсо­
вы м и  п у тям и  пильного агрегата. 
П и л ьн ы й  агрегат (рис. 2) сж и м ает 
п ач к у  хл ы стов  с обеих сторон от л и ­
нии реза  зах в атам и , подвеш енны м и 
н а  трехш арн и рн ой  балке, и дел и т  ее 
н а  ком л евы е и  верш ин н ы е части. 
П осле этого обвязки  получен ны х п а­
кетов полухлы стов  утяги ваю тся  п лот­
нее, за х в а ты  агрегата см ещ аю т п ак е ­
ты  вдо.пь и х  продольной оси в р а з ­
н ы е стороны  от л ин и и  реза , и  п и л ь ­
н ы й  м ехан и зм  свободно подним ается 
в исходное полож ение. З атем  он п е­
рем ещ ается  к  следую щ ем у карм ан у , 
а п олученны е п ач к и  п олухлы стов аг­
р егаты  В-43 и ли  В-53 отвозят  к  м ех а­
н и зм у  сбора п учка. П учок  и з  к ом ле­
вой части  ф орм и руется  и з  двух , а 
верп^инной части  — и з  четы р ех  п а ­
кетов, у л о ж ен н ы х  вразноком елицу. 
З атем  п учки  о твозят  тем и ж е  агрега­
там и  н а  плотбищ е д л я  ф орм и рован и я  
п лота  целевого н азн ач ен и я . Н а складе 
потребителя к о м л ев ц е  п олухлы сты  
реком ен дуется  разд ел ы в ать  н а  одно­
п ильном  слеш ере (что п озволяет  р а з ­
м естить оборудование н а  небольш ой 
складской  площ адке), верш и н н ы е по­
л у х л ы сты  —■ по технологии, сущ ест­
вую щ ей  н а  Ц Б К , п оскольку  дл и н а  их 
не п ревы ш ает  6—7 м.

Б ы л и  п роведены  техн ико-эконо­
м ические расч еты  реком ендуем ой 
технологии  и  д вух  базовы х  в ар и ан ­
тов: технологии  У сть-В аеньгского лес­
пром хоза  с р аск р яж ев к о й  хлы стов  
на сортим енты  электро- и  бен зоп и ла­
ми и нави гац и онн ой  сплоткой  древе­
сины  и  К орниловского л есп ром хоза  с 
вы соком ехан и зи рован н ы м  н и ж н и м  
складом  и  круглогодовой береговой 
сплоткой. В р асч еты  вкл ю чал и сь  сле­
дую щ ие к ом п лексы  работ: д л я  базо­
вого в ар и ан та  — р азгр у зк а  автолесо­
возов, р азд елк а  хлы стов  на сортим ен­
ты , сплотка, п роплав  и в ы гр у зк а  на 
складе потребителя; дл я  реком ендуе- 
j;o ro  в ар и ан та  — р азгр у зк а  автолесо-

Рис. 2. А грегат пачковой  р аск р я ж ев к и  хл ы стов  н а  полухлы сты :
1 — рама; 2 — пп льная рамка; 3 — привод пильного органа; 4 — обж имные за ­

хваты ; 5 — привод перем ещ ения агрегата ; 6 — кабина управления: 7 — тележ ка 
перем ещ ения агрегата; 8 — гидропривод

возов, групп овая  р азд ел к а  п ач к и  х л ы ­
стов н а  п олухлы сты , сплотка, п ро ­
п лав , в ы гр у зк а  и р а зд ел к а  ком л евы х  
п олухлы стов н а  складе ЛДК.

П роизводительность труда по ком ­
п лексу  работ при  полухлы стовой  тех ­
нологии по сравнению  с базовой п ер ­
вого в ар и ан та  вы ш е в 2 раза , второго 
в ар и ан та  — н а  одну' треть; удельны е 
п риведен ны е зат р ат ы  соответственно 
сн и ж аю тся  н а  О—66 и 1—44 руб/м^. 
П роизводительность труда при  внед­
рении  п оставки  во двор потребителя 
полухлы стов, по сравнению  с р азд ел ­
кой хлы стов  н а  Т урдеевской  лесоба- 
зе  и п оставкой  сортим ентов н а  п ред­
п ри я ти я  А рхан гельска, в ы ш е в 1,5 
р аза , чем  при  поставке хлы стов , 
удельн ы е п риведен ны е зат р ат ы  сни­
ж аю тся  н а  20%, что  связан о  с сокра­
щ ением  тран спортн о-п ерем ести тель­
н ы х  оп ераци й  на ск л ад ах  потреби­
теля.

Д ан н ы е расчетов  эф ф ек ти вн ости  
полухлы стовой  технологии, п роведен­
н ы х  Н И И П лесдрев по ком плексу  
групповой р азд елк и  хл ы стов  с до­
ставкой  п олухлы стов  п отреби телям  в 
ж елезн од орож н ы х  вагон ах , бл и зки  к  
р езу л ьтатам  расчетов ВКН И И В О Л Т.

Т аки м  образом, п оставк а  л еса  вод­
н ы м  транспортом  в п о лу х л ы стах  в 
услови ях  С еверодвинского бассейна 
позволяет  рац ион ально  расп ределять  
стволовую  часть  древесины  м еж ду  
Ц Б К  и  деревоп ерерабаты ваю щ им и  
п р едп ри яти ям и . О днако при  п ош туч­
ной р азд елк е  хл ы стов  н а  п олухлы сты  
трудозатраты  н а  н и ж н ем  складе от­
п р ави тел я  возрастаю т. П ри  внед ре­
н ии ж е  групповой р азд елк и  с п редва­
ри тельн ой  подсортировкой  хлы стов 
н а  2—3 групп ы  н а  лесосеке увели ч и ­
вается  п роизводительность труда и 
сн и ж ается  себестоимость работ по 
всей тран спортно-технологической  
цепочке, к а к  по сравнению  с постав- 
1С0Й леса во двор потребителя в сор­
ти м ентах , так  и хл ы стам и .

С плав леса в п олухл ы стах  ц ел е ­
сообразен, однако д л я  п ерехода на

такую  технологию  необходимо: р а з ­
работать  дополнение к  п рей скуран ту  
07-03 «О птовы е ц ен ы  н а  лесопро­
дукцию », определив ц ен ы  н а  полу­
хлы сты ; согласовать с п отреби телям и  
и тран сп ортн и кам и  техн и ч ески е  ус­
л о ви я  н а  производство и  поставку  
древеси ны  в п олухл ы стах ; п ровести  
работы  по дополнению  м етода гео­
м етрического учета  к р у гл ы х  лесом а­
тери алов  д л я  п ри м ен ен и я  его к  учету 
полухлы стов; создать  вью окопроизво- 
ди тел ьн ы й  м ехан и зм  д л я  групповой 
р азд елк и  п ач к и  хл ы стов  (в объем е 
в оза  автопоезда) п а  п олухл ы сты  н а  
н и ж н и х  п ри р еч н ы х  ск л ад ах  леспром ­
хозов.

Р еш ен и е эти х  вопросов откроет 
ш ирокую  дорогу новой перспекти вн ой  
технолоп-ги в  лес1ю й пром ы ш лен н о­
сти.
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ПАКЕТНЫЕ ПЕРЕВОЗКИ БАЛАНСОВ 

ПЛОТАХ И СУДАХ
м . в .  БО РИ С О В , канд . техн . н аук,

соответствии  с реш ением  М ин- 
лесбум пром а С СС Р и М и н реч- 
ф л о та  Р С Ф С Р  В К Н И И В О Л Т  

совместно с Ц Н И И Э В Т, А р х ан гел ьск- 
леспромом, С еверны м  и  Б ел ом орско ­
О неж ски м  речн ы м и  пароходствам и  и 
К алининградбум пром ом  органи зова­
ли  оп ы тн ы е п еревозки  п акети р о ван ­
н ы х  балансов по С еверной Д вине (на 
участк е  от рей да  Д вин осп лава до А р­
хан гел ьск а) в секц и он н ы х  п лотах , а 
затем  по к ан ал ам  и Б ал ти й ск ом у  
морю  в судах  смеш анного («река — 
море») п л ав ан и я  до К алин ин града. 
Д ля  уп ако в к и  к р у гл ы х  лесом атери а­
лов использовались оп ы тн ы е об раз­
ц ы  гиб ки х  стропов Ц ЛС -2 (изготов­
л ен н ы е С окольским  РМ З) и  СТ-8 
(ЭПЗ ВКН И И В О Л Т). С тропы  Ц ЛС -2 
состоят и з  несущ ей  части  (стального 
кан ата) и зам ы к аю щ ей  цепной  н а ­
ставки  с р ы ч аж н ы м  зам ком , стропы  
С Т-8 не им ею т ц епной  н аставки , но 
сн абж ен ы  зап орн ы м  устройством  
(подробнее см. «Л есная п р о м ы ш л ен ­
ность», 1982, №  3).

Р аботы  по ф орм и рован ию  п акетов  
производи ли сь по четы рем  техн оло ­
гически м  схем ам : в сп лоточн о-транс­
п о р тн ы х  агрегатах , в сп лоточн ы х у ст­
р ой ствах  л ин и и  ЛТ-105, в сплоточной 
м аш и н е Ц Л -2М  и путем  н ак л ад к и  
стропов н а  п учки , п оступи вш ие с л е ­
сосп л авн ы х  рейдов в п у н к т  погрузки .

П ач к и  балансов и з л есон акоп и те- 
лей  зах в аты в ал и сь  гибкой петлей  
сп лоточн о-трансп ортн ы х агрегатов  
В-53 (или В-51), сж и м ал и сь  и п ерево ­
зи л и сь  н а  зато п л яем ы е  плотбищ а 
К ирокса и  Л иповик. Н а  п лощ адк у

В К Н И И В О Л Т

плотбищ а, где бы ли  р азл о ж ен ы  по 
два стропа Ц ЛС -2, агрегатом  п одава­
л ась  у тя н у тая  п ач к а  бревен, а з а т е ].1 
производи лась и х  застрой к а  в р у ч ­
ную. Готовые п ак еты  п одвозили  агре-

П оказател и

С пособ
п еревозки
б а .т п с о в

о
о.

О бъем  п у ч к а  (пакета),
м3

П родолж и тельность  
ц и к л а , с: 

сплотки  
погрузки  
р азгр у зк и  
вы грузк и  

О бъем п ачки , м^: 
н а  погрузке 
на вы грузк е  

П родолж и тельность  об­
работки  судна, ч: 

н а  погрузке 
на разгрузк е  

Объем балансов, п огру­
ж е н н ы х  в судно, м^ 

К оличество рабочих; 
на сплотке 
н а  погрузке 
на разгрузк е

15,3

178
146
80

187

6 .7
4 .7

38
3S

28о0

5
4
9

13,8

274
214
151
227

13.8
13.8

33,5
19

2Э70

5 
5 
4

П огрузка  п акети р о ван н ы х  балансов с воды  н а  грузотеплоход «Волго-Валт»

гатоы к  месту ук л ад к и  в плот. П ри 
оп ускан и и  п ак ета  н аблю дались cn j - 
чаи  обры ва соеди н ительн ы х звеньев  
зам ы к аю щ ей  вставки  стропа. Н а бе­
реговом складе «Ягрош» консольно­
козл овы е к р ан ы  ККС-10, оснащ енны е 
грейф ерам и  ВМГ-10, п ерем ещ али  п а ч ­
ки бревен  из лесон акоп и телей  или 
ш табелей  в сплоточное устройство 
лин и и  ЛТ-105. П акет  ф орм и ровал ся  
и з трех  п ач ек  бревен без раск ом л ев- 
ки  и с больш им  разбросом  торцов. 
К аж д ая  п а ч к а  бревен в ы р ав н и вал ась  
щ и там и  устройства. О днако щ и ты  не 
обеспечивали  необходимого в ы р а в н и ­
ван и я  торцов всех  п ач ек  в п акете  
(усилие торц еван и я  бы ло н едостаточ­
ным); не устран ялось  и  кострение 
бревен, п роисходивш ее п ри  зах в ате  и 
у к л ад к е  п акетов . П оэтому п акеты  
бы ли  сф орм и рован ы  некачественно: 
дли н а п ак ета  п р евы ш ал а  длину бре­
вен  н а  1,5—2 м. К  том у ж е  п ри  сброс­
ке с т ел еж к и  н а  воду две грузовы е 
п етли  с одной стороны  каж д ого  п а ­
к ета  о к азы в ал и сь  под водой на ivty- 
бине 20—40 см.

Б олее качественн ое ф орм и рован ие 
п акетов  бы ло достигнуто н а  л есо­
сплавном  рейде «Обокша» в  сплоточ­
ной м аш и н е Ц Л-2М . Рабочие в р у ч ­
ную  н авеш и в али  стропы  н а  крю ч ья  
заднего  моста м аш и н ы  и на к ар аб и ­
н ы  п оп л авка. Б ревн а, п одан ны е в  
сплоточную  м аш ину, вы равн и вал и сь  
щ и там и  сн ач ал а  в  однорядной щ ети , 
а  затем  в  сж атом  состоянии задни м и  
щ и там и . П осле этого р&бочие сн и м а­
ли  с крю ч ьев  конц ы  стропов и з а м ы ­
кал и  и х  с пом ощ ью  ры чаж н ого  з а м ­
к а  (запорного устройства).

Всего бы ло зап ак ети рован о  свы ш е 
10 ты с. м^, в  том  чи сле н а  за т о п л я е ­
м ы х п лотбищ ах  3,06 ты с., н а  берего­
вом складе 3,02 ты с. и лесосплавном  
рейде 3,15 ты с. м^, более 840 .м̂  было 
сф орм ировано в п ак еты  в п ункте  
п огрузки  путем  н ак л ад к и  гибки х 
стропов.

П акеты  фор.мировались в  секци он ­
н ы е плоты  и буксировались по С ез. 
Д вине н а  расстояни е 480 км  до А р­
хан гел ьска. В  районе о. К расн оф л от­
ский  п лоты  расф орм и ровы вали сь, а  
п ак еты  подавали сь кош ел ям и  к  п у н к ­
ту  п огрузки  леса в суда п лавучим  
краном  «Б лейхерт» грузоподъем но­
стью  15 т, осн ащ ен ны м  ч еты р ех к р ю ­
ковой подвеской. П од п огрузку  п ода­
вали сь  грузотеплоходы  «В олго-Балт» 
грузоподъем ностью  2700 т, и м ею щ ие 
право  вы хода  в море. Рабочие за ц е п ­
л я л и  к рю ч ья  подвески  за  четы ре  гру­
зовы е п етли  стропов Ц ЛС-2 (или зэ  
стропы  СТ-8), и к р ан  п ерем ещ ал  п а ­
к еты  н а  судно (см. фото), где они у к ­
лад ы вал и сь  в трю м ы  и на палубу. 
В следствие того, что н и ж н и е  бревна 
больш инства п акетов  вы ступ али  с 
одной стороны  торц а более чем  н а  
1 м, п риходилось д ел ать  больш ие 
м еж ш табел ьн ы е р азр ы вы . И з-за  этого 
недостаточно и спользовалась  грузо­
подъем ность судна: п ри  дли н е трю м а 
20 м вм есто четы р ех  ш табелей  бре­
вен  длиной 4 м у к л ад ы в ал и  по дли н е 
только  три  ш табеля . В трю м ах  п а к е ­
ты  ук л ад ы вал и сь  в ч еты р е  яруса , на 
палубе — в один (в носовой части) 
и ли  три  (у рубки). П о бортам п алубы  
в сп ец и ал ьн ы е гнезда у стан авл и ва­
ли сь  стойки  и з бревен диам етром  
26—28 см. Ш табеля креп.ились на п а-
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лубе Стальными канатами, прижи­
м авш и м и  стойки  к  п акетам .

В ы грузк а  п акетов  и з судов п рои зво ­
ди л ась  с пом ощ ью  плавучего  к р ан а  
«Ганц-16» по схем е судно—вода. В ы ­
груж ен н ы е п ак ет ы  ф орм и ровали сь  в 
л и н ей ки  и букси ровали сь по р. П ре- 
голя  н а  расстояни е 12 км  н а  лесобир- 
ж у  Ц Б З -1  (объединение К ал и н и н - 
градбум пром ). И з воды  п ак ет ы  в ы ­
гр у ж ал и сь  п ортальн ы м  краном  
К П П К -16 на ж елезн од орож н ы е п л а т ­
ф о р м ы  с м еталли чески м и  стойкам и, 
п одавали сь  к  мостовому крану , кото­
р ы й  п ер егр у ж ал  и х  н а  п ри ем н ы й  
стол слеш ера. Зд есь  стропы  р а зм ы ­
кали сь , в ы таск и в ал и сь  к раном  и з -  
под п ач к и  бревен, скл ады вал и сь , а  
затем  д оставляли сь  обратно к  месту 
ф орм и рован и я  п акето в  н а  грузотеп- 
лоходах , в о звр ащ авш и х ся  з а  б ал ан ­
сам и  в  г. А рхангельск. Т ех н и к о -эко - 
ном ические п о казател и  пакетного  
способа п еревозк и  балансов, п олучен ­
н ы е в  процессе п ри ем очн ы х  и сп ы ­
таний , п ри веден ы  в таблице.

К ак  видно и з табли цы , п р о д о л ж и ­
тельность  простоя судна под грузовы ­
ми о п ерац и ям и  зн ачи тел ьн о  сок рати ­
л ась  благодаря  более полном у и сп оль­
зовани ю  полезной  грузоподъем ности  
(в 2,3 раза ) к ран а , а  грузовм ести ­
мость судна п овы си лась  н а  4 % (за  
счет более п лотной  у к л ад к и  бревен).

М еж дуведом ствен ная  ком и сси я  в 
составе п редставителей  М инлесбум - 
п ром а СССР и  М и н речф лота РС Ф С Р  
одобрила п ак етн ы й  способ п еревозки  
балансов н а  всех  стад и я х  тран спорт­
н о-технологического п роцесса и  р ек о ­
м ен довала его к  ш и роком у  вн ед ре­
нию . П ри  этом отмечено, что п а к е т ­
н ы й  способ п еревозк и  по сравнению  
с доставкой  балансов  «россыпью » 
полностью  и скл ю чает  п отери  л есом а­
тери алов  в  процессе п ер евал к и  (от 
утопа, разн оса  и  излом а), п овы ш ает 
п роизводи тельность  кранов, и скл ю ч а­
ет  повторную  сп лотку  балансов, у п ­
рощ ает учет  лесом атери алов, у л у ч ­
ш ает  услови я  тр у д а  рабочих.

П рием очн ы е и сп ы тан и я  гибких 
стропов Ц ЛС -2 н а  п еревозке  п а к е ти ­
р о в ан н ы х  балансов в  п л о тах  и  судах  
п оказали , что стропы  плотно о х в а ­
ты ваю т криволин ей ную  ф орм у  п о ­
перечного сечени я  п акета , что  п р е ­
д отвращ ает  в ы п л ы в ан и е  бревен  п рл  
буксировке плотов  и  и х  вы п адан и е  
п ри  п ер евал к е  п акетов . К онструкц ия 
стропа п роста  в  изготовлении, он 
удобен в работе. К ом иссия реком ендо­
в ал а  строп  Ц.ПС-2 в  серийное п р о и з­
водство. В следствие того, что н абл ю ­
дали сь случаи  обры ва зам ы к аю щ ей  
вставки  стропа и загр язн ен и я  рабо ­
чей  одеж ды  канатом , ком и ссия у к а ­
зал а  н а  необходим ость и зготовления 
стропов и з  о ц и н к о ван н ы х  кан атов  с 
усиленной зам ы к аю щ ей  вставкой . 
К омиссия отм ети ла т а к ж е  н екоторы е 
п реим ущ ества  строп а СТ-8 (без з а ­
м ы каю щ ей  вставки ) перед  стро­
пом Ц ЛС -2 и  реком ен довала 
В К Н И И В О Л Ту п родол ж и ть  работы  по 
соверш енствованию  первого. П о р а ­
счетам , от вн ед рен и я  пакетного  спо­
соба перевозок  народное хозяйство  
получит около 2 руб. эконом ии  н а  
каж дом  кубом етре балансов, достав­
л ен н ы х  потребителям . С ократится 
т а к ж е  потребность в судах  д л я  и х  п е ­
ревозки.

УДК 630*378.2(470.11)

СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ СПЛОТКИ 

В СЕВЕРОДВИНСКОМ БАССЕЙНЕ
л. п . ПЕТРОВ, А рхангельсклесп ром

А рхангельской  области почти  
. все п редп ри яти я-п отреби тел и  
п олучаю т древеси ну  сплавом . В 

св язи  с этим  основной зад ач ей  лесо- 
сп лавщ и ков  я в л я ется  доставк а  п о ­
треби телям  древеси ны  с м и н и м ал ь­
н ы м и  затр атам и  труда и  средств, со­
блю дая п ри  этом  требован ия  охран ы  
п рироды  и содерж ан и я  р ек  в  чистоте. 
Н а достиж ение эти х  требован ий  н а ­
п р авл яю тся  уси ли я  коллекти вов  п р о ­
и звод ствен н ы х п р едп ри яти й  А р х ан - 
гельсклеспром а, а  т а к ж е  п роектн о- 
конструкторС ких и  н аучн о-и сследова­
тел ьск и х  органи зац ий .

Главное н ап равл ен и е  техн и ч еско ­
го прогресса н а  л есосп лаве — берего­
в а я  сп лотка  леса, объем  которой у 
н ас  год от года неуклон но  растет  
(рис. 1). У величени е объем ов берего­
вой сп лотки  леса  н а  водосъем н ы х 
п лотб и щ ах  и  н езато п л я ем ы х  п р и р еч ­
н ы х  ск л ад ах , о тк аз от эксп л уатац и и  
м ал ы х  р ек  позволи ли  полностью  и с­
кл ю ч и ть  п отери  леса п ри  сплаве, с 
1976 по 1982 гг. л и к ви д и ровать  п я ть  
сп лоточн о-сортировочн ы х рейдов. З а  
счет этого зн ачи тел ьн о  сокращ ен  
еж егод ны й  расход  древеси н ы  на 
строительство  и  рем онт н ап л ав н ы х  
сооруж ений  и береговы х опор. В 
1982 г. сплочено н а  берегу и  о тп р ав ­
лено  п отреби телям  2519 ты с. м® д р е ­
весины , в том  числе 1724 ты с. м ’ на 
Бодосъемных и  795 ты с. м® н а  н е за ­
то п л яем ы х  берегах. В п л о тах  берего­
вой сп лотки  за  прош едш ую  н ав и га ­

цию  отп равлен о  27% общ его объема 
п у ска  древесины .

П еревод п ри р еч н ы х  складов  м а ­
ги страл ьн ы х  р ек  н а  береговую  сплот­
к у  позволи л  продли ть период н ав и ­
гации  н а  10—15 дней в резул ьтате  бо­
л ее  позднего окон ч ан и я  сброски п уч­
ков  н а  воду.

Д ревесину д л я  береговой сплотки 
лесозаготовители  в ы в о зят  н а  п ри реч­
ны е скл ады  судоходны х р ек  — В ы ­
чегды  и  С еверной Д вины , а т ак ж е  
врем енно судоходны х П инеги  и Ваги. 
В  н астоящ ее вр ем я  сп лотка леса ор­
ган и зован а  н а  водосъем н ы х плотби­
щ ах  и  н езато п л я ем ы х  ск л ад ах  при 
п ом ощ и сплоточн о-трансп ортн ы х а г ­
регатов В-43, В-51 и  В-53. К ром е того, 
н а ск л ад ах  с вы соким и  берегами, где 
п рим енение сплоточно-транспортны х 
агрегатов экон ом и чески  не целесооб­
разно, использую тся м аш и н ы  берего­
вой сплотки  ЛТ-105, устан овк а  дл я  
сплотки  хлы стов  ЛР-162, а т а к ж е  к р а ­
н ы  БКСМ -14ПМ , К Б-572 и  ЛТ-62. П ри 
зн ач и тел ьн ы х  р асстоян и ях  п еревозки  
пучков н а  агрегатах  В-53 д л я  у л у ч ­
ш ен и я  качества  пучков п рим еняю тся  
торц евател и  пучков (рис. 2). В ы работ­
к а  на списочны й сп лоточн о-транс­
п ортны й агрегат колеблется  (в з а в и ­
сим ости  от условий работы  агрегатов  
и  объем ов в ы возк и  н а  п лотбищ а) от 
15 тыс. до 20 ты с. м^ при  сменной 
п роизводительности  н а  м аш иносм ену 
в целом  по объединению  231 м^ В то 
ж е врем я  на Ш идровском  плотбищ е

■ми

МЬ

Рис. 1. Д и н ам и ка роста объемов береговой сплотки  леса 
з а  1977 — 1985 гг., ты с. м^:

1 — всего (в хлы стах  и сортиментах): 2 — на водосъем ны х плотбищ ах (в х л ы ­
стах  и сортим ентах); 3 — на незатопляем ы х берегах (в х л ы стах  и сортиментах); 
4  — и хлы стах  (на водос7>емных плотбищ ах и незатоп ляем ы х берегах).



Рис. 2. Т орцеватель  пучков

производственного объединения Д ви- 
н осплав звено рабочих добилось в ы р а ­
ботки  н а  агрегат з а  осен не-зим ни й  се­
зон  32 ты с. при  сменной п роизво­
дительности  362 м1 П р ак ти к а  сплотки  
хлы стов  н а  п ри реч н ы х  ск лад ах  и пе­
реработки  и х  в п у н к тах  п р и п л ава  по­
к а за л а  целесообразность увели ч ен и я  
объемов и х  поставки . В 1982 г. в  А р ­
хан гел ьск и й  порт доставлено 
538 ты с. м^ хл ы стов  (в том  числе 
214 ты с. м® отсортированны х хвойны х) 
лесоп ильн ы м  заводам  С еверолесоэкс- 
порта.

О бъем  п оставки  хлы стов  к  концу 
одиннадцатой  п яти л етки  составит 
1100 ты с. м^. Это будет достигнуто за  
счет строи тельства н овы х  и  перевода 
дей ствую щ и х п редп риятий  н а  сброс­
к у  хлы стов.

В бассейне отрабатьш аю тся  р а зл и ч ­
ны е технологические схем ы  сплотки  
хлы стов: на подвиж ном  составе лесо­
возного тран спорта  с последую щ ей 
сброской их н а  воду трак торн ы м  то л ­
кателем ; при пом ощ и сплоточно­
тран сп ортн ы х агрегатдв  В-43 и В-53, 
а  т а к ж е  к ран ов-п ерегруж ател ей  х л ы ­

стов в ком п лекте  с устан овкам и  для  
сплотки  хлы стов  ЛР-162.

О п ы тн ая  у стан овка д л я  береговой 
сплотки  хл ы стов  ЛР-162, р азр аб о тан ­
н а я  в  С евН И И П е, эксп л уати руется  на 
п риречном  складе У стьваеньгского 
леспром хоза. О на п ред н азн ачен а  дл я  
ф орм и рован и я  х л ы сто в ы х  п учков 
объем ом  до 60 м3 и и х  спуска н а  воду 
с береговы х складов  в н ави гац и он н ы й  
период. Т ехнологический  процесс 
сплотки  зак л ю ч ается  в следую щ ем. 
Х лы сты  н а  у зел  сброски п оступаю т с 
пром еж уточного склада и от текущ ей  
вы возки . К ран  ЛТ-62 ук л ад ы вает  п а ­
к еты  хлы стов  объемом до 30 в 
ф орм ировочное устройство, где и з 
двух  п акетов , у л ож ен н ы х  к ом л ям и  в 
разн ы е  стороны, ф орм и руется  пучок, 
которы й  обвязы ваю т и сп ускаю т на 
грузовы х  т е л е ж к а х  по н аклон ном у 
рельсовом у пути  н а  воду (рис. 3). 
Б ри гад а  н а  ф орм и рован ии  и спуске 
хл ы стовы х  пучков н а  воду состоит и з 
ч еты р ех  человек . О дной установкой  за  
нави гац и ю  мож но сплотить и сбро­
сить более 100 тыс. м^ хлы стов . В 
1982 г. н а  опы тной установке достигну­

та  производительность н а  человеко­
день более 200 м ^ а з а  навигацию  
сплочено 73 тыс. хлы стов.

П отребителям и  х л ы сто в  в  А р х ан ­
гельском  порту я вл я ю тся  л есоп ерева­
лочны е п р едп ри яти я  лесоп ром ы ш лен ­
ного объедин ени я и  лесоп ильн ы е з а ­
воды  объедин ени я С еверолесоэкспорт.

Л есопильны е заводы  С еверолесоэкс- 
порта получаю т только  отсортирован­
ны е хвой н ы е хлы сты , рассорти рован ­
ны е по породам  в лесосеке при  т р е ­
л евк е  и ли  при  обрезке сучьев сучко ­
резн ы м и  м аш и н ам и  ЛП-ЗОВ. Т ехн о­
л оги я  рассортировки  хл ы стов  с по­
мощ ью  сучкорезн ы х  м аш и н  ЛП-ЗОБ 
впервы е бы ла п редл ож ен а  рац и о н ал и ­
заторам и  К орниловского леспром хоза.

У ч и ты вая  острую  потребность л е ­
сопильны х и ц елл ю л озн о -бум аж н ы х  
ком бинатов в  лесом атери алах , в  п ер ­
вы е дни  отк р ы ти я  н ави гац и и  н а  п лот- 
би щ ах  ф орм и руется  39 ц ел евы х  п ло­
тов, В т ак и х  п лотах  сразу  после л е ­
дохода п оставляется  более 300 тыс. 
пиловочн ика лесоп ильн ы м  заводам , 
200 тыс. балансов — ц еллю лозн о- 
б ум аж н ы м  ком би н атам  области и д л я  
отгрузки  в  судах Б елом орско-О неж ­
ского п ароходства ц ел л ю л о зн о -б у м аж . 
н ы м  ком би н атам  П риб алти ки  и  Л е­
н инградской  области. Ф орм ирование 
ц ел евы х  плотов позволяет  зн ач и тел ь ­
но сократить  расходы  на разводку  
древесины , п редн азн ачен ной  более 
чем  100 п отребителям , а  т а к ж е  обес­
печить ее сохранность.

В процессе подготовки плотов для  
буксировки  вслед з а  ледоходом  уде­
л яется  больш ое вни м ан ие оснастке 
плотов зи м н ей  сплотки, 80% которы х 
ф орм и руется  до полной готовности. 
Это д ает  возм ож ность оперативно от­
п р ав л я ть  плоты  п ракти ческ и  с л ю ­
бого плотбищ а.

С плав  лиственной  древесины  м оле­
вы м  способом в С еверодвинском  бас­
сейне не проводится с 1964 г. В ц ел я х  
рационального  освоения лесного ф о н ­
да в ы в о зк а  лиственной  древесины  из 
зон ы  м олевы х  р ек  н а  м аги стральн ы е 
д л я  отп равк и  в  п лотах  береговой 
сплотки  в сорти м ентах  и  х л ы стах  
еж егодно увели ч и вается . П ри  этом су­
щ ественное зн ачен и е  и м еет ул у ч ш е­
ние качества  сплотки  ли ствен н ы х 
пучков.

Т ехн и чески е услови я н а  сплотку  и 
ф орм и рован ие плотов  п редусм атри ­
ваю т к о эф ф и ц и ен т  ф о р м ы  чи столи ­
ствен н ы х  п учков  не более 1,75. Д лина 
ли ствен н ы х  балансов п р и н ята  5 и 6 м. 
К ак  п о к азал  опы т, сп лотку  пучков  
лиственной  древеси ны  следует осу­
щ еств л ять  в  зак р ы то й  тросовой п етле 
сп лоточн о-трансп ортн ы х агрегатов, 
что в  зн ачи тел ьн ой  м ере п овы ш ает 
прочность пучков.

А рхан гельски е лесосп лавщ и ки  в со­
друж естве  с коллекти вом  Ц Н И И лесо- 
сп лава  и М Л ТИ  н ач и н ая  с 1981 г. п р о . 
водят  оп ы тн ы й  п роплав  лиственной  
древеси ны  в  п у ч к ах  с п невм оподпла­
вом, п ром ьпиленное производство к о ­
торого позволит увели ч и ть  поставку  
лиственной  древесины  н а  12%, сохра­
н ить древесину н а  п у тя х  сп лава  и  в  
п у н к тах  п ри п л ава. У ж е в  1982 г. в  
п лотах  береговой сплотки  потребите­
ли  п олучи ли  260 тыс. м^ лиственной  
древесины .

Н а сп лавн ы х  п р ед п р и я ти я х  А р х ан - 
гельсклеспром а расп ространяется  
оп ы т коллекти вов  производственного
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объединения Л енсклес и К отласского 
Ц Б К  по ук л ад к е  в п учк и  балансов н е ­
м ерн ы х  бревен  длиной от 2 до 3,9 м. 
Это позволяет  сократи ть  тр у д о затр аты  
п ри  в ы работке и  п еревозке  коротко­
м ер н ы х  балансов в  б ар ж ах , а  т а к ж е  
более полно и спользовать  древесную  
м ассу х л ы ста  и при  поставке д реве­
сины  в  сортим ентах.

В ц е л я х  дальн ей ш его  соверш енст­
в о ван и я  и  р а зв и ти я  сплотки  л еса  н а  
берегу необходимо провести  р ек о н ст . 
рукц и ю  п ри реч н ы х  складов  и  боль­
ш ую  работу  по подготовке плотбищ  с 
переводом  и х  в  р а зр я д  устроенны х. 
О бъем  зем л я н ы х  работ при подготов­
к е  сущ ествую щ их и строительстве 
н овы х  плотбищ , осущ ествляем ы х зем ­
леройной техн и к ой  объединения, со­
ставляет  еж егодно более 600 ты с. м ’. 
П риходится  кон ц ен три ровать  зем л е ­
ройную  техн и ку , поэтапно вести  под­
готовку плотбищ . К ром е того, зн ач и ­
тел ьн ы е объ ем ы  работ по углублению  
вы ходов  с плотбищ , подходов и  участ­
ков рек и  в  м есте спусков п учков  в 
воду с п ри реч н ы х  складов в ы п о л н я ­
ю тся  по договорам  техн ически м и  
средствам и  С еверного бассейнового 
у п р авл ен и я  (СевБУ П). К  сож алению , 
возм ож ности  С евВ У П а ограничены .

В есной в  течен и е короткого п олно­
водного периода требуется  отбуксиро­
в ы в ат ь  до 100 плотов зи м н ей  сплот­
ки , что  связан о  с оп ределен ны м  ри с­
ком  обсуш ить и х  н а  п лотбищ ах. С 
ц елью  перестановки  плотов объемом 
до 28 ты с. м^ с плотбищ  н а  участки  
рек и  с гаран ти рован н ы м и  глубинам и 
п ри  скорости теч ен и я  до 1,5 м /с С ев- 
Н И И П ом в  содруж естве с Д вино- 
сплавом  создан  агрегат  д л я  остановки  
плотов с помощ ью  ц еп ей -волокуш  
ЦЛС-133. Т аки е  агрегаты  прош ли 
опы тную  эксп луатаци ю , и зготовлены  
Ш и п иц ы н ским  р ем он тн о-м ехан и ч е­
ским  заводом  д л я  тр ех  сп л авн ы х  к о н ­
тор и  осн ащ ен ы  см ен н ы м и  к о м п лек ­
там и  ц епей -волокуш .

У ч и ты вая  эти  трудности , проводит­
ся работа по увеличению  береговой 
сплотки  в  н ави гац и он н ы й  период н а  
н езато п л яем ы х  п ри р еч н ы х  складах . 
О бъединением  определены  приречны е 
ск л ад ы  и н ам ечен ы  м еры  по перево­
ду и х  н а  новую  технологию  работ. К  
конц у  одиннадцатой  п яти л етк и  объ­
ем  сп лотки  на н езато п л я ем ы х  ск л ад ах  
составит более 1 м лн. более п оло­
ви н ы  которой  будет осущ ествлено 
сп лоточн о-трансп ортн ы м и  агрегатам и  
В-43 и  В-53, остальное — м аш и н ам и  
ЛТ-105 и устан овкам и  ЛР-162.

Н а обмере и  учете древеси ны  зан ято  
зн ачи тельн ое количество  работников. 
О днако и з -з а  отсутстви я м ехан и зи ро ­
в ан н ы х  устройств по обм еру л еса  в о з­
н и к аю т ош ибки  в  определении  объе­
мов. З а  п оследние годы  сделаны  опре­
делен н ы е ш аги  по внедрению  весово­
го способа обм ера сортим ентов и гео­
метрического обм ера хлы стов. Весо­
вой способ обм ера сортим ентов п р и ­
м енен  в  м аш и н ах  ЛТ-105 н а  Я грьш 1- 
ском  складе А вню гского лесп ром хоза 
и  н а  Т урдеевской  лесобирж е при  от­
грузке  к р у гл ы х  лесом атери алов  на 
автом обильны й транспорт. П ри  по­
ставке хл ы стов  водны м  транспортом  
и спользуется  геом етрический  способ 
обмера.

Н аш и  уси ли я  н ап р ав л ен ы  н а  у в е ­
личен ие ресурсов сплавной древеси ­
н ы  и р азв и ти е  береговой сплотки  леса.

УДК 630*378(083.74);658.387

НАУЧНАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ ТРУДА 

НА СНЯТИИ ТАКЕЛАЖА

п ри  тран спорти ровке плотов 
по лесосп лавн ы м  п утям  
часть  т а к е л а ж а  п одвергается  

Зн ачительной  деф орм ац и и , и зн а ­
ш и вается . К а к  п о к азы в ает  опы т, 
потери  его п роисходят  в  основном 
в п у н к тах  п р и п л ава  во вр ем я  с н я ­
ти я  с плотов и  при  в ы гр у зк е  дре­
весин ы  н а  берег. В с в я зи  с этим  
ВКН И И В О Л Том разраб отан  ти п о­
вой п роект  о рган и зац и и  тр у д а  в 
укрупн ен ной  ком плексной  бригаде 
при  сн яти и  так е л а ж а . В н ем  п ред­
ставлен ы  схем ы  технологическо­
го разд ел ен и я  труда и  п орядок  
сн яти я  та к е л а ж а  по видам  к р еп ­
л ен и я , а  т а к ж е  освещ ены  вопросы  
орган и зац и и  и  обслуж иван ия  р а ­
бочих мест, п рием ов и  методов 
труда, техн и к и  безопасности. Б о л ь ­
ш ое вн и м ан и е в  п роекте  уд ел я ет ­
ся  уп равлен ию  и  техн ическом у  р у ­
ководству бригадам и, контролю  за  
соблю дением  технологического 
процесса, обеспеченности и нстру­
м ентам и, м атери алам и  и  приспо­
соблениям и, внедрению  и  развити ю  
бригадного п одряда и  хозрасчета , 
достиж ению  наибольш его эконо­
мического эф ф ек та .

В п роекте  у к а за н ы  основны е 
п олож ен ия  ком плексной  систем ы  
у п р авл ен и я  качеством  труда, п о р я ­
док п ри ем а та к е л а ж а  и  проволоки, 
услови я оп латы  и сти м улировани я  
труда н а  сн яти и  та к е л а ж а  с п ло ­
тов. У становлено, напри м ер , что 
проволока, оплотны е цепи , тросо­
вы е сж им ы , так е л а ж н ы е  и  соеди­
н и тел ьн ы е скобы  до л ж н ы  п р и н и ­
м аться  от бригад у в язан н ы м и  по 
10 ш тук , бортком п лекты  — по 
5 ш тук , п оперечны е счалы , бор­
товы е л еж н и  и н есекц и онн ы й  
трос — в б ухтах .

З ар п л ат а  рабочим, зан я т ы м  на 
сн яти и  так ел аж а , н ач и сл яется  
только  после сдачи  его м астером  
и ли  браковщ и ком  рей да  (склада 
сы рья) т ак ел аж н о м у  ц ех у  по у т ­
верж д ен н ы м  норм ам  и  расц енкам . 
З а  вьш олнение м есячного п л ан а  
(при об язательн ой  сохранности  т а ­
к ел аж а) рабочие п рем и рую тся  в  
разм ер е  20% и в р азм ер е  1% — за  
к а ж д ы й  п роцен т п еревы п ол н ен и я  
(но не более 50% сдельного з а р а ­
ботка). П ри п отере т а к е л а ж а  и

проволоки  сверх  н орм ы  п рем и я  не 
в ы п л ачи вается . П ри  н евы полн ени и  
месячного п л ан а  по сн яти ю  т а к е ­
л а ж а , но обеспечении его сохран ­
ности (100% тросового так ел аж а , 
97% скоб, сж им ов, бортобвязки  и 
85% проволоки) рабочие п рем и ру­
ю тся в  р азм ер е  20% сдельного з а ­
работка, которы й  н ач и сл яется  
только  з а  сн яты й  т а к е л а ж , без 
в кл ю ч ен и я  зараб отка  за  другие 
работы . Р азр у б л ен н ая  бортобвязка 
п р и р ав н и в ается  к  потерянной . П ри 
несоблю дении х о т я  бы  одного и з 
у к а за н н ы х  условий  п р ем и я  не в ы ­
п лач и вается . Б р ак о в щ и к ам  и  м а ­
стерам , н ач ал ьн и к ам  и техн орукам  
рейда, ск л ад а  сы р ья  п ри  потере 
т а к е л а ж а  сверх  установленного 
н орм ати ва п р ем и я  сн и ж ается  н а  
20—50%, руковод и телям  п р ед п р и я­
ти я  — до 50%. З а  больш ие потери, 
к а к  грубое производственное у п у ­
щ ен ие и  брак  в работе, м ож ет бы ть 
сн иж ено возн аграж ден и е  з а  в ы с ­
лугу  л ет  (кадровая  надбавка).

Работники , не допустивш ие п о ­
терь  т а к е л а ж а  сверх  норм ы , п р е­
м ирую тся  после о к он ч ан и я  н а в и га ­
ц ии  в  р азм ер е  100% тари ф н ой  
ставки  и ли  оклада. В последнем  
разд еле  п роекта  п оясн яю тся  м е­
тоды  оп ределен ия эконом ической  
эф ф ек ти вн ости  от вн ед рен и я  м еро­
п ри яти й  и  реком ен дац ий  типового 
проекта.

П отери т а к е л а ж а  (в расчете на 
1000 м^ древесины ) до внедрени я  
реком ен дац ий  и зм ер я л и сь  суммой 
20 р. 12 к., после внедрени я  —
0,2 руб. О ж и даем ы й  эконом ический  
э ф ф е к т  в  ц елом  по М инлесбум - 
пром у ССС Р от п ри м ен ен и я  реко­
м ендаций  составит 697,1 тыс. руб. 
Т иповой п роект  о рган и зац и и  тр у ­
да в  укрупн ен ной  ком плексной  
бригаде н а  сн яти и  та к е л а ж а  с п ло ­
тов в п у н к тах  п р и п л ав а  разосл ан  
во  все объ ед ин ени я  М инистерства 
д л я  внедрени я.

В. Н . С А РА Ф А Н О В , 
В К Н И И В О Л Т
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УДК 630*378.33

Р А З В И В А Е М  

С П Л А В  ЛЕ С А  

В Х Л Ы С Т А Х
А. Н. Ч Е РН Ы Ш Е В , 1C. А. ЗА Й Ц Е В ,
В ологдалеспром

В н ави гац и ю  1982 г. п редп ри яти я  
В ологдалеспром а провели

сплаъ х л ы стовы х  плотов в  объ ­
еме 682 тыс. м’ (38% общ его объем а 
плотовы х перевозок). П ри этом А н- 
дом ский и С еверны й лесп ром хозы  о т ­
прави ли  производственном у объеди ­
нению  «Н евская Д убровка»
18(5 тыс, м’, Л одейнопольском у ДО Ку 
36 тыс. м , а  Б елозерский , Б абаевский ,

К овж ин ский  и В аш кин ский  леспрбм- 
х о зы  С удской и Ч ереповецкой  лесо- 
базам  — 460 тыс! м"’ хлы стов. Н ы не 
удельны й  вес перовогзки древесины  в 
х л ы стовы х  плотах  состаплгют; по 
Беломорср;о-О неж скому пароходству 
96%, по С еверо-Западном у  56%.

П ереход н а  прогрессивны й способ 
сп лава  п озволи л не только  повы сить 
уровень ком плексной  переработки  
древесины , снизить ее потери, у в ел и ­
чи ть  производительность труда (на 
н и ж н ескл адски х  и сп лавн ы х  рабо ­
тах), но и улучш и ть  использование 
водн ы х путей. Дело в том, что гидро­
метеорологические услови я н а  Р ы б и н ­
ском водохранилищ е. О неж ском  и 
Л адож ском  озерах  к рай н е  неблаго­
п р и ятн ы  дл я  сп лава  сортим ентны х 
плотов. Н априм ер, н а  трассе А ндо- 
м а — К арн аволок  (О неж ское озеро) 
буксировка сортим ентны х плотов 
возм ож н а только  в  течен и е 30—40 
дней при продолнсительности н ав и га ­
ции 150 дней. Летом 1982 г. Б елом ор­
ско -Б алти й ское  пароходство не могло 
по м етеоусловиям  производить букси­
ровку  сортим ентны х плотов в течение. 
69 дней. В прош лом  по этим  причинам  
на рейде оставалось до следую щ ей н а ­
вигаци и  20—40 тыс. м^ сплоченной 
древесины . Т еперь благодаря перево­

С кл ад  зап аса  хл ы стов  н а  базе к р ан а  ЛТ-62 на Судской лесобазе

П ункт сброски в воду х л ы сто в ы х  п ачек

ду Андомского рейда иа еяяотку 
хлы стов так и е  я вл ен и я  исклю чены .

Б  зависим ости  от волнового р еж и м а  
водоемов, ш и ри н ы  и глубины  судо­
вого хода в объединении  п р и н яты  
следую щ ие техн и ч ески е услови я 
сплотки, ф орм и рован и я  и оснастки  
х л ы стовы х  плотов, разраб отан н ы е 
Ц Н И И лесосплава. По О неж ском у 
озеру при силе в етр а  до 5 баллов 
вклю чи тельно  буксирую тся о зерн о­
к ан ал ьн ы е  плоты  габаритом  340Х18Х 
X I ,6 м, по П рион еж ском у и П р и л а- 
дож ском у кан ал ам , р ек ам  С ви рь и 
Н ева —• к ан ал ьн ы е  п лоты  габаритом  
340X9X1,6 м и по В олго-Б алти йском у  
водному пути  (до Ч ереповца) озерн ы е 
габаритом  240X16X2,5 м.

В л есп ром хозах  объедин ени я о тр а ­
ботана в основном еди н ая  техн ологи я 
ф орм и рован и я  хл ы сто в ы х  плотов. Н а 
нии^нем складе к ран ом  ЛТ-62 созд а­
ется зап ас  обвязан н ы х  тран спортн ы х 
пакетов  объемом до 28 м^ (п р о тяж ен ­
ность п одкрановы х путей  400—500 м). 
Б лагод аря  установке кранов  н ад  в ы ­
ем кам и , устройству н асы п ей  и  п р о ­
кл ад к е  п одъ ездн ы х дорог п ерп ен ди ­
кул ярн о  оси п одкран овы х  путей  у д а ­
ется разм ести ть  на 1 пог. м пути  
110—120 м^ хлы стов. Д ля  сброски п а ­
кетов в  воду устраи ваю тся  сп ец и ал ь­
ны е п у н к ты  свайного ти п а  с и сп оль­
зовани ем  тракторов  ТТ-4 и ТДТ-55, 
оборудованны х тол кател ям и . С плотка 
пакетов  в п учки  производится н а  воде 
(с помощ ью  лебедок Л-71Б). О п ти ­
м альное расстояние м еж ду  п ун ктам и  
сброски хлы стов  и и х  сплотки, в ы б и ­
раем ое Тз зависим ости  от р еж и м а  р а ­
боты тран спорта н а  подвозке и см ен- 
1ЮСТИ работы  н а  сплотке, н е  п р ев ы ­
ш ает  300 м. Н а  ф орм и рован ии  плотов 
п ри м ен яю тся  к атер а  КС-100А и ПС-5. 
У дельны й расход сплоточного и ф о р ­
мировочного т а к е л а ж а  на к а ж д ы й  ия 
типов п ри м ен яем ы х  хл ы стовы х  п л о ­
тов п риведен  в  таблице.

И з табл и ц ы  видно, что  сам ы й  н е­
зн ачи тел ьн ы й  удельныр"! расход т а к е ­
л аж а  требуется д л я  ф орм и рован и я  
хл ы стовы х  плотов озерного типа, бук­
си руем ы х по В олго-Б алту  до Ч е р е ­
повца. О бъем тран спорти ровки  п ло­
тов по этому пути  достиг проектной  
мощ ности — 550 ты с. м1

О днако р езер в ы  увели ч ен и я  объ е­
мов хлы стового сп лава  в объединении  
ещ е вели ки , особенно по Б елом орско­
О неж ском у пароходству. Здесь в  бли ­
ж ай ш и е  два года объем ы  п оставки  
древесины  в хл ы стах  возрастут  вдвое 
и достигнут 400 ты с. м^, а  в  ц елом  по 
объединению  увели ч атся  в 1985 г. до 
900 ты с. м^. В аж н о так ж е , что  рост 
объемов хлы стового сп лава позволит 
увели чить вы в о зк у  лиственной  дре­
весины  к  тр ан зи тн ы м  п утям  с 
200 тыс. в  1975 г. до 1 млн. м^ в 
1985 г. С окращ ается  в  объединении 
соответственно и объем  молевого 
сп лава—с 5,37 млн. м^ до 2,8 млн. м*.

А нализ, п роизведенны й П К Т Б  о б ъ ­
единения, п оказал , что сплав л еса  в 
х л ы стах  эконом ически  более э ф ф е к ­
тивен, чем  в сортим ентах. П ри его 
п рим енен ии  трудозатраты  по к о м п ­
лексу  н и ж н еск л ад ск и х  и  сп лавн ы х  
работ сокращ аю тся  на 27,3 ч ел .-д н я  в 
расчете  н а  1000 м ^ а  себестоимость 
сп лава  1 м^ сн и ж ается  н а  10,1 коп. 
О бъем  хлы стового плота, букси руем о­
го по В олго-Б алту , достигает 2838 м®,
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Б у к си р о в к а  хлы стового  п лота 
по р. Ш ола

что больш е, чем  сортиментного, на 
600 м1 О бщ ий годовой эконом ический 
э ф ф е к т  в  расчете на 1 древесины , 
сплавленной  в хл ы стах , составляет
50,1 коп.

Т аки м  образом, рост объемов сп л а­
в а  древесины  в хл ы стовы х  п лотах  по­
звол и л  объединению  зн ачи тельно  
увели ч и ть  в ы в о зк у  лиственной  дре­
весин ы  к  сп лавн ы м  п утям , резко  со­
к р ати ть  м олевой  сплав  (а н а  р ек ах , 
и м ею щ их ры бохозяйственн ое зн а ч е ­
ние, п р ек р ати ть  его полностью ); л и ­
к ви ди ровать  п отери  древеси ны  при 
сплотке и буксировке, п овы сить про­
и зводительность тр у д а  по всем у к о м ­
п лексу  работ, сократи ть  потребность 
леспром хозов в  рабочей  силе, более 
рац и он альн о  и сп ользовать  водны е 
п ути  в усл о ви ях  ж есткого  волнового 
р еж и м а  О неж ского, Л адож ского, Б е ­
лого о зер  и Ры бинского водохран и ­
лищ а.

Тип плота

Р асход  такелаж а, кг/м"

каната цепей поковок

О зерпо-кан альн ы й 1 ,'5 0 ,56 0,2()
К анальный 1.1 0,57 0 .23
О зерны й 0,G 0,16 0,16

УДК  630*378.45«324»

ПОДЪЕМ ТОПЛЯКА ЗИМОЙ
Е. М . С О Л Д А ТК И Н , Л енлес

Д л я  очистки  лесосп лавн ы х п у ­
тей  от затон увш ей  и  р а зн е ­
сенной древесины , а  т а к ж е  

отходов лесосплава в О ятской  
сплавной конторе (Л енлес) вн ед ре­
н а  систем а м аш ин . О на вклю чает  
топ лякопод ъем ны е агрегаты  ЛС-41, 
Т-2 и п лаш ко у ты  ЛС-42 (ЗП Т). Это 
п озволило в 1982 г. довести уровень 
м ех ан и зац и и  работ на подъем е 
то п л я к а  до 85%. Д л я  п овы ш ен ия 
эф ф ек ти вн ости  и спользовани я 
этой си стем ы  м аш и н  отраб аты ва­
ю тся новы е технологические схе­
мы. В частности , в  1981— 1982 гг. н а  
р. О ять бы л орган и зован  подъем  
то п л я к а  зимой. Р аботы  в ы п о л н я ­
ли сь  н а  н и ж н ем  равни нн ом  участке  
рек и  (Д ом ож ировский рейд) с ш и ­
рокой пойм ой с пологими н и зки м и  
склонам и  и м алой  извилистостью  
русла. Ш и ри на рек и  120— 150 м, 
глубина 0,3—2,0 м (п реобладаю щ ая
1,5 м), скорость течен и я  в м еж ен ­
ны й  период 0,2—0,5 м/с, а  в  поло­
водье достигает 1,0—1,2 м/с. У клон  
свободной поверхности  воды
0,00006—0,00017. Б ер ега  р ек и  вы со ­
той 3—4 м больш ей частью  к руты е 
и  обры висты е, л о ж е  песчаное, р а з ­
мы ваем ое.

Б о л ьш ая  часть  затон увш ей  д р е­
весин ы  вьш осится  и з коренной  з а ­
п ани  и оседает в районе Д ом ож и - 
ровского рейда. П одъем  ее в  н ав и ­
гаци он ны й  период по гидрологиче­
ским  услови ям  затруднен , п осколь­
ку  водны й поток р. О ять  н а  85— 

 ̂ 88% ф орм и руется  з а  счет весеннего

сн еготаяни я и л етн и х  осадков 
(только 12—15% п риходится  н а  до­
лю  грунтовы х вод). В следствие 
этого весенний  подъем  уровней  в о ­
ды  н ачи н ается  в  конц е м ар та  — 
середине ап р ел я  и достигает м а к ­
сим ум а (вы сота п одъем а н а  2—3 м 
вы ш е зим него уровня) во второй 
половине ап рел я  — мае. В  период 
половодья, которы й дли тся  1—2 
м есяца, н а  рейде производятся  
прием  древеси ны  и у стан овка н а ­
п л ав н ы х  сооруж ений. В ию ле —■ 
сентябре и з -за  дож девы х  паводков 
вы п олнен ие топ лякоп од ъем н ы х  
работ н а  ак ватори и  рей да т а к ж е  
затруднено. П оэтому и  возн и кл а  
необходим ость о рган и зац и и  этих 
работ зимой.

Л едообразование н а  р. О ять н а ­
чи н ается  во второй п оловине о к ­
тя б р я  — н ач ал е  декабря, когда 
уровни  воды  н а  0,5—0,8 м вьш 1е 
средней м еж ени . Т олщ ин а л ьд а  до­
стигает своего м ак си м ум а (45— 
55 см) в  м арте. Д ля  п одъ ем а з а ­
тон увш и х  лесом атери алов  зим ой 
создана сп ец и ал и зи рован н ая
бригада из 4 человек  (два звена), 
и спользую щ ая  агрегат ЛС-41 (или 
Т-2) и тр ел ево ч н ы й  трак тор  
ТДТ-55. П ри этом топ ляк оп од ъ ем ­
н ы й  агрегат до ледостава в ы в о ­
ди тся  на ран ее  обследованную  
акваторию .

Р аботы  по подъем у затон увш ей  
древесины  (при толщ и не льда 30— 
35 см) вкл ю чаю т следую цщ е основ­
ны е операции: устройство м айны

во льду , очистку  ее ото льда, 
подъем  зато н у вш и х  л есом атери а­
лов н а  лед, тран спорти ровку  и х  к  
берегу. М ай н а ш и рин ой  8—9 м и 
длиной 6—7 м п роби вается  с по­
мощ ью  грей ф ера  топ ляк оп од ъ ем ­
ного агрегата. Р а зб и ты й  лед  у к л а ­
ды ваю т вдоль м ай н ы  со стороны  
реки  в 2—3 м от ледовой  кром ки.

П ерем ещ ение агрегата  н а  н овы й  
участок  производится посредством 
п ап и л ьо н аж н ы х  тросов, которы е 
зак р еп л ен ы  з а  вм орож ен н ы е в  лед 
«м ертвяки». Г идродвиж ители  топ ­
л як о п о д ъ ем н ы х  агрегатов  зим ой  не 
использую тся. П ри одновременной 
работе д вух  и более агрегатов  они 
перем ещ аю тся  в м айне по течению  
друг з а  другом «уступом».

П одн ятая  н а  лед  древесина со­
б и рается  в п ачку , чокеруется  за  
к ан ат  тр ак то р а  ТДТ-55, устан ов­
ленного н а  берегу, и  трелю ется  к  
м есту ук л ад к и . Н а эти х  оп ерац и ях  
зан ято  второе звено  (тракторист 
V I р а зр я д а  и чокеровщ и к  Ш — 
IV  разряда). Л есом атериалы  у к л а ­
ды ваю т в  ш таб еля  вы сотой  1,5— 
2 м. С редн яя  ко м п л ек сн ая  в ы р а ­
ботка в смену при  и спользовании  
то п лякоп од ъем н ы х  агрегатов  со­
ставляет  13,7 м^ н а  бригаду, а себе­
стоимость п одъ ем а 1 м ’ то п ляк а  
4 р. 42 к. О своенная древесина идет 
н а  вы работку  тарн ой  дощ ечки, щ е ­
п ы  и ли  и спользуется  н а  топливо. 
Т ак , н ап ри м ер , в  я н в а р е —м арте 
1982 г. н а  тарн ую  Дощ ечку бы ло 
п ереработано 811 м^ топ ляка.

Э та прогресси вн ая  технология 
обеспечивает более эф ф екти вн ую  
эксп луатаци ю  топ лякоп од ъем н ы х  
агрегатов  и п овы ш ает к о эф ф и ц и ­
ен т их и спользовани я. О на м ож ет 
бы ть реком ен дована дл я  п ри м ен е­
н и я  в ан ал оги чн ы х  п роизводствен ­
н ы х  и к л и м ати чески х  условиях.
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УДК 630*378.2.001.5

СПЛОТКА ДРЕВЕСИНЫ

С ИСКУССТВЕННЫМ ПОДПЛАВОМ
На конкурс

г. п . КОКОВИХИН, К ировлеспром , М. М. КЛЕВИЦКИЙ, канд . техн . н аук , Ц Н И И лесосплава

В связи  с увели чени ем  заготов­
к и  лиственной  древеси ны  в евро ­
пейской  части  стран ы  и и м ею щ и ­
м и ся трудн остям и  в  ж елезн од о ­
р о ж н ы х  п еревозк ах  во зн и к л а  
проблем а доставки  ее потребите­
лям  водны м  путем . Д ля  тран сп ор ­
ти ровки  лиственной  древесины  
сплавом  Ц Н И И лесосплава р а з р а ­
ботал п невм ати ческий  подплав 
ЦЛС-135. П невм оподплав  состоит 
и з си стем ы  н агн етан и я  воздуха  и 
к о м п лек та  н ад у в н ы х  п одплавов 
(ПН)*, которы е зак л ад ы ваю тся  
в н утрь  п у ч к а  листвен ной  древеси ­
н ы  в процессе его ф орм и рован и я  в 
к арм ан е-н акоп и теле . П о д ъ ем н ая  
си ла п невм оп одп лава обеспечивает 
п учку  п лавуч есть  в течен и е всей 
н ави гац и и . К ром е того, П Н  создает 
дополнительны е расп орны е уси ли я 
в  обв язках  п учка, п репятствую щ и е 
его сам оразм олевке при  ветро -вол - 
н овы х  н агр у зк ах  в  процессе б у к ­
сировки  плотов.

В 1981 г. оп ы тн ая  п ар ти я  
Ц ЛС-135 п рош ла п рием очн ы е и с­
п ы тан и я  и бы ла реком ен дована 
м еж ведом ственной  ком иссией  к  
серийному производству. Б ерего­
в а я  сп лотка п учков  березы  с оп ы т­
ной партией  п невм оп одп лава п ро ­
води лась сплоточны м и агрегатам и  
В-43 и к раном  КВ-572 в  летни й  п е­
риод в  Л енлесе. П осле сплотки  
п учк и  сбрасы вали сь в  воду, где 
ф орм и ровал ся  плот. З и м н я я  сплот­
к а  пучков с серийной п артией  
пневм оп одп лава в п ервы е бы ла 
п роведена в  1982 г. в  К ильм езском  
леспром хозе Н иж н евятл есосп л ава  
(К ировлеспром). С плотку  и ф о р ­
м и рован и е плотов с п невм оп одп ла- 
Бом п роизводи ли  н а  А ркульской  
старице, где установлено  п ять  сор­
ти ровочны х транспортеров. Р аб о ­
т ы  бы ли н ач аты  в октябре 1982 г. 
Р ан н и й  срок н ач ал а  сплотки  в ы ­
бран  с целью  п роверки  герм ети ч­
ности П Н  за  м акси м ал ьн о  в о зм о ж ­
н ы й  период врем ени  (с октяб ря  
1982 г. по и ю л ь-август  1983 г.). Д ля

* К л еви ц к и й  М. М., К особрю хов 
В. Е. П ерсп екти вы  п ри м ен ен и я  
п невм атического  п одплава. — «Лес­
н а я  пром ы ш ленность» , 1982, №  3, 
с. 14.

к онтроля  д авл ен и я  в о зд уха  в  П Н  
два п учка, сплоченны е в  к аж д ом  
кал ен д арн ом  м есяце, в ы став л ял и сь  
на буф ерную  п лощ адку , а  основ­
н а я  их м асса у стан авл и вал ась  н е ­
посредственно на плотбищ е. К и л ь- 
м езском у лесп ром хозу  передан ы  
и нструкц ии  по эксп л у атац и и  си­
стем ы  н агн етан и я  в о зд уха  и т е х ­
нологии сплотки. С ц елью  обучения 
п роводился и н струк таж  И Т Р  и р а ­
бочих, а  т а к ж е  п о каз п рием ов р а ­
боты  с ЦЛС-135 непосредственно 
н а  рабочих местах.

С плотка п роводилась сплоточно­
тран спортн ы м и  агрегатам и , сред­
н и й  объем  сплоточного п у ч к а  со­
ставил  14,8 м^ (сортимент — бере­
за  длиной 4,8 м). С ледует отметить, 
что  до вн ед рен и я  п невм оп одп ла­
вов  при  том  ж е  объем е п учк а  н а  
10—11 м3 ф анерн ого  к р я ж а  п ри хо­
дилось 4 м^ хвойного п одплава. П ри 
сплотке п ер вы х  20 пучков  н аблю ­
дали сь случаи , когда после п о ­
грузки  п у ч к а  н а  сплоточны й агр е ­
гат П Н  о к азы в ал ся  не в  центре 
п учка, а  под обвязкам и . П ри  этом 
трос лебедки  агрегата  воздейство­
вал  непосредственно н а  зап о л н ен ­
н ы й  воздухом  ПН. С ледует о т ­
м етить, что  все П Н  в ы д ер ж ал и  это 
тяж ел ей ш ее , не предусм отренное 
ТУ  и спы тани е н а  герм етичность, 
п о казав  вы сокую  надеж ность. П о­
п адан ие П Н  под обвязку  происхо­
дило и з -за  недостаточной вы соты  
(120—140 см) сортировочного т р а н ­
спортера н ад  уровнем  зем л и  и от­
сутствия к арм ан ов-н акоп и тел ей  
(бревна ф орм ируем ого  п у ч к а  р а с ­
к аты в ал и сь  н а  5—7 м от сортиро­
вочного транспортера). П осле у ста ­
н овки  к арм ан ов-н ак оп и тел ей  и по 
мере приобретения оп ы та работы  с 
п невм оподплавом  этот недостаток 
бы л устранен.

О пы т работы  с первой  серийной 
партией  П Н  п оказал , что м етал л и ­
чески е крю к и  караби нов деф о р м и ­
ровали сь (разгибались) не только  
при  ударе п учк а  о зем лю  в мом ент 
его сброски с агрегата, но и при 
н еоднократном  н атаски ван и и  п у ч ­
к а  на п рицеп  агрегата  (что х а р а к ­
терно д л я  в ар и ан та  работы  с бу­
ф ер н ы м и  площ адкам и). П ри  у ста ­
н овке пучков непосредственно в 
плот, м и н уя  буф ерн ы е площ адки.

количество  случаев деф орм ац и и  
резко  сниж ается.

П редвари тельн ы й  ан ал и з  п о к а ­
зал , что причиной деф орм ац и и  
крю ков  яви лось  их изготовление 
из м еталла, не соответствую щ его 
ТУ.

О пы т вн ед рен и я  п невм оп одп ла­
ва  в производственны х услови ях  и 
проведенны е ран ее  работы  по 
обоснованию  его п рим енен ия  п о­
зволяю т сделать следую щ ие вы в о ­
ды.

1. З и м н я я  береговая сп лотка п у ч ­
ков с п невм оподплавом  ЦЛС-135 
не вносит сущ ественн ы х и зм ен е ' 
ний  в сущ ествую щ ую  технологию  
береговой сплотки.

2. Э ластичны е ем кости  обладаю т 
вы сокой  м ехан и ческой  п роч­
ностью. С истем а н агн етан и я  возду ­
х а  ф ун к ц и он и рует  норм ально . По 
состоянию  н а  декабрь 1982 г. д а в ­
ление воздуха  в н ад у в н ы х  п одп ла­
в ах  соответствовало ТУ.

3. Э ф ф ективность  и объем  в н ед ­
рен и я  п невм оп одп лава во многом 
определяю тся  отпускной ценой 
ПН, поетому у ж е  н а  этапе н ачал а  
его производства она дол ж н а бы ть 
обоснована с учетом  всех  ф а к т о ­
ров.

4. Д л я  лесосплава на небольш ие 
расстоян и я  (до 500—600 км) ц ел е ­
сообразно использовать  п одп лавы  
ти п а  П Н -2, стоимость которы х  н и ­
ж е  п рим ерно н а  35—40%, чем  у 
п одп лава ПН-3,5.

5. В ц е л я х  обеспечения сохран ­
ности П Н  во врем я  буксировки  и 
своевременного и х  в озврата  лесо­
сп лавн ы м  п редп ри яти ям  долж ны  
бы ть внесены  соответствую щ ие до­
п олн ен ия в П рави л а  плотобукси- 
ровки.

Б олее полную  оценку н ад еж н о ­
сти н адувн ы х  п одплавов и их со­
стояни я  после многом есячной э к с ­
п луатац и и , целостность пучков  с 
пневм оподплавом  при воздействии  
ветроволн овы х и у д арн ы х  (посаи- 
к а  на мель, к асан и е берега при 
проводке) н агрузок  м ож но будет 
произвести  после зав ер ш ен и я  про­
п лава  плотов с п невм оподплавом  в 
н ави гац и ю  1983 г. и их в ы гр у зк и  у 
потребителя.
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Рекомендовано в серию

М Е Х А Н И ЗА Ц И Я  
И А В Т О М А Т И ЗА Ц И Я

УДК 630*378.2.002.5

ПОТОКООБРАЗОВАТЕЛЬ '

ЛС-48
в . Н. Ч А РЫ Ш Н И К О В , В. г. БУ Л О В , Ц Н И И лесосплава

У
чен ы е Ц Н И И лесосплава совместно с коллекти вом  
У ф им ского рем он тно-м ехан ического  завода  объеди ­
нен и я  Б аш л ес  разработали , изготовили  и  п ровели  

и сп ы тан и я  потокообразователя  ЛС-48 д л я  лесосплава. 
У стройство п редн азн ачен о  д л я  созд ани я  п отока воды  с 
ц елью  п род ви ж ен и я  к ругл ы х  лесом атери алов  по к о л л ек ­
торном у коридору  сортировочной сетки, сортировочны м  
двори кам  и п одачи  п учков от сплоточной м аш и н ы  к  ф о р ­
мировочной сетке. О сновная область п р и м ен ен и я  п отоко­
образователя  ЛС-48 — сортировочно-сплоточны е работы  
н а  р ечн ы х  и  о зерн ы х  лесосп лавн ы х  рей дах  любого грузо­
оборота п ри  скорости теч ен и я  до 0,2 м /с и  глубине более 
1,5 м. Его мож но и сп ользовать  т а к ж е  в  п у н к т ах  п р и п л ава  
кр у гл ы х  лесом атери алов  н а  ц елл ю л озн о -б ум аж н ы х  к о м ­
би н атах  и  деревообрабаты ваю щ их п р ед п р и я ти я х  и в си ­
стеме М и н речф лота РС Ф С Р. П отокообразователь вклю чен  
в  ком п лекс м аш и н  и оборудования д л я  сортировочно­
сп лоточн ы х работ, н ам еч ен н ы х  к  внедрению  н а  лесосп лав ­
н ы х  рей дах  в 1981—1985 гг.

П отокообразователь ЛС-48 (рис. 1 и 2) состоит и з св ар ­
ного м еталлического  водонепроницаем ого корпуса, внутри  
которого разм ещ ен ы  электродви гатель, вал  гребного вин та 
с упорны м  п одш ипником  и  соеди н ительн ая  м уф та. В п о - 
токообразователе устан овлен  за к р ы т ы й  обдуваем ы й аси н ­
хрон н ы й  реверсивны й  эл ектрод ви гатель  4А132М8УЗ м ощ ­
ностью  5,5 к В т с частотой  в р ащ ен и я  720 м и н —'. К р у тящ и й  
мом ент от эл ектрод ви гател я  к  в алу  гребного вин та п ер е ­
дается  через эластичную  м уф ту. Гребной вал  через сал ь ­
н и к  вы ходи т и з корпуса к  н асадке. Н ар у ж н о й  опорой 
вал а  сл уж и т  капролон овы й  подш и пн и к ск ол ьж ен и я , вм он ­
ти рован н ы й  в сп р ям л яю щ и й  ап п арат , которы й  вы п олнен  
вм есте с н ап р ав л яю щ ей  насадкой . С м азк а  п одш и п н и ка 
водян ая . Н асад к а  к реп и тся  к  корпусу п отокообразователя  
болтами. Н а конце в ала  зак р еп л ен  четы рехлопастн ой  
стальной  винт. В верхней  части  корпуса расп олож ен  л ю к  
с бры згонепроницаем ой  кры ш кой . И з корпуса вы веден ы  
две вен ти ляц и он н ы е трубы  д л я  о х л аж д ен и я  эл ектрод ви ­
гателя . В том случае, если  эл ектрод ви гател ь  п ри  работе 
п отокообразователя  о х л аж д ается  недостаточно, к р ы ш к у  
м ож но п ри отк ры ть  и заф и кси ровать .

К  н и ж н ей  части  корпуса п р и в ар ен ы  м еталли чески е п о ­
лозья . В ал и  гребной вин т защ и щ ен ы  от ударов  л есом а­
тер и ал ам и  ограж д аю щ ей  реш еткой , изготовленной  и з 
стал ьн ы х  полос, п р и в ар ен н ы х  к  корпусу  и н асадке. Н а  
корпусе устан овлен а за д н я я  опора, посредством  которой 
п отокообразователь к р еп и тся  к  сп еци альном у  п лоти ку  
и ли  бону. М ехан и зм  регулировки , расп олож ен н ы й  на 
опоре, п озвол яет  обеспечивать н акл он  п отокообразователя  
в в ерти к ал ьн ой  плоскости  в  п ред ел ах  ± 8 °  и его п ер ем е­
щ ен ие «вправо-влево» ±15°.

П рин ци п  работы  п отокообразователя  основан н а  в сасы ­
вани и  воды  гребны м  винтом  и з ш ирокого отверсти я н а ­
п р авл я ю щ ей  н асад к и  и  вы бросе ее ч ер ез узкое отверстие. 
С озданны й так и м  образом  зак р у ч ен н ы й  п оток воды  в ы ­
п р ям л я ется  сп ец и ал ьн ы м  ап паратом . П отокообразователь 
п одклю ч ается  к  сети п ерем енного ток а  н ап р я ж ен и ем  380 В 
с пом ощ ью  кабел я  К РП Т . П уск  и остан овка эл ектрод ви ­
гателя  осущ ествляю тся  с п ун к та  у п равл ен и я  ав то м ати ­
чески м  вы кл ю ч ателем  АЕ2036-10РУ1. И зм ен ени е н а п р а в ­
л ен и я  в р ащ ен и я  п рои зводят п ерекл ю чател ем  реверса 
ППЗ-25/Н2М 156. П ульт  у п р авл ен и я  потокообразователем  
м ож но разм ести ть  в лю бой точке н аплавного  сооруж ения 
сортировочной сетки.

Рис. 1. П отокообразователь ЛС-48

В 1982 г. н а  К ривец ком  рейде объедин ени я Ч ереп овец - 
лес  бы ли  п роведены  п рием очн ы е и сп ы тан и я  опы тного 
образца. П отокообразователь ЛС-48 спустили  п р и  пом ощ и 
автом обильного к р ан а  с берега н а  воду и  отбуксировали  
к  м есту работы  в сортировочны й дворик. З атем  задню ю  
опору п отокообразователя  п р и к р еп и л и  к  бону ш естью  
ш ты р ям и . П еред пуском  потокообразователя  в  работу 
вручную  проверн ули  вал  гребного ви н та  (концы  лопастей  
вин та не д о л ж н ы  зад евать  корпус н асадки) и п роверили  
н али ч и е  см азк и  в п одш ипнике. П ри  этом д л я  создани я 
больш ей дл и н ы  п отока верх  н асадк и  гребного ви н та  р ас ­
п олож и ли  н и ж е  горизонта воды  н а  0,2—0,3 м.

И сп ы тан и я  опы тного образца бы ли  п роведены  в составе 
систем ы , вклю чаю щ ей  м аш и н у  д л я  п ропуска к р у гл ы х  
лесом атери алов  через ворота зап ан и  Ц ЛР-172, тросовы й 
ускоритель и сплоточную  м аш и н у  ЛР-21. С корость теч е ­
н и я  реки  п ри  и сп ы тан и я х  бы ла р ав н а  0,03—0,06 м/с. П о­
токообразователь ЛС-48 создавал  п оток в сортировочном 
двори ке д л я  ускоренного п родви ж ен и я  к р у гл ы х  л есом ате­
ри алов  диам етром  от 8 до 18 см и длиной 6 м. Д л и н а со­
здаваем ого  п отока воды  достигала 80 м при  конечной ско­
рости  0,2 м/с. С корость п отока и зм ер я л и  п ри  пом ощ и 
вертуш ки  ГР-55. П олучен ны е р езу л ь таты  и зм ерен и й  по 
всей длине создаваем ого потока п ри веден ы  н иж е.

Д лина потока, м 10 
Скорость, м /с 1,31

В период п ри ем очн ы х

20 30 40
0,85 0,72 0,46

и спы тани й

50
0,34

60
0,27

70
0,23

80
0,2

опы тного образца

Рис. 2. К онструк ти вн ая  схем а п отокообразователя  ЛС-48:
1 — электродвигатель; 2 — корпус; 3 — вентиляционная 

труба; 4 — кры ш ка: 5 — упорны й подш ипник; 6 — реш етка; 
7 — гребной винт; 8 — спрям ляю щ ий аппарат: 9 — подшип­
ник скольж ения: 10  — сальник; 11 — вал гребного винта; 
12 — м уфта; 13 — полозья
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потокообразователя ЛС-48 были получены  следую щ ие п о­
к азател и .

Время работы, ч: 
общее 
чистое 

В1)емя простое!!, ч:
техническое обслуживание 
техиологическне причины 

Коэффициент использоиаиия:
‘ по времени 

технический 
Общ1и"г расход элек'|роэиергин, кВт-ч

215,6
184,3

0,1
30,9

0,85
0,9

1013,6

п отокообразователя  ЛС-48 на сортировочно-сплоточны х 
работах  зн ачи тел ьн о  облегчает труд, п озвол яет  вы свобо­
ди ть  д вух  рабочих. К роме того, п отокообразователь не 
за гр я зн я е т  ок руж аю щ ую  среду. Годовой эконом ический  
э ф ф е к т  от и сп ол ьзован и я  одной устан овки  1820 руб.

Техннко-экомомическая характеристика
ЛС-48

потокообразователя

З а  врем я  п ред вари тел ьн ы х  и  п ри ем очн ы х  и спы таний  
в  течен и е 420 ч оп ы тн ы й  образец  работал  н адеж но, н еи с­
п равн ости  не заф и кси р о ван ы . В сл у ч аях  засорен и я  з а ­
щ итной  реш етки  корой эл ектрод ви гатель  автом атически  
о тк л ю ч ался  с пом ощ ью  реле п ерегрузки , затем  вкл ю чал ся  
реверс и, в р ащ аясь  п ротив часовой  стрелки , гребной вин т 
п рочи щ ал  реш етку . В клю чен и е и вы кл ю ч ен и е  п отоко­
о бразователя  производил рабочий, следящ и й  з а  п родви ­
ж ен и ем  к р у гл ы х  лесом атери алов  по главном у сортировоч­
ному дворику.

Б  резул ьтате  и сп ы тан и й  установлено, что прим енение

Мощность, кВт 5,5
Длина создаваемого потока воды, м 80
Конечная скорость потока, м/с 0,2
Масса, кг 410
Габарит, мм

длина 2000
ширина 1000
высота 1300

Высота падвод1юго борта, мм 85
Осадка, мм 965
Диаметр винта, мм 450
Лимитная цена, руб. 1640

П рием очн ая ком иссия реком ен довала п отокообразова­
тел ь  ЛС-48 к  серийном у п роизводству н а  У ф им ском  р е ­
м он тно-м ехан ическом  заводе.

УДК  630*37В.7;629.12.014.23.002,5

УСТРОЙСТВО для ОТМЕРА КАНАТА
в . т .  Л У К И Н , в к н и и в о л т

В К Н И И В О Л Т ом разраб отан  о п ы т­
н ы й  образец  тросорезного устройства 
Ц ЛР-132 с м ехан и зм ом  п р о тяги ван и я  
к ан ата . С ц елью  оп ределен ия  точно­
сти отм ера к ан ат а  д л я  его последую ­
щ ей  р езк и  н а  заготовки  зад анн ой  
длины , оп тим и зац и и  н екоторы х п а р а ­
м етров этого устройства бы ли  п рове­
дены  эксп ери м ен тальн ью  исследова­
н и я . К ан ат  п одавался  п риводн ы м  ро­
ликом  1 м ехан и зм а  п ротяги ван и я  
(см. рисунок) и роликом  2, которы й 
п р и ж и м ал ся  к  к ан ату  с помощ ью  
гидроци лин дра (скорость вращ ен и я  
рол и ка 1 и п р и ж и м  ролика 2 р егули ­
рую тся). П азы  приводного ролика и 
р азл и ч н ы е по вы соте вы ступ ы  п р и ­
ж им н ого  п озволяю т п ротяги вать  за  
один оборот к а н а т  разли чн ого  д и а ­
м етра  (13; 16; 20; 24 и 27,5 мм) н а  оди­
н аковую  дли н у  — 0,5 м. Д лина к а н а ­
та  отм ерял ась  за  один им пульс, п о ­

д аваем ы й  от датч и к а  на приж им ном  
ролике к  п ри ем н и ку  — м и к р о вы кл ю ­
чателю  6. О тсч и ты вала и м п ульсы  и 
остан авл и вал а  м ехан и зм  п р о тяги в а­
н и я  систем а, основой которой я в л я е т ­
ся реле РСИ-2.

К ан ат  длиной 12 м (с отм еткой  н о ­
м и нальной  дл и н ы  11 м) п одавался  на 
двилсущ ийся лен точ н ы й  транспортер  
(на ри сунке не показан). П ри  этом 
о тм ер яем ая  дли н а к ан ата  (11 м) з а ­
д ав ал ась  счетн о-и м п ульсны м  устрой ­
ством. Р о л и к  2 оп ускался  и  п ри ж и м ал  
к ан ат  к  дви ж ущ ем уся  приводном у ро ­
л и к у  1 с определенны м  усилием . П ос­
ле ф и кси рован н ой  остановки  м ех а ­
н изм а подачи  и тран спортера м етал ­
лической  л и н ей кой  о п редел ялась  аб ­
солю тная  ош ибка отм ера дли н ы  к а ­
н ата  с точностью  до 1 мм. В п роцес­
се эксп ери м ен та в ы яви л ось  в ли ян и е  
скорости подачи  к ан ата , уси ли я  п р и -

С хсм а м ех ан и зм а  п ротягиван ия:
1 — приводной ролик; 2 — приж им ной ро,пик; 3 — гидро- 

цилиидр; 4 — ры чаг; 5 — датчик; 6 — м икровы клю чатель; 
7 — канат

ж а ти я  и ди ам етра к ан ат а  н а  точность 
отм ера длин. И сследования проводи­
ли сь  по м етодике, и злож ен ной  в л и те ­
ратуре fl, 2]. Э ксп ери м ен т вкл ю чал  
20 опы тов, п ричем  к а ж д ы й  и з  н и х  
п овторял ся  по 25 раз.

Р езу л ь таты  и сследований  п о к а за ­
ли, что с ум ен ьш ен ием  у си л и я  п р и ­
ж а ти я  к ан ата , сн иж ени ем  его д и а­
м етра и увели чени ем  скорости п ода­
ч и  точность отм ера дли н ы  к ан ата  по­
вы ш ается . С ум ен ьш ен ием  ж е  скоро­
сти подачи, увели чени ем  уси ли я  п р и ­
ж ати я  и ди ам етра  к ан ата  точность от­
м ера сн иж ается.

Д ля оп тим альн ой  работы  м ех ан и з­
ма подачи  м и н им альн ое уси ли е п р и ­
ж а ти я  к ан ата  реком ен довано  равн ы м  
6734 Н, скорость п одачи  в п р ед ел ах  до
1 м /с (повы ш ение ее нецелесообразно 
и з -за  техн ологи чески х  особенностей 
тросорезного устройства).

П ри  о п ти м ал ьн ы х  (постоянны х) 
скорости и усилии  п р и ж а т и я  п огреш ­
ность дли н ы  отрезаем ого к а н а т а  за в и ­
сит от его ди ам етра. В  н аш ем  случае 
п ри  отрезан и и  заготовок  длиной  11 м 
и м ак си м ал ьн ы м  диам етром  27—28 мм 
с градац ией  отм ера 0,5 м  отн оситель­
н ая  ош ибка (с учетом  п оправки) со­
став л я л а  0,5%. Т аки м  образом, и ссле­
дован и я  п оказали , что м ехан и зм  п ро ­
тя ги ван и я  устройства ЦЛС-132 п о з­
в о ляет  рац и он альн о  р азд ел ы в ать  к а ­
н ат  н а  заготовки  необходим ой дли н ы  
с погреш ностью  не более 0,5%.

В н астоящ ее врем я  оп ы тн ы й  обра­
зец  устройства ЦЛС-132 и спользуется  
д л я  и зготовлени я  заготовок  к ан ата  на 
С оликам ском  так ел аж н о м  участке  
объедин ени я К ам лесосплав .
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доц., канд . техн . н ау к  А. А. П и ж ури н а. 
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эксп ери м ен тов и обработка и х  р е зу л ь ­
татов  п ри  иследован и и  технологичес­
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эксп ери м ен та при  поиске оп ти м ал ь­
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1976.
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УДК 630*378.5.002.5

МЕХАНИЗИРОВАННЫЙ СОРТИРОВОЧНЫЙ КОРИДОР
Ф . г. К У К О В И Ц К И Й , С ы к ты в к ар ски й  оп ы тны й судом еханический  завод

Соврем енн ы й  сплоточно-сортиро­
вочн ы й  рей д  я в л я ется  одним и з 
наиболее в а ж н ы х  участков т е х ­

нологического процесса водного тр ан ­
спорта леса. О бъем  сортировки  и 
сплотки  лесом атери алов  н а  лесосп лав­
ном рейде во многом зав и си т  от п е ­
риода н ави гац и и . Н аи б ольш ая  п ро ­
и зводительн ость  н а  эти х  оп ерац и ях  
достигается в  н ач ал ьн ы й  полновод­
н ы й  период, когда сплоточны е м аш и ­
н ы  могут сп лачи вать  п учк и  наиболь­
ш его объем а.

О днако п реим ущ ества  полноводного 
периода н ави гац и и  п ока  полностью  не 
использую тся и з -з а  недостаточного 
у ровн я  м ех ан и зац и и  р я д а  техн ологи ­
чески х  операций . К  н им  относится, 
напри м ер , сорти ровка к р у гл ы х  лесо­
м атери алов, которая  в ы п о л н яется  
вручную . С ледует отм етить, что  осо­
бенность работы  н а  сортировке к р у г­
л ы х  лесом атери алов  зак л ю ч ается  в  
технологической  н епреры вн ости  в ы ­
п олн ен ия  операций, поэтом у труд  р а ­
бочих н а  этой оп ераци и  я в л я е т с я  н а ­
п р яж ен н ы м  к а к  психологически, т а к  
и  ф изически .

Р азр аб о тан н ая  институтом  Ц Н И И - 
лесосплава систем а м аш и н  Р -1  по 
ком плексной  м ех ан и зац и и  сортиро­
вочн о-сп лоточны х работ вкл ю чает  
р я д  м аш и н  и м ехан и зм ов  к а к  серий­
но в ы п ускаем ы х , т а к  и оп ы тн ы х, у с ­
пеш но п рош едш их производственны е 
и спы тани я . О днако вход ящ и е в  си ­
стем у м аш и н  Р -1  цепной ускоритель 
ЛС-26 и  бараб анн ы е ускорители , ч а ­

Рис. 1. Т ехн ол оги ч еская  сх ем а  двусторонней  сортировки;
1 — машина для пропуска леса через запанные ворота; 2 — бункер-накопитель 

многорядной щети; 3 — механизм поштучной подачи; 4 — сортировочные секции; 
5 — сплоточные машины

стично облегчая  работу н а  сортиров­
к е  леса, не и склю чаю т ручного труда.

К онструкторское бю ро В ы ч егд але- 
сосп лава совм естно с Л Т А  им . С. М. 
К ирова р азр аб аты в ает  м ех ан и зи р о ­
в ан н ы й  сортировочны й коридор 
(МСК), п рим енен ие которого в  систе­
ме м аш и н  Р -1  позволит полностью  
и склю чи ть ручной  труд  н а  сортиров­
ке леса. В конц е н ави гац и и  1982 г. 
бы ли  проведены  заводски е и спы тани я  
основны х узлов  и устройств МСК. И с­
п ы тан и я  п о к азал и  его работоспособ­
ность.

М ехан и зи рован н ы й  сортировочны й 
коридор дол ж ен  обладать  вы сокой  
надеж ностью , т а к  к а к  от его состоя­

н и я  зави си т  п роизводительность всех  
о стал ьн ы х  м ехан и зм ов  и  рей да  в  ц е ­
лом. В н астоящ ее  вр ем я  ведутся  р а ­
боты  по повьппению  его э к сп л у ата ­
ц ионной н адеж ности , обеспечиваю ­
щ ей  длительную , безотказную  работу. 
В  чи сле достоинств его к о н стр у к ­
ц ии  — обеспечение вы сокого уровн я  
рем онтопригодности  отдел ьн ы х  у з ­
лов, возм ож ность и х  бы строй зам ен ы , 
простота обслуж иван ия. М ехан и зи ро ­
в ан н ы й  сортировочны й коридор п р е­
д усм атри вается  у стан авл и вать  в 
сортировочно-сплоточной системе 
рейда, н ап ри м ер  по схем е двусторон­
ней  сортировки  (рис. 1). В этом  случае 
наиболее эф ф ек ти в н о  загр у ж аю тся

Рис. 2. М ехан и зи рован н ы й  сортировочны й коридор:
1 — нагнетатель; 2 — приводной барабан; 3 — качаю щаяся гребенка; 4  — центрирующие щиты; 5 — пассивные тормоз­

ные цепи; 6 — струнные ускорители; 1 — механические выравниватели; 8 — синхронизирующие механизмы; 9 — кабина 
управления
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Техническая характеристика механизи­
рованного сортировочного коридора

Механизм поштучном подачм:
масса, т 14
установленная мощность, кВт 22,5 
производительность, м^ч 400

Сортировочная секция:
масса, т 18
установленная мощность, кВт 19,5 

Механический выталкиватель:
мощность, кВт 3
скорость выталкивания, м/с 1

Струнный ускоритель:
мощность, кВт 3
частота вращения, об/мин 70,5

УДК 630*378.8:621.86.063.2

линеиная скорость, м/с 1,6

Рис. 3. М ехан и ческий  в ы тал к и в ател ь  
бревен

Ф о т о  Ф. и . М А К А РО ВА

его сортировочны е секции, а их к о л и ­
чество м иним ально. В ы сокая  н ад еж ­
ность работы , а следовательно, и п ро­
изводительность М СК м ож ет бы ть 
обеспечена при  его работе со щ етью , 
и з  которой удал ен ы  длинном ерны е и 
н екондиционны е бревна. Все это м о ж ­
но обеспечить в системе м аш и н  P - i .

М ехан и зирован ны й  сортировочны й 
коридор рис. 2) состоит из н агн етате­
ля , м ехан и зм а  пош тучной подачи и 
сортировочны х секций.

Н агн етател ь  создает плотную  щ еть  
бревен перед м ехан и зм ом  пош тучной 
подачи. У силие п одж им а щ ети  н а ­
гнетателем  и зм ен яется  в зависим ости  
от крупном ерности  п одаваем ы х бре­
вен. И зм енение мом ента н агн етател я  
и его работа в следяш;ем р еж и м е обес­
п ечи ваю тся  автом атически  с учетом 
работы  м ех ан и зм а  пош тучной п од а­
чи.

М ехан и зм  пош тучной  подачи  бре­
вен  (М ПП) производит расчлен ен ие 
щ ети  н а  отдельн ы е бревна и и х  п о­
ш тучную  подачу в сортировочную  
секцию . Он состоит и з понтонов, на 
которы х устан овлен  подводны й п р и ­
водной барабан  с ч еты р ьм я  гребен ча­
ты м и  п лицам и . К ач аю щ ая ся  гребен­
к а  и зм ен яет  активную  площ адку  
п ли ц  и м ож ет зан и м ать  четы ре ф и к ­
си рован ны х п олож ен ия, соответст­
вую щ и х крупном у, среднем у и м елко­
м у бревну, а  т а к ж е  крайн ее , при  к о ­
тором забор бревен  не производится. 
У п равлен и е п олож ением  гребенки 
осущ ествляет  оператор М П П  по в и зу ­
альной  оценке разм еров  бревен, по­
ступ аю щ и х к  барабану.

П осле М П П  бревна синхронно п о ­
ступаю т под гребен чаты е траверсы  
н и ж н ей  ветви  поперечного тран сп ор ­
тера  первой сортировочной секции  п 
перем ещ аю тся  и м и  в надводном  поло­
ж ени и . По мере п ерем ещ ен и я  бревна 
поочередно п опадаю т в створы  ц ен т ­
ри рую щ и х щ итов, которы е ори ен ти ­
рую т и х  си м м етри чн о продольной 
оси МСК.

Все ^сортировочные секции, кром е 
первой, им ею т вместо гребенчаты х

ГРЕЙФЕРНАЯ
и . А. МОСЕЕВ, Ц Н И И лесосплава,
Н . Г. К А Л У ГИ Н , К аргасокски й  Л П К  
Т ом леспром а

В

траверс  ш ты ревы е. В средней части  
сортировочны х секций установлены  
п ассивны е торм озн ы е цепи, которы е 
обеспечиваю т п ри ж и м  бревен к  т р а ­
версам  и и х  ф и кси рован и е в случае 
остановки  МСК. С ортировочны е сек ­
ц ии  вы п ол н ен ы  на п о н то н ах -к атк ах , 
осн ащ ен ы  струн ны м и  ускорителям и  и 
м ехан и ческим и  в ы тал к и в ател ям и . 
С ортировочны е секци и  и М П П  соеди­
нены  м еж ду  собой си н хрон и зи рую щ и ­
ми м ехан и зм ам и . Б л агод аря  этому 
обеспечивается ж ест к ая  к и н ем ати ч е­
ск ая  св язь  всех  сортировочны х сек ­
ц ий  и МПП.

М ехан и зирован ны й  сортировочны й 
коридор оснащ ен  системой адресации, 
п рограм м а работы  которой зад ается  
двум я операторам и  и з каби н ы  у п р ав ­
ления. О ператоры  могут работать  од­
новрем енно (в этом случае они в и ­
зуальн о  оцениваю т бревна на бараб а­
не М ПП, п л и ц ы  которого п оследова­
тельно в ы к р аш ен ы  в два ц вета) или 
поочередно, п одм ен яя друг друга по 
мере утом ления. П ри ш аге  траверс 
тран спортера сортировочны х секций 
0,75 м и скорости 0,5 м /с на оценку  
каж дого  бревна и его з а к а з  отводится
1,5 с. По мере п овы ш ен и я  надеж ности  
работы  узлов МСК рабочие скорости 
могут бы ть даж е н есколько  ув ел и ч е­
ны . С ледовательно, возрастет и и н ­
тенсивность работы  операторов сор­
тировки.

С леж ение за  п ерем ещ ен ием  бревен 
осущ ествляется  сп еци альны м  устрой ­
ством систем ы  адресации. П ри п одхо­
де бревна к  соответствую щ ем у м е х а ­
ническом у в ы тал к и в ател ю  оно п ода­
ется  им из коридора под струнны й ус­
коритель и затем  вы водится  в сорти ­
м ентны й дворик. Все сортировочны е 
секции  им ею т оди н аковы й  в н у тр ен ­
ний разм ер , рассч и тан н ы й  на бревно 
наибольш ей  длины . Н астрой ка сорти ­
ровочной секции  н а  н у ж н ы й  р азм ер  
бревен производится путем  установки  
м еханического  в ы тал к и в ател я
(рис. 3) в  полож ение, обеспечиваю щ ее 
н адеж ное попадание л оп атки  в торец  
бревна. П ри прохож дени и  бревна 
больш ей дли н ы  в створе с м ех ан и ч е­
ским  вы тал к и вател ем , установленны м  
дл я  отсортировки  бревен м еньш ей  
длины , лоп атка  в ы тал к и в ател я  о тк л о ­
н яется  бревном и оно бесп реп ятствен ­
но проходит дальш е. Т ак а я  схем а р а ­
боты п озволяет легко  регулировать 
М СК на разли чн ую  п оследователь­
ность отсортировки  бревен и позво­
л я е т  вы води ть и з него случайно по­
п авш и е бревна.

объединении  Томлеспром  полу­
ч и л а  ш и рокое расп ространение 
п огрузка  к р у гл ы х  л есом атери а­

лов в  суда ц елы м и  п учк ам и  (без р аз- 
молевки) с пом ощ ью  п л ав у ч и х  к р а ­
нов грузоподъем ностью  16 т. Эта т е х ­
нология п озвол яет  сн и зи ть  потери 
древеси ны  и  увели ч и ть  производи ­
тельность  кранов  до 1600—1800 мз в 
смену. О днако, к а к  п о к азал а  п р ак т и ­
ка, п рим енен ие т а к и х  кранов  на п о­
грузке молевой и разм олеван ной  дре­
весин ы  м ал оэф ф ек ти вн о  (вы работка 
800—1000 м3 в смену), п оскольку  объ­
ем  п ач к и  л и м и ти рует  дли н а стропов. 
Н а н екоторы х п р ед п р и я ти я х  эти  к р а ­
н ы  (м арки  «Ганц») использую т тол ь­
ко н а  отгрузке  в суда пучков  зимней 
сплотки , а  за  н ави гац и ю  они отраба­
ты ваю т л и ш ь 50—60 м аш иносмен.

С целью  п овы ш ен и я  э ф ф ек ти в н о ­
сти и спользовани я  п лав у ч и х  кранов 
грузоподъем ностью  16 т и и скл ю че­
н и я  ручного труда н а  погрузке  объ ­
единением  Томлеспром  совместно с 
Ц Н И И лесосплава р азраб отан а техн о ­
л оги я  грейф ерн ой  п огрузки  к руглы х  
лесом атери алов  в суда с п рим енением  
устройства Р -4  конструкц ии  Ц Н И И л е­
сосп лава д л я  образован ия м ногоряд­
ной щ ети . П риводн ая  н агн етател ьн ая  
секц и я  устройства состоит и з  двух 
понтонов, соединен)1ы х  мостами, н а ­
гн етател я  с ч еты р ьм я  л оп астям и  к р и ­
волинейной  форг.1ы  и в ы р ав н и ваю ­
щ и х  щ и тов  с раствором  6,7 м. В ы гру­
зо ч н ая  к ам ер а  вы п олнен а из м етал л и ­
чески х  труб диам етром  1020 мм, тол ­
щ иной  10 мм и защ и щ ен а  д еревян ­
н ы м  настилом  и з бруса 18X9 см. На 
внутрен н и х  бортах понтонов под у г ­
лом  3° к  в ер ти к ал и  ш арн и рн о  за к р е п ­
л ен ы  продольны е щ и ты  с раствором
6,9 м, заглублен ны е н а  1450 мм в м е­
сте за х в а та  и вы грузк и  бревен грей ­
ф ером . П онтоны  соединены  балкой  и 
зад ни м  мостом, на котором  устан ов­
лен ы  зап орн ы е стойки . Д ля взаи м н о ­
го верти кального  п ерем ещ ен и я  п р е ­
дусм отрено ш ты ревое соединение н а ­
гнетательн ой  секци и  и к ам еры . Э лек ­
тросн абж ени е устройства осущ ествля­
ется  от ди зел ь-ген ератора  плавучего  
крана.

Т ехнология грейф ерн ой  п огрузки  
лесом атери алов  в суда краном  Ганц, 
осн ащ ен ны м  четы р ех к ан атн ы м  грей ­
ф ером  (масса 6 т, р а зм ах  челю стей  
4200 мм, п лощ адь  зев а  3 м^, кратность 
п оли сп аста 4X 2, схем а р аск р ы ти я  —

Техническая характеристика 
устройства Р-4

Масса, т 28,6
Длнна, м 24,2
Ширина, м 9,8
Осадка и рабочем положении, м 1.5
,Чл1П1а пропускаемых бревен, м до 6,7 
Вместимость бункера многоряд­

ной щети, м  ̂ 60
Мопиюсть привода нагнетателя, кВт 17 
Частота вращеппя нагнетателя,

м и п ^ ‘ 4—7
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ПОГРУЗКА ЛЕСОМАТЕРИАЛОВ В СУДА

вдоль стрел ы  крана) в  к ом п лекте  с 
устройством  Р -4  осваивалась  н а  У ст^- 
Т ы м ском  рейде К аргасокского л есо­
пром ы ш ленного  ком бината. У стройст­
во Р -4  п р и м ы к ал о  к  п одводящ ем у к о ­
ридору длиной  40 м. К ран  у стан авл и ­
вали  так и м  образом, чтобы  обеспечить 
м и н и м альн ы е углы  поворота при  з а ­
грузке  барж . П ри этом  н агн етател ь ­
н ая  секц и я  устройства и обслуж иваю ­
щ и й  персонал  н аходи лись  вне зон ы  
в ы л ета  стрелы  к ран а . П ри зах в ате  
п ач ек  в  устройстве и п ри  у к л ад к е  и х  
н а барж е грейф ер  ори енти руется  с 
помощ ью  м ехан и зм а  разворота.

Н а вы п уске леса и з сортировочно­
н акоп и тельн ого  ру к ава , устан овке 
бревен в поперечную  щ еть  и подаче 
и х  в устройство зан ято  4—6 человек. 
У стройством  Р -4  у п р авл я ет  один и з 
рабочих, п одаю щ их лесом атери алы , а 
кран  обслуж иваю т к ран овщ и к  и д и ­
зелист. О тгруж ался  в основном н еот­
сортированны й по дли н ам  п ил овоч­
н ик  (4—6,5 м) со средним  объемом 
бревна 0,24—0,32 м1 Б ар ж и -п л о щ ад к и  
грузоподъем ностью  1100 и 1700 т  з а ­
груж али сь с одной перестановкой . 
С редний угол поворота к р ан а  при  
погрузке 90°. Р а зл и ч н ы е  м ом енты  
грейф ерной  п огрузки  п о к азан ы  на 
рис. 1 и 2.

Р езу л ьтаты  опы тн о-п роизводствен- 
ной эксп л уатац и и  п оказали , что п ро ­
изводительность устройства при  н е- 
гф еры вной подаче лесом атери алов  
;о сти гает  500 м^/ч, в  р езу л ьтате  чего 
создаю тся условия д л я  интенсивной 
работы  грейф ерного  кран а. В  ходе 
хрон ом етраж н ы х  н аблю дений  у ста ­
новлено, что  оснащ ение к р ан а  грей ­
ф ером  и ум ен ьш ен ие вдвое среднего 
угла поворота благодаря  р ац и о н ал ь ­
ной установке к р ан а  позволи ли  со­
крати ть  п родолж и тельность  ц и к л а  по 
сравнению  с погрузкой  стропам и  в 
1,4— 1,6 р аза . О тносительно небольш ой 
объем п ачек , зах в ат ы в аем ы х  грей ­
ф ером  (6—10 м3 п ри  среднем  объем е
S.5 м^), объ ясн яется  в  основном недо­
статочной вм естим остью  грейф ера 
(проект 1731А), составляю щ ей  при  
средней длине бревен  5 м всего 
9,75 м1 К роме того, и з -з а  зад ер ж ек  с 
подачей  л еса  в  вы грузочн ой  к ам ере 
не всегда п оддерж и вал ась  о п ти м ал ь­
н ая  толщ и н а м ногорядной щ ети  (3—4 
ряда бревен). К ачество  у к л ад к и  лесо­
м атериалов п ри  грейф ерн ой  погрузке 
удовлетворяло техн и ч ески м  условиям  
п огрузки  барж -п л ощ адок .

Н а У сть-Т ы м ском  рейде по новой 
технологии  к ран ом  «Ганц» в  к о м п ­
л ек те  с устройством  бы ло п огруж ено 
ш есть  барж  (около 10 ты с. м^). Т е х ­
н и к о -эк сп л уатац и он н ы е п оказатели , 
п олучен ны е на основе обработки х р о ­
н о м етр аж н ы х  н аблю дений  п ри  п о ­
грузке  ч еты р ех  барж , п ри веден ы  в 
таблице. Ч истое врем я  работы  кран а  
п ри  загр у зк е  барж  грузоподъем но­
стью  1700 т составляло  7—8 ч, простои 
его в ож ид ани и  п одачи  древеси ны  в 
устройство зан и м ал и  1—1,5 ч. П ростои 
устройства Р -4  (3 ч  20 мин) бы ли  в ы з­
в ан ы  сл учай н ы м и  п ри ч и н ам и  — з а ­
к л и н и ван и е  бревна длиной более
6,7 м, п ерекос щ итов подтопленны м и 
бревнам и. Н а техн и ч ески е  и техн оло ­
гические оп ераци и  (регулировка м е­
хан изм ов, очи стка устройства от м у ­
сора и коры , п ерестановка барж , в ы ­
равн и ван и е  бревен н а  барж е) з а т р а ­
чи валось  60—75 мин.

Э ксп л уатац и он н ая  п рои зводи тел ь­
ность к р ан а  с грейф ером  при  среднем 
объем е п ач к и  8,5 мз и  п р о д о л ж и тел ь­
ности ц и к л а  135 с (с учетом  подгото­
вител ьн о -закл ю ч и тел ьн ого  врем ени, 
технологического обслуж иван ия, от­
д ы ха  и техн и ч ески  н еи зб еж н ы х  п ер е­
ры вов), составила 1303 м^ в смену. 
В недрение грейф ерн ой  п огрузки  м о­
левой  древеси ны  в барж и  с исполь­
зовани ем  устройства Р -4  позволило 
у вели ч и ть  п роизводительность к р ан а  
н а  30 %, сократить  количество  рабочих 
в бригаде с 11 до 7—8, п овы сить п р о ­
и зводительн ость  труда на 60—70 %•

В дальн ей ш ем  реш ено п родолж и ть 
производственную  эксп луатаци ю
устройства Р -4, а  в н ави гац и ю  1983 г. 
н а  У сть-Т ы м ском  рейде будет посто­
янн о  дей ствовать  п ри ч ал  д л я  грей ­
ф ерной  п огрузки  краном  «Ганц», п ос­
ле  отгрузки  древеси ны  зи м н ей  сплот­
ки. З а  90 дней  второго п ериода н а в и ­
гаци и  краном  в к ом п лекте  с устрой ­
ством м ож ет бы ть дополнительно п о ­
груж ен о  в суда около 200 ты с. мз м о­
левой  древесины , в  р езу л ьтате  чего 
экон ом и чески й  эф ф ек т  составит
24 ты с. руб.

В Ц Н И И лесосплава разраб отан ы  
п редл ож ен и я  по дальн ей ш ем у освое­
нию  технологии  грейф ерн ой  п огруз­
ки, п редусм атри ваю щ и е новую  к о м ­
поновку  н ап л ав н ы х  сооруж ений  сор­
тировочно-погрузочного у зл а  и  у в е ­
личен ие вм естим ости  грей ф ера  пр. 
1731 А. Н еслож н ая  м од ерни зац ия  п о­
следнего (удлинение челю стей  на

Н аим ен овани е п оказателей

Барж и

первая иторая третья ч етв ер ­
тая

К оличество п огруж ен н ы х  л есом атсри а- 
1 лов, м®
С редний объем  п ачк и , м^
С редняя п родолж и тельность  ц и к ла , с 
Т ехн и ческая  п роизводи тельность  к р а ­

на. mVh
Э ксп луатац и он н ая  производительность 

1 на погрузке в смену, м^ 
П роизводительность труда, м ^чел .-ден ь.

1725
8,5

115

210

1288
10.J

1374
8,43

МО

21G

1232
112

1670
8,79

13(i

232

1 100 
151

1956
8,32

119

250

155 1 
178 •

Рис. 1. З а х в а т  бревен  грейф ером  в 
устройстве Р -4  д л я  образован и я  м н о ­

горядной щ ети

300 мм) будет вы п олн ен а на К арга- 
сокской рем он тно-эксп луатаци онн ой  
базе. Это позволит увели ч и ть  объем 
зах в аты в аем ы х  п ач ек  н а  20% и до­
вести  п роизводи тельность  к р ан а  до 
1600—1700 м3 в смену.

Рис. 2. П огрузка  л еса  краном  «Ганц» с 
и спользовани ем  грей ф ера  и устройст­

ва Р-4
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Т ехнология грейф ерн ой  п огрузки  
лесом атери алов  в  суда м ож ет бы ть 
расп ространен а и н а  другие рей ды  
Т ом леспром а с общ им объем ом  от­
грузки  800—1000 ты с. м®. И сп ол ьзова­
н и е  кран ов  «Ганц» в к ом п лекте  с 
устройствам и  Р -4  целесообразно и на 
тр ех  п р и ч ал ах  С трелковского рейда 
(К расноярсклеспром ), куда поступает 
700 ты с. м3 к ругл ы х  лесом атериалов, 
н а  О неж ском  рейде (А рхангельсклес- 
пром) с объем ом  п огрузки  молевой 
древеси ны  250 ты с. м^. Э ксп луатац и я  
устройств  совместно с п лавучим и  
грей ф ерн ы м и  к р ан ам и  КПл5-30 в о з­
м ож н а на тр ех  рей дах  Вологодской 
сплавной  конторы  с объемом п огруз­
к и  в суда 500 ты с. мз и н а  п ричале 
Умба (М урманлес) грузооборотом 
150 ты с. м^.

У ч и ты вая  простую  конструкцию  
устройств Р -4 , и х  м ож но и зготовлять  
на заводах  лесоп ром ы ш лен н ы х о б ъ ­
единений. Ц елесообразно п ри  этом 
устройство вы п олни ть на общ ем п л а ­
вучем  основании, п ри м ен и ть  односко­
ростной п ривод  н а 1'нетателя  с кл и н о ­
рем енной п ередачей  вм есто цепной, 
рам ную  н авеск у  в ы равн и ваю щ и х  
щ итов зам ен и ть  ж есткой . П ри вы п ол ­
нени и  р азл и ч н ы х  п огрузочн о-разгру­
зоч н ы х  работ с кругл ы м и  лесом ате­
ри алам и  кран  «Ганц» реком ен дуется  
оснастить грейф ером  п роекта  №  3470 
Ц П К Б  М РФ  (масса 6460 кг, п лощ адь 
зев а  3,35 м^, н о м и н ал ьн ая  вм естим ость
14 м3 п ри  длине бревен  6,5 м). П о­
скол ьку  н а  п ред п р и я ти я х  отрасли  
эксп л уати руется  свы ш е 30 п лавуч и х  
кранов  грузоподъем ностью  15—16 т,

целесообразно ц ен трали зован н ое и з ­
готовление д л я  н и х  грейф еров  (на з а ­
водах  М и н речф лота Р С Ф С Р  и ли  на 
одном и з заводов М инлесбум пром а 
СССР).

К ром е в ы ш еу к азан н ы х  п р еи м у ­
щ еств, оснащ ение кранов  грей ф ерам и  
п озволи т ум ен ьш и ть  н есогласован ­
ность по грузоподъем ности  автолесо­
возов, п одъем н о-тран спортн ого  обо­
рудован ия  складов и  причалов, р ас ­
ш и ри ть  техн ологи чески е возм ож ности  
кранов, повы сить эф ф ек ти в н о сть  и х  
и спользовани я н а  погрузке  к ругл ы х  
лесом атери алов  по схем ам  « в о д а -  
судно», «ш табель—судно», «автом а­
ш и н а—судно», н а  вы грузке  леса и з 
судов и  и з воды  н а  берег, подъем е 
то п л я к а  и сборе аварий ной  древеси ­
ны.

УДК 630*378,2,002,5

С П Л О Т О Ч Н О - Т Р А Н С П О Р Т Н Ы Й  А Г Р Е Г А Т  А С Т - 1 6 Г
С плоточно-трансп ортн ы й  агр е ­

гат АСТ-16Г, разраб отан н ы й  
В К Н И И В О Л Том, п редн азн ачен  

д л я  береговой сп лотки  пучков, тр ан с­
п ортировки  и х  к  месту ск л ад и р о ва­
н и я  и л и  сброски н а  воду, а  т а к ж е  дл я  
ш таб елевки  п учков  в дв у х ъ яр у сн ы е 
ш таб еля . К ром е того, агрегат м ож ет 
и сп ол ьзоваться  н а  других работах  с 
п учкам и , п ак етам и  и л есом атери ал а­
ми в бесп рокладочны х ш таб елях .

А грегат (см. рисунок) состоит и з 
тр ак то р а  Т Т -4  и  п олуп ри цеп а моде­
ли  ГКБ-9383, н а  котором  см онтиро­
в ан  челю стной  за х в а т  с  грузоп од ъ ем ­
н ы м  м ехан и зм ом . Н есущ ая  р ам а  п о ­
л у п р и ц еп а  одним  концом  оп ирается  
н а  балансирную  ось тел еж к и  п р и ц е­
п а, а  вторы м  — св язан а  с трактором  
посредством  ш арового сцепного у ст­
ройства. П риводы  всех  рабочи х о р га ­
нов гидравли чески е, и  уп равлен ие 
и м и  осущ ествляется  в оди телем -оп е­
ратором  и з  каб и н ы  трактора.

Э ксп ери м ен тальн ы й  образец  агрега­
т а  АСТ-16Г после вьш ол н ен и я  дово­
доч н ы х  работ и сп ы ты в ал ся  в 1982 г. 
н а  плотбищ е А р ку л ьск ая  стари ца

К ильм езского  л есп ром хоза  об7эедине- 
н и я  Н иж невятлесосп лав . Т ем п ература 
в  период и сп ы тан и й  и зм ен ял ась  в 
ди ап азон е от м инус 25 до плю с 20“, 
хран ен и е  образца бы ло безгараж ны м . 
А грегат обслуж ивал  в о д и тель-о п ер а­
тор, и м ею щ ий  к вал и ф и к ац и ю  тр ак т о ­
р и ста  VI р азр яд а . А грегат работал на 
сплотке и тран спорти ровке пучков  
объем ом  от 7 до 18 м^. Т рансп орти ров­
к а  пучков  осущ ествлялась  н а  расстоя ­
н и я  до 2 км  в сухую  погоду и в  р асп у ­
тицу, а  т а к ж е  по снеж ной  целине. 
С ф орм ированн ы е ч ел ю стям и  п учки  
бревен в поперечном  сечении  им ели  
ф орм у, близкую  к  круговой, а у  п у ч ­
ков, об вязан н ы х  и у л о ж ен н ы х  в  п л о ­
ты , к о эф ф и ц и ен т  ф орм ы  колебался  
от 1,3 до 1,6. Ш таб елевка п учков по 
вы соте осущ ествл ял ась  в два  яруса.

Р езу л ь таты  п ровед енн ы х зам еров  и 
н аблю дений п оказали , что агрегат о т ­
в ечает  своем у н азначен ию , хорош о 
вп и сы вается  в п роизводствен ны е п р о ­
цессы  н и ж н и х  складов  и его п а р а ­
м етры  в целом  соответствую т п р о ­
ектны м . Э ксп луатаци он ны е и сп ы та­
н ия  п озволили  в ы я в и ть  ряд  кон струк-

А грегат А СТ-16Г

Техническая характеристика 
агрегата АСТ-16Г

Базовая машина трактор ТТ-4
Мощность двигателя, кВт 81
Грузоподъемность, т 16
Масса (в заправленном состоя­

нии), т 22,3
Б аза полуприцепа, м.м 3G50
Ширина колеи, мм 1900
Дорожный просвет, мм 340
П лощадь зева захвата, м :̂

максимальная 5,7
минимальная 2,5

Высота подъема пучка, м 2,7
Давление в гидросистеме, МПа 14
Габаритные размеры, мм:

длина 8500
ширина 2600
высота 4200

ти вн ы х  недостатков, которы е учтен ы  
п ри  разраб отке докум ен тац и и  на 
о п ы тн ы е образцы  (последние созд а­
ю тся н а  базе тракторов  К-703 и  ТТ-4 
и им  соответственно п ри своен ы  и н ­
д ек сы  ЛР-163 и ЛР-164Х 

Б ы л о  установлено, что  п р и  д в и ж е ­
н ии  агрегата  с п учком  и  без груза 
средн яя  скорость п р ак ти ч еск и  не з а ­
виси т от расстояни я. О на соответст­
венно составила 6,1 и 8 км /ч . В рем я 
(в м и н утах) вьш олн ен и я  оп ераци й  
бы ло следую щ им : з а х в а т  п учков  у 
н акоп и телей  2,52, и з  норм ально  у л о ­
ж е н н ы х  ш таб елей  3,60, плотно л е ж а ­
щ и х  п учков  4,50 и  п ач ек  бревен  и з 
беспрокладочного ш таб еля  4,53. В ре­
м я у к л ад к и  п у ч к а  в п лот и в п ервы й  
яр у с  ш таб еля  1,22 мин. К оэф ф и ц и ен т 
техн и ч еской  готовности 0,84. П р о и з­
водительность агрегата  з а  1 ч  чистого 
врем ени  п р и  работе по схем е «н ако­
п и тел ь  — плот» и тран спорти рован и и  
п учков  средним  обт.емом 11,1 м^ на 
расстоян и я  400; 800; 1200 и 1600 м
соответственно составила . 48,2; 32,0;
24,3 и 19,6 м3.

В настоящее время агрегат эксплуати- 
])уется в Кильмезском леспромхозе.

В. Г. РО ГУ Л И Н , канд . техн . и аук, 
В К Н И И В О Л Т
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УДК 630*378(083.74)

НОВЫЙ А Л Ь Б ОМ Л Е С О С П Л А В Н Ы Х  
СООРУЖЕНИЙ

J 2 1 -
I ______

к. к. Ф ЕД О РО В , канд . техн . н аук, 
Ц Н И И лесосп лава

1ЕГ il ffr— -■ tii

- а

в течен и е р я д а  лет  Ц Н И И лесо­
сп лава  проводил работы  по со­

___  верш енствованию  сущ ествую ­
щ и х  и разраб отке  н овы х  н ап л ав н ы х  
и  стац и он арн ы х сооруж ений дл я  л е ­
сосплава — зап ан ей  и опор д л я  их 
креп л ен и я , глав н ы х  коридоров сорти ­
ровочн ы х и сортировочно-ф орм иро­
вочн ы х  сеток и т. п. Н овы е ко н стр у к ­
ции  бы ли и сп ы тан ы  и прош ли  д л и ­
тельную  проверку  н а  сп лавн ы х  п у ­
т я х  и  рей дах  лесосп лавн ы х п ред ­
приятий .

Д л я  обеспечения ш ирокого в н ед р е­
н и я  н овы х разработок  осущ ествляется  
и х  ти п и зац и я , к оторая  по сл ож и в­
ш ей ся  тради ц и и  вьш ол н яется  и н сти ­
тутам и  Гипролестранс и Ц Н И И лесо­
сп лава  и п редставляется  в  виде а л ь ­
бом а ти п овы х  конструкц ий . П осколь­
к у  часть  конструкц ий , п риведен ны х в  
альбом е 1967 г.*, устар ел а  и ли  не н а ­
ш л а  п рим енен ия, н азр ел а  необходи­
мость пересм отреть п реды дущ и е и з ­
дания, провести  ан ал и з н овы х  р а з р а ­
боток и подготовить к  п ечати  новы й 
альбом . Т акой  альбом  создан Гипро- 
лестрансом  и Ц Н И И лесосплава, 
утверж ден  М инлесбум пром ом  СССР и 
вводится в  действие с 1 я н в а р я  1983 г. 
сроком н а  5 лет.

Н екоторы е и з н овы х  разработок  
Ц Н И И лесосплава, п ом ещ ен ны е в 
альбом , им ею т п рин ц ип иальн о  новую  
основу и потому на н и х  следует оста­
н ови ться  более детально. В первую  
о ч ер е д ь ' следует у к а за т ь  н а  новы й 
способ кр еп л ен и я  п оперечны х з а п а ­
ней, обеспечиваю щ ий автом атическое 
вы равн и ван и е  н атяж ен и й  в  отдел ь­
н ы х  тросах , составляю щ и х  верхни й  
или  н и ж н и й  л еж ен ь  зап ан и . В ы р ав ­
н ивани е н атяж ен и й  достигается  п р и ­
м енением  бесконечного троса, п опе­
рем енно огибаю щ его в ер ти к ал ьн ы е  
ан кер ы  д вух  опор, расп ол ож ен н ы х  н а  
противополож ны х берегах. В П ерм - 
леспром е н а  такой  способ к р еп л ен и я  
п ереведены  А богская, К едровская , 
Л угды н ская , Б и ги чевск ая , Н и ж н е-Л о - 
бан и хи н ск ая  и  Л екм ортовская  з а п а ­
ни. В 1982 г. в  Л енлесе соответствую ­
щ им  образом  реконструи рована к о ­
р ен н ая  зап ан ь  в О ятской  сплавной 
конторе. Н овы й способ к реп лен и я  
предусм атри вает  зам ен у  деревян н ы х  
опор ж елезобетонны м и.

Выгодное отличие нового способа в 
том, что  вм есто н ескол ьки х  опор по 
чи слу  тросов устан авл и вается  одна с 
одним в ер ти к ал ьн ы м  анкером . Это 
делает сооруж ение более ком п актн ы м , 
зн ачи тельно  облегчает строительство 
и обеспечивает бы строе откры ти е з а ­
пани. Это важ н о , в  частности , при 
перепуске леса и з п ередерж и ваю щ и х  
зап ан ей  в н и ж ерасп олож ен н ы е. Д ля 
этой ц ели  разработано  устройство для  
отк ры ти я  зап ан ей , которое по з а к а ­

зам  п редп риятий  и зготавливается  
оп ы тн ы м  заводом  Ц Н И И лесосплава 
под индексом  ЦЛР-109. Устройство 
д л я  отк ры ти я  у стан авл и ваю т н а  од­
ной и з опор зап ан и  взам ен  тумбы . В

Рис. 1. Г оловная  часть  наплавной  
п ли тки:

1 — доп олн ительн ы й  брус; 2 — в е р х ­
н ий л еж ен ь  и з н ескол ьк и х  тросов

Рис. 2. П родольная  зап ан ь  с н езасорен н ы м и  вы н осам и  н а  р. Б и е

П ерм леспром е так и м  устройством  
оборудованы  А богская, К едровская  и 
Л угд ы н ская  зап ани .

Н ебольш ое, но весьм а сущ ествен ­
ное изм ен ени е введено в  к он струк­
цию  н ап л ав н ы х  плиток. В новой к о н ­
струкци и  п ли тк и  в  тросовой тран ш ее 
п рим енен  доп олнительны й брус с т а ­
к им  расчетом , чтобы  тран ш ей н ы й  п аз  
с небольш им  припуском  по ш и рин е 
р ав н я л ся  ди ам етру  троса (рис. 1). П ри 
зак л ад к е  тросы  автом атически  за н и ­
м аю т н уж н ое полож ение, что зн а ч и ­
тельно  ускоряет  м он таж  зап ан и . П а ­
рал л ел ьн ое расп олож ен ие тросов в 
п л и тк ах  я в л я ется  обязательн ы м  и 
особенно в аж н о  при  использовании  
бесконечного троса.

В альбом е п о к азан а  продольная  з а ­
п ан ь  н а  русловы х  опорах  с н езасо ­
рен ны м и  коротки м и  вы носам и
(рис. 2), которы е явл я ю тся  новы м  
элем ентом , обеспечиваю щ им  вер-

----

Рис. 3. К н ех то в ая  опора д л я  к р еп л е­
н и я  вы носов п родольн ы х зап ан ей

* «Н аплавны е сооруж ения и опоры  
дл я  сп лавн ы х  р ек  и л есн ы х  рейдов» 
(типовой п роект 4-11-46).

Рис. 4. Г лавн ы й  коридор сортировочной сетки  н а  п о н то н ах -к атк ах
(К ерчевский  рейд)
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ти кал ьн ую  п одвиж ность наплавной  
части  и сохранность леса при р а з ­
л и ч н ы х  у ровн ях  воды. В новой кон ­
струкци и  н а п л а в н а я  часть  зап ан и  
воспри ни м ает зн ачи тел ьн о  м еньш ие 
н агрузк и  в силу того, что  русловы е 
опоры  н аходятся  в п ы ж е  и зн а ч и ­
тельную  ч асть  н агрузк и  п рин и м аю т 
н а  себя. В резу л ьтате  вдоль н а п л а в ­
ной части  ф орм и руется  зар еж ен н ы й  
п ы ж , что  облегчает его разборку .

В альбом е следует обратить в н и м а­
ние н а  опору (рис. 3) д л я  креп л ен и я  
вы носов обы чн ы х продольны х з а п а ­
ней, в  которой п рим енено кнехтовое 
соединительное устройство ЦЛР-135. 
Н а  необходимую  глубину в грунт з а ­
к л ад ы вается  ан кер , з а  которы й  з а ­
к р еп л яю тся  оба кон ц а  сдвоенной 
ш ей м ы . А н керн ая  тр ан ш ея  и тран ш ея  
ш ей м ы  зап ол н яю тся  грунтом . Н а по­
верхность вы води тся  только  петля, 
которая  н ак и д ы вается  н а  один из 
барабанов кн ехты . П олностью  п огру­
ж ен н ы й  в  грунт ан кер  п ракти чески  
не п одвергается  гниению  и м ож ет 
эксп л уати роваться  в течен и е 10—
15 лет. З а  этот срок м ож но один р аз  
зам ен и ть  трос ш ей м ы . З ам ен а  п р о и з­
водится п утем  вскр ы ти я  грунта по 
л ин и и  расп олож ен и я  троса. П ри этом 
ан кер  остается н а  месте. П ри устрой­
стве к н ехтовы х  опор не требуется спе­
ц и ал ьн ы х  м ехан и зм ов. З а к л а д к а  а н ­
кер а  и в ы ем к а  грунта м ож ет п р о и з­
води ться  вручную , бульдозером , а 
т а к ж е  экскаватором  на базе тр ак то р а  
«Беларусь». К нехтовое соединитель­
ное устройство Ц ЛР-135 м ож ет бы ть 
изготовлено по ч ер теж ам  альбом а в 
лю бой рем он тно-м ехан ической  м ас ­
терской.

Р ей довы е н ап л авн ы е сооруж ения, в 
частности  главн ы е коридоры  сортиро­
вочн ы х и сортировочно-ф орм ировоч­
н ы х  сеток, п редставлен ы  в  альбом е в 
м еталли ческом  исполнении. Х а р а к ­
терной  особенностью  я в л я ется  к о н ­
струк ц и я  плавучего  основания, в ы ­
п олн ен н ая  в  виде п онтон ов-катков , 
п озволяю щ их п ерем ещ ать  все соору­
ж ен и е  по суш е (рис. 4).

О пы т эксп л уатац и и  п оказал , что 
п он тон ы -катк и  реш аю т проблему 
зим него хран ен и я , ул учш аю т условия 
труда и п озволяю т производить ско- ^ 
ростной м он таж  рей довы х сооруж ений 
перед н ави гац и ей . Т аки е  сооруж ения 
эксп л уати рую тся  н а  К ерчевском , 
И ньвенском  рей дах , на рейде В ель­
ской лесобазы . В 1983 г. им и  будет 
оборудован  рейд О ятской  сплавной 
конторы  Л енлеса. В н астоящ ее в р е ­
м я эксп луати руется  2300 пог. м кори ­
доров н а  п о н то н ах -к атк ах .

О бщ ая ком поновка альбом а п реду­
см атри вает  изготовление деревян н ы х  
сооруж ений и ж елезобетон ны х опор 
по ф орм атк ам . Д ля  к р у п н ы х  издели й  
(сооруж ений н а  п он то н ах -к атк ах  и 
т. п.) приведен ы  общ ий вид  и ссы лки  
на проектную  докум ен тац ию  заводов- 
изготовителей . П риобретение альбом а 
будет осущ ествляться  по за я в к а м  
п редп риятий  в  адрес Гипролестранса.

В ы ход в свет дополненного и п ер е­
работанного и зд ан и я  ускорит ш и ро­
кое внедрени е н овы х  разработок, что  
в свою очередь п ослуж и т зн ач и тел ь ­
ному п овы ш ению  надеж ности , долго­
вечности  лесосп лавн ы х  сооруж ений, 
зн ачи тел ьн о  сократит расход древе­
сины  и повы сит техн ически й  уровень 
лесосплавного производства.

И ЭКОНОМИКА и  УПРАВЛЕНИЕ

УДК  630*378.003

ЭФФЕКТИВНОСТЬ ПЛОТОВОГО 

СПЛАВА ХЛЫСТОВ

м . м .  СО Л О ДУ Х И Н , канд . техн . 
н аук , Ц Н И И М Э

■ ■  л я  оп ределения экономического 
э ф ф ек т а  от п оставки  лесом ате- 

1 ^ ^ р и а л о в  потребителю  в х л ы сто ­
в ы х  п лотах  вм есто сорти м ентн ы х 
в аж н о  зн ать  и зм ен ени е п риведен ны х 
за т р а т  не только  в п у н к тах  отп равл е­
н и я  и  п ри б ы ти я, но и  н а  перевозке.

И сследован и я автора п оказали , что 
р азл и ч н ы е тран сп ортн ы е х а р ак тер и с ­
ти ки  х л ы сто в ы х  плотов (полнодревес- 
ность, волноустойчивость и  сопротив­
ление воды  дви ж ен ию ) сущ ественно 
в ли яю т н а  себестоимость буксировки  
и удельн ы е к ап и тал ьн ы е  в л о ж ен и я  
по ф лоту . Д ля  п ри м ера п роан ал и зи ­
руем  работу буксирного ф л о та  н а  л и ­
нии А ндом а — Л ени нград  при  тр ан с­
п ортировке х л ы сто в ы х  плотов и з  А н- 
домского лесп ром хоза  В ологдалес- 
п ром а в мебельное объединение «Н ев­
ск а я  Дубровка». Т расса  длиной 
487 км  проходит по О неж ском у озеру, 
р. С вири, П ри ладож ски м  к ан ал ам  и 
р. Н еве, поэтом у и зд ер ж к и  по ф л оту  
оп ределяли  разд ельн о  н а  озерном  и 
речном  у ч астк ах . И сследовались сор­
ти м ентн ы е и  хл ы сто в ы е  п лоты  озер­
но-кан ал ьн ого  ти па, п ричем  з а  базо­
вы й  в ари ан т  бы л а п р и н ята  буксиров-
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Зависи м ость  си лы  тяги  н а  гаке  Fr 
судна и соп ротивлени я дви ж ен и ю  

R n -л плотов от скорости  V:
1 и 3 —хлы стового плота соответствен­

но при Еолнении и «тихой» воде; 2 и 
4 — то же сортим ентного плота; 5 и 
6 — сила тяги  на гаке судна соответст­
венно мощ ностью  880 и 730 кВт

ка  сорти м ентн ы х плотов. Г абариты  
плотов н а  озерном  у частк е  составляли  
340X18X1,6 м, н а  речном  — от В озне­
сен ья  до С ви ри цы  — 170X18X1,6 м, 
от С ви ри цы  до «Н евской Д убровки» — 
340X 9X1,6 м. К о эф ф и ц и ен ты  полно- 
древесности  сорти м ентн ы х и  хл ы сто ­
в ы х  плотов соответственно рав н я л и сь  
0,42 и  0,38, т ар и ф н ы е  н орм ы  объемов 
сорти м ентн ы х плотов н а  озерном  з^ча- 
стке  4000 м3, н а  речном  2000 м®, х л ы ­
стовы х  плотов соответственно 3800 и 
1900 м3.

И сходя и з предельно допустимой 
вы соты  волн ы  0,5 м д л я  сортим ент­
н ы х  плотов и 1 м д л я  хл ы сто в ы х , а  
т а к ж е  ветроволнового р еж и м а  О неж ­
ского озера , бы л определен  эксп л уата- 
цио^1н ы й  период работы  ф л ота , кото­
р ы й  составлял  соответственно 63 и 
109 сут. М ощ ность б укси рн ы х  судов 
н а  озерном  и  речном  у ч ас тк ах  соот­
ветственно р ав н я л ась  440 и ПО кВ т, 
строи тельн ая  стоимость судов 271 и 
38 тыс. руб. Р асстоян и е  буксировки  
плотов по О неж ском у озеру  80 км , 
по р. С вири, П р и л адож ск и м  кан ал ам , 
р. Н еве 407 км.

И зд ер ж ки  по ф л о ту  оп ределяли  по 
ходовому, м аневровом у и  стояночно­
м у врем ени. С ум м а п роизведен и й  з а ­
трат  врем ени  букси ра в сутки  по эл е­
м ен там  оборота (в сут) н а  соответст­
вую щ ую  расходную  став ку  (руб.) дает 
вели ч и н у  и зд ер ж ек  по ф лоту . Х одо­
вое врем я  зав и си т  от скорости  плота, 
обусловленной сопротивлением  воды  
его д в и ж ен и я . У ч и ты вая , что это со­
противление по спокойной воде у х л ы ­
стового п лота  больш е, ч ем  у  сорти­
ментного (при п рочи х  р ав н ы х  усло­
виях), в  расчетную  ф орм ул у  сопро­
ти вл ен и я  дви ж ен и ю  х л ы сто в ы х  п ло­
тов вводили  м н ож и тель, вели ч и н у  
которого п ри н и м али  равной  в сред­
нем  1,2 (данны е Л ТА  им. С. М. К иро­
ва).

Н а ри сун ке п риведен  совм ещ енны й 
гр аф и к  соп ротивлени я дви ж ен и ю  
хлы стового и  сортим ентного плотов, а  
т а к ж е  тяго в ы х  х ар ак тер и сти к  судов, 
и з  которого видно, что  д л я  соблю де­
н и я  заданн ой  скорости д в и ж ен и я  
0,58 м /с п ри  букси ровке х л ы сто в ы х  
плотов необходим а бол ьш ая  м ощ ­
ность судна, чем  п ри  тран спорти ров­
ке сортиментного. У величение м ощ ­
ности  ф лота, обусловленное п овы ш ен ­
н ы м  сопротивлением  дви ж ен и ю  х л ы ­
стовы х  плотов, п риводи т к  дополни­
тел ьн ы м  и зд ер ж к ам .

П родолж и тельность  стоянок  за в и ­
сит от врем ени  п ри ем а  п ло та  в  п ун кте  
отп равл ен и я , п огрузки  то п л и в а  и 
продовольствия, ш л ю зован и я, стоян ­
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ки по метеорологическим  п ричин ам , 
сдачи  п лота в  п ун кте  п риб ы ти я. В ре­
м я эти х  стоянок, з а  и склю чен ием  з а ­
д ер ж ек  по метеорологическим  п ри ч и ­
нам , одинаково д л я  судов, буксирую ­
щ и х  сорти м ентн ы е и х л ы стовы е п ло­
ты . В рем я  м аневров судов т а к ж е  не 
и зм ен яется  в обоих вар и ан тах . Сто­
я н к и  по метеорологическим  услови ям  
(и з-за  ш торм овы х  ветров) при  букси­
ровке хл ы сто в ы х  плотов сокращ аю т­
ся  прим ерно в 2 р а за  благодаря  по­
вы ш ен н ой  и х  волноустойчивости , что 
способствует увели чени ю  эксп л уата­
ционного периода буксирного ф лота, 
а в  конечном  итоге — сниж ению  
уд ел ьн ы х  к ап и таловлож ен и й . В  этом 
случае расчетн ы е расходн ы е ставки  
эксп л уатац и и  судна за  сутки  н иж е, 
ч ем  п р и  букси ровке сорти м ентн ы х 
плотов, следовательно, ум ен ьш аю тся 
и зд ер ж к и  по ф лоту . П олнодревес- 
ность х л ы сто в ы х  плотов, которая, к а к  
прави ло , н и ж е, чем  у  сорти м ентн ы х (в 
н аш ем  прим ере н а  10%), отри ц ател ь­
но в л и я ет  н а  и зд ер ж к и  по ф лоту.

В рем я  оборота судна при  буксиров­
ке сорти м ентн ы х плотов составило
9,3 сут, х л ы сто в ы х  10,05 сут, а  и з­
д ер ж к и  по ф л о ту  за  оборот н а  линии  
А ндом а — Л ени нград  соответственно 
3434 и  2977 руб., т. е. п ри  буксировке 
х л ы сто в ы х  плотов в  целом  они м ень­
ш е  н а  13,3%. Н а озерном  уч астк е  эти 
и зд ер ж к и  п ри  тран спорти ровке х л ы с ­
то вы х  плотов н и ж е  н а  31,8%, а  н а  р еч ­
ном  у частк е  вы ш е н а  7,8%, чем  при 
буксировке сорти м ентн ы х плотов.

Э коном ические п о казател и  тран с­
п ортировки  сорти м ентн ы х и  х л ы сто ­
в ы х  плотов озерн о-кан альн ого  ти па 
н а  л и н и и  А ндом а — Л ени нград  пред­
ставлен ы  Б таблице. И з ее дан н ы х  
видно, что  удельн ы е п риведен ны е з а ­
тр аты  п ри  букси ровке хл ы сто в ы х  
плотов н а  озерном  у частк е  н а  28,9% 
н и ж е, н а  речн ом  н а  12,7»/о вы ш е, чем  
п ри  тран спорти ровке сорти м ентн ы х 
плотов, а  в  ц елом  по л ин и и —н и ж е  на 
0,08 руб/м^, или  н а  4,9“/о.

Т аки м  образом , и зд ер ж к и  по ф лоту  
п ри  буксировке х л ы сто в ы х  и сорти­
м ен тны х плотов зн ачи тел ьн о  отл и ч а­
ю тся и могут со к р ащ аться  и ли  возрас­
тат ь  в  зависи м ости  от п у тевы х  и 
п роизводствен ны х условий. Это об­
стоятельство  необходимо учи ты вать  
при  определении  годового экон ом и че­
ского эф ф е к т а  от внедрени я  тр ан с­
портно-технологической  систем ы  по­
ставки  хл ы стов  п отреби телям  по 
внутрен ни м  водн ы м  п утям . Н ап р и ­
мер, в  н ави гац и ю  1981 г. п ри  букси­
ровке х л ы сто в ы х  плотов озерн о-ка­
нального ти п а  (объем  135 ты с. м®) из 
А ндомы  в Л ени нград  эконом ический  
эф ф ек т  составил 270 ты с. руб., в  том 
числе в  п ун кте  отп равл ен и я
153,9 ты с., н а  буксировке 10,8 ты с. и  в 
п ункте п ри б ы ти я  105,3 тыс. руб.

П овы сить эф ф ек ти в н о сть  букси­
ровки  х л ы сто в ы х  плотов мож но п у ­
тем увели ч ен и я  и х  осадки и  габари ­
тов. С п л отка пучков  и з  отдельн ы х  п а ­
кетов хл ы стов  п озвол яет  создавать  
осадку от 1 до 3,5 м. П оэтом у при  со­
ответствую щ ей гаранти рован н ой  гл у ­
бине водного п ути  целесообразно 
ф орм и ровать  п лоты  и з пучков, со­
стоящ их  и з  4—12 п акетов . Т ак , при 
поставке хл ы стов  в  п лотах  б ай к ал ь ­
ского ти п а  осадкой  3,2 м  по вьш 1еука- 
занной  л и н и и  удел ьн ы е п риведенны е

О зерны й участок Речной
1

у ч ас ю к |

Наименование показателей сорти ­
ментные

плоты

хлы сто­
вые

плоты

сорти ­
ментные

плоты

хлы сто­
вые

плоты

Нагрузка, т/кВт
Техническая скорость в сутки, км 
Производительность судна в сутки, 

т-км/кВ т 
Себестоимость, руб/м^
Удельные капиталовложения по флоту, 
руб/м^
Удельные приведенные затраты, руб/м^

7 ,2
105,6

354
0 ,46

1,96
0,76

6 ,9
91,2

330
0,33

1,41
0,54

15.5
82,4

796
0,79

1,16
0,96

14,7
91,2

723
0,90

1,32
1,10

зат р ат ы  н а  букси ровку  составили
0,83 руб., т. е. н и ж е  н а  18,3%, н еж ели  
затр аты  н а  тран сп орти ровку  хл ы сто ­
в ы х  плотов озерно-канального  ти п а  
осадкой 1,6 м.

К ром е того, с учетом  повы ш енной  
волноустойчивости  х л ы сто в ы х  плотов 
в н ави гац и ю  1981/82 гг. д л я  буксиров­

к и  по О неж ском у озеру  бы л у в ел и ­
чен  объем  н екоторы х  плотов озерно­
канальн ого  ти п а  с 3800 до 5700 м® при 
мощ ности букси ра 440 кВт. В  р езу л ь­
тате  удел ьн ы е за т р а т ы  н а  тран спор­
ти ровку  х л ы сто в ы х  плотов по этом у 
уч астк у  снизи ли сь с  0,54 до
0,36 руб/мз, т. е. н а  33,3”/».

УДК 630*378 (083.74): 630*378.8:658.387

НОТ НА ПОГРУЗКЕ ЛЕСА В СУДА

Н
а  основе ан а л и за  работы  
п ред п ри яти й  Томлеспром а, 
К расноярсклеспром а, К ар ел - 

лесп ром а и В ологдалеспром а 
В К Н И И В О Л Т разраб отал  типовой 
п роект  н аучн ой  орган и зац и и  тр у ­
д а  рабочи х  н а  погрузке  л есом ате­
ри алов  в суда и  в ы гр у зк и  и з них . 
П роектом  п редусм атри вается  р е ­
ш ен и е тр ех  осн овн ы х зад ач : эко ­
ном ической  — рац ион ального  и с­
п ользован и я  м атери ал ьн ы х , трудо­
в ы х  и д ен еж н ы х  ресурсов, роста 
п роизводительности  труда и  п овы ­
ш ен и я  эф ф ек ти вн ости  п роизводст­
ва; психоф и зиологической  — со з­
д ан и я  наиболее б л агоп ри ятн ы х  ус­
л ови й  д л я  норм альной  работы , о х ­
р ан ы  зд оровья  ч ел о в ек а  и  п о вы ­
ш ен и я  его рабвтоспособности; со­
ц и ал ьн ой  — рост кул ьтурн о-техн и ­
ческого у ровн я  работников, п о вы ­
ш ен ие степени п ри влекательн ости  
труда.

П ри  разр аб о тке  п роекта  у ч и ты ­
вали сь  н аучн о-техн ически е дости­
ж ен и я  и  передовой оп ы т в  обл а­
сти о рган и зац и и  труда и  уп р авл е­
н и я  производством , улучш ен и е ус­
лови й  и соверш енствование н ор ­
м и рован и я  и  о п л аты  труда. К ом п ­
лекс  работ н а  п огрузке-разгрузке  
лесом атералов  п редусм атри вается  
в ьш ол н ять  по р а зн ы м  техн ологи ­
ч ески м  схем ам  с и спользовани ем  
кранов  грузоподъем ностью  5; 10 и
16 т  с прим енен ием  стропов, грей­
ф ер н ы х  зах в ато в  и  обвязки  п а к е ­
тов проволокой.

Б ольш ое вн и м ан и е  в проекте 
уделено п ри н ц и п у  разд ел ен и я  и 
кооперац и и  труда (технологическо­
му, предм етном у, смеш анном у) 
п ри  создании участка , его п р о и з­
водственной структуре с учетом  
требований  НОТ, чи слен ном у и

п роф ессионально  -  к в а л и ф и к а ц и ­
онном у составу  рабочи х по брига­
дам  и участку , и х  трудовы м  ф у н к ­
ц и ям , а т а к ж е  индивидуальной  и 
бригадной ф орм ам  органи зац ии  
труда. К роме того, зд есь  рассм ат­
р и ваю тся  ф о р м ы  руководства и 
в заи м озам ен яем ости  в  бригаде.

В разд еле  «О рган изаци я  и  обс­
л у ж и в ан и е  рабочи х мест» у к а зы в а ­
ется  п л ан и р о вк а  у ч астк а  п огрузки  
(вы грузки) с р азм ещ ен и ем  рабочих 
м ест и технологического оборудо­
в ан и я , численность  обслуж иваю ­
щ его персонала. Р азр аб о тан ы  к а р ­
ты , в  к оторы х  п ри веден ы  прогрес­
си вн ы е методы  и  п рием ы  труда н а  
п огрузоч н о-разгрузочн ы х работах.

В п роекте  определенное место 
отведено уп равлен и ю  участком , 
св язи  и си гн ализаци и , подготовке 
к вал и ф и ц и р о в ан ы х  кадров, у к ­
реплению  ди сц ип лин ы , а т ак ж е  си ­
стеме м ероп ри яти й  п овы ш ен и я  
к ач еств а  работ, рек ом ен дац и ям  по 
внедрению  типового п роекта  в про­
и зводство, оп ределению  эконом и­
ческого эф ф ек та .

В недрение типового п роекта  п о з­
воли т ул у ч ш и ть  орган и зац и ю  тру ­
да, сн изи ть трудоем кость техн оло­
ги ч ески х  операций , сократить чи с­
ленн ость  осн овн ы х рабочих, у в е ­
л и ч и ть  п роизводи тельность  труда, 
добиться сокращ ен и я  простоев су­
дов под погрузкой  и  разгрузкой , 
устран и ть  п ри ч и н ы  н евы полн ени я  
судо-часовы х  норм  и  всех  видов 
ш т р аф н ы х  сан кц и й  за  простои су­
дов.

Э коном ический э ф ф е к т  от внед­
р ен и я  п роекта  только  н а  одном 
участке  по расч етам  составит бо­
лее  28 ты с. руб. в год.

А . С. ИВАНОВ, В К Н И И В О Л Т
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в Н А У Ч Н Ы Х  
Л А Б О Р А Т О Р И Я Х

УДК 630*378.34.004.1

ПЛОТЫ для БАССЕЙНОВ АМУРА И ЛЕНЫ
к. Б. СОКОЛОВ, Б. П. СМ И РНО В,
А. Н. ЕРМ О ЛА ЕВ , Ц Н И И лесосплава

В 1980—1982 гг. Ц Н И И лесосплава 
п родолж и л  работы  по совер­
ш енствованию  плотового сп л а­

ва  л еса  в  бассей н ах  р ек  А м ура и Л е ­
ны . А м урский  бассейн вклю чает  
р. З ею  (один и з  глав н ы х  притоков 
А м ура) и водохран или щ е, образован ­
ное п р и  сооруж ении  Зей ской  ГЭС. 
Д ли на плотовой  трассы  от ниж него  
бьеф а  Зей ской  ГЭС до г. Б л аго в е­
щ ен ск а  720 км . С п л авн ая  трасса х а ­
р ак тер и зу ется  п овы ш ен н ы м и  скорос­
тя м и  течен и я  (достигаю щ им и в п е ­
риод паводков  1,8—2,2 м/с), огран и ­
ченностью  ф ар ватер а , слож н ы м и  ги д­
рологическим и  услови ям и . Все это 
и з -за  си льн ы х  тум анов затр у д н яет  
букси ровку  плотов и  и х  постановку  
н а  отстой в тем ное врем я  суток. Н е ­
сколько  и н ы е услови я  буксировки  
плотов в Л енском  бассейне. П о р. Л е ­
не осущ ествляется  свы ш е 80% общ е­
го объем а п еревозок . Б у к си ровк а  п л о ­
тов  здесь  п роизводи тся  круглосуточ­
но (без постановки  н а  отстой в тем ­

ное врем я  суток) по трассе п р о тя ж ен ­
ностью  3,5 ты с. км. Н аиболее у д ал ен ­
н ы е от потребителей  древеси ны  В и ­
ти м ски й  и В изирн ин ский  лесп ром хо­
зы  (Я кутлес) я в л я ю т ся  основны м и 
п оставщ и к ам и  х л ы сто в ы х  плотов.

О бщ ий объем  поставок  л еса  в  п ло ­
т а х  без оп лотн и ка в  А м урском  и Л ен ­
ском бассей н ах  составляет  3 млн. м ^ 
и з  н и х  в  х л ы сто в ы х  960 ты с. м^. К он ­
струкци и  сорти м ентн ы х и хл ы стовы х  
плотов без оп лотн и ка д л я  Н иж него 
А м ура и Зейского водохран или щ а бы ­
л и  р азраб отан ы  Ц Н И И лесосплава в 
70-х годах.

В 1981 г. и нсти тут н ач ал  разраб отку  
более соверш енн ы х конструкц ий  сор­
ти м ен тн ы х  и  х л ы сто в ы х  плотов без 
оп лотн и ка д л я  участков  верхнего  т е ­
ч ен и я  р. А м ура (И гн аш и н о-В лаго- 
вещ енск) и р. З еи  (н и ж н ий  бьеф  З е й ­
ской ГЭС — Б лаговещ енск). Обе к о н ­
струкц и и  н е  им ею т п р и н ц и п и ал ьн ы х  
отличий, п ричем  д л я  н и х  п р и н ят  т и ­
повой т ак ел аж , п р и м ен яем ы й  п ред -
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Рис. 1. С хем а секци и  сортим ентного п лота  д л я  А мурского бассейна:
1 — бруствер: 2 — сортим ентны й пучок: 3 — хлы стовой пучок: 4  — пластинча­

тый сжим: 5 — поперечпы й счал; 6 — дуговой сжим: 7 — бортком плект

Рис. Z. С хем а секци и  хлы стового  п лота  д л я  А мурского бассейна:
1 — бруствер: 2 — пластинчаты й сжим: 3 — бортовой леж ень: 4  — хлы стовой 

пучок: 5 — поперечны й счал; 6 — дуговой сжим; 7 — бортком плект

п р и я ти я м и  Д альлеспром а д л я  ф о р ­
м и рован и я  плотов, разраб отан н ы х  р а ­
нее.

С ортим ентны й п лот состоит и з двух 
секций , устан овлен н ы х в кильватер . 
С екции  соединяю тся п утем  креп л ен и я  
коуш ей  бортовы х л еж н ей  за м к а м и - 
скобам и  ти п а  СК-23. О собенность 
сорти м ентн ы х плотов в  том, что 
вдоль каж дого  борта секци и  (рис. 1) 
устан авл и ваю тся  л и н ей ки  из х л ы сто ­
вы х  п учков. Н а каж д ом  хлы стовом  
бортовом п учк е  н а  расстояни и  3—4 м 
от торцов п рокл ад ы ваю т по в ер х у  два 
счала ти п а  К Ф  16,5X40, которы е у т я ­
гиваю т с усилием  не м енее 20 кН. 
М еж ду бортовы м и хл ы стовы м и  п у ч ­
к ам и  у стан авл и ваю т в  продольном  
н ап равл ен и и  сортим ентны е пучки . 
П о верху  хл ы сто в ы х  л и н еек  п р о к л а ­
д ы ваю т бортовы е л еж н и  ти п а  К Ф  
22,5X100, которы е соединяю т в  м е­
стах  п ересечен и я  с п оперечны м и  сч а ­
л ам и  и бортовы м и ком п лек там и  п о­
средством  п л асти н ч аты х  слсимов СП 
20 . . .  26
—-------- — . Д ля  обеспечения п рочнос-
12 . . .  15
ти  к он ц евы х  сорти м ентн ы х рядов 
п рокл ад ы ваю т две л и н ей ки  т р ех - 
бревен ны х брустверов (на расстоя ­
н и и  1—1,5 м от каж дого  торц а  ряда). 
У гловы е п учк и  к он ц евы х  рядов  п л о ­
та  ш лагую тся  через бруствер  борто­
вы м и  л еж н я м и  (образуя «запанку», 
аналогичную  креплению , которое 
п р и м ен яется  н а  п ло тах  В олж ско- 
К ам ского бассейна).

Х лы стовой  п лот д л я  р ек  З е я  и 
В ерхн и й  А м ур ф орм и рую т, к а к  и 
сортим ентны й, и з  д вух  секций , у ста ­
н авл и ваем ы х  в к и л ьватер . К аж д ая  
сек ц и я  (рис. 2) состоит и з продольно 
расп ол ож ен н ы х  по длине хл ы сто в ы х  
п акетов  объем ом  до 10 м^, которы е в 
р я д у  секци й  устан авл и ваю т вр азн о - 
ком елицу. В п оперечном  н ап равл ен и и  
к а ж д ы й  р я д  к р еп я т  по в ер х у  п оп е­
речн ы м  счалом  (к ак  и  в  сорти м ент­
ном) с той л и ш ь  разн и ц ей , что  счалы  
п рокл ад ы ваю т посередине каж дого  
р яда . К онцевы е р я д ы  п ло та  к р еп я т  
т а к ж е  двум я  л и н и ям и  трехбревен - 
н ы х  брустверов. У силенное к р еп л е­
ние головного и последнего рядов 
п лота  обусловлено сл ож н ы м и  усл о ­
в и я м и  буксировки .

О становка п ло та  осущ ествляется  
преим ущ ествен но  с разворотом  его 
н а  180° и  торм ож ени ем  головного р я д а  
(которы й в м ом ент постановки  п лота 
стан ови тся  конц евы м ) п утем  п р и ж и ­
м а к  берегу буксировщ иком  и вспо­
м огательны м  судном. С нятие п лота 
со стоянки  п роизводи тся  т а к ж е  с 
разворотом  н а  180°. П рави льность  в ы ­
бранного кр еп л ен и я  к о н ц ев ы х  рядов  
плотов п одтверди ли  п рием очн ы е и с­
п ы тан и я , проведенн ы е в  н ави гац и ю  
1982 г. при  скоростях  теч ен и я  1,8 —
2 м/с. Н есм отря  н а  н еодн ократн ы е 
развороты  плотов н а  180° и торм ож е­
н ие н и к ак и х  р азруш ен и й  в и х  кон ст­
р у к ти в н ы х  у зл ах  н е  произош ло.

Х лы стовой  п лот д л я  Л енского бас-
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сейна (трасса В и зи рн ы й  — Ё ити м  — 
Я кутск  п ротяж ен н остью  1300 км) 
ф орм и руется  и з  ш ести  секций: трех  
п о дли н е и  д вух  по ш и р и н е  плота. 
С екции  соединяю т скобам и  СК-23: по 
длине п лота  — за  коуш и  бортовы х 
л еж н ей , по  ш и ри н е  — за  коуш и п о­
п ер еч н ы х  секц и он н ы х счалов. К а ж ­
д ая  секц и я  (рис. 3) ф орм и руется  и з 
продольно расп ол ож ен н ы х  х л ы стовы х  
п учков  объем ом  40—50 м^. П учок 
сп лачи вается  и з двух  расп ол ож ен н ы х  
в разн оком ели ц у  п акетов  хлы стов , об­
в я зан н ы х  трем я  п роволочны м и об­
в я зк ам и  диам етром  6—8 мм. Н а к а ж ­
ды й  р я д  п учков  у стан агл и ваю т п опе­
речн ы й  секци он ны й  счал ти п а  К Ф  
16,5X50, о х ваты ваю щ и й  бортовые 
п учки  секции  по п ерим етру . Б р у ст ­
верное креп лен и е кон ц евы х  рядов  
секци и  изм енено. Ь собенность его в 
том, что  в торц ах  секци и  в  п оп ереч­
ном н ап равл ен и и  устан авл и ваю т х л ы ­
стовы е д в у х п акетн ы е п учки , дли н а 
которы х  за  счет см ещ ен и я  п акетов  
хл ы стов  относительно друг друга 
равн а  ш и ри н е  секции . П ак еты  со­
еди н яю т тр ем я  п учковы м и  о б в я зк а ­
ми. П о в ер х у  торц евы х  п учков  п р о ­
кл ад ы ваю т п оперечны й  л еж ен ь  ти па 
К Ф  16,5X30. Д ля к р еп л ен и я  бортовы х 
п учков секц и и  в к и л ьв атер  устан ав ­
л и ваю т бортовы е л еж н и  К Ф  22,5X120 
с л еж н ев ы м и  н аставк ам и  К Ф  22,5 X 
Х20, которы е в м естах  п ересечен и я  с 
п учковы м и  о б вязкам и  и п оп ереч н ы ­
ми счалам и  соединяю т п л асти н ч аты -

20 . . .  26
ми сж и м ам и  ти п а  СП —— ~

12 . . .  15
Л еж н евы е н аставк и  о хваты ваю т по 
п ерим етру  торц евы е ' п учки . П ар ал ­
л ел ьн ы е ветви  леж н евой  н аставки  
ф и кси рую т дуговы м и и ли  сдвоенны ­
ми сж им ам и .

И сп ы тан и я  п оказали , что х л ы сто ­
вы й  плот д л я  Л енского бассейна обл а­
дает устойчивостью , необходим ы м и 
ходовы м и качествам и , достаточной 
гибкостью  и  уп равляем остью . П ро­
м ы ш ленн ое освоение та к и х  плотов 
проводилось в н ави гац и ю  1982 г. н а  
рей дах  В изирнинского  и  В итим ского 
леспром хозов  по технологии, р а зр а ­
ботанной Ц Н И И лесосплава д л я  м еж - 
н авигационного и  навигационного 
периодов. Ф ак ти ческ и й  эф ф ек т , п олу ­
чен н ы й  от внед рени я  хл ы сто в ы х  п л о ­
тов н а  п р ед п р и я ти я х  Я кутлеса, со­
ставил  0,82 руб. в  расч ете  н а  1 м®.

Б  1982 г. Ц Н И И лесосплава закон чи л  
разраб отку  конструкц ии  сорти м ент­
ного п лота  без оп лотн и ка д л я  Л ен ­
ского бассейна, которы й  долж ен  обес­
п ечи ть безавари йн ую  доставку  д р е­
весины  в бухту Т икси . С екц и я  п лота 
(рис. 4) состоит и з  п родольно расп о ­
л о ж ен н ы х  по длине сорти м ентн ы х 
пучков. П осле разм ещ ен и я  третьего 
р яд а  п учк ов  в  секцию  п оп ерек  ее у с ­
тан авл и ваю т л ен ту  и з  сорти м ентн ы х 
пучков, зам ен яю щ ую  поперечны й  
оплотник. Т аки е  л ен ты  п р о к л ад ы ­
ваю т ч ер ез к аж д ы е  три  ряда , а т а к ­
ж е  в  конце секции . П учки  п оп ереч­
н ы х  л ен т  соединяю т м еж д у  собой 
п оперечны м и  л еж н я м и , которы е к р е ­
п я т  к  п учковы м  об вязкам  и  борто­
вы м  л еж н я м  п ласти н ч аты м и  с ж и м а ­
ми. Н а втором  п оперечном  р яд у  се к ­
ц ии  и  д ал ее  ч ер ез к аж д ы е  два  р я д а  
по в ер х у  устан авл и ваю т п оперечны е 
счалы . Д ля  первого р я д а  головной и 
последнего р я д а  Концевой секци и
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Рис. 3. С хем а секци и  хлы стового  п ло та  д л я  Л енского бассейна:
1 — торцевой сдвоенны й хлы стовой пучок; 2 — хлы стовой пучок; 3 — бортком п­

лект  (пучковая обвязка); 4  — поперечны й счал; 5 — пластинчаты й сжим; 6 — бор­
товой леж ень; 7 — сдвоенны й сжим; 8 — леж невая наставка; 9 — поперечны й ле­
ж ень

Рис. 4. С хем а секц и и  сортим ентного п лота д л я  Л енского бассейна:
1 — бруствер; 2 — брустверны й комплект; 3 — бортовой леж ень; 4  — попереч­

ный леж ень; 5 — поперечны й счал; 6 — пластинчаты й сжим; 7 — сдвоенный 
сжим; 8 — поперечная лента из сортим ентны х пучков; 9 — бортком плект

Х ты стовы е плоты 
для

С ортим ентны е плоты 
для

П оказател и В ерх­
него

А мура
р. Зеи

Л ен ск о ­
го б а с ­

сейна

В ерх­
него

А мура
р. Зеи

Л ен ск о ­
го бас­
сейна*

С редний  объем  п учка, 10 8 44 10 8 15
О бъем п лота, ты с. м’ 
Состав древеси ны  по п о ­

родам , %: ■

2 ,4 2 .2 10 2 ,4 2,43 15

ли ствен н и ц а 92 94 10 92 95 10
сосна • 8 1 40 8 — 40
ель

Г абарит плота, м:
— 5 50 — 5 50

дли н а 220 190 360 210 195 360
ш и ри н а 30 35 60 ЗЭ 35 60
осадка

У дельны й расход  т а к е л а ­
1.1 1,0 1,3 1,1 1.0 1.7

ж а, кг/м^
К оэф ф и ц и ен т  п олнодре-

1,18 1,0Г 1,05 0,90 0,83 1,24

весности 
К ом п лексн ая  п роизводи ­

тельность  н а  сплоточ­
но -ф орм и ровочн ы х  р а ­
ботах  в расчете  на

0,36 0,33 0 ,36 0,38 0,36 0,41

1 чел.-день, м^ 
Э коном ическая  э ф ф е к т и в ­

ность в расч ете  н а  1 м^

76,4 96,5 45,5 42 ,0 67,5 40,5

руб.

* П роектн ы е п оказатели .

0 ,40 0 ,40 0,82 0 ,20 0,20 0,15

п ри м ен яю т брустверное к р еп л е- там и , п оперечны м и  счалам и  и л е ж -
ние. П о бортам  секци и  п рокл ад ы ваю т н ям и  с пом ощ ью  п л асти н ч аты х  с ж и -
бортовы е л еж н и  и  соединяю т и х  с . мов.
бортовыми и брустверными комплек- С целью ликвидации потерь древе-
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НИЖНИЙ СКЛАД ИЛИ 

ПЕРЕВАЛОЧНЫЙ ПУНКТ?

А . И . В Е Л И Г Ж А Н И Н ,
И . П . К Л О Д Ч И К , В . Б . Е Г О Р О В , 
И р к у т с к и й  ф и л и а л  Ц Н И И М .Э '
В порядке обсуждения

В послс7(иие годы  многое сделано 
д л я  соверш енствован и я п ро­
и зводства  н а  н и ж н и х  складах , 

разраб отки  о п ти м ал ьн ы х  техн ологи ­
чески х  схем. Э тим  вопросам , в ч ас т ­
ности, п освящ ен ы  п убли кац и и  в ясур- 
н але  «Л есная пром ы ш ленность» [1, 
2, 3]. В н и х  обоснованы  д в а  основны х 
н ап р ав л ен и я  р азв и ти я  береговы х и 
п рирельсовы х  н и ж н и х  складов: с глу ­
бокой переработкой  древеси ны  и с 
уп рощ енн ы м и  п унктам и , отгруж аю ­
щ и м и  хл ы сты . Н аукой  и п ракти к ой  
д о к азан а  эф ф ек ти в н о сть  второго 
н ап р ав л ен и я , особенно в тех  случаях ,

/

Т ехнологический  процссс приподо- 
хран и ли щ и ого  ск л ада  с хлы стовой  по- 

стаикой  древесины :
1 ■— лесомозпый автопоезд: 2 пач­

ка хлыстов: 3 --- транспортное средство 
на воздушно!! под\'шке; 4 — uifiiiiTopuii 
peiiAu; 5 — секция плоти

когда нил-гние ск л ад ы  расп олож ен ы  
на берегу водохран или щ  и в х о д ят  в 
состав л есоп ром ы ш лен н ы х к ом п л ек ­
сов. Н али чие транспортной  м аги ст­
рали  — подохранилигца обеспечивает 
возм ож ность ц ен тр ал и зац и и  п ере­
работки  товарн ы х  хлы стов  на лесо­
пром ы ш ленном  ком п лексе  и тем  са ­
м ы м  реш и ть  зад ач у  ком плексного и с­
п ользован и я  древесного сы рья.

М ехан и зац и я  лесосечны х работ, 
ш ирокое внедрение м обильны х, вы со ­
к о эф ф ек ти в н ы х  средств д л я  обрезки  
сучьев и переработки  лесосечн ы х от­
ходов п озволяю т у ж е  н а  данном  э т а ­
пе внедрить технологию  единого 
транспортного п ак ета  и п реврати ть  
н и ж н и й  скл ад  в п еревал оч н ы й  пункт. 
Т акую  схем у легко  р еал и зо вать  на 
п ри рельсовы х ск л адах , п оставл яю ­
щ и х  пЪтребителю хл ы сты , и труднее 
на п р и р еч н ы х  и п ри водохран и л и щ - 
н ы х, т а к  к а к  сроки дей стви я  тр ан с­
п ортны х путей  ограни чи ваю тся  здесь 
н ави гац и он н ы м  периодом. Эти ск л а ­
ды  я в л я ю т ся  по сущ еству  п ун ктам и  
м сж павигациопного  зап аса  древесины  
с миним ум ом  в ы п о л н яем ы х  н а  них  
операций, в основном транспортно- 
щ таб елевочн ы х (св язан н ы х  с подго­
товкой  п акетов  и учетом  древесины ).

Вместе с те.м ан ал и з работы  н и ж ­
н их складов, отгруж аю щ и х древесину 
в >;л|,1стах, п оказы вает , что  трудо- 
патрлты  н а  н и х  порой сравн и м ы  с: 
хороню  органи зованн ы м и  н и ж н и м и  
складам и , производящ и.ми сортим ен- 
Ti.r, п оскольку  длительн1.1Й м еж н а- 
пигационны й период (до 230 дней) 
сонпадает с периодом  ннтенсивнг.тх 
л есо за1-отовок. О бычно до 65»/о х л ы ­
стов (от o6ui,ero грузооборота) п р и х о ­
дится у к л ад ы вать  н а  вы сокие отм ет­
ки, а  в период н ави гац и и  п е р е в о - ' 
зитъ и х  и сбрасы вать  в воду.

Н а сибирских водохран и л и щ ах  р е ­
ш ен ие зад ач и  у сл ож н яется  и з-за  о т ­
сутствия водосъем н ы х п лощ адей  при 
зн ачи тельн ой  сработке уровня водо­
х р ан и л и щ а. По этой п ричин е боль­
ш инство складов работает здесь по 
врем енны м  технологическим  схем ам  
с и спользованием  обычного тр ан с­
портно-погрузочного оборудования. В

м еж н ави гац и он н ы й  период хлы сты  
р азгр у ж аю т н а  складе тракторкьзе  
толкателем . В период н ави гац и и  жх 
грузят  погрузчиком  н а  лесовозньЛ  
автопоезд , на нем  ж е  производят c f -  
в я зк у  (при необходимости и o c p e s i r  
верш ин), учет  и м арки ровку , э а ге »  
доставляю т на берег и тр ак то р кь :*  
толкателем  сбрасы ваю т в  воду. П р* 
этом затр ач и в ается  много ручнс:ч> 
труда, образуется  больш ое количестзэ  
древесн ы х обломков.

С ц елью  соверш енствован и я оперь- 
ц ий  н а  п ри водохран и л и щ н ы х  Ш1жнзсг 
ск л ад ах  с хлы стовой  поставкой  р аз­
работан ы  две п ерсп екти вн ы е техно.т ■­
логические схемы : одна — с испо.—=- 
зовани ем  кранов  и л есовозны х  авгс- 
поездов, д ругая  — с прим енением  
м обильны х колесны х транспортно- 
ш таб елевочн ы х м аш ин. П ер вая  схема, 
п редл ож ен н ая  И ркутски м  ф илиалом  
Г ипролестранса, п редусм атри вает 
внедрение единого транспортного па­
к ета  хлы стов. С ф орм ированн ы й  на 
лесосеке на к о н и к ах  лесовозного ав ­
топоезда п ак ет  доставл яется  без р ас ­
ф орм и рован и я  н а  склад. В м еж н ав и ­
гаци он ны й  период н а  н и ж н ем  складе 
п акеты  хл ы стов  р азгр у ж аю т  с лесо­
возного автоп оезда КрАЗ-255Л к р а ­
ном ККЛ -32 с грейф ером  ЛТ-59 в  з а ­
пас, а  в н ави гац и он н ы й  — и з  зап аса  
на том ж е  автопоезде доставл яю т к 
у зл у  подачи  хл ы стов  в воду, где дей ­
ствует к р ан  ЛТ-62 с грейф ером  ЛТ-59.

Д ругая  схем а с п рим енен ием  колес- 
1ЮГ0 транспортно-ш табелевочного аг­
регата  ЛТ-165 грузоподъем ностью  
30 т  р азраб отан а И ркутски м  ф и л и а ­
лом  ЦНИ ИМ Э. П одготовка хл ы стов  к 
сп лаву  ведется н а  лесовозном  ав то ­
поезде с помощ ью  м ехан и зм ов  обрез­
кой верш ин, обвязки  хл ы сто в ы х  пачек  
с устройствам и  учета  и м арки ровки . 
Р>се тран спортн о-п ерем ести тельн ы е 
оп ераци и  вт.ш олняю тся агрегатом  
ЛТ-165. С хем а п ерсп екти вн а  и эко ­
ном ически  вы годна, обеспечивает пол­
ную  м ехан и зац и ю  труда, сокращ ение 
к ап и тал ьн ы х  затр ат  на строительство 
склада. О днако ее н едостаток в том, 
что  у к л ад к а  п учков  в секцию  п лота 
м ож ет производи ться  л и ш ь  в н ав и га ­
ц ион н ы й  период, а зим ой — только  
при  достаточной д л я  п ерем ещ ен ия  
тран сп ортн ы х  средств толщ и не льда. 
П оэтому не и скл ю чен ы  дополни­
тел ьн ы е оп ераци и  по склади рован ию  
хлы стов  н а  вы соки х  о тм етк ах  (их 
р азгр у зк а , ш таб елевка, п огрузк а  и 
тран спорти ровка к  месту сброски), 
подготовке ск л ад ск и х  площ адей . У к ­
л ад к а  хл ы стов  в секцию  п лота требу­
ет при.менения двух  типов м ехан и з-

►
еины  п ри  п огрузке в суда в услови ях  
откры того морского уч астк а  Т и кси н - 
ского сплавного рей да и нсти тут р а з ­
работал в 1982 г. две схем ы  доставки  
сорти м ентн ы х п учков  к  борту судна; 
одну — с волноустойчивы м  о гр аж д е­
нием  и з ук руп н ен н ы х  х л ы стовы х  
п учков  и вторую  — с использованием  
барЖ 'ПЛ0н;ад0К. П ервы й  в ари ан т  — 
врем енны й, на период реконструкции  
рейда. Эти вари ан ты  легли  в основу 
технического  зад ан и я  па рек он струк ­
цию  Т иксинского сплавного рейда.

переданного Г ипролестрансу.
Н а основе вы п ол н ен н ы х  Ц Н И И ле- 

соснлава разработок  в А м урском  и 
Л енском  бассейнах п родол ж аю тся  р а ­
боты по внедрению  наиболее р ац и о ­
н ал ьн ы х  и экон ом и чн ы х к о н стр у к ­
ций  хл ы сто в ы х  и сорти м ентн ы х п л о ­
тов, а т а к ж е  п рогресси вн ы х тех н о ло ­
гически х  процессов и х  ф о р м и р о ва­
ния. Т ехни ко-экон ом и чески е noKa:.ia- 
телп  и п арам етры  плотов, прош едш их 
п ри ем очн 1)1е и сп ы тан и я  в 19В1 — 
1982 гг., приведен ы  в таблице.

В недрение сорти м ентн ы х и х л ы с ­
товы х  плотов на п р ед п р и я ти я х  А м ур- 
леса и Я кутлееа  Ц Н И И лесосплава 
осущ ествляет  одноврем енно с п ро ­
м ы ш ленн ой  проверкой  н овы х  техн о ­
логи чески х  процессов и х  ф о р м и р о ва­
ния, р азраб отан н ы х  с учетом  п ослед­
н и х  дости ж ени й  в области м ех ан и за ­
ц ии  сплоточно-ф орм ирово’ш ого и 
расс[ю рмировочного производства, а 
так ж е  рационального  и спользовани я 
им ею щ егося на п ред п р и я ти я х  обо­
рудования.
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В

А. И. В ЕЛ И ГЖ А Н И Н ,
И. П . К Л О Д Ч И К , В. В. ЕГО РОВ, 
И ркутск и й  ф и л и а л  Ц Н И И М Э'
В п оряд ке обсуж дения

последние годы  многое сделано 
дл я  соверш енствован и я про­
и звод ства  н а  н и ж н и х  складах , 

разраб отки  о п ти м ал ьн ы х  техн ологи ­
чески х  схем. Э тим  вопросам , в ч ас т ­
ности, п освящ ен ы  п убли кац и и  в ж у р ­
н але  «Л есная п ром ы ш ленность» [1, 
2, 3]. В н и х  обоснованы  д в а  основны х 
н ап р ав л ен и я  р азв и ти я  береговы х и 
п ри рельсовы х  н и ж н и х  складов: с гл у ­
бокой переработкой  древеси ны  и с 
упрош ;енными п унктам и , отгруж аю - 
ш и м и  хл ы сты . Н аукой  и п ракти к ой  
док азан а  эф ф ек ти в н о сть  второго 
н ап р ав л ен и я , особенно в тех  случаях ,

Т ехнологический  процесс приподо- 
хран и л и щ н ого  ск л ада  с хлы стовой  п о ­

ставкой  древесины ;
1 — л е с о в о з н ы й  автопоезд; 2 — п ач­

ка  хлы стов; 3 — т р а н с п о р т н о е  сродстло  
на оо зд у ш п о й  под>'Ш1се: 4 — а к в а т о р п я  
peilfla; 5 — с е к ц и я  илота

когда н и ж н и е  ск л ад ы  расп олож ен ы  
на берегу водохранилиш ; и в х о д ят  в 
состав л есоп ром ы ш лен н ы х к ом п л ек ­
сов. Н али чие транспортной  м аги ст­
рали  — водохран или щ а обеспечивает 
возм ож ность ц ен тр ал и зац и и  п ер е­
работки  товарн ы х  хл ы стов  на лесо­
п ром ы ш ленном  ком п лексе  и тем  с а ­
м ы м  реш и ть  зад ач у  ком плексного ис­
п ользован и я  древесного сы рья.

М ех ан и зац и я  лесосечн ы х работ, 
ш ирокое внедрение м обильны х, вы со ­
к о эф ф ек ти в н ы х  средств д л я  обрезки 
сучьев и переработки  лесосечн ы х от­
ходов п озволяю т у ж е  н а  данном  э т а ­
пе внедрить технологию  единого 
транспортного п акета  и  п реврати ть  
н и ж н и й  скл ад  в п еревал оч н ы й  пункт. 
Т акую  схем у легко  р еал и зо вать  на 
п ри рел ьсовы х  ск л адах , п оставл яю ­
щ и х  потребителю  хл ы сты , и  труднее 
на п ри реч н ы х  и п риводохран и л и щ - 
н ы х , т а к  к а к  сроки дей стви я  тр ан с­
п ортны х  путей  ограни чи ваю тся  здесь 
н ави гац и онн ы м  периодом. Эти ск л а ­
ды  я вл я ю тся  по сущ еству  п ун ктам и  
м еж навигационного  зап аса  древесины  
с м иним ум ом  в ы п о л н я ем ы х  н а  н и х  
операций, в основном транспортно- 
ш таб елевочн ы х (св язан н ы х  с подго­
товкой  п акетов  и учетом  древесины ).

В месте с тем  ан ал и з работы  н и ж ­
них складов , отгруж аю пдих древеси ну 
в хл ы стах , п оказы вает , что трудо­
затр аты  н а  н и х  порой сравн и м ы  с 
хорош о органи зованн ы м и  н и ж н и м и  
складам и , производящ и м и  сортим ен­
ты , п оскольку  длительнг>!Й м еж н а- 
вигаци он ны й  перио7( (до 230 дней) 
совпадает с периодом интен сивн ы х 
лесозаготовок. О бычно до 65'Vo х л ы ­
стов (от общ его грузооборота) п ри хо ­
ди тся  у к л ад ы вать  па вы сокие отм ет­
ки, а  в  период н ави гац и и  п е р е в о - ' 
зи ть  и х  и сбрасы вать в воду.

Н а с1-1бирских водохран и л и щ ах  р е ­
ш ен ие зад ач и  у сл ож н яется  и з-за  от­
сутстви я водосъем н ы х п лощ адей  при 
зн ачи тельн ой  сработке уровн я  водо­
хр ан и л и щ а. По этой п ричин е боль- 
П1ИНСТВ0 складов работает здесь по 
врем енн ы м  технологическим  схем ам  
С и спользовани ем  обычного тр ан с­
портно-погрузочного оборудования. В

м еж н ави гац и он н ы й  период х л ы сты  
р азгр у ж аю т н а  ск л ад е  тракторн ы м  
толкателем . В период н ави гац и и  и х  
гр у зят  п огрузчи ком  н а  лесовозны й 
автопоезд , н а  нем  ж е  п роизводят об­
в я зк у  (при необходим ости  и обрезку  
верш ин), учет и м арки ровку , затем  
доставляю т н а  берег и тракторн ы м  
толкателем  сбрасы ваю т в воду. П ри 
этом затр ач и в ается  много ручного 
труда, образуется больш ое количество 
древесн ы х обломков.

С ц елью  соверш енствован и я оп ера­
ц и й  н а  п ри водохран и л и щ н ы х  н и ж н и х  
ск л ад ах  с хлы стовой  поставкой  р а з ­
работан ы  две п ерсп екти вн ы е техноло- 
логические схем ы : одна — с и сп оль­
зовани ем  кранов и лесовозны х  ав то ­
поездов, другая  — с п рим енен ием  
м обильны х к олесн ы х тран спортн о- 
ш таб елевочн ы х м аш ин. П ер вая  схема, 
п редлож ен н ая  И ркутски м  ф и л и ал ом  
Гипролестранса, п редусм атри вает  
внедрение единого транспортного п а ­
к ета  хлы стов. С ф орм ированн ы й  н а  
лесосеке н а  к о н и к ах  лесовозного а в ­
топоезда п ак ет  доставл яется  без р а с ­
ф орм и рован и я  н а  склад. В мен«нави- 
гаци он ны й  период н а  н и ж н ем  складе 
п акеты  хл ы стов  р азгр у ж аю т  с лесо­
возного автоп оезда КрАЗ-255Л к р а ­
ном ККЛ -32 с грейф ером  ЛТ-59 в з а ­
пас, а  в  н ави гац и он н ы й  — и з  зап аса  
н а  том ж е  автопоезде доставл яю т к  
у зл у  подачи  хл ы стов  в воду, где дей ­
ствует к р ан  ЛТ-62 с грейф ером  ЛТ-59.

Д ругая  схем а с п рим енением  колес­
ного транспортно-ш табелевочного аг­
регата  ЛТ-165 грузоподъем ностью  
30 т разраб отан а  И ркутски м  ф и л и а ­
лом  ЦНИ ИМ Э. П одготовка хл ы стов  к 
сп лаву  ведется  н а  лесовозном  ав то ­
поезде с помощ ью  м ехан и зм ов  обрез­
ки  верпш н, обвязки  х л ы стовы х  п ачек  
с устрой ствам и  учета  и м арки ровки . 
Все тран спортн о-п ерем ести тельн ы е 
оп ераци и  вьш олняю тея  агрегатом  
ЛТ-165. С хем а п ерсп екти вн а  и эко ­
ном ически  вы годна, обеспечивает п ол ­
ную  м ехан и зац и ю  труда, сокращ ен ие 
к ап и тал ьн ы х  затр ат  н а  строительство 
склада. О днако ее н едостаток в том, 
что  у к л ад к а  п учков  в секцию  п лота  
м ож ет производи ться  л и ш ь в н ави га ­
ц ион н ы й  период, а зим ой  — только  
п ри  достаточной д л я  п ерем ещ ен и я  
тран сп ортн ы х  средств толщ и не льда. 
П оэтому не и склю чен ы  дополни­
тел ьн ы е оп ераци и  по склади рован ию  
хл ы стов  н а  вы со к и х  о тм етк ах  (их 
р азгр у зк а , ш таб елевка, п огрузк а  и 
тран сп орти ровка к  месту сброски), 
подготовке ск л ад ск и х  площ адей . У к ­
л ад к а  хлы стов  в секцию  п лота требу­
ет п рим енен ия  двух  типов м ехан и з-

си ны  при  погрузке  в суда в услови ях  
откры того морского уч астк а  Т икси н- 
ского сплавного рей да инсти тут р а з ­
работал  в 1982 г. две схем ы  доставки  
сорти м ентн ы х п учков  к  борту судна: 
одну — с волноустойчивы м  ограж д е­
нием  и з у к р у п н ен н ы х  х л ы стовы х  
п учков  и вторую  — с и спользованием  
барж -п л ощ адок . П ервы й  в ари ан т  — 
врем енны й, на период реконструкц ии  
рейда. Эти в ар и ан ты  .пегли в основу 
технического  зад ан и я  на рек он струк ­
ц и ю ' Т иксинского сплавного рейда,

переданного Г ипролестрансу.
Н а основе вы п ол н ен н ы х  Ц Н И И ле- 

сосплава разраб оток  в  А м урском  и 
Л енском  бассейнах  п родолж аю тся  р а ­
боты  по внедрению  наиболее р ац и о ­
н ал ь н ы х  и экон ом и чн ы х к о н стр у к ­
ций  хл ы сто в ы х  и сорти м ентн ы х п л о ­
тов, а  т а к ж е  п рогресси вн ы х тех н о ло ­
гически х  процессов и х  ф о р м и р о ва­
ния. Т ех н и к 0 -:?к0]!0 м ические п о к а з а ­
тели  и п арам етры  плстоп, прош едш и х 
прием очн ы е и сш лтани я в 1981 — 
1982 гг., приведен ы  в таблице.

В недрение сорти м ентн ы х и х л ы с ­
товы х  плотов на п р ед п р и я ти я х  А м ур- 
леса и  Я кутл еса  Ц Н И И лесосплава 
осущ ествляет  одноврем енно с п ро ­
м ы ш ленной  п роверкой  н овы х  техн о ­
логи чески х  процессов и х  ф о р м и р о ва­
ния, р азр аб о тан н ы х  с учетом  п ослед­
н и х  дости ж ени й  в области м е х а н и за ­
ции  сплоточно-ф орм ировочного и 
расс})ормировочного производства, а 
так ж е  рационального  и спользовани я 
им ею щ егося н а  п р ед п р и я ти я х  обо­
рудования.
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mob; одного — д л я  транспортировки 
пучка по суше, другого — по воде.

Вместе с тем  н о вая  схем а  п о зво л я ­
ет (по сравнению  с п ри м ен яем ы м и  в 
н астоящ ее врем я) сн изи ть  тр у д о зат­
р аты  в расч ете  н а  1000 м® с 3,11 до 
1,84 ч ел .-дн я . А н ал и з п оказы вает , что 
наиболее трудоем ки м и  н а  н и ж н ем  
складе я в л я ю т ся  подъем н о-тран спорт­
н ы е операции . У порядочение и х  п оз­
воли т сн изи ть трудозатраты  при  и с ­
п ользован и и  колесной  м аш и н ы  на 
15%, а  с учетом  м ех ан и зац и и  подго­
товки  хл ы стов  к  сп л аву  — до 40%. 
О днако  и  это н е  все. Г лавное здесь  — 
устран и ть  повторную  п еревал к у . Н аи ­
более легко  осущ ествить  такую  за д а ­
ч у  путем  вы в о зк и  л еса  только  в н а ­
вигаци он ны й  период. О днако этот 
п уть  потребовал бы  резкого  у в ел и ч е­
н и я  объем ов дорож ного строительства 
и  за т р а т  н а  в ы в о зк у  л еса  и потому, 
н а  н аш  взгляд , неприем лем .

В данном  случае засл у ж и в ает  в н и ­
м ан и я  использовани е м ехан и зм ов , 
обесп ечиваю щ и х круглогодовую  у к ­
л ад к у  древеси ны  н а  акватори ю  водо­
хр ан и л и щ а. И з а н ал и за  вы п ол н ен н ы х  
и сследований  [4, 5, 6] вы тек ает , что  в 
бл и ж ай ш ей  п ер сп екти ве могут бы ть 
созданы  тран спортн ы е средства, п о з­
воляю щ ие п ерем ещ ать  грузы  массой 
30—40 т  незави си м о  от состояния а к ­
ватори и  водохран или щ а. Р еч ь  и дет о 
мобильном  транспортном  средстве 
дл я  доставки  груза  н а  расстояни е до
2 км . Н аибольш ий интерес с этой точ­
ки  зр ен и я  п редставляю т л етател ьн ы е 
ап п араты , в частности  д и ри ж аб ли  и 
тран спортн ы е средства на воздуш ной 
подуш ке. По сравнению  с вертолетам и  
и вертостатам и  они  требую т зн а ч и ­
тельно  м ен ьш и х  к ап и тал ьн ы х  затрат .

П оскольку  эксп л у атац и я  д и р и ж аб ­
лей  в усл ови ях  ветрового р еж и м а  
озер  и водохран и ли щ  [6] ограничена 
(25—35% врем ени  года она вообщ е 
недопустима), то прим ени тельно  к 
н и ж н ем у  скл аду  следует, н а  наш  
взгляд , вы б р ать  транспортное средст­
во н а  воздуш ной  подуш ке (СВП). В 
данном  случае не н у ж н ы  вы сокие и 
сверхвы соки е скорости перем ещ ен ия 
грузов, н а  которы е обы чно расходу ­
ется  до 707о мощ ности. Если сделать  
м и н им альн ой  вы соту  п арени я , то 
соответственно сн и зи тся  и п отребл яе­
м ая  м ощ ность на п одъ ем  тран сп орт­
ного средства. О пы т эксп л уатац и и  
п латф орм  д л я  п еревозки  гр у за  м ас­
сой 40 т  н а  воздуш ной подуш ке, р а з ­
работан н ы х Зап адн о-С и б и рски м  ф и ­
лиалом  В Н И И н еф тем аш а, п о к а зы в а ­
ет, что и х  стоимость не превьш 1ает 
85 ты с. руб.

Н а  основе и сследований  систем ы  
м аш и н  н а  м атем ати ческой  модели 
установлено, что  д л я  п риводохран и- 
лищ ного н и ж н его  ск л ад а  наиболее 
прогрессивны м  м ож ет бы ть агрега- 
тированное транспортное средство на 
воздуш ной подуш ке, обеспечиваю щ ее 
р азгр у зк у  п ач к и  хл ы стов  с п од ви ж н о­
го состава, его тран сп орти ровку  и у к ­
л ад к у  н а  акватори ю  водохран и л и щ а с 
совм ещ ением  оп ераци й  о б в язки  и 
учета  древесины . П рин ци п  работы  
ниж него  ск л ад а  на базе  такой  м аш и ­
н ы  п о казан  н а  рисунке. Л есовозны й 
автопоезд I с п ачкой  хл ы стов  2 
в ъ езж ает  в портал  транспортного 
средства S, установленного н а  спе­
ц и альн ой  п лощ адке (п окры ти е мо­

Показатели

Т ехн ологи ч ески е схемы приводохрани- 
лпш ного ниж него склада на базе

KiiaHouoro обо­
рудования (ИФ 
Гипролестран- 
са)

колес1илх
транспортио-
штабелевочных
машин
(ИФ
ЦНИИМЭ)

агрегата на вол 
душной подуш 
ке

Грузооборот нижнего склада,
тыс. 180 180 180

Навигационный период, сут. . 122 122 —
Капитальные вложения, тыс. |)уб 487 324 380
Число основных рабочих, чел. 11 5 3
Затраты  в смену, тыс. руб. . 129,3 105,7 74,2
Затраты  на 1 м^, руб. . . . 0,76 0,62 0,44

ж ет  бы ть асф альтобетонн ы м , из 
ж елезобетон ны х плит, либо д е ­
р евян н ы м ) н а  берегу зал и ва  
водохран и л и щ а. С пом ощ ью  з а ­
хватов  п ач к а  хлы стов  п ри п одн и м ает­
ся и удерж и вается . П осле того, к а к  л е ­
совозны й автопоезд  в ы езж ает  и з пор­
тала , вкл ю ч ается  си ловая  у стан овка 
и транспортное средство п риподни­
м ается  н ад  опорной поверхностью , 
п ерем ещ ается  в таком  полож ен ии  на 
акватори ю  рей да 4 и р а згр у ж ает  п а ч ­
ку в  секции  п лота  5. У клон  п о к р ы ­
ти я  береговой кром ки  не п ревы ш ает  
5°. В процессе п ерем ещ ен и я  п ачки  
хл ы стов  п роизводи тся  ее о б в язка  и 
учет (взвеш иван ие) сп еци альны м  у ст­
ройством . П осле доставки  необходимо­
го количества п ач ек  п рои зводят рабо­
ты  по сп лотке секци й  плота.

В недрение подобного п одъем но- 
транспортного средства н а  воздуш ной 
по.душке п озволи т п ерем ещ ать  и р а з ­
гр у ж ать  п ач к и  хл ы стов  в лю бое в р е ­
м я года, т. е. осущ ествлять  круглого­
довую  сплотку. В р езу л ьтате  отпадет 
необходим ость в п еревал оч н ы х  и ш та- 
белевочн ы х работах  н а  в ер х н и х  от­
м етк ах  склада, в подготовке и содер­
ж ан и и  ск л ад ск и х  площ адей , а  это в 
свою очередь и скл ю чи т потери  дел о ­
вой древесины . П ри  такой  технологии  
зн ачи тел ьн о  увели ч и тся  период ф о р ­
м и рован и я плотов, а  следовательно, 
в рем я  д л я  п р о п л ав а  древеси ны . К  то­
м у ж е  потребитель см ож ет получи ть 
древесное сы рье  в более ран н и е  сро­
ки.

По п редвари тел ьн ы м  расч етам  (см. 
таблицу), п роизводи тельность  труда 
н а н и ж н ем  складе по сравнению  с

О Т РЕД А К Ц И И :

П ред л агаем ая  авторам и  этой  статьи  
техн ологи я  органи зац ии  приводохра- 
и и л и щ н ы х  н и ж н и х  складов п редстав ­
л я е т  зн ач и тел ьн ы й  и нтерес, п осколь­
ку  и скл ю чает  и з  рабочего ц и к л а  и з ­
л и ш н и е  погрузочн о-разгрузочн ы е и 
п ерем естительн ы е операции . В  то ж е  
в р ем я  реальн ость  в  бли ж ай ш ее  в р ем я  
технического  осущ ествлени я этого

п рим еняем ой  технологией  возрастет 
в 3—4 р аза . З а тр а ты  н а  строительство 
и пуск его в  эксп л уатац и ю  н езн ач и ­
тел ьн ы  (стоимость ап п ар ата  н а  воз­
душ ной  подуш ке 350 ты с. руб.). М о­
бильность такого ниж него  склада п оз­
в о ляет  сократить  и  расстояни е в ы ­
возки , п оскольку  п у н к т  п еревал к и  
м ож ет бы ть оборудован в бли ж ай ш ем  
от лесосеки  зал и ве  водохран или щ а.
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п редл ож ен и я, основанного н а  п р и м е­
нении  транспортного средства н а  в о з­
душ ной подуш ке, м аловероятн а. Ц ель  
п убли кац и и  н астоящ ей  статьи  р е ­
д ак ц и я  ви д и т в ак ти в и зац и и  тво р ч е­
ской м ы сли  н а  поиск  други х  т ех н и ­
чески х  реш ен ий , способны х обеспе­
чи ть  вы сокую  проходим ость тр ан с­
п ортн ы х  средств в сл о ж н ы х  услови ­
я х , п ри сущ и х  п редлагаем ой  техн оло ­
гии.
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УДК 630*378:627.43

И С С Л Е Д О В А Н И Е  П Р О П У С К А  Л Е С А  Ч Е Р Е З  В О Д О С Б Р О С  Г И Д Р О У З Л А
Строи тельство  гидроузлов н а  л е ­

сосп лавн ы х р е к а х  сущ ественно 
в л и я ет  н а  техн ологи чески й  п ро ­

ц есс  лесосп лава, в  п ервую  очередь н а  
п роп уск  л еса  в  период строительства. 
До п ер ек р ы ти я  ру сл а  п ропуск  воды  
(строи тельны х  расходов) и  лесосплав  
осущ ествл яю тся  п ри  бы товом  состоя­
н ии , по руслу, стесненном у п ер ем ы ч ­
к ам и , ч ер е з  «проран», а  п осле п ер е ­
к р ы ти я  русла — ч ер ез н едостроенны е 
основны е сооруж ен и я  ги д роузла либо 
вр ем ен н ы е сооруж ени я  д л я  п роп у­
с к а  строи тельн ы х  расходов воды  и ли  
врем ен н ы е лесоп ропускн ы е сооруж е­
н и я . В ы бор техн ологи ческой  схем ы  
оп редел яется  зад ач ей  обеспечения 
эксп луатаци он ной  н адеж н ости  п ро ­
п л а в а  л еса  и з  верхнего  б ьеф а  гидроуз­
л а  в  н и ж н и й .

А . А. Б И Б Е Л Ь Н И К , Гипролестранс,
A . Е. А Н Д РЕ Е В , к ан д и д аты  
техн . н ау к  В. В. Н ЕМ ЧИ Н О В ,
B. Г. С Ь Ш Ч И К О В , Л енинградский  
п оли техн и ч ески й  институт
им. К ал и н и н а

П р ак ти к а  п о к азал а , что  д л я  п ро ­
п у ска  строи тельн ы х  расходов воды  
п ри  строительстве гидроузлов  н а  л е ­
сосп л авн ы х  р е к а х  необходимо в к а ж ­
дом случае  в ь т о л н я т ь  к ом п лексн ы е 
гидролабораторны е и сследован и я в 
области  гид ротехни ки  и  лесосплава, 
к а к 'э т о  бы ло п ри  строи тельстве гид­
роузлов  н а  р ек ах  З ее  (Зейского), Т ом ь

* В подготовке статьи  т а к ж е  п р и н и ­
м ал и  участи е С. А. К у зьм и н  и  Б . А. 
Б и бельни к .

XlS -L. i

Рис. 1. П л ан  гидроузла:
1 — земляная плотина; 2  — водосброс с отводящим каналом; 3 — здание ГЭС с 

огж^дящим каналом

Р и с. Z. С опрягаю щ ее сооруж ение (концевое устройство) бы стротока:
А — водослив с высоким уступом; Б — боковые открылки; В — ограждающие 

дамбы; Г — отводящий канал; Кп — отметка коренных пород

(К рапивинского), А нгаре (Б огучан ­
ского). П ри  строи тельстве К ривоп о- 
рож ского  ги дроузла (рис. 1), я в л я ю ­
щ егося одной и з  ступ еней  к аск ад а  
К ем ски х  ГЭС в  С еверной К арелии , 
бы ли  п роведены  сам остоятельны е 
ком п лексн ы е и сследован и я с  ц елью  
разраб отки  рабочего п р о екта  орган и ­
зац и и  л есосп лава и  п роп уска  л еса  ч е ­
рез водосброс в п ери од  строи тельст­
ва. Водосброс гидроузла с  водосливом  
п ракти ческого  п р о ф и л я  и м еет  два  в о ­
досли вн ы х отверсти я  (2X12 м). Р а ­
счетн ы й  н ап ор  воды  7,5 м, расход 
940 м^/с. О тводягций к ан ал  — бы стро­
ток  водосброса и м еет  в  п л ан е  к ри во ­
лин ей ное н ачертан и е  (отводящ ий угол 
25°). Н ач ал ьн ы й  участок  к а н а л а  д л и ­
н ой  186 м — в  бетонной облицовке, 
к он еч н ы й  — п ротяж ен н остью  110 м 
(суж иваю щ ий ся  в  п лан е) проходи т в 
ал л ю в и ал ьн ы х  отл ож ен и ях .

П ропуск  строи тельн ы х  расходов 
воды  и  л еса  бы л  н ам ечен  в  два  э т а ­
па: н а  п ервом  (после п ер ек р ы ти я
р. К ем ь) — ч ер ез недостроенны й во­
досброс (два отверсти я) с отм еткой  по­
рога, равн ой  отм етке подводящ его  к а ­
н ала , и  н а  втором  — через п р авы й  
п ролет  п р и  дости ж ени и  напорного 
ф р о н та  сооруж ений  зад анн ой  отм ет­
к и  (при  этом л евы й  п ролет  за к р ь ш а- 
ется  н а  достройку  водослива до п ро ­
ектн ой  отм етки). П ропуск  л еса  н а  
обоих эт ап ах  осущ ествл ял ся  м ол е­
вы м  способом.

П утем  гидролабораторного м одели­
р о в ан и я  п ропуска воды  и  л еса  н а  
обоих этап ах  бы ло исследовано ск о ­
ростное п оле  в  в ер х н ем  бьеф е  и  у ста ­
новлено м естополож ение п ун ктов  ро­
сп уска  кош ел ей  и  н ап л ав н ы х  лесо- 
н ап р ав л яю 1ц и х  сооруж ений  д л я  п о­
дач и  л еса  к  водосбросу; оп ределен ы  
усл ови я  подачи, безударного и  без- 
заторного  п роп уск а  л еса  ч ер е з  недо­
строен ны й  водосброс и  его о твод я­
щ и й  к ан ал  и  обеспечения напргш ле- 
н и я  грузопотока в  русло реки ; и зу ­
ч ен ы  к и н ем ати к а  п отока, х ар ак т ер  
его со п р яж ен и я  и  р еж и м  теч ен и я  в  
п р ед ел ах  бы стротока и  ру сл а  реки .

Э ксп ери м ен там и  по п роп уску  воды , 
п ровед ен н ы м и  п о  п роектн ой  схем е 
(390; 500 и  640 м ^с), бы ли  устан овл е­
ны : н ал и ч и е  н а  входе у  левого соп­
рягаю щ его  устоя  тен евой  зон ы , кото­
р а я  затр у д н я ет  равн ом ерн ы й  подход 
п отока к  обоим отверсти ям  водосбро­
са; см ещ ени е в  отводящ ем  к ан ал е  — 
бы стротоке водосброса ди н ам и ческой  
оси п отока  к  п р аво м у  берегу и  и н ­
тен си вн ы й  н ав ал  п отока н а  н а ч а л ь ­
ном  у частк е  н а  п р авы й  берег; н ал и ­
ч и е  интенсивного  р а зм ы в а  н а  у ч а ­
стк е  со п р яж ен и я  бы стротока с  есте­
ствен н ы м  руслом  (до ко р ен н ы х  п о ­
род глубиной до 8 м) с образован ием  
дв у х  вальц ов  с обратн ы м  током . 
О бъем  вы н оса грун та в русло р ек и  в  
зависи м ости  от расхода  воды  колеб­
л ется  от 30 до 50 ты с. м^. В  русле в  
непосредственной  близости  от м еста 
сопряасения образуется  бар  м ощ ­
ностью  до 3—5 м, в  р езу л ьтате  чего 
отм етк а  н иж него  бьеф а  в  створе б ы ­
стротока возрастает  н а 1—1,5 м ОТ бы -
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товой вели чин ы , а средн яя  глубина 
ум ен ьш ается  с 3—4 до 1,5 м. Т аки е  
гидравли чески е я в л ен и я  н еп ри ем л е­
м ы  д л я  лесосплава. В  частности , о п ы т­
н ы й  пропуск  л еса  п оказал , что  в 
в ерхн ем  бьеф е н а  подходном  участке  
вследствие н еравном ерного подхода 
п отока образую тся  зато р ы  л еса  (в 
в а л ь ц а х  и тен евы х  зонах), н а  бы стро­
токе и з -за  см ещ ен и я  ди н ам и ческой  
оси наблю дается  вы брос л еса  з а  п р е ­
делы  обли ц овки  и  н авал  н а  п равы й  
берег, в  том  чи сле н а  п р авы й  устой 
эксплуатационного  моста, расп оло­
ж енного  в н ачал е  конечного уч астк а  
бы стротока; в  м есте интенсивного 
р азм ы в а  (при соп ряж ен и и  бы стро­
ток а  и естественного русла) п роисхо­
дит вы брос л еса  н а  м елководье (до 
5% п ропускаем ого объем а) и образу­
ю тся в ал ь ц ы  с вовлечен и ем  масс 
сплавляем ого  л еса  объем ом  до 
20—25%, что  п риводи т к  зав ал ам  и 
заторам  леса.

Н а основе п ровед ен н ы х эксп ери ­
ментов бы ли  внесен ы  кор р екти в ы  ь

п ервон ачал ьн ы й  проект. В частности , 
л евы й  соп рягаю щ ий  устой бы л з а ­
м енен  к риволин ей ны м  (в плане), что 
и склю чило зато р ы  на подходном  к  
водосбросу участке. Б ы л  органи зо­
ван  пропуск  л еса  через л евы й  п ро ­
л ет, что  обеспечило см ещ ени е д и н а ­
мической  оси потока, п ри б л и зи в  ее 
к  оси средней  ч асти  бы стротока (в 
том чи сле и под эксп луатац и он н ы м  
мостом).

Д ля  со п р яж ен и я  бы стротока с есте­
ственн ы м  руслом  п ри м ен ен а  конст­
р у к ц и я  сооруж ени я (рис. 2), которая  
и склю чает  н еж ел ател ьн ы е  я вл ен и я  
в н и ж н ем  бьеф е п ри  лесосплаве, 
обеспечивает беззаторн ы й  п ропуск 
леса, п озвол яет  и зб еж ать  р азм ы в а  
берегов в н и ж н ем  бьеф е и н е ж е л а ­
тельного п ереф орм и рован и я  естест­
венного русла н а  отводящ ем  участке .

В  р езу л ьтате  п ровед ен н ы х исследо­
вани й  м ож но дать  следую щ ие р ек о ­
м ен дац и и  в  ч асти  о рган и зац и и  п ро ­
п уска  л еса  ч ер ез  водосбросны е соо- 
рун«ения н и зкон ап орн ь:х  гидроузлов

с пойм енной  компоновкой:
1. В в ерхн ем  бьеф е  н а  подходном 

участке  необходимо добиваться  т а к о ­
го расп редел ен и я  скоростей  течен и я, 
чтобы  непосредственно перед  водо­
сбросом и зб еж ать  «тен евы х  зон» и  об­
разо в ан и я  вальц ов  с обратн ы м  током .

2. К он струкц и я  отводящ его  к ан ал а  
(бы стротока) водосброса дол ж н а 
обеспечивать совпадение (или п ри б ­
л и ж ен и е) дин ам и ческой  оси п отока  с 
осью  кан ал а .

3. П ри  со п р яж ен и и  к ан ал а  с естест­
вен н ы м  руслом  реки , дно которого 
состоит и з  ал л ю в и ал ьн ы х  отлож ен и й  
мощ ностью  более 3 м  ̂ н ел ь зя  п р и м е­
н я т ь  схему, рассчитан ную  н а  «само­
разры в» . В этом  случае  следует и с­
п ользовать  сп ец и ал ьн ы е сопрягаю щ ие 
конструкц ии , и склю чаю щ и е р азм ы в  
берегов и  образован ие вальц ов  с  об­
р атн ы м  током  и  зн ач и тел ьн ы м  вьш о - 
сом грун та в  естественное русло  и 
п озвол яю щ и е сф орм и ровать  н а  отво­
д ящ ем  у частк е  р ек и  ди н ам и ческую  
ось п отока зад анн ой  ориентации .

Ценг1; :льны й научно-ЕСс:.едоьательский и проектно-конструкторский институт 
механизации и энергетики лесной промышленности (ЦНИИМЭ) объявляет 
прием в аспирантуру в 1983 году с отрывом и без отрыва от производства

Ц Н И И М Э  я в л я ет ся  головной н аучн о-и сследова­
тельской  орган и зац и ей  и  центром , координирую щ им  
все н аучн о-и сследовательски е и  п роектн о -к он струк ­
торские работы  в  лесозаготовительной  п р о м ы ш лен ­
ности. Все н ау ч н ы е и сследован и я в ы п ол н яю тся  в 
н аучн о-п роизводствен ном  ком п лексе  Ц НИ ИМ Э, со­
стоящ ем  и з  ц ентрального  и нсти тута, С К Б, дв у х  ф и ­
лиалов , эксп ери м ен тальн о-м ехан и ческого  завода и 
п яти  о п ы тн ы х  леспром хозов .

А спи рантура и нсти тута  готовит н аучн ы е к ад р ы  
по следую щ им  специ альностям ;
05.06.02 — М аш и н ы  и  м ех ан и зм ы  лесозаготовок, л ес ­

ного х о зя й ств а  и  деревообрабаты ваю щ их 
производств;

05.13.07 — А втом ати ческое уп равл ен и е  и  регули рова­
ние, уп равл ен и е  техн ологи чески м и  п ро ­
цессам и  лесной  пром ы ш лепности;

05.21.01 — Т ехнология и м ех ан и зац и я  лесного х о ­
зя й ств а  и  лесозаготовок;

05.21.05 — П роцессы  и м ех ан и зац и я  деревообрабаты ­
в аю щ и х  производств, древесиноведение; 

05.22.12 — П ром ы ш лен н ы й  транспорт;
05.26.01 — Т ех н и к а  безопасности и п роти воп ож арн ая

техн и к а;
08.00.05 — Э коном ика, о р ган и зац и я  у п р авл ен и я  и 

п лан и рован и я  лесозаготовительного п ро­
изводства.

В  очную  асп иран туру  п ри н и м аю тся  граж д ан е  
СССР не старш е 35 лет, в  заочную  — 45 лет, и м ею ­
щ и е вы сш ее образован ие и оп ы т п ракти ческ ой  рабо ­
ты  по п роф и л ю  и збран н ой  научн ой  сп еци альности  
не м енее дв у х  л ет  после о к он ч ан и я  вуза . З а я в л е н и я
о прием е п одаю тся н а  и м я  ди ректора и н сти тута  в 
течен и е года с п рилож ени ем : личного л и стк а  по у ч е ­
т у  кадров  (с ф отокарточкой ); автобиограф ии; х а р а к ­
тери сти ки  с последнего м еста  работы ; сп и ска  и от­
ти сков  п еч атн ы х  работ, сведений  об и зобретен и ях

(лица, не им ею щ ие у к а за н н ы х  работ, п редставляю т 
научн ы е д о к л ад ы  (реф ераты ) по и збран н ой  сп еци ­
альности); удостоверен ия о сдаче к ан д и д атск и х  э к ­
зам ен ов  (д л я  л и ц , сд ав ш и х  и х  п олностью  и л и  ч ас ­
тично), в ы п и ски  и з  протокола засед ан и я  совета  д л я  
лиц , реком ен дован н ы х  советам и  вузов  (ф акуль^ 'ета) 
непосредственно после ок он ч ан и я  вы сш его  учебного 
заведен и я .

П аспорт и  диплом  (с вы п и ской  и з  зач етн ой  ведо­
мости) об окончани и  п р ед ъ яв л яю тся  л и ч н о  п осту­
п аю щ и м и  в  асп и ран туру . К  вступ и тел ьн ы м  эк за м е ­
н ам  доп ускаю тся  л и ц а , получи вш и е п олож и тельн ы й  
отзы в  будущ его научного руковод и тел я  п о  п р ед ­
ставлен н ы м  н ау ч н ы м  работам  и ли  реф ерату .

В ступи тельны е конкурсн ы е эк зам ен ы  п роводятся  
два  р а за  в  год ( м а е  — и ю н е  и  о к т я б р е  — 
н о я б р е )  по сп еци альной  ди сц ип лин е, истории 
К П С С  и иностранном у я з ы к у  в  объем е програм м  
л есотехн и ч ески х  вузов. Зач и сл ен и е  в  асп иран туру  
производи тся  в декабре.

Л иц ам , доп ущ ен н ы м  к  сдаче всту п и тел ьн ы х  э к з а ­
менов, п редоставляется  отп уск  (10 к ал ен д ар н ы х  
дн ей  н а  к а ж д ы й  экзам ен ) с сохран ен и ем  заработной  
п л аты  по м есту  работы . К  отпуску  д ается  дополни­
тельное в р ем я  н а  п роезд  в и н сти тут и  обратно без 
сохран ен и я  содерж ан и я . Р асх о д ы  по проезду  несет 
поступаю щ ий.

З ач и сл ен н ы е в  очную  асп и ран туру  обеспечиваю т­
ся  стипендией  в  разм ер е  п олучаем ого основного 
долж ностного окл ада, но не свы ш е 100 руб. в  м есяц , 
и  общ еж и тием  (без семей).

З а п р о с ы  и  з а я в л е н и я  н а п р а в л я т ь  п о  
а д р е с у :  1 4 1 4 0  0, М о с к о в с к а я  о б л а с т ь ,
г. Х и м к и ,  у л .  М о с к о в с к а я ,  21,  Ц Н И И М Э ,  
а с п и р а н т у р а .

Т елеф он: 572-70-03 доб. 5-89; 6-58.
572-60-53.

Д и рек ц и я
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УДК 630*378(083.74);627.15(282)

ОБНОВЛЕНА КЛАССИФИКАЦИЯ 

ЛЕСОСПЛАВНЫХ РЕК
г. А. К У К О Л Е В С К И Й , канд . техн . 
н аук , Ц Н И И лесосплава

Д
ей ствовавш ая  до сих пор к л а с ­
си ф и к ац и я  рек  п ервон ачал ьн о­
го сп лава  леса, п р и н ятая  Н ар - 
коы лесом в 1937 г. и н есколько  у л у ч ­

ш ен н ая  в 1953 г., пересм отрена.
- Н овая  производствен но-техн и ческая  
к л асси ф и к ац и я  л есосп лавн ы х р ек  в 
составе И нструкции , у твер ж д ен ­
ной М инлесбумпромом ССС Р 16 о к ­
тя б р я  1982 г., расп ространяется  н а  все 
л есосп лавн ы е реки  и я в л я ется  о б яза­
тельной  к  п рим енен ию  на всех  п р ед ­
п р и я ти я х  и в о р ган и зац и ях  М инлес- 
бум пром а СССР, осущ ествляю щ и х 
водны й транспорт леса. В основу этого 
докум ен та (с небольш им и и зм ел ен и я- 
ми) п олож ен а к л асси ф и к ац и я  рек, 
р азр аб о тан н ая  Ц Н И И лесосплава и 
п редставлен н ая  в «И нструкции  по 
п роектированию  лесосп лавн ы х п ред­
приятий» в е н  4—78. П оследняя  со­
гласован а с Госстроем СССР и у твер ­
ж д ен а  М инлесбумпромом СССР. В 
новой к л асси ф и кац и и  лесосплавны е 
реки  тундровой, лесной, горнотунд­
ровой и горнолесной л ан д ш аф тн ы х  
(географ ических) зон  п одразделяю тся  
н а  четы ре  р азр я д а  (см. рисунок): по 
ти п ам  (водный реж им ), видам  (х а ­
р ак тер  зем ной  поверхности, по кото­
рой они протекаю т), категори ям  (мор­
ф ом етри ч ески е и гидрологические 
р еж и м н ы е харак тери сти к и ) и груп ­
п ам  (водохозяйственны й п ризнак).

В зависим ости  от водного реж им а, 
характери зую щ егося  внутригодовы м  
распределением  стока (в соответствии 
с р азраб откам и  В. Д. З ай к ова , П. С. 
К узи н а  и Д. Л. С околовского) в ы д е ­

лен ы  три  ти п а рек: с п реим ущ ествен - 
1Ю весенним  половодьем  (ВП), с в е ­
сенним половодьем  и летни м и  п авод­
кам и  (ВН и ЛИ) и с п р еи м ущ ествен ­
но летним и  п аводкам и  (ЛИ). П ри этом 
под половодьем поним аю т подъем  в о ­
ды  снегового и снего-ледникового 
происхож дения, к  п авод кам  — п одъ ­
ем воды  дож девого хар ак тер а .

К типу  ВП п ри н ад л еж и т  больш и н ­
ство рек  (прим ерно ’̂U), используем ы х 
для  лесосплава, с п реим ущ ественно 
снеговым п итан ием  и весенним  поло­
водьем (во врем я  которого проходит 
50—80% годового стока). Это реки , 
протекаю щ и е по европейской  части  
СССР (кроме К арп ат  и Ю го-В осточ­
ной части) с м аксим ум ом  годового 
стока от сн еготаяни я в м арте  ■— мае 
и коротким  половодьем , а такнсе реки  
Восточного У рал а  и Зап адн ой  С ибири 
(кроме А лтая) с м аксим ум ом  годового 
стока в  мае — ию не и растян уты м  в е ­
сенним половодьем . К  ти пу  ВП и ЛП 
отнесены  лесосп лавн ы е реки  А лтая , 
С аян , Восточной С ибири, а  т а к ж е  С е- 
веро-В остока СССР, х ар ак тер и зу ю ­
щ и еся  см еш анн ы м  типом  п итан ия : от 
т ая н и я  снега в ап реле — ию не и от 
летни х  дон^дей с м акси м ум ом  стока в 
мае — ию не. У дельны й вес весеннего 
стока сн и ж ается  д л я  этого ти п а  р ек  
до 30—40% от годового. Р ек и  Д ал ьн е­
го Востока, З аб ай к ал ья  с н ескол ьк и ­
ми (4—6 и более) летни м и  паводкам и, 
вы зы ваем ы м и  дож дям и  муссонного 
хар ак тер а , во в р ем я  которы х  п рохо ­
дит 70—807о и более годового стока, 
составляю т ти п  ЛП. М аксим ум  стока

L

L .

П рои зводствен н о-техи и ческая  к л асси ф и к ац и я  л есосп лавн ы х  р ек  (пунктирной  
линией  оГюяначена область возм ож ной  органи зац ии  п ервон ачальн ого  сп лава)

у этих  р ек  п риходится  йа и ю л ь—а в ­
густ.

Т ип ы  р ек  устан авл и ваю т по гр а ­
ф и к а м  колебан ия уровней  и ли  гидро­
гр аф ам  за  три  х ар ак тер н ы х  года 
(средний, м аловодны й и многоводны й) 
по дан н ы м  си стем атических  н аблю де­
ний за  стоком или  уровням и , прово­
ди м ы х на гид ром етрических  стан ц и ­
я х  или водом ерны х п остах У п р авл е­
н ия гидром етеослуж бы  и контроля 
среды  (или ведом ственны х).

В зависи м ости  от х ар ак тер а  зем ной  
п оверхности  лесосп лавн ы е рек и  р а з ­
делен ы  на три  вида; равни нн ы е, п ред ­
горны е (полугорпы е) и  горны е. Вид 
реки  (или х арак терн ой  части) оп ре­
дел яется  рельеф ом  водосборной п ло­
щ ади  ее бассейна. Е сли  истоки  рек  
расп олож ен ы  н а  возвы ш ен ностях  
моренного происхож дения,- нередко  
заболоченны х, но п ротекаю т они по 
равни нн ой  или  слегка всхолм ленной 
местности, то и х  следует счи тать  р а в ­
н ин н ы м и  н а  всем  протяж ени и . В том 
случае, когда исток н аходи тся  в го­
рах , средн яя часть  реки  в предгорь­
ях , а н и ж н я я  п ротекает  по равнине, 
рек а  я вл я ется  соответственно горной, 
предгорной и равнинной.

В качестве  к л асси ф и кац и он н ы х  
п р и н яты  два п о казателя : х ар ак тер
п ротекан и я  руслового потока и уклон  
водной поверхности. По этим  п р и зн а­
к ам  к  равн и н н ы м  отнесены  лесо­
сп лавн ы е рек и  со спокойны м  и м ед­
ленн ы м  течением , п ротекаю щ и е в  х о ­
рош о р азраб отан н ы х  ш и роки х  доли ­
н ах  с н евы соки м и  водоразделам и, с 
и стокам и  из озер, болот и ли  клю чей, 
которы е расп олож ен ы  н а  обш ирны х 
возвы ш ен ностях  моренного и ал л ю ­
виального  происхож дения. Они отли ­
чаю тся  извилистостью , н али чием  м но­
гочисленны х плесов и п ерекатов , их 
продольны й  п р о ф и л ь  п лав н ы й  и  п о­
логий. П реобладает боковая эрозия. 
У клоны  водной поверхности  обы чно 
менее 0,009, скорость течен и я  в поло­
водье не п ревы ш ает  2,5 м/с.

П редгорны м и (полугорны м и) я в л я ­
ю тся лесосп лавн ы е рек и  со ср ав н и ­
тельно спокойны м  течением . О ни п ро ­
текаю т в предгорьях , по плоскогорь­
ям  и п лато  в  относительно ш ирокой  
долине (расш иряю щ ей ся по течению ), 
слож енной  и з п родуктов р азм ы в а  
верхн и х  (горных) участков . Б ерега  
предгорной части  реки  состоят из 
гальки , грави я  (иногда один и з бере­
гов представляет  собой вы ступ  корен ­
н ы х  горны х пород). В ерхней  границей  
предгорной части  реки  счи тается  в ы ­
ход ее и з у щ ел ья  в долину. У клоны  
водной поверхности  обы чно составля­
ют 0,0009—0,002, скорости течен и я  в 
п аводок — от 2,5 м /с и вы ш е.

К горны м  отнесены  лесосплавны е 
реки  с бурны м  и стрем и тельны м  
русловы м  потоком , п ротекаю щ и е в 
горной местности в у зки х , глубоких 
ущ ельеобразны х , а т а к ж е  слабо р а з -  
работан н ны х доли н ах  с круты м и  
склонам и  и трудн оразм ьш аем ы м  к а ­
м енисты м  (галечниковы м ) ш ерохо ­
ваты м  дном. Т аки е  реки  без плесов и 
п ерекатов  отличаю тся относительно 
ровны м  руслом. П реобладает глубин­
н ая  эрозия. П омим о снегового и д о ж ­
девого, ОКИ хар ак тер и зу ю тся  л едн и ко­
вы м  питанием . У клон  водной п оверх ­
ности более 0,002, скорость течен и я  от
3 м /с и вы ш е.
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Ё  зависим ости  от п ротяж ённ ости  й 
условий ф орм и рован и я  водного р е ж и ­
ма, оп ределяем ы х м орф ом етри чески ­
ми и реясим ны ми х ар ак т ер и ст и к а ­
ми — площ адью  водосбора и средн е- 
м акси м ал ьн ы м  (средним из р я д а  
м ак си м ал ьн ы х  расходов) и среднем но­
голетним (средним и з р я д а  среднего­
довы х расходов) расходам и  лесосп лав­
ны е р ек и  в соответствии с ГОСТ 
19179—73 сгруппированы  по трем  к а ­
тегориям: м алы е, средние и больш ие.

П лощ адь водосбора м ал ы х  р ек  не 
п ревы ш ает 3000 км^ и средн ем акси ­
м альн ы е расходы  300 mVc. О ни п ро ­
текаю т в  п редел ах  одной географ и че­
ской зон ы  с просты м  водны м  р е ж и ­
мом (в больш 1-гнстве случаев  азо н ал ь- 
ность в ы зв ан а  вли ян и ем  м естн ы х 
природны х ф акторов  — озер, болот, 
карста  и т. п.).

С редним и счи таю тся  рек и  с п ло­
щ адью  водосбора от 3000 до 25 ООО км^ 
со средн ем акси м альн ы м  расходом  
300 mVc и среднем ноголетним  расх о ­
дом свы ш е 30 м ^с, п ротекаю щ и е в 
одной географ ической  зон е (в боль­
ш инстве случаев  с просты м  зо н ал ь ­
ным водны м  реж им ом ). П лощ адь в о ­
досбора больш их р ек  п р евы ш ает
25 ООО км^, а  среднем ноголетний р а с ­
ход — 200 mVc. Т аки е  реки  могут п ро­
сти раться  на терри тори и  н ескол ьки х  
географ ических  зон и потому о тл и ч а­

ю тся п олй зон альны м  слож н ы м  вод­
ны м  реж им ом . Р азм ер  рек и  х а р а к т е ­
ризует возмозкность ее транспортного 
использовани я для  лесосплава. Н а м а ­
л ы х  р ек ах  обы чно п р акти куется  лиш ь 
молевой лесосплав, на средних — м о­
левой и плотовой (в период поло­
водья), на больш их — не только  см е­
ш ан ны й , но и плотовой  в течение 
всей н ави гац и и  при  вы п олнен ии  п у те ­
в ы х  работ.

По уровню  во.дохозяйственного ис­
п ользован и я  в  зависим ости  от подго­
товленности  пути  к  лесосплаву (сте­
пень техн ической  устроенности) реки  
п одразд ел яю тся  н а  три  группы ; А, Б  и
В. С тепень технической  устроенности 
пути  хар ак тер и зу ется  отнош ением  
сум м арной дли н ы  п одготовленны х к  
лесосплаву затруд н и тел ьн ы х  участков 
к общ ей длине т ак и х  участков  при 
сп лавн ы х  уровн ях  воды. Группу А со­
ставляю т недостаточно подготовлен­
н ы е л есосп лавн 1,1е рек и  (степень т е х ­
нической  устроенности пути м еньш е 
0,4), группу Б  — удовлетворительно 
подготовленны е (0,4—0,6) и группу В 
хорош о подготовленны е (0,6—1,0). К  
группе В п р и н ад л еж ат  т а к ж е  у ч аст­
ки, естественны е тран сп ортн о-п уте­
вы е условия которы х обеспечиваю т 
безостановочны й и без потерь п р о ­
п л ав  леса п ри  сп лавн ы х  у ровн ях  во­
ды . Е сли ф и зи к о -географ и ческ и е  у с ­

лови я  и гидрологические х ар ак т ер и с ­
ти ки  отдельн ы х участков  р ек  резко  
отличаю тся  друг от друга, ее к л асси - 
(.[дацируют по участкам , однородны м 
по гидро.морфологичоским х а р а к т е р и ­
сти кам  и русловом у реж им у.

П оказател и  к л асси ф и кац и о н н ы х  
п ризн аков  рек  устан авл и ваю тся  по 
м атери ал ам  водного к адастра, и зд а ­
ваем ы м  Г идром етеоиздатом  под об­
щ им  н азван и ем  «Ресурсы  п оверхн ост­
н ы х  вод СССР», в том числе серий 
«О сновны е гидрологические х а р а к т е ­
ристики», «Гидрологические еж егод­
ники», «Еж егодны е дан н ы е о реж и м е 
и ресурсах п оверхн остны х вод суш и» 
и другим  сп равочни кам , п роектам  и 
иш лисательским  м атери ал ам  н атурн о­
го обследования.

И нструкци я  по к л асси ф и кац и и  рек  
содерлгит типовой паспорт н а  реку  
(водоем) и у к азан и я  по его зап о л н е­
нию  дл я  дальнейш его  и спользовани я 
при паспорти зац ии  рек, а т а к ж е  сп ра­
вочн ы е дан н ы е по основны м гидроло­
гическим  х ар ак тер и сти к ам  рек  (уров­
ни, расходы  воды, водосборная п ло ­
щ ад ь  и т. п.).

Ш ирокое использование новой 
к л асси ф и кац и и  лесосп лавн ы х рек , 
проведение их п аспорти зац ии  п озво­
лит вскры ть  и р еал и зо вать  дополни­
тел ьн ы е резервы  п овы ш ен ия  э ф ф е к ­
тивности  лесосплава.

УДК  630*37».7;627.372,002.3

Н АМ  П И Ш У Т П РО И ЗВ О Д С Т В У  Б О Н О В -И Н Д У С Т Р И А Л Ь Н У Ю  ОСНОВУ

Д
олгое врем я  изготовление 
м ногобрусчаты х бонов бы ло 
м алом ехан и зирован ной  о п е­
рацией. О ни и зготавл и вал и сь  с 

больш ими затр атам и  ручного тр у ­
да, и х  прочность, особенно п ри  и з ­
готовлении ш п оночн ы х и  н агел ь ­
ны х бонов, бы л а невы сокой . Н а 
устранение недостатков техн оло­
гии изготовлени я бонов и бы л н а п ­
равлен  творческий  п оиск  н овато ­
ров В ы чегдалесосплава. П о и х  
предлон^ению конструкторское бю ­
ро объедин ени я разработало  ав то ­
матическую  поточную  линию  и зго ­
товления н агел ьн ы х  бонов В-27А*,
3 С ы к ты вк арски й  о п ы тн ы й  судо­
м еханический  завод  н ач ал  с 1975 г. 
ее серийное производство.

А втом атические п оточн ы е л и ­
нии В-27А зареком ен довали  себя 
Еак вы сокоэф ф екти вн ое соврем ен- 
ээе оборудование. Т ак а я  л и н и я  не 
голько в  8 р а з  п о вы ш ает  п рои зво- 
гательн ость  труда, но и зн ач и - 
гельно п овы ш ает п рочность н а ­
гельны х бонов, у в ел и ч и в ая  тем  
самым срок и х  сл уж б ы  почти  
*:зое. А это сулит зн ачи тел ьн ы й  
жрфект, ибо увели чени е сроков 
п у ж б ы  только  н а  полсезона дает 
ж оном ию  эксп л уатац и он н ы х  з а т ­

• Е ки ш ева Е. Н., П авл ю к  В. А., 
Ветошкин Л. М. А втом ати ческая  
вэточная л и н и я  В-27А. — «Л есная 
1ромы ш ленность», 1977, №  3,
t  20— 21.

рат в разм ере  0,79 руб. п а  1 м бо­
нов и эконом ит за  сезон 214 м’ 
первосортного леса. Н ародн охозяй ­
ственн ы й  эконом ический  эф ф ек т  
от и спользовани я  автом атической  
поточной л и н и и  с 1974 г. в В ерхие- 
В ы чегодской  сп лавконторе В ы чег­
далесосп лава составляет  70,9 
ты с. руб. П рочность н агел ьн ы х  бо­
нов, и зготовленн ы х н а  поточной 
линии, столь вы сока, что, д аж е  от­
служ и в  свой срок по плавучести  
в  н ап л ав н ы х  кон струк ц и ях , они с 
успехом  и спользую тся  в качестве 
колесопроводов автодорог.

С ейчас в объединении  В ы чегда- 
лесосплав  работаю т три  ц е х а  боно- 
строегш я н а  базе автом ати ч ески х  
п оточн ы х л ин и й  В-27А, полностью  
обеспечивая все п р ед п р и яти я  объе­
ди н ени я  в к он струкц и он н ы х бо­
н ах . Ч асть  бонов вы п ускается  к ак  
щ и ты  колесопроводов дл я  автодо­
рог и усов, часть  реал и зуется  д р у ­
гим потребителям .

М ноголетняя н ад еж н ая  работа 
п оточн ы х лин и й  В-27А в объеди ­
нени и  В ы чегдалесосплав  и на 
п р ед п р и яти ях , где и х  успеш но 
внедрили, свидетельствует, что 
им еется  р еал ьн ая  возм ож ность 
п еревести  повсем естно и зготовле­
ние н агел ьн ы х  бонов на и ндустри ­
альную  основу.

С ейчас многие лесосплавны е 
п р ед п р и яти я  п р о яв л яю т ж елан и е  
п олуч и ть  поточную  линию  В-27А. 
У ч и ты вая  это, в п лан е С ьпсты вкар-

ского опытного судом еханического 
завода  н а  1983 г. предусм отрено 
во.зобновить вы п уск  п оточн ы х л и - 
иий, которы й  бы л врем енно п р е к ­
ращ ен  и з -за  неполной загрузк и  
лин и й  п а  ряде п р едп ри яти й  в силу 
н изкой  конц ен траци и  п роизводст­
ва.

О днако, чтобы  м акси м ально  и с ­
п ользовать  п реи м ущ ества  эти х  п о ­
точн ы х линий, необходимо учесть  
следую щ ее: эконом ический  э ф ­
ф е к т  поточн ая  л и н и я  м ож ет дать  
при  сезонном объем е и зготовле­
ния  бонов не менее 10 тыс. пог. м. 
В связи  с этим  необходимо сосре­
доточивать изготовление бонов в 
одном месте с объем ом  производ­
ства от 10 до 20 ты с. пог. м. П ри 
вы боре м еста д л я  ц ех а  бонострое- 
н и я  необходимо учесть  н али чие 
лесопильного участка , в озм ож - 
1ю сть п одачи  сы рья , обеспечетш я 
электроэнергией  и т. п. Типовой 
п роект зд ан и я  ц ех а  мож но зап р о ­
сить в  объединении  В ы чегдалесо­
сплав.

В аж ное зн ачен и е  и м еет подго­
товка кадров. П оэтому будущ им 
операторам  следует пройти  курс 
стаж и ровки  н а  дей ствую щ и х п о ­
точн ы х л и н и ях . Д оговор н а  п р о ве­
дение п уско -н ал ад очн ы х  работ 
за к а зч и к у  целесообразно за к л ю ­
чи ть  с заводом -изготовителем .

Т. М. М Е ЗИ Н Л , 
С ы к ты в к ар ски й  оп ы тны й 

судом ехапи чески й  завод
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Планы партии — в жизнь!
Борисовец Ю. П. — Резервы лесосплавного производства 
К М еждународному женскому дню 8 Марта 
Абросов Ф. Ф. — Человек славен трудом 
Пятилетке — ударный труд!
Борисовец Л . П., Осипов Б. Н. — Орден на знамени

ОРГЛИИ.ЧЛЦИЯ И Т1ХИПЛ0Г11Я П Р 0 1 П П 0 Л С Г П \

2-я
С1 р.
обл.

Party 's plans are to be realized!
Yu. P. Borisovets — Reserves of timber floating 
To the International w om an's day of the 8th March 
F. F. Abrosov — Fam ous for her labour 
Five-Year Plan featured through high-productive work 
L. P. Borisovets, V. N. Osipov — Order on the banner

F f?O m ifT IO N  ORGANI/ATION AND T nrilN O I.O G V

Реутов Ю. М., Хисамутдинов Ф. Г. — Поставка древесины 
потребителям в полухлысгах 6
Борисов М. В. — Пакетные перевозки балансов в плота.х 
и судах 8
Петров Л . П. — Совершенствование сплотки в Северо­
двинском бассейне 9
Сарафанов В. Н. — Научная организация труда на снятии 
такелаж а 11
Чернышев А. Н. Зайцев К. А. — Развиваем сплав леса в 
хлыстах 12
Солдаткин Е. М. — Подъем топляка зимой 13
Коковихин Г. П., Клевицкнй М. М. — Сплотка древесины 
с искусственным подплавом 14

Yu. Л\. Reutov, F. О. Khisam utdinov — Delivery of wood in 
sem i-tree-lengths to consum ers
M. V. Borisov — T ransport of packaged pulpwood by rafts
and ships
L. P. Petrov — Im provement of bundling in the Severnaya 
Dvina basin
V. N. Sarafanov — Scientific organization  of labour in en­
larged crew for removal of rigg ing
A. N. Chernyshev, K. A. Zaytsev — Developing tre-length 
timber floating
Ye. M. Soldatiiin — Lifting of sinkers in w inter
G. P. Kokovil<hin, M. M. Klevitsky — Timber bundling with
the help of artificial m eans for increased floatability

МГ.ХЛПМЗЛЦПЯ и ЛПТОМАТИЗЛЦИЯ МГ( ilANIZATiON AND AUTOMATION

Чарышников В. Н., Булов В. Г. — Потокообразователь 
Л С -48 15
Лукин В. Т. — Устройство для отмера каната _ 1G
Куковицкий Ф. Г. — .Механизированный сортировочный ко­
ридор 17
Мосеев И. А., Калугин Н. Г. — Грейферная погрузка лесо­
материалов в суда 18
Рогулин В. Г. — Сплоточно-транспортный агрегат АСТ-16Г 20
Федоров К. К. — Новый альбом лесосплавных сооружении 21

V. N. Charyshnikov, V. О. Bulov — LS-48 flow developer

V. Т. Lukin — Device for m easuring cable lengths 
F. G. Kukovitsky — Mechanized so rting  pocket 
I. A. Moseyev, N. G. Kalugin — Grapple loading of round- 
wood into ships
V. G. Rogulin — AST-16G bundling tractor 
K. K. Fyodorov — New album of structures for timber floa­
ting

ЧК0110МПКА II УПРДПЛГИИП Ff ONO.M irS \N n  MANAGHMFNT

Солодухин M. M. — Эффект плотового сплава хлыстов 
Иванов А. С. — НОТ на погрузке леса в суда

Н НАУЧНЫХ ЛАБОРАТОРИЯХ

Соколов К. Б., Смирнов Б. П., Ермолаев А. Н. — Плоты
для бассейнов Амура и Лены
Белигжанин А. И., Клодчик И. П., Егоров В. В. — Н иж ­
ний склад или перевалочный пункт?
Бибельник А. А., Андреев А. Е., Немчинов В. В., Сынчиков
В. Г. — Исследование пропуска леса через водосброс гид­
роузла
Куколевский Г. А. — Обновлена классификация лесосплав­
ных рек

НАМ ППШУТ

Мезина Т. М. — Производству бонов — индустриальную
основу

ХРОНИКА

22
23

24

26

28

30

31

М. М. Solodukhin — Efficiency of rafting  tree — lengths 
A. S. Ivanov — Scientific organization of labour v hen l.i. 
ding timber into ships

IN RFSEARCN 1.A1U)RAT0RIF:S

K. B. Sokolov, B. P. Smirnov, A. N. Yermolayev — New
rafts  for the Amur and the Lena basins
A. I. V eligzhanin, I. P. Klodchik, V. V. Yegorov — Lower
landing or transferring  station?
A. A. Bibelnik, A. Ye, Andreyev, V. V. Nemchinov, V. G.
Synchikov — Investigation into passing timber through 
spillway of hydroscheme
G. A. Kukolevsky — New classification of tim ber floating 
rivers

OliR  Л\А1 I.

T. M. Mezina — Industrial basis for m anufakturing  booms

SPFCIVL SFfT IO N

В Минлесбумпроме СССР и ЦК профсоюза At the M inistry for Forest, W oodworking, Pulp and Paper 
Industries of the USSR and the C entral Committee of the 
Trade Union

JIA  О Б Л О Ж К Е  Н ОМ ЕРА:
1 -я  стр.: Т асеевск ая  сп л авн ая  контора Енисейлесо- 

сп л ава  (К расн оярски й  край).
Ф о т о  Н . В. К А РД А К О В А

4 -я  стр.: С ортировка древеси ны  н а  У сть-П и неж ском  
сп лавн ом  рей де А рхан гельской  обл.

Ф  о т  о В. А . Ш У Л Я К О В А  
(и з работ, п р ед став лен н ы х  н а  конкурс)
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Н О Я Б Р Ь  — Д Е К А Б Р Ь  1982 г. 

А В Т О М О БИ Л ЬН А Я  П РО М Ы Ш Л Е Н Н О С Т Ь, №  12

Т А Б О Л И Н  В. В. А втом обили К рА З. Э ф ф ективность ,
н адеж ность , качество . Р ассм атри ваю тся  конструкц ии  и 
тех н и к о -эк сп л у атац и о н н ы е п о казател и  грузовы х  ав то ­
м обилей сем ейства К рА З, которы е по сравнению  с се­
рийно в ы п у скаем ы м и  обладаю т более вы соким и  п р о ­
и зводительностью , эконом ичностью  и  ресурсом. П риво­
ди тся  ср ав н и тел ьн ая  таб л и ц а  ресурсов и периодичнос­
ти  техн ического  обсл уж и ван и я  (ТО-1, ТО-2) автом о­
билей К рА З, созд ан н ы х  в 1970—1982 гг. В последних 
м оделях  и спользованы  прогрессивны е техн ически е 
реш ен и я  (п ри м енен ы  более м ощ ны й двигатель, ц е л ь ­
н ом етал л и ч еская  каби на и др.). Зн ачи тел ьн о  увеличена 
грузоподъем ность м аш ин, п овы ш ен а на 20% скорость 
д ви ж ен и я  автом обилей, эконом ичнее стал  расход то п ­
л ива, ком ф ортабельнее кабина. Э коном ический эф ф ек т  
от вн ед рен и я  н овы х  м оделей автом обилей  К рА З в н а ­
родное хозяй ство  только  за  счет п овы ш ен и я  п роизво­
дительности  составит свы ш е 70 млн. руб., п ри  этом п о ­
требуется почти  на 12 тыс. м еньш е водителей  и обслу­
ж иваю щ его  персонала.

П Р О М Ы Ш Л Е Н Н Ы Й  Т РА Н С П О РТ , №  11

ГЛУШ КО  м . Ф . и др. Н екр у тящ и еся  стал ьн ы е к а н а ­
ты . В Одесском научн о-и сследовательском  отделе 
стал ьн ы х  кан атов  В Н И И М Е Т И За разраб отан ы  и вн ед­
рен ы  в производство просты е по конструкц ии  и тех н о ­
логии изготовлени я однослойны е стальн ы е к ан ат ы  к р е ­
стовой свивки , устран яю щ и е кручен ие свободно п одве­
ш енного груза. Они свиваю тся  и з малого (2—4) числа 
прядей, что  уп рощ ает технологию  изготовлени я и п о ­
вы ш ает  структурную  устойчивость. М алоп рядны е од­
нослойны е н екр у тящ и еся  к ан ат ы  обладаю т высокой 
н адеж ностью  и во м ногих сл у ч аях  более эф ф ек ти в н ы  
по сравнению  с дорогостоящ им и многослойны м и мно- 
гопрядны м и. В ы п ущ ен н ая  Б елорец ки м  м етал л урги ч е­
ским  ком бинатом  о п ы тн ая  п ар ти я  так и х  кан атов  п р о ­
ш л а  п ром ы ш лен н ы е и спы тани я .

Д РО ЗД О В А  И. Н . П ерспекти вен  л и  узкоколейн ы й  
ж елезн од орож н ы й  транспорт? П ри водятся  обоснова­
н и я  эф ф екти вн ого  п ри м ен ен и я  р азл и ч н ы х  видов лесо- 
транспорта, п одготовленны х Ц Н И И М Э совместно с 
М ЛТИ, в которы х оп ределяется  эф ф ек ти в н о сть  того 
или  иного вида пром ы ш ленного  тран спорта  в зав и си ­
мости от объем ов п еревозки  грузов. П риводятся  кон ­
к ретн ы е ц и ф р ы  эф ф ек ти вн ости  У Ж Д  в зависим ости  
от объемов и расстояни й  вы возки . И зл агаю тся  ф акторы , 
о траж аю щ и е эф ф екти вн ость  и спользовани я  у зк о к о л ей ­
ного тран спорта  по сравнению  с автом обильны м . В н а ­
стоящ ее врем я  институтом  к о м п лексн ы х  проблем  при 
Госплане СССР совместно с Г ипроторф ом и Гипролес- 
трансом  р азр аб аты в ается  м етодика «О пределения с ф е ­
ры  эф ф екти вн ого  и спользовани я  р азл и ч н ы х  видов 
пром ы ш ленного  транспорта», в которую  в качестве  са ­
м остоятельного вкл ю чается  и у зкоколей н ы й  ж ел езн о ­
дорож н ы й  транспорт.

М Е С Т Н Ы Й  П РО И ЗВ О Д С Т В Е Н Н Ы Й  О П Ы Т  
В П РО М Ы Ш Л Е Н Н О С Т И , №  12

С истем а у п р авл ен и я  эконом ией  горю чесм азочны х м а ­
тери алов  (ГСМ). С истем а у п р авл ен и я  эконом ией  ГСМ 
вкл ю чает  ан ал и з расхода, ок азан и е  пом ощ и п р ед п р и я ­
ти ям , п роверку  и сполн ени я п р и н яты х  реш ен ий  и р е ­
ком ендаций, пропаганду  п ередовы х прием ов и методов 
работы , улучш ени е отчетности. Е ж егодно р азр аб аты ­
ваю тся  кон кретн ы е м ероп ри яти я  по эконом ии  ГСМ, 
ан ал и зи рую тся  отчеты  п редп ри яти й , в ы я вл я ется  
удел ьн ы й  расход бензина и дизельного топлива. Е ж е ­
м есячно на каж д ом  п ред п ри яти и  проводится и н вен та­
р и зац и я  склада ГСМ и авто зап р ав о ч н ы х  станций, в ы ­
явл я ю тся  эконом ия и п ерерасход  м атериалов.



РЕФЕРАТЫ ПУБЛИКАЦИЙ 
ПО ТЕХНИЧЕСКИМ НАУКАМ
УДК 630*378.2(470.11)

С оверш енствование сплотки  в С еверодвинском  бас­
сейне. П етров Л. П. «Л есная н ром -сть», 1983, №  1,
с. 9—11.

О писан опы т п ред п ри яти й  А рхан гельсклесп ром а по 
внедрению  береговой сп лотки  л еса  н а  водосъем ны х 
п лотб и щ ах  и н езато п л я ем ы х  п р и р еч н ы х  ск л адах . В 
1976—1982 гг. о тк аз  от эксп л у атац и и  м ал ы х  рек , у в ел и ­
чение объем ов береговой сплотки  позволи ли  п олн о­
стью  и склю чи ть п отери  л еса  п ри  сплаве, л и к в и д и р о ­
в ать  п я ть  сп лоточно-сортировочны х рейдов. З а  счет 
этого зн ачи тел ьн о  сокращ ен  еж егодны й  расход  д реве­
си ны  н а  строительство  и рем онт н ап л ав н ы х  сооруж е­
ний и  береговы х опор. П еревод п р и р еч н ы х  складов  м а ­
ги стр ал ьн ы х  р ек  н а  береговую  сплотку  дал  в о зм о ж ­
ность п родли ть срок н ави гац и и  н а  10—15 дней  благода­
р я  более п оздн ем у окончанию  сброски п учк ов  в воду. 
Рассм отрен  техн ологи чески й  процесс сп лотки  п ри  п о ­
м ощ и устан овки  ЛР-162, п редн азн ачен н ой  д л я  ф о р м и ­
рован и я  х л ы сто в ы х  п учк ов  объем ом  до 60 м^ и и х  
сп уска н а  воду с береговы х складов  в н ави гац и онн ы й  
период. П риведен ы  основны е н ап р ав л ен и я  работы  по 
освоению  листвен ной  древесины , улучш ени ю  качества  
сплотки , увели чени ю  п оставки  хл ы стов  в А р х ан гел ь­
ский  п орт и  т. п.

И л. 3.
УДК 630*378 (083.74); 658.387

Н ау ч н ая  о р ган и зац и я  тр у д а  н а  сн яти и  т ак ел аж а . С а­
раф ан о в  В. Н ., «Л есная пром -сть» , 1983, №  1, с. 11.

Р ассм атр и вается  р азраб отан н ы й  В К Н И И В О Л Том т и ­
повой п роект  орган и зац и и  тр у д а  в укрупн ен ной  ком ­
плексн ой  бригаде п ри  сн яти и  так ел аж а . В п роекте  
п редставлен ы  сх ем а  технологического разд ел ен и я  т р у ­
да и  п орядок  сн яти я  та к е л а ж а  по вид ам  креп л ен и я , 
освещ ены  вопросы  органи зац ии  и  обсл уж и ван и я  рабо­
ч и х  мест, п ри ем ы  и методы  труда, тех н и к а  безопасно­
сти. Б ольш ое в н и м ан и е  уделено уп равлен и ю  и  т ех н и ­
ческом у  руководству  бригадам и, контролю  з а  соблю ­
дением  технологического процесса, обеспеченностью  
и нструм ен там и , м атери ал ам и  и  приспособлениям и , а  
т а к ж е  внедрению  и  разви ти ю  бригадного п одряда  и 
хозрасчета , достиж ению  н аибольш его эконом ического 
эф ф ек та . В п роекте  у к азан ы  основны е п олож ен и я  к о м ­
плексн ой  си стем ы  у п р авл ен и я  качеством  труда, п о ­
ряд о к  п ри ем а т а к е л а ж а  и  п роволоки , усл ови я  о п латы  
и сти м ули рован и я  труда н а  сн яти и  т а к е л а ж а  с плотов. 
Р асчетн ы й  эконом ический  эф ф е к т  от вн ед рен и я  ти п о­
вого п роекта  в  ц елом  по М инлесбум пром у составит
697,1 ты с. р>б.
УДК  630*378.45«324»

П одъем  т о п л я к а  зим ой . С ол датки я  Е. М. «Л есная 
п ром -сть», 1983, №  1, с. 13.

Н а п ри м ере оп ы та О ятской  сп лавн ой  конторы  Л ен л е- 
са  п о к азан а  возм ож ность  п ри м ен ен и я  си стем ы  м аш ин 
в составе топ ляк оп од ъ ем н ы х  агрегатов  ЛС-41, Т -2 и
плаш коутов  ЛС-42 (ЗП Т ) д л я  очистки  л есосп лавн ы х 
путей  от затон увш ей  и  разн есен ной  древеси ны , что  п о ­
зволило  в  1982 г. довести уровень м ехан и зац и и  работ н а  
п одъем е то п л я к а  до 85%. О писана техн ологи я работ по 
подъ ем у  затон увш ей  древеси ны  зим ой  п ри  толщ и не 
л ьд а  30—35 см. С редн яя  ком п лек сн ая  вы р аб о тк а  в  см е­
н у  н а  бригаду п ри  использовани и  топ ляк оп од ъ ем н ы х  
агрегатов  составляет  13,7 м^, себестоимость п одъ ем а
1 м® то п л я к а  — 4 р. 42 к. О своенная  древеси н а и сп оль­
зуется  д л я  п роизводства тарн ой  дощ ечки, щ еп ы  или  
идет н а  дрова. О пы т п ровед ен и я  работ п о казал , что  эта  
технология, обесп ечиваю щ ая более эф ф ек ти вн ую  экс ­
п луатац и ю  топ ляк оп од ъ ем н ы х  агрегатов  и  п о вы ш аю ­
щ а я  к о эф ф и ц и ен т  и х  и спользовани я , м ож ет бы ть р е ­
ком ен дована д л я  ш ирокого п рим енен ия .
УДК  630*378(083.74)

Н овы й  альбом  л есосп лавн ы х  сооруж ений. Ф едоров 
К . К . «Л есная пром -сть» , 1983, №  1, с. 21—22.

Д ается  обзор н овы х  конструкц ий  ти п овы х  л есосп лав ­
н ы х  сооруж ений, теорети чески  обоснованны х и внедрен ­
н ы х  в  производство. Т и п и зац и я  н овы х  разраб оток  в ы ­
полн ен а и нсти тутам и  Гипролестранс и  Ц Н И И лесосп ла- 
в а  и  п редставлен а  в виде альбом а, которы й  введ ен  в 
действие с 1 я н в а р я  1983 г. сроком  н а  5 лет, Ил. 4,



Условия В с е со юз н ог о  конкурса
на лучшую работу по механизации и совершенствованию производственных 

процессов при заготовке и переработке древесной зелени
Ц ентральн ое п равлен ие Н ТО  лесной  п ром ы ш лен н ое- 

и лесного х о зя й ств а  объ яви ло  с 1 н ояб ря  1982 г. по 
сен тяб ря  1983 г. к о н к у р с ,  н ап р ав л ен н ы й  н а  ши~ 
кое п ривлечен ие и нж енеров , техн и ков, и зо б р етате ' 
й, рацион ализаторов, у ч ен ы х  и конструкторов к  р е ­
нию  вопросов м ехан и зац и и  и соверш енствования 

ои зводствен н ы х процессов при  заготовке и п ер ер а- 
тк е  древесной  зелени .
У ч а с т н и к а м и  к о н к у р с а  могут бы ть творче- 
ие к ол л ек ти вы  (до 12 человек) и отдельн ы е авторы , 
ен ы  Н ТО  п ер ви ч н ы х  органи зац ий , предп риятий , 
ъ еди нен и й , н аучн о-и сследовательски х , п роектн ы х, 
ебн ы х  и нститутов, п роектн о -кон структорски х  бюро 
т. п.
П редставлен н ы е н а  конкурс работы  д о л ж н ы  отве­
ть  соврем енн ы м  дости ж ен и ям  отечественной и  зар у - 
ж н ой  н ауки  и техн ики .
Р азраб отки , к асаю щ и еся  средств м ехан и зац и и , м а- 
ин, оборудования и технологии  производства долж н ы  
еспечивать: рост производительности  труда; просто- 

конструкц ии , удобство у п р авл ен и я , вы сокую  прохо- 
мость; п овы ш ен ие уровн я  м ех ан и зац и и  и  автом ати- 
ции труда; сбор, тран спорти ровку , п ервичную  или 
лную  переработку  древесной  зелен и  п ри  проведе- 
и всех  видов рубок н а  хвой н э-ви там и н н ую  м уку, 
ойно-кароти новую  пасту, лечебны е эк стр ак ты  и дру- 

продукцию ; повы ш ен ие эконом ической  эф ф ек т и в - 
сти; соблю дение лесоводствен н ы х требований  и со- 
анение о к руж аю щ ей  среды .
Разраб отки , н ап равл ен н ы е н а  соверш енствование 
хнологии, д ол ж н ы  обеспечивать: п овы ш ен ие эконо- 
ческой  эф ф ек ти вн ости  оп ераци й  по сбору, тран с- 
рти ровке и переработке древесной  зелен и; рост про- 
водительности  труда и к ач еств а  вы п ускаем ой  про- 
кци и ; ком п лексн ую  м ехан и зац и ю  тр у д а  п ри  обяза- 
льном  вы п олнен ии  л есоводствен н ы х требований  и 
зд ан и и  б л агоп ри ятн ы х  условий  д л я  дальн ей ш его  ро- 

и р а зв и ти я  л есн ы х  н асаж д ени й ; п олн ы й  съем  и ис- 
льзовап и е  древесной  зелен и  при проведении всех  ви- 
в  рубок.
П обедители конкурса отм ечаю тся  ден еж н ы м и  п ре- 

иям и:
одна п ер вая  — 800 руб., 
две вторы х  — по 500 руб., 
три  тр еть и х  — по 300 руб.

М а т е р и а л ы ,  н ап р ав л яем ы е  н а  конкурс, д о л ж ­
н ы  с о д е р ж а т ь :  ч ертеж и , эски зы , сх ем ы  (для  в н ед ­
р ен н ы х  работ — ф отограф и и), п оясн ительн ую  зап и с ­
ку, отп ечатан ную  н а  м аш и н ке  и л и  ти п ограф ски м  сп о­
собом, с необходим ы м и техн и ч ески м и  р асч етам и  и  эко ­
н ом и ческим  обоснованием , копии  ав то р ски х  сви д е­
тельств, а к ты  п р о м ы ш лен н ы х  и сп ы тан и й , постановле­
н и я  и  п р и к азы  о внедрени и  в  производство, сп р авк у  о 
м асш таб ах  внедрени я. К а ж д а я  работа, п одп исан н ая  
автором  и ли  коллекти вом  авторов, д о л ж н а  бы ть сбро­
ш ю рован а в отдельной  п ап ке , н а  которой необходимо 
у к а за т ь  н аим еновани е работы , ф ам и ли ю , и м я  и отче­
ство автора (авторов).

М атери алы , п ред ставляем ы е н а  конкуре, следует со­
проводить сп равкой , подписанной  адм ин и страци ей  
п р ед п р и яти я  (организации), с у к азан и ем  следую щ их 
дан н ы х : ф ам и л и я , и м я , отчество автора ; зан и м аем ая  
долж ность, образование, у ч ен ая  степень, наим енование 
п ред п р и я ти я  (орган изац и и , у чреж ден и я), где работает 
автор, его подробны й сл уж еб н ы й  адрес; расчетн ы й  
счет п ерви чн ой  органи зац ии  Н ТО  с у к азан и ем  н аи м е­
н о ван и я  бан ка и его м естон ахож д ен и я  (при  отсутст­
ви и  сам остоятельного счета  п ерви чн ой  органи зац ии  
у к азы в ается  счет местного ком и тета  проф сою за).

П О ДВ ЕДЕН И Е И ТО ГО В
К онкурсн ы е работы  рассм атри ваю тся  Советом п ер ­

вичной  органи зац ии  Н ТО  п ред п ри яти й  и н ап р ав л яю тся  
с вы п иской  и з  п ротокола засед ан и я  С овета Н ТО  в со­
ответствую щ ие областны е, к раевы е, респ убли кан ские 
п р авл ен и я  Н ТО  лесной  п ром ы ш лен н ости  и  лесного х о ­
зяй ства . У к азан н ы е п р авл ен и я  Н ТО  до 1 сен тяб ря  т е ­
кущ его года н ап р ав л яю т  работы , и м ею щ ие отраслевое, 
зон альное или  всесою зное н ародн охозяй ственн ое з н а ­
чение, в  адрес Ц ентральн ого  п р авл ен и я  Н ТО  лесной 
п ром ы ш ленности  и лесного х о зяй ств а , п ри л ож и в  к 
ним  реш ен ие С овета п ерви чн ой  органи зац ии  Н Т О  и 
реш ен ие п рези д и ум а с рек ом ен д ац и ям и  о поощ рении 
авторов.

Ц ен тр ал ьн ая  кон к урсн ая  ком и ссия  Ц ентрального 
п р авл ен и я  Н ТО  рассм атри вает  п р ед л о ж ен и я  м естн ы х  
п равл ен и й  и  до 1 о к тяб р я  вносит на рассм отрение п р е ­
зи ди ум а Ц П  Н ТО  реком ен дац ии  по п рисуж ден ию  п р е ­
мий.

Ц ентральн ое п равл ен и е Н ТО  лесной 
п ром ы ш лен н ости  и лесного хозяй ства

\ ЦЕНТРАЛЬНЫЙ НАУЧНО- 
I ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКИЙ 

ИНСТИТУТ ЛЕСОСПЛАВА 
объявляет прием в аспирантуру 
на 1983 год с отрывом 

I и без отрыва от производства 
I по специальностям:
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Машины и механизмы лесозаготовок, лесного хозяйства и 
деревообрабатывающих производств;

Технология и механизация лесного хозяйства и лесозагото­
вок;

Экономика, организация управления и планирование на­
родного хозяйства (лесосплавных и лесоперевалочных работ).

Поступающие в аспирантуру сдают конкурсные экзамены 
по специальности, истории КПСС и одному из иностранных 
языков в объеме действующих программ для вузов.

Прием документов —  до 1 октября. Вступительные экза­
мены —  с 15 октября, зачисление в аспирантуру —  в декаб­
ре. Общежитие не предоставляется.

З а я в л е н и я  и д о к у м е н т ы  н а п р а в л я т ь  п о  а д ­
р е с у :

197042, Л е н и н г р а д ,  П е т р о в с к и й  пр ., 17, Ц Н И И -  
л е с о с п л а в а .  Т е л е ф о н  235-80-81. J



промышленность


