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На конкурс
УДК 630*383.1

ОЛ5РЙЖАЯ А ЕСОЗ А ГОТОВ КМ
Н. С. ЛЯШУК, начальник объедине- (Из практики дорожного строительства в Тагиллесе)
ния Свердлеспром

П редприятия Тагиллеса располо­
ж ены  в центре Свердловской 
области, на западны х и восточ­

ны х склонах Уральского хребта. В 
составе объединения ш есть леспром­
хозов-ф илиалов и два лесопункта 
непосредственного подчинения. Годо­
вой объем вы возки древесины — 
1525 тыс. м3, общ ая протяж енность 
лесовозных автомобильных дорог — 
свыше 770 км.

Основные магистральные дороги 
были построены здесь в 50-х годах 
для вы возки древесины в сортимен­
тах автомобилями ЗИС-5 и ЗИЛ-151, 
т. е. имели соответствующую толщ и­
ну дорожной одежды и радиусы к р и ­
вых. Сейчас древесина вывозится в 
хлы стах автомобилями МАЗ-509, 
КрАЗ-255Л, КаМ АЗ, поэтому сущ ест­
вующ ие лесовозные дороги требуют 
полной реконструкции, а освоение 
новых массивов — прокладки новых 
дорог (40—45 км ежегодно). Д ля это­
го в последние годы Тагиллес провел 
значительную  работу по укреплению 
производственно-технической базы 
дорожного строительства, что позво­

ляет с каж ды м  годом наращ ивать 
темпы сооружения автомобильных 
лесовозных дорог. Если в 1972 г. их 
было построено 12,4 км, то в 1979 г.— 
54 км. Строительство лесовозных до­
рог ведется в основном хозяйствен­
ным способом.

Задача улучш ения качества до­
рожного строительства, ускоренного 
развития транспортной сети в усло­
виях рассредоточенной и расстроен­
ной сырьевой базы, эксплуатации 
больш егрузных лесовозов, увеличе­
ния расстояния вывозки (в среднем 
в Тагиллесе до 55 км) потребовала ко­
ренного изменения организации до­
рож но-строительных и ремонтных 
работ. С этой целью в 1979 г. в Т а­
гиллесе была создана группа подго­
товки производства в составе четы ­
рех человек: зам. гл. инж енера (ру­
ководитель группы), ст. инж енера 
(по строительству и эксплуатации 
лесовозных дорог), инж енера по лес­
фонду и инженера-экономиста. 
П редприятия объединения были уси­
лены кадрами дорож ных мастеров. 
Группе подготовки производства при­

шлось реш ить немало слож ны х проб­
лем, в частности обеспечения дорож ­
но-строительных и ремонтных работ 
щебнем, его погрузки и транспорти­
ровки. Поскольку верхние слои име­
ю щ ихся карьеров были использова­
ны, реш или разрабаты вать их буро­
взры вны м  способом. Д ля бурения 
скваж ин объединение приобрело две 
буровые установки: БТС-150 на базе 
трактора Т-100 с диаметром бурения 
150 мм и установку на базе трактора 
ТТ-4 (модернизированную местными 
рационализаторами) с диаметром бу­
рения 100 мм. Обе установки обеспе­
чиваю т продувку скваж ин сж аты м 
воздухом, для чего применяю тся 
компрессоры ДМК-9М с производи­
тельностью 10 м3/мин и давлением 
500—700 КПа. Одну буровую установ­
ку обслуживаю т двое рабочих (бу- 
ровщ ики VI и V разрядов). Этими 
буровыми установками Тагиллес пол­
ностью удовлетворяет потребности 
предприятий в щебеночном м атериа­
ле (100 тыс. м3 в год), получая при 
этом на 1 м3 щебня экономию в р а з­
мере 3 р. 20 к.

Профилировка дорожного полотна трактором ЛТ-157, 
оборудованным грейдерной и бульдозерной установками

Очистка канав прицепным канавокопателем, изготовлен­
ным в Тагиллесе

Трелевочный трактор ТТ-4 с навесным ковшом на погруз­
ке щебня
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Планы партии— 

в ж и з н ь !

УДК 630*31

В Ы Ш Е  Т Е М П  
Л Е Т Н И Х
Л Е СОЗАГОТОВОК

В. И. БЕЛОВ, гл. инженер Главлеспрома М инлесбумпрома 
С С С Р

© «Л есная промышленность», 1982.

м е н и е  м о б и л и зо в а ть  силы  на р е ш е н и е  т е ку щ и х  п р о ­
и зво д стве н н ы х  задач  в сочетан и и  с за б о то й  о п е р с ­
пе кти в е  —  та ко в о  н е п р е м е н н о е  усл о ви е  э ф ф е кти в ­
н о го  и э к о н о м н о го  хо зяй ств о ва н и я , о б е сп е ч е н и я  
р и тм и ч н о й  ра б оты  л е с п р о м х о зо в  и о б ъ е д и н е н и й , б о ­
лее п о л н о го  и спо л ь зо ва н и я  потенц иал а  отрасл и  для 

б е с п е р е б о й н о го  с н а б ж е н и я  сы р ь е м  ц е л л ю л о з н о -б у м а ж н ы х , 
л есоп ил ьн ы х  п р е д п р и я ти й  и д р у ги х  по тр е б и те л е й  д р е в е си н ы ,

П р а кти ка  по каза л а , что  м н о ги е  т р у д о в ы е  ко л л е кти в ы  сум е л и  
с пе р в ы х  д ней  января 1982 г. наладить ч е тки й  плановы й  ри тм  
л е со за го то в и те л ь н о го  ко н в е й е р а . Б л агод ар я  это м у  о н и  д о ­
ср о ч н о  вы пол н ил и  зад а н и е  и со ц и а л и сти ч е ски е  об язател ьства  
п е р в о го  квартала . У с п е ш н о  вы пол нена  и п р о и зв о д ств е н н а я  
п р о гр а м м а  тр е х  м е ся ц е в  по  в ы в о зке  д р е в е си н ы  в ц е л о м  по  
М и н и сте р ств у . На н и ж н и е  скл ад ы  д о ста вл е н о  90 м л н . м 3 д р е ­
весины , что на 2 м л н . м 3 б о л ьш е , че м  в п е р в о м  квар тал е  п р о ­
ш л о го  го д а . Т еперь  для з а кр е п л е н и я  д о сти гн уты х  успе хо в  н е ­
о б х о д и м о  по  о п ы ту  п е р е д о в ы х  ко л л е кти в о в , н астой чи во  р е а ­
л и з у ю щ и х  в н утр е н н и е  р е зе р в ы , д о б и ть ся  к о р е н н о го  у л у ч ш е ­
ния ра б оты  л е с п р о м х о зо в  в летний  п е р и о д .

Во в то р о м  и тр е тье м  квартал ах 1982 г. п р е д п р и я ти я м  Глав­
л е сп р о м а  п р е д сто и т  вы везти  71,5 м л н . и р а скр я ж е в а ть  
83,3 м л н . м 3 д р е в е си н ы . Это б о л ьш е , че м  в а н а л о ги ч н о м  п е ­
р и о д е  п р о ш л о го  го д а , со о тве тстве н н о  на 3,6 и 4,8 м л н . м 3.

П р о сч е ты  лета п р о ш л о го  год а , ко гд а  н а р о д н о м у  хо зяй ств у  
бы л о  н е д о д а н о  б о л ь ш о е  ко л и ч е ств о  д р е в е си н ы , связаны , 
гл а вны м  о б р а з о м , с н е уд о в л е тв о р и те л ь н ы м  с о д е р ж а н и е м  и 
и спо л ь зо в а н и е м  д е й ств ую щ и х  а вто м о б и л ь н ы х  и у з ко ко л е й н ы х  
ж е л е з н ы х  д о р о г , н е д о ста то ч н ы м  ра зв и ти е м  н овы х л е со в о зн ы х  
т р а н сп о р тн ы х  путей . М н о ги е  л е со за го то в и те л и  о ка за л и сь  по 
с ущ е ству  н е п о д го то в л е н н ы м и  к  и зм е н и в ш и м ся  усл о ви я м  п р о ­
изводства  —  в н е д р е н и ю  а в то п о е зд о в  по в ы ш е н н о й  гр у з о п о д ъ ­
е м но сти , ув е л и ч е н и ю  с р е д н е го  ра ссто я н и я  в ы в о зки  д р е в е с и ­
ны, у ж е с т о ч е н и ю  л е со хо зя й ств е н н ы х  тр е б о в а н и й , во вл е че н и ю  
в э ксп л уа та ц и ю  р а зр о зн е н н ы х  л е со се к .

И звестн о , что  в л е со за го то в и те л ь н о й  о трасл и  д о  32%  з а го ­
товл ен н ой  д р е в е си н ы  е щ е  вы вози тся  по  у п р о щ е н н ы м  л е с о ­
в о зн ы м  д о р о га м . К а к  пр ави л о , это гр у н то в ы е  пути , работа 
ко т о р ы х  зависит от кл и м а ти ч е ски х  усл ови й . В то ж е  вре м я 
м н о ги е  о б ъ е д и н е н и я  н е уд о в л е тв о р и те л ь н о  и с п о л ь з у ю т  и м е ю ­
щ иеся л е со в о зн ы е  д о р о ги  к р у гл о го д о в о го  д ей стви я . Н а п р и ­
м е р , м о щ н о с ти  таких  д о р о г  в м а е — о кт я б р е  п р о ш л о го  год а  
и спол ьзовал и сь  в Т ю м е н ь л е с п р о м е  на о д н у  треть , в А р х а н - 
ге л ь с кл е с п р о м е  м е н ь ш е  чем  н апо л ови ну , в К о м и л е с п р о м е , 
П е р м л е с п р о м е , К и р о в л е с п р о м е  на 50— 60 % . О б ъ е м ы  в ы в о зки  
по  у з ко к о л е й н ы м  ж е л е з н ы м  д о р о га м  в п р о ш л о м  го д у  с н и з и ­
лись на 6 м л н . м 3, в то м  числе в А р х а н ге л ь с кл е с п р о м е  на 1,4, 
К и р о в л е с п р о м е  1,4 и К о м и л е с п р о м е  на 1,2 м л н . м 3. Н е у д о в ­
л етвори тел ьн ая  ра бота  д о р о г  к р у гл о го д о в о го  дей стви я  была 
вы звана отсутстви ем  п о д в е зе н н о й  д р е в е си н ы , отставанием  в 
п р о кл а д ке  п о д ъ е зд н ы х  путей  к  л е со се ка м , н и з ки м  качеством  
строительства  д о р о г , их п л о хим  с о д е р ж а н и е м .

Д л я  о б е сп е ч е н и я  р и тм и ч н о й  ра б оты  л е со за го то в и те л ь н о й  
о трасл и  и сн и ж е н и я  влияния н е б л а го п р и я тн ы х  п о го д н ы х  усл о- 
ьий в т е ку щ е м  го д у  п л а ни руе тся  п о стр о и ть  на 1000 км  д о р о г  
к р у гл о го д о в о го  д ей стви я  бо л ьш е, че м  в п р е д ы д у щ е м , а т а кж е  
зна чи те л ьн о  увел ичить  о б ъ е м ы  строительства  автом об и л ьны х 
л е со в о зн ы х  путей  с т в е р д ы м  п о кр ы т и е м .

В о зр о сш и е  м а сш табы  д о р о ж н о с тр о и те л ь н ы х  ра бот  т р е б ую т  
вы со ко й  о р га н и зо в а н н о сти , ч е т ко го  пл а ни ро ван ия  и р у к о в о д ­
ства, в с е м е р н о го  ул уч ш е н и я  м а те р и а л ь н о -те х н и ч е с ко го  сн а б ­
ж е н и я . В 1981 г. наш и п р е д п р и я ти я  по л учи л и  зн а чи те л ьн о е  к о ­
л ичество  автоса м осва ло в , б у л ь д о з е р о в  и д р у го го  о б о р у д о в а ­
ния. О н и  п о л н о с ть ю  о б е сп е ч е н ы  ф он д ам и  на о сн о в н ы е  м ате- 
оиалы  для строи те льства  ж е л е з о б е т о н н ы х  и у з ко ко л е й н ы х  ж е ­
л езн ы х д о р о г . Т еперь, и спо л ь зуя  о ка з а н н у ю  л е со з а го т о в и те ­
лям  п о м о щ ь , сл ед ует  увел и чить  числ о  у к р у п н е н н ы х  д о р о ж н о ­
стр о и те л ь н ы х  о тр я д о в , об еспе чи ть  э ксп л уа та ц и ю  д о р о ж н о ­
стр о и те л ь н о й  те хн и ки  в две см е ны . Н адо взять на в о о р у ж е ­
ние оп ы т работы  п е р е д о в и ко в  —  д о р о ж н о с тр о и те л ь н ы х  о т р я ­
д ов  Ю . П. П л о тн и ко ва  и И. В. М о р о з о в а  из К р а с н о я р с кл е с - 
строя , А . В. Г о р ю н о в о й  из А р хл е сстр о я , с л уж б ы  п о д го т о в ки  
п р о и зво д ства  о б ъ е д и н е н и я  Тагиллес, а т а к ж е  п е р е д о в ы х  с т р о ­
ителей В о л о го д с ко й  области  и К арелии .

Д л я  о б е сп е ч е н и я  р и тм и ч н о сти  л е с о з а го т о в и те л ь н о го  к о н ­
вейера  н е о б хо д и м о , что бы  о б ъ е м ы  п о д в о з ки  д р е в е си н ы  п р е ­
вы ш али планы ее  в ы в о зки  на 3,95 м л н . м 3 во в то р о м  и на 
9,32 м л н . м 3 —  в тр е тье м  кварталах.

Л е то м , о с о б е н н о  пр и  ра б о те  на з а б о л о ч е н н ы х  участка х , р е з ­
ко  возра стае т  зна че н и е  в р е м е н н ы х  п о д ъ е зд н ы х  путей  (усов). 
Д л я  и нд устр и а л и за ц и и  их и з го то в л е н и я  и м е ха н и зи р о в а н н о й  
у кл а д ки  и м ею тся  д е р е в я н н ы е  щ иты  Л В -11 (п р и го д н ы е  для ав-
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т о п о е зд о в  на б а зе  авто м о б и л е й  М А З  и К р А З )  и нагел ьны е 
щ иты  (для авто м о б и л е й  М А З ). Их у кл а д ка  и р а зб о р ка  п р о и з ­
вод ятся  щ и то у кл а д ч и ка м и  Л Д -1 7 . З авод ы  отрасл и  в ы п уска ю т  
в д о ста то ч н о м  ко л и ч е ств е  ко м п л е кт ы  м е та л л и ч е ски х  п о к о в о к . 
В н ы н е ш н е м  го д у  пл а ни р уе тся  по стр о и ть  605 км  усов из ин­
вентарн ы х щ итов , в то м  числ е  400 км  ко м п л е к с н о -м е х а н и з и р о ­
ван н ы м  с п о с о б о м . З адача состои т  в том , что бы  все л е с о в о з ­
ные д о р о ги  к р у г л о го д о в о го  дей стви я  бы ли  о б е сп е ч е н ы  на­
д е ж н ы м и  п о д ъ е з д н ы м и  путям и . О ш и б ки  п р о ш л о го  год а  не 
д о л ж н ы  п о в то р и ть ся . Н ел ьзя  д о п уска ть , чтобы  п р о кл а д ка  усов 
о гр а н и чи ва л а сь  ко р ч е в ко й  пней  и п л а н и р о в ко й  зе м л я н о го  п о ­
лотна, ка к  н е р е д ко  п р а кти ко в а л о сь , к  с о ж а л е н и ю , в К р а с н о ­
я р с ко м  кр а е , И р ку т с ко й  и П е р м с ко й  обл . П ри  м ал ейш их о са д ­
ках п о д о б н ы е  усы  становятся  н е п р о е з ж и м и .

В о б ъ е д и н е н и я х  е щ е  нет д о л ж н о го  ко н т р о л я  за в ы п о л н е ­
н ием  м е р о п р и я т и й  по  п о в ы ш е н и ю  эф ф е кти вно сти  п р о и зв о д с т ­
ва. На п р о т я ж е н и и  ряд а  лет на л е с о за го то в ка х  не о б е сп е чи в а ­
ется плановая ра сста н о вка  р а б о ч е й  силы и сре дств  п р о и з в о д ­
ства, н е д о ста то ч н о е  в н им ан и е  уд ел яе тся  ко м п л е кт о в а н и ю  л е ­
со се чн ы х  б р и га д . В А р х а н ге л ь с кл е с п р о м е  из 2743 и справны х 
тр е л е в о чн ы х  т р а кт о р о в  в м а е — се н тя б р е  1981 г. э кс п л у а ти р о ­
вался т о л ь ко  991, из  727 л е со в о зн ы х  а втом об и л ей  —  лиш ь 361. 
П р и  о б е с п е ч е н н о с ти  п р о м ы ш л е н н о -п р о и з в о д с тв е н н ы м  п е р с о ­
нал ом  на 98,9%  на л е с о з а го т о в ка х  П е р м л е с п р о м а  в тр е тье м  
квар тал е  1981 г. нед оставал о  630 ч е л о в е к . В то ж е  вр е м я  ч и с ­
л ен н ость  р а б о ч и х  на д е р е в о о б р а б а ты в а ю щ и х  и д р у ги х  п р о и з ­
вод ствах  бы ла на 210 ч е л о в е к  вы ш е пл а но вой .

Н е с о б л ю д е н и е  пл а но вой  р а сста н о вки  сре дств  п р о и зво д ства , 
о с о б е н н о  в пе р в ы х  числах м е сяц а , над о  ра ссм атривать  ка к  
л и ч н у ю  н е д и сц и п л и н и р о в а н н о сть  н е п о ср е д ств е н н ы х  р у к о в о д и ­
телей (н а ч а л ь н и ко в  л е с о п ун кто в , д и р е кт о р о в  п р е д п р и я ти й ).

М н о ги е  н е д о ста тки  в о р га н и за ц и и  тр уд а  на л е с о с е ке  —  внут- 
р и с м е н н ы е  п р о с т о и  и д р у ги е  по те р и  р а б о ч е го  в р е м е н и  в зн а ­
чите л ь н о й  степе ни  п р е о д о л е в а ю тся  в н е д р е н и е м  б р и га д н о го  
п о д р я д а . Так, в С у о я р в с ко м  л е с п р о м х о зе  К ар 'ел л еспром а  бл а­
го д а р я  п о д р я д н о м у  м е то д у  д о п о л н и те л ь н о  п о л уча ю т  по  5—  
6 м 3 с к а ж д о го  ге кта р а  л есн ой  п л о щ ад и . Если учесть, что 
б р и га д н ы м  п о д р я д о м  в н а стоящ е е  в р е м я  вы пол н яе тся  все го  
о к о л о  30%  л е со се чн ы х  ра бот, то с о в е р ш е н н о  о ч е ви д н о , скол ь  
в е л и ки  н е и сп о л ь зо в а н н ы е  р е зе р в ы  роста  п р о и зв о д и те л ь н о сти  
тр уд а , с н и ж е н и я  се б е сто и м о сти  п р о д у кц и и .

В связи  с п е р е гр у ж е н н о с т ь ю  ж е л е з н о д о р о ж н о го  т р а н с п о р ­
та для ряд а  о б ъ е д и н е н и й  п е р в о с те п е н н о е  зна че н и е  п р и о б р е ­
тает о с ущ е ств л е н и е  м е р о п р и я т и й  по  у в е л и ч е н и ю  о б ъ е м о в  
в ы в о зки  д р е в е с и н ы  к  спл аву  и по ста вки  ее в о д н ы м  путем . 
С л е д уе т  п р е ж д е  в се го  у ко м п л е кт о в а т ь  ка д р а м и  и те хн и ко й  
п р е д п р и я ти я , в ы в о зя щ и е  д р е в е с и н у  к  сплаву, о с о б е н н о  те, 
ко т о р ы е  д е й ств ую т  на б а зе  л е со в о зн ы х  д о р о г  к р у гл о го д о в о го  
дей стви я . П р и н и м а е м ы е  м е р ы  п о зв о л я т  у ж е  в этом  го д у  вы ­
везти  к  сплаву 78 м л н . м 3 д р е в е си н ы , что  на 6 м л н . м 3 (8 ,3% ) 
бо л ьш е , ч е м  в п р о ш л о м  го д у . И з них 23,7 м л н . м 3 п р е д сто и т  
вы везти  во в т о р о м  и тр е тье м  кварталах. О с о б е н н о  ответст­
вен н ы е  зад ачи  по  ув е л и ч е н и ю  о б ъ е м о в  в ы в о зки  д р е в е си н ы  к 
спл аву  стоят п е р е д  л е со за го то в и те л я м и  А р х а н ге л ь с ко й , П е р м ­
ско й , И р ку т с ко й  об л астей , К о м и  и К а р е л ь ско й  АССР.

Н ам ечается  р а сш и р и ть  б е р е го в ы е  скл ад ы  и пе реве сти  75%  
п л о тб и щ  в у с т р о е н н ы е  м еста  (с га р а н ти р о в а н н ы м  вы во д о м  
п л о то е д и н и ц ) с тем , что б ы  д ове сти  о б ъ е м  б е р е го в о й  спл о тки  
д о  30,5 м л н . м 3 в го д  и сплав леса в хлы стах и пол ухлы стах —  
д о  8,2 м л н . Д о л ж н ы  бы ть усилены  и работы  по  сплаву лист­
вен н ы х п о р о д  с и с кусств е н н ы м  п о д п л а в о м . Росту о б ъ е м о в  вы ­
в о з ки  д р е в е си н ы  к  спл а вны м  п утям  б уд е т  спо соб ствова ть  р е ­
ш е ни е  М и н в о д х о з а  СССР о б  устан овл ен и и  для сплава леса 
д о л го с р о ч н о го  по л ьзо в а н и я  р е ка м и  —  от 3 и д о  25 лет. Н е о б ­
х о д и м о  т а кж е , что б ы  к а ж д о е  п р е д п р и я ти е , в ы в о зя щ е е  д р е ­
веси н у  к  сплаву, р а спол агал о  в о з м о ж н о с тя м и  для у с к о р е н ­
н о го  строи те льства  ж и л ь я , о б ъ е кто в  с о ц и а л ь н о -ку л ь т у р н о го  и 
т о р го в о го  н азна чения , о р га н и за ц и и  п о д со б н ы х  хозяйств .

В ы со кую  ответстве нн о сть  д о л ж н ы  п р о яви ть  ко л л е кти в ы  
п р е д п р и я ти й  за в ы п о л н е н и е  го с у д а р с т в е н н о го  плана р а с кр я ­
ж е в к и  д р е в е си н ы  в летний п е р и о д . О сл аб л ен ие  вним ания  о т ­
д е л ь н ы х  р у ко в о д и т е л е й  к  ко м п л е кт о в а н и ю  б р и га д  р а с кр я ж е в ­
щ и ко в  пр и в е л о  в п р о ш л о м  го д у  к  н е д о в ы п о л н е н и ю  плана вто ­
р о го  квар тал а  на 4,4 м л н . и плана тр е ть е го  —  на 3,6 м лн. м 3. 
О с о б е н н о  н и з ки  бы ли  те м п ы  р а зд е л ки  д р е в е си н ы  пр и  нали­
чии  зн а чи тел ьн ы х остатков  н е то ва р ны х  хлы стов в А р х а н ге л ь с к ­
л е с п р о м е , Д а л ь л е с п р о м е , К и р о в л е с п р о м е , К о м и л е с п р о м е , 
П е р м л е с п р о м е  и Г о р ь кл е се . В ре зул ь та те  бы ли сор ван ы  пл а­
ны п р о и зв о д с тв а  д ел о во й  д р е в е си н ы  и вы пуска  важ н е й ш и х  
с о р ти м е н то в .

Немало резервов рационального использования древесины 
можно реализовать путем улучшения организации ее склади­

ро ван ия  и хра не ни я . В частности , те х н о л о ги я  со зд а н и я  м е ж ­
се зо н н ы х  запасов хлы стов т р е б уе т  их п о с т о я н н о го  о б н о в л е ­
ния. П ущ е н н а я  на р а зд е л ку  часть задела д о л ж н а  бы ть в о с ­
по л не на  те ку щ е й  в ы в о зко й . О ста вш ую ся  п о сл е  р а зд е л ки  хл ы ­
стов д р е в е си н у  н е о б х о д и м о  п о л н о с ть ю  пе р е р а б о та ть  на те х ­
н о л о ги ч е с ку ю  щ е п у . П утем  р а ц и о н а л ь н о го  р а с кр о я  хлы стов 
м о ж н о  повы сить  вы ход  д ел овы х  с о р ти м е н то в  не м е н е е  че м  на 
2,5— 3 % . Н у ж н о  поставить засл он ы  л ю б ы м  п о те р я м  д р е в е с и ­
ны —  пр и  ее  з а го то в ке , п о гр у з к е , т р а н с п о р ти р о в ке , п е р е р а ­
б о тке , э к о н о м н о  и п о -х о з я й с ки  и спо л ьзо ва ть  для с о б с тв е н ­
ных н у ж д . В 1982 г. д е я тел ьн ость  к а ж д о г о  п р е д п р и я ти я  б уд е т  
оц ен иваться  п р е ж д е  все го  по  гл а в н о м у  п о ка за те л ю  —  вы п о л ­
н е н и ю  с о р ти м е н тн о й  п р о гр а м м ы .

В аж ны й р е зе р в  у с п е ш н о го  вы по л н е н и я  пл а но вы х зад аний  
по  р а зд е л ке  д р е в е си н ы  —  в с н и ж е н и и  т р у д о е м ко с т и  н и ж н е - 
с кл а д ски х  о п е р а ц и й . В отрасл и  д ей ствуе т  б о л ь ш о е  ко л и ч е ств о  
линий  по  р а с кр я ж е в к е  д р е в е си н ы , а вто м а ти зи р о в а н н ы х  с о р ­
т и р о в о ч н ы х  тр а н с п о р те р о в , кр а н о в  и д р у г о го  о б о р у д о в а н и я . 
О д н а ко  т р у д о е м ко с ть  н и ж н е с к л а д с к о го  п р о и зв о д ств а  с н и ж а ­
ется кр а й н е  м е д л е н н о . И н те н си ф и ц и р о ва ть  этот п р о ц е с с  м о ж ­
но п уте м  ко н ц е н тр а ц и и  п р о и зв о д ств а , ц е н тр а л и з о в а н н о го  о б ­
сл уж и ва н и я  м е ха н и зм о в , по в ы ш е н и я  см е н н о сти , о р га н и за ц и и  
ра б оты  р а с кр я ж е в о ч н ы х  б р и га д  по  е д и н о м у  н а р я д -за д а н и ю , 
р а сш и р е н и я  по ста вки  хлы стов  н е п о с р е д с тв е н н о  во д в о р  п о ­
треб ител я . С ущ е ств е н н о  растет п р о и зв о д и те л ь н о с ть  тр уд а  пр и  
спе ц и ал и зац и и  н и ж н е го  склада на в ы п у с ке  о гр а н и ч е н н о го  ч и с ­
ла со р ти м е н то в . Н а п р и м е р , б л а го д а р я  сп е ц и а л и за ц и и , п р о в е ­
д е н н о й  в о б ъ е д и н е н и и  Л о б ва л е с  (С в е р д л е с п р о м ), и о р га н и з а ­
ции  п о д с о р т и р о в ки  хлы стов по  п о р о д а м  б р и га д а  В. И. П и н к - 
васа д об ил ась  в 1981 г. на двух  л ин и ях  Л О -15С  р е ко р д н о й  вы ­
р а б о тки  —  359 тыс. м 3, или 42,2 м 3 на чел .-д ен ь .

Ещ е о д и н  кр у п н ы й  ф а кто р  роста  п р о и зв о д и те л ь н о с ти  т р у ­
да —  по в ы ш е н и е  у р о в н я  м а ш и н и за ц и и  л е с о з а го т о в о к . В 1982 г. 
о б ъ е м  м а ш и н н о й  вал ки  д е р е вь е в  возр а сте т  д о  35 м л н . м 3, бе с- 
ч о ке р н о й  тр е л е в ки  д о  53 м лн., м а ш и н н о й  о ч и с тки  ствол ов от 
сучьев  д о  33 м лн. и а вто м а ти зи р о в а н н о й  р а с кр я ж е в к и  д р е в е ­
сины  д о  48 м л н . м 3. П е р е д  л е со за го то в и те л я м и  стоит н е о т ­
л о ж н а я  задача —  п о д ня ть  го д о в у ю  в ы р а б о тку  на с р е д н е с п и ­
с о ч н у ю  м а ш и н у  Л П -19  д о  28 тыс. м 3, в а л о ч н о -тр е л е в о ч н ы х  м а ­
ш ин на б а зе  ТТ-4 —  д о  11,3 тыс. и на б а зе  ТДТ-55 —  до 
8 тыс. м 3, б е с ч о ке р н ы х  тр а кт о р о в  на б а зе  ТТ-4— д о  11,5 тыс. м 3 
и на ба зе  ТДТ-55 —  д о  9 тыс. м 3. Э то го  м о ж н о  д о б и ть ся  глав­
ны м  о б р а з о м  путем  ул уч ш е н и я  и спо л ь зо ва н и я  новой  техн ики  
в летний  п е р и о д . М е ж д у  тем  в п р о ш л о м  го д у  в С в е р д л е сп р о - 
м е  м а ш и нн ая  валка с 1,15 м л н . м 3 в п е р в о м  квар тал е  сн и зи ­
лась д о  0,56 м л н . во в то р о м , в К р а с н о я р с кл е с п р о м е  соо тве тст­
вен н о  с 1,41 м л н . д о  0,7 млн., в К и р о в л е с п р о м е  с 1,12 м лн. до 
0,69 м л н . м 3. Т е н де нц и и  с н и ж е н и я  в л етние  м е ся ц ы  объем ов 
з а го то в ки  д р е в е си н ы  м н о го о п е р а ц и о н н ы м и  м а ш и на м и  д ол ж ен  

бы ть р е ш и те л ь н о  п о л о ж е н  ко н е ц .
Д л я  о б е сп е ч е н и я  в ы с о ко п р о и зв о д и т е л ь н о й  эксплуатации 

м н о го о п е р а ц и о н н ы х  м аш ин  в летнее  вр е м я  тр е б у ю тс я  целе­
направленная и н ж е н е р н а я  п о д го т о в ка  пр о и зв о д ств а , тщ атель­
ный п о д б о р  л е с о с е ч н о го  ф онда, четка я  о р га н и за ц и я  ра бот  по 
п е р е б а з и р о в ке  л е со се чн ы х  б р и га д , с в о е в р е м е н н о е  п р о в е д е ­
ние т е х н и ч е с ко го  о б сл уж и в а н и я  и р е м о н та  те хн и ки . С целью 
д ал ьнейш ей  ко н ц е н тр а ц и и  новой  те хн и ки  в этом  го д у  нам ече­
но пе р е ве сти  ещ е  18 л е со за го то в и те л ь н ы х  п р е д п р и я ти й  на 
вы по л н е н и е  л есо се чн ы х  р а б от  т о л ь ко  м а ш и н н ы м  способом . 

Б удет со зд а н о  10 ш ко л  п е р е д о в о го  п р о и зв о д с т в е н н о го  опыта 
на б а зе  л е со за го то в и те л ь н ы х  п р е д п р и я ти й  с в ы с о ки м  уро в ­

нем  м а ш и н и за ц и и  л е сосе чн ы х работ.
Н еуста н н о е  со ве р ш е н ств о в а н и е  и ул уч ш е н и е  и нж е не рн ой  

ра б оты  на п р е д п р и я ти я х  являю тся ны не о п р е д е л я ю щ и м и  ф ак­
то р а м и  р а ц и о н а л ь н о го  и э ф ф е кти в н о го  и спо л ь зо ва н и я  в о з ­
р о с ш е го  п р о и зв о д с т в е н н о го  по те нц иа л а  наш ей отрасл и . В 
этом  —  н е п р е м е н н о е  усл о ви е  вы со ки х  те м п о в  летних л е со за ­

го то в о к , у с п е ш н о го  вы пол н ен и я  пл а но вы х зад аний ,
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Пятиле тке  —  ударный труд !

На снимке: лауреат Государственной
премии СССР 1981 г. бригадир 

А. В. ОНИЩУК

УДК 630*308 : 658.512.624

Б Е З  С С Ы Л О К  
НА Т Р У Д Н О С Т И
Ф. К. ШАЛАНКОВ, А. А. ИВАНОВА, 
Нриморсклес

Т айга Приморья. Люди здесь р а ­
ботают в трудны х условиях — 
сплош ь сопки, круты е склоны, 

извилисты е дороги. Лесные богатства 
в таких  местах могут взять  лю ди н а ­
стойчивые, умелые, трудолюбивые. 
Один из них — А лександр В асилье­
вич Онищ ук — тракторист К алинин­
ского леспромхоза Приморсклеса. 
Зимой он возглавляет укрупненную  
лесозаготовительную  бригаду, а л е­
том — дорож но-строительны й отряд 
на прокладке лесовозных м агистра­
лей.

А лександра Васильевича по праву 
считаю т застрельщ иком  многих и н ­
тересны х дел. Работая бульдозери­
стом на строительстве дорог, он внес 
несколько рационализаторских пред­
лож ений. И х реализация позволила 
улучш ить качество строительства, до­
биться ритмичного вы полнения лесо­
заготовительны х операций, повысить 
производительность труда на 8,1%.

Вот один из примеров его активно­
го, творческого подхода к  делу. Обыч­
но при прокладке дорог разрубку 
трассы, зем ляны е работы, сооружение 
мостов производят раздельно. По 
предложению  А. В. Онищ ука эти опе­
рации объединили в один комплекс, 
вы полняем ы й по единому наряду, что 
позволило более эф ф ективно исполь­
зовать механизмы. Деревья, спилен­

ные на полотне сооружаемой дороги, 
и древесину, которая не была исполь­
зована, стали складировать на проме­
ж уточны х складах для последующей 
отгрузки. Мосты и насыпи полотна 
возводятся теперь одновременно, а это 
позволило ГСМ и запасны е части под­
возить непосредственно к м еханиз­
мам, что исклю чает их лиш ние пере­
гоны к месту заправки.

Благодаря организаторской работе 
А. В. О нищ ука (суммарный учет р а ­
бочего времени, включение в бригаду 
подменных механизаторов, использо­
вание полного светового дня в те­
чение всей недели) лесопункт 
Пожига обеспечивается дорогами 
круглогодового действия в полном 
объеме. Раньш е в Калининском лес­
промхозе лесовозные усы и ветки 
строились позднее магистральных до­
рог. В летний период в разны х уро­
чищ ах одновременно работали два 
отряда — один проклады вал лесовоз­
ные усы и ветки, другой — магист­
ральные дороги. При этом использо­
вались два автобуса для перевозки 
рабочих, два сварочных агрегата. К 
тому ж е приходилось иметь двух м а­
стеров, двух поваров. По предлож е­
нию А. В. Онищ ука дорожно-строи­
тельные отряды были объединены, 
что высвободило и людей, и технику. 
Чтобы использовать на строительстве 
дорог весь световой день во все дни 
недели, он организовал работу м еха­
низмов по многосменному режиму.

А. В. Онищук владеет всеми см еж ­
ными специальностями лесозаготови­
тельного производства. Но его глав­
ная черта — командир, организатор 
производства. Сознавая высокую от­
ветственность, которую налагает на 
него принадлеж ность к  партии, он 
проявляет себя как  требовательный 
руководитель, оставаясь при этом 
чутким и отзы вчивым товарищ ем. На 
протяж ении десятой пятилетки все 
бригады, которыми он руководил, р а ­
ботали ритмично, значительно пере­
вы полняя установленные задания. 
Сам А. В. Онищук, показы вая при­
мер, перекры вал нормы на 30—35%.

Н а лесосеке бригада А. В. Онищука 
работает в составе 25 человек. Первой 
в объединении она применила прог­
рессивную технологию с м аксим аль­
ным (до 70—75%) сохранением под­
роста и молодняка (лесосеки разраба­
ты ваю тся узкими лентами, расстоя­
ние между волоками 35—40 м).

В трудных условиях приморской 
тайги она первой в крае переш ла на 
работу укрупненным составом на базе 
6 тракторов, обязавшись заготовлять 
не менее 100 тыс. м3 в год при плано­
вом задании 82 тыс. м3. По инициати­
ве А. В. Онищ ука каж ды й член 
бригады решил еж едневно сверх зада­
ния давать по 2 м3 древесины. Все 
свои обязательства, несмотря на 
слож ные условия, бригада выполнила 
успешно. Вместо 9,9 м3 на чел.-день 
по плану ф актическая выработка в 
десятой пятилетке здесь составила 
13,4 м3 на чел.-день, производитель­
ность на машиносмену превысила 
плановую на 22,8% и достигла 76 м3. 
Трудовое напряж ение из года в год 
возрастало. Так, в 1976 г. бригада з а ­
готовила сверх плана 12,6 тыс. м3 дре­
весины, в 1977 г. 14,4 тыс., в 1978 г.
14,6 тыс., в 1979 г. 20 тыс. и в 1980 г.

28,6 тыс. м3, перекры в обещ анный 
100-тысячный рубеж (111,6 тыс. м 3). 
Свое обязательство «П ятилетку — 
за  четыре с половиной года» она в ы ­
полнила значительно раньш е срока — 
20 ф евраля.

В бригаде ценится каж дая  рабочая 
минута. Полностью изж иты  наруш е­
ния трудовой дисциплины и другие 
непроизводительные потери времени. 
А если они происходят не по вине 
бригады, то А. В. Онищук придирчиво 
анализирует каж ды й случай простоев, 
ищ ет пути их устранения. Так, по ут­
рам  при заправке механизмов из од­
ной цистерны создавалась очередь. 
Члены  бригады теряли на этом в об­
щ ей сложности около двух часов. 
У читывая, что к  концу смены тракто­
ры  приходили к  месту стоянки не од­
новременно, он предлож ил произво­
дить их заправку  после смены. Тем 
самы м потери времени по этой п ри ­
чине были полностью исключены.

Не прош ел бригадир и мимо друго­
го резерва уплотнения рабочего вре­
мени. Нередко тракторы  с последни­
ми пачкам и хлы стов приходили к  по­
грузочной площ адке за  20—30 мин до 
окончания смены. В то ж е врем я от­
правляться за  новой пачкой деревьев 
было уж е поздно. Бригадир предло­
ж ил использовать остающееся до 
конца смены врем я для подтаскива­
ния деревьев, сваленны х вблизи по­
грузочной площ адки, пересмотрев со­
ответственно технологию и организа­
цию труда на лесосеке.

Самое трудное дело бригадир вы ­
полняет обычно сам. Именно он про­
клады вает волоки на склонах до 30°, 
где трелевка затруднена, но где оста­
ется много хорошего леса. В резуль­
тате прокладки откопных волоков, ко­
торые уменьш аю т величину уклона, 
съем леса с 1 га возрос в бригаде на 
30—35%. Все это позволило коллекти­
ву заготовить за  годы десятой п яти ­
летки более 150 тыс. м3 древесины 
сверх плана.

Одним из первы х в Приморье кол­
лектив, возглавляемы й А. В. Онищу- 
ком, внедрил (в июне 1978 г.) бригад­
ный подряд на лесосечных работах. 
За  два года (1979—1980 гг.) по подряду 
заготовлено 203 тыс. м3. С этим мето­
дом работ связано дальнейш ее совер­
ш енствование бригадной организации 
труда, более рациональное использо­
вание техники. Численность бригады 
с переходом на подряд уменьшилась 
на 5 человек, еще выш е поднялась 
производительность труда. В 1980' г. 
коэффициент использования тракто­
ров составил 87,3 против 79,2 в 1977 г., 
или возрос на 10,2%. О бережном отш> 
шении бригадира к  технике свиде­
тельствует такой факт: А. В. Онищ ук 
отработал на закрепленном за  ним 
тракторе 7 лет без капитального р е­
монта. С переходом на бригадный под­
ряд члены коллектива стали более 
экономно расходовать стальны е к а­
наты, ГСМ, чокера, пильны е цепи, з а ­
пасные чаЬти. Это позволило в 1980 г. 
снизить себестоимость 1 м3 древесины 
на 39 коп. и сэкономить материалов 
на 35 тыс. руб.

Высокопроизводительному труду 
бригады способствует и  хорошо орга­
низованное соревнование между 
звеньями. По окончании рабочего дня 
регулярно обсуждаются его итоги. 
Ш табом соревнования и помощником
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ПРОМЫШЛЕННОСТЬ
Б У Р Я Т И И

В. Р. ВОРОЖ ЕЙКИН, А. Т. КО БЫ ЛК ИН , Забайкал- 
лес

бригадира является профгруппа. В 
соревновании на приз имени первого 
Героя Социалистического Труда лес­
ной промышленности края  В. М. То- 
карского коллектив триж ды  выходил 
победителем среди укрупненны х л е ­
сосечных бригад. В 1980 г. приз остал­
ся в бригаде на вечное хранение.

Ко дню откры тия XXVI съезда 
КПСС бригада вы полнила план  двух 
месяцев, свои обязательства на 1981 г. 
перевыполнила. Бригаде присвоено 
почетное звание коллектива имени 
XXVI съезда КПСС.

На базе бригады А. В. Онищука 
создана краевая ш кола передового 
опыта. Творческая обстановка, накал 
соревнования, стремление каждого 
внести свою долю в общие усилия в ы ­
соко подняли авторитет бригады. 
Учиться мастерству у А. В. Онищука, 
Ф. С. Гиргеля, братьев Н. И. и Г. И. 
Антонюк, С. А. Слободенюка, Г. С. Ве­
денина, А. М. А стафьева, В. И. Мон- 
ж ара и других приезж аю т из всех 
леспромхозов П риморья. Ветераны 
труда Ф. С. Гиргель, братья Антонюк,
С. А. Слободенюк имеют правительст­
венные награды. И з 35 членов брига­
ды 19 отмечены знаком «Победитель 
социалистического соревнования», 16 
рабочим присвоено звание «Ударник 
десятой пятилетки», а 9 — «Ударник 
коммунистического труда».

Девиз бригады А. В. О нищ ука — 
«Все новое, передовое — в наш  кол­
лектив!», «Рабочей минуте — рабочий 
счет!». Особенно велик личны й вклад 
самого бригадира в конечные резуль­
таты  труда коллектива. Его заслуги 
отмечены правительственны м и н а­
градами: в 1970 г. — юбилейной м е­
далью  «За доблестный труд. В озна­
менование 100-летия со дня рож де­
ния В. И. Ленина», в 1971 г. — орде­
ном «Знак Почета», в 1981 г. — орде­
ном Трудового Красного Знамени. 
И мя А. В. Онищ ука неоднократно з а ­
носилось на районную Доску Почета. 
Закономерным результатом активной 
трудовой и общественной деятельно­
сти коммуниста А. В. О нищ ука яв и ­
лось его избрание членом райкома 
партии, делегатом партийной краевой 
конференции 1980 г. Он такж е пред­
седатель цеховой профсоюзной орга­
низации. В 1981 г. за вы даю щ иеся до­
стиж ения в труде, высокую эф ф ек­
тивность и качество работы при и зы ­
скании и использовании природных 
ресурсов ему присуж дена Государст­
венная прем ия СССР.

О бязательства бригады А. В. Они­
щ ука на 1982 г. снова превы ш аю т сто­
ты сячны й рубеж, причем плановое 
задание намечено выполнить к  65-й 
годовщине Великого Октября, а про­
грамму двух лет пятилетки — к 60- 
летию освобождения Дальнего Восто­
ка от интервентов и белогвардейцев. 
В целом задание одиннадцатой п яти ­
летки бригада обязалась выполнить за
4,5 года.

В общем балансе промышленного 
производства Бурятской АССР 
продукция лесной, целлю лозно- 

бумажной и деревообрабатывающей 
отрасли занимает сегодня одно из ве­
дущ их мест. Н ачинать трудящ имся 
республики пришлось с нуля, так  как  
в наследство от прошлого лесная про­
мышленность Бурятии получила без­
действовавш ий в начале 20-х годов 
Онохойский двухрамный лесопиль­
ный завод и Верхне-Удинское лесо­
пильно-ящ ичное производство с 39 
рабочими, выпускавш ее в 1924/25 хо­
зяйственном году 11 450 м3 пилены х 
материалов, 8425 коробов и 17 814 
ящ иков на общую сумму около 
130 тыс. руб.

Заготовка леса для государственных 
нужд велась в то время по трудовому 
договору крестьянскими комитетами 
Верхне-Талецкой волости, которые в 
1925 г. заготовили 11 700 м3 деловой 
древесины и 57 200 м3 дров.

Интенсивное развитие лесопромыш ­
ленного производства началось в рес­
публике со второй половины 20-х го­
дов. В январе 1926 г. — было организо­
вано Бурят-М онгольское лесопро­
мышленное акционерное общество 
«Бурлее», вскоре переименованное в 
трест, который уже за 1927/28 хозяй ­
ственный год произвел 31 тыс. м3 п и ­
ломатериалов и пластин, 169 тыс. шт. 
шпал, 163 комплекта переводных 
брусьев, реализовал более 12 тыс. м3 
пиловочных и строевых бревен, 
158 тыс. м3 дров. Годовой объем реа­
лизованной продукции составил 
916 тыс. руб.

Бы стрыми темпами росли объемы 
производства в годы первы х п ятиле­
ток. В 1936 г. трест Бурмонголлес, 
входивший в состав Главного управ­
ления лесозаготовок, сплава и лесно­
го хозяйства Восточной Сибири и 
Дальнего Востока Н аркомлеса СССР, 
достиг на вывозке древесины м илли­
онного рубежа, на 30% превзойдя уро­
вень 1935 г. Объем сплава превысил 
0,5 млн. м3. Технический уровень про­
изводства однако был еще невысок. 
Так, из общего объема — 1051 тыс. м3 
было вывезено в 1936 г. лош адьми (в 
основном привлеченными) 86,5%, в 
том числе по рационализированным 
дорогам — леж невы м, ледяным и 
улучш енным — всего 14,5%. Н а долю 
автомобильных дорог приходилось

2%, а на долю УЖ Д — 11% годового 
объема. Иначе и не могло быть, по­
скольку на 1 января 1936 г. предприя­
тия треста имели всего 8 км конно­
леж невы х дорог, 45 км ледяны х и
10,5 км узкоколейны х ж елезны х. В 
перечень основного оборудования л е ­
созаготовок входили 15 автомобилей 
общей грузоподъемностью 39 т, 179 
лучковы х пил и 4 лебедки. П равда, в 
1936 г. предприятия треста получили 
уж е более 600 лучковы х, 5 бензиномо­
торных, 7 балансирных пил, 40 авто­
мобилей, 19 тракторов, 4 паровоза 
УЖД, 116 платформ, 6 тракторных 
двухполозных саней, 128 автомобиль­
ны х и тракторны х прицепов, 59 пэ- 
нов.

К началу 70-х годов предприятия 
объединения Забайкаллес, в котором 
теперь сосредоточена лесная пром ы ш ­
ленность Бурятской АССР, вывозили 
в год около 4 млн. м3, причем деловая 
древесина производилась только в ви ­
де круглы х лесоматериалов, посколь­
ку разбросанность ниж них складов 
препятствовала сбору и переработке 
низкокачественной древесины и от­
ходов. Более половины годового объ­
ема вывозилось к  молевому сплаву. 
И з-за  высокого объемного веса сюда 
не принимались ни лиственница, ни 
лиственные породы (береза и осина), _ 
доля которых в общем запасе лесов 
составляла 52%. Оставление на корню 
лиственницы и мягколиственны х по­
род приводило к неудовлетворитель­
ному использованию лесосечного ф он­
да в ряде предприятий.

16 июня 1971 г. ЦК КПСС и Совет 
Министров СССР приняли постанов­
ление «О дополнительных м ерах по 
обеспечению рационального исполь­
зования и сохранению природны х бо­
гатств озера Байкал», которое поло­
жило начало важ нейш им  переменам 
в развитии лесного хозяйства и лес­
ной промыш ленности республики. 
Для сохранения природны х комплек­
сов озерг^ Б айкал все леса в его бас­
сейне были переведены из III во II и 
I группы, уменьшен размер лесополь­
зования, значительны е лесные масси­
вы  были переведены в водоохранные, 
почво-горнозащ итные леса, изъяты  в 
государственные заповедники и за ­
казники, повыш ен возраст рубок (в 
среднем на 2 класса), в 2 раза  сокра­
щ ен годовой отпуск сосны с соответ­
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ствующим увеличением отпуска лист­
венницы  и мягколиственны х пород. 
В результате в составе отводимого в 
рубку лесосечного фонда доля лист­
венницы и лиственны х пород повы ­
силась до 60%, а удельны й вес дело­
вой древесины в лесфонде снизился 
до 72—73% против 85% в 1971 г.

В этих условиях при неизменном 
общем объеме заготовки леса единст­
венным средством наращ ивания вы ­
пуска товарной продукции явилось 
углубление переработки заготавли­
ваемой древесины и повыш ение эф ­
фективности использования древес­
ны х ресурсов. Для реш ения этой за ­
дачи объединением был осуществлен 
комплекс организационных, техниче­
ских, экономических и социальных 
мероприятий, который позволил: 

на лесосечных работах — внедрить 
узколенточный способ разработки л е­
сосек с организацией заготовки ком п­
лексны ми бригадами и отделением 
трелевки от погрузки;

на транспорте леса — полностью 
изменить транспортную схему освое­
ния лесны х массивов с переходом от 
вы возки сортиментов к поставке леса 
в пакетах  хлыстов во двор перераба- 
ты ваю щ их предприятий автомобиль­
ным, ж елезнодорож ны м транспортом 
и буксировкой по озеру Б айкал  в 
волноустойчивых сигарах;

на ниж нескладских работах — 
сконцентрировать всю заготавливае­
мую древесину на 9 крупны х перера­
баты ваю щ их предприятиях, осущ ест­
вив коренную реконструкцию их 
ниж них складов с применением сбор­
ного железобетона, внедрением полу­
автоматических линий на раскряж ев­
ке, сортировке и с созданием произ­
водств по комплексной переработке 
древесного сырья.

В результате проделанной работы 
на предприятиях  объединения, кроме 
налаж енны х ранее производств по 
выпуску ш пал, пиломатериалов, 
ящичной тары , стандартны х домов, 
мебели, клепки, за последние 10— 
12 лет были созданы дополнительные 
мощности в основном с целью  вовле­
чения в производство отходов и н и з­
кокачественной древесины. В 1971 г. 
в Онохойском лесопромышленном 
комбинате был сдан в эксплуатацию  
цех дpeвecнocтpvж eчны x плит годо­
вой мощностью 35 тыс. м3. ныне, пос­
ле реконструкции, она доведена до 
70 тыс. м3. Сырьем для этого цеха 
служ ат отходы деревообрабатываю ­
щ их производств, дрова и не имею ­
щ ая сбыта древесина мягколиствен­
ны х пород. На 8 перерабаты ваю щ их 
предприятиях объединения построе­
ны и действуют цехи и установки по 
п р о и з в о д с т в у  технологической шопы 
из всех видов отходов и дров. В ы ­
п у с к  этого важ нейш его заменителя 
к р у г л ы х  лесоматериалов составил в 
1981 г. 72 м3 на каж дую  1000 м3 заго­
товленной древесины. Н а двух пред­
приятиях  построены и действуют ц е­
хи арболитовы х изделий и на двух 
других — цехи паркета, использую ­
щ ие отходы и древесину мягколист- 
венны х пород.

З а  последние годы структура произ­
водства в лесном комплексе Бурятии 
резко изм енилась в сторону более’ 
эффективного использования лесных 
ресурсов. Доля лесозаготовок в общем

выпуске товарной продукции заним а­
ет сейчас менее половины.

По условиям особого реж им а лесо­
пользования в лесах бассейна озера 
Б айкал  на лесосечных работах в Б у ­
рятии пока не наш ли распростране­
ния агрегатные машины. Передовые 
коллективы показы ваю т неплохие ре­
зультаты  использования традицион­
ной лесозаготовительной техники. 
Средняя годовая выработка на спи­
сочный трактор ТТ-4 в передовых 
бригадах достигает 25—35 тыс. м3 (по 
объединению 10 тыс. м3). За 1981 г. т а ­
кой производительности добились 
бригады X. Г. Зиганш ина. Н. Ф ираф о- 
нова из Хуртэйского, И. Л. Заиграева 
из Итанцинского, В. И. Тормозова из 
Баргузинского, А. А. Липина и В. А. 
Сагана из Байкальского, Г. А. Ш ито­
ва из Челутаевского леспромхозов. 
Их успехам в немалой степени спо­
собствует бригадный подряд.

За прош лый год этим методом в 
объединении было заготовлено 58,5% 
древесины, а в Байкальском, И тан- 
цинском, Курбинском, Хандагайском, 
Курумканском, Хоринском леспром­
хозах — весь годовой объем.

В условиях больших расстояний 
вы возки и значительны?: объемов
перевозимой древесины работа укруп­
ненными экипаж ам и и бригадами я в ­
ляется единственным средством вы ­
полнения плановы х заданий по авто­
мобильной вы возке леса. Экипаж и
А. А. А лексеева и М. Т. Томсона из 
Байкальского леспромхоза, состоящие 
каж ды й из трех человек, вы везли в 
1981 г. по 21,9 тыс. м3 хлыстов на 1 а в ­
томобиль при среднем расстоянии вы ­
возки 63 км. Э кипаж  В. И. Ж илина из 
Курбинского леспромхоза, работая на 
автомобиле в 3 смены, вы вез
24 тыс. м3 на расстояние 56 км. 
У крупненная бригада В. Н. Савинова 
в составе 11 человек из Онохойского 
леспромкомбината четы рьм я двух­
комплектны ми автопоездами перевез­
ла за год 85.3 тыс. м3 на расстояние 
117 км. На этом предприятии за про­
ш лый год двухкомплектными авто­
поездами перевезено 315 тыс. м3, или 
58 6 % голового объема.

К онцентрация древесины на пере­
рабатываю щ их предприятиях откры ­
ла возможности комплексной м ехани­
зации и автоматизации ниж несклад­
ских работ. В первом году текущ ей 
пятилетки уровень автоматизирован­
ной раскряж евки  хлыстов составил в 
целом по объединению 74% объема 
вывозки, а на 4 предприятиях — Оно­
хойском лесопромышленном комби­
нате, Селенгинской лесоперевалочной 
базе, в Клюевском леспромхозе и на 
Бурятском  мебельно-деревообраба­
тываю щ ем комбинате — достиг 100%. 
Годовая выработка на с п и с о ч н у ю  л и ­
нию ЛПХ-ЗАС и ЛО-15С на этих 
предприятиях доведена до 73 тыс. м3.

В настоящ ее время предприятия 
Забайкаллеса ежегодно перерабаты ­
вают более 0.5 млн. м3 отходов, дров и 
низкокачественной древесины на эф ­
ф ективны е заменители к р у г л ы х  лесо­
материалов, что позволяет оставлять 
на корню около 5 тыс. га лесов. Ф ак­
тический выход деловой древесины 
п р и  раскряж евке составил в прошлом 
году 84.5% против 70-ти в составе л е­
сосечного Фонда. Из отходов произ­
водства ежегодно вы пускается про­
дукции на сумму около 10 млн. руб.,

и это далеко не предел.
Хороших результатов в деле внед­

рения безотходной технологии достиг 
коллектив Бурятского мебельно-дере­
вообрабатывающего комбината, кото­
ры й уж е на протяж ении многих лет 
получает в качестве сы рья для лесо­
пиления древесину в хлы стах. После 
раскряж евки  хлыстов на полуавтома­
тических линиях пиловочные бревна 
направляю тся через бассейн в лесо­
пильны й цех, балансы отгружаются 
целлю лозным предприятиям, а дрова 
и кусковые отходы от раскряж евки 
как  и отходы лесопильного производ­
ства, использую тся для выпуска тех­
нологической щепы. На предприятии 
налаж ены  сортировка опилок для ис­
пользования в производстве киппича 
и отбор лиственничной коры, направ­
ляемой за пределы республики для 
изготовления дубильных экстрактов.

Планомерная работа по улучшению 
использования древесины п р о в о д и т с я  
и на Селенгинской лесоперевалочно”? 
базе, такж е получающ ей сы рье в 
хлы стах, которые перерабатываю тся 
на 6 полуавтоматических линиях 
ПЛХ-ЗАС. В коллективе этого пред­
приятия по инициативе оператора 
Б. И. Перова зародилось движение 
по переводу на подрядный метод р а ­
боты укрупненны х бригад, обслужи­
ваю щ их две линии в две смены.

П оказатели безотходной технологии 
достигнутые на Селенгинской ЛПБ, 
являю тся одними из л у ч ш и х  в отрас­
ли. В 1981 г., раскряж евав 428.8
тыс. м3 хлыстов, предприятие п о л у ч и ­

л о  393,2 тыс. м3 круглы х лесоматериа­
лов (91,7%'). 75% этого количества бы ­
ло переработано на месте на пилом а­
териалы. ш палы, ящ ичную  тару, п е­
реводный брус, клепку, паркет и ме­
бель. И з отходов лесопильно-дерево­
обрабатываю щ их производств, рас­
кряж евки  и дров получено 40 тыс. *»3 
технологической щ епы. За успехи в 
комплексном использовании древес­
ного сы рья Главвыставком ВДНХ 
СССР наградил директора Селенгин­
ской ЛПВ В. Я Кокина серебряной 
медалью.

Курс на внедрение безотходной тех ­
нологии взят во всех предприятиях 
объединения, где имеются или созда­
ются мощности по лесошпалопилению 
и деревообработке.

В аж ны м  источником экономии дре­
весных ресурсов является перевод 
котельны х на сж игание в них опилок 
вместо дров. В настоящ ее время доля 
опилок в общем объеме топлива ко­
тельны х деревообрабатывающих 
предприятий объединения достигла 
73% (на Селенгинской ЛПБ все ко­
тельные работают на опилках! В ы ­
свобождающиеся при этом дрора н а ­
правляю тся на п р о и з в о д с т в о  техноло­
гической щ епы или поставляю тся по 
нарядам  лесснабсбыта. На повестке 
дня — использование в леспромхозах, 
не имеющ их , деревообрабатывающих 
производств, 'в качестве топлива для 
котельны х лесосечных отходов. Для 
этого, однако, необходима полная м е­
ханизация работ по сбору, перевозке 
и измельчению отходов.

Труж еники лесной промыш ленно­
сти Бурятии готовятся встретить 60- 
летие образования СССР новыми ус­
пехами в деле эффективного, комп­
лексного использования лесны х ре­
сурсов республики.
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ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ПРОИЗВОДСТВА

ОПЕРЕЖАЯ ЛНСОЗАГОТОЗКМ
Продолжение статьи Н. С. Ляшука. Начало на 2-й стр. обл.

Д ля погрузки щ ебня были приоб­
ретены и установлены в основных 
карьерах  Синегорского и Гороблаго­
датского леспромхозов экскаваторы 
Э-1250, Э-652, ЭО-3111. В остальных 
карьерах применяю тся тракторы 
ТТ-4, оборудованные бульдозерной 
лопатой, рыхлителем  и погрузочным 
ковшом. Для транспортировки щ еб­
ня были приобретены 30 комплектов 
металлических самосвальных кузо­
вов и гидроподъемников, которыми с 
окончанием зимней вы возки обору­
дуются лесовозные автомобили 
KpA3-255JI. При этом под самосвалы 
переоборудуются лучш ие лесовозные 
автомобили с наиболее квалиф ициро­
ванны ми экипаж ами, работающ ими в 
двух- и трехсменном режиме. Это 
позволяет сохранить кадры  водите­
лей, с максимальной отдачей исполь­
зовать автомобили, содержать их в 
исправном состоянии. Объединение 
всемерно стимулирует материально 
добросовестную и высокопроизводи­
тельную работу водителей.

Переклю чение части лесовозных 
автомобилей на транспортировку 
щ ебня существенно не сниж ает объ­
емов вы возки древесины, поскольку 
оставш иеся лесовозы работают более 
производительно за  счет увеличения 
скоростей движ ения и уменьшения 
простоев (на хорош их лесовозных 
дорогах резко сниж ается число поло­
мок).

В 1980 г. под самосвалы были так ­
ж е переоборудованы 10 автомобилей 
КамАЗ, которые хорошо вписываю т­
ся в производственный процесс: ле­
том работают как  самосвалы на 
транспортировке щебня, зимой — на 
вы возке леса; время на установку 
или снятие самосвального оборудова­
ния не превыш ает одной смены, а 
производительность КамА За на вы ­
возке щебня значительно выше, чем 
у KpA3-255JI. В 1982 г. объединение

планирует переоборудовать на летний 
период еще 16 автомобилей КамАЗ 
под самосвалы.

В 1979 г. Тагиллес вы вез собствен­
ными самосвалами и переоборудо­
ванными под самосвалы лесовозны­
ми автомобилями 161 тыс. м3 щебня, в
1980 г. — 173 тыс., в 1981 г. — более 
150 тыс. мэ. Частично (в основном зи ­
мой) для вы возки щ ебня привлека­
ются на договорных началах автомо­
били-самосвалы других автохозяйств. 
В 1979 г. ими было вывезено более 
18 тыс. м3, в 1980 г.—25 тыс., в 1981 г.— 
более 45 тыс. м3 щебня.

Для строительства дорог стала ис­
пользоваться и переоборудованная 
трелевочная техника. Раньш е с ее по­
мощью производили лиш ь буксиров­
ку лесовозных автомобилей, особен­
но на подъемах по плохим дорогам, 
а теперь 5 тракторов К-700 и 4 JIT-157, 
оборудованных грейдерными и буль­
дозерными установками, работают на 
очистке дорог от снега, а летом •— на 
профилировке пути, планировке зем ­
ляного полотна, укатке хворостяной 
подушки. Широко применяю тся они 
и в качестве тягачей на профили­
ровке дорожного основания и покры ­
тия прицепными грейдерами, на 
очистке и устройстве водоотводных 
канав и кюветов и т. п.

Сейчас предприятия Тагиллеса 
ежегодно строят 45—50 км временных 
летних лесовозных усов и 10—15 км 
веток. Эти работы выполняю т 10 до- 
рожно-строительных отрядов. В к а ж ­
дом из них 22 человека: мастер,
вальщ ик леса, три обрубщика сучь­
ев, тракторист, чокеровщ ик, два 
бульдозериста, два грейдериста, два 
маш иниста К-703. учетчик (помощ­
ник мастера) и 8 водителей.

На разрубке трассы работа ведется 
в одну смену, непосредственно на 
строительстве дороги и вывозке щ е б - ' 
ня — в две. Дорожно-строительный

отряд выполняет следующие переде­
лы  работ: разрубку трассы  и лесо­
сечные работы; спиливание пней з а ­
подлицо на полосе 6 м; раскряж евку  
м елкотоварны х и дровяны х хлыстов 
длиной 6 м и устройство сплошного 
настила на заболоченных участках; 
формирование хворостяной подушки 
толщ иной 50 см (уплотненного слоя); 
возведение земляного полотна из ме­
стных грунтов с использованием ре­
зервов толщ иной 0,15—0,5 м; уплот­
нение полотна трактором и катком; 
вы возку щ ебня самосвалами из мест­
ны х притрассовых карьеров для уст­
ройства дорожного покрытия; разрав­
нивание щ ебня бульдозером Т-100 
или К-703; профилирование дорож но­
го покрытия с доведением его до 
серповидного профиля заданны х п а­
раметров. На разрубке трассы  и ус­
тройстве настила или хворостяной 
подушки работают постоянные рабо­
чие. Грейдеристы, водители, м аш ини­
сты К-703 при необходимости пере­
водятся со строительства дорог на их 
реконструкцию или ремонт.

Перед началом строительства веток 
и усов под руководством мастера вы ­
полняются подготовительные работы. 
В обязанности мастера входит изуче­
ние лесосечного фонда, почвенно­
грунтовых условий, рельефа, выбор 
оптимального варианта трассы, со­
ставление технологической карты . В 
зависимости от почвенно-грунтовых 
и рельефны х условий применяю т ч е­
тыре типа конструкций усов и веток: 
грунтовые, на хворостяной подушке, 
на поперечном настиле, на попереч­
ном настиле с использованием хво­
ростяной подушки.

При строительстве лесовозных усов, 
а такж е большей части веток трассу 
дороги, как  правило, не корчуют и 
земляное полотно не возводят. Обыч­
но после возведения хворостяной по­
душ ки и ее укатки на полотно насы ­
пают бульдозером из боковых резер­
вов местный грунт толщиной
15—20 см, а затем вы равниваю т его 
тем ж е бульдозером. На уплотненный 
елой грунта отсыпают слой сланце­
вого щебня толщиной 12—16 см, а 
после его уплотнения — второй слой. 
П рофилирование и уплотнение про­
изводят сначала бульдозером, затем 
грейдером и катками.

В среднем на каж ды е 10 тыс. м3 
вывозимой древесины строится 1 км 
уса, обеспечивающего проходимость

Полевые занятия в школе передового опыта у буровой ус- 
Грейдозер на профилировке пути тановки БТС-150
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УДК 630*308: 630*37

РАБОТАЕМ ПО ДВУХСТУПЕНЧАТОЙ
лесовозных автомобилей типа 
КрАЗ-255Л и КамАЗ. Стоимость стро­
ительства 1 км уса — 4—8 тыс. руб., 
ветки — 10—15 тыс. руб.

Лесовозные автомобильные дороги 
проклады ваю т в Тагиллесе круглый 
год. П рорубка трассы, укладка н а­
стила (где это необходимо), формиро­
вание хворостяной подушки, возве­
дение земляного полотна, сооруже­
ние мостов, вы возка щ ебня и другие 
работы практически ведутся и зимой 
с той лиш ь разницей, что в этот пе­
риод меньше (в 2—3 раза) вывозится 
щебня. Зимой щ ебень или хворостя­
ную подуш ку уклады ваю т на уплот­
ненный снеж ны й покров, затем засы ­
пают грунтом из резервов на необхо­
димую высоту. Резерв вскры вается 
от снега бульдозером по мере необ­
ходимости с таким  расчетом, чтобы 
не проморозить грунты и облегчить 
возведение полотна бульдозером. 
Корчевка участков, на которых воз­
водится полотно, не производится, 
пни спиливаю тся заподлицо.

Особенно успешно ведут строитель­
ство летних дорог круглогодового 
действия зимой Серебрянский, Горо­
благодатский, Синегорский леспром­
хозы. Объем дорож но-строительных 
работ, вы полняем ы х ими в зимние 
месяцы, достигает 30%.

В объединении уж е третий год су­
щ ествует мостостроительная бригада, 
которая зам еняет деревянные, отслу­
ж ивш ие свой срок мосты сборными 
из железобетона. За два года возведе­
но 5 железобетонных мостов.

С 1980 г. в Тагиллесе ф ункциони­
рует постоянно-действую щ ая всесо­
ю зная ш кола передового опыта по 
строительству, реконструкции, ре­
монту и содержанию автомобильных 
лесовозных дорог. Здесь имеются 
техническая библиотека, лаборатор­
ная комната, общежитие. В ш коле 
изучается организация притрассово­
го карьерного хозяйства, опыт Се- 
ребрянСкого леспромхоза по строи­
тельству грунтовых усов и усов на 
хворостяном основании, Гороблаго­
датского — по их прокладке на де­
ревянном настиле. О рганизацию р а ­
бот по реконструкции, ремонту и со­
держ анию  автомобильных лесовоз­
ны х дорог, а такж е методы опреде­
ления качества их строительства и 
ремонта изучаю т в полевых и лабо­
раторны х условиях Синегорского лес­
промхоза, а опыт применения мето­
да бригадного подряда на прокладке 
усов — в Серебрянском леспромхозе. 
П рактические занятия проводятся 
непосредственно на месте строитель­
ства. Больш инство рабочих ведущ их 
профессий, бригадиров, мастеров и 
начальников цехов объединения про­
ш ли здесь соответствующую подготов­
ку. В ш коле ежегодно занимаю тся и 
представители других областей. Н а­
пример, в 1980 г. здесь прошли обу­
чение 53 человека, в 1981 г. — 29 ч е­
ловек (из 16 объединений отрасли). 
В то ж е время специалисты Тагилле- 
са (начальники цехов, бригадиры, 
мастера) вы езж аю т для обмена опы ­
том работы на другие предприятия 
М инлесбумпрома СССР.
■ Б лагодаря энергичным мерам по 

расш ирению  и ускорению темпов 
строительства и реконструкции авто­
мобильных лесовозных дорог, улуч-

Т Е Х Н О Л О Г И Й
щ

Малиновский леспромхоз Рос- 
колхозлеспрома находится на 
железной дороге Ивдель — Обь. 

Сы рьевая база предприятия располо­
ж ена севернее поселка и имеет про­
тяж енность до 200 км. Значительная 
часть лесосырьевой базы заболочена, 
средний объем хлы ста 0,40 м3, сред­
ний запас древесины на 1 га эксплуа­
тационной площади 165 м3, местные 
гравийные и щебеночные дорожно­
строительные материалы практически 
отсутствуют. Основными материалами 
для строительства дорог служ ат пески 
и супеси, добываемые в основном из 
местных карьеров. Годовой объем вы ­
возки леса в нашем леспромхозе со­
ставляет около 500 тыс. м3.

Транспортное освоение лесосырье­
вой базы М алиновского леспромхоза 
было запроектировано по классичес­
кой схеме — круглогодовая вывозка 
с использованием зимней и летней 
магистралей. На первоначальном эта­
пе предприятие устойчиво работало за 
счет близко расположенных крупно­
мерных древостоев и высокой кон­
центрации заготовок. Однако в даль­
нейшем объем строительства летних 
лесовозных дорог перестал обеспечи­
вать ритмичное поступление древеси­
ны  на нижний склад. Поэтому руко­
водством леспромхоза был взят курс 
на максимальное использование зим ­
него периода и создание межсезонных 
запасов древесины (до 60 тыс. м3) не­
посредственно на нижнем складе. Это­
го запаса хватало не только на время 
распутицы, но и для обеспечения рит­
мичной работы предприятия в целом 
в летнее время.

Однако уж е в первом десятилетии 
работы леспромхоза летняя сы рьевая 
база была в значительной мере исто­
щена. С увеличением среднего рассто­
яния вывозки более 40 км в 
сложивш ейся транспортной техноло­
гии наметились серьезные противоре­
чия. Для того чтобы обеспечить вы ­
полнение производственного плана, 
необходимо было либо резко под­
нять темпы строительства дорог по­
стоянного действия (до 10 км в год) с 
увеличением объемов строительства 
летних лесовозных усов (до 70—75 км), 
либо почти вдвое увеличить парк ле­
совозных машин.

Трудности в реализации первого ва­
рианта были связаны  с большими ма­
териальными затратам и (стоимость

шению их содержания и ремонта 
объединение Тагиллес работает рит­
мично независимо от погодных усло­
вий. Лучшим доказательством этого 
является успешное выполнение объ­
единением планов вывозки древеси-

Н. Я. БАКАЛОВ, Малиновский лес­
промхоз Тюменской обл.

1 км магистрали с колейным бетон­
ным покрытием около 100 тыс. руб.), 
дефицитом бетонных плит и нехват­
кой дорожно-строительной техники. 
Второй вариант, связанны й с увели­
чением парка лесовозных машин, не 
подходил из-за отсутствия фондов на 
их приобретение и трудностей комп­
лектования водительского состава. 
Главным ж е препятствием был низ­
кий коэффициент использования пар­
ка в течение года и сезонность в р а ­
боте высококвалифицированны х во­
дителей.

В этих условиях возникла идея 
строительства пункта перегрузки 
древесины (ППД) и создания 
сезонного запаса на значитель­
ном удалении от нижнего скла­
да. В 1971 г. эта идея была реализова­
на. В 40 км  от нижнего склада в кон­
це бетонной магистрали была подоб­
рана ровная песчаная площ адка, про­
ведены необходимые подготовитель­
ные работы, проложены подкрановые 
пути протяженностью 1200 м, смонти­
рован кран  К-30-32. Поблизости были 
подготовлены дополнительные пло­
щ адки для хлыстов, разгруж аем ы х с 
лесовозных маш ин трактором-толка- 
телем. Все проектны е работы были 
осуществлены инженерно-технически­
ми работниками леспромхоза. Строи­
тельство ППД было закончено за три 
летних месяца. Общая емкость проме­
жуточного запаса составила 165 
тыс. м3 (в том числе около 100 тыс. м3 
под краном), а стоимость ППД (вклю ­
чая строительно-монтажные работы) 
176 тыс. руб.

С 1972 г. М алиновский леспромхоз 
практически перешел на новую (двух­
ступенчатую) технологическую транс­
портную схему вывозки леса. Рабо­
та на ППД организована следующим 
образом. Коан К-30-32 питается элек­
троэнергией от двух передвижных 
электростанций АД-75-Т-1400. одна из 
которых находится в резерве. На 
ППД имеется столовая, склад ГСМ, 
два трактора ТТ-4 (один резервный), 
оборудованные специальными толка-

Сравнительные технико-экономиче­
ские показатели тюменских леспром­
хозов, работающих по обычной и 
двухступенчатой технологии, см. в 
статье А. А. Ф илатова и др. «Лесная 
промышленность», 1982, № 1.

ны  в 1980 и 1981 гг. Сейчас основные 
предприятия Тагиллеса — Гороблаго­
датский, Синегорский и Серебрян­
ский леспромхозы идут дальше. Они 
строят лесовозные дороги с опереж е­
нием лесозаготовок на один год.
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телями. В весенне-летний период по­
грузка хлыстов осущ ествляется кра­
ном и челю стными погрузчиками.

Зимой пункт перегрузки работает в 
три смены, летом — в две. В состав 
сменной комплексной бригады входят 
крановщик, два стропальщ ика, элек­
тромеханик и тракторист. Все члены 
бригады работают по единому наряду, 
имеют по две-три специальности, что 
позволяет им подменять друг друга. 
Электромеханик одной из смен яв ­
ляется бригадиром-механиком и отве­
чает за техническое состояние всех 
механизмов. П рием ка древесины про­
изводится круглосуточно десятником, 
который осущ ествляет такж е связь с 
диспетчерским пунктом леспромхоза. 
В случае необходимости он направля­
ет часть груж ены х лесовозов на ни ж ­
ний склад. Руководит работой пункта 
перегрузки мастер.

На обеих ступенях вывозки леса ра­
ботают однотипные лесовозные авто­
мобили KpA3-255JI. В зимний период 
часть маш ин используется только на 
вывозке хлыстов в запас. Пересмен­
ка водителей в этом случае осуществ­
ляется непосредственно на ППД. П рак­
тикую тся и совмещ енные марш руты, 
когда водитель последним рейсом ве­
зет лес на ниж ний склад. В зимнее 
время все экипаж и лесовозных м а­
шин укомплектовы ваю тся трем я во­
дителями. Т ак ая  технология транс­
портировки леса хорошо сочетается с 
вахтовым методом ведения лесосеч­
ных работ (доля заготовки на вахтах 
составляет в леспромхозе 30% годо­
вого объема), что обеспечивает равно­
мерную загрузку лесозаготовитель­
ных бригад и лесосечных механизмов

в течение года. В летнее время часть 
лесовозных автомобилей переобору­
дуется под самосвалы, которые ис­
пользую тся на ремонте, содержании 
и строительстве дорог.

'Сезонные запасы  древесины на 
ППД в 1972—1979 гг. составляли в 
среднем около 30°/о годового объема 
производства (130—150 тыс. м3). Доля 
вывозки в летнее время непосредст­
венно из лесосеки не превы ш ала 
20%. Это позволяло предприятию 
обеспечивать ритмичную работу на 
всех лесозаготовительных операциях 
в условиях острой нехватки летнего 
лесфонда. При этом объем раскря­
ж евки древесины в летнее время со­
ставлял 50°/о годовой программы.

Однако к 1979 г. остатки летней 
сырьевой базы  были исчерпаны, а 
расстояние подвозки древесины к 
ППД превысило экономически целесо­
образное. Поэтому было принято ре­
шение о переносе пункта перегрузки 
в более отдаленный лесной массив. 
Д ля этого продлили постоянно дейст­
вующую дорогу на 25 км. В конце м а­
гистрали была определена новая пло­
щ адка, на которой уж е зимой 1981 г. 
был создан запас в несколько ты сяч 
кубометров. П ланируется перебазиро­
вать туда и кран. Приближение ППД 
к лесосекам позволит леспромхозу и 
в дальнейш ем эффективно использо­
вать двухступенчатую схему освоения 
сырьевой базы, как  наиболее эконо­
мически выгодную. По расчетам на­
ш их специалистов, годовая экономия 
от применения двухступенчатой схе­
мы составляет 250—300 тыс. руб.

В перспективе предусмотрено стро­
ительство нового ППД на расстоянии

105 км от нижнего склада, куда в на­
стоящее время проклады вается бетон­
ная дорога. Д ля повыш ения эф ф ек ­
тивности двухступенчатой схемы мы 
планируем на ППД установить два 
консольно-козловых крана и всю дре­
весину с пункта перегрузки вывозить 
двухкомплектными автопоездами. 
Предполагаем применить на кранах  
электрогидравлические поворотные 
грейферы  грузоподъемностью 30 т, 
что позволит повысить производи­
тельность труда на перегрузке почти 
вдвое и исклю чить тяж елы й ручной 
труд стропальщиков.

По наш ему мнению, двухступенча­
тую технологию вы возки леса целе­
сообразно прим енять при недостатке 
дорог круглогодового действия и не­
хватке летнего лесфонда. П одтверж ­
дением этому является то, что многие 
наш и леспромхозы, находящ иеся в 
аналогичных с нами условиях, пере­
ш ли на схемы транспортного освоения 
с созданием запасов хлыстов не у 
нижнего склада, а в конце летней ма­
гистрали. Так, А лябьевский леспром­
хоз на 70-м км  дороги зимой 1981 г. 
создал запас 100 тыс. м3, Саратовский 
(на 65-м км) 60 тыс. м3, Пионерский 
80 тыс. м3, запроектировано построить 
пункт перегрузки и в Советском лес­
промхозе.

М ы убеждены, что двухступенчатые 
транспортные схемы найдут широкое 
применение в лесной промыш ленно­
сти, особенно с появлением специали­
зированного лесовозного транспорта, 
более мощных консольно-козловых 
кранов, высокопроизводительных суч­
корезны х механизмов полустационар- 
ного типа.

УДК 630*375.7 Н 3 конкурс

РАЗВИВАЕМ МОЩНОСТИ УЖД
В. А. ГЛАЗАЧЕВ, И. А. ПОЗДЕЕВ, Томлеспром, Г. П, ДОЛГОВЫХ

В ш естидесятые годы в Томлеспроме узкоколейные 
ж елезны е дороги были одними из ведущ их на вы ­
возке леса. Затем  на предприятиях объединения, как  

и в целом по отрасли, на первы й план бы ла выдвинута 
автомобильная вы возка, и в 1979 г. удельный вес вы возки 
древесины по УЖ Д составлял всего 16,2%. Однако опыт 
дальнейшей работы показал, что в слож ивш ихся природ­
но-производственных условиях реш ить проблему транс­
портного освоения сы рьевы х баз на основе только даль­
нейшего развития автомобильной вы возки не представля­
ется возможны м. Значительная заболоченность террито­
рии и отсутствие местных строительных материалов (гра­
вия, щебня) делает строительство автомобильных дорог 
круглогодового действия затруднительны м, а  в ряде слу­
чаев экономически невыгодным. Поэтому даж е в период 
самого низкого уровня вы возки по УЖ Д доля автомобиль­
ных дорог круглогодового действия не превы ш ала 25% 
общего объема постоянно действующ их дорог. Стоимость 
строительства 1 км гравийной автодороги в наш их усло­
виях составляет 100—120 тыс. руб., а 1 км УЖ Д 60— 
80 тыс. руб. В ряде мест в пользу узкоколейки говорят и 
технико-экономические показатели. Например, при оди­
наковы х условиях себестоимость вы возки 1 м3 древесины 
в производственном объединении Чулы млес в 1981 г. со­
ставила по УЖ Д 8,89 руб., а по автодороге — 12,71 руб., 
комплексная вы работка на одного рабочего — соответст­
венно 708 и 540 м3.

После всестороннего анализа объединением в 1980 г. был 
взят твердый курс на увеличение мощностей УЖ Д — ре­
конструкцию действую щ их и строительство новы х дорог.

С этой ’целью была разработана программа развития сети 
УЖ Д на пятилетний период. В ней предусматривается 
восстановление ряда УЖ Д на предприятиях, сы рьевые ба­
зы  которых ранее пройдены выборочными рубками (заго­
товлена хвойная древесина), но имеют значительны е зап а­
сы лиственной древесины, которая раньш е не находила 
применения. Например, реконструкция УЖ Д в Ергайском 
леспромхозе позволит этому предприятию  обрести «вто­
рое дыхание». У зкоколейка в сочетании с автомобильным 
транспортом, который наряду с вывозкой леса непосредст­
венно на ниж ний склад будет использоваться для подвоз­
ки леса к УЖД на расстояние 15—20 км, позволит этому 
предприятию  осущ ествлять ритмичную вы возку леса в 
течение всего года и освоить лесфонд, разбросанный на 
достаточно большой территории, сохранив таким  образом 
годовой объем вы возки на уровне 300 тыс. м3.

На ряде предприятий объединения планируется строи­
тельство новы х и соединение действующ их дорог сосед­
них предприятий, которые в дальнейш ем станут грузо­
сборочными. Ввод в действие таких дорог позволит сде­
лать более рациональными грузопотоки вывозимой древе­
сины и поставлять ее непосредственно на перерабаты ваю ­
щ ие предприятия объединения. Общий объем вы возки 
леса по УЖД к концу XI пятилетки планируется довести 
до 2,5 млн. м3. Результаты  первы х лет пятилетки п оказы ­
вают, что это вполне реальны е рубежи. В 1981 г. при увели­
чении общего объема вы возки по объединению на 
469 тыс. м3 УЖ Д обеспечили 39% прироста, а уж е в 1982 г. 
весь прирост вы возки планируется осуществить за  счет
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узкоколеек и довести удельны й вес УЖ Д в общем объеме 
вы возки до 24%.

Следует отметить, что значение УЖ Д в решении транс­
портной проблемы хорошо понимают и в коллективах 
предприятий. Поэтому к возрождению УЖД относятся с 
энтузиазмом, инициативно, несмотря на значительные 
трудности в увеличении их мощностей. Итак, убеждать в 
жизненности и перспективности развития УЖД у нас н и ­
кого не надо. Вопрос в том, как  это сделать. Каковы  крат­
чайш ие пути реш ения этой проблемы сейчас и в перспек­
тиве?

Безусловно, эта проблема многогранна и связана с це­
лы м  комплексом задач. Остановимся более подробно на 
тех из них, которые наш ли в Томлеспроме подтверж ден­
ное практикой эффективное решение.

Ш ирокое распространение в объединении получило 
строительство УЖ Д силами специально созданных дорож ­
но-строительны х отрядов (ДСО). Всего на предприятиях, 
работаю щ их на базе УЖ Д, создано 19 ДСО, действующих 
как  самостоятельные производственные цехи. Такие от­
ряды  в основном занимаю тся строительством временны? 
веток и усов, а строительство м агистральны х путей осу­
щ ествляется подрядны м и организациями — подразделе­
ниям и треста Томлесстрой. Однако последний из-за своей 
маломощ ности не может обеспечить строительства магист­
ралей и веток в требуемом объеме. Поэтому Томлеспром 
создал два новы х ремонтно-строительных управления 
(одно в Томске и другое в Верхне-Кетском районе), кото­
ры е в свою очередь организовали ремонтно-строительные 
участки (РСУ) на предприятиях, работаю щ их на базе у з ­
коколейны х ж елезны х дорог. Теперь уж е и РСУ объеди­
нения являю тся для леспромхозов подрядными организа­
циям и. Этот новый организационный этап строительства 
УЖ Д позволяет увеличить темпы  работ. Так, в 1980 г. 
было построено 80,8 км дорог, в 1981 г. — 140,8, а в 1982 г. 
объем строительства УЖ Д планируется довести до 170 км.

В чем ж е преимущ ество такой организации строительст­
ва? П реж де всего в возможности концентрации техники и 
максимальном использовании ее по назначению  в течение 
всего года. Создаются благоприятные условия для прим е­
нения в строительстве дорог вахтового метода и бригадно­
го подряда. Например, РСУ Томского управления в Ергай- 
ском леспромхозе в 1981 г. создал механизированный от­
ряд по отсыпке земляного полотна УЖД. Отряд работал 
вахтовы м  методом по бригадному хозрасчетному подряду 
и имел четы ре бульдозера Т-130, экскаватор (емкость ков­
ш а 1 м3) и два автосамосвала на базе автомобилей КамАЗ. 
За четы ре летних месяца было отсыпано 20 км земляного 
полотна, для чего перемещ ено 56 тыс. м3 грунта. З а  отря­
дом были закреплены  автомастерская, ж илье и пункт пи­
тания, которые передвигались по мере отсыпки полотна.

Одним из преимущ еств строительства узкоколеек с по­
мощью ДСО является возможность маневрирования тру­
довыми и материальны ми ресурсами. Выделение отрядов

Загрузка самосвала грунтом с помощью бульдозера

Отсыпка земляного полотна

Вы возка леса по УЖД У кладка ш пал на земляное полотно, отсыпанное зимой
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й самостоятельную производственную единицу способст­
вует закреплению  кадров на определенных участках, по­
выш ению их профессиональных навыков, в результате 
чего улучш аю тся конечные результаты  работы — повы ш а­
ется производительность труда и сниж ается себестоимость 
строительства.

Э ф ф ективны м  оказалось применение ДСО на строитель­
стве и сооружении усов. Заслуж ивает распространения 
опыт работы ДСО Комсомольского леспромхоза, УЖД ко­
торого планируется превратить в базовую образцово-пока­
зательную  дорогу. Численность отряда 40—50 человек. Р у ­
ководство им осущ ествляю т начальник и два мастера. 
Техническое оснащение отряда — четы ре бульдозера 
Т-100, два тепловоза ТУ-6, механизированный балластный 
поезд, строительный вагон с лебедкой TJI-5. За год отряд 
строит около 40 км  усов.

Отряд состоит из пяти бригад, каж дая  из которых имеет 
строго определенное назначение: две путеукладочные
(механизированной и ручной укладки пути), третья — для 
балластировки, четвертая — на содержании пути и еще 
бригада балластного поезда. Бригада механизированной 
укладки  пути вклю чает пять  человек (лебедчика, вальщ и­
ка и троих рабочих) и имеет в своем распоряж ении строи­
тельны й вагон — обычную платформу грузоподъемностью
20 т, на которой установлена лебедка ТЛ-5 и смонтированы 
направляю щ ие блоки приемных барабанов лебедки. Впе­
реди строительного вагона ставится платформа с рельса­
ми. Такой состав из двух платформ тепловоз подает к 
месту строительства будущего уса. В альщ ик по нам ечен­
ной трассе валит лес на восьмиметровой полосе и по мере 
необходимости разделы вает хлы сты  на ш палы  или прого­
ны. Затем  с помощью лебедки ТЛ-5 осущ ествляются очи­
стка трассы  протяж енностью  35—40 м, раскладка ш пал и 
монтаж  рельсов. После укладки трех-четы рех звеньев ва­
гон с помощью лебедки перемещ ается на новое место. Про­
изводительность труда при такой организации в летние 
месяцы достигает И м  незабалластированного пути на 
чел.-день, а надобность в тепловозе возникает один раз в
10—12 дней. Бригада ручной укладки пути состоит из 12 
человек.

Балластировкой и подъемом улож енны х путей заним а­
ется бригада в составе 15—25 человек. В случае необходи­
мости она делится на два звена, каж дое из которых з а ­

крепляется На своем постоянном рабочем месте и идет 
вслед за  путеукладочными бригадами. В задачу бригады 
балластного поезда (она состоит из маш иниста тепловоза, 
его помощника, кондуктора-лебедчика и см азчика) входит 
доставка балласта.

Кроме строительства, отряд заним ается и обслулгива- 
нием построенных усов, для этого формируется бригада из 
четы рех-пяти  человек. Она осущ ествляет контроль за  со­
стоянием путей и производит их ремонт. Такой порядок 
обслуживания усиливает заинтересованность коллектива 
отряда в повыш ении эксплуатационного качества пути.

Весьма эф ф ективна и кооперация строительных органи­
заций объединения с леспромхозами. Она позволяет соз­
давать мощные строительные подразделения, укомплекто­
ванные лю дьми и техникой применительно к конкретным 
условиям строительства.

Однако и сам ая прогрессивная организация труда не 
даст желаемого эф ф екта, если не будет налаж ено техни­
ческое снабжение строительства крепежом, ручным инст­
рументом, стрелочными переводами и главное рельсами.

Еще более важной проблемой является м еханизация 
строительства и содерж ания УЖД, которая откры вает путь 
к решению целого комплекса вопросов. Т яж елы й труд 
строителей УЖ Д зачастую  становится причиной ухода р а ­
бочих с этого вида работ.

Для коренного улучш ения дела развития узкоколейного 
транспорта, внедрения прогрессивных технологических 
решений необходимо оснащение предприятий современ­
ным оборудованием. Это откроет новые резервы  повы ш е­
ния эффективности УЖД. Например, применение сварки 
рельсов в плети позволило бы объединению существенно 
улучш ить техническое состояние путей, уменьш ить з а ­
траты  труда на их содержание, увеличить срок служ бы 
рельсов (что особенно важ но при их низком качестве), 
уменьш ить потребность в крепеж е, в котором предприя­
тия испы тываю т дефицит. Однако отсутствие рельсосва­
рочных агрегатов «Искра» не позволяет внедрить это про­
грессивное решение, эффективность которого бесспорна.

Известно, что срок служ бы пропитанных ш пал в 2—3 
раза  больше, чем непропитанных. Внедрение пропитки 
ш пал, однако, сдерж ивается отсутствием оборудования и 
материалов. А ведь на ряде предприятий объединения за ­
мена ш пал лимитируется ограниченными фондами на дре­
весину.

Более сущ ественный вклад в строительство УЖ Д могли 
бы внести строительные тресты на правах  подрядчика. 
Однако поскольку строительство дорог ведется за счет се­
бестоимости (а в этом случае, как  известно, не вы деляется 
техника), оно трестам невыгодно. Такое положение такж е 
сдерж ивает темпы строительства узкоколейны х ж елезны х 
дорог. Реш ение многих из поставленных вопросов требует 
времени. Поэтому сейчас объединение уделяет первооче­
редное внимание изысканию  и мобилизации внутренних 
резервов, направленны х на увеличение вы возки леса по 
УЖД. Мы видим эти резервы  в подготовке кадров, рас­
пространении передового опыта, эффективном использо­
вании действующ их УЖ Д и подвижного состава, перево­
де ДСО на бригадный хозрасчетны й подряд, 2—3-сменном 
использовании дорожно-строительной техники, увеличе­
нии материальной заинтересованности рабочих в росте 
темпов и качества строительства УЖД. Особое внимание 
уделяется содержанию пути действующ их дорог. Н апри­
мер, в Комсомольском леспромхозе принята специально 
разработанная система оплаты, стимулирую щ ая поддер­
ж ание высокого качества путей. Эффективной оказалась 
эксплуатация тепловозов экипаж ами, работающими по 
бригадному подряду. Договор на подряд заклю чается на 
год. У каждого экипаж а, состоящего из шести человек, 
один наряд-задание и один путевой лист.

Безусловно, далеко не полностью ещ е исчерпаны у нас 
резервы, базирующ иеся на реш ении указанны х выш е воп­
росов, однако масштабность распространения многих хо­
рош их начинаний такж е ограничивается нехваткой обо­
рудования по обслуживанию и ремонту путей и подвиж - 
ного состава. Остро сказы вается на эффективности ис­
пользования подвижного ф с тав а  нехватка запчастей, гру­
зоподъемных механизмов, требует существенного улучш е­
ния ремонтная база.

Начало возрождению ведущей роли лесовозных сталь­
ны х магистралей на предприятиях объединения Томлес- 
пром положено. Определены направления и очередность 
развития сети узкоколеек. Дело за  обеспечением строи­
тельства УЖ Д необходимыми материалами, оборудова­
нием и механизмами.

Н О В А Я  Р А З Р А Б О Т К А  Ц Н И И М Э
Проблему снижения колебаний, отклонений, глубо­

ких посадок напряжения в электрических сетях 
0,38 кВ, питающих рассредоточенных потребителей с 
резкопеременным графиком нагрузки, позволяет ре­
шить

КОНДЕНСАТОРНО-ТРАНСФОРМАТОРНАЯ 
УСТАНОВКА ВО-121, 

разработанная Центральным научно-исследовательским 
и проектно-конструкторским институтом механизации 
и энергетики лесной промышленности (ЦНИИМЭ).

Установка работает по принципу высоконадежной 
бескоммутационной продольной компенсации, обеспе­
чивает стабильный уровень напряжения, снижает рас­
ход энергии в условиях значительного удаления потре­
бителей электроэнергии от питающих центров энерго­
систем и понижающих подстанций. Монтируется^ на 
месте эксплуатации из серийно выпускаемого обору­
дования.

Установка в 1981 году отмечена серебряной медалью 
ВДНХ СССР.

За технической консультацией и документацией на 
конденсаторно-трансформаторную установку ВО-121 
обращаться по адресу: 141400, г. Химки Московской
обл., ул. Московская, 21, ЦНИИМЭ.
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«Считать одной из важнейших государственных задач обеспечение 
охраны и защиты лесов, комплексного и рационального использования 
лесны х ресурсов, их своевременное воспроизводство, повышение продук­
тивности, усиление водоохранных, защитных, климаторегулирующих, 
санитарно-гигиенических, оздоровительных и иных полезных свойств ле­
сов в целях  дальнейшего развития социалистической экономики и повы­
шения благосостояния советского народа...».

(Из постановления Верховного Совета 
СССР от 17 ию ня 1977 г. «О м ерах  по 
дальнейш ем у улучш ению  охраны  лесов 
и рациональному использованию  лесны х

ресурсов»)

УДК (530*432

ОГНЮ-НАДЕЖНЫЙ ЗАСЛОН
II. Г. СУДЬЕВ, Минлесбумпром СССР

Н аш и леса — всенародное досто­
яние. Поэтому беречь и охра­
нять лес, щедро одаряю щ ий 

людей здоровьем, красотой, радостью 
и десяткам и ты сяч изделий из древе­
сины, — долг каждого советского ч е­
ловека.

Н адеж ны м  и эф ф ективны м  средст­
вом охраны  лесов от пожаров я в ­
ляется строгое соблюдение правил 
пож арной безопасности в лесу, по­
всеместное осторожное обращение с 
огнем.

В 1981 г. вы сокая пож арная опас­
ность была в лесах Иркутской, Том­
ской, Новосибирской, Читинской об­
ластей, Красноярского и Х абаровско­
го краев и Бурятской АССР, а такж е 
некоторы х районов европейской час­
ти страны. Основной причиной м ас­
сового возникновения пож аров в ука­
занны х районах явилось неосторож­
ное обращ ение местного населения с 
огнем. С татистика показывает, что 
более 80% лесны х пожаров возника­
ет по вине человека.

Ответственность за соблюдение п ра­
вил пож арной безопасности в лесах н е­
сут долж ностны е лица, осущ ествля­
ющ ие непосредственное руководство 
работами, а такж е руководители со­
ответствую щ их предприятий, органи­
заций и учреждений. П редприятия 
обязаны  иметь в лесу в местах про­
изводства работ противопожарное 
оборудование и  средства туш ения 
лесны х пож аров по нормам, утверж ­
денным Гослесхозом СССР и МВД 
СССР, содерж ать их в пожароопас­
ны й сезон в полной готовности. Про­
тивопож арны е мероприятия, разра­
ботанные для сырьевой базы  каж до­
го предприятия, необходимо у вязы ­
вать с планом противопожарного 
устройства лесов. Лесозаготовитель­
ные предприятия долж ны  оказы вать 
по требованию лесхозов и баз ави а­
ционной охраны  лесов соответствую­
щую помощь в туш ении лесных по­
ж аров на неосвоенных, а  такж е 
пройденных рубкой участках лесо­
сы рьевы х баз. П ри невыполнении 
предприятиями неоднократных тре­
бований лесхозов об устранении н а ­
руш ений правил пожарной безопас­
ности в лесах Советы Министров со­
ю зны х и автономных республик, 
крайисполкомы  и облисполкомы мо­
гут по представлению соответствую­
щ их органов управления лесным хо ­
зяйством приостанавливать работы в 
лесу на участках и объектах, где до­

пущ ены наруш ения, впредь до их 
устранения.

Выше мы привели вы держ ки из 
П равил пожарной безопасности в ле­
сах СССР об обязанности и ответст­
венности лесозаготовительных пред­
приятий, ж елая еще раз напомнить 
руководителям хозяйств о важности 
работы, которая долж на проводиться 
ими в пожароопасный период. А на­
лиз причин пожаров прошедшего ле­
та показывает, что еще не все долж ­
ностные лица прониклись чувством 
ответственности за сохранение наш их 
лесов.

Лесозаготовительные предприятия 
М инистерства принимают активное 
участие в работе по усилению проти­
вопожарной охраны  лесов и своевре­
менной ликвидации пожаров не 
только в местах непосредственной р а ­
боты, но и в закрепленны х лесосырь­
евы х базах. Там, где организована 
слаж енная совместная работа лес­
промхозов и лесхозов, лесным пож а­
рам ставится надеж ны й заслон. В 
прошедшей пятилетке число пожаров 
в лесосырьевых базах снизилось в 
несколько раз, а в местах проведе­
ния работ предприятиями М инистер­
ства — почти вдвое.

Однако неблагоприятные погодные 
условия пожароопасного сезона 
1981 г. вновь привели к некоторому 
увеличению площади лесных пож а­
ров. На борьбу с огнем лесозаготови­
тельными предприятиями объедине­
ний Томлеспром, Красноярсклес- 
пром, Иркутсклеепром и ряда других 
затрачены  значительные трудовые 
ресурсы и материальные средства.

К тому ж е не были еще изж иты  
случаи халатного отношения отдель­
ны х руководителей леспромхозов и 
лесопунктов к своевременному при­
нятию мер и ликвидации загораний 
не только в базах, но и в местах вы ­
полнения работ. Например, лесной 
пожар, возникш ий в лесосырьевой 
базе Тасеевского леспромхоза Крас- 
ноярсклеспрома, был своевременно 
локализован, но меры по его патру­
лированию приняты  не были. Н ачал­
ся ветер, огонь раздуло и он охва­
тил значительную  площадь. В лесо­
сырьевой базе Тымского леспромхоза 
Сахалинлеса пожар возник из-за  н е­
исправности искрогасителя на трак ­
торе. Перечень подобных примеров 
можно продолжить. Лица, виновные 
в возникновении пожаров, были при­

влечены к административной И м ате­
риальной ответственности.

В соответствии с П равилами по­
ж арной безопасности в лесах СССР 
лесозаготовители обязаны  произво­
дить очистку мест рубок от порубоч­
ны х остатков одновременно с заго­
товкой леса, а в последующем допол­
нительно очищ ать лесосеки зимней 
разработки в весенний период до н а ­
ступления пожароопасного сезона. В 
последние годы в целом наметилось 
некоторое улучшение в очистке л е­
сосек. Однако по отдельным объеди­
нениям и предприятиям площ ади н е­
очищ енных лесосек все еще остаются 
значительными. Так, в предприятиях 
Томлеспрома доля неочищенных л е ­
сосек составляет 25%, И ркутсклес- 
прома — 23,5, Красноярсклеспрома — 
18,7% от подлеж ащ их очистке площ а­
дей.

Массовые загорания наиболее час­
то возникаю т в начале лета. Значит, 
с подготовкой к пожароопасному п е ­
риоду медлить нельзя ни одного дня, 
надо действовать быстро и оператив­
но. Слишком дорогой ценой прихо­
дится расплачиваться за раскачку.

П ротивопож арная проф илактика — 
вот главное средство борьбы с огнем. 
Во многих трудовых коллективах 
можно найти примеры активного 
воспитания в лю дях хозяйского, бе­
режного отнош ения к лесу. Противо­
пож арная пропаганда долж на посто­
янно совершенствоваться. Среди н а­
селения лесных поселков, учащ ихся, 
рабочих и служ ащ их предприятий 
долж на постоянно проводиться м ас­
сово-разъяснительная работа. Па м е­
стах проведения работ долж ны  осу­
щ ествляться эф ф ективны е меры, н а­
правленные на предотвращение воз­
никновения пожаров и эффективную  
борьбу с ними. Работники объедине­
ний и леспромхозов призваны  более 
активно и широко внедрять передо­
вой опыт борьбы с огнем, участво­
вать в разработке лесоохранных м е­
роприятий, деятельности районны х и 
областных комиссий по борьбе с лес­
ными пожарами.

В период высокой пожарной опас­
ности необходимо организовать вы ­
ступления работников объединений и 
леспромхозов по местному радио и 
телевидению, в печати, а в сводках 
погоды сообщать класс пожарной 
опасности. Перед началом пож аро­
опасного сезона специальные комис­
сии, утвержденные приказом  руково­
дителя предприятил, долж ны  прове­
рить на местах, как  работники лес­
промхозов и лесопунктов усвоили 
правила пожарной безопасности, как 
проходит формирование и обучение 
добровольных пож арны х друж ин и 
авиапож арны х команд. Их обязан­
ность чпределить наличие и состоя­
ние противопожарной техники и ин­
вентаря.

Н ужно добиться, чтобы каж ды й р а ­
ботающий в лесу сознавал свой долг 
и обязанность перед «зеленым дру­
гом», перед обществом. Качественная 
и своевременная подготовка к пож а­
роопасному сезону, предупреждение 
лесных пожаров в лесосырьевых ба­
зах  и в местах работ, обеспечение 
оперативной ликвидации загораний— 
долг каждого работника лесных 
предприятий.
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СБЕРЕЧЬ ЛЕСА ОТ ПОЖАРА
П. И. АКУЛОВ, Свердлеспром

Л еса Гослесфонда Свердловской 
обл. занимаю т 13,5 млн. га (об­
щ ий запас 1,3 млрд. м3), из них 

4,8 млн. га с эксплуатационным зап а­
сом 189 млн. м3 закреплены  за  п ред­
приятиям и Свердлеспрома.

П ротивопож арные мероприятия в 
области проводятся в соответствии с 
генеральны м планом противопож ар­
ного устройства лесов и реш ениями 
местных органов об их охране. При 
подготовке к весенне-летнему пож а­
роопасному периоду в леспромхозах 
и лесхозах ежегодно составляются 
оперативны е планы. Одновременно по 
каж дом у хозяйству разрабаты вается 
план противопож арны х мероприятий, 
вклю чаю щ их разъяснительную , аги­
тационную работу, закрепление лес­
ны х площ адей за  населенными пунк­
тами и организациями, определение 
количества техники, инвентаря, мест 
их сосредоточения. В каж дом  пред­
приятии Свердлеспрома создается 
ш таб по охране лесов и тушению по­
жаров.

Поскольку охрана лесов от пожаров 
находится в прямой зависимости от 
наличия дорог и минерализованных 
полос, мы  ежегодно прокладываем 
360—370 км  дорог и около 1500 км ле­
совозных усов, подновляем минерали­
зованны е полосы и  старые дороги 
протяж ением  350—400 км. Дороги и 
м инерализованны е разры вы , создан­
ны е основным лесозаготовителем, га­
рантирую т локализацию  огня. Под­
тверж дает это и статистика. З а  период 
с 1971 по 1980 гг. за  исключением 
лет особой пожароопасности (1975 и 
1977 гг.) в объединении средняя пло­
щ адь пож ара составила 3,5 га, а в ц е­
лом по области 4,2 га. Н а 1 тыс. га 
лесной площ ади в Свердлеспроме 
приходится 0,24 загорания площадью 
0,86 га, в Гослесфонде по области со­
ответственно 0,53 и 2,25.

Эти показатели — результат проф и­
лактической работы, проводимой 
предприятиями, а такж е обеспечения 
оперативности в организации туш е­
ния. Ежегодно в объединении ф орм и­
руется 18 механизированны х отрядов 
в составе 300—310 человек, пять по­
ж арно-хим ических станций, И  по­
ж арн ы х  ж елезнодорож ны х поездов, 20 
авиадесантны х команд по десять ч е­
ловек, 130—135 добровольных п ож ар­
ны х друж ин численностью 1800—1900 
человек. В леспромхозах, лесопунк­
тах, мастерских участках организу­
ются опорные пункты  и склады  про­
тивопожарного инвентаря. В сухую 
погоду более 100 сторожей патрулиру­
ют в местах наибольш ей пожароопас­
ности. З а  десятую пятилетку в Сверд­
леспроме построили 19 вы ш ек для об­
наруж ения лесны х пожаров. . Значи­
тельную  помощь в этом оказы вает и 
авиация.

Опыт прош лых лет показал, что 
именно предприятия основного лесо­
заготовителя — объединения Сверд­
леспром стали оперативными центра­
ми по борьбе с пожарами. Небольшие 
лесозаготовительные организации и 
лесхозы  не имеют достаточных 
средств пожаротуш ения и транспорта 
для эффективной борьбы с огнем, од­
нако и они не остаются в стороне. Тес­
ное взаимодействие работников лесо­
заготовительных предприятий, лесно­
го хозяйства, авиационной охраны, 
ш таба граж данской обороны способ­
ствует не только своевременному об­
наруж ению  загораний, но и оператив­
ности в тушении.

В основном пож ары  возникаю т из- 
за  наруш ения населением правил по­
ведения в лесу. Однако отдельные за ­
горания происходят по вине работни­
ков наш их предприятий, в том числе 
в 1980 г. 2 случая (на площ ади 8 га). В 
июне прошлого года в связи с сухой 
погодой в области участились пож а­
ры, в том числе в базах Свердлеспро­
ма.

Захламление лесосек увеличивает 
пожароопасность, поэтому лесозагото­
вители, как  правило, очищают лесосе­
ки одновременно с заготовкой древеси­
ны. Тем не менее отдельные предпри­
ятия наруш аю т это правило. В целом 
по Свердлеспрому неудовлетворитель­
ная очистка не превыш ает 5—7%. По­
ж ары  в весеннее время возникаю т 
подчас из-за  огневой очистки лесосек. 
Известно, что этот способ не всегда 
ж елателен и для лесовосстановления. 
К сожалению, в области половина 
площадей лесосек назначается лесо­
хозяйственными органами к  огневой 
очистке. Вместе с тем в Ш алинском 
районе, где в течение 15—17 лет лес­
промхозы не пользую тся огнем для 
очистки, пожары практически не воз­
никали.

Особо хотелось бы остановиться на 
профилактических мероприятиях и 
организации туш ения пожаров в Б и- 
сертском опытном леспромхозе. Его 
лесопокрытая площадь 111,2 тыс. га. 
Чем объяснить, что пож ары  не воз­
никали здесь даж е в засуш ливые го­
ды? Прежде всего с населением систе­
матически проводится разъяснитель­
ная  работа. Отдыхающим в лесу вру­
чаю тся пам ятки о правилах поведе­
ния, у дорог устанавливаю тся п лака­
ты, панно; обустраиваются места от­
ды ха и курения с кострищами. Кроме 
авиационного патруля для обнаруж е­
ния пожаров используют три наблю­
дательные вышки, работает патруль­
ная назем ная служба, хорошо развита 
телефонная связь, используются де­
вять радиостанций, организовано 
шесть пунктов приема донесений с 
самолета. П ож арно-химическая стан­
ция имеет два бульдозера, автомобиль

МАЗ с трайлером, две пож арны е м а­
шины, автомобиль и трактор с ем ­
костью и насосом, трактор с плугом 
ПЛП-135, две мотопомпы, комплект 
ручного инструмента. Команда состо­
ит из 37 человек, разделенны х на 
ш есть расчетов.

В леспромхозе густая сеть дорог — 
336 км. Ежегодно здесь проклады ва­
ются противопожарные минерализо­
ванные разры вы  длиной 15—18 км, не 
менее 80 км их подновляется, разру­
баются и расчищ аю тся квартальны е 
просеки.

Больш ую помощь в охране лесов 
оказы вает общественность: активно
работают 11 инспекторов, около 100 
членов добровольных пож арны х дру- 
жин. Особо хочется отметить деятель­
ность ш ести ш кольны х лесничеств, 
которые проводят разъяснительную  
работу среди учащ ихся, прививают 
навы ки бережного отношения к  лесу, 
любовь к природе.

За последние 13 лет в леспромхозе 
было 19 загораний на площ ади 80,2 га, 
горимость лесов за  это время сокра­
тилась в 12 раз.

И все-таки, на наш  взгляд, пробле­
ма охраны  лесов от пожаров не н ахо­
дит в объединении комплексного ре­
ш ения. Оснащенность предприятий 
техникой пож аротуш ения осталась 
на уровне 50—60-х годов. Новое обо­
рудование практически не поступает. 
Основной техникой остаются бульдо­
зер и пож арная маш ина, да и той мы 
обеспечены не более чем на 20—25% 
потребности. Не вы деляю тся и про­
стейшие средства пожаротуш ения: 
опрыскиватели, пеногасители, за ж и ­
гательные аппараты , крайне недоста­
точно пож арны х рукавов. Не поступа­
ет оснащение для авиадесантных 
команд.

На сегодняшний день наиболее эф ­
ф ективны м  средством является но­
вый агрегат — плуг ПЛП-135 для 
прокладки минерализованных полос и 
туш ения пожаров, агрегатированный 
с трелевочным трактором ТДТ-75, 
ТТ-4. Необходимая навеска разрабо­
тана рационализаторами Бисертского 
опытного леспромхоза и конструкто­
рам и СНПЛО. На наш  взгляд, необ­
ходимо поручить производство таких 
навесок Апшеронскому заводу Лес- 
хозм аш  М инлесхоза РСФСР, который 
выпускает эти плуги. Двухлетний 
опыт использования таких агрегатов 
(около 40 штук) на наш их предприя­
тиях показал, что они оказы ваю т не­
оценимую услугу в охране лесов от 
пожаров.

В последние годы в лесхозах раз­
вернуто строительство пож арно-хи­
мических станций. Они нуж ны  и  ле­
созаготовителям. К сожалению, тех ­
никой и оборудованием по нормам 
они не укомплектовываются.

С целью предупреж дения наруш е­
ний правил пожарной безопасности в 
лесу в сухую погоду и в выходные 
дни необходимо организовать деж ур­
ство - добровольных дружин. Они 
долж ны быть созданы на каж дом - 
предприятии, в каж дой организации. 
И последнее. Недостаточно ещ е у нас 
проводится работа по расследованию 
причин пожаров и установлению и 
наказанию  виновных. В этом необхо­
дима помощь соответствующих орга­
нов.
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Пятилетке  —  ударный труд !

П ермским лесозаготовителям 
хорошо известно имя А ф ана­
сия Андреевича Кандакова — 

бригадира лесосечной бригады Доб- 
рянского леспромхоза. Его порт­
рет в галерее Трудовой славы 
г. Перми. Вот уж е тридцать лет
А. А. Кандаков работает вальщ и­
ком, из них свыш е десяти воз­
главляет лесосечную бригаду, ко­
торая не раз завоевы вала перехо­
дящ ий приз объединения Пермлес- 
пром и звание лучш ей бригады 
Западного Урала. Н а ее счету не­
мало начинаний, трудовых рапор­
тов о досрочном вы полнении п ла­
новы х заданий и социалистических 
обязательств, патриотических об­
ращ ений к  труж еникам  области. 
Верная своему слову, бригада
А. А. Кандакова выполнила зада­
ние десятой пятилетки досрочно —
21 декабря 1979 г. Вместо плано­
вы х  155,8 тыс. м3 и приняты х по 
обязательству 186 тыс. м3 было за ­
готовлено 195,4 тыс. м3, в том чис­
ле 39,6 тыс. м3 сверх задания. Про­
изводительность на тракторосмену 
в бригаде составила 75,6 м 3 при 
плане 55,5.

Успешно начал этот коллектив 
и новую пятилетку. Работая на ба­
зе двух трелевочных тракторов в 
составе 12 человек (двумя звен ья­
ми), он выполнил задание 1981 г. 
в  объеме 28 тыс. м3 к  20 октября, 
а  до конца года дал еще 8 тыс. м 3. 
В честь 60-летия образования 
СССР реш ено выполнить план двух

Бригадир А. А. КАНДАКОВ

П О Ч Е Р К
Б Р И Г А Д И Р А
с половиной лет на полгода раньш е 
срока.

На мастерском участке органи­
зовано соревнование между брига­
дами. П оказатели их работы в ы ­
веш иваю тся ежедневно.

Соревнуются между собой и два 
звена бригады А. А. Кандакова. 
Здесь достигнута полная взаим оза­
меняемость, сам бригадир имеет 
права тракториста. Н аруш ения 
трудовой дисциплины исключены. 
Во всех делах и начинаниях кол­
лектива, руководимого А. А. К ан- 
даковым, чувствуется почерк ком ­
муниста и бригадира, настойчиво 
изыскиваю щ его резервы, возм ож ­
ности повыш ения производитель­
ности труда.

Коммунист Кандаков ведет а к ­
тивную общественную работу — он 
инспектор по охране труда и тех ­
нике безопасности, наставник мо­
лодежи, агитатор. Его слово весо­
мо. как  и личны й пример. М но­
гим он помог в совершенстве ов­
ладеть приемами валки  леса.

А фанасию  Андреевичу — одному 
из первых в Добрянском леспром­
хозе присвоено звание «Ударник 
коммунистического труда». Он удо­
стоен звания «Почетный мастер 
лесозаготовок и лесосплава», п ра­
вительственных наград — ордена 
Трудового Красного Знамени и м е­
далей «За трудовую доблесть», «За 
доблестный труд. В ознаменование 
100-летия со дня рож дения В. И. 
Ленина». Его неоднократно изби­
рали членом Добрянского РК КПСС 
и членом бюро районного комите­
та партии.

И. Н. ОВЧИННИКОВ,
Добрянский леспромхоз.
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УДК 630*24
I

| РУБКИ ПРОМЕЖУТОЧНОГО ПОЛЬЗОВАНИЯ
в агодощенский леспромхоз 
'• Вологдалеспрома — комп-

0 лексное лесное предприятие, 
i Его покры тая лесом площ адь рав­

на 118 тыс. га. В составе леспром­
хоза п ять  лесничеств, которые 

i осущ ествляю т большой объем л е­
сохозяйственны х и  лесовосстано­
вительны х работ. Рубки ухода и 
выборочные санитарные составили 
в 1980 г. 18%, а в 1981 г. 20% обще­
го объема лесопользования. По ин­
тенсивности ведения лесного хо- 

|  зяйства этот леспромхоз не усту­
пает лучш им предприятиям  Воло­
годского упрлесхоза.

П ри уходе за  молодняками ис­
пользую тся бензиномоторные пи- 

в л ы  «Тайга», на проходны х и сани- 
|  тарны х рубках — пилы  «Урал», на 

трелевке — лесохозяйственные 
тракторы  JIXT-55 и трелевочные 
ТДТ-55. В составе бригады на руб- 

'  ках  ухода ш есть человек: валь­
щ ик, его помощник, тракторист, 
трое обрубщиков сучьев.

Уход за  молодняками проводит- 
> ся коридорным способом и путем

равномерной выборки со всей пло­
щади. Ш ирина коридоров и меж- 
коридорных пасек зависит от пол­
ноты насаж дений и высоты де­
ревьев и обычно составляет соот­
ветственно 3—5 и 10—15 м. Всю 
работу выполняю т моторист и его 
помощник.

М еханизированные проходные и 
санитарные рубки проводятся ме­
тодом узких лент с трелевкой за 
вершину. Участок разбивается на 
пасеки, ш ирина которых равна по­
луторной высоте древостоя, и на 
волоки шириной до 5 м. Деревья 
валят вершиной на волок под уг­
лом 45° к его оси, сучья обрубают 
на волоках, деревья трелюются за 
вершину. Порубочные остатки на 
волоках проминаются трактором.

В 1981 г. из древесины, получен­
ной от рубок ухода, леспромхозом 
выпущ ено 2 тыс. м3 технологиче­
ской щепы, 502 т стружки, 
0,5 тыс. м3 тарной дощечки, произ­
ведено товаров культбыта на сум­
му 8,3 тыс. руб.

В ЛЕСПРОМХОЗЕ |
Однако в проведении рубок ухо- ■

да и освоении получаемой древе- 4
сины имеются большие затрудне- *
ния: в леспромхозе нет необходи­
мы х технических средств для ме­
ханизированного ухода за молод- ’ 
някам и, а ежегодно получаемая 
неликвидная древесина (6 тыс. м3) 
не используется. Необходимы так- !
ж е малогабаритные колесные 
тракторы с трелевочным приспо­
соблением.

Рубки ухода оказываю т поло­
жительное влияние на улучш ение ;
породного состава насаж дений, ;
структуры лесного фонда, а такж е 
являю тся дополнительным источ­
ником получения древесины. З а  J
прошедший ревизионный период в 
леспромхозе на 3,4 тыс. га (на 4%) 
увеличилась площ адь насаж дений ;
с преобладанием хвойны х пород 
по сравнению с данными 1966 г. и 
на 5,6 тыс. га (на 7%) — по срав- 5
нению с 1955 г.

Н. С. КУДРИНСКИЙ,
Вологдалеспром
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В  июне 1932 г. в соответствии с приказом  Наркомлеса 
СССР был организован Ц ентральны й научно-иссле­
довательский институт м еханизации и энергетики 

лесной промышленности, ныне Ц ентральный научно-ис­
следовательский и проектно-конструкторский институт 
м еханизации и энергетики лесной промышленности 
(ЦНИИМЭ). За 50 лет он внес весомый вклад в техничес­
кое перевооружение лесозаготовительной промыш леннос­
ти, превращ ение ее из полукустарного производства в вы ­
сокомеханизированную  отрасль народного хозяйства.

В 30-е годы при активном участии сотрудников 
ЦНИИМЭ были внедрены лучковые пилы, поездная вы ­
возка леса тракторам и по снеж но-ледяным дорогам, дере­
вянно-леж невы е колейные лесовозные дороги, узкоколей­
ны е ж елезны е дороги с паровозной и мотовозной тягой. 
Важное народнохозяйственное значение имел перевод ис­
пользуем ы х в лесу автомобилей и тракторов на дровяное 
топливо путем газиф икации его в газогенераторных уста­
новках. Эфф ективность газогенераторных автомобилей 
бы ла подтверж дена их пробегом по марш руту Москва — 
Дальний Восток (1938 г.).

В военные годы коллектив ЦНИИМЭ выполнял работы 
оборонного значения. Специалисты института осенью 
1941 г. принимали участие в строительстве лесных проти­
вотанковы х завалов на подступах к Москве. В 1942 г. уче­
ны м и бы ла оказана техническая помощь командованию 
Ленинградского ф ронта в устройстве сети дорог. Было 
сконструировано специальное оборудование для нужд обо­
ронной промышленности, в том числе передвижные уста­
новки для заготовки ложевой болванки, лы ж ны х брусков, 
производства авиапланки из горбыля и др.

В послевоенный период многие работы института стали 
важ ны м и вехами на пути развития отрасли. В содружест­
ве с другими организациями им созданы удостоенные Го­
сударственны х премий СССР легкие электропилы для вал ­
ки и раскряж евки  леса, первый в мире трелевочный трак ­
тор, принципиально новая технология с вывозкой хлыстов.

Благодаря ш ирокому внедрению разработок, осуществ­
ленны х ЦНИИМЭ в содружестве с зональными НИИ от­
расли и маш иностроительными заводами, к  середине 60-х 
годов были полностью механизированы валка, трелевка, 
погрузка на верхних складах и вы возка леса, а в годы де­
вятой и десятой пятилеток разработаны  системы машин, 
применение которых полностью устраняет тяж елы й руч­
ной труд на лесозаготовках и по сравнению с базовой тех ­
никой повы ш ает производительность труда вдвое. Созданы 
валочно-пакетирую щ ие и валочно-трелевочные машины, 
новые бензопилы, канатны е трелевочные установки, само­
ходны е сучкорезные машины, лесопогрузчики (Государст­
венная премия СССР 1975 г.), лесовозные автопоезда, теп­
ловозы, вагоны -сцепы  для вы возки хлыстов, оборудование 
для строительства и содерж ания лесовозных дорог и мно­
гое другое.

Спроектированы и внедрены разнообразные техничес­
кие средства для комплексной механизации и автом атиза­
ции работ на ниж них складах. Разработаны  система м а­
шин и оборудование для производства технологической 
щ епы  на лесосеке и ниж них складах.

Институтом созданы высокопроизводительное оборудо­
вание для ш палопиления, м аш ины и устройства для тех ­
нического обслуж ивания и ремонта лесозаготовительной 
техники, энергетические установки, позволяю щ ие утили­
зировать древесные отходы, разработаны средства инди­
видуальной защ иты  лесозаготовителей, тренаж еры  для 
обучения маш инистов и операторов.

Ш ироко прим еняя современные математические методы 
с использованием ЭВМ, ученые ЦНИИМЭ продолжают

творческий поиск путей дальнейш его повыш ения эф ф ек­
тивности лесозаготовительного производства. На стендах и 
в опытны х леспромхозах испы ты ваю тся новые типы  ва- 
лочно-срезаю щ их устройств, импульсные раскряж евоч­
ные установки, многорезцовые рубильные маш ины, иссле­
дуется возможность применения СВЧ энергии для обра­
ботки древесины и др.

О высоком научно-техническом уровне разработок 
ЦНИИМЭ свидетельствуют работы, выполненные на уров­
не изобретений. Ежегодно признаю тся изобретениями 130— 
140 предложений института, в серийно освоенных изде­
лиях  используется около 100 изобретений.

ЦНИИМЭ — постоянный участник ВДНХ СССР. За де­
сятую пятилетку его работы отмечены тремя Почетными 
дипломами и четы рьм я Дипломами I степени, сотрудники 
института награж дены  132 медалями ВДНХ.

Важную роль играет ЦНИИМЭ в подготовке научны х 
кадров. Ежегодно аспирантурой вы пускается около 30 вы ­
сококвалифицированны х научны х работников по девяти 
специальностям лесозаготовительного профиля. За послед­
нее десятилетие аспиранты  ЦНИИМЭ защ итили 192 к ан ­
дидатских и 12 докторских диссертаций. Они плодотворно 
трудятся в отраслевых НИИ и лесотехнических вузах.

Институт осущ ествляет научно-техническое сотрудниче­
ство со странами—членами СЭВ по проблеме комплексно­
го использования древесного сы рья, а такж е в рам ках  Ко­
митета по лесоматериалам Европейской экономической ко­
миссии ООН, М еждународной организации по стандарти­
зации (ИСО) и по линии двустороннего сотрудничества с 
зарубеж ны м и странами. Специалисты ЦНИИМЭ участву­
ют в международных симпозиумах и конференциях.

З а  полвека из небольшой научной организации 
ЦНИИМЭ вырос в крупный научно-производственный 
комплекс, в котором трудится более 8 тыс. человек. В этот 
комплекс входят центральны й институт с научной частью, 
специальным конструкторским бюро и экспериментально­
м еханическим заводом, И ркутский и К авказский ф и л и а­
лы, четыре опытны х леспромхоза с испы тательны ми по­
лигонами и лесотехническими ш колами. ЦНИИМЭ я в л я ­
ется головной организацией отрасли в области комплекс­
ной механизации лесозаготовок, рационального использо­
вания древесины и древесных отходов на лесозаготови­
тельны х предприятиях, ш палопиления, государственных 
испы таний лесозаготовительных маш ин и оборудования, 
внедрения новой техники и технологии, осущ ествляет ко­
ординацию научно-исследовательских и проектно-конст­
рукторских работ в лесозаготовительной промышленности.

П ятидесятилетие института коллектив отмечает трудо­
выми успехами. С 1970 по 1981 г. ЦНИИМЭ в содружестве 
с маш иностроителями разработал и сдал на серийное про­
изводство 172 образца лесозаготовительной техники, более 
500 нормативных документов и стандартов. Экономичес­
кий эф ф ект от внедрения этих разработок, приходящ ийся 
на долю ЦНИИМЭ, превысил 347 млн. руб., ф актическая 
экономическая эффективность деятельности института за 
годы 10-й и 11-й пятилеток составила в среднем 5,6 руб. на
1 руб. затрат.

По итогам социалистического соревнования за  успешное 
выполнение плана 1981 г. решением коллегии М инлесбум- 
прома СССР и Президиума ЦК отраслевого профсоюза 
коллектив ЦНИИМЭ награж ден переходящ им Красным 
знаменем и Почетным дипломом.

Многое сделано институтом за  минувшие годы, но еще 
больше предстоит сделать. Сегодня в центре внимания 
учены х и конструкторов—-повышение производительности 
и надежности новой техники, улучш ение условий труда л е­
созаготовителей, разработка безотходной технологии лесо­
заготовок. О диннадцатая пятилетка явится новым важ ны м  
этапом развития научно-производственного комплекса 
ЦНИИМЭ. На базе современного оборудования реконст­
руируется экспериментально-механический завод, строит­
ся Ц ентральны й научно-испы тательны й полигон, который 
станет научно-методическим центром по организации го­
сударственных испы таний новой лесозаготовительной тех ­
ники. Повысится роль опытны х леспромхозов института— 
в будущем региональных испы тательны х центров. Совер­
ш енствование технической базы этих предприятий позво­
лит к 1985 г. достигнуть оптимального уровня м аш иниза­
ции основных работ.

Ф лагман отраслевой науки встречает свой «золотой» 
юбилей на марш е пятилетки. Творческие усилия коллек­
тива ЦНИИМЭ направлены  на решение больших задач, 
поставленных перед лесозаготовительной промыш лен­
ностью XXVI съездом КПСС,
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УДК 630*31 : 658.011.54

ПОВЫШАТЬ ОТДАЧУ ЛЕСОСЕЧНЫХ МАШИН
Кандидаты тгхн. наук В. II. НЕМЦОВ, II. И. ДБОЛЬ, ЦНИИМЭ

П оставленные XXVI съездом КПСС большие и ответ­
ственны е задачи гю интенсификации народного хо ­
зяйства, повыш ению производительности труда и 

эф ф ективности производства, рациональному использова­
нию м атериальны х ресурсов могут быть успешно решены 
только на основе научно-технического прогресса. Для л е­
созаготовителей реализация этих задач приобретает осо­
бую важ ность в связи  с допущенным отставанием в вы ­
полнении планов заготовки и вы возки леса, а такж е зада­
ний по росту производительности труда. Именно поэтому 
в последние годы основные силы ЦНИИМЭ были направ­
лены  на всемерную маш инизацию  производства и преж де 
всего тяж елы х  и трудоемких лесосечных работ.

З а  годы 9-й и 10-й пятилеток были созданы технологи­
ческие процессы и системы машин для выполнения лесо­
сечны х работ без применения ручного труда. Некоторые 
из них уж е получили широкое распространение и одобре­
ние лесозаготовителей. В целом ряде крупны х лесозаго­
товительны х объединений масш табы применения новой 
техники  и технологии настолько велики, что они всецело 
определяю т успех лесозаготовок, а многие предприятия 
практически весь объем заготовки леса вы полняю т м аш и­
нами. Н ельзя не назвать объединение Тюменьлеспром, где 
удельны й вес маш инизированной валки и трелевки леса в 
1981 г. составил более 50% общего объема лесозаготовок. 
Свыш е половины объема трелевки в Иркутсклеспроме и 
более 45% в Красноярсклеспроме вы полняется маш инным 
способом. В Кировлеспроме, Свердлеспроме, Красноярск» 
леспроме и Иркутсклеспроме доля машинной валки  23— 
33%.

По мере насы щ ения предприятий новой техникой в от­
расли происходят и важ ны е социальные процессы. Мы 
имеем в виду повыш ение уровня квалиф икации основных 
рабочих и инж енерно-технических кадров, привлечение 
молодежи на лесозаготовки для работы на сложной тех ­
нике.

Н аряду с прославленными ветеранами Героями Социа­
листического Труда П. В. Поповым и Ф. Т. Тахавиевым 
всем известны  молодые м еханизаторы  — лауреат Государ­
ственной прем ии СССР А. А. Ватрасов. А. И. Вилков, С. М. 
Т аш лы ков и многие другие, на деле показавш ие возм ож ­
ности новой техники при ее грамотной и умелой эксплуа­
тации.

Особенно приятно отметить, что в 1981 г. более ста м а­
ш инистов ЛП-19 достигли годовой выработки более 
40 тыс. м3, 20 маш инистов — 50 тыс. м3, а машинист Тур- 
манского леспромхоза И ркутсклеспрома М. И. Басков за ­
готовил 69,6 тыс., В. И. Струин из А лапаевсклеса 65,8 тыс.,
В. Н. К алинин из того ж е объединения 63,9 тыс. м3 леса. 
Эти результаты  превы ш аю т даж е расчетные показатели, 
залож енны е в проектах. На уровень проектны х показате­
лей производительности вы ш ли маш инисты валочно-тре- 
левочны х маш ин ЛП-17 В. В. Мошников, В. М. Франчук, 
И. И. П аш ковский из Пяозерского и Ю шкозерского лес­
промхозов Кареллеспрома, достигнув годовой выработки 
на маш ину 12,5—13,5 тыс. м3 при среднесменной 55—65 м3.

С целью  дальнейш его соверш енствования техники 
ЦНИИМЭ в содружестве с заводами лесного маш ино­
строения и лесозаготовителями постоянно ведет работы 
по повыш ению  надеж ности и улучш ению основных п ара­
метров серийно выпускаемого оборудования.

С начала 1981 г. А баканский механический завод Союз- 
лесрем маш а вместо валочной м аш ины  ВМ-4 выпускает 
более надеж ную  и производительную валочно-трелевоч- 
ную маш ину ВМ-4А. На Й ош кар-О линском заводе лесно­
го маш иностроения М инстройдормаша в 1982 г. заверш ит­
ся модернизация маш ины  ЛП-19, в результате чего повы ­
сятся ее эксплуатационные показатели. В последующем у 
нее намечено увеличить мощность двигателя и скорость 
движ ения, улучш ить проходимость этой машины, создать 
для нее захватно-срезаю щ ее устройство с накопителем 
деревьев и т. п. Все это сделает маш ину ЛП-19 значитель­
но производительнее и эффективнее. М одернизируется 
такж е ее пильная цепь ПЦУ-30. Она будет изготовляться 
из новы х сталей, ее ресурс возрастет почти вдвое. В стадии

заверш ения модернизация тракторов ТТ-4 и ТБ-1, в ре­
зультате которой повы сятся их мощность и надежность, 
такж е улучш атся эргономические показатели. Это поло­
жительно скаж ется на техническом уровне созданных на 
их базе машин ЛП-49, ЛП-17, ВМ-4А и др.

Тем не менее'приходится констатировать, что многие л е­
сосечные маш ины не отвечаю т требованиям по надеж но­
сти. Надежность любой м аш ины — это параметр совокуп­
ный, который обеспечивается исследователями, конструк­
торами, маш иностроителями и эксплуатационниками. 
Требования к лесосечным маш инам особенно высоки, по­
скольку им приходится работать на грунтах с низкой не­
сущей способностью, при глубоком снеге, в суровых по­
годных условиях. Нелегко добиться, чтобы серийно вы пус­
каем ая маш ина соответствовала замы слам  разработчиков. 
Этому мешают низкое качество комплектую щ их изделий, 
дефицит необходимых легированных сталей и  прогрес­
сивных материалов, недостаточный технический уровень 
заводов лесного машиностроения. Медленно реш аю тся 
такж е другие важ нейш ие проблемы: крайне недостаточны 
объемы серийного производства лесозаготовительной тех ­
ники, не удовлетворяет качество ее изготовления, ремонт­
но-обслуж иваю щ ая база отрасли не отвечает высоким тре­
бованиям машинного способа производства.

Все это сдерж ивает процесс маш инизации лесосечных 
работ, научно-технический прогресс в лесозаготовитель­
ной промышленности. Только по этой причине к 1985 г. уро" 
вень маш инизации валки  леса намечено довести всего 
лиш ь до 26%, трелевки леса — до 41%, очистки деревьев 
от сучьев — до 28%. Следовательно, темпы  маш инизации 
в 11-й пятилетке не превы сят 3—4% в год, что явно недо­
статочно при слож ивш ейся демографической ситуации, а 
такж е ввиду ухудш ения условий лесоэксплуатации. Р асче­
ты  показываю т, что рост среднего расстояния вывозки, и з­
менение среднего объема хлы ста и породной структуры 
лесосечного фонда, ухудш ение почвенно-рельефны х и дру­
гих условий лесоэксплуатации могут привести к  необхо­
димости несколько увеличить в ближ айш ие годы количе­
ство рабочих, заняты х  на лесозаготовках.

Вот почему так  важно, чтобы новая техника, которая в
11-й пятилетке поступит на лесозаготовительные пред­
приятия, была высокого качества, эксплуатировалась тех ­
нически грамотно при рациональной организации лесоза­
готовительных работ и стимулирующей максимальны й 
эф ф ект оплате труда лесозаготовителей, в том числе и 
рабочих-ремонтников. Подсчитано, что одними только 
маш инами ЛП-19 можно повысить объем заготовки леса 
за пятилетие (при доведении выработки на списочную м а­
шину к 1985 г. до 30 тыс. м3) на реальны й парк маш ин на 
32 млн. м3, высвободив тем самым 1750 рабочих. Внедре­
ние ж е валочно-трелевочны х маш ин ВМ-4А (даже в нам е­
ченных объемах их выпуска) обеспечит прирост маш ин­
ной заготовки леса за 11-ю пятцлетку почти на 9 млн. м3, 
а условное высвобождение рабочих на валке-трелевке со­
ставит 2340 человек. Неменьший эф ф ект даст внедрение 
самоходных сучкорезных машин.

В аж ны м  резервом повыш ения эффективности лесозаго­
товительной техники является обеспечение ее запасными 
частями. К сожалению, до сих пор не установлен поря­
док ежегодного (как это делается, например, Госкомсель- 
хозтехникой СССР) согласования торговой номенклатуры 
запасны х частей для оформления заявок по машинам, вы ­
пускаемым М инстройдормашем. Заводы-изготовители 
дают леспромхозам только детали и узлы  собственного и з­
готовления. Комплектующие ж е изделия (гидроагрегаты, 
электрооборудование, резинотехнические изделия и др.) 
никто не поставляет. В результате простои маш ин из-за  
отсутствия запасны х частей достигают 30% времени н а­
хож дения в ремонте.

Следует, однако, признать, что лесозаготовители далеко 
не полностью реализую т возможности прогрессивной тех­
ники. И з-за  недостатков в организации работ коэф ф и­
циент использования машин все ещ е очень низок. В целом 
по М инлесбумпрому СССР он составляет: по машинам
ЛП-19 0,41, ВМ-4 0,32, ЛП-17 0,41, ЛП-18А 0,40, ЛП-30 и
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лп -ЗОБ 0,40. На основных операциях м аш ины отрабаты­
ваю т в среднем 10—12 смен в месяц. Особенно плохо они 
эксплуатируются в весенне-летний период в связи со спа­
дом лесозаготовок.

Для обеспечения наибольшего эф ф екта от маш инизации 
лесозаготовок необходимо создать отвечающую современ­
ным требованиям ремонтно-обслуживающ ую базу с удель­
ными капвлож ениям и в размере 0,6 руб. на 1 руб. балан­
совой стоимости обслуживаемой техники (в настоящ ее 
время это соотношение составляет 0,2: 1).

Значительны й эф ф ект можно получить благодаря кон­
центрации маш ин на предприятиях и особенно от полного 
перевода леспромхозов на новую технику. В этом убеж ­
дает опыт Крестецкого, Оленинского, Атубского, Комсо­
мольского, Советского, Майского, Омутнинского, Карабуль- 
ского, Пинчугского и многих других леспромхозов. П о­
скольку м аш ины выпускаю тся в недостаточном количест­
ве, их необходимо направлять дифференцированно. Н а­
пример, м аш ины ЛП-19 наибольший эф ф ект дадут лиш ь 
при полном насыщ ении ими леспромхозов, уж е накопив­
ш их опыт их эксплуатации. А новые валочно-трелевоч- 
ные м аш ины ВМ-4А, которые начали поступать в л ес­
пром хозы  с 1981 г., следует использовать преж де всего для 
зам ены  валочны х ВМ-4 и трелевочных ЛП-18А, так  как  
работавш ие на них маш инисты быстро осваивают эту тех ­
нику. Примером может служ ить бригада В. А. Дягилева из 
Пинчугского леспромхоза Красноярсклеспрома, в которой 
среднесменная вы работка на маш ину ВМ-4А достигла 
100 м3. Следует отметить в целом объединение Красноярск- 
леспром. На его предприятиях работают 60 маш ин ВМ-4А, 
средняя сменная вы работка которых составила 78 м3. Как 
показал анализ, производительность труда при работе ва- 
лочно-трелевочны х маш ин ВМ-4 А возрастает почти в 1,5 
раза по сравнению с системой машин ВМ -4+ЛП-18А.

Мы считаем применение валочно-трелевочны х машин 
весьма перспективны м. Это оригинальное отечественное 
технологическое направление, еще в 1967 г. запатентован­
ное в Канаде, Ш веции и Ф инляндии. Преимущество его в

том, что оно существенно упрощ ает организацию  работ на 
лесосеке, позволяет совмещ ать отдельные прием ы  в про­
цессе работы, заготовлять лес с меньш ими трудовыми и 
денеж ными затратами.

В 10-й пятилетке сданы на серийное производство ва- 
лочно-трелевочные маш ины ЛП-17 и ЛП-49. Наличие м а­
нипулятора делает их более технологичными и улучш ает 
проходимость. Однако они незаслуж енно находятся в опа­
ле у машиностроителей. Производство маш ин ЛП-17 в те­
чение многих лет стоит на уровне 30—50 ш тук в год, м а­
ш ины  ж е ЛП-49 практически не выпускаю тся. Недостато­
чен такж е выпуск маш ин ВМ-4А.

В слож ивш ейся обстановке необходимо совместно с 
лесным машиностроением искать пути наиболее рацио­
нального использования капиталовлож ений с м аксим аль­
ной отдачей. Для этой цели в ближ айш ие годы производ­
ственные мощности заводов, вы пускаю щ их трелевочные 
тракторы  с манипуляторами, целесообразно использовать 
для валочно-трелевочны х маш ин ЛП-49 и ЛП-17. Послед­
ние в перспективе долж ны  заменить трелевочные тракто­
ры  ТБ-1 и ЛП-18А там, где они работают на трелевке де­
ревьев или хлыстов от вальщ иков с бензиномоторными п и ­
лами. Следует такж е увеличить выпуск машин ВМ-4А на 
Абаканском механическом заводе. Это позволит не только 
высвободить с тяж елого ручного труда большой отряд л е ­
созаготовителей, но и значительно повысить уровень м а­
ш инизации лесосечных работ.

Сейчас ЦНИИМЭ в содружестве с маш иностроителями 
создает новую прогрессивную технику для маш инизации 
лесосечных работ, в том числе специальные колесные и 
гусеничные лесопромышленные тракторы, валочно-паке- 
тирующую маш ину легкого типа для сплош ных и н е­
сплош ных рубок. Эти и другие м аш ины и оборудование, 
несомненно, позволят повысить производительность труда 
на лесозаготовках, сделать новый ш аг по пути научно- 
технического прогресса в лесозаготовительной промыш лен­
ности.

НИЖНЕСКЛАДСКИХ РАБОТ
УДК 630*848 : 658.011.54/.56

ПЕРСПЕКТИВЫ РАЗБИТИЯ
Д. К. ВОЕВОДА, д-р техн. наук, проф., Н. Т. ГОНЧАРЕНКО, В. В. Н А ЗА ­
РОВ, Г. А. РАХМАНИН, кандидаты техн. наук, ЦНИИМЭ

Н иж ние лесные склады  в лесной 
промыш ленности получили ш и­
рокое развитие в 50-х годах с 

освоением хлыстовой вывозки. Осно­
вы  м аш инизации лесоскладских р а­
бот были залож ены  в 60-е годы. В 
дальнейш ем технологические про­
цессы  были приведены к четырем си­
стемам машин, отвечающим природ­
но-производственным условиям ос­
новны х лесозаготовительных регио­
нов страны.

Система 1НС вклю чает оборудова­
ние для поштучной обработки де­
ревьев и хлыстов при их продольной 
подаче и рекомендуется для ниж них 
лесны х складов грузооборотом 75— 
300 тыс. м3 в год.

Система 2НС состоит из агрегатов 
с поперечной подачей деревьев и 
хлыстов при обработке, она предназ­
начена для использования на н и ж ­
них складах и бирж ах сы рья грузо­
оборотом свыше 300 тыс. м:! в год, 
преимущественно в хвойных н асаж ­
дениях.

Система машин ЗНС осуществляет 
пачковую обработку хлыстов и пред­
назначена для крупны х ниж них 
складов с развитой переработкой дре­
весины, а такж е для бирж сы рья ле­
сопромышленных комплексов.

Система 4НС состоит из мобильных 
самоходных и передвиж ны х много­
операционных маш ин для береговых 
ниж них складов и мелких прирель­

совых.
К настоящ ему времени созданы 

основные компоненты этих систем 
машин, а технологические процессы 
на их базе проверены и отработаны 
в условиях производства. На бли­
ж айш ие 10—15 лет система машин 
1НС будет оставаться основным сред­
ством комплексной механизации лес­
ны х складов. Она комплектуется 
козловыми кранам и ЛТ-62 (или 
ККЛ-32) с грейферами ЛТ-59 или ко­
лесными погрузчиками большой гру­
зоподъемности для разгрузки лесо­
возного транспорта и создания зап а­
са хлыстов; стационарными сучко­
резны ми установками ПСЛ-2А; раск­
ряж евочны ми установками ЛО-15С 
или ЛО-68 (для крупномерных дре- 
востоев) или сучкорезно-раскряж е­
вочными установками типа ЛО-ЗО,

Системы машин Годовой выпуск, 
число комплектов

Действующий 
парк, число 
комплектов

Объем обраба­
тываемой древе­

сины, млн. м3 
в год

Трудозатраты на 
1000 м3 (основные 
работы), чел.-дней

Высвобождение 
рабочих по срав­

нению с традицион­
ной технологией, 

тыс. чел.

1НС 250 1450 105 /  45 23,0
2НС 3 13 3 26 0,9
ЗНС 5 15 6 20 1,9
4НС 20 20 1 50 0,2

Итого по системам машин 273 1498 115 43,3 26,0
Традиционная механизация ■— -- 118 103,0
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Ш табелевка и погрузка сортиментов на нижнем складе Хандагатайского лес
промхоза (Забайкаллес)

Ф о т о  15. М. БАРДЕЕВА

автоматизированными сортировоч­
ными транспортерами JIT-86; кон­
сольно-козловыми кранам и ККС-10 с 
грейф ерам и или захватам и для па­
кетов соответствующей грузоподъ­
емности для ш табелевки и погрузки 
готовой продукции. В настоящ ее вре­
мя ведутся ' работы по дальнейшему 
соверш енствованию оборудования для 
этой системы машин. В перспективе 
в ней раскряж евочны е и сучкорезно­
раскряж евочны е установки циклич­
ного действия будут заменены им ­
пульсными раскряж евочны м и уст­
ройствами с непрерывной продоль­
ной подачей хлыстов. Расчеты, осно­
ванные на экспериментальны х дан­
ных. показываю т, что производи­
тельность раскряж евочной установки 
с непрерывной продольной подачей 
хлыстов со скоростью 1,25 м/с на ба­
зе импульсного раскряжевочного уст­
ройства будет в 2 раза, а на чел.-день 
в 4—5 раз выше, чем у сущ ествую щ е­
го оборудования. Только один техно­
логический поток для обработки де­
ревьев при непрерывной продольной 
подаче на базе импульсного раскря­
жевочного устройства и АСУ ТГ1 при 
сменной производительности 400 м3 
даст экономический эф ф ект 175 тыс. 
руб. в год.

Будут соверш енствоваться и дру­
гие системы маш ин в направлении 
повы ш ения производительности, сни­
ж ен и я металлоемкости оборудова­
ния, сокращ ения затрат времени и 
средств на строительство ниж них 
складов. Одним из перспективны х 
направлений соверш енствования си­
стем нижнескладского оборудования 
является переход на рамно-блочные 
конструкции машин, не требующие 
больш их затрат на строительные ра­
боты и монтаж  оборудования. Рабо­
ты, выполненные ЦНИИМЭ совмест­
но с объединением ТюменьлесироМ, 
показы ваю т эф ф ективность этого н а­
правления. Так, раскряж евочная ус­
тановка JIO-15C и два сортировочных 
транспортера ЛТ-86 были смонтиро­
ваны  на ниж нем  складе Советского 
лесопромышленного комбината на 
рамно-блочны х основаниях за два 
месяца. А при обычном монтаже 
этого оборудования (на фундаменты) 
продолж ительность работ составляет 
два года. При этом м еталла на рам ­
но-блочные основания расходуется не 
больше, чем на фундаментные.

В аж нейш ей задачей сегодняшнего 
дня является наращ ивание выпуска 
отработанного оборудования и ш иро­
кое комплектное внедрение систем 
на ниж них складах. Целесообразные 
и реально возможны е объемы внед­
рения на ниж них  складах систем м а­
ш ин к концу X I пятилетки и плани­
руемый уровень сниж ения трудоем­
кости лесоскладских работ приведе­
н ы  в таблице. Трудоемкость лесо­
складских работ по лесным складам 
в целом по отрасли за  счет прим ене­
ния систем маш ин к 1985 г. снизится 
по сравнению с 1981 г. со 108 до 76 
чел.-дней в расчете на 1000 м 3 обра­
ботанной древесины. При этом тру­
доемкость на складах, оснащ енных 
системами машин, составит в сред­
нем всего 36,7 чел.-дней на 1000 м3, 
т. е. снизится в 3 раза по сравнению 
с нынеш ней.

Однако есть и другие пути повы­
ш ения эффективности и сниж ения

себестоимости лесоскладских работ. 
Это — повышение производительно­
сти имеющегося оборудования до 
уровня, достигнутого в лучш их объ­
единениях; концентрация лесосклад­
ского производства; специализация 
ниж них складов на выработку огра­
ниченного числа сортиментов; увели­
чение поставки древесины в хлы стах 
и деревьев во двор потребителя.

Рассмотрим эффективность к а ж ­
дого из этих направлений.

В системе министерства работает 
свыш е 1000 полуавтоматических уста­
новок для раскряж евки хлыстов, кото­
рыми в 1981 г. было разделано 22% 
хлыстов от общего объема заготовки. 
Близко к расчетной производительно­
сти работают 157 раскряж евочны х ус­
тановок в объединении Свердлес- 
пром, в котором почти ве-сь объем 
вывозимы х хлыстов раскряж евы ­
вается маш инным способом. Во мно­
гих лесозаготовительных объедине­
ниях имеются передовики-операто­
ры  раскряж евочны х установок, зн а ­
чительно перекрываю щ ие плановые 
показатели. Так, при обработке мел­
ких хлыстов средним объемом 
0,18 м3 бригада И. И. Чайковского 
(Архангельсклеспром) на установке 
ЛО-15С за 1981 г. разделала свыше 
60 тыс. м3 при выработке 25 м3 на 
чел.-день. Бригада В. И. Пинкваса

(Свердлеспром), работая на двух ус­
тановках ЛО-15С по единому ком­
плексному наряду, обработала в 
1981 г. при среднем объеме хлыста 
0,5 м3 около 350 тыс. м3 хлыстов, до­
стигнув выработки 42,2 м3 на чел.- 
день. Перечень подобных примеров 
можно продолжить. Если бы ь отрас­
ли все раскряж евочны е установки 
работали на уровне показателей, до­
стигнутых в предприятиях Свердлес­
прома, то без дополнительных капи­
тальны х вложений можно было бы 
довести объем машинной раскряж ев­
ки  хлыстов до 60—65 млн. м3 в год, а 
при работе на уровне передовых 
бригад, перекры ваю щ их годовой ру­
беж в 100 тыс. мэ, эф ф ект достиг бы 
100—110 млн. м3 хлыстов.

Предпосылкой повыш ения отдачи 
систем машин являю тся концентра­
ция и специализация ниж несклад­
ского производства. Укрупнение ниж - 
них складов создает условия для при­
менения /Ьистем машин с более высо- 
кой единичной мощностью, которые 
имеют одновременно и более высокие 
технико-экономические показатели. 
За девятую и десятую пятилетки 
средний годовой грузооборот ниж них 
складов возрос на 20%. Укрупнение 
ниж них складов продолжается. Кон­
центрация производства сама по се­
бе является фактором, повыш ающ им
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эффективность производства. В част­
ности, установлено, что увеличение 
объема переработки на ниж них скла­
дах при существующей технологии и 
техническом оснащении с 100 до 200 
тыс. м3 древесины в год сниж ает се­
бестоимость на 8—14%.

Весьма эф ф ективны  мероприятия 
по специализации нижнескладского 
оборудования за счет сокращ ения но­
м енклатуры  вы рабаты ваемы х на лес­
ны х складах сортиментов. Благодаря 
плановой специализации, осущ ест­
вляемой Минлесбумпромом СССР и 
лесозаготовительными объединения­
ми. в настоящ ее время во многих 
леспромхозах среднее число вы пус­
каем ы х на одном нижнем складе сор­
тиментов уже сокращено до 10, что в
2—2,5 раза меньше общего числа сор­
тиментов. планируемы х М инлесбум- 
прому СССР. В дальнейш ем это чис­
ло может быть доведено до 7—8 сор­
тиментов. Расчеты  и практика пока­
зываю т, что эта мера упрощ ает тех­
нологию и сниж ает трудоемкость 
нижнескладского производства. При 
современной технологии и техничес­
ком оснащ ении ниж них складов 
уменьш ение номенклатуры  продук­
ции на единицу сниж ает трудоем­
кость по всему комплексу ниж не­
складских работ на 1,5—2 чел.-дня в 
расчете на 1000 м3. Общий эф ф ект 
специализации составит 1,0—1,5 млн. 
руб. на 100 млн. м3 ежегодно и позво­
лит высвободить около 800 рабочих. 
Однако эта работа сдерж ивается от­
сутствием унифицированного ГОСТа 
на лесоматериалы.

О ценить эффективность поставки 
хлыстов во двор потребителя можно 
на примере свердловских предприя­
тий, где благодаря ей на каждой 
1000 м3 обработанной древесины за 
счет исклю чения ряда операций (сор­
тировка, ш табелевка) экономится от
25 до 50 чел.-дней, а себестоимость 
работ сниж ается на 1,98 руб/м3. Кро­
ме того, при раскряж евке хлыстов на 
бирж ах сы рья деревообрабатываю­
щ их предприятий повыш ается выход 
деловой древесины. Например, при 
раскряж евке хлыстов на месте в К а- 
рабаш ском леспромхозе (Свердлов­
ская обл.) выход деловой древесины 
был 84,5%, а при разделке полухлыс- 
тов, доставленных из этого леспром­
хоза на Костопольский домострои­
тельны й комбинат (Украина), выход 
деловых сортиментов поднялся до 
92—93%.

В настоящ ее время годовые объе­
мы прям ы х поставок хлыстов в це­
лом по отрасли достигли 22 млн. мэ. 
Однако имеется возможность увели­
чить их в ближ айш ие 5—10 лет до 
40 млн. м3. Технология поставки хлы ­
стов на бирж и сы рья ДОКов будет 
еще эф ф ективнее при освоении лес­
ны х массивов на малонаселенных 
территориях, например в районе

БАМа и др. При поставке хлыстов на 
биржи сы рья деревообрабатывающ их 
предприятий и лесопромышленных 
комплексов широкое применение для 
первичной обработки древесины по­
лучат системы с групповой обработ­
кой.

Н аряду с совершенствованием уже 
созданных технологических процес­
сов и систем машин и их широким 
внедрением в промышленность ведет­
ся поиск новых путей развития тех­
ники и технологии ниж них складов. 
Так, ЦНИИМЭ с участием других 
НИИ отрасли отрабатывается ц и к ­
лично-поточная технология ниж них 
складов, основанная на применении 
передвиж ных обрабатываю щ их уста­
новок, которые позволяют до мини­
мума сократить перемещение пред­
мета труда в процессе его обработки. 
Если при традиционной технологии 
удельная грузовая работа, связанная 
с перемещением деревьев, хлыстов и 
сортиментов, составляет 15—20 т-м /м 3, 
то при новой технологии, с учетом 
перемещ ения установок, она не пре­
высит 7—8 т-м /м 3. Отпадает такж е 
надобность в системе подающих и 
выносных транспортеров, становятся 
ненуж ными буферные магазины, н а­
копители, приемники, скиповые по­
грузчики и другие вспомогательные 
механизмы. Благодаря этому удель­
ная металлоемкость систем машин и 
удельные капиталовлож ения умень­
ш атся в 1,5—2,0 раза, снизится энер­
гоемкость процессов.

Строительство ниж них складов по 
такой технологии сводится в основ­
ном к подготовке площадки, устрой­
ству покрытий и коммуникаций. При 
этом создаются благоприятные усло­
вия для полной механизации труда 
на всех операциях, вклю чая уборку 
отходов и мусора. В результате тру­
доемкость по всему комплексу ниж - 
нескладских работ сокращ ается на 
25—30%. а эксплуатационные и при­
веденные затраты  сниж аю тся соот­
ветственно на 30 и 35%.

Развитие ниж нескладских работ 
способствует решению ряда социаль­
ны х проблем: улучш аю тся условия
труда рабочих, их ж илищ ны е и куль­
турно-бытовые условия благодаря 
концентрации производства в круп­
ны х населенных пунктах, вовлека­
ются в сферу труда вторые члены- се­
мей (женщ ины могут работать опера­
торами сучкорезно-раскряж евочных 
агрегатов, маш инистами крановы х 
установок), повыш аются технические 
знания и профессиональное м астер­
ство рабочих, сниж ается текучесть 
кадров, сводится до минимума трав­
матизм.

УДК 630*36—7

ИЗ ПРАКТИКИ
В. Н. Сердечный, канд. техн. наук, 
Р. М. Тюриков, СевНИИП

Э ф фективное использование 
лесозаготовительного обору­
дования в реш аю щ ей степени 

определяется состоянием ремонт­
но-обслуживающей базы (РОБ), ко­
торая долж на соответствовать тех­
ническому уровню эксплуатируе­
мых машин. Обследование пред­
приятий Архангельсклеспрома, 
проведенное нами, показало, что в 
лесопунктах сосредоточено бО^/о 
объектов РОБ, которые располага­
ются в основном в стары х деревян­
ны х помещ ениях. Больш инство из 
них не удовлетворяет современным 
требованиям. Средний коэф ф ици­
ент оснащенности составляет 0,173, 
или 43,1% утвержденного норм а­
тивного показателя. Самый высо­
кий коэффициент 0,31, или 78"/» 
норматива, — на предприятиях 
Вельсклеса, а наиболее низкий — 
0,107 — в Нюбском леспромхозе, в 
котором РО Б требует коренной ре­
конструкции.

М ехановооруженность баз — в 
среднем 1057 руб. на ремонтного 
рабочего, или 52,4°/п нормативного 
значения. Иначе, ф актическая ос­
нащ енность предприятий рем онт- 
но-обслуживаю щим оборудовани­
ем составляет лиш ь 38,1°/о требуе­
мого минимального технологиче­
ского комплекта. Производствен­
ными площ адями для технического 
обслуживания и ремонта предприя­
тия обеспечены на 46,5°/о, а стацио­
нарны ми постами на 42,2%, по­
скольку ремонтные работы по сло­
живш ейся традиции выполняются 
в пунктах технического обслужива­
ния (ПТО) на лесосеке. Однако 
ПТО в настоящ ее время не обеспе­
чиваю т слож ных ТО-2, ТО-3, СО и 
не устраняю т всех отказов много­
операционных лесозаготовитель­
ны х машин. Больш ая рассредото­
ченность мелких гараж ей с малым 
количеством маш ин (восемь-девять 
лесовозных автомобилей) вы зы ва­
ет необходимость создания много­
численных постов обслуживания 
на предприятиях, ф актическая ос­
нащ енность оборудованием кото­
рых на сегодня составляет 31,9°/о. В 
слож ивш ейся на предприятиях 
объединения РО Б коэффициент 
готовности лесозаготовительных 
маш ин ниж е нормативного значе­
ния на 18,3%, лесовозного авто­
транспорта на 11, тягового состава 
УЖД на 2%.

В Дмитриевском, Савинском, Ш е­
нкурском леспромхозах и на Вель­
ской лесоперевалочной базе объ­
единения Архангельсклеспром сов-
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местно с сотрудниками СевНИИП 
организовано централизованное 
техническое обслуживание (ЦТО) 
маш ин. Коэф фициент технической 
готовности лесозаготовительного 
оборудования здесь возрастает про­
порционально материальны м  з а ­
тратам  на создание хорошо осна­
щ енны х объектов РОБ. С пециали­
зированны е участки, оборудован­
ные в ВММ и гараж ах  этих пред­
приятий, обеспечены соответствую­
щ ими производственными площ а­
дями, ремонтно-обслуживаю­
щ им  оборудованием и инструмен­
том, диагностическими прибора­
ми, а такж е транспортны ми сред­
ствами, вклю чая тягач и трейлер 
для доставки лесозаготовительных 
м аш ин с лесосеки и обратно. Р е- 
монтно - обслуживаю щ ие работы 
и доставка маш ин на участок и 
обратно проводятся строго по пла- 
нам -граф икам .

С целью  широкого внедрения 
ЦТО на предприятиях объедине­
ния, СевНИИП разработаны  типо­
вые проекты  специализированны х 
участков, положение об организа­
ции ЦТО и рекомендации по опла­
те труда рем онтны х рабочих. Как 
показал опыт, при этом необходи­
мо улучш ить организацию  самого 
процесса обслуживания, повысить 
м атериально - техническое обеспе­
чение и квалиф икацию  ремонтни­
ков. Выполнение работ сквозны ­
ми комплексны ми бригадами в со­
четании с внутренней узкой специ­
ализацией позволяет значительно 
увеличить производительность 
труда за  счет сокращ ения количе­
ства переходов и вспомогательных 
операций, рационального использо­
вания приборов и инструментов 
каж ды м  членом бригады.

Внедрение централизованного 
метода обслуж ивания позволило 
поднять уровень м еханизации р а ­
бот до 69,3“/о, а производительность 
труда на 10,2%. П ри этом не только 
повысились качество работ и ко­
эф ф ициент технической готовности 
парка маш ин, но и выполняю тся 
граф ики  их обслуж ивания, обеспе­
чивается ритмичность загрузки 
специализированны х участков, 
практически ликвидированы  про­
стои оборудования. Улучш ились 
такж е условия работы ремонтни­
ков, сократилась их численность. 
К оэф ф ициент полезного использо­
вания рабочего времени на специа­
лизированном участке выш е на 
31,5°/п, чем в условиях ПТО н а ле­
сосеке.

Труд ремонтников оплачивается 
по косвенной сдельно-премиальной 
системе согласно присвоенным 
разрядам . Нормативный фонд 
бригаде определяется из расчета 
средней часовой тарифной ставки 
сдельщ ика на работах с нормаль­
ными условиями труда и норм а­
тивной численности или трудоем­
кости наряда-задания на расчет­
ный период. З а  своевременное и 
качественное выполнение плана и 
обеспечение технической готовно­
сти парка машин, закрепленны х за 
специализированным участком, р а­
бочим вы плачивается премия 20% 
сдельного заработка. Далее премия 
увеличивается: при односменной
работе бригады — на 1°/о, а при 
двухсменной — на 2% за  каж ды й 
процент перевыполнения наряда- 
задания. Общий размер премии не 
должен превыш ать 50°/о сдельного 
заработка. При невыполнении 
бригадой наряда-задания премия 
не начисляется, а рабочим вы пла­
чивается тариф ная ставка соглас­
но присвоенному разряду. Тракто­
ристы, маш инисты трелевочных 
машин вклю чаю тся на период тех ­
нического обслуживания и ремон­
та, в котором они принимают уч а­
стие, в состав бригады. Их труд 
оплачивается из фонда зарплаты  
бригады ЦТО.

С переходом на ЦТО лесозагото­
вительны х машин стал широко 
внедряться агрегатный метод ре­
монта. Ремонтно - обслуживающие 
работы организованы на основе 
широкого применения сменных 
узлов и агрегатов, прошедших те­
кущ ий ремонт на специализиро­
ванны х участках или полученных 
из оборотного фонда предприятия 
и капитально отремонтированных 
на заводе.

На всех предприятиях, внедрив­
ш их ЦТО, созданы посты текущ е­
го ремонта агрегатов и узлов, в ре­
зультате чего возрастаю т м анев­
ренность использования оборудо­
вания, оперативность и качество их 
ремонта. В капитальны й ремонт на 
специализированное предприятие 
направляю тся только сложные аг­
регаты  и узлы, действительно тре­
бующие такого ремонта. Все з а ­
траты, связанны е с оснащением 
участков оборудованием и его мон­
тажом, окупаю тся в течение 1,5—2 
лет. Годовой экономический эф ­
ф ект 10—16 тыс. руб. в зависимо­
сти от количества и марок обслу­
ж иваем ы х машин.

В 1981 г. выш ел в свет учебник для 
лесотехнических вузов И. Ф. Верхова 
и Ю. В. Ш елгунова «Технология и 
м аш ины лесосечных и лесоскладских 
работ». Он вклю чает два раздела: 
«М ашины и оборудование для лесо­
сечных и лесоскладских работ» и 
«Технология лесосечных и лесосклад­
ских работ».

В нервом разделе освещ ены осново­
полагаю щ ие темы  по теории резания 
древесины: резание элементарным
резцом, пиление круглыми, рамными, 
ленточными, цепны ми пилами. При 
этом подробно рассматриваю тся угло­
вые парам етры  зубьев, виды резания, 
методы оценки удельной работы реза­
ния, его силы и мощности, сообщают-

ПОЛЕЗНАЯ КНИГА
ся основные размеры  зубьев, даны 
расчетные ф орм улы  для строгания, 
фрезерования, раскалы вания. В ы зы ­
вают интерес главы, в которых опи­
саны конструкции основных видов 
оборудования для первичной обработ­
ки лесоматериалов: цепны х пил, круг­
лопильны х станков, лесопильных рам, 
ленточно-пильных и окорочных стан­
ков, механических колунов, инстру­
ментов для подготовки пил и ножей к 
работе. Даны такж е характеристики 
современного подъемно-транспортного 
оборудования и маш ин для лесосеч­
ны х работ.

В разделе «Технология лесосечных 
и лесоскладских работ» при описании 
конструктивны х особенностей машин 
и оборудования основное внимание 
уделено современной серийно освоен­
ной технике, а такж е подготовленной 
к выпуску. Четко и исчерпывающ е 
раскры та технология лесозаготовок, 
показаны  особенности использования 
новой техники, основные показатели 
производительности механизмов, тех ­
нологические схемы, достаточно пол­
но описаны подготовительные и вспо­
могательные работы. М атематический 
материал использован своеобразно, 
исключены промежуточные вы клад­
ки, даю тся целевая установка и ко­
нечный результат. Обращает на себя 
внимание строгость, лаконичность и 
точность изложения, способствующие 
успешному освоению материала.

В заклю чение отметим, что учебник 
хорошо принят преподавательским 
составом вузов и студентами. Он ис­
пользуется j iри изучении курсов «Ав­
томатизация производственных про­
цессов лесопромышленных предприя­
тий», «Машины и оборудование лесо­
заготовок», по специальности 0519 и 
по основным дисциплинам учебного 
плана специальности 0901.

Н. Ф. КОВАЛЕВ,
канд. техн. наук, БТИ им.

Кирова
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СТРОИТЕЛЬСТВО

УДК 630*383.1

Р А З О В О Е
ПРОЕКТИРОВАНИЕ
И СТРОИТЕЛЬСТВО 
ЛЕСОВОЗНЫХ ДОРОГ
А. Г. ДОРОФЕЕВ, НИИПлесдрев

(В порядке обсуждения)

С ущ ествую щ ая практика строи­
тельства лесовозных дорог од­
новременно с заготовкой и вы­

возкой древесины не позволяет соз­
давать необходимую опорную дорож ­
ную сеть для обеспечения ритм ич­
ной вы возки древесины в течение 
всего года. Такой подход рационален 
лиш ь при освоении зимних лесосек, 
поскольку зимнюю дорогу можно по­
строить за  один сезон.

Обычно за  период освоения лесного 
массива (например 30 лет) приходит­
ся много раз реш ать одни и те ж е 
вопросы изы скания, проектирования 
и строительства участков дорог по­
стоянного действия. При этом объеМы 
сооруж ения таких дорог на одном 
предприятии невелики, что не дает 
возможности использовать крупные

50 км

' I г. ■
11 ,

■ И  ■ ■"

т

15  к. Я

"Т :7 ТШ Ш  Г
L L —

i T i T i i  4
г-i*! 

!

Рис. 1. Схема постепенного проекти­
рования и строительства магистраль­

ной дороги:
1—5 — участки  массива; 6-^7  — м а­

гистраль и ветки, пролож енны е в п ер ­
вы е пять лет освоения м ассива; 8 — усы

строительные подразделения, осна­
щ енные современной техникой. Х ро­
ническое отставание дорожного стро­
ительства от лесозаготовок во многом 
объясняется его деконцентрацией, 
необходимостью постепенного удли­
нения дорог, а такж е применением 
многозвенной структуры — магист­
раль ■— ветки — усы. В итоге магист­
раль удлиняю т леж невы ми усами и 
даж е зимними дорогами. Примером 
преимущественного развития зим ­
них дорог может служ ить Тюмень- 
леспром, где коэффициент сезонности 
вы возки древесины в 1975 г. состав­
лял  77%, а в 1979 г. достиг 82%- П ри­
чем за  этот период число предприя­
тий с сезонной вывозкой древесины 
увеличилось с 4 до 7.

Модель широко практикуемого по­
степенного проектирования и строи­
тельства магистральной дороги круг­
логодового действия показана на 
рис. 1. В лесном массиве выбирают 
участок, ближ айш ий к ниж нему скла­
ду или пункту прим ы кания дороги, 
определяют лесосечный фонд на пер­
вы е пять лет освоения участка, нам е­
чаю т трассу магистрали с двумя вет­
ками. На- первые 5 лет планируется 
строительство магистрали протяж ен­
ностью 10 км и двух веток протяж ен­
ностью 30 км. При этом для строи­
тельства 40 км капитальны х дорог 
потребуется около 4 млн. руб. Эти 
средства не будут давать отдачи, по­
скольку строительство дорог неиз­
бежно отстанет от лесозаготовок.

Зимние дороги и сезонная вы возка 
древесины допускают постепенное 
строительство магистральных дорог, 
не требующее больших затрат вре­
мени на проектирование. Однако это 
не лучш ий вариант реш ения дорож­
но-транспортной проблемы в целом: 
в зимнем варианте успешно реш ает­
ся дорож ная проблема, а  главная 
часть — транспортная остается нере-. 
шенной. Летом автомобильный лесо­
возный транспорт простаивает или 
эксплуатируется с убытками для 
предприятия, при этом необходимо 
создавать сезонные запасы  хлыстов 
на ниж них складах, производить в а х ­
товую заготовку древесины в отда­
ленных зонах (объем вахтовой заго­
товки в Тюменьлеспроме свыше 
3 млн. м3), ш табелевать на лесосеках 
третью часть заготовленных хлыстов, 
увеличивая объем погрузочно-раз- 
грузочных работ в 1,7 раза.

По наш ему мнению, для ритмичной 
круглогодовой вы возки древесины с 
минимальными затратам и необходи­
мо применять схему разового проек­
тирования и строительства магист­
ральны х лесовозных дорог на всю 
или значительную  длину лесосырье­
вой базы. При этом их сооружение 
должно опережать лесозаготовки не 
менее чем на пять лет. В первый год 
определяют задание и проводят изы с­
кания на трассах, во второй — р а з­
рабатываю т проектную документа­
цию, на третий — заклю чаю т дого­
вор с подрядной организацией и лишь 
на четвертый, пяты й год — строится 
дорога.

Схема разового проектирования и 
строительства лесовозной магистрали 
показана на рис. 2. Вот ее содерж а­
ние. М агистраль и ветки объединяют 
в одну категорию пути. Дорога р аз­
мещ ается по схеме магистраль —
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Рис. 2. Схема разового проектирова­
ния и строительства магистральной 

лесовозной дороги:
1 — участок м ассива на первы е пять 

лет его освоения; 2 — 9 — участки , осваи­
ваемы е в следую щ ие годы; — летние усы; 
----зимние усы

усы — волоки. По схеме разового 
проектирования за 4 млн. руб. можно 
построить лесовозную магистраль 
протяженностью 32 км. При этом мес­
та рубок окаж утся более приближ ен­
ными к  магистрали, будут обеспечены 
плановое первоочередное освоение 
наиболее перестойных насаждений, 
выбор лучш их грунтовых условий, 
более высокое качество пути.

На первом этапе густота сети путей 
еще не будет достаточной для про­
ведения рубок ухода. Потребность 
лесного хозяйства в капитальны х до­
рогах можно удовлетворить на втором 
этапе их строительства (в следую­
щ ие пять лет), когда для этого будут 
использованы средства, расходуемые 
на дорогостоящие усы. На втором 
этапе долж на получить развитие 
схема магистраль — волоки.

Разовое проектирование и строи­
тельство магистральной дороги впер­
вые осуществлено в Малиновском 
леспромхозе Тюменской обл., где бе­
тонная автомобильная дорога круг­
логодового действия протялсенностью 
40 км была спроектирована и постро­
ена за три года. Бетонное покрытие 
обеспечивает движение автомобилей 
со скоростью до 60 км/ч, в то время 
как  на других летних дорогах оно 
не превыш ает 30 км/ч.

Разовое проектирование и строи­
тельство лесовозных магистралей, на 
наш  взгляд, можно применять как  в 
проектируемых, так и в действующих 
предприятиях. Создание опорной се­
ти лесных дорог надо начинать с объ­
единения капитальны х веток с маги­
стралями. Дорогу круглогодового дей­
ствия проклады ваю т на всю длину 
массива (однако не доводят до конца 
участка на некоторое расстояние). 
При этом используются те ж е норма­
тивные средства, что и по базовой 
схеме (1,5—2,0 руб. в расчете на 1 м3). 
Т акая ж е норма расхода средств дол-
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ОПЫТ
ОБЕСПЫЛИВАНИЯ
АВТОДОРОГ

Н. С. КОЛБАС, Б. П. МОТОВИЛОВ, 
ЛТА им. Кирова, П. В. ГРИШ ИН, Т их­
винский леспромхоз Ленлеса

Основным типом покрытий на ле­
совозных автодорогах являет­
ся гравийное. В практике их 

строительства часто используются 
карьерны е м атериалы  без сортировки 
и дробления. Лиш ь иногда для полу­
чения плотной смеси, близкой к опти­
мальной, гравий берут из разны х 
карьеров и перемеш иваю т на доро­
ге.

Э ксплуатация лесовозных автодо­
рог с гравийны ми покры тиями в лет­
нее врем я сопровождается усиленным 
износом покры тия и пылеобразова- 
нием. На лесовозных автодорогах из­
нос покры тия более интенсивен, чем 
на дорогах общего пользования. Эго 
объясняется многоосностыо, высоки­
ми осевыми нагрузкам и, наличием 
неподрессоренных роспусков у лесо­
возны х автопоездов. Они образуют 
вихревое движ ение воздуха, который 
поднимает пылевато-глинисты е ф р а к ­
ции и образует пылевое облако. В 
результате наруш ается и без того не 
оптим альны й состав гравийно-песча­
ной смеси и на поверхности проез­
ж ей  части дороги образуется ры хлы й 
слой несвязного материала, который 
вы бивается колесами и отбрасывает­
ся на обочины. Движ ение однотип­
ны х автопоездов с одинаковыми ско­
ростями способствует возникновению 
«волн» на покрытии. В результате 
быстро разруш ается дорож ная одеж ­
да, сниж ается скорость движения, 
сокращ ается срок служ бы двигате­
лей. повы ш ается расход горю че-сма­

зочных материалов. Кроме того, пыль 
оказывает вредное влияние на чело­
века и окружающую среду.

Обработка дорожных покрытий 
обеспыливающими материалами пре­
дотвращ ает это неж елательное явле­
ние, резко уменьш ает износ дорог, 
повыш ает ровность и увеличивает 
плотность покрытия, что в свою оче­
редь сниж ает эксплуатационные рас­
ходы на содержание и ремонт гра­
вийных покрытий и подвижного со­
става.

Выполненные в 1980 г. исследования 
и полевые испытания на лесовозных 
дорогах Тихвинского леспромхоза 
объединения Ленлес позволили реко­
мендовать для обеспыливания гравий­
ных покрытий нефтеш лам, а такж е 
эмульсию, включающую нефтеш лам, 
сульфитно-дрож жевую  браж ку и во­
ду. Н ефтеш лам — это отходы неф те­
перерабатываю щ их заводов (НПЗ). 
Он в больших количествах концент­
рируется в специальных отстойниках- 
ш лам онакопителях и практического 
применения в настоящ ее время не 
имеет. В лесной зоне страны располо­
жено около 20 неф теперерабаты ваю ­
щ их заводов, на которых образуется 
большой запас неф теш лама (на А н­
гарском около 40 тыс. т в год, на У х­
тинском более 40 тыс., на Киришском 
около 90 тыс. т и т .  д.).

Состав неф теш лама зависит от 
фракционного состава нефти. Более 
50% неф теш лама составляет органи­
ческая часть в виде тяж елы х продук­
тов термолиза нефти, около 30% во­
ды, 5—10% сырой неф ти и 5—10% 
прочих веществ в виде механических 
примесей. Стоимость нефтеш лама 
оценивается только транспортными 
затратами.

С ульфитно-дрож ж евая браж ка яв ­
ляется побочным продуктом целлю - 
лозно-бумаж ных предприятий и вы ­
пускается согласно ОСТ 81-79—74. 
Отпускная цена сульфитно-дрож же- 
вой браж ки 15 руб. за тонну.

Опытно-производственные исследо­
вания проводились на Сапозерской 
лесовозной автодороге с гравийным 
покрытием и на Ванинской лесовоз­
ной автодороге с покрытием из мел­
козернистого одномерного песка.

Доставка неф теш лама из Кириш- 
ского НПЗ и сульфитно-дрожжевой 
браж ки с Сясьского Ц БК производи­
лась автотранспортом в цистернах, 
оборудованных заливной горловиной 
и нижним сливом с распределитель­

ной трубой. Основной целью экспери­
мента было вы явление эф ф ективно­
сти обеспыливаю щ их средств (неф ­
теш лама, сульфитно-дрож жевой
браж ки и обеспыливающей эмульсии) 
и влияния их на качество проез­
ж ей части, а такж е уточнение тех ­
нологии производства работ. Обра­
ботка покрытий осущ ествлялась тре­
мя способами — поверхностным р аз­
ливом, пропиткой и смеш иванием на 
дороге.

Расход неф теш лама для гравийно­
песчаных покрытий составил 1,0—
1,5 л /м 2, а для одномерных м елкозер­
нистых песков 4,0—4,5 л /м 2. Дозиров­
ка обеспыливающей эмульсии для 
гравийно-песчаных покрытий в сред­
нем составила 2,4 л /м 2, а сульф итно­
дрожжевой браж ки 4,0—4,5 л /м 2 (25%- 
ного раствора).

Перед разливом реагентов покры ­
тие тщ ательно профилировали авто­
грейдером. При обработке дороги ме­
тодом пропитки и смеш ивания гра- 
вийно-песчаное покрытие кирковали 
автогрейдером на глубину 5—7 см, з а ­
тем разливали обеспыливающие м а­
териалы  и вновь ры хлили верхний 
слой покры тия с целью  более р ав ­
номерной пропитки гравийно-песча­
ной смеси обеспыливателями. После 
кирковки и разлива реагентов верх­
ний слой покры тия толщиной 5—7 см 
срезали автогрейдером и собирали в 
валик по оси дороги, затем валик п е­
ремещ али ножом автогрейдера от оси 
к обочине и обратно до получения од­
нородной по цвету смеси. В полевых 
условиях было установлено, что од­
нородность смеси достигается за  че­
тыре круговых прохода автогрейдера. 
После этого обработанную гравийно­
песчаную смесь распределяли авто­
грейдером по всей ш ирине проезжей 
части. Уплотнение обработанного по­
кры тия во всех случаях производи­
ли лесовозными автопоездами путам 
регулирования движ ения по всей ш и­
рине проезжей части. П реимущ ест­
вом метода поверхностного разлива 
является высокая производитель­
ность при полной м еханизации про­
цесса обеспыливания.

При обработке покрытия методом 
пропитки или смеш ивания реагенты 
проникают в покрытие на сравни­
тельно небольшую глубину (до 7 см). 
Однако этого достаточно, чтобы повы­
сить эффективность обеспыливания и 
значительно увеличить срок действия 
реагентов. К недостаткам этих спосо-
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ж н а быть и на последующем этапе 
улучш ения сети путей (схема магист­
раль — волоки), т. е. средства, расхо­
дуемые на дорогостоящие усы, ис­
пользую тся для строительства более 
густой сети магистралей.

Н а первом этапе разового строи­
тельства капитальной дороги густота 
магистралей увеличивается в два р а ­
за  (1 м/га при ш ирине участка тяго­
тения к магистрали 10 км), а на вто­
ром — в четы ре раза  (2 м/га при ш и ­
рине такого участка 5 км).

Все первичные пути — усы и м аги­
стральны е волоки — грунтовые (пере­
ходы  через участки болот устраиваю т

в Виде поперечного настила из древе­
сины). Лучшей конструкцией лесо­
возного уса является грунтовый путь, 
в полотно которого в период эксплуа­
тации добавляют небольшое количест­
во карьерного грунта. Благодаря при­
менению оптимальных смесей обеспе­
чиваю тся минимальные затраты  тру­
да и относительно небольш ая стои­
мость грунтовых усов. В качестве до­
бавок наукой рекомендуется смесь 
следующего состава: песок 75—80%, 
пыль — 15—20, глина — 5%. Для ус­
ловий Тюменской обл. оптимальная 
смесь для грунтовых усов долж на 
вклю чать песка 94%, пыли 4%, гли­

ны 2%. В колеях желательны добавки 
привозного щебня. Участки дорог с 
таким составом не разрушаются при 
эксплуатации в любой период года, 
обеспечивают круглогодовую вывозку 
древесины.

Строительство лесовозных дорог по 
схеме разового проектирования нам 
представляется очень перспективным. 
Оно позволит поднять отдачу лесного 
гектара, интенсифицировать лесохо­
зяйственные работы, более рацио­
нально использовать не только лесо­
сырьевые ресурсы, но и другие по­
лезности леса.
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Вов следует отнести более сложную 
технологию производства работ и не­
которое увеличение трудозатрат.

В процессе исследований уход ча 
обработанными покры тиям и проводи­
ли в течение трех дней при ограниче­
нии скорости движ ения до 30 км/ч. 
Общее протяж ение дорог, обработан­
ны х обеспыливающ ими материалами, 
составило около 8 км. После оконча­
ния обработки дорог на опытны х уча­
стках  велись систематические наблю ­
дения, а такж е измерения ровности, 
глубины колей и поперечного уклона. 
Установлено, что покрытие, обрабо­
танное сульфитно-дрож ж евой браж ­
кой, начало пылить через 15 дней, а 
на участках, обработанных неф те- 
шламом, — через полтора месяца 
эксплуатации (концентрация пыли 
после проезда автомобиля МАЗ-509 
составила 0,18—0,23 г/м3, что не пре­
вы ш ало установленной нормы—0,20—
0,25 г/м3) *.

При совместном использовании 
сульфитно-дрож ж евой браж ки и неф - 
теш лам а (эмульсии) достигается наи­
больший обеспыливающий эф ф е к ;: 
через полтора м есяца эксплуатации 
пылеобразование составило 0,14—
0,18 г/м3. Н а большей части участков, 
обработанных обеспыливающей
эмульсией, сохранился прочны й ков­
рик износа толщиной около 1 см. Об­
работка покрытий обеспыливающими 
средствами делает проезжую  часть 
более ровной как  в продольном, так  и 
в поперечном направлениях.

Результаты  выполненных работ 
подтвердили эффективность совмест­
ного использования сульфитно-*дрож- 
ж евой браж ки и неф теш лама, а та к ­
ж е одного неф теш лам а и показали, что 
обработку покрытий обеспыливающ и­
ми м атериалам и следует проводить 
методом пропитки или смеш ивания, 
так  к ак  они эффективнее, чем поверх­
ностный разлив. Н аряду с этим ис­
пользование неф теш лама в качестве 
обеспыливающего м атериала позволя­
ет ум еньш ить загрязняем ы е площ ади 
и  тем самы м способствует охране ок­
руж аю щ ей среды.

Расчет экономической эф ф ективно­
сти показал, что обработка гравийно­
песчаны х покрытий в условиях Тих­
винского леспромхоза нефтеш ламом 
и обеспыливающ ей эмульсией только 
за  счет уменьш ения износа покры ­
тия дает экономический эф ф ект 800— 
1000 руб. на 1 км. дороги.

УДК 630*385.4: 625.87

Л Е С О В О З Н Ы Е  У С Ы  СО С Б О Р Н О -
Р А З Б О Р Н Ы М И

Э. А. КУЗНЕЦОВ, Ю. К.

У спех вы возки леса в значитель­
ной степени зависит от наличия 
надеж ны х автомобильных дорог, 

в том числе временных. Применение 
сборно-разборных деревянны х кон­
струкций (щитов Л В -И  и др.) дает 
возможность максимально м еханизи­
ровать их изготовление и многократ­
но использовать, а в конечном ито­
ге — сократить трудовые и денеж -

П О К Р Ы Т И Я М И
ВЕДЕРНИКОВ, КирНИИЛП

ханизированное строительство вре­
менных лесовозных автомобильных 
дорог (усов) со сборно-разборным по­
крытием из дорож ны х щ итов JIB-11 
и щ итов без м еталлических оголов- 
ников, предлож енных лабораторией 
лесотранспорта КирНИИЛПа. Е ж е­
годно строится 5—6 км таких  дорог. 
Кроме того, в необходимых случаях 
здесь возводятся усы из круглого ле-

Наименование показателей 1975 г. 1979 г. 1980 г. 1981 г.

Построено усов, пог. м:
из щитов Л В-1 1 .........................................
из- круглого л е с а ........................................

Изготовлено щитов, шт........................................
Трудозатраты на строительство 1 км уса, 

чел.-дней:
из щитов J1B-11 с учетом изготовления 

и шестикратной перекладки . . . . 
из круглого леса ........................................

2000
(Ю0
636

171
229

5000
2900

180

134
182

5900
2000

930

163
217

5500
5800
1330

172
216

ные затраты  на строительство вре­
менных дорог, обеспечить необходи­
мый задел. Расчеты  и производст­
венные проверки показываю т, что в 
зависимости от конкретных условий
1 км покрытия из деревянны х щитов 
дает не менее 4 тыс. руб. экономии в 
год.

Волманский леспромхоз одним из 
первых в Кировлеспроме внедрил ме-

са — леж невы е. Однако удельные 
трудозатраты  при этом значительно 
выш е, чем при использовании щ итов 
(см. таблицу). Применение покрытия 
из круглого леса вызвано в основном 
недостаточным пока ещ е для расту­
щ их объемов вы возки древесины ко­
личеством инвентарны х дорож ных 
щитов и будет снижено в перспекти­
ве до 15%.

* Временная инструкция по техно­
логии обеспы ливания гравийны х п о ­
кры тий в условиях БССР. ВСН 19—78 
М индорстроя БССР, Минск, 1976. 22 с.

Рис. 1. Технологическая схема строительства усов с использованием щитоук- 
ладчика ЛД-17 и укладчика плит ДУП-2М:

1 — ЛД 17 на подготовке основания; 2 — укладчик  ДУП-2М на укладке щитов; 
3 , 4  —  ДУП-2М на транспортировке щитов; 5 — ДУП 2М на снятии щ итов при р а з ­
борке уса

22
Вологодская областная универсальная  научная библиотека 

www.booksite.ru



Рис. 2. Схема участка для изготовле­
ния дорожных щитов:

1 — площ адка для складирования б р у ­
са; 2 — передвиж ной стенд для сборки 
щитов; 3 — рельсовы й путь стенда; 4  —  

склад  инструм ента и м еталлических 
креплений; 5 — полуавтом атический с та ­
нок для сверления щитов; 6 — будка опе­
ратора; 7 — технологическая площ адка 
для сборки щитов; 8 — злектротельф ер; 
9 — площ адка для складирования щ и ­
тов; 10 — ж елезнодорож ны й путь; 11 — 
кран МК 6; 12 — карм ан  накопитель б р у ­
са у лесопильного цеха.

Весь комплекс работ по строитель­
ству уса вы полняет звено в составе 
вальщ ика, маш инистов плитоуклад- 
чика ДУП-2М и щ итоукладчика 
ЛД-17, двух-трех  рабочих. Заранее 
нам еченная просека разрубается с 
помощью бензиномоторных пил 
(возможен вариант использования и 
валочно-пакетирую щ их машин, когда 
в полосе под укладку покры тия пни 
дополнительно спиливаю тся бензино­
моторной пилой). Из полученной при 
этом древесины изготовляю тся про­
дольные и поперечные лаги и зарез- 
ные стыковые ш палы.

Основание уса подготавливается 
следующ им образом. С трассы  щ и- 
тоукладчик ЛД-17 убирает валеж ник, 
бензопилой срезаю тся пни. Затем  у к ­
лады ваю тся поперечные (в необходи­
мы х случаях  и продольные) лаги и 
зарезны е ш палы. Под концы  дорож ­
ны х щ итов подается по одной зарез- 
ной ш пале диаметром 28—32 см и
3—4 промеж уточные лаги диаметром
16—20 см, которые расклады ваю тся 
м еж ду зарезны м и ш палами равно­
мерно.

Со щитосборочного участка или с 
разбираемого уса переоборудованным 
плитоукладчиком ДУП-2М (удлинены 
передняя часть ф ерм ы  на 1,5 м и 
грузовая кассета для укладки в нее 
щ итов) щ иты  доставляю тся к  строя­
щ ем уся усу. И з грузовой кассеты  ме­
ханизм ам и подъема и перемещ ения 
одновременно подаются два щ ита и 
уклады ваю тся на подготовленное ос­
нование в колесопровод встык с р а ­
нее уложенными, затем  укладчик пе­
рем ещ ается дальш е по покрытию. 
Разгрузив кассету, он направляется 
за  следующей партией щитов.

Д ля разборки уса ДУП-2М останав­
ливается на предпоследнем щите, 
захваты вает последние в обоих коле- 
сопроводах щ иты  и уклады вает их в 
грузовую кассету. Затем  задним  хо­
дом передвигается по покрытию, сни­
мает следующие щ иты  до полной з а ­
грузки кассеты  и транспортирует их 
на строящ ийся ус. Ц икл работ повто­
ряется. Со сборочного участка щ иты 
грузятся на ДУП-2М погрузочным 
м еханизмом, а на промежуточных 
складах — плитоукладчиком. Техно­
логическая схема комплексного ис­

пользования ДУП-2М и ЛД-17 пред­
ставлена на рис. 1. Поскольку плито- 
укладчики ДУП-2М в настоящ ее вре­
мя не выпускаются, леспромхоз п ла­
нирует для этой цели применять щ и- 
тоукладчики Л Д -П  в комплексе с ав ­
томобилями. Кроме разборки отрабо­
тавш их усов и строительства новых в 
комплекс работ бригады входит их 
ремонт и содержание, что способст­
вует повышению качества строитель­
ства и равномерной загрузке рабочих 
бригад.

В леспромхозе ежегодно вы пускает­
ся 400—500, а в 1981 г. было произве­
дено 1330 дорож ных щитов. Д ля этой 
цели вблизи лесопильного цеха обо­
рудован механизированный участок 
(рис. 2). Технология изготовления 
щ итов следующая. Д вухкантные бру­
сья длиной 6 м и толщиной 20 см, 
выпиленные на пилораме из хвойно­
го пиловочника диаметром 24—34 см, 
складирую тся в специальном к арм а­
не-накопителе. Отсюда краном МК-6 
они подаются для подсортировки на 
наклонную площ адку участка изго­
товления щитов, а затем вручную — 
на специальный стенд для сборки 
щитов, который передвигается по 
рельсовому пути (в перспективе 
брусья будут перемещ аться электро­
тельфером или поперечным транс­
портером). При укладке в стенд 
брусья подбираются таким  образом, 
чтобы ш ирина щ ита была 95—115 см, 
после чего стягиваю тся винтовыми 
зажимами. Полуавтоматическим
станком, разработанным лаборато­
рией лесотранспорта КирНИИЛП и 
изготовленным Кировским станко­
строительным заводом, в брусьях 
сверлятся три-четыре глубоких от­
верстия под стяж ны е болты. Для щ и­
тов Л В-11 с металлическими оголов- 
никами сверлятся три отверстия.

С 1980 г. в леспромхозе по рекомен­
дации КирНИИЛПа изготавливаю тся 
щ иты  без металлических оголовни- 
ков (в 1980 г. выпущено 80% всего 
количества щитов, в 1981 г. — 100%). 
Дополнительная экономия составляет 
около 10 т металла на 1 км уса и 
5 тыс. руб. при ш естикратной пере­
кладке. Брусья в щ итах стягиваются

четы рьм я металлическими ш пилька­
ми или болтами диаметром 18—20 мм, 
длиной 1100 мм. Плотность затяж ки  
имеет большое значение для срока 
служ бы щ ита. Под головки болтов и 
гайки ставятся квадратные ш айбы 
50X50X4 мм. В крайних брусьях при 
ш ирине щ ита больше длины  болта 
вырубаются специальные гнезда. 
Стенд с готовым щитом передвигает­
ся под электротельфер, где щ ит ос­
вобождается от заж им ов н уклады ­
вается на площ адку для складирова­
ния. В зимний период готовые щ иты 
краном МК-6 уклады ваю тся в запас 
на площ адки вдоль железнодорож но­
го пути, откуда в строительный сезон 
специальными автомобилями или пе­
реоборудованными плитоукладчика- 
ми ДУП-2М перевозятся на усы, а 
зимой — на промежуточные склады 
к месту прим ы кания усов.

Щ иты изготавливает бригада из 
двух человек, входящ ая в состав ц е­
х а  лесопиления. Производительность 
бригады в смену 8—9 щитов (без ого- 
ловников 12—13).

Изготовление щитов на специали­
зированных участках на базе соот­
ветствующего технологического обо­
рудования, разработанного К ир­
НИИЛП, позволяет максимально 
механизировать все операции, сн и ­
зить трудозатраты и в конечном ито­
ге — увеличить срок служ бы и эф ­
фективность использования сборно­
разборного покрытия.

Волманский леспромхоз в содру­
ж естве с лабораторией лесотранспор­
та КирНИИЛПа добился значитель­
ных успехов в строительстве времен­
ны х автомобильных дорог с приме­
нением сборно-разборных типов по­
крытия. Свой опыт он передает через 
областную и зональную ш колы  пере­
дового опыта.
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ЭКОНОМИКА И УПРАВЛЕНИЕ

УДК 630*39

ОПТИМИЗАЦИЯ ПРОГРАММЫ
ПОБОЧНОГО ПОЛЬЗОВАНИЯ

А. Н. ЧУПРОВ, СибНПЛО

П обочное пользование как  один из видов лесопользо­
вания может осущ ествляться в различны х направ­
лениях. При этом производственную программу (рас­

четы  мощности перерабатываю щ их цехов и пунктов) оп­
ределяю т по состоянию лесного фонда и величине экс­
плуатационны х ресурсов (в среднем за  последние 6—10 
лет). П оскольку запасы  недревесных лесны х ресурсов н е­
стабильны по годам, целесообразно, чтобы побочное поль­
зование носило комплексны й характер.

Наиболее труднодоступные и малопродуктивные лесные 
угодья (с точки зрения получения древесины) следует ос­
тавлять  как  зоны обитания диких ж ивотных, обеспечивая 
там  соответствующую охрану и проведение биотехничес­
ких  мероприятий. Во всех остальных угодьях может быть 
разреш ена (в соответствии с утверж денны ми правилами) 
спортивная и спортивно-заготовительная охота. При этом 
охотохозяйственные мероприятия и планирование охоты 
(промысла) нуж но тесно увязы вать  с лесохозяйственной 
деятельностью.

Участки вы сокопродуктивных растений травяно-кустар­
никового и мохово-лиш айникового покрова (дикорасту­
щ ие ягодники, грибовища и т. п.) следует вы делять в осо­
бую зону (с учетом критерия экономической доступности), 
где реж им  пользования устанавливается на уровне мест­
ны х заказников или полуплантаций. Заготовка дикорасту­
щ их пищ евы х и лекарственны х растений долж на произ­
водиться здесь только специальными бригадами или 
звеньями, получившими соответствующую подготовку. На 
остальной территории дикорастущ ие ягоды и грибы при 
Соблюдении установленных требований могут собирать и 
индивидуальные сборщики. П риемку такой продукции от 
населения можно организовать в стационарных (в посел­
ках) или передвиж ны х пунктах на базе грузовых автомо­
билей или других транспортны х средств. За критерий 
экономической доступности отдельных видов недревес­
ны х лесны х ресурсов принимается возможность их заго­
товки при таких затратах, которые ниж е закупочной 
стоимости (ее пределом может быть цена аналогичной 
продукции, получаемой на плантации). В этом случае бу­
дет обеспечена материальная заинтересованность пред­
приятий в заготовке дикорастущ ей продукции. М атемати­
ческая модель критерия экономической доступности вы ­
раж ается неравенством

а > Ц э> 3 ,  (1)

где а — предельная цена продукции заготовок;
Ц з — действующ ие закупочные цены;

3 — затраты  на заготовку.
Если цена (себестоимость плюс прибыль) единицы про­

дукции, получаемой на плантации, ниж е затрат на заго­
товку или закупочной цены, то такую  продукцию эконо­
мически целесообразно производить плантационным спо­
собом.

Участки под культуры  рекомендуется заклады вать на

НбисПойьЗуёмы5£ зем лях вблизи населенны х пунктов, tift 
просеках под высоковольтны ми линиям и электропередач 
и трубопроводами, террасах, а под клю кву — на низи н ­
ны х болотах и в заболоченной местности. Экономическую 
эффективность создания плантаций можно определить по 
методике, разработанной Е. И. Сенько [1].

Основой получения качественной продукции являю тся 
своевременная приемка, правильное хранение и перера­
ботка сырья. Ц ехи по ее выработке, расфасовке и затари ­
ванию целесообразно разм ещ ать вблизи источников теп- 
лоэнергии, т. е. неподалеку от ниж них складов или ж илы х 
поселков (в соответствии с санитарными нормами). При 
этом производственная программа оптимизируется с по­
мощью методов линейного программирования [2 |.

За критерий оптимальности принимается величина п ри ­
были от реализации продукции, а  ограничением служ ат 
производственные ресурсы. Реш ение задачи заклю чается 
в определении количества каждого вида продукции Xj 
(j =  l, 2,...п), обеспечивающей максимальную  суммарную 
прибыль от ее реализации, т. е. максимум целевой ф ун к­
ции

F =  a c j . x j , (2)
j — 1

при 2 d|j Xt < b |  (I =  1, 2, .. . m) (3)
i= i

и X j > 0 ( j  =  1, 2 . . .  , n), (4)

где n — число видов продукции;
m — число видов производственных ресурсов, расхо­

дуемых на выпуск продукции;
С j — размер прибыли на единицу j -й продукции;
Ь | — количество ресурсов i-ro вида, которым распола­

гает предприятие на планируемый период;
<1 ij — норма расхода i-ro ресурса на вы пуск единицы 

j -й продукции.
Задачу приводят к каноническому виду и реш аю т мето­

дом последовательного улучш ения плана (симплексный 
метод). В результате устанавливаю т оптимальную произ­
водственную мощность производств по выпуску продук­
ции побочного пользования.

Система ограничительных неравенств (3) означает, что на 
выпуск всех видов продукции может быть израсходовано 
определенное количество производственных ресурсов (ли­
митированное сырье, материалы, теплоэнергия, трудовые 
ресурсы и т. п.), которое имеется или должно поступить 
на предприятие. Обычно основным ограничительным ф а к ­
тором при организации побочного лесопользования на л е ­
созаготовительных предприятиях являю тся ресурсы сы рь­
евой базы.

В отдельных случаях могут такж е возникнуть ограни­
чения по ассортименту (объему) вы пуска продукции и ус­
ловиям производства. Такие задачи реш аю т такж е изве­
стными способами [2].

И злож енная методика рекомендована для расчета эко­
номической эффективности организации побочного поль­
зования на лесозаготовительных предприятиях К раснояр­
ского края.

^ЛИТЕРАТУРА

1. Сенько Е. И. П оказатели экономической оценки соз­
дания ягодны х плантаций. «Лесной журнал», 1980, № 1, 
с. 115—118.

2. Коробов П. Н. М атематические методы планирования 
и управления в лесной и лесоперерабатываю щ ей промы ш ­
ленности. М., Лесная промышленность, 1974, с. 121—125.

24
Вологодская областная универсальная  научная библиотека 

www.booksite.ru



В НАУЧНЫХ  
gjSgl ЛАБОРАТОРИЯХ
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БУКСИРОВКА
О С И II О В Ы X 
Б А Л А  Н С О В

В. Г. ДЬЯЧЕНКО, В. Е. ГУСЕВ, Б. П. 
ПОЛЕХИН, ЦНИИлесосплава, А. А. 
СЕВАСТЮК, Сясьский ЦБК

Н а Сясьский целлю лозно-бум аж ­
ный комбинат лиственная (оси­
новая) балансовая древесина 

поступает в пучковы х плотах с хвой­
ным подплавом, что требует рассор­
тировки ее по породам и сниж ает эко­
номический эф ф ект. Сплав листвен­
ной древесины  без хвойного подплава 
требует реш ения ряда серьезных за ­
дач. Во-первых, не установлена кон­
струкция плота для ее транспортиров­
ки; во-вторы х, и з-за  низкой плавуче­
сти осиновых сортиментов, поступаю­
щ их после молевого сплава, срок н а­
хож дения их на воде ограничен (до­
пустимая продолж ительность не уста­
новлена); в-третьих, нет технических 
условий на сплотку, формирование, 
оснастку и буксировку пучковы х пло­
тов из осины для транспортировки с 
рейдов Оятской сплавконторы, П аш - 
ского и Красноборского леспромхозов 
на рейд Сясьского ЦБК.

Для этой цели н а  основе анализа 
сущ ествую щ их конструкций выбрана 
секция сортиментного плота в оплот- 
нике системы ЦНИИлесосплава, при­

меняю щ аяся в настоящ ее время для 
транспортировки хвойной древесины 
по рекам и каналам  (см. рисунок). 
Д ля поставки лиственных (осиновых) 
сортиментов первоначально было р е­
шено секционные обвязки устанавли­
вать н а каж дом  ряду сплоточных еди­
ниц. Длина секции плота 85—135 м, 
ш ирина 9 м. Она формируется из пуч­
ков осиновых балансов, поступающих 
на сплотку после молевого лесоспла­
ва. В каж дом ряду по ш ирине уста­
навливаю т по три пучка, а по длине 
их количество зависит от длины  сек­
ции и сортиментов. Пучок связан дву­
мя проволочными обвязками. По бор­
там секция обнесена продольными, а 
ряды  .пучков отделены друг от друга 
поперечными оплотниками, которые 
соединены между собой связям и из 
цепей или тросов. Поперек каждого 
ряда головных пучков по их середине 
проложены секционные обвязки в ви ­
де «восьмерок» с охватом продольного 
оплотника.

Опытные секции плота испы ты ва­
лись н а  трассах Доможирово — Сясь­
ский Ц БК  и Рыбеж но—Сясьский Ц БК. 
Осиновые балансовые сортименты, за ­
готовленные в осенне-зимний период, 
поступили на сплотку после молево­
го сплава. В Доможирово (Оятская 
сплавконтора) из пробы вш ей древе­
сины была сформирована опытная 
секция № 39, а в Рыбежно (Пашский 
леспромхоз) — секция №  30, которые 
отбуксировали на рейд Сясьского ЦБК. 
Опытные секции формировали без 
обвязок. Они были оставлены на от­
стой для определения допустимой 
продолжительности нахож дения пуч­
ков на плаву.

Осиновые балансы в секции №  39 
(72 пучка) находились в воде без 
хвойного подплава при буксировке и 
отстое 51 сут, в секции №  30 (42 пуч­
ка) — 38 сут. О бщ ая продолж итель­
ность нахож дения осиновых балансов 
в сплаве (с учетом молевого) за  пери­
од испы тания составила 86 сут. Ос­
мотр опытных секций в .пунктах от­
правления, в пути следования и на 
рейде потребителя показал, что пла­
вучесть сплоточных единиц н а всех 

этапах была удовлетворительная, р а з­
рушений не обнаружено, древесина и 
такелаж  сохранены полностью. Спло­

Секция сортиментного плота в  оплотнике конструкции ЦНИИлесосплава:
1 — сплоточны е единицы; 2 — пучковы е обвязки; 3 — продольны й оплот'ник; 

4  — поперечны й оплотник; 5 — поперечны й счал «восьмерка»; 6 — оплотные связи

точные единицы держ ались на плаву, 
но их плавучесть была ограничена 
(плотность древесины к концу срока 
нам окания составила 955—965 кг/м3, 
ф актически пребывание на воде сек­
ций плотов с учетом ож идания от­
правки, времени буксировки, отстоя у 
потребителя до выгрузки, по данным 
представителей Северо-Западного реч­
ного пароходства и пароходной ин­
спекции, составляет от 5 до 20 сут.

Таким образом, доставка осиновых 
балансов в секциях плотов без хвой­
ного подплава, сплоченных после мо­
левого сплава, возм ож на с н ачала н а­
вигации с обязательной выгрузкой их 
до 1 августа. М еж ведомственная ко­
миссия признала результаты  испы та­
ний полож ительны ми и с учетом то­
го, что осиновая древесина находится 
в сплаве около 3 мес, из них до в ы ­
грузки в сплоченном виде не более 
20 сут, рекомендовала с 1981 г. букси­
ровать секции из осиновых балансов 
без хвойного подплава. ЦНИИлесо- 
сплаву предложено разработать тех ­
нические условия на сплотку, ф орм и­
ровку и буксировку, учиты вая при 
этом, что на осиновые пучки следует 
наклады вать третий обвязочный 
комплект. Комиссия рекомендовала 
такж е Ленлесу с навигации 1981 г. 
обеспечить сплотку, формировку и 
сдачу н а буксировку осиновых балан­
сов с рейдов Оятской сплавконторы и 
Пашского леспромхоза до 1 августа, 
а с рейда Красноборского леспромхоза 
(с учетом продолжительности н ахож ­
дения на воде до прибытия на рейд 
Сясьского ЦБК) — не более 2 мес.

В результате раздельной поставки 
лиственной древесины экономическая 
эффективность может составить 
28,3 коп. на 1 м3 за  счет исключения 
операции по рассортировке пучков 
хвойной и лиственной древесины, р а­
нее поставляемой комбинату.

о т к л и к и  ч и т а т е л е й

ТРАКТОР Т -4 0 —В СЕРИЮ
..В Рощ инском леспромхозе Ленин- J 

градского лесохозяйственного объеди-■ 
нения, где я и свое время работал мс » 
ханином, мне пришлось иметь дело с«  
колесным трактором Т-40, о котором " 
писали в своей статье А. П. Петров,"  
Э. М. Гусейнов и И. К. Иевинь («К в о п -■ 
росу о колесном тракторе», ж урнал  ! 
«Лесная промышленность», 1981, 
№ 11). Мы подвергли трактор н е ко то -■ 
рой переделке, и опыт показал, что ■ 
он отличается прекрасной п р о хо д и-J 
мостью ка к  по глубокому снегу, так  * 
и по болоту. а

Остается с который раз задать 9 
вопрос/: когда ж е, наконец, трактор ■ 
Т-40 пойдет в серию и будет ш ироко i 
применяться на производстве?

Ю. С. БАЗЫ КИН, I 
Ленинградский филиал ЦНОТ 1 
и УП лесохозяйственого про- ■ 

изводствснного объединения Ц

___________________________________ i
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СПЛАВ 
ЛИСТВЕННОЙ 
ДРЕВЕСИНЫ
В. И. ПАТЯКИН, А. А. ЗАЙЦЕВ, 
М. Ф. МЯЧИН, К. Л. БОРИСОВЕЦ, 
ЛТА им. С. М. Кирова

И з -за  трудоемкости подготовки 
лиственной древесины к сплаву 
к  водным путям подвозится 

лиш ь около 10% объема ее заготовки 
(при среднем содерж ании в сы рье­
вых базах 22%). По видам сплава и 
способам подготовки объем ее рас­
пределяется в следующем соотноше­
нии: в плотах береговой и навигаци­
онной сплотки 6,5% фактического 
объема пуска; в судах 1,5%; молем 
2% (в том числе с биологической суш ­
кой 0,28"/о, с атмосферной сушкой или 
с гидроизоляцией 1,9% и без подго­
товки 0,04%). Некоторые лесозагото­
вительны е объединения недостаточно 
используют весенний полноводный 
период на временно судоходных ре­
ках  для замены  молевого сплава 
плотовым, что приводит к значитель­
ным потерям от утопа. Однако есть 
уж е и такие (Горьклес, Кировлес- 
пром, Забайкаллес), которые прово­
дят сплав лиственной древесины без 
потерь.

Исследования, проведенные ЛТА, 
показываю т, что для обеспечения 
плавучести* буксируемых плотов в 
размере не менее 15% в течение 30 
суток в пучки из березовых свеж еза- 
готовленных сортиментов необходимо 
добавлять не менее 60% осинового 
подплава. В конечном пункте такие 
плоты могут находиться на отстое до 
3 месяцев, сохраняя не менее 9% п ла­
вучести через 2 и примерно 3% через 
3 месяца. Д л я  буксировки плотов из 
березовых сортиментов с атмосфер­
ной сушкой в течение месяца доста­
точно добавки 10% осинового подпла­
ва (после атмосферной сушки). Сред­
н яя  плавучесть плота при этом — 
около 19%. При транспортировке ило­
тов из лиственных перелетованных 
сортиментов в течение 2 месяцев для 
обеспечения 15% плавучести необхо­
димо 40% осинового подплава (от 
объема пучка). П лавучесть перелето­
ванны х березовых топливны х дров в 
течение 45 суток сохраняется при н а­
личии 30—40%-ного осинового под­
плава.

Таким образом, решение проблемы 
рационального использования древес­
ного сы рья и сплава лиственной дре­
весины зависит от дальнейшего со­
верш енствования водного транспорта 
леса. Исследования ЦНИИлесосплава

УДК 630*378.44

* Отношение надводной частй пуч­
ка к его высоте.

показали, что на равнинных реках 
первоначальный плотовый весенний 
сплав возможен в том случае, если 
площадь водосбора реки не менее 
3000 км 2, средний максимальны й рас­
ход воды около 300 м3/с, продолж и­
тельность полноводного периода 8— 
10 сут, наименьш ая ш ирина реки 
между бровками 40—50 м, радиус за ­
кругления русла по выпуклой кром ­
ке лесосплавного хода не менее 30 м. 

По рекам с указанны ми реж имны ми 
характеристикам и успешно и в боль­
ш их объемах проводят плотовой 
сплав предприятия Кировлеспрома. 

Объединением совместно с ЦНИИле­
сосплава и ЛТА им. С. М. Кирова 
разработана конструкция гибкого 
плота с поперечным расположением 
сплоточных единиц, удовлетворяю­
щ ая транспортно-путевым условиям 
временно судоходных рек и прави­
лам формирования плотов на маги­
стральных водных путях.

На береговых складах ежегодно 
остается около 4 млн. м3 отходов в 
виде вершинной части хлыстов, от- 
комлевок, короткомерных и нестан­
дартных сортиментов, из которых 
около 300 тыс. м3 теряю тся при до­
ставке водным путем. В комплексном 
освоении и рациональном использо­
вании их кроются значительные ре­
зервы  обеспечения народного хозяй ­
ства сырьем без ввода дополнитель­
ны х мощностей.

При этом древесина может сплав­
ляться:

в однорядных или многорядных 
плотах после атмосферной или транс- 
пирационной сушки; после отсорти­
ровки сортиментов с необеспеченной 
плавучестью; в хлы стах и сортимен­
тах; без подготовки с подплавом ис­
кусственным, естественным (однопо­
родным или разнопородным);

в плотах с измельченной древеси­
ной или технологической щепой, упа­
кованной в эластичные контейнеры- 
пучки, контейнеры-меш ки (сверху 
на плоту).

В молевой сплав можно пускать:
древесину без подготовки в микро- 

пакетах без подплава и с подплавом:
сортименты после атмосферной 

сушки, центрифугирования, транс- 
пирационного обезвож ивания с по­
следующей гидроизоляцией торцов;

сортименты со стволовой и напен- 
ной гнилью и участками здоровой 
древесины (с обработкой дупла пен­
ным заполнителем и без обработки).

ЛТА им. С. М. Кирова совместно с 
Пермлеспромом успешно провели 
экспериментальный сплав осиновой 
древесины в хлыстовых плотах без 
хвойного подплава. В навигацию
1981 г. предприятиями объединения 
отправлено с верховьев р. Камы до 
Волгограда более 300 тыс. м3. Плоты 
доставлены без потерь. Плавучесть 
после 120 сут пребывания древесины 
в воде была достаточной.

В 1981 г. совместно с Кировлеспро- 
мом и Волголесосплавом академия 
заверш ила работы по организации 
сплава лиственной перелетованной 
древесины в сортиментных плотах с 
поперечным расположением пучков. 
Результаты  испытания показали, что 
запас плавучести пучков с 40%-ным 
осиновым подплавом достаточен пос­

ле 100 суток нахож дения древесины 
в воде. Замена хвойного подплава 
осиновым позволила доставить с вер­
ховьев р. В ятки потребителям Т а­
тарской АССР 200 тыс. м3 лиственной 
древесины. Годовой экономический 
эф ф ект при этом составил по Ки- 
ровлеспрому 200 тыс. руб. Общ ая эко­
номическая эф фективность по двум 
объединениям за 1981 г. более 0,5 млн. 
руб.

В перспективе с появлением техни­
ческой возможности определения 
плотности древесины станет реаль­
ным сплав лиственной древесины 
после отсортировки лесоматериалов с 
необеспеченной плавучестью. С ущ ­
ность способа заклю чается в том, что 
в момент движ ения бревен по сорти­
ровочному транспортеру или раздел­
ки на эстакаде устанавливается плот­
ность древесины у каждого из них с 
помощью радиоизотопного плотноме­
ра, созданного кафедрой ядерной ф и ­
зики Белорусского государственного 
университета и ЛТА им. С. М. К и ­
рова. На основании таблиц, разрабо­
танны х для каждого вида лесомате­
риалов и срока сплава, оценивается 
плавучесть бревен. При достаточном 
ее запасе сортименты пускаю тся в 
сплав, а если плавучесть не обеспе­
чена, сортименты подготавливают в 
соответствии с установленными п ра­
вилами.

Таким образом, уже в настоящ ее 
время имеется реальная возможность 
реш ения проблемы сплава листвен­
ной древесины без потерь от утопа.

О ТКЛИКИ ЧИТАТЕЛЕЙ

j Слово работника лесопункта
■ ...Я труж усь  в лесной промышлен­
н о с т и  с 1953 г. Начинал обрубщиком  
I сучьев, работал мастером и на дру- 
в гих производственных должностях, а 
! с  1978 г. — начальник крупного  ле­
с о п у н к т а  Н яганского леспромхоза 
I Тюменьлеспрома (годовой объем про-
■ изводства — 460  тыс. м3). И потому 
Л могу обоснованно заявить: с вывода-
■ ми С. М. Дмитревского, автора статьи
■«К ак  организован труд начальника  
■лесопункта» (журнал «Лесная про­
м ы ш л ен н о сть » , 1981, № 9) я пол-
■ ностью согласен.
■ Конечно, начальнику лесопункта  
J необходимо рабочее место с нор-
• мальным оснащением, отвечающим  
I  задачам воспитания цехового коллек- 
J тива в духе экономии, рационально- 
, го, бережного расходования сырья и
• материалов, развития у подчиненных 
I молодых специалистов элементарных 
, экономических навыков, интереса к
■ хозяйствованию.
■ В конце 1980 г. был издан приказ  
I министра о роли цехового персонала. 
(Т а м  были конкретны е пункты , касаю
■ щиеся улучш ения условий наш его
• труда. К сожалению , мы, работники  
I  лесопунктов, не почувствовали конт-
• роля за исполнением этого приказа.
■ Да, вопрос,об условиях труда на- 
J чальников, техноруков и всего произ- 
Iводственного аппарата лесопунктов  
» заслуживает серьезного внимания. 
J Свое слово в этом деле должен ска- 
. зать и профсоюз.
I А. И. СКВОРЦОВ,
■ Н яганский леспромхоз[ Тюменьлеспрома

IW
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П Л О С К А Я  
СПЛОТКА ЛЕСА 
МАШИНОЙ ЛР-124
С. X. БУДЫКА, д-р техн. наук, О. С. 
БУРМЕЙСТЕР, канд. техн. наук, БТИ 
им. С. М. Кирова

Д ля  проведения сплава с учетом 
гидрологического реж им а реки 
сущ ественное значение имеет 

выбор транспортно-технологической 
схемы. В связи с этим представляет 
интерес рассм атриваемая технология 
сплава, обеспечиваю щ ая в течение 
всей навигации ритмичную  доставку 
потребителям древесины с сохранени­
ем ее качества. С открытием навига­
ции сплавляю тся плоты межнавига- 
ционной сплотки с максим ально воз­
можной осадкой. После ранневесенне­
го плотового сплава с уменьшением 
глубины и скорости потока устанав­
ливаю тся наплавны е сооружения и 
сплоточная маш ина ЛР-124. М еста 
для них выбираю тся с учетом габари­
тов ф орм ируем ы х плотов, лесотранс­
портных особенностей водного пути, 
продолж ительности сплава и т. п.

М аш ину ЛР-124 целесообразно уста­
навливать в конце подводящего кори­
дора сортировочного устройства при 
глубине не менее 1,4 м. При скорости 
течения более 0,5 м/с необходимо пре­
дусмотреть гасители во избеж ание 
подны ривания бревен под набранную 
щеть, а при скорости менее 0,1 м/с — 
гидравлические ускорители для пере­
м ещ ения бревен по коридорам.

Сплоточная маш ина подводится к а ­
тером в соответствующий коридор и 
закрепляется таким  образом, чтобы 
рабочая кам ера с мостиками была н а­
правлена в его сторону. К бону кори­
дора прим ы кает понтон со станком 
нам отки проволоки (сортировочная 
сетка располагается слева от судового 
хода). Понтон с двигателем может 
сдвигаться или раздвигаться при 
сплотке сортиментов разной длины. В 
линейке плота лесоматериалы долж ­
ны  быть одной длины, что сказы вает­
ся на его прочности. В конце подво­
дящего коридора на расстоянии 1—
2 м от м аш ины устанавливается дере­
вянны й мостик облегченного типа для 
перехода рабочих с одного бона на 
другой.

М аш ину ЛР-124 обслуживает брига­
да в составе четы рех-пяти  сплотчи- 
ков и одного оператора. Последний 
управляет машиной из рубки, следит 
за захватом  бревен подтапливаю щ и­
ми и подающ ими механизмами, за  их 
обвязкой. В его ф ункции  входит так ­
ж е заправка и смена катуш ек с про­
волокой, ош лаговка сплоченной ли ­
нейки, смена и установка кассет с 
канатам и на специальные приспособ­

УДК 630*378.2 ления. Помогают оператору двое р а ­
бочих, находящ ихся на выносных 
мостиках, которые подают бревна из 
поперечной щ ети в рабочую камеру, 
ограниченную впереди отклоняющим 
диском, сзади — отсекателем; они за ­
правляю т и запасовываю т канаты  че­
рез трубы вяж ущ их механизмов 
и т. п. Двое других рабочих заняты  
установкой поперечной щ ети и спо­
собствуют продвижению ее к машине. 
Один рабочий следит за  намоткой 
проволоки на катуш ки и канатов на 
кассеты, при необходимости он помо­
гает пропускать бревна в маш ину и 
регулирует торможение линейки.

Перед началом работы в трубы в я ­
ж ущ их механизмов заправляю тся к а­
наты, они временно закрепляю тся за 
внутренние кнехты  и натягиваются. 
Из поперечной щ ети несколько бре­
вен (2—6) подаются в рабочую кам е­
ру, а отсюда направляю тся за серпо­
видные упоры. Затем  канаты  снима­
ются с кнехтов, и поданные бревна 
ош лаговываются таким образом, что­
бы не было самопроизвольного рас­
путы вания канатов и оставшиеся 
концы их с коушами служ или для 
крепления буксира.

Перед машиной со стороны отсека- 
телей движ ется непрерывная попе­
речная щеть. При определенном поло­
ж ении исполнительных механизмов 
отсекатель щ ети откры вается и р а ­
бочий проталкивает бревна в камеру 
до отклоняющего диска. Вращением 
дисков передние концы кулис (под­
тапливаю щ ий механизм) надвигаются 
на бревна, отсекая их от щети. К ули­
сы подтапливают бревна под отклоня­
ющий диск. Бревна, поддерживаемые 
снизу направляю щ ими трубами с 
поплавками, всплываю т на поверх­
ность в зоне работы вяж ущ их м еха­
низмов, и за  серповидными упорами 
привязы ваю тся к канатам. Затем цикл 
сплоточных операций повторяется.

Длина готовых линеек плота опре­
деляется в зависимости от конкрет­
ны х условий. Так, при работе маш и­
ны типа ЛР-124 (БТИ-2В) на р. Вет- 
луге (приток Волги) линейки сплачи­
вались под деревянную ромжину дли­
ной 20 м, затем из них формировался 
плот шириной 20 м и длиной 300 м.

Транспортируются такие плоты
(бревна параллельны  оси движения) 
буксирным катером. Н а р. В ятке
бревна в виде поперечной щ ети (одно­
рядная, двухрядная и микропучковая
— в зависимости от глубины сплавно­
го хода) сплачивались под канаты  в 
линейки плота проволокой диаметром
3 мм. Длина линейки — от 80 до 200 м- 
Буксирую тся такие линейки катерам и 
КС-100 (бревна располагаю тся пер­
пендикулярно оси движения).

Для нормальной работы м аш ины 
существенное значение имеет конст­
рукция подводящего коридора, креп­
ление маш ины и породный состав 
лесоматериалов. При эксплуатации 
маш ины в Озерницком леспромхозе 
Вятлесосплава на р. Вятке, где ско­
рость течения 0,8 м/с и более, уста­
навливать поперечную щ еть из бре­
вен лиственных пород с малым за п а ­
сом плавучести невозможно. Бревна 
подныривают и погружаю тся в воду, 
образуя несколько рядов, или попа­
дают в рабочие м еханизмы  маш ины, 
создавая «костры». То ж е происходит 
при волнении, вызванном судами, 
проходящ ими возле работающей м а­
шины. Бревна выносятся волной из 
подводящего коридора, в результате 
производительность м аш ины ЛР-124 
резко падает (примерно в 3 раза).

П ластинчатые гасители скорости 
течения устанавливаю тся группами 
по всему коридору через 10 м. В к а ж ­
дой группе по три гасителя с расстоя­
нием между ними 3 м. Они позволяют 
снизить скорость до 0,6 м/с. Для до­
полнительного гаш ения до 0,45 м/с 
(см. рисунок) вдоль внешнего бона со 
стороны судового хода установлены 
пучки с осадкой 1,2 м. Вдоль коридора 
на глубине 0,30 м, т. е поверх попе­
речных брусьев-гасителей, натянуты  
три ряда шестимиллиметровой прово­
локи.

Такое приспособление поддерж ива­
ет бревна на плаву и сохраняет н а ­
правление их движ ения в подводя­
щем коридоре. М ы считаем, что внед­
рение плоской сплотки на базе маш и­
ны  ЛР-124 позволяет увеличить объ­
емы сплава лиственной древесины, 
сохранить ее качество, обеспечить 
чистоту водоемов.

Наплавные соорул;ения и приспособления для гашения скоростей течения воды
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ЗА РУБЕЖОМ

УДК 630*3(1—87)

ЛЕСНАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ 
ТИХООКЕАНСКОГО 
СЕВЕРО-ЗАПАДА США
А. Е. СКОРОБОГАТОВ, Д. М. РЫБАКОВ

В сентябре 1981 г. Комитет по лесоматериалам Продо­
вольственной и сельскохозяйственной организации 
(ФАО) ООН организовал для специалистов различ­

ны х стран, в том числе СССР, ознакомительную  поездку 
по лесопромы ш ленным предприятиям  США. М аршрут 
проходил по Тихоокеанскому Северо-Западу США — ш та­
там  Вашингтон, Орегон и Калифорния, где наиболее р аз­
вита лесная промыш ленность. Лесопокрытая площ адь 
этого региона, расположенного в зоне умеренного и суб­
тропического климата, составляет в среднем 48%. Здесь 
произрастаю т такие хвойные породы, как  дугласова п и х ­
та, ж елтая  сосна, ситхинская ель, секвойя. В трех упом я­
нуты х ш татах  ежегодно заготовляется около 100 млн. м3 
древесины. Лучш ие лесные угодья (72%) принадлеж ат ч а ­
стным лесопромы ш ленным компаниям.

Растущ ий спрос на древесное сы рье и изделия из древе­
сины обусловил применение интенсивны х методов ведения 
лесного хозяйства. Вырубки и гари восстанавливаю тся как 
естественным, так  и искусственным путем. Затраты  на 
эти цели достаточно высоки — в среднем на лесовосста­
новление 1 га расходуется более 20 долл. Интенсивные м е­
тоды ведения лесного хозяйства в государственных лесах 
(16%) дают 37% хвойной древесины, в то время к ак  обыч­
ная  п рактика (в 51% лесов) обеспечивает заготовку лиш ь 
23% древесины этой породы.

Лесопромыш ленные ф ирм ы  ориентируются в основном 
на сплош ные рубки, которые позволяю т более эф ф ектив­
но использовать дорогостоящую лесозаготовительную тех ­
нику и рабочую силу, полнее осваивать лесосырьевую ба­
зу. После заверш ения лесозаготовительных работ почва 
готовится под посадку саженцев. На горных склонах по­
садка леса осущ ествляется вручную. В среднем на 1 га вы ­
саж ивается 1800 саженцев, а  на особо продуктивных поч­
вах  — в 2 раза  больше.

Ф ундаментальны е и прикладны е исследования ам ери­
канских лесоводов направлены  главным образом на р а­
циональное использование лесны х ресурсов, быстрое и 
эф ф ективное их лесовосстановление, ускоренное вы ращ и­
вание лесов. Специалисты подсчитали, что только генети­
ческим путем  можно увеличить прирост дугласовой п и х­
ты  в первом поколении на 15%, южной сосны — на 10— 
20%. Для этой цели генетики вы водят новые, быстрорасту­
щ ие виды ценны х хвойны х пород с большой бессучковой 
зоной. У ж е сегодня рост хвойны х деревьев значительно 
ускорен. В естественных условиях сеянцы  дугласовой п и х ­
ты  имею т высоту 1,0—1,5 м через 7—11 лет, а отдельные 
виды дугласовой пихты , выведенные в лесопитомниках, 
достигают 61 см (иногда 2,4 м) через два года.

Больш ое значение в ускоренном вы ращ ивании леса при­
дается удобрениям. К ак показали  исследования, благодаря 
удобрениям можно увеличить ежегодный прирост древе­
сины дугласовой пихты  на 20%, а южной сосны — на 30%. 
В Технологическом научном центре ф ирм ы  «Уэрхаузер» 
(самого крупного в США частного лесовладельца) серьез­
но занимаю тся изучением лесны х почв. Ученые этого ин ­
ститута классифицировали около 400 типов лесны х почв, 
составили соответствующие карты . Тип почвы  учиты вает-

Канатная установка Washington 118 для трелевки древеси­
ны на расстояние до 360 м, действующая в комплекте с 

гидравлическим погрузчиком бревен Caterpillar-235.

Канатная установка Pierce PSY-200, совмещенная с погру­
зочной стрелой Lorain 60. Стрела смонтирована сбоку ко­

лесной базы
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ся при закладке лесопитомников, прокладке лесовозных 
дорог, выборе метода лесозаготовок, типа удобрения, а та к ­
ж е при определении сроков их внесения в почву и прог­
нозировании прироста древесины в определенных лесных
массивах.

Более половины заготовляемой в США древесины ис­
пользуется как пиловочник (при этом свыше 70% состав­
ляет древесина хвойных пород). На Тихоокеанском Севе­
ро-Западе заготовляется 32% древесины (от общего объе­
ма по стране). Заготовкой леса в США занимаются раз­
личные компании — небольшие (работающие сезонно) и 
крупные (ведущие лесозаготовки круглый год). Мелкие 
лесозаготовительные компании поставляют лес непосред­
ственно заводам или продают его посредникам. Крупные 
фирмы сами обеспечивают потребности своих лесоперера­
батывающих заводов, ведя заготовку древесины в собст­
венных лесах и приобретая ее у других поставщиков.

Основными м еханизмами на лесозаготовках являю тся 
цепная бензиномоторная пила, колесный трелевочный 
трактор для бесчокерной трелевки или канатная установ­
ка, а такж е погрузчик (чаще всего стреловой). На многих 
лесозаготовительны х ф ирм ах организованы полностью 
м еханизированны е участки на базе валочно-пакетирую - 
щ их, валочно-трелевочны х машин, колесных тракторов с 
пачковы м  захватом  и сучкорезно-раскряж евочны х машин.

В этом районе имеются значительны е массивы горных 
лесов с круты м и склонами. Горные почвы предрасположе­
ны  к  эрозии. Поэтому для трелевки древесины здесь ш и­
роко прим еняю т канатны е установки. В ш тате Орегон 
(ф ирма «Даймонд Интернешинэл») заготовка древесины 
методом сплош ных рубок в государственных лесах ведет­
ся в гористой местности с крутизной склонов до 40°. Де­
ревья валят бензиномоторными пилам и марки Стил 041 
АУ, трелю ю т канатной установкой Вест-Коаст Ярдер 
С 1432. П огрузка осущ ествляется мощным стреловым к р а­
ном на экскаваторной базе. Диаметр деревьев (в основном 
дугласовой пихты  и тихоокеанского хемлока) колеблется в 
пределах 80—110 см. Деревья раскряж евы ваю тся у пня. 
М обильная канатная установка, располож енная у дороги, 
осущ ествляет трелевку древесины снизу вверх (монтаж 
установки производят 3—4 рабочих за  4—5 ч). Трелевка 
осущ ествляется на расстояние 550 м с площ ади в виде 
секторов с ш ириной основания 15—20 м.

Лесосечная бригада состоит из 6 человек: оператора к а ­
натной установки, вальщ ика, двух чокеровщ иков, операто­
ра погрузчика и вспомогательного рабочего на площ адке. 
З а  смену она отгруж ает 10 автолесовозов общим объемом 
170—180 м3. Специалисты ф ирм ы  считают, что в условиях 
крупномерны х древостоев стреловые тросовые краны  н а­
деж нее гидроманипуляторов. Н икаких передвиж ны х до­
миков или будок на лесосеке нет. Ремонтные мастерские и 
заправочны е агрегаты, оборудованные, как  правило, на са­
моходных шасси, обслуживают несколько лесоучастков. 
В ж аркое и сухое время года на лесосеке находится по­
ж арн ая  маш ина.

В США эксплуатирую тся и более мощные канатны е ус­
тановки типа К 114 С (производства канадской ф ирм ы  
«Тайи») с телескопической мачтой высотой 24 м. Расстоя­
ние трелевки при использовании такой установки 1200 м, 
мощность двигателя лебедки 331—405 кВт. Установка тран­
спортируется к месту монтаж а по частям: мачта и такелаж  
размещ аю тся на специальном трайлере с тягачом, а  лебед­
ка  смонтирована на самоходной базе. С высоких гор и 
склонов протяж енностью  1000 м и более древесину спус­
каю т системой, состоящей из двух канатны х установок, 
смонтированных последовательно.

В последние годы, преимущ ественно для выборочных 
рубок, прим еняю т небольшие установки (на самоходной 
базе) типа Коллер К-300 с ш естицилиндровым V-образным 
двигателем  и мачтой высотой 7 м. Такую  установку об­
служ иваю т двое рабочих — оператор и чокеровщ ик. Р ас­
стояние трелевки 180—240 м, однако при монтаж е проме­
жуточного подвесного блока оно увеличивается до 270 м.

Выборочные рубки с применением канатны х установок 
вы полняю тся следующим образом. Вначале прорубаются 
узкие коридоры для несущего каната и каретки через 
каж ды е 45 м. Древесина из коридоров вывозится до н ач а­
ла работ. Н а деревья, предназначенны е к  вырубке, нано­
сятся метки. К анатная установка трелюет древесину с по­
лосы ш ириной 44 м (по 22 м слева и справа от несущего 
каната). 40% древесины, заготовляемой в стране канатны ­
ми установками, трелю ется посредством кареток, снаб­
ж енны х клещ евы м  захватом.

В ы возка древесины в США осущ ествляется в основном

Гидравлический кран Prentice 100 для погрузки древесины. 
Стрела снабжена специальным упором (для комлевой час­

ти хлыста)

автомобильным транспортом. Обычно автолесовозы п ри ­
надлеж ат частным лицам, работающим по найму (компа­
ния содержит лиш ь парк хозяйственны х автомобилей). 
Древесину вы возят большей частью в сортиментах, только 
с механизированных лесоучастков она отгружается в х л ы ­
стах.

Лесовозные дороги строят с учетом постоянного лесо­
пользования. При этом принимаю тся во внимание требо­
вания охраны  окруж аю щ ей среды. Одни лесозаготови­
тельны е компании имеют собственные дорожные отделы, 
другие нанимаю т подрядчиков. Для проектирования дорог 
привлекаю тся почвоведы, геологи и другие специалисты. 
Ш ироко используются м атериалы  аэрофотосъемок. Ско­
рость груж ены х автолесовозов на асф альтированны х м а­
гистралях достигает 80 км/ч.

Основным направлением развития лесопильного произ­
водства в США является повыш ение вы хода продукции 
из обрабатываемого сы рья при одновременном росте про­
изводительности труда. Для этого на больших деревообра­
батываю щ их заводах применяю т тонкие ленточные пилы 
с большим натяж ением  пильного полотна, ленточные п и ­
лы  с наплавкой зубьев твердыми сплавами, ф резы  (вмес­
то пил), средства автоматизации, управляем ы е с помо­
щ ью ЭВМ, и другое оборудование. Для уменьш ения потерь 
древесины процесс окончательной обработки пиломатериа­
лов осущ ествляется на абразивны х станках (вместо обыч­
ны х нож евых) и только после сушки.

Одно из высокомеханизированных предприятий США—• 
лесопильный завод «Пасифик Ламбер Компани» (г. Ско- 
тия, ш тат Калифорния) специализируется на производст­
ве качественны х пиломатериалов из тихоокеанской сек­
войи. Древесина поступает на лесозавод в сортиментах по 
железной дороге и на автолесовозах. Диаметр деревьев 
нередко достигает 2,5 м. Древесину выгруж аю т за  один 
прием мощным краном козлового типа в бассейн площ а­
дью 12 га, вмещ аю щ ий 28 тыс. м3 круглы х лесоматериалов. 
Из бассейна бревна, подсортированные по длине и диам ет­
ру, поперечным конвейером подаются в помещение гидро- 
окорки, где сортимент, вращ аясь вокруг продольной оси 
на приводных роликах, подвергается воздействию струи 
воды под давлением 116 кг/см2 (1600 фунтов/дю йм2). Древе­
сину небольшого диаметра подают из бассейна по транс­
портеру на продольный конвейер для механической окор­
ки. Окорочное устройство представляет собой фрезу, смон­
тированную на конце рамы  маятникового типа. Окорен­
ные сортименты попадают во второй бассейн, расположен­
ный перед ф анерны м  заводом.

Отсортированные пиломатериалы пакетирую тся и транс­
портируются на открытую площ адку, где их уклады ваю т 
в ш табеля колесным фронтальным погрузчиком для пред­
варительной воздушной суш ки (перед камерной сушкой). 
После камерной суш ки пиломатериалы поступают в цех 
для окончательной обработки. Затем  они антисептируют- 
ся и в пакетированном виде отгружаю тся потребителю.

На лесопильном заводе «Пасифик Ламбер Компани» экс­
плуатируется линия сращ ивания пиломатериалов по дли­
не на базе полуавтоматической линии ф ирм ы  «М ани-Рас- 
сел Электроника». На ней сращ иваю тся в торец даж е от­
резки длиной не более 20—25 см. Общая длина склеенны х 
досок 4,5—5,0 м. И з них на специальной линии набирают и 
склеиваю т панели. Благодаря этому значительно повы ш а­
ется коэффициент использования древесного сырья.
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УДК 630*383(1—87)

ТЕХНИЧЕСКИЕ
ТКАНИ В ДОРОЖНЫХ
ПОКРЫТИЯХ
(Из опыта ЧССР)

У величение объемов строи­
тельства дорог и трудности 
обеспечения традиционны­

ми строительными материалами 
обусловливают применение в до­
рожном строительстве так н азы ­
ваем ы х технических тканей. В Ч е­
хословакии такие ткани получили 
название «геотекстилей». Техни­
ческие ткани используются при 
строительстве дорог, площ адок под 
склады, при устройстве дренаж а, 
откосов насыпей и выемок, а так ­
ж е для усиления битумного слоя 
дорожного покрытия.

При строительстве дорог н а  тор­
ф яном  основании применяю тся во­
локнистые ткани  с высокой со­
противляемостью на разры в по 
всем направлениям  и с хорошей 
водопроницаемостью (типа АгаЬе- 
va). Ткань воспринимает н ап ряж е­
ния, возникаю щ ие от собственного 
веса насыпи и от движ ения авто­
поезда.

Технологический процесс строи­
тельства такой дороги начинается 
с уборки крупны х сучьев и высту­
паю щ их пней с полосы дороги с 
целью  предотвращ ения разры ва 
ткани. При этом слой перегноя и 
дерна не снимается. Ткань уклады ­
вается непосредственно на основа­
ние. Затем  на ткани формируется 
насыпь из песка высотой не менее

30 см. После уплотнения насыпи 
дорога готова для использования.

При строительстве дорог на гли­
нистом и илистом основаниях тех ­
ническая ткань выполняет роль 
отсекающего и отфильтровы ваю ­
щего слоя. В этих условиях приме­
няю тся волокнистые ткани типа 
Tatratex, SI, Arabeva, POP. Осно­
вание предварительно профилиру­
ется до минимальных поперечных 
стоков и на него уклады вается 
ткань, которая покрывается уплот­
ненным несущим слоем из разно­
зернистых материалов толщиной 
20н-45 см. Введение тканей типа 
Bitumtex в дорожную одежду из 
асфальтобетона увеличивает ее со­
противляемость на растяж ение и 
позволяет уменьшить толщину.

Применение технических тканей 
в лесном дорожном строительстве 
позволяет снизить влияние атмо­
сф ерных условий на конструкцию 
дорожной одежды, уменьшить тру­
доемкость и стоимость строитель­
ства. Так, прокладка 1 м дороги на 
торф яниках  с высотой насыпи 2 м 
(при перевозке грунта на расстоя­
ние 10 км) обходится в 620 чехо­
словацких крон *. Стоимость стро­
ительства 1 м такой дороги с при­
менением технических тканей — 
только 350 крон.

Для условий ЧССР определено, 
что если болото в состоянии вы ­
держ ать насыпь высотой 1 м и 
грунт для формирования насыпи 
находится на расстоянии не более
6,5 км, то дорогу деш евле строить 
без технических тканей. Приме­
нение геотекстилей на торф яниках 
и болотах позволяет снизить высо­
ту насыпи на 30%. Строительство 
дорог на глинистом основании с 
использованием тканей типа POP 
сниж ает высоту конструкционных 
слоев на 30—50%.

* Чехословацкие кроны: за 100— 
12 р. 50 к.

Журнал «Las Polski», № 11, 1981, 
с. 14—15.
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ПРОЕКТИРОВАНИЕ

И СТРОИТЕЛЬСТВО
ЛЕСНЫХ ДОРОГ

В А В С Т Р И И

В государственных лесах Авст­
рии освоение лесны х масси­
вов осущ ествляется на п л а­

новой основе. Проектированием 
дорог занимаю тся здесь органы 
лесной администрации в производ­
ственны х единицах, соответствую­
щ их наш им лесхозам. Строитель­
ство лесны х дорог осущ ествляю т 
лесные строительные предприятия. 
К ак лесхозы, так  и лесные строи­
тельные предприятия подчиняю т­
ся непосредственно Генеральной 
дирекции государственных лесов, 
которая принимает реш ение о 
строительстве конкретной дороги и 
предоставляет кредит. Эта дирек­
ция подчиняется Ф едеральному 
М инистерству сельского и лесного 
хозяйства.

Проектирование лесны х дорог 
начинается с разработки директо­
ром лесхоза для каждого лесни­
чества плана дорожной сети на к ар ­
тах  масштаба 1:10 000. При плани­
ровании прокладки дорог учиты ­
ваю тся равномерность освоения 
лесного массива и ряд других тех ­
нических соображений, однако ре­
ш ающ ую роль играет стоимость и 
экономический эф ф ект от строи­
тельства данной дороги. Трасса 
проектируется на основе объема 
лесозаготовок, тяготеющего к  бу­
дущ ей дороге, и расстояния трелев­
ки. Проект служ ит основой для 
расчета экономического эф ф екта. 
Согласно предварительной оценке 
расстояния трелевки в каж дом 
квартале определяется стоимость 
трелевки древесины до и после 
строительства дороги. Разница 
между этими затратам и и пред­
ставляет экономический эффект. 
Следует отметить, что лесничества 
не интересуют затраты  на пере­
возку древесины, так  к ак  древеси­
на реализуется ф ранко-лес и в ы ­
возится транспортными средства­
ми потребителя.

В Австрии существует широко 
развитая сеть дорог общего поль­
зования, связы ваю щ ая населенные 
пункты, находящ иеся в долинах. 
Леса занимаю т в основном горные 
территории. Густота дорожной се­
ти с твердым покрытием в лесны х 
массивах государственных лесов 
составляет 20 м/га. Поперечный 
профиль лесной дороги определя­
ется назначением лесов, крутизной 
склонов и типом грунта. В зави ­
симости от этого устанавливается 
ш ирина дороги, крутизна откоса и

Статью комментирует канд. техн. наук В. М. ТРИБУНСКИИ (ЦНИИМЭ)
Нетканые синтетические материалы (НСМ) находят все более широкое при­

менение в практике дорожного строительства. В СССР в 1980 г. для этой це­
ли использовано свыше 1 млн. м2 технических тканей, за рубежом — более 
oil млн. м2. Технические ткани укладывают на слабый подстилающий грунт для 
предотвращения перемешивания переувлажненного глинистого грунта с ка­
менными материалами дорожной одежды, дренажа дорожной конструкции, и 
распределения напряжений на большую площадь.

Ведутся у нас работы по применению НСМ и в лесном дорожном строи­
тельстве. Первый опытный участок с НСМ был построен в 1974 г. в Оленинском 
леспромхозе. Постоянные исследования эффективности применения НСМ вы­
полняются ЦНИИМЭ с 1977 г. В 1977 г. в Крестецком леспромхозе была по­
строена опытная кольцевая дорога общей протяженностью 250 м с различными 
дорожными конструкциями и материалами.

В 1977 1980 гг. в Оленинском и Крестецком леспромхозах на 2-м и 3-м ти­
пах местности построено семь опытных и контрольных участков дорог с НСМ 
общей протяженностью 2 км. Строительство таких опытных участков ведется 
также в объединениях Комилеспром и Тюменьлеспром.

На основании исследований ЦНИИМЭ,  работ СоюздорНИН, ГипродорНПИ 
и зарубежного опыта можно сделать следующие предварительные выводы:

1. НСМ следует применять при строительстве дорог на 2-м и 3-м типах мест­
ности для снижения объема привозного грунта или для частичного (до 25%)  
снижения толщины дорожной одежды.

2. НСМ могут частично компенсировать низкое качество земляного полотна 
из переувлажненных глинистых грунтов.

3. Применение НСМ (при стоимости 1 м2 1,5—1,8 руб.) экономически эффек­
тивно при цене каменных материалов 18 руб/м? и выше, невозможности дру­
гими методами обеспечить требуемое качество земляного полотна, а тако/се при 
необходимости срочного строительства или ремонта дорог в неблагоприятных 
грунтовых и погодных условиях.
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виды кюветов. Ш ирина проезжей 
части дороги с покрытием состав­
ляет в охранны х лесах 3,25 м, а в 
лесах промыш ленной группы 4,0 м. 
После вы полнения зем ляны х работ 
дорож ная полоса имеет ширину 
соответственно 4,25 и 6,0 м. Уклон 
откоса колеблется от 1:1 при плот­
ны х грунтах и до 5:1 при скали­
стых. П оперечный профиль дороги 
и конструкция порожной одежды 
являю тся едиными для всех дорог 
государственных лесов. Дорожная 
одеж да уклады вается непосредст­
венно на основание. При этом н и ж ­
ний слой дорожной одежды состо­
ит из крупнозернистой щебенки 
(размер зерен 60—100 мм), а тол­
щ ина слоя составляет около 40 см. 
В ерхний слой дорожной одежды 
выполнен из мелкозернистого м а­
териала (доломита) ф ракцией  10— 
20 мм с толщ иной (после уплотне­
ния) около 10 см. Со стороны скло­
на дороги имеют кю вет (треуголь­
ного или трапециевидного сечения) 
глубиной около 40—50 см, считая 
от проектной отметки.

Продольный уклон лесных Дорог 
колеблется в пределах 3—10%. В 
исклю чительно слож ны х горных 
условиях применяется уклон до 
12%, есть такж е лесные дороги с 
уклоном, достигающим 15%. М и­
нимальны й радиус горизонталь­
ны х кривы х составляет 20 м. Лес­
ные дороги дренируются путем со­
ответствующ их продольных и по­
перечны х уклонов, кюветов, водо­
спусков, а  такж е водопропускных 
и дренаж ны х труб.

Строительство и ремонт дорог в 
государственных лесах осуществ­
ляет специализированное лесное 
строительное предприятие. Эти 
предприятия, кроме основных р а­
бот, занимаю тся такж е лесозаго­
товками (валкой, трелевкой и р аз­
делкой древесины у дороги). В тех ­
нологии строительства дороги 
можно выделить три этапа: зем ­
ляны е работы, укладка дорожной 
одежды и заклю чительны е рабо­
ты.

Зем ляны е работы при плотных 
грунтах выполняю тся бульдозе­

ром И экскаватором. При Скали­
стых грунтах зем ляны е работы 
производятся взры вны м  способом 
вручную и с помощью машин. 
Ручная технология основывается 
на бурении ш урфов по схеме 1,5Х 
Х2,0 м на глубину 50 см. Этот ме­
тод трудоемкий и прим еняется 
редко. В основном взры вны е рабо­
ты производятся с помощью м а­
шин, оборудованных компрессор­
ными установками для бурения 
отверстий на глубину до 9 м. Для 
взры ва скалы  бурятся 3—4 от­
верстия через расстояние 10—15 м. 
При укладке дорожной одежды 
для нижнего слоя, как  правило, 
используется щебень со значитель­
ной примесью глины различной 
зернистости. Для верхнего слоя 
применяю т более качественны й 
материал — мелкозернистый до­
ломит. Заклю чительны е работы 
при строительстве дороги ограни­
чиваю тся озеленением откосов.

Ж урнал «Las Polski», № 9, 1981.

Г. Н. РОМАНОВ

Л Е Н И Н Г Р А Д С К А Я  О Р Д Е Н А  Л Е Н И Н А  
ЛЕСОТЕХНИЧЕСКАЯ АКАДЕМ И Я ИМЕНИ С. М . КИРОВА

объявляет прием студентов на 198 2  -  1983 учебный год на первый курс ф акультетов — 
л есохозяй ств ен н ого , лесоинж енерного, лесом еханического, механической технологии древесины , 

химико-технологического и инж енерно-экономического.
ДНЕВНОЕ И ЗАОЧНОЕ ОТДЕЛЕНИЯ

Лесохозяйственный факультет готовит инженеров 
лесного хозяйства по специальности «Лесное хозяй ­
ство» и специализациям  «Лесное хозяйство» и «Озе­
ленение населенны х мест и городов».

Лесоинженерный факультет готовит инженеров- 
технологов по специальности «Лесоинженерное де­
ло» и специализациям  «Технология лесоразработок 
и лесны х складов», «Сухопутный транспорт леса», 
«Водный транспорт леса», «Автоматизация произ­
водственных процессов лесопромыш ленных пред­
приятий» (дневное отделение).

ДНЕВНОЕ, ВЕЧЕРНЕЕ и ЗАОЧНОЕ ОТДЕЛЕНИЯ

Лесомеханический факультет готовит инженеров- 
механиков по специальности «Машины и м еханиз­
мы лесной и деревообрабатывающ ей промыш ленно­
сти» и специализациям  «М ашины и механизмы лес­
ной промышленности», «Машины и механизмы лес­
ного хозяйства».

Факультет механической технологии древесины 
готовит инж енеров-технологов по специальности 
«Технология деревообработки» и специализациям 
«Технология деревообработки», «Технология произ­
водства деревянны х м узы кальны х инструментов» 
(только на дневном отделении), «Автоматизация 
производственны х процессов деревообработки»; ин- 
ж енеров-м ехаников по специализации «Машины и 
м еханизмы  деревообрабатывающ ей промыш ленно­
сти».

Химико-технологический факультет готовит и н ­
женеров химиков-технологов по специальностям: 

на дневном отделении — «Химическая технология 
древесины», «Химическая технология целлю лозно- 
бумажного производства», «Технология древесных 
плит и пластиков» 

на вечернем — «Технология древесных плит и 
пластиков»;

на заочном — «Технология целлюлозно-бумажного 
производства».

Инженерно-экономический факультет готовит ин- 
женеров-экономистов по специальностям «Экономи­
ка и организация лесной промыш ленности и лесно­
го хозяйства» (кроме вечернего отделения), «Эконо­
мика и организация деревообрабатывающей и ц ел ­
лю лозно-бумажной промышленности» по специали­
зации: «Экономика и организация деревообрабаты­
вающей промышленности», 

бухгалтеров-экономистов для лесной промыш лен­
ности (по дневной форме обучения и по направле­
ниям предприятий Минлесбумпрома СССР).

Прием заявлений: на дневное отделение с 20 июня 
по 31 июля, на вечернее — с 20 июня по 31 августа, 
на заочное — с 20 апреля по 31 августа.

Вступительные экзам ены  на дневное отделение — 
с 1 августа по 20 августа, на вечернее — с 11 августа 
по 10 сентября, на заочное — с 15 мая по 10 сентяб­
ря (потоками).

Адрес: 194018, г. Ленинград, Институтский пер., 5, 
корп. 1. Телефон приемной комиссии 244-04-41.
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Январь 1982 г.
АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ, № 1 

ШИРОКОВ А. Комплекс для обслуживания автомо­
билей в полевых условиях. П редлагаемый комплекс 
состоит из авторемонтной мастерской на базе полу­
прицепа-рефриж ератора, поста см азки автомобилей, 
склада запасны х частей, диспетчерского пункта, прице­
па с разборной эстакадой и спального вагона. Оборудо­
вание и оснастка позволяю т вы полнять токарно-винто- 
резные, разборочно-сборочные, электросварочные, к у з­
нечные, ш иномонтаж ны е работы, а такж е техническое 
обслуживание аккум уляторны х батарей, вулканизацию  
камер и др. М астерская оборудована монорельсом с 
электротельфером грузоподъемностью 1 т, при помощи 
которого можно снимать и устанавливать двигатели, 
грузить агрегаты. Техническое обслуживание автомо­
билей осущ ествляется на посту смазки и разборной 
эстакаде с необходимым инструментом и приспособле­
ниями. Комплекс обслуживают механик, диспетчер, 
кладовщ ик и ш есть слесарей. Экономический эф ф ект 
от внедрения комплекса 10 тыс. руб.

МИШУРИН В. и КАЗАКОВ А. Реакция водителя в 
критической ситуации. Обосновываются требования, 
предъявляем ы е к водителям с целью предупреж дения 
ошибок, приводящ их к дорожно-транспортным проис­
ш ествиям. Рассматриваю тся вопросы развития у води­
телей профессионального мастерства в плане выработ­
ки автом атизированны х навы ков управления и повы ­
ш ения психофизиологических качеств, которые усили­
вают реакцию  водителей в критических ситуациях. 
Рассматривается методика обучения и тренировки во­
дителей с учетом контроля за их психологическим со­
стоянием. Поставленные задачи предлагается реш ать 
путем экспериментирования в лабораторных условиях, 
на автомобильны х тренаж ерах, а иногда и в реальны х 
условиях движ ения. П риводятся результаты  проверки 
реакции водителей, подготавливаемых по методикам 
«Тов» (с использованием тахистоскопа) и «Тримет». 
Приводится среднее время реакции в критических си­
туациях у первоклассны х и посредственных водителей. 
Количество ошибок и пропусков по средним данным со­
ставляло соответственно 85,3±9,2 и 110,7 ±  10,3, а время 
реакций колебалось от 1,10±0,22 до 4,30+0,40 с.

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ, № 1 
ОРЛОВ М. В. и ЧУРСИН В. Г. Буксовому узлу — по­

вышенное внимание. П риводятся результаты  совмест­
ны х исследований П К Б Главного управления вагонно­
го хозяйства и Уральского отделения ВНИИЖ Т надеж ­
ности и технического состояния буксового узла с под­
ш ипником скольж ения. Рассматриваю тся причины п е­
регрева букс и излома ш еек осей и излагаю тся реко­
мендации по повыш ению  надеж ности узла, связанны е 
с модернизацией его конструкции и повышением уров­
ня восстановления технического ресурса при ремонте. 
Намеченные на 1981—1985 гг. мероприятия связаны  с 
исследовательскими работами по осевым маслам, поль- 
стерам, баббиту и подш ипникам. Запланирована такж е 
разработка устройств по восстановлению буксовых 
вклады ш ей, приспособлений для установки домкрата- 
тумбочки на железнодорожные ш палы, буксомонтаж­
ного устройства, внедрению аппаратуры  ПОНАБ и др. 
Р еализация нам еченны х мероприятий увеличит без­
опасность движ ения и сократит количество отцепок 
вагонов.

ТРАНСПОРТНОЕ СТРОИТЕЛЬСТВО, № 1 
МИРОНОВ И. И. Трап для погрузки строительной 

техники на железнодорожную платформу. Рассматри­
вается конструкция и техническая характеристика вы ­
пускаем ы х Риж ским  ремонтно-механическим заводом 
складны х трапов для погрузки на железнодорожные 
платф орм ы  строительных и дорож ных машин на колес­
ном или гусеничном ходу. Трап выполнен в виде навес­
ного оборудования к четырехосной инвентарной ж елез­
нодорожной платформе и состоит из пары  двухсекци­
онных мостиков с подставками, двух опорных стоек с 
передними (короткими) и задними (длинными) стяж ­
ками, каната, двух приводных ручны х лебедок, систе­
мы опорных кронштейнов и фиксирую щ их осей и
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звеньев. П риводится описание монтаж а трапа на п лат­
форму. Годовой экономический эф ф ект от применения 
тгап а  на погрузочно-разгрузочных операциях по срав­
нению с переносными трапами и спусками из набора 
ш пал около 900 руб.

ТОРФЯНАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ, № 1

ЗВЕРКОВ В. А. Качество рельсов для железных до­
рог узкой колеи. П риводятся результаты  исследований 
по определению долговечности службы рельсов для уз­
коколейны х ж елезны х дорог, проведенные МЛТИ сов­
местно с ВНИИТПом, и методика определения износа 
рельсов. И спы таниями установлено, что интенсивный 
износ и небольшой срок службы узкоколейных рельсов 
(3—6 лет) объясняю тся низкой твердостью, малым пре­
делом прочности и отсутствием термообработки. Обо­
сновывается необходимость пересмотра сортамента и 
технических условий на изготовление железнодорож­
ны х рельсов узкой колеи. Одобряется подготовленный 
ЦНИИМЭ и МЛТИ проект стандарта на узкоколейные 
рельсы  только из мартеновской или конверторной стали 
определенного химического состава, значительно повы ­
ш аю щ ей их качество.

Рефераты публикаций 

по техническим наукам

УДК 630*383.1
Опережал лесозаготовки. Л я ш у к Н. С. «Лесная пром-сть», 

1982, № 5, 2-я стр. обл., с. 6 — 7.
Описан опы т объединения Тагиллес С вердлеспрома по 

строительству  и эксплуатации  автом обильны х лесовозны х 
дорог в условиях  рассредоточенной и расстроенной сы р ь е ­
вой базы . Работу по строительству лесовозны х дорог осу­
щ ествляю т 10 дорож ностроительны х отрядов под руководст 
вом группы  подготовки производства в составе четы рех че­
ловек. П редприятия объединения ежегодно строят 45—50 км 
врем енны х летних лесовозны х усов и 10—15 км веток, 
обеспечиваю щ их проходим ость больш егрузны х автомобилей 
(КрАЗ 255JI и КаМАЗ). На каж ды е 10 тыс. м3 вы возимы х 
хлы стов проклады вается  в среднем 1 км уса. Стоимость 
строительства  1 км уса  — 4 — 8 тыс. руб., ветки —
10 —15 тыс. руб. Приведены переделы  работ, вы полняем ых 
дорож ностроительны м и отрядам и в течение всего года. Б ла­
годаря осущ ествлению  энергичны х м ер по расш ирению  и 
ускорению  темпов строительства и реконструкции автом о­
бильны х лесовозны х дорог, улучш ению  их содерж ания и 
кач ества  рем онта объединение Тагиллес работает ритмично 
независим о от погодны х условий. П редприятия объединения 
строят лесовозны е дороги с опереж ением лесозаготовок на 
один год.

Ил. 5.

УДК 630*31:658.011.54
Повышать отдачу лесосечных маш ин. Немцов В. П., 

Аболь П. И. «Лесная пром-сть», 1982, № 5, с. 15 — 16.
А нализирую тся состояние и перспективы  м аш инизации 

лесосечны х работ. Р ассказы вается  о путях  повы ш ения 
эф ф ективности  использования м ногооперационны х маш ин 
на базе их конструктивного соверш енствования, повы ш ения 
надеж ности, улучш ения основны х парам етров, создания со­
временной ремонтно обслуж иваю щ ей базы . Многое для по­
вы ш ения отдачи лесосечны х маш ин мож ет дать внедрение 
прогрессивны х ф орм организации труда и норм вы работки, 
улучш ение использования рабочего времени, распростране 
ние опы та лучш их м еханизаторов. Приведены данны е о но­
вы х р азр аб о тках  ЦНИИМЭ, направленны х на повыш ение 
уровня м аш инизации  лесосечны х работ.

УДК 630*848:658.011.54/.56
Перспективы  развития ниж нескладских работ. Воево­

да Д. К., Гончаренко Н. Т., Назаров В. В., Рахманин Г. А. 
«Лесная пром-сть», 1982, Ny 5, с. 16 — 18.

Рассм атриваю тся отработанны е в условиях производства 
технологические процессы  и системы  маш ин для нижних 
складов. На ближ айш ие 10 —15 лет основным средством 
ком плексной м еханизации  лесны х складов останется систе­
м а 1НС. В перспективе раскряж евочны е и сучкорезно р а ск ­
ряж евочны е установки  цикличного действия этой системы 
будут зам енены  им пульсны м и раскряж евочны м и устройст­
вам и с непреры вной продольной подачей хлы стов. П роиз­
водительность этих устройств в два р аза  выш е, чем у с у ­
щ ествую щ его оборудования. Р асйры ваю тся и другие на­
правления соверш енствования ниж нескладских операций, в 
частности переход на рамно блочные конструкции маш ин 
(не требую щ ие больш их затр ат  на строительны е работы  и 
м онтаж  оборудования), повы ш ение производительности дей­
ствую щ его оборудования, концентрация ниж них складов и 
спец иали зация их на вы пуске ограниченного числа сорти ­
ментов, увеличение поставки древесины  в хлы стах  и де­
ревьев  во двор потребителя. Приведены разрабаты ваем ая 
ЦНИИМЭ с участием  других НИИ отрасли перспективная 
циклично поточная технология ниж них складов, основанная 
на применении передвиж ны х обрабаты ваю щ их установок.-

Ил. 1, табл. 1.
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У С Л О В И Я
общественного смотра рационального использования лесных ресурсов, 

заготовленной древесины и лесоматериалов на предприятиях Минлес- 

бумпрома С С С Р  и Гослесхоза СССР

ЗАДАЧИ СМОТРА

Целью смотра является широкое привлечение рабо­
чих, инж енерно-технических работников и служ ащ их 
предприятий, объединений, научно-исследовательских, 
проектны х и конструкторских организаций к осущест­
влению практических мероприятий по рациональному 
использованию лесны х ресурсов и древесины, распро­
странению передового опыта.

В ходе общественного смотра долж ны  быть разрабо­
таны  и осущ ествлены практические меры по улучш е­
нию использования лесны х ресурсов и древесины, эко­
номии и береж ливому расходованию древесного сырья.

Внимание участников смотра должно быть в основ­
ном направлено на: 

более полное и рациональное использование передан­
ного в рубку лесосечного фонда;

сохранение жизнеспособного подроста и молодняка 
при разработке лесосек;

сокращ ение потерь древесины на лесосеках, при 
транспортировке, переработке и хранении;

внедрение новых технологических процессов, позво­
ляю щ их сокращ ать или полностью исклю чать образо­
вание отходов в процессе заготовки и переработки дре­
весного сырья;

повыш ение выхода деловой древесины за счет рацио­
нальной ее разделки;

увеличение использования древесины мягколиствен­
ны х пород, тонкомерной древесины, лесосечных отхо­
дов, древесных отходов от лесопиления и деревообра­
ботки для производства товаров народного потребления, 
культурно-бытового и хозяйственного назначения, на 
производство технологической щ епы  для целлюлозно- 
бумажной и микробиологической промышленности и 
древесных плит;

полное использование древесины от рубок ухода и 
санитарны х рубок;

увеличение использования древесной зелени для в ы ­
работки витаминной муки, хлорофилло-каротиновой 
пасты  и другой лесохимической продукции;

увеличение производства товарной продукции с к а ж ­
дого гектара лесной площади;

повыш ение выхода продукции из кубометра древес­
ного сы рья; улучш ение качества выпускаемой продук­
ции.

ПОРЯДОК ПРОВЕДЕНИЯ СМОТРА

Для руководства смотром и его проведения на пред­
приятиях , в организациях, стройках, объединениях, ми­
нистерствах создаются смотровые комиссии, в состав 
которых вклю чаю тся руководители хозяйственны х и 
профсою зны х организаций, первичны х организаций 
НТО, инж енерно-технические работники, служащ ие, 
новаторы и рабочие-передовики производства.

СМОТРОВЫЕ КОМИССИИ ОСУЩЕСТВЛЯЮТ:

разъясняю т цели и задачи общественного смотра, 
осущ ествляю т сбор предложений, направленны х на 
лучш ее использование лесны х ресурсов древесины и 
их экономию;

готовят для рассмотрения соответствующих хозяйст­
венных органов и комитетов профсоюза предлож ения 
о повышении эффективности использования лесны х 
ресурсов и древесины;

информируют выш естоящ ие хозяйственные органы и 
комитеты профсоюза о ходе смотра, количестве посту­
паю щ их и внедренных предложений и их эф ф ективно­
сти, а такж е о предлож ениях, рассмотрение и внедре­
ние которых входит в компетенцию выш естоящ их ор­
ганов;

готовят предложения о поощрении коллективов и ор­
ганизаций НТО, а такж е отдельных работников за а к ­
тивное участие в смотре, разработку и внедрение наи­
более важ ны х мероприятий.

ИТОГИ СМОТРА ПОДВОДЯТСЯ:

в производственных объединениях, на предприятиях 
и в организациях ежеквартально, не позднее 20 числа 
следующего за отчетным кварталом месяца;

в министерствах союзных и автономных республик, 
государственных комитетах союзных республик по лес­
ному хозяйству, всесоюзных лесопромы ш ленных объ­
единениях и областных, краевы х управлениях лесного 
хозяйства по полугодиям, не позднее 25 числа следую­
щего за отчетным полугодием месяца;

в целом по М инлесбумпрому СССР и Гослесхозу 
СССР за год, не позднее 1 марта следующего года сов­
местным решением коллегий Минлесбумпрома СССР, 
Гослесхоза СССР, президиума ЦК профсоюза и ЦП 
НТО.

Для поощ рения коллективов предприятий, организа­
ций, объединений и первичных организаций НТО за 
достижение наивысш их показателей в смотре учреж ­
даются Дипломы, а такж е денеж ные премии (в зависи­
мости от численности работающих, членов НТО):

для коллективов предприятий, организаций и объ­
единений М инлесбумпрома СССР — 20 премий от 1000 
до 5000 рублей;

для коллективов предприятий, организаций и объеди­
нений Гослесхоза СССР — 10 премий от 500 до 1000 руб­
лей;

для первичны х организаций НТО лесной пром ы ш ­
ленности и лесного хозяйства 18 премий от 100 до 800 
рублей;

для первичны х организаций НТО бумажной и дерево­
обрабатывающей промыш ленности 12 премий от 100 до 
800 рублей.

Министерство лесной, целлюлозно-бумажной 
и деревообрабатывающей промышленности 
СССР, Государственный комитет СССР по лес­
ному хозяйству, ЦК профсоюза рабочих лес­
ной, бумажной и деревообрабатывающей про­
мышленности, ЦП НТО лесной промышленно­
сти и лесного хозяйства, ЦП НТО бумажной и 
деревообрабатывающей промышленности.
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