
155Ы 0 3 6 8 -7 6 1 9

промышленность з -ш

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



Е. Ф. БУЛДАКОВ

П я ти л е тк е — 

уд ар н ы й  

тр уд !
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ПОЧЕРК 
НОВАТОРА
П. Н. БАРТОШ , Комилеспром

Н ач ало  м ех ан и зац и и  н и ж н е­
ск л ад ск и х  работ в л есп ром хозах  
К ом и А С С Р бы ло полож ен о  в 

1968 г. О днако  в ы р аб о тк а  н а  п о л у ав ­
том ати ческ и х  л и н и я х  П ЛХ -3, у ста ­
н овл ен н ы х  н а  С осногорской лесоба- 
зе  объ ед и н ен и я  У хталес, в н ач ал е  
бы ла н и зкой  — ск азы в ал о сь  отсут­
ствие оп ы та  эксп л уатац и и , к в а л и ф и ­
ц и р о в ан н ы х  кадров. П ерем ен ы  к  л у ч ­
ш ем у  н ач ал и сь  в 1971 г. п осле п р и х о ­
да н а  лесобазу  в ы п у ск н и к а  У х ти н ­
ского лесотехни ческого  тех н и к у м а  
Е. Ф . Б у л д ак о ва . С тав  оператором  
П Л Х -3, молодой техн и к -техн ол ог  д е ­
тал ьн о  и зу ч и л  конструкц ию  линии, 
в ы я в и л  ее слабы е стороны , совместно 
с рабочим и  бри гады  и  слесарям и  
у стран и л  у зк и е  м еста, в ы зы вав ш и е  
ч асты е  простои  оборудования. В  ч а ­
стности, б ы л а  у л у ч ш ен а  схем а  эл ек ­
три ческой  части , уп р о щ ен а  конст­
р у к ц и я  р астаск и в ател я  П Р Х -2 . П ро­
и зводительн ость  л и н и и  стал а  посте­
пенно п овы ш аться , но не п р евы ш ал а  
в ту  п ору  38 ты с. м 3 в год.

Д ал ьн ей ш и е р езер в ы  роста  в ы р а ­
ботки  Е. Ф . Б у л д ак о в  у ви д ел  в и з ­
м ен ен ии  о р ган и зац и и  труда. В  1975 г 
две бригады , обсл уж и вавш и е П Л Х -3 
в две см ены , бы ли  объ ед ин ены  в 
одну и з 18 человек . Н а  всю  у к р у п н ен ­
ную  бригаду  стал и  в ы д ав ать  общ ее 
план овое зад ан и е  н а  м есяц . С остав 
см ен ы  о стал ся  п реж н и м : один о п е­
ратор, один рабочий  н а  р азгр у зк е  
хл ы стов  с лесовозн ы х  автом обилей, 
один — н а  эстакаде, три  обрубщ и ка 
сучьев  и трое н а  п одаче сортим ентов 
в к ар м ан ы -н ак о п и тел и . Н овая  орга­
н и зац и я  тр у д а  резк о  п о вы си л а  и н ­
терес каж дого  ч л ен а  бригады  в ре­
зу л ь тат ах  общ его труда. К а ж д а я  см е­
н а  стал а  заб оти ться  о том, чтобы  соз­
д ать  б л агоп ри ятн ы е усл ови я  д л я  п ро ­
изводительного  тр у д а  последую щ ей: 
в конце см ен ы  всегда и м еется  зап ас  
хлы стов , л и н и я  и к а р м ан ы -н ак о п и те ­
ли  очи щ ен ы , п ри  необходим ости  воз­
ни кш ую  н еи сп равн ость  устран яю т 
рабочие обеих смен. В заи м оп ом ощ ь в 
бригаде стал а  естествен н ы м  делом , 
п овы си л ась  к у л ь ту р а  п рои зводства  и 
техн ологи ческ ая  ди сц ип лин а, а  п о ­
этом у стал а  р асти  и  п рои звод и тел ь­
ность труда.
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П л ан ы  п а р ти и —в ж изнь!

УДК  630*794

Д Р О В А - 
НЕ ОТХОДЫ, 

А РЕСУРСЫ
А. И. КОРАБЛЕВ, зам. министра топливной промыш­
ленности РСФСР

Мы  обладаем  к руп н ей ш и м  в м и ре топ ли вно-эн ер­
гетически м  ком п лексом , у к а зы в а л  товари щ  Л. И. 
Б р е ж н е в  н а  н ояб рьском  (1979 г.) П лен ум е Ц К  

КПСС. В м есте с тем  в 80-е годы  предстоит сущ ественно 
у л у ч ш и ть  топ ли вн о-эн ергети ческ и й  балан с стран ы  и в 
первую  очередь со к р ати ть  долю  н еф ти  к а к  топлива 
дл я  эл ектростан ц и й . Д л я  р еш ен и я  этой в аж н ей ш ей  об­
щ егосударственн ой  зад ач и  необходим о н ац ел и ть  у си ­
л и я  каж д ого  к ол л ек ти ва , каж д ого  тр у ж ен и к а  н а  экон о­
мию  то п л и в а  И энергии.

П о всей  стр ан е  о сущ ествл яю тся  м ер о п р и яти я  по р а з ­
вити ю  эн ергети ки  и со п р яж ен н ы х  с нею  отраслей , по 
экон ом и и  энергоресурсов. О дн ако  не следует заб ы вать , 
что  н а  соврем енн ом  этап е топ ли во  — это н е  только  
уголь, газ и н еф теп р о д у к ты , но и  то п ли вн ы е дрова. Д о­
статочн о  ск азать , что  около 20% заготовл яем ой  в  с т р а ­
не древеси н ы  — а это д есятк и  м и ллион ов  кубом етров— 
и дет  н а  топливо.

В р еш ен и я х  п арти и  и  п р ави тел ь ства  неоднократно 
у к азы в ал о сь  н а  н еобходим ость рац и он альн ого  и споль-

йбьания лесных ресурсов в  ц е л я х  полного удовлетворе­
н ия  н у ж д  народного х о зя й ств а  в- лесной  п родукци и  и 
в частности , в  древесном  топливе.

П оследний отоп ительн ы й  сезон п рош ел зн ачи тел ьн о  
лучш е, чем  в п реды дущ и е годы, но перебои с то п ли ­
вом, в  том  чи сл е  дровяны м , ещ е не и зж и ты . В  р яд " 
к р у п н ы х  сел ьск и х  н асел ен н ы х  п унктов  и небольш и х  
городов п о -п р еж н ем у  н аблю даю тся  очереди  з а  дровам и  
в райгортопсбы тах .

В чем  п ри ч и н ы  д еф и ц и та  топ ли вн ы х  дров? В едь оч 
н али ц о  не только  в  м ал ол есн ы х , но и м ноголесны х 
р ай о н ах  страны .

В о-п ервы х , в н ар у ш ен и я х  государственной  ди сц ип ­
л и н ы  п л ан овы х  поставок  топ ли вн ы х  дров и други х  в и ­
дов топлива.

В о-вторы х , в неполном  и спользовани и  расчетн ой  л е ­
сосеки к а к  главного, т а к  и  пром еж уточного  п ользова­
н ия. И звестно, что  л еса  (независим о от группы , к  ко­
торой они относятся), есл и  в  н и х  не вы руб ается  е ж е ­
годны й прирост, не п рои зводятся  п ром еж уточ н ы е руб­
ки, п ревращ аю тся  в тайгу . Это зн ачи т , что  сн и ж ается  
эф ф ек ти в н о сть  веден и я  лесного х о зяй ств а , у в ел и ч и в а ­
ется  количество  п ерестойн ы х н асаж д ен и й , гн и ет  дре­
весн ая  м асса  в  р езу л ьтате  естественного отп ада де­
ревьев. В р езу л ьтате  л еса  зах л ам л я ю тся , п они ж аю тся  
и х  защ и тн ы е, п риродоохранн ы е и  эстети ч ески е ф у н к ­
ции.

Р ац и он ал ьн ое  ж е  и спользовани е лесов, особенно в 
Е вропейской  части  стран ы , м ож ет сущ ественн о сок ра­
ти ть  дал ьн и е п еревозки  деловой  древеси ны  и дров и 
вы свободить вагоны  д л я  други х  н арод н охозяй ствен ­
н ы х  грузов.

Т р етья  груп п а п ричин  кроется  в н езаи н тересован н о­
сти  п ром ы ш лен н ы х  п редп ри яти й  и о р ган и зац и й  в  з а ­
готовке, вы в о зк е  и р еал и зац и и  то п л и в н ы х  дров, кото­
ры е убы точн ы  и з -з а  н есоответствия оп товы х  ц ен  и 
тар и ф о в  н а  деловую  древеси ну  и дрова. Дело в  том, что 
в ц е л я х  сти м ул и рован и я  больш его в ы х о д а  деловой 
древесины  ц ен ы  н а  нее у стан овл ен ы  вы ш е среднего 
у ровн я  затр ат , а  ц ен ы  н а  дрова — зн ач и тел ьн о  н иж е 
ф ак ти ч еск и х  затр ат . П о-видим ом у, н екоторы е п лан о ­
вы е работн и ки  и работн и ки  ком и тетов  ц ен  р ассм атр и ­
ваю т топ ли вн ы е дрова к а к  отходы  п роизводства, а  не 
к а к  ресурсы  топлива. К онечно, к а ж д а я  к ал о р и я  теп л а  
получ ен н ая  и з  дров дорож е, чем  и з у гля , н еф ти , газа , 
то р ф а  и  электроэнерги и . О днако  в ряд е  м ест дрова все 
ещ е остаю тся  п реобладаю щ и м , удобны м  видом  то п ли ­
ва, к  тому ж е  добы ваем ы м  и з восстан ав л и в аем ы х  п р и ­
родн ы х ресурсов.

Т аки м  образом , сущ ествует «зап лани рованн ое»  про­
тиворечие м еж д у  дей ствую щ и м и  оп товы м и  ц ен ам и  и 
тар и ф ам и  н а  топ ли вны е дрова и деловую  древесину. 
Н али ц о  п арадокс: чем  лучш е и сп ол ьзую тся  м естны е 
леса, тем  больш е п олуч ается  убы тков. В се это п риво­
дит к тому, что  работн и ки  р я д а  областей, к р аев  р ес ­
публи к  стр ем я тся  со к р ати ть  объ ем ы  собствен ны х л е ­
созаготовок, дров, п редп очи тая  п олуч ать  готовую  лес­
ную  продукцию , в к л ю ч ая  дрова, по ф о н д ам  и з других 
районов при  неисп ользован н ой  расчетн ой  лесосеке и 
н евы рубленном  еж егодном  приросте.

Где ж е  вы ход  и з п олож ен ия?
К онечно, он в устран ени и  противоречий, в  ком п лек с­

ном и спользовани и  м естн ы х  л есн ы х  ресурсов, в  сба­
лан си р о в ан н ы х  п л ан ах  и м ею щ и хся  м естн ы х  ресурсов, 
план ов  п роизводства и п оставки  деловой  древеси ны  и 
топ ли вн ы х  дров.

Н еобходим о полностью  осваивать  древеси ну  от рубок 
пром еж уточного  п ользован и я , в первую  очередь в тех 
областях , к р а я х  и автон ом н ы х  респ убли ках , к уд а  з а ­
в о зятся  топ ли вн ы е дрова и  где слабо и сп ол ьзую т р а с ­
четн ы е лесосеки  по главн ом у  и п ром еж уточ н ом у  п оль­
зованию . Н уж н о  в  плановом  п оряд ке  в ы д ел я ть  н еоб­
ходи м ы е лим иты , средства и тех н и к у  к р аям , областям  
и автон ом н ы м  респ убли кам  д л я  полного и сп о л ьзо в а ­
н и я  расчетн ой  лесосеки.

Н аконец , надо устран и ть  несоответствие оп товы х  цен  
и тари ф ов  н а  топ ли вны е дрова и деловую  древесину 
д л я  п ром ы ш лен н ы х  п ред п ри яти й  и орган и зац и й . Н а 
н аш  в згл я д  надо п редоставить  право  м естн ы м  орга 
н ам  у твер ж д ать  (по согласованию  с р есп убл и кан ски м и  
и  сою зны м и ком и тетам и  ц ен  и  Г оспланам и) д и ф ф е р е н ­
ц ированн ы е оптовы е ц ен ы  н а  топ ли вн ы е дрова, осо­
бенно по областям , к р ая м  и автон ом н ы м  респ убли кам ,
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в ко то р ы х  не и сп ол ьзуется  р асч етн ая  лесосека  к а к  пс 
главном у, т а к  и  п ром еж уточ н ом у  пользованию .

С редства  н а  п о кр ы ти е  убы тков  от заготовки  и в ы ­
во зки  то п л и в н ы х  дров следует  п редусм отреть  в  бю д­
ж е та х  областей , к р аев  и  автон ом н ы х  респ убли к  з а  счет 
п ер ер асп р ед ел ен и я  п риб ы лей  в п ром ы ш лен н ости  и  т а ­
р и ф а  С ою згл авл еса  Госснаба СССР. Р ац и о н ал ьн о е  ис 
п ользован и е  л есн ы х  ресурсов к аж д о й  области , к р ая , 
автоном ной  респ убл и ки  у л у ч ш и т  обеспечение н ар о д ­
ного х о зя й с т в а  лесной  продукци ей , а  н асел ен и я  — топ 
л и в н ы м и  дровам и .

В Р осси йской  Ф ед ерац и и  основны м  поставщ иком  
л есом атери ал ов  и  то п л и в н ы х  дров д л я  н у ж д  и сп о л к о ­
м ов советов н ар о д н ы х  деп утатов  областей , к р аев  и 
ав то н о м н ы х  респ убл и к  я в л я е т с я  М инистерство  то п ли в ­
ной п ром ы ш лен н ости  РС Ф С Р , его л есн ая  подотрасль. 
В лесной  п одотрасли  М ин истерства  ведутся  работы  по 
тех н и ч еско м у  п еревооруж ени ю  п редп ри яти й , внедре 
нию  новой  тех н и к и  и п рогрессивной  технологии , м е х а ­
н и зац и и  п рои зводствен н ы х процессов. Е ж егодно в о з­
р астаю т м асш таб ы  ком п лексн ой  м ех ан и зац и и  т я ж е ­
л ы х  и  тр у д о ем ки х  процессов в лесу  и  н а  н и ж н и х  с к л а ­
д ах , ее  дол я  дости гла 30% общ его объ ем а работ. Роль 
н и ж н и х  ск л адов  к а к  техн ологи ческого  зв ен а  лесозаго­
тови тельного  п роизводства  в озрастает  с р азви ти ем  бо 
лее э ф ф ек ти в н о й  п ереработки  и ком плексного  и сп ол ь­
зо в ан и я  древесного сы рья .

З а  ч еты р е  года десятой  п яти л етк и  п редп ри яти ям и  
М и н топ п ром а Р С Ф С Р  вы п ол н ен ы  п л ан ы  реал и зац и и  
продукци и , п рои зводства  п илом атери алов, товаров 
культурн о-бы тового  н азн ач ен и я , м ебели, п оставки  то ­
в аров  н ародного п отреблени я  торгую щ им  о р ган и за ­
ц и ям . О дн ако  за д а н и я  по в ы в о зк е  древеси н ы  не бы ­
ли  вы п олнен ы .

О пы т д ок азы вает , что там , где руковод и тели  п ред ­
п ри яти й  и  уп равл ен и й  удел яю т долж н ое вн и м ан и е  в о ­
просам  орган и зац и и  труда, внедрению  передовой  т е х ­
нологии и  п реж д е  всего созданию  зап асов  хлы стов , — 
п лан ы  вы п олн яю тся .

С оздание зап асов  хл ы стов  на в ер х н и х  ск л ад ах  для 
усиленной вы в о зк и  в бл аго п р и ятн ы х  усл о ви ях  зи м н е ­
го п ериода и н а  н и ж н и х  ск л ад ах  д л я  р а зд ел к и  в п е ­
риод весенн ей  расп ути ц ы  я в л я е т с я  главн ы м , оп реде­
л яю щ и м  условием  успеш ного в ы п о л н ен и я  п л ан а  в ы ­
возки  древесины . У словия соц иали стического  сорев­
н ован ия , р азверн увш егося  н а  п р ед п р и я ти я х  М и н истер­
ства  в честь  110-й годовщ ины  со дн я  р о ж д ен и я  В. И  
Л ени на, п редусм атри вали , в  частности , создани е з а п а ­
сов хл ы стов  н а  в ер х н и х  и  н и ж н и х  ск л ад ах , д л я  цехов  
лесоп илен ия и  деревообработки.

В зав ер ш аю щ ем  году десятой  п яти л етк и  основны е 
п о казател и  работы  лесной  и деревообрабаты ваю щ ей  
подотрасли  М инистерства зн ач и тел ьн о  улучш или сь. 
П лан  первого к в а р т а л а  и ч еты р ех  м есяц ев  вы п олнен  
по всем  техн ико-эконом и чески м  п о к азател я м . П лан  
вы возки  древеси ны  за  я н в ар ь —ап р ел ь  1980 г. в ы п о л ­
нен н а  101,2 % с ростом  к  соответствую щ ем у п ериоду 
прош лого года н а  8 %. К 15 ап р ел я  1980 г. н а  н и ж н и х  
ск л ад ах  п р едп ри яти й  созданы  зап асы  хл ы сто в  и  д р е­
весин ы  в объем е н а  30% больш ем , чем  в 1979 г. Это 
позволило в трудн ы х  у сл о ви ях  бездорож ья  не только  
вы полнить, но и  зн ач и тел ьн о  п еревы п ол н и ть  п л ан о ­
вы е зад ан и я.

С ейчас за д а ч а  состоит в том, чтобы  сохран и ть  трудо­
вой н астрой  в  рабочи х  к о л л ек ти вах  и н а  основе ш и ­
роко р азверн увш егося  социали стического  соревновани я 
успеш но зав ер ш и ть  зад ан и я  1980 г. и п яти л етк и  в  ц е ­
лом.

В МИНЛЕСПРОМЕ СССР  ...... “ ■■■'

К О С Е Н Н Е - З И М Н Е М У  

С Е З О Н У  Л ЕСОЗА ГОТО ВОК

П р и к азо м  М и н истра у тв ер ж д е ­
н ы  за д а н и я  по подготовке л е ­
сосечного ф онда, общ еж и тий , 

объ ектов  обустройства лесозагото­
в и тел ь н ы х  м астер ск и х  участков , 
м ехан и зм ов , л есовозн ы х  дорог, по 
созданию  р езер в а  и сп р ав н ы х  м е х а ­
н и зм ов  и  зап асо в  хл ы сто в  н а  в е р х ­
н и х  с к л а д а х  зи м н и х  лесовозны х 
дорог, а  т а к ж е  по у к о м п л ек то в а ­
нию  лесп ром хозов  рабочи м и  веду ­
щ и х  п роф есси й  и  н абору  сезон ны х 
р абоч и х  н а  л есозаготовки  в  осен­
н е-зи м н и й  период 1980/81 года по 
договорам  с к о л х о зам и  и  совхоза­
ми.

В сесою зны м  л есоп ром ы ш лен ­
н ы м  и  п рои зводствен н ы м  объ ед и ­
н ен и ям  п редлож ено:

п р о ан ал и зи р о вать  ош ибки, доп у­
щ ен н ы е  п ри  работе в IV  к вар тал е  
1979 г., оп редел и ть  доп олн ительн ы е 
м еры , чтобы  обесп ечить в ы п о л н е­
н и е  норм  вы р аб о тк и  всем и  лесосеч­
н ы м и  бри гадам и , п еревод и х  на 
работу  по бри гадн ом у  подряду, у в е ­
л и ч ен и е  см ен н ости  работы  л есо ­
в о зн ы х  автом обилей , сохран ени е 
к ач еств а  хл ы стов , у л о ж ен н ы х  в 
зап ас  н а  в ер х н и х  и  н и ж н и х  с к л а ­
дах;

своеврем ен н о довести  до п ред ­
п р и я ти й  соответствую щ ие зад ан и я, 
предусм отрев  в н и х  кон ц ен три ро­
ванн ое р азм ещ ен и е  лесосечного 
ф о н д а  по лесовозны м  дорогам , к а ­
чествен ную  п р и ем ку  его от орга­

нов лесного хозяй ства , обеспечение 
своеврем енной  подготовки о б ъ ек ­
тов к  содерж ан ию  м ехан и зм ов  на 
лесосеке при  п он и ж ен н ы х  тем п е­
р ату р ах , создание условий д л я  в ы ­
сокопроизводительного труда р а ­
бочих, п рим енен ие передовы х 
ф орм  о р ган и зац и и  труда и п р о и з­
водства, рац и он ал ьн ое и сп ол ьзова­
ние лесосечного ф онд а и заготов ­
ленной  древесины ;

обеспечить п р и ем ку  лесозагото­
в и тел ьн ы м и  п р ед п р и яти ям и  л есо­
сечного ф о н д а  н а  1981 г. по х о зя й ­
ствам  и качественн ом у  составу  в 
объем ах , необходи м ы х д л я  в ы п о л ­
н ен и я  п л ан а  п роизводства к ругл ы х  
лесом атери алов, с проведением  на 
п р и н и м аем ы х  л есосеках  к он трол ь­
н ы х  вы бороч н ы х п еречетов  для 
оп ределен ия  п рави льности  т а к с а ­
ции;

согласовать  с С оветам и  М инист­
ров  автон ом н ы х республик, к р а й ­
и сполком ам и  С оветов н ародн ы х  
деп утатов  р азм ещ ен и е  лесосечного 
ф о н д а  н а  1981 г. по лесхозам , в ко ­
торы х р азр еш ается  проведение у с ­
ловн о-сп лош н ы х рубок; п олучить 
разреш ен и е  бассейновы х у п р ав л е ­
н ий  М и н водхоза СССР н а  проведе­
н и е  молевого сп лава;

не доп ускать  оставлен и я  недору- 
бов и н евы везен н ой  древеси ны  на 
в ер х н и х  складах ;

производи ть р азр аб о тку  лесосек 
только  при  н али ч и и  у тверж д ен н ы х  
техн ологи чески х  карт.

В сесою зны е лесоп ром ы ш лен н ы е 
и производствен ны е объединения 
обязан ы  до 1 н ояб ря  обеспечить 
поставку  лесозаготови тельной  т е х ­
н и к и  н а  рем он тны е заводы  в к о ­

личествах , п редусм отрен н ы х  годо­
вы м  п лан ом  кап и тал ьн ого  рем о н ­
та; подготовить д л я  п рибы ваю щ и х 
рабочи х  ф р о н т  работ, создать  у с ­
лови я  д л я  вы сокоп рои зводи тел ь­
ного труда и н орм ального  отды ха; 
п р и н ять  доп олн и тельн ы е м еры  
дл я  своеврем енной  отгрузки  д р ев е­
си ны  к ол хозам  и совхозам  з а  р а ­
боту кол хозн и ков  и рабочи х  совхо­
зов  н а  лесозаготовк ах  и  сп л аве  л е ­
са; своеврем енно утверд и ть  и до­
вести  до п р ед п р и яти й  п л ан ы  о р га­
н и зац и и  производства  н а  осенне- 
зи м н и й  период лесозаготовок.

П роизводственно - техн ологи че­
ском у уп равлен и ю  лесозаготови ­
тельной  п ром ы ш лен н ости  п о р у ч е­
но в сен тяб ре рассм отреть  п лан ы  
орган и зац и и  п роизводства  н а  осен ­
н е-зи м н ий  период 1980/81 года по 
к аж д о м у  объединению , н ал и ч и я  
рабочей  си лы  и и сп р ав н ы х  лесо­
заготови тел ьн ы х  и л есотран сп орт­
н ы х  м ехан и зм ов .

У п равл ен и е  о р ган и зац и и  труда, 
заработной  п л аты  и рабочи х к а д ­
ров обязан о  устан ови ть  контроль 
за  зак л ю ч ен и ем  договоров с к о л ­
хо зам и  и  совхозам и  и отп равкой  
сезон н ы х  рабочих, п р и н ять  м еры  
по досрочном у н ап равл ен и ю  рабо ­
ч и х  в IV  к в ар т ал е  1980 г. и в I 
к вар тал е  1981 г. О бъеди нен и ям  
С ою злесрем м аш  и П ерм леспром  
п редлож ен о  до 1 д ек аб р я  1980 г. 
обеспечить в ы д ач у  л есозаготови ­
тел ьн ы м  п р ед п р и яти ям  и з к а п и ­
тального  рем он та лесовозн ы х  а в то ­
мобилей, автобусов, трел евоч н ы х  
тракторов  и чел ю стн ы х  п о гр у зч и ­
ков в кол и ч ествах , п редусм отрен ­
н ы х  годовы м п лан ом  к апи тального  
рем онта.
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Л есозаготовители , к а к  и  весь совет­
ский народ, готовятся  достойно в стре­
тить X X V I съ езд  КПСС. П ередовы е 
к о л лек ти вы  п ри н и м аю т п овы ш ен н ы е 
соц иали стические обязател ьства ,
стрем ясь  внести  более весом ы й  в кл ад  
в вы п ол н ен и е  зад ан и й  десятой  п я т и ­
летки.

Н аступ ает  с ам ая  го р яч ая  пора в 
работе лесозаготови тельной  отрасли — 
осенне-зим ний  сезон. К а к  п о к азы в ает  
стати сти ка, з а  о к тяб р ь  — м арт  п ред ­
п ри я ти я  М и н лесп ром а ССС Р вы в о зят  
более п олови н ы  годового зад ан и я , а 
И ркутск л есп ром  —■ 66, К расноярсклес- 
п р о м —>68 и  Т ю м еньлесп ром  — 75%. 
В п ервом  к в ар т ал е  по сравнен ию  с 
третьим  суточн ы й  гр а ф и к  вы возки  
древеси ны  в отрасли  увели ч и вается  
вдвое. В от п очем у  та к  в аж н о  д л я  в ы ­
п олн ен и я  н ап р я ж е н н ы х  п лан ов  зи м ­
него п ериод а всесторонне и т щ а т е л ь ­
но к  н ем у  подготовиться.

Р е ч ь  и дет п р еж д е  всего о своевре­
м енной  подготовке лесосечного ф о н ­
да, п ер ед в и ж н ы х  столовы х  и п ом ещ е­
н ий д л я  обогрева рабочи х  в лесу, 
у теп л ен н ы х  сто ян о к  д л я  трелевочны х 
тракторов  и  ч ел ю стн ы х  погрузчиков, 
л есовозн ы х  автом обилей , автобусов, 
о р ган и зац и и  и х  о б сл у ж и в ан и я  в лесу, 
подготовке средств  снегоборьбы , стро­
и тельстве  зи м н и х  лесовозн ы х  дорог и 
т. п. К  н ач ал у  зи м н его  п ериода д о л ж ­
н ы  бы ть  зав ер ш ен ы  работы  по рем он ­
ту ж илого  ф он д а , об щ еж и ти й  для 
п ри ем а сезон н ы х  рабочи х . У  каж дой  
лесовозной  зи м н ей  автом оби льной  до­
роги необходим о созд ать  о п ти м ал ь­
н ы е зап асы  хл ы стов . Особое в н и м а­
н ие н у ж н о  обрати ть  н а  у к о м п л ек то ­
в ан и е  бригад  к вал и ф и ц и р о в ан н ы м и  
в ал ьщ и к ам и , трак тори стам и . Ч исло  
води телей  лесовозного транспорта 
д олж н о  бы ть  достаточны м  д л я  о р га­
н и зац и и  двух- и  трехсм ен н ой  работы .

К сож ален и ю , ан ал и з  п оказы вает , 
что  м ногие лесозаготови тельны е 
п р ед п р и я ти я  и з года в год за п а зд ы ­
в аю т с подготовкой  к  зим е. Н апри-

Мёр, н а  1 о к тяб р я  1979 г. зад ан и я  по 
подготовке и сп равн ы х  трелевочны х 
тракторов  и челю стн ы х погрузчиков 
в  целом  по отрасли  бы ли  вы п олнен ы  
на 81%, а л есовозны х автом обилей 
только  на 77%. Н а 1 дек аб ря  1979 г. 
эти  ц и ф р ы  соответственно со став л я ­
л и  87, 89 и 83%)- О собенно н еудовлет­
ворительн о  п роводился  рем онт тех н и ­
ки  в  И ркутсклеспром е, К расноярск- 
леспром е, П ерм леспром е, Свердлес- 
п ром е и Т ю м еньлеспром е.

И звестно, н аскол ько  в аж н о  создать 
резерв  исправной  тех н и к и  дл я  рабо­
ты  в зи м н и й  период. М еж ду тем  и 
зд есь  д ел а  обстояли  к рай н е  н еблаго­
получно. Т ак , н а  1 о к тяб р я  1979 г. ни 
один лесовозны й автом обиль не был 
п оставлен  в резерв  в И ркутск л есп ро ­
ме, К ареллесп ром е, З аб ай к ал л есе  и 
Ч и талесе . В целом  по отрасли  к  н а ­
ч ал у  четвертого к в ар т ал а  это зад ан и е 
бы ло вы п олнен о по трелевочны м  
тр ак то р ам  н а  58%, лесовозны м  ав то ­
м обилям  н а  52 и челю стны м  п огруз­
ч и к ам  н а  71%. Н е бы ла обеспечена 
п лан о в ая  р асстан овка тех н и к и  н а  ос­
н овн ы х  работах , м едленно н а р а щ и ­
вали сь  объ ем ы  лесозаготовок. А  в 
итоге не бы ли  вы п ол н ен ы  п л ан ы  под­
во зки  и вы в о зк и  древесины  в ч етв ер ­
том к в ар тал е  1979 г. и  в целом  за  
осенне-зим ний  сезон  1979—1980 гг. 
У ровень подготовки  тех н и к и  достиг 
зап л ан и р о в ан н ы х  п о казател ей  лиш ь 
в первом  к вар тал е  1980 г., когда у п у ­
щ ен и я  п ервы х  зи м н и х  м есяц ев  уж е 
н ел ьзя  бы ло восполнить. П рим ерно 
такое ж е  п олож ен ие слож и лось и  с 
ком п лектован и ем  лесосечн ы х бригад 
рабочим и  осн овн ы х проф ессий . Т оль­
ко к  м арту  1980 г. численность  рабо ­
ч и х  н а  лесозаготовках  по сравнению  
с ноябрем  возросла н а  15%, тогда как  
такой  рост бы л предусм отрен  н а  д е ­
к аб рь  1979 г.

В резу л ьтате  п л ан  вы возки  д реве­
сины  в п ервом  к вар тал е  1980 г. был 
п еревы полн ен  на 540 ты с. м 3, а  с з а ­
дан и ем  осенне-зим него периода от­
р асл ь  в целом  не сп рави лась. Л иш ь 
ш есть  объединений  — К остромалес- 
пром, Б аш лес, Н овгородлес, О мсклес, 
У дм уртлес и  Ч ел яб лес сум ели  добить 
ся плановой  расстан овки  лесозагото­
вительн ой  тех н и к и  н а  п ротяж ени и  
всей зи м ы .

В осенне-зим нем  сезоне 1980—1981 
гг. п редстоит у вели ч и ть  объем ы  в ы ­
возки  древеси ны  по сравнению  с п р о ­
ш логодним  н а  6 млн. м 3. Н аиболее 
зн ач и тел ен  о ж и д аем ы й  рост в Ар- 
хан гел ьск л есп ром е (9%), Д альлеспро- 
ме (10%), К ом илеспром е (7%), Крас- 
н оярсклеспром е (5%), Томлеспром е 
(11%), Т ю м еньлесп ром е (5%).

У спеш ное осущ ествление столь об­
ш ирной  п рограм м ы  лесозаготовок мо­
ж ет  бы ть обеспечено л и ш ь п ри  усл о ­
вии вы сокой  организованности , оп е­
ративного  и сп ол ьзован и я  всех  и м е­
ю щ и хся  сил и средств дл я  своевре­
менного и качественного заверш ен и я  
всех  п одготови тельны х работ.

Н еобходимо глубоко п р о ан ал и зи р о ­
в ать  ош ибки  прош лого зим него  сезо­
на, п р и н ять  реш и тел ьн ы е м еры  для 
п реодоления м едлительности , консер­
вати зм а , орган и зовать  действенны й 
контроль за  вы п олнен ием  зап л ан и р о ­
в ан н ы х  м ероп ри яти й.

У трасс лесовозны х дорог н уж но 
создать  к  зи м е  о п ти м ал ьн ы е зап асы  
хлы стов , чтобы  обеспечить беспере­

бойную  в ы в о зк у  леса. П ри  этом З ап а ­
сы  хл ы стов  д о л ж н ы  бы ть к он ц ен три ­
рованн ы м и, чтобы  и х  м ож но бы ло 
осваивать  с н аи м ен ьш и м и  тр у д о за­
тратам и .

До образован ия  глубокого снеж ного 
п окрова следует п роизвести  и н ж ен ер ­
ную  подготовку лесф онда: устан ови ть 
сроки разр аб о тки  к аж д о й  лесосеки, 
прорубить и  сп лан и ровать  трассы  
зи м н и х  л есовозны х дорог (м аги стра­
лей, веток  и усов), составить  тех н о ло ­
гически е к ар т ы  н а  р азр аб о тк у  к а ж ­
дой дел ян к и , в  н атуре  н ам ети ть  воло­
ки, верхн и е  склады , м еста стоянок  на 
м астерск и х  у ч астк ах . Л есосеки  для 
зи м н и х  лесозаготовок ж ел ател ьн о  
подбирать конц ен трированн о , чтобы  
п еребази ровк а  бригад о тн и м ал а  как  
м ож но м ен ьш е врем ени.

У спех  зи м н и х  лесозаготовок  зави си т 
от подготовки  рабочи х ведущ и х  про­
ф ессий  (вальщ и ков , трактористов , в о ­
дителей  автолесовозов) и от обеспе­
ченности  техн и кой  в к ол и ч ествах , н е ­
обходим ы х д л я  в ы п о л н ен и я  за п л а н и ­
ро ван н ы х  объем ов работ. К о эф ф и ц и ­
ент техн ической  готовности лесозаго­
тови тельной  тех н и к и  д ол ж ен  бы ть 
доведен  до 0,75—0,80.

Д ля  вы п ол н ен и я  у стан овл ен н ы х  з а ­
даний  М инлеспром  СССР за п л а н и р о ­
вал  заб лаговрем ен но  подготовить и 
п остави ть в резерв  дл я  работы  зим ой 
3160 трел евоч н ы х  тракторов, 1990 л е ­
совозны х автом обилей  и 1170 чел ю ст­
н ы х  погрузчиков.

Д ля  эф ф ек ти вн ого  и спользовани я  
автотран сп орта  необходим о подгото­
ви ть  51740 км  трасс зи м н и х  лесовоз­
н ы х  автом оби льны х и 390 п оли вн ы х 
л ед я н ы х  дорог. О пы т многолетней  
эксп л у атац и и  л ед я н ы х  дорог в ряде 
объединений, особенно в К ар ел л ес ­
проме, п одтверж дает  их неоспорим ы е 
п реи м ущ ества  перед обы чн ы м и  с н е ж ­
ны м и  лесовозны м и  дорогами.

Сейчас, в  преддвери и  осен не-зим не­
го сезона, н а  к аж д о м  п редп риятии  
долж ен  бы ть составлен  четк и й  г р а ­
ф и к  расстан овки  средств п роизводст­
в а  на осн овн ы х работах , у к о м п л ек то ­
в ан и я  м астерск и х  участков  и лесо­
пунктов  к о м п лексн ы м и  лесосечны м и 
бригадам и , эк и п аж ам и  води телей  на 
вы в о зк е  леса, м аш и н и стам и  ч ел ю ст­
н ы х  п огрузчи ков. П ри этом в аж н о  до­
биться  оп ереж аю щ ей  расстан овки  
средств производства, чтобы  у ж е  в 
ноябре бы л обеспечен объем  л есо за ­
готовок, зап л ан и р о в ан н ы й  н а  декабрь, 
и т. п.

Дело чести  всех  п р ед п р и яти й  отрас­
ли ускорить тем п ы  п одготови тельны х 
работ, создать  прочную  основу для 
неукоснительного  в ы п о л н ен и я  п лан а  
зи м н и х  лесозаготовок.
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УДК 630*432

СОВЕРШЕНСТВОВАТЬ ПРОТИВОПОЖАРНУЮ ОХРАНУ ЛЕСОВ
В. И. КИРБЕНЕВ, М инлеспром СССР

О сновам и  лесного зак о н о д ател ь  
ства  С ою за С С Р и  сою зны х респ уб­
л и к  п редусм отрен о д л я  л есозагото ­
в и тел ей  в м естах  п ровед ен и я  работ 
осущ ествл ен и е  п роти воп ож арн ы х  
м ероп ри яти й , а  в  сл у ч ае  во зн и к н о ­
в ен и я  заго р ан и й  — и х  туш ение. 
Э ти  м ер о п р и яти я , и х  объ ем ы  и  сро­
ки  в ы п о л н ен и я  согласовы ваю тся  с 
м естн ы м и  С оветам и  н ар о д н ы х  д е ­
п утатов  и о рган ам и  лесного х о ­
зя й с т в а  и  вкл ю ч аю тся  в  едины й 
п л ан  по ох р ан е  лесн ы х  массивов, 
что п о зво л я ет  ц елен ап равл ен н о  
р а зм е щ а т ь  т е х н и к у  и  лю дей  по 
об ъ ек там  и  л есн ы м  участк ам .

Н а  л есозаготови тел ьн ы х  п ред­
п р и я т и я х  п роводится  п р о ф и л а к ти ­
ч е с к а я  и  р а зъ я с н и т е л ь н а я  работа 
д л я  о к а за н и я  пом ощ и органам  л ес­
ного х о зя й ств а , н а  которы е в о з­
л о ж ен а  о х р ан а  лесов  от  пож аров . 
Б  чи сле п ред у п р ед и тел ьн ы х  про­
ти в о п о ж ар н ы х  м ероп ри яти й  бесе­
ды  с рабочи м и  в лесу, передачи  
по ради о  в п о сел ках , р а зъ я сн ен и е  
п р ав и л  п о ж ар н о й  безопасности  и 
соблю ден ия осторож н ости  п р и  р а ­
боте с д в и гател я м и  и  э л е к т р и ч е ­
ск и м и  у стан о вк ам и . В  наиболее 
м н оголю дн ы х м естах  в ы в еш и в аю т­
ся  тем ати ч еск и е  п л а к а т ы . О бору­
дую тся  м еста  о тд ы х а  и  к урен и я , 
н аб л ю д ател ьн ы е и  к онтрольн о-п ро­
п у ск н ы е  п у н к ты , обесп ечивается  
п а т р у л ь н а я  сл у ж б а  по лесовозны м  
дорогам  и  деж у р ство  в  конторах  
л есоп ун ктов  и  м астер ск и х  у ч ас т ­
ков. Б л аго д ар я  этим  м ер ам  н е ­
с к о л ько  сн и зи л и сь  п лощ адь  и ч и с­
ло л есн ы х  п ож аров . Е сли  в  1975 г. 
по в и н е  л есозаготови тел ей  в о зн и к ­
ло 3,9% загоран и й , то в 1979 г. этот 
п о к а за т е л ь  состави л  3,1%.

П р о ф и л ак ти ч еск и е  п ротивопо­
ж а р н ы е  м ер о п р и яти я  вы п олняю тся  
лесп р о м х о зам и  в основном  в  м е ­
стах  п ровед ен и я  работ: чтобы  п р е­
гр ад и ть  п у т ь  огню , очи щ аю тся  
п р и д о р о ж н ы е  п олосы  от х л ам а , 
в сп ах и в аю тся  м и н ерали зован н ы е 
п олосы  вд о л ь  дей ствую щ и х  лесо­
в о зн ы х  дорог, сто ян о к  техн и к и , 
други х  п рои звод ствен н ы х  объектов 
н а  л есосек ах  и  в ер х н и х  ск л адах ,

вокруг лесн ы х  поселков и зон  от­
д ы х а  лесозаготовителей .

В н епосредственной  бли зости  от 
м ест работы  бригад  лесорубов соо­
р у ж аю тся  водоем ы  д л я  своевре­
м енной и оперативной  зап р авк и  
ем костей  дл я  туш ен ия. П о согла­
сованию  с органам и  авиац ион н ой  
о хран ы  лесов стр о ятся  п лощ адки  
д л я  посадки  вертолетов  и  прием а 
необходи м ы х грузов. О бъем ы  этих 
работ с к аж д ы м  годом у в ел и ч и в а ­
ю тся. Т ак , устройство  м и н ер ал и зо ­
в ан н ы х  полос в 1979 г. возросло по 
сравнен ию  с 1975 г. в п олтора р аза , 
вертолетн ы х  п лощ адок  — в 4 р аза  
и т. д.

У л уч ш ается  качество  подготов­
к и  ав и ац и о н н ы х  и  н азем н ы х  
ком анд. К  к аж д о м у  пож арооп асно­
м у сезону  подготавли вается  и  р е ­
м он тируется  п роти воп ож арн ая  
тех н и к а , оборудование и  и н в ен ­
тарь. Т ехнологическое оборудова­
ние д л я  л и к в и д ац и и  л есн ы х  п о ж а­
ров (бульдозеры , трак торы , п о ж ар ­
н ы е поезда, дрезин ы , к атера , м ото ­
пом пы , насосы ) п ри водятся  в п ол ­
ную  готовность. Ч и слен н ость  этих 
средств не ум ен ьш ается , а  в  от­
д ел ь н ы х  с л у ч а я х  в озрастает  (так, 
количество  м отопом п увели чилось 
в 1,4 раза).

К ром е того, лесозаготови тел ьн ы ­
ми п р ед п р и яти ям и  р азр аб ат ы в ает ­
ся и к ом п лек туется  н о вая  вы сок о ­
п роходи м ая  т ех н и к а  д л я  туш ен ия  
л есн ы х  пож аров . Н апри м ер , в 
Д альлесп ром е создан  агрегат на 
базе гусеничного тр ак то р а , осн а­
щ ен н ы й  ц истерн ой  и  ш естер ен ч а­
ты м  насосом. М аш и н а в ы со к о эф ­
ф е к т и в н а  д аж е  в  труднодоступны х 
л есн ы х  м асси вах  и  в  усл о ви ях  б ез­
дорож ья. К  оснащ ению  т а к и х  агр е ­
гатов п риступ или  и объедин ени я 
Сибири.

В Б и сертском  опы тном  л есп ром ­
х о зе  С вердлеспром а разраб отан а  
н овая  н авесн ая  систем а д л я  п луга 
ПЛХ-135, см он ти рован н ая  з а  т р а к ­
тором, что позволило у вели ч и ть  
скорость х о д а  агр егата  н а  п ро ­
к л ад к е  м и н ер ал и зо в ан н ы х  полос и 
полос под п осадку  леса. Д ополни­

тельное устройство  п озвол яет  п л у ­
гу автом ати ч ески  (без в м еш ат ел ь ­
ства  тракториста) обходить п ни  и 
другие п р еп ятстви я .

Н а п р ед п р и я ти я х  отрасл и  совер ­
ш ен ствуется  систем а обн аруж ен и я  
загоран и й  и оп ерати вн ой  связи . В 
1979 г. дей ствовало  больш ое к о л и ­
чество м ал о габ ар и тн ы х  рад и о стан ­
ций, которы е т а к ж е  бы л и  у ст а ­
н овлен ы  н а  лесовозн ы х  ав то м аш и ­
н ах , что  п озвол яет  водителю  при 
обн аруж ен и и  п о ж ар о в  срочно со ­
общ ать об этом  в контору  л есо ­
п ун к та  и ли  лесп ром хоза .

З а  п оследние годы  несколько  
сократи л и сь  п лощ ади  н ео ч и щ ен ­
н ы х  лесосек: в  1975 г. они  со став ­
л я л и  10,3%, в 1979 г. — 9,6%. О д н а­
ко в Т ом леспром е, н ап ри м ер , этот 
п о к азател ь  все ещ е зн ач и тел ен  — 
23%.

В к о м п л ек сн ы х  л есн ы х  п р ед ­
п р и я т и я х  М и н истерства  о х р ан а  л е ­
сов от п ож аров  п оставл ен а  н а  со­
врем енном  уровне. Д остаточно с к а ­
зать , что з а  п оследние 5 л ет  все з а ­
горани я зд есь  л и к в и д и р о в ан ы  свое­
врем енно.

О тм ечен н ы е п о ло ж и тельн ы е р е ­
зу л ьт аты  не озн ачаю т, что  у  лесо­
заго то ви тел ьн ы х  п р ед п р и яти й  нет 
уп ущ ен и й  и  и сч ер п ан ы  все р е з е р ­
вы  дл я  у л у ч ш ен и я  п р о ти в о п о ж ар ­
ной о х р ан ы  лесов. И м еется  ещ е 
много возм ож ностей  д л я  р азр аб о т­
ки  и осн ащ ен и я  тех н и к и , орудий 
туш ен и я , о р ган и зац и и  ч еткой  о п е­
рати вн ой  сл у ж б ы  о б н ар у ж ен и я  и 
связи , соверш ен ствован и я  до став ­
ки  сил и  средств  к  м есту  во зн и к н о ­
в ен и я  загоран и й  и  т. п.

В эти  осенние дн и  н у ж н а  особая 
бдительн ость  всех  р аботаю щ и х  в 
лесу, оп еративность , готовность 
о к а за т ь  п ом ощ ь зел ен о м у  другу, 
уберечь его от огня. П остоянное 
в заи м одей стви е с м естн ы м и  С ове­
там и  н ародн ы х  деп утатов  и о р га­
н ам и  лесного х о зя й ст в а  — зал ог  
успеш ной работы  по п р ед у п р еж д е­
нию  загоран и й  и  своеврем ен н ой  их 
л и к в и д ац и и  при  проведени и  л есо ­
заго то ви тел ьн ы х  работ.
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У П Р А В Л Е Н И Е _ _ _ _

К А Ч ЕС Т В О М  Т Р У Д А
А. А. ИВАНОВ

В В ологодской  сп лавн ой  к о н ­
торе В ологдалесп ром а на 
л есо сп л ав н ы х  работах  вн ед ­

рен п рогресси вн ы й  м етод х о зя й с т ­
венного р асч ета  — бри гадн ы й  под­
ряд. Ч ет ы р ех л етн и й  оп ы т работы  
по этом у м етоду пом ог н ай ти  н аи ­
более рац и о н ал ьн у ю  ф о р м у  о р га ­
н изац и и  труда. Это ук р у п н ен н ая  
сквозн ая  к о м п л ек сн ая  бригада, ко 
торая о б ъ ед и н яет  рабоч и х  р а зл и ч ­
н ы х п роф есси й  д л я  вы п ол н ен и я  
разн ородн ы х, но в заи м о св я зан н ы х  
оп ераций . С созд ани ем  т ак и х  
бригад п о яв и л и сь  ш и р о к и е  в о з­
м ож ности  д л я  вн ед р ен и я  систем ы  
у п р авл ен и я  качеством  труда, к о ­
торая  б ази р у ется  н а  стан д ар тах  
п р ед п р и яти я , р азр аб о т ан н ы х  в  со­
ответстви и  с дей ствую щ и м и  н ор ­
м ати вн ы м и  докум ен там и , тех н и ч е ­
ски м и  усл ови ям и , п р ав и л ам и  т е х ­
н и к и  безопасности . С н ави гац и и  
1979 г. он а п о л у ч и л а  р асп р о стр ан е­
ние н а  л есо сп лав н ы х  и  п ер евал о ч ­
н ы х  работах .

Д л я  оц ен к и  к ач еств а  тр у д а  на 
в сех  о п ер ац и я х  у стан о вл ен ы  соот­
ветствую щ и е п о к азател и , вн есен ­
н ы е в стан д ар ты  п р ед п р и яти я . 
Н ап ри м ер , на сплотке и ф орм иро­
вании плотов — это соблю дение 
тех н и ч еск и х  усл ови й  сортировки  
д ревеси н ы  н а  воде, сп лотки  и ф о р ­
м и р о ван и я  плотов; вы п ол н ен и е  т а ­
ри ф н ой  н орм ы  плотов; отсутствие 
п отерь  древеси н ы  п ри  проведении  
к о м п л ек са  работ по сп лотке  и ф о р ­
м и рован и ю  плотов;

на погрузке древесины  в суда и 
вагоны МПС — вы п ол н ен и е  т е х ­
н и ч еской  н орм ы  загр у зк и ; соблю ­
дение тех н и ч еск и х  услови й  п о ­
грузки ; отсутстви е п отерь  д реве­
си н ы  и  ее  п о вр еж д ен и я .

Н а  в сех  раб о тах  об язател ьн ы м  
п о к азател ем  к ач еств а  тр у д а  я в л я ­
ется  соблю дение п р ав и л  техн и ки  
безопасности  и  производственной  
сан и тар и и , а  т а к ж е  состояни е тр у ­
довой ди сц и п л и н ы . В  каж д ой  
бри гаде и м еется  ж у р н а л  устан ов­
ленн ой  ф орм ы , в которы й  м астер  
и  п р ед став и тел ь  п ароходства  вн о ­
ся т  за м е ч а н и я  по к ач еств у  труда. 
П ри  подведен ии  итогов работы  за 
м есяц  у ч и ты ваю тся  все отк л он е­
н и я  от тех н и ч еск и х  услови й  или 
н ар у ш ен и я  техн ологи ческой  дис­
ц и п л и н ы , в л и я ю щ и е  н а  сн и ж ен и е  
к ач еств ен н ы х  п о казателей .

Д ля  оп редел ен и я  к о эф ф и ц и ен та  
к ач еств а  тр у д а  устан овл ен ы  п он и ­
ж аю щ и е  н орм ати вы . Н ап ри м ер , за  
н евы п ол н ен и е  тар и ф н о й  норм ы  
сек ц и й  п ло та  к о эф ф и ц и ен т  с н и ж а ­
ется  н а  0,05, техн и ч еской  норм ы  
за г р у зк и  судов — н а  0,3 и  т. д. К о­
эф ф и ц и ен т  к ач еств а  тр у д а  оп ре­
дел я ется  п утем  в ы ч и т ан и я  и з  ед и ­
н и ц ы  (м акси м ал ьн о е  зн ачен и е) 
сум м арн ой  вел и ч и н ы  сн и ж ен и я .

У стан овл ен  следую щ и й  п орядок

УДК 630*378:658.512.516.3 м атери ального  п оощ рен и я  за  к а ­
чество труда. К ром е п рем и рован ия 
и з ф он д а  заработной  п л аты  за  ос­
н овн ы е производствен ны е п о к аза ­
тели  рабочим  дополнительно в ы ­
п лач и вается  п р ем и я  и з ф он д а  м а ­
тери альн ого  п оощ рени я с учетом 
кач еств ен н ы х  п оказателей . При 
этом  р азм ер  п рем и и  д и ф ф ер ен ц и ­
р у ется  в  зависи м ости  от оценки  
к ач еств а  труда:
К о эф ф и ц и ен т
к ач еств а  Р азм ер  прем ии, %

к сдельном у зараб отку
от 0,9 до 1
(оц ен ка труда 5) 20
от 0,75 до 0,89
(оц ен ка труда 4) 16
от 0,65 до 0,74
(сц ен к а  труда 3) 14
при  0,64 и н и ж е  П рем ия

не в ы п л ачи вается
Л ица, доп усти вш и е прогул, п р е ­

м ии лиш аю тся .
П ри п одведении  итогов соц и ал и ­

стического соревновани я п раво  на 
п ри суж ден и е  п р и зо в ы х  м ест з а ­
воевы вает  кол лек ти в , п олучивш ий  
оц ен ку  не н и ж е  4.

В от н екоторы е итоги  н ави гац и и  
1979 г. В  р езу л ьтате  вн ед рен и я  си ­
стем ы  у п р ав л ен и я  качеством  тр у ­
да н а  лесосплаве и лесоп еревалке 
улучш и л ось  качество  сп лотки  дре­
весин ы  м аш и н ам и  Ц Л -2М  и  ф о р ­
м и р о ван и я  плотов  конструкц ии  
Ц Н И И лесосп лава, о чем  сви д етель­
ствует  со кращ ен и е сум м ы  «м ерт­
вого ф р ах та»  за  н евы полн ени е т а ­
ри ф н ой  н орм ы  секци й  плотов. В 
з а п а н я х  Н ова и В ы соковской  су м ­
м а  ш тр аф о в  з а  год сн и зи л ась  на

840 руб. С ум м а «мертвого ф рахта»  
н а  1 м 3 сплоченной  древеси ны  в
1978 г. со став л я л а  0,71 коп., а  в
1979 г. — 0,44.

У лучш илось качество  сп лотки  
древесины  в п лотоед и н и ц ы  «ерш» 
и ф о р м и р о ван и я  плотов. П отерь 
древеси ны  и з -за  н евы п ол н ен и я  
тех н и ч ески х  услови й  п р и  букси ­
ровке не бы ло. В се п лоты  п р ед ста­
в и тел ям и  п ароходства  п р и н я ты  с 
первого п р ед ъ яв л ен и я .

У к руп н ен н ы е к ом п лексн ы е
бригады  Еденьгского, П ятовского 
и К ам чугского  рейдов з а  счет к а ­
чественной  у к л а д к и  древеси ны  в 
суда п овы сили  к о эф ф и ц и ен т  т е х ­
н ической  н орм ы  н а  4,4%, что  дало 
возм ож ность  доп олн ительн о п ер е­
в езти  тем и  ж е  судам и  18,2 ты с. т 
грузов.

Н а п огрузк е  л еса  в ж ел езн о д о ­
р ож н ы е вагоны  у л учш ен  такой  п о­
к а за т е л ь  к ач еств а  труда, к а к  стат- 
н агр у зк а . В 1979 г. н а  один  вагон  
она состави л а  54,3 (вместо 53,5 в 
1978 г.) п ри  п огрузк е  деловой  д р е­
весины , технологического  сы р ья  и 
дров топ ли вн ы х . З н ач и тел ьн о  в о з ­
росла статн агр у зк а  и  п ри  п о гр у з­
ке другой лесопродукции .

С истем а у п р ав л ен и я  качеством  
тр у д а  о к а за л а  п о лож и тельн ое в л и ­
я н и е  н а  трудовую  ди сц ип лин у, а  
т а к ж е  соблю дение п р ав и л  тех н и к и  
безопасности  в бри гадах .

П ервы е п о ло ж и тельн ы е р езу л ь ­
таты  вн ед рен и я  си стем ы  у п р ав л е ­
н и я  качеством  тр у д а  п одтверж даю т 
необходим ость реком ен довать  ее 
д л я  более ш ирокого  расп ростран е­
ния.

О кончание ст. Бартоша. Н ачало на 2-й 
стр. облож ки.

ПОЧЕР К _____
НОВАТОРА

Н а С осногорскую  лесобазу  п осту­
п ает  лес с объем ом  х л ы ста  0,14— 
0,29 м 3. Ч тобы  п роизводительность
л и н и и  п ри  обработке более м елкого 
л еса  не сн и ж ал ась , Е. Ф . Б ул даков  
стал  р а с к р я ж е в ы в а ть  оди н аковы е по 
толщ и н е и дли н е м елки е х л ы сты  по 
два, не с н и ж ая  п р и  этом к ачества  
сортим ентов. Об этом свидетельствует 
вы х о д  деловой  древесины , достигш ий 
в 1978 г. в  бригаде Е. Ф . Б ул д ак ова  
93,6% п р и  п л ан е  91,2%.

В ы раб отка л и н и и  возросла и  в  р е ­
зу л ьтате  сок ращ ен и я  ее простоев по 
техн и ч ески м  п ри ч и н ам . Т ехни ческое 
обслузкивание л и н и и  п роизводят  сл е­
сари -рем он тни ки  совм естно с ч л е н а ­
ми бригады  строго по граф и к у , у т ­
верж д ен н ом у  старш и м  м ехаником .

Е. Ф . Б у л д ак о в  и  другие ч л ен ы  бри га­
ды  овладели  специ альностью  слесаря- 
рем он тни ка. '

Н астойчивы е у с  глия  п ри н если  в е ­
сом ы е п лоды  (см. таблицу). В 1978 г. 
в ы работка н а  списочную  лин и ю  в о з­
росла в бригаде по сравнен ию  с 
1975 г. н а  34 ты с. м 3, и ли  в 1,6 раза .

Н е сбавил тем пов работы  к о л л ек ­
тив, в о згл ав л яем ы й  Е. Ф . Б у л д ак о ­
вы м , и в 1979 г., х о тя  бы ли  трудности  
с доставкой  леса. Его р е зу л ь т ат  — 
почти  91 ты с. м 3 леса.

З а  вы сокие производствен ны е до­
сти ж ен и я , и н и ц и ати ву  и  м астерство 
Е. Ф . Б у л д ак о ву  бы ло п рисвоено з в а ­
ние л ау р еата  Государственной п р е ­
м и и  СССР.

Б р и гад а  б л и зк а  к  вы п олнен ию  сво­
и х  соц и ал и сти ч ески х  обязательств , 
в зя т ы х  н а  десятую  п яти л етку , р а с ­
к р я ж е в а т ь  426 ты с. м3 древесины .

Зн ачи м ость  трудового рекорда Е. Ф . 
Б у л д ак о в а  трудно п ереоцен и ть, ведь 
н а  сегодня годовая вы работк а  н а  л и ­
нию  П ЛХ -ЗА С в среднем  по объ ед и ­
нению  почти  в 2,5 р а за  м ен ьш е. Вот 
почем у  оп ы т его работы  и зучаю т 
многие оп ераторы  К ом илеспром а.

Г оды

Р а с к р н ж е в а
тыс

ю  х л ы ст о в ,  
м3

В ы р а б о т к а  па 
м3

ч е л -д е н ь , В ы р а б о т к а  на ма- 
ш и н о с м е н у ,  м 3

план факт. У0 в ы п о л н е ­
нии план факт. % в ы п о л н е ­

ния план ф акт . %  в ы п о л ­
н е н и я

1970 6 1 ,4 81 ,2 1.32 13,2 16,8 127 107,6 142,5 132
1977 62 ,4 8 8 ,9 142 13.7 17,7 129 110,4 157,5 142
1978 65,1 90 ,9 140 13,5 18 ,0 133 113,2 159,4 141
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НА КОНКУРС

Р А Ц И О Н А Л Ь Н А Я  П О Г Р У З К А  
П И Л О М А Т Е Р И А Л О В  В С У Д А

У Д К  630*378.8

П. Н. ГОНЧАРУК, Красноярский край

Н аблю ден ия п о казал и , что  рост 
п роизводи тельности  тр у д а  на 
п о гр у зк е  п и л ом атери ал ов  в р еч ­

н ы е  суда н а  Л есосибирском  Л Д К  №  1 
сд ер ж и вается  в основном  и з -з а  н е ­
своеврем ен н ой  п одвозки  готовой п ро ­
д у к ц и и  н а  п р и ч ал ы , а  т а к ж е  и з-за  
н и зк ой  эф ф ек ти в н о сти  в н у тр и заво д ­
ск и х  п одъ ем н о-тран сп ортн ы х  и  по­
гр у зо ч н ы х  средств.

Н а  основе тщ ательн ого  ан ал и за  
п р а к т и к и  п ред ы д ущ и х  л ет  в 1977 г. 
н а  ком би н ате  бы л  осущ ествлен  ряд 
м ероп ри яти й  по соверш енствованию  
процесса  п о гр у зк и  п и л ом атери ал ов  в 
р еч н ы е  суда и  орган и зац и и  ее п о -н о ­
вому. Н а п р и ч ал ах  созд ан ы  три  ск в о з­
н ы е  бри гады  в составе води телей  а в ­
толесовозов  Т-140, к ран овщ и ков , сти ­
видоров и учетч и ков . О п л ата  и х  труда 
п рои зводи тся  тол ько  з а  ф акти ч еск и  
п огруж ен н ое н а  судно количество  п и ­
лом атери ал ов . Б р и гад ам  н ачи сл яется  
до п о л н и тел ьн ая  п р ем и я  з а  погрузку  
каж д ого  судн а в  срок  и  досрочно.

В ночной см ен е н а  ск л ад е  п и л о м а­
тер и ал о в  р аботает  одно доп ол н и тел ь­
ное звен о  в составе м астера, к р ан о в ­
щ и к а , дв у х  стр о п альщ и к о в  и  води теля  
автолесовоза  Т-140. О но готовит 
ф р о н т  работы  к  н а ч а л у  дневной  см е­
ны : сн и м ает  со ш таб елей  п а к е т ы  п и ­
л о м атер и ал о в , у стан авл и вает  н а  рабо­
ч и х  м естах  тран сп ортн ы е колодки, 
прокл ад очн ую  рей ку , увязоч н ую  л е н ­
ту , бум агу  и  т. п.

О дин автолесовоз, за к р еп л ен н ы й  за 
бригадой , зан я то й  н а  п одач е  п и л о м а­
тер и ало в  со ск л ад а  н а  п р и ч ал , и с­
п о льзу ется  тол ько  д л я  п одвозки  п а к е ­

тов п и л ом атери ал ов  непосредственно 
под ось стрелы  к ран а . Это сокращ ает 
до м и н и м ум а рабочий ц и к л  кранов, 
та к  к а к  у м ен ьш ается  поворотны й 
п уть  стрелы  при  ее развороте дл я  з а ­
х в а та  очередного п ак ета  п и л о м атер и а­
лов.

П огрузка  судов в н ави гац и ю  1977 г. 
осущ ествл ялась  «узки м  ф ронтом», 
т. е. под п огрузкой  н аходи лось одно 
судно, но грузилось оно одноврем енно 
д в у м я  кран ам и . Т ретий  к р ан  п остоян ­
но н аходи л ся  в резерве  и п ри  н еобхо­
дим ости  в кл ю ч ал ся  в работу. Р ан ьш е 
под п огрузкой  н аходи л и сь  одн овре­
м енно два  судна и  грузи ли сь  они тр е ­
м я  кран ам и .

М обилизую щ ую  роль в п овы ш ен ии  
эф ф ек ти в н о сти  п огрузк и  п и л о м ате ­
ри алов  сы грало  социали стическое со­
ревн ован и е с еж едн евн ы м  п одведен и ­
ем  итогов н а  рабочи х п яти м и н у тк ах , 
оп еративное расп ространен и е п ередо­
вого оп ы та  работы  л у ч ш и х  бригад и 
звеньев .

О собенно важ н о , что  об язательства  
соревную щ и хся  п олуч и ли  экон ом и че­
ское обоснование и тех н и к о -тех н о л о ­
гическое обеспечение. Е сли ран ьш е 
треть  судов обраб аты вал ась  с оп озда­
нием , то в 1977 г. все суда бы ли  отп ­
р ав л ен ы  в порт И гар к у  в срок  и  до­
срочно. С удочасовы е н орм ы  бы ли  в ы ­
п олн ен ы  н а  139,8% (в 1976 г. — 
89,4%). И спользовани е грузопод ъ ем ­
ности  то н н аж а  по сравнен ию  с 1976 г. 
возросло н а  6,7%.

Б л аго д ар я  более рац и он ал ьн ой  ор ­
ган и зац и и  труда н а  п огрузке  п и л о м а­
тери алов  в речн ы е суда в нави гац и ю

1978 г. ск л ад  готовой п р одукц и и  и п р и ­
ч ал  ком би н ата  п ереш л и  с тр ех см ен ­
ной н а  двухсм ен ную  работу. В тече­
ние этой н ави гац и и  бы ло обработано 
76 р еч н ы х  судов, и з н и х  40 в срок  и 
36 — досрочно. С удочасовы е нормы  
бы ли  вы п ол н ен ы  н а  147,9%. При 
ум ен ьш ен и и  чи сл а  р еч н ы х  судов объ ­
ем о тгр у ж ен н ы х  п и л ом атери ал ов  воз­
рос н а  17 ты с. м 3. П ри  этом  ч и сл ен ­
ность рабочи х н а  п р и ч ал е  у м ен ьш и ­
л ась  н а  19 человек . Н а к аж д о е  судно 
п огруж ено в среднем  н а  409 м 3 э к с ­
портной  п р одукц и и  больш е, чем  в  н а ­
вигаци ю  1976 г.

Д и н ам и к а  и зм ен ен и я  осн овн ы х п о­
к азател ей  работы  п р и ч ал о в  Л есоси ­
бирского Л Д К -1 п о к азан а  в таблице.

М акси м альн ое и сп ол ьзован и е гру ­
зоп одъем н ости  речного то н н аж а  на 
Л есосибирском  Л Д К -1 п озволи ло  Е н и ­
сейском у речн ом у  п ароходству  то л ь ­
ко в н ави гац и ю  1978 г. п еревезти  до­
полн и тельн о  около 12 ты с. т  р а зл и ч ­
н ы х  н арод н охозяй ствен н ы х  грузов 
д л я  зап ол ярн ого  Н орильска. Э коно­
м и чески й  э ф ф е к т  от вн ед рен и я  м еро ­
п р и я ти й  по соверш енствованию  п о­
грузки  п и л ом атери ал ов  в р еч н ы е суда 
составил  97,3 тыс. руб.

М ы  счи таем , что  оп ы т Л есосибир- 
ского Л ДК-1 м ож ет н ай ти  ш ирокое 
расп ространен и е н а  п ред п р и я ти я х  
с вы сокой  к о н ц ен тр ац и ей  л есо п и л ь­
но-экспортного  производства.

К  с в е д е н и ю  

ч и т а т е л е й !

И здательство «Л есная промы ш лен  
ность» еж егодн о  вы пускает свыш  
150 названий  книг, брош ю р и плак  
тов по л есной , деревообрабаты ваю  
щ ей, целл ю лозно-бум аж н ой  п р о м ы т  
ленности , л есн ом у  и охотни ч ьем у х  
зя й ству  и о х р а н е  природы . Общи 
тир аж  и здани й  составляет боле
1,5 млн. эк з. в год

Б олее п одробн ую  инф орм ацию  
эти х  к нигах заи н тер есован н ы е чит  
тели и кни гоиздател ьск ие ф ирм ы  м 
гут получить от издательства  по а 
ресу: 101000, М осква, ул. Кирова, 40 
Тел. 228-78-60 и 228-81-67.

Книги, и здательств а  м ож но зак  
зать  ч ер ез В с есою зн ое объ еди н ен и  
«М еж дународная книга» по а др ес  
121200, М осква, С м оленская-С енна  
пл., 32/34.

По в оп р осу  п р иобр етен ия  прав н 
книги издательства  сл ед у ет  обращ ат  
ся во В с есою зн ое агентство по авто 
ским  правам  (ВААП) по адр ес  
103104, М осква, ул. Б. Б ронная, 6а.

И з д а т е л ь с т в о  
« Л е с н а я  п р о м ы ш л е н н о с т ь » .

Н аименование показателей 1976 г. 1977 г. 1978 г. 1979 г.

О бъем пиломатериалов, погруженных в реч­
ные суда, тыс. м3 ............................................ 228 216 245 2 5 0 ,3

Число использованных для погрузки реч­
ных судов, ш т ...................................................... 8! 74 76 78

С редняя  загр у зка  одного судна, м 3 . . 2815 2919 3224 3337
Выполнение судочасовых норм за  нав и га ­

цию, % ....................................................................... 8 9 ,4 139,8 147,9 125
Число машиносмен, отработанны х автоле­

совозам и  Т-140 на подвозке  пилом атериа­
лов к причалу  ................................................... 1900 1600 1400 1400

Среднесменная производительность авто л е ­
совоза  Т- 140, м 3 ................................................... 120 135 175 179

Численность промышленно-производствен­
ного персонала  на подаче и погрузке пи­
ломатериалов,  чел .................................................... 55 48 36 36

С реднечасовая  производительность стиви­
дора, м3 ..................................................................... 64 73 124 148,4

Экономический эф ф ект  от внедрения м еро­
приятий, тыс. р у б .................................................... — 40 ,2 57,1 —
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УДК 630*848.002

МОБИЛЬНЫЕ НИЖНИЕ СКЛАДЫ
В. И. СОКИКАС, канд. техн. наук, Иркутский ф илиал ЦНИИМЭ  

В порядке обсуж дения *

О том , к ак и м  б ы ть  н и ж н ем у  с к л а ­
ду, много п и ш ут и сп орят  [1, 2]. 
С оврем ен н ы й  м ех ан и зи р о в ан ­

ны й н и ж н и й  ск л ад  б ази р у ется  на 
стац ион арном  оборудовании. Б а ш е н ­
ные, к озл овы е и м остовы е кран ы , по­
л у авто м ати ч ески е  л и н и и  обрезки  
сучьев  и  р а с к р я ж е в к и  х л ы сто в  на 
сортим енты , лесотран сп ортеры  с ле- 
со н акоп и телям и  — все это м етал л о ­
ем ки е  м ех ан и зм ы , требую щ и е зн а ч и ­
тел ьн ы х  тр у д о затр ат  при  м о н таж е  и 
эксп л уатац и и .

В п роцессе обработки  и  п ер ем ещ е­
н и я  древеси н ы  образуется  больш ое 
количество  отходов в виде коры , щ е ­
пы  и  м ел к и х  д ревесн ы х  обломков, 
которы е н ак ап л и в аю тся  у эстак ад  и 
за х л а м л я ю т  территорию  склада.

Ж е с т к а я  св я зь  м еж д у  стац и о н ар ­
н ы м  оборудованием , м н огократн ы е 
оп ерац и и  по п ерем ещ ен ию  древесины  
резк о  сн и ж аю т  его п рои зводи тел ь­
ность. Э нергоем ки е б ун к ерн о-сучк о ­
р е зн а я  и  м н о го п и л ьн ая  р а с к р я ж е ­
в очн ая  устан овк и  требую т мощ ного 
эл ектри ческого  источн ика. Н е всегда 
м ож н о  обесп ечить н и ж н и е  склады , 
особенно береговы е, необходимой 
эл ектр и ч еск о й  энергией . Н а так и х  
ск л ад ах , по н аш ем у  мнению , следует 
п р и м ен я ть  м об и льн ы е агрегаты . В 
этом  сл у ч ае  м ех ан и зи р у ю тся  основ­
н ы е  и всп ом огател ьн ы е оп ераци и , з н а ' 
ч и тел ь н о  со к р ащ ается  чи сло  оп ер а­
ц и й  по п ерем ещ ен и ю  древеси ны , в о з­
р астает  п рои зводи тельн ость  труда. 
О дна и з  схем  н и ж н его  с к л ад а  с п р и ­
м ен ен и ем  м об и л ьн ы х  агрегатов  п о к а­
за н а  н а  рис. 1.

Д ер ев ья  р а згр у ж аю тся  с автоп оез­
д а  1 и  у к л ад ы в аю тся  в ш таб ел ь  3 
к ол есн ы м  ч ел ю стн ы м  п огрузчи ком  ?. 
О бработку  деревьев  (обрезку сучьев  и 
р а с к р я ж е в к у ) п рои зводят  м ногоопера­
ц ион н ой  м аш и н ой  (процессором), 
см он тирован ной  н а  сам оходном  ш ас­
си  4. О брезан н ы е су ч ья  5 с к ап л и в а ­
ю тся  с одной сторон ы  м аш и н ы , а  сор­
ти м ен ты  6 — с другой. Д ля  сортиров­
к и  сорти м ентов  и и х  п ер ем ещ ен и я  к 
м есту  п отребл ен и я  и л и  ф р о н ту  от­
гр у зк и  и сп о л ьзу ется  кол есн ы й  т р а к ­
тор 7, оборудован н ы й  поворотны м  
ги д ром ан и п ул ятором  и  п латф орм ой  
д л я  у к л а д к и  сортим ентов. Т рактори ст 
с пом ощ ью  м ан и п у л я то р а  отбирает 
сорти м ен ты  одной к ач еств ен н о -р аз­
м ерной  груп п ы  и ф о р м и р у ет  на 
п л атф о р м е  тр ак то р а  п ач к у , которую

* П родол ж аем  дискуссию  
п ром хоз будущ его».

«Лес-

отвозит к  м есту  ш таб елевк и  и ли  от­
грузки . Е сли  н ет  м ех ан и зм а  д л я  сн я ­
ти я  с п л атф о р м ы  тр ак то р а  всей  п ач ­
ки, то трак тори ст  р а згр у ж ает  п л ат ­
ф о р м у  гидром ан ип улятором  в  н е­
скол ько  прием ов, после чего трактор  
н ап р ав л яется  з а  очередной пачкой  
сортим ентов. П ри  ф орм и рован и и  сле­
дую щ ей п ач к и  отбираю т сортим енты  
другой  к ачествен н о-разм ерн ой  груп ­
пы . Т аки м  образом  п роизводят  сор­
ти ровку  сортим ентов.

О тком левки , верш и н ки , су ч ья  и  м у ­
сор уби рает  м аш и н а  с сам освальны м  
кузовом , оборудованная  отвалом  и 
ги д равли чески м  м ан и пулятором . На 
очищ енную  п лощ адк у  у к л ад ы ваю т  де­
ревья , д оставлен н ы е и з  лесосеки. Ч и с ­
ло т а к и х  п лощ адок  зав и си т  от объе­
м а  обрабаты ваем ой  древесины .

Е сли  древеси на вы вози тся  в  х л ы ­
стах , сх ем а  н и ж н его  ск л ад а  н а  базе 
мобильного оборудования м ож ет бы ть 
следую щ ей  (рис. 2). Х лы сты  р азгр у ­
ж аю т  с автоп оезда колесны м  п огруз­
ч и ком  2 и  ук л ад ы ваю т  в ш таб ель  3. 
У стан овка  4 н а  сам оходном  ш асси, 
к оторая  оборудована п оворач иваю ­
щ и м ся  гидром ан ип улятором  с р е ж у ­
щ и м  органом , п ер ем ещ аясь  вдоль 
ш табеля , р аск р я ж ев ы в ает  х л ы сты  в 
ш табеле н а  соответствую щ ие сорти ­
м ен ты  5. С ортировка сортим ентов и 
о чи стка п лощ ад к и  от м усора п роиз­
в од ятся  по схем е, приведенной  н а  
рис. 1.

Р асч е ты  п оказы ваю т, что по ср ав ­
нению  с п рим еняем ой  технологией  
п роизводи тельность  тр у д а  н а  н и ж ­
нем  ск л аде  н а  базе  мобильного обо­
р удован и я  в озрастает  в 1,5—2 р аза . 
З а т р а т ы  н а  строи тельство  и п уск  в 
эксп л уатац и ю  такого  ск л ад а  н езн ач и ­
тельны . П еребази ровка  оборудования 
с одной п лощ адки  н а  другую  п р ак ти ­
ч ески  не о тр аж а ется  н а  работе н и ж ­
него скл ада . В ы ш едш и й  и з строя  аг­
р егат  зам ен я ется  резервн ы м , а  отсут­
ствие агр егата  не в л и я ет  н а  работу 
остал ьн ы х . Т ехнология работ н а  базе 
мобильного оборудования м ож ет  бы ть 
п ри м ен ен а  т а к ж е  н а  в ер х н и х  и  про­
м еж у то ч н ы х  ск л ад ах , т. е. в лю бом 
м есте, где ск ап л и ваю тся  деревья  или 
хл ы сты .
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Рис. 1. С хема ниж него склада на базе 
мобильного оборудования для обра­

ботки деревьев
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Рис. 2. С хема ниж него склада на базе 
мобильного оборудования для обра­

ботки хлыстов:
1 — лесовозны й  ав топ оезд  с хл ы ста­

ми: 2 — колесны й челю стной  погрузчик:
3 — ш табель хлы стов; 4 — сам оходн ая  
р аск ряж евочн ая  установка; 5 — сор ти ­
менты; 6 — колесны й трактор с гидро­
м анипулятором .
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ПЛОТЫ с 
е с т е с т в е н н ы м ”  
ПОДПЛАВОМ
В. И. П А Т Я К И Н , л .  А. ЗАЙЦ ЕВ, 
ЛТА им. С. М. Кирова, В. И. ЛАТУ- 
ХОВ, Вятлесосплав

П о и сследован и ям  Ц Н И И лесо- 
сп л а в а  и  м ноголетним  н а ­
блю ден иям  в п рои зводствен ­

н ы х  у сл о ви я х  устан о вл ен а  допу­
с ти м ая  п л ав у ч есть  п учк ов  и з л и ­
стве н н ы х  сорти м ентов  п р и  р а з ­
л и ч н ы х  способах подготовки  и х  к 
лесосп лаву . Т ак , п л ав у ч есть  п у ч ­
ков  и з  деловой  березовой  древеси ­
н ы  (без ги дроизоляц ион ного  п о ­
к р ы т и я  торцов), заготовл яем ой  в 
течен и е  всего года (кром е ап рел я  
и  м ая),— около 46 суток; и з бере­
зы  с подп лавом  30% осиновы х 
бревен  — около 70 суток, с п о д п л а­
вом  50% оси новы х  бревен, п ро ­
ш ед ш и х  атм осф ерн ую  суш ку ,— 90 
суток, с т ак и м  ж е  объем ом  п од­
п л а в а  б ерезовы х  бревен, п рош ед­
ш и х  атм осф ерн ую  суш к у ,— до 80 
суток. П л ав у ч есть  п учк ов  и з бере­
зо в ы х  сортим ентов , заго то вл я е­
м ы х  с м а я  по н ояб рь  и  п рош ед­
ш и х  атм осф ерн ую  суш ку ,— около 
100 суток, и з д ел овы х  осиновы х 
сорти м ентов, заго то вл я ем ы х  в т е ­
чен и е года, з а  и склю чен ием  а п р е ­
л я  и  м ая  (без ги д рои зол яц и и  тор ­
цов)— тр и  м есяц а . В конц е у к а з а н ­
н ы х  п ериодов тран сп орти ровать  
п у ч к и  д а ж е  н а  н езн ач и тел ьн ы е  
р ассто ян и я  не п р ед став л я ется  в о з ­
м о ж н ы м , т а к  к а к  они тер яю т ста ­
ти ческое  равн овеси е  и д аж е  под 
воздей стви ем  струи  от д ви ж и тел я  
б у к си р о вщ и к а  в ы п л ы в аю т  и з  п л о ­
та. П оэтом у в  больш и н стве лесо­
с п л а в н ы х  бассейнов дл я  букси ров­
к и  п лотов  и з  л и ств ен н ы х  п учков 
и сп ол ьзую т п одп лав  и з х вой н ы х  
сорти м ентов  (26—30% объ ем а к а ж ­
дого п учк а). О дн ако  не в езде  и м е ­
ется  возм ож н ость  п ри м ен ен и я  
хвойн ого  п о д п л ава  и  не всегда его 
и сп ол ьзован и е  целесообразно.

М Л Т И  совм естно с объ ед и н ен и ­
ем  П ерм лесп ром  п роводит эксп е­
р и м ен тал ь н ы е  и сследован и я  в о з­
м ож н ости  сп л а в а  листвен ной  д р е ­
веси н ы  с п одп лавом  в вид е ем к о ­
стей , зап о л н ен н ы х  воздухом . И с­
п ы т а н и я  п о к азал и , что  п р и  н а ­
ч ал ь н о й  вы соте п учк ов  2—2,2 м ч е ­
р е з  130 суток  н ах о ж д ен и я  и х  на 
воде зап ас  п л ав у ч ести  рав н я л ся
3—5% , т. е. в ы сота  надводной  ч а ­
сти  со став л я л а  6— 11 см. И ску сст­
в ен н ы й  п о д п л ав  в виде ем костей , 
зап о л н ен н ы х  воздухом , в ы зы вает  
больш и е затр у д н ен и я  п ри  и зготов­
лени и , зап о л н ен и и  воздухом , в о з­
в р ащ ен и и  п оставщ и к у  и л и  у т и л и ­
зац и и . П одобны е и скусствен ны е 
ем кости , вероятн о , дело будущ его,

У Д К  630*378.33:674.031 однако работа в этом направлении
велась  и в послевоенны е годы. 
М ы  счи таем , что  в  ли ствен н ы х 
п у ч к ах  с ограни чен н ы м  запасом  
п лавуч ести  м ож но п р и м ен я ть  ес­
тествен н ы й  п одплав  однопородно­
го м атери ал а , и м ею щ его п овы ш ен ­
ны й зап ас  п лавучести . Т ак, в  В я т ­
ском  бассейне в  1978.— 1979 гг. в  бе­
резовы х  сорти м ентн ы х п у ч к ах  бе­
реговой сп лотки  в качестве  под­
п л а в а  бы ла п ри м ен ен а  осина, ко ­
торая  им еет м еньш ую  плотность 
по сравнен ию  с березой. В к ач ест ­
ве п одп л ава  и сп ользовали  дело­
вую  древеси ну  без гни ли  зи м н ей  
заготовки . И сследовалась  п л ав у ­
ч есть  п учков  и з  березовы х топ ли в­
н ы х  дров с п одплавом  осиновы х 
топ ли вн ы х  дров, п рош едш и х а т ­
м осф ерную  суш к у  и  заготовл ен ­
н ы х  в осен не-зим ни й  период (п ри ­
м ерно з а  ш есть  м есяц ев  до н ач ал а  
лесосплавной  н ави гац и и), а  т а к ж е  
плотов и з  оси новы х топ ли вн ы х 
дров, п рош едш и х атм осф ерн ую  
суш ку  в течен и е того ж е  периода. 
О сновная за д а ч а  и сп ы тан и й  — о п ­
редел и ть  п родолж и тельн ость  п е ­
риода, в течен и е которого п учк и  с 
р азл и ч н ы м  объем ом  осинового 
п одп л ава  и м ею т вы соту  н адвод­
ной ч асти  н е  м енее 15% от сред­
н ей  вы соты  п у ч к а . Н а  п р акти к е  
соблю дение этого услови я  обеспе­
ч и в ается  добавлением  в л и ствен ­
н ы е п у ч к и  25—30% хвойного под­
п л ав а , что п озвол яет  букси ровать  
плоты  без п отерь  д аж е  при  ветро ­
волновом  р еж и м е  до 5 баллов.

Н аблю дени я  з а  изм енением  
осадки  ч асти  п учков  проводились 
во в р ем я  отстоя и х  в лин ей ке 
п лота  н а  н езащ и щ ен н ой  от в етр о ­
волнового воздей стви я  акватори и , 
т. е. в  усл ови ях , и ден ти ч н ы х  бук­
си ровке п ри  волнении . Д ругая 
часть  п учков  и сп ы ты в ал ась  н еп о ­
средственно п ри  букси ровке п л о ­
тов по р. В ятк е  и К уйбы ш евском у 
водохран и л и щ у  в сл о ж н ы х  тр ан с­
п ортн о -п утевы х  услови ях .

Р е зу л ь та ты  и сследований  п о к а ­
зал и , что осину в  качестве  э ф ф е к ­
тивного п одп л ава  м ож но  п р и м е­
н я ть  только  в  течен и е огран и чен ­
ного п ериода и  в определенном  
объем е, п оскольку  она перестает 
вы п о л н я ть  роль полезного п од­
п л ав а  и  д аж е  у м ен ьш ает  п л ав у ­
честь  сплоточной единицы , т а к  как  
и нтен сивн ость  водопоглощ ения ее 
больш е.

Д ля  обеспечения 15% зап аса  
п лавуч ести  плотов в  течен и е 30 
суток  в  п у ч к и  и з березовы х све- 
ж езаготовл ен н ы х  дел овы х  сорти ­
м ентов  необходим о доб авл ять  не 
м енее 60% осинового п одп лава. В 
конечном  п у н к те  п р и п л ава  так и е  
плоты  могут н ах о д и ться  н а  отстое 
до тр ех  м есяц ев , с о х р ан яя  зап ас  
п лавуч ести  ч ер ез два  м еся ц а  — не 
м енее 9%, через три  — л и ш ь 3— 
3,5%. Д л я  букси ровки  плотов из 
березовы х  сортим ентов (с атм ос­
ф ерн ой  суш кой) в течен и е м есяца 
достаточно 10% осинового п одп л а­
в а  (с атм осф ерн ой  суш кой). С ред­
ний  зап ас  п лавуч ести  п ло та  при 
этом  будет не м ен ее 19%. Д ля  обе­
сп ечен и я  15% -ного зап аса  п л а в у ­
чести  плотов и з  березовы х  дело­
в ы х  сортим ентов в течен и е двух

месяцев осиновый подплав дол­
ж ен  со став л ять  40% объ ем а п учка 
(вся древеси н а — с атм осф ерной  
суш кой).

Н еобходи м ы й  д л я  буксировки  
зап ас  п л ав у ч ести  плотов  и з  бере­
зо в ы х  то п л и в н ы х  дров с атм ос­
ф ерн ой  суш кой  обесп ечивается  в 
течен и е  45 суток  п ри  н ал и ч и и  30 
■—40% подсуш енного осинового 
п одп лава. Т акой  ж е  зап ас  п л ав у ­
чести  в течен и е п олутора  м есяц ев  
со х р ан яется  в  п лотах  только  и з 
оси новы х топ ли вн ы х  дров (с а т ­
м осф ерной  суш кой).

П о р. В я тк е  и  ее п ри ток ам  с осо­
бо трудн ы м и  тр ан сп о р тн о -п у тевы ­
м и  усл ови ям и  л и ств ен н ая  д р ев е ­
си н а  сп л а вл яе тся  в  гибки х п лотах  
береговой сп лотки  с п оперечны м  
р асп ол ож ен и ем  п у ч к о в  в плане. 
Т ак и е  п лоты  хорош о впи сы ваю тся  
в  габари ты  судового х о д а  н а  к р у ­
ты х  поворотах , легко  уп р авл я ем ы , 
обладаю т вы сокой  полнодревесно- 
стью  и  прочностью . Г абаритны е 
р азм ер ы  плотов 300 X 15 X I  А'- 
300 X 20 X 1,6; 300 X  30X1,6 м.

Головной р я д  плотов ф о р м и р у ­
ется  и з  п родольно  расп о л о ж ен ­
н ы х  п учков, которы е ж естко  к р е ­
п я тся  ш лаговоч н ы м  к ан атом  к
пролож ен н ом у  п оверху  двухбре- 
вен н ом у  брустверу. П родольны м  
креп л ен и ем  п лота  с л у ж ат  л еж н и , 
п р о кл ад ы в аем ы е  посередине б ор ­
товы х  л и н еек  и  ж естко  п р и к р еп ­
л яем ы е  к  п у ч к ам  ц еп н ы м и  н а ­
ставкам и .

П оперечное к реп л ен и е  п лота  обе­
сп ечи вается  тросовы м и  счалам и , 
п р о к л ад ы в аем ы м и  н а  п ервом  по­
перечном , последнем  р я д а х  и  д а ­
лее  ч ер ез  30 м  по дл и н е  плота. 
К онц ы  п оперечного сч а л а  с одного 
борта к р еп я тся  з а  ш л аг  л еж н я  
зам ком -скобой , а  с  другого — дв у ­
м я  ш ты к о в ы м и  узл ам и . С вобод­
н ы й  конец  сч а л а  соеди н яется  с 
его рабочей  ветвью  дуговы м  с ж и ­
мом. П у ч к и  в н у тр ен н и х  л и н еек  
п р и к р еп л я ю тся  ж естко  к  счалу  
бортовы м  ком п лектом  и л и  двум я 
п роволочн ы м и  к л евк ам и , о х в а ты ­
в аю щ и м и  одно и з  бревен  п у ч к а .

Н а  у ч ас тк ах  р. В я т к и  н и ж е  г. К и ­
рова с  гар ан ти р о ван н ы м и  габ ар и ­
там и  судового х о д а  п л о ты  у к р у п ­
н яю тся  до разм ер о в  320X40 (60) X 
Х'1,6 м. П еред  отп равк ой  по К у й ­
б ы ш евском у  водо х р ан и л и щ у  п ло ­
ты  и з  листвен ной  древеси н ы  об­
н осятся  в н егаб ар и тн ы м и  л и н ей ­
к ам и  и з  х л ы сто в ы х  п учк ов  с 
х вой н ы м  подп лавом  не м енее 40% 
общ его объем а. К аж д ы й  х л ы с т о ­
в ы й  п учок  осн ащ ается  тр ем я  бор­
товы м и  к о м п л ек там и  диам етром
12,5— 13 мм, расп о л агаем ы м и  по 
кон ц ам  п у ч к а  н а  расстоян и и  2—3 м 
от торц а  и  посередине.

В весенню ю  н ави гац и ю  1979 г. 
В ятл есосп л ав  достави л  потреби те­
л я м  183,5 ты с. м 3 листвен ной  д р е ­
веси н ы  в  п лотах  без хвойного под­
п л ав а . Э кон ом и ческая  э ф ф е к т и в ­
ность плотового лесосп лава  по 
сравнен ию  с м олевы м  составила
1,02 руб., а  п р и  о сн ащ ен и и  плотов 
стан д артн ы м  ф орм и ровоч н ы м  т а ­
к ел аж ем  она ув ел и ч и в ается  д о п о л ­
н и тел ьн о  н а  0,25 руб. н а  к аж д ы й  
кубом етр  сп л авл яем о й  древесины .
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М ЕХАН И ЗАЦ И Я И АВТОМ АТИЗАЦИЯ

УДК 630*323.4.002.5

ГИДРОФИЦЙРОВАННАЯ РАСКРЯЖЕВОЧНАЯ УСТАНОВКА

К и рН И И Л П ом  разр аб о тан а  и и з ­
готовлен а в блочном  и сп ол н е­
н и и  н а  К ировском  рем он тн о­

м ехан и ческ ом  заводе  гидроф ициро- 
в ан н ая  р а с к р я ж е в о ч н а я  устан овка 
ГРУ-3. У стан о вк а  (см. рис. н а  4-й стр. 
облож ки) состоит и з следую щ и х ос­
н о вн ы х  узлов: осн ован и я  с несущ ей 
стойкой , м ех ан и зм а  продольного п е­
рем ещ ен и я  хл ы сто в  и отм ера  длин, 
ги д р о м ан и п у л ято р а  д л я  пош тучной  
п одачи  хл ы стов , прием ного  лотка , м а ­
ятн и к ового  пильн ого  ап п ар ата , сб р а­
сы ваю щ его  стола и гидростанции .

М ехан и зм  продольного п ерем ещ е­
н и я  состоит и з к ар ет к и  (на ней  см он­
ти рован  тел еск оп и ческ и й  ги д ром ан и ­
п у л я то р  с в ы д в и ж н о й  стрелой) и н а ­
п р ав л я ю щ и х , по которы м  дви ж ется  
к ар етк а , п р и в о д и м ая  ги д роц и л и н д­
ром . П оворот м а я т н и к а  п ильного ап ­
п а р а т а  о сущ ествл яется  ги д роц и ли н д­
ром. П ри ем н ы й  лоток  и сб р асы в а­
ю щ ий  стол с пом ощ ью  кронш тейн ов 
соеди н ены  с осн ован ием  и несущ ей 
стойкой  у стан овки .

К о н стр у к ц и я  устан овк и  обеспечи­
вает  ее п олн ую  заводскую  готовность, 
что  п о зво л я ет  в к оротки е сроки  осу­
щ е с т в л я ть  ее м о н таж . К  м есту  эк с ­
п л у атац и и  у стан о в к а  м о ж ет  тр ан с­
п орти роваться  в собранном  виде.

О собенностью  кон струк ц и и  р а с к р я ­
ж евоч н ой  устан овк и  я в л я е т с я  м он таж  
телескопи ческого  ги д ром ан и п ул ято ­
р а  н а  п ер ед в и ж н о й  каретке , п одвес­
ное и сполн ени е м аятн и кового  п и л ь ­
ного а п п а р а та  и  и спользовани е для  
п ри вода к ар ет к и  длинноходового м н о ­
госекционного ги д роц и ли н дра со ско­
ростью  д в и ж ен и я  п орш н я 2,5 м /с 
О тм ер дли н  сорти м ентов  о су щ еств л я ­
ется  с пом ощ ью  ги д равл и ческой  сл е­
д я щ ей  си стем ы , обесп ечиваю щ ей  то ч ­
н ость о тм ер а  + 1 0  мм . В м аш и н остро­
и тельн ой  п р а к т и к е  ги д равли чески е 
дви гател и  возвратн о-п оступательн ого  
дей стви я  со скоростью  д в и ж ен и я  
п орш н я до 2,5—3,0 м /с и ходом  ш тока 
до 6,5 м п ри  ди ам етре  ц и л и н д р а  80—• 
100 м м  до н астоящ его  в рем ен и  не 
п р и м ен ял и сь . П оэтом у бы ли  п ровед е­
н ы  эк сп ер и м ен тал ьн ы е  и сследован и я 
д и н ам и к и  гидравли ческого  привода, 
которы е п озвол и л и  оп редели ть  п а р а ­
м етры , н еобходи м ы е д л я  расч ета  
у стан овки .

И. И. СМОЛЕНЦЕВ, КирНИИЛП

П роизводственн ы е и сп ы тан и я  п о к а ­
зали , что ги д равли чески й  привод при 
скорости  д в и ж ен и я  п орш н я 0-4- 2,5 
м /с и давлени и  рабочей  ж ид кости  до 
15 М П а работает устойчиво, ав то к о ­
л ебател ьн ы й  процесс в гидром агист­
р а л я х  отсутствует, в р ем я  за п а зд ы в а ­
н и я  гидропривода не п р евы ш ает 
0,03—0,05 с. К олебан ия д ав л ен и я  в  п е ­
риод разгона и торм ож ен и я  не п р е­
вы ш аю т 10—15 М П а и носят бы стро 
зату х аю щ и й  х ар ак тер . В рем я  разгона 
и торм ож ен и я  п ри  массе хлы стов  
100 -4- 1500 кг в сум м е не п ревы ш ает 
1,0 с, что соответствует расчетн ы м  
дан н ы м , ускорени е разгон а  и торм о­
ж ен и я  составляет  5—20 м /с2 п ри  р а ­
бочем давл ен и и  в гидросистем е 
6 М Па.

Техническая характеристика ГРУ-3

Скорость подачи хлыста, м/с . 2,5
Ход поршня главного гидроци-

линдра, м м ........................................  6500
П роизводительность насосов, л/мин 480 
Рабочее  давление, М П а  . . . .  -3

Вылет стрелы телескопического 
гидроманипулятора  относитель­
но оси несущего лотка,  мм . . 2000

Д иам етр  пильного диска, мм . . 1500
О б щ ая  установленная мощность,

к В т .........................................................  63
Масса установки, т ............................  9,0

О п и сан н ая  р аск р я ж ев о ч н ая  у с т а ­
н овка в блочном  и сполн ени и  эксп он и ­
ровалась  н а  М еж дународной  в ы ст ав ­
к е  «Лесдревмаш -79». В  н астоящ ее  
врем я  оп ы тн ы е образц ы  эти х  у стан о ­
вок, и зготовленн ы е н а  К ировском  
РМ З, работаю т н а  н и ж н и х  ск л ад ах  
Ю рьянского, Б елохолуни цкого , М ура- 
ш инского и О паринского  л есп ром хо­
зов  К ировлеспром а.

З а  в р ем я  и сп ы тан и й  в Ю рьян ском  
лесп ром хозе  н а  у стан овке бы ло р ас­
к р яж ев ан о  300 ты с. м 3 хлы стов . С ред­
н я я  см ен н ая  п роизводи тельность  ее 
з а  в р ем я  к он трол ьн ы х  н аблю дени й  
со став л ял а  170—200 м 3, а м ак си м ал ь ­
н а я  дости гала 290 м 3. Э коном ический  
эф ф е к т  в расчете  н а  одну устан овку
7,9 ты с. руб. в  год.

Общий вид гидрофицированной раскряжевочной установки ГРУ-3 в блочном
исполнении
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н и ж н и йЛ. М. МАКЛЮ КОВ, Г. А. РАХМ А- 
НИН, кандидаты  техн. наук, 
ЦНИИМЭ

Г л авн ой  зад ач ей  созданного в 
И ркутск ой  обл. И гирм инского 
оп ы тного л есп ром хоза  Ц Н И И М Э  

я в л я е т с я  отработка  п ер сп ек ти вн ы х  
тех н о ло ги ч еск и х  процессов  и систем  
м аш и н  д л я  лесозаготови тельной  п ро ­
м ы ш л ен н ости  С ибири. В и х  числе 
техн ологи я  и оборудование н и ж н и х  
складов .

О сновной техн ологи чески й  поток 
(см. ри сунок) н и ж н его  с к л ад а  лес­
п р о м х о за  д л я  обработки  хвойной 
древеси н ы  дей ствует н а  базе  систем ы  
м аш и н  2НС с поперечной  п одачей  д е ­
р ев ьев  и хлы стов . О н в к л ю ч ает  м о­
стовой  к р ан  2, бун керную  су ч к о р ез­
ную  устан о вк у  3, слеш ер  с околоста- 
н очн ы м  оборудованием  7, автон ом н ы е 
сорти ровоч н ы е тран сп ортеры  15 с 
б у н к ер н ы м и  п и тател я м и  17 д л я  п о­
ш туч н ой  в ы д ач и  бревен . Б р е в н а  из 
п р и ем н и к о в-н ак о п и тел ей  8 слеш ера 
п одаю тся  н а  сорти ровку  колесны м и  
п о гр у зч и к ам и  9.

Д л я  обработки  листвен ной  древеси ­
н ы  п р и м ен я ется  д р у гая  п оточн ая  л и ­
н и я , в  состав  которой  в х о д я т  су ч к о ­
р езн о -р а с к р я ж е в о ч н а я  у стан о вк а  Л О - 
30 (12) с ок олостан оч н ы м  оборудова­
н ием  и  сорти ровочны й  тран спортер  
Л Т -86 (15). С орти м ен ты  и з  н ако п и те­
л ей  сортировочного  тран сп ортера  до­
став л я ю т ся  кол есн ы м и  п огрузч и кам и  
н а  б и р ж и  сы р ья  деревообраб аты ва­
ю щ и х  ц ех о в  и л и  н а  ш таб ел ев к у  (по­
грузку).

П опород ная  сорти ровка деревьев

У Д К  630*848:658.011.54/.56

осущ ествл яется  н а  лесосеке. Н а н и ж ­
нем  ск л ад е  И гирм инского  лесп ром хо­
з а  внед рены  и  другие п ерсп екти вн ы е 
техн ологи чески е и техн и ч ески е  р еш е­
н ия, в частности  автон ом н ое р а зм е ­
щ ен и е  сорти ровочны х транспортеров , 
перенос ори ен тац и и  хл ы сто в  д л я  р а с ­
к р я ж е в к и  от сл еш ера в  зону  бун к ер ­
ной сучкорезной  устан овки , групп о­
в ая  р а с к р я ж е в к а  хл ы стов  н а  слеш е- 
ре, н о в ая  к он струк ц и я  п рием ников- 
н ако п и телей  бревен  и т. п.

А втоном ное р азм ещ ен и е  сортиро­
вочн ы х  тран спортеров и и сп ол ьзова­
н ие к олесн ы х  п огрузч и ков  обеспечи­
ло н езави си м ую  работу осн овн ы х т ех ­
н ологи чески х  у злов  н и ж н его  склада. 
П ростои сорти ровочны х тр ан сп о р те­
ров по техн и ч ески м  п ри ч и н ам  не 
в ли яю т н а  работу  сл еш ера и  сучко ­
резн ой  установки , что н еи зб еж н о  при 
ж есткой  св язи  м еж д у  н и м и  (н ап ри ­
мер, в  К рестецком , Ч ерн оречен ском  и 
П яозерском  лесп ром хозах , где т ак ж е  
п ри м ен ен а  эта  систем а м аш ин). Т акое 
техн ологи ческое реш ен и е н а  15—20% 
п овы ш ает производи тельность  всей 
си стем ы  м аш ин .

О ри ен тац и я  хл ы стов  п ри  и х  р ас ­
к р я ж е в к е  н а  сл еш ере  я в л я е т с я  необ­
ходим ой  оп ераци ей  — от способа и 
м еста ее в ы п о л н ен и я  в  зн ачи тел ьн ой  
м ере зав и си т  производительность 
всей  поточной лин и и. П ри р азм ещ е­
н ии ори енти рую щ их м ехан и зм ов  н е­
посредственно перед слеш ером  (п р ак ­
ти чески  т а к  дел ается  н а  всех  дей ст­
в ую щ и х л и н и я х  этого типа) н еи зб еж -

С К Л А Д
но сн и ж ается  к о эф ф и ц и ен т  загр у зк и  
сл еш ера и з -з а  н есовп аден и я  ц и к л о е  
о р и ен тац и и  и р а с к р я ж е в к и  хлы стов . 
Н абл ю д ен и я  з а  работой  действую щ их 
л и н и й  в  Б о л ы н ем урти н ск ом , С овет­
ском , П яозерском  и  други х  л есп ром ­
х о за х  п о к азал и , что  п рои зводи тел ь­
ность л и н и и  и з-за  неполн ой  загр у зк и  
слеш ера сн и ж ается  н а  25%. Б л аго д а ­
р я  тому, что у зе л  ори ен тац и и  п ер ен е ­
сен в зон у  бун керн ой  сучкорезн ой  
устан овки , перед  слеш ером  м ож но 
созд авать  бу ф ер н ы й  зап ас  подготов­
л ен н ы х  к  р а с к р я ж е в к е  хл ы сто в  и 
тем  сам ы м  довести  к о эф ф и ц и ен т  з а ­
грузк и  сл еш ера  до 0,95— 1,0 против 
0,75—0,80 н а  други х  д ей ствую щ и х л и ­
н и я х  этого типа.

В поточной л и н и и  н а  базе  слеш ера 
в И ги рм и нском  лесп ром хозе  п р и м е­
н ена н о вая  к о н стр у к ц и я  п ри ем н и к ов- 
н акоп и телей . О ни сн аб ж ен ы  подвес­
ной ш торой  д л я  гаш ен и я  к и н ети че­
ской энерги и  п ад аю щ и х  бревен , их 
о ри ен тац и и  в  сл у ч ае  п ерекосов при 
п аден и и  со слеш ера, а  т а к ж е  д л я  от­
д ел ен и я  зон ы  п ри ем а  бревен  от зоны  
и х  н ак о п л ен и я  и отбора п о гр у зч и к а ­
ми. В  этом  сл у ч ае  п о гр у зч и ки  могут 
н аби рать  п ач к и  бревен  из н ак о п и те­
л ей  без остан овки  слеш ера, что и с­
к л ю ч ает  п отери  врем ени , которы е при 
и нтенсивной  работе сл еш ера  дости га­
ю т 45—50 м ин в см ену.

У борка отходов и  м усора с тех н о ­
логи ч ески х  объ ектов  и с территории  
н и ж н его  с к л ад а  п рои зводи тся  кол ес­
н ы м  трактором  Ю М З-6, осн ащ ен ны м
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ИГИРМИНСКОГО ЛЕСПРОМХОЗА
бульдозерны м  отвалом , н авесн ы м  м а ­
нипулятором  с к ом п лектом  гр у зо за - 
хватов  (для  к у ск о в ы х  и  сы п у ч и х  о т ­
ходов) и п ри ц еп н ой  сам освал ьн ой  те ­
леж кой. К ом п он овка объ ектов  склада 
предусм атри вает  доступ  м обильны м  
средствам  ко всем  п у н к там  к о н ц ен т­
рации отходов и  м усора. П р акти к а  
подтвердила э ф ф ек ти в н о с ть  п р и м е­
н енн ы х тех н о ло ги ч еск и х  и  тех н и ч е­
ских реш ен ий .

В 1978—1979 гг. ср ед н я я  см ен н ая  
п роизводи тельность  основного потока 
на базе сл еш ера  со став л я л а  400— 
440 м 5. П ри  этом  м ак с и м а л ь н а я  в ы р а ­
ботка л и н и и  д ости гала 850—870 м 3 в 
смену п р и  п роектн ой  650 м 3. В 1979 г 
бы ла осущ ествл ен а  ч ас ти ч н ая  м одер­
н и зац и я  поточной  линии. В р е зу л ь т а ­
те ее ср ед н есм ен н ая  п рои звод и тел ь­
ность з а  1-й к в а р т а л  1980 г. возросла 
до 510 м \  а  м а к с и м а л ь н а я —до 1072 м 3. 
О бщ ий объем  древеси ны , обработан­
ной н а  основном  п отоке з а  этот п ер и ­
од, достиг 60 ты с. м 3. Т аки м  образом , 
средн есм ен н ая  п роизводи тельность  
основного п отока  со став ляет  в н асто я ­
щ ее в р ем я  около 80% ее  проектного 
зн ач ен и я . О дн ако  оп ы т эксп л уатац и и  
поточной л и н и и  п о к азал , что  он а спо­
собна обесп ечить устой чи вую  п р о ект­
ную  п рои зводи тел ьн ость  650 м 3 в см е­
ну. Р езер в о м  дал ьн ей ш его  роста  я в ­
л яется  сок ращ ен и е  о р ган и зац и о н н ы х  
простоев и з -з а  н ери тм и ч н ой  отгрузки  
с н и ж н его  с к л ад а  готовой продукции  
и  п овы ш ен и е  н ад еж н ости  оборудова­
н ия.

О траб отка новой технологии  и т е х ­
н и к и  в кл ю ч ает  и п роверку  качества  
в ы п ол н ен и я  основны х операций : очи ­
стки  стволов от сучьев  и р а с к р я ж е в ­
ки хлы стов . К ачество  очи стки  ство­
л ов  от сучьев  в  устан овк е  М СГ-3 по­
к а  не отвечает  требован иям  ГО СТа 
н а  к ругл ы е л есом атери алы . П ри обра­
ботке деревьев  х в о й н ы х  пород, для  
к оторы х  и  п р ед н азн ач ен а  устан овка 
М СГ-3, п и л овочн ая  зон а  х л ы ста  (10— 
12 м) о чи щ ается  от сучьев  п р а к т и ч е ­
ски  полностью . О статки  сучьев  в  п и ­
ловочной  зон е н аблю даю тся  л и ш ь  у 
о тдел ьн ы х  ел овы х  хл ы стов  — и х  лег­
ко у д ал и ть  п ри  ок о р ке  пиловочн ика. 
О статки  сучьев  в основном кон ц ен т­
ри рую тся  в  верш ин н ой  зон е хл ы ста , 
которая  идет главн ы м  образом  н а  в ы ­
работку  балансов  и техн ологи ческой  
щ еп ы . О статки  сучьев  с балансов у д а ­
л яю тся  п ри  окорке, а с верш и н н ы х  
частей  хл ы ста , п ер ер аб аты ваем ы х  на 
щ еп у , и х  у д ал я ть  н е  нуж но. Т аки м  
образом , при  р азв и то й  п ереработке 
древеси ны  надобность в зач и стк е  
остатков  сучьев  на сорти м ентах , в ы ­
р аб аты в аем ы х  н а  у стан овке МСГ-3 и 
слеш ере, п р ак ти ч еск и  отпадает. По 
этом у п ри н ц и п у  будет работать  н и ж ­
ний ск л ад  И гирм инского л есп ром хо­
з а  после зав ер ш ен и я  строи тельства 
всех п р о м ы ш лен н ы х  объектов. А  п о­
к а  зн ач и т ел ь н ая  ч асть  сортим ентов 
о тгр у ж ается  другим  п отреби телям  и 
д л я  дости ж ен и я  требуем ого ГОСТом 
кач еств а  п роизводи тся  доп олн итель­
н а я  зач и стк а  остатков  сучьев  н а  п р и ­

емной секции  поперечного тр ан сп о р ­
тер а  ЛТ-53. Эту работу вы п о л н я ет  
бригада, обсл у ж и в аю щ ая  техн ологи ­
чески й  поток. З а т р а т ы  тр у д а  н а  за ч и ­
стк е  сучьев  п осле устан овк и  М СГ-3 

чел  • м ин
составляю т 0,05—0,10 ------- -----  в з а -

м 3
висим ости  от врем ен и  года.

П ри  р а с к р я ж е в к е  хл ы стов  н а  сл е­
ш ере по единой п рограм м е вы ход  д е ­
л о вы х  сортим ентов в сравн ен и и  с по­
ш тучной  р аск р я ж ев к о й  хл ы сто в  на 
у стан о вк ах  ти п а  П Л Х  сн и ж ается  
вследствие более вы со к и х  п отерь в 
в ер ш и н н ы х  о тр езк ах  и  к о м л евы х  
бревн ах . П о отчетн ы м  дан н ы м  за  
1978—1979 гг., вы ход  деловой  древеси ­
н ы  н а  слеш ере составил  83—85% п ро­
ти в  90% н а  устан о вк ах  ЛО-15С, рабо ­
таю щ и х  в тех  ж е  услови ях .

О днако п р и  зам к н у то м  ц и к л е  про­
и зводства, когда к о м л евы е бревна, в  
том чи сле с н апен н ой  гни лью  (ком ­
б и н ированн ы й  кр яж ), и сп ол ьзую тся  в 
качестве  пиловочного сы р ья , а  в ер ­
ш и н н ы е отр езк и  п ерераб аты ваю тся  
н а  технологическую  щ еп у , п отери  д е ­
ловой  древеси ны  п р ак ти ч еск и  и скл ю ­
чаю тся  и р а с к р я ж е в к а  хл ы сто в  на 
слеш ере у ж е  не о к азы в ает  зам етн ого  
в л и я н и я  н а  кон еч н ы й  вы ход  п род ук ­
ции. Т аки м  образом , в усл о ви ях  к р у п ­
н ы х  н и ж н и х  складов  с разв и то й  п е ­
реработкой  древеси ны  и  би рж  сы р ья  
п ер ер аб аты ваю щ и х  производств  и 
ком п лексов  (для к оторы х и п р ед н а­
зн ач ен а  систем а м аш и н  2НС) к ач ест-

С хема ниж него склада Игирминского леспром ­
хоза:

1 — эстак ада  м остового крана; 2 — кран м остовой  
КМ-30; 3 — бун керн ая  суч к ор езн ая  устан овк а МСГ-3; 
4 — м анипулятор т о р ц о в ы й ;  5  — рольганг ор и ен ти ­
рую щ ий ш нековы й; 6 — трансп ортер-п и татель (трех  
секционны й) ЛТ-53; 7 — сл еш ер  ЛО-65; 8 — у ст р о й с т ­
во н акоп и тельн о-ф орм ирую щ ее ВО-91; 9 — колесны й  
погрузчик; 10 — у зел  отбора верш инной части  ство­
ла; 11 — рубильная установка ЛО-56; 12 — с у ч к о р ез­
н о-раскряж евочная установка ЛО-ЗО; 13 — р азгр узоч -  
н о-растаск и ваю щ ее устройство  РРУ-10М; 14 — тр а н с­
п ортер  ЛТ-100; 15 — трансп ортер  сортировочны й
ЛТ-86; 16 — у зел  зачистки  сучьев; 17 — разобщ и тель  
бр ев ен  ЛТ-80; 18 — кран козловой  двухк он сольн ы й  
ККЛ-12,5; 19 — лесопильно-ш палорезны й цех.
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во обработки  и  р а с к р я ж е в к и  деревьев  
и х л ы сто в  этим  к ом п лектом  м аш и н  
м ож но  сч и тать  уд овлетвори тельн ы м .

П р а к т и к а  п одтверди ла  больш и е п о ­
т ен ц и ал ьн ы е  в озм ож н ости  новой т е х ­
н ологи и  и си стем ы  м аш и н  2НС. К о м ­
п л е к с н а я  в ы р аб о тк а  рабочих, обслу­
ж и в аю щ и х  техн ологи чески й  п оток  в 
составе  сучкорезн ой  устан овк и  МСГ, 
сл еш ер а  и  сорти ровочны х тран сп ор­
теров  (в к л ю ч ая  в сп ом огател ьн ы х  р а ­
бочих), у ж е  сей час  п р ев ы си л а  20 м 3 
н а  ч ел о в ек а  в см ену, что  в  1,5 р а з а  
вы ш е, чем  н а  л у ч ш и х  н и ж н и х  с к л а ­
дах , о сн ащ ен н ы х  систем ой  м аш ин 
1НС (П С Л-2А , ЛО-15С), и в  2,5—3 р а ­
з а  в ы ш е среднего п о к а за т е л я  по от­
расл и .

С ебестоим ость п род ук ц и и  и п р и в е ­
ден н ы е  за т р а т ы  по основном у техн о ­
л оги ч еском у  п отоку  н а  базе  бун к ер ­
ной сучкорезн ой  у стан о вк и  и  сл еш е­
р а  п ри  достигнутой  п рои зводи тел ьн о­
сти  н а  10—15% н и ж е  по сравнен ию  с 
п оточн ы м и  л и н и я м и  н а  б азе  си стем ы  
м аш и н  1НС и  н а  15—20% н и ж е, чем  
п ри  тради ц и он н ой  технологии , осно­
ван н ой  н а  п ри м ен ен и и  ручного эл ек - 
тр о - и  м отои нструм ента. У д ел ьн ая  
энергоем кость  и  м етал л оем к ость  ос­
новного техн ологи ческого  п отока со­
став л я ю т  соответствен но 3,7 к В т -ч /м 3 
и  0,7 т /м 3.

В 1980 г. Ц Н И И М Э  совм естно с 
И ги рм и н ск и м  лесп ром хозом  и И р к у т ­
ски м  ф и л и ал о м  п л ан и р у ет  зав ер ш и ть  
отработку  си стем ы  м аш и н , техн оло ­
гии  и  о р ган и зац и и  п рои зводства  н а  
н и ж н ем  складе, в том  чи сл е  ав то м а­
т и зи р о в ать  у ч ет  древеси ны , добиться 
четкого  взаи м о д ей стви я  всех  зв ен ьев  
техн ологи ческого  п роцесса. В  п е р ­
сп ек ти в е  п л ан и р у ется  ввести  в дей ст­
ви е  л есо п и л ьн о -ш п ал о р езн ы й  ц ех , 
что  н о р м ал и зу ет  работу  н и ж н его  
ск л ад а .

В ИЗДАТЕЛЬСТВЕ 
«ЛЕСНАЯ 

ПРОМЫШЛЕННОСТЬ» 
ВЫШЕЛ В СВЕТ

АЛЬБОМ . ПОРОКИ ДРЕВЕСИ­
НЫ . А . Т. Вакин, О. И. Полубоя- 
ринов, В. А . Соловьева. И зд. 2-е, 
дополненное. 1980. 400 с.

В  книге даны  классиф икация и 
описание пороков древесины, и х  
алфавитны й указатель. Подробно 
описаны пороки растущ его дерева, 
причины и х  появления и способы  
измерения. Текст иллюстрирован 
цветны ми и черно-белы ми рисун­
ками.

Альбом предназначен для науч­
ны х работников и специалистов- 
практиков лесного хозяйства, лес­
ной промыш ленности и отраслей, 
потребляю щ их древесину. М ожет  
быть полезен студентам вузов со­
ответствую щ их специальностей.

УДК 630*323.13.002.5.-114:007.52

РОБОТ НА

ЛЕСОСЕКЕ
Л. А . ЗАНЕГИН, канд. техн. наук,
В. Н. ГАРЬКУШ А, И Ф  ЦНИИМЭ, 
Б. Р. ИЛЬЯШ ЕНКО, Минлеспром  
СССР

М ож но ли ав том ати зи ровать  л е ­
сосечны е работы ? О пы т других 
о трасл ей  пром ы ш лен н ости  п о­

к азы в ает , что это вполне возм ож но. 
Н а н аш  в згл я д  н а  лесосеке м ож но 
п р и м ен и ть  ун и версальн ую  ав то м ати ­
ческую  систем у м ногоцелевого н а зн а ­
чен и я , т. е. робот.

П о оп ределению  А. В. Т им оф еева*, 
роботам и  н азы в аю тся  «ун и версаль­
н ы е автом ати ч ески е  систем ы , способ­
н ы е обучаться  в процессе активного  
в заи м одей стви я  с о к р у ж аю щ ей  сре­
дой и п р ед н азн ач ен н ы е д л я  и м и тац и и  
р азн ооб разн ы х  оп ераций , соверш ае­
м ы х  человеком  в процессе ф и зи ч е ­
ского и ли  умственного труда».

В пром ы ш лен н о  р а зв и ты х  стран ах  
м и ра  н аблю д ается  процесс р асш и ре­
н и я  п роизводства  и п ри м ен ен и я  п р о ­
гр ам м н ы х  роботов. В н астоящ ее  в р е ­
м я  и х  н асч и ты в ается  около 10 ты с. В 
СШ А, Я понии, Ш вец ии  и  други х  стр а ­
н ах  в ы п у скаю тся  более 200 м арок  
п рограм м н ы х  роботов. В ССС Р т ак ж е  
ведутся  и н тен си вн ы е работы  по их 
созданию  и внедрению . У н ас  р а зр а ­
ботано более 30 м арок  т а к и х  роботов, 
ч ас ть  и з н и х  п роизводи тся  серийно.

Н аиболее и звестен  п ром ы ш лен н ы й  
робот «Ю нимейт», созд ан н ы й  в Я п о­
нии и п олуч и вш и й  расп ространен и е в 
СШ А, И тали и , Ш веции. С ерийно в ы ­
п ускаю тся  и другие м ан и п у л я ц и о н ­
н ы е роботы  ти п а  УМ, ПР-10, У н и вер ­
сал  (СССР), В ерсатран  (СШ А), А-3 
(Ш веция), Т ранс (Я пония).

О днако  ан ал и з п арам етров  роботов, 
серийно в ы п у ск аем ы х  к а к  в СССР, 
т а к  и з а  рубеж ом , п о казал , что ни 
один и з н и х  н ел ьзя  п р и м ен ять  н а  л е ­
сосечны х работах . В И ркутском  ф и ­
ли ал е  Ц Н И И М Э  создан  ори ги н альн ы й  
робот д л я  в а л к и  и п акети р о ван и я  д е ­
ревьев  (авторское свидетельство  
№  643123) С хем а его п ри веден а на 
рис. 1.

Робот сн абж ен  тр ем я  систем ам и  
связи : и нф орм ац и он н о-и зм ери тель­
ной, и сполн ительн ой  и  уп равл яю щ ей . 
К онструкти вн о  он состоит и з трех  
м ан и п ул яторов  (балок) 1, 2, и  3 с за- 
хватн о -срезаю щ и м и  устрой ствам и  4, 
5 и 6, опорной телескопи ческой  стой­
ки, вкл ю чаю щ ей  ц и л и н д р  7 и ш ток  8. 
К последнем у п рисоедин ен а п л и та  9. 
М ан и п ул яторы  см он тирован ы  на 
стой ке при  пом ощ и ш арн и ров  10, 11 
и 12. Ч ер ез си стем у св язи  13 оператор  
обм ени вается  и н ф орм ац и ей  с робо­
том: в ы д ает  ком ан ды  в виде радио-

Примерная техническая характеристика 
промышленного робота для валки 

и пакетирования деревьев

Число степеней свободы . . . .  
М асса поднимаемого груза,  т . .
Число манипуляторов .......................
Р ади у с  действия манипулятора,  м 
Ц икл  работы 
Ц и кл  перемещения

Масса, кг . . .

о 
3 
3 
7

автоматический 
п олуавтом ати­

ческий; 
. . . .  5000.

сигналов, а  п олуч ает  ответ в виде 
зв у к о в ы х  и световы х  сигналов.

И н ф о р м ац и о н н о -и зм ер и тельн ая  си ­
стем а 14 сн аб ж ен а  датч и ком  у гл а  для 
и зм ер ен и я  поворота каж д ого  м ан и п у ­
л ято р а  относительно стойки , у л ь т р а ­
зв у ко в ы м  д альн ом ером  15 д л я  оп ре­
делен и я  рассто я н и я  до д ер ев а  (п ре­
п ятстви я) и ф отодатчи ком  16 д л я  у с ­
тан о вк и  м ан и п у л я то р а  в  го р и зо н тал ь­
ной п лоскости  по отнош ению  к  дере­
ву с точностью  до 1°.

У п р ав л я ю щ ая  систем а обеспечивает 
вы работку  зак о н а  у п р авл ен и я  зах в ат- 
но-срезаю щ и м и  устрой ствам и  и м о ­
ж ет  бы ть р еал и зо ван а  п рим енен ием  
м алогабари тн ой  тран спортабельн ой
ЭВМ.

И сп ол н и тел ьн ая  систем а робота 
п редставлен а  в виде м ан и п уляторов, 
цили ндров, гидромоторов, дви гателей  
и т. п., п о зво л яю щ и х  соверш ать  д в и ­
ж е н и я  по ори ен тац и и  м ан и п ул яторов  
д л я  за х в а т а  дерева, ср езан и я  его с 
корня, п ер ем ещ ен и я  и у к л ад к и  в п а ч ­
ку.

Н а лесосеку  робот д о став л яется  сп е­
ц и ал ьн ой  базовой  м аш и н ой, в кото­
рой р асп ол ож ен ы  у зл ы  кон трол я  и 
уп р авл ен и я  всем и  оп ерац и ям и .

П оследовательн ость  в ы п о л н ен и я  р о ­
ботом п рограм м ы  в ал к и  и п ак ети р о ­
в ан и я  д еревьев  п ри веден а  н а  рис. 2, 
а  ее п р ак т и ч еск ая  р е а л и за ц и я  п о к а­
зан а  н а  рис. 3.

М ан и п ул яторам и  1, 2 и 3 (рис. За) 
робот за х в а т и л  д ер ев ья  4, 5 и 6. С ре­
зав  первое дерево 4, он п ерем ещ ает 
его д л я  у к л ад к и  на грунт в п ачку . 
П осле того, к а к  м ан и п у л ято р  1 осво­
бодился, а дерево 4 ул ож ен о  н а  грунт, 
м ан и п у л ято р  2 срезает  дерево  5 (рис. 
36) и п ерем ещ ает  его в п ач к у  к  дере­
ву  4. П ри  этом  в ся  си стем а у д е р ж и ­
вается  опорной п ли той  7 и м ан и п у л я ­
тором 3, зак р еп л ен н ы м  з а  дерево 6.

* А. В. Т им оф еев . Р оботы  и и ску с­
ствен н ы й  и нтеллект . М., «Н аука», 
1978, с. 192

Рис. 1. С хема робота для валки и па­
кетирования деревьев
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Рис. 2. Последовательность выполне­
ния роботом программы валки и па­

кетирования деревьев:
1 — и сх о д н о е  полож ен ие робота (все  

три м анипулятора свободны ); 2, 3, 4 —
вклю чение каж дого и з т р ех  м анипулято­
ров в работу; 5 — поиск  ближ айш его д е ­
рева  каж ды м  манипулятором ; 6 — з а ­
хват дер ев а  и его ж естки й  заж им ; 7 — 
подача пильного органа к ш ейке корня; 
8 — ср еза н и е  дерева; 9 — п ер ем ещ ен и е  
ср езан н ого  дерева;' 10 — укладка дер ев а  
на грунт в пачку; 11 — зак р еп лен н ое по­
л ож ен и е м анипулятора на дереве; 12 — 
п ер ех о д  робота с пом ощ ью  м анипулято­
ра в новое и сход н ое полож ение; 0 — х о ­
лостой  п оворот м анипулятора (в зон е  
дей стви я  нет дер ева , а если дер ев о  есть, 
то повторяется  весь цикл от 5 до 2 или  
от 5 до 3).

Н а рис. Зв м ан и п у л я то р ы  1 и 2 сво­
бодны , д ер ев ь я  4 и  5 у л о ж ен ы  на 
грунт, ш то к  8 по ком ан де оператора 
в тя ги в ается  в ц и л и н д р  9, п ри  этом 
о п о р н ая  п л и та  7 п одн и м ается  с гр у н ­
та  л есосеки  и все устройство  повора-

Рис. 3. С хемы  позиций робота при
выполнении основны х операций:
а — ср еза н и е  и укладка первого д е р е ­

ва; б — ср еза н и е  и  ук ладк а второго д е­
рева; в  — п е р е х о д  в новое полож ение; 
г — с р еза н и е  тр етьего  дерева; 1, 2, 3 — 
балка (манипулятор); 4, 5, 6 — первое, 
второе и тр етье деревья; 7 — плита; 8 — 
шток; 9 — цилиндр; 1 0 , 1 1  — ч етвертое  
и пятое деревья; 12 — пачка.

чи в ается  вокруг м ан и п у л ято р а  3 в
новое исходное п олож ен ие (рис. Зг). 
Т еп ерь  м ан и п у л ято р ы  1 и 2 з а х в а т ы ­
в аю т деревья  10 и  11, а  м ан и п ул ятор
3 срезает  дерево 6 и  п ерем ещ ает  его 
д л я  у к л а д к и  в п ач к у  12. З атем  весь 
ц и к л  ср езан и я  деревьев  п овторяется, 
а  поворот робота в новое п олож ен ие 
п роизойдет вокруг дерева  10.

К ако в ы  ж е  п реи м ущ ества  п р и м е­
н ен и я  робота н а  в ал к е  и п ак ети р о в а ­
н ии  деревьев? П реж д е  всего н а  его 
работу н икакого  в л и я н и я  не о к а зы в а ­
ет один и з в аж н ей ш и х  л есоэксп л уа­
тац и о н н ы х  ф акто р о в  — р ел ьеф  м ест­
ности. Робот м ож ет  работать  к а к  на 
р ав н и н н ы х , т а к  и н а  горны х лесосе­
к ах . В аж н о  и другое: п оскол ьку  ро ­
бот у п р авл я ется  дистанционно, а оп е­
ратор  н аходи тся  в ко м ф о р тн ы х  усло­
в и я х  н а  базовой  м аш и н е, возм ож н а 
кругл осуточ н ая  работа н а  лесосеке, 
п ричем  один оператор  м ож ет у п р ав ­
л я т ь  групп ой  роботов.

Н акон ец , и сп ол ьзован и е робота на 
лесосечн ы х работах  освободит чел о ­
в ек а  от оп асн ы х  и н еблагоп ри ятн ы х 
воздей стви й  о к руж аю щ ей  среды  и 
м аш и н ы , увели ч и т п рои зводи тел ь­
ность и качество  труда. Р асч е ты  п о­
к азы ваю т, что  робот с тр ем я  м ан и п у ­
л ято р ам и  затр ати т  н а  в ал к у  и  п а к е ­
ти рован ие одного дерева  средним  
объем ом  0,5 м 3 всего 40 с. С ледова­
тельно, з а  сутки  он м ож ет заготови ть 
более 2 ты с. м 3 леса.

В есьм а ак ту ал ен  и соц и ал ьн ы й  ас ­
п ект. В ы со к ая  п роизводительность 
робота п озволи т вы свободить от уто­
м ительного и опасного труда н а  лесо­
сеч н ы х  работах  больш ое число лю ­
дей, которы е смогут зан и м ать ся  более 
к вал и ф и ц и р о в ан н ы м  трудом .

 ..............   ХРОНИКА

К ДНЮ РАБОТНИКА ЛЕСА
В третье в оск р есен ь е сен тября  в 

н аш ей стр ане по традиции б у д ет  от­
м ечаться п р оф ессион ал ьны й  п р а зд ­
ник — Д ень работника л еса . К олле­
гиями Г осл есхоза  СССР, М инлеспрома  
СССР, М инбум пром а и П резидиум ом  
ЦК п р о ф со ю за  утв ер ж д ен  план о с ­
новны х м ероприятий  по п одготовке и 
проведен и ю  п раздника. М инистрам  
сою зн ы х респ убли к , начальникам  
всесою зн ы х объ еди н ен и й , р ук оводи ­
телям предприятий , р еспубликанским , 
краевы м  областны м , городским , ф а б ­
рично-заводским  и рабочим  ком и те­
там п р о ф со ю за  поручено:

утверди ть конкретны е планы  п од­
готовки и п роведен и я  Дня работника  
леса; направить ор ган и затор ск ую  и 
м ассово-политическтю  работу  среди  
тр удящ и хся  на совер ш ен ствован ие  
социал и стич еск ого  соревнован ия  за  
р ост  п роизводи тельн ости  тр уда , м ак­
си м альное и спол ьзован ие внутрен ни х  
резервов , ук р еп л ен и е трудовой  и п ро­
и зводствен ной  дисциплины ;

осущ естви ть  м ероприятия по и зу ч е­
нию  и внедрен и ю  в п роизводство  
опы та п обеди тел ей  соц и ал и сти ч еск о­
го соревнован ия, п оддер ж ивать  и р а с­
пространять инициативу передовы х  
коллективов, принявш их повы ш ен­
ные соц иал и стич еск и е обязательства  
в честь Дня работника л еса, с о зд а ­
вать н еобходим ы е услови я для у сп еш ­
ного вы полнения коллективам и плана  
и соц и ал и сти ч еск и х обязательств  
1980 г. и пятилетки в целом;

провести  соревнован ия  на м астер ­
ство ср еди  бригад и рабоч и х  ведущ их  
п р оф есси й , тор ж еств ен н ы е ч еств ова­
ния п обедител ей  соц иали стическ ого  
соревнован ия, ветеранов  тр уда , п о ­
свящ ения м олодеж и в рабочие;

организовать на п редп ри яти ях и в 
ор ган и зац и я х лекции, доклады , б е с е ­
ды, книж ны е вы ставки о развитии  
лесной, ц еллю лозно-бум аж н ой, д е р е ­
вообрабаты ваю щ ей пром ы ш ленности  
и лесного  хозя й ства , а такж е вы ступ­
ления руководящ их, и н ж ен ер н о -тех ­
нически х работников и передовиков  
п роизводства по радио, телевидению , 
в м естной  печати  о производственн ы х  
дости ж ен и я х  коллективов п р едп р и я ­
тий в соц иали стическ ом  сор ев н ов а­
нии;

организовать показ док ум ен тал ь ­
ны х фильмов, н ародны е гулянья, 
спортивны е праздники.

П ровести в областны х, гор одск и х  и 
районны х ц ен тр ах  с  развитой  л есной , 
целлю  лозно-бум аж ной, д ер ев о о б р а б а ­
ты ваю щ ей п ром ы ш ленностью  и л ес ­
ным хозяй ством  (по согласован ию  с 
местны м и партийны м и и советским и  
органами) тор ж еств ен н ы е заседан и я , 
а в р абочих п оселк ах, на п р едп р и я ­
тиях — собр ан ия  рабоч их, и н ж ен ер ­
н о-техн и чески х работников, сл у ж а ­
щ их и членов  и х  сем ей . 19 сен тябоя  
1980 г. в г. М оскве бу д ет  пр оведен о  
тор ж еств ен н ое за седа н и е , п освя щ ен ­
ное Дню работника л еса.

Для подготовки и п роведен и я п р а зд ­
ника со зд а н а  центральная комисия.
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Н / ^ |  ЭКОНОМИКА И УПРАВЛЕНИЕ

У Д К  630я'371:625.24.003

ОБОРОТ ВАГОНОВ И НАРОДНО- 
ХОЗЯЙСТВЕННАЯ ЭФФЕКТИВНОСТЬ

Е. М. ЧИНЧЕНКО, канд. техн. наук МЛТИ

Н О Я Б Р Ь С К И Й  (1979 г.) П ленум  
Ц К  К П С С  п остави л  зад ач у  — в 
б л и ж ай ш ее  в р ем я  у л у ч ш и ть  р а ­

боту ж елезн од орож н ого  тран спорта .
В н асто ящ ее  в р ем я  ж ел езн ы е  доро­

ги  стр ан ы  работаю т с больш им  н а ­
п р яж ен и ем , н абл ю д ается  о стр ая  н е ­
х в а т к а  вагонов. В  девятой  п яти л етк е  
н а гр у зк а  н а  тран сп орт  увели ч и л ась  
п ри м ерн о  в  д в а  р аза , сущ ественно 
п о вы си л ась  себестоим ость перевозок.
Э ти  ж е  п роцессы  х а р а к т е р н ы  и  для 
тек ущ его  п яти л ети я .

В а ж н ы й  резер в  у л у ч ш ен и я  работы  
тр ан сп о р та  — ускорен и е оборота 
п одвиж ного  состава, его эф ф ек ти вн ое  
и береж н ое и сп ользован и е. У скорить 
оборот —• зн а ч и т  у в ел и ч и ть  ресурсы  
дорог без доп о л н и тел ьн ы х  к ап и т ал о ­
в ло ж ен и й . С ц елью  уск орен и я  оборо­
т а  вагон ов  и  сн и ж ен и я  и х  деф и ц и та  
М П С п р е д ъ я в л я е т  к  н и ж н и м  складам  
лесп ром хозов , к а к  и ко всем  п р о м ы ш ­
л ен н ы м  п ред п р и я ти я м , повы ш ен ны е 
требован и я . М еж ду  тем  п р едп ри яти я  
л есозаготови тельн ой  отрасли , н есм о­
т р я  н а  возросш и й  уровен ь  м е х а н и за ­
ц и и  работ, и сп ы ты в аю т больш ие 
трудн ости  в деле  сн и ж ен и я  простоев 
вагон ов  под грузовы м и  оп ерац и ям и .
Б ол ьш и н ств о  п р ед п р и яти й  п р а к т и ч е ­
ски  н е  в ы п о л н я ет  ж естк и х  норм  п р о ­
стоя вагон ов  (1 — 2 часа), п редусм о­
тренного  У ставом  ж е л е зн ы х  дорог 
С СС Р. Т ак и е  н орм ы  н и когда  и  никем  
не бы ли  обоснованы  экон ом и чески .

Н орм ы  простоя  вагонов не в ы п о л ­
н яю тся  в основном  и з -з а  слабой  т е х ­
н и ч еской  вооруж ен н ости  п р ед п р и я ­
тий, а п одчас и з -з а  н еоправдан н о  ж е ­
стк и х  н орм  простоя, в ы зв а н н ы х  д е ­
ф и ц и то м  вагонов. Н а отдельн ы х 
п о д ъ езд н ы х  п у т я х  п редп ри яти й , где 
у ровен ь  простоя  вагонов достаточно 
н и зк и й , стрем л ен и е к  его д ал ь н ей ш е­
м у  сн и ж ен и ю  м о ж ет  п овл еч ь  экон о­
м и чески  н еоп равд ан н ы е к ап и тал ьн ы е  
вл о ж ен и я .

Н еобходим ость со к р ащ ен и я  п р о ­
стоя  вагонов н а  п о д ъ езд н ы х  п у тях  
в ы н у ж д ает  п р о ек тн ы е  о р ган и зац и и  и 
п р ед п р и я ти я  за в ы ш а т ь  м ощ ность гру ­
зо в ы х  ф ронтов , что требует кр у п н ы х  
за т р а т  н а  п р и вл ечен и е  доп ол н и тел ь­
н ы х  тех н и ч еск и х  средств  и  рабочей  
си лы . В конечном  счете это ведет к 
и зл и ш н и м  н ародн охозяй ствен н ы м  и з ­
д ер ж к ам , т а к  к а к  п ер ер аб аты ваю щ ая  
способность д о п ол н и тел ьн ы х  п огру ­
зо ч н о -р азгр у зо ч н ы х  средств  подчас 
и сп о л ьзу ется  л и ш ь  н а  10—20%. С

С М

Рис. 1. Зависимость простоев вагонов, 
механизмов и локомотивов от числа 

механизмов на нижнем складе

этой точки  зр ен и я  требован ие МПС 
о п остоянном  сн и ж ен и и  простоя в а ­
гонов под грузовы м и  о п ерац и ям и  
н ел ьзя  счи тать  в п ер сп екти ве п р а ­
в и л ьн ы м  д л я  всех  п редп риятий .

В период острого н едостатка  ваго ­
нов ж естк и е  норм ы  и х  простоя сы ­
грали  п олож и тельн ую  роль. В н асто я ­
щ ее в р ем я  п арти ей  и  п рави тельством  
п ри н и м аю тся  м еры  дл я  н асы щ ен и я  
ж е л е зн ы х  дорог вагон ны м  п арком . 
З н ачи тел ьн ое  пополнение ж елезнодо-

Рис. 2. Общий вид зависимости про­
стоя вагонов от производительности  
применяемы х технических устройств

р о ж н ы й  тран сп орт п олучи т у ж е  в те­
кущ ей  п яти л етке .

С оздание необходимого р езер в а  ва- | 
гонов п озвол и т в ы б и р ать  д л я  тран с­
портно-грузового  к ом п л ек са  каж дого 
п ред п р и я ти я  о п ти м ал ьн ы е эконом и- ; 
чески е  реш ен и я , требую щ и е м ини­
м ал ьн ы х  су м м ар н ы х  н ародн охозяй ­
ствен н ы х  расходов, в к л ю ч ая  расходы  ! 
н а  п риобретени е и  содерж ан и е  по­
дви ж н ого  состава, а  т а к ж е  н а  содер­
ж а н и е  ж ел езн о д о р о ж н ы х  путей . В 
п ерсп екти ве техн ологи чески й  процесс 
долж ен, очевидно, п редусм атри вать  
экон ом и чески  вы годное и сп ользова­
ние к а к  вагонов п а р к а  М ПС, т а к  и 
всех  тех н и ч еск и х  средств тран сп орт­
но-грузового  к о м п л ек са  п редп ри яти я  
с учетом  и х  постоянного взаи м одей ­
стви я  и  возм ож ного  в л и я н и я  сл у ч ай ­
н ы х  ф акторов .

С ц елью  и сследован и я техн ологи ­
ческого процесса  транспортного  обслу­
ж и в а н и я  п р ед п р и я ти я  д л я  т а к и х  ус­
ловий  н ам и  п ри м ен ен  м етод стати ­
стического м од ели рован и я  н а  ЭВМ. 
Р азр аб о тан н ы й  алгори тм  м одели  о х ­
в аты в ает  работу  всех  грузовы х  и 
тр ан сп о р тн ы х  средств  погрузочн ы х 
ф рон тов  н и ж н и х  складов  лесп ром хо­
зов  и тран сп ортн о-м ан евровую  работу 
н а  ж елезн од орож н ой  стан ц и и  М П С с 
учетом  стохасти чн ости  вы п ол н ен и я  
техн ологи чески х  оп ераци й . Р е а л и з а ­
ц и я  м одели  н а  ЭВМ  п озвол и л а  п о л у ­
ч и ть  общ ие х ар ак тер и сти к и  работы  
всего к ом п лек са  тех н и ч еск и х  средств 
по зад ав аем ы м  в ар и ан там  технологии  
и объем ам  работы . П ри м ер  п о л у ч ен ­
ной зави си м ости  п риведен  н а  рис. 1.
В ней  лю бой вид  простоя, особенно 
вагонов, м ож ет  бы ть п редставлен  в 
п оэлем ен тн ом  виде д л я  всех  ф а з  п р о ­
и зводства к а к  н а  н и ж н ем  складе, т ак  
и  н а  стан ц и и  МПС.

Р е зу л ь та т ы  м од ел и рован и я  п о к а з а ­
ли, что  зави си м ость  простоя  вагонов 
от п роизводи тельности  и м ею щ ихся  
тех н и ч ески х  средств, а следовательно, 
от за т р а т  н а  сок ращ ен и е  простоя  в а ­
гонов, м ож но в ы р ази т ь  в  общ ем  виде 
кривой  гиперболического  типа, 
аси м п тоти чески  п ри б л и ж аю щ ей ся  к 
коорди натн ы м  осям  (рис. 2). Д ля  р а з ­
н ы х  участк ов  кривой  (точки  1 и  3) 
одинаковое сн и ж ен и е простоя  вагонов 
н а  вели ч и н у  А П  требует  н ео д и н ак о ­
вого п р и р ащ ен и я  п роизводительности  
тех н и ч ески х  устрой ств  А Т , т. е. р а з ­
л и ч н ы х  к а п и т ал ь н ы х  и  эк сп л у атац и ­
о н н ы х  затр ат .

О бщ ий вид н ели н ейн ой  зависи м ости  
не м ен яется  п р и  и зм ен ен и и  н асы ­
щ ен ности  н и ж н его  ск л ад а  техн икой , 
р еж и м ов  его работы  и н адеж ности  
в заи м одей ствую щ и х элем ентов. Это 
свид етельствует  о том , что  п р и  н и з ­
кой техн и ч еской  осн ащ ен ности  п о ­
грузочного ф р о н т а  сн и ж ен и е  простоя 
вагонов я в л я е т с я  в ы со к о эф ф ек ти в ­
н ы м  м ероп ри яти ем . Но чем  в ы ш е его 
тех н и ч еск ая  вооруж ен ность и  н и ж е 
простои  вагонов, тем  больш ее н а р а ­
щ и ван и е  п роизводи тельности  п о гр у ­
зочного ф р о н та  требуется  д л я  д а л ь ­
нейш его и х  сн и ж ен и я . Н а  оп редел ен ­
ном этап е  экон ом и чески е п отери  н а ­
ч и н аю т п р ев ы ш ать  эконом ию  от сни­
ж ен и я  простоя  вагонов.

Н апри м ер, р асч етам и  установлено, 
что  п р и вл ечен и е  н а  тран спортн ом  у з ­
л е  одного дополнительного  локом оти ­
в а  м ож ет д ать  р азн ы й  э ф ф ек т . П ри
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у вели ч ен и и  чи сл а  локом отивов с 
д вух  до тр ех  су м м ар н ы е  простои  в а ­
гонов ум ен ьш аю тся  н а  9 ты с. ваго- 
н о -ч  в сутки , а  п р и  его увели ч ен и и  
с тр ех  до ч еты р ех  — тол ько  н а  0,35 
ты с. вагон о-ч . С ледовательн о, второй 
вар и ан т  н еэкон ом и чен . П рим ерн о 
так и е  ж е  зак он ом ерн ости  х а р ак т ер н ы  
дл я  ч и сл а  и  м ощ ности  кран ов , п о ­
грузчи ков, ч и сл а  и дл и н ы  грузовы х  
ф ронтов , п у тей  и т. п.

Б езусловно , р е зер в ы  сокращ ен и я  
простоя  вагон ов  и м ею тся  н а  многих 
п р ед п р и я ти я х , эти  р е зер в ы  н еобходи ­
мо п олн остью  и сп ол ьзовать . О днако 
в  п ерсп екти ве , в  у сл о ви я х  л и к в и д а ­
ц и и  д еф и ц и т а  вагонного п ар к а , гл а в ­
н ы м и  к р и т ер и я м и  д о л ж н ы  стать  не 
сроки  обработки  вагонов н а  п о д ъ езд ­
н ы х  п у тя х , а  п о к азател и  н ародн охо­
зя й ств ен н о й  эф ф ек ти в н о сти . В д а н ­
ном сл учае  требуется  реш ен и е  обы ч­
ной за д а ч и  н а  оптим ум .

О п ти м ал ьн ое  чи сло  тех н и ч ески х  
средств  сл едует  о п р ед ел ять  по м и н и ­
м у м у  п р и в ед ен н ы х  строи тельн о­
эк сп л у атац и о н н ы х  зат р ат , св язан н ы х  
с п ростоем  вагонов, м ан евровой  рабо ­
той, и сп ол ьзован и ем  гр у зо вы х  м е х а ­
н и зм о в  и  ж ел езн о д о р о ж н ы х  путей .

Н орм а простоя  вагонов д л я  р а зл и ч ­
н ы х  п р ед п р и я ти й  не м ож ет  бы ть  оди­
н аковой . Н ап ри м ер , тех н и ч ески  осн а­
щ ен н ы м  п р ед п р и я ти я м  эту  н орм у  в ы ­
годнее остави ть  без и зм ен ен и я  (а в 
н ек о то р ы х  с л у ч а я х  д а ж е  несколько  
у вели ч и ть), ч ем  доб иваться  д ал ьн ей ­
ш ей  м ех а н и за ц и и  п огрузоч н ы х  работ. 
В  п ер сп ек ти ве  п ри  л и к в и д ац и и  д е ф и ­
ц и т а  вагон ов  так о й  подход м ож ет 
стать  осн овоп олагаю щ и м .

В  СШ А, А н гли и  и д руги х  р азв и ты х  
к ап и тал и сти ч еск и х  стр ан ах  ш ироко 
п р ак т и к у ю тся  п р о д о л ж и тел ьн ы е  эк о ­
н ом и ческ и  ц елесообразн ы е зад ер ж к и  
вагон ов  у  к л и ен ту р ы . А м ер и к ан ск и е  
сп ец и ал и сты , н ап ри м ер , считаю т, что 
это обесп еч и вает  эконом ию  н а  грузо ­
в ы х  и  ск л ад ск и х  раб отах  в  п ред ел ах  
п р ед п р и я ти я , к о то р ая  д ал ек о  п ер е ­
к р ы в а е т  п л ат у  з а  за д е р ж к у  вагонов и 
р езк о  со к р ащ ает  п отребность в рабо ­
чей  силе.

Д ал ьн ей ш ее  техн и ч еское  осн ащ ен ие 
н и ж н и х  ск л адов  лесп ром хозов  п огру­
зочной  тех н и к о й  и  ускорени е оборо­
та  вагон ов  остаю тся  в  н асто ящ ее  в р е ­
м я  в аж н ы м и  н ародн охозяй ствен н ы м и  
зад ач ам и . О дн ако  эф ф ек ти вн ость  
огром н ы х  за тр а т , н а п р а в л я е м ы х  м н о­
гим и  о тр асл ям и  п ром ы ш лен н ости  на 
у скорен и е оборота вагонов, о гр ан и ч е­
на, т а к  к а к  в р ем я  н ах о ж д ен и я  ваго­
нов М ПС н а  п о д ъ езд н ы х  п у т я х  со ­
с тав л я ет  всего 10 —• 12% оборота в а ­
гонов. Л ю дские ж е  и техн и ч ески е  р е ­
сурсы , п р и в л ек аем ы е  д л я  уск орен и я  
обработки  вагонов, д еф и ц и тн ы , к а к  и 
ресурсы , св я зан н ы е  с доп ол н и тел ь­
н ы м  вы п уском  вагонов. З а д а ч а  оп ре­
д ел ен и я  п лан овой  стр у к ту р ы  р ассм а ­
тр и в аем ы х  за т р а т  требует т щ а т е л ь ­
ного обоснования. Это особенно а к т у ­
ал ьн о  д л я  соверш ен ствован и я  п е р ­
сп екти вн ого  п л ан и р о в ан и я  п роизвод­
ства.

НАШ  КО М М ЕН ТАРИ Й

И сходя из народнохозяйственного эф­
фекта, автор пытается раскрыть целесо­
образность соотношения технических 
средств на погрузке и экономически оп­
равданных нормативов простоя вагонов. 
Задача эта тем более актуальна, что на 
практике далеко не всегда руководству­
ются здравым смыслом. В частности, ка­
кое значение имеет сокращение норм 
простоя вагонов под погрузкой на тупи­
ковых станциях с одной парой грузовы х  
поездов в сутки? Естественно, никакого. 
Ведь все равно погруженный состав б у ­
дет стоять до истечения 24 часов. Это 
лиш ний раз говорит о необходимости 
творческого подхода к  решению транс­
портных проблем и делового контакта 
во взаимоотношениях отправителей и по­
лучателей лесных грузов с железнодо­
рожниками. По-видимому, именно на ту­
пиковых станциях было бы целесообраз­
но осуществить эксперимент по  «эконо­
мически целесообразным задержкам ва­
гонов у  клиентуры», как  это предлагает 
автор статьи, и тем самым попытаться 
сократить затраты на штабелевку.

В статье рассматривается лиш ь часть 
большой народнохозяйственной пробле­
мы повышения эффективности работы и 
пропускной способности железнодорож­
ного транспорта. Остаются актуальными 
вопросы повышения статнагрузки на ва­
гон, сокращения (до экономически оп­
равданных величин) простоя вагонов на 
погрузочно-разгрузочных операциях. 
Здесь многое зависит от уровня органи­
зации труда и производства на предпри­
ятиях лесной и деревообрабатывающей 
промышленности, от творческой активно­
сти работников

Автор статьи ратует не столько за уве­
личение норм простоя вагонов, сколько 
за изменение политики в области капи­
таловложений. В целях ускорения обра­
ботки вагонов значительная часть капи­
таловложений пока , идет ; на выпуск 
средств механизации погрузки-выгрузки, 
хотя факты говорят о том, что в ряде 
случаев целесообразно не ужесточать 
нормы простоя вагонов под грузовыми 
операциями, а всемерно увеличивать 
численность вагонного парка. Тогда дре­
весина не будет гнить на нижних скла­
дах даже при значительных нормах про­
стоя вагонов.

Следует отмстить, что традиционная 
технология нижних складов не совер­
шенна. Она не приспособлена для от­
правки однотипных лесных грузов (од­
ному потребителю) маршрутами. Внед­
рение мобильных средств, пригодных 
как для технологических целей, так и 
для погрузки лесоматериалов в вагоны, 
отделение технологической зоны нижних 
складов от зоны хранения (накопления) 
и отгрузки сортиментов позволит на­
илучшим обрЛзом решить проблему мар­
шрутизации при перевозке лесных гру­
зов.

Редакция приглашает читателей об­
судить вопросы, связанные с рациональ­
ным использованием подвижного соста­
ва железнодорожного транспорта для  
перевозки лесных грузов.

В Н И М А Н И Ю  

Ч И Т А Т Е Л Е Й !

В это м  го д у  и зд а те л ьство  « Л е с­

ная п р о м ы ш л е н н о с ть »  вы п усти т  в 

у л у ч ш е н н о м  о ф о р м л е н и и  к н и гу  

ко л л е кти в а  а в то р о в  п о д  р е д а к ­

ц и е й  Н. В. Т и м о ф е е в а  «Л есная 

и н д у с тр и я  СССР».

В к н и ге  р а с ска за н о  о  с т р у к т у р е , 

о с о б е н н о с т я х , д о с т и ж е н и я х  л е с ­

ной и д е р е в о о б р а б а т ы в а ю щ е й  

п р о м ы ш л е н н о с ти  СССР, п о ка за н  в 

д и н а м и к е  го с у д а р с т в е н н ы й  л е сн о й  

ф о н д , п р и в е д е н ы  д а н н ы е  о с о с т о ­

ян ии  л е с о с ы р ь е в ы х  р е с у р с о в , за­

пасах д р е в е с и н ы ; б о л ь ш о е  вн и ­

м ан и е  у д е л е н о  в о п р о с а м  л е с о ­

п о л ь з о в а н и я  и о р га н и з а ц и и  л е с о ­

п р о м ы ш л е н н о го  п р о и з в о д с тв а ; о с ­

ве щ е н ы  пути  с та н о в л е н и я  и р а з ­

вития л е с о з а го т о в и те л ь н о й , д е р е ­

в о о б р а б а ты в а ю щ е й , л е с о х и м и ­

че ско й  п р о м ы ш л е н н о с ти , п р о б л е ­

мы  ее р а з м е щ е н и я ; п о к а з а н о  р а з ­

витие  п о д о тр а с л е й  л е сн о й  и н д у с т ­

р и и  по  р е ги о н а м .

В а ж н о е  м е с то  в кн и ге  зан им аю т 

в о п р о с ы  к о м п л е к с н о го  и с п о л ь з о ­

вания д р е в е с н о го  с ы р ь я , у л у ч ш е ­

ния п л а н и р о в а н и я , о р га н и з а ц и и  

уп р а в л е н и я  о т р а с л ь ю ; н а м е че н ы  

п е р с п е к т и в ы  д а л ь н е й ш е го  р а зв и ­

тия те хн и ки  и т е х н о л о ги и  л е с о з а ­

го т о в о к  и д е р е в о о б р а б о т к и .

К н и га  п р е д н а з н а ч е н а  д л я  и н ж е ­

н е р н о -т е х н и ч е с к и х  р а б о т н и к о в  

л е сн о й  и д е р е в о о б р а б а т ы в а ю щ е й  

п р о м ы ш л е н н о с ти .

П р и о б р е с т и  ее м о ж н о  б у д е т  в 

к н и ж н ы х  м агази нах  —  о п о р н ы х  

п ун кта х  и здательства .
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ПРОБЛЕМЫ ЛЕСОСПЛАВА  
В К Е М С К О М  БАССЕЙНЕ

И . М. ГЕН Д ЕЛ Ь, К арел лесп ром

О сновной водной  м аги страл ью  н а  севере К арелии , 
по которой  и зд а в н а  д о став л ял ась  сп лавом  д реве­
сина, я в л я е т с я  р. К ем ь. О днако  строительство  

к а с к а д а  К ем ск и х  ГЭС к орен н ы м  образом  и зм ен и л о  р е ­
ж и м  реки . В о зн и к л и  н о вы е подходы  к  транспортном у 
освоению  лесов в  бассейне р. К ем ь, к  вопросам  лесо- 
сн аб ж ен и я . П о яв и л и сь  п робл ем ы  в  о р ган и зац и и  сп л а­
в а  не то л ько  в в ер х н и х  б ь е ф а х  гидросооруж ений , но и 
н а  сортировочно-сплоточном  рейде, а т а к ж е  н и ж н е ­
ск л ад ск и х  работах . В  св я зи  с создани ем  водохран и ли щ  
зн ач и тел ьн о  у в ел и ч и л ась  глубина, и сч езл и  пороги, но 
п о яв и л и сь  н о вы е я в л е н и я  — зн ач и тел ьн ы е  колебан ия 
уровн ей  воды , уси лен и е  ветро-волнового реж и м а; ско­
рости  теч ен и я  гасятся  до н у л ев ы х .

В н овы х  у сл о ви я х  лесосп лав  м ож н о  проводить л и ш ь 
за  тягой  к о ш ел ям и  либо п лотам и , а п ер евал к а  древе­
си н ы  с верхн его  н а  н и ж н и й  бьеф  требует  доп олн итель­
н ы х  оп ерац и й  по п ереф орм и рован и ю  кош елей  и  п ло­
тов. Л есосплав  в зн ач и тел ь н о й  м ере осл ож н яется , р е з­
ко п ад ает  п рои зводи тел ьн ость  труда.

В св я зи  с этим  в о зн и к  вопрос об отк азе  от водной 
тр ан сп о р ти р о вк и  и  п ер ево зк е  древеси ны  во двор по­
тр еб и тел я  в автоп оезд ах . Н а  п ервы й  в згл яд , это р еш е­
н и е  проблем ы . С п ец и ал и сты  К ем ской  сп лавконторы  
сч и таю т (и это п о д тв ер ж д ается  расчетам и), что для  
этой  ц ел и  п отребуется  н е  м ен ее 100 автолесовозов. Н е­
обходим о учесть , однако , что  п ар к  лесовозов у  сп л ав ­
конторы  в основном  состоит и з  м аш ин , отработавш их 
по 15 и  более лет. П отреб уется  т а к ж е  строительство 
ц ен трал ьн ого  г а р а ж а  и  м астерски х , н и ж н его  склада 
н а  лесозаводе, п лощ адок  д л я  р азм ещ ен и я  зап асо в  дре­
веси н ы , р ек о н стр у к ц и я  автодороги  К ал ев ал а  — К ем ь  и 
объездной  дороги  ч ер ез город (или  строи тельство  новой 
городской  трассы ).

С ледует и м еть  в  виду и  н еобходим ость обеспечения 
К ем ского  лесоп ром ы ш лен н ого  у зл а  сы рьем  с учетом  
р а зв и т и я  м ощ ностей  лесозавода. П олуч ен н ы е зд есь  при 
р а зд е л к е  х л ы сто в  сосновы е и  ел овы е балан сы  долж ны  
о тгр у ж аться  ц ел л ю л о зн ы м  ком би н атам . С окращ ени е 
в ы х о д а  этой  п родукц и и  к р ай н е  н еж ел ател ьн о . К роме 
того, К ем ск и й  и  Б ел ом орск и й  лесозаводы  сп ец и ал и зи ­
р ую тся  н а  потреблени и  соснового сы р ья . К  том у  ж е  
надо  у ч и т ы в а т ь  у д орож ан и е  горю че-см азочн ы х м ате­
р и ал о в  и  н еобходи м ость  и х  доставки .

П ри  у ч ете  в ы ш е у к а за н н ы х  обстоятельств  сухоп ут­
н ы й  в ар и ан т  п ри  всей  его п ростоте о к азы в ается  не 
столь  вы годн ы м . П о сущ еству , р еч ь  и дет о р ек о н стр у к ­
ц и и  дей ствую щ его  п р ед п р и яти я . Д оп олн и тельн ы е к ап и ­
т а л ь н ы е  в л о ж ен и я  д о л ж н ы  р ассч и ты ваться , н а  н аш  
в згл яд , по ф о р м у л е  [1]

Кдоп — Кнов Кисп : Ку, (1)

где К нов —• вновь  в к л ад ы в аем ы е  к ап и тал ь н ы е  в л о ж е­
н ия;

К исп — р азм ер  осн овн ы х ф ондов  по стоим ости  их 
реал и зац и и , вы свобож даю щ и хся  в р е зу л ь ­
тате  реконструкц ии ;

К  у — у б ы тк и  от л и к в и д ац и и  дей ствую щ и х ос­
н о вн ы х  ф ондов  в р е зу л ьтате  р ек о н стр у к ­
ц и и , оц ен ен н ы е по и х  остаточной стоим о­
сти  с учетом  за т р а т  н а  дем он таж  и  убы т­
ков  от сноса зд ан и й  и  сооруж ений.

К  том у ж е  сл едует  у ч и т ы в ать  доп ол н и тел ьн ы е к ап и ­
т а л ь н ы е  в л о ж ен и я  в см еж н ую  деревообрабаты ваю щ ую  
п ром ы ш лен н ость.

УДК 630*378 П ри  расч ете  п ри веден н ы х  за т р а т  по обоим в а р и а н ­
там  д олж н о  п ри н и м аться  во вн и м ан и е  у в ели ч ен и е  экс ­
п л у атац и о н н ы х  за т р а т  н а  м ер о п р и яти я  по л и к ви д ац и и  
п отерь древесины .

С равн ен ие обоих вари ан тов  п о к азы в ает  экон ом и че­
скую  эф ф ек ти в н о с ть  водного. Н есм отря  н а  более вы со ­
к и е  эк сп л у атац и о н н ы е затр аты , п ри веден н ы е за тр а ты  
по водном у в ар и ан ту  м и н и м ал ьн ы .

Р ассм отри м  проблем ы , св я зан н ы е  с со кращ ен и ем  
эксп л у атац и о н н ы х  за т р а т  по водном у в ар и ан ту  и  по­
в ы ш ен и ем  производи тельности  тр у д а  н а  л есосп лаве в 
К ем ском  бассейне. П уть  и х  р еш ен и я  — ч ер е з  у л у ч ш е­
н и е  эксп л у атац и и  л есоп роп ускн ы х лотков.

З а  вр ем я  эксп л у атац и и  (с 1968 г.) по ж елезобетон н ы м  
л о тк ам  К ем ского  к аск ад а  п ропущ ено 10 155 ты с. м 3 д р е­
весин ы . О днако  эти  лотки  рассч и тан ы  н а  м олевой  л е ­
сосплав, что п риводи т к  п овторен иям  техн ологи чески х  
оп ерац и й  по ф орм и рован ию , п ереф орм и рован и ю  и  д ру ­
гим работам . Ч тобы  со к р ати ть  з а т р а т ы  тр у д а  н а  эти  
оп ерации , повы сить п роизводи тельность  лесосп лавн о­
го ф лота , у в ел и ч и ть  сп лавоп ропускн ую  способность 
лотков  и п редотврати ть  п отери  древеси ны  п р ед л агает ­
ся перейти  н а  сп лав  л еса  в  п у ч к ах . В 1979 г. вступ и л  в 
строй  К и р к и еш ск и й  н и ж н и й  ск л ад  У хти нского  л ес­
п ром хоза  с орган и зац и ей  береговой сп лотки .

В 1978—1979 гг. сотрудн и ком  Ц Н И И лесосп л ава  Т. В. 
Б ал ан д и н ой  п роведен  о п ы тн ы й  пропуск  п учк ов  объе­
мом до 6 м 3 по П одуж ем ском у  и  Ю ш козерском у  л от­
к ам  по м етодике, согласованной  с К ареллеспром ом . 
В ы ясни лось, что п роизводи тельность  сп лоточ н ы х аг­
регатов  ум ен ьш ается , а  расход  цепн ой  о б в я зк и  у в ел и ­
ч и в ается , т а к  к а к  обы чн ы й  объем  п у ч к а  15 м 3. Н о д а ­
ж е  в этом  случае, если  и скл ю чи ть  р азм о л ев к у , сорти ­
ровку , сп лотк у  и ф о р м и р о ван и е  (т. е. сп лоточ н ая  еди ­
н и ц а  к а к  тран спортн ы й  п ак ет  со х р ан и тся  до потреби­
теля), то тр у д о затр аты  с н и зя тся  в  1,22 р а за  по ср ав н е­
нию  с сущ ествую щ ей  технологией , а  п рои зводи тел ь­
н ость  тр у д а  возрастет  н а  10,8%. Е сли  объем  сплоточной 
еди н и ц ы  у в ел и ч и ть  с 6 м 3 х о тя  бы  до 10 м 3, то  это 
д аст  возм ож ность  зн ач и тел ьн о  п овы сить производи ­
тельность  тр у д а  н а  всем  техн ологи ческом  потоке. Од­
н ак о  в  этом  сл учае  потребуется  су щ еств ен н ая  рек о н ­
стр у к ц и я  дей ствую щ и х лотков.

Н а н аш  взгляд , у ж е  н а  стади и  п р о екти р о ван и я  н овы х  
ГЭС к ас к а д а  необходим о п редусм отреть  ж елезобетон ­
н ы е лотки , которы е могли  бы  п р о п у ск ать  п у ч к и  объ е­
м ом 10 м 3. Это вопрос не тол ько  п роизводи тельности , 
но и  расхода  воды  н а  к а ж д ы й  кубом етр  п р о п л ав л яе ­
м ой древеси ны , т. е. возм ож ного  ув ел и ч ен и я  вы р аб о т­
к и  электроэнерги и .

И звестн ую  ф о р м у л у  по определению  сп лавоп роп уск­
ной способности л отк а  в лю бом створе [2] м ож но  п р е­
образовать  д л я  сл у ч ая  п роп уска  пучков, у ч и т ы в а я  в л и ­
я н и е  интенсивности  подачи  древеси ны  к  головном у со­
оруж ени ю  лотка:

Мг =  ЗОООушт)', мз/ч, (2)

где со — п лощ адь  поперечного сеч ен и я  расчетного  п у ч ­
к а , м 2;

1) ' — к о эф ф и ц и ен т , уч и ты ваю щ и й  и нтен сивн ость  
п одачи  древеси н ы  к  лотку;

V •— скорость д в и ж ен и я  п учк ов  в лотке, м/с.
Ш и ри на п у ч к а  сплоченной  древеси н ы  д о л ж н а  бы ть

В — Вл — 2 г , м , (3)

где В — м ак си м ал ь н ая  ш и ри н а  п учка , м;
В л — ш и ри н а  лотка, м;

2 — боковой зап ас  (0,1—0,15 м).
П р о п у ск н ая  способность л отка , а  следовательно , и 

п роизводительность, за в и с я т  от орган и зац и и  подачи  
древеси ны  к  его головной части . Е сли  скорость  д в и ж е­
н и я  п у ч к а  и  п лощ адь  его поперечного сеч ен и я  огран и ­
ч ен ы  кон струк ти вн ы м и  особенностям и л отков  и  стои ­
мостью  работ по и х  сооруж ению , то к о эф ф и ц и ен т  и н ­
тенсивности  п одачи  древеси н ы  зав и си т  тол ько  от орга­
н и зац и о н н ы х  м ероп ри яти й . О дн ако  он не м о ж ет  бы ть 
более 1, т а к  к а к  при  больш и х зн а ч е н и я х  создаю тся  
заторы . Этот к о эф ф и ц и ен т  д л я  р а зл и ч н ы х  типов лот-
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► — В НАУЧНЫ Х
Ц Г  ^  Л АБОРАТОРИ ЯХ

УДК 630*378:627.43

ПЛОТИНА  

ПАРАШЮТНОГО

ТИПА
В. А . ОСТРОВСКИЙ, С. 3 . Ф АРБЕРО- 
ВА, ЦН ИИ лесосплава

В настоящ ее врем я на лесосплаве 
все большее распространение н а ­
ходят  водоподпорные сооружения 

из гибких синтетических материалов.  О т ­
носительная дешевизна, мобильность, 
возм ож ность  повторного  использования 
дел аю т  эти конструкции нередко ко н к у ­
рентам и стационарны х плотин.

В настоящ ей  статье рассматривается 
плотина параш ю тного  типа с водолесо­
пропускным отверстием, предназначен­
ная  в первую очередь дл я  эксплуатации 
на лесосплавных реках I I I — V категории 
(рис. 1). П лотина м о ж ет  быть использо­
вана  д л я  увеличения глубин на лимити­
рующих перекатах  рек, обводнения об­
сохших бревенных пы ж ей  и кос, подтоп­
ления плотов меж навигационной сплот­
ки и т. п.

В плотине параш ю тного  типа гибкий 
водоподпорный экран, установленный па 
флютбете, выполнен из двух  криволиней­
ных секций — по одной у к аж до го  бере­
га. Один кон ец  секции примыкает непос­
редственно к берегу, другой расположен 
в средней части русла. Тросы лежней 
к аж д о й  секции крепят  за  нижнюю и 
верхнюю опоры того берега, у которого 
она находится . Т акое  конструктивное р е ­
шение обеспечивает непрерывный и бес­
препятственный пропуск воды и лес г 
м еж ду  секциями.

Статическое равновесие секции экрана 
в плане обеспечивается в результате  осо-

1
Рис. 1. С хема расположения плотины парашютного типа в русле:

— ф лю тбет; 2 — секция экрана; 3 — тросы  леж ней; 4  и 5 — верхняя и ниж няя
береговы е опоры; 6 — регулировочны й трос; 7 — водол есоп р оп уск н ое отверстие; 
8 — водоворотная зона; А, В — полож ен ие секций  эк ран а соответствен но до и после  
раскры тия отверстия

бого располож ения  ее в потоке, поэтому 
русловой конец устанавливаю т по тече­
нию выше берегового конца, который з а ­
крепляют за  пижшою береговую опору. К 
верхней опоре руслового конца протяги­

вается трос под углом а ,  не превыш аю ­
щим я /6  радиан.

П о д  воздействием гидростатического 
давления со стороны верхнего бьефа, 
значительных скоростей течения и гид-

ков  и и х  головн ы х сооруж ен и й  д ол ж ен  бы ть подобран 
сп еци ально .

Н еобходим о т а к ж е  уточн и ть, к а к и е  доп олн ительн ы е 
ди н ам и ч еск и е  н агр у зк и , в о зн и к аю щ и е п ри  д ви ж ен и и  
п у ч к а  в лотке, м о ж ет  в ы д е р ж а ть  ц еп н ая  обвязка , осо­
бенно п р и  п аден и и  п у ч к а  в  н и ж н и й  б ьеф  н а  концевом  
участке .

Д ругой  н ем ал о в аж н ы й  вопрос, касаю щ и й ся  сн и ж е­
н и я  эк сп л у атац и о н н ы х  расходов, — со кращ ен и е объе­
м а  р ей д овы х  и  лесоп еревал очн ы х  работ в К ем и -зап а- 
ни. Д л я  р еш ен и я  этой п роблем ы  у ж е  сейчас при  сущ е­
ствую щ ей  техн ологи и  работ п ри н и м аю тся  возм ож н ы е 
м еры ; п ровод ится  р ек о н стр у к ц и я  рей да, увели ч и вается  
о т гр у зк а  древеси н ы  в судах . Т ак , объ ем ы  работ н а  
К ем ской  лесоп еревалочн ой  б азе  сократи л и сь  с
254,3 ты с. м 3 в  1975 г. до 145,6 ты с. в  1979 г. О дноврем ен­
но необходим о р еш ать  вопросы  р ек о н стр у к ц и и  рей да

п р и п л ава  К ем ского лесозавода и  п ри ч ал ов  К ем и-пор- 
та, а  т а к ж е  р азв и ти я  последнего, вопросы  водопользо­
в ан и я  в бассейне.

Р еш ать  п роблем ы  лесосп лава К ем ского  бассей н а 
н уж н о  не о тк л ад ы в ая , п ока  и дет строи тельство  к а с к а ­
да. Н еобходим о к  этом у п ри вл ечь  стол ь  автори тетн ы е 
и нсти туты , к а к  Г и п ролестранс и  Ц Н И И лесосп лава. 
Т олько  реш ен и е всех  эти х  за д а ч  в ком п лексе  даст н аи ­
больш ий э ф ф е к т  д л я  народного х о зя й ст в а  в целом .

ЛИТЕРАТУРА*
1. Б удун ова  Н. И. «Э ф ф екти вн ость  к ап и тал ь н ы х  вло ­

ж ен и й  и  рек он струк ц и и  в п ром ы ш лен н ости» , М., 1979 г.
2. «Технические у к а за н и я  по п роекти рован и ю  лесо­

сп л авн ы х  п редп риятий », Л., Г ипролестранс, 1965 г.
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Рис. 2. Графики зависимостей: 

а — га - { I'(*)=
б — 0 =  {[ —

И

ростат.ического противодавления  от во­
допропускного отверстия секция экрана 
принимает сло ж ну ю  форму, криволиней­
ную в горизонтальной и вертикальной 
плоскостях. Исследования  показали, что 
в горизонтальной плоскости эта  форма 
зависит  в основном от формы попереч­
ного сечения русла, от соотношения глу­
бин в нижнем Ь и верхнем Н бьефах. Так, 
в русле с прямоугольны м поперечным се­
чением при Н ~ И  гидростатическое д а в ­
ление ^ на оболочку мало  и практически 
постоянно по всему ее плановом у конту­
ру, вследствие чего ф орм а  секции эк р а ­
на в горизонтальной плоскости близка к 
окружности.  Это вытекает  т а к ж е  из ф о р ­
мулы Л ап л а с а ,  устанавли ваю щ ей связь 
м еж д у  н атяж ени ем  в оболочке р и р а ­
диусом ее кривизны К.

р  - =  СОП8К (О

П ри  меньшем подтоплении плотины со 
стороны нижнего бьефа ( Н > Ь )  плано­
в ая  ф орм а  секции экран а  принимает 
очертание кривой с переменным р а д и у ­
сом. Береговой участок секции в преде­
л ах  водоворотных зон -нижнего бьефа 
имеет форму, близкую к  дуге  о к р у ж н о ­

сти. Н а  этом участке в о дн ая  поверх­
ность горизонтальна, вследствие чего 
гидростатическое давление  неизменно по 
длине водоподпорного фронта, а соот­
ветственно постоянен и плановый радиус 
ее кривизны.

Участок ж е  секции экрана  в пределах 
длины водосливного отверстия имеет пе­
ременную плановую кривизну. Здесь 
свободная поверхность потока представ­

ляет  собой кривую спада, пониж аю щ ую ­
ся на всем протяжении. Вследствие этого 
и гидростатическое давление, зависящее 
от разности уровней верхнего бьефа и во ­
досливного отверстия, переменно по д л и ­
не руслового конца. Из формулы (1) сле­
дует, что в этом случае  и плановый р а ­
диус кривизны будет переменным по 
длине секции экрана. М инимальный ра-, 
диус кривизны — в нижней части водо­
сливного отверстия, максимальный — у 
руслового конца секции.

В русле с поперечным сечением, отлич­
ным от прямоугольного, д а ж е  при Н « Ь  
ф орма секции экрана  в плане имеет пе­
ременную кривизну по длине. В приб­
режной части русла, где глубина убы ­
в ает  к  берегу, гидростатическое д а в л е ­
ние на оболочку уменьшается и соответ­
ственно увеличивается р адиус  ее кривиз­
ны. При Н > Н  секция в плане имеет ф о р ­
му, еще более вытянутую вдоль потока. 
Кривизна  руслового участка секции эк ­
рана, как  и в предыдущем случае, пе­
ременная.

Вследствие того, что оболочка секции 
экрана  имеет слож ную  пространствен­
ную форму, в ее материале  под действи­
ем гидростатического давления возни­
каю т растягиваю щие напряж ения  в двух 
взаимно-перпендикулярных плоскостях — 
вертикальной и горизонтальной, причем 
в последней н апряж ения  значительно 
выше и зависят  от ширины реки.

Н а  основании проведенных исследова­
ний р азработаны  практические рекомен­
дации, касающиеся, в частности, наибо­
лее экономичных размеров секции э к р а ­
на. И з  формулы (1) следует,  что ум ень­
шить растягиваю щ ие напр яж ен и я  в о бо ­
лочке экран а  и в  тросах лежней можно 
путем снижения их плановой кривизны 
при неизменном гидростатическом да в л е ­
нии. Это достигается  при (5 =  0. В д а н ­
ном случае толщина, м атериала  оболоч­
ки секции экрана, диаметр троса лежня,  
ширина порога  с, а соответственно и 
длина флютбета 1 будут минимальны­
ми. Последнее обстоятельство в аж н о  в 
том случае, если уменьшение длины 
флютбета допустимо с точки зрения 
фильтрационной устойчивости основания 
плотины. Практически уменьшить угол 
|5 до нуля невозможно, так  как  нижние 
береговые опоры придется устанавливать 
непосредственно н а  урезе  воды, что вы ­
з ы в а е т  с о о т в е т с т в у ю щ и е  з а т р у д н е н и я .  
Но все ж е  значение угла  (5 следует п р и ­
нимать с учетом местных условий по 
возмож ности минимальным. Плановый 
радиус  кривизны секции экрана  такж е  
м ож но уменьшить, сделав  ее м ногопро­
летной.

Величина угла а  не д о л ж н а  превы ­
ш ать критического значения я /6  радиан, 
учитывая условия плановой устойчивости 
секции экрана  в потоке. Меньшие зна­
чения угла т ак ж е  нежелательны, так  как 
при этом резко увеличивается длина  не­
сущих тросов лежней в верхнем бьефе, 
в то время к ак  длина самой секции сни­
ж ается  незначительно. Кроме того, при 
«  =  0 верхние береговые опоры н еобхо­
димо устанавливать  непосредственно в

русле, что нецелесообразно.
К а ж д у ю  секцию собирают на урезе 

того берега, у которого она будет уста­
новлена, а леж ни  крепят  к соответствую­
щим береговым опорам. П од  действием 
текущей воды секции легко «самоуста- 
навливаются», принимая проектное  по­
ложение в плане, поскольку давление в 
потоке по внешнему конту р у  оболочки 

' секции несколько ниже, чем с внутренней 
ее стороны, где скорость течения равна 
нулю. В результате  разности давлений 
возникает поперечная сила,  сдвигающая 
русловой конец секции экрана  к средней 
части реки. К роме того, секция создает 
дополнительное сопротивление д в и ж у щ е ­
муся потоку, вследствие чего в верхнем 
бьефе плотины появляется  подпор во­
ды. Подпор воды, играющий отрицатель­
ную роль при установке других типов 
плотин из гибких материалов,  в данном 
случае служ ит  полож ительным ф а к то ­
ром.

Таким образом, при сооруж ении  пло­
тины параш ю тного типа необходимо з а т ­
ратить сравнительно небольшие усилия в 
начальный момент при стаскивании сек­
ций экрана  в воду, где поток довершает  
ее установку. П ри этом  трудозатраты  
практически не зависят  от ширины ре­
ки и скорости течения. Д ем о н таж  плоти­
ны т а к ж е  несложен. Д остаточно  сбро­
сить леж ни с нижней береговой опоры, 
как  секция экрана ,  потеряв  устойчивость 
в потоке и у дер ж и в ае м ая  тросом лежня, 
закрепленного за верхнюю береговую 
опору, будет пр и ж а та  к берегу. Д а л ь ­
нейшие операции по ее д ем о н таж у  т а к ­
ж е  не вы зы ваю т затруднений.

Установка  в потоке плотины п ар аш ю т­
ного типа влечет за собой подпор уров­
ней в верхнем бьефе сооружения,  пони­
жение отметок свободной поверхности в 
нижнем бьефе и образование  водоворот­
ных зон у берегов. Н апор воды увели­
чивается до тех пор, пока не наступит 
баланс  'м ежду поступающим расходом и 
водопропускной способностью отверстия 
м еж ду  секциями экрана .  После  этого 
уровень воды в верхнем бьефе стабили­
зируется и остается неизменным при по­
стоянном расходе  воды.

Свободная поверхность потока на во ­
досливе  имеет слож н ую  пространствен­
ную форму. К р и в а я  свободной поверхно­
сти на оси водослива представляет  со­
бой кривую спада  с понижением на всем 
протяжении. Н а  входном участке в одо­
слива она вы пуклая  вверх, а в нижней 
части — вогнутая.

Водопропускное отверстие плотины п а ­
рашютного типа с гидравлической точки 
зрения близко к водосливу с широким 
порогом при нулевой его высоте с боко­
вым сжатием. Отличительная особен­
ность данного водослива  — наличие кри ­
волинейных в горизонтальной и верти­
кальной плоскостях стенок из гибких син­
тетических материалов,  что оказывает  
влияние на его гидравлический режим и 
пропускную способность.

Гидравлический расчет плотины п а р а ­
шютного типа сводится в основном к оп­
ределению ширины водопропускного от ­
верстия Ь с в зависимости от расхода  в о ­
ды С2 и напора Н по формуле

О

а У 2 ц  Н :
(2)

причем коэффициенты расхода  т  и п о д ­
топления гг определяю тся по граф икам  
(рис. 2, а, б) ,  полученным на основании 
экспериментальных исследований.
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УДК  630*378.7:629.12.014.23

РАСЧЕТ ПРОЧНОСТИ 

ПЛОТОВОГО ТАКЕЛАЖА

Д р у г а я  особенность плотины п ар аш ю т­
ного типа — возм ож ность регулирова­
ния ширины водолесопропускного отвер­
стия без каких-либо существенных изме­
нений в самой конструкции. Этот способ 
основан на следующем. П ереп ад  уровней 
А2 у входа  на водослив мал, поэтому 
натяж ение  в оболочке секции экрана  в 
вертикальной плоскости т а к ж е  незначи­
тельно. Вследствие этого достаточно 
небольшого усилия, чтобы вывернуть 
выпуклую  (в сторону отверстия) оболоч­
ку секции эк р ан а  в обратную  сторону, 
т. е. к берегу (см. рис. 1). П ри этом ш и ­
рина водолесопропускного отверстия и з ­
меняется от Ъс до Ь'с- Регулируется  она 
с помощью троса, прикрепленного к в ы ­
пуклой части оболочки у  руслового ее 
конца  и соединенного с тяговым устрой­
ством, располож енны м  на берегу, к опо­
рам которого данная  секция прикрепле­
на.

Регулирую щий трос не пересекает в о ­
долесопропускное отверстие, поэтому вы ­
ворачивается  только малонагружеины й 
русловой конец оболочки, в то время к ак  
вся несущ ая тросовая  система остается 
практически неизменной в пространстве.

Д л я  того, чтобы закры ть  отверстие пло­
тины, достаточно отпустить регулировоч­
ный трос. П о д  действием перепада  д а в ­
лений оболочка  секции экрана  в верти­
кальной плоскости вновь примет начал ь­
ную ф орм у  — выпуклостью в сторону во ­
досливного отверстия.

П лотины  подобного типа  устанавл и ­
ваю тся на сплавны х реках  при малых 
глубинах. К а к  правило, в это время у р о ­
вень и расход  воды стабильны. Если при 
данном расходе  воды обеспечивается 
расчетная ширина лесопропускного от ­
верстия, то  она остается неизменной в 
течение всего меженнего периода.

Ш ирину отверстия м ож но регулиро­
вать. При раскры ти и  его с обоих берегов 
м аксим альная  ширина достигает 8— 10 м, 
при раскрытии с одного берега (одной 
секции) отверстие расш иряется  на 4— 
5 м. П ри увеличении его более чем на 
10 м тросы леж ней руслового конца сек ­
ции экрана  сдвигаю тся к  берегу, причем 
усилие в регулировочном тросе резко  во з­
растает.  Н а  реках  шириной свыше 20 м 
водолесопропускное отверстие можно 
увеличить более чем на 10 м, демонтиро­
в ав  одну  из секций экрана ,  что легко осу­
ществимо.

Работоспособность плотины п ар аш ю т­
ного типа проверялась  в натурных усло­
виях на р. Тайвокола  Л енинградской обл. 
Секции экрана  были изготовлены из  стек­
лоткани,  а флютбетом слу ж и л а  прорези­
ненная ткань. Ш ирина реки в створе пло­
тины 12 м, напор 1,35 м. Л аб о р ато р н ы е  и 
натурные  исследования показали  хор о ­
шие эксплуатационные качества  плотины.

В. Н. САРАФ АНОВ, ВКНИИВОЛТ

О сн овн ы м  н есущ им  каркасом , 
обеспечиваю щ им  прочность 
п лота, я в л я е т с я  так ел аж , со­

стоящ и й  и з бортовы х леж н ей , п опе­
р еч н ы х  счалов, бортовы х к о м п л ек ­
тов, соеди н ительн ы х скоб и  п л асти н ­
ч а ты х  сж им ов. Д л я  оп ределения 
прочностного соотнош ения эти х  эле­
м ентов условно разобьем  к ар к а с  на 
две систем ы , вклю чаю щ и е: п ер в ая  — 
л еж ен ь-скобу -л еж ен ь , в то р ая  — ле- 
ж ен ь-п л асти н ч аты й  сж и м -бортк ом ­
п лект .

В  первой  систем е н есу щ ая  способ­
ность л е ж н я  д ол ж н а бы ть вы ш е, чем  
у  скобы . Это ди к туется  тем , что при  
авари й н ой  си туац и и  п ервой  долж на 
в ы й ти  и з строя м енее дорогостоящ ая 
деталь , к аковой  в данном  случае  я в ­
л яется  скоба. С ее разруш ен и ем  р а ­
зой дутся  только  секц и и  н а  аварийной  
стороне п лота, что  не п риведет  к  в ы ­
носу п учков , и трудозатраты  н а  р е ­
м он тны е работы  по восстановлению  
п л о та  будут н аи м ен ьш и м и . Н еобходи­
мо л и ш ь  стя н у ть  секц и и  м еж д у  собой 
и  соединить леж н и .

Р а зр ы в  л е ж н я  п риводи т к  н ар у ш е­
нию  ц елостности  всего плота. В связи  
с этим  д л я  соединения секц и он н ы х 
л еж н ей  дол ж н ы  п р и м ен я ться  скобы  с 
м ен ьш ей  прочностью , чем  у  секци он ­
н ы х  леж н ей . Т акое соотнош ение и 
следует п олож и ть  в основу расч ета  
прочности  скобы  и л еж н я .

Рл >  Рс,

где Р л и Р с — н есу щ ая  способность 
л е ж н я  и скобы  соответственно.

Во второй  систем е наиболее слабы м  
звеном , к а к  п о к а за л а  п р а к ти к а , о к а ­
зы в ает ся  бортком п лект  (его тросовая 
и ли  ц еп н ая  ч асти  и зам ок), которы й 
р азр у ш ается  п ри  п р и л о ж ен и и  к  п у ч ­
ку  авари й н ой  си лы  сопротивления. 
И сходя и з этого п о яв л яется  необходи­
м ость созд ан и я  нового соединитель­
ного элем ента, более деш евого и 
удобного в эксп л уатац и и , и граю щ его 
роль п редохран и тел я .

Н еобходим ость зам ен ы  тр ех п л ас­
ти нчатого  сж и м а, соединяю щ его ле­
ж е н ь  с тросовой частью  б ортком п лек­
та, в ы зв а н а  т а к ж е  тем , что он слож ен 
по кон струк ц и и  (состоит и з п я т и  р а з ­
н ы х  деталей , м асса  1,8 кг) и  им еет 
относительно вы сокую  стоим ость — 
2 р. 80 к. С ж и м  обладает и н екоторы ­
м и  эксп л уатац и он н ы м и  н едостаткам и . 
Его п л ас ти н ы  п ередаю т уси ли е с ж а ­
ти я  (равное усилию  за т я ж к и ) оди н а­
ково на л еж ен ь  и  тросовую  часть  
бортком п лекта . О т у си л и я  з а т я ж к и  
н а  п оверхн остях  л еж н я , тросовой

ч асти  бортком п л екта  и п л асти н ах  
сж и м а  в о зн и к ает  д ер ж ащ ее  усилие, 
которое п ротиводей ствует п ер ем ещ е­
нию  сж и м а  по л еж н ю  и  бортком п л ек­
ту  под действием  сил соп ротивлени я 
дви ж ен и ю  п учка . Д ер ж ащ ее  усилие 
оп редел яется  по ф орм ул е

Р =  ГР,

где Р ■— д ер ж ащ ее  усилие;
Р  — си ла  д ав л ен и я , в о зн и к аю щ ая  

н а  п оверхн остях  троса  и п л а ­
стин;

1 — к о эф ф и ц и ен т  трен ия.
Д ер ж ащ ее  уси ли е си стем ы  сж им - 

л еж ен ь  и  сж и м -бортком п л ект  будет 
о ди н аковы м , т а к  к а к  си л а  д авл ен и я  
д л я  систем  л еж ен ь -сж и м  и  сж и м - 
б ортком п лект  тож е о д и н аковая . П о­
с к о л ьку  п оверхн ость  леж н евого  тро­
са, н а х о д я щ а я с я  в к он так те  с п л а ­
сти н ам и  сж и м а, больш е п оверхн ости  
к он так та  тросовой ч асти  бортком п ­
л ек та  со сж и м ом  во столько  раз , во 
сколько  ди ам етр  троса  л е ж н я  больш е 
ди ам етр а  троса бортком п л екта , кон ­
так тн ы е  н а п р я ж е н и я  н ах о д я тся  в т а ­
кой ж е  п ропорц и и . Р егули рован и е  
п оследн их  в си стем ах  сж и м -л еж ен ь  
и сж и м -бортком п л ект н евозм ож но, 
поэтом у систем а л еж ен ь -сж и м  и м еет  
недостаточное д ер ж ащ ее  уси ли е, а 
систем а сж и м -бортком п л ект  работает 
п ри  к о н так тн ы х  н а п р я ж е н и я х , п р е ­
в ы ш аю щ и х  допустим ое зн ач ен и е  для  
троса данного ди ам етра . Это м ож ет 
п риводи ть к  п р еж д еврем ен н ом у  и зн о ­
су бортового л еж н я , тросовой  части  
б о ртком п л екта  и  к  и х  разруш ен и ю  от 
сил соп роти влен и я  м ен ьш е расч ет ­
н ы х.

В  св я зи  с и зл о ж ен н ы м  п о яв л яется  
н еобходим ость созд ан и я  нового соеди­
н ительн ого  эл ем ен та  в  систем е ле- 
ж ен ь-сж и м -б ортком п л ект , которы й  не 
и м ел  бы  отм еч ен н ы х  н едостатков  и 
соответствовал  бы  прочностной  ф о р ­
м ул е Рл >  Рб >  Рсэ (Рб И Рсэ — н есу­
щ а я  способность бортк ом п л ек та  и 
соединительного эл ем ен та  соответст­
венно).
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В О Л Н И С Т Ы Е
Н О Ж И _ _ _ _ _ _ _
БЕССТРУЖЕЧНОГО 
Р Е З А Н И Я
В. В. ЗА Х А Р О В , канд. техн. наух,
цниимэ

Б есструж ечн ое  р езан и е  др ев еси ­
н ы  с п ом ощ ью  н ож ей  вы годно 
о тл и ч ается  от п и л ен и я . Р е ж у ­

щ и й  и н струм ен т  — н о ж и  п рощ е по 
к он струкц и и , и зготовлени ю  и  в эк сп ­
л у атац и и , а  т а к ж е  обл ад ает  зн а ч и ­
тел ьн о  больш ей  п роизводи тельностью  
и  н адеж ностью .

О дн ако  н о ж ев ы е  р еж у щ и е  устрой ­
с тва  и м ею т больш и е габ ар и ты  и вес, 
ч ем  ц еп н ы е  п и л ы . К ром е того, у в ел и ­
ч ен и е  то л щ и н ы  п л о ск и х  н ож ей , необ­
х оди м ое д л я  п р и д ан и я  им  больш ей 
ж есткости , чтобы  п роти востоять  н а ­
гр у зк ам  от у си л и я  р е за н и я  и  от веса 
обрабаты ваем ого  круглого  леса, п р и ­
водит к  росту  у си л и я  и сн и ж ен и ю  ка-

У Д К  630*363
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Рис. 1. Волнистый нож  с прямоли­
нейными волнами: 1 — нож едерж а- 

тель; 2 — нож

чества р еза  в св язи  с и н тен си вн ы м  об­
р азован и ем  трещ и н.

С ц елью  у стр ан ен и я  отм еченны х 
недостатков  н о ж ев ы х  р еж у щ и х  у ст­
ройств  в Ц Н И И М Э  р азр аб о тан ы  н о ­
ж и  волнистого п роф и л я. Б л агод аря  
больш ей ж есткости  в н ап равлен и и  

резан и я  древеси ны  они  обладаю т 
больш ей  устойчивостью , чем  п ло ­
ск и е  н о ж и  п ри  одинаковой  толщ ине 
полотна. Это п озвол яет  в н есколько  
р а з  ум ен ьш и ть  тол щ и н у  п олотн а в о л ­
н и сты х  н ож ей , сохран ив  и х  работо­
способность, и  тем  сам ы м  сн изи ть 
усилие и  работу  р езан и я , а т а к ж е  
ул учш и ть  качество  р е зан и я  д ревеси ­
ны  п ри  п рочи х  р ав н ы х  услови ях . Т а ­
ким  образом , использовани е во л н и ­
сты х  н ож ей  в лесозаготовительном  

оборудовании вм есто  п лоски х  п озво­
л и т  у л учш и ть  его к о н структи вн ы е 
п ар ам етр ы  и даст зам етн ы й  экон ом и ­
чески й  эф ф ек т .

Т еоретические и  эксп ери м ен тальн ы е 
и сследован и я волн и сты х  н ож ей  с 
п р ям о л и н ей н ы м и  волн ам и  (рис. 1) по­
к азал и , что п р и  одинаковой  устой ­
чивости  эти  н ож и  могут и м еть  в 3—5 
р а з  м ен ьш ую  толщ ину, чем  плоские. 
У м ен ьш ен и е тол щ и н ы  волн и сты х  н о­
ж ей  позволило в н есколько  р а з  сн и ­
зи ть  уси ли е р езан и я  и  повы сить к а ­
чество  реза.

В дал ьн ей ш ем  бы ли  сконструи ро­
в ан ы  р еж у щ и е  устрой ства  д л я  р а з ­
личного лесозаготовительного  обору­
дован ия  с волн и сты м и  н о ж ам и  н е ­
ск о л ьки х  типов. Н а  рис. 2 п оказан о  
устройство  д л я  п ер ер езан и я  круглого 
л еса  с волн и сты м  нож ом  1, им ею щ им  
к руговы е волн ы , что п озвол яет  ему 
соверш ать  в ращ ател ьн ое  п ерем ещ ен ие 
в плоскости .

В олни сты й  н ож  криволинейного 
п р о ф и л я  п о к азан  н а  рис. 3. Он п ер е ­
резает  кругл ы й  лес, соверш ая  в р а щ а ­
тельное п ерем ещ ен и е по дуге. Н ож и 
такой  кон струкц и и  им ею т п о вы ш ен ­
ную  ж есткость  к а к  в н ап р ав л ен и и  р е ­
зан и я , т а к  и в поперечном  н ап р ав л е ­
нии.

Е щ е одна разн ови дн ость  волн и сты х 
н ож ей  п о к азан а  н а  рис. 4.

П олотно такого  н о ж а  1 и м еет  п р я ­
м оли ней н ы е волн ы  и  одноврем енно 
изогн уто  по кривой , к оторая  м ож ет 
и м еть  ф орм у  окруж н ости , эл ли п са  и 
т. п.

В олни сты е н ож и  и зготовляю тся  и з 
листового п р о к ата  методом ш там п о в ­
к и  н а  ги д равл и ческ и х  п рессах . В виду 
н езн ач и тельн ой  тол щ и н ы  нож ей  
ш там п о в к а  п роизводи тся  без н агрева  
листовой  заготовки . П еред  ш там п о в ­
кой не требуется  н и к ак о й  обработки 
п оверхн ости  (чистота поверхности  
листового п р о ката  вполне достаточна 
д л я  н орм альной  работы  волн и сты х  
нож ей), кром е и зготовлен и я  реж ущ ей  
клин овой  части  н ож а. К л и н о вая  часть  
в олн и сты х  н ож ей  им еет си м м етри ч­
ное заостроен ие, о п ти м ал ьн ы й  угол 
30°. П ри  зату п л ен и и  н ож ей  реж ущ ую  
кром ку  зат ач и в аю т  н аж д ач н ы м  к ам -

Рис. 2. Волнистый нож  с круговыми  
волнами

Рис. 3. Волнистый нож  криволиней­
ного профиля: 1 — нож едерж атель; 

2 — нож

Рис. 4. Волнистый нож  с прям олиней­
ными волнами, изогнуты й по кривой

нем , радиусом , р ав н ы м  и ли  м еньш им , 
чем  ради ус к р и в и зн ы  волн  н а  нож е.

И сп ол ьзуя  волн и сты е н ож и , м ож но 
созд ать  вы сокопрои зводи тельны е, н а ­
д еж н ы е  в работе и  обеспечиваю щ ие 
хорош ее качество  р еж у щ и е  устрой ­
ства  д л я  р а зл и ч н ы х  в ал о ч н ы х  м аш и н  
и устан овок  д л я  п ерви чн ой  обработки 
круглого леса.
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РЕКОМЕНДОВАНО В СЕРИЮ

Рис. 1. Общий вид станка ОК-40М

Рис. 2. Кинематическая схем а станка:
1 — станина; 2 — окорочная головка; 3 — зач и стная  головка; 4, 5, 6 — подаю щ ие  

вальцы; 7 — ротор коросним ателей; 8 — коросним атели; 9 — ротор зач и стны х н о­
ж ей; 10 — зач и стной  нож; 11 — бревно; 12 — пруж ины  коросним ателей; 13, 14 — 
дер ж авк а и съем ны й р езец  зачи стного нож а.

УДК 630*361.7

0 К 0Р 0Ч Н 0-  
ЗАЧИСТНОЙ 
СТАНОК О М О М
М. Н. СИМОНОВ, Я. М. УРИН, 
ЦНИИМЭ

С т а н к и  ОК-35, н а  к оторы х  в  н а ­
стоящ ее  в р е м я  окари ваю тся  
ел овы е балан сы , н е  сн абж ен ы  

зач и стн ы м и  устрой ствам и , а  отдель­
н ы е и х  у зл ы  н едостаточн о н ад еж н ы , 
особенно п ри  работе в зи м н и х  усл ови ­
ях .

С ц елью  п о вы ш ен и я  надежности,, 
техн и ч еского  у р о в н я  и  расш и рен и я  
области  п р и м ен ен и я  Ц Н И И М Э  совм е­
стно с Н овозы бковски м  стан кострои ­
тел ь н ы м  заводом  м од ерн и зи ровали  
стан ок  ОК-35. Е м у  присвоен  и ндекс 
ОК-40М  (рис. 1) и в  1977 г. м еж вед ом ­
стве н н ая  ком и сси я  р еком ен довала 
стан ок  к  сери й н ом у  производству .

Р аб о тает  стан о к  следую щ и м  обра­
зом . П о д л еж ащ ее  обработке бревно 
11 (рис. 2), в заи м о д ей ству я  с в а л ь ц а ­
м и  4, вх о д и т  в  окорочную  головку  2, 
где п ри  в р ащ аю щ ем ся  роторе 7 кора 
сн и м ается  к о р о сн и м ател ям и  8. Затем  
п р о м еж у то ч н ы е  в ал ь ц ы  5 затя ги в аю т  
бревно в  головку  3 и  н о ж и  10 з а ч и ­
щ а ю т  с у ч ья  и  о статк и  луба, т. е. п ро ­
и сходи т «чистовая»  обработка лесо­
м атери ал ов .

В  стан к е  О К-40М  со х р ан ен ы  все п о ­
л о ж и тел ьн ы е  к ач еств а  преды дущ его: 
простота  кон струкц и и , ком п актн ость , 
м а л а я  м етал л оем кость . В м есте с тем  
п о яв и л ся  р я д  п реим ущ еств . П роход­
ное отверсти е ротора увели ч ен о  до

Техническая характеристика станка 
ОК-40М

Д и ам етр  просвета ротора,
м м ....................................................  400

Д и ам етр  окариваем ы х бре­
вен, с м ....................................  6— 35

Д л и н а  бревен, м . . . . 1,5—7,5 
М акси м ал ьн ая  кривизна

бревна, % ....................................  3
Скорость подачи, м/мин . 11— 70
Число короснимателей, пп .  5
Число зачистных ножей, шт. 3
Ч астота  вращ ения роторов,

о б / м и н ..........................................  350
Установленная мощность,

к В т ..................................................  29,7
О б щ ая  масса станка  с 

транспортерам и и зачист­
ными устройствами, кг . 4500

Ориентировочная стоимость 
станка,  тыс. руб . . . .  8, 0

400 мм, что  п озволяет  п ропускать  
бревно ди ам етром  до 35 см. Ротор 
сн абж ен  стан д артн ы м и  р ад и ал ьн о ­
уп орн ы м и  ш ари коп од ш и п н и кам и , ос­
военн ы м и  отечественной  п р о м ы ш лен ­
ностью , и зносостойкость которы х  в 
н ескол ько  р а з  вы ш е, чем  у п роволоч­
н ы х  п одш и пн и ков. В м ех ан и зм ах  
п р и ж и м а  коросни м ателей  и  зач и ст ­
н ы х  н ож ей  вм есто рези н о вы х  колеи 
и сп ол ьзован ы  стал ьн ы е п р у ж и н ы . Это 
повы сило н адеж н ость  м ехан и зм ов  и 
увели ч и ло  давл ен и е н а  рабочие к р о м ­

ки, что позволило  о к ар и в ать  древеси ­
ну в зи м н ее  в р ем я  п р ак ти ч еск и  при 
лю бой тем п ературе. С ц елью  у н и ф и ­
к ац и и  в с тан к е  и сп ол ьзую тся  сер и й ­
н ы е коросним атели .

Г лавное п реим ущ ество  с т а н к а  — н а ­
л ичи е п р и став ки  д л я  зач и стк и  сучьев, 
им ею щ ей  н о ж и  зам к н у то й  к о н ф и гу ­
рац ии . Н ож и  р азм ещ ен ы  н а  доп олн и ­
тельном  роторе, в р ащ аю щ ем ся  в  п ро ­
ти воп олож н ом  н ап р ав л ен и и  по отно­
ш ению  к  ротору  коросни м ателей . Это 
обеспечивает вы сокое к ачество  з а ч и ­
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стк и  сучьев  и  н ад еж н ость  работы  
стан ка . М еж ду  рядом  коросни м ателей  
и за ч и с т н ы х  н о ж ей  устан овл ен ы  п ро ­
м еж у то ч н ы е  в ал ьц ы , в  резу л ьтате  
чего созд ается  достаточное р ассто я ­
н и е  д л я  р а зд ел е н и я  коры  и древесн ы х 
отходов. Это очен ь  в аж н о е  обстоя­
тельство , т а к  к а к  м н огие лесп ром хозы  
о тгр у ж аю т к ору  зав о д ам  д л я  п р о и з­
водства  д у б и л ьн ы х  экстрактов .

Н а  второй  ротор, п р ед н азн ач ен н ы й  
д л я  р а зм е щ е н и я  зач и щ аю щ и х  нож ей , 
п ри  н еобходим ости  м о ж ет  б ы ть  у ста ­
н овл ен  д оп ол н и тел ьн ы й  р я д  коросни ­
м ател ей , б л агод аря  ч ем у  п рои зводи ­
тел ьн ость  с т а н к а  у вели ч и тся .

Б р е в н а  в  стан ок  п одаю тся  трем я 
к о м п л ек там и  сам оц ен три рую щ и хся  
в ал ьц о в  (на входе  в п ер вы й  ротор, 
м еж д у  роторам и  и  н а  вы х о д е  и з стан ­

ка), а  привод и х  осущ ествл яется  од­
ним  двухскоростны м  электром ото­
ром  мощ ностью  3,7 кВ т. В ращ ен и е ро­
торов в противополож ном  н ап р ав л е ­
н ии  ком п енси рует поворотны е уси ли я 
от дей стви я  н ож ей  и  коросним ателей  
н а  п одаю щ ие вальц ы , что обесп еч и ва­
ет более бл агоп ри ятн ы е услови я для  
и х  работы  и н адеж н ую  подачу  бре­
вен.

С ущ ествен н ы й  д еф ек т  стан ка 
ОК-35 — односторонний недоокор бре­
вен  — в стан ке  О К-40М  устранен: 
устан овл ен ы  более ж естк и е  и  р егули ­
руем ы е по дли н е блоки ровочны е тяги. 
К ром е того, уси лены  поворотны е в а ­
л и к и  дл я  к реп л ен и я  коросним ателей .

Д етали  и  у зл ы  в обоих с тан к ах  у н и ­
ф и ц и рован ы . О коло 65% узлов, в  том 
числе коросни м атели , м ех ан и зм  п о ­

дач и  с приводом , электром оторы , п ри ­
водн ы е рем ни , электрооборудование 
взаи м о зам ен яем ы . М еталлоем  кость
ст ан к а  ОК-40М  в однороторном  ис­
п олн ен ии  б л и зк а  к  м еталлоем кости  
преды дущ его  и составляет  вм есте  с 
тран сп ортерам и  около 3,5 т.

С танок  О К-40М  п о ставл яется  пот­
ребителю  по его требованию  в двух 
и сп ол н ен и ях  — с п ри ставкой  д л я  з а ­
чи стк и  сучьев  и  без нее. П риставка 
м ож ет  бы ть  и сп ол ьзован а  т а к ж е  в 
с тан к ах  ОК-35 при  зам ен е  корпуса 
редук тора  п р о м еж у то ч н ы х  вальцов. 
Д л я  удобства работы  оп ератора  и м е­
ется  кресло-п ульт.

Б л аго д ар я  и склю чен ию  ручн ы х 
оп ерац и й  годовая  э ф ф ек ти в н о с ть  от 
вн ед рен и я  стан к а  у в ел и ч и тся  н а  13 
ты с. руб.

УДК 630*375.5

РЕЗЕРВЫ ПОВЫШЕНИЯ СКОРОСТИ АВТОПОЕЗДОВ
Г. П. М А Л ЬЦ ЕВ , Ц Н И И М Э

П о грави й н ы м  и грун то-гра- 
вийнъвм дорогам  о сущ ествл я ­
ется  около п олови ны  объема 

автом оби льной  лесовы возки . И зу ­
ч ен и е  работы  лесовозн ы х  автоп о­
ездов КрАЗ-ЕйбЛ +  ТМЗ-вОЗ на 
гр у н то -гр ав и й н ы х  дорогах, п рове­
денное Ц Н И И М Э  в д в у х  лесп ром ­
х о за х  И ркутск л есп ром а, п о к аза ­
ло, что  н а  т а к и х  дорогах обеспе­
ч и в ается  р и тм и ч н ая  работа, одн а­
ко возм ож н ости  п о вы ш ен и я  ско­
рости  д в и ж ен и я  и сп ол ьзую тся  не 
полностью . В гористой  местности 
у к азан н ы е  дороги и м ею т п одъем ы  
н а  м аги стр ал я х , в е тк а х  и у сах  со­
о тветствен но  до 50, 90 и  120%о, к о ­
л ичество  поворотов в среднем  4,7 
н а  1 км  пути . С тесненность дви ­
ж е н и я  н а  усах , ч асты е  п одъ ем ы  и 
сп уски  н а  в етк ах , состояни е и  сте­
п ен ь  ровности  дорож ного п о к р ы ­
т и я  в  основном  и обусловили  су ­
щ ествую щ и е скорости  (см. таб л и ­
цу). Д ан н ы е таб л и ц ы  п оказы ваю т, 
что  средн и е скорости  д в и ж ен и я  
по сезон ам  о тл и ч аю тся  от средн е­
годовы х зн ач ен и й  н а  ±  1:1' %. 
С корость автопоездов н а  у сах  до­
сти гает  11, а  н а  в е тк а х  —20 км /ч .

П р и  соотнош ении  п р о тяж ен н о ­
сти  уса — в етк и  — м аги страл и  11— 
21,7—66,2 в Н и ж н еуд и н ском  лес­
п ром хозе, 1—3,7—36,4 — в М алого­
лоустном  лесоп ун к те  и  Г—6,3'— 
28,3—в Б у гу л ьд ей к е  (Б о л ьш ер еч ен ­
ски й  лесп ром хоз) и среднем  р а с ­
стоян и и  в ы в о зк и  соответственно 
57, 67 и  38 км  скорость д ви ж ен и я  
автоп оездов  по всем у  м арш руту  
о к а за л а с ь  н и ж е, чем  н а  м аги стр а­
ли , н а  8— 12%. Ф ак ти ч еск и е  сред­
н егодовы е зн ач ен и я  скоростей  по 
всем у  м ар ш р у ту  по сравнен ию  с

н орм ативн ой  скоростью  автоп оез­
дов на грави йн ой  дороге (ветка  и 
м аги страль) вы ш е н а  5'—7% в 
Н и ж н еуд и н ском  лесп ром хозе и  в 
лесоп ункте В угульд ей ка и на 
3 6 % — в М алоголоустном .

В период н аблю дений  при  м ал о ­
сн еж н ой  зи м е  не н а  всех  дорож ­
н ы х  у ч ас тк ах  н и вел и ровал и сь  н е ­
ровности, поэтом у средние скоро­
сти д в и ж ен и я  подчас превы ш аю т 
среднегодовы е и х  зн ач ен и я  всего 
н а  8—12'%. Н а всех  тр ех  дорогах 
уч астк и  при  сн еж н ы х  зан осах  
своеврем енно расч и щ ал и  и  п осы ­
п али сь  ф р и к ц и о н н ы м  м атериалом  
н а  к р у ты х  п одъ ем ах . Дороги в 
Н иж неуд ин ском  лесп ром хозе  и 
лесоп ункте В удулццейка требова­
ли  не только  грейдировани я (не­

ровности  под трехм етровой  р ей ­
кой  достигали  в  летни й  период 
30 мм и более), но и  засы п к и  глу ­
боких вы боин н а  м ногих участк ах .

О ткл он ен и е скорости  д ви ж ен и я  
автоп оезда с н ом и нальн ой  п о л ез­
ной н агрузк ой  (хлы сты ) и без нее 
от средней  скорости  д в и ж ен и я  в 
обоих н ап р ав л ен и я х  н аход и тся  в 
п р ед ел ах  ±  121%. П лавн ость  д в и ­
ж ен и я  автоп оезда и  степ ень ро в ­
ности  дорож ного п о к р ы ти я  не п о­
звол яю т в полной  м ере р еал и зо ­
в ать  удельн ую  м ощ ность п ри  д в и ­
ж ен и и  без груза. К оэф ф и ц и ен т  
и сп ол ьзован и я  пробега лесовозны х 
автопоездов рав ен  0,5. Это долж но 
у ч и ты ваться  п ри  расч ете  п а р а м е т ­
ров  подвески  и удельн ой  м ощ н о­
сти автопоездов.

Леспромхозы

Средние скорости движ ения  автопоездов 
КрА З-255Л  на грунто-гравийных дорогах, км/ч

весной летом осенью ЗИМОЙ
с р е д н е ­
г о д о в ы е

Нижнеудинский
2 6 ,4 24 ,8 25 2 8 ,3 2 6 ,2

24, Г, 2 3 ,0 22 ,7 2 6 ,7 2 4 ,2

Большереченский (лесо­
пункт Бугульдейка)

28,1

25

2 5 ,4

2 2 , 8

2 6 ,8

2 4 ,5

2 9 .6

2 5 .6

2 6 ,4

2 3 ,8

Большереченский (лесо­ 3 3 ,3 31 35 37 3 4 ,6
пункт М алоголоуст­
ное) 3 0 ,8 2 9 ,6 3 0 ,6 3 3 ,4 3 0 ,8

Примечание. В числителе — скорость движ ения  по магистрали, в зн ам ен ате­
ле — по всему м арш руту  (средние в обоих направлениях) .
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УДК 630*308

ФОРМИРОВАНИЕ И ТРАНСПОРТИРОВКА

ЕДИНОГО ПАКЕТА

О ц елью  вы бора оптим ального  
п роцесса  ф о р м и р о ван и я  и 
т р ан сп о р ти р о вк и  единого п а к е ­

та деревьев  п р о ан ал и зи р у ем  р езу л ь ­
таты  эксп ери м ен тов, п ровед ен н ы х  в 
С оветском л есоп ром ы ш лен н ом  ком ­
бинате в  1978— 1979 гг. В зависи м ости  
от ти п а  автом оби льного  и  тр ак то р н о ­
го поездов лесосеку  р азр аб аты в ал и  
трем я  способам и  — л ен точ н ы м , п о ­
п еречн о-п асечн ы м  и  п ро д о л ьн о -п а­
сечны м .

П ри  освоении  л есосеки  ленточн ы м  
способом п а к е т  ф о р м и р о вал ся  н а  а в ­
том обильном  и ли  тракторн ом  поезде. 
Ш и ри на л ен ты  5 м, в а л к а  односторон­
н яя , д в и ж ен и е  вал о ч н о -п ак ети р у ю - 
щ ей  м аш и н ы  Л П -19 в м ом ент п о гр у з­
ки — по следу  поезда*. П одроста в 
сл у ч ае  п р и м ен ен и я  автоп оезд а  н а  л ен ­
тах  со х р ан ял о сь  30%, т. е. в  2 раза  
м еньш е, чем  п ри  п род ол ьн о-п асеч ­
ном способе. Л есовозн ы й  автопоезд  
сущ ествую щ ей  к он струк ц и и  м ож ет 
зах о д и ть  н а  лесосеку  первого типа 
м естности  по условию  у в л аж н ен и я  
тол ько  в сухой  л етн и й  период и  зим ой  
п ри  вы соте  сн еж н ого  п окрова  до 
0,4 м, т. е. 60% врем ен и  года, а  с у ч е ­
том  п очвен н о -гр у н то в ы х  условий 
20% (уд ельн ы й  вес л есосек  первого 
ти п а  м естности  50%). О бласть  п р и м е­
н ен и я  авто п о езд а  м ож ет  б ы ть  р асш и ­
р ен а  п ри  созд ани и  сп ец и ал ьн ого  а в ­
топ оезда с ак т и в н ы м и  к олесам и  п р и ­
ц еп а-р о сп у ск а .

П о п ер еч н о -п асеч н ы й  способ п р и ­
м ен ял ся  в  и ск л ю ч и тел ьн ы х  сл у ч ая х , 
когда  вы сота  сн еж н ого  п окрова  п р е ­
в ы ш а л а  0,5 м  и  автом оби льн ы й  или  
тр ак то р н ы й  п оезд а  н е  м огли  сам о­
стоятел ьн о  п ер ем ещ аться  по л есо­
секе. В  эти х  у сл о ви я х  п р ед у см атр и ва­
лось м и н и м ал ьн о е  количество  стоянок 
авто п о езд а  и  п ер ед в и ж ен и е  его н а  н е ­
больш и е рассто я н и я . В ал о ч н о -п ак е - 
ти р у ю щ ая  м аш и н а  за г р у ж а л а  его, ос­
в а и в а я  п л о щ ад ь  древостоя  с больш им  
числом  п о п ер еч н ы х  п ерем ещ ен ий .

П ри  п родольн о-п асеч н ом  способе 
п а к е т ы  ф о р м и р о вал и сь  н а  тр ак то р ­
н ы х  п оезд ах  ЛТ-157 +  2Р-9383 и 
Т-100 +  2Р-9383, которы е в отличие 
от авто п о езд а  м огли  д в и гаться  з а д ­
н им  ходом  по сл ед у  валочн ой  м аш и ­
н ы  и  о сваи вать  п асек у  ш ириной  
14 м.

П ри  эк сп л у атац и и  колесного т р а к ­
то р а  Л Т-157 с  п ри ц еп ом  2Р-9383 сох ­
р ан ял о сь  п одроста до 60%, однако  
область  п р и м ен ен и я  его в зав и си м о ­
сти  от сезон а  года и  п очвен н о-грун то ­
в ы х  услови й  т а к ж е  огран и чен а. Н а ­
деж н ую  проходи м ость летом  и  зи м ой  
(при вы соте сн еж н ого  п окрова  до 
0,9 м) обесп ечивает  тр ак то р н ы й  поезд 
второго ти п а  п ри  п род ол ьн о-п асеч ­
ном  способе р азр аб о тк и  лесосек. П ри 
этом  со х р ан яется  м ак си м ал ьн о е  ко-

* См. нашу статью в ж урнале «Лес­
ная промышленность», № 6, 1979 г.

А. Г. ДОРОФЕЕВ, НИИПлесдрев

личество  подроста и п очвенн ы й  п о к ­
ров. П реим ущ еством  этого способа 
я в л я е т с я  т а к ж е  возм ож ность  работы  
н а  п асек ах  и зби рательн ой  н а п р а в ­
ленности* с п ри м ен ен и ем  сплош ной 
и л и  вы борочной в а л к и  к р у п н ы х  д е ­
рев ьев  заданн ого  р азм ера .

Р езу л ь тат ы  эксп ери м ен тов  п одтвер­
ди ли  ц елесообразность п р и м ен ен и я  на 
лесосеке т р ак то р а  Т-100, им ею щ его  
н аибольш ую  н адеж ность . П оэтому 
оп ти м ал ьн ы м  вари ан том  я вл яется  
исп ол ьзован и е м аш и н ы  Л П-19 в к ом п ­
л ек те  с челю стны м  п огрузчи ком  на 
гусеничной  базе, а  п ри  его м одерни ­
за ц и и  — с колесны м  пачкоподбор- 
щ и ком . Э та систем а м аш и н  м ож ет  р а ­
ботать  в л етн и х  лесосеках  и зи м ой  
п ри  р азл и чн о й  вы соте снеж ного п о к ­
рова. П ачкоподборщ и к дол ж ен  и м еть 
хорош ую  м ан еврен н ость  д л я  зах в ата , 
тран сп орти ровки  и  п огрузки  п ачек , 
т. е. бы ть  не н а  гусеничной, а  н а  к о ­
лесной  базе  (н ап рим ер, трактор  
К-703 с н авесн ы м  оборудованием  ч е ­
лю стного погрузчика). О днако такой  
м аш и н ы  у лесозаготови телей  пока 
нет.

Н а  ри сун к е  п о к азан а  техн ологи че­
ск а я  схем а  р азр аб о тки  лесосеки  при 
ф орм и рован и и  п ак ета  деревьев  п ач-

* И м ею тся  в виду  п асеки  ш и рин ой  
14 м, расп ол ож ен н ы е в н ап равл ен и и  
н аибольш его  сосредоточения к р у п ­
н ы х  р асту щ и х  деревьев .

коподборщ иком  в двух  в ар и ан тах . В 
в ар и ан те  а  п ред усм атри вается  освое­
ние лесосеки  м аш и н ой  Л П -19 в к о м п ­
л ек те  с п ачкоподборщ и ком  н а  гусе­
ничной  базе. М аш и н а Л П-19 с п и л и в а ­
ет д ер ев ья  и  п ак ети р у ет  и х  в  п ач к и  
объем ом  до 5 м 3, которы е у к л а д ы в а ­
ю тся  ч ер ез 7—10 м под углом  90° к 
оси п асеки . П ачкоп од борщ и к  рабо ­
тает  н езави си м о  от в ал о ч н о -п ак ети - 
рую щ ей  м аш и н ы  н а  другой  п асеке  — 
зах в а т ы в а е т  п ачк и , п ер ем ещ ает  к  усу 
и у к л ад ы вает  н а  тран спортн ое сред ­
ство. П ри  этом ч асть  п а ч е к  тр ан сп о р ­
ти руется  к  лесовозной  дороге, а 
остал ьн ы е — к  кол ьц евом у  усу. Н а 
п асеке  сп и ли ваю тся  все деревья , 
кром е подроста вы сотой  до 3 м. Р а с ­
ч еты  п оказы ваю т, что  при  дл и н е  п а­
секи  60—200 м (среднее р асстоян и е 
п ер ед в и ж ен и я  75—100 м) п ачкоп од­
борщ ик собирает и грузи т  з а  см ену 
150—180 м 3 стволовой  древеси ны  (ско­
рость п ер ед в и ж ен и я  д л я  гусеничного 
д в и ж и тел я  1,8 км /ч), т. е. к о м п л ек с­
н а я  в ы р аб о тк а  н а  м ех ан и зм  у в ел и ч и ­
вается  по сравнен ию  с базовой  т е х ­
нологией  в  2—2,5 р аза .

По в ар и ан ту  б лесосека  осваи вается  
м аш и н ой  Л П-19 и к олесны м  п ач к о ­
подборщ иком . В ал о ч н о -п акети р у ю - 
щ а я  м аш и н а сп или вает, п акети р у ет  
д ер ев ья  в п ач к и  объем ом  до 5 м 3, у к ­
л ад ы вает  и х  под углом  10—15° к  оси 
пасеки , чтобы  верш и н ы  ф орм и руем ой  
п ач к и  не з а к р ы в а л и  к ом ли  деревьев  
ран ее  у л о ж ен н ы х  н а  см еж н ой  п асе ­
ке. П одборщ ик за х в а т ы в а е т  п ач к у  на 
пасеке, п родольны м  способом п ер е­
м ещ ает  ее к  усу  и  грузи т  н а  а в то ­
поезд. П ри  дли н е п асек и  60—200 м он 
собирает и  у к л ад ы в ает  з а  см ен у  на 
тран спортн ое средство с седельн ы м  
устройством  220—376 м 3 стволовой 
древеси ны  (скорость п ер ед в и ж ен и я  
4 км /ч). К ом п л ек сн ая  в ы р аб о тк а  н а  
м ех ан и зм  ув ел и ч и в ается  в  3 р а за  по 
сравнен ию  с базовой  технологией.

Технологическая схем а разработки лесосеки при формировании пакета де­
ревьев пачкоподборщиком на гусеничной базе (вариант а) и колесным (ва­

риант б):
1 — л есовозн ая  дорога; 2 — кольцевой ус; 3 — пасеки; 4 — границы  пасек; 5 — 

маш ина ЛП-19; 6 — автопоезд; 7 — челю стной  погрузчик; 8 — колесны й пачкопод­
борщ ик; 9 — пачки дер евьев
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УДК 630*377.44.001.4/.5

РЕСУРСНЫЕ ИСПЫТАНИЯ

ТРЕЛЕВОЧНЫХ ТРАКТОРОВ
Б. А. СУШ КО, канд. техн. наук, Челябинский филиал  
Н АТИ, А . С. ФЕДОРОВ, канд. техн. наук, А. С. Б А Б У ­
РОВ, Н. А. ПЕТРАКОВ, Онежский тракторный завод

Н а  О н еж ском  тракторн ом  заводе  ведется  си стем а­
т и ч еск ая  работа, н ап р ав л ен н ая  н а  п овы ш ен ие н а ­
д еж н ости  тр ел ево ч н ы х  тракторов. Т ак , з а  10 лет 

в  кон струк ц и ю  серийного т р ак т о р а  внесено н ем ало  
усоверш енствован и й : введ ен  ведущ и й  в ал  55-12-182Б с 
эво л ьв ен тн ы м и  ш л и ц ам и , торм озок  коробки  п ередач  с 
ув ел и ч ен н ы м  торм озн ы м  м ом ентом , п овы ш ен а  твер ­
дость  ди сков  б ортовы х  ф ри к ц и он ов , устан овлен о у л у ч ­
ш ен ное торц евое у п лотн ен и е бортового редуктора, в в е ­
д ен а  гл ав н ая  п ер ед ач а  с зер о л ьн ы м  зац еп л ен и ем  и 
т. п. С ц елью  п роверк и  эф ф ек ти в н о сти  внедренн ы х 
м ер о п р и яти й  н а  заводе  п роведены  ресурсн ы е и сп ы та­
н и я  тр ак то р о в  ТДТ-55М  н а  тр ел евк е  в  составе у к р у п ­
н ен н ы х  бригад. И сп ы тан и я  п роводили сь в соответствии 
с п рограм м ой  и  м етодикой , утверж ден н ой  техн ически м  
у п р авл ен и ем  М и н лесп ром а СССР. У словия и спы таний : 
з ап ас  н а  1 га  180—210 м 3; средн и й  объем  х л ы с та  0,30— 
0,40 м 3; п очва  — гли н а, сугли н ок  повы ш ен ной  в л аж н о ­
сти; р ел ь еф  м естности  — р езк о  п ересечен ны й  с у к л о ­
н ам и  до 30°; тем п ер ату р а  в о зд у х а  от —45° до +30°; глу­
би н а сн еж н ого  п о кр о ва  0,15 м.

Р е зу л ь т а т ы  и сп ы тан и й  обраб аты вал и  м етодам и  м а ­
т ем ати ч еск о й  стати сти к и . Р асч е ту  к ол и ч ествен н ы х  зн а ­
ч ен и й  п о к азател ей  н ад еж н ости  п редш ествовало  и ссле­
дован и е  в и д а  ф у н к ц и и  р асп р ед ел ен и я  н аработки  на 
о т к аз  т р ак т о р а  и  его систем  (общ ей и  по групп ам  сл о ж ­
ности). П р о вер к е  по к р и тер и я м  согласия  подвергались 
стати сти ч ески е  ги п отезы  о расп редел ен и и  н аработки  
н а  о т к аз  по эксп о н ен ц и альн о м у  зак о н у  и по закон у  
В ейбулла.

Р е зу л ь т а т ы  и ссл едован и я  п о казал и , что д л я  ан ал и за  
б езотказн ости  п равом ерн ы м  я в л я е т с я  п рим енение 
обеих гипотез. К р и в ы е теорети ческ и х  расп ределен ий  
В ейб улла и м ею т вид:

— —I-----——̂  I _____I_____I______—___|_____ |_____:_____ I,
О 15 30 45 50 75 90 105 ,120 Единицы

наработки

Экспериментальны е и теоретические ф ункции потока 
отказов
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д л я  тр ак то р а
. — 0,0(.8 0,932

Г (1) =  0,0212 (к!) ехр  — 0,0234 (к!) ; (1)
д л я  ходовой систем ы  

г , 0 ,08 0,92
НО =  0,00505 (к() ехр  — 0,00559 (к!) . (2)

К р и в ы е эксп он ен ц и альн ы х  расп ределен ий  
д л я  тр ак то р а

Г (1) =  0,01158 ехр  — 0,0159 к(; (3)
д л я  ходовой си стем ы  

1(0 =  0,00208 ехр  — 0,00208 к!, (4)
где к —■ количество  еди н иц  наработки;

1 — м асш таб  еди н и ц ы  н аработки .
В ероятности  Р (Х 2) о к азал и сь  р ав н ы м и  0,12; 0,28; 0,18;

0.21 соответственно, что во всех  с л у ч а я х  в ы ш е п р и н я ­
того уровн я  зн ачи м ости  Р (Х 2)>0,05. Э ксп он енц и альн ое 
расп ределен ие н аработки  н а  о т к аз  п редп ол агает  по­
стоянство во  врем ени  ф у н к ц и и  п отока отказов . В то ж е  
врем я  эм п и ри чески е ф у н к ц и и  п отока о тк азо в  тр а к т о ­
ров, п риведен ны е н а  рисунке, я в л я ю т с я  не стац и о н ар ­
н ы м и , а  м онотонно возрастаю щ и м и . А п п рокси м и рую ­
щ и е степ енн ы е зависи м ости  вид а со(1) =  к(е, и ли  в обоз­
н ач ен и я х  расп редел ен и я  В ейб улла со (1) =  ЬХ1 е — опре ­
дел ен н ы е методом  н аи м ен ьш и х  квад ратов , следую щ ие:

сум м арн ы й  поток 
, о,.'.9о

о>х(1) =  0,000225 И  , (5)
п оток отказов  1-й группы  слож ности

01,(1) =  0,000121 к ! 1'""" , (6) 
поток отк азов  2-й группы  слож ности

о)2(1) =  0,000072 к! 1'и и , (71
п оток отк азов  3-й группы  слож н ости

со3(1) =  0,000032 к!""''"' , (8)
поток сл о ж н ы х  отказов

шс (1) =  0,000104 к! . (9)
П оскол ьку  в данном  сл учае  средн и е зн ач ен и я  н а р а ­

ботки  н а  о тк аз  о п редел яли сь  в и н тер в ал е  общ ей н а р а ­
ботки, расч еты  с и спользовани ем  обеих гипотез дали  
п ри б ли зи тельн о  оди н аковы е р езу л ьтаты , но гипотеза 
об эксп он ен ц и альн ом  расп редел ен и и  п озвол и л а уп рос­
ти ть  расчеты , у м ен ьш и ть  трудоем кость  подготовки  д ан ­
н ы х  и за т р а т ы  м аш инного  врем ени.

Р езу л ь таты  и сп ы тан и й  в  ц елом  подтверди ли  вы со­
кую  эф ф ек ти в н о сть  в н ед р ен н ы х  м ероп ри яти й . П о 
сравнению  с трак торам и , вы п у щ ен н ы м и  в н ач ал е  де­
вятой  п яти л етк и  (р езу л ьтаты  и сследован и я  и х  н а д е ж ­
ности  оп убли кован ы  в ж у р н ал е  «Л есная п р о м ы ш л ен ­
ность» №  4 з а  1972 г.), уровен ь  н ад еж н ости  соврем ен ­
н ы х  тракторов  зн ач и тел ьн о  возрос. Т ак , н ар аб о тк а  на 
о тк аз  у в ел и ч и л ась  в  п олтора р аза . П р ак ти ч еск и  и скл ю ­
чен ы  обры вы  торм озн ы х  лент, и зл о м ы  су х ар и ко в  
м у ф ты  сц еп л ен и я  и  р я д  других  отказов , х а р а к т е р н ы х  
д л я  тракторов  в ы п у ск а  н ач ал а  70-х годов.

А н ал и з р езу л ьтато в  и сп ы тан и й  п озволи л  устан ови ть, 
что  п о к азател и  безотказн ости  трак торов  с учетом  до­
п ускаем ого  н орм ати вам и  п ерерасп ред ел ен и я  отказов  
по групп ам  слож н ости  и  систем ам  б л и зк и  к  н о р м ати в ­
ны м . О сновная ч асть  отк азов  — 60% сум м арного  ко­
ли ч ества  относится к  I групп е слож н ости  (легкоустра­
ним ы е). Н аибольш ее число  и х  п ри ход и тся  н а  гидросис­
тем у, привод у п р авл ен и я  и  всп ом огател ьн ы е агрегаты  
дви гателя . О тк азы  II  групп ы  (33% сум м арного  к о л и ­
чества) в  основном  отн осятся  к  ходовой  систем е, т е х ­
нологическом у оборудованию , электрооборудованию  и 
трансм иссии . О тк азы  I I I  групп ы  слож н ости  составили  
7% сум м арного  количества.

И сп ы тан и я  позволи ли  в ы я в и ть  ти п и чн ы е о тк азы  
тр ак то р а  и н ом ен кл атуру  деталей , л и м и ти р у ю щ и х  дол­
говечность его систем , что  дало  возм ож н ость  заводу  
разраб отать  конструкторско-техн ологи ческую  п рог­
рам м у , н ап равл ен н ую  н а  дал ьн ей ш ее  п овы ш ен ие н а ­
деж н ости  трактора. В б л и ж ай ш и е годы  будут внед рены  
в п роизводство к ар тер ы  главной  п ередач и  и з  вы соко­
прочного чугуна, уси лен н ы е р ы ч аги  и  п р у ж и н ы  под­
вески , бортовы е п ередач и  с н ер азъ ем н ы м и  к ар тер ам и  
и 11-зубым ведущ и м  колесом , у си л ен н ая  то л к аю щ ая  
р а м к а  передней  н авески , за щ и т а  трубопроводов и гид­
роцилиндров, лон ж ерон ы  р ам ы  и з  н и зколеги рован н ой  
стал и  и  р я д  других  усоверш енствован и й. Р е а л и за ц и я  
эти х  м ероп ри яти й  п озволи т п овы сить безотказн ость  
тр ак то р а  н а  15—20% и обеспечить соответствие п о к а­
зател ей  н адеж н ости  трел евоч н ы х  тракторов  О Т З нор­
м ати вам  оди н надцатой  п яти л етки .
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ПРЕДЛОЖЕНИЯ РАЦИОНАЛИЗАТОРОВ

УДК 621.824.2

ЦЕНТРОВКА ВАЛОВ
Ц ен тр о вк а  в ало в  лесотехни ческого  оборудования, 

работаю щ его  в т я ж е л ы х  у сл ови ях , необходим а 
д л я  п о вы ш ен и я  его н ад еж н ости  и долговечности. 

Н есоосность валов , особенно п ри  больш ой угловой  ск о ­
рости, в ы зы в а е т  виб раци ю , п ерегрузк у  и  п овреж ден и е 
валов, м у ф т  и  п одш и пн и ков.

Н есоосность в ало в  х а р ак тер и зу ется  и злом ом  и  см е­
щ ен и ем  и х  осей. С х ем а оп ределен и я  и зл о м а  и см ещ е­
н и я  осей валов  в в ер ти к ал ьн о й  п лоскости  приведена 
н а  рис. 1. И зл ом  и зм ер я ется  углом  п оворота ф, а  см е­
щ ен и е  -— р асстоян и ем  С м еж д у  ц ентром  в р ащ ен и я  тор­
ц а  одного в а л а  и  осью  другого. Д л я  оп редел ен и я  вел и ­
ч и н ы  и зл о м а  и см ещ ен и я  в вер ти к ал ьн о й  плоскости 
и зм ер я ет ся  в в ер х н ем  п олож ен и и  р асстоян и е м еж ду  
т о ч к ам и  по гори зон тал и  И  в и р асстоян и е по в ер ти к а ­
л и  С и. З ат ем  оба р азо б щ ен н ы х  в а л а  одноврем енно по­
во р ач и ваю т н а  180° и  зам ер я ю т  рассто я н и я  м еж д у  те­
м и ж е  то ч к ам и  в н и ж н ем  п олож ен и и  по горизонтали  
И  н и  в ер ти к ал и  С н •

Д л я  в ы п о л н ен и я  ц ен тр о в ки  п ерем ещ аю т первую  опо­
ру  н а  вы соту  1ч и  вторую  н а  вы соту  Ь2

С„ -  С„ И„ — И„
1>1 =  С +  ? 1, = ----- ~ +  — — =1,;

с в С„ И в И и
й2 — С +  <р12 —  ̂ р  Ь.

где О — д и ам етр  в р ащ ен и я  точки  и зм ер ен и я  И.
Е сли  11] >  0 и л и  Ь2> 0 ,  то опору следует  поднять, если 

ж е  ЬI < 0  и л и  1>2< 0 ,  то ее следует  опустить. А налогично 
проводится  ц ен тр о в к а  в горизон тальной  плоскости. 
О бы чно зам ер  и зл о м а  и  см ещ ен и я  вы п о л н я ется  с по­
м ощ ью  н абора сл есар н ы х  щ уп ов  и  д вух  сп ец и ал ьн ы х  
стоек, н а зы в а е м ы х  «стрелкам и» и  за к р е п л я е м ы х  на 
ф л а н ц а х  валов. Д л я  к р еп л ен и я  «стрелок» н а  ф л а н ц а х  
в ы св ер л и в аю т  и  н ар езаю т  4 отверсти я .

Ц ен тр о в к а  в ало в  — тр у д о ем кая  и  достаточно сл о ж н ая  
тех н о л о ги ч еск ая  оп ерац и я . С ц елью  ее уп рощ ен и я  и 
у ск о р ен и я  ц ен тр о в ки  н ам и  разраб отан о  сп еци альное 
п риспособление (рис. 2). Это приспособление крепи тся  
н а  ф л а н ц а х  1 в ало в  и  в к л ю ч ает  велоц еп и  2, вин товы е 
тя ги  3 с гай к ам и  4, стой ку  7 с гори зон тал ьн ы м  И  (и з­
лом) и  в е р ти к ал ьн ы м  С (см ещ ение) н акон ечн и кам и , 
с то й ку  5 с и н д и к ато р ам и  6 (для  за м е р а  и злом а) и 8 
(для  з а м е р а  см ещ ени я).

Ц ен тр о в к а  валов  с пом ощ ью  приспособления п рои з­
води тся  следую щ и м  образом . С тойки  5 и  7 у стан авл и ­
в аю т св ер х у  н а  ф л а н ц а х  лю б ы х ди ам етров  и за к р е п ­
л яю т  с пом ощ ью  в елоц еп ей  2, тяг  3 и  гаек  4. И ндика-

Рис. 2. Схема приспособления для центровки валов

торы  6 и 8 п р и ж и м аю т к  н ак о н еч н и к ам  И  и  С стойки  
7 и  став ят  ш к а л у  н а  ноль. З атем  одноврем енно п овора­
ч и ваю т оба в а л а  н а  180° и сн им аю т п о к азан и я  и н д и к а ­
торов в н и ж н ем  полож ении .

П риспособление д л я  ц ен тровки  валов  п р и м ен яется  в 
м ех ан и ч еск и х  м астерск и х  У ральского  л есотехн и ч е­
ского института.

М. Д. ВОЛОВИК, Уральский лесотехнический
институт
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ЗА  РУ Б Е Ж О М

У Д К  630*30(1—87)

Л Е С Н А Я  П Р О М Ы Ш Л Е Н Н О С Т Ь : 
П Р О Б Л Е М Ы  8 0 - х  Г О Д О В

А. Г. Я К У Н И Н , канд . техн . н аук , 
В Н И П И Э И леспром

В я н в а р е  1980 г. в М еж дун а­
родном  и н сти туте  п р и к л ад н о ­
го си стем ного а н а л и за  (ИСА1 

(г. Л аксен бург, А встри я) состоялся 
тр ех д н ев н ы й  си м п ози ум  по вопро­
сам  р а зв и ти я  лесной  и  деревооб­
раб аты ваю щ ей  пром ы ш лен н ости . В 
нем  п р и н я л и  у ч асти е  у ч ен ы е и 
сп ец и ал и сты  А встрии, В еликобри ­
тан и и , В енгрии, К ан ад ы , СССР, 
СШ А, Ф и н л ян ди и , Ш веции , Я по­
н и и  и други х  стран .

Ч то  ж е  п р и в л екл о  к  этой отрас­
ли  в н и м ан и е  м еж дун ародн ого  н а ­
учного  у ч р еж д ен и я , работаю щ его 
н ад  п роблем ам и  глобального  зн а ч е ­
н и я  — обеспечением  растущ его  н а ­
сел ен и я  З ем л и  п р о д у к там и  п и та­
н и я , его рассел ен и ем  и  о б сл у ж и в а­
нием , и зы ск ан и ем  доп олн ительн ы х 
эн ер гети ч еск и х  ресурсов  и  т. п.?

П ри ч и н  д л я  этого нем ало . П р еж ­
де всего, л есн ая  пром ы ш лен н ость  
всем ирн о  расп р о стр ан ен н ая  от­
расль, р азв и ти е  которой  требует р е ­
ш ен и я  р я д а  сл о ж н ей ш и х  проблем 
(к ак  в  н астоящ ем , т а к  и  будущ ем) 
в области  ресурсов, новой техн оло ­
гии, и сп о л ьзо в ан и я  биом ассы  дере­
ва, п р и в л еч ен и я  рабочей  силы , 
у т и л и зац и и  ч асти  сы р ья  д л я  эн ер ­
гети ч ески х  н у ж д  и  т. п. Ч л ен ы  
И СА , д л я  к оторы х л есн ая  п ром ы ш ­
ленн ость  и  лесное хо зя й ств о  я в л я ­
ю тся  в аж н о й  составной  частью  н а ­
ц и он ал ьн ой  экон ом и к и  и  торговли, 
естественно, рассм атр и ваю т со­
трудн и чество  в  р а м к а х  И СА  как  
один и з  и нструм ен тов  реш ен ия  
н азр ев ш и х  проблем .

О п ределен н ое зн ач ен и е  и м ел  и 
тот ф а к т , что  л есн ая  п ром ы ш лен  
ность в я в н о  н едостаточн ы х  м ас­
ш таб ах  и  дал еко  не н а  всех  уров ­
н ях  (н ач и н ая  с у п р авл ен и я  и сп оль­
зо в ан и ем  ресурсов и  к о н ч ая  р ы н ­
к ам и  сбы та  конечной  п родукции) 
п ри м ен я ет  си стем н ы й  ан ал и з  и 
ком п ью теры . В  этом  отнош ении 
он а  — своего рода ц ели н а , освоение 
которой  м ож ет  п рин ести  хорош ий 
у рож ай .

В ы ступ и вш и е н а  си м п озиум е 
у ч ен ы е  и сп ец и ал и сты  сосредото­
ч и л и  свое вн и м ан и е  н а  трудн остях  
и проблем ах , сто ящ и х  перед лес­
ной отраслью . В частности , отм е­
чалось , что  он а все ещ е си льн о  от­
стает  в ч асти  в н ед р ен и я  нововведе­
н и й  и  н ау ч н ы х  разраб оток . В  этой 
св я зи  обсуж дали сь  пути  и нтен си ­

ф и к а ц и и  н ау ч н ы х  исследований, 
оп ределен и я  более эф ф екти вн ой  
д в и ж у щ ей  си лы  дл я  вн ед рен и я  но­
вовведений  в п ром ы ш ленность.

О тм ечен а необходим ость более 
полного и сп ол ьзован и я  биомассы  
дер ев а  в м ехан и ческой  и  х и м и ч е ­
ской  переработке, а  т а к ж е  для 
отоп лен и я (энергия).

Р ассм атр и вал и сь  и в а ж н ы е  проб­
лем ы  регионального  хар ак тер а . 
Т ак , представители  СШ А и К а н а ­
ды  говорили, что  п оскол ьку  в  их 
стран ах  зн ач и тел ь н ая  ч асть  лесов 
п р и н ад л еж и т  частн ы м  вл ад ел ь­
цам , — возм ож ности  разраб отки  
единой лесной  п оли ти ки  в н ац и о ­
н ал ь н ы х  м асш таб ах  ограни чен н ы . 
О ни отм ети ли  тенденцию  к  сн и ж е­
нию  рентабельности  лесной отрас­
ли , необходим ость в л о ж ен и я  в нее 
более зн ач и тел ьн ы х  средств.

П редстави тели  Ф и н л ян ди и  и 
Ш веции  п одчеркнули, что лесн ая  
пром ы ш лен н ость зан и м ает  в а ж ­
ное место в экон ом и ке и х  стран , 
однако  необходим ы  новы е уси ли я 
дл я  п овы ш ен и я  ее эф ф ективности . 
В Ш веции, н ап ри м ер , наблю дается 
недостаток л есосы рьевы х  ресур­
сов, которы й  в п ерспекти ве мож ет 
привести  к  сокращ ен ию  производ­
ствен н ы х  м ощ ностей  по п ереработ­
ке древесины . П о и х  мнению , для 
предотвращ ен и я  подобной си ту а­
ции  надо  оп тим альн о  сочетать  л е ­
созаготовки  и  лесовы ращ и ван и е, 
и н тен си ф и ц и ровать  процессы  в ы ­
р ащ и ван и я  леса, рац и он ал ьн о  ис­
п ользовать  биом ассу дерева, обес­
п ечи ть м ак си м ал ьн ы й  сбор и п е­
реработку  м ак у л ату р ы . Б ы л о  под­
черкн уто , что и н тен си ф и к ац и я  ле- 
со вы ращ и ван и я  требует больш их 
инвестиций.

С пец и али сты  н екоторы х  стран  
у к азал и  на то, что бы стры й  рост 
цен  н а  древесину н а  мировом  р ы н ­
ке требует п ерспективной  оценки  
струк туры  п отреблени я лесной 
п родукц и и  и  прогн ози рован и я по­
л и ти к и  цен.

В вы ступ лен и и  п редставителя  
Я понии п р о зву ч ал а  тревога  по по­
воду того, что ц елл ю л озн о -бум аж ­
н ая  пром ы ш лен н ость этой страны  
м ож ет в недалеком  будущ ем  стол к ­
н у ться  с трудн остям и  и м п орта  дре­
весин ы  и сн иж ени ем  к он курен то ­
способности своей продукции .

Т рудности  в р азв и ти и  лесной  
пром ы ш лен н ости  порож дены  р а з ­
ли ч н ы м и  п р и ч и н ам и  — п рирод ны ­
ми, соц иальн ы м и , экон ом и чески м и  
и т. п. И х  преодоление, к а к  отм е­

чал и  м ногие участн и ки  симпозиу­
ма, при  всем разн ообрази и  причин, 
требует соверш енствован и я  уп­
р ав л ен и я  круп н ом асш таб н ы м  про­
и зводством .

П он яти е  «управление»  вклю чает 
так и е  категори и , к а к  постановка 
ц ели , п р и н яти е  реш ен ий , плани- ] 
рование, о р ган и зац и я , контроль. 
Д ля  дальн ей ш его  соверш енствова­
н и я  п р ак ти к и  у п р ав л ен и я  лесной 
п ром ы ш лен н остью  необходим о ис­
п ользовать  н овей ш и е достиж ения 
в области  экон ом и ки, социологии, 
техн ики , м атем ати к и , а  т а к ж е  ме­
тодологии  систем ного ан ал и за , ко­
торы й  р ассм атр и вается  к ак  эф ф ек- I 
ти вн ы й  и н струм ен т управления. 
С истем ны й  ан ал и з дает  возмож - | 
ность сосредоточить в н и м ан и е  на 
сущ ности  я в л ен и я , более досто­
верно оц ени ть п рави л ьн ость  пред­
лож ен и й , ал ьтер н ати в у  реш ен и я . Б 
то ж е  вр ем я  п ри м ен ен и е элем ен­
тов систем ного ан а л и за  и эконом и­
ко -м атем ати ч ески х  м етодов иссле­
дований  требует обработки  обш ир­
ной и н ф орм ац и и , подготовки  к ва ­
л и ф и ц и р о в ан н ы х  сп ец и али стов  по 
электрон н о-вы чи сл и тел ьн ой  тех- • 
нике.

В в ы сту п л ен и ях  подчеркивалось, 
что  п оиски  путей  оптим изации  
лесной  и деревообрабаты ваю щ ей  
п ром ы ш лен н ости  д о л ж н ы  вестись 
во в заи м о связи  с реш ен ием  проб­
лем  други х  п роизводств  — только 
такой  подход п озволи т вы работать 
наиболее э ф ф ек т и в н ы е  м еры  со­
в ерш ен ствован и я  работы  отрасли.

О сновны м  средством  повы ш ения 
эф ф ек ти в н о сти  работы  п ром ы ш ­
л енн ости  я в л я е т с я  соверш енство­
в ан и е  м етодов п роизводства  вы п у­
скаем ой  п родукци и , созд ани е но­
в ы х  ее видов. П редп олагается , что 
одним  и з путей  к оорди н ац и и  этих 
н ововведений  с потребностям и 
р ы н к а , возм ож ностью  ф и н ан си ро­
в ан и я  и  за д а ч а м и  лесопользования 
я в л я е т с я  р е а л и за ц и я  в  п ракти ке 
у п р авл ен и я  р азр аб ат ы в аем ы х  в 
н астоящ ее  в р ем я  экон ом и ко-м а­
тем ати ч еск и х  м оделей  развити я  
отрасли  в н ац и он альн ом  м асш та­
бе.

В опросам  м од ели рован и я  было 
уделено особое место в вы ступ ле­
н и я х  п редстави тел ей  стр ан  с р аз­
витой  лесной  и деревообрабаты ва­
ю щ ей  п ром ы ш лен н остью  (Ф ин­
л ян ди и , СССР, СШ А, К анады , 
Ш веции). Это сви д етельствует  о 
н еобходим ости  и  п рактической  
возм ож ности  и сп о л ьзо в ан и я  мето­
дов систем ного а н ал и за  д л я  реш е­
н и я  п ер сп ек ти вн ы х  п роблем  рабо­
ты  отрасли . П о вопросам  модели­
рован и я  бы ли  сдел ан ы  следую щ ие 
сообщ ения: М. К ал ли о  и Р . Сеппа- 
л а  «М одель р а зв и ти я  лесного сек­
тора» (Ф и н л ян ди я), К. Ч ед р  «Мо­
дель  р а зв и ти я  лесной  п ром ы ш лен ­
ности К анады » , П. Д ресс «Много­
ц елевой  кри тери й  дл я  двухступ ен ­
чатой  м одели  п ри  п лан и рован и и  и 
у п р авл ен и и  лесной  п ром ы ш лен н о­
стью » (СШ А), Д. Д и к стр а  «И нтег­
р и рован и е м оделей  при  п лан и ро­
в ан и и  в  лесной  пром ы ш ленности» 
(СШ А), С. Н ильсон  «М одель р а з­
в и ти я  лесного сектора в Ш веции»,
А. Г. Я кун и н  «М одель оп тим альн о­
го р а зв и т и я  и  р а зм ещ ен и я  лесной
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и деревообраб аты ваю щ ей  про­
м ы ш ленности» (СССР).

В п р ед став л ен н ы х  м о д ел ях  эко ­
н ом и ческ ая  п остан овка  зад ач , к р и ­
терии оп ти м альн ости , о гр ан и ч и в а­
ю щ ие ф а к т о р ы  и кон еч н ы е цели , 
которы е д о л ж н ы  бы ть  достигнуты  
в р е зу л ь тате  м атем ати ческого  р е ­
ш ен ия ф о р м ал и зо в ан н ы х  п роцес­
сов, конечно, р а зл и ч н ы . Т ем  не м е­
нее в н и х  и м еется  и  р я д  и д ен ти ч ­
н ы х  ц елей  и  аргум ен тов  (рацио­
нальн ое и сп ол ьзован и е  л есосы рье­
в ы х  ресурсов, н о м ен к л ату р а  сы р ья  
конечной  и  п ром еж уточ н ой  про­
дукц ии , н еобходи м ость  м ак си м ал ь ­
ной экон ом и и  кап и тал о вл о ж ен и й  
и т. п.).

С о сто яв ш аяся  ди скусси я  п о к а ­
зал а , что  и ссл едован и я  по м одели ­
рованию  п р ед став ляю т интерес 
дл я  м н огих  стр ан  и  потом у бы ло 
п ри зн ан о  ц елесообразн ы м  всем ер ­
но р а зв и в а т ь  эти  и ссл едован и я  с 
учетом  не тол ько  н ационального , 
но и  м еж дун ародн ого  оп ы та. С пе­
ц и ал и сты  п р о яв и л и  и нтерес  к  р а з ­
работан н ой  во В Н И П И Э И леспром е 
(СССР) эк о н о м и к о -м атем ати ч е­
ской  м одели  р а зв и т и я  и р а зм ещ е­
н и я  лесной  п ром ы ш лен н ости  и 
просили  п ред стави ть  о ней  в ИСА 
более подробную  и н ф орм ац и ю .

У ч астн и к и  си м п о зи у м а п риш ли  
к  общ ем у  м нению  о необходим о­
сти сотрудн и чества  в  р а м к а х  ИСА 
по п роблем ам  лесной  п р о м ы ш л ен ­
ности. П р еж д е  всего следует  обсу­
ди ть и м ею щ и еся  в  р а зн ы х  стран ах  
у ж е  р азр аб о тан н ы е  м одели  р а зв и ­
ти я  лесной  отрасл и  и составить 
п ро гр ам м у  ск оорд и н и рован н ы х  р а ­
бот по и х  п р акти ч еск о м у  п ри м е­
нению . Н еобходим о т а к ж е  и зучи т^  
возм ож н ость  р азр аб о тк и  в р ам к ах  
И СА  прогнозов в области  п рои з­
водства н овы х  видов п родукц и и  и 
новой технологии , а  т а к ж е  и ссле­
довать  р ац и о н ал ьн ы е  ф о р м ы  соз­
д ан и я  постоянно дей ствую щ и х 
к о м п л ек сн ы х  лесоп ром ы ш лен н ы х 
п редп ри яти й .

Н а си м п ози ум е бы л реком ен до­
ван  и  р я д  други х  тем  и сследова­
н ий  в р а м к а х  ИСА , в частн ости  по 
м оделировани ю  м еж дун ародн ой  
торговли  л есо м атер и ал ам и , и ссле­
дованию  в л и я н и я  и зм ен ен и й  в 
валю тной  систем е и  тар и ф о в  на 
р а зв и т и е  отрасли , по прим енению  
м ал ы х  ком п ью тер н ы х  систем  для 
у п р авл ен и я , и в  исследованию  ри с­
ка, н еоп ред ел ен н ы х  си туац и й  и 
т. п.

О рган и зован н ы й  в И СА  си м п о­
зи у м  бы л весьм а  своеврем ен н ы м  и 
п олезн ы м . О н п рош ел  под зн ак о м  
и зы с к а н и я  п утей  п овы ш ен и я  э ф ­
ф екти в н о сти  работы  лесной  и де­
ревообрабаты ваю щ ей  п ром ы ш лен ­
ности  и  способствовал р азви ти ю  
взаи м о п о н и м ан и я  м еж д у  сп ец и а­
л и стам и  р азл и ч н ы х  стран .

УДК  630*839:631.571/.574.004.8(1—87)

Э Н Е Р Г Е Т И Ч Е С К И Е  Р Е С У Р С Ы  

НИЗКОКАЧЕСТВЕННОЙ, МАЛОМЕРНОЙ  

Д Р Е В Е С И Н Ы  И О Т Х О Д О В
А. П. П ЕТ РО В , проф., доктор эконом  
н аук , Е. II. С В И РИ Д Ю К , Л ТА  им.
С. М. К ирова

Н аучн о-техн и ческий  прогресс, 
рост н ародон аселени я, его у р б а ­
н и зац и я  обусловили вы сокие 

тем п ы  мирового п отреблени я эн ерге­
ти ческ и х  ресурсов и п ерестройку их 
структуры . О бъем  и х  и спользовани я 
(вк лю чая  электроэнергию ) возрос с 
2865 млн. тут  (тонн условного то п ли ­
ва) в  1950 г. до 6555 м лн. ту т  в  1968 г. 
[1]. В 1950 г. доля п отреблени я тв ер ­
ды х  видов топ ли ва составлял а  60,9%, 
а в 1970 г. сн и зи л ась  до 34,3% [2 |.
П реобладан и е в топ ли вно-эн ергети че­
ском  балан се н еф ти  (с ее производ­
ны м и) и га за  об ъ ясн яется  освоением 
тран спортн одоступ ны х и деш евы х  в 
эксп л у атац и и  н е ф т я н ы х  и газовы х  
м есторож дений , п реим ущ еством  ж и д ­
кого и газообразного топ ли ва при его 
тран сп орти ровке и эксп л уатац и и  топ­
ливн о-энергетических  систем.

Э нергетический  кри зи с 70-х годов 
п о казал , к ак и е  отри ц ател ьн ы е п о ­
следствия  м ож ет и м еть  ори ентац ия  
на и спользовани е ж и д к и х  и газооб­
р а зн ы х  видов топ ли ва  и застави л  
страны , л и ш ен н ы е собственны х н е ф ­
т я н ы х  и газовы х  ресурсов, и скать  
другие и сточн ики  энергоснабж ения 
(уголь, сл ан ц ы , торф ), р азв и в ать  
эн ергети ку  н а  базе гидро- и атом н ы х 
стан ци й, и зы ск и в ат ь  возм ож ность  и с ­
п ользован и я  солнечной  энергии.

В стран ах , богаты х лесн ы м и  ресу р ­
сам и, и зучаю тся  возм ож ности  р асш и ­
ренного п отреблени я древесного топ ­
лива. Его удел ьн ы й  вес в мировом 
энергопотреблении  составляет  около 
2,5% [2%

Н и зк и й  уровень п отреблени я дре­
весного топ ли ва об ъ ясн яется  его не­
достаточной калорий ностью  в ср ав ­
нени и  с м и н ер ал ьн ы м  (вк лю чая  п о­
в ы ш ен н ы е  за т р а т ы  н а  эксп л уатац и ю  
эн ергети чески х  установок), в о зр аста ­

ю щ им  спросом  на древесину к а к  в о ­
локни сты й  м атер и ал  со стороны  и н ­
тенсивно р азв и в аю щ и х ся  п р о и з­
водств по ее хи м и ческой  и  х и м и к о ­
м ехан и ческой  п ереработке.

Н есм отря  на достигнуты й  прогресс 
в области  п ереработки  древесины , и с ­
п ользован и е  ее н екоторы х  ресурсов в 
п ром ы ш лен н ы х  ц е л я х  либо тех н и ч е ­
ски  н евозм ож но, либо м а л о э ф ф е к т и в ­
но. И м енно эти  вопросы  стал и  п р ед ­
метом сп еци ального  и зучен и я. П рио­
ри тет в разраб отке п утей  и сп о л ьзо в а ­
н и я  н изк ок ачествен н ой  древеси ны  и 
отходов в эн ергети ке п ри н ад л еж и т  
ф и н ск и м  учен ы м  (Ф ин ский  научно- 
исследовательски й  и нсти тут лесной 
пром ы ш ленности) [4, 5, 6]. Это о б ъ яс­
н яется  тем , что Ф и н л ян д и я  не расп о ­
л агает  собственны м и ресурсам и  м и ­
нерального  топ ли ва. В 1975 г. доля 
п отреблени я древеси ны  (дрова, твер ­
ды е и ж и д ки е  отходы  л есоп ерераба­
ты в аю щ и х  производств) в общ ем 
энергобалан се стран ы  состави л а 17%. 
П ри этом бы ло и спользовано  (в п ер е­
воде на условное топливо)*: дров 1,5 
млн. т, отходов деревообработки  0,4 
млн. т и ж и д к и х  отходов ц ел л ю л о з­
н о-бум аж н ой  п ром ы ш лен н ости  1,2 
млн. т.

Р азр аб о тк а  эн ергети ческой  п р о ­
грам м ы  Ф и н л ян д и и  н а  базе потребле­
н и я  древесного то п л и в а  о су щ еств л я ­
ется  под руководством  п роф . Р . Х ак- 
к и л а  в ком п лексе  с исследован и ям и  
[6] по увели ч ен и ю  съ ем а  биом ассы  с 
1 га лесной  п лощ ади , п р ед у см атр и ва­
ю щ им и  внедрени е новой технологии  
освоения м ал ом ерн ы х , н и зк о п р о д у к ­
ти вн ы х  н асаж д ен и й  и отходов, в  ч а ­
стности п олуч ен и е щ еп ы  и з всей 
м ассы  дерева. Р а зр аб о тк а  этой п ро­
грам м ы  проводилась  в три  этапа: 1— 
исследование эн ергети ческ и х  п а р а ­
м етров д ревесн ы х ресурсов, р а зл и ч а ­
ю щ и хся  породны м  составом, р а зм е р ­
н ы м и  х ар ак тер и сти к ам и , в лаж н остью  
и т. п.; 2 — устан овл ен и е разм ер о в  за-

* В качестве  1 тут  в Ф и н л ян ди и  
п р и н ята  1 т н еф ти .

Т а б ли ц а  1

Компоненты биомассы древесины

Теплотворная способность 1 кг, М Д ж

сосны ели березы

Ствол дерева  .............................................................. 19,2 19 ,0 19,0
К о р а ................................................................................ 19,4 19,8 2 2 ,3
Крона дерева  без л и с т ь е в .................................. 2 0 ,2 19,8 2 0 ,3
Х в о я ............................................................................... 21,1 19 ,8
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Таблица 2

Теплотворная способность 1 кг « зе ­
леной» щ еп ы  (М Д ж )  при  влажности,

В иды  щ еп ы  и п о р о д а  д р ев е си н ы /о

20 40 60

Щ е п а ,  полученная от рубок ухода в мо-
л о д н я к а х :

сосновая .............................................................. 19,8 18,8 16,8
е л о в а я  ....................................................................... 19,0 18,0 16.0
березовая ............................................................. 19,0 18,0 17>, 9

Щепа, полученная при прореживании и про­
х о д н ы х  р у б к а х :

сосновая ............................................................... 19,0 18,0 17,9
еловая  ................................................................... 18,6 17,6 17,7
березовая  . . . ' .............................................. 18,1 17, 1 17, 1

Порода

Теплотворная способность 1 м3 
«зеленой» щепы при влаж ности ,  %

20 40 60

С о с н а .................................... 7307 0916 6129
Е л ь ....................................... 7432 7024 6208
Б е р е з а .................................. 8774 8270 7301
О л ь х а .................................. 6807) 6428 ,)67о

Соотношение 
теплотворной 
способности 
щепы (при 
влаж ности 

4 0% ) и 1 тут

0 ,1 7 0
0 ,1 7 3
0 ,2 0 3
0 ,1 3 8

тр ат  н а  освоение ресурсов  п ри  р а з ­
л и ч н ы х  техн ологи ческ и х  сх ем ах  их 
заготовк и  и тран сп орти ровки ; 3 -— оп­
ределен и е услови й  эф ф ек ти вн ого  по­
требл ен и я  древеси н ы  в эн ер гети ч е­
ск и х  ц е л я х  (в сравн ен и и  с другим и  
ви д ам и  твердого и ж ид кого  топлива).

Р ассм отри м  осн овн ы е р езу л ьтаты  
исследован и й  по этим  этап ам . П р е ж ­
де всего ф и н ск и е  у ч ен ы е устан ови ли  
теп лотворн ую  способность р а зл и ч н ы х  
к ом п онен тов  би ом ассы  древеси ны  в 
м егадж оулях**  в расч ете  н а  1 кг су ­
хой  древеси н ы  (табл. 1).

П оскол ьк у  в озм ож н ости  у в ели ч ен и я  
эн ергети ческого  п отен ц и ал а  св я зан ы  
п р еж д е  всего с п отреблени ем  м ал о ­
м ерн ой  и н изкосортн ой  древеси ны , 
оп ределен а теп ло тв о р н ая  способность 
«зеленой» щ еп ы  п ри  и спользовани и  
всей биом ассы , п олучен ной  от рубок 
ухода и п ереработк и  отходов, в  з а в и ­
сим ости  от в л аж н о сти  щ еп ы  и поро­
ды  древеси н ы  (табл. 2).

Т еп л о тв о р н ая  способность 1 м3 «зе­
леной» щ еп ы  в зави си м ости  от ее 
в л аж н о сти  оц ен и вается  ц и ф р ам и , 
п р и в ед ен н ы м и  в табл . 3. В н ей  п о к а ­
зан о  т а к ж е  соотнош ение теп лотвор ­
н ой  способности 1 м 3 щ еп ы  и  1 тут.

Д л я  оп редел ен и я  за т р а т  н а  п р о и з­
водство «зеленой» щ еп ы  бы ли  р ас ­
см отрен ы  р а зл и ч н ы е  в ар и ан т ы  освое­
н и я  ресурсов м алом ерн ой  древесины  
и отходов, р а зл и ч аю щ и еся  системой 
м аш и н  и м естом  п рои зводства  щ еп ы  
Г6]. П роизводство  1 пл. м 3 щ еп ы  из 
отходов лесозаготовок  обходится: на 
л есосеке в 43,5 м арки *, н а  верхнем  
ск л ад е  в 46,3; и з  м ал ом ерн ой  д реве­
си н ы  (п олучен ной  от рубок  ухода) на 
лесосеке в  53,0, а  н а  в ер х н ем  складе 
в 55,8 м арки .

Т р ан сп о р ти р о вк а  щ еп ы  зн ач и т ел ь ­
но ув ел и ч и в ает  ее стоим ость. Т ак, 
п ри  п ер ево зк е  1 пл. м 3 щ еп ы  ав то ­
тран спортом  н а  расстоян и е  70 км  з а ­
тр аты  ф ран к о -п отреб и тел ь  со став ля ­
ю т 80— 110 м арок  в зави си м ости  от 
ви д а  тр ан сп о р тн ы х  средств, а стои ­
м ость п рои зводства  и тран сп о р ти р о в ­
ки  н а  расстоян и е  70 км  (исходя и з 
теп лотворн ой  способности в расчете  
н а  1 тут) сл едую щ ая: щ еп ы  и з бере­
з ы  459 м арок , и з о л ьх и  560, и з  сосны 
723 м арк и . В стои м ость  в кл ю чен ы  
доп олн ительн о  за т р а т ы  н а  сж и ган и е 
топ ли ва, п р и н я ты е  условно в разм ере  
15% к  стоим ости  п рои зводства  и т р а н ­
сп ортировки .

П ред ставл я ет  и нтерес и  оц енка 
ф и н ск и м и  уч ен ы м и  техн ологи чески х  
схем  заго то вк и  щ еп ы  не то л ько  по 
стои м остны м  п о к азател я м , но и по 
и зрасходован н ой  энерги и  (д л я  в ы я в ­
л ен и я  эн ергети ческ и х  затр ат , н еобхо­
д и м ы х  д л я  заготовк и  древесного топ ­
лива). Т ако й  расч ет  вы п ол н ен  по от­
д ел ьн ы м  оп ерац и ям , ви д ам  м аш и н  и 
оборудован и я  в  расч ете  н а  1 пл. м 3 
щ еп ы . В  зави си м ости  от техн ологи че­
ск и х  схем  п рои зводства  и  тран сп ор ­
ти ровк и  «зеленой» щ еп ы  и з отходов 
и м алом ерн ой  древеси н ы  соотн ош е­
н ие затр ач ен н о й  энерги и  и  энергии, 
п олучен ной  п р и  сж игани и , со ст ав л я ­
ет 3,8—4,8%, что  говорит об относи­

** 1 к ал о р и я  р ав н а  4,184 Д ж
(М Д ж  =  10в Дж ).

* Ф и н л ян д ск и е  м арки ; за  100—
17 руб. 38 коп. (по курсу  на
1.03.80).

тельно  невы сокой  энергоем кости  з а ­
готовки  древесного топлива.

У словия п отреблени я древеси ны  в 
качестве  топ ли ва оц ени вали сь путем  
сравн ен и я  ц ен ы  н а  древесину, у м н о ­
ж ен н ой  н а  к о эф ф и ц и ен т  зам ен я ем о ­
сти ее другим и  ви д ам и  топлива, с ц е­
ной (в д о л л арах  СШ А) р азл и ч н ы х  
видов н еф ти , у гл я  и  торф а. С ущ ест­
вую щ и е ц ен ы  1 т  (м 3) топ ли ва сл ед у ­
ющие**: н еф ти  172 долл., у гл я  100,
то р ф а  10, дров 29, щ еп ы  и з отходов 
лесозаготовок 21, щ еп ы  и з м ал о м ер ­
ной древесины , получаем ой  от рубок 
ухода 23 долл.

П о мнению  ф и н ск и х  у чен ы х  д р е ­
весное топливо в оп ределен ны х усл о ­
в и я х  (сж и ган и е щ еп ы , полученной  из 
отходов лесозаготовок, пней) эконо­
м ичнее кам енного  угля , м азу та  и 
неф ти .

Р е ал и зац и я  эн ергети чески х  п ро ­
грам м  и сп ол ьзован и я  м алом ерной, 
н и зкокачествен н ой  древесины  и о тхо ­
дов в  конечном  итоге оп ределяется  
возм ож ностью  сн и ж ен и я  затр ат  на 
заготовку  и тран спорти ровку  этого 
вид а топлива, а  т а к ж е  уровнем  цен 
н а  н еф ть, уголь, торф . Е сли п овы ш е­
ние ц ен  н а  н еф ть  и  другие ви д ы  то п ­
л и в а  стан ет объективн ой  зак о н о м ер ­
ностью , то  древесное топливо  при  н а ­
личи и  соответствую щ их ресурсов
м ож но рассм атр и вать  к а к  более эк о ­
н ом и чн ы й  и сточн и к  энергоснабж ения.

В озм ож ности  р асш и р ен и я  эн ергети ­
ческого п отен ц и ал а  з а  счет и сп ользо­
в ан и я  древеси ны  им ею тся  и в СССР 
(в 1978 г. ее доля в энергобалансе со­
с тав л я л а  1,4%). П реж д е  всего речь 
идет о ресурсах  м алом ерной  древеси ­
н ы  и отходов, которы е не н аходят  
технологического п ри м ен ен и я  в про-

Т аблица  3

м ы ш ленности . К этим  ресурсам  отно­
сится: к ора (35 м лн . м3), оп и лки  (26
м лн. м 3), лесосечн ы е отходы  (около 
30 м лн . м 3) [3].

В переводе на условное топливо*** 
энергети ческий  п отен ц и ал  только  од ­
ной древесной  коры  составит 13,6 
млн. т в год. К ром е у к а за н н ы х  ресу р ­
сов, энергети ческий  п отен ц и ал  м ож ет 
бы ть увели ч ен  з а  счет м алом ерной  
древесины , образую щ ей ся  при  р уб к ах  
ухода и м ели оративном  освоении 
сел ьск охозяй ствен н ы х  зем ел ь  в р а й ­
он ах  Н ечерн озем ья.

** Д оллары  СШ А: з а  100—64,75 руб. 
*** 1 т  условного топ ли ва =  7000 

к кал .
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Н А М  П И Ш У Т

В технической литературе, проектно-конст- ■

■ рукторской документации, расчетах и в других ;

■ материалах стала применяться Международ- >

!  ная система единиц, значительно отличающая-
;  ся от прежних систем измерения.

Чтобы оказать помощь нашим читателям и 
;  авторам, редакция публикует статью О. А . Ще- ■

■ потьева, в которой рассказывается, как практи- !

;  чески пользоваться новой системой.

.......       ■■■■■•■■■■■■■■ваши.........а*
УДК 53*081.1

О Б О З Н А Ч Е Н И Е  
Е Д И Н И Ц  И З М Е Р Е Н И Я
О. А. Щ Е П О Т ЬЕ В , кан д . техн . н ау к , Ц Н И И М Э

С 1 я н в а р я  1980 г. Г осстан дарт ССС Р в вел  стан дарт  
СЭВ 1052—78 «М етрология. Е ди н и ц ы  ф и зи ч еск и х  
вели чин »  в к ач еств е  государственного  [1]. В  с в я ­

зи  с этим  отм ен ен ы  р ан ее  д ей ствовавш и е стан д ар ты  н а  
еди н и ц ы  ф и зи ч еск и х  в ел и ч и н  [2; 3; 4; 5; 6; 7]. В нед ре­
н ие СТ СЭВ 1052—78 позволи т повсем естно ввести  еди ­
н ообрази е в обозначени е и зм е р я е м ы х  вели чин , в том 
чи сле в о р ган и зац и я х  и н а  п р ед п р и я ти я х  М инлеспро- 
м а  СССР.

Н овы й  стан д ар т  б ази р у ется  н а  М еж дун ародн ой  сис­
тем е еди н и ц  (сокращ ен н о  СИ), к оторая  п остроена н а  
сем и  осн овн ы х, д вух  д о п ол н и тел ьн ы х  и  зн ачи тел ьн ом  
чи сл е  п рои зводн ы х  единиц . К  основны м  еди н иц ам  от­
н осятся : м етр  (м) — ед и н и ц а  дли н ы ; к и лограм м  (кг) — 
ед и н и ц а  м ассы ; сек у н д а  (с) — еди н и ц а врем ени ; ам ­
пер  (А) — ед и н и ц а  тока; к ел ьви н  (К) — ед и н и ц а  тер ­
м од и н ам и ческой  тем п ер ату р ы ; к ан д ел а  (кд) — еди н и ­
ц а  света; м оль (м оль) — ед и н и ц а  кол и ч ества  вещ ества.

Д оп ол н и тел ьн ы е еди н иц ы : рад и ан  (рад) — еди н иц а 
плоского у гл а  и стеради ан  (ср) — еди н и ц а телесного 
угла.

П рои зводн ы е еди н и ц ы  СИ образую тся и з основны х 
и д оп ол н и тел ьн ы х . Н ап ри м ер , еди н и ц ы  п лощ ади  (м2), 
объ ем а  и ли  вм естим ости  (м 3), скорости  (м/с), ускорени я  
(м /с2) я в л я ю тся  п роизводн ы м и  от осн овн ы х единиц: 
дл и н ы  (м) и  врем ени  (с).

К ром е этого, стан д ар т  п ред усм атри вает  и сп о л ь зо в а­
н и е  сл ед ую щ и х  к атегори й  единиц:

д о п у ск аем ы х  н ар авн е  с еди н и ц ам и  СИ — л и тр  (л), 
градус (...°), м и н у та  (...'), сек у н д а  (..."), сутки  (сут), 
час  (ч), м и н у та  (мин), грам м  (г), м и л л и гр ам м  (мг), тон­
н а  (т);

врем енн о  д о п у ск аем ы х  (до особого у к азан и я ) — обо­
рот в сек у н д у  (об/с), оборот в м и н уту  (об/мин);

к р а т н ы х  и до л ьн ы х  от всех  п р и м ен я ем ы х  единиц.
К р атн о й  н а зы в ает ся  еди н и ц а  в ц елое число  р а з  боль­

ш ая , а  дольн ой  — ед и н и ц а  в  ц елое число  р а з  м ен ьш ая  
систем ной  (внесистем ной) единицы . Н ап ри м ер , м ега­
в атт  (М Вт) я в л я е т с я  кратной , а  м и л л и в атт  (мВт) — 
дольной  еди н и ц ей  от  систем ной  еди н и ц ы  в атт  (Вт).

М ож но т а к ж е  п р и м ен я ть  н екоторы е еди н иц ы , не 
в х о д я щ и е  в стан д ар т  СЭВ 1052—78. Н ап ри м ер , градус 
Ц ел ьси я  (°С) и  уровень  звуковой  м ощ ности  децибел 
(ДБ).

Н и ж е р азъ я с н я ю т с я  н екоторы е п олож ен и я  вновь 
введенного  стан дарта .

Д авлен и е обозначаю т М П а (при  давлени и , п р евы ­
ш аю щ ем  атм осф ерн ое), к П а  (при  давл ен и и , бли зком  к 
атм осф ерн ом у), П а  (при  м алом  давлени и , т. е. р а зр е ж е ­
нии). Д л я  и зм ер ен и я  атм осф ерн ого  д ав л ен и я  воздуха  
си н оп ти ки  п ользую тся  гектоп аск ал ем  (101325 П а =  
=  1013 гПа), еди н иц ей , не реком ен дованн ой  стан дартом

в качестве  кратн ой  еди н иц ы  от п аскал я .
Е диницы , н азван н ы е  по ф а м и л и я м  учен ы х , д ол ж н ы  

обозн ач аться  за гл авн ы м и  буквам и : А — ам п ер , Б  — 
бел, В т — ватт , В  — вольт, Гц — герц, Д ж  — д ж о у л ь  
Н  — нью тон, П а  — п аск ал ь  и т. п. Это относится к  к р а т ­
ны м  и дольн ы м  от этих  единиц. П ричем , п ри ставки , с 
помощ ью  которы х  они образую тся , п ри  м н ож и тел е от 
10° до 1018 обозначаю т загл ав н ы м и  буквам и , при м н о ж и ­
теле от 103 до 10—6 — строчн ы м и. Н ап ри м ер : к В т  —
киловатт, кВ  — киловольт, кГ ц  — килогерц , но М В т — 
м егаватт, МВ — м егавольт, М Гц -— м егагерц.

П ри ставки , с пом ощ ью  к оторы х  образую тся  наибо­
лее расп ростран ен н ы е к р ат н ы е  и дольн ы е единицы , 
п риведен ы  в табл. 1.

Н ел ьзя  в одном и том ж е  докум ен те (м етоди ка, и н ст­
р ук ц и я , п о ясн и тел ьн ая  зап и ск а  и т. п.) одноврем енно 
и сп ользовать  русские и м еж д ун арод н ы е обозначени я.

О пределяю щ ие слова следует  п ри соед и н ять  к  н аи м е­
нованию  вели ч и н ы , а  еди н иц у  у к а зы в а т ь  в соответст­
вии  со стан дартом . Н апри м ер: п огонная дли н а, м; ус­
л о вн ая  площ адь, м2; рабочее в р ем я  стан ка , ч; рабочее 
в р ем я  чел овека , ч. Но не доп ускается: погонны е м етры , 
п, м.; условн ы е к вад р атн ы е  м етры , уел. квм ; стан ко - 
часы , ст. ч; человеко-часы , чел .-ч . и т. п.

Н еобходимо ч етк о  р азл и ч а т ь  п он я ти я  м асса  и вес. 
М асса — это количество  в ещ ества  и д л я  каж д ого  тел а  
она я в л я е т с я  вели чин ой  н еизм енн ой . М ассу тел а  и зм е ­
ряю т н а  весах . Вес (сила тяж ести ) — это си ла, с кото­
рой  тело  д ав и т  н а  опору и ли  н атяги в ает  подвес. Вес 
непостоянен  и зав и си т  от географ и ческой  ш и роты  и 
вы соты  н ах о ж д ен и я  т ел а  н ад  уровнем  м оря.

Г рузоподъем ность  к ран а , грузового автом оби ля, п р и ­
цепа, автоп оезда и други х  тр ан сп о р тн ы х  средств  н у ж ­
но в ы р а ж а т ь  в ед и н и ц ах  м ассы  (кг, т). Г рузопод ъем ­
ность и зм ер я ю т  с пом ощ ью  весов (к ран овы х , вагон ­
н ы х , автом оби льны х и  т. п.). С илу, преодолеваем ую  
при подъем е какого-либо груза , р еком ен дуется  [81 н а ­
зы в а т ь  грузоподъем ной  (подъем ной) силой, в ы р а ж а я  
ее в ед и н и ц ах  си лы  (Н, кН). Н апри м ер.

П рави л ьн о : Н еправильн о :
Г рузоподъем ность к р ан а  16 т  160 кН  (16 тс)
Г рузоп од ъем н ая  си л а  к р ан а  300 кН  30 тс

Д ля  оп ределен и я  скорости  и зм ен ен и я  у гл а  во в р ем е ­
ни  следует п р и м ен я ть  терм и н  «угловая  скорость» 
(рад/с). Е сли  ж е  и м еется  в виду  скорость и зм ен ен и я  
чи сл а  ц и к л ов  в р ащ ен и я  во врем ени , которы е не п о д ­
разд ел яю тся  н а  части , н у ж н о  п р и м ен я ть  терм и н  «час­
тота  вращ ен и я»  (с—1, м и н —1).

Н еобходимо и м еть  в  виду, что терм и н  «объем» х а р а к ­
тери зует  зан и м аем о е  пространство , а  «вместим ость» — 
объем  внутреннего  п ространства. О бъем  и вм естим ость 
и зм ер яю т в куби чески х  м етрах , д ец и м етрах , сан ти м ет­
рах , м и л л и м етр ах , а  т а к ж е  в л и трах .

Н е следует отож д ествл ять  п о н яти я  «плотность» и 
«удельны й вес». У д ельны й  вес в ы р а ж а е т с я  к а к  п р о и з­
ведение плотности  и ускорен и я  свободного п аден ия .

Р азм ер н о сть  еди н иц  обозначается  либо в виде о т ­
н ош ени я (через одну косую  и ли  горизон тальную  ч е р ­
ту), либо в виде п рои зведен и я  разм ерн остей  единиц, 
возвед енн ы х в п олож и тельн ы е и о тр и ц ател ьн ы е с те ­
пени. П ричем , если  п р и м ен яется  к о сая  черта , то п ро ­
и зведени е еди н иц  в зн ам ен ател е  зак л ю ч ается  в скобки . 
Н е доп ускается  п р и м ен ять  ком би н аци и  бу к в ен н ы х  
обозначений с н аи м ен ован и ям и  единиц. Н апри м ер ,

Таблица  1

Приставка
Обозначение

приставки
М ножитель

пета П Ю15
тера т 1012
гига г 109
мега м 10б
кило к 103
гекто г 102
дека да 101
децн Д 10 —1
санти с 10 — 2
МИЛЛИ м 10—3
микро м к 10—6
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Таблица 2 Л И Т Е РА Т У РА

Наименование
величины

О б о з н а ч е н и е  
е д и н и ц  

в с и с т е м а х

Соотношение еди­
ниц измерения в 

прежних системах 
с СИ

п р е ж н и х | СИ

Д л и н а  ...................... мк
'м и к р о н )

м 1 мк =  1 -10—0 м

П л о щ ад ь  . . . . га м 3 1 г а =  1 • 104 м2
М а с с а ....................... Ц кг 1 ц =  100 кг
Плоский угол . . о р а д 1 ° «  0,017 рад 

(1 рад  « 5 7 ,3 ° )
Частота  вращ ения о б /с с -1 1 о б / с =  1 с —1
У гловая  скорость . о б /с р а д /с 1 об/с « 6 , 2 8  рад/с

» » об /м и н р а д /с 1 об/мин « 0 , 1 0 4  рад/с
М ассовый расход . к г /м и н к г /с 1 кг/мин «  16,6 Х  

X 10“ 3 кг/с
» » кг/ч к г /с 1 кг/ч =  277.8Х 

Х Ю —0 кг/с
Объемный расход л/с м3/с .1 л / с = 1 0  —3 м3/с
С и л а ....................... к ге Н 1 кге =  9,8 Н
В е с ............................ ГС кН 1 тс =  9,8 кН
Момент силы . . к г е - м Нм 1 кгс*м =  9,8 Нм
Момент инерции

(динамический) . к г с - м - с 2 к г . м 2 1 к гс -м -с 2 
=  9,8 к г -м 2

Удельный вес . . к т с /м 3 Н /м 3 1 кгс/м3 =  9,8 Н /м 3
Плотность кгс-с-’/м 4 к г /м 3 1 кгс -с2/м 2 =  9,8 кг /м3
Удельный объем . см г м3/ к г 1 см3/ г =  1 • 10 3 м3/кг
Д авл ени е  (м еха­

ническое н а п р я ­
жение) . . . . к г с / с м 2 Па 1 кгс/см2 =  98 К П а  =  

=  0,1 М П а
» » к г с /м 2 

(1мм вод. 
сг)

Па 1 кгс/м2 =  9,8 Па

М одуль упругости к г е /м м 2 Па 1 кге/мм2 =  9,8 М П а
Нормальное  а т ­

мосферное д а в ­
ление . . . . 

Уровень звукового

760 мм рт
СТ

Па 760 мм рт. с т . =  
=  101325 Па 
(1013 гПа)

давления  . . . д Б Па 1 дБ  =  2 - 1 0 —5 Па
М ощ ность . . . л . с . Вт 1 л. с. =  735 Вт

» кгс* м/с Вт 1 кгс-м /с  =  9,8 Вт
М еханическая  р а ­

бота, энергия кге • м Д ж 1 кге-м  =  9,8 Д ж
Р асх о д  эл. энергии к В т-ч Д ж 1 кВ т-ч  =  3,6 М Д ж

» » В т-ч Д ж 1 В т-ч  =  3 ,6 -103 Д ж
Количество теп­

лоты кал Д ж 1 ка л =  4 ,19 Д ж
Емкость автом о­

бильного ак к у ­
мулятора

■
А -ч Кл 1 А -ч =  3,6 кКл

м ож но писать: В т /(м -К ); В т - м - ' К - ; кг-м /с ;
м • К

кг

км /ч , но н ел ьзя : В т /м -К ; с ; км /час.
м

Н аиболее у п отреби тельн ы е в лесотехни ческой  л и те ­
р ату р е  еди н и ц ы  и зм ер ен и я  (в п р еж н и х  си стем ах  и з ­
м ер ен и я  и в систем е СИ, а т а к ж е  и х  соотнош ения) п р и ­
веден ы  в табл . 2.

П ри  введени и  в дей ствие СТ СЭВ 1052—78 возм ож н ы  
следую щ и е случаи :

Н И Р  и О К Р  н ах о д ятся  в стади и  разраб отки . В этом 
сл учае  п ри м ен ен и е  н овы х  еди н и ц  обязательн о . В виде 
и скл ю ч ен и я  д оп ускается  п риводи ть в скобках  чи сло­
вы е зн ач ен и я  в с тар ы х  еди н иц ах . Н апри м ер: 100 кП а
(1 кгс/см 2) или  0,5 М П а (5 кгс /см 2);

к он стр у к то р ск ая  д о к у м ен тац и я  (КД) подготовлена 
д л я  п ередач и  в производство . В этом  сл учае  и зм ен ен и я  
в  обозначени е еди н иц  и зм ер ен и я  могут не вноситься;

в ы п у ск аем ая  п род ук ц и я  не п ерсп ек ти вн а  — ее в ы ­
п уск  п р ек р ати тся  ч ер ез 1—2 года. В водить н овы е еди­
н и ц ы  не нуж но;

в ы п у ск аем ая  п род ук ц и я  п ерсп екти вн а. В этом слу­
ч ае  введени е в  КД н овы х  еди н иц  обязательн о .

1. И саев  Л . К . и др. «В недрение СТ СЭВ 1052—7? 
«М етрология. Е ди ни ц ы  ф и зи ч еск и х  вели ч и н  в  СССР». 
« И зм ери тельн ая  техн ика» , №  9, 1979.

2. ГОСТ 9867—61 «М еж дун ародн ая  систем а единиц».
3. ГОСТ 7664—61 «М еханические единицы ».
4. ГОСТ 8849—58 «А кустические единицы ».
5. ГОСТ 8550—61 «Т епловы е единицы ».
6. ГОСТ 8033—56 «Э лектри чески е и м агн и тн ы е еди­

ницы ».
7. ГОСТ 7932—56 «С ветовы е единицы ».
8. Б урдун  Г. Д. С п равочн и к  по м еж дун ародн ой  систе­

ме единиц. И зд. стандартов, М., 1977, 232 с.

Центральный научно - исследовательский  
и проектно-конструкторский институт 

механизации и энергетики лесной  
промышленности (ЦНИИМЭ)

ОБЪЯВЛЯЕТ ПРИЕМ В АСПИРАНТУРУ  
В 1980  ГОДУ С ОТРЫВОМ И БЕЗ ОТРЫВ 
ОТ ПРОИЗВОДСТВА ПО СПЕЦИАЛЬНОСТЯМ

05.05.04 — Д орож ны е, путевы е и строительны е маш и
05.06.02 — М ашины и м еханизм ы  лесозаготовок , лесн

хо зя й ств а  и дер евообрабаты ваю щ и х про  
водств.

05.09.03 — Э лектрооборудование лесозаготови тельн ой  п
м ы ш ленности.

05.13.07 — А втом атическое уп р авл ени е и регулирован  
уп равл ени е технологическим и процессам и  
ной пром ы ш ленности.

05.21.01 — Т ехнология и м ехан и зац и я  лесного  хозя й ства
и лесозаготовок .

05.21.05 — П роцессы  и м ехан и зац и я  деревообрабаты в
щ и х производств; др евеси н ов еден и е.

05.22.12 — П ромы ш ленны й транспорт.
05.26.01 — Техника безоп асн ости  и п ротивопож арная

техника.
08.00.05 — Экономика, орган и зац ия  уп равлени я  и пла 

рования лесозаготови тельн ого  пр оизводства  
В очную  асп и р ан тур у  приним аю тся лица не стар ш е 35 

в заоч н ую  — 45 лет, им ею щ ие вы сш ее обр азов ан и е и опыт 
практической работы  по проф илю  избранн ой  научной  
циальности не м ен ее д в у х  л ет  п осле окончания вуза.

Заявления о п рием е в а сп и р ан тур у  подаю тся  на имя ди ­
ректора института в теч ен и е года с  прилож ением : 

личного листка по у ч ет у  кадров с  ф отокарточкой; 
автобиограф ии;
харак тери сти ки  с п оследн его  м еста работы; 
справки о состоянии  здоровья  по ф ор м е № 286; 
списка и оттисков п ечатны х работ, сведен и й  об и зобр  

ниях;
при отсутствии  ук азан н ы х работ представляю тся научны е  

доклады  (рефераты ) по избранн ой  специальности;
удостовер ен и я  по ф орм е 3.2 о сдач е к анди датски х эк  

м енов для лиц, полностью  или частично сдавш их кандид  
ские экзам ены ;

вы писки из протокола за седа н и я  сов ета  для лиц, ре 
м ендованны х советам и вузов  (ф акультета) н еп оср едств е  
п осле окончания вы сш его учебн ого  заведения;

для абитуриентов-целевиков н еобходи м о письм о вуза  
реж дения), п одтвер ж даю щ ее целевое назн ач ени е.

В ступительны е конкурсны е эк зам ен ы  проводятся 2 раза  
год: май-ию нь и октябрь-ноябрь по сп ец иал ьн ой  дисц  

лине, истории  КПСС и иностран ном у язы ку в объ ем е п 
граммы л есотехн и ч еск и х  вузов. Зач и слен и е в асп ир ан ту  
производится  в декабре.

Запросы  и заявления направлять по адресу: 141400, IV' 
ковская область, г. Химки, ул. М осковская, 21. ЦНИИ 
А спирантура. Т елеф он 572-70-03 доб. 5-89 или 572 60-53.
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ЦЕНТРАЛЬНОЕ ПРАВЛЕНИЕ НТО БУМАЖНОЙ  
И ДЕРЕВООБРАБАТЫВАЮ Щ ЕЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ ПРОВОДИТ

ВСЕСОЮЗНЫЙ
н а  л уч ш и е  пр едлож ения по о б есп еч ен и ю  вы п уска  изделий повы ­

ш е н н о го  к а ч е с тв а  н а  п р ед п р и яти я х  бум аж но й , д е р е в о о б р а б а ­

ты ваю щ ей  и л есо хи м и ч еско й  пр ом ы ш л енн ости  н а  1978 — 1980 гг .

Ц елью конкурса является широкое привлечение 
научной и инж енерно-технической обществнности к 
реш ению  комплекса вопросов, направленны х на р е з ­
кое повы ш ение качества выпускаемой продукции.

К онкурс проводится  в  три  этапа:
п ер вы й  — с я н в а р я  по дек аб рь  1978 г., второй  — 

с я н в а р я  по дек аб рь  1979 г., третий  — с я н в а р я  по 
дек аб р ь  1980 г.

У ч астн и к ам и  ко н к у р са  м огут бы ть творческие 
к о л л ек ти в ы  и  отдел ьн ы е ч л ен ы  Н аучн о-техн и ч еско ­
го общ ества  бум аж н ой  и деревообрабаты ваю щ ей  
п ром ы ш лен н ости . Ч л ен ы  ж ю р и  к  участи ю  в к о н к у р ­
се не доп ускаю тся .

Н а к он курс п р ед став л яю тся  работы , вн ед рен н ы е в 
1977—1980 гг. и обесп ечиваю щ и е п овы ш ен и е к ач ест­
в а  п родукци и , в ы п у скаем о й  п р ед п р и я ти я м и  б у м аж ­
ной, деревообраб аты ваю щ ей  и л есохи м и ч еской  п ро­
м ы ш лен н ости . К  ним , в частности , могут относиться: 
р а зр аб о т к а  и л и  соверш енствован и е ком п лексн ой  си­
стем ы  у п р ав л ен и я  к ачеством  п родукци и , в  том ч и с­
ле о тд ел ьн ы х  ее п олож ен ий , внедрени е эти х  р а з р а ­
боток в  п ром ы ш лен н ость; п одготовка и  р еал и зац и я  
п лан ов  о р ган и зац и о н н о -тех н и ч ески х  м ероп ри яти й  
по внед рени ю  государствен н ы х и  отр асл евы х  стан  
дартов , а  т а к ж е  другой  н орм ати вн о-техн и ч еской  до 
кум ен тац и и ; осущ ествлени е м ероп ри яти й  по ат т е ­
стац и и  п р о м ы ш л ен н ы х  и здели й , обеспечивш их по­
в ы ш ен и е  и х  качества , и  н аш едш и е п ракти ческое 
п ри м ен ен и е  новы е ф о р м ы  кон тр о л я  к ач еств а  сы р ья  
м атери ал ов , тех н о ло ги ч еск и х  процессов и  т. д. В нед­
рен н ы е п р ед л о ж ен и я  д о л ж н ы  бы ть  вы п ол н ен ы  н а ­
учн о-техн и ческой  общ ественностью  в п оряд ке твор­
ческой  и н и ц и ати вы .

Д оп ускаю тся  работы , вы п о л н ен н ы е коллекти вом  
п р ед п р и я ти я  (орган изац и и) по и н и ц и ати ве  и со в м е­
стно с н аучн о-техн и ч еской  общ ественностью  по п л а ­
ну о ргтехм ероп ри яти й , но не в кл ю ч ен н ы е в план ы  
новой  тех н и к и  вы ш есто я щ и х  органи зац ий .

П р ед ставл ен н ы е н а  к он курс м атер и ал ы  долж ны  
содерж ать : п оясн и тел ьн ую  зап и ск у  с необходим ы м и 
расч етам и , чер теж ам и , эски зам и , схем ам и , ф о т о гр а ­
ф и я м и , даю щ и м и  и сч ер п ы ваю щ и е св ед ен и я  о су щ ­
ности  п ред л ож ен и я , обязател ьн о  подписанную  все­
м и авторам и; расч ет  экон ом и ческой  эф ф екти вн ости  
и ли  други е м атер и ал ы , обосновы ваю щ ие ф а к т и ч е ­
ск и й  уровен ь  п овы ш ен и я  к ач еств а  в ы п у ск аем ы х  и з­
дели й  (за  подписью  руковод ства  п редп ри яти я , о р га­
низац и и); реш ен и е  совета  п ерви чн ой  органи зац ии  
Н ТО  о ц елесообразн ости  в ы д в и ж ен и я  работы  н а  к о н ­
курс; бан ковски е  р ек в и зи т ы  Ф ЗМ К , н а  счете кото­
рого х р а н я т с я  средства  п ерви чн ой  о р ган и зац и и  НТО; 
сп р авк у  адм и н и страц и и  п ред п р и я ти я  (организации) 
о том, что  п ред став л ен н ая  работа не я в л я е т с я  п л а ­
новой.

М атери ал ы  п редставляю тся  в одном эк зем п л я р е  
отп ечатан н ы м и  н а  м аш и н ке  ч ер ез два и н тер в ал а  ч 
сброш ю рованны м и, с  у к азан и ем  ф ам и л и и , имени, 
отчества (полностью ), м еста  работы , зан и м аем ой  
долж ности  всех  авторов п редлож ен и я.

З а  лучш ие творческие п р ед л о ж ен и я  еж егодно ус­
тан авл и ваю тся  следую щ ие прем ии: три  п ервы е —
по 400 руб. к аж д а я ; сем ь  в торы х  — по 300 руб. к а ж ­
дая; д в ен ад ц ать  тр етьи х  — по 200 руб. к аж д а я .

Все п оступи вш ие н а  конкурс работы  р ассм атр и ­
ваю тся  ж ю ри  конкурса, по представлен и ю  которого 
п резиди ум  Ц ен тральн ого  п р авл ен и я  Н ТО  п рин и м ает  
окончательное реш ен ие по оц ен ке работ и  п р и су ж ­
дению  прем ий.

Н ап равл ен и е  одних и тех  ж е  работ в адрес отрас­
л евы х  м инистерств , респ убли кан ски х , областн ы х  и 
Ц ентральн ого  п равл ен и й  Н ТО не доп ускается. П р е д ­
лож ен и я, р ан ее  п рем и рован н ы е м и н истерствам и , в е ­
дом ствам и, р есп убл и кан ски м и  и областн ы м и  п р а в ­
л ен и ям и  Н ТО и В О И Р, н а  к онкурсе не р ассм атр и ­
ваю тся.

И тоги  к онкурса п одводятся  еж егодно.
I этап  (по и тогам  1978 г.): последней  датой  н а п р а в ­

лен и я  п редлож ен и й  н а  к он курс я в л я е т с я  31 декаб­
р я  1978 г. (по почтовом у ш там п у  отп равлен и я); под 
ведение итогов — ф е в р а л ь  1979 г.

II этап  (по и тогам  1979 г.): последней  датой  н а ­
п равл ен и я  п редл ож ен и й  н а  к он курс я в л я е т с я  31 де­
кабря  1979 г., подведение итогов — ф е в р а л ь  1980 г.

II I  этап  (по и тогам  1980 г.): последней  датой  н а ­
п равлен и я  п редл ож ен и й  н а  к он курс я в л я е т с я  31 де 
кабря  1980 г., подведение итогов — ф е в р а л ь  1981 г.

П редлож ен и я, п оступивш ие после ук азан н ого  сро­
ка, а т а к ж е  не отвеч аю щ и е услови ям  кон курса, но 
рассм атри ваю тся . П редставл ен н ы е н а  к он курс п р е д ­
л о ж ен и я  авторам  не возвращ аю тся .

П рем ии  п еречи сляю тся  н а  расч етн ы й  счет п ерви ч  
ной орган и зац и и  Н ТО  (Ф ЗМ К ). В ы п л ата  п рем и й  ав ­
торам  по к ол лекти вн ом у  предлож ен и ю  п роизводится  
пропорционально  доле у части я  каж д ого  и з них .

Ц ен трал ьн ом у  п равлен и ю  п ред оставляется  право  
лучш и е п редл ож ен и я  п еред авать  В Н И П И Э И леспро- 
му дл я  оп убли ковани я.

Ц ентральн ое п равл ен и е  Н ТО  б ум аж н ой  и дерево­
обрабаты ваю щ ей  п ром ы ш лен н ости  обращ ается  к  ру ­
ководству п редп риятий , н аучн о-и сследовательски х , 
п роектн ы х , к он структорски х  о р ган и зац и й  и учеб ­
ны х заведен и й  с просьбой ак ти вн о  содействовать 
проведению  конкурса, обесп ечивая  при  этом  необ 
ходим ую  пом ощ ь его у частн и кам .

П редлож ения должны  направляться в Ц ентраль­
ное правление НТО бумаж ной и деревообрабаты ва­
ющей промышленности по адресу: 103012, Москва,
К-12, ул. 25 Октября, 8/1, комн. 12.
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ЖУРНАЛЫ ЗА МЕСЯЦ ЖУРНАЛЫ ЗА МЕСЯЦ
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АПРЕЛЬ — МАЙ 1980 г. 

ТРАКТОРЫ  И СЕЛЬХОЗМАШ ИНЫ, №  4

БЕЙНЕНСОН В. Д . и др. Повышение прочности зв е­
ньев гусениц трелевочны х тракторов класса 20 кН.
П риводятся р езу л ь таты  и м етоды  и сп ы тан и й  оп ы тн ы х 
и серийны х зв ен ьев  гусениц  с ц елью  оп ределен ия  их 
статической и усталостной  прочности. Х им и чески й  со­
став и ф и зи к о -м ех ан и ч еск и е  свойства сталей  110Г13Л и 
35ГТРЛ, и з которы х  отл и ты  зв ен ья  у со в ер ш ен ств о ван ­
ной конструкц ии , полностью  соответствую т тех н и ч ес ­
ким условиям . А н ал и з р езультатов  и сп ы тан и й  п о к а ­
зал, что ж естко сть  зв ен ьев  гусениц  и з стали  35ГТРЛ в 
1,69 раза, ср ед н яя  м ак си м ал ь н ая  н агр у зк а  р азр у ш е­
ния — в  2,5 р а за  вы ш е, чем  зв ен ьев  и з стали  110Г13Л, 
а зона д о вери тельн ы х  гран и ц  расп ол ож ен и я  н ак л о н ­
ны х участков  кривой  усталости  при  зад ан н ой  оди н а­
ковой вероятн ости  р азр у ш ен и я  в 7 р а з  м еньш е. Звен ья  
гусениц и з стали  35ГТРЛ внед рены  н а  трелевочны х 
тракторах  к л асса  20 кН.

М ЕХАНИ ЗАЦИ Я И ЭЛЕКТРИФ ИКАЦИЯ  
СЕЛЬСКОГО ХОЗЯЙСТВА, №  4

ИОФИНОВ С. А. Оптимизация энергонасыщенности  
тракторов. П ред л агается  м етод и ка расч ета  о п ти м ал ь­
ной энергон асы щ ен н ости  трактора. В к ачестве  и сход­
ного к р и тер и я  п ри н и м ается  н араб отк а  и энергон асы ­
щ енность эталонного  тр ак то р а  (колесного и гусени ч­
ного). О п ти м ал ьн ы й  уровень п овы ш ен и я  энергон асы ­
щ енности  п ред л агается  оп редел ять  по м и н им ум у сово ­
куп н ы х  (и н теграл ьн ы х) за т р а т  в зависи м ости  от э к с ­
п л уатац и он н ы х  п арам етров  и дополнительного  э ф ф е к ­
та, полученного з а  счет п овы ш ен и я  к ач еств ен н ы х  п о ­
к азател ей  тракторов . П риводи тся  ф о р м у л а  д л я  под­
счета и н тегр ал ьн ы х  затр ат .

ОРАНСКИЙ Н. Н. и РУБИН А. Г. Расчет норм рас­
хода запасны х частей по ф актическому числу замен. 
Р ассм атр и вается  м етод расч ета  норм  расхода  за п ч а с ­
тей, в основу которого п олож ен а  теори я общ его про­
цесса восстановлени я  в зависи м ости  от срока служ бы  
исследуемого эл ем ен та  и ли  и здели я. П ри водятся  ф о р ­
м улы  р асч ета  ф акти ч еск о го  и среднего чи сл а  зам ен , а 
т ак ж е  таб л и ц а  среднего чи сл а  зам ен  по годам.

СТРОИТЕЛЬНЫЕ И ДОРОЖ НЫ Е МАШ ИНЫ, №  4

ИВАНОВ А. Н. и др. Двухотвальный плужны й сне­
гоочиститель ДЭ-223. В ы ш ен азв ан н ы й  снегоочиститель, 
разраб отан н ы й  по п роекту  Н П О  «Дормаш » и В Н И И  
стройдорм аш а, п р ед н азн ач ен  д л я  очи стки  от сн ега а в ­
том обильны х дорог, п р о к л ад к и  кол он н ы х  путей  и  с н е ­
гозащ и тны х тран ш ей . П риводится, к р а т к а я  техн и ч еская  
х ар ак тер и сти к а , оп исан и е кон струкц и и  и п рин ц ип  р а ­
боты снегоочистителя, п рош едш его прием очн ы е и сп ы ­
тан и я  и реком ен дованн ого  к  серийном у производству. 
Б азовы й  тр ак то р  К-701 с реверси вн ы м  уп равлен ием . 
Основной рабочий  орган  — дв у х о твал ьн ы й  плуг. У п ­
равлен и е плугом  осущ ествл яется  от гидропривода 
трактора. С негоочиститель и м еет  вы сокую  м ан евр ен ­
ность и проходим ость. Э коном ический  э ф ф е к т  от в н е д ­
рения одной м аш и н ы  более 1,5 ты с. руб. в  год.

ГАРБУЗОВ 3 . Е. и др. К выбору конструктивной сх е ­
мы шасси лесопогрузчика. П ри водятся  ф о р м у л ы  и ан а ­
ли з к о н стр у к ти вн ы х  схем  м аш и н  с гидром оторколеса- 
ми по к р и тер и я м  м и н и м ал ьн ы х  н агр у зо к  н а  колеса  и 
повы ш ению  устойчивости  лесопогрузчиков. Р ассм атр и ­
ваю тся сх ем ы  лесоп огрузчиков  с «ж есткой» рам ой  и 
поворотны м и, к олесам и  при  балан си рной  подвеске з а д ­
ней и передней  оси, а т а к ж е  с «лом аю щ ейся» рам ой  и 
балансиром  позади  и впереди  верти кального  ш арн ира. 
С опоставление схем  лесопогрузчиков, работаю щ и х с 
дли н ном ерн ы м и  грузам и , п оказало , что  п редп очти тель­
ной я в л я е т с я  ж е с т к а я  р а м а  с балансирной  подвеской 
задней  оси.
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МЕХАНИЗАЦИЯ СТРОИТЕЛЬСТВА, № 5

М О Н А С Т Ы Р С К И Й  О. В. У н и версальн ы й  стенд для  
и сп ы тан и я  гидрооборудования. У н и версал ьн ы й  стенд, 
разр аб о тан н ы й  Н ПО  В П Т И строй дорм аш  и  В Н И И строй- 
д орм аш , п ред н азн ач ен  д л я  и сп ы тан и я  гидрооборудова­
н и я  стр о и тел ьн ы х  и  до р о ж н ы х  м аш и н  в эк сп л у атац и ­
он н ы х  усл о ви ях  с ц елью  оп редел ен и я  и х  техн ическогг  
состояни я. М н огопоточная сх ем а  стен да п озвол яет  при 
соответствую щ ей  м ощ ности  электром оторов проводить 
и сп ы тан и е  гидроцилиндров, гидрораспределителей  к л а ­
п ан н ой  ап п ар ату р ы , гидронасосов, гидрозам ков  и др. 
С тенд у стан авл и вается  в п ом ещ ен и я  14— 15 м 2. П риво­
д я тся  ги д р авл и ч еск ая  схем а , описание конструкц ии , 
п ри н ц и п  дей стви я  и тех н и ч еск ая  х ар ак тер и сти к а  стен ­
да.

РЕФЕРАТЫ ПУБЛИКАЦИЙ 

ПО ТЕХНИЧЕСКИМ НАУКАМ

УДК 630*848.002
М о б и л ьны е н и ж н и е  скл а ды . С о ки ка с  В. И. «Лесная 

пр о м -сть» , 1980, № 8, с. 7.
П р едлож ен а сх ем а  м ехани зи р ован н ого  ниж него склада на 

б а зе  м обильны х агрегатов . Д еревья р азгр уж аю т с ав топ оез­
да и уклады ваю т в ш табель колесны м  челю стны м  п огр узч и ­
ком, о б р езк у  суч ьев  и р аск р яж ев к у  хлы стов производят  
м ногооперац и онн ой  маш иной (процессором ), см онти рован ­
ной на сам оходн ом  ш асси . Для сортировки сортим ентов  и 
их п ер ем ещ ен и я  к м есту  п отребления или ф р он ту  отгрузки  
прим еняю т колесны й трактор, оборудованны й поворотны м  
гидром анипулятором  и платф орм ой  для укладки сор тим ен ­
тов. По ср авнен и ю  с прим еняем ой  техн ологией  п р оизв оди ­
тельн ость  тр уда  на ниж нем  ск ладе на б а зе  м обильного обо­
рудован и я  в озр астает  в 1,5 — 2 раза.

Ил. 2, библ. — 2 назв.

УДК 630*848:658.011.54/.56
М а к л ю к о в  Л. М., Р а хм а н и н  Г. А . Н и ж н и й  склад  И гир м и н- 

с к о го  ле сп р о м хо за . «Л есная пр ом -сть» , 1980, № 8, с. 10 —  12.
О писаны  техн ология  работ и состав  оборудован и я  на н иж ­

нем  ск ладе И гирм инского опы тного л есп р ом хоза  ЦНИИМЭ. 
Для обработки  хвойн ой  древесин ы  (основной поток) прим е­
няю т си ст ем у  маш ин 2НС с п оперечн ой  подачей, а для об ­
работки  листвен ной  — поточную  линию , в состав е которой  
суч к ор езн о-р аск р я ж ев оч н ая  устан овк а ЛО-ЗО с  околоста- 
ночны м обор удован и ем  и сортировочны й транспортер  
ЛТ-86.

В чи сле др у ги х  п ер спекти вн ы х техн ологи ч еск и х и тех н и ­
ч еск и х  реш ен и й , внедрен н ы х на ниж нем  складе Игирмин­
ского л есп р о м х о за , — автоном ное р азм ещ ен и е сортировочны х  
тр ансп ор тер ов , п ер ен о с  ориентации  хлы стов для р аск р яж ев ­
ки от сл еш ер а  в зо н у  бун кер н ой  суч к ор езн ой  установки, 
групповая  р аск р яж ев к а хлы стов на сл еш ер е, новая конст­
рукция п р ием ников-накопителей  бр ев ен  и т. п.

К ом плексная вы работка рабоч их (включая вспом огатель­
ных), обсл уж и ваю щ и х техн ологически й  поток в составе  
суч к о р езн о й  устан овк и  МСГ, сл еш ер а и сортировочны х  
тр ансп ор тер ов  у ж е  сей ч ас превы сила 20 м3 на человека в 
см ен у, что в 1,5 р аза  вы ш е, чем на лучш их н иж н их ск ла­
д а х  л есп р ом хозов , осн ащ ен ны х си стем ой  маш ин 1НС 
(ПСЛ-2А и ЛО-75С) и в 2,5 — 3 раза  выш е ср едн его  п ок аза­
теля по отрасли.

Ил. 1.
УДК 630* 323.13.002.5. — 114 : 007.52
Робот на лесосеке. З а н е ги н  Л. А ., Г а р ь к у ш а  В. Н., Илья 

ш е н ко  Б. Р. «Лесная п р ом -сть» , 1980, № 8, с. 12— 13.
Р ассм отр ен ы  возм ож ности  автом атизации  валки деревьев  

с пом ощ ью  робота. П риведены  сх ем а  и прщ щ ип действия  
р обота, создан н ого  в И ркутском  ф илиале ЦНИИМЭ, для вал 
ки и п акети рован и я дер евьев . Р обот сн абж ен  трем я си ст е ­
мами связи: инф орм ац и онн о-изм ери тельн ой , и сполнитель­
ной и управляю щ ей. Р обот м ож ет работать как в р авнин­
ны х, так и в горны х л есо сек а х . Один оп ератор  м ож ет уп р а в ­
лять группой  роботов. Р асчеты  показали , что робот с тремя  
м анипуляторам и затр ати т  на валку и пакетирование одного  
д ер ев а  ср едн и м  о бъ ем ом  0,5 м3 всего 40 с. С ледовательно, за 
сутки  он м ож ет  заготови ть  бол ее 2 тыс. м3 леса.

Ил. 3, библ. 1 назв.
УДК 630* 363
В о л н исты е  н о ж и  б е с с тр у ж е ч н о го  ре за н и я . З ахаро в  В. В. 

«Л есная п р ом -сть» , 1980, № 8, с. 20.
Описаны к онструкция, принцип действия и использования  

р азр аботан н ы х в ЦНИИМЭ н ож ей  волнистого профиля. Они 
обладаю т больш ей  ж есткостью  и устойчивостью , чем п лос­
кие нож и, при одинаковой  толщ ине полотна. И спользуя вол­
нисты е нож и, м ож н о создать  вы сокопроизводительны е, на­
деж н ы е в работе р еж ущ и е устр ой ств а  для различны х ва- 
лочны х м аш ин и устан овок  для первичной обработки к р уг­
лого л еса.

Ил. 4.
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ЦЕНТРАЛЬНОЕ ПРАВЛЕНИЕ НАУЧНО-ТЕХНИЧЕСКОГО ОБЩЕСТВА 
! БУМАЖНОЙ И ДЕРЕВООБРАБАТЫВАЮ Щ ЕЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ

ПРОВОДИТ

ВСЕСОЮЗНЫЙ КОНКУРС
н а  л уч ш и е  пр едлож ен ия по м е хан и зац и и  и а в то м а ти за ц и и  тяж елы х  

и тр у д о е м к и х  р аб о т и о сн а щ е н и ю  соврем ен ны м и  ср е д ств а м и  о х р ан ы  

тр у д а  н а  1978 — 1980 г г .

Ц елью  к о н к у р са  я в л я е т с я  ш и рокое п ри вл ечен и е н а ­
учн о-техн и ческой  общ ественности  и рабочих-новато- 
ров  п рои зводства  п р ед п р и яти й  и  орган и зац и й  ц елл ю ­
лозн о -бум аж н ой , деревообраб аты ваю щ ей  и л есохи м и ­
ческой  п ром ы ш лен н ости  к  реш ен ию  проблем  м е х а ­
н и зац и и  и  ав то м ати зац и и  т я ж е л ы х , тр у д о ем ки х  работ 
и осн ащ ен и я  п ред п ри яти й  соврем ен н ы м и  средствам и 
о х р ан ы  труда.

К о н к у р с  проводится  в  тр и  этапа: 
п ер вы й  — с я н в а р я  1978 г. по дек аб рь  1978 г., 
второй  — с я н в а р я  1979 г. по дек аб рь  1979 г. и 
тр ети й  — с я н в а р я  1980 г. по дек аб рь  1980 г. 
У ч астн и к ам и  к о н к у р са  м огут бы ть творч ески е  кол ­

л ек ти в ы  и  отдел ьн ы е ч л ен ы  Н ТО  бум аж н ой  и дерево­
обраб аты ваю щ ей  п ром ы ш лен н ости  п редп ри яти й , н ауч­
н о-и сслед овательски х , п роектн о -кон структорски х  и т ех ' 
н ологи чески х  институтов, о р ган и зац и й  и учеб н ы х  з а ­
веден и й  (ч л ен ы  ж ю р и  у ч ас ти я  в кон курсе  не п ри н и ­
маю т).

Н а  к он к урс  п р и н и м аю тся  работы , внед ренн ы е на 
п р ед п р и я ти я х  ц елл ю л озн о -бум аж н ой , деревообрабаты ­
ваю щ ей  и  л есохи м и ч еской  пром ы ш лен н ости  в 1977— 
1980 гг. и  н ап р ав л ен н ы е  н а  реш ен и е  вопросов ком п ­
лексн ой  м е х ан и зац и и  к а к  основны х, т а к  и вспом ога­
те л ь н ы х  процессов, д ал ьн ей ш ую  м ех ан и зац и ю  и авто ­
м ати зац и ю  п рои зводствен н ы х  участков , т я ж е л ы х  и 
т р у д о ем к и х  работ, создани е н овы х  и  усоверш енствова 
н и е  дей ствую щ и х  ограж д ени й , п р ед о х р ан и тел ьн ы х  и 
то р м о зн ы х  приспособлений, за щ и т н ы х  систем , си гн а­
л и зац и о н н ы х , бл оки рую щ и х  и  други х  устройств, 
у м ен ьш ен и е  ш у м а  и виб раци и , п ож аро- и  взры вооп ас­
н ости  п роизводств. В недренн ы е п р ед л о ж ен и я  долж ны  
б ы ть  в ы п о л н ен ы  н аучн о-техн и ч еской  общ ественностью  
в п о р яд к е  творческой  и н и ц и ати вы . Д оп ускаю тся  рабо­
ты , в ы п о л н ен н ы е  кол лекти вом  п р ед п р и яти я  (органи­
зац и и ) совм естно с н аучн о-техн и ч еской  общ ественно­
стью  по п л ан у  оргтехм ероп ри яти й , но не вкл ю чен н ы е 
в п л ан ы  новой тех н и к и  вы ш есто ящ и х  органи зац ий .

П ред ставл ен н ы е н а  к он к урс  м атер и ал ы  дол ж н ы  со­
д ер ж ать : п оясн и тел ьн ую  зап и ск у , даю щ ую  и счерп ы ­
в аю щ и е сведен и я  о сущ естве  предлож ен и й , с необхо­
ди м ы м и  п р и л о ж ен и я м и  (ч ертеж и , схем ы , фото), под­
п исан н ую  всем и  авторам и  п редл ож ен и я; отзы в  рук о ­
водства  п р ед п р и я ти я  (орган изац и и) о в аж н ости  внед­
ренного п р ед л о ж ен и я  с п ри л ож ен и ем  расч ета  эконом и­
ческого  эф ф е к та ; реш ен и е  совета первичной  о р ган и за ­
ц ии  Н ТО  о ц елесообразн ости  в ы д в и ж ен и я  работы  на 
конкурс; бан ковски е  р ек ви зи ты  Ф ЗМ К , н а  счете ко ­
торого х р а н я т с я  средства  п ерви чн ой  орган и зац и и  Н ТО  

М атер и ал ы  следует  п р и сы л ать  в одном экзем п ляре , 
отп еч атан н ы м и  н а  м аш и н ке  ч ер ез два  и н тер в ал а  и 
сброш ю рованн ы м и, с у к азан и ем  ф ам и л и и , им ени, от­

чества  (полностью ), м еста работы  и зан и м аем о й  д о л ж ­
ности всех  авторов п редлож ен и я.

З а  лучш и е творч ески е п р ед л о ж ен и я  еж егодно у с т а ­
н авл и ваю тся  следую щ ие прем ии: три  п ер вы е  по
500 руб. к аж д а я ; п я т ь  в торы х  по 300 руб. к а ж д а я ; п ят  
н ад ц ать  тр етьи х  по 200 руб. к аж д а я .

Все поступивш ие н а  конкурс п р ед л о ж ен и я  рассм ат 
ри ваю тся  ж ю ри , по п редставлен и ю  которого П р ези ­
диум  Ц ентральн ого  п р авл ен и я  Н ТО  п ри н и м ает  окон ­
ч ател ьн ое  реш ен и е по оц ен к е  работ и присуж ден ию  
прем ий.

Н ап р ав л ен и е  одн и х  и  тех  ж е  работ в  адрес отрасл е­
в ы х  м инистерств , р есп убл и кан ск и х , обл астн ы х  и Ц ен т­
рального  п р авл ен и я  Н ТО  не доп ускается.

И тоги  к он к урса  п одводятся  еж егодно. П одведение 
итогов по п ервом у  этап у  — м ар т  1979 г. П оследней  д а ­
той н ап р ав л ен и я  п редл ож ен и й  н а  кон курс я в л я е т с я  
31 декаб ря  1978 г. (по п очтовом у ш там п у  отп равлен ия).

П одведение итогов по втором у этап у  — м ар т  1980 г. 
П оследней  датой  н ап р ав л ен и я  п редл ож ен и й  н а  конкурс 
я в л я ется  31 д ек аб р я  1979 г. (по почтовом у ш там п у  о т ­
п равлен ия).

П одведение итогов по третьем у  этап у  — м арт  1981 г 
П оследней  датой  н ап р ав л ен и я  п редл ож ен и й  н а  к о н ­
курс я в л я е т с я  31 д ек аб р я  1980 г. (по почтовом у ш там п у  
отп равлен ия).

П редлож ен и я, п оступивш ие н а  кон курс после у к а ­
зан ного  срока, а  т а к ж е  оф орм л ен н ы е с н аруш ени ем  
н асто ящ и х  условий, не рассм атри ваю тся . П редставл ен ­
н ы е н а  конкурс п редл ож ен и я  авторам  йе в о зв р ащ а­
ю тся.

П рем ии  п еречи сл яю тся  н а  расч етн ы й  счет первич 
ной о рган и зац и и  Н ТО  (Ф ЗМ К ). В ы п л ата  прем и й  авто ­
рам  группового п редл ож ен и я  п роизводи тся  п ропорц и ­
он альн о  доле у ч асти я  каж д ого  и з них.

Ц ен трал ьн ом у  правлен ию  п редоставляется  право  л у ч ­
ш и е п редл ож ен и я  п еред авать  В Н И П И Э И леспром у для 
оп убли ковани я.

Ц ен трал ьн ое  п равл ен и е  Н ТО б ум аж н ой  и деревооб­
рабаты ваю щ ей  пром ы ш лен н ости  обращ ается  с п рось­
бой к  адм ин и страци и  и  советам  п ер ви ч н ы х  о р ган и за ­
ций Н ТО  п редп риятий , н аучн о-и ссл едовател ьски х  и 
п р о ектн ы х  и нсти тутов  и учеб н ы х  зав ед ен и й  а к ти в и зи ­
ровать  н аучн о-техн ическую  общ ествен ность  в п редстав ­
лени и  н а  конкурс творч ески х  п редл ож ен и й  и  о к азы ­
в ать  необходим ое содействие в  оф орм л ен и и  п р ед став ­
л я ем ы х  н а  конкурс работ.

П редлож ения должны  направляться по адресу- 
103012, Москва, К-12, ул. 25 Октября, 8/1, комн. 12, Цент 
ральное правление НТО бумаж ной и деревообрабаты ­
вающ ей промышленности.
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