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БОЕВАЯ
УДК 634.0.31.001.12

ПРОГРАММА

ПЛАНЫ

П А Р Т И И -

В Ж И ЗН Ь !

ДЕЙСТВИЙ
В. Д. СОЛОМОНОВ, начальник Технического управления 

М инлеспрома СССР

П
остановление ЦК КПСС «О работе Министерства лесной и деревообрабаты­
вающей промышленности СССР по повышению эффективности использова­
ния древесины в свете требований XXV съезда КПСС» определило важней­
шие задачи отрасли по дальнейшему улучшению использования лесных ре­
сурсов, увеличению выработки продукции из каждого кубометра заготов­
ляемой древесины. Для выполнения поставленных партией задач Министер­
ство разработало на десятую пятилетку мероприятия, основным содержанием и на­
правлением которых является решение проблемы комплексного и наиболее полного 
использования всей древесной массы, практическое осуществление принципа: срубил 
дерево — используй его полностью.

Мероприятия затрагивают все звенья, все стороны многоотраслевого производства, 
начиная с заготовки леса, его восстановления, более полного освоения разрабатывае­
мых лесосек и кончая доставкой лесоматериалов потребителям, выработкой разнооб­
разной продукции из отходов и низкокачественной древесины. В настоящее время мы 
подходим к практическому решению вопросов организации комплексных предприятий 
на базе непрерывного лесопользования. Ставятся задачи по разработке комплекта 
машин и оборудования для сбора на лесосеках некондиционной древесины и сучьев, 
по транспортировке и переработке их на технологическую щепу, по промышленному 
освоению средств автоматизированной переработки пиловочного сырья с примене­
нием фрезернопильных установок, по внедрению таких машин и оборудования, кото­
рые должны в десятой пятилетке существенно повысить технический уровень лесо­
промышленного производства.

Крупные задачи стоят перед лесосплавными организациями. Большие масштабы 
лесосплава делают особенно острой борьбу с потерями древесины, требуют скорей­
шего внедрения более рациональных и экономичных способов работ. В частности, 
сплавщикам к концу десятой пятилетки предстоит:

мл с одновременным значительным

лиственных
береговой

довести объем береговой сплотки до 35,4 млн. 
сокращением объемов молевого сплава;

обеспечить транспортировку всего объема заготовляемой древесины 
пород и лиственницы по временно судоходным путям только в плотах 
сплотки или на судах;

полностью перейти на пакетный метод погрузки и выгрузки лиственной, лиственнич­
ной и тонкомерной хвойной древесины с малым запасом плавучести;

внедрить во всех лесосплавных бассейнах сплав в пучках и микропучках вершинной 
части хлыстов и короткомерных сортиментов длиной менее 4 м или без разделки на 
кратные длины (комбинированные сортименты);

обеспечить подъем затонувшей и сбор разнесенной древесины в объеме
12,2 млн. м3 за пятилетку.

Широкие возможности для улучшения использования древесины открывает техно­
логия поставки леса перевалочным и перерабатывающим предприятиям в хлыстовых 
пакетах. В этом случае производительность труда по комплексу лесозаготовок возра­
стает на 30— 35%, а трудозатраты на лесосплавных работах сокращаются более чем на 
50%. При этом от переработки вершинной части хлыстов и откомлевок можно полу­
чать дополнительно до 2,5% древесной массы и значительно уменьшить потери древе­
сины при транспортировке. В десятой пятилетке прирост объемов транспортировки 
древесины в хлыстовых пакетах составит 7 млн. м3.

Большая экономия деловой древесины на лесосплаве достигается при транспорти­
ровке плотов без оплотника (до 2,3 м3 на 1 тыс. м3 сформированного леса], а также 
при замене деревянных наплавных сооружений и опор металлическими и железо­
бетонными.

В разработанных мероприятиях по более рациональному использованию древесины 
нашло отражение и качественно новое направление в сырьевой политике Министерст­
ва — организация выпуска технологической щепы из лесосечных отходов для произ­
водства древесных плит и гидролизной промышленности.

До конца пятилетки производство щепы из тонкомерной древесины и лесосечных

©  «Лесная промышленность», 1977.
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Ленточнопильный автом ат ЛО-43 для производства ш пал

Отходов непосредственно в лесу намечается довести до
1 млн. м3 в год. Опыт производства такой щепы накопили 
предприятия Минлеспрома Украинской ССР, объединения 
Ьермлеспром и леспромхозы ЦНИИМЭ. Для переработки 
лесосечных отходов может быть использована отечественная 
передвижная рубильная машина МРГС-S, серийный выпуск 
которой начался в 1976 г. Для этой же цели готовится к се­
рийному Производству самоходная установка ЛО-63.

Гузерипльский леспромхоз ЦНИИМЭ, используя передвиж­
ные установки ЛО-63, выработал в 1976 г. из отходов, полу­
ченных от рубок ухода, и толстых сучьев непосредственно в 
условиях лесосеки 3,5 тыс. м3 щепы. К 1980 г. объем ее вы­
пуска составит 10 тыс. м3. Щепа поставляется щеповозами в 
объединение «Дружба» |г. Майкоп) для производства древес­
ностружечных плит. В 1976 г. здесь был сдан в эксплуатацию 
технологический участок по переработке щепы, принимаемой 
от леспромхозов, мощностью 10 тыс. м3 в год. В перспективе 
он сможет перерабатывать до 50 тыс. м3 щепы в год. Таким 
образом, опыт использования щепы из лесосечных отходов 
для выпуска плит вышел за рамки промышленного экспери­
мента и должен найти самое широкое распространение в 
районах европейской части страны, тяготеющих к крупным 
заводам по производству древесных плит.

Дополнительные ресурсы сырья даст в ближайшие годы и 
внедрение в шпалопилении принципиально нового способа 
пиления древесины вдоль волокон с образованием вместо 
опилок длинноволокнистой стружки, которая может быть ис­
пользована не только для упаковки, но и для выработки 
древесностружечных и древесноволокнистых плит.

При сложившейся традиционной технологии шпалопиления 
на базе круглопильных станков типа ЦДТ потери в виде опи­
лок достигают 14% объема обрабатываемого сырья. Произ­
водство шпал с применением круглых пил большого диамет­
ра имеет и другие недостатки: повышенную энергоемкость
процесса распиловки, низкое качество (точность) распиливае­
мых шпал.

Новый способ был положен в основу разработанного 
ЦНИИМЭ оригинального ленточнопильного автомата ЛО-43 
для производства железнодорожных шпал. Этот автомат (см. 
рисунок) включает механизм пиления и суппорт для торцово­
го зажима и подачи шпальных кряжей на распиловку. Меха­
низм пиления выполнен в виде двух горизонтально располо­
женных шкивов диаметром 1700 мм, на которых установлена 
ленточная пила специальной конструкции. В системе управле­
ния станком предусмотрено 9 программ раскроя шпального 
сырья, обеспечивающих выпиловку из каждого кряжа от од­
ной до четырех шпал в зависимости от диаметра. Весь про­
цесс производства шпал выполняется автоматически, без вме­
шательства оператора. Однако при необходимости оператор 
может вносить коррективы в программу распиловки.

Опытный образец автомата ЛО-43 проходил приемочные 
испытания в Мостовском леспромхозе ЦНИИМЭ. Его сменная 
производительность при маломерном шпальном сырье (28—

32 см) составила 500 шпал. Испытания подтвердили высокую 
эффективность нового способа пиления древесины. В настоя­
щее время начинается подготовка к серийному выпуску ав­
томата.

Крупными резервами для лучшего использования сырья 
располагает лесопильная промышленность. Здесь необходимо 
отметить такое развивающееся направление, как совершен­
ствование структуры пилопродукции путем выпуска клееных 
(стыкованных по'длине и склеенных по ширине) и строганых 
пиломатериалов, что наряду с уменьшением отходов ведет к 
росту важнейших показателей экономической эффективности 
производства — объема реализации продукции, прибыли, 
рентабельности, фондоотдачи. Со всей остротой встает воп­
рос и о реализации так называемого «отпада» от экспорта, 
короткомерных и низкокачественных пиломатериалов. Про­
изводство из них клееных досок различного назначения (для 
столярного производства, домостроения, авто- и вагонострое­
ния) также становится важнейшим средством повышения 
уровня комплексного использования пиловочного сырья. 
В 1976 г. на Ижевском механическом заводе объединения 
Союзоргтехмонтаж начато серийное производство линии по 
склеиванию и сращиванию по длине и ширине досок и заго­
товок. В ближайшие годы на крупных лесопильных заводах 
будут организованы специальные участки по выпуску клееных 
досок и заготовок из короткомерных и низкосортных пило­
материалов с годовым объемом до 15 тыс. м3. Министерством 
намечается также внедрить до 1980 г. 30 комплектов оборудо­
вания для сращивания короткомерных отрезков по длине в 
домостроении и в производстве столярно-строительных изде­
лий.

Большие возможности для снижения материалоемкости из­
делий и удельного расхода древесины в различных конструк­
циях открывает вовлечение в промышленную переработку 
лиственницы, которая отличается высокой прочностью и 
большей долговечностью, чем все другие хвойные и лист­
венные породы. Исследования Ю . Р. Бокшанина (Сверд- 
НИИПдрев) показывают, что сечения деталей из лиственницы 
могут быть уменьшены на 20— 30% по сравнению с аналогич­
ными деталями из хвойных пород. Широко использовать ли­
ственницу — значит вовлечь в переработку практически неог­
раниченные ресурсы для изготовления элементов стандарт­
ных домов, клееных конструкций, различных строительных 
деталей и других нагруженных конструкций. При этом мень­
ший по сравнению с другими хвойными породами расход 
лиственничного сырья обеспечивается не только за счет раз­
ницы в размерах деталей различных пород, но и благодаря 
большему выходу качественных заготовок из лиственничных 
пиломатериалов. Вовлечение в промышленную переработку 
лиственницы — одна из важнейших народнохозяйственных 
задач, которая должна быть решена в десятой пятилетке сов­
местными усилиями научно-исследовательских организаций и 
производственников.

Разработанные Министерством мероприятия по улучшению 
использования древесины предусматривают также практиче­
ское решение таких важных проблем, как увеличение заго­
товки и переработки древесины лиственных пород в евро­
пейской части страны и на Урале, увеличение объемов по­
ставки потребителям хлыстов и полухлыстов всеми видами 
транспорта, проведение эффективных лесохозяйственных ме­
роприятий и создание комплексных предприятий на базе не­
прерывного лесопользования. По всем мероприятиям уста­
новлены конкретные задания с разбивкой по годам пятилетки.

Центральный Комитет КПСС предъявил высокие требования 
к работникам лесной и деревообрабатывающей промышлен­
ности. «Работать лучше, повышать эффективность и качест­
во»— таков лозунг сегодняшнего дня. В ответ на постановле­
ние ЦК КПСС, Совета Министров СССР, ВЦСПС и ЦК ВЛКСМ 
«О Всесоюзном социалистическом соревновании за повыше­
ние эффективности производства и качества работы, успеш­
ное выполнение заданий десятой пятилетки» труженики от­
расли приняли на 1977 г. высокие обязательства. Для их вы­
полнения предстоит реализовать значительные резервы, ос­
воить и внедрить новые прогрессивные методы труда, более 
совершенные технологические процессы. Задача всех кол­
лективов —  производственных, научных, проектных — тру­
диться на уровне требований сегодняшнего дня, настойчиво 
и целеустремленно добиваться решения сложных вопросов 
повышения эффективности работы отрасли.

t  4внь’ ч. — S  «к S  S? -©■ ZS- •© ч •<£.' га <а£ гь ... . i  S •- ■ -- Й» йь' (i- ъ? ™ ®  <•

2
Вологодская областная универсальная  научная библиотека 

www.booksite.ru



УДК 634.0 .378.001.12

ЛЕСОСПЛАВ- 77
Ю. П. БОРИСОВЕЦ, А. М. Ш АВРОВ, М инлеспром СССР

Ю. П. Борисовец

Для  работников лесосплава наступил напряж енны й 
период, связанны й с заверш ением подготовки к  н а­
вигации второго -года десятой пятилетки. П рове­

сти навигацию организованно, в короткие сроки и без по­
терь доставить древесину в пункты  потребления и пере­
валки — таков почетный и ответственный долг сплав­
щиков.

Условия предыдущей навигации оказались крайне не­
благоприятными. Реки вскры лись ото льда на 12—19 дней 
позже, а ледообразование наступило на 8—16 дней ран ь­
ше, чем обычно. Несмотря на то, что продолжительность 
навигации уменьш илась на 19—34 дня, работники лесо­
сплава сумели в основном успешно справиться с возло­
женными на них задачами: в пункты  потребления и
перевалки на ж елезную  дорогу доставлено 91,3 млн. м3 
древесины. Это на 0,8 млн. м3 больше, чем в навигацию  
1975 г. При этом объем сплава в плотах береговой сплот­
ки возрос на 3,4 млн. м3.

Преодолеть неблагоприятные погодные условия, спра­
виться с растущ ими объемами работ сплавщ икам  помог­
ли высокая организованность, использование передовых 
методов работ, социалистическое соревнование, развер ­
нувшееся между коллективами предприятий, объедине­
ниями и смеж никами-пароходствами М инистерства реч­
ного флота РСФСР, начатое в преднавигационный период 
по инициативе сплавщ иков А рхангельсклеспрома и реч­
ников Северного пароходства.

В ходе соревнования на всех ф азах  лесосплавного кон­
вейера выявились ты сячи ударников труда. Н а береговой 
сплотке леса ими стали бригады А. Ш ершнева, Л. Гуляе­
ва, Н. Б аж укова (Комилеспром), П. Ш мелева (Кировлес- 
пром); на скатке и проплаве леса молем—В. Л учкина (Во- 
логдалеспром), С. А рхипова (Кареллеспром), Б. Н елиги- 
нова, В. Б алакина (Красноярсклеспром), А. Вавилова 
(Башлес), А. Верзилова (Кемероволес), В. Горинова,
A. Ж илина (Кировлеспром); на сортировке леса — Г. Б у р ­
ковой (Вологдалеспром), Б. Виноградова (Костромалес- 
пром), С. Сазонова (Башлес), А. Иванова (Новгородлес), 
П. Юдинова (Кировлеспром); на навигационной сплот­
ке — П. Репницина и А. Доронина (Архангельсклеспром),
B. Трошевой (Вологдалеспром), В. Голуба, В. Бурнова, 
В. Маринец, И. Стойка (Комилеспром), С. Кольцова,
А. Исаченко (Кареллеспром), А. Х рамова (Костромалес- 
пром), И. Логинова, О. Якубовича (Красноярсклеспром), 
Е. Чирко, М. Мышковец, Д. Барковского (Пермлеспром); 
на формировании плотов — Е. Гурьева и В. Лобач (Ар­
хангельсклеспром), Б. Голикова (Вологдалеспром), Э. М а­
ца, А. Лейтнера, С. Басырова (Комилеспром), П. Плуги- 
на (Кареллеспром).

Более интенсивно стал внедряться на сплаве бригад­
ный подряд. Если, например, на предприятиях Вологда- 
леспрома в 1975 г. по этому методу работала только брига­
да А. В. Ходулина, то в прошлую навигацию  здесь дейст­
вовало уже девять таких бригад. С учетом внедренных 
ими рационализаторских предложений производитель­
ность кранов КПЛ-30 на погрузке лесоматериалов в суда 
возросла на 25% в смену и на 15% на чел.-день.

Бригадный подряд, как  и  выполнение работ комплекс­
ными бригадами, получил развитие и в объединениях 
Томлеспром, Кареллеспром, Пермлеспром, А рхангельск-

А. М. Ш авров

леспром, Комилеспром, Забайкаллес. Этот метод стано­
вится основной перспективной формой организации труда 
на проплаве леса, на сортировке и сплотке древесины, на 
ф ормировании плотов. Д альнейш ее его развитие — путь 
к  повыш ению эффективности труда на сплаве. Опыт про­
ш едш ей навигации показы вает, что для этого имеется 
немало резервов. Они не только в более тщ ательной под­
готовке к  сплаву, но и в повыш ении качества сортировоч­
ны х и сплоточных работ, в более полном использовании 
механизмов и флота, особенно землеройной техники, пат­
рульны х судов и топлякоподъемны х агрегатов.

В 1977 г. сплав леса с учетом транспортировки хлыстов 
по оз. Б ай к ал  установлен в объеме 94,3 млн. м3, что на 
3 млн. выш е уровня, достигнутого за  предыдущ ую  нави­
гацию. Объем работ по перевалке леса с воды на ж елез­
ную дорогу достигнет 30,5 млн. м3.

Рост объемов лесосплавны х работ будет продолж аться 
и в последующие годы пятилетки. П ереклю чение вы воз­
ки части древесины к  сплавным путям  для доставки ее 
средствами водного транспорта даст возможность не­
сколько разгрузить ж елезны е дороги от трудоемких пере­
возок. Все это свидетельствует о том, что лесосплав пере­
стает быть сезонным явлением. Не случайно многие ле­
сосплавляю щ ие организации сразу ж е после заверш ения 
прошлой навигации начали подготовку к  будущей.

Планы, разработанны е объединениями, предусматрива­
ют выполнение значительного объема подготовительных 
работ. Среди них береговая сплотка леса в объеме
30,7 млн. м 3, мелиорация сплавны х путей протяж енно­
стью 5605 км. Предстоит построить 1623, 7 тыс. пог. м но­
вы х бонов, подготовить и завезти  41037 т такелаж а, от­
ремонтировать 4789 единиц самоходного и 1141 единицу 
несамоходного флота, 196 сплоточных маш ин и 247 п ла­
вучих кранов. Одновременно долж ны  быть приведены в 
порядок ж илы е и культурно-бы товы е помещ ения, орга­
низованы спасательная служ ба, пункты  общественного 
питания, торговли и медицинской помощи на первона­
чальном сплаве.

В четвертом квартале прошлого года работы по подго­
товке к  предстоящ ей навигации вы полнялись в основном 
в соответствии с графиком, а  по береговой сплотке леса 
даж е с некоторы м опережением. Тем не менее ряд объе­
динений, в том числе Томлеспром, Тю меньлеспром и дру­
гие, допустил отставание. Надо ли говорить о том, что те ­
перь потребуются более энергичные усилия для его прео­
доления.

В навигацию  1977 г. в плотах и в судах М инистерства 
речного ф лота РСФ С Р должно быть перевезено 61,2 млн. т 
лесных грузов, что превы ш ает Vs часть всех перевозок, 
вы полняемы х речным флотом. Это потребует большого 
напряж ения и согласованных действий сплавщ иков и 
речников. Здесь особенно важно, чтобы лесосплавляю щ ие 
организации улучш или качество формирования плотов, 
ритмично в соответствии с графиком  предъявляли  их на 
буксировку, не допускали сверхнормативны х простоев су­
дов под погрузкой и разгрузкой. Последнее в наибольшей 
степени относится к  предприятиям  Тюменьлеспрома, 
Томлеспрома, Красноярсклеспрома.

Н емало претензий и у сплавщ иков к  пароходствам, в 
частности к  Северо-Западному, Беломорско-Онежскому,
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Иртышскому, Енисейскому и другим. В минувш ем году 
они не выполнили плана перевозок лесоматериалов в су­
дах на 2 млн. м3. Эти перевозки сократились даж е по 
сравнению с 1975 г. на 860 тыс. м3. Теперь вопрос заклю ­
чается в том, чтобы речники в предстоящ ую навигацию 
изы скали возможности для их увеличения.

К реш ительному повыш ению качества лесосплавных 
работ, к более ответственному подходу к  делу призы вает 
нас постановление ЦК КПСС «О работе М инистерства 
лесной и деревообрабатываю щ ей промыш ленности СССР 
по повышению эффективности использования древесины 
в свете требований XXV съезда КПСС». При огромных 
масш табах лесосплава бережное хранение древесины, 
своевременная, без потерь доставка ее потребителям, р а ­
циональная переработка становятся проблемой исклю чи­
тельной важности, реш ение которой м ож ет дать народно­
му хозяйству дополнительно сотни ты сяч кубометров ле­
са. В соответствии с высокими требованиями, которые 
предъявляю тся сегодня к лесосплавляю щ им организаци­
ям, необходимо перекры ть кан алы  потерь древесины, 
увеличить сроки служ бы  наплавны х и гидротехнических 
соооружений, организовать сбор и полную переработку 
кусковы х отходов и некондиционной древесины.

Потери древесины могут быть сокращ ены  преж де все­
го путем ее качественной подготовки к сплаву, сокращ е­
нием сроков проплава и вы грузки; внедрением плотового 
сплава и перевозки лесоматериалов в судах; организаци­
ей сбора разнесенной и подъема затонувш ей древесины; 
освоением и переработкой некондиционной древесины, 
вклю чая собранную на Сплавных путях, крупны х озерах 
и водохранилищ ах, а  такж е отходы, образую щ иеся на ле­
соперевалочных предприятиях.

Известно, что больше всего при сплаве молем теряется 
лиственная, лиственничная и м елкотоварная хвойная 
древесина. Вот почему подготовка ее к сплаву имеет р е­
ш аю щ ее значение для сокращ ения потерь. М ежду тем 
ряд объединений, в том числе Пермлеспром, Вологдалес- 
пром, Томлеспром, Дальлеспром, ещ е частично пускаю т 
в молевой сплав неподготовленную древесину, что увели­
чивает ее потери, засоряет сплавные пути. С подобной 
практикой долж но быть реш ительно покончено.

Уменьшение потерь древесины при молевом сплаве не­
посредственно зависит такж е от сокращ ения срока н а­
хож дения ее на воде. Здесь важ но м аксимально исполь­
зовать первый, полноводный период навигации для скат­
ки леса и его проплава, исклю чить случаи выполнения 
этих работ в условиях маловодья, что может повлечь 
большие потери, перерасходы труда и средств. Лесосплав­
ляю щ ие и лесозаготовительные предприятия располага­
ют достаточной техникой для проведения скатки леса в 
сж аты е сроки, а такж е необходимым патрульны м  ф ло­
том и тракторам и для его проплава. При этом нельзя до­
пускать поломку древесины, рубку деловых бревен, уло­
ж енны х в качестве прокладок, или оставлять древесину 
по берегам рек, в протоках и прибреж ны х кустах. Если 
на каж дом километре водоемов оставить хотя бы 1 мэ 
древесины, то потери составят не один десяток ты сяч ку­
бометров. К сожалению , в прошлом не раз приходилось 
сталкиваться с плохой зачисткой водоемов при проплаве 
леса, особенно в объединениях Тюменьлеспром, Томлес­
пром, Красноярсклеспром, Дальлеспром, Пермлеспром, 
Вологдалеспром (Сухоно-Ю гский бассейн). Действующий 
приказ М инистра требует тщ ательной проверки полноты 
зачистки рек при сплаве, привлечения к  ответственности 
руководителей, не вы полняю щ их предусмотренных в 
нем мероприятий.

В последние годы ослаблено внимание к сохранности 
древесины при вы грузке ее на лесоперевалочных и лесо­
пильно-деревообрабатываю щ их предприятиях. Имеется 
в виду повсеместное применение размолевочны х уст­
ройств при вы грузке лиственной, мелкотоварной хвойной 
древесины и лиственницы. Здесь необходимо навести чет­
кий порядок, добиваться подъема затонувш ей древесины 
на рейдах приплава, со всей строгостью прим еняя санк­
ции, предусмотренные Особыми условиями поставки л е­
соматериалов, утверж денны ми Госснабом СССР и Госар­
битраж ем СССР.

Состояние сплавны х путей имеет большое значение 
для сокращ ения сроков сплава, а следовательно, для 
уменьш ения потерь древесины. И з 37 тыс. км путей, по

которым проводится молевой сплав, около 7 тыс. км от­
носятся пока к  группе неустроенных. Поэтому нужно в 
самое ближ айш ее время выполнить установленное Мини­
стерством задание по улучшению сплавопропускной спо­
собности рек, организовав для этого необходимое количе­
ство мелиоративно-строительных участков.

На обустройство сплавны х путей объединения ежегодно 
расходую т до 500 тыс. м3 древесины. Расход ее можно 
значительно сократить, если изготовлять многобревенные 
боны с помощью поточной линии Комилеспрома, исполь­
зовать однобревенные боны, а такж е строить наплавные 
сооруж ения с применением металла. К аж дая тонна ме­
талла позволяет экономить до 30 м3 древесины.

В 1971—1975 гг. сплав леса молем за счет увеличения 
объемов береговой сплотки и сплава леса в плотах уда­
лось сократить на 19,9 млн. м3. Благодаря этому, наряду с 
улучш ением организации труда и повышением уровня 
механизации лесосплавных работ, потери древесины со­
кратились на 32,5%, а с учетом оприходования на баланс 
предприятий поднятого леса — до 0,49% всего объема 
древесины, пущенной в сплав.

Сокращ ение потерь древесины при сплаве зависит от 
дальнейш его увеличения объемов береговой сплотки, рас­
ш ирения перевозок леса в судах, а такж е от совершенст­
вования способов его транспортировки, в частности, спла­
ва и перевозок на судах в едином пакете, доставки в хлы­
стах на перевалочные предприятия, от степени подготов­
ленности пунктов потребления к  приему хлыстов.

Восполнение ресурсов сплавного леса должно осуществ­
ляться путем подъема затонувш ей и сбора разнесенной 
древесины. В 1975 г. было поднято 1337 тыс. м3 затонув­
ш ей и 1674 тыс. мэ разнесенной древесины. В 1976 г. объ­
ем этих работ составил соответственно 1230 и 1481 тыс. м5 
Только по Братскому водохранилищ у за  последние годы 
собрано 1900 тыс. м3 плаваю щ его леса. Вместе с тем боль­
шое количество поднятой со дна водоемов древесины все 
еще остается на берегах рек «в недоплаве» из-за нехват­
ки на предприятиях малотоннажных барж. Вопрос об их 
приобретении становится неотложной задачей, так как 
это дает возможность обеспечить реализацию  топляка и 
расш ирить работы по очистке водоемов от отходов лесо­
сплава. В то ж е время ряд объединений, например Крас­
ноярсклеспром, Томлеспром, М урманлес, еще не в полной 
мере использует имеющ уюся технику для расширения 
работ по подъему затонувш ей древесины.

Значительны м и резервами для организации рациональ­
ной переработки древесины располагаю т лесоперевалоч­
ные предприятия. В настоящ ее время они вырабатывают 
в год 5,4 млн. м3 пиломатериалов, 16,9 млн. шт. шпал, 
733 тыс. м3 тары, 118 тыс. м3 древесностружечных,
17,4 млн. м2 древесноволокнистых плит, 1130 тыс. м3 круг­
лы х  и колоты х балансов и 27 тыс. т  упаковочной струж­
ки. И все ж е значительное количество древесного сырья 
в виде горбыля, реек, оторцовок и опилок идет пока в от­
вал. Для сокращ ения этих потерь необходимо дальней­
шее наращ ивание мощностей по выпуску технологиче­
ской щ епы, паркета, древесных плит, мебельных загото­
вок, тары  и т. п.

Н а реш ение слож ны х и ответственных задач дальней­
шего соверш енствования технологии лесосплава, сокра­
щ ения потерь древесины, более рационального ее исполь­
зования долж ны  быть направлены  и усилия работников 
научно-исследовательских и проектны х институтов, выс­
ш их и среднетехнических учебных заведений. Необходи­
мо, чтобы стало более тесным и глубоким их содружество 
с производственниками как  в деле практической реали­
зации внутренних резервов, так  и в части поисков более 
эффективной технологии и организации труда.

Особое внимание должно быть уделено разработке и 
внедрению передовых форм организации труда и хозяй­
ственного расчета — бригадного подряда, а такж е аккорд­
но-премиальной системы оплаты  труда. Эти важнейшие 
ры чаги воздействия на производство, широко используе­
мые в других отраслях лесной промышленности и в стро­
ительстве, ещ е не наш ли повсеместного признания на 
сплаве и перевалке леса.

К ак было подчеркнуто в речи товарищ а Л. И. Брежне­
ва на октябрьском (1976 г.) Пленуме ЦК КПСС, задача

Окончание на стр. 6.
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Слагаемые эф ф ек тивно с ти

УДК 634.0.378.004.68

ПО ПУТИ ПРЕОБРАЗОВАНИЙ

В составе Череповецкой сплавной 
конторы — четыре рейда и две 
лесоперевалочные базы. З а  го­

ды девятой пятилетки наш е пред­
приятие в, результате перестройки 
всей хозяйственной деятельности из 
чисто сплавного превратилось в мно­
гоотраслевое хозяйство.

При годовом объеме сплава
1,7 млн. м3 переработка древесины 
составила 700 тыс. м3. З а  1971—
1975 гг. в суда погружено 2,7 млн. м3 
леса. Объем сплоточных работ соста­
вил 7 млн. м3, выработка экспортных 
балансов 792 тыс. м3. Среднегодовая 
производительность труда на сплаве 
и лесоперевалке достигла 1075 м3 на 
одного списочного рабочего. Сверх 
плана произведено 19,6 тыс. м3 пило­
материалов, 11 тыс. м3 тарны х комп­
лектов, 32,1 тыс. м3 технологической 
щепы. Выработка на единицу про­
мышленного персонала возросла за 
пять лет на 22,5% и составила в
1975 г. 12 231 руб.

С 1973 г. проплав древесины по 
Волго-Балтийскому водному пути на 
Судскую лесоперевалочную базу ве­
дется в хлы стовы х плотах. Это вы ­
годно не только сплавной конторе, 
но и леспромхозам, сдающим древе­
сину. Плоты, сформированные из 
хлыстовых пучков, значительно бо­
лее волноустойчивы, чем плоты из 
сортиментов, поэтому полностью ис­
ключаются потери древесины при 
транспортировке. Объем древесины в 
одном плоту возрос на 1100 м3.

Новая технология позволяет рабо­
тать с единым транспортным п аке­
том — от лесосеки до разделочной 
эстакады. П оявилась возможность до­
ставлять водой всю заготовленную 
древесину, в том числе древесину 
лиственных пород. Упростились н и ж ­
нескладские работы в леспромхозах, 
отпала необходимость в использо­
вании дорогостоящих сортировоч­
ных устройств в пунктах приемки 
древесины. Более успешно стали ре­
ш аться и социальные проблемы, свя­
занные с набором и закреплением 
квалифицированных кадров.

Наконец, сплав леса в хлы стах по 
Волго-Балтийскому водному пути 
обеспечил экономически обоснован­
ное сокращение молевого сплава, так  
как  леспромхозы увеличили вывозку 
хлыстов автотранспортом непосред­
ственно на рейды Волго-Балта. Если 
в 1973 г. объем хлыстовой доставки 
древесины составил-300 тыс. м3, то в 
1978 г. он возрастет до 500 тыс. м3.

Интенсивно ведет сплавная конто­
ра работу по освоению новой техни-

Б. Н. СОФРОНОВ, 
Ч ереповецкая сплавная контора

ки, созданной институтом ЦНИИлесо- 
сплава. В числе внедренны х нов­
ш еств — м аш ина «Щ еть-2Ц» для 
пропуска леса через ворота запани  и 
установки бревен в поперечную 
щ еть. По реке Суда был проведен 
опытный сплав мелкотоварной дре­
весины в м икропучках. Н а подгото­
вительны х работах успешно исполь­
зуется агрегат JIC-36.

В 1976 г. заверш ен первый этап ре­
конструкции Судской лесобиржи, 
рассчитанной н а  переработку 
300 тыс. м3 хлыстов. Здесь введены в 
эксплуатацию  три разделочно-сорти­
ровочных узла на базе поточных л и ­
ний ЦЛР-160, внедрены три лесопе- 
регруж ателя ЛТ-62, построено около
2 тыс. пог. м подкрановы х путей,
6,5 км автодорвг с железобетонным 
покрытием, двухрамны й лесопиль­
ный цех, цех УПЩ -ЗА. Закан чи вает­
ся такж е строительство цеха по про­
изводству технологической щ епы  на 
базе двух установок УПЩ -6А. Н а­

глядное представление о развитии 
переработки хлы стов на Судской 
лесоперевалочной базе дает табл. 1.

После полной реконструкции Суд- 
ская лесоперевалочная база станет 
современным деревообрабатываю ­
щ им предприятием, оснащ енным но­
вейш ими средствами механизации и 
автоматизации.

Череповецкая лесоперевалочная ба­
за  специализируется на переработке 
сортиментной древесины. В навига­
ционный период из нее вы рабаты ­
ваю т 200 тыс. м3 короткомерны х экс­
портны х балансов. Д ля этого здесь 
построены три цеха, работающ ие по 
технологической схеме, показанной 
на рисунке. Внедрение таких  техно­
логических потоков позволило со­
кратить численность рабочих, под­
н ять  производительность и улучш ить 
условия труда.

Последовательно ведется в сплав­
ной конторе работа по улучшению 
качества выпускаемой продукции.

Таблица 1

П о казатели

1975 г. 1976 г.

м3 % м3 о//О

Пущ ено в р аздел ку  х л ы с т о в ............................. 107 000 100 209 200 100
Получено после разделки;

деловых сортиментов ................................... 8 0 0 0 0 7 5 ,0 159 000 76
технологических дров  ................................... 13100 12,2 26 900 12,8
топливных дров  .............................................. 13900 12,8 2 3 3 0 0 11,2
вершинной части и отходов от торцовки — — 56 500 2 ,7

Выработано  из топливных дров:
технологической щ е п ы ............................. 2 200 2,1 6 5 0 0 3,1
тарных к о м п л е к т о в ........................................ 1500 1,4 4 200 2 ,0

Остатки топливных д р о в ................................... 3 6 0 0 — -  -

В ы работано  из вершинной части отком-
левок ........................................................................... — ------ 3 1 0 0 1,5

Использовано х л ы с т о в ........................................ 9 0 ,7 — 95

Технологическая схема цеха по вы работке короткомерны х балансов:
1 — п о д аю щ и е  т р а н с п о р т е р ы ; 2 — о к о р о ч н ы е  с т а н к и  ОК-66; 3 — п р о м е ж у т о ч ­

н ы е  т р а н с п о р т е р ы ; 4 — б а л а н с и р н ы е  п и л ы  Ц Б-5; 5 — о к о р о ч н ы е  с т а н к и  ОД-1; 6 — 
п р и е м н ы й  т р а н с п о р т е р ; 7 — с о р т и р о в о ч н ы й  т р а н с п о р т е р

НА К О Н К У Р С
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Таблица 2

П оказатели 1973 г. 1976 г.

% выполне­
ния работ  в
1976 г. по 
сравнению с

1973 г.

Объем погрузки краном ГАНЦ , тыс. м 3
О тработано  м а ш и н о с м е н .............................
Производительность работы  к ран а  за  ма

шиносмену, м3 ........................
О тработано  чел.-дней . . .
Выработка на чел.-день . .
Коэффициент загрузки  судов 
Простой крана, машиносмен .

2 2 5 ,4 354 ,2 157
305 396 130

739 894 121
3506 4388 125

6 4 ,2 81 126
0 ,8 1 3 0 ,8 5 5

131 93 71

Здесь организованы две лаборатории 
но контролю за  качеством. Р егуляр­
но на рейдах и лесоперевалочных ба­
зах  проводится День качества. При 
подведении итогов социалистического 
соревнования участков и бригад н е­
изменно учиты ваю тся качественны е 
показатели.

У тверж денный план развития Ч е­
реповецкой сплавной конторы на 
1976—1980 гг. предусм атривает со­
кращ ение молевого сплава, дальней­
шее развитие лесопиления, произ­
водства технологической щ епы  и дру­
гих видов глубокой переработки дре­
весины. В 1980 г. вы пуск товарной 
продукции в расчете н а одного р а ­
бочего в год возрастет до 14 180 руб.

Значительно возросла эф ф екти в­
ность производства н а  Кемском рей­
де в результате внедрения бригадно­
го хозрасчета н а погрузке судов. До 
навигации 1974 г. эти работы вы пол­
нялись здесь 16-тонным плавучим 
краном ГАНЦ, который обслуж ива­
ли три бригады грузчиков по сменам. 
Древесина грузилась пучками со 
снятием сплоточных комплектов пос­
ле застропки. Д ля буксировки дре­
весины в пучках к месту погрузки 
еж едневно вы делялся буксирный к а ­
тер с трехсменной командой. Обслу­
ж иваю щ ий персонал крана, команда

катера и к аж д ая  бригада грузчиков 
работали по отдельным нарядам, 
вследствие чего команды катера и 
крана, за  исклю чением крановщ иков, 
которые входили в бригады грузчи­
ков, были мало заинтересованы  в ко­
нечны х результатах  труда. К оллек­
тив был разобщен. К аж д ая  сменная 
бригада слабо заботилась о подго­
товке ф ронта работ для следующей 
смены. По этой причине нередки бы ­
ли случаи простоя судов под погруз­
кой, не использовалась полностью 
вы деленная техника.

Теперь на Кемском рейде на по­
грузке леса в суда организована 
ком плексная сквозная бригада, рабо­
таю щ ая по методу бригадного подря­
да. В ее составе 33 человека (три 
смены грузчиков, команды крана 
«ГАНЦ» и катера «Щола»). Объеди­
ненны й коллектив возглавил стар­
ш ий бригадир А. В. Ходулин. З а  счет 
совмещ ения профессий в бригаде уда­
лось высвободить четы ре человека. 
О плата труда стала производиться 
по единому наряду.

Согласно разработанному положе­
нию рейд заклю чает с бригадой до­
говор на погрузку судов в течение 
всей навигации. В нем указы ваю тся 
объемы работ бригады по месяцам, 
механизмы, оборудование и м ате­

риалы, закрепленны е за  коллекти­
вом, порядок оплаты за  выполнен­
ную работу и премирования (за об­
работку судов в срок и досрочно — 
25%, за  выполнение технической нор­
мы загрузки •— 15%, за  работу без 
потерь такелаж а — 15%), ответст­
венность за  исправное содержание 
оборудования и сохранность такела­
ж а  и т. п.

Новый порядок работы потребовал 
от администрации рейда проведения 
ряда мероприятий, направленны х на 
улучш ение условий труда бригады. 
В частности, организован постоянный 
контроль за  своевременной подачей 
Белозерской пристанью судов под по­
грузку, было ускорено оформление 
документации на погруженные суда. 
Улучшено такж е качество сплотки 
пучков, в результате чего на погруз­
ку перестали подаваться пучки, вес 
которых превы ш ал грузоподъем­
ность крана. Это такж е сократило 
время погрузки.

Н аходясь в составе комплексной 
бригады, команда катера «Шола» 
теперь своевременно обеспечивает 
грузчиков лесом для погрузки, а 
каж дая  смена грузчиков, заинтере­
сованная не только в объеме погру­
женной за  смену древесины, но и в 
загрузке судна в целом, стала более 
качественно уклады вать пачки лесо­
материалов в трюмы.

Достигнутые показатели работы 
крана в 1976 г. по сравнению с 1973 г. 
приведены в табл. 2. Экономический 
эф ф ект от внедрения новой органи­
зации труда составил 25,2 тыс. руб. в 
год.

Многое делается в сплавной кон­
торе, чтобы улучш ить организацию 
социалистического соревнования — 
важ нейш его ры чага успешного вы ­
полнения государственного плана. 
Д ля этого здесь ежегодно пересмат­
риваю тся, уточняю тся условия тру­
дового соперничества между цехами, 
бригадами, ведущ ими специально­
стями. Отдельно разрабатываю тся 
условия соревнования для коллек­
тивов лесобиржи и рейдов, на пе­
риод проведения молевого сплава, за 
присвоение звания «Лучший по про­
фессии», «Ветеран труда», «Заслу­
ж енны й рабочий сплавконторы», «За 
лучш ий творческий план ИТР».

Об итогах соревнования регулярно 
сообщается в стенной печати, в бое­
вы х листках, на рабочих собраниях. 
По итогам работы за  девятую  пяти­
летку  ряд передовиков сплавконторы 
был награж ден орденами и медаля­
ми. Среди них директор А. И. Пого­
дин, станочница Череповецкой лесо­
бирж и Л. В. Арапова, мастер Шоль- 
ского рейда И. А. Анисимов, мастер 
Череповецкой лесобиржи Е. А. Чалов, 
станочница рейда Неверов Бор Л. Н. 
Двойкина, тракторист Кривецкого 
рейда В. И. Миронов, крановщик 
Судской лесобиржи Н. Чебарицын.

Сейчас коллектив Череповецкой 
сплавной конторы развернул сорев­
нование за  достойную встречу 60-ле­
тия Великого О ктября и полон реш и­
мости отметить это важ ное событие 
в ж изни  народа новыми трудовыми 
достижениями.

Окончание статьи Ю. П. Борисовца, А. М. Ш аврова

укрепления связи  науки и производства становится кров­
ной потребностью сегодняшнего дня. Плодотворным, н а­
пример, стало сотрудничество учены х ЦНИИлесосплава и 
работников Керчевского рейда. В 1976 г. на основе долго­
срочного договора они успешно выполнили совместные 
исследования по улучш ению  технологии работы сортиро- 
вочно-сплоточной системы рейда и ее компоновки. Длина 
сортировочно-сплоточной сетки бы ла ум еньш ена на 1,5 км, 
улучш ились условия разделки  некондиционной древеси­
ны. При этом количество обслуж иваю щ их рабочих сокра­
щено на 152 чел., а производительность системы увеличе­
на. Другим примером плодотворной связи  науки и про­
изводства является совместная работа Сибирского техно­
логического института и объединения Забайкаллес по со­
верш енствованию сплава леса в плотах по оз. Б айкал. 
Б лагодаря внедренной здесь технологии буксировки х л ы ­
стов в едином транспортном пакете улучш ены транспорт­
ные качества плотов, резко сокращ ены  потери древесины. 
Д альнейш ее углубление творческой связи науки и про­
изводства — верный путь к ускорению технического про­
гресса на лесосплаве, к повыш ению его эффективности.
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ПЕРЕРАБОТКА ДРЕВЕСИНЫ НА 
ПРЕДПРИЯТИЯХ ВОЛГОЛЕСОСПЛАВА

О. В. ГОЛУБЕВ, Волголесосплав

В условиях острого дефицита дре­
весного сы рья на Средней и 
Нижней Волге промышленное 

использование отходов лесопиления и 
деревообработки, переработка мало­
ценной и лиственной древесины, эко­
номное расходование ресурсов дело­
вой древесины имеют важ ное хо­
зяйственное значение. В связи с этим 
производство полноценных и эф ф ек ­
тивных заменителей деловой древе­
сины явилось основным направле­
нием развития переработки древеси­
ны на предприятиях объединения 
Волголесосплав в девятой пятилетке. 
При увеличении общего вы пуска то­
варной продукции в 1975 г. по срав­
нению с 1970 г. на 43% производство 
эф ф ективны х заменителей возросло 
в 1,7 раза, в том числе древесностру­
ж ечны х плит в 2 раза, древесново­
локнистых в 1,4 раза. Общий прирост 
ресурсов лесоматериалов в пересчете 
на деловой круглый лес по методике 
эквивалентности составил в 1975 г. 
(по сравнению с 1970 г.) 248,7 тыс. м3, 
а в 1980 г. планируется 644,7 тыс. м3.

В 1977 I'. потребности деревообраба­
тывающ их производств в сырье бу­
дут полностью покры ваться по пред­
приятиям объединения за  счет дре­
весины, получаемой в хлы стах. В 
связи с тем, что доля лиственных

хлыстов в общем объеме растет 
(1975 г. 35%, 1976 г. 46,1%), зн ачи ­
тельно увеличиваю тся ресурсы лист­
венной деловой древесины, имеющей 
ограниченный сбыт. П ереработка ее 
на. пиломатериалы, заготовки, к леп ­
ку, тару имеет важ ное значение в 
комплексе мер улучш ения использо­
вания лесосырьевых ресурсов. В н а­
стоящ ее врем я лиственная деловая 
древесина от общего объема перера­
ботки составляет почти 28% (табл. 1).

И спользованию  отходов лесопиле­
ния и деревообработки мы придаем 
первостепенное значение. В 1975 г. 
было переработано 127,7 тыс. м3 от­
ходов в виде горбылей, реек и опи­
лок, из которых получено продукции 
на 1545,2 тыс. руб. Кроме того, н а  тех ­
нологическое топливо использовано
37,8 тыс. м3 отходов. Общ ая доля у ти ­
лизации их в 1975 г. составила 
90,2% против 50% в 1970 г.

Особенно быстро растет производ­
ство технологической щ епы  для ц ел ­
лю лозно-бумажной и гидролизной 
промышленности. На эти цели в
1975 г. израсходовано 80,8% всех от­
ходов при 68,2% в 1971 г. Объем 
производства технологической щ епы  
из отходов и дров приведен в табл. 2. 
Однако качество щ епы  при окорке 
дров столь низкое, что она и з-за  з а ­

Таблица 1

Наименование показателей

Объем древесины

1971 г. 1973 г. 1975 г. 1976 г.
проект 

на 
1980 г.

Деловая древесина, пущенная 
на переработку, тыс. м3:

всего ..............................................
в том числе лиственная,
тыс. м3 .........................................
к общему объему, % . . .

4 5 2 ,9

51,1
11,9

477 ,2

117,0
2 4 ,5

511,1

128,5
25,1

4 44 ,5

123,4
2 7 ,8

420 .7

205.7  
4 9 ,0

Таблица 2

Щ епа

О б ъ е м  п р о и з в о д с т в а  щ еп ы  по  г о д а м ,  
тыс.  м3

1971 1973 1975 1976 П лан
1980

Для целлюлозно-бумажного
производства .......................

Для гидролизного производ­
ства .............................................

115,6

2 7 ,3

131,0

3 9 ,6

155,3

5 0 ,4

167

4 7 ,3

405

75

Итого . . . 142,9 170,6 205 ,7 214 ,3 480

соренности корой для производства 
целлю лозы  практически не пригодна.

Наиболее полно отвечает требова­
ниям  эф фективного использования 
лесны х ресурсов поставка леса в 
хлы стах  сплавом на лесоперевалоч­
ные предприятия. Только в 1975 г. 
раскряж евка хлыстов на лесоперева­
лочны х предприятиях объединения 
Волголесосплав позволила сохранить 
116 тыс. м3 дров и отходов лесозаго­
товок.

Среднегодовые темпы  увеличения 
приплава леса в хлы стах  на пред­
п риятиях  объединения за  прошлую 
пятилетку составили 46%. В связи с 
этим таким и ж е высокими темпами 
наращ ивались мощности по раскря­
ж евке. В 1975 г. объем раскряж евки  
составил 1314 тыс. м3 по сравнению с
465,7 тыс. м3 в 1970 г., т. е. увеличил­
ся в 2,8 раза.

В 1976 г. 74% всего объема раскря­
ж евки  хлыстов выполнено полуав­
томатическими линиям и ПЛХ-ЗАС. 
Средняя производительность на ма- 
шиносмену на Волжском и А страхан­
ском лесоперевалочных комбинатах 
составила около 145 м3, а  на М ежду- 
реченском 121,2 м3. П римитивная
технология подачи хлыстов не поз­
воляет достигнуть проектного уровня 
выработки на М еждуреченском ком­
бинате. В этом сказалось однобокое 
реш ение вопросов поставки хлыстов 
н а лесоперевалочные предприятия, 
при котором наращ ивание мощностей 
по раскряж евке хлы стов предусмат­
ривалось без учета повыш ения мощ­
ностей по вы грузке и созданию зим ­
них запасов хлыстов на берегу. Т ех­
нология и м еханизация при перевал­
ке хлы стов с воды на берег остались 
неизменны ми и осущ ествлялись си­
лам и тех ж е предприятий, которые 
заним ались ранее перевалкой сорти­
ментов, хотя объем выгруж аемы х 
грузоединиц возрос с 12—25 до 70— 
100 м3.

В 1975—1976 гг. было сделано н е­
сколько попыток реш ить проблему 
вы грузки хлыстов. В частности, на 
Саратовском сплавном рейде по­
строено и испытано выгрузочное 
устройство для целы х хлы стовы х и 
сортиментных грузоединиц на прин­
ципиально новой основе. Его отли­
чаю т простота конструкции, возм ож ­
ность изготовления в условиях РММ 
предприятий, вы сокая производи­
тельность и м еханизация работ на 
вы грузке, обеспечивается полная бе­
зопасность работ.

О рганизация поставки древесины в 
хлы стах  на лесоперевалочные пред­
приятия, по наш ему мнению, долж ­
на предусм атривать комплексное ис­
пользование древесины и преж де 
всего малоценной лиственной, дров и 
отходов. Этим требованиям отвечает 
производственный комплекс В олж ­
ского лесоперевалочного комбината, 
где дрова и отходы перерабаты ваю т­
ся на технологическую  щ епу для 
целлю лозно-бумаж ного и гидролиз­
ного производства, а  технологические 
дрова на древесноволокнистые плиты. 
З а  1975 г. на этом комбинате полу­
чено от раскряж евки  хлыстов и 
деревообработки 128 тыс. м3 дров и
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УДК 634.0.848.004.8— 493:634.0.361

ОКОРКА СПЛАВНОЙ ДРЕВЕСИНЫ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ
ТЕХНОЛОГИЧЕСКОЙ ЩЕПЫ

Вологодская сплавная контора постоянно стремится 
улучш ить использование древесины, ежегодно н ара­
щ ивая объемы ее переработки (табл. 1). В 1976 г. 

одна треть перерабатываемой древесины была использо­
вана для производства технологичеокой щепы. Темпы 
роста переработки древесины  на щ епу будут возрастать 
и в дальнейшем, поскольку в радиусе действия сплавной 
конторы располож ились два крупны х целлю зно-бум аж - 
ны х комбината. — Сокольский и Сухонский. Эти пред­
приятия специализированы  только на хвойном сырье. На 
Сухонскую ж е лесоперевалочную бирж у поступает преи­
мущественно лиственное сырье, щ епу из которого отгру­
ж аю т ж елезнодорожным транспортом Котласскому ЦКБ. 
В настоящ ее время Сухонская бирж а имеет две установки 
УПЩ-ЗА по производству технологической щ епы, обору­
дованные окорочными барабанами К Б-3 завода И ж тяж - 
буммаш. По одной поточной линии, без барабанов, имеют 
Кубенский сплавной участок и С окольская рейдовая 
контора.

Основное звено в технологическом процессе при в ы ­
работке технологической щ епы  — окорка сы рья, от кото­
рой в значительной степени зависит экономическая эф ­
фективность производства. С плавная контора располага­
ет в основном окорочными барабанами КБ-3. Ш ирокое 
распространение этих маш ин объясняется простотой уст­
ройства, надежностью в работе, универсальностью  прим е­
нения. Однако, несмотря н а  простоту исполнения и экс­
плуатации, не все стороны работы барабана изучены  в 
достаточной степени, возможности повыш ения его эф ф ек­
тивности далеко не исчерпаны. К примеру, К Б-3 очень 
энергоемок, хотя непосредственно на окорку расходуется 
лишь часть потребляемой энергии. Значительная ее часть 
теряется в виде тепла, звука, уходит на излом древесины. 
Учитывая, что в целом по стране окорке подвергается 
более 13,5 млн.м3, становится очевидным экономическое

значение соверш енствования технологического процесса 
и оборудования.

Все известные форм улы  производительности окорочных 
барабанов предусматриваю т только 100%-ную окор­
ку сырья. П рактически ж е этого трудно достигнуть, осо­
бенно зимой, когда в центральны х слоях загрузки бараба­
на окорка практически не происходит и кряж и выгру­
ж аю тся из барабана недоокоренными. В работе на уста­
новке УПЩ -ЗА предусматривается возврат чураков на 
доокорку с помощью специального транспортера. Поэтому 
в формулу производительности барабанов необходимо 
ввести поправочный коэффициент. Его величина должна 
отраж ать качество окорки в разны х условиях, породу 
древесины и окруж аю щ ую  температуру. Проведенные в
1976 г. на Сухонской лесобирже исследования подтверди­
ли эти выводы.

При окорке в зим них условиях на барабанах КБ-3 без 
подогревателей или теплогенераторов засоренность щепы 
корой достигает 4,6-6,3fl/o. Данные исследований приведены 
в табл. 2. По сведениям ЦНИИМЭ, общее наличие коры в 
березовых кр яж ах  составляет 13— 14, а в осиновых — 14­
15°/о. На основании исследований были сделаны следую­
щ ие выводы. Эфф ективность КБ-3 при окорке мерзлой 
сплавной древесины при низких температурах крайне 
незначительна. Поточные линии без окорочных барабанов 
можно использовать для производства щепы, идущей на 
изготовление древесноволокнистых плит. ЦНИИМЭ и 
ДальНИИЛП на основании исследований по обработке 
древесины теплогенераторами составили инструкции по 
интенсификации окорки в зимних условиях в расчете 
на то, что заводы -изготовители будут поставлять теплоге­
нераторы в комплекте с окорочными барабанами.

Один из важ нейш их параметров работы окорочных ба­
раб ан ов— угловая скорость вращ ения барабана, от кото-

Окончание статьи О. В. Голубева

20,8 тыс. м3 отходов. Объем использо­
вания полученных ресурсов показан 
в табл. 3. Неиспользованные дрова 
(36,4 тыс. м3) были реализованы по­
требителями без переработки. Если 
учесть, что к 1980 г. объем раскря­
ж евки на комбинате возрастет до 
800 тыс. м3, то свободные остатки 
дров составят 132,7 тыс. м3. В усло­
виях  острого дефицита вагонов для 
перевозки дров и технологической 
щ епы проблема сбыта дров будет 
диктовать реж им работы комбината. 
Поэтому необходимо на Волжском 
ЛПК построить еще один цех ДВП 
мощностью 10 млн. мг в год. При 
имею щ ихся коммуникациях капита­
ловлож ения на строительство цеха 
будут минимальными.

К 1980 г. предприятия объедине­
ния будут принимать со сплава и 
раскряж евы вать 1800 тыс. м3 хлы­
стов в год, из них 550 тыс. м3 на 
сплавны х рейдах, где может быть 
выработано до 100 тыс. м3 технологи­
ческой щ епы для целлюлозно-бу­
м аж ны х предприятий.

Таблица 3

О б ъ е м  и с п о л ь з о в а н и я  
р е с у р с о в ,  ты с .  м3

И т о г о

Н а и м е н о в а н и е
п о к а з а т е л е й

В сего  
р е с у р ­

сов ,  
тыс.  м3

на
д р е -
всс-
110-

в о ­
л о к-
нис-
тые
п л и ­
ты

и а 
ш еп  у

для 
целлю- 
л о з н о -  

б ум а яс­
ных 

п р е д ­
п р и я т и и

на
щ е п у
для

г и д р о ­
л и з н ы х

з а в о д о в

п р о ­
д а н о
к о л ­

х о з а м

ты с .  м3 %

Д р о в а :
т е х н о л о г и ч е с к и е 7 8 ,2 59 ,9 5 9 ,9 76 ,6
т о п л и в н ы е 4 9 ,8 — 41 ,7 — — 4 1 ,7 8 3 ,7

О т х о д ы  д е р е в о о б р а ­
б о т к и :  

к у с к о в ы е 11,3 9,1 1 ,9 0 , 3 11,3 100
м я г к и е 9 , 5 _ 0 , 8 8 ,7 9 ,5 100

И т о г о  . . . 148,8 5 9 ,9 5 0 ,8 2 ,7 9 , 0 122,4 8 2 ,3
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рои зависят реж имы  окорки — каскадный, водопадный и 
сверхкритический. Угловая скорость при этих реж имах 
выраж ается приближ енными формулами

2 ,3 8
“ опт =  ^ л — . р а д / с ,  (1)

Таблица 2

° к р =  1 /  —  > рад,с;V R
где g  — ускорение свободного падения, м/с-;

R — радиус окорочного барабана, м.
ЦНИИМЭ предложил другую формулу критической 

скорости:

■кр
30

V r '
(2)

Таблица 1

В ы р а б о т а н о  
п р о д у к ц и и ,  

тыс.  м3

В ы р а б о т к а  но  г о д а м ,  тыс.  м3

1972 1973 1974 1975 1976

Пиломатериалы . . 3 0 ,2 29 ,4 3 5 ,6 3 3 ,7 3 0 ,7
Тарные комплекты 2 5 ,0 2 7 ,9 2 6 ,8 28 ,9 28,1
Клепка заливная  . . 5 , 2 6 ,3 4 ,5 6 ,2 7 ,1
Колотые балансы . 14,7 12,6 2 1 ,2 2">, 8 2 1 ,0
Щепа технологическая 4 ,7 13,1 19,8 3 3 ,4 13,8

Всего . . 7 9 ,8 8 9 ,6 108,1 127,2 134,0

Обеспечить работу окорочных барабанов в разны х ре­
ж им ах можно, предусмотрев регуляторы скоростей, соот­
ветственно пересчитав конструкции узлов и деталей на 
прочность при повыш енных скоростях. У становка по про­
изводству технологической щ епы  УПЩ -ЗА комплектуется 
окорочным барабаном КБ-3 и рубильными маш инами 
МРНП-10. Производительность барабанов в два раза  ни­
ж е производительности рубильных машин. И спользова­
ние двух спаренных барабанов увеличивает производи­
тельность всей установки в 1,7 раза, соответственно уве­
личивая расходы на содержание и эксплуатацию  обору­
дования.

Анализ показал, что эффективность производства техно­
логической щ епы из года в год повыш ается, однако рен­
табельность ее не обеспечивается. Основные статьи затрат 
по себестоимости — расходы на сырье, содерж ание и экс­
плуатацию оборудования. Для более подробного анализа 
эффективности основные показатели себестоимости про­
изводства (руб.— коп.) лиственной щ епы  приведены в

М е с я ц ы

П о р о д ы ,  %

З а с о ­
р е н ­

н о сть ,
%

Ф р а к ц и о н н ы й  с о ст ав  
щ е п ы ,  %

ли
ст

в.

; х
во

й
н

.

i 
ко

р
а

гн
и

ль

ясо О  s со
Р , х
£ -8 н

ор
м

ал
ьп

.
10 

X 
ю

м
ел

ка
я

5
X

5

оп
и

лк
и

П о т о ч н ы е  л и н и и  б е з  о к о р о ч н ы х  б а р а б а н о в
( п е р в а я и в т о р а я )

7 ,1 9 2 ,6 2,1 2 ,3 2 ,8 8 8 ,6 7 ,9 0 ,7
Я н в а р ь  . . 4 ,2 9 5 ,8 8 ,2 4 ,6 5 .0 9 1 ,2 4 , ■■ > 0 .3

6 ,7 9 3 ,3 3 ,5 6 ,3 3 ,9 9 0 .4 6 .4 0 ,3
Ф е в р а л ь . . 3 8 ,4 6 1 ,6 8 ,3 1,6 6 ,3 88 ,7 4 ,7 0 ,3

2 2 ,5 7 7 ,5 5 ,2 2 ,0 2 ,4 9 4 ,5 2 ,8 0 ,3
М а р т  . . . 5 0 ,9 49,1 6 ,6 1,9 5 ,5 9 0 ,9 3 ,4 0 ,2

У с т а н о в к а  У П Щ -З А с о к о р о ч н ы м
б а р а б а н о м  КБ-3

Ф е в р а л ь . . 8 1 ,6 15,4 6 ,3 1,2 0,1 9 2 ,0 7,1 0 ,8
М а р т  . . . 91,1 8 ,9 4 ,6 1,2 4 ,6 9 3 ,2 2 ,8 —

Таблица 3

О с н о в н ы е  р а с х о д ы  
н а  1 м3 1972 1973 1974 1975 1976

С ы р ь е .............................
Основная и дополнит.
з а р п л ата  .......................
С одерж ани е  и эксплу­
атация  оборудовани я

4 - 2 3

6 - 5 4

7 - 3 1

4 - 4 4

4 - 1 1

6 - 1 1

5 —56 

2 - 0 8

6 - 4 6

5 - 4 2

1 - 7 7

5 —91

5 - 2 1

1 - 3 7

5 - 8 5

Всего . • . 1 8 - 8 4 1 6 - 1 1 1 5 - 4 1 1 4 - 4 9 1 3 - 8 3

табл. 3. Из нее видно, что затраты  постоянно растут. Сто­
имость сы рья для производства щ епы  в условиях лесопе­
ревалочной бирж и намного выш е, чем в леспромхозах. 
Поэтому необходимо пересмотреть действующие цены  на 
технологическую  щ епу так, чтобы они стимулировали 
производство не только хвойной, но и лиственной щепы.

УДК 634.0.378.44

СОКРАЩЕНИЕ ПОТЕРЬ
ПРИ СПЛАВЕ И. А. БЕЛЕНОВ, 

канд. техн. наук, ЦНИИлесосплава

С ущественным недостатком сов­
ременной организации лесо­
сплава все еще остаются поте­

ри древесины, хотя они из года в 
год сокращаются. Снижение невос- 
полненных потерь происходит с од­
новременным уменьшением объемов 
поднимаемого топляка и сбора р аз­
несенной древесины. Н апример, в 
1975 г. по сравнению с 1974 г. подня­
то топляка в 1,4 раза меньше, а ос­
воено разнесенной древесины почти 
в 1,2 раза меньше. Это указы вает на

тенденцию сниж ения невосполнен- 
ны х потерь, однако и сегодня они 
остаются значительны м и.

А нализ сущ ествую щ их потерь по­
казы вает, что 24% их происходит от 
утопа на путях  лесосплава; 18% — 
от утопа в запанях; 18% — от разно­
са бревен по поймам неустроенных 
рек; 4°/о — от выноса древесины на 
рейдах за  счет подныра; 13% — от 
поломки, вдавливания в грунт и и з­
мельчения; 4% — от размолевки
пучков и аварий плотов; 4°/о — от

утопа бревен при размолевке пуч­
ков; 15% — от других видов потерь.

В последнее время все большее 
развитие получает прогрессивный 
плотовой лесосплав сортиментов и 
хлыстов, при котором потери мини­
мальны е. Однако они все ж е возни­
каю т при авари ях  плотов, разруш е­
нии некачественно изготовленных 
пучков, при буксировке и выгрузке. 
Поэтому с целью  уменьш ения по­
терь при плотовом сплаве разраба­
ты ваю тся практически для каждого 
бассейна свои конструкции плотов, а 
при вы грузке использую тся размо- 
левочные станки. В последнее время 
появилась тенденция вы груж ать пуч­
ки без размолевки, в результате чего 
потери ликвидирую тся совсем. Т а­
ким  образом, прочные конструкции 
плотов, качественная сплотка пуч­
ков, вы грузка целы м и пучками, спе­
циальны е размолевочные станки — 
основные пути сокращ ения потерь 
при плотовом сплаве.
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При молевом лесосплаве потери 
возникаю т главным образом от уто­
па на путях  лесосплава и в моле- 
хранилищ ах, от разноса бревен по 
поймам неустроенных рек и от под- 
ны ра под наплавны е направляю щ ие 
и лесозадерж иваю щ ие сооружения. 
П равильный выбор конструкции 
этих сооружений и соблюдение пра­
вил их эксплуатации полностью пре­
дотвращ ает подныр даж е сам ы х т я ­
ж елы х бревен.

Следует отметить, что до 60% по­
терь происходит на путях  лесоспла­
ва, а  остальные 40% — в лесохрани- 
лищ ах. В лесосплав зачастую  пуска­
ется некачественно подготовленная 
древесина, к тому ж е проплав ее 
осущ ествляется слиш ком продолж и­
тельное время. Древесину предвари­
тельно следует суш ить определенное 
время, правильно обрабатывать и 
хранить. Н апример, при транс- 
пирационной суш ке древесину лист­
венны х пород необходимо вы дер­
ж ивать на подкладках в течение 10— 
25 сут, лиственницу — 30 — 45 сут. 
При атмосферной суш ке бревна л и ­
ственных пород и лиственницы, а 
такж е хвойный тонкомер после ч а ­
стичной окорки долж ны храниться в 
рядовы х или пачковы х ш табелях в 
течение двух месяцев теплого перио­
да года.

ЦНИИлесосплава разработал но­
вый способ подготовки хвойной тон­
комерной древесины, по которому 
для сплава обрабатываю т не все 
сортименты, а  только с недостаточ­
ной плавучестью. Критерием при 
этом служ ит размер ядра. В инсти­
туте установлены и опробованы в н а­
туре минимальны е разм еры  ядра 
бревен различной толщ ины (спелая 
древесина) и сроки их сплава.

Работу по определению пригодно­
сти бревен к  лесосплаву вы полняет 
приемо-сдаточный аппарат предприя­
тий либо на разделочной площадке, 
либо на транспортере. Д ля этого одно­
временно с толщиной бревна изм е­
ряю т в вершинном торце диаметр 
ядра, который сравниваю т с таблич­
ным. Бревна, у которых диам етр я д ­
ра для данной толщ ины сортимента 
и намечаемой продолжительности 
лесосплава равен или превы ш ает 
табличный, относят к  группе с обес­
печенной плавучестью. И х уклады ­
ваю т в общие ш табеля и пускаю т в 
лесосплав без просуш ки и пролыски. 
Бревна с диаметрами ядра меньше 
табличного маркирую т и сбрасывают 
в соответствующие лесонакопители. 
Здесь их сплачиваю т в микропакеты  
по 15—20 ш тук и пускаю т в очеред­
ной молевой лесосплав или пролы - 
ш иваю т на три канта и просуш ивают 
в рядовы х или пачковы х ш табелях в

течение двух месяцев теплого перио­
да года.

Способ рассортировки по диаметру 
ядра рекомендуется для сортиментов 
осенне-зимнего периода заготовки 
(граница между ядром и заболонью 
видна наиболее четко). В зависим о­
сти от продолжительности лесоспла­
ва, района произрастания и типа ле­
са количество сортиментов с недо­
статочной плавучестью , требующ их 
соответствующей подготовки, колеб­
лется от 10 до 40%. Наблю дения в 
производственных условиях Воло­
годской и А рхангельской областей за 
сплавом леса с обеспеченной плаву­
честью в течение 150 сут показали, 
что утоп их составляет всего 0,25%.

У казанны й способ позволяет со­
кратить в зим ний период на 60— 
90% трудозатраты  на пролыску; пу­
скать в сплав текущ ей навигации, а 
не оставлять для сплава будущей 
навигации 60—90% тонкомерных бре­
вен осенне-зимнего периода заготов­
ки; сократить количество рабочих на 
подготовке древесины; сэкономить от 
60 коп. до 1 руб. н а  1 м3. Способ ре­
комендован к  опытному внедрению в 
восьми лесопромы ш ленных объеди­
нениях.

Древесину весенне-летней заготов­
ки (не видна четкая граница между 
заболонью и ядром), а  такж е древе­
сину зимней заготовки, не рассорти­
рованную по размеру ядра, рекомен­
дуется сплавлять микропакетами. 
П лавучесть последних обеспечивает­
ся за  счет различной плотности спла­
чиваем ы х бревен. М икропакет в це­
лом удерж ивается на плаву в ре­
зультате запаса плавучести сорти­
ментов с наим еньш ей плотностью. 
Вся работа — сброска, проплав, сор­
тировка м икропакетов и др. вы полня­
ются -по обычной технологии, приня­
той в данном бассейне.

Сплав тонкомерны х сортиментов в 
м икропакетах позволяет избеж ать 
пролыски, укладки  в рядовые ш табе­
ля  и просушки; полностью исклю ­
чить порчу древесины, вы зы ваем ую  
летним хранением; сократить до ми­
ним ума потери от поломки и утопа; 
повысить производительность труда 
на проплаве и рейдовых работах. 
Экономия от сплава 1 м3 хвойного 
тонкомерного леса в микропакетах 
составляет до 0,6 руб.

Для изготовления микропакетов 
разработано устройство ЦЛС-110, ко­
торое рекомендовано к серийному 
производству. С его помощью тонко­
мерные сортименты и верш инные 
отрезки хвойны х пород сплачиваю т­
ся в микропакеты  высотой 40—90 см 
(коэффициент формы 1,2). Устройст­
во устанавливаю т у продольных

транспортеров и в транш ее у путей 
сортировочных вагонеток. В одном 
устройстве сплачиваю тся сортименты 
с разницей по длине 0,5—1 м, в дру­
гом — верш инные отрезки длиной 
от 2,5 до 4,4 м. При этом в микропа­
кет уклады ваю т 3—4 бревна длиной 
около 4 м и отрезки, а на пакет на­
клады ваю тся три обвязки — две по 
торцам, а третья посередине. Устрой­
ство просто по конструкции и может 
быть изготовлено в обычных мастер­
ских. Производительность его в сме­
ну зависит от поступления древеси­
ны  и может достигать 50 м3. Эконо­
мия от применения устройства при 
коэффициенте загрузки лесом 0,7 
составит около 1,3 тыс. руб. в год.

В последнее время институт разра­
ботал принципиально новый способ 
суш ки древесины — центробежного 
обезвож ивания. Залож енны е в кон­
тейнер бревна вращ аю тся в течение 
10—15 мин со скоростью 450— 
520 об/мин. За это время удаляется 
основная масса свободной влаги, а 
оставш аяся смещ ается к торцам брев­
на. О безвож енная таким образом да­
ж е лиственная древесина может пла­
вать всю навигацию  без утопа. Обез­
вож енная березовая древесина при 
годовом хранении на складе почти не 
портится, причем отпускная цена ее 
на 7 руб. выше, чем на хранившуюся 
все это время неподготовленную бе­
резу, которая за  этот период хране­
ния пораж ается гнилью. В 1977 г. 
планируется разработать техниче­
скую документацию на эксперимен­
тальны й образец установки для обез­
вож ивания пачки леса объемом 3 м3.

В последнее время ежегодно под­
нималось по 1—1,4 млн. м3 затонув­
шего леса, причем использовались 
топлякоподъемные агрегаты ТА-2 и 
ЛС-41. Однако этот способ не являет­
ся лучш им, так  как  проводимые ра­
боты дороги и трудоемки. Производи­
тельность на подъеме топляка даже 
с применением указанны х агрегатов 
низка и составляет от 5,5 (Вычегда- 
лесосплав) до 29,8 м3 на чел. в смену 
(Кировлеспром). Себестоимость подъ­
ема 1 м3 топляка с транспортиров­
кой к  месту утилизации 8,24 руб. 
(Дальлеспром) и 4,28 руб. (Кировлес­
пром).

Если затраты  по подъему топляка 
отнести к  объему леса недостаточной 
плавучести, требующего подготовки 
и в результате сплава которого поя­
вился утоп, то они будут исчислять­
ся десятками копеек на 1 м3 сплав­
ляемой древесины. Поэтому эти 
средства следует вклады вать в под­
готовку древесины к сплаву, тогда 
утоп будет минимальный, причем 
только в запанях, где ее легче под­
нять.
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ОРГАНИЗАЦИЯ 
И ТЕХНОЛОГИЯ ПРОИЗВОДСТВА

УДК 634.0 .378.33

П Е Р Е В О З К А  Л Е С А
ПО ВОЛЖСКО-КАМСКОМУ 
Т Р А Н З И Т У
В. А. МИХАЙЛОВ, Министерство речного флота РСФСР, 

В. Ф. КОВИН, канд. техн. наук, ЦНИИЭВТ

Б уксировка плотов с Верхней Камы  в безлесные рай ­
оны Средней и Нижней Волги через каскад водо­
хранилищ  на расстояние 2—2,5 тыс. км является 

важной частью работы Камского и Волжского объединен­
ного пароходства и лесосплавляю щ их объединений К ам- 
лесосплав и Волголесосплав. В последние годы объем бук­
сировки транзитных плотов стабилизировался и состав­
ляет 6—6,5 млн. м3 леса. При этом сроки их доставки не­
прерывно сокращаются. Резко снизился роспуск леса из 
плотов при буксировке. Потери древесины с учетом ее 
сбора не превыш аю т ОД—0,2%. Все это достигнуто благо­
даря возросшему мастерству судоводительского состава, 
повышению мощности тяги на буксировке плотов, орга­
низации обслуживания плотов в пути мощными аварий­
но-спасательными судами и выездными ремонтными 
бригадами, широко развернутому социалистическому со­
ревнованию сплавщ иков и речников Волги и Камы.

Каковы дальнейшие пути соверш енствования работ по 
сплотке, формированию и буксировке плотов?

Анализ осадки, коэффициента полнодревесности и сред­
него объема ш лю зуемых плотов, проведенный Пермской 
лабораторией Центрального научно-исследовательского 
института экономики и эксплуатации водного транспорта 
(ЦНИИЭВТа), показал, что созданный глубоководный 
речной путь на Камско-Волжском транзите используется 
неполностью. Как видно из данных, приведенных в таб­
лице, валовая производительность тяги на буксировке 
транзитных плотов в девятой пятилетке снизилась на 
16%, а себестоимость работ возросла на 17%. Это объяс­
няется снижением нагрузки на 1 л. с.

За последние годы состав буксирного флота качествен­
но изменился, в частности его средняя мощность возрос­
ла на 11%. В то же время наметилась тенденция сниж е­
ния объемов ш лю зуемых и буксируемых плотов из-за 
уменьшения осадки и коэффициента полнодревесности.

П о к а за т е л и 1970 г. 1975 г.
1975 г. 
в %  к 

1970 г.

Валовая производительность 
т -к м 1925

3 6 ,9
490

0 ,484

1G15

3 0 ,9
542

0 ,566

84

8 3 ,7
111

117

использования гиги, 1
л.с. • сут 

Нагрузка на I л. с., т 
Средняя мощность тяги, л. с. 

Себестоимость перевозок ле- 
коп.

са в плотах, ■
Ю т-км

С 1970 г. для плотов Камско-Волж ского транзита нави­
гационной сплотки установлена тариф ная норма леса в 
шлю зуемом плоту, равн ая 6000 м3 при нормативном коэф ­
фициенте полнодревесности 0,42 и габаритны х разм ерах 
230X27X2,3 м. Объем леса в ш люзуемом плоту является 
важ ной транспортной характеристикой, определяющей 
рейсовую нагрузку буксировщ ика, его производитель­
ность и в конечном итоге экономическую эффективность 
перевозок леса в плотах. Увеличение объема ш лю зуемых 
плотов экономически выгодно не только речникам, но и 
сплавщ икам, так  как  удельны й расход такелаж а (лежни, 
поперечные счалы, борткомплекты) в этом случае значи­
тельно сокращ ается.

А нализ показы вает, что за  период с 1970 по 1975 гг. 
средний объем ш лю зуем ы х плотов по всем видам сплот­
ки снизился с 5,3 тыс. до 5 тыс. м3, или на 6%, а из сорти­
ментной древесины — с 6,2 тыс. до 6,1 тыс. м3. Лишь 
средний объем ш лю зуем ы х хлы стовы х плотов летней 
сплотки (удельный вес которых в лесосплаве пока неве­
лик) возрос с 4,1 тыс. до 4,3 тыс. м3. При этом удельный 
вес ш лю зуем ы х плотов малого объема (3,5—4,5 тыс. м3 и 
менее) увеличился в течение пяти  лет с 27 до 33%, а 
больших объемов (6,5—7,5 тыс. м3) снизился с 21 до 13%. 
Это объясняется неуклонным ростом объемов зимней 
сплотки древесины. А известно, что плоты береговой 
(зимней) сплотки вклю чаю т леса меньше, чем плоты лет­
ней. Так, средний объем ш лю зуем ы х хлы стовы х плотов 
зимней сплотки 1975—1976 гг. составил 2,6 тыс. м3, что на 
0,9 тыс. м3, или на 25%, меньше норм, установленных 
Пермлеспромом и Камским пароходством.

Количество леса в ш лю зуем ы х плотах во многом зави ­
сит от коэф ф ициента полнодревесности. Этот показатель 
крайне низок у плотов зимней (береговой) сплотки, осо­
бенно у плотов, сф ормированных из хлыстов. За период 
1970—1975 гг. эти коэф ф ициенты  были по сущ еству ста­
бильными: для сортиментных плотов 0,42, а  для хлы сто­
вых 0,31. Однако при лучш ем использовании новых спло­
точных агрегатов величины  их можно довести до уровня 
среднего коэф ф ициента полнодревесности сортиментных 
плотов летней, сплотки. К тому ж е следует отметить, что 
за этот период снизился и средний коэф ф ициент полно­
древесности плотов летней сплотки из сортиментной дре­
весины — с 0,49 до 0,47, или на 5,5%.

Одним из важ ны х резервов повыш ения объемов ш лю ­
зуем ы х плотов является увеличение их  осадки, которая 
у 80% плотов составляет 130—210 см при гарантийной глу­
бине судового хода 330 см.

А нализ показал, что удельны й вес плотов с осадкой 
131—170 см увеличился за  период с 1970 по 1975 гг. с 6,2 
до 10%, а с большей (свыше 210 см) уменьш ился с 22 до 
18%. Д ля увеличения осадки плотов нуж но полнее ис­
пользовать технические возможности сплоточных машин, 
с тем чтобы ф орм ировать пучки с осадкой 2,3—2,5 м и 
соотношением осей 1,5.

В период зимней сплотки на каж дом  затопляемом плот- 
бище необходимо сделать отметки, соответствующие го­
ризонтам воды, при которых обеспечиваются подъем пло­
тов и их буксировка. Вместе с тем управлению  пути 
Волж ско-К амского бассейна по согласованию со сплав­
щ икам и нужно вы полнить дноуглубительные работы на 
акваториях  и особенно на выходных путях  сплоточно­
формировочных рейдов. Это даст возможность без риска 
сплачивать укрупненны е пучки объемом 60—80 м 3 и в 
период зимней сплотки.

Проведенные выборочные проверки показали, что спло­
точные рейды не выполняю т нормативны х требований в 
части ф ормирования пучков с осадкой 2,3 м и соотноше­
нием осей 1,5, несмотря на технические возможности 
сплоточных маш ин и наличие глубин судового хода. Все 
это происходит и з-за  отсутствия должного контроля со 
стороны объединения Камлесосплав и Камского пароход­
ства. Не ведется эф ф ективная борьба за  повыш ение коэф ­
фициента полнодревесности и осадки плотов, а такж е за 
повышение качества сплотки и ф орм ирования плотов.

Об этом свидетельствует такж е анализ причин роспус­
ка леса из плотов во врем я их буксировки. Так, на водо­
хранилищ ах из общего количества потерь древесины до 
25—30% обусловлено роспуском плотов из-за  низкого к а­
чества сплоточно-формировочных работ. Особенно не-
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ЦНИИлесосплава

Буксирны й теплоход JIC-56A

Д альнейш ее развитие и соверш енствование водного 
транспорта леса в значительной степени связано с 
ростом объемов береговой сплотки. При такой тех ­

нологии ускоряется доставка леса потребителям, увеличи­
вается объем плотов и резко сниж аю тся потери древеси­
ны, неизбежные при молевом сплаве.

Однако рост объемов береговой сплотки в ряде бассей­
нов сдерж ивается и з-за  недостатка тяги для буксировки 
плотов, особенно в ранневесенний период навигации. Р е­
шить эту проблему можно путем организации ступенча­
той буксировки плотов с верхних участков рек  и их при­
токов собственным флотом М инлеспрома СССР с после­
дующей передачей их на глубоководных и безопасных с 
точки зрения обсушки древесины участках более мощным 
судам М инистерства речного ф лота РСФ СР для дальней­
шей транспортировки.

Наибольшее распространение на выводе плотов берего­
вой сплогки получили теплоходы 'Г-63 с тягой на гаке, 
не превыш аю щ ей 1750 кг (на швартовых). С 1975 г. они 
сняты с производства. Однако тяга вы пускаем ы х в за ­
мен их теплоходов пр. 1606 мощностью 235 л. с. такж е м а­
ла — 2100 кг. Кроме того, они отличаю тся недостаточной 
для буксирны х судов автономностью плавания, неудо­
влетворительными условиями для обитания экипаж а.

У читы вая острую необходимость в буксирны х судах по­
вышенной мощности, Костромской судомеханический 
завод по заданию  М инлеспрома СССР и М инстройдор- 
маш а освоил серийный вы пуск двух 300-сильных букси­
ров типа 1427 и JIC-56A.

Основной отличительной особенностью буксира пр. 1427, 
созданного по проекту Ц К Б  «Нептун», является высокая 
тяга на гаке (3,85 т) и высокий для судов внутреннего пла­
вания класс — М (лед) Речного Регистра РСФСР. Он пред­
назначен для вы полнения буксирных работ на лесоспла­
ве, а такж е для вскры тия рек и водоемов от льда. Судно 
рассчитано на плавание во внутренних бассейнах страны 
всех разрядов в любую погоду при высоте волны до 3 м 
и длине 40 м. Корпус судна выполнен по поперечной сис­
теме набора с усилением для плавания в ледовых усло­
виях. При этом обеспечивается его проходимость в весен­
нем льду толщиной до 0,25 м при скорости хода 2 м/с.

В составе судовых помещений две каюты, кают-компа­
ния, камбуз, душ, санузел, рулевая рубка, форпик и ах- 
терпик. Ж илы е помещ ения оборудованы удобной мебелью, 
а на камбузе установлены холодильник, электроплита, 
кипятильник, мойка и т. п. Здесь созданы все необходи­
мые условия дл я  работы и отдыха экипажа.

М ашинное отделение оснащено двумя главными двига­
телями 6ЧСП-18 22 с реверс-редукторными передачами, 
насосами для обслуживания двигателей и систем, венти­
ляторами и судовой электростанцией. Опыт эксплуатации 
таких судов, в частности в Беломорской сплавной конто­
ре Архангельсклеспрома, в Кировлеспроме и в Краснояр- 
склеспроме, показал их высокие буксирные и эксплуата­
ционные качества, хорошую проходимость.

В 1975 г. на Костромском судомеханическом заводе по 
проекту ЦНИИлесосплава был построен опытный образец 
мелкосидящего водометного судна ЛС-56А (см. рисунок).

удовлетворительным оказалось качество плотов зимней 
сплотки.

Учитывая, что зимой формирую тся преимущ ественно 
хлыстовые плоты, которые по объему и полнодревесности 
уступают сортиментным, необходимо производить сплот­
ку с раскомлевкой пачек. У крупняя пучки, можно дове­
сти средний объем шлюзуемого хлыстового плота зимней 
сплотки до 4,5—5 тыс. м3.

Уже в прошлом году объединение Камлесосплав с уче­
том технических возможностей рейдов добилось увеличе­
ния среднего объема пучков из сортиментной древесины 
на 5—10%, а объем хлы стовы х пучков зимней сплотки 
намечается поднять в 1977 г. на 20—30%.

Хотя потери древесины в результате разруш ения тран­
зитны х плотов за  последнее врем я сокращ ены, объеди­
нения Камлесосплав и Волголесосплав затрачиваю т много 
средств на сбор распущ енной древесины. А и з-за  недоста­
точной прочности плотов, особенно на Каме, буксировщ и­
ки часто простаивают в ож идании благоприятной погоды. 
Технические условия сплотки, форм ирования и оснастки 
плотов допускают буксировку плотов по камским водохра­
нилищ ам при силе ветра 5 баллов, тогда как  на волж ских 
благодаря применению обортовки плотов хлыстовыми л и ­
нейками можно буксировать плоты при ветре 6 баллов. 
Вопрос о повыш ении прочности плотов, буксируемых по

Каме, особенно актуален в связи с тем, что в десятой пя­
тилетке вступает в эксплуатацию  Н ижне-Камское водо­
хранилищ е, ветро-волновой реж им которого (в соответст­
вии с проектны ми проработками Гипроречтранса) будет 
примерно одинаковым с Камским и Боткинским. Заслу­
ж ивает внимания предложение ЦНИИлесосплава о внед­
рении в практику буксировки плотов без оплотника, в 
частности комбинированного плота с хлыстовыми линей­
кам и по бортам, вписанными в габариты шлюзуемого 
плота по ш ирине (27 м).

Для повыш ения эффективности буксировки леса в пло­
тах, ликвидации потерь древесины и такелаж а следует 
более эффективно использовать первый, наиболее благо­
приятны й период навигации с тем, чтобы предъявлять к 
буксировке до 1 сентября из Соколок 85—90% навигаци­
онного объема транспортируемой древесины.

Одновременно для улучш ения обеспечения предприя­
тий Средней и Н ижней Волги древесиной в ранний весен­
ний период, а такж е более рационального использования 
флота Волжского пароходства целесообразно с первых 
дней навигации планировать отправку плотов с Камы в 
транзит до ледостава и постановкой их на зимний отстой 
на Каме, в Соколках или в безопасных местах на Куйбы­
шевском водохранилище.
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Б у к с и р н ы е  с у д а
П о к а з а т е л и

пр.  1427 Л С -56 А

Габаритные размеры, м:
длина .............................................. 2 0 ,3 20
ш и р и н а .............................................. 4 ,2 8 3 ,8
в ы с о т а .............................................. 2 ,4 2 ,5 5

Водоизмещение полное, т . . 
Осадка наибольшая при полном

54, 6С> 41

водоизмещении, м ....................... 1,28 0 ,8 3
Скорость свободного хода, км/ч 19 2 0 ,4
Тяга на швартовых, т . . .  
Зап ас  топлива ( в час работы

3 ,8 5 3,1

двигателя) .................................. 56 120
Экипаж  (одна вахта ) ,  чел. 2 2
Количество ж илы х мест . . 6 6
Технологическое оборудование В у к с н р н а я  

л е б е д к а  и 
н а в е с н о й  

б р е в н о т о л -  
к а т е л  ь

Оно служ ит для вывода плотов береговой сплотки в ран­
невесенний период, а такж е для разнообразных рейдо­
вых работ и обслуживания сплавных рек.

Относительно м алая осадка позволяет буксиру рабо­
тать на мелководных реках при глубинах менее 1 м. В то 
же время по классу Речного Регистра РСФ СР О (лед) его 
можно использовать на водохранилищ ах и озерах. Кор­
пус судна рассчитан на работу в битом льду сплоченнос­
тью 5 баллов и толщиной до 0,2 м, что дает возможность 
применять его ранней весной для вскры тия рек.

По запасам ГСМ, воды, по емкостям, а такж е по составу 
судовых помещений и оборудованию судно отнесено Ми­
нистерством здравоохранения СССР к I группе. Автоном­
ность плавания его достигает 5 сут., а дальность букси­
ровки плотов в 500 км. Состав экипаж а 6 человек (3 в а х ­
ты по 2 человека в каждой).

В качестве судового движ ителя применен осевой водо­
мет с защ ищ енным реверсивно-рулевым устройством. 
Буксир снабжен водозаборной частью туннеля с уш ирен­
ными образованиями эллиптического сечения и кры льча- 
той решеткой, что значительно повыш ает КПД водомет­
ного движителя, повыш ает проходимость судна на мелко­
водных участках и исклю чает его присасы вание к грунту. 
При нейтральном (промежуточном) положении реверсив­
ных заслонок водометного движ ителя и соответствующем 
повороте рулей судно разворачивается на месте. При по­
ложении заслонок, близком к нейтральному, оно может 
делать маневры на любых ходах, что важ но при работе 
на лесосплавных акваториях. Клиновидная ф орм а носо­
вой части судна позволяет преодолевать плаваю щ ие прег­
рады и разруш ать лед.

В моторном отделении на ам ортизаторах установлен 
главный двигатель марки ЗД12А. Привод главного вала 
осуществляется через упругую тороидальную муфту. А на­
логичная муфта меньшего разм ера предусмотрена на при­
воде отбора мощности, через который приводится в дейст­
вие генератор ЕСС-81-4 мощностью 20 кВт. Кроме того, в 
моторном отделении размещ ен автономный двигатель ди- 
зельэлектрический агрегат АДГ12-С1 мощностью 12 кВт. 
Благодаря амортизаторам, целенаправленной компоновки 
помещений, конструкции корпуса и звукоизоляционным 
покрытиям уровень ш ума и вибрации в судовых помещ е­
ниях не превыш ает нормы. В целом для маломерного суд­
на в моторном отделении довольно просторно, и к основ­
ным механизмам, системам и трубопроводам имеется сво­
бодный доступ при обслуживании и ремонте.

Буксирное устройство вклю чает лебедку, гак с дистан­
ционной отдачей, основной и дополнительные тросы, их 
ограничители и т. д. С ъемная кран-балка с ручной лебед­
кой грузоподъемностью 300 кг позволяет на плаву зам е­
нять рабочее колесо водомета и облегчает другие судовые 
работы. Буксирный трос длиной 150 м можно на ходу под­
бирать и вы травливать в зависимости от путевы х условий, 
что повышает эффективность плотовождения. П римене­
ние лебедки в сложных речных условиях сокращ ает вре­

мя нахож дения плота в пути примерно на 15-20 '/о.
У правление судном в целом, главным двигателем и 

вспомогательными м еханизмами (от насосов до буксир­
ной лебедки), судовой электростанцией и средствами зву ­
ковой и зрительной сигнализации, приборами контроля 
работы механизмов осущ ествляется с пульта. С места су­
доводителя из рубки обеспечен круговой обзор.

Электрооборудование судна вклю чает сеть постоянного 
тска напряж ением  24 В и сеть переменного напряж ением 
220 В. Постоянным током питается сеть аварийного и пе­
реносного освещ ения, сигнально-отличительные огни, 
приборы контроля двигателя, стартерное устройство и 
электродвигатель реверса заслонок. Предусмотрено уст­
ройство для питания переменным береговым током быто­
вы х приборов, отопления и освещ ения судна.

П омещ ения для экипаж а состоят из двухместной и че­
тырехместной кают, камбуза, провизионной кладовой, 
нижнего тамбура. Для их отделки использованы совре­
менные м атериалы  — цветной трудносгораемый пластик, 
авиационны й павинол, дерево тверды х лиственных пород. 
Камбуз оборудован блоком столов со встроенной мойкой 
для посуды, ш каф чикам и, электроплитой, электрокипя­
тильником. Б лок санитарны х помещений вклю чает душ е­
вую с раздевалкой, ум ы вальник. В рулевой рубке распо­
лож ены  посты дистанционного управления судном, п р и ­
боры, коммутатор сигнальны х огней, система АПС, ш тур­
манский столик и другое оборудование.

В 1975—1976 гг. судно ЛС-56А проходило государственные 
приемочные испы тания на предприятиях Камлесосплава. 
Плоты береговой сплотки буксировались на участке от 
Усть-Язьвинского рейда до Орлинского рейда (п. Кондас), 
а такж е по рекам  Вишере, Каме и Камскому водохрани­
лищ у на расстояние до 224 км со средней скоростью 5— 
3 км/ч. С ум м арная работа буксира JIC-56A на этом участ­
ке составила около 3 млн. м3 км.

Плоты навигационной сплотки буксировались как  в ус­
ловиях водохранилищ а на участках от нижнего бьефа 
Камской ГЭС до Красно камского Ц БК  на плече 62 км, так 
и в речны х условиях на участке от Керчево до Тетерино 
при среднем расстоянии одного рейса 23 км. Всего в нави­
гацию 1976 г. судно отбуксировало 56 плотов общим объе­
мом 202 тыс. м3. М аксимальны й объем буксируемого пло­
та в речны х условиях составил 8 тыс. м3, а в условиях во­
дохранилищ а 11,2 тыс. м3. Все плоты были доставлены в 
пункты  назначения без потерь и повреждений.

П лоты на слож ны х участках  реки Вишеры транспор­
тировались лиш ь в сопровождении одного катера Т-63, т. е. 
по технологии принятой для буксиров М инистерства реч­
ного флота РСФ СР мощностью 450 л. с. Обычно в этих ус­
ловиях даж е при буксировке плотов меньш их объемов 
150-сильными теплоходами (например, типа Т-63) требу­
ю тся два катера сопровождения той ж е мощности. Годо­
вой экономический эф ф ект от внедрения одного судна 
ЛС-56А на буксировке плотов береговой и навигационной 
сплотки составляет 26,3 тыс. руб. В 1977 г. Костромской 
судомеханический завод выпустит головную серийную 
партию  судов ЛС-56А.

Б уксиры  пр. 1427 и ЛС-56А оснащ ены УКВ радиостан­
циями и всеми видами сигнальны х средств, навигацион­
ным, спасательным и аварийны м  оборудованием, а такж е 
другими устройствами и системами, предусмотренными 
действую щ ими требованиями Речного Регистра РСФСР, 
санитарны ми правилами, требованиями охраны  труда 
ВЦСПС и органов водоохраны. Их можно транспортиро­
вать по ж елезной дороге, т. е. доставлять с места строи­
тельства в любой лесосплавной бассейн страны. В част­
ности, два ледокольны х буксира пр. 1427 в короткие сроки 
были доставлены по ж елезной дороге на оз. Байкал.

А нализ показы вает, что два буксирны х судна мощно­
стью 300 л. с. типа ЛС-56А могут эф ф ективно заменить 
три теплохода мощностью 150—235 л. с. типа Т-63 или 
пр. 1606, а одно судно пр. 1427 — два таких теплохода. 
При этом сум м арная тяга буксирны х судов возрастает, а 
эксплуатационны е расходы на содерж ание флота и чис­
ленность экипаж ей значительно сокращ аю тся.

Освоение и ш ирокое внедрение новых , более мощных 
лесосплавных буксирны х судов пр. 1427 и ЛС-56А позво­
ляет уж е в настоящ ее время начать  техническое перево­
оруж ение лесосплавного ф лота и значительно повысить 
его эффективность.
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УДК 634.0.378:658.387.НОТ^

НОТ
НА ЛЕСОСПЛАВЕ
В. М. ЕВДОКИМОВ, Ю. М. СМ ИР­
НОВ, ЦНИИлесосплава

I отрудниками нашего института 
I проведен анализ результатов 
внедрения НОТ в лесосплав- 

объединениях М инлеспрома 
(Вычегдалесосплав, Волголесо- 

Вятлесосплав, Востсиблесо- 
Двиносплав, Н иж невятлесо- 
Енисейлесосплав, Камлесо- 

Печорлесосплав). А нализ поз- 
вы явить эф ф ективность раз- 

мероприятий в области со­
верш енствования организации труда, 

В 1975 г. на лесосплавны х предпри­
ятиях отрасли осуществлено 610 ор­
ганизационно-технических меро­
приятий, которые дали свыш е 1,2 млн. 
руб. экономии. Больш инство их при­
ходится на соверш енствование орга­
низации и обслуж ивания рабочих 
мест, на что израсходовано 42,3% 
всех затрат. Получено 351,8 тыс. руб. 
экономии в год, высвобождено 233 
работника. Однако наибольш ую эко­
номию принесло внедрение передо­
вы х методов и приемов труда. Со­
ставляя всего лиш ь 17,2% всех за ­

ны х
СССР
сплав,
сплав,
сплав,
сплав,
волил
личны х

трат по НОТ, оно дает вы игры ш  в 
разм ере 446,6 тыс. руб. с одновремен­
ным высвобождением 275 работни­
ков.

Количественная оценка эф ф ектив­
ности различны х мероприятий в об­
ласти НОТ дана в таблице. И з нее 
видно, что затраты  на одно меро­
приятие составили в среднем 1,33 тыс. 
руб., а годовая экономия 2,01 тыс. 
руб. К оэф фициент экономической эф ­
ф ективности Е показы вает величину 
достигнутой экономии в расчете на 
1 руб. затрат.

Р езультаты  анализа ЦНИИлесо- 
сплава использует в своей практиче­
ской работе. В 1975 г. институт разос­
лал во все лесосплавляю щ ие органи­
зации типовой проект организации 
труда маш инистов сплоточных м а­
ш ин ЦЛ-2М, ЦЛ-2 и сплотчиков. В 
стадии заверш ения находится проект 
организации рабочего места тракто­
риста агрегатов береговой сплотки 
В-43 и В-51. Н ам ечается разработать 
типовые проекты организации труда 
для других ведущ их профессий, а 
такж е для мастерского участка на 
лесосплаве.

Внедрение типовых проектов на 
береговой и навигационной сплотки 
лесоматериалов позволяет увеличить 
производительность труда на 10—
12,5 % и получить 1,6—2,8 тыс. руб. 
экономии в год в расчете на одну 
сплоточную маш ину или сплоточно­
транспортны й агрегат.

Вы сокоэф ф ективны  мероприятия 
по соверш енствованию нормирова­
ния и оплаты  труда (Е =

руб. экопомин
=  2,19 —----  -----------------, ТОК =  0,46 года).

р у б .  з а т р а т

Н а п р а в л е н и я  НОТ

З а т р а т ы  
па  о д н о  

м е р о п р и я ­
тие,  

тыс.  р у б .

Г о д о в а я  
эк о н о м и и  

от  о д н о г о  
м е р о п р и я ­
тия ,  тыс.  

р у б .

С р о к  о к у ­
па ем о с ти ,  
Ток, лет

К о э ф ф и ц и ­
е н т  э к о н о ­
м и ч ес к о й  
э ф ф е к т и в ­

ности  Е

Всего по научной организации 
труда  .............................................. 1 ,33 2,01 0 ,6 6 1,51

В том числе:
совершенствование о р га ­
низации и обслуживания 
рабочих мест ........................ 1 ,63 1,72 0 ,97 1,02
совершенствование р а з ­
деления и кооперирования 
труда  ......................................... 2 ,24 2 ,6 3 0 ,85 1,17
внедрение передовых мето­
дов и приемов труда  . . 1 ,59 5,01 0 ,3 2 3 ,1 5
совершенствование нор­
мирования и оплаты труда 0 ,7 8 1,71 0 ,4 6 2 ,19
улучшение условий труда  . 0 ,91 0 ,7 6 1,19 0 ,83
другие мероприятия по н а ­
учной организации труда 0 ,2 9 0 ,7 5 0 ,3 8 2 ,58

Большинство лесосплавных пред­
приятий систематически анализирует 
выполнение норм выработки и пла­
номерно их пересматривает. Вместе с 
тем в этой области имеются еще 
значительны е резервы, о чем свиде­
тельствует высокий средний про­
цент выполнения норм на различ­
ны х видах лесосплавных работ. На­
пример, по данным объединений 
Пермлеспром, Комилеспром, Ир- 
кутсклеспром, средний процент вы­
полнения единых норм выработки 
при изготовлении пакетных и гиб­
ких бонов вручную достигает 132%, 
при укрупнении хлыстовых пучков 
спаренными лебедками ТЛ-5 и ТЛ-7 
189%, при сплотке древесины в пучки 
агрегатами В-28, В-51 и В-43 150%,
при сброске долготья на воду трак­
тором С-80 с бульдозером 139% и т. д.

Особого внимания требует работа 
по совершенствованию нормирова­
ния труда вспомогательного персо­
нала. По данным Минлеспрома СССР, 
только 36% всех рабочих-повремен- 
щ иков отрасли имеют нормативы 
по труду. На вспомогательных рабо­
тах применяю тся опытно-статистиче­
ские нормы, которые, как  правило, 
значительно перевыполняются. В
1976 г. ЦНИИлесосплава разработал 
типовые нормы обслуживания и 
нормативы численности вспомога­
тельны х рабочих сплава, заняты х 
техническим обслуживанием и теку­
щим ремонтом основных видов лесо­
сплавного оборудования. Внедрение 
этих норм позволит улучш ить плани­
рование численности вспомогатель­
ны х рабочих, организацию их труда.

Как видно из таблицы, наиболь­
ший срок окупаемости имеют меро­
приятия по улучшению условий тру­
да (1,19 года). Однако это намного 
ниж е нормативного срока окупаемо­
сти капитальны х вложений в отрас­
ли (Т =  8,9 лет при Ен =0,12). В ре­
зультате проведенных мероприятий 
число случаев травматизма, прихо­
дящ ееся на ты сячу рабочих сплава, 
снизилось в 1975 г. по сравнению с
1974 г. на 9,2%, а число дней нетру­
доспособности в расчете на тысячу 
рабочих на 8,5%.

В 1975 г. мероприятиями НОТ ох­
вачено 25 тыс. человек. Сумма на­
численных премий за их реализацию 
составила 4 тыс. руб., или 0,33% от 
полученной экономии. Этот процент 
слишком мал, а общая сумма пре­
мий явно недостаточна.

Для повыш ения эффективности ле­
сосплавного производства следует 
полнее использовать возможности по­
ощ рения работников, активно участ­
вую щ их в подготовке и практиче­
ском осуществлении мероприятий 
НОТ.
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УДК 634.0.378:627.43

П Р И М Е Н Е Н И Е

Г И Б К И Х  П Л О Т И Н  

К А Р К А С Н О Г О  Т И П А

Б. Т. МАУРИН, Усть-Ш онош ская лесобаза

Рис. 1. Н аклонная опорная часть каркасной плотины

Н аше предприятие принимает древесину от объедине­
ния Коношалес и сплавляет ее по р. Вель — реке 
полуторного типа. В летний период она сильно ме­

леет. На перекатах в районе сортировочного рейда Вель 
пересыхает совершенно, поэтому вы катка древесины в 
запань была невозмож на без строительства временных 
плотин. Такие плотины с засыпкой деревянного основания 
грунтом строились ежегодно для обводнения сортировоч­
ного рейда и районов молехранилищ а. Поскольку строи­
тельство грунтовых плотин в последнее врем я запрещ ено, 
ЦНИИлесосплава совместно с работниками Усть-Ш онош- 
ской лесобазы разработал и в 1976 г. с начала навигации 
внедрил новую конструкцию гибких временных плотин.

Часть плотины по левой стороне реки бы ла выполнена 
на каркасном основании. Несущую и опорную грани дере­
вянной каркасной опоры усилили и перекры ли гибкими 
резино-тканевыми материалами. П равобереж ная часть 
плотины — на свайном основании. По периметру русла 
реки с помощью дизгльной копровой установки на рассто­
янии 1 м одна от другой забили сваи, верхние их части 
по всей длине скрепили брусом. Н аклонны е части опор 
были выполнены из круглого лесоматериала диаметром 
14— 16 см и улож ены на дно реки и на опорный брус 

под углом 40° на расстоянии 50—60 см друг от друга. По 
наклонной опорной части сделали обреш етку из обрезного 
пиломатериала толщиной 50 мм и шириной 120 — 150 мм 
(рис. 1). На наклонные части опор улож ен гибкий водо- Рис. 2. Общий вид гибкой лесосплавной плотины С-5

1 — сваи ; 2 — н есу щ и й  т р о с  (ди а­
м етр  18 м м, д л и н а  150 м); 3 — т р е л е ­
воч н ы е т р а к т о р ы ; 4 — т р о с  п е ­
р ем ещ ен и я  к а р е т к и , п о д ъ е м а  и о п у с ­
к а н и я  гр у з а  (д и ам етр  12 м м , д л и н а  
120 м); 5 — н е с у щ а я  к а р е т к а ;  6 — 
р оли ки ; 7 — б л о к  к а р е т к и ; 8 — п е р е ­
м ещ аем ы й  гр у з

Окончание на стр. 18
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К онструкторское бюро объединения Вычегдалесосплав 
ведет разработку маш ин и механизмов для лесо­
сплава по нескольким направлениям. Одно из 

них — создание агрегатов для береговой сплотки. История 
их началась с появления агрегатов В-28, внедрение кото­
ры х позволило изменить технологию зимней сплотки и

Рис. 1. Универсальный сплоточный агрегат В-43

Рис. 2. Универсальный сплоточный агрегат В-53

увеличить ее объемы, повысить уровень механизации ра­
бот. Дальнейш ее развитие береговой сплотки потребовало 
создания маш ины, способной работать как  зимой, так и 
летом. Такой машиной стал универсальный сплоточный 
агрегат В-43 (рис. 1). На основе ее конструктивной схемы 
был сконструирован агрегат зимней сплотки В-51. Серий­
ный вы пуск агрегатов налаж ен на Ижевском экспери­
ментальном механическом и Ухтинском ремонтно-меха­
ническом заводах. В настоящ ее время эти агрегаты стали 
основными технологическими маш инами на береговой 
сплотке.

С увеличением расстояния перевозок, ростом объемов 
береговой сплотки возникла необходимость в агрегатах 
на колесной основе. В 1974 г. была закончена разработка 
сплоточно-транспортного агрегата В-53 на базе тягача 
К-701 (К-700) и С ы кты вкарский опытный судомеханиче­
ский завод приступил к его серийному выпуску (рис. 2). 
Эфф ективность использования этих агрегатов при рас­
стояниях перевозки более 0,6 км в 1,5—2 раза выше, чем 
универсальны х сплоточных агрегатов В-43Б. В зависимо­
сти от расстояния транспортировки и объема перевози­
мых пучков годовой экономический эф ф ект достигает 
8—19 тыс. рублей.

В 1971 г. была начата разработка нового агрегата — по­
грузчика В-49 «Лола» на базе одноосного тягача 
МоАЗ-546П (рис. 3). Конструкция погрузчика отвечает са­
мым высоким требованиям. Эта многоцелевая машина 
способна вы полнять сплоточно-транспортные и погрузоч­
но-разгрузочны е операции, забирать пучки бревен из во­
ды, ш табелевать их в два ряда. Погрузочно-разгрузочные 
1 транспортные операции погрузчик может выполнять
I с хлы стовы ми пакетами. Полуприцеп погрузчика име- 
_“т активное шасси (двухскоростное, с гидроприводом 
пневмоколес через колесные редукторы), которое позво­
ляет эксплуатировать погрузчик как  высокопроходимую 
машину. В 1975 г. были проведены испытания погрузчика, 
а  в 1976 г. Сы кты вкарский опытный судомеханический 
завод приступил к изготовлению установочной партии.

К оллектив К Б  создал патрульный земснаряд В-37 (рис.
4), предназначенный для оперативного выполнения дно­
углубительных работ. Он самоходен, обладает хорошей 
маневренностью, быстро принимает рабочее и транспорт­
ное положение. В навигацию 1976 г. земснаряд успешно 
эксплуатировался мелиоративно-строительным отрядом 
объединения Вычегдалесосплав на р. Сысола. Выработка 
на машиносмену у него в 1,3 раза выше, чем у ЗРС-2 при 
тех ж е условиях работы, а по комплексу работ на 1 чел,- 
день — в 1,95 раза больше. Земснаряд рекомендован ве­
домственной комиссией к промышленному изготовлению.

На С ы кты вкарском  опытном судомеханическом заводе 
налаж ен серийный вы пуск топлякоукладчиков В-40 (рис.
5) и автоматической поточной линии для производства на-
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гельных бонов и щ итов В-27А. Линия позволяет 
улучшить качество бонов и повысить производительность 
труда в 7,5 раз. Впервые такую  линию начали использо­
вать в Верхне-Вычегодской сплавконторе объединения 
Вычегдалесосплав. Ее техническая см енная производи­
тельность при изготовлении ш естибревенных бонов (дли­
на бруса 6 м) — 160 пог. м. Линию обслуж ивает один опе­
ратор.

Топлякоукладчик В-40 дает возможность комплексно 
механизировать топлякоподъемные работы. Он обмывает 
топляк и упорядоченно уклады вает его в лесонакопители, 
причем грязь и мусор на плаш коут не попадают. Т опля­
коукладчик значительно повы ш ает производительность 
труда, придает бревнам товарный вид, повы ш ает культу­
ру производства. Топлякоукладчики В-40 эксплуатирую т­
ся в Верхне-Вычегодской сплавконторе объединения В ы ­
чегдалесосплав с 1973 г.

Значительная работа проводится коллективом по охра­
не окружаю щ ей среды. В 1974 г. осуществлено переобору­
дование двух судов для сбора ф екалий  (В-46) и подслане- 
вых вод (В-54). Ввод в эксплуатацию  этих судов позволил 
практически исклю чить случаи сброса загрязнений в ре­
ки нашего бассейна с лесосплавного флота. В целях сни­
ж ения издерж ек на транспортировку подсланевой воды 
и рассредоточения сброса воды созданы малогабаритная 
очистная станция В-50 (рис. 6), которая в 1976 г. успешно 
прошла заводские испы тания и допущ ена комиссией к 
промышленной эксплуатации. Станция проста по кон­
струкции, ее можно перевозить всеми видами транспорта 
для установки в пунктах базирования судов. Производи­
тельность в сутки 3 т.

Продолжают эксплуатировать и ранее созданные м аш и­
ны — такелаж ница В-6 (рис. 7), судоподъемники В 9А и 
В-9М, якорницы В-13М, станок для сплотки некондици­
онной древесины В-29 (рис. 8). В системе маш ин и обору­
дования для лесосплавных и лесоперевалочных работ 
включены и некоторые разработки нашего коллектива — 
погрузчик В-49, топлякоукладчик В-40, поточная линия 
для изготовления нагельных бонов и щитов В-27А, п а­
трульный земснаряд В-37.

Ф. Г. Куковицкий.
Ф о т о  Е. М. П отолицмна

Рис. 8. Станок В-29 для сплотки некондиционной
сины

древе-

Рис. 5. Топлякоукладчик В-40 Рис. G. Станция для очистки подслансвых вод В-50
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Рис. 7. Реидокаи такелаж ница В-6
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подъемный экран из синтетических материалов. В поряд­
ке эксперимента элементы плотины из синтетических 
(резино-тканевых) материалов на дно верхнего бьеф а не 
уклады вались. Этот эксперимент проводился в целях 
экономии резино-тканевы х (пока ещ е дорогостоящих) 
материалов. Секции плотины были сопряж ены  с водопро­
пускным отверстием шириной 15 м. Плотину соорудили 
за три дня. Трудозатраты  на ее строительство, 
вклю чая подготовительные работы, составили 201 чел,- 
день. Плотина в течение 76 дней обеспечивала норм аль­
ную работу сортировочного рейда, после чего была демон­
тирована. При ее эксплуатации м аксим альны й уровень 
воды на два метра заходил за отметку.

В августе 1976 г. на основании технической документа­
ции, разработанной ЦНИИлесосплава, бы ла смонтирова­
на гибкая временная лесосплавная плотина С-5 (рис. 2) 
иной конструкции, предназначенная для использования в 
качестве временного водоподъемного сооруж ения по об­
воднению запанного п ы ж а и перепуска древесины в ак ­
ваторию сортировочно-выгрузочного рейда. П лотина 
вклю чала: переносные м еталлические опоры, изготовлен­
ные опытным заводом ЦНИИ лесосплава; флю тбет и во­
доподъемный экран из резино-тканевы х материалов; ле- 
со-водопропускное отверстие деревянной конструкции 
ш ириной 15 м; деревянны е стенки для улучш ения сопря­
ж ения металлических опор с берегами; подвесную кан ат­
ную дорогу (рис. 3) для установки и уборки м еталличе­
ских опор (конструкция работников лесобазы).

Плотина для обводнения сортировочного рейда и плоти­
на для обводнения запанного п ы ж а и перепуска древеси­
ны имели следующий реж им  работы: лесопропускное 
отверстие на 70-м км реки откры валось с 12.00 до 14.00 и 
с 21 часа ежедневно. Водопропускное отверстие на 66-м 
км еж едневно откры валось с 23 до 6 часов утра, что отве­
чало требованиям рыбнадзора. М атериалом для перекры ­
тия лесопропускных отверстий служ или «спицы», изго­
товленные из обрезного пиломатериала, размером 50Х 
Х150 мм.

П лотина просущ ествовала 45 дней, обеспечивая нор­
мальную работу при разборке запанного п ы ж а и пере­
пуске размолеванной древесины на сортировочный рейд. 
Подъем горизонтов воды был обеспечен на 1,6—1,8 м. 
Пуск плотины в эксплуатацию  помог в сж аты е сроки вы ­
полнить большой объем работ по разборке запанного п ы ­
жа. Древесина, располож енная в м олехранилищ е выш е 
плотины (толщина запанного пы ж а 2,5—3 м, объем
54,6 тыс. м3), бы ла разм олевана и перепущ ена через лесо­
пропускное отверстие плотины за  22 дня без единой ав а­
рии.

Несмотря на неблагоприятны е погодные условия нави­
гации 1976 г., лесоперевалочные работы и освоение сплав­
ной древесины в объеме 218 тыс. м 3 были заверш ены  ле- 
собазой к 7 октября. Временные плотины имели большое 
значение для нормальной организации труда на разборке 
запанного пы ж а и подаче сплавной древесины под вы ­
грузочные механизмы. Б ез них освоение сплавной дре­
весины в условиях лесобазы могло создать большие труд­
ности, вы звать дополнительные затраты  труда и приве­
сти в конечном результате к зам ораж иванию  древесины. 
По предварительным подсчетам, дополнительные затр а­
ты на освоение обсохшей сплавной древесины без строи­
тельства временных плотин составили бы 80 — 90 тыс. руб.
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Н а Унженском рейде объедине­
ния Костромалеспром с целью 
продвижения бревен по воде в 

прием ны х воронках главных во­
рот сортировочной сетки, в накопи­
тельны х двориках и коллекторных 
коридорах применяю т гидравличе­
ские ускорители. Комплексное ис­
пользование барабанных и гидравли­
ческих ускорителей в накопительных 
двориках позволяет полностью ис­
клю чить ручной труд даже при 
встречном ветре и низкой скорости 
течения (0,03—0,06 м/с). В коллектор­
ны х коридорах и приемных ворон­
ках, а такж е в пучкопроводах при 
неблагоприятны х внешних условиях в 
результате нерационального располо­
ж ения (или недостаточного количе­
ства) гидравлических ускорителей в 
значительном объеме применяется 
ручной труд. Причиной этого являет­
ся отсутствие достаточных данных о 
распространении ограниченных струй, 
создаваемы х гидравлическими уско­
рителями.

В настоящ ее время при размеще­
нии ускорителей на акватории рей­
да учитываю т лиш ь один показа­
т е л ь — длину распространения огра­
ниченной струи. В большинстве слу­
чаев эффективную  длину определяют 
методом пересчета результатов лабо­
раторных исследований на натурные, 
без учета факторов внешней среды на 
рейде и условий образования этих 
струй, в результате чего она, как пра­
вило, бывает более завышенной.

Имеющ иеся сведения о возбужден­
ны х потоках в ограниченном прост­
ранстве, получаемых с помощью ги­
дравлических ускорителей, не позво­
ляю т производить полноценные рас­
четы  с учетом факторов внешней сре­
ды (скорость, направление ветра и др.) 
и производственных условий (сменная 
производительность рейда и т. д.). Эти 
обстоятельства явились причиной 
проведения дополнительных экспери­
ментальных работ по изучению огра­
ниченных струй.

В навигацию 1975 г. на Унженском 
сортировочно-сплоточно-формировоч­

ном рейде были проведены исследова­
ния по измерению скорости в «жи­
вых» сечениях по всей длине пото­
ков, создаваемых гидравлическими 
ускорителями различной мощности в 
зависимости от глубины воды в реке. 
Кроме того, определяли коэффициен­
ты сопротивления сплоточных еди­
н и ц — пучков, находящ ихся в зоне 
действия гидравлических ограничен­
ных струй.

18

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



Наименование
показателей

Ти
п 

ГИ
Д

рО
­

ус
ко

ри
те

ля

Р асчетные показатели в зависимости от  расстояния от ускорителя 
до  рассм атриваем ого  створа, м

5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65

С р е д ­
ние
з н а ­

чения

Средние поверхност­
ные скорости*, м/с, н 
время продвижения 
бревен м еж ду  створа­
ми **, с

1
0 ,5 9 0 0 ,545 0 ,5 0 0 0 ,486 0 ,478 0,452 0,371 0 ,2 9 6 0 ,2 7 7 0 ,2 5 5 0 ,2 3 2 0 ,110

—
0,328

8 ,5 9 ,2 10,0 10,3 10,5 11,0 13,5 16,9 18,1 19,6 2 1 ,7 25 ,5 —

2
0,550 0 ,5 2 0 0 ,5 0 4 0 ,490 0 ,4 6 0 ,4 5 2 0 ,348 0 ,3 3 0 0 ,2 9 0 0 ,2 6 0 0 ,2 4 0 0 ,17

—
0,364

9,1 9 ,6 9 ,9 10,2 10,9 11,0 14,0 15,2 17 ,2 19,3 2 0 ,8 2 9 ,4 —

3
1,09 0 ,9 3 0 0 ,7 0 2 0 ,6 1 5 0,548 0 ,4 7 7 0,424 0 ,3 6 0 0 ,305 0 ,2 5 4 0 ,214 0 ,1 8 6 0 ,1 0 0 0,412

4 ,6 5 ,4 7,1 8,1 9 ,2 10,5 11,8 13,8 16,4 19,6 2 3 ,4 2 6 ,8 50 —

Рабочая  ширина струи 
на глубине 0,15 м от 
поверхности воды, м

1 3 ,0 5 ,2 6 ,0 6 ,2 6 ,5 6 ,6 6 ,8 6 ,8 6 ,4 5 ,8 5 ,0 5 ,0 — 6 ,2

2 3 ,0 4 ,9 5 ,8 6 ,4 7 ,0 7 ,2 7 ,7 8 ,0 8 ,0 7 ,2 6 ,0 6 ,0 — 6 ,6

3 2 ,8 3 ,8 5 ,5 7 ,2 8 ,3 9 ,6 11,6 13,0 14,2 14,0 13,1 11,6 — 9,1

Производительность гид- 
роускорнтеля, м3/ч

1 150 242 255 256 264 254 206 171 146 125 113 28 — 192

2 140 216 244 265 274 276 228 225 196 177 122 57 222

3 258 300 330 376 384 338 416 400 367 303 238 183 348

* Числитель. ** Знаменатель .

Результаты  испытаний показали, 
что на участке реки глубиной 0,18— 
1,15 м средние скорости в «живых» 
сечениях (в слое 0,55 м от поверхно­
сти воды) ограниченной струи, со­
здаваемой потокообразователем с 
приводной мощностью 4,5 кВт, на 10— 
12% меньше, чем в аналогичных се­
чениях на глубине от 3,8 до 4,05 м. 
Средние скорости в «живых» сечени­
ях ограниченных струй, располож ен­
ных на одинаковых расстояниях от 
ускорителей, такж е выш е на 10— 
11% на участке реки с большими глу­
бинами. Предположение о том, что 
увеличение эффективной длины 
струи пропорционально повышению 
приводной мощности ускорителя, не 
подтвердилось.

Однако производительность гидро­
ускорителя приводной мощностью, 
например, 10 кВт, применяемого на 
продвижении молевой древесины, в
1,6—1,8 раза выше, чем гидроускори­

теля мощностью 4,5 кВт. В таблице 
приведена расчетная производитель­
ность гидравлических ускорителей в 
зависимости от средней скорости по 
ш ирине струи на глубине 0,15 м от по­
верхности. Ц иф рам и 1 и 2 обозначе­
ны  гидроускорители приводной мощ ­
ностью 4,5 кВт, прим еняемы е соответ­
ственно на участке реки при глубине 
0,8—1,15 м и на акватории рейда при 
глубине 3,8—4,5 м, цифрой 3 — гидро­
ускоритель приводной мощностью 
10 кВт, устанавливаемы й на аквато­
рии при глубине 2,5—3,5 м.

Данные (см. таблицу) о ш ирине по­
тока и скорости воды в различны х 
сечениях струи, полученные экспери­
ментально, и расчетная производи­
тельность, соответствую щ ая им, по­
зволяю т выбрать рациональную  схе­
му разм ещ ения гидравлических уско­
рителей на акватории рейда с разли ч­
ными глубинами и ф акторам и внеш ­
ней среды с учетом сменной произво­

дительности этого участка.
Эфф ективность применения гид­

равлических ускорителей видна из 
следующего примера. В настоящ ее 
врем я на Унженском рейде продви­
жение молевой древесины между ос­
новной и вспомогательной запаням и 
обеспечивается с помощью пяти  и бо­
лее катеров. Подпор воды от плотин 
Горьковской ГЭС создает неблагопри­
ятны е условия для работы  рейда, так 
как  поверхностные скорости течения 
воды на протяж ении всего навигаци­
онного периода не превыш аю т О.Об'— 
0,08 м/с. По наш ему мнению, на дан­
ном участке вместо пяти  катеров мо­
жно применить 14 гидравлических 
ускорителей приводной мощностью 
10 кВт каж ды й и два катера ПС-5. В 
результате этого можно сэкономить 
около 300 тыс. кВ т-ч энергии, высво­
бодить 5—6 рабочих (команда трех 
катеров) и снизить стоимость сорти­
ровки древесины на 8400 руб. в год.
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МЕХАНИЗАЦИЯ И АВТОМАТИЗАЦИЯ

УДК 634.0.378:627.4.002.5.002.2

АВТОМАТИЧЕСКАЯ 

ПОТОЧНАЯ ЛИНИЯ

В -27 А Е. Н. Екиш ева,. В. А. П авлю к, 
Л. М. Ветошкин

Многиз предприятия М инлеспрома СССР используют 
нагельные боны для лесосплава и щ иты  для вре­
менных автомобильных дорог. М еханизировать про­

цесс изготовления щ итов и бонов позволило применение 
поточной линии В-27 Кедр, автоматической поточной л и ­
нии В-27А конструкции Сы кты вкарского опытного судо­
механического завода и линии ЛВ-111 конструкции Коми- 
ГИПРОНИИлеспрома.

Схема автоматической поточной 
линии В-27А для изго­

товления бонов:
1 — п о п е р е ч н ы й  к о н в е й е р -н а к о п н -  

тел ь  б р у сьев : 2 и 5 — б р у с о у к л а д -
чики ; 3 — т о л к а т е л ь ; 4 р а с к л и н и ­
в аю щ ее у с т р о й с т в о  б р у с о у к л а д ч и к а :
6 с в е р л и л ь н ы й  с т а н о к ; 7 — з а п р е с -  
со во ч н ы й  с та н о к : S — х о л о с т о й  р о ­
л и к о в ы й  к о н в ей ер ; 9 — р а з р е з н о й  
стан о к : 10 — к а б и н а  о п е р а т о р а : 11 — 
зд ан и е  ц ех а ; 12  — к о н ц е в о й  с б р а с ы ­
в ате л ь

Техническая характеристика  поточной линии

С в с р л и л ь н о - з а п р е с с о в о ч н ы ii с т а н о к
Д и ам етр  сверла, м м ...................................................  . 75
Глубина сверления, м м ......................................................... 1250
Мощность электродвигателя вращения сверла, кВт 5,5
Скорость сверления п запрессовки, м/мни . . . .  1,64
Номинальное усилие запрессовки, т с ............................  10
Мощность пресса, к В т ......................................................... 10
Масса, к г ...................................................................................... 1460

Б р у с о у к л а д  ч и к 
Мощность привода: захватов ,  клина и толкатели,

к В т ..............................................................................................1 , 5 X 4 - G
Скорость перемещения лепты бона, м/с . . . .  0,045
Усилие толкателя,  т с .........................................................  2,2
Масса, к г ......................................................................................  3177

Х о л о с т о й  р о л и к о в ы ii к о н в с и е р
Количество холостых р о л и к о в ........................................ 41
М асса холостого ролика, к г .............................................  36,4

Р а з р е з н о ii с т а н о к  
Мощность электродвигателя вращения пилы, кВт . 7,5
Скорость реза, м / с ................................................................  0,04
Масса, к г ......................................................................................  775

П о п е р е ч н ы й к о н в е й е р - н а к о п и т е л ь  б р у с ь е в
Д лина,  м ....................................................................................... 20
Скорость, м / с ..........................................................................  0,23
Мощность, к В т .............................  ..................................  1,5
Масса, к г ......................................................................................  640

Наиболее совершенной является автоматическая поточ­
ная линия В-27А (см. рисунок). В 1975 г. ведомственная 
комиссия рекомендовала ее к промышленному производ­
ству. Вместе с линией потребителю поставляется станок 
для изготовления нагелей.

Линия В-27А вклю чает поперечный конвейер-накопи­
тель брусьев, брусоукладчик, холостой роликовый кон­
вейер, сверлильно-запрессовочный и разрезной станки. 
Поточную линию обслуживает один оператор. Производи­
тельность 160 пог. м за смену. При изготовлении бона на 
поточной линии используют трех- и четырехкантные 
брусья сечением 20X20 см и восьмигранные нагели с раз­
мером по граням 75 мм. Перед началом работы линии 
брусья располагают с разгонкой стыков, соответствую­
щ ей виду бона (5 или 6-брусовой). Затем в них сверлят 
отверстие и запрессовываю т нагель. После этого линия 
может работать в автоматическом режиме.

Технологический процесс начинается с подачи брусьев 
из цеха ш палопиления на поперечный конвейер-накопи­
тель. Последний обеспечивает накопление брусьев в ко­
личестве, достаточном для изготовления стометрового 
шестибрусового бона (длина бруса 6 м). При этом обеспе­
чивается непреры вная подача брусьев к брусоукладчику. 
С поперечного конвейера захваты  брусоукладчика пере­
мещают крайний брус к свободной ячейке в ленте бона. 
Датчик определения, установленный на каретке укладчи­
ка, останавливает каретки над свободной ячейкой. Чтобы 
брус беспрепятственно вошел в ячейку, последняя расш и­
ряется механическим клином. Далее вклю чается привод 
поворота захватов и брус уклады вается на место. После 
этого захваты  возвращ аю тся к поперечному конвейеру- 
накопителю, а толкатель, расположенный в конце холо­
стого роликового конвейера, досылает последний уложен­
ный брус и перемещ ает через него всю ленту бона на шаг, 
равны й расстоянию между нагелями. Одновременно с 
укладкой бруса в свободную ячейку высверливается от­
верстие в ленте бона, затем происходит запрессовка нагеля 
сверлильно-запрессовочным станком. Нагель для запрес­
совки подается автоматически из бункера-накопителя.

Сверло, используемое в сверлильном механизме, обе­
спечивает отверстие в боне или щ ите шириной до 1250 мм. 
Вращ аю щ ееся сверло проходит через кондуктор, который 
центрирует его и предотвращ ает засорение сверлильного 
механизма. Стружка отводится за пределы цеха ленточ­
ным конвейером (в комплект поставки линий конвейер 
не входит).

Сверлильный механизм снабжен ограничителем уси­
лия подачи сверла, поэтому весь процесс происходит без 
вмеш ательства оператора. На запрессовочном станке име­
ется датчик, останавливаю щ ий линию в случае поломки 
нагеля. По мере изготовления лента бона перемещается 
по холостому роликовому конвейеру за пределы цеха.
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УДК 634.0.378:634.0.365

АВТОКУБАТУРНИК

ДЛЯ п ОПЕРЕЧН ЫХ
ТРАНСПОРТЕРОВ

Рис. 1. Общий вид автокубатурника ЦЛР-113

А. Э. СПРОГИС, ЦНИИлесосплава,
А. И. СМИРНОВ, СевНИИП,
Н. А. СТРЕЛКОВ, 
Архангельсклеспром

Г осударственная комиссия при­
няла к серийному производст­
ву опытный образец автокуба­

турника ЦЛР-113 (рис. 1) для попе­
речных транспортеров с поштучной 
подачей бревен, разработанный 
ЦНИИлесосплава. А втокубатурник 
предназначен для оперативного внут­
рихозяйственного учета круглы х л е­
соматериалов по объему и числу 
штук на линиях по выработке тонко­
мерных сортиментов. Диапазон изм е­
ряемых диаметров 6—24 см, длин 4—
7 м. Погрешности учета объема бре­
вен с вероятностью 0,95 — ± 3% , и з­
мерения числа ш тук бревен ±20. М и­
нимальный объем партии круглых 
лесоматериалов, на которой с вероят­
ностью 0,95 обеспечивается заданная 
точность,—100 м3. Масса автокубатур­
ника составляет примерно 130 кг.

Автокубатурник состоит из н е­
скольких однотипных изм еритель­
ных узлов, в каж ды й из которых 
входит фотоэлектрический датчик 
диаметров барьерного типа, преоб­
разователь, состоящий из кодовой 
маски и схемы совпадения, и счетчик 
объема. Принцип работы измеритель­
ных узлов основан на логическом 
умножении сигнала датчика диамет­
ров, пропорционального по длитель­
ности размеру воспринимаемого диа­
метра, с сигналами непрерывно вра­
щающейся от вала транспортера ко­
довой маски, на которой в виде серии 
отверстий нанесена ф ормула объема 
секции древесного ствола длиной
2 м. Конструктивно кодовые маски 
каждого измерительного узла вы пол­
нены на одном диске (рис. 2), делаю ­
щем один оборот при прохождении 
транспортером одного ш ага между 
несущими крюками. Считывание

Рис. 2. Кодовая м аска и считы ваю ­
щ ие фотопары

импульсов с кодовых масок осущ е­
ствляется фотопарами, сигналы от 
которых передаю тся на электром е­
ханические счетчики объема, конст­
руктивно объединенные в одном бло­
ке — регистраторе (рис. 3), располо­
женном, например, в помещ ении м а­
стера лесоцеха. Для связи датчиков с 
регистратором в комплект поставки 
автокубатурника входит многож иль­
ный кабель длиной 100 м.

Определение объема бревен осу­
щ ествляется суммированием объе­
мов условных секций древесного 
ствола длиной 2 м. Число условных 
секций, из которых склады вается 
объем, определяется количеством п е­
рекры ты х датчиков, которое зави ­
сит от длины бревна и его располо­
ж ения на транспортере в момент 
измерения. Так, например, бревна 
длиной 5 м могут перекры ть 2 или
3 датчика и быть воспринятыми как

(на первом плане осветитель)

Рис. 3. Регистратор

4 или 6-метровые, что приведет к 
отклонениям результатов от номи­
налов. При увеличении числа изм е­
ренны х бревен погрешности с про­
тивополож ными знакам и компенси­
руют друг друга, обеспечивая после 
тарирования на партиях 50—100 м? 
точность в пределах, указанны х в 
технической характеристике.

Тарирование автокубатурника пе­
ред вводом его в эксплуатацию  про­
изводится измерением 10—15 партий 
бревен различны х длин, состоящих 
из 100—150 ш тук, у которых объем 
предварительно определяется по таб­
лице (ГОСТ 2292—74). При односто­
роннем отклонении объемов п оказа­
ния регулирую тся в ту или иную сто­
рону путем перемещ ения считы ваю ­
щ их фотопар относительно несущего 
кольца из расчета, что перемещению 
всех фотопар на 1 мм соответствует 
изменение показаний автокубатурни-

Для получения секций необходимой длины используется 
разрезной станок. До разрезания ленты  бона оператор, 
предварительно отключив автоматику, дополнительно 
сверлит по одному отверстию с каж дой стороны линии 
разреза и запрессовывает в них нагели. В результате к а ж ­
дый отрезок бруса в конце ленты  бона закрепляется дву­
мя нагелями. Секция бона перемещ ается далее до конца 
роликового конвейера и взаимодействует с концевым 
сбрасывателем, а затем направляется на наклонны е сле­
ги, прикрепленные к эстакаде конвейера.

При изготовлении секций бона из трехкантны х брусьев 
последние укладываю т на конвейер-накопитель, а затем  
и на линию сборки необработанным кантом вверх. Т р ак ­

тором или лебедкой бон переворачиваю т, получая таким 
образом ровную рабочую поверхность. Далее трактор тре­
лю ет секцию  к месту назначения.

В Верхне-Вычегодской сплавконторе автом атическая 
поточная линия В-27А работает с 1974 г. только в зимний 
период. За это врем я изготовлено свыш е 53 тыс. пог. м 
шестибрусовых бонов. Вы сокая эксплуатационная надеж ­
ность линий помогла исклю чить ручной труд при изго­
товлении бонов, позволила изготовлять двухрядны е боны 
из однорядных методом сборки. За 1975 г. экономический 
эф ф ект составил 24232 руб. Себестоимость 1 пог. м бона 
(без учета стоимости материалов) снизилась почти на
50%.
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УДК 634.0.378.1

УСТРОЙСТВО ДЛЯ ВЫГРУЗКИ

П У Ч К О В  и з  в о д ы
М. И. КОРЯКИН, Волголесосплав

При сплаве леса в хлы стах  зн а­
чительно возрастет эф ф ектив­
ность производства по данному 

комплексу работ. Ф ормировка х л ы ­
стовых пакетов дает возможность 
обойтись без раскряж евки  хлыстов на 
сортименты на ниж них складах лес­
промхозов, так  как  она переносится 
в пункты потребления лесоматериа­
лов, где можно использовать дровя­
ные откомлевки, верш инки и т. д. для 
выработки ценного технологического 
сырья. Кроме того, хлыстовые плоты 
из пучков объемом до 100 м3 при бук­
сировке вы держ иваю т волнение до 
6 баллов без потерь древесины.

Узкое звено, в значительной степе­
ни снижаю щ ее объем сплава в х л ы ­
стах,— вы грузка их на берег в пунк­
тах приплава. П одъемно-транспорт- 
ные механизмы, которыми оснащены 
лесоперевалочные и деревообрабаты­
вающ ие предприятия, имею т малую 
грузоподъемность — от 5 до 30 тс, 
вес ж е хлыстового пучка значитель­
но выш е этих величин. Другие недо­
статки технологии вы грузки пучков 
по частям  на базе кранов и лебе­
док — высокие эксплуатационные за ­
траты, необходимость в трудоемких 
ручны х операциях при застропке 
хлыстов на воде. О бразую щ аяся при 
этом молевая древесина и топляк

значительно затрудняю т работу и ве­
дут к  потерям древесины.

О птим альная технологическая схе­
м а вы грузки хлыстов предусматри­
вает использование высокопроизводи­
тельны х вы грузочны х механизмов с 
полной м еханизацией ручны х работ. 
Этим требованиям вполне отвечает 
устройство для вы грузки из воды 
хлы стовы х пучков объемом до 100 м 3. 
изготовленное н а Саратовском сплав­
ном рейде.

Устройство (см. рисунок) представ­
ляет собой реверсивный поперечный 
транспортер с наклонной и горизон­
тальной частям и и обслуживается 
трем я рабочими. К тяговому органу 1 
транспортера крепится специальный 
клиновидный захват  2 для удерж а­
ния пучка при выгрузке. Захваты  пе­
ремещ аю тся по направляю щ им  3 
транспортера. По верхней грани н а­
правляю щ их, опираясь на них, сколь­
зит при вы грузке пучок древесины.

Р абота производится следующим 
образом. Клиновидные захваты  опус­
каю тся по направляю щ им  транспор­
тера до нижнего крайнего полож е­
ния, подны ривая под вы груж аем ы й 
пучок хлы стов 4. К аж ды й захват со­
стоит из поворотной 5 и неподвижной 
частей, соединенных меж ду собой 
ш арнирам и и гибкой связью  6, причем 
поворотная часть является пустоте­
лой и  герметичной. П еремещ аясь под 
пучком, захват огибает и копирует 
подводную его часть; после прохож ­

дения занимает положение для на­
дежного его удержания. Далее захва­
ты  по направляю щ им перемещаются 
вперед, захваты ваю т и удерживают 
пучок, перемещ ая его по направляю ­
щ им до верхнего крайнего положе­
ния. После этого клиновидные захва­
ты  возвращ аю тся за  следующим пуч­
ком и цикл повторяется.

Возможно внедрение нескольких 
технологических схем выгрузки хлы ­
стов из воды целыми грузоединица- 
ми с использованием данного устрой­
ства: вы грузка с погрузкой на авто­
мобильный транспорт или ж.-д. плат­
форму нормальной или узкой колеи 
с последующей перевозкой к раскря­
жевочной линии или в запас для хра­
нения; вы грузка с подачей отдельных 
хлыстов гидроманипулятором JIO-13C 
на линию ПЛХ-ЗАС; вы грузка с по­
дачей на слешерную установку через 
питатель поштучной выдачи хл ы ­
стов.

Производительность труда значи­
тельно повыш ается с применением 
устройства на выгрузке сортиментной 
древесины пучками объемом до 50 м3. 
В ы грузка пучков бревен из воды с по­
мощью устройства окаж ет значитель­
ное влияние на увеличение объема 
сплава леса в хлы стах в Волжско- 
Камском, Обском, Восточно-Сибир­
ском сплавны х бассейнах. Расчетный 
экономический эф ф ект от внедрения 
одного выгрузочного устройства со­
ставит за  год около 100 тыс. руб.

Техническая характеристика

Производительность, пл. м3/ ч ................................................................................................. до 200
Установленная мощность, к В т ...........................................................................................  40
М асса,  к г .........................................................................................................................................  44 600
Количество приводов, ш т ...............................................................................................................  2

С хема выгрузочного устройства:
1 — т я го в ы й  о р га н ; 2 — п у с т о т е л ы й  к л и н о в и д н ы й  з а х в а т ; 3 — н а п р а в л я ю щ и е ; 4  — п у ч о к  х л ы с т о в  и л и  со р ти м ен то в : 5 п ово­

р о т н а я  ч а с т ь  за х в а т а ;  6 — г и б к а я  с в я з ь ;  7 — п р и в о д ; 8  — т р а н с п о р т е р  у б о р к и  о тх о д о в

ка приблизительно на 6% (при пере­
мещении фотопар в направлении вра­
щ ения диска показания увеличива­
ются, и наоборот). После того к ак  по­
казания автокубатурника на партиях 
в 100—150 бревен будут отклоняться 
приблизительно симметрично к ак  в 
большую, так  и в меньшую сторону 
от табличны х объемов (до ± 5 —6%), 
тарирование можно считать закон­
ченным. После этого через автоку- 
батурник необходимо 15—20 раз про­

пустить ш аблон (доска длиной 5—6 м 
и ш ириной 12—15 см) и зарегистри­
ровать показания всех счетчиков. 
Контроль показаний осущ ествляется 
повторным аналогичным измерением 
того ж е ш аблона. О бслуживание ав ­
токубатурника заклю чается в еж е­
сменной очистке стекол осветителей 
датчика диаметров, в снятии п оказа­
ний счетчиков и установки их в ну­
левое положение.

П еред предъявлением  комиссии

опытный образец две навигации про­
работал на поперечном транспортере 
в М аймаксанском лесном порту (Ар- 
хангельсклеспром), сбоев и отказов 
в схеме при этом не наблюдалось. 
Комиссия отметила, что при соот­
ветствую щ их конструктивны х изм е­
нениях (увеличении числа однотип­
ны х датчиков) настоящ ий автокуба- 
турник может быть использован для 
учета круглы х лесоматериалов раз­
личны х длин и диаметров.
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ИНСТИТУТ ЛЕСОСПЛАВА (ЦНИИлесосплава)
ОБЪЯВЛЯЕТ ПРИЕМ В АСПИРАНТУРУ в 1977 г. С ОТРЫВОМ  И

БЕЗ ОТРЫВА ОТ ПРОИЗВО ДСТВА .

Институт готовит высококвалифицированных специалистов 
по лесосплаву по следующим направлениям:
05.06.02 —  машины и механизмы лесоразработок, лесозагото- 

' вок, лесного хозяйства и деревообрабатывающих
1 производств;
05.21.01— процессы технологии лесоразработок, лесозагото- 

I вок, лесного хозяйства, лесопильных и деревооб-
, рабатывающих производств;
,08.00.05 —  экономика, организация управления и планирова- 
| ния народного хозяйства (по отрасли).

ЦНИИлесосплава имеет целевую аспирантуру по указанным 
, специальностям.

В аспирантуру принимаются граждане СССР , имеющие за­
' конченное высшее образование, опыт практической работы 
по специальности не менее двух лет, не старше 35 лет в оч­
ную и 45 лет в заочную аспирантуру. Заявление о приеме 
следует подавать на имя директора института с приложе­
нием:

. личного листка по учету кадров с двумя фотокарточками; 
{ характеристики с места работы ;
) списка опубликованных научных трудов, научно-технических 
) отчетов;
:  сведений об изобретениях и опытно-конструкторских рабо-
}та х . При отсутствии указанных работ поступающий представ- 
Ц ляет научный доклад (реферат) по специальности, желатель­
н о  с обоснованием темы будущей научной работы .

Прием заявлений до 1 октября. Вступительные экзамены 
(по иностранному языку, истории КПСС , спецпредмету) про­
водятся с 20 октября по 20 ноября.

Заявления направляйте по адресу: 
> 197042, Ленинград, П-42, Петровский пр., 17,

ЦНИИлесосплава, аспирантура, телефон 235-80-81.
Дирекцияi

ЦЕНТРАЛЬНЫЙ НАУЧНО ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКИЙ
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УДК 634.0.325.002.5

ПОПЕРЕЧНЫЙ ТРАНСПОРТЕР

ДЛЯ СОРТИРОВКИ РУДСТОЙКИ
Ф. Г. ХИСАМУТДИНОВ, вкнииволт

П остоянный рост производитель- созданием механизмов по раскря-
ности раскряж евочны х м еха- ж евке руддолготья, производитель-
низмов заставляет искать но- ность которых приближ алась бы к

вые транспортные средства, обеспе- 300 м3 в смену. П рименять продоль-
чивающие их бесперебойную работу. ные транспортеры в качестве сопти-
В настоящее время научно-исследо- ровочных средств при данной произ-
вательские институты работаю т над водительности можно при скорости

Техническая характеристика

Производительность при среднем объеме рудстойки 0,025 м3, м3/смену 250
Скорость транспортера, м / с ................................................................................. 0,315
Расстояние м еж ду  траверсами, м м .....................................................................  625
Количество сортировочных м е с т .....................................................................  6
Длин а  сортируемых рудстоек, м .....................................................................  0,5— 3,5

(через 0,1)
Д иам етр  сортируемых рудстоек, см . ....................................................  7 —30
Способ сортировки по д л и н а м ........................................................................... автоматический
Установленная мощность, кВт ..................................................................................................................  5,5
Масса, т ...............................................................................................................................................................  14

0 7 ■

ill, I

..... --------
V V х- /

Рис. 1. Схема поперечного сортировочного транспортера:
1 — э с т а к а д а ; 2 — п р и во д ; 3 — д в у х ц е п н о й  т я го в ы й  о р га н ; 4 — т р а в е р с а ; 

5 — с о р т и р о в о ч н о е  окн о ; 6 — р а зв о р о т н о -т о р ц у ю щ е е  у с т р о й с т в о ; 7 — ш и б ер ; 8 — 
у з е л  н а с а д к и  р у д с т о е к  н а  т р а в е р с ы ; 9 — н а п р а в л я ю щ и е  д л я  р у д с т о е к , 10 — р а з в о ­
р о т н ы й  р о л и к  о к н а ; 11 — о тб о й н ы й  щ и т , 12 — м о с т и к

Рис. 2. Схема разворотно-торцую щ его 
устройства

перемещ ения сортиментов порядка 
2—2,5 м/с. Т ак ая  скорость обычно со­
провож дается большой динамической 
нагрузкой на улавливаю щ ие устрой­
ства по укладке рудстойки и п ракти ­
чески исклю чает хорошее качество 
сформированной пачки.

Выход здесь надо искать в прим е­
нении поперечны х сортировочных 
транспортеров. Такой транспортер, в 
частности, удачно вписывается в 
технологическую  линию  по производ­
ству рудстойки на базе роторной рас­
кряж евочной установки. В 1975 г. 
ВКНИИВОЛТ разработал и изготовил 
эксперим ентальны й образец попе­
речного транспортера с разворотно- 
торцую щ ими устройствами, в кото­
ром при сброске и укладке рудстойки 
в накопители использую тся силы

гравитации. При постоянной скоро­
сти обеспечивается отбор выпиленной 
рудстойки от раскряжевочной уста­
новки в пределах от 150 до 350 м3 за 
смену. Транспортер (рис. 1) состоит 
из несущ ей эстакады, привода, двух­
цепного тягового органа с поперечны­
ми траверсами, сортировочных окон 
с разворотно-торцующ ими устройст­
вами, узла укладки в накопитель н е­
прерывного действия и узла насадки 
рудстоек на траверсы транспортера.

Сортировочные окна расположены 
последовательно по ходу движения 
траверс транспортера в порядке воз­
растания длины рудстоек. Скорость 
движ ения траверс равна циклу вы ­
дачи рудстоек роторной раскряж е­
вочной установки. Сортировка по дли­
не производится следующим образом. 
О тпиленная рудстойка с помощью 
лотка раскряж евочной установки ук­
лады вается на щ ит узла насадки 
транспортера. Надвигаю щ аяся тра­
верса отж имает щит, рудстойка опу­
скается одним концом на тяговую 
цепь, вторым на продольную направ­
ляющ ую, подхваты вается несущей 
плоскостью траверсы и продвигается, 
приж им аясь одним торцом к ограни­
чительной стенке. К аж дая траверса 
несет одну рудстойку, которая отсор­
тировывается по длине в соответст­
вующее окно.

Основными исполнительными орга­
нами поперечного транспортера, раз­
работанного ВКНИИВОЛТ, являются 
элементы сортировочных окон с р аз­
воротно-торцующими устройствами 
(рис. 2), представляю щ ими собой ло­
ток неправильной формы, собранный 
из трех цилиндроид, оси которых 
расположены во взаимно перпенди­
кулярны х плоскостях. Смежные 
кромки цилиндроид ж естко соедине­
ны  между собой, а остальные кром­
ки крепят устройство к элементам 
сортировочного окна и конструкции 
транспортера между верхними и 
ниж ним и направляю щ им и тягового 
органа. В просвете сортировочного 
окна у ограничительной стенки уста­
новлен разворотный ролик, который 
может поворачиваться вокруг вер­
тикальной оси и регулировать время 
задерж ки одного конца рудстойки в 
процессе отсортировки. Сортировоч­
ные окна могут перемещ аться парал­
лельно траверсам  транспортера и ус­
танавливаться в местах сброса руд­
стойки определенного размера.

При подходе к соответствующему 
окну рудстойка одним концом схо­
дит с направляю щ ей, падает в окно 
и находит на плоскость разворотной 
цилиндроиды 1 (рис. 2). Далее руд­
стойка начинает разворачиваться 
против хода траверс транспортера. 
Одновременно второй ее конец ло­
ж ится на разворотный ролик сорти­
ровочного окна, сходит с цепи тягово­
го органа и сбрасывается с разворот­
ного ролика центробежной силой, 
возникаю щ ей в процессе падения и 
разворота. При дальнейш ем движ е­
нии в разворотно-торцую щ ем устрой­
стве освободившийся конец лесомате­
риала переходит в свободное падение, 
опереж ая в своем движении противо­
положный конец, прокаты вается по 
уклады ваю щ ей цилиндроиде 2, дохо-
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ОБСУЖДАЮТСЯ ВОПРОСЫ
ЛЕСОСПЛАВА А. М. Ш АВРОВ, 

М инлеспром СССР

Д ва года назад возобновилась 
деятельность секции лесо­
сплава при Ц ентральном 

правлении НТО лесной промы ш ­
ленности и лесного хозяйства. Сов­
местно с секцией научно-техни­
ческого совета М инлеспрома СССР 
она рассмотрела основные направ­
ления развития лесосплава в 
1976—1980 гг. и пути повыш ения 
его эффективности. Разработанны е 
мероприятия утверж дены  прика­
зом М инистерства №  180 от
1 июля 1975 г. Они предусматрива­
ют дальнейш ее соверш енствова­
ние всех ф а з  водного транспорта 
леса, сокращение потерь древеси­
ны, ее экономное и комплексное 
использование. К 1980 г. намечено 
сплавлять лес только по средне- и 
хорошо устроенным водоемам с 
полной обоновкой трассы и лесоог­
раждаю щ ими сооружениями, кото­
рые исключают разнос и обсушку 
древесины. Для строительства нап­
лавных сооружений, главным об­
разом бонов, будут использованы 
полуавтоматические поточные ли ­
нии В-27, разработанные Комилес- 
промом. К концу прошлого года 
было изготовлено 30 единиц тако­
го оборудования. В целях экономии 
деловой древесины при строитель­
стве наплавны х и гидротехни­
ческих сооружений будет расш и­
рено применение м еталла и бето­
на. Принято такж е реш ение о 
внедрении за пятилетие 25 гибких 
плотин, с помощью которых при 
необходимости будет регулиро­
ваться сток воды при первона­
чальном сплаве. Работы по уст­
ройству сплавных путей, их обо- 
новке, строительству гидротехни­
ческих сооружений и очистке во­
доемов от затонувш ей древесины и 
отходов будут производить специ­
ализированные мелиоративно­
строительные участки объедине­
ний.

Объемы береговой сплотки дре­
весины и сплава в плотах воз­
растут с 29,2 млн. м3 в 1975 г. до
35,4 млн. в 1980 г. Соответственно 
на 2—2,5 млн. мэ в год будет сок­
ращ аться молевой сплав. Для со­
вершенствования технологии бере­

говой сплотки намечено внедрить 
к  1980 г. наиболее производитель­
ные транспортеры с накопителями, 
сплоточно-транспортные и тран- 
спортно-ш табелевочные агрегаты  
типа В-43, В-51, В-53 и
МоАЗ-546П. И х общее количество 
достигнет 1604 единиц.

О бъемы буксировки плотов без 
оплотника в речны х и частично в 
озерны х условиях возрастут до
24,8 млн. м3, что уменьш ит потери 
деловой древесины. Одновременно 
организуется централизованное 
изготовление секционного такела­
ж а  для оснастки плотов. Выпуск 
его возрастет с 450 единиц в 1976 г. 
до 1540 единиц в 1980 г. Сплав ле­
са в хлы стовы х плотах долж ен 
быть доведен к  1980 г. до
11,6 млн. м 3.

Разработанны е мероприятия 
предусматриваю т вы пуск перспек­
тивны х систем маш ин и типов 
сплавного ф лота для комплекс­
ной м еханизации сплавны х и п е­
ревалочны х работ. И х осущ ествле­
ние даст возможность повысить 
к 1980 г. комплексную выработку 
на рабочего в год по сравнению  с
1975 г: на сплаве — с 1251 м3 до 
1540 м3 и перевалке леса с 1016 до 
1250 м3.

Многие из мероприятий, предус­
мотренных приказом  М инистерст­
ва и реком ендациям и семинаров- 
совещаний, проведенных в 1976 г., 
успешно реализованы . В част­
ности, увеличены  объемы берего­
вой сплотки древесины на 
2130 тыс. м3, сокращ ен объем моле­
вого сплава на 3106 тыс. м3, сниж е­
ны  потери древесины и уменьш ен 
ее расход на производственные 
нужды, организовано централизо­
ванное изготовление комплектов 
для обвязки ггучков (общим весом 
2340 т) и секционного такелаж а для 
оснастки плотов (336 т). В 1977 г. 
для изготовления этого вида так е­
л аж а  намечено использовать 
1350 т  стального троса.

В конце прошлого года на сов­
местном заседании секции были 
обсуждены вопросы экономного 
и комплексного использования

древесины сплавны м и и лесопере­
валочными предприятиями. Бы ли 
разработаны  рекомендации по со­
кращ ению  времени нахож дения 
древесины на воде, увеличению  
срока служ бы наплавны х и гидро­
технических сооружений, по пе­
реработке и использованию не­
кондиционной древесины и ку­
сковы х отходов на лесоперева­
лочны х базах и сплавны х рей­
дах.

Объединением Комилеспром и 
Коми республиканским правле­
нием НТО, объединением П ерм- 
леспром и Пермским областным 
правлением общества прове­
дены семинары -совещ ания с 
целью ознаком ления работников 
сплава с передовыми технологи­
ческими процессами и м еханиза­
цией сплавны х работ в Вычегод­
ском и Камском бассейнах.

В Комилеспроме участников се­
м инара ознакомили с новыми 
способами обоновки сплавной трас­
сы, в том числе внутрипы ж евой 
обоновки, исклю чаю щ ей обсушку 
древесины в запанях  при спаде 
горизонтов воды, с организацией 
подъема затонувш ей древесины, 
очистки ее и доставки в места 
складирования, со способами сор­
тировки и сплотки на берегу и на 
воде, ф орм ирования плотов.

В Пермлеспроме участники се­
минаров были ознакомлены с тех ­
нологией и механизацией подачи 
леса в сортировочные ворота, сор­
тировки и сплотки древесины, гео­
метрическим обмером и учетом ее 
при подготовке плотов для глубо­
ководных путей, с особенностями 
транспортировки плотов через 
крупны е водохранилищ а, ф орм и­
рования озерны х плотов, а  такж е 
с организацией ремонта и ухода за 
такелаж ем .

Секции приняли участие в об­
суж дении вопросов, связанны х с 
устранением недостатков в пере­
возках лесоматериалов речным 
транспортом по Волго-Балтийско- 
му водному пути, а такж е сплава, 
перевалки и перевозки лесны х гру­
зов в Обь-Иртыш ском бассейне.

X
к
х
=7
<
м

а.
О

дит до отбойного щ ита и ориентиру­
ется продольной осью параллельно 
ему; второй конец вы равнивается по 
вертикальной торцующей цилиндрои­
де 3. К этому времени инерционные 
силы падения рудстойки гасятся от­
кидным шибером, открываю щ имся 
под действием массы рудстойки,— 
последняя опускается в накопитель 
типа НТ-12 (на рисунке не показан).

В каж дое окно подается рудстойкэ 
одного типоразмера, в который вхо­
дят 4—5 см еж ны х длин, например, от
1,1 до 1,5 м или от 1,6 до 1,9 м и т. д. 
Настройка сортировочных окон 
очень проста и  производится перед 
началом смены. О бслуж ивает транс­
портер один человек.

И спы тания транспортера в завод­
ских условиях вне линии показали,

что он обеспечивает сортировку и 
укладку лесоматериалов по длине. 
Разброс торцов рудстоек при уклад­
ке не превы ш ает 5 см, что отвечает 
поставленной цели. Транспортер и 
накопители смонтированы на Волго­
градском рейде и после заверш ения 
м онтаж а остального оборудования 
линии будут испы таны  в производст­
венны х условиях.
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ЭКОНОМИКА И ПЛАНИРОВАНИЕ
УДК 634.0.79:634.0.8

Э К О Н О М И Ч Е С К А Я  С Т Р А Т Е Г И Я  ОСВОЕНИЯ
Л И С Т В Е Н Н О Г О  С Ы Р Ь Я А. П. ПЕТРОВ, докт. экон. наук, JITA им. С. М. Кирова, 

Д. С. БИБИ КО В, Гипролестранс

О дной из основных задач, вы двинуты х в постанов­
лении ЦК КПСС «О работе М инистерства лесной и 
деревообрабатывающ ей промыш ленности СССР по 

повышению эффективности использования древесины в 
свете требований XXV сьезда КПСС», является более 
полное освоение отводимого в рубку лесосечного фонда 
прежде всего за счет вовлечения в переработку древеси­
ны лиственных пород. Экономическими предпосы лками 
ее реш ения являю тся:

потребность народного хозяйства в увеличении объема 
и ассортимента конечной продукции, вы рабаты ваемой из 
древесины;

напряж енность баланса производства и потребления 
древесины в ряде районов страны;

технический прогресс в деревообрабатываю щ их отрас­
лях, создающий условия для использования сы рья с лю ­
бой породно-размерно-качественной характеристикой;

интенсификация лесохозяйственны х работ с учетом по­
выш ения продуктивности лесов и норм ализации лесо­
пользования.

Возможности расш ирения объемов заготовки и перера­
ботки лиственной древесины могут быть реализованы  
только путем согласованных действий организаций лесно­
го хозяйства, лесозаготовительной и деревообрабатываю ­
щей промышленности. Д ля этого они долж ны  бы ть эко­
номически заинтересованы. Рассмотрим природу интере­
сов каж дой из отраслей.

Лесное хозяйство экономически заинтересовано в осво­
ении ресурсов лиственной древесины, поскольку в этом 
случае нормализуется характер  лесопользования (за счет 
сокращ ения перерубов расчетной лесосеки по хвойному 
хозяйству), сокращ ается площ адь вы рубаемы х лесов в 
результате более полного использования лесосечного ф он­
да (при этом ум еньш ается объем лесовосстановительных 
работ) и, наконец, создаю тся условия для осущ ествления 
промежуточного пользования лесом (обеспечивается сбыт 
лиственной древесины, образую щ ейся при рубках ухода).

С точки зрения интересов лесозаготовительной про­
мышленности полное использование лесосечного фонда 
(в соответствии с размером  расчетной лесосеки) улучш а­
ет экономические показатели работы  предприятий. В 
этом случае увеличивается объем заготовки древесины 
с единицы площ ади, повы ш аю тся производительность 
труда и фондоотдача, сниж ается себестоимость работ, 
возрастает объем реализации продукции при условии, 
что цены  на лиственные сортименты ф ранко-поставщ ик 
будут приведены в соответствие с общественно необходи­
мыми затратам и. Кроме того, полное использование лесо­
сечного фонда создает возможности для продления срока 
действия лесозаготовительных предприятий, их превра­
щ ения в постоянно действующие, что усиливает не толь­
ко экономический, но и социальны й эф ф ект.

Помимо., отм ененны х. ведомственных интересов, .освое­
ние ресурсов лиственной древесины позволяет ум ень­
ш ить транспортные расходы на перевозку лесопродук­
ции (речь идет об эксплуатации лесов в .Европей­
ско-Уральской зоне с развиты м  лесопотреблением), срк-. 
ратить капитальны е затраты  на строительство и ввод в 
эксплуатацию  новых, производственны х, мощностей в 
.многолесных районах. В этом случае возрастает значе­
ние лесов в системе общ егосударственных мероприятий 
по охране природы и  защ ите окруж аю щ ей среды (повы­

ш ается продуктивность лесов, усиливаю тся их защ ит­
ные, водоохранные и рекреационные функции).

Несколько иначе с точки зрения экономической стра­
тегии формирую тся интересы деревоперерабатывающ их 
отраслей. Для них использование лиственного сы рья по 
сравнению  с хвойным (вклю чая низкосортное и отходы) 
требует изменения сущ ествую щ их технологических про­
цессов как  на стадии его предварительной подготовки, 
так  и в ф азе производства конечной продукции, увели­
чения затрат н а  отдельных операциях, изменения тради­
ционных взглядов на организацию  переработки древе­
сины  вообще.

Все эти ф акторы  (а их действие усиливается ведомст­
венной разобщенностью лесозаготовительной и целлю ­
лозно-бумаж ной промышленности, этого основного мас­
сового потребителя сы рья в перспективе) вызываю т не­
ж елание лесоперерабаты ваю щ их отраслей расш ирять 
использование лиственной древесины. Изменить такое 
положение можно лиш ь путем создания и внедрения но­
вы х технологических процессов, позволяю щ их получать 
из лиственного сы рья продукцию, которая по уровню 
затрат и потребительским свойствам сможет конкури­
ровать с продукцией, получаемой из других пород дре­
весины. П рактически это требует модернизации сущест­
вую щ их производств и создания новых мощностей, 
преж де всего по химической и химико-механической 
переработке древесины.

Исходя из этого, экономическая программа освоения 
ресурсов лиственной древесины долж на быть построена 
преж де всего с учетом народнохозяйственных потребно­
стей в ней, в продуктах ее переработки, соответству­
ющей оценки возможностей удовлетворения этих пот­
ребностей. Эти возможности определяются объемами 
капитальны х влож ений, величиной трудовых и матери­
альны х ресурсов, направляем ы х на развитие перераба­
ты ваю щ их производств. Только обоснованные и обеспе­
ченные финансированием программы развития перера­
баты ваю щ их производств долж ны  стать основой для 
оценки ресурсов лиственной древесины. Для этого долж ­
ны  быть точно определены направления ее использова­
ния и ф орм а лесоэксплуатации.

В настоящ ее врем я оценка ресурсов лиственной древе­
сины производится в основном по величине расчетной 
лесосеки, устанавливаемой органами лесного хозяйства. 
По данным этих органов, объемы заготовки лиственной 
древесины в мягколиственном хозяйстве Европей­
ско-У ральской зоны составляю т 78,4 млн. м3 (из них
50,8 млн. м3 березы). К тому ж е ее содержится дополни­
тельно в составе хвойны х насаж дений ещ е 15,5 млн. м3 
(из них 13,2 млн. м3 березы). Соотношение между ф акти­
ческим отпуском леса и расчетной лесосекой составляет 
около 60%, т. е. древесина мягколиственны х пород еж е­
годно. недоиспользуется, в. количестве 40 м яв.  м3.

Рассмотрим, каковы  возможности использования ре­
сурсов. лиственной древесины с учетом технических, ор­
ганизационны х и экономических факторов.

Во-первых, планирование отпуска леса только в со­
ответствии с расчетной . лесосекой не отвечает практи­
куемым способам освоения лесных ресурсов в многолес­
ны х районах, которые предусматриваю т заготовку спе­
лы х. и перестойных насаж дений пропорционально их 
удельному весу в эксплуатационном фонде. Например,
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по расчетной лесосеке Гослесхоз СССР планирует вы ­
рубку хвойных и лиственных (спелы х и перестойных) 
насаждений в Северо-Западном районе соответственно 
за  53 и 19 лет, в Волго-Вятском — за  30 и 11 лет, в 
Уральском — за 39 и 15 лет. Такое планирование не толь­
ко завы ш ает возможный размер отпуска леса, заранее 
предопределяя недоруб по лиственному хозяйству, но и 
приводит к  просчетам при размещ ении лесозаготови­
тельных и деревоперерабатываю щ их предприятий.

Приведем еще один пример. Удельный вес хвойны х и 
лиственных пород в лесах II и III групп по запасу соста­
вляет: для Пермской обл. 83 и 17% соответственно, для 
Коми АССР 87 и 13°/о. В то ж е время соотношение по ве­
личине расчетной лесосеки другое: по Пермской обл. 
72 и 28°/о, Коми АССР 76 и 24%. П рактически это означа­
ет, что эксплуатационные насаж дения лиственного хо­
зяйства долж ны вырубаться в 1,6—1,8 раза  быстрее 
чем хвойные древостой. Осуществление такой програм ­
мы связано с привлечением крупны х средств, так  как  
для этого необходимо проложить лесовозные дороги ч е­
рез невырубленные хвойные насаж дения в глубь сы рье­
вы х баз с преобладанием лиственных пород. В ближ ай­
шей перспективе вряд ли можно ориентироваться на 
подобные капиталоемкие схемы  транспортного освоения 
лесных массивов.

Во-вторых, по установленной расчетной лесосеке вы - 
nv6Ka спелых и перестойных насаж дений в мягколипт- 
венном хозяйстве планируется за  8—20 лет (по Европей- 
ско-Уральской зоне в среднем за  15 лет). В то ж е время 
реализация перспективны х схем разм ещ ения дерево­
перерабатываю щих производств целесообразна при н а­
личии сырьевой базы, рассчитанной на эксплуатацию  
в течение 50 лет. Следовательно, объемы заготовки лист­
венной древесины необходимо устанавливать не по рас­
четной лесосеке, действующей в настоящ ее время, а по 
той, которая будет определена на конец прогнозируемого 
периода.

В-третьих, при оценке ресурсов лиственной древесины 
следует учиты вать и объективные трудности, связанны е 
с ее транспортировкой из сы рьевы х баз, тяготею щ их к 
сплаву. При замене сплава другими видами транспорта 
(автомобильный, ш ирококолейный железнодорожный) 
единовременные капитальны е влож ения достигают 30 — 
40 руб. в расчете на 1 м3. Переход от молевого сплава к 
плотовому такж е требует затрат порядка 10—12 руб. на
1 м3.

В-четвертых, ресурсы лиственных пород в перспективе 
могут быть значительно расш ирены за  счет развития про­
межуточного пользования и освоения лесов I группы. Од­
нако эти ресурсы нельзя оценивать только по таксацион­
ному выходу без учета более высоких затрат (на 20 — 40 % 
по сравнению с рубками главного пользования) и потре­
бительской стоимости (большой удельны й вес низкосорт­
ной и маломерной древесины). Поэтому для отраслей по 
химической и химико-механической переработке древеси­
ны ресурсы сы рья следует оценивать не по их ф изиче­
ским объемам, а по эквиваленту, который соответствует 
кондиционному сырью (например, в объемах вы рабаты ­
ваемой щепы).

Все это означает, что при разработке программ исполь­
зования ресурсов лиственной древесины нельзя ограничи­
ваться только величиной расчетной лесосеки. Следует 
также определять:

таксационные объемы (по удельному весу лиственных 
пород в составе отводимого в рубку лесфонда);

реальные объемы заготовленной лиственной древесины 
(по вывозке в конечные пункты, где она долж на быть 
реализована);

ресурсы сырья, экономически доступные для промы ш ­
ленного освоения (по уровню затрат на заготовку, транс­
портировку и приведение в состояние, допускаю щ ее пере­
работку в конечные продукты).

Стимулирующее воздействие на заготовку и потребле­
ние лиственной древесины должен оказать м еханизм  цен. 
Цены на сортименты лиственны х пород ф ранко-станция 
отправления долж ны возм ещ ать затраты  на их заготовку, 
содействовать тому, чтобы у  предприятий-поставщ иков 
создавался необходимый прибавочный продукт.

С другой стороны, цены  на лиственные сортименты 
франко-станция назначения долж ны  отраж ать условия 
потребления древесины перерабатываю щ ими производ­

ствами. Уровни цен для них долж ны  диф ференцироваться 
в зависимости от размерно-качественной характеристики 
сы рья, т. е. в зависимости от потребительской стоимости. 
Экономические интересы  потребителей и поставщиков 
лиственной древесины могут быть практически удовле­
творены путем разработки системы двух раздельных 
прейскурантов цен — ф ранко станция назначения и от­
правления.

О рганизационной основой освоения ресурсов листвен­
ной древесины в м алолесны х лесодефицитных районах 
долж ны  стать комплексны е предприятия. К ак показы ва­
ет практика работы таких  предприятий Украины, П ри­
балтики, центральны х и ю ж ны х областей РСФСР, благо­
даря единству технологических и организационных свя­
зей м еж ду лесным хозяйством, лесозаготовками и пере­
работкой они способны наиболее рационально и эф ф ек­
тивно использовать лесны е ресурсы.

Н О В Ы Е  К Н И Г И
ИЗДАТЕЛЬСТВО «ЛЕСНАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ» 

ВЫПУСТИЛО в I кв. 1977 года СЛЕДУЮ Щ ИЕ КНИГИ:

Учебники

ХАРИТОНОВ В. В. Основы автоматизации лесозагото­

вительного производства. Учебник для техникумов. 

Изд. 2-е. 18 л., ц. 85 к . В переплете.

Справочник

Нормы расхода сырья и материалов в лесной и дере­

вообрабатывающей промышленности. Справочник. 27 л., 

ц. 1 р . 70 к. В переплете. Авт.: Бурдин Н. А ., Буянова 

Л. Я., Гухман Е. С . и др .
Производственно-техническая литература для ИТР

ВОРОНИЦЫН К. И. Комплексные лесопромышленные 

предприятия. 25 л ., ц. 1 р. 50 к. В переплете.

ЛЕОНТЬЕВ Н. Л. Оценка качества круглых лесомате­

риалов. 11 л., ц. 60 к.
ПОЗДНЕЕВ М. Л., ВОСКОБОЙНИКОВ И. А ., РУЗИН

С. И. Ремонт челюстных погрузчиков леса. 15 л ., ц. 99 к. 

В переплете.
ЮРКИН Р. В., БУРДИН Н. А ., КОЖИН В. М. и др. Пути 

повышения эффективности лесозаготовительного про­

изводства. 20 л., ц. 1 р. 24 к. в переплете.

Книги можно приобрести о книжных магазинах, рас­

пространяющих лесотехническую  литературу.

С подробными аннотациями на книги, выходящие в

1977 г., можно познакомиться в плане выпуска литера­

туры издательства «Лесная промышленность» на

1977 г., который имеется в книжных магазинах. И зда­

тельство рекомендует оформлять предварительные за­

казы на перечисленные в плане издания на обычной 

почтовой открытке. На каждую  книгу следует запол­

нить отдельную  открытку. В графах «Куда» и «Кому» 

укажите свой адрес и фамилию , на обороте —  фами­

лию автора, название заказываемой книги и порядко­

вый номер ее в плане. О поступлении литературы в 

продажу магазин извещает по почте.

Заявку можно направить в один из следующ их мага­

зинов, имеющих отдел «Книга —  почтой»: 109428, Моск­

ва, ул . Михайлова, 28/7, магазин № 125; 193224, Ленин­

град, ул . Народная, 16, магазин № 93 «Прометей».
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W • ^  В НАУЧНЫХ ЛАБОРАТОРИЯХ

УДК 634.0.378:674.047

ЦЕНТРОБЕЖНОЕ ОБЕЗВОЖИВАНИЕ БЕРЕЗОВЫХ СОРТИМЕНТОВ
М. М. КЛЕВИЦКИЙ, ЦНИИлесосплава

Существующие способы подготовки к  сплаву круглы х 
лесоматериалов, такие к ак  атм осф ерная и транспи- 
рационная суш ка, имею т ряд недостатков. Главный 

из них — больш ая продолж ительность процесса, и з-за  ч е­
го часть древесины остается н а лето. В результате резко 
ухудш ается качество березы  — она переходит в дровяную 
древесину или пускается в сплав без надлеж ащ ей подго­
товки, что приводит к  большим потерям. Значительная 
часть древесины и з-за  этого не осваивается вообще и  ос­
тается на лесосеке.

Время обезвоживания, мин

Рис. 1. Зависимость конечной плотности партий березо­
вых бревен от времени обезвоживания:

1 — д л я  riL =  1705 (п =  310 об /м и н , L =  5,5 м); 2 — д л я
nL =  1800 (п =  600 об /м ин , L =  3 м); 3  — д л я  nL =  2000
(п — 1000 об/м ин , L — 2 м); 4 — д л я  nL =  2100 (п =  700 об/м ин; 
L — 3 ы).

Длина, сорт имент а,м

Рис. 2. Распределение влажности по длине центрифугиро­
ванных бревен при различной скорости вращения (время 

обезвоживания t= 7  иин):
п = 200 об/мин; — ------п = 335 об/мин; —.—.—. п —

380 об/мин.

Н а недопустимость такого полож ения указано в поста­
новлении ЦК КПСС «О работе М инистерства лесной и 
деревообрабатывающ ей промышленности СССР по повы­
шению эффективности использования древесины в свете 
требований XXV съезда КПСС». Оно обязывает сосредото­
чить усилия научны х работников отрасли на разработке 
принципиально новых технологических процессов, каким 
является центробежный способ обезвож ивания древесины, 
предложенный ЦНИИлесосплава и Институтом тепломас­
сообмена АН БССР. Суть его в том, что неокоренные 
бревна вращ аю тся вокруг оси, проходящ ей через (или 
вблизи) их  центр тяж ести  или геометрический центр так, 
что центробежные силы направлены  вдоль волокон древе­
сины, т. е. параллельно продольной оси бревна, где прово­
димость и проницаемость значительно больше, чем в ра­
диальном и тангентальном направлении. Влага при этом 
удаляется через оба торца бревна в жидкой фазе.

Эксперименты по обезвож иванию  проводились с образ­
цами длиной до 5,5 м. Верш инные диаметры колебались в 
пределах от 6 до 20 см, диапазон линейных скоростей на 
торцах составлял 304-170 м/с. Аналитическое описание про­
цесса центробежного обезвож ивания древесины возможно 
только при обладании ее структурными характеристика­
ми, в частности ф ункциям и распределения объемов к а ­
пилляров древесины по их радиусам. У казанны е ф унк­
ции наряду с другими характеристикам и были получены 
методом смесимого вытеснения, заимствованном у гео­
ф изиков и отличаю щ имся высокой производительностью.

Полученные структурные характеристики, имеющие 
самостоятельное применение, например при пропитке 
лесоматериалов, позволили определить основные законо­
мерности процесса, установить степень влияния факторов, 
определяю щ их его продолжительность и интенсивность, 
установить характер  распределения влаги по длине и диа­
метрам центриф угированны х сортиментов.

Эксперименты показали, что время обезвож ивания сор­
тиментов составляет 5 — 7 мин. Это отчетливо видно из 
рис. 1, в котором представлены типичные кривые зависи­
мости конечной плотности партий березовых бревен от 
времени обезвож ивания. К аж дая из этих кривы х построе­
на на основании исследований партий, состоящих из 10 
бревен. При дальнейш ем обезвоживании интенсивность 
процесса сниж ается, поэтому для предупреж дения роста 
энергоемкости процесса следует ограничиться временем в 
5—7 мин, которое, очевидно, можно считать оптимальным. 
Плотность партии березовых сортиментов за  это время 
может быть сниж ена примерно на 150 кг/м3, а  влажность 
доведена до 40—50%.

Кривые показываю т, что интенсивность центробежного 
обезвож ивания изм еняется по экспоненциальному закону, 
а постоянная времени процесса уменьш ается по мере воз­
растания парам етра nL (произведение скорости вращ ения 
центрифуги на длину сортимента). За оптимальное время 
интенсивность центробежного обезвож ивания составляет
3 — 5% в минуту, т. е. 180 — 300% в час, м аксим альная же 
интенсивность на этапе нарастаю щ ей скорости — свыше 
600% в час. Средняя скорость конвективной сушки для 
бруса 7,5X15 см (от W„ =75% до WK =50%), высокотемпе­
ратурны й реж им  составляет около 1,1% в час, т. е. в 160— 
270 раз меньше аналогичного показателя при центробеж­
ном обезвоживании. Сопоставить ж е новый способ, н а­
пример с атмосферной сушкой, вообще трудно, поскольку 
продолж ительность последней до той ж е конечной влаж ­
ности исчисляется месяцами.
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Доказано, что продолжительность конечной влажности 
при центробежном обезвоживании не зависит от степени 
окоренности и диаметра сортиментов. Это обстоятельство 
является важ ным преимуществом нового способа по срав­
нению не только с атмосферной и транспирационной, но 
и с другими известными способами сушки, продолж итель­
ность которых и достигаемая при этом конечная плот­
ность существенно зависят от наличия коры и толщ ины 
(диаметра) сортиментов. Эксперименты показали, что, во- 
первых, центрифугирование не влияет на ф изико-м еха­
нические свойства сортиментов и, во-вторы х, что для сор­
тиментов различной длины оптимальным является реж им 
вращ ения, при котором линейная скорость на торцах 
равна 1004-115 м/с.

На рис. 2 представлены типичные эпю ры распределения 
влажности по длине центрифугированны х сортиментов. 
При сопоставлении кривы х видно, что сниж ение вл аж ­
ности древесины начинается с центра вращ ения сорти­
мента, особенно хорошо заметное при относительно низ­
кой скорости вращ ения. Это подтверж дает теорию о р аз­
рыве столбиков жидкости в капиллярах  древесины в рай­
оне оси вращ ения сортимента. При п1^1900 распределе­
ние влаги имеет следующий характер: в центральной 
части сортиментов образуется зона пониженной влаж нос­
ти (40—50%), занимаю щ ая, в зависимости от реж им а вра­
щения, 80 — 85' 'о от общей длины сортиментов, причем 
влага в этой зоне распределяется практически равномер­
но, на торцах ж е возникаю т зоны повыш енной влажности 
(W 704-95%), расположенные симметрично относительно 

оси вращ ения.

С увеличением скорости вращ ения Центрифуги длина 
зоны  пониженной влаж ности такж е увеличивается, а 
влаж ность ее сниж ается; в зонах повышенной влажности 
картина, как  правило, обратная. Следует отметить, что 
подобный характер  распределения влаги сохраняется ми­
нимум 30 дней при хранении центрифугированных сор­
тиментов под откры ты м небом. К ак видно из рисунка, 
влажность в пиковой зоне всегда будет больше у верш ин­
ны х торцов (на всех граф иках  комлевые торцы — слева), 
что объясняется сбежистостью сортиментов, поскольку 
ось вращ ения в экспериментах проходила через центр т я ­
жести сортимента, не совпадаю щ ий с его геометрическим 
центром. Эксперименты по намоканию  обезвоженных сор­
тиментов березы, проведенные на Васкеловском озере, по­
казали, что центрифугирование сортиментов в определен­
ны х реж им ах обеспечивает их сплав без потерь в тече­
ние одной навигации.

Энергоемкость процесса центробежного обезвож ивания 
составляет, в зависимости от ряда факторов, 0,015 — 0,025 
кВ т ч/кг выведенной влаги, т. е. на один-два порядка 
меньше энергоемкости любого другого известного способа 
суш ки древесины. Это объясняется главным образом тем, 
что влага удаляется в ж идком виде, минуя затраты  энер­
гии на ф азовы е превращ ения. Р езультаты  исследований 
позволяю т надеяться, что новый способ обезвож ивания 
найдет ш ирокое применение и выйдет далеко за рамки 
лесосплава. И меется в виду, например, подсуш ка круглых 
лесоматериалов перед транспортировкой, распиловкой, 
получение древесных соков в промыш ленном масштабе 
и т. д.

БИБЛИОГРАФИЯ

ВЫШЕЛ
ТЕМАТИЧЕСКИЙ
СБОРНИК

ВНИПИЭИлесгаром в 1976 г. вы г 
пустил сборник «Вопросы оптими­
зации технологических процессов 
и параметров маш ин для лесных 
складов», представляю щ ий интерес 
для специалистов в области м еха­
низации и  автом атизации произ­
водственных процессов.

Сборник начинается со статьи 
«Система /математических .моделей 
для технологических потоков с 
групповой обработкой хлыстов», 
авторами которой являю тся 
Д. К. Воевода, К. И. Во- 
роницын, Н. И. Гедз, Л. М. Ки- 
тайник. В ней представлена инте­
ресная схема м атематических мо­
делей и информационных потоков. 
Заслуж ивает серьезного вним ания 
затронутая здесь тема определе­
ния наиболее приемлемой системы 
машин для лесных складов, а т а к ­
же оптимальных реж имов ее ра­
боты в зависимости от лесосечного 
фонда и сортиментных планов

предприятий. В этой работе реали­
зована система моделей поточной 
линии с пакетной переработкой 
рудничного долготья в ш ахтны й 
крепеж , позволяю щ ая сократить 
объем потерь древесины  и  обеспе­
чить высокую  производительность 
потока. Д альнейш ие исследования 
и разработка всего комплекса воп­
росов представит возмож ность оп­
тим ально реш ать задачи  выбора 
систем маш ин лесны х ниж них 
складов и не только для групповой 
обработки хлыстов.

В статье Д. К. Воеводы, Л. М. 
К итайника, Ю. И. П ерельмутера 
«Об оптим альны х кусочно-линей­
ны х моделях проф иля хлыстов» 
дано реш ение задачи  по переводу 
уравнения образую щ ей хлы ста, в 
частности лиственницы, в  дискрет­
ную m-(конусную форму. М атем а­
тическая сторона и численное ре­
шение задачи на ЭВМ даю т новый 
подход к  реализации известной 
методики получения м атематиче­
ской модели хлыстов..» В связи  с 
этим авторам следорало бы опреде­
лить и  сравнить эф ф ективность 
алгоритмов вы числительной про­
цедуры  определения объемов сор­
тиментов по дискретной таблице 
относительных диаметров и по ди­
скретной таблице ш -конусных мо­
делей.

В статье Д. К. Воеводы, В. И. 
Д итриха «О птимизация ф орм ы  р е­
ж ущ их контуров сучкорезны х м а­
шин» отмечается, что приближ е­
ние ф орм ы  реж ущ его 'контура к 
поперечному сечению ствола дере­
ва обеспечивает и лучш ее качест­
во обрезки сучьев. Прямого реш е­
ния задачи оптимизации не полу­
чено, поэтому авторы численными 
расчетами по н«которым кривым

подошли к выводу о предпочтении 
контура резцов сучкорезной м а­
ш ины  из кусочно-гладких отрез­
ков дуг окружностей. Данные рас­
четов коэф ф ициентов качества 
обрезки сучьев позволили им впол­
не обоснованно рекомендовать 
ф орм ы  контура резцов для н асаж ­
дений разной крупности. Следует 
ли считать эту задачу  оптим иза­
ции решенной? Коэф ф ициенты  ка­
чества обрезки сучьев для одних и 
тех ж е параметров реж ущ его кон­
тура в  зависимости от диаметра 
дерева в зоне сучьев составляют в 
среднем 0,85—0,99. Это указы вает 
н а необходимость продолжения 
поиска аналитического реш ения 
задачи оптим изации ф орм ы  р еж у ­
щего контура сучкорезной маш и- 

« ны.
В работе Д. К. Воеводы, В. 3. 

Габриэль, О. А. Ш епотьева, Л. М. 
К итайника, В. Е. Кузнецова «Оп­
тимальное разм ещ ение накопите­
лей на сортировочном конвейе­
ре» достаточно законченны м  вы ­
глядит реш ение задачи определен­
ного оптимального разм ещ ения н а­
копителей на сортировочном кон­
вейере при минимизации холо­
сты х пробегов консольно-козло­
вых кранов. Постановка задачи, 
выбор целевой функции, разработ­
ка алгоритма с использованием 
мощного метода динамического 
программирования и проведение 
численны х расчетов на ЭВМ поз­
волили авторам  определить опти­
мальное размещ ение накопителей 
для двух основных лесозаготови­
тельны х районов страны, а такж е 
при изменении сортиментных 
программ предприятия.

В. С. ПЕТРОВСКИЙ, 
докт. техн. наук
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ВНИМАНИЮ Ч И ТА ТЕЛЕЙ

Во всесоюзном центре переводов научно-технической л и ­
тературы и документации Г К Н Т  и АН С С С Р  имеются пе­
реводы статей, монографий и книг зар у беж н ы х  авторов по 
лесной и деревообрабаты ваю щ ей промышленности.
У Д К  634.0.36(045)

М Ф  Пер. 76/60571 (В Ц П  №  Ц-29804) 
Л есозаготовительное оборудование. 22 с. с ил.

Revue de bois, 1973, v. 28, p. 19—25.
У Д К  674.048(045)

М Ф  Пер. 76/57100
Измерение и оценка взаимодействия м еж д у  системами 

покрытий, древесиной и атмосферными факторами. 22 с. с ил. 
Teicligraber R.

Holz a ls  Roh-und W erkstoff ,  1973, Bd. 31, №  3, S. 127 
132.
У Д К  674.093.6.053 : 621.9.4.002.5— 752(045)

М Ф  Пер. 76/65798
Ж есткость и поведение дисков круглых пил при ви бра ­

ции. 6 с. с ил. F r iebe  Е.
Industr ie  —  Anzeiger,  1973, Bd 95, №  103. S. 2431—2432. 

У Д К  674.048(045)
М Ф  Пер. 76/62637

Применение современных методов защ иты  древесины в 
лесной и деревообрабаты ваю щ ей промышленности (И ) .  
9 с. H esse  R.

Holz indus tr ie ,  1973, Bd 26, № I I , S .  332— 334.
У Д К  674.093.6(045)

М Ф  Пер. 76/58259
Фирма «Те П ас  Л ам б ер »  отры вает  новый за в о д  в Бер  

Лейк. 6 с. с ил.— Overend М.
C a n ad ian  Forest  Indus tr ies ,  1974, v. 94, №  8, p. 41, 44— 

45.
У Д К  674.093.2(045)

М Ф  Пер. 76/56125
Чем объяснить нехватку деревян ны х столбов? 5 с. с фо- 

токоп. ориг. W a g n e r  R. К.
T ransm iss ion  and  Distr ibution , 1974. v. 26, №  2, p. 46— 51. 

У Д К  674.093.2(045) '
М Ф  Пер. 76/63021

М оделирование крупномасш табной системы заготовки 
леса -  инструмент дл я  оперативного планирования и бю д­
жетных решений. 16 с. с ил.— S a rn a  R. R., C orco ran  Т. I.

Sem inar  on Ecological  A spects  of Econom ic  Developm ent 
P la n n in g .  R o t te rd am  (N e th er lan d s ) .  1975 (7— 11/IV).
Proceed ings.  . . .  p. 62— 81.

З а  справками о бращ аться  во Всесоюзный центр перево­
дов научно-технической литературы  и документации по а д ­
ресу: 117218, М осква, В-218, ул. К рж иж ановского ,  14, 
корп. 1.

Д л я  телеграмм: М осква, 218, «Бю джет» .  Телефоны: сек­
ретариат  127-79-31; прием за к азо в  127-68-47. Отсутствие 
номера Всесоюзного центра переводов (В Ц П  №  Ц...) у к а ­
зывает, что перевод временно находится  в Г П Н Т Б  С С С Р 
по адресу: производственная м астерская  Г П Н Т Б  С ССР, 
103031, Москва, Кузнецкий мост, 12.
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УДК 634.0.36(485)

ЗА  Р У Б Е Ж О М

I
 последние годы в скандинав­
ских странах созданы совре­
менные .модели маш ин и м еха­

низмов, предназначенны х для лесо­
заготовительных работ и частичной 
переработки древесного сырья. Начи­
нает ш ироко прим еняться тяж елое 
механическое оборудование: валочно- 
пакетирую щ ие, валочно-сучкорезно- 
раскряясевочные агрегаты  (процессо­
ры). Для работы н а выборочных и 
проходны х рубках используется аме­
риканский валочно-пакетирую щ ий 
агрегат «Бобкэт 1075». Эта машина 
характеризуется относительно не­
большим габаритом: 3816X2337X2394. 
Вес с реж ущ ей головкой составляет 
7415 кг. «Бобкэт» неплохо зарекомен­
довал себя при срезании гидравличе­
скими нож ницами деревьев с неболь­
ш ими диаметрами. Предусмотрено 
использование ряда стационарных и 
передвиж ны х м аш ин для получения 
технологической щ епы  и з целы х де­
ревьев. П еревозка щ епы  осуществля­
ется с помощью полуприцепов-щ епо- 
возов. Для вы возки древесины ис­
пользую тся лесовозные автомобиль­
ны е и  тракторны е поезда различны х 
фирм.

Одновременно с использованием 
новы х конструкций лесозаготовитель­
ны х маш ин идет разработка соответ­
ствую щ их технологических процес­
сов, им енуем ы х в  Ш веции «система­
ми». Сущ ествует целая группа таких 
систем, разработанны х н а  основе на­
учно-исследовательских работ, тщ а­
тельно изученных на практике.

Система 1. В алка леса бензиномо­
торной пилой, трелевка деревьев 
тракторами «Вольво БМ-971», обрезка 
сучьев и раскряж евка н а  сортименты 
многооперационной маш иной (про­
цессором) «Вольво БМ-880» или 
ОСА-705.

Система 2. В алка и трелевка ком­
байном ОСА-670, обрезка сучьев и 
раскряж евка на сортименты много­
операционной машиной ОСА-7Ю, 
подвозка сортиментов к лесовозной 
дороге трелевочным трактором «Кок- 
кум-875».

Система 3. В алка, обрезка сучьев и 
раскряж евка деревьев на балансы 
комбайном ОСА-7Ю, подвозка к лесо­
возной дороге трелевочным тракто­
ром «Локк ери».

Система 4. В алка бензиномоторны­
ми пилами, обрезка на машине «Лог- 
ма», подвозка хлыстав к  лесовозной 
дороге тракторам и СМВ-21.

Система 5. Валжа, обрезка сучьев и 
верш ин комбайном «Ливаб Г-1», тре­
левка трактором «Хемек-650».

Система 6. В алка бензиномоторной 
пилой и трелевка деревьев к  верхне­
му складу тракторами Р-750 «Блон­
дин».

Журнал «Las Polski», № 22, 1975 г.
Г. Н. РОМАНОВ.
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Х Р О Н И К А Х Р О Н И К А

СОВЕТ АВТОТРАНСПОРТНИКОВ
К ак известно, в десятой пятилет­

ке намечается дальнейш ий рост 
объемов вывозки леса по авто­

мобильным лесовозным дорогам. 
Важным резервом здесь является пе­
реход на поездную вывозку, органи­
зация автоколонн и автохозяйств, об­
служивающих несколько лесопунк­
тов в пределах одного предприятия 
или несколько леспромхозов в преде­
лах одного объединения. В 1976 г. на 
лесозаготовительных предприятиях 
работало 104 автоколонны с годовым 
объемом вывозки леса около 
30 млн. м3. Они обслуживали 428 л е­
сопунктов. Водители автоколонн р а ­
ботают укрупненными бригадами или 
экипажами по одному н аряд-зад а­
нию. В 1976 г. 501 укрупненный эки ­
паж доставил на ниж ние склады
10,5 млн. м3, или 13% древесины, вы ­
везенной автомобилями.

О том, как  рационально и эф ф ек ­
тивно организовать работу авто­
транспорта говорилось на состояв­
шемся в Москве семинаре работни­
ков автохозяйств. На нем особый ин­
терес вызвали выступления предста­
вителей объединений Дальлеспром, 
Забайкаллес, Читалес, Комилеспром, 
где вывозка древесины автоколонна­
ми получила наибольшее распростра­
нение.

Как отметил технорук автобазы 
Оленгуйского лесокомбината Г. 3. Н и­
колаев, среднее расстояние вы возки в 
объединении Читалес достигло
88,3 км. Чтобы справиться с возрос­
шим объемом транспортны х работ, 
здесь изменили структуру автобаз — 
их укрупнили и сконцентрировали в 
центральных поселках. Автобазы 
имеются теперь почти на каж дом ле­
созаготовительном предприятии объ­
единения. При новой структуре сло­
жились более благоприятные условия 
для трехсменной вывозки леса с р а ­
ботой водителей по одному путевому 
листу.

На автобазах организованы ремонт­
но-профилактические бригады, рабо­
тающие в две смены. Для них уста­
новили косвенную сдельно-преми­
альную систему оплаты труда. Здесь 
появились участки ремонта агрега­
тов, проверки и ремонта топливной 
аппаратуры, посты по усилению и р е­
монту автоприцепов — роспусков 
TM3-803. С созданием автобаз стало 
более действенным и социалистиче­
ское соревнование между экипаж ами. 
Ежедневно подводятся итоги их рабо­
ты, специальные листки сообщают о 
победителях. Водителей премируют 
за экономию горю че-смазочных м а­

териалов, запасны х частей, увеличе­
ние межремонтного пробега автомо­
билей. Еж егодная премия, вы плачи­
ваем ая водителю из ф онда м атери­
ального поощ рения, достигает 250 руб. 
П риняты е меры позволили увеличить 
выработку и обеспечить суточный 
пробег одного лесовозного автомоби­
л я  318 км.

В 1974 г. укрупненны й экипаж  
Л. Н. В аракина из 7 человек вы вез на 
двух автомобилях KpA3-255JI 
32193 м3, выполнив план  на 128,6%. 
Выработка на автомобиль составила 
16096 м3, в то время к ак  средняя вы ­
работка по объединению не превы ­
ш ает 11090 м3. По итогам работы  за
1974 г. и первы й квартал  1975 г. эки ­
паж у Л. Н. В аракина было предостав­
лено почетное право вы везти м ил­
лиардны й кубометр леса по М инлес- 
прому СССР. Ему вручили вымпел и 
юбилейный автомобиль КрАЗ-255Л. 
Производственные показатели экипа­
ж а  Л. Н. В аракина стали ещ е более 
высокими после того, как  в конце
1975 г. он стал работать на базе четы ­
рех автомобилей. В 1976 г. было в ы ­
везено 58312 м3 при плане 47829 м3. 
По итогам года 14 членов экипаж а 
награж дены  знаком «Победитель со­
циалистического соревнования
1976 г.». Один из членов эк и п аж а —
В. Н. Нестеров стал кавалером  орде­
на Трудовой С лавы  III -й  степени. 
В зяв соцобязательство вы везти за 
десятую пятилетку  250 тыс. м3 дре­
весины, экипаж  реш ил выполнить 
пятилетнее задание за  четы ре с по­
ловиной года. П лан 1977 г. намечено 
выполнить к  ш естидесятой годовщи­
не Великого Октября.

В. А. Кочнев — руководитель у к ­
рупненного эки п аж а из Советского 
лесопромышленного комбината (Тю- 
меньлеспром) рассказал  об испы та­
н иях  двухкомплектного автопоезда 
на базе автомобиля КрАЗ-255Л. Поезд 
состоит из автом обиля-тягача и трех 
роспусков TM3-803, соединенных ме­
ж ду собой ды ш лами трубчатой кон­
струкции, ш арнирны ми устройствами 
и крестовыми растяж кам и. Рейсы  г 
грузом показали, что при движении 
на различны х передачах автопоезд 
обладает достаточной маневренно­
стью. Н а колейны х железобетонных 
магистралях поезд движ ется на чет­
вертой скорости. При нагрузке в 60— 
65 м3 скорость достигает 35—40 км/ч.

П рименение таких поездов особен­
но эф ф ективно при вы возке древеси­
ны  по зимним магистралям  большой 
протяж енности и грузосборочным до­
рогам круглогодового действия. П ро­

изводительность автопоезда при до­
ставке леса на расстояние 30 км  со­
ставила 150 м3 в  смену. Себестои­
мость 1 м3 вывезенной древесины за 
счет увеличения нагрузки снизилась 
с 1 руб. 20 коп. до 87 коп. Вместе с 
тем для более надеж ной эксплуата­
ции подобных автопоездов необходи­
мо реш ить вопросы, связанны е с дви­
ж ением  их на подъемах и спусках в 
зим нее время, особенно, когда они 
политы водой, но не посыпаны пе­
ском или опилками. К аждому авто­
поезду нуж на беспроводная диспет­
черская связь.

Опытом работы автоцеха (Кожвин- 
ский леспромхоз, Комилеспром) по­
делился его начальник А. Г. Кригер. 
П реж де лесовозные маш ины М АЗ- 
509 были рассредоточены по трем ле­
сопунктам. При поломке челюстных 
погрузчиков или в распутицу часть 
автомаш ин в лесопунктах простаива­
ла. Сейчас их направляю т в те лесо­
пункты , где условия работы практи­
чески исклю чаю т простои. С органи­
зацией автоцеха улучш ился и уско­
рился ремонт лесовозных машин.

Д ля более эффективного использо­
вания транспорта здесь созданы 
бригады. В каж дой бригаде 12 води­
телей, работаю щ их н а четырех 
М АЗах. В ее состав входит слесарь 
по ремонту автомаш ин. Это позволи­
ло практически исклю чить простои. 
П оявилась возможность с достаточ­
ной эффективностью  использовать 
транспорт в три смены. К аж дая 
бригада работает по одному н ар яд - 
заданию , а экипаж  по одному путе­
вому листу. К оэф ф ициент техниче­
ской готовности за  восемь месяцев 
минувшего года составил 0,76, смен­
ности — 2,0. Если списочный лесо­
возны й автомобиль в 1973 г. вы раба­
ты вал 8355 м3, то в 1976 г. ожидается 
вы работка не менее 11 тыс. м3 при 
среднем расстоянии вы возки 75 км. В 
автоцехе организовано соцсоревнова­
ние между экипаж ам и и ремонтными 
служ бами. В нем участвует 68 води­
телей и 14 рем онтны х рабочих.

Зав. гараж ом  Белозерского лес­
промхоза Н. А. М арков посвятил свое 
выступление организации диспетчер­
ской службы. В гараж е поддерж ива­
ется связь с верхними складами — 
радиорелейная, а с разделочными 
площ адками нижнего склада — теле­
фонная. Верхние склады  информ и­
рую т диспетчера о количестве заго­
товленной древесины, потребности в 
транспорте, о состоянии подъездных 
путей и отгрузочной техники; масте­
ра нижнего склада — о ходе раздел­
ки и остатках древесины на разгру­
зочны х площ адках в течение всей 
смены. Все это позволяет распреде­
лять  лесовозы в соответствии с суточ­
ным графиком, а такж е вносить в 
них необходимые коррективы. П рак­
тически в гараж е концентрируется 
инф орм ация о ходе вы полнения су­
точного граф ика вы возки древесины 
и ее разделки.

С. Н. ДРУЖ ИНИН
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НА НА Ш ИХ О Б Л О Ж К А Х

Лесоперевалочные предприятия Волголесосплава переходят 
на приемку древесины в хлыстах. Т ранспортировка  хлыстов 
осуществляется в специальных плотах  без оплотника  конст­
рукции Ц Н И И л есо сп л ава  на расстояние до 2 тыс. км.
На 1-й стр. обл.: Транзитный хлыстовой плот на Каме.

В ускорении доставки леса потребителям по Волж ско-Кам­
скому водному пути большое место принадлеж ит перевозкам 
леса в судах. В полноводный период навигации 1977 г. потре­
бителям будет доставлено  в судах  220 тыс. м3 древесины.
На 4-й стр. обл.: С ам оходная б а р ж а  с лесом на Волге.

Ф о т о  В. М. Бардеева
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ДЕК А БРЬ 1976 г.

ПРОМ Ы Ш ЛЕННЫ Й ТРАНСПОРТ №  11

БОЛХОВИТИНОВ Г. Ф. Использование двигателя с 
воздушным охлаж дением на тепловозе ТУ-7. МИИТом, 
Камбарским маш иностроительным заведом и ЦНИИМЭ 
проведены совместные испы тания узкоколейного теп­
ловоза ТУ-7 в одном из леспромхозов страны, в резуль­
тате чего доказана целесообразность установки на нем 
двигателя 8ДВТ-15/16 с воздуш ным охлаж дением. По 
предварительным подсчетам установлено, что введе­
ние данного двигателя позволит снизить м еталлоем ­
кость тепловоза примерно на 0,5 т, вклю чая дорого­
стоящее оборудование из меди и латуни общей стои­
мостью 1000 руб. Л иквидация узлов и деталей водяной 
системы сократит трудоемкость сборочных операций 
на заводе-изготовителе. Затраты  труда и средств на 
обслуживание и ремонт системы воздушного охлаж де­
ния дизеля в несколько раз меньше, чем аналогичные 
затраты  на систему жидкостного охлаж дения.

СУЛИМА-САМУЙЛО И. А. и др. О птим изация по­
грузки и разгрузки технологической щ епы. Рассмотре­
но технико-экономическое сравнение различны х спо­
собов погрузки щ епы  в ж .-д. вагоны при использова­
нии различны х средств м еханизации. А нализ погруз­
ки проводился для наиболее характерны х объемов ее 
выработки: 5; 10; 20; 30; 50 и 100 тыс. м 3/ г о д .  П риво­
дятся такж е действующ ие и проектируемы е варианты  
разгрузочных средств и их экономическая оценка. 
Даны таблицы  капиталовлож ений, эксплуатационны х 
и приведенных затрат в приемные устройства при вы ­
грузке щ епы  из полувагонов и из контейнеров.

АВТОМ ОБИЛЬНЫ Й ТРАНСПОРТ №  11

БОРИСОВ В. и Ш ВЕЦ А. Прибор для диагностики 
системы питания карбю раторных двигателей. П риво­
дятся электрическая и газовая схемы, описание кон­
струкции, принцип действия и техническая характе­
ристика выш еназванного прибора, позволяющ его про­
изводить качественную  регулировку состава смеси 
карбюратора, поддерж ивать минимально устойчивую 
частоту вращ ения коленчатого вала двигателя, прове­
рять качество работы ускорительного насоса, опреде­
лять степень засорения воздушного ф ильтра и др. 
Прибор состоит из газоанализатора непрерывного дей­
ствия, питание которого осущ ествляется от бортовой 
сети автомобиля, и тахометра, служ ащ его для опреде­
ления реж им а работы двигателя. П рименяется на по­
стах диагностики автомобилей, в пунктах техническо­
го обслуживания, на ремонтных заводах. Прибор н а­
дежен и стабилен в работе.

БУРЦЕВ И. и КОВАЛЕВ А. П ередвиж ная лаборато­
рия по обслуживанию заправочной техники. Н а стан ­
ции технического обслуж ивания Донецкого областного 
производственного управления грузового автотранс­
порта с ф евраля 1976 г. внедрена передвиж ная лабо­
ратория по контролю, регулировке и обслуживанию  
заправочной техники ГСМ. Лаборатория состоит из 
специально оборудованного автобуса ПАЗ-672 и ста­
ционарной мастерской. Приводится план размещ ения 
оборудования. Внедрение лаборатории позволило уско­
рить выполнение контроля, обслуж ивания и ремонта 
заправочной техники, повысить качество, снизить тру­
дозатраты и повысить производительность труда р е­
монтных рабочих. Условный годовой экономический 
эффект от внедрения лаборатории составляет 11,2 тыс. 
руб.

СВИРИДОВИЧ А. Бригадны й подряд на перевозках 
грузов. И злагается опыт работы водителей по методу 
бригадного подряда в ряде предприятий г. Гродно. О р­
ганизация транспортного процесса по-новому позволи­
ла эффективнее использовать автомобили, сократив 
простои подвижного состава под погрузкой и вы груз­
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кой, повысить коллективную  ответственность всех во­
дителей за  выполнение плана. К аж ды й водитель стал 
заинтересован не только в достиж ении личны х высо­
ких результатов, но и общебригадных. Коэффициент 
вы пуска автомобилей в бригаде автокомбината №  1 
составляет 0,87, вы работка увеличилась на 29,5°,,. 
Б ригада приняла повыш енный план перевозок.

СТРОИТЕЛЬНЫ Е И ДОРОЖ НЫ Е МАШ ИНЫ №  11

КАНАРЕВ П. И. и ТРАЩ ЕНКО В. П. Самоходный 
агрегат JIJI-20. П риводится техническая характеристи­
ка, кинем атическая схема, описание конструкции и 
принцип работы выш еназванного агрегата, предназ­
наченного для горной трелевки деревьев подвесным 
или полуподвесным способом. Разработан  на базе тре­
левочного трактора ТТ-4, с которого сняты  погрузоч­
ный щ ит и лебедка. Состоит из трехбарабанной лебед­
ки, мачты, бульдозерного отвала и технологического 
оборудования. Объем трелюемой пачки  4—5 м3,
транспортируемой пачки  1—1,5 м3. Грузоподъем­
ность 1000 кг. Агрегат обслуживаю т оператор, чокеров- 
щ ик, отцепщ ик и вальщ ик. По сравнению со стацио­
нарны м и канатны м и установкам и самоходный агрегат 
ЛЛ-20 позволяет повысить производительность труда 
на 20—35%, сократить монтаж но-дем онтаж ны е работы 
в 10—12 раз. Годовой экономический эф ф ект от внед­
рения составляет 3,6 тыс. руб.

РЕФЕРАТЫ ПУБЛИКАЦИЙ 

ПО ТЕХНИЧЕСКИМ НАУКАМ

УДК 634.0.370:629.122 — 445.75
Н о в ы е  б у н с и р н ы е  С у д а .  В а х а н ц е в  И.  М . ,  Б е й л и н  И .  Я . ,  

М о р о з о в  Е. А .  « Л е с н а я  п р о м - с т ь » ,  1 9 7 7 ,  №  3,  с .  1 2 — 1 3 .
Основные техни ческие парам етры  и описание конструк  

ции новых буксирны х судов повы ш енной м ощ ности, вы пуск 
которы х освоил Костромской судом еханический  завод. Ш и­
рокое внедрение лесосплавны х буксирны х судов пр. 14274 
и JIC-56A позволяет  у ж е  в настоящ ее врем я начать техни 
ческое перевооруж ение лесосплавного ф лота и зн ачительно  
повы сить его эф ф ективность .

И ллю страция 1, таблица 1.
УДК 634.0.378:627.4.002.5.002.2

А в т о м а т и ч е с к а я  п о т о ч н а я  л и н и я  В - 2 7 А .  Е к и ш е в а  Е.  Н. ,  
Л а в л ю н  В. А. ,  В е т о ш к и н  Л.  М.  « Л е с н а я  п р о м - с т ь » ,  1 9 7 7 ,  
№  3, с.  20  — 21.

Описание конструкци и  и принципа работы  автом атиче­
ской  поточной линии В-27А для изготовления нагельны х бо. 
нов и щ итов, созданной  на С ы кты вкарском  опы тном судо­
м еханическом  заводе. Приводится техни ческая  х а р ак тер и ­
с ти к а  линии, В ы сокая эксплуатационн ая  надеж ность линии 
позволяет исклю чить ручной труд при изготовлении бонов 

И ллю страция 1.
УДК 634 0,378 1

У с т р о й с т в о  д л я  в ы г р у з м и  п у ч н о в  и з  в о д ы .  К о р я и и н  М ,  И.  
« Л е с н а я  п р о м - с т ь » ,  19 7 7 ,  №  3,  с.  22.

П редлагается устройство для вы грузки  из воды хлы сто­
вы х пучков объем ом  до 100 м3, изготовленное на С аратов­
ском  сплавном  рейде П риводится несколько  вари ан тов тех ­
нологических схем  вы грузки  хлы стов из воды с использо 
ванием  данного устройства. Расчетны й эконом ический  эф ­
ф ек т  от  его внедрения составит  около 100 тыс. руб. в год. 

И ллю страция 1.
УДК 634.0.325.002.5

П о п е р е ч н ы й  т р а н с п о р т е р  д л я  с о р т и р о в н и  р у д с т о й к и .  Х и -  
с а м у т д и н о в  Ф .  Г. « Л е с н а я  п р о м - с т ь » ,  1 9 7 7 ,  №  3 ,  С. 2 4  — 25 .

П риводится описание конструкци и  и при нцип а действия 
разработанного  ВКНИИВОЛТом поперечного тран сп о р тер а  с 
раэворотно-торцую щ им и устройствам и, в котором при 
сброске  и у к л ад к е  рудстойки в накопители использую тся 
силы  гравитац ии . И спы тания транспортера  показали , что 
разброс торцов рудстоек при укладке  не превы ш ает 5 см. 

И ллю страций 2.
УДК 634.0.378:674.047

Ц е н т р о б е ж н о е  о б е з в о ж и в а н и е  б е р е з о в ы х  с о р т и м е н т о в  
К л е в и ц н и й  М М.  « Л е с н а я  п р о м - с т ь » ,  1 9 7 7 ,  Ns 3 ,  с.  2 8  —  29.

И злож ена сущ ность нового м етода обезвож ивания древе 
сины, предлож енного ЦНИИлесосплавом и институтом  теп ­
лом ассообм ена АН БССР. Результаты  исследований показа 
ли, что эн ергоем кость процесса центробеж ного обезвож ива­
ния составляет  0,015—0,025 кВт. ч/кг вы веденной влаги , т. е. 
на один — два порядка м еньш е энергоем кости  лю бого друго­
го известного способа суш ки древесины .

И ллю страций 2.
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ЛИНИЯ ОБРАБОТКИ ПИЛОМАТЕРИАЛОВ 
ВАЛМЕТ

Стол предварительной торцовки сортировочной 
установки по сечениям и питатель линии. Конструктивная 

.  ' ! • '  ->■ •• ' «Ми

Сортировочный транспортер сортировочной установки по 
сечениям и тележка с амортизацией сбрасывания 
пиломатериалов.

Сушилка пиломатериалов; производительность 20 ООО м3/ 
камера/год. На снимке подача сушильного пакета в камеру.

Сортировочный стол торцовочной установки с сортировочным 
блоком. Рядом с линией кабина сортировщиков. На заднем 
плане триммерная установка. Конструктивная скорость 
установки 90 шт/мин

Механическая траверзная тележка для сушильных пакетов. 
Высота пакета 5 м, ширина 2 м. длина 5,5 м.

Кабина сортировщика

Линия обработки пиломатериалов по проекту Валмет включает 
сортировку по сечениям -  формирование сушильного пакета -  

сушку в камерах -  торцовку и сортировку по качеству -  и 
сортировку по длинам.

АКЦ. О-ВО ВАЛМЕТ, ГЛАВНАЯ КОНТОРА 
Пунанотконкату 2, 00130 Хельсинки 13

Финляндия 
Телеграфный адрес: Валмет, Хельсинки 

Телекс: 12-427 valp sf

W M M I G 4T ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВО 
А/О ВАЛМЕТ В МОСКВЕ

Покровский бульвар 4/17 кв. 11 
Тел. 297 11 76 Телекс 7857 valens su

Запросы на проспекты и каталоги следует направлять по адресу: 103074, Москва, пл. Ногина, 2/5. Отдел промышленных 
каталогов Государственной публичной научно-технической библиотеки СССР.

Приобретение товаров у иностранных фирм осуществляется организациями и предприятиями в установленном порядке 
ЧЕРЕЗ МИНИСТЕРСТВА И ВЕДОМСТВА, в ведении которых они находятся.
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