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Пятилетке—

ударный

труд!

ПЕРЕДОВАЯ

Н а Красноярском лесоперева­
лочном комбинате почетное 
право открыть навигацию и 

выгрузить первое судно было по­
ручено в этом году укрупненной 
бригаде под руководством Петра 
Ивановича Рыбина, кавалера ор­
денов Трудового Красного Знаме­
ни и Трудовой Славы III степени.

Бригада была организована в 
1975 г, на базе трех бригад, рабо­
тающих на одном причале в три 
смены, т. е. по методу сквозного 
причала. Целесообразность новой 
формы организации труда стала 
очевидна в первые же месяцы ра­
боты: суда обрабатывались до­
срочно, увеличился оборот ваго­
нов.

Бригада выгрузила из судов и 
погрузила в вагоны 335 тыс. м3 ле­
сопродукции при плане 295 тыс. м3. 
Максимальная выработка на че­
ловеко-день составила 63 м3. Сей­
час бригада — неоднократный по­
бедитель социалистического со­
ревнования по Красноярсклеспро- 
му и лесоперевалочному комбина­
ту. Работает она на базе двух 
портальных кранов, одного авто­
погрузчика и двух автомашин и 
состоит из 22—28 человек, 10 из 
них — ударники коммунистиче­
ского труда.

Свои предоктябрьские обяза­
тельства в юбилейном году брига­
да П. И. Рыбина выполнила до­
срочно и со значительным превы­
шением. С начала пятилетки при 
плане 562 тыс. м3 отгружено 
645 тыс. м3 пиломатериалов л  
шпал.
А. И. ГОМОНОВ,
Красноярский лесоперевалочный 
комбинат

Отгрузка шпал на Красно­
ярском лесоперевалочном 

комбинате
Фото В. М. Бардеева
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Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

промышленность m i
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Планы партии —в жизнь!

К ОТКРЫТИЮ ТРЕТЬЕЙ ВСЕСОЮ ЗНОЙ НАУЧ­

НО-ТЕХНИЧЕСКОЙ КОНФЕРЕНЦИИ НА ТЕМУ: 

«КОМПЛЕКСНАЯ МЕХАНИЗАЦИЯ И АВТОМАТИ­

ЗАЦИЯ ПОДЪЕМНО-ТРАНСПОРТНЫХ РАБОТ В 
ЛЕСНОЙ И ДЕРЕВООБРАБАТЫВАЮЩЕЙ ПРО­

МЫШЛЕННОСТИ»

УДК 634.0.308.001.12

ПУТИ_ _ _ _ _ _ _ _
СНИЖЕНИЯ

ТРУДОЕМКОСТИ
ЛЕСОЗАГОТОВИ­
ТЕЛЬНЫХ РАБОТ
В. А. БАРАНОВСКИЙ, Минлеспром СССР

@  «Лесная промышленность», 1977.

В девятой пятилетке благодаря дальнейшему насы­
щению отрасли машинами и оборудованием и осу­
ществлению других мероприятий абсолютная чиг- 
леннность рабочих на лесозаготовительных пред­
приятиях Минлеспрома СССР сократилась на
38,2 тыс. человек (при увеличении объемов вывозки 

древесины на 9,3 млн. м3). Несмотря на это, трудоемкость 
лесозаготовительного производства все еще высока.

Каковы пути ее существенного снижения? Здесь можно 
выделить два основных направления. Первое предусмат­
ривает ускорение научно-технического прогресса в от­
расли и другое — реализацию мероприятий организаци­
онно-технического характера.

На первом направлении четко определились контуры 
развития техники и технологии лесозаготовок в обозри­
мой перспективе. Фундаментом этого развития является 
замена ручного и механизированного труда машинным 
на основных операциях, полное устранение, где это воз­
можно, или существенное сокращение ручного труда на 
подготовительно-вспомогательных работах.

Широкая программа технического перевооружения ле­
созаготовок, намеченная на десятую пятилетку, уже осу­
ществляется. Объемы машинных операций к 1980 г. до­
стигнут на валке леса 36,6, на обрезке сучьев 31 и на тре­
левке 47°/о общего объема вывозки, на погрузке и выгруз­
ке они уже близки к 100%. Для валки деревьев и их па­
кетирования в лес поступают машины ЛП-19 и ВМ-4. 
Объединение Лесреммаш и Сыктывкарский механиче­
ский завод в конце этого года начали выпуск машины 
ЛП-17. Красноярский завод лесного машиностроения в 
ближайшее время должен освоить производство машин 
ЛП-49. Выпуск сучкорезных механизмов к 1980 г. достиг­
нет 2 тыс. штук в год против 650, поступивших на пред­
приятия в 1976 г. Совершенствуется конструкция, повы­
шается надежность этих машин. Устойчивой технической 
базой для машинной трелевки леса являются бесчокер 
ные тракторы ЛП-18 и ТБ-1, пачкоподборщики ЛТ-157 и 
ЛТ-89. С будущего года начинается выпуск пачкоподбор- 
щиков на базе трактора ТТ-4.

Машинизация лесосечных операций, отличающаяся чет­
кими технологическими решениями, быстро набирает 
темпы. Уже создан полный набор оборудования, устанав­
ливаемого на трелевочных тракторах, которое заменяет 
ручной труд на всех видах лесосечных работ.

Для дальнейшего повышения технического уровня ле­
созаготовительной техники необходимо создать и освоить 
новые типы базовых машин, отвечающих уровню миро­
вых стандартов. В связи с перспективой применения в 
лесу многооперационных машин должен быть изменен 
подход к определению энергонасыщенности базовой тех­
ники. Мощность силового агрзгата должна быть доста­
точна не только для перемещения машины, но и для 
приведения в действие ее технологического оборудования.

Практически базой для наших агрегатных машин се­
годня служат тракторы ТТ-4 и ТДТ-55. Такая устарев­
ш ая тракторная база серьезно сдерживает мысль конст­
рукторов, часто приводит к тому, что в новых лесных ма­
шинах неполностью используются возможности достиже­
ний современной науки и техники. Это особенно относит­
ся к трактору ТДТ-55, который отличается низкой энер­
гонасыщенностью и незначительными габаритными раз­
мерами. Из-за этого, например, созданную на его основе 
машину ЛП-2 приходится перед валкой каждого дерева 
устанавливать на аутригеры, что недопустимо для усло­
вий работы в лесу.

Какой же тип базовой машины является наиболее пер­
спективным? Этот вопрос широко обсуждается специали­
стами отрасли. Определились три точки зрения. Одни 
считают, что тракторы ТТ-4 и ТДТ-55 вполне отвечают 
трэбованиям, предъявляемым к базовым машинам. Н уж­
но лишь повысить мощность ТДТ-55 до 90 л. с. и увели­
чить его габаритные размеры. Согласно утверждению 
других, эффективные агрегатные машины можно создать 
лишь на специальном гусеничном шасси. И, наконец, 
третьи исходят из того, что базой агрегатных лесосечных 
машин должно стать универсальное самоходное шасси, 
имеющее два типа движителей: колесный и гусеничный. 
Являясь сторонником третьего направления, попытаюсь 
его обосновать.

Почему шасси должно быть универсальным?
При существующей технологии в лесу выполняется
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несколько операций, которым, строго говоря, должно со­
ответствовать свое шасси с определенными тактико-тех­
ническими качествами. В самом деле, для валочной ма­
шины скорость и величина тяги особого значения не 
имеют, зато она должна отличаться большой устойчиво­
стью. Для трелевочной, наоборот, требуются достаточная 
скорость и хорошие тяговые свойства. Особые требования 
предъявляются к погрузочной машине и т. д. Выходит, 
что для каждой из этих машин нужна своя база. Но ста­
вить так вопрос нереально. Малосерийность удорожает 
стоимость новой техники, усложняет организацию ее про­
изводства.

Техническую возможность и экономическую целесооб­
разность создания всего комплекса лесозаготовительных 
машин на базе одного универсального шасси убедительно 
доказывает отечественный и зарубежный опыт. Уже се­
годня у нас имеется более 10 машин различного техноло­
гического назначения, выполненных на тракторе ТТ-4, и 
в большинстве весьма эффективных.

Хотя сторонников создания шасси универсального наз­
начения становится все больше, целесообразность базово­
го колесного шасси все еще подвергается сомнению.

Вместе с тем преимущества колесных машин перед гу­
сеничными общеизвестны. Они обладают более высокой 
скоростью, их масса меньше при тех же технических 
характеристиках, а это дает повышение производительно­
сти. Меньше здесь и число трущихся пар, меньше расхо­
дуется энергии на самопередвижение, следовательно, бо­
лее низкими будут и эксплуатационные расходы.

Расчеты и практика подтверждают, что в условиях на­
шей промышленности более чем в половине случаев ле­
том и 100% зимой колесная базовая машина более эф­
фективна, чем гусеничная. Речь идет в данном случае не 
о тракторе сельскохозяйственного назначения, а о маши­
не, сконструированной специально для работы в лесу. 
Если в отрасли заменить только половину гусеничных 
машин специальными колесными, то это сэкономит в год 
более 200 млн. руб., выовободит 10 тыс. человек и сбере­
жет 83 тыс. т металла. Необходимо также учитывать бо­
лее высокие эргономические показатели колесных машин, 
их значительно меньшее воздействие на лесную среду и 
т. д.

Как практически должны решаться вопросы создания 
перспективных базовых машин для лесозаготовок? В ка­
честве гусеничного шасси можно принять за основу трак­
тор ТТ-4 с учетом его модернизации и совершенствова­
ния. Прежде всего следует улучшить эргономические по­
казатели этой машины, повысить ее энергонасыщенность 
и надежность. Выпуск такого шасси со временем должен 
быть доведен до 25—30 тыс. в год, что обеспечит потреб­
ность в нем не только лесной промышленности и лесного 
хозяйства, но и других отраслей, где требуются высоко- 
проходимые гусеничные машины.

Следовательно, отрасли не нужны будут гусеничные 
машины ТДТ-55. На Онежском тракторном заводе, кото­
рый в настоящее время реконструируется, необходимо 
вместо тракторов ТДТ-55 организовать производство спе­
циальных колесных шасси для лесной промышленности 
и лесного хозяйства класса тяги 3—3,5 тс. Прототип такой 
машины создан ЦНИИМЭ и ОТЗ на базе узлов и агрега­
тов трактора Т-150К.

Реально оценивая состояние дел, можно сказать, что 
новая машина может быть поставлена на конвейер уже в 
начале будущей пятилетки. Она должна выпускаться в 
двух модификациях: с колесной формулой 4X4 и 6X6, 
Первая предназначена для транспортных работ (трелев­
ка и др.), а вторая для технологических целей (валка, 
обрезка сучьев, раскряжевка). Внедрение в лесу базовых 
колесных машин — крупная народнохозяйственная за­
дача, к решению которой нужно всесторонне подгото­
виться.

Другой проблемой, требующей пристального внимания, 
является трудоемкость нижнескладских работ. Сегодня 
она составляет почти половину общих трудозатрат на ос­
новных операциях. При этом за последние 6—7 лет тру­

дозатраты практически находятся на одном уровне, хотя 
именно в эти годы нижние склады усиленно оснащались 
техникой.

Важнейшим направлением снижения трудоемкости 
первичной обработки древесины должны стать всемерная 
концентрация производства, совмещение функций ниж ­
него склада и бирж сырья, специализация складов на 
выпуск минимального количества сортиментов, замена 
кранового оборудования челюстными погрузчиками на 
колесном ходу, внедрение линий с поперечным переме­
щением древесины.

При рассмотрении всей проблемы в целом невольно 
возникает мысль: а не слишком ли сложным и дорогим 
путем решаем мы простейшую задачу? Ведь основной 
функцией нижних складов в большинстве случаев явля­
ется {Тазделение ствола дерева на части и погрузка сор­
тиментов на транспортные средства. Для этого применя­
ется сложнейшее металлоемкое оборудование. В данном 
случае речь идет не о том, чтобы подвергуть сомнению 
целесообразность применения высокопроизводительного 
стационарного оборудования для разделки древесины во­
обще. Такое оборудование остается перспективным для 
обработки хлыстов или деревьев, поступающих непосред­
ственно на лесоперерабатывающие предприятия, или в 
том случае, когда лесозаготовки ведутся в смешанных 
или крупномерных древостоях.

Но надо признать, что в ряде случаев более эффекти­
вен сортиментный способ заготовки древесины, особенно 
при определенном составе лесосырьевой базы (преимуще­
ственно при эксплуатации хвойных насаждений малого 
И среднего объемов) и выполнении работ исключительно 
с помощью машин. Практика некоторых зарубежных 
стран свидетельствует о реальности и высокой экономич­
ности такого способа работ. При сортиментной заготовке 
удается почти наполовину сократить грузовую работу на 
подъемно-переместительных операциях. Отраслевая нау­
ка как можно скорее должна дать ответ на этот вопрос.

Другим путем снижения трудоемкости лесозаготови­
тельных работ является повышение эффективности ис­
пользования имеющейся техники, улучшение организа­
ции производства и труда.

Низкие показатели эксплуатации основного оборудова­
ния говорят о том, что на некоторых предприятиях име­
ется резервное количество машин (трелевочные тракто­
ры, челюстные погрузчики), которые используются не­
удовлетворительно. Низкие показатели работы техники 
вызваны также недостатком технических средств обслу­
живания и ремонта и, прежде всего, запасных частей.

Анализ показывает, что трудоемкость технического об­
служивания и ремонта лесозаготовительной техники су­
щественно снижают такие факторы, как концентрация 
работ (затраты труда на техническое обслуживание и 
ремонт уменьшаются на 35—40% при увеличении объе­
мов заготовки древесины с 200 до 600 тыс. м3 в год), а 
также ритмичность производства (на предприятиях, ра­
ботающих на базе дорог круглогодового действия, трудо­
затраты на эксплуатацию техники на 20—30% ниже, чем 
при работе на дорогах с грунтовыми покрытиями).

Трудоемкость транспортных работ можно существенно 
снизить, как показывает опыт объединений Иркутсклес- 
пром, Читалес и некоторых других, путем создания объ­
единенных автохозяйств, обслуживающих два или не­
сколько леспромхозов. Немаловажное значение имеет 
здесь повышение общей культуры технического обслужи­
вания и ремонта техники.

Как видим, решение такой ключевой проблемы отрас­
ли, как снижение трудоемкости лесозаготовительных ра­
бот, зависит от успешной и эффективной деятельности 
таких звеньев, как наука, техника, производство. Осу­
ществление намеченной программы перевооружения от­
расли позволит поднять к 1980 г. уровень механизации 
труда на лесозаготовках до 45% и условно высвободить 
более 50 тыс. рабочих. Тем самым будет внесен достой­
ный вклад в выполнение решений XXV съезда КПСС.

2 Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



ш

ОРГАНИЗАЦИЯ
И ТЕХНОЛОГИЯ ПРОИЗВОДСТВА

УДК 634.0.371.002.237

ПРОБЛЕМЫ СОВЕРШЕНСТВОВАНИЯ 

ПЕРЕМЕСТИТЕЛЬНЫХ РАБОТ
Б. А. ТАУБЕР, доктор техн. наук, профессор МЛТИ

Комплексная механизация по­
грузочно-выгрузочных работ на 
основных и вспомогательных 

операциях — одна из важнейших за­
дач, поставленная в Основных нап­
равлениях развития народного хозяй­
ства СССР на 1976—1980 годы. Под­
ход к ее решению в лесной отрасли 
определяется особыми, специфичес­
кими условиями.

В одном случае эти работы явля­
ются вспомогательными по отноше­
нию к технологическому процессу, в 
другом — они определяют темп, ритм 
и структуру самого процесса, связы­
вая различные звенья производства, 
в которых происходит изменение 
формы, вида, состояния или свойств 
объектов труда системой погрузоч­
ных, выгрузочных, штабелевочных и 
складских операций. Бо всех случаях 
значимость механизации трудоемких 
переместительных работ чрезвычай­
но велика как в технико-экономичес­
ком, так и в социальном аспекте.

Объем перегружаемой в отрасли 
древесины с учетом коэффициента 
перегрузки (на лесосечных работах
2—2,5, на нижнескладских 3—3,5) со­
ставляет (без деревообработки) свы­
ше 1,5 млрд. м3 в год. На 1 млн. руб. 
готовой продукции он не менее чем 
в 6 раз больше, чем, например, в ма­
шиностроении, химической промыш­
ленности, текстильной, легкой.

В 1975 г. на погрузочно-выгрузоч­
ных и штабелевочных операциях в 
лесозаготовительной отрасли было 
занято 72 тыс. человек. Так как уро­
вень механизации труда на этих опе­
рациях составил в том же году лишь 
25,1°/о, то, следовательно, около 55 тыс. 
человек работало вручную. Вот поче­
му так важно уменьшить трудовые 
затраты, освободить рабочих от тя­
желого труда на увязке, пакетирова­
нии, застропке грузов, сократить объ­
емы пергместительных работ. Како­
вы пути решения этих задач?

На лесосеке, как известно, погрузоч­
ные работы полностью механизиро­
ваны. Однако уровень механизации 
труда не превышает здесь 74,7°/о. При 
этом нельзя не замечать ряда тревож­

ных симптомов, а именно, что раз­
личные типы погрузочных средств 
используются явно не удовлетвори­
тельно. В 1971 г. на 1 млн. м3 общего 
объема вывозки древесины приходи­
лось 21,8 погрузчика, а в 1975 — уже 
37, т. е. потребность в них возросла 
на 70°/о. Это объясняется не только 
несовершенством технологии — уве­
личением числа перегрузок, форми­
рованием запасов хлыстов на участ­
ках, расположенных вне складов, 
использованием погрузчиков на пунк­
тах с малым объемом вывозки, но и 
отвлечением их на выполнение вспо­
могательных операций.

По-прежнему коэффициент техни­
ческой готовности погрузчиков не 
превышает 0,7, а коэффициент их ис­
пользования 0,47. Одной из причин 
такого положения является «привя­
занность» погрузчика к погрузочной 
площадке независимо от объема по­
ступления на нее леса. Устранить 
этот коренной недостаток технологии 
можно лишь путем создания мобиль­
ных погрузочных средств. Речь идет
о колесных погрузчиках с большой 
емкостью ковша, которые благодаря 
мобильности смогут обслуживать не­
сколько лесопунктов в радиусе 5— 
6 км. Это существенно сократит по­
требность в погрузчиках малой грузо­
подъемности. Следует также ускорить 
разработку конструктивной схемы 
большетоннажных колесных погруз­
чиков.

Рассмотрим теперь проблемы меха­
низации погрузочно-выгрузочных и 
штабелевочных работ на нижнесклад­
ской фазе производства.

Отрасль непрерывно оснащается 
высокопроизводительными крана­
ми — мостовыми, башенными, козло­
выми и др. На 1/1 1977 г. их общее 
число составляло 4255. На нижних 
складах работы по разгрузке лесовоз­
ного транспорта механизированы на 
100“/о, по сортировке и штабелевке — 
на 75, погрузке в железнодорожные 
и водные транспортные средства — 
на 100%. Однако уровень механиза­
ции труда на погрузочно-штабелевоч- 
ных работах, к сожалению, еще невы­

сок. Он значительно ниже общего 
уровня механизации труда по всему 
нижнему складу. В среднем по отрас­
ли он составляет ЗОР/о и лишь на пе­
редовых предприятиях (Мостовской 
леспромхоз) достигает 6б°/о.

Все еще недостаточно эффективно 
используется крановое оборудование, 
велик процент ручных работ по увяз­
ке пакетов сортиментов и формиро­
ванию пачек короткомерных лесома­
териалов в инвентарных и полужест- 
ких стропах. Значительны трудовые 
затраты на подготовке вагонов к по­
грузке.

Возросла потребность в козловых и 
башенных кранах для очистки лесо- 
накопителей, погрузки леса в вагоны 
и его штабелевки. Например, в рас­
чете на 1 млн. м 3 она составила в 
1971 г. 8,4, а в 1975 г.— уже 11,7 крана. 
Все это вызвано многократными пе­
регрузками леса, нерегулярной пода­
чей вагонов, недостаточным примене­
нием грейферов (грейфером оснащен 
в среднем каждый шестой кран), низ­
ким коэффициентом использования 
кранов из-за технологических и ор­
ганизационных причин (в 1971 г. он 
составил 0,73, а в 1975 г. снизился до 
0,72).

Таким образом, становится очевид­
ной необходимость проведения ряда 
научных и организационных меро­
приятий по интенсификации работы 
кранового оборудования, сокращению 
объема переместительных операций и 
совершенствованию всей технологии 
нижнескладских работ.

Уже сегодня исходя из перспектив 
развития техники и технологии лес­
ной промышленности можно плани­
ровать разработку и создание новых 
ПТМ, а также определить типы ма­
шин, которые следует снять с произ­
водства или модернизировать. В ча­
стности, намечается существенно со­
кратить число типоразмеров ПТМ 
(с 56 работающих в настоящее время 
до 26). Башенные краны грузоподъ­
емностью 5 т предусмотрено заменить 
кранами грузоподъемностью 10 т. Бу­
дут сняты с производства стационар­
ные кабельные краны грузоподъ­
емностью 20 т, не пригодные для ра­
боты в сочетании с большегрузными 
лесовозными автопоездами (посколь­
ку такие такие краны не позволяют 
создавать больших запасов хлыстов). 
Грузоподъемность кранов для ниж­
них складов и лесоперевалочных баз 
повышается: пролетного типа (мосто­
вых и козловых) до 50 т и башенных 
до 32 т. Это будет соответствовать ус­
ловиям эксплуатации нового автопо­
езда с усиленным двигателем и при­
цепом грузоподъемностью 20 т, кото­
рый может перевозить пачку хлыстов 
объемом до 40 м 3. В последующем 
получат распространение крупнопа­
кетные грузовые единицы — пакеты 
лесоматериалов объемом 30 и 50— 
60 м 3.

Небольшие нижние склады будут 
оснащаться башенными кранами с 
переменной грузоподъемностью (10— 
20 т), позволяющими при малом вы­
лете стрелы разгружать лесовозные 
машины, а при большом — произво­
дит!. штабелевочные и погрузочные 
работы.
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Колесные погрузчики грузоподъем­
ностью 12—16 тс и 25—80 тс смогут 
перемещать крупные пачки круглых 
лесоматериалов и блок-пакеты пило­
материалов. Такие машины особенно 
эффективны там, где требуется мо­
бильная связь с цехами переработ­
ки. Созданный для отрасли погрузчик 
грузоподъемностью 30 т выполняет 
комплекс операций — от разгрузки 
лесовозов до погрузки сортиментов в 
вагоны. Однако здесь еще следует 
многое сделать, чтобы определить ус­
ловия оптимального применения по­
грузчиков различной грузоподъемно­
сти в зависимости от грузооборота 
склада, протяженности технологичес­
ких линий, схемы размещения цехов 
переработки, оптимальной емкости 
штабелей хлыстов и т. п.

Важное значение имеет выбор обо­
рудования для береговых складов. 
Здесь уровень механизации труда 
еще ниже, чем на прирельсовых, и 
составляет лишь 20—22,0/о, хотя вод­
ным транспортом поставляется до 
100 млн. м3 леса. Как показала прак­
тика, для сброски древесины на воду 
наряду с другими средствами эффек­
тивны башенные краны грузоподъем­
ностью до 10 т, оснащенные грейфе­
рами. С их помощью древесина пода­
ется через лотки и направляющие 
желоба на воду. Только в Архан- 
гельсклеспроме таким способом шта­
белюется и затем сбрасывается на во­
ду до 2,7 млн. м3 леса в год. Подъем­
но-транспортное оборудование для 
лесоперевалочных баз должно созда­
ваться на основе технологии, преду­
сматривающей подъем с воды паке­
тов хлыстов объемом 40—50 м3 и сор­
тиментов объемом 30 м3, а также по­
грузку в суда крупных блок-пакетов 
пиломатериалов. На складах с боль­
шим навигационным периодом целе­
сообразны башенные и портальные 
краны грузоподъемностью до 32 т со 
сменными грейферами и захватными 
устройствами.

Актуальным вопросом для всех 
лесозаготовительных предприятий 
является дальнейшее оснащение кра­
нов высокопроизводительными грей­
ферами. С 1972 г. по 1976 г. только на 
погрузке сортиментов в вагоны и 
штабелевке древесины объем выпол­
ненных ими работ увеличился более 
чем в 5 раз и в 1976 г. достиг 
33,1 млн. м3. Всего за девятую пяти­
летку с их помощью выполнены по- 
грузочно-разгрузочные операции объ­
емом 146 млн. м3. Диапазон примене­
ния грейферов расширяется также 
путем оснащения их ковшовыми 
насадками для погрузки щепы, что 
существенно повышает степень ис­
пользования кранов. Вполне реально 
к концу десятой пятилетки довести 
объем погрузочных и штабелевоч- 
ных работ, выполняемых грейферами 
на нижних складах, до 50 млн. м3 в 
год.

Подытоживая сказанное, следует 
назвать следующие направления, ко­
торые должны привести к повышению 
уровня механизации переместитель­
ных работ. Учитывая, что срок служ­
бы кранов значителен, необходимо 
разработать научную методологию

систематического улучшения пара­
метров этих машин в соответствии с 
общим техническим уровнем произ­
водства. Их конструктивные и экс­
плуатационные параметры должны 
систематически улучшаться и обес­
печивать решение экологических, со­
циальных и экономических задач. 
Подобные машины необходимо проек­
тировать на основе глубоких и все­
сторонних теоретических и экспери­
ментальных исследований, изучения 
естественно-природных условий, в ко­
торых они будут работать. Такой си­
стемный подход к созданию ПТМ 
требует также учета факторов дина­
мичного развития технологии лесоза­
готовительного производства.

Переместительные операции нужно 
оптимизировать таким образом, что­
бы найти экономически оправданные 
уровни грузовых потоков, степень 
загрузки оборудования, сократить 
число перегрузок, уменьшить пути 
перемещения древесины. Иначе го­
воря, следует решить весь комплекс 
вопросов, исследуемых теорией опе­
раций.

Безотлагательного решения тре­
бует ряд принципиальных вопросов, 
непосредственно влияющих на эф­
фективность использования ПТМ и 
прежде всего связанных с сокращени­
ем числа сортиментов, а следователь­
но, и числа лесонакопителей. Большая 
протяженность сортировочных линий 
и штабелей, огромное число сорти­
ментов и их значительная дробность 
увеличивают длительность цикла оа- 
боты крана как на штабелевке, так 
и на погрузке и транспортировке дре­
весины к вагону. Если средняя дли­
тельность одного цикла погрузки дре­
весины в вагон составляет 4—6 мин, 
то его экстремальное значение при 
подаче ее из «дальних» штабелей 
(ввиду малой скорости передвижения 
кранов) достигает 15—18 мин. Вырав­
нивание торцов бревен должно про­
изводиться в самом накопителе грей­
фером при захвате им пачки или 
устройством, смонтированным на са­
мом кране.

Интенсификация погрузочно-вы­
грузочных работ может быть обеспе­
чена также путем максимальных по­
ставок предприятиям длинномерной 
древесины в тех случаях, когда это 
целесообразно. Например, переход на 
отгрузку фанерного сырья не в чура- 
ках длиной 1,3—1,6 м, а в кряжах 
длиной от 3,2 до 6,4 м значительно 
экономит энергетические ресурсы на 
его погрузке в леспромхозе и выгруз­
ке на складе потребителя.

Поставка долготья вместо коротко- 
мера существенно сократит эксплуа­
тационные расходы и при этом вы­
свободит с погрузочно-штабелевоч- 
ных и сортировочных работ около 
2,5 тыс. человек, уменьшит эксплуа­
тационные расходы не менее чем на 
50 млн. руб. в год, сократит потреб­
ность в 12 тыс. вагонов за счет уве­
личения статической нагрузки и по­
высит производительность труда на 
указанных работах не менее чем на 
4"/о, а на раскряжевке на 9%,

Общеизвестна эффективность про- 
изйодства щепы на лесозаготовитель­

ных предприятиях. Однако следует 
подчеркнуть, что ее нужно вхлрабаты- 
вать из отходов производства — вер­
шин малоценной древесины, сучьев 
и т. д. и в меньшей степени из тех­
нологических дров, которые целесо­
образнее перерабатывать в цехах по­
требителей. При перевозке щепы в ва­
гоне умещается 27—30 пл. м3, а тех­
нологических дров до 37 м3 даже при 
погрузке их «навалом» с уплотнени­
ем до уровня бортов (без применения 
строп-контейнеров и других уст­
ройств для обвязки пакетов). Здесь 
следует найти правильные пропорции 
между объемами производства щепы 
в леспромхозах и на целлюлозно-бу­
мажных предприятиях с учетом пер­
спективы широкого применения на 
последних вагоноопрокидывателей. 
Нужно также установить определен­
ные соотношения между способами 
и техникой выполнения погрузочных 
работ при транспортировке круглых 
лесоматериалов в вагонах MIIC 
(стропами, пакетами, грейферами, 
контейнерами, «навалом»). Особенно 
важно форсировать внедрение уст­
ройств для механизированного фор­
мирования пакетов бревен, что сдела­
ет эффективным применение этого 
способа работ для всего диапазона 
длин (6,5 м включительно). При этом 
необходимы краны грузоподъемно­
стью 20 т.

До сих пор нечетко решены воп­
росы учета перегружаемой древеси­
ны внутри предприятия, а также от­
гружаемой лесопродукции. Нередко 
вагоны отправляются с неучтенной 
древесиной либо с недогруженной. 
Например, проверка 9515 вагонов, 
проведенная в 1975 г. на предприя­
тиях Союзфанспичпрома, показала, 
что в них не были догружены
45,8 тыс. м3, что составляет 5 м3 на 
вагон. К сожалению, внедряемые в 
настоящее время методы учета от­
гружаемых сортиментов еще не со­
вершенны. Допустимые отклонения в 
точности замеров ±3% достигнуты 
пока только как средние по целому 
маршруту (не менее 8—10 вагонов), в 
то время как такую точность нужно 
обеспечить при замере одной отгру­
зочной единицы (одного вагона). По­
этому следует настойчиво вести раз­
работку более надежных методов 
объемного и весового учета. Нужда­
ются также в совершенствовании ме­
тоды обмера древесины после ее по­
грузки в вагоны с помощью ручных 
приспособлений и устройств кон­
тактного и бесконтактного действия.

Крупные работы в области совер­
шенствования ПТМ должны сопро­
вождаться концентрацией погрузоч­
ных пунктов, где может быть уста­
новлено высокопроизводительное обо­
рудование, В то же время для не­
больших складов необходимо разра­
ботать экономичные по грузоподъем­
ности пакетоформирующие устройст­
ва и контейнеры.
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УДК 634.0.371 : 625.24 : 6 7 4 — 412

МЕХАНИЗАЦИЯ ПОГРУЗКИ
И В Ы Г Р У З К И  Х Л Ы С Т О В
Г. М. ВАСИЛЬЕВ, Н. Д. ЛЯЛИН, с н п л о

8 настоящее время на предприятиях 11 объединений 
Минлеспрома СССР широкое распространение по­
лучила передовая форма технологического процес­

са — поставки хлыстов на склады потребителей.
Опыт работы леспромхозов и деревообрабатывающих 

предприятий по этой технологии подтверждает ее высо­
кую эффективность. Это объясняется, в частности, при­
менением погрузочных средств большой грузоподъемно­
сти и метода единого транспортного пакета объемом 20— 
25 м3, что значительно повышает производительность по­
грузочно-разгрузочных работ.

При поставке хлыстов потребителям технология лесо­
сечных работ остается в леспромхозе без изменений, 
нижний склад заменяется перегрузочным пунктом, с до­
вольно ограниченными специальными функциями — раз­
грузкой хлыстов с лесовозного подвижного состава, по­
грузкой пакетов хлыстов в вагоны или сцепы широкой 
колеи и при необходимости штабелевкой пакетов хлы­
стов в запас.

Устройство перегрузочных пунктов заключается в 
строительстве лесовозной дороги, подъездных железно­
дорожных путей и установке кранов (рис. 1). Хлысты в 
запас укладывают вдоль подъездного пути в плотные 
или пачково-клеточные штабеля. Число кранов и протя­
женность железнодорожного подъездного пути зависят 
от объема отгрузки хлыстов.

Если погрузка хлыстов производится кранами со стро­
пами, то лесовозная дорога устраивается так, чтобы 
обеспечить заезд лесовозных автомобилей на погрузоч­
ную площадку с разных сторон. Это позволяет грузить 
пакеты хлыстов на подвижной состав вразнокомелицу и 
с наименьшими затратами.

На складах леспромхозов на разгрузке лесовозного 
транспорта и погрузке сцепов и специальных лесовозных 
платформ применяются кабельные, козловые и консоль­
но-козловые краны со стропами или грейферами ЛТ-59 и 
МЛТИ-20. Объемы работ по типам кранов (только по 
предприятиям Минлеспрома СССР) на погрузке хлыстов 
приведены в табл. 1.

Рис. 1. Технологическая схема склада Пелымского лес­
промхоза:

1 — а в т о м о б и л ь н а я  д о р о га ; 2 — к р а н  К-182, 3 — к р а н
КСК 30-42; 4 — ш т а б е л я  х л ы сто в ; 5 — п о д к р а н о в ы й  путь;
6 — п о д ъ е м н ы й  п у ть  к о л еи  1520 мм; 7 — л е с о п и л ь н а я  р а м а ; 
8 — о б о г р е в а т е л ь н ы е  п о м ещ ен и я ; 9 — РММ

Таблица 1

Тип кранов
Объем работ, тыс. м3

всего в том числе 
грейферами

Кабельные К К - 2 0 ........................ 226,9
Козловые К -3 0 5 Н ........................ 1207,0 170,7

» К - 1 8 2 ............................. 827,2 302,2
» К-30-32 ........................ 295,1 295,1

Консольно-козловые КСК-30-42 195,2 195,2
П р о ч и е ........................................... 367,7 —

Итого 3110,1 963,2

В табл. 1 к прочим отнесена погрузка хлыстов трак­
торным челюстным погрузчиком с эстакады в Ильинском 
леспромхозе Красноярсклеспрома, специальным краном 
грузоподъемностью 100 т на Байкальской лесоперевалоч­
ной базе Забайкаллеса и лебедками со стрелами в 
Оусском леспромхозе Свердлеспрома при прямой вывоз­
ке хлыстов тракторами к железной дороге колеи 1520 мм.

Наибольший грузооборот имеют склады леспромхозов 
объединения Свердлеспром — от 400 до 750 тыс. м3. Сред­
ний суточный объем отгрузки хлыстов потребителям с 
этих складов составляет от 1400 до 2000 м3, а максималь­
ный 3000 м3. Здесь работают укрупненные бригады в со­
ставе до 12 человек на базе кранов К-305Н, К-182, К-30-32 
и КСК-30-42. Звено при погрузке кранами с грейферами 
состоит из 3 человек (2 крановщика и 1 рабочий) на два 
крана, при погрузке кранами со стропами — также из 3 
человек (1 крановщик и 2 стропальщика), но на один 
кран.

Производительность кранов на разгрузке лесовозного 
транспорта и погрузке железнодорожного подвижного со­
става составляет 530—650 м3 в смену.

На складах сырья деревообрабатывающих предприя­
тий производится выгрузка пакетов, разделка хлыстов, 
сортировка и штабелевка сортиментов, а также подача их 
в цехи переработки.

В настоящее время выгрузка хлыстов в ДОКах произ­
водится преимущественно кабельными и козловыми кра­
нами. Объемы работ по типам кранов на разгрузке хлы­
стов (только по предприятиям Минлеспрома СССР) при­
ведены в табл. 2.

В пролетах кранов расположены железнодорожные 
подъездные пути, разделочные или приемные эстакады 
полуавтоматических линий и площадки для создания за­
пасов хлыстов (рис. 2).

На складах сырья деревообрабатывающих предприятий 
при использовании полуавтоматических линий потоки 
расположены параллельно, что позволяет сконцентриро­
вать получаемые в небольших объемах непиловочные 
сортименты для отгрузки их консольно-козловыми кра­
нами, а также дрова и отходы для переработки на щепу

Таблица 2

Объем работ, тыс. м3
Тип кранов в том числе

грейферами

Кабельные К К - 2 0 ........................ 1056,6
Козловые К-30 5 1 1 ........................ 862,8 55,3

» К -1 8 2 ............................ 34,3 —
» ЛТ-62 ........................ 32,6 —

Консольно-козловые КС-50-42Б 326,5 —
Мостовые М З -2 0 /5 ....................... 245,7 —
П р о ч и е ........................................... 329,4 —

Итого 2887,9 55,3
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При выгрузке хлыстов грейферами или пакетов в тро­
совых стропах звено состоит из 2 человек, а при разде­
лении штабеля хлыстов в вагоне деревянными проклад­
ками из 3 человек.

Производительность козловых кранов на разгрузке 
хлыстов составляет 800 м3 в смену, из них до 350 м3 по­
дается на полуавтоматические линии.

Использование для перевозки хлыстов специальных ле­
совозных платформ, оборудованных постоянными стойка­
ми, упрощает погрузочно-разгрузочные работы и ликви­
дирует затраты на погрузочный реквизит. При перевозке 
хлыстов на названном подвижном составе, по сравнению 
с перевозкой сортиментов в полувагонах, трудоемкость 
погрузочно-разгрузочных работ снижается на 20 чел.-дней 
в расчете на 1000 м3. Экономия на погрузочном реквизите 
составляет 350 руб. или 10 м3 лесоматериалов на 1000 м3 
перевезенных хлыстов.

Опыт поставки древесины в хлыстах показал, что в 
ближайшее время на складах поставщиков, в основном, 
останутся переместительные операции: разгрузка, штабе­
левка и погрузка хлыстов. Поэтому здесь будет преобла­
дать технологический процесс, основанный на использо­
вании серийного оборудования, преимущественно козло­
вых кранов типа ЛТ-62 грузоподъемностью 30 т. Для по­
вышения уровня механизации труда и производительно­
сти краны должны быть оснащены грейферами.

Для равномерного распределения нагрузки по тележ­
кам специальных лесовозных платформ и обеспечения 
необходимой продольной устойчивости штабеля хлысты 
должны укладываться на них вразнокомелицу, — по­
штучно или пачками. Количество пачек хлыстов, уклады­
ваемых на платформу, должно быть не менее двух. Поэ­
тому вес пачки хлыстов не должен превышать 28 т. Если 
автопоезд большей грузоподъемности, то пакет хлыстов 
может быть разделен на пачки на лесосеке, или же, при 
использовании грейферов, автомобиль может быть раз­
гружен за два приема.

Замена кабельных кранов и кранов К-305Н кранами 
ЛТ-62 обеспечивает снижение затрат на погрузочно-раз­
грузочных работах в размере 0,03 руб. на 1 м3, или
3,2 чел.-дня на 1000 м3.
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Рис. 2. Технологическая схема склада сырья Бурятского
МДК:

1 — к р а н  К-305; 2 — ш т а б е л ь  х л ы сто в ; 3 — п о л у а в т о м а т и ч е ­
с к а я  р а с к р я ж е в о ч н а я  л и н и я; 4 — б аш ен н ы й  к р а н ; 5 — у зе л  
в ы р а б о т к и  те х н о л о г и ч е с к о й  щ еп ы ; б — п о д к р а н о в ы й  путь;
7 — п о д ъ езд н о й  п у ть  к о л еи  1520 мм; 8 — б ас сей н  л е с о п и л ь н о ­
го  ц ех а ; 9 ...  с о р ти р о в о ч н ы й  тр а н с п о р т е р ; 10 — л е с о п и л ь н ы й
ц ех ; 11 — п л о щ а д к а  д л я  л и ств ен н и ч н о й  к о р ы

УДК 634.0.324 ; 634.0.377.1 : 621.869.4

МАШИНА АТ-72

НА БЕРЕГОВЫХ

СКЛАДАХ
Н. Т. ГОНЧАРЕНКО, канд. техн. наук, Б. Г. ВИНОГОРОВ, 
ЦНИИМЭ, В. И. БАННИКОВ, АМЗ

Н а береговых складах с годовым грузооборотом до 
50 тыс. м3 комплексная выработка на одного рабо­
чего в смену обычно не превышает 7—8 м3. Между 

тем существенно увеличить производительность труда на 
таких складах можно путем использования на штабелев­
ке и сброске лесоматериалов на воду погрузчиков-штабе- 
леров типа ЛТ-72 (ЛТ-156). Сегодня они выполняют
в основном технологические операции (90—93% общего 
объема работ) и грузят лес на лесовозные автопоезда (око­
ло 7%)- При этом их средняя производительность, достиг­
нутая на предприятиях Красноярсклеспрома, составляла 
в девятой пятилетке 160 м3 в смену. По Минлеспрому 
СССР в целом этот показатель не превышал 137—140 м3, 
что говорит о неудовлетворительном использовании по- 
грузчиков-штабелеров на предприятиях. Практика пока­
зывает, что при достаточном обеспечении фронта работ 
сменная производительность машин типа ЛТ-72 дости­
гает в среднем за год 200—210, а в отдельных случаях 
250 м3. Комплексная выработка на рабочего нижнего 
склада поднимается в таком случае до 20 м3 в смену. Ре­
альная возможность достижения подобной выработки 
подтверждается результатами работы многих предприя­
тий, в частности Кебежского склада Танзыбейского лес­
промхоза Красноярсклеспрома, где накоплен большой 
опыт эффективного использования погрузчиков-штабеле- 
ров.

Годовой объем вывозки лесоматериалов на Кебежский 
береговой склад составляет около 135 тыс. м3, причем око­
ло 65% вывозится в период с октября по апрель. Моле­
вой сплав начинается 20—25 апреля и продолжается при­
мерно полтора месяца. Деревья вывозятся с кроной.

Кебежский нижний склад перед сплавом простирается 
на 12 км. В летний период протяженность участка, где 
ведутся разделка и штабелевка древесины, составляет 
800 м, зимой он увеличивается до 1,5 км. Летом лесомате­
риалы штабелюют на правой стороне реки, а зимой, про­
ложив зимники и ледовые переправы, его разделывают и 
штабелюют на обоих берегах. Зимой на штабелевке заня­
ты четыре машины ЛТ-72. Каждая из них закреплена за 
укрупненной комплексной бригадой. Летом один или два 
погрузчика-штабелера обслуживают четыре малые комп­
лексные бригады. Укрупненные и малые комплексные 
бригады работают по единой технологии (см. схему а на 
рисунке). Лесовозные автопоезда разгружаются тракто-
ром, оборудованным толкателем, он же «раскатывает;

Состав бригад Зимой Летом

Машинист погрузчика-штабелера 1 0,25
Машинист трактора, оборудованного

0,25 0,25толкателем .......................................
Разметчики ........................................... 1 1
Раскряж евщ ики.................................. 2 i
Обрубщики с у ч ь е в ............................ 5 3

Итого 9,25 чел. 5,5 чел.
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пачку деревьев в щеть шириной 11—14 м. Трактор, обо­
рудованный толкателем, как и лесовозные автопоезда, ис­
пользуется летом в две, а зимой в три смены. Расстояние 
между разделочными площадками зависит от рельефа 
местности, степени заполнения штабеля. Чаще всего оно 
составляет 40—70 м.

После разделки очередного воза деревьев с помощью 
погрузчика-штабелера сортименты укладывают в ш та­
бель перпендикулярно берегу реки и с некоторым накло­
ном, что облегчает их последующую сброску на воду.

Очистка территории, устройство подштабельных мест и 
другие работы производятся с применением бульдозера. 
На время сплава бульдозерные отвалы навешиваются на 
трелевочные трактора, и тогда число бульдозеров возра­
стает до 8. При этом на штабелевке леса заняты две ма­
шины JIT-72, а две другие используются на сброске его 
на воду.

Все механизмы склада обслуживают два человека, обес­
печенные передвижной слесарной мастерской. В проведе­
нии технического обслуживания и ремонта участвует 
также машинист. Норма выработки ЛТ-72 на штабелевке 
установлена 202 м3, на сброске леса на воду 250 м3.

Сменная норма выработки комплексных бригад на 
раскряжевке хлыстов и обрубке сучьев при среднем объ­
еме хлыста 1,11 м3 составляет для укрупненных 178, для 
малых комплексных — 89,5 м3. Таким образом, сменная 
комплексная выработка на одного рабочего укрупненной 
бригады доведена до 19,3, а малой до 16,3 м3.

При наличии удобных площадок на берегу штабеля 
сортиментов можно формировать перпендикулярно бе­
регу, как показано на рисунке (схема б). Технология ра­
бот при этом остается такой же, как на складе с располо­
жением штабелей вдоль берега.

Более эффективное использование погрузчиков-штабе- 
леров по приведенной схеме может дать в целом по от­
расли около 10 млн. руб. экономии в год.

Схема берегового склада с применением погрузчиков- 
штабелеров:

а  — р а с п о л о ж е н и е  ш таб ел ей  вд о л ь  б ер е га ; б — р а с п о л о ж е н и е  
ш таб ел ей  п е р п е н д и к у л я р н о  б ер е гу ; 1 — п о гр у зч и к -ш т аб ел ер :
2 — р а з д е л о ч н а я  п л о щ ад к а ; 3 — ш т а б е л я  с о р ти м ен то в ; 4 и 5 — 
п р о к л ад к и ; 6 — л е с о в о зн ы й  авто п о езд ; 7 — т р а к т о р  с т о л к а ­
тел ем

ПОСТАВКА
ХЛЫСТОВ
ПОТРЕБИТЕЛЯМ
И. И. СОРОМОТИН, канд. техн. наук, СНПЛО

У спешному решению поставленных XXV съездом 
КПСС задач по повышению производительности 
труда и комплексному использованию древесины в 

значительной мере способствует технология с поставкой 
хлыстов лесопильно-деревообрабатывающим предприя­
тиям.

Поставка хлыстов осуществляется в пределах экономи­
ческих районов по железным дорогам широкой колеи.

В качестве подвижного состава для перевозки хлыстов, 
в основном, используются специальные платформы-хлы­
стовозы, а также сцепы из четырехосных универсальных 
платформ, оборудованных турникетами; на отдельных ве­
домственных дорогах леспромхозов еще эксплуатируются 
сцепы из двухосных платформ *.

Объемы поставки хлыстов потребителям по железным 
дорогам страны приведены в таблице.

Как видно из таблицы, наибольшее развитие техноло­
гия с поставкой хлыстов потребителям получила на пред­
приятиях объединения Свердлеспром. Здесь за период с 
1960 г .по 1977 г. по новой технологии поставлено около 
18 млн. м3 хлыстов. Такой опыт позволяет объективно 
оценить эффективность данной технологии.

По результатам проведенного СНПЛО анализа за 
1971—1976 годы, эффективность поставки хлыстов потре­
бителям характеризуется следующими показателями.

Комплексная выработка на одного рабочего лесозагото­
вок в леспромхозах, отгружающих хлысты, в 1976 г. со­
ставила: Оусском — 1422 м3, Пелымском — 1378 м3, Атым- 
ском — 1228 м3. В леспромхозах, расположенных в этих 
же районах, но с сортиментной отгрузкой выработка на 
одного рабочего составила: Андриановском — 658 м3, Кар­
пинском — 578 м3, Североуральском — 448 м3.

Производительность труда на лесозаготовках по комп­
лексу леспромхоз — ДОК повысилась на 35—40%.

УДК 634.0.375.8 ; 6 7 4 — 412

Объемы поставки хлы­
стов потпеб ителим по

Объединения годам, тыс. м3

1971 — 1975гг. 1976 г.

Свердлеспром ............................. 7765,9 1638
Пермлеспром................................ 229,5 296
Вологдалеспром........................... 1189,0 600
Том леспром .................................. 375,0 300
Красноярсклеспром ................... 512,0 355
Дальлеспром................................. 1,0 32
Забайкаллес ................................. 686,6 280
Иркутсклеспром........................... 19.6 48
Кемероволес ................................. 8,7 60
Кировлеспром ............................. — 42
Тюменьлеспром............................ — 84
Всего по Минлеспрому СССР . 10787,3 3735

* Подробно о подвижном составе для перевозки хлы­
стов по железным дорогам колеи 1524 мм см. статью Со- 
ромотина И. И., журнал «Лесная промышленность», 1976. 
№ 1.
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Себестоимость 1 м3 заготовляемой древесины и удель­
ные капиталовложения снизились соответственно на 2 р. 
22 к. и на 1 р. 90 к.

Общая экономия от внедрения поставки хлыстов по­
требителям по приведенным затратам, с учетом затрат 
на лесозаготовительные работы, капитальных вложений 
по комплексу леспромхоз — ДОК и затрат на перевозку 
хлыстов по железной дороге МПС, составила 2 р. 45 к. на
1 м3 заготовляемой древесины.

Одним из наиболее важных преимуществ поставки 
хлыстов является комплексное использование древесины. 
Примером такого использования является Лобвинский 
ДОК, где 98,3% древесины хлыста перерабатывается на 
месте (лесопиление, производство технологической ще­
пы, изготовление цементно-фибролитовых плит, отгрузка 
опила для гидролизного завода).

В других лесозаготовительных районах поставка хлы­
стов железнодорожным транспортом осуществляется сле­
дующим образом.

В Пермлеспроме хлысты поставляются из Вижайского 
леспромхоза на Ляминский ДСК. Для погрузки хлыстов 
в леспромхозе и выгрузки их в ДСК используются краны 
К-305Н, 100%. древесины перерабатываются на месте.

В Томлеспроме хлысты, заготавливаемые Аргат-Юль- 
ским, Ингузетским, Комсомольским, Лайским и Сайгин- 
ским леспромхозами — по лесовозным автомобильным и 
узкоколейным железным дорогам вывозятся на перегру­
зочный пункт, расположенный на ст. Сайга и перегружа­
ются кранами К-305Н на платформы-хлыстовозы. Затем 
по железнодорожной линии Асино — Белый Яр их пере­
возят на Асиновский ЛПК. Здесь хлысты разгружают 
кранами К-305Н, Использование древесины хлыстов на 
комбинате составляет 81,6%.

В Красноярсклеопроме хлысты из Ильинского и Кет- 
ского леспромхозов поставляются по железной дороге 
МПС на Красноярский ЛПК, а из Верхнетомского, Ас- 
кизского, Кошурниковского леспромхозов — на Аскиз- 
ский ЛПК и Черногорский ДСК. В Ильинском леспром­
хозе хлысты на платформы-хлыстовозы грузят с эстака­
ды тракторным челюстным погрузчиком и краном К-182, 
в Кетском и Кошурниковском — краном К-182, в Верхне­
томском — железнодорожным краном грузоподъемностью 
25 т. На деревообрабатывающих предприятиях хлысты 
разгружаются кранами К-305Н, К-182 и ЛТ-62 с грейфе­
рами ЛТ-59. От 88,4 до 91,1% древесины хлыстов на этих 
предприятиях идет в переработку.

В производственном объединении Забайкаллес хлысты 
из Челутаевского, Клюевского, Ардасанского леспромхозов 
и Байкальской лесоперевалочной базы по железной доро­
ге перевозят на Онохойский ЛПК и Бурятский МДК. По­
грузку хлыстов в леспромхозах производят кабельными 
кранами КК-20 и гусеничным краном грузоподъемностью 
100 т, разгрузку на МДК и ЛПК — кранами К-305Н. На 
Бурятском МДК древесина хлыстов перерабатывается 
на 85%, остальная отгружается в виде круглых лесо­
материалов потребителям.

Опыт работы предприятий во многих лесозаготовитель­
ных районах подтверждает эффективность поставки хлы­
стов потребителям.

Комплексная выработка в леспромхозах увеличивается 
более чем в 2 раза, численность рабочих, включая рабо­
ты по обработке хлыстов в ДОКе, сокращается на 35— 
40%.

Поставка леса потребителям в хлыстах имеет также 
большое социальное значение. Значительная часть рабо­
чих, занятых на обработке хлыстов в ДОКах, живет в 
благоустроенных городах или крупных поселках город­
ского типа с современными культурными и бытовыми 
условиями. В результате снижается текучесть кадров и 
повышается производительность труда рабочих.

Технология с поставкой хлыстов потребителям должна 
быть принята за основу при организации леспромхозов 
и комплексных лесоперерабатывающих предприятий в 
районах, примыкающих к таким железнодорожным ли­
ниям, как Тюмень — Сургут — Нижневартовск, Хребто­
вая — Усть-Илим, строящейся Байкало-Амурской магист­
рали и другим линиям Сибири и Дальнего Востока.

Минлеспром СССР планирует увеличить к 1980 г. по­
ставку хлыстов потребителям всеми видами транспорта 
до 27 млн. м3, в том числе железнодорожным до 7,8 млн. м3,
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То, что грузить хлысты на лесо­
возные автопоезда удобнее и 
быстрее из штабелей, техноло­

гически правильно уложенных, до­
казательства не требует. Но в чем, 
как и сколько мы проигрываем, до­
пуская те или иные нарушения при 
их формировании? С целью ответа 
на эти вопросы были проведены фо- 
тохронометражные наблюдения за 
погрузкой хлыстов челюстными пог­
рузчиками ПЛ-1А (вывозка — авто­
поездами ЗИЛ-131 (157) +  2-Р-8). Сред­
ний объем отгружаемого леса со­
ставлял 0,26—0,29 м3, фактическая
нагрузка на рейс автопоезда 12,8—
14,2 м3. Изучалось изменение про­
должительности погрузки хлыстов на 
автопоезда в зависимости: от време­
ни выравнивания комлей хлыстов в 
штабелях при трелевке, окучивания 
штабелей, выбора оптимальной дли­
ны штабеля (табл. 1). Разброс ком­
лей хлыстов при укладке в штабеля 
колебался от 0,2 до 1,2 м, а в отдель­
ных случаях и более, что объясняет­
ся прежде всего спешкой и недоче­
тами в работе трелевочного звена, а 
также неровностью погрузочной пло­
щадки. Анализ и обобщение мате­
риалов проводились на основании 
данных, полученных при погрузке

Таблица 1

Разброс 
комлей, м

Продолжи­
тельность 
цикла, мин

Снижение
производи­
тельности,

%

0,4* 1,87
0,6 2,04 8,4
0,8 2,40 22,1
1,0 2,78 32,6
1,2 3,39 4й,0
1,4 3,61 50,2
1,6 4,07 54,1

* Оптимальной величиной разб­
роса комлей принята 0,4 м. Величины 
грузового и холостого ходов погруз­
чика были примерно равные — около 
25 м.

Рис. 1. Зависимость продолжитель­
ности погрузочного цикла от разбро­

са комлей хлыстов в штабеле

* Высота штабеля принята от 
уровня верха подкладочного хлы­
ста (см. стр. 9).
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Таблица 2

Длина про­
бега, м

Время про­
бега, мин

Общая про­
должитель­

ность по­
грузки, мин

20 4,8 12,6
30 7,2 15,0
40 9,6 17,5
50 12,0 19,9
60 14,4 22,3
80 10,8 24,4

хлыстов на 68 автопоездов. В пог­
рузочный цикл входили следующие 
операции: захват пачки погрузчи­
ком — грузовой ход — укладка пач­
ки на автопоезд — холостой ход че­
люстного погрузчика. Графически

53

Ь 25  
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I t s .,2,8

<

23
1

г )

0,6 0,9 1,2 1,5
В ы с о т а  о к у ч е н н о г о  

ш т а б е л я , м

Рис. 2. Зависимость объема захваты­
ваемой пачки хлыстов от высоты 

окученного штабеля

зависимость продолжительности пог­
рузочного цикла от разброса комлей 
показана на рис. 1.

Теоретически оптимальным вари­
антом была бы укладка штабелей

f 

0,8

4QS
а

сзс 02

0,7

Ofi 0,52

U,38

0,6 0.9 1,2 15 18
Высота окученного штабеля, м

Рис. 3. Зависимость времени на за­
хват пачки от высоты окученного 

штабеля

без окучивания хлыстов. Однако по 
ряду причин на практике этого из­
бежать не удается. Основная из 
них — нехватка ровных погрузоч­
ных площадок. Возникает вопрос, 
как следует окучивать штабеля, что­
бы и хлыстов уложить в штабель 
больше, и погрузку их из штабеля в 
дальнейшем производить при опти­
мальных режимах работы погру­
зочных механизмов, и простои транс­
порта под погрузкой уменьшить?

Технология окучивания штабелей 
практически везде одинакова. Тре­
левочный трактор, уложив на подк­
ладочные хлысты три-четыре пачки, 
заезжает сбоку штабеля и щитом или 
отвалом сгребает хлысты. Накаты­
ваясь друг на друга, они укладыва­
ются в три-четыре ряда, а иногда и 
более. Наблюдения показали, что от­
дельные трактористы, стремясь уло­
жить как можно больше хлыстов в 
один штабель, окучивают их в пять- 
семь рядов. В итоге, помимо того 
что нарушается структура штабеля 
(параллельность укладки), наносятся 
механические повреждения древеси­
не гусеницами и щитом трактора.

Окученные штабеля условно раз­
били на четыре группы по высоте: 
0,6; 0,9; 1,2; 1,5 м. Результаты наблю­
дений показали, что объем захваты­
ваемой пачки хлыстов погрузчиком 
значительно изменяется в зависимо­
сти от высоты окученного штабеля 
(рис. 2). Проанализировав получен­
ные данные, мы пришли к выводу, 
что оптимальная высота должна 
быть в пределах 0,9—1,2*, т. е. три- 
четыре ряда хлыстов в зависимости 
от их толщины. С дальнейшим уве­
личением высоты резко возрастают 
затраты времени. Так, при высоте 
штабелей более 1,5 м время на зах­
ват одной пачки увеличивается до 
1—1,2 мин, т. е. в 2 раза.

График на рис. 3 показывает, что 
с увеличением высоты штабеля (оп­
тимальная 1,2 м) до 1,5 м возрастают 
затраты времени на данной опера­
ции на 40%. Однако надо учесть, что 
уменьшается и объем отгружаемой 
пачки на 10—13%, т. е. оператору 
приходится грузить на машину 
на одну пачку больше и общее 
время погрузки автопоезда увеличи­
вается на 2,5—3 мин, в отдельных 
случаях до 5 мин. В целом же про­
изводительность погрузочного меха­
низма уменьшается на 15%. Это 
подтвердили и проведенные наблю­
дения.

Время на погрузку автопоезда со­

ставляло 18—21 мин, что хотя и в 
пределах нормы, но значительно 
выше среднего времени погрузки —
15,6 мин. Иногда время погрузки у 
лучших операторов автопоезда объе­
мом 13—14 м* занимало 9—,11 мин.

Известно, что чем длиннее шта­
бель, тем выше должна быть факти­
ческая средняя скорость погрузчика
и, естественно, меньше времени зат­
рачивается на пробег 1 м пути. Од­
нако вопрос в том, какова должна 
быть рациональная длина штабеля, 
чтобы время погрузки хлыстов на 
автопоезда не превышало норматив­
ного. В нашем случае для автопоез­
дов ЗИЛ-131 (157)+2П-Р-8 оно со­
ставляет 19,5 мин.

Из графика на рис. 1 видно, что 
оптимальное время одного погрузоч­
ного цикла 2—2,4 мин. А время на 
грузовой и холостой ход погрузчика 
составляет в среднем 0,8—1 мин при 
средней длине пробега 25 м. Но за­
метим, что это не длина штабеля, а 
средняя длина пробега погрузчика. 
Отсюда получаем, что затраты вре­
мени на 1 м хода погрузчика в оба 
направления достигают 1,2 с. Это 
соответствует средней скорости 
3 км/ч, причем при движении с гру­
зом она колеблется от 2,4 до 2,7 км/ч.

Общая продолжительность погруз­
ки хлыстов на автопоезд в зависи­
мости от длины пробега погрузчика 
с учетом оптимальных затрат време­
ни на другие операции погрузочного 
цикла (7,8 мин) показана в табл. 2.

Таким образом, рациональная дли­
на пробега погрузчика не должна 
превышать 50 м. Это соответствует 
штабелю длиной 40 м и объему око­
ло 150—180 м3 (имеется в виду лес, 
заготовляемый в северных районах, 
т. е. 6—7 разрядов высот).

Длина штабелей может быть боль­
ше в тех случаях, если за счет ма­
невров лесовозного транспорта при 
установке его под погрузку можно 
сократить расстояние хода погрузоч­
ного механизма. Фактическое вре­
мя погрузки хлыстов на автопоезда 
в зависимости от конкретных усло­
вий работы в разных местностях, без­
условно, будет в какой-то степени 
различно, однако общие закономер­
ности изменения затрат времени 
останутся такие же. Но при техноло­
гически правильной укладке ш та­
белей, как видно из нашего анализа, 
время погрузки всегда будет ниже 
нормативного.
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УДК 634.0.377.1:621.86.069.2

ТРАНСПОРТИРОВКА

КОРОТЬЯ

Грейфер модели МЛТИ-К2П для короткомерной древесииы:
1 Ч елю сть; i  — в и б р ат о р : 3 — тяга ; 4 — э л е к т р о т а л ь ; 5 — н и ж н я я  траверса '; 
б — б локи  п о л и с п а с та ; 7 — с ер ь га ; 8 — в е р х н я я  т р а в е р с а

Таблица 1

Хвойные балансы Технологические дрова

Режим работы грейфера объем, 
пл. м3

продолжи­
тельность 
зачерпы­
вания, с

объем, 
пл. м3

продолжи­
тельность 
зачерпы­
вания, с

Внедрение и зачерпывание 
вибрации челюстей . .

без
1,85 30 1,9 30

Внедрение с вибрацией, а 
черпывание без вибрации 
люстей ........................

за-
че-

1,95 33 1,9 33
Внедрение и зачерпывание 

j вибрацией челюстей . .
с

1,8 33 1,8 35

Л. М. МАРТОВИЦКИЙ, Л. П. МИ­
ХАЙЛОВ, МЛТИ

В последние годы в нашей стра­
не и за рубежом широкое рас­
пространение получил кучевой 

способ хранения короткомерной дре­
весины — основного сырья для про­
изводства технологической щепы. Он 
применяется на лесобиржах таких 
крупных целлюлозно-бумажных ком­
бинатов, как Балахнинский, Котлас­
ский, Сегежский. Такой способ хра­
нения древесного сырья позволяет 
механизировать трудоемкие перегру­
зочные процессы и применить надеж­
ное, высокопроизводительное обору­
дование, например такое, как перед­
вижные роторные вагоноопрокиды- 
ватели для скоростной выгрузки ко- 
ротья, поступающего на лесобиржи в 
железнодорожных полувагонах. Од­
нако разгрузка полувагонов с помо­
щью вагоноопрокидывателей возмож­
на лишь при беспакетной перевозке 
короткомерной древесины.

В связи с этим отраслевой лабора­
торией теории и проектирования по­
дъемно-транспортного оборудования 
лесной и деревообрабатывающей про­
мышленности МЛТИ был разработан 
метод погрузки короткомерной дре­
весины в железнодорожные полува­
гоны навалом с помощью грейферов.

Опытные погрузки проводились на 
нижних складах Медведевского лес­
промхоза комбината Марилес Минис­
терства лесного хозяйства РСФСР и 
Крестецкого опытного леспромхоза 
ЦНИИМЭ (Новгородская обл.). В Мед- 
ведевском леспромхозе осуществля­
лась погрузка в полувагоны осино­
вых балансов (длина 1 м) и отправка 
их на Волжский гидролизный завод. 
Из Крестецкого леспромхоза отгру­
жали еловые короткомерные балансы 
(длина 1 м) для Окуловского ЦБК.

Были опробованы две технологиче­
ские схемы погрузки короткомерной 
древесины в полувагоны: 

первая —- до уровня бортов, высота 
погрузки 1,9 м;

вторая — с наращенными бортами, 
высота погрузки 2,6 м.

В обоих случаях погрузка произ­
водилась краном БКСМ-14ПМ2 с 
грейфером МЛТИ-К2П (см. рисунок), 
изготовленным Пожвинским заводом 
Лесосплавмаш. Двухчелюстной грей­
фер МЛТИ-К2П (масса 2500 кг, рас­
крытие челюстей 3,2 м) предназначен 
для загрузки короткомерной древеси­
ны в полувагоны навалом. Каждая

челюсть грейфэра состоит из пяти 
клыков, жестко связанных между со­
бой. На одной из челюстей размеща­
ется вибратор дебалансного типа. 
Смыкание челюстей осуществляется 
с помощью электротали. Результаты 
испытаний грейфера приведены в 
табл. 1.

Как видно из табл. 1, вибрация че­
люстей целесообразна только при 
внедрении грейфера в кучу бревен, 
наложение же вибраций на стадии

зачерпывания нежелательно, так как 
под их действием происходит «выте­
кание» короткомерной древесины из 
сомкнутых челюстей.

С целью повышения статической 
загрузки полувагона в процессе ис­
пытаний производилось уплотнение 
погруженной навалом древесины раз­
личными вспомогательными устрой­
ствами.

В качестве одного из них использо­
валась железобетонная плита, подве­

Таблица 2

Прпв еденные затраты, руб/м3

Вид операций на пог­
рузку

на перевозку па 
ние, км

расстоя-
па вы­
грузку

па арен­
ду строп

100 400 700

Погрузка и выгрузка 
краном пакетов, об­
вязанных стропа­
ми ПС-04 . . . . 0,33 0,63 1,15 1,77 1,05 0,73

Погрузка грейфером 
МЛТИ-К2П нава­
лом, выгрузка ва- 
гоноопрокиды в а- 
телем ................... 0,18 0,58 1,22 1,98 0,57
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шенная к клыкам грейфера. Плита 
опускалась на древесину, загружен­
ную в полувагон, и собственной мас­
сой, а также массой грейфера произ­
водила уплотнение нижних слоев ко- 
ротья. Увеличение загрузки полува­
гона после уплотнения было незна­
чительным.

Производились также исследова­
ния по уплотнению коротья с помо­
щью виброплиты, представляющей 
собой раму с коническими деформа­
торами.

Однако наибольшее значение ста­
тической загрузки полувагона было 
достигнуто при использовании (в ка­
честве уплотняющего) ориентирую­
щего устройства. Вибрирующие про­
дольные щиты устройства оказывали 
ориентирующее воздействие на брев­
на, падающие из открытых челюстей 
грейфера. После пяти-шести загрузок 
древесины устройство поднимали 
грейфером и коротье высыпалось на 
дно, ориентируясь вдоль полувагона. 
В данной последовательности процесс 
повторялся до полной загрузки полу­
вагона. Плотность укладки древесины 
при уплотнении ориентирующим уст­
ройством была выше, чем во всех 
предыдущих случаях. Анализ ре­
зультатов испытаний показал, что уп­
лотнение древесины при погрузке по 
первой схеме составляет 24% по от­
ношению к погрузке без уплотнения, 
а для работы по второй схеме — 21%. 
Некоторое уменьшение уплотняюще­
го воздействия ориентирующего уст­
ройства при погрузке в полувагоны 
с наращенными бортами объясняется 
тем, что им удобнее пользоваться при 
погрузке до высоты 1,9—2 м.

Следует отметить, что максималь­
ный объем загружаемой древесины
43,7 м 3, достигнутый при погрузке 
грейфером навалом, значительно ни­
же, чем при погрузке в пакетах, увя­
занных многооборотными стропами. 
Однако экономические расчеты пока­
зывают, что при расстояниях транс­
портировки до 100 км погрузка корот­
комерной древесины навалом в полу­
вагоны и выгрузка у потребителя с 
помощью грейферов является целе­
сообразной. Использование вагоно- 
опрокидывателей для разгрузки по­
лувагонов в конечном пункте позво­
ляет увеличить дальность экономи­
чески выгодных перевозок до 400 км 
(табл. 2) при загрузке в полувагоны 
42 м 3 коротья по предлагаемой тех­
нологии. Это особенно важно, так как, 
по данным Гипробума, крупнейшие 
ЦБК европейской части СССР распо­
ложены от поставщиков сырья на 
расстоянии (Архангельский — 197 км, 
Котласский 281 км, Сегежский 
483 км), экономически целесообраз­
ном для данного вида перевозок.

Таким образом, выполненные ис­
следования показали, что грейфер 
МЛТИ-К2П может успешно применя­
ться при разборке куч короткомерных 
сортиментов и дров длиной 1 м, а 
также для погрузки их в транспорт­
ные средства, в частности в полува­
гоны. Применение уплотняющих и 
ориентирующих устройств позволило 
увеличить объем погруженной древе­
сины соответственно на 8,2 и 24%.

ПЯТИЛЕТКЕ — УДАРНЫЙ ТРУД!

ПРЕДСТАВИТЕЛЬ 
Л Е С Н О Й  
Д И Н А С Т И И
О вальщике леса Ясашинского 

леспромхоза (объединение 
Свердлеспром) Геннадии 

Анатольевиче Болотове говорят 
как о представителе большой лес­
ной династии. Его отец А. И. Боло­
тов был начальником лесопункта. 
Много лет на лесозаготовках про­
работала и мать Г. А. Болотова. 
Родители сумели привить любовь 
к лесным профессиям и своим де­
тям.

Г. А. Болотов начал свою трудо­
вую деятельность в Ясашинском 
леспромхозе в 1952 г. После служ­
бы в армии он вновь вернулся в 
родной леспромхоз. Теперь не 
только он сам, но и два его брата 
и четыре сестры прочно связали 
свою судьбу с лесной промышлен­
ностью — они работают в объеди­
нениях Алапаевсклес и Тагиллес.

О многом заставило подумать 
молодого вальщика, бригадира ма­
лой кохмплексной бригады Г. А. Бо­
лотова постановление ЦК КПСС 
«Об опыте работы Томского, Тю­
менского, Вологодского обкомов 
КПСС по мобилизации коллекти­
вов предприятий на повышение 
эффективности лесозаготовитель­
ного производства». По его иници­
ативе бригада Г. А. Болотова объе­
динилась с бригадой Н. Н. Перева- 
лова. Укрупненный коллектив, ра­
ботая в условиях мелкотоварных 
смешанных насаждений со сред­
ним объемом хлыста 0,22 м3, до­

k ^ v ^ v .w v v v w ^ v w v v v v v w v v v 'v v v ^ v v v w v 'w *

бился рекордной для Ясашинского 
леспромхоза выработки на трак­
тор и чел.-день. На основе этой 
бригады в леспромхозе была орга­
низована школа по распростране­
нию передовых методов труда. В 
результате все лесосечные брига­
ды леспромхоза стали работать 
укрупненным составом.

Коллектив, в котором трудится 
Г. А. Болотов, выполнил план де­
вятой пятилетки за четыре года и 
четыре месяца. Вместо запланиро­
ванных 282 тыс. м3 бригада заго­
товила 333 тыс. м3 леса. Немалая 
заслуга в этом Г. А. Болотова, вы ­
полнявшего ежедневно нормы на 
130—140% и находившего возмож­
ность помогать чокеровщикам и 
трактористам. По его примеру 
многие члены бригады овладели 
смежными профессиями.

Коллектив успешно осваивает 
новую технику — сучкорезные 
машины ЛО-72, тракторы ЛГ1-18. 
В ноябре 1976 г. Г. А. Болотов стал 
бригадиром механизированной ле­
сосечной бригады, борющейся за 
звание коллектива коммунистиче­
ского труда.

Под его руководством .коллектив 
выполнил производственное зада­
ние на 1977 г. в объеме 50 тыс. м3 
к 60-летию Великого Октября и 
довел выработку на чел.-день до 
23,4 м3. Раньше она не превышала
15,3 м3.

Всем складом своего характера, 
жизненным настроем, трудолюби­
ем, развитым чувством ответст­
венности за порученное дело, тре­
бовательностью к себе и к другим 
Г. А. Болотов подготовлен к тому, 
чтобы стать умелым наставником 
молодежи. Он обучил профессии 
вальщика четырех рабочих. Но 
еще важнее то, что личным при­
мером он увлекает коллектив на 
производительный труд и отлич­
ное качество работ. Вместе с дру­
гими членами коллектива он до­
бивается наилучшего использова­
ния лесосечного фонда, отличных 
показателей в сохранении жизне­
способного подроста. В девятой 
пятилетке бригада, в которой он 
работал, сохранила подрост на 
площади 700 га.

Благодаря сокращению затрат 
на восстановление леса в девятой 
пятилетке сэкономлено 9 тыс. руб.

Г. А. Болотов известен в лес­
промхозе и как пытливый рацио­
нализатор. Многие его предложе­
ния внедрены в производство. Их 
общий экономический эффект —
2,8 тыс. руб. в год. Активный об­
щественник, Г. А. Болотов в тре­
тий раз избирается членом Сверд­
ловского обкома КПСС. Важные 
вехи его трудовой деятельности 
отмечены высокими наградами 
Родины — орденом Ленина, ме­
далью «За доблестный труд», ор­
деном Октябрьской Революции.
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МЕХАНИЗАЦИЯ И АВТОМАТИЗАЦИЯ

УДК 634.0.848.7 — 229.61

ПРИМЕНЕНИЕ
КУЛАЧКОВЫХ_______
ЛЕСОТРАНСПОРТЕРОВ

В. Г. НОВИК, СиоЫПЛО

С концентрацией производства в лесозаготовительной 
промышленности возникает необходимость приме­
нения высокопроизводительной техники, в частно­

сти полуавтоматических линий с поперечным перемеще­
нием продукции. Один из элементов этих линий — попе­
речные цепные кулачковые лесотранспортеры. Линия с 
такими транспортерами эффективно используется в Пре- 
дивинском леспромхозе Красноярсклеепрома. В узле раз­
деления пачек хлыстов и ооздания упорядоченной щети 
здесь использован поперечный цепной четырехниточный 
лесотранопортер толкающего типа с тяговым органом, 
оснащенным литыми кулачками высотой 80 мм от серий­
ного трехсекционного питателя ЛТ-53. При движении тя­
гового органа кулачки проходят под пачкой хлыстов, з а ­
хватывая нижние хлысты и создавая вертикальные коле­
бания в пачке. В результате пачка раскатывается и об­
разуется упорядоченная щеть хлыстов, передаваемая ку­
лачками на шнековые лесотранспортеры. Каждая пара 
ниток лесотранспортера имеет отдельный привод, что по­
могает устранять перекосы хлыстов в щети.

Для создания напряженной щети перед поштучным пи­
тателем применяются поджимные цепные лесотранспор­
теры (рис. 1). Их тяговые органы оснащены кулачками 
высотой 40 мм и углами наклона передней и задней гра­
ней 45°. Кулачки позволяют иметь постоянно напряжен­
ную щеть, которая поджимается к поштучному питателю. 
При повороте питателя хлыст попадает в его зев и пере­
дается на раскряжевочную установку. Чтобы избежать 
попадания на питатель сразу нескольких хлыстов, при­
меняют гидравлический отсекатель. Поскольку на под­
жимных лесотранспортерах постоянно находится до 8—■ 
10 м3 хлыстов, для их пуска требуется увеличить мощ­
ность электродвигателей.

Для передачи сортиментов от раскряжевочной установ­
ки к лесонакопителям применяются поперечные цепные 
лесотранспортеры несущего типа, тяговые органы кото­
рых оснащены прямоугольными кулачками высотой 
60 мм. Наличие кулачков исключает прокат сортиментов 
по лесотранспортеру после передачи их с раскряжевочной 
установки, что уменьшает разброс торцов в формируемых 
в лесонакопителях пачках сортиментов.

Кулачковые лесотранспортеры используются также на 
линии разбора пачек сортиментов перед подачей их на 
слешеры цеха разделки и окорки ЦБК лесного порта 
Братского ЛПК. После разобщителя сортименты подают­
ся двумя цепными лесотранспортерами: горизонтальным 
и наклонным. Тяговый орган горизонтального лесотранс­
портера оборудован кулачками высотой 125 мм, передняя 
и задняя грани которых имеют вид кривой, составленной 
из двух отрезков окружностей радиусами 100 и 80 мм 
(рис. 2, схема а). Крепление кулачков производится через 
переходную пластину, предварительно приваренную к

Рис. 1. Схема создания напряженной щети хлыстов перед 
поштучным питателем:

1 — подзким кой ц еп н ой  тр а н с п о р т е р ; 2 — к у л а ч о к  п о д ж и м н о ­
го т р а н с п о р т е р а ; 3 — ш н ек о в ы й  тр а н с п о р т е р ; 4  — г и д р а в л и ­
ч е с к и й  о т с е к а т е л ь ; 5 — п и т а т е л ь  п о ш ту ч н ы й ; 6 щ е ть  х л ы ­
сто в

-L  В-В

а

Рис. 2. Конструкции кулачков поперечных лесотранспор-
теров:

а — горизонтального транспортера; б — наклонного транс­
портера

Рис. 3. Линия разобщения пачек сортиментов в лесном 
порту Братского ЛПК
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УДК 634.0.848.7.002.54

НОВОЕ

НАТЯЖНОЕ 

УСТРОЙСТВО

В. И. Ж ЕСТОВСКИЙ, И). В. И В А ­
НОВ, СКВ Лесмаш, П. И, БУРЕН ­
КОВ, М айкопский опы тно-показа­
тельный лесокомбинат

С ерийно изготовляемые продоль­
ные транспортеры Б-22-VI и 
ЛТ-44 для создания первона­

чального монтажного натяжения 
цепного контура имеют винтовое 
натяжное устройство. Обладая про­
стотой конструкции, оно имеет один 
существенный недостаток: не обес­
печивает постоянства натяжения це­
пи, поскольку между очередными 
подтяжками первоначальное натя­
жение меняется в больших преде­
лах за счет износа цепи и других 
факторов. Это отрицательно сказы­
вается на характере зацепления при­
водной звездочки и долговечности 
всего транспортера.

Данный недостаток винтовых 
устройств можно устранить, приме­
няя механическое или гидравличе­
ское натяжные устройства, которые 
автоматически компенсируют изме­
нение длины тягового органа и под­
держивают его натяжение в задан­
ных пределах. Однако ни первое, из- 
за громоздкости и неудобства об­
служивания, ни второе, из-за слож­
ности конструкции, широкого рас­
пространения не получили.

Исследован способ автоматическо­
го поддержания натяжения цепного 
контура в заданных пределах с ис­
пользованием для этого веса тягово­
го органа (цепи и траверс) и созда­
нием искусственного провиса в зоне 
наименьшего натяжения ведомой 
ветви у приводной станции. При за­
данном допустимом коэффициенте 
относительного провиса [и] =0,02... 
0,04 и длине провисающего участка 1 
усилие S, создаваемое в цепи, опре­
деляется по формуле

qi
8[и]

где q — вес 1 пог. м тягового органа. 
Изменяя стрелу провиса f или дли­

ну провисающего участка 1, можно 
создавать необходимое усилие натя­
жения в цепном контуре.

На нижнем складе Майкопского 
опытно-показательного лесокомби­
ната по технической документации 
СКБ Лесмаш на действующем транс­
портере Б-22-VI произведен монтаж 
устройства с искусственным прови­
сом тягового органа (см. рисунок).

С хема натяж ения цепного контура 
транспортера с устройством искусст­

венного провиса тягового органа

На расстоянии Ь, равном трем-четы- 
рем шагам траверс, от приводного 
блока убраны нижние направляю­
щие брусья эстакады транспортера, 
отчего цепь с траверсами, не имея

опорной плоскости, провисает. На не­
котором расстоянии от нижней точ­
ки провисающей цепи устраивается 
настил из досок, на котором уста­
навливается конечный выключатель 
КВ, сход и набегание цепи произво- 
дятся по наклонным направляю­
щим. Длина провисающего участка 
составляет примерно 8 м при общей 
длине транспортера 100 м. Величина 
стрелы провиса устанавливается при 
помощи винтовой натяжной станции.

При существующем способе натя­
жения цепи винтовым устройством 
критерии, по которым можно опреде­
лить необходимую величину натяже­
ния, отсутствуют, отчего цепь натя­
гивается слабо, либо очень сильно. 
В данном случае, задавая макси­
мальную и минимальную стрелу 
провиса, обслуживающий персонал 
имеет четкое представление, до како­
го предела натягивать цепь и, по до­
стижении стрелой провиса макси­
мальной величины, снова произво­
дить натяжение. При обрыве цепи 
натяжение в контуре падает, про­
висший участок цепи опускается на 
конечный выключатель, сблокиро­
ванный с электродвигателем транс­
портера, что дает возможность свое­
временно выключить привод транс­
портера и избежать аварийной ситуа­
ции.

Внедрение натяжного устройства с 
искусственным провисом цепи даст 
народному хозяйству значительный 
экономический эффект. Учитывая, 
что натяжные устройства, обеспечи­
вающие автоматическое натяжение 
цепного контура, повышают долго­
вечность работы транспортера в пол­
тора раза *, экономический эффект 
от внедрения данного устройства со­
ставит 530 руб. на один транспортер 
Б-22-VI и 780 руб. на ЛТ-44. Заводы 
лесного машиностроения запланиро­
вали выпуск этих транспортеров 
примерно по 1500 штук в год.

№  9.
«Лесная промышленность», 1971,

цепи. Тяговый орган наклонного лесотранспортера обо­
рудован кулачками высотой 150 мм с углом наклона пе­
редней и задней граней 38° (рис. 2, схема б). Кулачки 
крепятся непосредственно на шарниры звеньев цепи.

При передаче сортиментов с горизонтального на на­
клонный лесотранспортер может возникнуть ситуация, 
при которой наклонный лесотранспортер еще не пущен, а 
с горизонтального продолжают поступать сортименты и 
приемная часть наклонного транспортера переполняется. 
Во избежание поломок тяговые органы снабжают кулач­
ками, форма которых позволяет тяговому органу про­
скальзывать под сортиментами. После пуска наклонного 
лесотранспортера его приемная часть освобождается и ку­
лачки выполняют роль жестких упоров. При эксплуата­
ции транспортера выявлен следующий недостаток. Пере­
мещаемые сортименты катятся по направляющим, из-за 
разницы диаметров происходит сдвиг сортимента в сто­
рону меньшего диаметра. Для предотвращения сдвига 
были установлены металлические отбойники, ограничи­
вающие продольное перемещение сортиментов.

Продольное перемещение можно устранить, если сде­
лать лесотранспортеры не толкающими, а несущими, 
т. е. когда перемещаемый сортимент будет лежать непос­
редственно на тяговом органе, а не на направляющих. 
Этот принцип применен на линиях разобщения пачек 
сортиментов второй очереди лесного порта Братского 
ЛПК (рис. 3). Кулачки полуцилиндрической формы при­
креплены непосредственно к звеньям цепи. Применение 
кулачковых упоров резко снижает динамику тягового 
органа, привода и металлоконструкций поперечных ле- 
сотранспортеров по сравнению с транспортерами, обору­
дованными жесткими упорами. Проведенные в СибНПЛО 
исследования показали, что динамические нагрузки сни­
жаются в 3—4 раза. Это позволяет снизить общую массу 
металлоконструкции лесотранепортеров на 25—30%, 

Опыт эксплуатации кулачковых лесотранспортеров по­
казал, что они могут найти еще более широкое примене­
ние в полуавтоматических линиях с поперечным пере­
мещением круглого леса.
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К О Л Е С Н Ы Й  Л Е С О П О Г Р У З Ч И К - Ш Т А Б Е Л Е Р
Ю. П. ЕЛИСТРАТОВ, В, Н. ИЛЬИН, Красноярский филиал ВНИИСТРОЙДОР- 

МАШ, П, А, КОЖЕВНИКОВ, Красноярсклеспром

К расноярский филиал ВНИИстройдормаш совместно 
с объединением Красноярсклеспром в 1975 г. скон­
струировал и изготовил лесопогрузчик-штабелер 

(см. рисунок), предназначенный для набора пачки из 
накопителя, транспортировки ее по складу и укладки в 
штабель. Управление навесным оборудованием — гидрав­
лическое, манипулятор с полноповоротным захватом — 
от бесчокерной трелевочной машины ЛП-11-1. Базой ле­
сопогрузчика является трактор К-700 (1), на задней полу- 
раме которого смонтированы опоры 2 и направляющие 3 
с роликами 4. Опоры служат основанием для установки 
гидроманипулятора 5 с помощью стоек G. Челюстной зах­
ват 7 перекатывается по роликам из одного крайнего по­
ложения в другое под действием двух гидроцилиндров 8. 
Для прижима пачки бревен сверху при транспортировке 
груза на стреле манипулятора смонтировано седловидное 
устройство 9.

Техническая характеристика

Мощность двигателя, л. с............................................ 200
Грузоподъемность машины, к г .................................  6000
Грузоподъемность манипулятора на вылете стрелы

5 м, к г ...........................................................................  2000
Максимальный объем пакета при длине сортимен­

тов 6 м, и1 .................................................................  10
Максимальная высота укладки сортиментой в шта­

бель, м м ......................................................................  4000
Угол поворота с т р е л ы ................................................120°
Количество насосов, шт....................................................  2
Тип н асо со в ..................................... ................................ НШ-46
Количество гидроцилиндров, шт.....................................  7
Максимальное давление в гидросистеме, кг/см2 . . 120
Производительность машины, м3/ ч ............................  37
Масса машины, к г .........................................................  14 700
Габаритные размеры, мм:

д л и н а .....................................................................  . 8 000
ш и р и н а ....................................................................... 2 500
в ы с о т а ........................................................................ 4 000

Количество обслуживающего персонала, чел. . . .  1
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7,6 150 0,62 1,62 9,20 1,37 12,81
9,5 150 0,72 1,67 10,18 1,33 13,90
9.1 300 0,62 2,77 10,53 1.82 15,74
9,2 400 0,58 3,63 9,92 3,30 17,43

Работает машина следующим образом. При опущенном 
в нимшее крайнее положение челюстном захвате и с при­
поднятым манипулятором лесопогрузчик-штабелер зад­
ним ходом подъезжает к лесонакопителю и набирает пач­
ку бревен. Затем с помощью гидроцилиндров захват с 
грузом приводится в транспортное положение. При дви­
жении по складу седловидное устройство манипулятора 
прижимает пачку сверху, сохраняя целостность воза. 
Для штабелевания челюстной захват с грузом немного 
опускается по роликам и манипулятор укладывает брев­
на небольшими пачками. Управляет машиной один че­
ловек.

При выполнении указанных операций в настоящее вре­
мя используются одновременно две машины: штабелер
КМ-2Л и пучковоз, транспортирующий к нему пачки сор­
тиментов от лесонакопителей.

Лесопогрузчик-штабелер после доработки и производст­
венных испытаний (см. таблицу) внедрен в октябре 1976 г. 
на Красноярском лесоперевалочном комбинате. Достигну­
тые за время эксплуатации показатели производительно­
сти машины подтверждают правильность инженерных 
расчетов и конструктивных решений при создании лесо- 
погрузчиков-штабелеров.

S

Лесопогрузчик-штабелер на базе трактора К-700:
а — общ ий  вид: 6 — т р а н с п о р т н о е  п о л о ж ен и е
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УДК 634.0 ,84(',7 — 791,8

АВТОМАТИЗИРОВАННЫЙ Ш
ТРАНСПОРТЕР ЛТ-86
Д. К. ВОЕВОДА, Р. Б. ПОЛЯК, ЦНИИМЭ, В. И, ЗОТОВ, Волжский ЛИК

Н а предприятиях Минлеспрома 
в настоящее врэмя работает 
свыше 200 автоматизированных 

сортировочных транспортеров ТС-7 
с гравитационными сбрасывающими 
устройствами для сортировки круг­
лых лесоматериалов. Среднесменная 
производительность этих транспорте­
ров на ряде предприятий уже до­
стигла проектных значений. 
ЦНИИМЭ совместно с СКБ Лесмаш 
и заводом Свердлесмаш разработал 
новый автоматизированный транс­
портер с гравитационными сбрасы­
вателями ЛТ-86 (рис. 1) с повышен- 
ной скоростью движения тягового 
органа (до 1,3 м/с). Опытный обра­
зец этого транспортера в 1975 г. про­
шел межведомственные испытания 
на Волжском лесоперевалочном ком­
бинате и рекомендован к серийному 
производству. Сейчас транспортер 
работает в производственном потоке 
склада с линией ПЛХ-ЗАС. В транс­
портер входят приводная и натяж­
ная станции, тяговый орган с тра­
версами гравитационного типа, ме­
ханизмы открывания траверс, 
устройство управления УУС-67А и 
путевые фотоэлектрические датчики 
с наклонной оптической осью. В от­
личие от транспортера ТС-7 седло 
траверсы удерживается от опроки­
дывания не внешним замыканием с 
помощью ролика, взаимодействую­
щего с металлической направляю­
щей, установленной на эстакаде, а 
защелкой, зафиксированной в кор­
пусе самой траверсы. Новое конст­

* В подготовке статьи принимали 
участие также сотрудники ЦНИИМЭ
В. В. Назаров, Я. М. Каплун, Е. А. 
Юдин.

руктивное решение траверсы транс­
портера ЛТ-86 позволило исключить 
взаимодействующие с траверсой ме­
таллические направляющие и сни­
зить этим металлоемкость транспор­
тера.

Траверсы работают следующим об­
разом (рис. 2). Сила Q от веса брев­
на 1 приложена к седлу 2 с эксцент­
риситетом е и вызывает момент 
M =  Qe, действующий в сторону 
сброса бревна. Седло траверсы при 
транспортировке бревна удерживает 
от опрокидывания защелка 3. На за­
щелку действует сила N, направлен­
ная в центр ее поворота. В момент 
прохождения бревна мимо назначен­
ного лесонакопителя по концам за­
щелок 3 ударяет штанга 4 механиз­
ма открывания траверс. Защелки 
разъединяются с седлами, последние 
опрокидываются и бревно сбрасыва­
ется. Длина штанги 4 выбрана в со­
ответствии с длиной бревен, направ­
ляемых в данный лесонакопитель. 
Механизмы открывания траверс рас­
полагаются на эстакаде перед каж ­
дым местом сброса и приводятся в 
движение электромагнитными при­
водами 5. Сигнал на включение 
электромагнитов поступает автома­
тически от управляющего устройст­
ва УУС-67А.

Управляющее устройство УУС-67А 
позволяет вести одновременно сорти­
ровку сортиментов по 18 признакам.

Опытный образец транспортера 
ЛТ-86, эксплуатирующийся на бир­
же Волжского ЛПК, смонтирован на 
железобетонной эстакаде и уком­
плектован металлическими лесона- 
копителями V-образной формы со 
специальными ножевыми гасителя­
ми кинетической энергии движения 
бревна, которые позволили практи-

Техническая характеристика

Исполме- Исполне­
ние I яме II

Скорость тягового органа, м / с .............................................. 0,85 1,3
Размеры сортируемых бревен:

диаметр в комле, с м ............................................................  8—100 8—G0
длина, м ................................................................................1,6 и более 4,0 и более

Длина транспортера; м .............................................................  130 130
Шаг траверс, м ...........................................................................  0,8 1,6
Тяговый о р г а н ............................................................................ Цепь тяговая разбор­

ная Р2-80-29 
ГОСТ 589 74

Количество лесонакопителей, шт...............................................  24 16
Мощность электропривода, к В т ............................................... 30 40
Расчетная производительность, м3/ч, при среднем объеме 

сортимента 0,15 м3 .................................................................  55 80

Рис. 1. Общий вид автоматизирован­
ного сортировочного транспортера 

ЛТ-86 в Волжском ЛПК

Рис. 2. Схема взаимодействия тра­
верс транспортера с механизмом от­

крывания

чески исключить ручной труд на по­
правке длинномерных сортиментов. 
Максимальный разброс торцов при 
сортировке бревен длиной 4—6 м и 
скорости цепи 1,3 м/с не превышает 
±30 см.

Среднесменная производитель­
ность транспортера ЛТ-86 при коэф­
фициенте загрузки 0,38 м3 и среднем 
объеме сортимента 0,3 м3 составила 
290 м3. Максимальная производи­
тельность в смену достигла 556 м3. 
Производительность за 1 ч  чистого 
времени работы 103 м3. Коэффициент 
технического использования 0,82. Сор­
тировочные транспортеры ЛТ-86, вы­
пускаемые в двух исполнениях, наи­
более целесообразно использовать в 
механизированных потоках с про­
дольной обработкой древесины с за­
грузкой от двух линий типа ПЛХ и в 
высокопроизводительных потоках с 
поперечной обработкой древесины на 
базе системы машин 2НС.
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ПОГРУЗОЧНО • 
ТРАНСПОРТНЫЙ 
АГРЕГАТ ПЛ0-1А

А. П. ЛИВАНОВ, В. Ф. МУШТА,
канд. техн. наук, Кавказский филиал 
ЦНИИМЭ, Д. М. САФРОНОВ, Май­
копский машиностроительный завод, 
И. С. СОКОЛОВ, Майкопское СКБ 
Песмаш

Майкопский машиностроитель­
ный завод Минстройдормаша 
освоил серийный выпуск пог­

рузочно-транспортного агрегата ши­
рокого назначения ПЛО-1А, разра­
ботанного Кавказским филиалом 
ЦНИИМЭ и Майкопским СКБ Лес- 
маш.

Агрегат предназначен для транс­
портировки с самозагрузкой и само- 
разгрузкой сортиментов (рис. 1), ос­
мола и лесосечных отходов, выполне­
ния погрузочных, штабелевочных и 
небольших объемов дорожно-строи- 
тельных работ в горных и равнинных 
районах лесозаготовок.

Погрузочно-транспортный агрегат 
создан на базе трелевочного трактора 
ТДТ-55, за кабиной которого установ­
лен гидроманупулятор, а вместо тре­
левочного щита — самосвальный ку­
зов. Гидроманипулятор оборудуется 
сменными грузозахватными органами 
для сортиментов, лесосечных отходов, 
осмола, сыпучих грузов, а также об­
ратной лопатой для работы в режиме 
экскаватора.

В горных районах страны агрегат 
ПЛО-1А используется на трелевке 
древесины от рубок ухода к пере­
движным рубильным машинам (рис. 
2), вывозке неликвидных сортимен­
тов, сборе и вывозке пней с раскор­
чеванных площадей под питомники и 
лесные культуры. Технико-экономи­
ческие показатели испытаний агрега­
та ПЛО-1А в условиях Гузерипльско- 
го леспромхоза (Краснодарский край) 
на вывозе лесосечных отходов приве­
дены ниже.

УДК 634.0.377.1 : 621.860.4 Средняя нагрузка на рейс, м8 3,8 
Среднее расстояние вывозки, м 780 
Средняя продолжительность 

цикла погрузки гидромани­
пулятором, с ........................ 10

Средняя скорость движения, 
км/ч:

с грузом ............................  4
без г р у з а ............................ 6

Производительность, м3:
часовая . . . . . . .  2,79
с м е н н а я .............................22,2

Стоимость вывозки 1 м3, руб. 1,34

Рис. 1. Погрузочно-транспортный аг­
регат ПЛО-1А на погрузке сорти­

ментов

Рис. 2. Технологическая схема вы ­
возки древесины агрегатом ПЛО-1А 
в горных условиях при рубках ухода 

(а) и при сплошных рубках (б):
1 — а г р е га т  ПЛО-1А: 2 — д р е в е с и н а  от 
р у б о к  у хода: 3 — л е с о с е ч н ы е  отходы : 
4 — ш таб ел я : 5 — п е р е д в и ж н а я  р у б и л ь ­
н а я  м аш и н а ; 6 — щ еп о в о з

дены ниже. Экономический эф­
фект от внедрения одного агрегата 
составляет 3,7 тыс. руб. в год.

УДК G34,0 .377 .23—63 : 021.892.004.18

РЕЗЕРВЫ
ЭКОНОМИИ

НЕФТЕПРОДУКТОВ
В. Я. СМИРНОВ, ЦНИИМЭ

В нашей отрасли на горюче-сма­
зочные материалы затрачива­

ется в среднем 15—18»/» средств, рас­
ходуемых на содержание трелевоч­
ных тракторов (без зарплаты опера­
торов, водителей, трактористов). Для 
эксплуатации автомобилей их расхо­
дуется еще больше — 18—27“/® от об­
щих затрат.

Вполне естественно, что в связи 
с насыщением леспромхозов разно­
образной техникой потребность в го­
рюче-смазочных материалах непре­
рывно возрастает, а это значит, что 
очень остро встает вопрос об их эко­
номном расходовании. Здесь пред­
приятия должны действовать по мно­
гим направлениям.

На протяжении последних лет 
накоплен немалый опыт экономного 
расходования ГСМ. Во многих лес­
промхозах, например, Якшанг- 
ском, Чухломском Костромалес- 
прома, Бисертском, Афанасьевском, 
Красноуфимском Свердлеспрома 
упорядочение использования нефте­
продуктов начали с реконструкции 
складов ГСМ, организации правиль­
ного слива нефтепродуктов из ж е­
лезнодорожных цистерн МПС, их 
приема и учета, контроля за состоя­
нием цистерн, арматуры, колонок. 
На складах для каждого вида нефте­
продуктов имеется своя емкость. 
При этом цистерны установлены на 
бетонных фундаментах с обкладкой 
кирпичом по форме цистерн. Для 
удобства обслуживания горловин на 
цистернах установлены лестнич­
ные трапы.

Горючее из железнодорожных 
цистерн подается насосами СВН-80 
производительностью 30 м3/ч или 
АСПЛ-20-24 производительностью 
20 м3/ч. Масло при выдаче зимой по­
догревается. Для этого в Якшангском 
леспромхозе оборудовано теплое по­
мещение И степени огнестойкости с 
насосным отделением. К насосам 
масло поступает самотеком. Чтобы 
нефтепродукты подавались само­
теком, в Надвоицком и Кемском лес­
промхозах под склады ГСМ удачно 
выбрали площадки с наклонным 
рельефом.

Созданные в Мостовском и Омут- 
нинском леспромхозах механизи­
рованные пункты технического об-

Техническая характеристика агрегата
Габаритные размеры (в транспортном положении), мм:

длина ...............................................................................................................  6900
ш и р и н а ...............................................................................................: . . 2500
в ы с о т а ................................................................................................................  3700

Наибольшая скорость передвижения, км/ч:
в п е р е д ........................................................................................................... ..... 11,8
н а з а д ..................................................................................................................  2,5

Масса, к г ..................................................................................................................  10 800
Вылет стрелы гидроманипулятора, м:

максимальный................................................................................................... 4,7
м ин им альны й..................................................................................................  1,35

Угол поворота стрелы, град..................................................................................... 280
Максимальная высота подъема груза, м ........................................................  0,3
Грузоподъемность на максимальном вылете стрелы, кг , 1000
Раздельно-агрегатная гидросистема:

емкость, л .................... : ...............................................................................  118
рабочее давление, кгс/см2 ....................... .... .............................................. ....  100

Объем кузова, м3 ......................................  . , ...............................................  10
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служивания машин позволяют в пол­
ном объеме выполнять операции по 
регулировке и ремонту систем пита­
ния, зажигания и газораспределения 
двигателей, ходовой части и давле­
ния в шинах. Тем самым достигается 
не только экономия нефтепродуктов, 
но снижаются трудозатраты на со­
держание машин. На ряде предприя­
тий заправка лесосечных машин 
централизирована и производит­
ся закрытым и механизированным 
способом с помощью заправщиков 
МА-4. Их работа организуется в две 
смены.

Предприятия объединения Чита- 
лес, организовав круглосуточную ра­
боту лесовозных автопоездов и пог­
рузчиков, обходятся без их предпус­
кового разогрева. Простои машин под 
погрузкой и разгрузкой снизились до 
минимума. А это позволило умень­
шить расходы на ГСМ на 2—4%.

Практика показывает, что раци­
онально организованная система 
предпускового подогрева лесосечных 
машин с помощью водомаслогреек, 
групповых калориферов также сни­
жает расход топлива до 5%.

Борьба с количественными и ка­
чественными потерями нефтепро­
дуктов может быть успешной лишь 
в том случае, если будет произво­
диться планомерное техническое об­
служивание цистерн и оборудования 
складов. Например, леспромхозы Ко- 
стромалеспрома заключили с нефте­
базами договора на клеймение и про­
верку цистерн, арматуры. Работники 
складов прошли специальную подго­
товку по учету, хранению и выдаче 
ГСМ.

В связи с тем что учет нефте­
продуктов ведут в единицах массы 
(кг), а при заправке — в единицах 
объема (л), порой возникают неувяз­
ки. Чтобы этого не происходило, 
можно рекомендовать метод объем­
ного учета нефтепродуктов, применя­
емых в совхозах Эстонской ССР. 
Здесь топливо, отпущенное в течение 
месяца, пересчитывается в кило­
граммы только в конце месяца по 
средней расчетной плотности. Ошиб­
ка при этом не превышает 0,5%. При 
переходе на работу по этому методу 
проводят тщательную инвентари­
зацию имеющихся запасов ГСМ. 
Данные о выданных со склада неф­
тепродуктах указываются в лимит­
ных карточках, накладных и склад­
ской книге только в литрах. Нередко 
в отдельных совхозах Эстонской ССР 
по расходу топлива определяют по­
требность в техническом обслужива­
нии машин.

Простейшим средством контроля 
качества нефтепродуктов являются 
ручные лаборатории РЛ или полевые 
ПЛ-2. С их помощью можно доста­
точно точно установить наличие в 
ГСМ воды, механических примесей, 
смол, а также определять вязкость 
нефтепродуктов. Для снижения по­
терь ГСМ, вызываемых испарением, 
нужно уменьшить газовое простран­
ство в емкости. Для этого желатель­
но заполнять горизонтальные резер­
вуары не менее чем на 90—92°/о объе­
ма. Можно также покрывать поверх­

ность бензина специальными жидко­
стями с плотностью меньшей, чем у 
топлива, или пленкообразующими 
веществами и мелкими пустотелыми 
шариками. Необходимо, чтобы ци­
стерны находились в тени. Их нуж ­
но окрашивать в светлые тона. При 
этом нежелательно применять алю­
миниевую краску — так называемую 
серебрянку (она быстро тускнеет) и 
известковые краски (они смываются 
и способствуют коррозии металла). 
Лучше пользоваться битумной или 
масляной краской. Следует также 
тщательно проверять работоспособ­
ность дыхательных клапанов, кра­
нов, прилегание прокладок.

Для предотвращения утечки и 
разлива ГСМ при его выдаче можно 
рекомендовать использование быст­
роразъемных шаровых муфт, напри­
мер 03-3548-ГОСНИТИ.

Трещины в швах цистерн или 
трубопроводов легко устраняются с 
помощью эпоксидных смол или пу­
тем наклейки бензостойкой замаз­
ки (две части целлулоида в 10 частях 
ацетона с добавлением одной части 
алюминиевой пудры). Состав наносят 
на тщательно зачищенное место. Пе­
ред заделкой трещины уровень топ­
лива в емкости снижают на 100— 
200 мм ниже дефектного места.

Окисление топлива, как извест­
но, ухудшает его качество. Окисле­
ние усиливается при наличии в ре­
зервуарах отстоев и осадков (смол, 
ржавчины, воды). Поэтому резерву­
ары в соответствии с правилами тех­
нической эксплуатации нужно еж е­
годно зачищать. Правильное хране­
ние нефтепродуктов уменьшит и 
другие качественные потери (попада­
ние влаги, пыли).

При отсутствии колонок для з а ­
ливки масел можно использовать 
мерную кружку, насос-дозатор 
03-1559. Тем самым их потери сни­
зятся в 5—8 раз. Производительность 
насоса 6 л/мин, его можно вворачи­
вать в пробочные отверстия бочек. 
Если на насосе-дозаторе укрепить 
раздаточные шланги с краном, то 
масло можно наливать в картер непо­
средственно из емкости, без загряз­
нения и обводнения.

Приведенный опыт бережного 
хранения и экономного расходо­
вания нефтепродуктов доступен для 
всех предприятий отрасли. Между 
тем проверки, проведенные в ряде 
леспромхозов, выявили грубые нару­
шения правил хранения и учета 
ГСМ. С такими нарушениями нужно 
вести постоянную борьбу. В ее осно­
ве должна лежать грамотная органи­
зация и эксплуатация нефтехо- 
зяйств, строгий учет расходования 
ГСМ.

На конкурс
УДК 634.0 .377.4— 115.004.5

ИЗ ПРАКТИКИ РАБОТЫ

ОБЪЕДИНЕНИЯ
КРАСНОЯРСКЛЕСПРОМ

В. В. ГУЛЬДЕНБАЛЬК, Красноярск- 
лсспром

В настоящее время машинный 
парк лесопромышленного про­
изводственного объединения 

Красноярсклеспром насчитывает 345 
бесчокерных тракторов. Об органи­
зации их технического обслужива­
ния и ремонта на наших предприя­
тиях можно судить по работе Перво­
майского лесопункта Манзенского 
леспромхоза объединения Богучан- 
лес.

Заготовка леса здесь ведется дву­
мя укрупненными и двумя малыми 
бригадами. В их распоряжении бес- 
чокерные тракторы ЛП-18, ЛП-11 и 
трактор ТТ-4. Три бригады трелюют 
лес после повала машинами ВМ-4. 
Все механизмы работают в одну сме­
ну. Для их хранения в межсменное 
время, а также для проведения тех­
нического обслуживания построен 
земляной гараж Т-образной формы 
(см. рисунок). В его помещении пос­
тоянно поддерживается плюсовая 
температура. Гараж обеспечивается 
электроэнергией от электростанции 
ПЭС 12-00, установленной внутри не­
го, с выхлопом газов наружу. Сва­
рочные работы производятся на пло­
щадке около гаража.

График технического обслужива­
ния составляет старший механик ле­
сопункта, а утверждает главный ме­
ханик леспромхоза. Периодичность 
технического обслуживания и ре­
монта принимается по Временному 
положению о техническом обслужи­
вании основных видов лесозаготови­
тельного оборудования, утвержден­
ному Минлеспромом СССР в 1975 г.

Сезонное обслуживание осуще­
ствляется 2 раза в год и проводится 
при очередном ТО. Профилактиче­
ский ремонт проводит бригада, сос­
тоящая из шести человек — брига- 
дира-механика пятого разряда и пя­
ти слесарей четвертого разряда. 
Один из слесарей, имеющий квали­
фикацию электросварщика, выпол­
няет все сварочные работы. Кроме 
того, на участке работает слесарь чет­
вертого разряда, ремонтирующий 
бензопилы. В распоряжении профи­
лактической бригады находится пе­
редвижная мастерская на базе авто­
мобильного прицепа, оснащенная

Обслуживание и ремонт механизмов
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Планировка земляного гаража 
Первомайского лесопункта

Манзенского леспромхоза:
1 —  п р о т и в о п о ж а р н ы й  п ост, 2 — 
ж е л е з н а я  п ечь , 3 — б р е з е н т о в а я  
ш то р а , 4 — с в а р о ч н ы й  а г р е га т . 
5 — эл е к т р о с т а н ц и я

то !
?т

гт т т  ИцлыЬзерпП

/1ПЧ1 /1П 11 ВМ-Ч
6900 то 6570

)----

J300 , Чш г

верстаками, слесарными тисками, 
станком для заточки пильных цепей, 
набором необходимого инструмента 
и приспособлений. Бригада осуществ­
ляет все виды технического обслу­
живания и несложный ремонт меха­
низмов. Текущий ремонт проводят в 
FMM лесопункта, куда механизмы 
доставляют трайлерами.

Организация обслуживания бесчо- 
керных тракторов на наших пред­
приятиях продолжает совершенство­
ваться. Не везде еще имеются пере­
движные мастерские Т-142, СРПМ-2 
и автобензомаслозаправщики. В свя­
зи с этим мы организуем выпуск бен- 
зомаслозаправщиков на полуприце­
пе ТМЗ-802 на одном из наших ре­
монтных заводов.

На предприятиях объединения на­
чинается внедрение централизован­
ного технического обслуживания 
(ЦТО) механизмов, в том числе бес- 
чокерных тракторов. Пункты ЦТО 
работают в Болыне-Муртинском лес­
промхозе, строятся в Енисейском, Та- 
сеевском, Чернореченском, Ново-Ко- 
зульском леспромхозах. Утверждены 
мероприятия по строительству и ре­
конструкции РММ, гаражей и пунк­
тов ЦТО в годы десятой пятилетки,

В Мостовском лесопункте Больше- 
Муртинского леспромхоза объедине­
ния Красноярсклес пункт ЦТО орга­
низован в марте 1976 г. Здесь обору­
дованы четыре поста обслуживания 
с двумя смотровыми ямами, уста­
новлена кран-балка, имеются поме­
щения для выполнения слесарных 
работ, служебные и бытовые поме­
щения. Снаружи оборудована лет­
няя мойка для механизмов.

Для доставки из леса гусеничных 
машин (зимой на расстояние 45 км, 
летом — 25 км) за пунктом закреплен 
автомобиль КрАЗ-255 с трайлером. 
Пункт обслуживает 19 тракторов

ТТ-4, пять челюстных погрузчиков, 
два лесоукладчика ЛТ-72, шесть 
бульдозеров, два трактора К-700, 
один автопогрузчик «Валмет»> один 
бесчокерный трактор ЛП-11, 15 авто­
мобилей КрАЗ-255Л с прицепами, два 
щеповоза ЛТ-7, четыре автомобиля 
ЗИЛ-130, ЗИЛ-157, ЗИЛ-131, три ав­
тобуса и один автомобиль ГАЗ-51. В 
осенне-зимний сезон пункт работает 
в две смены, остальное время — в 
одну. В составе бригады, занятой на 
пункте и непосредственно в лесу, при 
двусменной работе три слесаря пя­
того разряда, один слесарь четверто­
го разряда, пять — третьего, а также 
один мойщик-смазчик второго раз­
ряда. Слесарь пятого и слесарь 
третьего разрядов работают в лесу, 
где проводится ежесменное обслу­
живание и ТО-1.

Коэффициенты технической готов­
ности (КТГ) и использования (КИ) 
автомобилей КрАЗ-255Л в I полуго­
дии 1977 года составили соответствен­
но 0,78 и 0,57 (в 1976 году эти пока­
затели равнялись 0,76 и 0,56), а КТГ 
и КИ тракторов ТТ-4 соответственно
0,7 и 0,53.

В 1976 г. на Енисейском механичес­
ком заводе вышли из капитального 
ремонта 10 тракторов ЛП-11 и ЛП-18. 
По плану 1977 г. их будет отремонти­
ровано 35. В последующие годы за­
вод освоит ремонт агрегатов бесчо- 
керных тракторов, что, безусловно, 
положительно отразится на повыше­
нии коэффициента технической го­
товности и использования этих сов­
ременных машин.

Повышение качества обслужива­
ния и ремонта, улучшение условий 
труда ремонтников и другие факто­
ры говорят о необходимости быст­
рейшего и повсеместного перехода 
на централизованное техническое 
обслуживание.

В НАУЧНЫХ 
ЛАБОРАТОРИЯХ

УДК 634.0 .848:65.011.54/.56.001.2

ОПТИМАЛЬНАЯ
А. К. РЕДЬКИН, доцент МЛТИ

К омплексная механизация работ 
на нижних складах, организа­
ция на них переработки древе­

сины потребовали применения доро­
гостоящего оборудования и сооруже­
ний. Однако используются они край­
не неудовлетворительно. Фактически 
раскряжевочные установки типа ПЛХ 
дают в среднем 105—115, а консольно­
козловые и башенные краны 150— 
180 м3 в смену, что соответственно 
составляет 40—603/о технически воз­
можной производительности этого 
оборудования. Еще меньше загруже­
ны станки для окорки и продольной 
распиловки круглых лесоматериалов, 
а также оборудование для переработ­
ки низкокачественной древесины и 
отходов. Козловые и мостовые краны 
грузоподъемностью 30 т даже при 
обслуживании двух раскряжевочных 
установок используются на 30—40, а 
при обслуживании одной не больше 
чем на 17—22%. Самый высокий ко­
эффициент использования раскряже­
вочных установок не превышает
0,5—0,6. Это вызвано в основном про­
стоями смежного оборудования (раз­
грузочных кранов, сучкорезных уста­
новок, сортировочных транспортеров), 
достигающих 22—37% времени смены.

Простои машин, как правило, про­
исходят из-за неудачной компоновки 
линий, недостаточной емкости скла­
дов сырья и лесопродукции, нерацио­
нального размещения технологичес­
ких объектов, вызывающего допол­
нительные перегрузочные операции, 
а также из-за неудовлетворительной 
взаимосвязи между системами ма­
шин. Нередко коммуникации (проез­
ды, транспортеры, подкрановые пути) 
и площадки обходятся в 1,5—2,0 раза 
дороже, чем лесоскладские машины и 
станки.

Для оптимизации загрузки систем 
машин на нижних складах необходи­
ма технологическая теория расчета. 
Она дает возможность еще на стадии 
проектирования устранить многие не­
достатки, которые выявляются и уст­
раняются после ввода нижнего скла­
да в эксплуатацию. Нужны также ре­
комендации, которые позволяют по­
лучить заданную номенклатуру лесо­
продукции при наименьших затратах.

Поставленная задача решалась на 
основе разработанной теории потоков 
древесины путем оптимального раз­
мещения станков в лесообрабатываю­
щих линиях, рациональной загрузки 
подъемно-транспортных машин

18 Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



(ПТМ), снижения их грузовой рабо­
ты, оптимизации взаимосвязи между 
технологическими объектами, а так­
же путем оперативного управления 
потоками древесины. При этом при­
менен комплексный метод расчета 
показателей функционирования сис­
тем, основанный на максимально воз-

шение невыгодно экономически, так 
как это увеличит трудозатраты. В том 
случае, если интенсивность обработки 
поступающего сырья или отгрузки 
продукции будет меньше интенсивно­
сти поступления древесины, никакое 
увеличение емкости склада не пре­
дотвратит его переполнения. Точно

Емкость склада под резервный 
(межоперационный) запас хлыстов 
(деревьев) определяется параметрами 
потоков древесины и числом техно­
логических линий. Если при одной 
ОТЛ нужно иметь емкость, рассчи­
танную на 60—80 возов древесины, то 
при восьми ОТЛ достаточно 25—30,

З А Г Р У З К А  М А Ш И Н  НА Н И Ж Н И Х  С К Л А Д А Х
можном использовании аналитичес­
ких решений и имитационном моде­
лировании с помощью ЭВМ. Такой 
метод позволяет провести системный 
анализ промежуточных и конечных 
результатов расчетов.

Для экспериментальных исследова­
ний использованы показатели работы 
180 нижних складов основных лесо­
заготовительных районов СССР в 
1957—1975 гг., а также некоторых лес­
ных складов Финляндии. Изучена 
работа 78 типов нижнескладского обо­
рудования, выпускаемого в СССР, 
Швеции, Финляндии, ФРГ, Норвегии, 
Италии. Всего проанализировано бо­
лее 250 тыс. замеров.

В результате определены парамет­
ры потоков древесины (рис. 1). Их 
нерегулярность, случайная неравно­
мерность лесоскладских операций, 
являющиеся объективной реальнос­
тью и практически не зависящие от 
производственных факторов, опреде­
ляются через интенсивность потоков 
(средний объем операций в единицу 
времени). Если известна интенсив­
ность потока древесины, то заранее 
можно предугадать возможные отк­
лонения фактических объемов работ 
от планируемых средних. Чем выше 
эта интенсивность, тем меньше слу­
чайная неравномерность объемного 
выполнения операции. Это принци­
пиально новое положение, основанное 
на законе больших чисел, предопре­
деляет более высокую эффективность 
функционирования систем машин на 
нижних складах больших грузообо­
ротов.

Оптимизация загрузки систем ма­
шин должна учитывать количествен­
ное воздействие отдельной машины 
на выполнение смежных операций. 
Поэтому оптимальная загрузка ма­
шины не является синонимом ее мак­
симальной загрузки. Нередко эконо­
мически выгоднее установить допол­
нительное число машин, что позволя­
ет повысить загрузку всей системы и 
снизить денежные затраты. В то же « 
время невозможно разработать тех- * 
нологический процесс, при котором g 
эксплуатационная производитель- <§» 
ность каждой машины была бы рав- §■ 
на ее технически возможной (пас- о 
портной) производительности.

Оптимизация емкости складов не Е- 
исключает их переполнения или опу- 
стошения, а следовательно вынуж- с 
денного сдерживания всех последую- § 
щих или предшествующих произ- & 
водств. Ограничение оптимальной 113 
емкости приведет к снижению объе­
ма производства на 1—3%, а ее повы-

Оптимизация емкости склада позво­
ляет снизить приведенные затраты 
на 0,15—0,20 руб/м3 и повысить про­
изводительность ОТЛ на 5—30%.

Емкость склада сортиментов, раз­
мещаемого перед отгрузочными тупи­
ками, существенно зависит от грузо­
оборота склада (рис. 2). Чем выше 
интенсивность поступления сорти­
ментов, тем требуется относительно 
меньшая емкость. Так, оптимальная 
относительная емкость склада снижа­
ется с 25—30 дней при грузообороте 
100 м3 в смену до 8—10 дней при гру­
зообороте 2400 м3 в смену. Оптимиза­
ция емкости склада дает возможность 
снизить приведенные затраты на 8— 
10 коп/м3 на предприятиях, проекти­
руемых в соответствии с действую­
щими нормативами, и на 16—30 
коп/м3 при реконструкции действую­
щих нижних складов.

При обработке 400 м3 древесины в 
смену оптимальная относительная
емкость склада сырья цеха рассчи­
тывается на работу в течение 3—5 
смен, а при обработке 25 м3 в смену 
она возрастает до объема, рассчитан­
ного на работу в течение 27—33 смен. 
При соответствующей корректировке 
нормативных данных можно повы-

Рис. 1. Вероятности распределения:
а — к о л и ч е с т в о  в о зо в  с  д р е в е с и н о й , п о ­
с т у п а ю щ и х  еж е д н е в н о  н а  н и ж н и е  с к л а ­
ды  л есп р о м х о зо в ; 1 — С ави нского ; 2 — 
Л ом о ватско го ; б — и н т е р в а л о в  вр ем ен и  
м еж д у  п р и б ы т и я м и  л е с о в о з н ы х  а в т о м а ­
ш ин  н а  л есн о й  с к л а д  Ц БК АО «Кегш» 
(Ф инляндия); в — п р о д о л ж и т е л ь н о с т и  
р а б о ч и х  ц и к л о в  з а р у б е ж н ы х  т р а н с п о р т ­
н о -п е р е гр у зо ч н ы х  м аш ин : 1 — Rottne
Blondin (СШ А — Ш веция); 2 — V alm et 
880 К (Ф и н лян ди я).

также оптимизация емкости буфер­
ных устройств не исключает простоев 
технологической линии, которые мо­
гут снизить ее загрузку на 3—10% 
(в зависимости от надежности и стои­
мости оборудования). Увеличивать их 
емкость с целью исключения просто­
ев не выгодно, так как денежные зат­
раты на буферные устройства не 
компенсируются увеличением произ­
водительности линии. Производи­
тельность линии всегда будет ниже 
технически возможной производи­
тельности любого входящего в нее 
станка.

Каковы же практические выводы, 
которые вытекают из анализа неко­
торых результатов исследований? 
Приведем их в обзорном виде.

Оптимальная емкость буферных 
устройств лесообрабатывающих ли­
ний составляет 15—30 хлыстов или 
бревен и более при коэффициенте 
технической готовности (КТГ) каж ­
дого станка менее 0,80—0,75; для вы­
соконадежного оборудования их ем­
кость может быть снижена до 5—8 
хлыстов или бревен.

Путем рациональной компоновки 
основных технологических линий 
(ОТЛ) можно повысить их произво­
дительность на 30—40 %.

Количество возов 
а

кри- 
плотное,тч

Продолжительность циклов,с

О 30 60 90 120
Интервалы между прибытиями, мин
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Рис. 2. Влияние концентрации опе­
раций на использование оборудова­

ния и складских площадей:
1, 2 и 3 — о п т и м а л ь н ы е  к о э ф ф и ц и е н т ы  
и с п о л ь зо в а н и я  со о тв е тс тв е н н о  ш т а б е л е ­
в о ч н ы х , р а зг р у з о ч н ы х  и п о гр у зо ч н ы х  
ПТМ; 4, 5 и 6 — о п т и м а л ьн ы е  ем к о сти  
с к л а д о в  с о о тв е тств ен н о  с о р ти м е н то в  п е ­
р е д  о т гр у зо ч н ы м  ту п и к о м  (дней), х л ы с ­
тов  п е р е д  ОТЛ (смен) и д р е в е с н о го  с ы р ь я  
п е р е д  ц ех ам и  (смен)

сить загрузку оборудования цеха на 
15—25% при снижении затрат на
0,3—0,4 руб/м3.

При одинаковых размерах штабе­
лей и разрывах между ними пло­
щадь склада сортиментов при исполь­
зовании кранов потребуется мень­
шая, чем при применении выпускае­
мых автопогрузчиков. Это объясняет­
ся возможностью укладки с помощью 
крана разных сортиментов на общее 
подштабельное место. С ростом коэф­
фициента специализации эта разница 
уменьшается.

Оптимальный коэффициент исполь­
зования ПТМ цикличного действия 
лежит в пределах 0,4—0,7 (меньшее 
значение для небольших складов), 
что ниже значений закладываемых 
при проектировании складов. Попыт­
ка повысить этот коэффициент за 
счет увеличения количества или ин­
тенсивности обслуживаемых потоков 
при неизменном числе ПТМ приведет 
к снижению загрузки линий, цехов и 
транспортных средств и к соответст­
вующим неоправданным убыткам. 
Коэффициент использования ПТМ 
резко возрастает с увеличением ин­
тенсивности входящих потоков древе­
сины, т. е. грузооборота склада. Рост 
этого коэффициента обеспечивается 
за счет установки кранов на общих 
подкрановых путях, блочного разме­
щения линий, применения диспетче­
ризации, мобильных и многоцелевых 
ПТМ.

Объем штабелевки можно значи­
тельно уменьшить путем повышения 
интенсивности потоков, их специали­
зации, концентрированного располо­
жения складов сортиментов, приме­
нения мобильных штабелевочно-пог- 
рузочных машин, рационального рас­
пределения сортиментов между кра­
нами, увеличения емкости приемных 
устройств цехов и линий.

Теория потоков древесины позво­
лила обосновать ряд требований к па­
раметрам и конструкции машин. Для 
высоконадежных лесообрабатыва­
ющих линий (с коэффициентом тех­
нической готовности выше 85 — 90%) 
целесообразно выпускать буферные 
магазины сплошного типа (например, 
наклонные площадки с отсекателя- 
ми), а для низконадежных и многоста­
ночных линий — буферные магази­
ны бункерного типа.

Коэффициент использования мно­
гоцелевых ПТМ цикличного дейст­
вия на 20—35% выше, чем специа­
лизированных машин. С ростом ин­
тенсивности потоков эта разница 
уменьшается. Поэтому эксплуатация 
штабелевочно-погрузочных и тран­
спортно-погрузочных механизмов, 
особенно на нижних складах неболь­
ших грузооборотов, эффективнее, чем 
специализированных штабелевоч­
ных и погрузочных машин. Коэффи­
циент использования мобильных 
ПТМ, обслуживающих все или не­
сколько линий и цехов, при наличии 
диспетчеризации на 15 — 30% выше, 
чем стационарных и полустационар- 
ных ПТМ.

Разгрузочные механизмы должны 
обеспечивать создание оптимальных 
резервных запасов хлыстов (деревь­
ев). Применение РРУ-10 целесообраз­
но лишь в комплекте с погрузчиком.

Существующие системы продоль­
ных и поперечных транспортеров, 
предназначенные для прямой подачи 
сырья от раскряжевочных установок 
к цехам, эффективны лишь при 
транспортировке низкокачественной 
древесины, высокой интенсивности 
потока и низком уровне механизации 
сортировочно-штабелевочных опе­
раций. Во всех других случаях пред­
почтительнее краны с грейферами и 
автопогрузчики. Выпускаемые уст­
ройства для приема пачек и поштуч­
ной выдачи хлыстов и бревен имеют 
недостаточную емкость. Ее можно 
увеличить путем наращивания бун­
керных устройств поперечными
транспортерами и многорядной уклад­
кой на них хлыстов или бревен.

Широкое применение разработан­
ных рекомендаций при проектирова­
нии и реконструкции предприятий 
позволит повысить производитель­
ность систем машин на 40—50%, при­
чем, как правило, без дополнитель­
ных капиталовложений. Все это 
явится существенным вкладом в реа­
лизацию решений XXV съезда
КПСС.

УДК 634.0.848 : 624.15

НОВОЕ
В СТРОИТЕЛЬСТВЕ

Л. И. ГУЛЬКО, канд. техн. наук, 
ЦНИИМЭ

В соответствии с решениями 
XXV съезда КПСС в десятой 
пятилетке резко увеличены ас­

сигнования на техническое перево­
оружение и реконструкцию дейст­
вующих предприятий. При этом де­
лается упор на ускорение ввода в 
эксплуатацию вновь строящихся и 
реконструируемых объектов. В лесо­
заготовительной отрасли весьма ак­
туальны работы по реконструкции 
нижних складов. Это вызвано, с од­
ной стороны, появлением новых ви­
дов оборудования, а с другой — не­
обходимостью концентрации произ­
водства и организации дополнитель­
ных цехов по переработке сырья. 
Приведенная схема (см. рисунок) 
свидетельствует о том, что нижне­
складское оборудование совершенст­
вуется через каждые 3—4 года. А это 
значит, что через 6—8 лет возникает 
потребность в совершенствовании 
технологии нижнего склада. В табл. 1 
приведены данные о реконструкции 
нижних складов на некоторых пред­
приятиях Пермлеспрома. Из нее вы­
текает, что капиталовложения в 
строительно-монтажные работы
обычно составляют 80—90%, а соз­
дание мобильных беефундаментных 
складов снижает эти капиталовло­
жения в 4—6 раз.

Практическое -создание таких скла­
дов возможно при соответствующих 
параметрах системы «станок—грунт» 
и снижении динамических нагрузок 
в станочном оборудовании линий до 
их минимального значения, обеспе­
чивающего его бесфундаментную ус­
тойчивость. Это достигается путем 
применения методов виброизоляции 
и вибропоглощения при изготовле­
нии станков на заводе и их монтаже 
в производственных условиях.

Вибропоглощение динамических 
нагрузок в станках достигается так-

Динамика обновления основного 
нижнескладского оборудования

to>ca

1963
/961

0 8 9 Ю И П W 14 
время чйновления оборудования .год
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же путем повышения их механиче­
ского сопротивления.

В Гороблагодатском леспромхозе 
(Тагиллес) Красноярского ЦБК в 
1974—1976 гг. смонтировали шесть 
полуавтоматических линий с инди­
видуальной и групповой обработкой 
древесины на каркасно-металличе­
ских рамах и станинах на твердых и 
мягких грунтах с дополнительным 
уплотнением. Результаты испытаний 
линий представлены в табл. 2.

С учетом специфических требова­
ний к линиям ПЛХ по высотным 
отметкам в 1,5—2 м можно приме­
нять также железобетонные и дере­
вянные опоры (рамы), устанавливае­
мые на фундаменты. При бесфунда- 
ментном монтаже несущая рама 
практически остается, но только ча­
стично изменяется конструктивно. 
При этом общий расход строймате­
риалов (металла, бетона, дерева) в 
расчете на одну раму снижается на 
15—20%, а на нижний склад в це­
лом — на 80—90%.

Принятые обозначения:
2W — сцепление верхнего слоя грун­

та;
а — объемный вес грунта;
Т — масса установок линий, кг; 
т — угол ориентации нагруженной 

площадки, град;
Ti — масса виброизолируемой ча­

сти установки, кг;
Т2 — масса несущей рамы установ­

ки линий, кг;
хст— статическая осадка под на­

грузкой, м;
Е — модуль Юнга;

а — допускаемое напряжение в 
виброизоляторах, кг/см2;

Н — рабочая высота виброизоля­
торов, см; 

f — собственная частота системы, 
прокладки, Гц;

R — коэффициент жесткости; 
п — число виброизоляторов;

S — сопротивление грунта давле­
нию линии, кг/см2; 

е — амплитуда колебательного 
смещения; 

fru — частота колебаний основания 
установки Гц;

а — угол направления напряже­
ний от колебаний установки, 
град.

Производственные испытания ли­
ний в бесфундаментном режиме по­
казали их устойчивую работу при 
различных динамических нагрузках 
в разное время года.

Таким образом, создание мобиль­
ных бесфундаментных нижних скла­
дов является перспективным направ­
лением работ. Оно позволяет в 2—3 
раза ускорить процесс реконструк­
ции складов и ввода в действие

Предлагаются следующие формулы для определения:

несущей способности под действием 
массы оборудования, кг/см2 . . . 

коэффициента запаса устойчивости 
системы «станок—грунт», кг/см2 .

нагрузки монтируемого оборудования 
на грунт, кг/см2 ............................

собственной частоты резиновых виб­
роизоляторов, Г ц ................... ....  .

уровня снижения вибрации 
установки при использовании рези­

новых виброизоляторов, дБ . . .

толщины (ширины) резиновых виб­
роизоляторов, с м .............................

расчетной Тр , статической ТСт. дина­
мической Тдин нагрузки на одну 
пружину виброизолятора, кг . .

Р =  kIW  +  a-Tm-SnjI; 
5пл ^ 5ПЛ

т =

! ,

ДЬ =  201q

Tm Sill a s in 3

Тт
" s M’

ХСТ

£ ( ' Ч )
1 1

h ®

2SE /

Тр — Тст +  1,5ТДИН; 
Т„

Тст-- 1 ш 
п

SR .

О

(2)
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(!)

Таблица 1

Капиталовложения
Время монтажа на строительно-монтаж­
оборудования, ные работы от стонмос-

Наименование год
Тип и число единиц 
нового оборудования

ти оборудования
реконструируемого Тип заменяемого 

оборудования
линии, %

склада
при фунда­ прибесфуи-

старое новое ментном даментном
способе способе

Бисерский леспромхоз Четыре полуавтомати­ Четыре полуавтоматиче­
90 17(объединение Гор- ческие линии типа

1959 1975
ские линии ЛО-15С

позаводсклес) ПЧ-2
Три линии ПЛХ-ЗАСНевидимсинский ниж­ Одна линия ПЛХ-1 88 15

ний склад (объедине­
19G2 1971ние Лысьвалес)

Басковский нижний Две линии ПЛХ-1 и од­ Шесть линий ЛО-15С,
13склад (объединение на линия ПЧ-2

1S60 1975
одна линия ЛО-67 85

Чусовлес)
80 13Парнский нижний Две линии ПЛХ-2 Три линии ЛО-15С

склад Таборского
леспромхоза (Доб-

1960 1975рянсклес)
75 10Ивакинский нижний Одна линия ПЛХ-2 Четыре линии ЛО-15С

склад (Яйвалес) 1968 1978

21Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



Таблица 2

Показатели

Фундамен­
тный
метод

Бесфундамеитный 
метод монтажа при испол­

нении
монтажа

(железобе­
тонные
блоки)

метал­
личес­

ком
железо­

бетонном
дере­

вянном

Трудозатраты на строительно-моптаж- 
ные работы, ч ел .-д н ей ....................... 6Й0 170 220 180

Расход стройматериалов, (т) на:
фундамент линии ............................. 1 Г. _ _ —
несущую р а м у .................................. 111 20 121 185

2,2Стоимость строительных работ, тыс. руб. Н ,0 2,2 2,2
Расчетно-сметная стоимость строймате­

риалов, тыс. руб.: 
фундаментов линии............................ 13,8
«есущеи р а м ы ................................. 3,7 2,0 4,7 5,5

Расчетно-сметная стоимость материалов 
и строительных работ, тыс. руб. . . 35,5 4,2 0,9 7,7

Процент капиталовложений от стоимо­
сти склада, % ...................................... 42 5,8 6,4 6,2

Годовой эффект от снижения затрат 
при бесфундаментном монтаже линии 
(система машин 1-11C), млн. руб. . . — 0,2 6,0 5,9

вновь строящихся, в 9—10 раз со­
кратить расход стройматериалов, а 
трудозатраты в 2—3 раза, высвобо­
дить 10 рабочих на монтаже одной 
линии, повысить годовую выработку 
линии на 11—16%, сократить затра­
ты на строительно-монтажные рабо­
ты с 40—80 до 5—15%. Внедрение ме­
тода бесфундаментного монтажа 
только одних линий типа ПЛХ мо­
жет дать около 26 млн. руб. эконо­
мии в год.

ЛИТЕРАТУРА

1. Гольдштейн Н. И. Механические 
свойства грунтов. М., Стройиздат, 
1973.

2. Дворецкий И. Т. и др. Строи­
тельство, монтаж и отладка автома­
тизированных нижних складов. М., 
1972.

3. Селиванов А. И. Основы теории 
старения машин. М., «Машинострое­
ние», 1972.
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ИССЛЕДОВАНИЯ ГРЕЙФЕРА ЛТ-59
Ю. С. ЩЕВЕЛЕВ, СНПЛО

И сследования нагрузок и напряжений в элементах 
электрогидравлического грейфера ЛТ-59 проводи­
лись на серийном образце грейфера № 35 в усло­

виях Карпинского леспромхоза. Грейфер был изготовлен 
на Сухоложском механическом заводе в 1974 г. и отли­
чается от первых грейферов * конструкцией рамы и син­

* Тимошенко П, Д., Шарипоя А. А., Щевелев Ю. С., 
Зуев В. А. Поворотный грейфер для круглых лесомате­
риалов. «Лесная пром-сть», 1972, № 1.

хронизаторов. Подготовка к исследованиям заключалась 
в следующем (рис. 1): на челюсти и тяги синхронизато­
ров наклеили тензодатчики, в трубопроводе поршневой 
полости гидроцилиндров поворота челюстей и в поршне­
вой штоковой полости гидроцилиндров механизма пово­
рота установили тензометрические датчики давления. На 
челюсти и раму тяги синхронизаторов установили меха­
нические тензометры Хугенбергера, Прадохранительный 
клапан был настроен на давление 200 кг/см2, время за­
крытия челюстей отрегулировано до 26 сек, время пово­
рота грейфера на угол 360° составило 45 сек.

Вид Л

Рис. 1. Схема наклейки тензодатчиков на грейфер ЛТ-59

Рис. 2. Зависимость изменения давле­
ния масла в гидроцилиндрах поворо­
та челюстей от времени поворота че­

люстей

Датчик давления
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Напряжения растяжения-сжатия в коробках челюстей 
и тягах синхронизаторов измерялись с помощью прово­
лочных тензодатчиков типа ПКБ-20-200 (датчики с № X 
по 6 и с 11 по 14), а также с помощью тензометров Хуген- 
бергера (датчики с № 7 по 10). Давление в гидросистеме 
измерялось с помощью тензометрических датчиков дав­
ления типа ТДД-300. Мощность электродвигателя записы­
валась с помощью самописца Н-348. Запись измеряемых 
величин велась с помощью осциллографа Н-105, усили­
теля 8АН4-7М и стабилизатора УСН-500.

Перед испытаниями была проведена тарировка датчи­
ков давления на гидравлическом прессе типа КИ-572. 
В производственных условиях Карпинского леспромхоза 
после наклейки датчиков провели дополнительную та­
рировку с использованием образцовых динамометров 
сжатия ДС-5.

Проводились статические испытания грейфера при 
максимальных нагрузках и динамические испытания. 
При статических испытаниях нагружение челюстей грей­
фера осуществлялось в трех состояниях: при полностью 
открытых челюстях, промежуточном положении, соответ­
ствующем максимальному плечу действия гидроцилинд­
ров, и при полностью закрытых челюстях. Для этого 
между концами челюстей вставлялись жесткие тензо- 
метрические штанги длиной 4200, 1600 и 400 мм. Резуль­
таты испытаний приведены в таблице. При динамиче­
ских испытаниях нагружение челюстей проводилось в 
процессе набора хлыстов из штабеля и разгрузки хлы­
стов с автолесовозов.

Исследования показали, что при работе грейфера в ре­
альных условиях из-за неравномерного обжатия пакета 
по длине создается асимметричная нагрузка, которая 
вызывает напряжения на стороне челюсти, обращенной 
к комлевой части хлыстов, превышающие на 25—30% 
симметричное нагружение, челюстей.

При изгибе челюсти поперечная балка воспринимает 
часть нагрузки, достигающую 25—30% при асимметрич­
ном нагружении челюстей. Напряжение изгиба и круче­
ния в месте соединения поперечной балки с криволиней­
ным клыком достигает 1450 кГ/см2; в углах концентра­
ция напряжений достигает предела текучести металла 
(точки 13 и 14). Этим объясняют причину появления тре­
щин в данном месте и дальнейшее разрушение челюстей 
грейфера ЛТ-59 при эксплуатации в производственных 
условиях. Наиболее нагруженным является сечение с 
точками 5 и 6, напряжения в которых достигают 1650— 
1800 кГ/см2, что составляет 70—80% от предела текучести 
для стали 3. Для повышения долговечности челюстей на­
пряжения в этом сечении необходимо снизить до 1200— 
1400 кГ/см2.

Напряжения растяжения-сжатия в боковых листах 
клыков (точки 5 и 6) больше соответствуют напряжениям 
обечаек (точки 3 и 8), поскольку боковые листы выполне­
ны из листа 8 мм, и обечайки из листа 10 мм. Неравно- 
прочность сварных швов боковых листов с обечайками 
также вызывает перенапряжение в точках 5 и 6. Давле­
ние в гидроцилиндрах поворота челюстей изменяется в 
процессе их поворота, возрастает к концу закрытия и за­
висит от вида выполняемой работы (набор хлыстов из 
штабеля или разгрузка автолесовозов), а также от объе­
ма пакета хлыстов. Максимальные значения давлений 
175—180 кГ/см2 были получены при наборе пакета хлы­
стов объемом 28,6 м3 из беспрокладочного штабеля 
(рис. 2, линия 1).

Набор пакета хлыстов с прокладок происходит при 
плавном росте давления к концу зачерпывания (линия 
2). По величине оно примерно в два раза ниже, чем дав­
ление масла в гидроцилиндрах поворота челюстей при 
наборе пакета хлыстов из беспрокладочного штабеля. Это 
объясняется тем, что при наборе хлыстов с прокладок 
происходит формирование в пакет развалившихся хлы ­
стов и не требуется усилия для отрыва их от штабеля.

Набор пакета хлыстов с автолесовозов происходит без 
увеличения давления в гидроцилиндрах поворота челю­
стей до ‘/г хода поршня и почти в два раза меньше дав­
ления масла при наборе пакета хлыстов из беспрокла­
дочного штабеля. Это объясняется тем, что пакет хлы­
стов в кониках автолесовоза уже сформирован и при его 
наборе требуется перемещать только отдельно высту­
пающие за габарит площади зева грейфера хлысты ли­

Положение челюстей
Напряжения в сечениях 

челюстей, кГ, см2

7 8 3 9 10

Челюсти раскрыты пол­
ностью (1 =  4200 мм) 800 750 650 1000 1300Расстояние между че­
люстями 1600 мм . . 1200 1000 1000 850 1200

Расстояние между челю­
стями 400 мм (нагруз­
ка симметрична меж­
ду сторонами) . . . 800 850 850 850 1450

Расстояние между челю­
стями 400 мм (на­
грузка асимметрич­
на: нагружена сторо­
на, где установлены 
тензометры) . . . . 700 1750 1600 1650 1800

нии 3 и 4). Давление в гидроцилиндрах поворота челю­
стей может быть еще меньше, если площадь пакета хлы­
стов в месте обжатия грейфером заведомо меньше пло­
щади зева грейфера (линия 4).

Мощность электродвигателя привода гидравлического 
насоса при наборе пакета хлыстов изменялась пропор­
ционально давлению при испытаниях во всех случаях и 
максимально достигала 22—23 кВт; средняя величина 
мощности электродвигателя при наборе хлыстов из бес­
прокладочного штабеля колебалась в пределах 12— 
18 кВт; мощность электродвигателя при холостом ходе 
(режим разгрузки) колебалась в пределах 3,7—4,5 кВт.

Испытания помогли разработать мероприятия по по­
вышению надежности и долговечности грейфера ЛТ-59, 
в частности создать принципиально новую конструкцию 
челюстей с усиленным профилем, где поперечная балка 
перенесена к концам челюстей, чем достигнута большая 
жесткость конструкции в нижней части челюсти и боль­
шая гибкость в зоне проушин. Такие челюсти изготовле­
ны в двух экземплярах и успешно эксплуатируются в 
Ревдинском и в Карпинском леспромхозах с 1976 г. Полу­
ченные зависимости изменения давления в гидроцилинд­
рах поворота челюстей и распределение нагрузок в се­
чениях и между сторонами челюстей легли в основу кон­
струкции стенда ресурсных испытаний грейфера ЛТ-59, 
техническая документация которого передана на Сухо- 
ложский завод для изготовления.

Н О В Ы Е  К Н И Г И
издательства «Лесная промышленность»

ПРОИЗВОДСТВЕННО-ТЕХНИЧЕСКАЯ ЛИТЕРАТУРА
а) для ИТР

Б а р а н о в с к и й  В. А., В о р о н и ц ы н  К. И., Н е ­
к р а с о в  Р. М. Системы машин для лесозаготовок. 20 л., 
ц. 1 р. 30 к. В переплете. План 1977 г., № 41.
Т а т а р  и но в В. П., М е д в е д е в  Н. А., К и р и н Л. М. 
Главное направление развития лесного комплекса в деся 
той пятилетке. 10 л., д. 50 к. План 1977 г., № 45.

б) для рабочих
Машина ЛП-19 на лесосечных работах. 4 л. с ил., ц. 16 к. 
Авт.: А б о л ь Г1. П., В и н о г о р о в Г. К.., Г у г е л е в
С. М. и др. БЗ-34-15-77.

ПЛАКАТЫ
< Машина бесчокерная ЛП-18А». Комплект из 10 плакатов. 
Формат 60X90 см, ц. 3 р. Авт.: В о з н ы й  В. П., М и л ­
л е р  М. С., Е р м а к о в  М. Г План 1977 г., № 49.

Книги можно приобрести в книжных магазинах, распро­
страняющих лесотехническую литературу.

Заказ можно направить в один из следующих магази­
нов, имеющих отдел «Книга — почтой»: 109428, Москва,
ул. Михайлова, 28/7, магазин № 125; 193224, Ленинград, 
ул. Народная, 16, магазин № 93 «Прометей».
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ВОЗРАСТ РУБОК И
УДК 634.0.624

Н. П, АНУЧИН, академик ВАСХНИЛ

В еловых и пихтовых древостоях возраст технической 
спелости во втором (базовом) классе бонитета наступает 
в 90 лет. При этом наиболее оптимальными будут следу­
ющие возрасты рубок (лет):

ИГа =  90 +  10 (0 — 2) =  70;
Hj =  90 +  10 (1 — 2) =  80;
И п =  90 +  10 (2 — 2) =  90;
И П1 =  90 +  10 (3 — 2) =  100;
И 1У =  90 +  10 (4 — 2) =  ПО;
1% =  90 +  10 (5 — 2) =  120.

РАСЧЕТ ЛЕСОПОЛЬЗОВАНИЯ

Шестая сессия Верховного Совета СССР девятого со­
зыва утвердила Основы лесного законодательства 
Союза ССР и союзных республик, предусматрива­

ющие осуществление системы мероприятий по улучше­
нию охраны лесов и рациональному использованию лес­
ных ресурсов. Этот важнейший законодательный акт, 
принятый высшим руководящим органом страны, опре­
деляет перспективы дальнейшего развития нашего лес­
ного хозяйства. Его основная задача — полное и всесто­
роннее удовлетворение потребностей народного хозяйст­
ва и населения в многообразных продуктах леса. Она 
должна решаться без ущерба для природоохранных, во­
дозащитных, санитарно-гигиенических и других функций 
леса и таким образом, чтобы не уменьшались площади 
лесов, не снижалась их продуктивность. В организован­
ном на научной основе лесном хозяйстве, которое вклю­
чает все виды рубок, в том числе рубки главного поль­
зования, защитные функции леса не только не снижа­
ются, но в конечном итоге даже усиливаются.

Изучение организационных основ лесного хозяйства 
показывает, что все методы расчета размера лесопользо­
вания, выработанные на протяжении двух с половиной 
столетий, исходили из единой основополагающей мысли. 
Суть ее в том, чтобы процесс наращивания древесной 
массы в лесу был непрерывным. При такой системе не­
прерывного, неистощительного лесопользования особен­
но важно точно определить оборот рубки, т. е. длитель­
ность периода, в течение которого, начиная от момента 
рубки, будет вновь выращен спелый лес. Оборот рубки с 
конца тридцатых годов называют «возрастом рубки». 
Вполне естественно, что лесное хозяйство наиболее эф­
фективно в том случае, когда возрасты рубок являются 
оптимальными. Рассмотрим этот вопрос детальней.

Многочисленные расчеты, выполненные по данным 
таблиц хода роста древостоев, приводят к выводу, что в 
сосновых и лиственничных лесах, относящихся ко второ­
му классу бонитета, при выращивании насаждений, со­
ответствующих пиловочнику и другим аналогичным по 
размеру сортиментам, возраст технической спелости на­
ступает в 100 лет. Приняв второй класс бонитета для сос­
ны в качестве базового, получим следующие возрасты 
технической спелости насаждений и соответственно воз­
расты рубок древостоев (лет) разной производительности, 
т. е. относящихся к разным классам бонитета:

‘ 1а =  100 + 1 0  (0 — 2) = 80;

=  100 +  10 (1— 2) = 90;
*‘11 «= 100 +  10 (2 — 2) = 100;
11Ш =  100 + 1 0  (3 — 2) = ПО;

1 Ijv =  100+ 10 (4 — 2) = 120;

1Цг =  100 + 1 0  (5 — 2) = 130;
11VI =  100 + 1 0  (6 — 2) = 140

Через И1а, И, , Иц и т. д. обозначены возрасты рубок 
древостоев разных классов бонитета.

В приведенных расчетах номера классов бонитета обоз­
начены арабскими цифрами, класс бонитета 1а приравни­
вается нулю, а класс бонитета Va принят за шестой.

Следует учесть, что в ряде районов (в Центре и в Си­
бири) еловые и пихтовые древостой в возрасте свыше 80 
лет поражаются напенной гнилью, снижающей выхо? 
деловой древесины. В таких случаях оптимальные возра­
сты рубок нужно снизить.

Древостой низких классов бонитета (если они пред­
ставлены в хозяйстве малой долей) нецелесообразно со­
хранять на корню до возраста, в котором можно полу­
чить наибольшее количество пиловочника. Здесь следует 
выращивать насаждения для производства таких сорти­
ментов, как балансы и рудстойка.

В березовых древостоях во втором (базовом) классе 
бонитета (принимая во внимание расчеты по выходу 
фанерного и пиловочного сырья) возраст технической 
спелости уменьшается на 5 лет. В соответствии с этим 
оптимальные возрасты рубок (лет) будут здесь следую­
щие:

И1а =  G5 + 5 (0 ~  2) =  55 лет 
И, =65 + 5 (1 — 2) =  60 » 
11ц =  65 +  5 (2 — 2) =  65 » 
М|П =  65 +  5 (3 —2) =  70 »
I1,V =  65 +  5 (4 — 2) =  75 » 
t f v =  65 -1 5 (5 — 2) =  80 »

Момент кульминации среднего годичного прироста де­
ловой древесины, используемой для заготовки ведущих 
сортиментов, выражается обычно недостаточно отчетли­
во. Наблюдаются периоды в 20—30 лет, когда средний го­
дичный прирост по существу остается на одном и том 
же уровне или составляет сотые доли кубометра, что на­
ходится за пределами точности определения динамики 
хода роста древостоев.

Такое положение позволяет варьировать возрасты ру­
бок леса. В малолесных районах, где ведется интенсив­
ное лесное хозяйство, они могут быть установлены по 
минимальному возрасту, который соответствует началу 
20—30-летнего периода. В защитных лесах, в лесохозяй­
ственных частях зеленых зон вокруг городов и промыш­
ленных центров древостой нужно сохранять на корню 
до тех пор, пока годичный прирост не снизится заметно, 
т. е. возраст рубки устанавливается более высокий. Ве­
личина, на которую повышают возраст рубки, должна 
быть равна половине интервала с одинаковым годичным 
приростом. В численном выражении эта половина ин­
тервала близка к 10 годам.

При установлении возрастов рубок в лесах отдельных 
областей, краев и экономических районов следует ори­
ентироваться на расчетные величины, соответствующие 
середине кульминационного периода, при котором мож­
но получить наибольший годичный прирост.

Анализ опытных материалов и нормативов, содержа­
щихся в таблицах хода роста сосновых древостоев, пока­
зывает, что текущий прирост деревьев, достигших есте­
ственной спелости, уравновешивается с величиной отпа­
да в возрасте, близком к удвоенному возрасту количест­
венной спелости. В соответствии с этим возрасты (лет)
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количественной и естественной спелости сосны разных 
классов бонитета будут следующими:

Класс бонитета la I II II III IV V VI
Возраст количественной
с п е л о с т и ......................... 63 67 70 73 76 79 82
Возраст естественной
с п е л о с т и ......................... 126 134 140 146 152 158 164
Возраст естественной
спелости, округленной до
десятилетия...................  130 130 140 140 150 160 160

Таким образом, при системном подходе к определению 
оптимальных возрастов рубок все разнообразие условий 
местопроизрастания и все категории лесов характеризу­
ются одной математической моделью. Для хвойных ле­
сов второй и третьей групп и части первой (подгруппа В), 
приравненной к режиму лесопользования в лесах второй 
группы, оптимальный возраст рубки определяется по 
формуле

И п =  8г + 10 (Na- N B).

Для лесов первой группы (подгруппа Б)

Ип = S T+lQ(Na—Nc)+10,

Для лесов первой группы (подгруппа А)

и;; = 25Кол+з(^-2).
В этих формулах Sr означает возраст технической спе­

лости леса, Shot возраст его количественной спелости, 
N а номер данного класса бонитета, N в номер базового 
класса бонитета.

Приведенные формулы позволяют определить возра­
сты рубок, дифференцированные по условиям место­
произрастания, по группам и категориям лесов. Для на­
саждений отдельных экономических районов, респуб­
лик, краев и областей можно получить усредненные оп­
тимальные возрасты.

Основополагающая идея о непрерывности и неистощи- 
тельности лесопользования нашла свое выражение в ус­
тановлении лесосеки, которую в прошлом называли 
«нормальной», а в последние три десятилетия чаще все­
го именуют «лесосекой равномерного лесопользования». 
Ее рассчитывают путем деления всей лесопокрытой пло­
щади на число лет в возрасте рубки:

востоями) и полученную сумму делят на число лет в 
трех классах возраста:

L„ ср *■ Рлр +  Fen +  Fпер

-норм
_F
U

зк

Для определения размера лесопользования по массе 
площадь лесосеки, найденную по этой формуле, умно­
жают на средний запас древесины на 1 га, которая по­
ступит в рубку в ближайшее десятилетие.

Недостаток нормальной лесосеки в том, что она не 
учитывает фактического распределения древостоев по 
возрасту или, иными словами, возрастную структуру дре­
востоев, образующих данное хозяйство. В двух равных 
по плохцади хозяйствах запасы спелого леса могут быть 
неодинаковыми, а следовательно, различными будут рас­
четные лесосеки. При таком положении в одном хозяйст­
ве будут вырубаться древостой, не достигшие спелости, а 
в другом неизбежно неоправданное накопление на корню 
перестойных древостоев. Для устранения такого недо­
статка наши лесоводы почти 100 лет тому назад предло­
жили производить расчет лесопользования с учетом осо­
бенностей распределения древостоев по возрасту в каж ­
дом отдельном хозяйстве.

В настоящее время различают две возрастные лесосе­
ки — первую и вторую. При определении первой — пло­
щадь приспевающих, спелых и перестойных древостоев 
делят на число лет в двух классах возраста:

т ' Frip -Ь Fcn -|- Fnep 
воз 2К '

При исчислении второй — к числителю первой возраст­
ной лесосеки добавляют площадь одного класса средне­
возрастных древостоев (смежного с приспевающими дре-

где К — число лет в классе возраста;
L„оз и Цоз — первая и вторая возрастные лесосеки;

FC() — площадь средневозрастных древостоев;
Fnp — площадь приспевающих древостоев;
Feu — площадь спелых древостоев;
Fпер— площадь перестойных древостоев.

Приведенные формулы являются частным выражением 
нормальной лесосеки. При равномерном распределении 
древостоев по возрасту все три формулы приводят к од­
ному и тому' же результату. Однако формулам возраст­
ных лесосек следует отдать предпочтение, так как они в 
той или иной мере учитывают распределение древостоев 
по возрасту. При наличии большого количества спелого 
и перестойного леса размер лесопользования, исчислен­
ный по этим формулам, повышается, а при его недостат­
ке соответственно уменьшается.

Формулам возрастных лесосек все же присущи опре­
деленные недостатки. Расчеты по ним охватывают лишь 
старшие классы возрастного распределения древостоев в 
хозяйстве.

Принимая во внимание недостатки нормальной и воз­
растной лесосек, предлагается новый вид лесосеки, наз­
ванной интегральной. Такая лесосека учитывает как на­
копление спелого леса, так и переход древостоев из од­
них возрастных категорий в другие, более высоковозраст­
ные. При этом в расчетах принимается во внимание не­
равномерность распределения древостоев по классам воз­
раста в каждом отдельном хозяйстве.

Таким образом, формулы интегральной лесосеки опи­
раются на идею нормальной лесосеки, обеспечивающей 
непрерывность лесопользования, и в то же время учиты­
вают принцип возрастных лесосек, определяющих раз­
мер лесопользования в зависимости от количества дре­
востоев старших классов возраста. В частности, для раз­
личных возрастов рубки получены следующие формулы 
интегральной лесосеки:

LT0=0,01(0 ,3FjЧ-1,1FU-H ,8FHI+ 2 ,5 F IV);
Lso—0r,Ol(Ot3FI+O,9FH f  1,6FIH+ 2 ,2 F 1V); 

Lrjo=0,01(0 ,3Fr f 0 ,7 F n f  1, 1FMI+ 1 ,6 F IV 1-2,0FV);
!-ioo= Oi01(0,2f!]4-0,6F] r fF , | j  +1 ,41"^  f  1,8Fy); 

I-по^О’ОЦО, IF I + 0,4F и + 0 , 8F ;ц-: 1, IF ц,--; 1, 8F yj); 
L,„0= 0 ,0 1 (0 , lF 1+0:,4FII+ 0 ,7 F n l + F lv - H ,3 F y - H ,5 F y I); 

L13O=O,01(0,lFI+ 0 ,3 F !I4  0 ,6FIII- f0 ,8FIV + Fv + l , 2 F vl +

+  1,4Fy]jVi
Li4o= 0,01(0, IF j+0 ,3F  и + 0,5] j] <-0,7Fjy •’ 0 ,9F у 1,1 Fy ( j 

-! !,4FV|.);
В п р и в е д е н н ы х  ф о р м у л а х  I, II, III, IV, V и  т . д . о з н а ­

ч а ю т  п л о щ а д и  д р е в о с т о е в  о т д е л ь н ы х  к л а с с о в  в о з р а с т а ,  а  
L 7o, Lao, Lbo и  т . д . —  п л о щ а д и  р а с ч е т н ы х  л е с о с е к  п р и  р а з ­
н ы х  в о з р а с т а х  р у б о к  (70; 80; 90 л е т  и  т .  д .) .

Интегрирование поспевания древостоев показало, что 
их отдельные классы возраста имеют различные пара­
метры (постоянные коэффициенты). Например, при воз­
расте рубки в 100 лет площадь древостоев пятого класса 
возраста умножается на коэффициент 1,8, а площадь 
древостоев первого класса на коэффициент 0,2. Это зна­
чит, что при определении интегральной лесосеки Факто­
ру времени (фактическому возрасту древостоев) придает­
ся большое значение.

Учитывая, что для отдельных древесных пород при 
разных условиях местопроизрастания устанавливаются 
разные возрасты рубок, нами выведены частные форму­
лы интегральной лесосеки при возрасте рубок от 70 до 
140 лет.

Приведенные формулы определяют расчетную лесосе­
ку по площади. Для нахождения ее по запасу получен­
ные площади лесосек надо умножить на средний запас на
1 га спелого и перестойного леса, поступающего в перво­
очередную рубку.
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УДК 634.0.308 : 6 7 4 — 412

ЗАПАСЫ ХЛЫСТОВ У ДОРОГ КРУГЛОГОДОВОГО
ДЕЙСТВИЯ В. Н. КАРЕЛИН, ДальНИИЛП

Х отя за последние годы на Дальнем Востоке объемы 
хлыстов, укладываемых в запас у трасс зимних 
дорог и на нижних складах, значительно возросли, 

они еще не везде достаточны из-за ограниченного коли­
чества дорог круглогодового действия, а также кранов 
на нижних складах. Все это вызывает неравномерную 
работу в течение года на вывозке и раскряжевке древе­
сины.

Каковы возможные пути совершенствования работ в 
этих условиях?

В данном случае целесообразно создавать запасы хлы­
стов в зимний период у магистральных дорог круглого­
дового действия. При этом сплавные предприятия могут 
вывозить хлысты из запаса на раскряжевку в период ве­
сенней распутицы, а прирельсовые леспромхозы, в кото­
рых разрешается обработка леса ядохимикатами, — ле­
том.

Для создания запасов хлыстов предприятия Дальлес- 
прома длительное время используют колесные тягачи, 
транспортирующие хлысты по зимним дорогам. В соче­
тании с трелевочными тракторами и при транспортиров­
ке леса на расстояние до 10—15 км они более эффектив­
ны по сравнению с вывозкой леса автомобилями на при­
цепах или по узкоколейной железной дороге. Примене­
ние колесных тягачей для создания запасов древесины у 
дорог круглогодового действия сокращает погрузочно- 
разгрузочные операции, значительно уменьшает рас­
стояние трелевки леса, а следовательно, увеличивает 
сменную выработку тракторов и, наконец, делает ненуж­
ными погрузочные площадки и снижает затраты на до­
рожное строительство.

В Гассинском леспромхозе объединения Троицклес зи­
мой 1975/76 г. был создан запас хлыстов у гравийной ма­
гистральной дороги в количестве 10°/о годового объема 
вывозки. Для этого использовались колесные тракторы 
К-700А и автомобили, переоборудованные для транспор­
тировки хлыстов соответственно в полуподвешенном и 
полупогруженном положении. Пачки хлыстов, сформиро­
ванные тракторами ТТ-4, подвозились за вершину на

Таблица 1

Показатели
Периоды года

Весенне­
летний

Осенне-
зимний

Выработка в смену, м3:
трелевочных тракторов ТТ-4 39,7 65,7
колесных тягачей К-700А . — 123,0
челюстных погрузчиков:
на погрузке хлыстов в лесу 96,2 150,0
то же на буферном складе 163,0 —
на штабелевке хлыстов . _ 182,3

Стоимость подготовки и содержа­
ния 1 км дорог, руб.:

магистрального волока для
тракторов Т Т - 4 ................... 141 82
лесовозного уса . . . . 3 900 420
лесовозной ветки . . . . 10 980 581
дороги для трактора К-700А — 262

Затраты на строительство погру­
зочной площадки, руб. . . . 64 44

расстояние до 4—6 км колесными тягачами к буферному 
складу, расположенному в пункте примыкания зимнего 
магистрального волока к гравийной дороге. После отцеп­
ки вершин и выравнивания комлей хлысты укладывали 
в штабель челюстными погрузчиками. Штабеля хлыстов 
размещались вдоль лесовозной магистральной дороги на 
расстоянии от 5 до 35 м. В каждый штабель укладывали 
до 400 м3 хлыстов хвойных пород (кедр, ель, пихта).

В апреле—мае 1976 г. хлысты из запаса были вывезе­
ны автомобилями на нижний береговой склад. Во время 
их погрузки челюстными погрузчиками автомобили на­
ходились на обочине дороги и не мешали движению по 
ней. После раскряжевки сортименты сбрасывались на во­
ду. При этом древесина не была повреждена насекомыми 
и полностью сохранила свои качества. Среднесменная

Таблица 2

Наименование затрат

Схема освоения 
расчетной лесосеки

1 11 Щ

Подготовка и содержание ма­
гистральных трелевочных во­
локов и зимней дороги для 
колесных т я г а ч е й ................... 0 -0 3 0 - 07 0 -0 2
Строительство и содержание 
у с о в .......................................... 0 -6 3 — 0 -0 7
Строительство и содержание 
веток ........................................ 1-01 .— 0 -0 5
Подготовка погрузочных пло­
щадок ...................................... 0 -0 4 — 0 -0 3
Подготовка буферного склада 
для штабелевки хлыстов в за­
пас ........................................... 0 -01
Подвозка хлыстов гусеничны­
ми тракторами ........................ 1-91 0 97 1-21
Погрузка хлыстов на автомо­
били в лесу челюстными по­
грузчиками ............................. 0 -7 9 _ 0 -4 4
Перевозка хлыстов по усам и 
веткам автомобилями до ма­
гистральной дороги . . . . 0-41 0-41
Перевозка хлыстов колесны­
ми тягачами в зимний период 
до магистральной дороги , . _ 0 50
Штабелевка хлыстов на бу­
ферном (нижнем) складе че­
люстными погрузчиками __ 0 -3 0 0 -3 0
Погрузка хлыстов на автомо­
били на складах челюстными 
погрузчикам и......................... 0 -3 3 0 -3 3
Разгрузка автомобилей на 
нижнем складе тракторными 
толкателям и............................ 0 -2 8
Перевозка хлыстов автомо­
билями из запаса на раскря­
жевку на нижнем складе . — — 0- 30

4 -8 4 2 -1 8 3 -4 4
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Таблица 3

В арианты
Показатели

1 2 3

Затраты  при вывозке:
по гравийным дорогам 
(веткам и усам) . . . 2280 1790 1790
по снежным дорогам (без 
создания запаса) . . . 1180 1180 1180
то ж е с созданием запаса — 218 344

Общие эксплуатационные за ­
траты в г о д ................................ 3460 3188 3314
Затраты  на дорожно-строи­
тельную технику . . . . . 1782 1380 1380
Затраты  на лесозаготовитель­
ную технику ............................... 3773 4158 5158
Общие капиталовложения 5555 5538 6538
Приведенные затраты . . . . 4126 3852 4098

производительность механизмов и затраты на строитель­
ство и содержание волоков, дорог и погрузочных площа­
док в Гассинском леспромхозе приведены в табл. 1.

Путем обработки статистических и бухгалтерских дан­
ных, а также хронометражных наблюдений за работой 
машин и механизмов в Гассинском леспромхозе опреде­
лены удельные эксплуатационные затраты на освоение 
расчетной лесосеки по трем различным схемам. По пер­
вой схеме строились гравийные ветки и усы; лес выво­
зился летом автомобилями до магистральной дороги; за­
пас хлыстов не создавался. По второй устраивались 
снежные дороги; хлысты вывозились колесными тягача­
ми и укладывались в запас на буферном складе у маги­
стральной дороги круглогодового действия челюстными 
погрузчиками.

Третья схема также предусматривала строительство 
снежных веток и усов; лес вывозился зимой автомобиля­
ми до магистральной дороги; запас хлыстов создавался 
на нижнем складе.

Результаты расчетов удельных затрат по трем схемам 
в руб.-коп./м3 представлены в табл. 2. Затраты на подго­
товку лесосек, валку, обрубку сучьев, вывозку леса по ма­
гистральной дороге и на нижнескладских операциях не 
учитывались, поскольку они одинаковы при использова­
нии всех трех схем. Из табл. 2 видно, что наиболее эф­
фективно осваивать лесосеку зимой с применением ко­
лесных тягачей и штабелевки хлыстов в запас на буфер­
ном складе. В этом случае каждый кубометр древесины 
дает 2 р. 66 к. экономии по сравнению с освоением лесо­
секи летом и 1 р. 26 к. экономии по сравнению с освое­
нием лесосеки зимой и укладкой хлыстов в запас на 
нижнем складе. При работе по второй схеме экономия по 
сравнению с первой достигается за счет исключения за­
трат на строительство и содержание гравийных дорог и 
погрузочных площадок, сокращения затрат на подвозку 
хлыстов гусеничными тракторами в результате повыше­
ния их сменной выработки, а также снижения расходов 
на погрузку хлыстов.

Себестоимость машиносмены трелевочных тракторов и 
челюстных погрузчиков летом более высока, чем зимой. 
Объясняется это тем, что амортизационные отчисления 
для каждого вида машин распределяются по кварталам 
пропорционально, тогда как фактически в первом и чет­
вертом кварталах все механизмы, особенно на вывозке и 
погрузке хлыстов, отрабатывают больше смен, чем во 
втором и третьем кварталах (благодаря лучшему их ис­
пользованию, повышению сменности и снижению про­
стоев). Рост производительности механизмов при работе 
по второй схеме обеспечивается также в результате со­
кращения расстояния подвозки и увеличения степени 
концентрации хлыстов на буферном складе.

При работе по второй схеме по сравнению с третьей 
экономию получают за счет исключения затрат, связан­
ных с погрузкой хлыстов в лесу, их разгрузкой на ниж­
нем складе и перевозкой из запаса на раскряжевку, Сни­

жаются также затраты на подвозку хлыстов (благодаря 
сокращению расстояния трелевки при спаренной работе 
гусеничных и колесных тракторов), а также на строи­
тельство зимних дорог и погрузочных пунктов.

Затраты на штабелевку и погрузку хлыстов на автомо­
били на нижнем складе приняты такие же, как и на бу­
ферном. Хлысты разгружают в запас на нижнем складе 
толкателями на базе тракторов ТТ-4. Удельные эксплуа­
тационные затраты на освоение расчетной лесосеки по 
третьей схеме, но без создания запаса хлыстов на ниж­
нем складе, составляют 2 р. 23 к. С учетом указанных вы­
ше данных определены приведенные затраты в расчете 
на вывозку 1 млн. м3 древесины в год по трем вариан­
там:

1. Равномерность работы ппедприятия обеспечивается 
путем увеличения доли годовой вывозки древесины по 
гравийным дорогам (37%) на величину объема укладки 
хлыстов в запас (10% годового объема вывозки) при со­
ответствующем увеличении объемов дорожного строи­
тельства. Принятый запас хлыстов в объеме 100 тыс. м3 
обеспечивает равномерную вывозку и раскряжевку дре­
весины в весенний период.

2. Равномерность вывозки и раскряжевки древесины 
достигается путем создания запаса хлыстов в объеме 
100 тыс. м3 у дороги круглогодового действия без увеличе­
ния объемов строительства гравийных дорог.

3. Равномерность раскряжевки леса обеспечивается 
благодаря созданию запаса хлыстов в том же объеме на 
нижнем складе при неизменной доле вывозки по гравий­
ным дорогам (37%). Эксплуатационные затраты по всем 
вариантам определялись с учетом вывозки 530 тыс. м5 
леса по зимним дорогам без создания запаса, а также с 
учетом удельных затрат, приведенных в табл. 2. Капита­
ловложения рассчитывались с учетом фактической про­
изводительности механизмов и их потребности по перио­
дам года. В табл. 3 приведены суммарные годовые затра­
ты, капиталовложения и приведенные затраты по этим 
вариантам в тыс. руб.

Для создания запаса хлыстов у дорог круглогодового 
действия необходимы дополнительные механизмы —• ко­
лесные тягачи и челюстные погрузчики. Однако в этом 
случае снижаются затраты на дорожно-строительную 
технику в результате сокращения объема строительства 
гравийных дорог. Штабелевка хлыстов в запас на ниж­
нем складе значительно увеличивает затраты на лесоза­
готовительную технику (так как объемы вывозки зимой 
возрастают).

Удельные приведенные затраты на 1 м3 вывезенной 
древесины при работе по второму варианту составляет 
3 р. 85 к., т. е. они ниже, чем в первом и третьем, соот­
ветственно на 27 и 25 коп. 1 м3 хлыстов, уложенный в за­
пас у магистральной дороги круглогодового действия, эко­
номит по удельным приведенным затратам 2 р. 74 к. по 
сравнению с первым вариантом и 2 р. 46 к. по сравнению 
с третьим. Если создаваемый запас хлыстов превысит 
10% годового грузооборота дороги (в прирельсовых лес­
промхозах), то при работе по второму варианту будет 
достигнут еще более высокий уровень экономии удель­
ных затрат.

Сохранность древесины летом обеспечивается путем 
механизированного опрыскивания штабелей ядохимика­
тами. Колесные тягачи в летнее время используются на 
строительстве и содержании дорог либо для создания за­
пасов на вахтовых участках у трасс зимних дорог.

Таким образом, штабелевка хлыстов в запас зимой у 
дорог круглогодового действия является более экономич­
ным средством повышения ритмичности работы пред­
приятий, чем другие рассмотренные варианты.
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Подготовка кадров—забота дня

УДК 63-1.0.3.007 : 058.380

БЕЗ ОТРЫВА ОТ ПРОИЗВОДСТВА

В Московском институте повы­
шения квалификации руко­
водящих работников и спе­

циалистов ежегодно обучается с 
отрывом от производства более 
10 тыс. человек. Сейчас в период 
быстрого технического переосна­
щения отрасли этого уже недоста­
точно. Необходимо, чтобы каждый 
специалист повышал свою квали­
фикацию не реже одного раза в
3—5 лет. Поэтому наряду с их обу­
чением с отрывом от производства 
всемерно развивается система по­
вышения квалификации на мес­
тах. По такой системе в соответст­
вии с планом, раосчитанным на 
обучение в течение 6 месяцев, бо­
лее 2,5 тыс. специалистов отрасли 
изучают в настоящее время воп­
росы экономики и научной орга­
низации труда, управления каче­
ством продукции, а также наибо­
лее важные вопросы, связанные с 
их практической деятельностью. 
Подобные занятия хорошо органи­
зованы в объединениях Свердлес­
пром, Красноярсклеспром, Коми- 
леспром, во ВНИПИЭИлеспроме и 
в ГВЦ Минлеспрома СССР. В ре­
зультате проведения таких заня­
тий возросла творческая актив­
ность специалистов, увеличился 
их вклад в повышение эффектив­
ности производства.

В настоящее время Управление 
руководящих кадров и учебных 
заведений Минлеспрома СССР и 
Московский институт повышения 
квалификации принимают меры 
для дальнейшего расширения и 
совершенствования системы обу­
чения специалистов на местах. В 
частности, разработаны пример­
ные программы занятий, а также 
лекции по отдельным вопросам. 
Вместе с тем многих методических 
и учебных материалов не хватает. 
Поэтому для обучения специалис­
тов без отрыва от производства 
следует широко использовать кур­
сы лекций, издаваемые Общест­
венным заочным институтом ЦП 
НТО. В 1977 г. изданы лекции по 
актуальным вопросам развития и 
совершенствования лесопильной и 
домостроительной промышленно­
сти, научной организации труда и

производства, по новой технике и 
технологии лесозаготовок, а также 
по техническому обслуживанию и 
эксплуатационному ремонту лесо­
заготовительных и лесохозяйст­
венных машин и механизмов.

Важная роль в рассматриваемой 
системе обучения отводится изу­
чению передового опыта, вопросам 
управления качеством продукции. 
В этой связи возрастает значение 
семинарских занятий, на которых 
изучаются конкретные производ­
ственные ситуации, выявляются 
пути решения неотложных задач 
участка, цеха, предприятия. Не 
менее эффективны и выездные 
занятия, проводимые на передо­
вых предприятиях.

Завершающим этапом повыше­
ния квалификации специалистов 
является, как правило, составле­
ние реферата, который показыва­
ет, насколько глубоко усвоен учеб­
ный материал, насколько умело 
полученные знания применяются 
на практике. Реферат представля­
ет собой самостоятельную разра­
ботку практических мероприятий, 
направленных на улучшение ра­
боты отдельных участков и служб 
применительно к конкретным про­
изводственным условиям. Руково­
дителям предприятий следует все­
мерно содействовать внедрению в 
производство наиболее ценных 
предложений, изложенных в по­
добных рефератах. Это не только 
поднимает эффективность произ­
водства, но и повышает престиж 
всей системы повышения квали­
фикации специалистов на местах. 
Для ее развития и совершенство­
вания предстоит решить еще не-i 
мало трудных и сложных вопро-. 
сов. В ближайшие два-три года; 
число обучающихся без отрыва от 
производства должно возрасти до; 
6—8 тыс. человек. Вот почему так 
важно, чтобы институт и предпри- - 
ятия действовали здесь в тесном I 
контакте, сообща занимались со-! 
вершенствованием учебного про- ] 
цссса, повышением эффективно-; 
сти обучения. ;

Н. К. ГИЛЕВ, канд. техн. наук
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П ри подготовке материалов 
для журналов надо придер­
живаться следующих реко­

мендаций.
СТАТЬИ ДОЛЖНЫ БЫ ТЬ НА­

ПЕЧАТАНЫ на машинке (ЧЕРЕЗ 
ДВА ИНТЕРВАЛА) В ДВУХ ЭК­
ЗЕМПЛЯРАХ с оставлением по­
лей с левой стороны. Страницы 
рукописи, включая таблицы, сле­
дует пронумеровать. Объем ста­
тей не должен превышать 6—8 
страниц. В конце статьи обяза- 
тельно укажите фамилию, имя, 
отчество, домашний адрес (с ше­
стизначным индексом), место ра­
боты, должность, № телефона. 
Статья должна быть подписана 
всеми авторами. При необходимо­
сти к статье может быть прило­
жен список литературы.

ИЛЛЮСТРАЦИИ К СТАТЬЯМ 
НАДО ПРИСЫЛАТЬ В ДВУХ ЭК­
ЗЕМПЛЯРАХ. На обороте иллю­
страций указы чается (черным 
мягким[ карандашом) фамилия ав­
тора, название статьи, порядковый 
номер, верх и низ рисунка; на 
фотографии должны быть указа-

К СВЕДЕНИЮ 

АВТОРОВ
вы полностью имя, отчество, ф а­
милия, адрес фотографа. Все обоз­
начения на рисунках надо разъ­
яснять в подрисуночных подпи­
сях, прилагаемых на отдельном 
листе. Номера деталей необходи­
мо обозначать четкими, крупными 
цифрами. Фотографии должны 
быть выполнены четко, напечата­
ны на глянцевой бумаге; размер 
не менее 9X12 см. В тексте обяза­
тельны ссылки на рисунки. Схе­
мы следует вычерчивать на каль­
ке тушью, толстыми линиями.

В табличном материале необхо­
димо точно обозначать единицы 
измерения. Наименования указы­
вать полностью, не сокращая слов.

Формулы, обозначения и иност­
ранный текст должны быть от­
четливо вписаны от руки черни­
лами. Прописные (заглавные}, и 
строчные буквы надо выделять, 
подчеркивая прописные двумя 
черточками снизу, строчные — 
сверху. Индексы и степени долж­
ны быть написаны ниже или вы ­
ше тех символов, к которым от­
носятся. На полях рукописи сле­
дует делать пометки, каким ал­
фавитом в формулах набирать 
символы.

Курсивные буквы подчеркива­
ются волнистой линией, греческие 
обводятся красным карандашом.
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УДК 63-1.0.377.45 : 629.114.2(430.1)

ТЯГАЧ С МОБИЛЬНЫМ

новлен 10-цилиндровый дизель­
ный двигатель МБ мощностью 
320 л. с. с водяным охлаждением. 
Двигатель работает по принципу 
непосредственного впрыскивания 
топлива. Коробка передач (типа 
ZF5S110) обеспечивает работу на 
восьми передних и одной задней 
скоростях. Управление передача­
ми осуществляется при помощи 
механической системы дистанци­
онного включения.

УКАЗАТЕЛЬ СТАТЕЙ, 
ОПУБЛИКОВАННЫХ 

В ЖУРНАЛЕ ЗА 1977 ГОД
№  С тр.

Планы партии — в жизнь!
Б а р а н о в с к и й  В. А. — П ути 
с н и ж е н и я  т р у д о е м к о с т и  л е с о з а ­
го т о в и т е л ь н ы х  р а б о т  12
Б а т р а к о в  В. П. — П у ск о вы е 
стр о й к и  — п од  н ео сл аб н ы й  к о н ­
тр о л ь
Б е л и к о в  Б. А. — З а к р е п и т ь  
д о ст и гн у ты й  у с п е х  
Б о р и с о в е ц  Ю. П., Ш а в  р  о  в 
А. М. — Л есо сп л ав -7 7  
Г р ы з л о в  Н. Н. — Б р и гад н ы й  
подряд : о т  п о ч и н а  к  д в и ж ен и ю  
Д м и т р и и  А. Г .— К а д р ам  л е с а  
— з н а н и я  и  м а с т е р с т в о  
Д о б р я к о в  А. В. — Р е з е р в ы -  
эк о н о м и я  — п о и ск  
З а р е ц к и й  В. Ф. ,  К о р ш у ­
н о в  В. В. — Б е р е ж н о  р а с х о д о ­
в а т ь  э н е р г о р е с у р с ы  
К урсом  В ели кого  О к тяб р я  
Л ес ю б и л ей н о го  год а 
М а л ь ц е в  В. Г. — П о п ути  
н е у к л о н н о го  п о д ъ е м а  
М е д в е д е в  Н. А . — Р е зе р в ы  
э ф ф е к т и в н о с т и
П и л я в с к и й  В. Г. — Н овое в 
л есн о м  з а к о н о д а т е л ь с т в е  
П и м е н о в  В. И. — О пы т п е р е ­
д о в и к о в  — ц е н н о е  д о с т о я н и е  
С о л о м о н о в  В. Д. — Б о е в а я  
п р о гр а м м а  д ей ст в и й  
С т у п н е в  Г. К. — С о с р ед о то ­
ч и т ь с я  н а  н е р е ш е н н ы х  з а д а ч а х  
Т и м о ф е е в  Н. В. — З а д а ч а  н о ­
м ер  оди н
Т р  а к т и н е  к и й  Е. Б. — П я ­
ти л е т к а  и  п р о б л ем а  п о д го то вк и  
р а б о ч и х  к а д р о в  
Юбилею Октября посвящается
Б о р и с о в е ц  Ю. П. — С п л ав ­
щ и к и  — н ар о д н о м у  х о з я й с т в у  
В и к т о р о в  В. Н. — В ы соки е 
тем п ы  ю б и л ей н о го  го д а  
Г а ц к е в и ч  В. А. — С ч е го  н а ­
ч и н а е т с я  м е х а н и за ц и я  
Г р у н я н с к и й  И. И. — К ом п­
л е к с н о  — з н а ч и т  э ф ф е к т и в н о  
И в а н т е  р В. С., А в д  е е в А. С. 
— Jlec  в п е р в ы х  д е к р е т а х  С о вет­
ск о й  в л а с ти
М а ц  к  е  в  и  ч А. В. — Б е л о р у с ­
си я : м а р ш р у т а м и  п я ти л е т к и  
М асш таб ы  р о с т а  
Н е м ц о в  В. П. — Н ау ч н ы й  п о ­
т е н ц и а л  о т р а с л и  
О б ъ ек ты  к у л ь т у р ы  и  б ы т а  — 
досрочно!
П е р е п е ч и н  Б. М. — К ом п ­
л ек сн о е  и с п о л ь зо в а н и е  д р е в е с и ­
н ы  — о с н о в а  т е х н и ч е с к о й  п о л и ­
т и к и
С л у ц к е р  И. И. — С о ц и ал ь н ая  
п р о б л е м а  в д ей ст в и и  
С о р евн о ван и е: тем п ы , м а с т е р ­
ство , к а ч е с т в о
С т е п а н о в  Ю. Н. — Л е с о з а го ­
то вки  н а  п у ти  и н т е н с и ф и к а ц и и  
Т е р е н т ь е в  А. И .— Н о во сел ье  
в т а е ж н о м  к р а ю  
У сп еш н о  в ы п о л н и т ь  з а д а н и я  д е ­
с я то й  п я т и л е т к и  
Я к о в л е в  Б. М .— Л ен и н  и л е с ­
н а я  п р о м ы ш л е н н о с т ь  
Пятилетке — ударный труд! 
Б р и г а д и р  В. В. Б о н д а р ч у к  
Б р и га д и р  В. И. Т о к ар ен к о  
Б р и г а д и р  В. П. К р я ж ев  
В а л ь щ и к  л е с а  И. С. К улиш  
В а с е н д и н  А. П. — У достоен  
Г ос у д а р е  тв  ей  н ой п,ре м ии  СССР 
В и к т о р о в  В. М, — У к р у п ­
н е н н ы е  э к и п а ж и  м н о ж а т  у с п е х  
Г о м о н о в  А. И. — П ер ед о в ая  
б р и га д а
Д р у ж и н и н  С. Н. — Она р а ­
б о т а е т  в М ай м аксе  
Е ф р е м о в  Ф.  Г., Ш и т и к о в
А.  С., С м и р н о в  В. Я. — Р а ­
бо таем  понновому 
З а ж и г и н  В. Г. — Б р и га д и р  
П. К. Р еп н и ц ы н

8 1

10 4

3 3

4 2

2 1

7 4

7 1
10 1

4 4

10 5

5 1

9 4

8 3

3 1

9 1

1 1

6 1

10 17

10 21

10 10

10 14

10 7

5 4
1 9, 10

10 19

9 10

10 18

9 14

4 1

10 16

9 13

4 27

7 6

9 в
7 3
5 3
1 3

5 7

6 3

12

9 7

10 25

8 2-я
с тр . обл.

Тягач соединен с седельным 
прицепам, оборудованным боко­
вым погрузочным устройством 
фирмы «Клаус». Оно состоит из 
двух подъемно-поворотных рыча­
гов с приводом от гидравлических 
цилиндров для перегрузки лишь с 
правой -стороны тягача. Устройст­
во Ихмеет электромагнитные рас­
пределительные клапаны и тор­
мозные цилиндры двойного дейст­
вия. Управление осуществляется 
переносным кнопочным пультом с 
кабелем длиной 8 м. Максималь­
ная грузоподъемность погрузочно­
го устройства 22 т (2 X И т). Время 
погрузки одного контейнера около 
3 мин. Погрузочное устройство хо­
рошо зарекомендовало себя при 
работе с контейнерами, доставляе­
мыми на промышленные пред­
приятия.

Наиболее важное преимущество 
этого подъемного устройства — 
возможность погрузки и разгруз­
ки контейнеров в любом месте 
или перегрузке их на другие тран­
спортные средства или в желез­
нодорожные вагоны при отсутст­
вии стационарных кранов. В ус­
ловиях лесной промышленности 
автопоезд подобной конструкции 
мог бы найти широкое применение 
при строительстве новых и рекон­
струкции существующих пред­
приятий.

КРАНОМ С. И .  Г Р У Б О В

Н а Международной выставке 
электротехнического обору­
дования и устройств для пе­

редачи электроэнергии — «Элект- 
ро-77» в Москве фирма Даймлер 
Бенц (ФРГ) продемонстрировала в 
качестве экспоната автопоезд — 
седельный большегрузный тягач с 
мобильным краном. Он предназна­
чен для самопогрузки, транспор­
тировки, саморазгрузки и штабе­
лирования контейнеров длиной до
6 м и высотой 2,60 м в два яруса.

Полный вес автопоезда, т . 38 
Полезная нагрузка, т . . . 20,5 
Габаритные размеры, м:

общая д л и н а ........................11
в ы с о т а ...................................4
ш и р и н а .................................... 2,5

Седельный тягач (тип 2232) с 
базой 3000 X 1350 мм и колесной 
формулой 6 X 4  является совре­
менным грузовиком из нового по­
коления машин производства ф и р - 
мы «Мерседес Бенц». На нем уста­
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В,, К а н т ы -  
б р и г а д е  лау-

р а б о ч и х

6

4

3
23
14
11

К и р  ь я  к  о в И. В. — Т ак  п р и ­
ш ел  у с п е х  10 22
К о к а р е и  И. 
ш  е в И. М. — В
р е а т а
К о р о в и н ы  н В. С. — У п у л ь ­
т а  Т. Н. Б о р и с о в а  
М аш и н и ст с у ч к о р е зн о й  м аш и н ы  
11. И. Д ья к о н у  
Н а с т а в н и к  м о ло д ы х  
Р , Х арисов
П о б еж д ает  м а с т е р с т в о  
П р е д с т а в и т е л ь  л есн о й  д и н аст и и  
Ч е т в е р у х и н  М. П. — Р о ж ­
д ен о  п о и ско м  10 24
Ч океровхцик Т. М. Д а н к о  8 0
С л агае м ы е  э ф ф е к ти в н о с ти  
Д е е в  Б. А .— С оздан о  СНИИЛПом 11 10
Е в д о к и м о в  В. М., С м  и р- 
н  о в Ю. Н. — НОТ н а  л е с о с п л а в е  3 14
К у к о в  и ц к и й  Ф. Г. — С о зд а ­
но В ы ч егд ал есо сп л ав о м  3 16
К у л а к о в  А. К. — В н ед р ен о  в 
п р о и зв о д с тв о  1 4
М у р а в ь е в  А. А. — Н а п о д ­
р я д н ы х  д е л я н к а х  5 8
П о л е т а е в  Ю. Н .— НОТ н а  л е ­
с о за го т о в к а х  9 15
Р о м а н ю к  И. И., К и ч и н  В. И.
— В б у д у щ е е  — с  о п ти м и зм о м  1 6
С а  н ч  у  к  о в  с  к  и  й А. А. — 
П р о и зв о д ств ен н о е  о б ъ ед и н ен и е : 
п е р в ы е  ш аги  9 9
С а ф р о н о в  Б. Н. — По п ути  
п р е о б р а з о в а н и й  3 5
Щ а н в и н  Н. И. — От к о м б и н а ­
т а  к  о б ъ ед и н ен и ю  11 14
П о дго то вка  кадр о в : заб о та  дня 
Г и л е в  Н. К. — Б е з  о т р ы в а  от 
п р о и зв о д с т в а  12 28
Л о б ы н ц е в а  М. А .—Л е с п р о м ­
х о з  и  ш к о л а  9 17
Л о ш м а н о  в И. В. — В ы с о к ая  
д и с ц и п л и н а  — за л о г  т р у д о в ы х  
у с п е х о в  2 4
М а р к о в  В. А, — В сесою зн ы й  
к о н к у р с  м а с т е р с т в а  9 8
О б л и в о и н  А. Н. — Л есн о й  в у з  
сего д н я  и  з а в т р а  9 18
Ц о ф и н  3.  С., О в ч и н н и к о в
В. В, — М олод еж ь п р и о б щ а е т с я  
к  т в о р ч е с т в у  2 28
Ш у  л  ь г  а  И. Д. — Н ек о то р ы е  
п р о б л ем ы  р у к о в о д я щ е го  з в е н а  2 2
Я к о в л е в  В. И. — Л е с о т е х н и ­
ч е с к а я  ш к о л а . К акой  ей  бы ть? 9 16
К 10-летию  с о тр у д н и ч е с тв а  м еж ­
д у  С С С Р  и Н Р Б  в о б ласти  лесо ­
заго то во к
Г е о р г и е в а  Э. — Н а «ты » с 
тай го й  11 5
И е в л е в  И. С .— П лечом  к  п л е ч у  11 1
И л и е в А. — П о д го то вка  к а д ­
р о в  в Б о л г а р и и  11 6
К о н д р а т ь е в  Г. А. — И н т е р ­
н ац и о н а л и зм  в д е й с т в и и  11 7
Л е  и  к  о  в Д. — Р е з е р в ы  — в с а ­
м ой б р и га д е  11 4
М а р к о в  Я. — С о ц и ал и сти ч е­
с к а я  и н т е г р а ц и я  в о б л аст и  л е с ­
н ого  х о зя й с т в а  и л е с н о й  п р о м ы ­
ш л ен н о сти  11 3
Р а д е в а  Д. — П ервы й! 11 4

О Р ГА Н И ЗА Ц И Я  
И Т ЕХ Н О Л О ГИ Я  П РО И ЗВ О Д С ТВ А  
Б а т и н  Н.  А. ,  С е р г е е в  Е. Е .— 
Э ф ф е к т и в н о с т ь  п е р е р а б о т к и  п и ­
л о в о ч н о го  с ы р ь я  м я гк о л и с т в е н ­
н ы х  п о р о д  8 11
Б и р ю к  о в П.  А, ,  Д е м и н-  
ц  е в Ю.  И.,  М о р о з о в  Ф. Н. — 
И с п о л ь зо в а н и е  п о л у а в т о м а т и ч е ­
с к и х  л и н и й  н а  п р е д п р и я т и я х  
С ве р д л о в ск о й  о б л аст и  2 13
В а  с и л ь е в  Г. М.,  Л я л и н  Н. Д.
— М е х а н и за ц и я  п о гр у з к и  и в ы ­
г р у з к и  х л ы с т а в  12
В е ч е с л а в о в  Н. А. — О п р о ­
и зв о д и т е л ь н о с т и  м н о го п и л ьн ы х  
р а с к р я ж е в о ч н ы х  у с т а н о в о к  2 12
Г л о т о в  Е. Т. — Б о л ь ш е  в н и ­
м а н и я  к а н а т н о м у  т р а н с п о р т у
л е с а  8 14
Г л у ш к о  Ф. И. — Г и д р а в л и ч е ­
с к и е  у с к о р и т е л и  н а  л е с о с п л а в ­
н ы х  р е й д а х  3 18
Г о н ч а р е н к о  Н.  Т.,  В и н  о- 
г о р о в  Б.  Г., Б а н н и к о в  В. И.
— М аш и н а  ЛТ-72 н а  б е р е го в ы х
с к л а д а х  12
Г о р ы ш и н  Е. П. — О р ган и за ­
ц и я  т р у д а  т р а к т о р и с т о в  н а  б е р е ­
говой  с п л о т к е  5 10
Д а н ь щ и к о в  М.  Г., М и х а й ­
л о в  В. А. — Н у ж н ы  ли  п р о м е ­
ж у т о ч н ы е  ск л ад ы ?  4 8

Д и  м а  н т  В. Э. — В ы в о зк а  леса : 
к а к  п о в ы си ть  ее  э ф ф е к т и в ­
ность?
Д о б р ы н и н  А.  К., К а н е  р- 
з  и н В. Н., О л и ф  е р  В. Г1. — 
Х л ы сто вы е п л о ты  н а  А н га р е  
К л ы  ч  к  о в II. Д. — О п а р а ­
м е т р а х  л е с о в о з н ы х  а в то п о езд о в  
К о в а л е в  Н. Ф., Т у  р  л  а  й И. В.
— Г и бки е с в я зи  в т е х н о л о г и ч е ­
с к и х  п о т о к а х
М а  н у  х  и н Г. Ф „ К о р о б о в  
Г. Б . — Все за в и с и т  от к о н к р е т ­
ны х у сл о ви й
М а р  т о в  и ц  к  и й Л. М., М и- 
х  а  й л  о в Л. II. — Т р а н с п о р т и ­
р о в к а  к о р о т ь я  н ав ал о м  
М а у  р  и  н Б . Т. — П р и м ен ен и е  
ги б к и х  п л о ти н  к а р к а с н о г о  т и п а  
М и х а й л о в  В. А., К о в и н
B. Ф .— П е р е в о з к а  л е с а  по В о л ж ­
ск о -К ам ск о м у  т р а н з и т у  
М о ж  а  е в  Д В., Г е й н е  В. Е .— 
П ате н т н ы е  и с с л е д о в а н и я  в  о б л а ­
сти  м е х а н и за ц и и  ^гесозаготок 
М у х а м е д ш и н  И. С. — С т ан ­
ц и я  б и о л о ги ч еск о й  о чи стк и  
с т о ч н ы х  во д
Н о с о в  В.  И.,  П а  н  ю т и н  К.  А. ,  
А н д р е е в  А. А. — М е х ан и зи ­
р о в а н н а я  за г о т о в к а  о см о л а  
U б р  о с  о в М. Я., Р  а  х  м а  н и  н 
Г. А, — Т е х н о л о г и ч е с к а я  с в я з ь  
м е ж д у  а г р е га т а м и  н и ж н е го  
с к л а д а
П а н и ч е в  Г. П. — К а к  у л у ч ­
ш и ть  п е р е в о з к и  т е х н о л о г и ч е ­
ск о й  щ еп ы
П и г и  л  ь д  и н Н. Ф. — О к о р к а  
л е с о м а т е р и а л о в  с  о с т а т к а м и  
с у ч ье в
П и ж  у  р  И н  П. А , Г о л о в к о в
C. И. — З а  э ф ф е к т и в н о е  и с ­
п о л ь зо в а н и е  то п л и в н о -э н е р ге т и ­
ч е с к и х  р е с у р с о в  
II и ж  у  р  и  н П. А., А л е к с и н  
М. В, — О к о м п е н с а ц и и  р е а к т и в ­
ной м о щ н о сти
С м  о л и н  А.  И. ,  Д о л г и х  А. Т.
— Н овы й  сп особ  т р а н с п о р т и р о в ­
к и  д р е в е с н о в о л о к н и с т ы х  п л и т  
С о к о л ь с к и й  Г. К.,  Г а  ф  и а- 
т у л л и и  И. Г. — Г р у п п о в ая  
о к о р к а  с п л а в н ы х  л е с о м а т е р и а л о в  
С о л о в ь е в  Б. А. — С о в е р ш е н ­
с т в у я  с п л а в  в  В ы ч его д ско м  б а с ­
сей н е
С о р о м о т и н  И И. — П о ста в ­
к а  х л ы с т о в  п о тр е б и т е л ям  
С о с у н о в  П.  П.,  Б е с п р о з -  
в а н н ы й  В. И.,  С у к н о в а ­
л е  и  к  о В. А. — Т ех н о ло ги я  р а з ­
р а б о т к и  го р н ы х  л е с о с е к  Д а л ь ­
н его  В остока
Т а у б е р  Б. А. — П р о б л ем ы  с о ­
в е р ш е н с т в о в а н и я  п е р е м е с т и т е л ь ­
н ы х  р а б о т
Ф а т е е в  П.  Н.,  О п е н ь х о в -  
с к и й  Я. А. — П р я м а я  п о с т а в ­
к а  х л ы с то в
Ф е д о р о в  К. К .— О с р о к а х  с л у ­
ж б ы  ги д р о т е х н и ч е с к и х  с о о р у ж е ­
ний
Ц ы б а е в  Н. М. — З и м е  н а ­
в с т р е ч у
Ч е к а  л  к и  н К. А. — П р о б л е­
м ы  м ел и о р ац и и  с п л а в н ы х  п у тей  
Ч е р н о в  Б. В. — Ф о р м и р о в а ­
н и е ш т а б е л е й  х л ы с т о в  н а  в е р х ­
н и х  с к л а д а х
Ш к  а  е в Н. Н. — Э н ер гети к а  
о б ъ е д и н е н и я
Ш т р е к  В. В., Е в д о к и м е н ­
к о  И.  П.,  К р ю к о в  О. Я.,  Г а н ­
т е  р  В. Л. — Б е с ч о к е р н ы е  т р а к ­
т о р ы  в Х ак ас си и  5
К о м п лексн о е  и сп о льзо ван и е  л е с н ы х  
р е сур со в
А н т о н о в  В. Д. — З а  и н т е н с и ­
ф и к ац и ю  л есо п р о м ы ш л е н н о го  
п р о и зв о д с т в а  2
Б е  л е н о в  И. А. — С о к р а щ ен и е  
п о т е р ь  п р и  с п л а в е  3
Б ы к о в  Е. Н. — П р о м ы ш ле н н о е  
и с п о л ь зо в а н и е  в е тв е й  и с у ч ь е в  4
В е р е т е н н и к  Д.  Г., К о й к  о в 
П.  М.,  К р а с и л ь н и к о в  В. А.
— И зм е л ь ч е н и е  отх о д о в  о к о р к и  1
Г о л у б е в  О. В. — П е р е р а б о т к а  
д р е в е с и н ы  н а  п р е д п р и я т и я х  
В о л го л есо сп л ав а  3
Ж у р а в л е в  И.  Н.,  М ы р с о в  
Ю,  Г., Н о в о  с е л  о в Ю.  М.,  С е- 
л е з е н е в  Г. М. — М е х а н и зи р о ­
в ан н о е  к о р ч е в а н и е  п н ей  4 17
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К о р н и л о в  Г. В., З а к и р о в  
А. И. — Р а з в и в а я  переработку 
д р е в е с и н ы  ' 5 11
К р ы л о в  Г. А..  В л а с о в  В. А.,
Д е м и н  К. К. — И н т е н с и ф и к а ­
ц и я  б а р а б а н н о й  о к о р к и  л е с о м а ­
те р и а л о в  4  11
Н и к и ф о р о в  Ю.  Е. ,  Е ф и м о в  
Н. И. — М е м б р а н н о -к ассе тн ая  
т е х н о л о г и я  п р о и зв о д с т в а  а р б о ­
л и т а  1 16
О д н о р а л о в  В. С. — В о с ста ­
н о в л ен и е  к о р е н н ы х  д р е в о с т о е в  
К а р п а т  2 10
П а  р  ы  г и н Р . В. — О корка
сп л ав н о й  д р е в е с и н ы  п р и  п р о и з ­
в о д ст в е  те х н о л о ги ч е с к о й  щ е п ы  3  8
П е р е п е ч и н  Б. М. — О бсуж ­
д а е т с я  в а ж н а я  п р о б л е м а  2 11
Р у д а к о в  В. Ю. — Б е з  о т х о ­
дов! 4 4
Т ю т и  к о  в  а  Л. П. — Р а с ч е т  
м о щ н о стей  п е р е р а б а т ы в а ю щ и х  
ц ех о в  4 15
Ш а п и р о  А. П. — П о сл ед о в а ­
т е л ь н ы м  к у р с о м  2 6
Древесине — д о л гую  жизнь!
А р е ф ь е в  В. А. — Х и м и ч еск ая  
з а щ и т а  д е р е в я н н ы х  к о н с т р у к ­
ц и й  5 13
О р л о в  А. И. — Б е р е ч ь  л е с а  
о т  п о ж ар а! 7 19
С и д о р о в  В. Н. — Ц ех  су ш к к - 
п р о п и т к и  д е р е в я н н ы х  д е т а л е й  8 23
С р е т е н с к и й  В. А. — С од ер­
ж а н и е  л е с о с е к  и л е с н ы е  п о ж а р ы  5 12
Т и х о н о в  Б, И, — О гнеуп ор­
н ы е  п о к р ы т и я  — н а  с т р о й к и  о т ­
р а с л и  1 17

М ЕХ А Н И ЗА Ц И Я  И А В ТО М А ТИ ЗА Ц И Я

В а х а н ц е в  И.  М.,  Б е й л и н  
И.  Я. ,  М о р о з о в  Е, А. — Н овы е 
б у к с и р н ы е  с у д а  3 12
В о е в о д а  Д.  К.,  П о л я к  Р.  Б„
З о т о в  В. И. — А в т о м а т и зи р о ­
ва н н ы й  т р а н с п о р т е р  ЛТ-86 12
Г о г о л е в  Б.  М.,  А л е х и н  М. Г.
— Т о р ц ево е  у п л о т н е н и е  в о п о р ­
н ы х  к а т к а х  тр е л е в о ч н о го  т р а к ­
т о р а  5  18
Г р и ш к и н  Б . И., Л и н н  и к  
Г, М. — Г и д р а в л и ч е с к и й  торц е- 
в а т е л ь  1 25
Е к  и ш  е в  а  Е. Н.. I I  а  в  л  ю к  
В. А „ В е т о ш к и н  Л. М. — А в­
т о м а т и ч е с к а я  п о то ч н а я  л и н и я  
В-27А 3 20
Е л  и  с  т р  а  т  о в 50. П., К о ж е в ­
н и к о в  П.  А. ,  И л ь и н  В. Н — 
К о л есн ы й  л е с о п о гр у зч и к -ш та б е - 
л е р  12
Ж  е с т  о в с к  и й В. И.. И в а ­
н о в  Ю.  В., Б у р е н к о в  П. И .—
Н овое н а т я ж н о е  у с т р о й с т в о  12
К о н д р а т ь е в  В. И., Д е г е р- 
м е н д  кс и Г. А., К о ж  е в  н и- 
к  о в П. А. — П о то ч н ая  л и н и я  
н а  б а з е  с л е ш е р а  5 20
К о р я к и н  М. И. — У стр о й ство  
д л я  в ы г р у зк и  п у ч к о в  и з  в о д ы  3 22
К у в а л д  и  в  Б.  И. ,  К у с т о в  
Ф. Н. — У л у чш и ть  к а ч е с т в о  у з ­
к о к о л е й н ы х  р е л ь с о в  5 1Ь
Л и в а н о в  А.  П.,  М у ш т а В .  Ф. ,  
С о к о л о в  И.  С.,  С а ф р о н о в  
Д. М.. — П о гр у зо ч н о -тр а н с п о р т­
ны й  а г р е г а т  ПЛО-1А 12
М а з у р  Л. А. — Н овы е э л е к ­
т р о п р о в о д а  7 26
М а к е е в  В.  Н.,  Б у л а в и н  
Н.  П. ,  К у з ь м и н  Е. И. — Д и­
с та н ц и о н н о е  у п р а в л е н и е  к р а н а ­
м и н а  н и ж н е м  с к л а д е  8 21
М е л ь н и к о в  В.  И,,  С е р г е е в
A. М. — Л есн ы м  гр у з а м  — со ­
в е р ш е н н ы й  п о д ви ж н о й  с о с т а в  1 20
М о р о з о в  Е. А. — У н и ф и к а ­
ц и я  к о р п у с о в  л е с о с п л а в н ы х  с у ­
до в  8 20
Н и к и т и н  В.  А, .  К а п у с т и н
B.  А. ,  З у е в  В. А. — В ало ч н ая
м аш и н а . К акой  ей  бы ть? 1 22
Н о в и  к  В. Г. — П р и м ен ен и е  к у ­
л а ч к о в ы х  л е с о т р а н с п о р т е р о в  12
П а у т к и н  Ю, П. — С у ч к о р е з­
н ы е  м аш и н ы  в л е с п р о м х о за х  
П р и к а м ь я  1 23
Р  е п р и к ц  е в  Д. Д., К о р  ы  с-
т и к  Л. Н„ К а м ы  н и н М. С. — 
С а м о р а с ц е п л я ю щ и е с я  к р ю к и  7 23
Р  о м  а  н о в  К. К .— Г р еб ен ч аты е  
р а зо б щ и т е л и  2 15
Р  о м а  ш  е н к  о в И. С., Р о м а -  
ш  е н к  о в а  Т. И. — Н овы й а в ­
то п о д а т ч и к  к  ф у го в а л ь н ы м  
с т а н к а м  5 17
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С п р  о г и  с  А. Э., С м и р н о в  
А.  И.,  С т р е л к о в  Н. А. — Ав- 
т о к у б а т у р н и к  д л я  п о п е р е ч н ы х  
т р а н с п о р т е р о в
Т и ш  к  и н 13. И. — У чет х л ы с т о в  
м етод ом  в зв е ш и в а н и я  
Ф е й г е н б е р г  Б.  Л. ,  Г о р б о в  
А, Ф. — Н овое в и сп о л ьзо в ан и и  
ф р езер н о -б р у су ю х ц и х  с т а н к о в  
X и с а  м  у  т д  и н о в  Ф. Г. — 
П о п ер еч н ы й  т р а н с п о р т е р  д л я  
с о р т и р о в к и  р у д с т о й к и  
Ч е с н о к о в а  К. Н. — А г р е га т ­
н ы е м а ш и н ы  д е р ж а т  э к за м е н ы  
Я к у н и н  Н, К. — О м ощ н о сти  
п р и в о д а  д е р е в о о б р а б а т ы в а ю щ е ­
го  о б о р у д о в ан и я  
Обслуживание и ремонт механизмов  
А х у н о в  А.  Д.,  В о с к о б о й -  
н и к о в  И.  В.,  Р у з и н  С. И. — 
П е р с п е к т и в ы  р ем о н тн о го  п р о ­
и зв о д ств а
Б е с к о р о в а й н ы й  В. И. — 
У л у чш аем  к а ч е с т в о  р е м о н т а  
Г р е б е н к и н  С. И.,  В о с к  о- 
б о й н и к о в  И.  В.,  Р у з и н  С. И.
— С о в е р ш е н с тв о в ан и е  о р г а н и з а ­
ц и и  к а п и т а л ь н о го  р е м о н т а  
С м и р н о в  В. Я. — Р е зе р в ы  
эк о н о м и и  н еф т е п р о д у к т о в  
К а  л  а  ш  н и к  о в Ю. А. — О н о р ­
м а х  р а с х о д а  н о ж ей  д л я  р у б и л ь ­
н ы х  м аш и н
К о р  ш  у  н о в В. В. — Н асу щ н ы е  
за д а ч и  р е м о н т н ы х  служ б 
К о я  а  е в  И. В., Н а п о л о в  
Н. А., П е х  а  р  т Т. В. — П и л ь­
н ы е ц еп и  с т а н у т  п р о ч н ее  
К у л и к о в  В. П., П о п о в  Ф. П.,
О л  е н и ч  В. И., Б е р  е з  и  н В. С.
— П р о б л ем а  з а п а с н ы х  ч а с т е й  и 
ее  р е ш е н и е
М а н ь к о в с к и й  Е. В. — К ак  
х р а н и т ь  т е х н и к у  н а  л е с о с е к а х  
Н е в м е р ж и ц к и й  В.  Н .  К о п ­
ч и к о в  В. П., А с о н о в А. А .— 
П у н к т  т е х н и ч е с к о го  о б с л у ж и ­
в а н и я  в л е с п р о м х о зе  
П о с т н о в  С. Ф. — Л е с о з а го ­
то в и т е л ь н ы м  м а ш и н а м  — н а ­
д е ж н о с т ь  и  д о л го в еч н о сть  
С е р д е ч н ы й  В. Н. — К а к  у в е ­
л и ч и ть  м о т о р е с у р с  т р а к т о р н ы х  
д в и га те л е й
С к о р о б о г а т о  в А.  Е.,  Н и к  о-  
л  а  е в  Л.  А. ,  К у л а г и н  Ю.  М.,  
П а н о в  Е. К. — Ц е н т р а л и з а ­
ц и я  о б с л у ж и в а н и я  т е х н и к и  в 
В осточной  С ибири 
С м и р н о в  Б. Н. — Е щ е р а з  о 
н а д е ж н о с ти  т р е л е в о ч н ы х  т р а к ­
то р о в
Г у л ь д  е й  б а л ы *  В. Б. — Из 
п р а к т и к и  р а б о т ы  о б ъ е д и н е н и я  
К р а с н о я р с к л е с п р о м  
С т а х и е в  Ю. М. — П о вы ш ен и е  
н а д е ж н о с ти  у зл о в  р е з а н и я  к р у г ­
л о п и л ь н ы х  с т а н к о в  
Т е с л ю к  А. К. — Р а с ч е т  з а ­
п а с н ы х  эл е м е н т о в  ав т о м а т и к и  
р а с к р я ж е в о ч н ы х  у с т а н о в о к '
Т ю к  а в и н В. П. — Ф ак то р ы  
н ад еж н о сти  о б о р у д о в ан и я  
Ф у н т о в  В.  А , А  з а  р  н и н А.  А.,  
К о р о т к о в  А. И. — Д ля б е з ­
о т к а з н о й  р а б о т ы  п о л у а в т о м а т и ­
ч е с к и х  л и н и й
Ч е р н ы х  И.  Т„ Ч у б о в  Н. И.
— С рок  сл у ж б ы  с тал ь н о го  к а ­
н а т а  и б е з о п а с н о с т ь  т р у д а  
Ш и ш к и н  В. В., Г о' л  у  б е в 
В. С. — И з п р а к т и к и  о б ъ е д и н е ­
н и я  К о с тр о м ал ес п р о м  
Я ш к и н  К. А. — Н овое в о р г а ­
н и за ц и и  р е м о н та  
Предложения рационализаторов  
З и м и р е в  В. Н. — Р е к о н с т р у к ­
ц и я  с к л а д а  с ы р ь я  
М а т  ю х  и н А. Д .— Р у ч н о й  бор- 
т о р а с щ и р и т е л ь
М о р о з  В. М.,  Б о н д а р ь  Н. И.
— К о н тр о л ь  п р я м о л и н ей н о сти  
д е т а л е й
С о к о л ь с к и й  И. А. — Мо­
д е р н и з и р о в а н  ц ех  а р б о л и та  
С о к о л ь с к и й  И." А. — Ц ех 
к о м п л е к сн о й  п е р е р а б о т к и  о си н ы  
С о к о л ь с к и й  И. А. — Т р о л ­
л е й н а я  л и н и я  н а  н и ж н е м  с к л а д е  
С о к о л ь с к и й  И. А. — У луч­
ш ен о  о с в е щ е н и е  н и ж н е го  с к л а д а

ЭКОНОМ ИКА И ПЛАНИРОВАНИЕ  
Б а к ш е е в  И.  И.,  Ф а д д е е в  
М, Г. — Р е з е р в ы  А н га р о  Е ни ­
се й с к о г о  р а й о н а  6
В е р е с  В. Ф. — Э ф ф ек т  л е с ­
ного к о м п л е к с а  8
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В о р о н к о в  И.  Г., Л и в ш и ц  
Н. В., Л н й г л и Л. Э. — С посо­
бы  р у б о к  и п р о и зв о д и т е л ьн о с т ь  
т р у д а  8 17
Г' у л и с а  ш  в и л  и Б. Г. — П ро­
бл ем ы  л е с о э к с п л у а т а ц и и  в Г ру­
зи и  8 19
К о р л ю ш к о  Ю. Ф. — К ак  с о ­
к р а т и т ь  ч и сл о  д л и н  с о р т и м е н ­
тов  9 25
К о ш а н  Д. Д. — С овм ещ ен и е  
о п ер ац и й  на л е с о за го т о в к а х  и в 
л есн о м  х о зя й с т в е  
П е т р о в  А.  П. ,  Б и б и к о в  
Д. С. — Э к о н о м и ч ес к ая  с т р а т е ­
ги я  о с в о е н и я  л и с тв е н н о го  с ы р ь я  
С и н я  к  е в и ч  И. М. — Э ф ф е к ­
ти в н о с ть  п р о и зв о д с т в а  щ еп ы  и з  
отходов
С о к о л ь с к и й  И. А .— Э ф ф ек т  
бр и гад н о го  п о д р я д а  
В пом ощ ь и зуч аю щ и м  эконом ии
Б у р д и н  Н. А, — О сновны е 
п р о и зв о д с т в е н н ы е  ф о н д ы  в  от­
р а с л и
К о ж и н  В. М., С т я ж  к и н  В. П.
— С оотн о ш ен и е  з а т р а т  и ц ен  н а  
о к о р к у
М о р о з о в  Ф.  П. ,  Ф е д о т о в  
А. А. — С е б есто и м о сть  п р о д у к ­
ци и  и р е н т а б е л ь н о с т ь  п р о и з ­
во д ства
П о  л  я  к  о в В. А., Д у д н и к  Г. Я.
— И зд е р ж к и  п р о и зв о д с тв а ; п у ­
ти  с т а б и л и за ц и и  и с н и ж е н и я  
Р о д и г и н  А. А. — Н о вая  т е х ­
н и к а  и тем п ы  р о с т а  п р о и зв о д и ­
те л ь н о с т и  тр у д а
Ц е р  н е с А. Л. — Ф ак то р ы  р о с ­
т а  п р о и зв о д и т е л ьн о с т и  тр у д а  

О Х Р А Н А  Т Р У Д А  
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ТРАНСПОРТНОЕ СТРОИТЕЛЬСТВО № 9

ТАЙЦ В. Г. Передвижные станции агрегатного ре­
монта строительных машин. Центральное управление 
механизации, ПКБ Главстроймеханизации и ЦНИИС 
создали и внедрили в промышленность передвижную 
станцию для агрегатного ремонта дорожно-строитель­
ных машин Станция смонтирована на шасси автомо­
биля типа ЗИЛ-131. На металлическом кузове разме­
щена отопительная установка. В заднюю панель ку­
зова встроены вентиляционный люк и блок ввода и 
вывода. Снизу кузова расположены подкузовной 
ящик и аппарели. Внутри кузова установлен пере­
движной компрессор производительностью 0,5 м3/мин, 
двухсекционный верстак, складные стеллажи, гидрав­
лический пресс и др. Ящик с инструментом и инвен­
тарем установлен в нише перед кабиной водителя. 
Электрооборудование и электрифицированный ин­
струмент станции работают от генератора ЕСС5-62-4- 
М101. Опыт использования передвижной станции на 
участке агрегатного ремонта Центрального управле­
ния механизации показал эффективность ее приме­
нения. Отмечается, однако, что при проектировании 
новых передвижных станций следует предусмотреть 
оборудование их гидравлическим краном для выпол­
нения грузоподъемных операций без привлечения ав­
томобильных кранов.

АЛЕКСАНДРОВ В. Д. Полуприцепной тракторный 
погрузчик ТП-25-50. Вышеназванный погрузчик гру­
зоподъемностью 50 т предназначен для погрузочно­
выгрузочных работ, связанных с подъемом и переме­
щением тяжеловесных конструкций и оборудования 
на рассредоточенных объектах. Двухосное полупри- 
цепное грузоподъемное оборудование погрузчика при 
помощи седельного устройства соединено с базовым 
колесным трактором типа К-700А или К-702, Предла­
гаемый погрузчик имеет более усовершенствованные 
основные параметры в сравнении с погрузчиком 
ТП-25. Так, момент грузовой устойчивости увеличен 
более чем в 1,7 раза и достигает 212 т-см, в то время 
как масса оборудования увеличена всего на 5%, или 
на 1,65 т. Машина оборудована специальным блокиру­
ющим устройством, действующим от гидравлической 
системы навесного оборудования трактора. Погрузчик 
прошел промышленные испытания, подтвердившие 
расчетные характеристики, надежность и безопас­
ность его работы.

СТРОИТЕЛЬНЫЕ И ДОРОЖНЫЕ МАШИНЫ № 8

ГОЛЬДМАН Э. И. и ГЛУШКОВ А. Ф. Теплозащита 
кабин строительных и дорожных машин. Рассмотре­
ны различныг типы теплоизоляции кабин экскавато­
ров и башенных кранов в северном исполнении. Ис­
следованиями установленно, что при существующей 
теплоизоляции и герметичности кабин выпускаемые 
отопители в большинстве своем не обеспечивают необ­
ходимых параметров микроклимата. Даны рекоменда­
ции по улучшению теплозащитных средств кабин. К 
г'х числу относятся — увеличение герметичности, ис-

шьзование двойного остекления, применение допол­
нительной обшивки стен, потолка и пола. При проек­
тировании системы отопления и вентиляции реко­
мендуется предусмотреть в кабине несколько радиа­
торных отопителей с параллельным подключением их 
к системе охлаждения двигателя, обеспечить два ре­
жима работы отопителей: рециркуляционный и сме­
шанный, а также предусмотреть автоматическое под­
держание заданной температуры воздуха в кабине.
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АВТОМОБИЛЬНЫ Й ТРАНСПОРТ №  8

ЗАВЬЯЛОВ С. Устройство для  смазки азтомоэнля. 
Разработанное Центральным конструкторско-техно­
логическим бюро Минавтотранса РСФСР вышеназ­
ванное устройство предназначено для подачи смазок 
под давлением в пресс-масленки. Приводится описа­
ние принципиальной схемы и принципа действия 
устройства, состоящего из насоса высокого давлгния, 
бункера, электропривода, редуктора, нагнетательного 
обратного клапана, перепускного клапана рабочего 
давления, шланга, раздаточного пистолета и проме­
жуточного клапана. При смене смазки линия нагнета­
ния устройства находится под рабочим давлением, на 
которое регулируется перепускной клапан.

РЕФЕРАТЫ ПУБЛИКАЦИЙ

ПО ТЕХНИЧЕСКИМ НАУКАМ

УДК 634 0 8 48 .7— 229.61

П рим енение к у л а ч к о в ы х  л е с о тр а н сп о р те р о в . Н о ви к  В . Г . 
«Л есн ая  про м -сть» , 1977, № 12, с .  12 — 13.

О писан  о п ы т  э к с п л у а т а ц и и  ц е п н ы х  к у л а ч к о в ы х  л е е о - 
г р а н с п о р т е р о в  н а  п о л у а в т о м а т и ч е с к и х  л и н и я х  с  п о п е р е ч ­
ны м п е р е м е щ е н и е м  к р у гл о г о  л е с а  п р и  с о зд а н и и  у п о р я д о ­
ч ен н о й  щ е т и  х л ы с т о в  п е р е д  р а с к р я ж е в о ч н ы м  агр е га т о м . 
Т ак и е  л е с о т р а н с п о р т е р ы  э ф ф е к т и в н о  и с п о л ь зу ю т с я  в 
П р ед и ви н ск о м  л е с п р о м х о зе  К р а с н о я р е к л е с п р о м а  и  в  л е с ­
н ом  п о р ту  Б р а т с к о г о  ЛПК.

Ил. 3.

УДК 634.0.848.7.002.54

Новое н атяж н о е  у с тр о й с тв о . Ж е сто в ск и й  В . И ., И в а­
нов Ю. В „  Б ур е н ко в  П . И. «Л есн ая  п р о м -сть» , 1977 , N? 12, 
с . 13.

П р е д л а г а е т с я  н овы й  сп о со б  а в т о м а т и ч е с к о го  п о д д е р ж а ­
н и я  н а т я ж е н и я  ц еп н о го  к о н т у р а  п р о д о л ь н ы х  о д н о ц е п н ы х  
т р а н с п о р т е р о в  с  и с п о л ь зо в а н и е м  и с к у с с т в е н н о го  п р о в и с а  
тя го в о го  о р г а н а  н а  в ед о м о й  в е т в и . П одобное у с т р о й с т в о  
с м о н ти р о в а н о  и  э к с п л у а т и р у е т с я  н а  н и ж н е м  с к л а д е  М а й ­
к о п с к о г о  о п ы т н о -п о к а за т е л ь н о г о  л ес о к о м б и н а т а .

Ил. 1.

УДК 634.0.377.1 : 621.869.4
Ко лесн ы й  л е с о п о гр у зч и к -ш та б е л е р . Е л и с тр а то в  Ю. П .# 

К о ж евн и ко в  П. А., И льин В. Н. «Л есн ая  п р о м -сть» , 1977, 
№ 12, с . 14.

О п и сан а  к о н с т р у к ц и я , п р и в е д е н ы  т е х н и ч е с к а я  х а р а к т е ­
р и с т и к а  и  р е з у л ь т а т ы  и с п ы т а н и й  л е с о п о гр у зч и к а -ш т а б е л е -  
р а  на б а з е  т р а к т о р а  К-700, со зд а н н о го  К р а с н о я р с к и м  ф и л и ­
алом  В Н И И строй дорм аш а с о в м е с т н о  с  о б ъ е д и н е н и е м  К рас- 
н о я р с к л е с п р о м . М аш и н а п р е д н а з н а ч е н а  д л я  н а б о р а  п а ч к и  
и з  н а к о п и т е л я , т р а н с п о р т и р о в к и  е е  по  с к л а д у  и у к л а д к и  
в ш таб ел ь .

Ил. 1, таб л . 1.

УДК 634.0.848 : 65 .0 1 1.54/.56.001.2
О п ти м ал ьн ая  з а гр у з к а  м аш ин на н и ж н и х  с к л а д а х . Редь- 

кин А . К . «Л есн ая  п р о м -сть» , 1977, № 12, с . 18 — 20.
А н а л и зи р у ю т с я  р е з у л ь т а т ы  м н о го л е т н и х  и с с л е д о в а н и й  

з а г р у з к и  н и ж н е с к л а д с к о г о  о б о р у д о в ан и я . И с п о л ь зо в а н ы  п о ­
к а з а т е л и  р а б о т  180 н и ж н и х  с к л а д о в  в о с н о в н ы х  л е с о з а г о ­
то в и т е л ь н ы х  р а й о н а х  СССР. Д аны  р е к о м е н д а ц и и  по п о в ы ­
ш ен и ю  к о э ф ф и ц и е н т а  и с п о л ь зо в а н и я  н и ж н е с к л а д с к о г о  
о б о р у д о в ан и я , а  т а к ж е  у в ел и ч е н и ю  п р о и зв о д и т е л ьн о с т и  
м аш и н  на о сн о в е  б о л ее  р а ц и о н а л ь н о й  к о м п о н о в к и  о с н о в ­
н ы х  т е х н о л о г и ч е с к и х  л и н и й .

Ил. 2.

УДК 634.0.377.1 : 621.86.063.2.001.4
И сследования гр е й ф е р а  ЛТ-59. Щ евелев  Ю. С . «Л е сн ая  

п р о м -сть» , 1977, N? 12, с . 22 — 23.
И зл о ж ен а  м е т о д и к а  с т а т и ч е с к и х  и д и н а м и ч е с к и х  и с п ы ­

тан и й  г р е й ф е о а  ЛТ-59 в п р о и зв о д с т в е н н ы х  у с л о в и я х  К а р ­
п и н ск о го  л е с п р о м х о за . Ц ель и с с л е д о в а н и й  — о п р е д е л е н и е  
н а гр у з о к  и н а п р я ж е н и й  в о т д е л ь н ы х  э л е м е н т а х  гр е й ф е р а . 
По р е з у л ь т а т а м  и с п ы т а н и й  о п р е д е л е н ы  м е р о п р и я т и я , н а ­
п р а в л е н н ы е  н а  п о в ы ш е н и е  н а д е ж н о с ти  и  д о л го в еч н о сти  
г р е й ф е р а  П о л у чен ы  д а н н ы е  д л я  р а зр а б о т к и  к о н с т р у к ц и и  
с т е н д а  р е с у р с н ы х  и с п ы тан и й , и м и т и р у ю щ е го  р е а л ь н ы е  н а ­
гр у зк и .

Ил. 2, таб л . 1.
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Л И Н И Я  О Б Р А Б О Т К И  
П И Л О М А Т Е Р И А Л О В  В А Л М Е Т

Стол предварительной торцовки сортировочной 
установки по сечениям и питатель линии. Конструктивная 
скорость 90 шт/мин.

Сортировочный транспортер сортировочной установки по 
сечениям и тележка с амортизацией сбрасывания 

. пиломатериалов.

Сушилка,пиломатериалов; производительность 20 ООО м3/ 
камера/гоД.~На снимке подача сушильного пакета в камеру.

Механическая траверзная тележка для сушильных пакетов. 
Высота пакета 5 м. ширина 2 м, длина 5,5 м.

Сортировочный стол торцовочной установки с сортировочным Кабина сортировщика.
блоком. Рядом с линией кабина сортировщиков. На заднем 
плане триммерная установка. Конструктивная скорость 
установки 90 шт/мин.

Линия обработки пиломатериалов по проекту Валмет включает 
сортировку по сечениям -  формирование сушильного пакета -  

сушку в камерах -  торцовку и сортировку по качеству -  и 
сортировку по длинам.

АКЦ. О-ВО ВАЛМЕТ, ГЛАВНАЯ КОНТОРА
Пунанотконкату 2, 00130 Хельсинки 13 

Финляндия 
Телеграфный адрес: Валмет, Хельсинки 

Телекс: 12-427 valp sf

Ж П Е Я Щ П РЕДСТАВИ ТЕЛЬСТВО  
А/О ВАЛМ ЕТ В МОСКВЕ

Покровский бульвар 4/17 кв. 11 
Тел. 297 11 76 Телекс 7857 valens su

Приобретение товаров у иностранных фирм осуществляется организациями и предприятиями в установленном 
порядке через МИНИСТЕРСТВА и ВЕДОМСТВА, в ведении которых они находятся.

Запросы на проспекты и каталоги следует направлять по адресу: 103074, Москва, пл. Ногина, 2/5. Отдел про­
мышленных каталогов Государственной публичной научно-технической библиотеки СССР.

В/О «Внешторгреклама»
Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
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