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ОКТЯБРЬ 1974 г.

ЛЕСОЭКСПЛУАТАЦИЯ И ЛЕСОСПЛАВ 
(РЕФ. СБ. № 27)

СЕЛЕЗЕНЕВ Г. М. и др. Ковш для погрузки сыпучих 
материалов, монтируемый на лесопогрузчике П-19А.
Рассматривается конструкция разработанного
КирНРШ ЛПом ковш а к  лесопогрузчику, предназначен­
ного для погрузки опилок, щепы, песка, ш лака, снега и 
других сы пучих материалов в кузова автомаш ин и ва­
гоны МПС. Ковш испы тывался в производственных 
условиях ремонтно-механического завода объединения 
Кировлеспром. Время загрузки сыпучим материалом 
автомаш ины ЗИЛ-ММЗ-555 составляет 3 — 5 мин. 
Емкость ковш а — 4,2 м3.

МАТЮ НИН В. Я. и др. Внедрение теплоподогрева 
древесины в корообдирочных барабанах. ЦНИИМЭ 
разработан и изготовлен экспериментальный образец 
теплогенератора ПТ-2Э для установки УПЩ-ЗА, пред­
назначенны й для подогрева мерзлой древесины в ко­
рообдирочных барабанах. Дана схема, описание кон­
струкции и принцип работы. По данным результатов 
испытаний теплогенератора, проведенных в Россолов- 
ском лесопункте Буйского леспромхоза, коэффициент 
выхода щ епы  в зимнее врем я повыш ается по сравне­
нию с работой без подогрева в среднем на 12'%, а про­
изводительность установки УПЩ-ЗА повыш ается в 
среднем в 2 — 2,5 раза  и приближ ается к  производи­
тельности летнего периода. Р асчетная экономическая 
эффективность от применения теплоподогрева мерзлой 
древесины при минусовых температурах составляет 
12 ООО руб. в год при работе в две смены.

БЮ ЛЛЕТЕНЬ ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКОЙ 
ИНФОРМАЦИИ, № 9

Устройство для разогрева смерзш ихся насыпных 
грузов в ж елезнодорожных вагонах. И злагается способ 
разогрева смерзш ихся грузов в специальном гараж е с 
помощью верхних и ниж них панелей, в которых р аз­
мещ аю тся газовые горелки инфракрасного излучения. 
В гараж  для разогрева подается состав из семи полу­
вагонов. Включение газовых горелок автоматическое, 
струя газа воспламеняется при помощи автомобильной 
свечи, питаемой от бобины типа Б-17. П родолж итель­
ность разогрева зависит от степени см ерзания груза и 
занимает от 40 до 80 мин. Устройство внедрено на Но­
вотульском металлургическом заводе.

Безгараж ное содержание автомаш ин в зимних усло­
виях. Сообщается об использовании для подогрева 
автомобилей установки с газотурбинным двигателем, 
отработавшим летный моторесурс. Подогрев занимает 
от 15 до 30 мин. Установка рассчитана на одновремен­
ны й подогрев 70 автомобилей марок КрАЗ, ЗИЛ и 
БелАЗ.

Снегоуплотняющ ая маш ина. П редлагается маш ина, 
разработанная в Горьковском политехническом инсти­
туте им. Ж данова; монтируется на базе серийного сне­
гопогрузчика марки Д-566, на конце стрелы которого 
установлена снегоуплотняю щ ая приставка. М аш ина мо­
ж ет производить погрузку снега без предварительного 
уплотнения. Ш неки транспортируют снег в конус, где 
происходит его уплотнение. Выходное сечение конуса 
изм еняется при помощи гидроцилиндров.

ПРОМЫШЛЕННЫЙ ТРАНСПОРТ, №  9

МИРОНЕНКО В. А. и ХАРЧЕВА И. П. Навесное обо­
рудование к вилочным погрузчикам. Харьковским 
институтом инженеров ж.-д. транспорта создано навес­
ное оборудование для электро- и автопогрузчиков, ко­
торое позволяет повысить их грузоподъемность в 2 р а ­
за без существенного изменения габаритны х размеров 
маш ин с грузом. Даны схемы, описание конструкции и 
принцип работы навесного оборудования. Масса навес-
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И ПРОИЗВОДСТВЕННО-ЭКОНОМИЧЕСКИЙ 

ЖУРНАЛ
МИНИСТЕРСТВА ЛЕСНОЙ И ДЕРЕВО О БРАБАТЫ ­
ВАЮЩ ЕЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ СССР  И ЦЕНТ­
РАЛЬНОГО ПРАВЛЕНИЯ НАУЧНО-ТЕХНИЧЕСКО­
ГО ОБЩ ЕСТВА ЛЕСНОЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ  

И ЛЕСНОГО ХОЗЯЙСТВА

УДК 634.0.31

Выше знамя

всенародного

социалистического

соревнования

за успешное

завершение

пятилетки,

за выполнение

величественных

задач,

поставленных 

XX IV  съездом 

КПСС!

ПЯШ 1ЕТКЕ-УДАРНЫ Й ФИНИШ!
Н. В. ТИМОФЕЕВ, Министр лесной и деревообрабатывающей промышленности 
СССР

За плечами четыре года пятилетки. Впереди — год завершающий. Он будет не 
легким — этот год. Предстоит напряженный труд, предстоит добиться решитель­
ного, качественного перелома в работе отрасли с тем, чтобы уверенно выйти на 

рубеж предстоящей десятой пятилетки.
За минувшие четыре года экономика нашего социалистического государства ста­

ла еще более крепкой. По предварительным данным, национальный доход страны 
возрос более чем на четверть, а объем промышленной продукции более чем на 
треть. В строй вступили сотни новых предприятий, значительно увеличилось производ­
ство всех промышленных товаров и сельскохозяйственных продуктов. Неуклонно 
растет благосостояние народа. Претворяя в жизнь решения XXIV съезда партии, 
советские люди уверенно идут по пути повышения народнохозяйственной эффек­
тивности. Это движение становится все более широким, все более стремительным.

Что же сделано за четыре года в нашей отрасли, с чем выходят труженики 
лесной индустрии на рубеж завершающего года пятилетки! Вместе со всем совет­
ским народом лесозаготовители хорошо потрудились и внесли свой вклад в общее 
дело. Ряд основных задач, поставленных пятилетним планом, успешно выполняет­
ся. План по реализации продукции перевыполнен.

Социалистическое соревнование стало действенной, могучей движущей силой 
в борьбе за новые достижения. Отрасль выходит на новый рубеж более сильной, 
технически более вооруженной. Основные фонды предприятий увеличились за че­
тыре года более чем на 1,6 млрд. руб. Это яркое свидетельство постоянной заботы 
партии и правительства о развитии лесной промышленности.

Предоставим слово цифрам. Общий объем производства отрасли вырос за че­
тыре года без малого на 17%. Нужно отметить, что этого удалось добиться без 
существенного расширения объемов рубок, за счет расширения производства эф ­
фективных заменителей деловой древесины. Так, выпуск древесных плит возрос 
почти в два раза, технологической щепы более чем вдвое, а технологических дров 
на 35fl/o. За счет этого удалось увеличить реальные ресурсы делового леса 
на 15 млн. м3.

Последовательно проводилась политика перемещения центра тяжести лесо­
заготовок за Урал. В многолесных районах Севера, Сибири и Дальнего Востока объем 
рубок увеличился почти на 6 млн. м3. Появилась возможность в лесодефицитных 
областях центральной части страны сократить рубки, приблизив их к уровню расчет­
ной лесосеки.

Нельзя не сказать и о том, что на два года раньше установленного срока осво­
ена прогрессивная технология лесосечных работ. Погрузка древесины на верхних 
складах полностью отделена от трелевки на базе повсеместного применения челюстных 
гидропогрузчиков. Только в минувшем году этим методом заготовлено более 
200 млн. м3 леса.

Анализируя работу отрасли, чрезвычайно важно отметить, что весь ПРИРОСТ

(g) «Лесная промышленность», 1975.
Вологодская областная универсальная  научная библиотека 

www.booksite.ru



ТОВАРНОЙ ПРОДУКЦИИ ПОЛУЧЕН ЗА СЧЕТ УВЕЛИЧЕНИЙ 
ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ ТРУДА. Более того, путем совершен­
ствования технологии, внедрения прогрессивных форм орга­
низации работ удалось при значительном расширении лесо­
промышленного производства условно высвободить более 
20 тыс. человек производственного персонала. Выработка то­
варной продукции на одного работающего возросла за четы­
ре минувших года на 22,5°/о.

Миллионная армия тружеников лесной промышленности на­
пряженно, с полной отдачей сил работала над выполнением 
заданий Родины. Тем не менее лесозаготовители в долгу перед 
государством. Несмотря на то, что в минувшем году задание 
по реализации продукции выполнено, план по вывозке круг­
лых лесоматериалов выполнен лишь на 97%. Необходимо во 
что бы то ни стало ликвидировать отставание. И в первую 
очередь этого нужно добиться, всемерно расширяя произ­
водство технологической щепы, древесных плит и других эф ­
фективных заменителей. Повышение выхода деловой древе­
сины — мощный резерв, он должен быть максимально ис­
пользован.

Чем объясняется допущенное отставание! В первую очередь, 
это результат явно недостаточных темпов роста производи­
тельности труда. Известно, что это не локальный, не частный, 
а синтезирующий показатель. Он объединяет все составляю­
щие производственные оценки. Сейчас, когда интенсификация 
общественного производства стала основным направлением 
нашей экономики, борьба за всемерное повышение произво­
дительности труда — задача первостепенной важности.

Производительность труда, в свою очередь, зависит от мно­
гих факторов. На этот важнейший показатель влияет и сте­
пень технической вооруженности, и организация производст­
ва, и материально-техническое снабжение, и квалификация 
кадров, и уровень социалистического соревнования. Собствен­
но, нет, пожалуй, ни одного фактора производственной сферы, 
который в той или иной степени не влиял бы на производи­
тельность труда. Поэтому, чтобы обоснованно и объективно 
анализировать этот показатель, необходимо тщательно разо­
браться в его составляющих.

Прежде всего следует признать: несмотря на определенные 
успехи, уровень производительности труда, темпы роста это­
го показателя в отрасли никак нельзя считать удовлетвори­
тельными. Если в целом по министерству прирост производи­
тельности труда за четыре минувших года составил 22,5%, то 
по лесозаготовительным объединениям он не превысил 
14,2<>/|). Это ниже уровня, установленного планом.

Систематически не выполняют заданий по росту производи­
тельности труда объединения Архангельсклеспром, Свердлес- 
пром, Пермлеспром, Комилеспром и некоторые другие. Опыт 
свидетельствует, что в первую .очередь это объясняется недо­
статочным уровнем инженерной работы на местах. В объеди­
нениях, где использование техники, организация работ и тех­
нологическая дисциплина находятся на должной высоте, впол­
не удовлетворительны и темпы роста производительности 
труда. Так, в частности, обстоит дело в Вологдалеспроме и 
Т юменьлеспроме.

Что необходимо сделать, чтобы коренным образом изме­
нить сложившееся положение! В. И. Ленин писал, что возмож­
ность повторения, широкого использования передового опы­
т а — один из важнейших принципов организации соревнования. 
Ныне, в условиях научно-технической революции, значение пе­
редового опыта неизмеримо возрастает. Расчеты показыва­
ют, что использование уже найденных прогрессивных методов 
труда требует в 5—7 раз меньше затрат, чем их разработка 
каждый раз заново. Полностью ли используется в нашей от­
расли этот резерв!

Широкое признание получил патриотический почин укруп­
ненной бригады, возглавляемой Героем Социалистического 
Труда П. В. Поповым. Работая вахтовым методом по трех­
сменному режиму, она добилась небывалых в истории лесной 
промышленности результатов. Не стану говорить о техноло­
гической схеме и об организации труда в этом коллективе — 
они хорошо известны. Хочу лишь подчеркнуть, что замеча­
тельный опыт тюменских лесозаготовителей ценен не только 
производственными показателями, но и подлинно государст­
венным подходом к делу.

Дальнейшее совершенствование системы средств производ­
ства во многом зависит от того, насколько рационально и эф ­
фективно они используются. В современных условиях быстрый 
моральный износ техники побуждает ускорять ее амортиза­
цию. Это, естественно, нацеливает на интенсификацию ис­

пользования машин и оборудования, на всемерное повышен»* 
коэффициента их сменности. Решению этой важной задач» - 
способствует двух- и трехсменная работа в лесу, организац»* 
укрупненных бригад и вахтовых участков. Это, в частности, 
подчеркивалось в телеграмме, которую направил бригаде 
П. В. Попова Генеральный секретарь ЦК КПСС тов. 
Л. И. Брежнев.

Слов нет, для распространения замечательного почина сде­
лано в нашей отрасли немало. Постановление ЦК КПСС об 
епыте работы томских, тюменских и вологодских лесозагото­
вителей ускорило перестройку технологии лесозаготовок. В ми­
нувшем году укрупненными бригадами было заготовлено 
около 100 млн. м3 древесины, организована работа 200 вахто­
вых участков. К началу зимы в запас у лесовозных трасс уло­
жено 13,5 млн. м3 леса. Это — несомненное достижение.

Но достигнутый уровень нельзя считать достаточным. По 
предварительным подсчетам, необходимо уже нынешней зи­
мой не менее двух третей объема лесозаготовок выполнить ук­
рупненными лесозаготовительными бригадами. Межсезонные 
запасы древесины у лесовозных дорог должны быть доведены 
к зимнему сезону 1975-76 гг. до 17,5 млн. м3. Ориентировоч­
ные расчеты показывают, что решение этой важной задачи по­
зволит поднять производительность труда в лесу не менее чем 
на 2—3%.

Одним из решающих факторов борьбы за повышение про­
изводительности труда является, как известно, техническое 
перевооружение производства. Советское государство прояв­
ляет постоянную заботу о лесозаготовителях. За минувшие 
четыре года в лес направлено 8 тыс. тракторов ТДТ-55, 11 тыс. 
ТТ-4, более тысячи бесчокерных машин, около 300 агрегатов 
ЛП-2, 1200 сучкорезных машин СМ-2, 4000 лесовозов КрАЗ, 
550 полуавтоматических линий ПЛХ, 250 автоматизированных 
транспортеров, 2300 козловых и башенных кранов.

Продолжает увеличиваться единичная мощность лесных ма­
шин. Так, удельная мощность лесовозных автомобилей повы­
силась на 27°/о, а трелевочных тракторов — на 34°/». Энерго­
вооруженность труда на одного рабочего лесозаготовок воз­
росла до 14 кВт, а уровень механизации труда на основных ра­
ботах составил 40,5%.

Определенные успехи достигнуты в области дорожного стро­
ительства. Его ежегодный объем вырос на 20"/о, а удельная 
протяженность дорог в расчете на 1 млн. м3 вывозимого леса 
увеличилась почти на 16’/о и составляет 40 км. Возросли объе­
мы строительства лесовозных магистралей круглогодового 
действия с улучшенным типом покрытий. Тем не менее нель­
зя не признать, что низкий удельный вес лесовозных дорог 
круглогодового действия сдерживает внедрение автопоездов 
большой грузоподъемности, а ограниченность выделяемых ка­
питальных вложений не обеспечивает необходимого задела в 
дорожном строительстве. Это, естественно, отрицательно ска­
зывается на ритмичности лесозаготовительного производства, 
а кроме того, не дает возможности с полной отдачей исполь­
зовать лесовозные автомобили повышенной мощности. Объе­
мы дорожного строительства в лесу, их темпы должны быть 
заметно увеличены. Эта ключевая проблема должна всегда на­
ходиться в центре внимания руководителей леспромхозов, 
комбинатов и объединений.

Конечно, не всегда еще заявки лесозаготовителей на новую 
технику удовлетворяются полностью и в нужные сроки, не 
всегда в полной мере выделяются средства на капитальное 
строительство и на поддержание действующих мощностей. Но 
правомерно поставить вопрос и иначе: насколько эффективно 
используется сегодня техника, поступающая в лес!

Нужно прямо сказать — резервы еще есть. Вот пример. В 
красноярских и читинских лесах на вывозке используются ■ 
основном автомобили КрАЗ-255Л, для которых, как известно, 
не хватает запасных частей. Однако работа автотранспорта на 
лесовозных трассах организована здесь практически в две 
смены. Между тем, в Кареллеспроме и в Пермлеспроме ко­
эффициент сменности лесовозных автомобилей не достигает 
и 1,3, хотя тут используются хорошо освоенные машины 
МАЗ-509 и ЗИЛ-157.

Еще один факт. Выработка на трелевочный трактор ТДТ-75 
и ТТ-4 в Свердлеслроме и Забайкаллесе составляет в среднем 
8—9 тыс. м3, а в Дальлеспроме, Челяблесе и других объедине­
ниях и комбинатах она значительно ниже. Аналогично обсто»- 
дело и с использованием челюстных погрузчиков. В И ркута- 
лсспроме и Тюменьлеспроме каждый такой агрегат грузш 
ежегодно 40 тыс. м3, а в пермских леспромхозах — вдло« 
меньше. Велики разрывы в производительности валочно-г.»
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кётирующих машин ЛП-2, сучкорезных агрегатов СМ-2. Сред­
няя годовая выработка на каждую сучкорезную машину в це­
лом по отрасли не достигает и 10 тыс. м3, тогда как она долж­
на составлять не менее 25—30 тыс. м3. Может быть, норма не­
верно рассчитана! Ничуть не бывало. Многие операторы, хо­
рошо овладевшие машиной, значительно ее перекрывают.

Много еще неиспользованных резервов повышения произво­
дительности труда и на нижних складах. Проблемы концентра­
ции производства остаются в этом направлении решающими. 
Одной из главных задач является укрупнение центров пер­
вичной переработки древесины, более интенсивное строитель­
ство мощных лесовозных магистралей, сборочных дорог круг­
логодового действия. Нельзя, однако, забывать и о том, что 
явно недостаточно используется на разделке хлыстов имею­
щееся оборудование. На многих предприятиях производитель­
ность линий ПЛХ-3 не превышает и половины проектной. Ко­
нечно, необходимо и дальше совершенствовать их конструк­
цию, но практика свидетельствует: там, где создаются необхо­
димые условия для работы этих агрегатов, они действуют 
безотказно и высокопроизводительно.

Примеров неудовлетворительного использования техники, к 
сожалению, немало. Достаточно сказать, что в целом по ми­
нистерству каждый трелевочный трактор простаивает по раз­
ным причинам до 70 дней в году. Это свидетельствует преж­
де всего о явно недостаточном уровне организационной и 
плановой работы.

Располагать современной высокопроизводительной маши­
ной — это лишь полдела. Главное — суметь правильно, рацио­
нально ее использовать, заставить машину работать с полной 
отдачей. Прописная истина! Несомненно. Но, к сожалению, 
это элементарное требование выполняется далеко не во всех 
леспромхозах. Решительно изменить сложившееся положение, 
добиться максимального эффекта от техники, которой распо­
лагают предприятия,—вот одна из основных задач механизато­
ров и инженеров лесной промышленности.

Пришло время пересмотреть методы распределения новой 
техники. Одним из основных критериев должен теперь стать 
уровень использования имеющихся машин и механизмов. 
Только там, где это важное дело решено на должном уровне, 
где организована двух- и трехсменная работа механизмов и 
оборудования, люди вправе рассчитывать на пополнение ма­
шинного парка. Нет сомнения, что такой подход будет стиму­
лировать усиление инженерной работы на местах. Творческая 
инициатива в сочетании с деловитостью — вот чего ждет се­
годня промышленность от командиров производства.

Выступая в Кишиневе на торжественном заседании ЦК Ком­

партии Молдавии и Верховного Совета Молдавской ССР, тов. 
П. И. Брежнев сказал: «...основная особенность нынешнего 
этапа нашего развития состоит именно в том, что на первый 
план все более и более выдвигаются, наряду с количественны­
ми, качественные факторы экономического роста нашей стра­
ны». Эти слова имеют прямое отношение к труженикам леса. 
Борьба за повышение производительности труда должна вес­
тись с учетом требований режима строжайшей экономии. На 
учет должен быть взят каждый народный рубль, каждый час 
машинного времени, каждый килограмм горючего и материа­
лов, каждый кубометр древесины. На первый план выдвигают­
ся и вопросы качества продукции. Для работников лесной про­
мышленности это имеет особое значение. Недоброкачествен­
ная технологическая щепа, фанерный кряж, пиловочник, не 
прошедшие должного контроля,—короче говоря, древесное 
сырье, не выдерживающее повышенных требований по качест­
ву, неизбежно вызывает серьезные затруднения в работе 
смежников — лесопилыциков, фанерщиков, мебельщиков, бу­
мажников. В конечном счете снижается эффективность обще­
ственного производства.

Остановлюсь еще на одном мощном резерве, который пока 
что используется явно недостаточно. Известно, что одним из 
решающих факторов роста производительности труда в лесу 
является хорошо организованная и высокопроизводительная 
работа комплексных бригад. Между тем общие потери рабо­
чего времени в целом по отрасли высоки — они достигают не­
редко 2,5 млн. человеко-дней в году. Основные причины—вну- 
трисменные простои по техническим причинам, нерациональ­
ная организация труда, отставание со строительством лесо­
возных магистралей. Ликвидация этих потерь рабочего време­
ни эквивалентна условному высвобождению 10 тысяч рабочих. 
Нетрудно представить себе, какой подъем производительности 
труда обеспечит решение этой задачи. Вот где простор для 
подлинно творческой инженерной инициативы, вот точка при­
ложения сил нашей инженерной общественности.

...Перевернуты первые листки календаря 1975 года — завер­
шающего года девятой пятилетки.

Рубежи, на которые должна выйти отрасль к концу девя­
той пятилетки, четко определены государственным планом. 
Впереди ответственный, нелегкий год. Но трудности никогда 
не пугали советских людей. Нет сомнения, что труженики леса 
приложат все усилия, чтобы с честью выполнить задание Ро­
дины. Поднять уровень организационной и инженерно-техни­
ческой работы, объединить усилия рабочих коллективов, пар­
тийного и профсоюзного актива и руководящих кадров пред­
приятий — вот что нужно сегодня в первую очередь.

УДК 634.0.3.001.12

ТВ О РЧ Е С К И  О С В А И В А Т Ь  О П Ы Т  П Е Р Е Д О В И К О В
П. П. РЕШЕТНИКОВ, Кировский обком КПСС

С верять свою деятельность по 
важ нейш им документам п ар ­
тии и правительства — таково 

непреложное правило, которым руко­
водствуются в своей работе партий­
ные организации Кировской области.

Одним из таких важ нейш их доку­
ментов, указы ваю щ им  направление 
развития лесной промышленности на 
современном этапе, является поста­
новление Центрального Комитета 
партии «Об опыте работы Томского, 
Тюменского и Вологодского обкомов 
КПСС по мобилизации коллективов 
предприятий на повыш ение эф ф ек­
тивности лесозаготовительного про­
изводства». Именно в свете этого по­
становления на недавно прошедшем 
пленуме обкома КПСС обсуждался 
вопрос «О работе партийны х органи­
заций и хозяйственны х руководите­

лей лесозаготовительных и деревооб­

рабаты ваю щ их предприятий по вы ­
полнению задач, поставленных 
XXIV съездом КПСС».

Лесная и деревообрабатывающая 
промышленность — одна из ведущ их 
в Кировской области. Ежегодно у нас 
заготовляется более 18,5 млн. м 3 дре­
весины, вы пускается около 3,5 млн. м3 
пиломатериалов, в больш их объе­
мах производятся древесноволокнис­
тые и древесностружечные плиты, 
стандартные дома, спички и фанера, 
мебель, лыж и. В отрасли трудится 
более 100 тыс. человек, в том числе 
более 9 тыс. коммунистов, объединен­
ны х в 157 партийны х организаций, и 
свыше 7 тыс. комсомольцев.

Вот почему мы  с особым вним ани­
ем изучаем  и внедряем опыт томских, 
тю менских и вологодских лесозагото­
вителей.

Горкомы и райкомы  партии, пер­

вичные партийные организации лесо­
заготовительных предприятий обла­
сти за  последнее врем я заметно повы­
сили уровень организаторской и по­
литической работы в коллективах по 
внедрению в производство одобрен­
ны х Ц ентральны м Комитетом КПСС 
наиболее рациональны х технологи­
ческих процессов и форм организа­
ции труда. Постановление Ц К КПСС 
широко обсуждено на заседаниях бю­
ро обкома, горкомов и райкомов п ар ­
тии, собраниях первичны х партийны х 
организаций и рабочих коллективов. 
В целях  повыш ения производствен­
ной активности рабочих на предприя­
тиях созданы советы бригадиров, ор­
ганизована учеба руководителей бри­
гад в ш колах передового опыта. К ан­
дидатуры большинства бригадиров 
утверж дены  на заседаниях партко­
мов, а Лузский, Верхнекамский, Опа-
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рйнекий, Подосиновский, Юрьянский 
райкомы включили бригадиров лесо­
заготовительных бригад в свою но­
менклатуру.

В 1974 г. в Залазнинском леспром­
хозе проведен семинар с участием 
секретарей горкомов и райкомов пар­
тии, первичных партийных органи­
заций и руководителей лесозаготови­
тельных предприятий по вопросу, 
связанному с внедрением новых 
форм организации труда на лесоза­
готовках.

Партийные и профсоюзные органи­
зации провели определенную работу 
по развертыванию социалистическо­
го соревнования среди коллективов 
бригад, участков, цехов, предприятий 
за досрочное выполнение государст­
венных планов. Более 200 укрупнен­
ных бригад обязались в 1974 г. заго­
товить от 30 до 50 тыс. м3древесины. 
В ответ на постановление ЦК КПСС 
многие лесозаготовительные бригады 
пересмотрели свои социалистические 
обязательства. Например, укрупнен­
ная бригада В. Д. Епифанова из За- 
лазнинского леспромхоза, изучив 
опыт знатного бригадира укрупнен­
ной бригады, Героя Социалистическо­
го Труда П. В. Попова, перешла на 
двухсменный режим работы и обяза­
лась заготовить в 1974 г. 100 тыс. м3 
древесины. Сменная выработка на 
трактор при плане 61 м3 составила 
81 м3. Бригада успешно выполнила 
свои социалистические обязательства.

Инициативу бригады В. Д. Епифа­
нова поддержали еще 15 укрупненных 
лесозаготовительных бригад Белохо- 
луницкого, Моломского, Опаринского, 
Чепецкого и Созимского леспром­
хозов. Теперь и бригады В. С. Паш­
кова и Г. В. Путятина близки к ру­
бежу в 100 тыс. м3. В настоящее время 
в леспромхозах объединения Киров- 
леспром работает 250 укрупненных 
бригад — вдвое больше, чем в 1973 г. 
Полностью перешли на заготовку 
древесины укрупненными бригадами 
коллективы Залазнинского, Чепецко­
го, Мурашинского, Песковского, Лун- 
данского леспромхозов, более 80% 
древесины заготавливается такими 
бригадами в Белохолуницком, Крас- 
нореченском, Созимском, Юрьянском 
леспромхозах.

И все же общие результаты работы 
предприятий объединения Кировлес- 
пром неудовлетворительны, что вы­
зывает серьезную тревогу и озабочен­
ность областной партийной организа­
ции. Предприятия объединения за­
должали государству сотни тысяч 
кубометров древесины. По-прежнему 
низка фондоотдача, сменность рабо­
ты механизмов и оборудования. Ана­
лиз показал, что новые формы орга­
низации труда, обеспечивающие рит­
мичность производственного процес­

са, не нашли достаточно широкого 
распространения в области. Вот поче­
му в настоящее время мы заново пе­
ресматриваем многие вопросы органи­
зации труда на лесозаготовках, доби­
ваясь того, чтобы технология работ 
отрабатывалась в соответствии с кон­
кретными условиями производства; 
укрепляем важные участки опытны­
ми кадрами; оказываем им необхо­
димую помощь.

Особое внимание для обеспечения 
ритмичной работы предприятий обра­
тили на создание запасов хлыстов на 
верхних и нижних складах, причем 
впервые для освоения отдаленных и 
труднодоступных лесных массивов 
стали применять вахтовый метод. К 
1 декабря 1974 г. мы довели резерв не- 
разделанного леса до 750 тыс. м3.

Вахтовые участки созданы в 15 лес­
промхозах, на них работает 29 бригад. 
Большинство поселков оборудовано 
стандартными передвижными доми­
ками КСО-1, все работающие обеспе­
чены горячим питанием, необходимой 
спецодеждой, с участками установле­
на радио- и телефонная связь. Объемы 
заготовки древесины вахтовым мето­
дом мы намечаем увеличить не толь­
ко в труднодоступных лесных масси­
вах, но и на отдаленных участках.

Для более полного использования 
преимуществ зимнего периода в лес­
промхозах области будет построено 
30 ледяных автомобильных лесовоз­
ных дорог. Кировский ремонтно-ме­
ханический завод и лесозаготовитель­
ные предприятия оборудовали более 
50 водополивочных машин. Всего за  
зимний сезон 1974/75 г. мы рассчи­
тываем вывезти по ледяным дорогам 
не менее 1 млн. м3 древесины.

Для нашей области с относительно 
небольшими лесоэксплуатационны­
ми запасами особое значение имеет 
указание Центрального Комитета 
партии о необходимости более раци­
онального использования древесины 
и увеличения выпуска продукции из 
каждого заготовленного кубометра 
леса. В этом отношении большая ра­
бота проведена головным предприя­
тием фирмы Кировмебель. Еще не­
сколько лет назад здесь впервые в 
отрасли начали окаривать пиловоч­
ник и использовать кусковые отходы 
лесопиления для выработки техноло­
гической щепы. В 1973 г. коллектив 
фирмы стал утилизировать кору и 
получать из нее удобрения. В итоге 
полезный выход пиловочного сырья 
достиг на фирме 93%. Путем внедре­
ния ленточнопильных станков и ря­
да других механизмов Нововятский 
лыжный комбинат увеличил выход 
лыжных заготовок в расчете на 1 м3 
древесины с 14 до 22 пар. Благодаря 
этому только в 1973 г. было сэко­
номлено около 15 тыс. м3 лыжного 
кряжа.

Не менее важным направлением 
комплексного использования древеси­
ны мы считаем развитие мощностей 
по выпуску древесностружечных и 
древесноволокнистых плит, техноло­
гической щепы, колотых балансов, 
ящичной тары и других изделий из 
малоценной древесины и дров.

За 3 года девятой пятилетки вы­
пуск древесностружечных плит воз­
рос в области более чем в 2 раза, дре­
весноволокнистых на 24%, выработ­
ка технологической щепы в 2,1 ра­
за, колотых и короткомерных ба­
лансов в 1,9 раза. Однако уровень 
переработки низкокачественной дре­
весины, составляющий 2 млн. м’3 в 
год, еще не соответствует ресурсам, 
которыми располагает область. Вот 
почему мы стремимся форсировать 
работы, связанные с введением в 
строй новых перерабатывающих 
производств и полным освоением их 
мощностей.

В настоящее время заканчивается 
строительство Нововятского завода 
древесноволокнистых плит мощно­
стью 25 млн. м2 и Моломского лесо­
химического завода. Строится Под­
осиновский завод древесноволокни­
стых плит мощностью 20 млн. м2.

Введенный недавно в строй Киров­
ский биохимический завод будет 
ежегодно перерабатывать до 800 
тыс. м3 дров и отходов деревообработ­
ки. После полного освоения произ­
водственных мощностей этих пред­
приятий область получит возмож­
ность перерабатывать дополнитель­
но около 1,5 млн. м3 низкокачествен­
ной древесины, отходов и дров. Од­
нако и это не решит еще всей проб­
лемы — около 4 млн. м3 лесосечных 
отходов и дров останутся неисполь­
зованными.

Задача комплексного использова­
ния древесины во всей полноте тре­
бует быстрейшего наращивания нс- 
вых производственных мощностей. 
Это и предусматривается осуществить 
в ближайшие годы.

Это потребует от нас решения 
многих технических и организацион­
ных вопросов, применения эффек­
тивных способов хозяйствования, 
дальнейшего развития творческой 
инициативы трудящихся.

Сегодня лесозаготовители области 
настойчиво претворяют в жизнь ши­
рокую программу организационных 
и технических мероприятий, направ­
ленных на повышение эффективно­
сти производства. Есть основание на­
деяться, что с первых дней нового 
года на лесопромышленных предпри­
ятиях области будет принят удар­
ный ритм, который позволит прео­
долеть допущенное отставание и 
обеспечит выполнение заданий девя­
того пятилетнего плана.
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Вальщик леса лесопункта Котокель Байкальского леспромхоза Анатолий Ива­
нович Шумилов,

УДК 634.0.308:658.387.64

ГЛАСНОСТЬ,

КОНКРЕТНОСТЬ,

ДЕЙСТВЕННОСТЬ

Н. Н. ВАСИЛЬЕВ, секретарь парткома 
Байкальского ЛПХ

Ещ е в октябре 1974 г. 6 комплексны х лесозаготови­
тельны х бригад и 15 экипаж ей лесовозных машин 
Байкальского леспромхоза рапортовали о выполне­

нии заданий четвертого, определяющего года девятой п я ­
тилетки. Среди передовиков соревнования коллективы, 
возглавляемые бригадирами Н. М. М ельниковым, Ф. П. 
Бурдуковским, Г. У. Болоневым, А. И. Ш умиловым. Те­
перь на их счету сотни кубометров древесины, заготов­
ленны х сверх плана. Высокой сменной выработки доби­
лись водители лесовозных маш ин братья М ихаил и В а­
лерий Томсон, В. П. Липин, П. Г. Ш алаев и многие дру­
гие. Примеру передовиков вскоре последовали другие 
коллективы, намного раньш е срока выполнившие про­
изводственные задания и социалистические обязательства.

Трудовые успехи приш ли к коллективу Байкальского 
леспромхоза не случайно. Они стали возмож ны  благодаря 
широко развернувш ем уся социалистическому соревнова­
нию, которое за  последние годы, особенно после принято­
го 1971 г. постановления ЦК КПСС «О дальнейшем улуч­
шении организации социалистического соревнования», 
стало принимать более четкие и конкретные формы.

Вопросы организации социалистического соревнования 
теперь постоянно находятся в поле зрения партийной и 
профсоюзной организаций. При этом главное внимание 
мы обращаем на создание условий для выполнения при­
няты х обязательств. Сюда относятся проведение подгото­
вительны х работ, отвод лесосечного фонда, строительство 
дорог, мостов, верхних складов, организация ремонта ме­
ханизмов непосредственно на лесосеках, строительство 
гараж ей-тепляков, организация горячего питания.

На 1974 г. все коллективы  лесопунктов и цехов заклю ­
чили между собой договора на социалистическое сорев­
нование. Результаты  работы комплексны х бригад, экипа­
ж ей лесовозных маш ин ежедневно отмечаются на досках 
показателей непосредственно в лесу и в поселках.

В честь победителей в лесопунктах загорается световое 
табло. На рабочих собраниях коллективу лесопункта или 
цеха, занявш ем у в соревновании первое место, вручается 
переходящее Красное знамя. В честь победителей в цент­
ре села Турка поднимается ф лаг трудовой славы. П ере­
довикам соревнования вручаю тся переходящие вымпелы. 
Рабочим, добившимся лучш их результатов в выполнении 
личны х обязательств, присваивается звание «Лучший по 
профессии».

На предприятии учреждено звание «Заслуженный работ­
ник Байкальского леспромхоза». Оно присваивается тем, 
кто, проработав в леспромхозе 20 лет, ежегодно вы полня­
ет нормы выработки и социалистические обязательства, 
активно участвует в общественной ж изни коллектива. 
Это почетное звание присвоено помощнику вальщ ика ле­

са лесопункта Соболиха И. С. Арсентьеву, десятнику ле­
сопункта Золотой клю ч М. Г. Бухальцевой.

Моральное поощрение подкрепляется мерами матери­
ального стимулирования. Например, удостоивш имся зва­
ния «Заслуженный работник Байкальского леспромхоза» 
вручаю тся Почетная грамота, ценный подарок, и х  осво­
бождают от квартирной платы  и платы  за  электроэнер­
гию. Коллективы комплексны х лесозаготовительных бри­
гад, трактористы  и ш оф еры  лесовозных автомашин, до­
бившиеся эффективного использования техники и выпол­
нения плановы х заданий, награж даю тся денежными 
премиями.

По итогам работы за  9 месяцев 1974 г. леспромхоз приз­
нан одним из победителей Всесоюзного социалистического 
соревнования труж еников отрасли. Наш ему коллективу 
вручено переходящ ее Красное Знам я и вы дана вторая 
денеж ная премия. Почетными грамотами награж дены  у 
нас 42 чел., денеж ные премии получили 173 чел., ценные 
подарки — 240, 25 человек занесены на Доску почета.

З а  присвоение почетного звания коллективов комму­
нистического труда борются сейчас 12 цехов и участков, 
насчитываю щ их 780 работников. В 1973 г. 53 человека на-

Один из лучших бульдозеристов лесопункта Котокель кавалер 
О рдена Ленина Александр Семенович Куленко.
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граждены значком «Победитель социалистического со­
ревнования».

Вопросы организации социалистического соревнования 
регулярно обсуждаются на заседаниях партийного коми­
тета и на партийных собраниях. Среди них вопросы глас­
ности и сравнимости результатов, отчеты хозяйственных 
руководителей, инженерно-технических работников 
и т. д.

Практическая и организаторская работа, проводимая в 
леспромхозе под руководством партийного бюро, принесла 
немалые плоды. Производительность труда по сравнению 
с 1970 г. возросла у нас на 40%, а прибыль более чем в
4 раза. Комплексная выработка на одного работающего 
увеличилась с 771 м3 в 1970 г. до 878 м3 в 1973 г., а в 1974 г. 
она достигла 920 м3. С начала девятой пятилетки сверх 
плана реализовано продукции на 916 тыс. руб.

Сейчас в леспромхозе развертывается работа, направ­
ленная на то, чтобы на месяц раньше срока выполнить 
задание пятилетного плана. Претворяя в жизнь постанов­
ление ЦК КПСС «Об опыте работы Томского, Тюменского 
и Вологодского обкомов КПСС по мобилизации коллекти­
вов предприятий на повышение эффективности лесоза­
готовительного производства», мы приняли меры для пе­
ревода комплексных бригад на полуторасменный режим. 
На двух - и трехсменную работу переведы все экипажи 
лесовозных автомашин. Разрабатываются мероприятия по 
дальнейшему улучшению организации труда, освоению 
новой техники и прогрессивной технологии. Мы надеем­
ся, что действенное социалистическое соревнование, раз­
вернутое в коллективе, будет нам надежной опорой во 
всех наших новых начинаниях.

В МИНЛЕСПРОМЕ СССР
В  О РАЗВЕРТЫВАНИИ ДВИЖЕНИЯ
в НАСТАВНИКОВ
т
В По всей стране ширится замеча-
5 тельное движение, зародившееся
5 в рабочем классе,— движение на-
В ставников молодых рабочих. На-
В ставники — это кадровые рабочие,
В передовики производства, которые
Е проводят работу по политическому
В и трудовому воспитанию молоде-
5  жи, привлекая ее к активному
В участию и в общественной ж из-
В ни коллективов, решению вопросов
В повышения эффективности произ-
В водства.
В Широкое распространение нахо-
В  дит движение наставников на
В предприятиях и в организациях
В лесной и деревообрабатывающей
В промышленности. На Карпинском
В лесокомбинате Свердлеспрома сле-
В сарь нижнего склада Г. И. Шабу-
= ров взял шефство над двумя моло-
51 дыми слесарями, обслуживающими
В полуавтоматические линии раскря-
В жевки древесины. Результатом пе-
В редачи опыта, воспитания чувства
В ответственности за порученное де-
В ло явилось то, что обслуживаемые
В ими линии стали работать без про-
5  стоев, раскряжевщики стали обес-
В печивать выполнение плана на
В 120—130%.
В В Житковичском леспромхозе
В Белорусской ССР бригадир комп-
В лексной лесозаготовительной бри-
В гады тракторист Н. Е. Бондюк в
В 1971 г. взял шефство над членами
В бригады. Имея большой производ-
В ственный опыт, являясь почетным
В мастером заготовок леса и лесо-
В сплава, он добился того, что все
В члены бригады стали иметь по
В две-три специальности. Бригада в
В прошлом году завершила выпол-
в нение пятилетнего плана.
В Коллегия министерства и прези-
5 диум ЦК профсоюза одобрили ини-
В циативу передовых предприятий,
В развернувших в коллективах ши-
в рокое движение наставничества
В по воспитанию рабочей молодежи,
В утвердили «Примерное положение
в о наставниках» и обязали мини-
в стерства союзных республик, объ­

единения, комбинаты, тресты, рес­
публиканские краевые и областные 
комитеты профсоюза:

развернуть организаторскую и 
массово-политическую работу по 
широкому распространению на 
предприятиях и в организациях 
Министерства движения наставни­
чества, мобилизуя молодежь на 
досрочное выполнение заданий 
девятой пятилетки; к подбору на­
ставников подойти с должным 
вниманием, учитывая их профес­
сиональный уровень и моральный 
облик;

обеспечить на предприятиях соз­
дание и успешную работу советов 
наставников, изучение и использо­
вание в работе передового опыта 
движения наставничества;

организовать соревнование на­
ставников за достижение наиболь­
ших результатов в трудовом и 
нравственном воспитании молоде­
жи, определить меры морального 
и материального поощрения луч­
ших воспитателей и подшефных 
молодых рабочих;

с целью повышения идейно-по­
литического, культурного и профес­
сионального уровня подготовки 
воспитателей молодежи создать в 
объединениях, комбинатах, на 
предприятиях школы наставников.

Московскому институту повыше­
ния квалификации руководящих 
работников и специалистов пору­
чено подготовить примерный учеб­
ный план и методическое руко­
водство для школы наставников, а 
управлению организации труда, за­
работной платы и рабочих кадров 
и отделу производственной работы 
и заработной платы ЦК профсоюза 
представить к награждению по­
четными грамотами министерства 
и ЦК профсоюза наиболее актив­
ных наставников молодых рабо­
чих.
ОБ УЛУЧШЕНИИ ЖИЛИЩНЫХ 
УСЛОВИЙ РАБОЧИХ И СЛУЖА­
ЩИХ, ПРОЖИВАЮЩИХ В ОБ­
ЩЕЖИТИЯХ

Приказом министра (№ 311) ми­
нистерствам союзных республик,

объединениям, комбинатам, тре­
стам и предприятиям совместно с 
республиканскими, краевыми, об­
ластными и рабочими комитетами 
профсоюза предложено разрабо­
тать и осуществить в 1975-м году 
мероприятия, обеспечивающие зна­
чительное улучшение жилищно­
бытовых условий проживающих в 
общежитиях, имея в виду: 

обеспечить содержание общежи­
тий в надлежащем порядке (не до­
пуская перенаселенности), укомп­
лектовать их мебелью и инвента­
рем в соответствии с установлен­
ными нормами;

провести капитальный ремонт 
зданий общежитий с переводом их 
на центральное отопление, водо­
снабжение; принять меры к обес­
печению общежитий красных»! 
уголками, комнатами для отдыха 
и учебных занятий, суш илка»! 
для одежды и обуви, камера»?  
хранения и другими помещениям! 
культурно-просветительного, быто­
вого и коммунального назначения: 

обеспечить выделение помеще­
ний для организации в общежити­
ях в установленном порядке столо­
вых и буфетов, оснащение их по 
действующим нормам торгово-тех- 
нологическим оборудованием, ме­
белью и посудой;

повысить качество проводимых 
в общежитиях культурно-массо­
вых мероприятий, обратить вни­
мание на улучшение подбора и по­
вышение квалификации воспита­
телей;

на базе лучших общежитий про­
вести семинары-совещания с вос­
питателями по обмену опытом ра­
боты; установить порядок ежегод­
ного проведения совещаний-семи­
наров с воспитателями общежитий;

принять меры к повышению 
уровня организации социалисти­
ческого соревнования между об­
щежитиями за образцовый поря­
док и высокую культуру быта;

прекратить с 1975 г. повсеместно 
строительство общежитий по уста­
ревшим типовым проектам.

I
3
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•  ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ПРОИЗВОДСТВА •

УДК 634.0.3:658.2.001.2

Л Е С П Р О М Х О З Ы  НА Т Р А С С Е  Б А М а
И. Т. ДВОРЕЦКИЙ, канд. техн. наук

Байкало-А м урская магистраль, 
ставш ая ударной всенародной 
стройкой, имеет для лесозагото­

вителей особое значение. Трасса но­
вой дороги пройдет через богатые лес­
ные массивы Сибири и  Дальнего Во­
стока и откроет широкие возможно­
сти для их освоения. Достаточно ска­
зать о насаж дениях сосны в районе 
восточнее Нижне-А нгарска, в долинах 
рек Верхней Ангары, Муи, Витима. 
К акими ж е долж ны стать лесозаго­
товительные предприятия, которые 
возникнут в зоне действия будущей 
магистрали?

Работники лесной промыш ленно­
сти накопили определенный опыт ос­
воения массивов у вновь построенных 
дорог. Можно назвать такие дороги, 
как  Ачинск — Абалаково, Асино — 
Белый Яр в Тюменской обл. и дру­
гие. Н апример, к  моменту ввода в 
эксплуатацию  линии Асино — Белый 
Яр были созданы Белоярский, Сай- 
гинский, А ргат-Ю льский леспромхо­
зы  с крупными механизированными 
нижними складами.

Однако не во всех случаях созда­
ние новых предприятий поспевало за 
строительством транспортных путей.

Например, на некоторых предприя­
тиях  Тюменской обл., созданных в 
зоне действия новых дорог, только 
сейчас заканчивается строительство 
ниж них складов.

БАМ — стройка ударная, сооруж а­
ем ая в сж аты е сроки. Поэтому она 
потребует и более высоких темпов 
строительства новых предприятий, 
причем в условиях бездорожья и 
сурового климата. Особое внимание 
при этом должно быть уделено про­
ектированию нижнего склада и вы ­
бору наиболее оптимального техно­
логического процесса лесозаготовок. 
В данном случае, очевидно, наибо­
лее целесообразна такая  организа­
ция работ, которая обусловит мини­
мальную  переработку древесины на 
месте. С другой стороны, нижние 
склады, представляю щ ие собой бир­
ж и хлыстов, долж ны быть рассчи­
таны  на большие грузообороты. На 
них могут быть предусмотрены уста­
новки для удаления сучьев, дробле­
ния отходов, краны  для обслужива­
ния потоков, создания запасов хлы ­
стов и их погрузки.

Сосредоточение больших объемов 
древесины н а  складе потребует изм е­

нения привычного состава оборудова­
ния, выделения значительны х площ а­
дей для разм ещ ения запасов хлы ­
стов. Помимо кранов К-305, понадо­
бятся краны  с большими пролетами, 
такие, к ак  КСК-32-42А с рабочими 
консолями, мостовые и мосто-ка- 
бельного типа. Возможно применение 
погрузчиков, способных перемещ ать 
целы е пакеты  и ш табелевать хлысты 
на достаточную высоту. Для удаления 
сучьев наиболее приемлемы машины 
МСГ, а для переработки отходов в 
щ епу рубильные маш ины типа ДУ-4 
(JIO-56). Н уж ны  такж е надеж ные 
транспортеры для перемещ ения от­
ходов.

В целом ниж ний склад такого ти­
па должен быть оснащен легко мон­
тируемым оборудованием, для кото­
рого, за исключением МСГ и ДУ, не 
потребуется фундамента. В этом 
случае при необходимости оборудо­
вание может быть легко перенесено 
на другие объекты.

При организации комплекса следу­
ет предусмотреть вахтовы й метод 
работ. Это позволит обойтись мини­
мальны м числом поселков, так  как 
при наличии ж елезной дороги легко

Схема нижнего склада с отгрузкой древесины в хлыстах:
1 — лесовозная дорога; 2 — подкрановы е пути; 3 — кран  К-305; 4 — установка МСГ; 5 — накопитель хлы стов и площ адка для 
обрезки хлы стов по габариту; 6 — площ адка для хранен ия за п аса  деревьев; 7 — ш табеля хлы стов; 8 — отгрузочны й тупик ш и­

рокой колеи; 9 — транспортер  для уборки отходов от установки МСГ; 10 — рубильная м аш ина ДУ-4; 11 — кабина оператора; 
12 — бункерная галерея  для хранен ия оцепы-
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решаются вопросы доставки рабочих 
к месту работы. На рисунке приве­
дена примерная схема нижнего 
склада. Она достаточно проста и не 
требует особых пояснений. На одном 
потоке производительностью 500— 
600 м3 в смену занято всего 7 че­
ловек.

Как показывают расчеты, на пред­
приятии подобного типа может быть 
обеспечена комплексная выработка 
порядка 2 тыс. м3 в год на одного ра­
бочего. Сменная выработка на ниж­
нем складе составит 70—80 м3 на че­
ловека.

Технологический процесс, очевид­
но, должен строиться по принципу 
работы с единым транспортным па­
кетом. Такой опыт накоплен комби­
натом Забайкаллес. Его можно взять 
за основу и как бы масштабно уве­
личить—выйти с пакетом за пределы  
комбината, объединения.

Переработка хлыстов должна быть 
организована в зонах расположения 
наиболее массовых потребителей 
древесины. Кроме традиционных, 
уж е сложившихся зон можно пред­
положительно указать и на районы 
Средней Азии.

Не следует забывать и о том, что 
с вводом Байкало-Амурской маги­
страли должны возрасти экспортные 
поставки древесины. В частности, 
улучшатся условия ее транспорти­
ровки к морским портам на Восто­
ке нашей страны. Но лесной поток 
по БАМу должен не только объемно 
расширить экспортные поставки дре­
весины. Поскольку БАМ частично 
будет «лесной» дорогой, здесь можно 
осуществить эксперимент, связанный 
с экспортными поставками хлыстов.

Но еще более широкие возможно­
сти для увеличения объемов заготов­
ки древесины с минимальными за­
тратами открывает такой способ ра­
бот, при котором древесина с ниж ­
них складов отправлялась бы по 
БАМу с необрезанными сучьями, 
т. е. речь идет об отгрузке единого 
транспортного пакета деревьев. В 
этом случае на нижнем складе пре­
дельно упрощается весь технологи­
ческий процесс, сокращается потреб­
ность в оборудовании, его энергоем­
кость, число рабочих. Полностью от­
падает необходимость в возведении 
фундаментов под оборудование. На 
нем останутся только погрузочные 
механизмы. Такой вид перевозок 
древесины по железной дороге щи-

.1' с.........

рокой колеи потребует проведения 
опытных работ. Возможно, понадо­
бится несколько усовершенствовать 
подвижной состав широкой колеи, 
используемый в настоящее время 
для перевозки хлыстов. Все это нуж ­
но сделать заблаговременно, с учетом 
положительного опыта Свердлеспро- 
ма и других объединений.

Сказанное относится к предприя­
тиям, которые будут построены в зо­
не действия БАМа. Однако не следу­
ет забывать и о предприятиях уже 
созданных, которые расположены на 
линиях Комсомольск — Советская Га­
вань и других.

Условия работы на них значитель­
но отличаются от тех, которые мо­
гут быть на предприятиях сибирско­
го участка БАМа. Здесь более удов­
летворительно обстоит дело с кадра­
ми, рабочие живут в больших посел­
ках, на предприятиях сложилась оп­
ределенная структура. В настоящее 
время разрабатываются проекты ре­
конструкции и укрупнения некото­
рых из них. Так, Средне-Амгуньский 
леспромхоз после реконструкции (с 
применением на раскряжевке новых 
многопильных установок) будет вы­
рабатывать около 1,5 млн. м3 древе­
сины в год.

Однако многие склады все еще 
имеют слабо механизированные по­
токи с раскряжевкой хлыстов элек- 
тро- и бензопилами. Сортировка сор­
тиментов производится вручную. Не­
которые уж е смонтированные рас­
кряжевочные линии не дают полной 
отдачи из-за некачественного строи­
тельства и частично из-за неувязок, 
допущенных в проектах. В ближай­
шее время на этих предприятиях не­
обходимо внедрить оборудование, се­
рийно выпускаемое заводами лесно­
го машиностроения. В первую оче­
редь это относится к линиям ПСЛ-2А 
и ЛО-15С, выпуск которых начина­
ется в 1975 г. Для строительства сле­
дует использовать сборный железо­
бетон. Как показал опыт комбината 
Сахалинлес, такой способ строитель­
ства более рационален для Дальнего 
Востока. Например, раскряжевочные 
линии предприятий комбината Саха­
линлес при наименьших затратах 
на внедрение имеют высокую ста­
бильную выработку, которая за пер­
вое полугодие 1974 г. составила 
200 м3 в смену.

Необходимость внедрения устано­
вок ПСЛ-2А в этих районах обуслов­
лена большой высотой снежного по­

крова, затрудняющего обрубку сучь­
ев на лесосеке, а также преоблада­
нием крупномерных насаждений, ме­
шающих успешному использованию в 
лесу установок СМ-2. По этой же 
причине здесь следует как можно бы­
стрее начать внедрение универсаль­
ных раскряжевочных линий с вели­
чиной пропила до 110 см, в частно­
сти установок ЛО-68. По сравнению 
с ЛО-15С они более приемлемы для 
условий Дальнего Востока. На сор­
тировке сортиментов вместо тран­
спортера ТС-7 желательно приме­
нять более прочный ЛТ-86. Однако 
для этого нужно форсировать рабо­
ты, связанные с пуском в серийное 
производство как линий ЛО-68, так 
и транспортера ЛТ-86.

Отдельные леспромхозы этого рай­
она, работающие уж е несколько де­
сятилетий, имеют истощенные лесо­
сырьевые базы, преимущественно с 
осино-березовыми и другими мало­
ценными древостоями. Выходом из 
положения для них, на наш взгляд, 
является переход на массовое произ­
водство щепы. С этой целью на ниж­
них складах предприятий должнь; 
быть установлены комплекты о б о р у ­

дования в составе МСГ и рубильной 
машины типа МРГП-100, которая по­
зволяет рубить хлысты диаметром 
45 см без их разделки. Экономически 
такой способ работ в этом районе с с -  
равдывается возможностью нес— 
ниченного сбыта щепы на экспорт.

В некоторых случаях целесообраз­
но создавать кустовые объекты  л х *  
переработки древесины, поступаю­
щей с нескольких предприятии. Эле­
менты такого подхода к  делу уж- 
частично сложились в Пр;:к-;р^. а 
частности в производственном ком­
плексе, который сооружается в пор­
ту Врангеля.

Для успешного внедрения на к>£ж- 
них складах новой техники необхо­
димо безотлагательно решить отдель­
ные вопросы снабжения и развития 
строительной индустрии Дальнего 
Востока. Должна быть создана база 
для производства сборного железо­
бетона. В качестве временной меры 
можно рекомендовать плановое при­
крепление к существующим заводам 
железобетонных изделий. Учитывая 
возможность большой и быстрой эко­
номической отдачи леспромхозов в 
зоне действия Байкало-Амурской 
магистрали, следует уделить самое 
пристальное внимание вопросам их 
организации.
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УДК 634.0.305

НОВАЯ ТЕХН О Л О ГИ Я  

С К Л А Д С К И Х  РАБОТ  

НА П Р Е Д Т У Р С К О М  Д О Ке

Б. П. БЛИНОВСКОВ, Уральский филиал Гипролеспрома

В настоящ ее время условия подачи хлыстов, их раз­
делки, а такж е транспортировки пиловочника к 
местам переработки не удовлетворяют требованиям 

увеличения вы пуска пиломатериалов на Предтурском 
ДОКе. В связи с этим Уральским филиалом Гипролеспро­
ма совместно с П КБ Свердлеспрома- разработана новая 
технология работ на ДОКе. Узел разделки древесины и 
склад лесоматериалов (пиловочника, дров) предполага­
ется разместить на свободной площ адке комбината, что 
позволит вести работу по реконструкции без остановки 
лесопильного производства.

В лесопильный цех  ДОКа сы рье будет поступать и з двух 
источников: от потока разделки деревьев с кроной и с 
Отрадновского ЛПХ, откуда пиловочник транспортиру­
ется по УЖД непосредственно на склад лесопильного 
цеха.

Проектируемый поток разделки хлыстов с сортировкой 
древесины по породам и сортиментам включает: склад
для хранения запасов деревьев, оснащенный грузо­
подъемными механизмами; узел групповой очистки де­
ревьев от сучьев; узел разделки хлыстов и подачи сорти­
ментов на склад; узел сортировки древесины, оборудован­
ный продольными транспортерами; склад для хранения 
запасов лесоматериалов; производство по переработке 
неделовой древесины в щепу.

Схема реконструированного склада пиловочника с 
узлом разделки древесины приведена на рисунке. Де­
ревья с кроной поступают на склад 2 по узкоколейному 
пути 15. Для разгрузки сцепов, создания запасов деревьев 
и подачи их в агрегат для обрубки сучьев устанавлива­
ются два козловых крана К-305Н 1 грузоподъемностью 
30 т и пролетом 44 м, оборудованных гидравлическими 
грейферами ЛТ-59 с разворотными устройствами. Один 
кран занят н а  разгрузке и складировании пачек древеси­
ны  в запас, другой — на загрузке маш ины (поз. 3) для 
групповой очистки деревьев от сучьев из запаса 
или непосредственно со сцепов. Сучья по тросовому транс­
портеру 24 подаются в рубительную маш ину ЛО-56 (поз. 
25) и перерабатываю тся в щепу.

Очищенные от сучьев хлы сты  поперечным транспорте­
ром выдаются поштучно сначала на приемную секцию 
питателя ЛТ-53 (поз 4) и на промежуточную секцию, от­
куда они доставляю тся на многопильный раскряж евочны й 
агрегат ЛО-65 (поз. 5) слешерного типа. Здесь они вы равни­
ваю тся по комлям на приводных роликах, после чего их 
распиливаю т методом слепого раскроя на три сортимента 
(длиной 6,5—6,5—4,5). Верш инки длиной 1,5—2,5 м
поступают по ленточному транспортеру 26 в измельчи- 
тельно-сортировочное отделение 6, где установлены руби- 
тельная маш ина МРГ-20Н и сортировка щ епы  СЩ-1м. 
Технологическая щ епа по пневмопроводу доставляется в 
цех по производству щ епы завода ДВП (23). Верш инки пе­
ред переработкой не окариваются, так  как  по ГОСТу 
15815—70 для производства древесноволокнистых плит в 
щепе допускается до 15% коры.

Полученные при разделке сортименты поступают на по­
перечные цепны е транспортеры 8. В конце каж дого из 
них имеются разобщ ители конструкции СевНИИПа типа

Р-Зб 9. Отсюда ёревНа поштучно подаются на продольные 
цепны е транспортеры 10, с помощью которых они сорти­
руются. В лесонакопители 11 бревна сталкиваю тся сбра­
сы вателями БС-2М.

Пиловочник, поступающий с Отрадновского ЛПХ, вы гру­
ж ается консольно-козловыми кранам и 14 и уклады вается 
в ш табеля 13. Окончательно пиловочник подсортировы- 
вается с помощью двух секций продольного транспортера
10 со сбрасывателями ВС-2 м. Со склада пиловочник кра­
нами ККС-10 14 доставляется на два питателя П-ЗА 12, от­
куда бревна поштучно направляю тся на одну из секций 
продольного транспортера 7. На эти ж е секции поступают 
бревна, полученные после разделки хлыстов. Подача дре­
весины из лесонакопителей для укладки в запас, разбор­
ка  ш табелей 16 и подача бревен к  механизированным 
утепленным бассейнам 19 или окорочному отделению 20 
производится колесными автопогрузчиками финской 
ф ирм ы  «Валмет» грузоподъемностью до 25 т 18.

Бассейн, где бревна очищ аются от льда и частично про­
греваю тся перед окоркой, представляет собой ж елезобе­
тонную ванну шириной 8, глубиной 1,3 и длиной 20 м. Тем­
пература воды в бассейне +50—70°С. Ванна сверху закр ы ­
та съемными теплоизоляционными щ итами, за  исклю че­
нием тех мест, где расположены приемное и выгрузочное 
окна. На бассейне размещ ены  загрузочные рычаги — мо­
товила, поперечный подающий транспортер, ниж няя ветвь 
которого находится ниж е уровня воды на 100—150 мм, и 
выгрузочный транспортер. Имеется такж е механизм для 
удаления ила и  грязи со дна. Бревна, сброшенные в при­
емное окно, утапливаю тся загрузочными рычагами под 
цепи подающего транспортера, а затем  поперечной щетью

т в п

Схема склада сырья с узлом разделки древесины.
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Перемещаются вдоль бассейна. Выгрузочный транспортер 
поштучно подает их на продольный, откуда они направля­
ются в окорочное отделение. Работой механизмов управ­
ляет один оператор. Пропускная способность бассейна 
200—400 м3 в смену (в зависимости от объема бревен). При 
использовании таких бассейнов производительность лесо- 
рам зимой возрастает до 10°Л>.

Древесина окаривается на трех окорочных станках 
ОК-63. Оборудование размещено в неотапливаемом поме­
щении 20, однако для предохранения станков от обледене­
ния предусмотрена система обдува их теплым воздухом. 
После окорки бревна направляются на продольные тран­
спортеры, откуда сбрасываются в бассейн 21 лесопильно­
го цеха 22. Кора и мусор с помощью ленточного транспор­
тера собираются в бункер для отходов, а затем отвозятся 
в отвал.

Дрова из запаса I1} или непосредственно из накопителей 
автопогрузчиком подвозятся к двум питателям 12, откуда 
транспортерами 27 доставляются в цех завода ДВП (23) 
для получения технологической щепы.

Годовой объем разделки хлыстов на складе составляет 
400 тыс. м3. Склад сырья обеспечивает одновременное 
хранение 25 тыс. м3 пиловочника и 2,3 тыс. м3 дров. На 
складе, получающем несортированную древесину узкоко­
лейным транспортом, может быть уложено одновременно
5.6 тыс. м3. Внедрение новой поточной линии позволит 
максимально механизировать нижнескладские операции. 
Производительность труда должна возрасти более чем в 
два раза. По расчетам на складе должно быть занято 1Р 
человек в смену. Срок окупаемости капиталовложений
2.6 г.

к и ш ш н тп а н ш тв н м тт п н н ш п ш ш ш ш т п ш т н тт ш н т м м м ш ш к

§  В ОТВЕТ НА ЗАПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ПРОФЕССОР Н. Л. §
|  ЛЕОНТЬЕВ ПРИВОДИТ ОСНОВНЫ Е СВЕДЕНИЯ ОБ |
|  УСУШ КЕ ДРЕВЕСИНЫ  И РАЗЪЯСНЯЕТ, ПОЧЕМУ ОНА |
I  НЕ УЧИТЫ ВАЕТСЯ В СТАНДАРТАХ НА КРУГЛЫ Е ЛЕСО- §
|  МАТЕРИАЛЫ. |т 5т ж
Тшвдпааашгшшншипншшишпвшиишшнншшштпишпшшншшй

УДК 634.0.831.002.23

ОБ УСУШКЕ КРУГЛЫХ ЛЕСОМАТЕРИАЛОВ
Н. Л. ЛЕОНТЬЕВ, профессор, д-р с.-х наук

У сушка древесины начинается только при удалении из нее 
влаги, находящейся в оболочках клеток (связанная 
влага). При удалении ж е влаги из полостей клеток и 

межклеточных пространств (свободной влаги) усушки древе­
сины не происходит.

Состояние древесины, при котором в оболочках клеток со­
держится максимальное количество связанной влаги, а сво­
бодная влага отсутствует,-называется п р е д е л о м  г и г р о ­
с к о п и ч н о с т и .  Ему соответствует влажность древесины, 
обычно принимаемая для всех пород при температуре 15—20°С 
равной 30%. Поэтому усушка древесины начинается только 
после того, как влажность ее будет меньше 30%, и может про­
должаться непрерывно до удаления всей влаги.

При хранении древесины на воздухе удаление влаги прекра­
щается только после того, как она равномерно распределится 
в древесине и влажность последней будет соответствовать 
температуре и относительной влажности воздуха (равновесная, 
или устойчивая, влажность древесины).

Равновесная влажность древесины для северной и средней 
частей СССР равна примерно 15—20% и для южной 10— 15%.

Влажность круглых лесоматериалов зависит от очень многих 
факторов: породы и возраста дерева, диаметра и длины сорти­
ментов, места выреза их из хлыста, соотношения ядра и забо­
лони, способов окорки и укладки, способов хранения, клима­
тической зоны, времени заготовки и др.

Средняя влажность древесины хвойных пород в свежесруб- 
ленном состоянии равна 90% (с колебаниями от 50 до 150%), 
мягких лиственных пород 80%  (от 50 до 120%) и твердых ли­
ственных 65% (от 40 до 100%). У растущих деревьев хвойных 
пород влажность древесины ядра и спелой древесины колеб­
лется в пределах 30—40%, а заболони — около 100— 120%.

Влажность древесины в других состояниях (сухом, полусу­
хом, мокром) так изменчива, что трудно назвать какие-либо 
средние цифры. Например, влажность заболони сплавных бре­
вен хвойных пород доходит до 150—235%, а обсохших бревен 
до 50%.

Продолжительность просыхания круглых лесоматериалои, 
как и их влажность, также зависит от многих факторов — по­
роды древесины, способа укладки, степени окорки, климати­
ческой зоны, начальной влажности, времени заготовки и др. 
Так, например, по имеющимся в литературе данным, в Москов­
ской обл. сосновые и еловые бревна, заготовленные в начале ле­
та, просыхают в бунтах до 25% влажности в течение 3—5 ме­

сяцев, а бревна августовской заготовки в первое лето не дохо­
дят  до этой влажности. В Архангельской обл. древесина забо­
лони окоренных сосновых и еловых бревен диаметром 10—26 
см, заготовленных в июле, просыхала до 25%  влажности через 
45—50 дней, а неокоренных — через 65—80 дней.

Небольшие отрезки древесины, защищенные под навесом от 
дож дя и солнца, просыхают от уровня влажности в свежесруб- 
ленном состоянии до равновесной влажности в течение 1,5—2 
лет.

Выдерживание свежесрубленных круглых лесоматериалов до 
достижения равновесной влажности совершенно недопустимо, 
так как это ведет к резкому снижению их качества вследствие 
растрескивания, поражения насекомыми, синевой и гнилью.

Величина усушки круглых лесоматериалов может быть под­
считана по формуле

У =  КД (30 — W),

где У — усушка в радиальном направлении при влажности дре­
весины W, см;

К — коэффициент радиальной усушки, % (величина усуш­
ки в радиальном направлении при уменьшении содер­
жания связанной влаги в древесине на 1% );

Д  — диаметр бревна, см;
30 — влажность древесины при пределе гигроскопичности, 

%;
W — влажность древесины в момент определения усушки. 

% (W <  30).
Например, для сосновых бревен толщиной 30 см при влаж ­

ности 25% усушка будет равна (коэффициент радиальной 
усушки для сосны равен 0,18%);

У25 =  0,0018 X  30 X (30—25) =  0,3 см.

Следовательно, величина усушки значительно меньше точ­
ности измерения диаметров бревен, равной j+ 1  см. Вот поче­
му в стандартах на круглые лесоматериалы (ГОСТ 9462—71, 
ГОСТ 9463—7-2 и др.) усушка древесины при определенном 
объеме круглых лесоматериалов не учитывается. Ведь допус­
каемое округление диаметров, как показано выше, значительно 
больше, чем величина возможной усушки, а влажность круглых 
лесоматериалов практически редко бывает меньше 30%.
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УДК 634.0.371

Б Л О К - П А К Е Т — Э Ф Ф Е К Т И В Н А Я  Г Р У З О Е Д И Н И Д А
П И Л О М А Т Е Р И А Л О В А. П. ЕЛУКОВ, В. Ф. ЩЕГЛОВ,

А. С. СМЕТАНИН, И. В. ВОРОНЦОВА, 
ЦНИИМОД

1 #  ак известно, применение пакет- 
W  ного метода погрузки пиломате­

риалов позволило повысить про­
изводительность труда в 3—4 раза. 
Выработка на погрузке достигает поч­
ти 100 м3 на одного рабочего в смену. 
При этом предприятия получают до­
полнительно 1,5—2 руб. прибыли за 
каж ды й отгруженный кубометр пи­
ломатериалов. П акетные перевозки 
выгодны такж е транспортным орга­
низациям.

Дальнейш им этапом совершенство­
вания пакетного метода является пе­
реход на более крупную грузовую 
единицу — блок-пакет, масса которого 
достигает 15—20 т и более.

Проведенные ЦНИИМОДом иссле­
дования по обоснованию размеров, со­
става и сф еры  применения блок-па­
кетов показали, что наиболее эф ф ек­
тивным является блок-пакет, содер­
ж ащ ий пакеты  пиломатериалов одной 
длины. В апреле 1974 г. была прове­
дена опытная отгрузка пиломатериа­
лов блок-пакетами с причала А рхан­
гельского ЛДК им. В. И. Ленина на 
морской теплоход «Михаил Черем- 
ных». Для этого было выделено 500 м3 
пакетированны х пиломатериалов 
(пять партий по 100 м3). П акеты  со­
держ али рассортированные по длине 
бессортные пиломатериалы сечением 
38 X  125 мм, каж ды й пакет сечением 
0,9 Х0,9 м был сформирован из досок 
одной длины.

Б лок-пакеты  формировались на 
причале бригадой из трех рабочих с 
применением автопогрузчика, осна­
щенного вилами длиной 1,8 м. При 
этом территория была разбита на 
участки для их подвозки, формирова­
ния и хранения. В местах формиро­
вания и хранения блок-пакетов были 
установлены подставки и подшта- 
бельные ф ундам енты  из брусьев. П а­
кеты  уклады вались в блоки в соот­
ветствии с технологическими картами 
с помощью автопогрузчика. При 
этом один рабочий выполнял ф унк­
ции сигнальщ ика, другой подносил и 
устанавливал прокладки и закры вал 
блок-пакеты водонепроницаемой бу­
магой. В течение смены было сф ор­
мировано 16 блок-пакетов в объ­
еме 241,2 м3 пиломатериалов. В ы ра­
ботка на одного рабочего составила 
80,4 м3 в смену.

По ш ирине и высоте каждого блока 
уклады валось два пакета. В нижнем 
ряду размещ ались пакеты  длиной от
3,6 до 6,6 м, а в верхнем — равные им 
по длине или более короткие, улож ен­
ные встык. Т аких блок-пакетов было 
сформировано 27,3% от общего коли­
чества. Формировались такж е блоки

из пакетов двух смеж ны х длин. В 
этом случае они имели один торец 
выровненный, а  другой с уступами. 
Горизонтальные ряды  пакетов в бло­
ке разделялись прокладкам и толщ и­
ной 76X125 мм.

Всего было скомплектовано 33 блок- 
пакета со средним объемом пилома­
териалов в каж дом (без учета про­
кладок) 14,91 м3.

Б лок-пакеты  с помощью автопо­
грузчика уклады вались в ш табеля 
для временного хранения. Время 
установки одного блок-пакета в ш та­
бель с подвозкой на расстояние в 
среднем около 25 м составляло 2 мин. 
19 с, а производительность автопо­
грузчика —329,5 м3 в смену.

Проведенные эксперименты под­
твердили возможность формирования 
блоков из пакетов, содерж ащ их пило­
м атериалы  одной длины, при мини­
мальном объеме партии 100 м3. Из та­
кого количества пиломатериалов ф ор­
мировалось по ш есть-семь блок-паке­
тов. При этом их средняя длина уве­
личилась на 14% по сравнению со 
средней длиной пакетов в партии. 
Коэффициент заполнения блок-паке­
тов в среднем оказался высоким — 
0,97, что подтвердило верность ранее 
выполненных расчетов.

О пытная партия блок-пакетов бы­
ла погружена в трюм судна с по­
мощью судового грузового устройства 
грузоподъемностью 20 т. В качестве 
грузозахватны х приспособлений ис­
пользовались цепные стропы-обвязки 
с металлическими угольниками на 
ребрах блок-пакетов и стропы из 
стального троса диаметром 22 мм. Во 
время погрузки пиломатериалов в 
гибких грузозахватны х устройствах 
форма и конструкция блок-пакетов 
не изменилась, но и з-за  отсутствия 
защ итны х уголков у стропов пилома­
териалы, расположенные в ребрах 
блок-пакетов, получили механические 
повреждения. Эксперимент подтвер­
дил, что внутризаводская транспорти­
ровка, складирование и погрузка бло­
ков не требуют дополнительной упа­
ковки.

На судне блок-пакеты  размещ ались 
вдоль трюма. К переборкам устанав­
ливались длинные блок-пакеты , м еж ­
ду ними короткие. Чтобы лучш е ис­
пользовать грузовое пространство 
трюма, блоки с уступами стыковались 
попарно. И з-за  того, что судовым кра­
ном нельзя было подать вплотную к 
переборке даж е самые длинные блок- 
пакеты , приходилось заним аться их 
перестропкой.

За 4 ч 40 мин. в трюм судна было 
погружено 28 блок-пакетов (424,2 м3).

Это в 1,85 раза  больше, чем было по­
гружено пакетированны х пиломате­
риалов обычным способом в другой 
трюм этого ж е судна за  то ж е время. 
Время одного цикла погрузки в сред­
нем составляло: при использовании 
цепны х стропов-обвязок —352 сек и 
тросовых стропов — 431 сек. В от­
дельны х случаях эти циф ры  сокра­
щ ались до 259 сек и 323 сек. У вели­
чение продолжительности цикла по­
грузки при использовании тросовых 
стропов вызвано дополнительными 
перестропками, возникш ими из-за 
несовершенное™  грузовых устройств 
и приспособлений.

Если принять для расчета улучш ен­
ное время цикла, то производитель­
ность труда на погрузке блок-пакетов 
составит 1408,28 м3 в смену, что в 
3,38 раза  больше, чем при обычной 
пакетной погрузке.

О пытная партия пиломатериалов 
была вы груж ена из судна в порту н а­
значения за  3,5 ч, вклю чая небольшие 
простои из-за  недостаточного количе­
ства транспортных средств. Среднее 
время выгрузки одного блок-пакета 
составило 269 сек. Наличие прокладок 
в блок-пакете снизило коэффициент 
заполнения трюма до 0,736 (при обыч­
ной пакетной погрузке он был равен 
0,756). Предварительные расчеты  по­
казы ваю т, что для погрузки судна 
грузоподъемностью 5500 м3 блок-па­
кетами при выполнении грузовых 
операций тремя линиями потребуется 
лиш ь 25,8 рабочего часа вместо 90, 
необходимых при обычной пакетной 
погрузке. Следовательно, продолж и­
тельность рейса из А рхангельска в 
Великобританию при таких методах 
работ сократится на 5,35 суток (с 21,2 
до 15,85 суток). В результате, несмот­
ря  на потери в грузоподъемности, 
экономический эф ф ект по приведен­
ным затратам  составит 3,33 руб. на 
1 м3 перевезенных пиломатериалов. 
Этот эф ф ект был бы еще выше, если 
бы  разм еры  блок-пакетов соответст­
вовали размерам поперечного сечения 
международного контейнера (2438 X 
X  2438 мм).

Эксперименты и расчеты  полностью 
подтверждаю т эффективность постав­
ки  пиломатериалов в блок-пакетах 
прямы м  морским, железнодорожным, 
а  такж е смеш анным железнодорож­
но-водным и речным-морским тран­
спортом. Для широкого их внедрения 
следует использовать все имеющиеся 
в настоящ ее время возможности про­
мышленности и транспорта и осуще­
ствить быстрое оснащение предприя­
тий соответствующим подъемно-тран­
спортным оборудованием грузоподъ­
емностью не менее 20 т.
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М Е Х А Н И З А Ц И Я  И А В Т О М А Т И З А Ц И Я  т

УДК 634.0.323.4.002.5—52

ГРУППОВАЯ РАСКРЯЖЕВКА РУДНИЧНОГО ДОЛГОТЬЯ
УС ТА Н О В КА М И К. И. ВОРОНИЦЫН, Б. Н. КРАСИЛЬНИКОВ. 

Л. И. ГУЛЬКО, Н. А. ПЕРШАНОВ,
цниим э

В настоящ ее время, когда наблю - навливать до 6—10 таких линий. На-
дается тенденция укрупнения пример, в Х андагатайском леспромхо-
ниясних складов и доведения-их зе их работает 12 общей производи-

годового грузооборота до 500—800 тыс. тельностью 700—800 тыс. м3 в год.
м3 и более, все более становится оче- Резкого увеличения производитель- 
видным, что применение поточных ности поточных линий (в 2—3 раза)
линий с индивидуальной продольной можно достигнуть путем внедрения
обработкой древесины становится не- нового, группового метода раскряж ев-
выгодным и малоэффективным. По- ки хлыстов, балансового и рудничного
мимо недостаточной производительно- долготья с применением стационар-
сти, они являю тся дорогостоящими, ны х цепны х установок. Исследования
громоздкими и энергоемкими. На показываю т, что групповой способ
крупны х складах приходится уста- обработки древесины, вклю чаю щ ий

Техническая характеристика установки J10-67
Тип пильной ц е п и ......................................................................  ПЦУ-30
скорость резания, м / с ................................................................  18
Скорость надвигания пильного механизма, мм/с:

ручное у п р а в л е н и е ..........................................  10, 60
полуавтоматическое у п р а в л е н и е ...................................  10, 20, 40, 60, 200

Общая продолжительность пиления при выполнении одно­
го реза сечением 1600X1600 мм при скорости надвигания
пильного механизма 40 мм/с, с ..........................................  40

Общая продолжительность пиления пакета руддолготья 
максимального сечения при выполнении 7 резов и ско­
рости надвигания пильного механизма 40 мм/с, мин , 8—12

Скорость перемещения пильного механизма, м/с 0,1; 0,67
Скорость перемещения приемного механизма, м/с . . 0,67

Способ отмера длин с о р т и м е н т о в ..........................................  полуавтоматический
и визуальный

Управление установкой ...............................................................  электродистанцион-
ное, из кабины 

оператора
Общая мощность установленных электродвигателей, кВт 42

Цепная раскряжевочная установка ЛО-67

пачковую очистку стволов от сучьев, 
дает возможность:

увеличить производительность ма­
ш ин в несколько раз по сравнению с 
индивидуальным способом обработки 
древесины;

упростить технологический процесс 
и систему его управления;

поднять выработку на человеко- 
смену без снижения общего выхода 
деловой древесины при ее комплекс­
ной переработке;

улучш ить экономические показате­
ли работы поточных линий за счет 
снижения энергоемкости, металлоем­
кости, сокращения обслуживающего 
персонала, повыш ения надежности и 
долговечности оборудования.

Для групповой раскряж евки дол­
готья на рудстойку и балансы инсти­
тутом ЦНИИМЭ создана и  изготовле­
на экспериментальная установка на 
базе цепного режущ его аппарата рам ­
ного типа, позволяющего распиливать 
пачку древесины объемом 8—10 м3. 
Ц епная раскряж евочная установка 
ЛО-67 (см. рисунок) может быть ис­
пользована в лесоперерабатывающей 
промышленности и в целлюлозном 
производстве на заготовке балансов и 
рудстойки, а такж е на центральны х 
приш ахтны х лесных складах уголь­
ной промышленности.

Раскряж евочная установка ЛО-67 
состоит из трех основных узлов: цеп­
ного режущ его аппарата, автоматиче­
ской системы электрогидравлического 
управления и кабины оператора, 
смонтированных на передвижной те­
леж ке с индивидуальным электро­
приводом; двух передвижных загру­
зочных платформ с индивидуальным 
электроприводом для укладки пачек 
руддолготья объемом до 10 м3. П иль­
ный аппарат и загрузочные платфор­
мы перемещ аются по рельсовому пу­
ти.

Проведенные институтами ЦНИИ- 
МЭ и Центрогипрошахт исследования 
показали, что замена механизма ин­
дивидуальной раскряж евки руднично­
го долготья на рудстойку (пила АЦ-1) 
с его сменной производительностью 
70 м3 механизмом групповой раскря­
ж евки ЛО-67 со сменной производи­
тельностью 250—300 м3 позволит уве­
личить выработку на разделке древе­
сины в 3—4 раза. Экспериментальный 
образец установки ЛО-67 будет уста­
новлен на укрупненном центральном 
лесном складе комбината «Караганда- 
уголь».
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УДК 634.0.377.72:625.245.73

НОВЫЕ Л Е С О В О З Н ЫЕ  В А Г О Н Ы - С Ц Е П Ы
Ю. Л. ШЕВЧЕНКО, К. Г. ФЕДОСЕЕВ, Н. Г. ИГНАТОВ, ЦНИИМЭ,

А. И. ЛОГИНОВ, ВНИИВ

В 1973 г. изготовлены и испытаны 
опытные образцы вагонов-сце­
пов типа ЛТ-22 колеи 750 мм 

для перевозки хлыстов длиной 10— 
24 м. Техническая документация бы­
ла разработана ЦНИИМЭ при участии 
Демиховского машиностроительного 
завода и ВНИИ вагоностроения.

Вагон-сцеп ЛТ-22 состоит из двух 
полусцепов, соединенных телескопи­
ческой вставкой, позволяю щ ей изм е­
нять базу вагона с 9,5 до 11,5 и 13,5 м. 
Р ам а полусцепа, представляю щ ая со­
бой хребтовую балку прямоугольного 
сечения, изготовленную из ш веллера 
№  27 (рис. 1), опирается на две двух­
осные типовые тележ ки. С одной сто­
роны балки установлены ударно-тя­
говый прибор, с другой — устройство 
для соединения с телескопической 
вставкой. В центральной части хреб­
товой балки находятся опорно-пово­
ротное устройство для крепления ко­
ника и кронш тейны для установки 
приборов автоматического тормоза. 
Опорно-поворотное устройство пере­
дает нагрузку от коника н а хребто­
вую балку и компенсирует изменение 
длины базы  сцепа при вписы ва­
нии в кривые. Оно опирается на 
нижнюю опору, соединенную с хреб­
товой балкой двумя подвесками. Ко­
ник вагона-сцепа рамной конструк­
ции рассчитан на перевозку хлыстов 
меньшей длины, чем база сцепа. Он 
позволяет такж е повысить качество 
формирования пачек хлыстов. Для 
фиксации коника в транспортном по­
ложении к  хребтовой балке приварен 
пруж инны й фиксатор.

Телескопическая вставка состоит из 
трех типов труб: диаметром 140, 180 и 
220 мм и ходом по 2 м. Для аморти­
зации ударов и предотвращ ения по­
ломок вставок установлены пруж ин­
ны е амортизаторы. Вагон-сцеп обо­
рудован типовыми тележ кам и со
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ш тампо-оварными боковыми рамами, 
пружинной рессорной подвеской и ав­
тотормозом с воздухораспределите­
лем.

Конструкция вагона-сцепа типа 
ЛТ-22 позволяет значительно расш и­
рить диапазон длин перевозимых 
хлыстов. В частности, они обеспечи­
ваю т перевозку без обрезки верш ин­
ны х и комлевы х частей 86% древе­
сины, вывозимой по УЖ Д в основных 
лесозаготовительных районах страны, 
вместо 66%, которые вы возятся сей­
час с использованием вагонов-сцепов 
ДНИИМ Э-АВЗ. При использовании 
новы х вагонов-сцепов потери деловой 
древесины сократятся. Расчетная эко­
ном ическая эффективность от внед­
рения нового вагона-сцепа составля­
ет 811 руб. н а  каж ды й вагон, или око­
ло 1,5 млн. руб. на их  годовой выпуск.

Прочностные испы тания показали, 
что максимальны е суммарные н апря­
ж ения в большинстве сечений хреб­

товой балки ниж е допустимых и со­
ставляю т 1000—1300 кг/см2. В отдель­
ны х точках для усиленного реж има 
нагруж ения с учетом наиболее невы ­
годного сочетания сил от вертикаль­
ной динамики, центробежной силы и 
продольного сж атия эти напряж ения 
достигли 1726—1776 кг/см2, что на 12— 
15% выш е допустимых. Для условий 
работы на УЖ Д действия сил в та ­
ком невыгодном сочетании практиче­
ски не встречаю тся и потому отме­
ченное превыш ение напряж ений 
можно считать допустимым. Остаточ­
ны х деформаций хребтовой балки 
при испы таниях обнаружено не бы­
ло. М аксимальные суммарные н ап ря­
ж ения в телескопической вставке от 
продольного сж атия усилием 25 т со­
ставили 1700—1900 кг/см2, что меньше 
допустимых (сдоп =  2100кг/см2). М ак­
симальные суммарные напряж ения в 
элементах рамного коника были по­
рядка 970—1380 кг/см 2. В отдельных

Рис. 1. Общий вид полусцена вагона типа ЛТ-22:
1 — хребтовая балка; 2 — тележ ка; 3 — ударно-тяговы й прибор; 4 
пятник; 7 — ф иксатор  коника; 8 — пруж инны й ам ортизатор.

телескопическая вставка; 5 рам ны й коник; 6 —
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! ТРЕХОСНЫЕ КОЛЕСНЫЕ
т

;  Канд. техн. наук Д. В. МОЖАЕВ, Ю. И. ПРОВОТОРОВ,
М. И. БУТЫ ЛОЧКИН, ц н и и м э

элементах средних сечений рамного 
коника при ударном воздействии пач­
ки хлыстов на конец рам ы  коника 
напряж ения достигали 2600—
3000 кг/см2 (такое нагруж ение прави­
лами погрузки не допускается — оно 
было произведено лиш ь с целью оп­
ределения наиболее перегруж аемых 
сечений рамного коника).

Динамические (ходовые) испы тания 
проводились на УЖ Д Выксунского 
лесоторфоуправления при скоростях 
движ ения от 5 до 50 км/ч. Анализ 
осциллограмм показал, что вагон-сцеп 
JIT-22 обладает хорошими ходовыми 
качествами. Наибольший коэф ф ици­
ент вертикальной динамики, которым 
оцениваю тся ходовые качества ваго­
на, не превы ш ал 0,30. М аксимальные 
горизонтальные динамические нагруз­
ки (рамное усилие), действующие на 
оси колесных пар тележ ки, составили 
750 кг. К оэф фициент горизонтальной 
динамики, который характеризует ус­
тойчивость вагона-сцепа от схода с 
рельсов в результате вползания греб­
ня на головку рельса, был равен 0,14, 
что меньше допускаемого для грузо­
вы х  вагонов (К !т=0,4). Бы ло уста­
новлено такж е, что гасители колеба­
ний не оказы ваю т существенного 
влияния на динамику груженного 
хлы стам и вагона-сцепа при скоро­
стях  движ ения до 50 км/ч.

Динамические напряж ения в наи­
более нагруж енны х элементах хреб­
товой балки не превыш али 1380 кг/см 2. 
Суммарные напряж ения в стойках 
рамного коника от воздействия рас­
порной нагрузки составили 800 кг/см2.

Бы ли проведены такж е испытания 
на соударение путем накаты вания 
груженого опытного вагона-сцепа 
вместе с серийными на затормож ен­
ны й груж еный состав из четы рех ва­
гонов-сцепов, а такж е путем накаты ­
вания серийного груженого вагона- 
сцепа на опытный, стоящ ий во главе 
поезда из груж ены х вагонов-сцепов. 
Н акаты вание производилось при ско­
рости 2,5—9,2 км/ч. При этом макси­
мальные напряж ения в телескопиче­
ской вставке не превыш али 310 
кг/см2, а суммарный сдвиг хлыстов — 
100 мм, что в 2—3 раза меньше, чем 
на серийных вагонах-сцепах.

За время эксплуатационных испы ­
таний с ию ня по октябрь 1973 г. 
Опытные вагоны -сцепы прош ли более
б тыс. км, на них было вывезено око­
ло 6 тыс. м3 хлыстов длиной от 6 до 
24 м без подсортировки и увязки.

Вагоны-сцепы ЛТ-22 полностью 
удовлетворяют условиям выполнения 
разгрузочных и погрузочных работ 
существующими средствами м ехани­
зации (рис. 2). Качество изготовления 
основных узлов и деталей вагона-сце- 
па, сборочных работ и внешней отдел­
ки соответствует приняты м  нормам 
вагоностроения. У читывая конструк­
тивную прочность и эксплуатацион­
ную надежность в а гонов-сцепов ЛТ-22, 
междуведомственная комиссия реко­
мендовала присвоить ему высшую к а ­
тегорию качества.

Для м еханизации лесозаготовок 
за рубежом ш ироко применяю т­
ся колесные тракторы. Анало­

гичные работы ведутся и в нашей 
стране.

А нализ описаний изобретений к 
пантентам в совокупности с другими 
информационными материалами поз­
волил вы явить конкретные техниче­
ские реш ения, а такж е основные тен­
денции конструирования маш ин по­
добного типа.

К ак известно, стремление создать 
В маш ины для выполнения нескольких 
в  операций привело к  усложнению и 
в увеличению веса технологического 
а  оборудования. Установка его на двух- 
3 осном тракторе стала практически не- 
Э возможна, так  к ак  при этом недопу- 
§ стимо возрастаю т нагрузки на шины, 

резко сниж ается его проходимость, 
устойчивость и маневренность. Поэ­
тому в качестве базы  для многоопе­
рационны х лесозаготовительных м а­
шин все чащ е используются трехос­
ные тракторы, что наш ло свое отра­
жение в патентно-технической лите­
ратуре.

Анализ патентного фонда СССР, 
США, Великобритании, ФРГ, Ф ран­
ции, скандинавских стран показывает, 
что за  последние 20 лет число изобре­
тений в области совершенствования 
колесных тракторов превыш ает 500. 
При этом основное внимание уделя­
ется повышению их проходимости 
(свыше 100 изобретений)) и навесно­
му технологическому оборудованию 
(70). Реш аю тся такж е вопросы общей 
компоновки, улучш ения подвески, 

I  способов сочленения рамы, кабины и 
В др. За последние 5 лет на трехосные 
В колесные м аш ины в СССР и зару- 
В бежны х странах выдано около 20 ав- 
3 торских свидетельств и патентов.
В Следует отметить, что созданию 
В трехосных тракторов предшествовало 
S появление различны х прицепных 
§ средств как  с гусеничным, так  и ко- 
3 лесным ходом, несущ их на себе тех- 
= нологическое оборудование (пат. Шве-
3 ции №  167105 кл. 63c3/02; Норвегии 
В № 75222, ,кл. бЗсЗ; Финляндии
В № 27643 кл. 63с, 3/02; США № 2754016 
а  кл. 214—147; Англии—1164890, кл AIP 
В и др.). К этому ж е виду маш ин отно­

сится и трактор К-703 с прицепной 
тележ кой ЛТ-64, созданный в 
ЦНИИМЭ. П рицепная тележ ка трак ­
тора оборудована гидравлическим ко­
ником для удерж ания транспортиру­
емой пачки хлыстов. На задней полу- 
раме трактора установлен гидрома­
нипулятор для сбора воза.

Стремление получить более манев­
ренную, цельную многоосную маш и­
ну обусловило разработку конструк­
ций, предусматриваю щ их установку 
третьей оси непосредственно на ш ас­
си. Примером такой конструкции яв ­
ляется автопоезд ЛТ-13М, созданный 
в объединении Красноярсклеспром и 
состоящий из трехосного трактора и 
двухосного роспуска. Автопоезд был 
сконструирован на базе трактора 
К-700, у которого удлинена задняя по- 
лурам а и на ней дополнительно уста­
новлен мост, но без привода. Вследст­
вие того, что средний и задний мосты 
не могли перемещ аться относительно 
друг друга при движении автопоез­
да по неровностям дороги, нагрузка 
часто передавалась только через зад­
ний мост. Особенности подобной же 
конструкции отраж ены  в авторских 
свидетельствах СССР №  146188 кл.
В.бОр 03/40 и 289006 кл. ВбОр 03/40.

Реальны м примером шарнирной 
установки дополнительного третьего 
моста на раме трактора может слу­
ж ить трехосный трактор с ш арнирно 
сочлененной рамой «ВМ-Вольво ТС- 
860», являю щ ийся усовершенствован­
ной моделью самосвала «ВМ-Вольво 
D-860». Трактор наш ел применение 
для перевозки грузов по бездорожью 
в лесных условиях.

П редставляет интерес патент США 
(№ 3659666 кл. 180-62) на конструкцию 
многоосной машины, где каж дая  сек­
ция соединяется между собой ш ар­
нирным сочленением. Такое соедине­
ние секций позволяет преодолевать 
естественные препятствия без отрыва 
колес от поверхности пути. Это свой­
ство особенно важ но в лесу, где встре­
чается большое количество препятст­
вий в виде пней, валунов, порубочных 
остатков и т. д. Краме того, такая 
конструкция рам ы  многоосного тран­
спортного средства разгруж ает ее от 
больших динамических скручиваю ­
щ их и изгибаю щ их нагрузок.

'Л нинпнипнш пш ш ш аш ш н и н нн н и н м ш ш ш ш и н ш и н ш н ш п ш и м ш н ш ш и н ш н ш ш н ш !
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Патентная  информация

УДК 634.0.377.44:629.114.2.02(088.8)

ТРАКТОРЫ В ИЗОБРЕТЕНИЯХ

В патенте США № 3129780, кл. ISO- 
23 представлен другой вид сочленения 
с шарнирной подвеской колес трехос­
ного трактора, позволяющего реали­
зовать указанны е выш е преимущ ест­
ва. Ряд реш ений связан с дальней­
шим увеличением числа осей. Н апри­
мер, запатентованы  маш ины с че­
ты рьмя осями и более (пат. США 
№ 3442345, кл. 180—23; пат. Англии 
1298871 кл. В7Н и др.).

Интерес для лесной промыш ленно­
сти представляет такж е изобретение, 
на которое в США выдан патент 
№  3762487 кл. 180-24. 09. Существо его 
в том, что между осями транспортного 
средства установлены пневматиче­
ские камеры, позволяю щ ие подни­
мать или опускать колесные оси от­
носительно грунта.

Для повыш ения проходимости ко­
лесных неполноприводных трехосных 
тракторов широко используют ко­
лесные цепи (пат. США № 3310092 кл. 
152-176, пат. ФРГ № 1222396 кл.
63е20/01 и др.). Однако при пассивной 
третьей оси нельзя в полной мере ис­
пользовать преимущ ества трактора с 
точки зрения его проходимости. От­
сюда поиски путей создания таких 
полноприводных тракторов. В частно­
сти, были сконструированы тракторы 
с дополнительной третьей осью с при­
водом от резино-металлической гусе­
ницы. Несмотря на такие достоинства, 
как  высокие тягово-сцепные свойства 
и низкие удельные давления на 
грунт, эти тракторы наш ли примене­
ние лиш ь в исключительно слож ных 
условиях бездорожья, так  как  эф ф ек­
тивность их работы сниж ается в ре­
зультате ум еньш ения транспортных 
скоростей (в силу увеличения сопро­
тивления движению), повыш ения ви ­
брации, роста нагруженное™  транс­
миссии, увеличения износов и расхо­
да топлива.

В настоящ ее время наибольшее 
применение полноприводные колес­
ные машины, в основном в качестве 
базы  валочно-трелевочны х и пакети­
рую щ их маш ин и тракторов для вы ­
возки сортиментов, получили на лесо­
заготовках скандинавских стран. Ш и­
роко известны трехосные тракторы 
а/о «Болиндер Мунктелли» ф ирм ы

«Кокум Содерхамн», Ш веция, и а/о 
«Раума-Репола» ф ирм ы  «Локомо», 
Финляндия.

Одной и з последних моделей этого 
вида маш ин являю тся колесный 
трехосный трактор SM-971, освоен­
ный шведской лесозаготовительной 
промышленностью. Вес трактора в 
рабочем состоянии 14,2 т, при этом на 
переднюю ось приходится 8 т  и зад­
нюю 6,2 т. Длина его 11 000 мм, ш и­
рина 2500 мм или 2800 мм, высота 
3625 мм, дорожный просвет 600 мм. 
М аксимальная нагрузка 14 т. Трактор 
оборудован гидротрансформатором 
типа «ВМ-Твин диск» и имеет 4 ско­
рости вперед и четыре назад. М акси­
мальное тяговое усилие 15,4 т.

Привод на все колеса осущ ествля­
ется с помощью карданной передачи. 
Задние колеса имеют балансирную 
тележку. Тормоза на передней оси 
пневматические дисковые и на задней 
пневмогидравлические. Стояночный 
тормоз с приводом на передние коле­
са. Ш ины передних колес размером 
23,1 X 34 снабж ены специальным кор­
дом, а задние 17,5 X  25/16 являю тся 
слойными. Задние колеса могут быть 
оборудованы съемными гусеницами, 
что позволяет уменьш ить удельное 
давление на грунт на 50%. Ш ины ар­
мированы стальной ватой. Р ам а ш ар­
нирно сочленена с углом складывания 
полурам ±  45°. Скорости движения 
трактора от 0—4 до 0—28 км/ч. Гидро­
манипулятор с клещ евым захватом, 
которым оборудован трактор, приво­
дится в действие двумя гидронасо­
сами производительностью 115 л/мин. 
Рабочее давление в системе 160 кг/см2. 
Кабина трактора просторная с хоро­
шей обзорностью и легко доступными 
органами управления. Двухрычаж ное 
управление с помощью серводвигате­
лей дает возможность - производить 
сразу две операции при работе с гид­
романипулятором. М аш ина серийно 
изготавливается с 1972 г. в двух ва­
риантах: для вы возки двух пачек 
древесины или одной, более длинной. 
Модель трактора с укороченным ш ас­
си предполагается использовать с 
пачковым захватом.

В Ш веции на базе трехосного трак ­
тора SM-971 предполагается разра­

ботать систему машин, включающую: 
валочно-пакетирую щ ую  машину, суч­
корезно-раскряж евочную  и погрузоч- 
но-транспортную. Последняя уж е 
вы пускается серийно. Разработка та ­
кой системы на одном шасси являет­
ся прогрессивным решением, так  как 
значительно упрощ ает уход, обслу­
ж ивание и эксплуатацию  машин.

М ногооперационные машины, по­
строенные на базе полноприводного 
трехосного колесного транспортного 
средства, имеют хорошую проходи­
мость. В основном они предназначе­
ны  для выполнения таких трудоем­
ких операций, как  валка, обрубка 
сучьев, раскряж евка, ш табелевка. 
Примером может служ ить сучкорез- 
но-раскряж евочная маш ина SM-880 
«Процессор» шведской ф ирм ы  «Воль­
во». Базой для ее изготовления яв л я ­
ется трактор «Форвардер» М -868, ко­
торый к настоящ ему времени вы пу­
щен в Ш веции в количестве более 
1200 шт.

Другим примером полноприводного 
трехосного трактора со специализиро­
ванным технологическим оборудова­
нием является сучкорезно-пакети- 
рую щ ая маш ина «Логма-Т-310».

У нас в стране такж е предложен 
ряд конструкций на трехосном шасси 
(авторские свидетельства № 335205 
кл. В66 9/06, №  335206 кл. В66 9/06, 
№ 407761 кл. ВбОр 1/48 и др.). В част­
ности, в ЦНИИМЭ разработана трех­
осная маш ина ЛТ-70 со всеми веду­
щ ими осями на базе отечественного 
трактора Т-157 мощностью 160 л. с., 
выпускаемого Х арьковским трактор­
ным заводом. Экспериментальный об­
разец, прошедший заводские испы та­
ния в Солнечногорском лесхозе, испы ­
ты вается в настоящ ее время в произ­
водственных условиях Крестецкого 
леспромхоза ЦНИИМЭ. Он оборудо­
ван гидроманипулятором и самоза­
ж имны м коником. Разработаны  так ­
ж е схемы, предусматриваю щ ие ис­
пользование шасси этого трактора для 
установки на него сучкорезного, по­
грузочного, транспортного, валочно- 
трелевочного и другого технологиче­
ского оборудования.
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в Э К О Н О М И К А  И П Л А Н И Р О В А Н И Е ®

УДК 634.0.903:634.0.31

ОБ ИНТЕГРАЦИИ ЛЕСНОЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ И ЛЕСНОГО

ХОЗЯЙСТВА в т а е ж н о й  зо н е П. Н. ЛЬВОВ, канд. с-х  наук, АЛТИ

В отличие от таких природных богатств, как  рудные 
ископаемые, каменный уголь, нефть, газ и другие, 
лесные ресурсы при правильной их эксплуатации 

относительно быстро восстанавливаются, а поэтому прак­
тически могут оставаться вечными, неисчерпаемыми. 
Отсюда очевидна огромная ответственность лесного хозяй ­
ства и лесной промышленности перед страной за  рацио­
нальное их использование и воспроизводство.

Ведомственное разделение лесного хозяйства и  лесной 
промышленности ни в коем случае не может означать 
изолированного реш ения задач, стоящ их перед каж дой 
из этих отраслей. В условиях социалистического государ­
ства нельзя допускать их противопоставления друг другу. 
Деятельность лесхоза и леспромхоза наиболее эф ф ектив­
на лиш ь в том случае, когда они ведут работу в тесной 
взаимосвязи, планируют ее с отдаленной перспективой, 
подходят к  использованию народного достояния с госу­
дарственных позиций, а не руководствуются только узко­
ведомственными интересами сегодняшнего дня.

В лесах третьей группы таеж ной зоны лесхозы  вы ра­
щ ивают насаж дения для того, чтобы в последующем от­
вести их в рубку. Они охраняю т ценную сырьевую базу 
от пожаров и болезней преж де всего для целей лесоэксплу­
атации. Если лесхоз проводит уход за  лесом и повыш ает его 
продуктивность, то он стремится подготовить вы сокока­
чественные древостой опять-таки  в интересах лесной про­
мышленности, в интересах народного хозяйства страны  в 
целом. Вместе с тем нельзя рассматривать деятельность 
лесхозов узко, считать их придатком лесной промыш лен­
ности. Заним аясь воспроизводством, охраной и улучш е­
нием сырьевой базы, лесхозы  одновременно улучш аю т и 
все многообразные функции биогеоценозов. В освоенных, 
омоложенных лесах возрастаю т климаторегулирующие, 
водоохранные, почвозащ итные, рекреационные и другие 
свойства, увеличиваю тся урож аи грибов, ягод и лекарст­
венных растений, богаче и разнообразнее становится ж и ­
вотный мир. Таким образом, лесхозы  тайги реш аю т целый 
комплекс проблем, имею щ их важ ное общегосударственное 
значение.

Задачи лесной промышленности не менее сложны. В ус­
ловиях многолесных районов леспромхозы ведут заготов­
ку древесины в огромных объемах. В их обязанность вхо­
дит наиболее полное и рациональное использование лесо­
сечного ^фонда с минимальной затратой сил и средств.

Воздействуя на один и тот ж е природный объект, лесо- 
хозяйственники и лесопромышленники имеют различны е 
цели, которые н а  первый взгляд могут показаться проти­
воречивыми и даж е антагонистическими (первые вы ра­
щ иваю т лес, вторые его вырубают). Но никто не усматри­
вает антагонизма между мясным животноводством и п е­
рерабатываю щ ей мясо промышленностью. Это — взаимо­
связанные, хотя и разны е отрасли народного хозяйства. 
Аналогично положение с воспроизводством и использова­
нием лесов третьей группы. Лесное хозяйство и  лесная 
промыш ленность реш аю т единую общегосударственную 
задачу: наиболее полно, всесторонне и рационально ис­
пользовать лесосырьевую базу.

Лесоводство и  лесоэксплуатация тесно взаимосвязаны. 
От того, как  организуются лесосечные работы, во многом

зависит успех лесовосстановления. От правильного пони­
м ания работниками леспромхозов большого и многосто­
роннего значения леса зависит воспроизводство лесов, 
эффективность борьбы с лесными пож арам и и их пре­
дупреждение и многие другие стороны лесного дела.

У ж е в настоящ ее время производственные отношения 
сложились так, что работники лесозаготовок выполняют 
целы й ряд, казалось бы, чисто лесохозяйственных работ и 
преж де всего по лесовосстановлению. Особое место в их 
составе занимает сохранение подроста и оставление источ­
ников семян в процессе лесосечных работ. Сюда ж е м ож ­
но отнести и очистку мест рубок. От ее правильного прове­
дения во многом зависят лесовосстановительные процессы 
на вы рубках и охрана лесов от пожаров. К ак показали 
исследования, выполнение леспромхозами перечисленных 
работ позволяет обеспечить естественное возобновление 
хозяйственно ценны х древесных пород на 80 и даж е 90% 
площ ади вырубок тайги Европейского Севера. И это не 
вынуж денный вклад лесной промыш ленности в дело, ко­
торым обычно заним ается лесное хозяйство. Это в сущ ­
ности и есть законом ерная интеграция лесной промыш ­
ленности и лесного хозяйства. К сожалению, интеграция 
этих отраслей носит пока еще стихийный характер, дале­
ко не полна и к тому ж е не введена в плановое русло. А 
между тем именно в интеграции лесной промышленности 
и лесного хозяйства залож ен громадный экономический 

эф ф ект, она позволит значительно повысить уровень веде­
ния лесного хозяйства и лесоэксплуатации тайги, а следо­
вательно, лучш е обеспечить сырьевой базой лесную про­
мышленность.

До настоящего времени многие работы все еще нерацио­
нально распределены между этими отраслями народного 
хозяйства. На лесозаготовительные предприятия государ­
ственным планом возлагаю тся работы по производству 
лесны х культур, а на лесхозы  — заготовка древесины. А р­
хангельскому управлению  лесного хозяйства, например, 
установлен план заготовки древесины для нуж д народно­
го хозяйства в объеме около 200 тыс. м3 в год. Не распола­
гая техническими средствами и квалифицированными 
рабочими, лесхозы вы полняю т план лесозаготовок с боль­
шим напряж ением  сил, часто в ущерб своим основным р а ­
ботам. С другой стороны, в обязанность леспромхозов вхо ­
дит проведение лесных культур на десятках ты сяч га. И 
здесь по той ж е причине леспромхозы нередко проводят 
посевы некачественно, долж ны х уходов за  ними не ведут.

Очевидна необходимость специализации предприятий 
лесной промышленности и лесного хозяйства, четкого рас­
пределения их функций. Но специализация не исклю ча­
ет интеграции, а, наоборот, позволит осущ ествлять ее бо­
лее четко и в плановом порядке.

В круг основных обязанностей предприятий лесного 
хозяйства долж ны входить:

учет лесного фонда;
охрана лесов от пожаров, повреждений, болезней, сам о­

вольны х порубок;
отвод лесосечного фонда и осуществление контроля за 

полным и правильным его использованием;
передача лесозаготовительным предприятиям при отво­

де лесосечного фонда площадей, на которых должен быть
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сохранен подрост и оставлены источники семян;
выполнение комплекса мероприятий, содействующих 

естественному лесовозобновлению (минерализация почвы 
с расчетом на естественный налет семян, бороздование 
вырубок, простейш ая мелиорация расчисткой лесны х ре­
чек);

развитие лесосеменного и питомнического хозяйств; 
создание лесных культур и уход за  ними; 
уход за  лесом экономически оправданными способами; 
расш ирение побочных пользований лесом и организация 

первичной переработки ягод, грибов и лекарственны х рас­
тений;

содействие получению дополнительной продукции в 
лесу путем прижизненного использования древостоев под­
сочкой, а такж е заготовки хвойной лапки, березовых ве­
ников и другого технического сырья;

повышение продуктивности лесов допустимыми и эконо­
мически оправданными способами и средствами;

переработка древесины от рубок ухода на предметы н а­
родного потребления и производственного назначения.

На лесозаготовительные предприятия, кроме их основ­
ны х работ, в плановом порядке долж ны  быть возложены: 

обязательное сохранение подроста;
сохранение при валке и трелевке источников семян (се­

менников, групп, куртин);
очистка мест рубок в соответствии с правилами лесного 

хозяйства;
сбор ш иш ек в процессе лесосечных работ на участках с 

качественным семенным материалом с последующей п е­
редачей (продажей) их лесхозам; 

строительство лесовозных дорог.
Лесозаготовительные предприятия долж ны быть осво­

бождены от лесокультурных работ, а лесхозы — от прове­
дения рубок главного пользования (помимо заготовки для 
собственных нужд). Необходимо повысить требования: к 
лесхозам — в отношении строгого выполнения работ, пре­
дусмотренных лесоустройством в плане хозяйства, а к 
леспромхозам — в области детальной и продуманной р аз­
работки планов рубок главного пользования н а  3—5 лет 
вперед.

Взаим освязанная работа лесной промышленности и лес­
ного хозяйства потребует пересмотра некоторых руково­
дящ их технических документов и преж де всего «Правил 
рубок главного пользования». В них долж ны быть воедино 
объединены рубка и  лесовосстановление, очистка выруба­
ем ы х площадей.

Выш е мы  перечислили в основном текущ ие, повседнев­
ные работы. Но интеграция долж на носить более глубокий 
и перспективный характер. В частности, очень важ но п ра­
вильно реш ать вопросы дорожного строительства и разра­
ботки новых технических средств по лесоэксплуатации.

Строительство дорог — дело трудоемкое и дорогостоящее. 
Лесное хозяйство не располагает, да и в ближ айш ем буду­
щ ем на севере не будет располагать достаточными силами 
и средствами для этих целей. Лесозаготовительные пред­
приятия в большинстве случаев строят дороги только для 
вы возки древесины. По заверш ении лесоэксплуатации ле­
совозные дороги забрасы ваю тся и становятся не пригод­
ными для дальнейш его использования. Возникает вопрос: 
какой смысл создавать сугубо «лесозаготовительные» до­
роги, затем  бросать их и строить новые «лесохозяйствен­
ные»? С государственной точки зрения при проектирова­

нии лесозаготовительных предприятий целесообразно соз­
давать хотя бы магистральные дороги и преж де всего ав­
тодороги постоянного действия, которые по завершении 
лесоэксплуатации будут использоваться как  противопо­
ж арны е и лесохозяйственные. Это создаст условия для 
развития побочных пользований, а затем  и получения 
древесины от рубок ухода. Б ез дорог в лесу не может 
быть хорошо развитого лесного хозяйства. Б ез них трудно 
обеспечить максимальное количество заготовок раститель­
ной и животной продукции с минимальной затратой сил и 
средств.

Лесному хозяйству н а ближ айш ий период целесообразно 
сосредоточить внимание не на строительстве прим итив­
ны х «лесохозяйственных» дорог, а  на реконструкции заб­
рош енны х лесовозных путей, особенно узкоколейных, где 
уж е созданы дорогостоящие насыпи.

Очень важ но определить техническую  политику в созда­
нии м еханизированных средств для лесоразработок. В сво­
их выступлениях С. Ф. Орлов и Л. В. Роос (1966 г.) п ра­
вильно подчеркивали, что при проведении рубок главного 
пользования долж ны согласовываться задачи лесоразрабо­
ток и лесоводства, а маш ины и орудия для валки и тре­
левки деревьев следует конструировать не только с уче­
том интересов лесоэксплуатации, но и лесного хозяйства. 
Экономическую эф фективность технических средств не­
обходимо рассчитывать не только по их производительнос­
ти н а лесоразработках, но и по последствиям, которые они 
будут иметь для лесного хозяйства и преж де всего для л е ; 
совосстановления.

Едва ли надо доказывать, что лесное хозяйство и лесо­
эксплуатация долж ны строиться с учетом географических 
особенностей лесов, их  различной производительности, ин­
тенсивности лесовосстановительных процессов и роста 
древостоев, неодинаковой семенной продуктивности и дру ­
гих особенностей насаж дений в разны х ф изико-географ и­
ческих условиях, в том числе и в разны х частях тайги 
Европейского Севера. Надо полнее и настойчивее внедрять 
имеющ иеся научные разработки в практику лесного дела.

Затронутые в этой статье вопросы, к ак  нам  каж ется, 
особенно важ но обсудить теперь, когда ведется разработка 
десятого пятилетнего плана. При этом техническую  поли­
тику в лесном хозяйстве и лесной промышленности следу­
ет определить в тесной взаимной увязке их  деятельности, 
добиваясь главным образом комплексного реш ения вопро­
сов лесоэксплуатации, рубки и восстановления леса, охра­
ны  лесов от пожаров. Правильное, продуманное распреде­
ление видов и объемов работ между двумя отраслями лес­
ного дела позволит наиболее эффективно организовать 
использование и воспроизводство ценнейшего природного 
ресурса — леса.

В мировой практике в последние годы четко проявляет­
ся тенденция к интеграции лесного хозяйства и лесной 
промышленности. Особенно благоприятные условия для 
этого имею тся в условиях социалистического строя.

Лесное хозяйство и лесная промышленность в нашей 
стране неоднократно объединялись и разъединялись. Но 
дело не столько в организационной форме руководства 
этими отраслями, сколько в органической увязке лесовод­
ства и лесоэксплуатации, отвечаю щ ей интересам всего 
народного хозяйства. И нтеграция этих важ ны х отрас­
лей — один из путей улучш ения лесного дела на таежной 
территории наш ей страны.

В МИНЛЕСПРОМЕ 
СССР

ОБ ИЗМЕНЕНИЯХ В СТРУКТУРЕ 
УПРАВЛЕНИЯ ОБЪЕДИНЕНИЯ 

АРХАНГЕЛЬСКЛЕСПРОМ

В целях  совершенствования уп­
равления производством ликвиди­
рованы комбинаты Архангедьск-

лес, Оиеголес, Вельсклес, Котлас- 
лес и трест Двиносплав.

О рганизованы на хозяйственном 
расчете с непосредственным под­
чинением объединению Карпогор­
ское (Карпогорлес), Березников- 
ское (Березникилес), Плесецкое 
(Плесецклес), Онежское (Онега- 
лес), Коношское (Коношлес), Вель­
ское (Вельсклес), Ш енкурское 
(Ш енкурлес), Няндомское (Няндом- 
лес), Ленское (Ленсклес), Верхне- 
тоемское (Верхнетоемсклес), Усть-

янское (Устьянсклес), Приозерное 
(Приозерлес), Ерогодское (Ерогод- 

лес) производственные лесозагото­
вительные объединения на базе од­
ноименных леспромхозов (голов­
ное предприятие). Организованы 
такж е Двинское производственное 
лесосплавное объединение (Дви­
носплав) на базе Беломорской 
сплавконторы и Архангельское 
производственное ремонтное объе­
динение на базе Вельского ремонт­
но-механического завода.
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В помощь изучающим экономику

УДК 634.0.377.44.004.15

АНАЛИЗ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ТРЕЛЕВОЧНЫХ ТРАКТОРОВ
Е. С. РОМАНОВ, канд. эконом, наук, АЛТИ

Показатели экстенсивного использования трелевоч­
ны х тракторов в 1960— 1973 гг. составляли: коэф ­
фициент технической готовности К  т. г. — 7 4-f- 79Vo; 

коэффициент использования исправных машин 
Кн. и. м. = 6 8 ^ -7 4 % ; коэффициент использования кален­
дарного фонда времени К и=  52-f-57% . Они обычно оцени­
ваю тся как  низкие. При этом исходят из нормативных 
значений К т. г. = 8 0 , К н . и. м. =  80°/о (один резервны й 
трактор на четыре работающих) и К и =  64%. Эти норма­
тивы  применяю тся в расчетах производственных мощно­
стей и в планировании. В литературе указанны е коэф ф и­
циенты фигурирую т как  среднегодовые по леспромхозу, 
объединению, министерству. Это не дает возможности 
правильно оценить их уровень и разобраться в причинах.

В данной статье показатели анализирую тся по лесо­
пунктам  и по месяцам года и по более строгой, чем обыч­
но, методике. В результате этого состояние использования 
трелевочных маш ин предстает в ином виде. Выбор Дуб­
ровского леспромхоза объединения Кировлеспром для на­
шего анализа обусловлен хорошей постановкой учета 
использования машин. Это типичное для отрасли крупное 
механизированное предприятие с вывозкой к сплаву по 
грунтовым автодорогам и одной рельсовой дороге. В таб­
лице представлены данные по лесопунктам с автовывоз­
кой. Обратим внимание, что расчетно-нормативные значе­
ния К и.и. м., а следовательно, и К и не одинаковы по ле­
сопунктам и месяцам и не равны  приведенным в начале 
статьи нормативам.

Наименование показателей
Значения показателей по месяцам, %

В 
ср

ед
не

м
 

за 
го

д

Крайние
значения

I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII min max

В о р о в с к и  Й Л С с О П у  II к т

Коэффициент технической го ­
товности ......................... .................... 82 84 81 66 85 63 65 65 65 71 84 82 75 63 85

Коэффициент использования:

исправных м а ш и н ..................... 70 71 80 75 54 78 75 67 70 69 66 80 71 54 80
67 71 71 72 66 66 69 74 70 74 65 68 70 65 74
57 60 65 50 46 49 48 44 45 49 55 66 53 44 66календарного времени . . .

53,5 57 57 58 53 54 55 59 56 59 52 54 56 53 59
на основных работах . . . . 84 86 74 54 69 85 92 80 71 80 83 80 79 54 92

Л а б а з н II II с  к ий  л е с о и у  н к т

Коэффициент технической го­
товности ................................................. 71 69 73 49 53 63 56 47 57 56 66 74 61 47 74

Коэффициент использования:
73 80 82 73 58 79 71 72 76 71 74 74 74 58 82
66 70 71 72 66 71 71 71,5 67 73 67 67 70 66 73
57 54 60 36 30 50 40 34 43 44 49 55 45 30 60календарного вромепи . . .

52,5 56 57 58 53 57 57 57,5 54 58 53,5 53,5 56 52,5 58
на основных работах . . . . 92 95 74 68 73 59 78 90 83 83 82 84 81 59 95

Т р о и ц к и й л е с о п у н к т

Коэффициент технической го­
товности ........................ ........................ 85 71 87 48 54 64 50 48 66 89 72 85 68 48 89

Коэффициент использования:

исправных м а ш и н ..................... 77 81 82 72 5S 79 67 73 80 82 72 77 76 58 82
67 70 72 73 66 72 73 72,5 71 74 68 67 71 66 74
66 57 71 34 31 50 33 35 52 73 52 66 52 31 73календарного времени . . . ■—■—- ———

53,5 56 58 59 53 57,5 58 58 Ы 59 54 53,5 57 53 59
на основных работах . . . . 84 92 71 60 73 55 65 82 63 74 74 84 75 55 92

П р и м е ч а н  и е. В числителе — фактические значения, в знаменателе --  расчетно-нормативные.
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По принятой в настоящ ее время методике коэффициент 
технической готовности К т. г. вы раж ается отношением 
количества машино-дней в исправном состоянии ко всему 
времени пребывания в хозяйстве, причем обе эти величи­
ны  вы раж аю тся в календарны х днях.

Машино-дни в исправном состоянии не могут быть пол­
ностью использованы для работы преж де всего потому, 
что оборудование не находится в эксплуатации в выход­
ные и праздничные дни. При шестидневной рабочей неде­
ле по этой причине вы падает до 60 дней, при пятиднев- 
•ной — до 112. Поэтому максимальное значение К и. и. м. 
не может превы ш ать соответственно

365 -  G0

365
=  0,835 ii

365 —  112 

365
=- 0 ,6 9 2 .

Эти величины можно назвать коэффициентами годово­
го реж им а К г. р.

Н а тех операциях, на которых предусмотрен оператив­
ный резерв исправного оборудования, нормативный 
К и. и. м. еще более сниж ается. Так, если на подвозке вы ­
деляется одна резервная маш ина на четыре работаю­
щ их, коэффициент резерва К р равен 0,8, на вы возке — 
0,855 (один резервны й автомобиль на шесть работающих) 
и т. д. Однако коэффициент резерва распространяется 
только на ту часть парка машин, которая занята на основ­
ной работе. Поскольку трелевочные и лесовозные маш ины 
выполняю т еще и вспомогательные работы, где резерв не 
предусмотрен, коэффициент резерва соответственно по­
выш ается и достигает единицы. На основных работах 
Ки. и. м. равен К г. р. К р, на прочих Кг. р., а в целом по 
парку этот коэффициент формируется как  средневзве­
ш енная величина, составляющ ие которой — доля основ­
ны х работ К и. о. р. и доля прочих работ (1—К п.о .р . ).

Кн.и.р 1 : Кг.р • Кр • Ки.о.р -Ь Кг.р (1 —  Кн.о.р ) —

=”  Кг.р (К р • Ки.о.р + 1  --- Ки.о.и).

Многочлен в скобках Кр. Ки. х>. p. +1-К  и. о. р. =  К ' р есть 
общее вы раж ение нормативного коэффициента резерва

при любом отвлечении машин на вспомогательные рабо­
ты.

Нетрудно убедиться, что если маш ины заняты  только 
на основных работах и Ки. о. р. =  1, то К 1 р =  0,8. Если же 
часть времени тракторы  используются на прочих рабо­
тах, коэффициент резерва К 1 р повыш ается и достигает 1 
при К и. о. Р. =0.

С учетом изложенного выш е получены расчетно-норма­
тивные коэффициенты. По лесопунктам они различаю тся 
и з-за  разны х Ки.о.р. , а по месяцам такж е и з-за  неодина­
кового числа рабочих дней.

Таким образом, все показатели экстенсивной нагрузки 
сильно колеблются по месяцам года. Использование 
исправных машин лучш е нормативного в течение 9—10 
мес. в году. К оэф фициенты технической готовности, н а ­
оборот, большую часть времени ниже нормативов. Этим 
предопределяется низкий уровень коэффициентов 
использования календарного времени, которые выше нор­
мы лиш ь по 3—5 мес. в году.

Наивысш ие значения всех коэффициентов достигаются 
не периодически, а в течение всего зимнего сезона. Это 
свидетельствует о том, что предприятия могут и ф акти ­
чески обеспечивают высокую степень экстенсивной з а ­
грузки трелевочного оборудования в период, когда это 
необходимо.

Снижение показателей в весенне-летне-осенний период 
является следствием того, что в это время года нет эко­
номических, а подчас и технических условий для под­
держ ания высокого уровня загрузки машин: не хватает
лесовозных дорог круглогодового действия, необходимо 
выполнить много неотлож ных неосновных работ, обшир­
ный перечень и малые объемы которых затрудняю т их 
организацию  и т. д. Иными словами, причины сниж ения 
показателей использования парка трелевочных машин в 
летний период находятся вне этого парка.

Эти выводы справедливы, на наш  взгляд, для большин­
ства лесозаготовительных предприятий. В ликвидации 
летнего спада заклю чен крупный резерв. Развитие сети 
лесовозных дорог круглогодового действия и широкое 
применение вахтового метода создают предпосылки для 
значительного увеличения объемов летних лесозаготовок, 
что в свою очередь будет способствовать повышению эф ­
фективности использования трелевочных машин.

Обсуждаем проблемы леса

УДК 634.0.624

ИНТЕНСИФИКАЦИЯ ЛЕСОПОЛЬЗОВАНИЯ. С ЧЕГО ЕЕ НАЧАТЬ?
И. П. ЕРМОЛИН, инженер

О бычно в лесохозяйственной 
практике при оценке состояния 
лесов запасы  спелой и пере­

стойной древесины не диф ференциру­
ются. Этим как  бы подчеркивается 
равноценность тех и других древо­
стоев. Делается даж е попытка пред­
ставить перестойные насаж дения как 
полезное накопление древесины, как  
своего рода резерв, который можно 
использовать в течение длительного 
периода. Такое отношение к пере­
стойным древостоям в какой-то мере 
может быть оправданным примени­
тельно к тайге необжитых районов, 
где леса осваиваю тся лиш ь в меру 
экономической необходимости. Но это 
никак  цельзя отнести в  лесодефицит­

ным районам, где потребность в дре­
весине удовлетворяется за счет при­
возных лесоматериалов. Здесь .пере­
стойный, гниющий на корню лес я в ­
ляется своего рода «несжатой поло­
сой».

По данным учета лесного фонда на 
1 января 1961 г. (когда последний раз 
были раздельно опубликованы сведе­
ния о спелых и перестойных насаж ­
дениях), нетрудно определить потери 
древесины от передержки древостоев 
на корню. Так, например, по К али­
нинской обл. запасы  хвойного леса 
на 1 га составили в приспевающих 
насаж дениях 183, в спелых 201, в пе­
рестойных 169 м3. Если разницу м еж ­
ду верхним пределом приспевающих

насаж дений и нижним пределом пе­
рестойных принять равной 60 годам, 
то получается, что за это время на 
каж дом гектаре потеряно 14 м3, а в 
сравнении со спелыми за 30 лет — 
32 м3. Умножением этих циф р на со­
ответственно заняты е указанны ми 
древостоями площ ади можно опреде­
лить потери древесной массы за счет 
ее естественного отпада по каждому 
лесхозу и в целом по области.

Эти потери для лесного хозяйства 
являю тся в какой-то мере условны­
ми, поскольку они не вы зы ваю т де­
неж ны х и трудовых затрат, не счи­
тая  незначительны х расходов на ох­
рану леса. Но они характеризую т ни з­
кий уровень ведения хозяйства со
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всеми вытекающими отсюда серьез­
ными последствиями. Представим се­
бе, например, здоровую осину в воз­
расте 40 лет. Чтобы пустить ее на ба­
лансы и отправить в круглом виде 
потребителю в леспромхозе дополни­
тельных затрат не потребуется — 
этот сортимент будет выработан в 
общем технологическом потоке. Если 
же на нижний склад поступит осино­
вый хлыст с гнилью, то для того, что­
бы взять из него здоровую часть, 
кряжи выводят из общего потока на 
отдельную площадку, раскалывают, 
выкалывают гниль, окаривают каж­
дый сектор и выполняют дополни­
тельные штабелевочно-погрузочные 
работы, трудоемкость которых значи­
тельно выше, чем на операциях с 
круглым лесом.

При освоении таежных лесов эти 
работы являются неизбежными, а к 
чему это приводит в лесодефицитных 
районах, можно увидеть из следую­
щего примера. В 1968 г. Пашская 
сплавная контора комбината Ленлес 
доставила непосредственно к тарному 
цеху 22 тыс. м3 осиновых хлыстов. 
Из них было выработано (в тыс. м3): 
тарных комплектов 2, 8, клепки 1, 5, 
колотых балансов 2, 6, оприходова­
но дровами 4, 4. Всего было реализо­
вано 11,3 тыс. м3, что равно только по­
ловине всей заготовленной, стреле- 
ванной и вывезенной из леса древеси­
ны. Все остальное составили безвоз­
вратные потери, которые вызвали 
лишь новые расходы на уборку и 
уничтожение отходов.

Такой дорогой ценой приходится 
расплачиваться лесозаготовителям и 
народному хозяйству в целом за пе­
редержку леса на корню. Не случай­
но в зарубежных странах нет произ­
водств и оборудования для удаления 
гнили из древесины — там проблема 
эта не возникает, так как деревья 
срубаются еще до того, как они на­
чинают гнить.

В условиях, когда запасы малоцен­
ной древесины в обжитых районах 
страны продолжают накапливаться, 
важно их быстро освоить, с тем что­
бы предупредить обесценивание боль­
ших площадей, занятых в настоящее 
время приспевающими лесами. Ко­
нечно, для резкого увеличения ис­
пользования малоценной древесины, 
особенно лиственных пород, нужно 
создать соответствующие производст­
венные мощности по химической 
и химико-механический переработке. 
Однако пока они создаются, про­
цесс омоложения лесов можно и 
нужно ускорить. Для этого необ­
ходимо прежде всего четко выде -̂ 
лять запасы перестойного леса, отде­
ляя его от спелого, при определении 
расчетной лесосеки выводить пере­
стойный лес за баланс и назначать 
его в рубку сверх расчетной лесосеки 
в таких объемах, в каких это техни­
чески возможно и экономически це­
лесообразно для каждого лесхоза.

По данным лесохозяйственных ор­
ганов, только по Северо-Западному, 
Центральному, Волго-Вятскому и По­
волжскому районам РСФСР расчет­
ная лесосека по мягколиственному 
хозяйству ежегодно недоиспользуется

на 27,4 млн. м3. Почти нетронуты ре­
сурсы древесного сырья, которые мо­
гут быть получены за счет промежу­
точного пользования. Исследованиями 
Воронежского лесотехнического ин­
ститута установлено, что если в сред­
ней полосе организовать планомерные 
рубки ухода на площади 15—16 млн. 
га, то можно получить дополнительно 
не менее 130 млн. м3 древесного сырья 
в год.

Необходимо также отметить, что 
возможно быстрое решение проблемы 
омоложения древостоев малолесных 
районов служит и другой, не менее 
важной цели — повышению защит­
ных и оздоровительных функций ле­
са. Известно, что в зависимости от 
возраста он по-разному взаимодейст­
вует с почвой и окружающей средой. 
При этом наиболее жизнедеятельны­
ми являются приспевающие древо­
стой, так как они дают самый высо­
кий текущий прирост по массе. Кроме 
того, молодые леса до нижнего преде­
ла технической спелости являются 
более сомкнутыми, чем перестойные. 
Значит в них активнее идет процесс 
фотосинтеза — они больше выделяют 
кислорода, лучше поглощают пыль и 
другие выбросы промышленных пред­
приятий.

Для комплексного решения всей 
проблемы омоложения лесов нужна 
соответствующая техника для выбо­
рочных рубок, но прежде всего густая 
сеть лесных дорог, хотя бы 1 км на 
100 га лесной площади.

Наиболее благоприятными в этом 
отношении являются леса Украин­
ской ССР, где на 100 га приходится 
по 0,88 км дорог; в Латвийской ССР — 
0,7 км, а вот в Карельской АССР — 
только 0,17, в Коми АССР — 0,04 и в 
Красноярском крае лишь 0,02 км. 
Центральные области РСФСР зани­
мают промежуточное место между 
приведенными данными. В Крестец- 
ком леспромхозе ЦНИИМЭ на 100 га 
закрепленной за ним лесной площади 
приходится по 0,48 км лесовозных до­
рог (сюда входят также лесохозяйст­
венные и используемые леспромхозом 
дороги общего пользования).

Какой ж е здесь выход? Очевидно, 
при таком трудном положении следу­
ет широко использовать существую­
щую сеть дорог всех категорий, орга­
низовав в зоне их действия работы по 
интенсификации лесопользования. По 
мере расширения сети дорог общего 
пользования и увеличения протяжен­
ности специализированных лесных 
дорог с твердым покрытием зона ин­
тенсивного лесопользования будет 
непрерывно возрастать. Зтот принцип, 
действующий при промышленном ос­
воении новых лесных массивов, ко­
торые разрабатываются по мере 
строительства транспортных путей, по 
нашему мнению, может быть положен 
в основу при расчетах по определе­
нию уровня интенсификации лесного 
хозяйства и соответствующего увели­
чения объемов заготовки древесины.

Возможность интенсификации ле­
сопользования подтверждается во 
многом тем, что в обжитых районах 
дорожная сеть непрерывно расширя­
ется. Можно привести такие цифры:

с 1950 по 1972 г. общая протяженность 
междугородных автобусных линий 
увеличилась по стране с 135 до 2363 
тыс. км; протяженность автомобиль­
ных дорог с твердым покрытием воз­
росла по РСФСР с 83 до 245,3 тыс. км, 
большая часть которых проходит по 
территории лесного фонда. В связи с 
известным постановлением ЦК КПСС 
и Совета Министров СССР «О мерах 
по дальнейшему развитию сельского 
хозяйства нечерноземной зоны 
РСФСР» получит большое развитие 
и дорожная сеть местного значения с 
твердым покрытием.

О том, насколько еще не учитыва­
ются у нас возможности использова­
ния в целях лесоэксплуатации дорог 
общего пользования, свидетельствует 
следующий пример. В 1972 г. при раз­
работке генеральной схемы комплекс­
ного развития и размещения 
предприятий лесной и деревооб­
рабатывающей промышленности Ки­
ровской обл. проектировщики 
Гипролестранса совершенно не уч­
ли имеющуюся в области широ­
ко разветвленную транспортную 
сеть, в частности 1049 км дорог МПС. 
21,3 тыс. км автомобильных дорог, в 
том числе 6,2 тыс. км с твердым по­
крытием, а также судоходный уча­
сток реки Вятки протяженностью 
1013 км. Не было принято во внимани-: 
и намечаемое в перспективе строи­
тельство новых дорог общего пользо­
вания и даже таких автомагистралей 
как Киров — Вятские Поляны, Ки­
ров — Сыктывкар, которые могут 
сыграть роль грузосборочных дорог.

Это не могло не отразиться на рас­
четах. По данным учета лесного фон­
да на 1 января 1966 г., процент леси­
стости Кировской обл. равен 56.Т 
Площадь средневозрастных и приспе­
вающих насаждений составляет 
1631 тыс. га, или около 30% похрьстсо- 
лесом площади. Средний тек., z-jl* 
прирост определен в 2,3 м3 на га г =* 
круг с гектара из-за слабо развитой 
дорожной сети схемой предусматри­
вается заготовлять в 1985 г. в порядке 
мер ухода за лесом всего лишь по
0,13 м3 товарной древесины, а со всей 
покрытой лесом площади (5565 тыс. 
га) — 750 тыс. м3.

Конечно, по сравнению с 400 млн. м3 
древесины, заготавливаемой в основ­
ном в многолесных районах, резервы 
для увеличения лесозаготовок в мало­
лесных районах кажутся незначитель­
ными. Но они ценны вдвойне, посколь­
ку находятся у двора потребителя. 
Еще более важно ускорить омоложе­
ние и реконструкцию древостоев, че­
го нельзя добиться без рубки пере­
стойного леса. Вместе с проблемой до­
рог нужно решить и ряд других, та­
ких, как разработка системы рубок, 
приведение возрастов рубки и планов 
реконструкции древостоев в сырь­
евых базах целлюлозно-бумажных 
комбинатов в соответствие с их по­
требностью в качественном сырье, 
корректировка планов ведения лесно­
го хозяйства, включая преодоление 
созданного в свое время психологиче­
ского барьера, связанного с запретом 
всех видов рубок в защитных лесах.
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ш С Т Р О И Т Е Л Ь С Т В О

УДК 634.0.384

ЗАЩИТА ДОРОГ И МОСТОВ ОТ ПАВОДКОВ

Густая гидрографическая сеть, 
значительны е уклоны  русел рек, 
м алая впитываемость воды в 

верхние слои почвы, большое количе­
ство осадков в теплое время года спо­
собствуют формированию на реках 
У краинских Карпат высоких павод­
ков и селей, которые наносят значи­
тельный ущ ерб лесному хозяйству, 
лесовозным дорогам и, в частности, 
мостам. Опыт показывает, что на гор­
ны х и предгорных реках с блуж даю ­
щ ими руслами, дно которых галечное 
и песчано-галечное, методы борьбы с 
паводками, применявш иеся до послед­
него времени, не могут гарантировать 
надежной защ иты  земляного полотна 
и мостов лесовозных дорог. Изучение 
реж им а работы рек и характера раз­
руш ений позволяет установить основ­
ные виды и причины повреждений и 
предложить методы борьбы с ними.

Разруш ение лесовозных дорог, про­
лож енны х вдоль берегов горных рек, 
происходит и з-за  отсутствия укреп­
лений откосов земляного полотна и 
неоправданно близкого расположения 
последнего к руслу реки (рис. 1), а 
такж е и з-за  недостаточного уплотне­
ния откосов. Необходимо при строи­
тельстве новых лесовозных дорог по 
возможности проклады вать их вдали 
от русла реки, на склонах гор. Это 
позволяет не только защ итить лесо­
возную дорогу от размыва, но и сни­
зить затраты  на устройство дорожной 
одежды на 21—27% благодаря лучш им 
прочностным характеристикам  грун­
тов на склонах.

Для защ иты  от разм ы ва лесовозных 
дорог, построенных вдоль рек, следу­
ет укреплять откосы земляного полот­
на бетонными, бутобетонными и к а ­
менными подпорными стенками (низ 
ф ундам ента должен располагаться на 
плотном основании или на сваях). 
Наиболее целесообразными в настоя­
щ ее время признаны  деревянно-ря­
ж евы е и габионно-кладочные подпор­
ные стенки.

Находит применение в этом районе 
и заслуж ивает вним ания метод креп­
ления откосов с помощью отсыпки из 
крупны х камней размером не менее
0,3 м3. Крепления такого типа, пост­
роенные зимой 1969—1970 гг. и летом 
1973 г. на двух участках автомобиль­
ны х дорог в И вано-Ф ранковской об­
ласти, успешно вы держ али сильные 
паводки.

Разруш ения русловых опор в ре­
зультате глубоких местных размывов 
являю тся следствием недостаточной 
глубины залож ения фундаментов

М. Д. КРУЦЫК, инженер

опор. Ф ундаменты леж невы х и р яж е­
вы х опор необходимо располагать 
только на коренных неразмы ваемы х 
породах. При грунтах, позволяю щ их 
применять свайные основания, по­
следним следует отдавать предпочте­
ние и доводить глубину заглубления 
острия сваи ниж е линии местного раз­
м ы ва (рис. 2), точности определения 
которого необходимо придавать осо­
бое значение. Т ак как  величина ме­
стного разм ы ва у упор моста во мно­
гом зависит от угла подхода течения 
к ним, ряж евы е опоры следует рас­
полагать по возможности вдоль тече­
ния. В формулу определения глуби­
ны  местного разм ы ва необходимо 
вводить максимальную величину уг­
ла.

Величина местного разм ы ва зави ­
сит такж е от отнош ения длины опоры 
к  ее толщине, и это необходимо учи­
тывать.

Опоры большинства стары х мостов, 
запроектированные без учета разм ы ­
ва, необходимо укреплять с помощью 
кам енны х и других материалов. К а­
менная наброска вокруг опор под дей­
ствием разм ы ва деформируется, в ре­
зультате чего образуется конус из 
грунта, покрытый камнем.

При максимальной глубине местно­
го разм ы ва высота слоя кам ней долж ­
на быть не менее 5dK =  (dK — диаметр 
кам ня, который при скорости до 4 м/с 
следует принимать равным 20—25 см, 
при скорости 4—5 м /с — 25— 35 см).

При угле естественного откоса грун­

Рис. 1. Размыв земляного полотна лесовозной дороги, проложенной по поймеj'
р. Ломница »

Рис. 2. Разрушение промежуточной опоры в результате недостаточного заглуб­
ления
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та в зоне разм ы ва tg л — 1 : 2 и кам ен­
ной наброске tg i, —1: 1,5 площ адь н а­
броски определяется по формуле

FH =  2 ,U h d K+  18,7 d*,

где dK — диаметр камня, м;
4h — глубина местного размыва, 

м.
На практике часто встречаю тся слу­

чаи, когда для предотвращ ения р аз­
мыва приходится устраивать набро­
ску во врем я паводков.

Длина относа камней определяется 
по формуле

v
1 =  2,5h — = Г  ,

V dK
где h, v — соответственно глубина 

(м) и скорость (м/с) в зоне наброски; 
dK — диаметр камня, см.

Опоры долж ны периодически до­
полнительно укрепляться, так как  к а ­
менная наброска деформируется и 
часть камней уносится потоком.

При высоких паводках пойменные 
потоки, сливаясь под мост у подошвы

14онусой, образуют местный размыв. 
Защ ита конусов от разм ы ва по своей 
значимости для устойчивости моста 
соответствует защ ите опор. Для защ и­
ты  конусов при скорости потока до 
3,5 м/с применяю т каменную набро­
ску, фаш ины, меш ки с песком, глиной. 
При более высоких скоростях течения 
необходимо использовать цилиндри­
ческие габионы, сооружать наброску 
из камней объемом не менее 0,3 м3, 
устанавливать ряж евы е подпорные 
стенки.

Особое внимание при устройстве ко­
нусов следует уделять плавному под­
ходу пойменных потоков под мост, 
для чего конус выводится до плавного 
соединения с устойчивым берегом.

Надежным средством регулирова­
ния русловых потоков и защ иты  под­
ходов и мостов от размывов служ ат 
струенаправляю щ ие дамбы, однако 
внедрение их в практику сдерж ивает­
ся высокой стоимостью.

Для защ иты  конусов мостов от р аз­
мывов необходимо тщ ательно устраи­
вать земляное полотно в районе кону­
сов, а такж е водонепроницаемые по­
кры тия на подходах к мосту (по 15 м

в обе стороны), что предотвращ ает По­
ступление влаги на конус и его пре­
ждевременное разруш ение.

Срезку подмосткового русла на су­
щ ествую щ их переходах через блуж ­
дающие реки, перемещ аю щ ие боль­
шие массы наносов, а такж е выпукло­
го берега на криволинейном участке 
делать нецелесообразно. Они будут за ­
несены, потому что такая  срезка про­
тиворечит естественному ходу русло­
вого процесса. Она целесообразна 
только при искусственном регулиро­
вании русла.

Расчистку живого сечения под мо­
стом от растительности и различны х 
предметов необходимо системати­
чески выполнять, достигая этим р ав ­
номерного разм ы ва под мостом.

Недостаточное внимание к изуче­
нию русловых процессов и деформ а­
ций, слабый надзор за состоянием ко­
нусов и опор мостов являю тся причи­
ной многих разруш ений. Выполнение 
приведенных выш е мероприятий даст 
возможность намного уменьшить 
ущерб, который наносят паводки ле­
совозным сооружениям.

О х р а н а  тр уд а

УДК 634.0.304:634.0.323.1

О Т Р А В М А Т И З М Е  НА В А Л К Е  Л Е С А

В 1971—1974 гг. на лесокомбинатах 
У краины исследовались причи­
ны  производственного травм а­

тизм а с целью разработки рекоменда­
ций по его снижению. Бы ли изучены 
акты  о несчастных случаях за  1966— 
1972 гг., проведены наблюдения за 
возникновением опасных ситуаций на 
рабочих местах*.

При исследовании установлено, что 
на валке получают травм ы  преиму­
щественно вальщ ики (71,9%), ре­
ж е — их помощники (28,1%). М акси­
мальное число несчастных случаев 
наблюдается в 11—12 ч. (17,4% травм 
в смену) и в 16—17 ч. (26%), т. е. со­
ответственно на третьем часу после 
начала работы и после окончания обе­
денного перерыва. Относительно вы ­
соким сохраняется уровень травм а­
тизма у вальщ иков в 12—13 и в 17—18 
ч, а у помощников вальщ иков разни­
ца в зависимости от времени суток 
четко не прослеживается. Наиболее 
высокое число несчастных случаев 
приходится на вторник (среди валь­
щ иков 29,3% травм  недели, а среди по­
мощников вальщ иков — 25%).

В целях  предотвращ ения травм а­
тизма в наиболее опасные периоды

* В сборе и первичной обработке ма­
териала принимали участие инженеры 
Д. П. Ворона, В. И. Кривенко и А. К. 
Михайленко.

В. В. ДАНИЛОВ, канд. с-х. наук

работы следует рекомендовать совме­
щение валки с более легкими опера­
циям и — обрубкой сучьев, раскряж ев­
кой и т. д. Такие совмещения, по н а­
ш ему мнению, необходимо осуществ­
лять с 11 ч. до обеденного перерыва и 
с 16 ч. до конца рабочей смены, т. е. 
в период повыш ения уровня травм а­
тизм а на валке. Зависимость несчаст­
ны х случаев от декад месяца и сезо­
нов года на валке вы раж ается нечет­
ко.

При общей тенденции сниж ения 
уровня травм атизм а с увеличением 
стаж а рабочих частота несчастных 
случаев среди вальщ иков леса и их 
помощников в возрасте 46 лет и выше 
возрастает. Эта закономерность отно­
сится и к рабочим других профессий 
в лесозаготовительных бригадах, что, 
очевидно, связано со снижением у р а ­
бочих пожилого возраста таких ф унк­
ций, как  восприятие, быстрота приня­
тия реш ений и моторная реакция. С 
целью сниж ения производственного 
травм атизм а за  бригадами, в которых 
работаю т в основном пож илые люди, 
следует закреплять лесосеки на менее 
круты х склонах, а часть рабочих пос­
ле достижения 46-летнего возраста 
целесообразно переводить на строи­
тельство волоков, автодорог и верхних 
складов.

Если расположить 17 профессий р а ­
бочих, выполняю щ их лесосечные р а­
боты, по мере убы вания значений ко­

эффициента тяж ести травм, то по­
мощники вальщ иков окаж утся на 
пятом месте, а вальщ ики — на двенад­
цатом. Среди 14-ти проанализирован­
ны х ф аз лесосечных работ по значе­
нию коэффициента частоты несчаст­
ны х случаев валка леса стоит на 
четвертом месте, по значению коэф ­
фициента нетрудоспособности — на 
пятом.

При работе в специфических усло­
виях  К арпатских гор вы явлен ряд
опасностей, которые не у --------- -----
составлении «Инструкции 
безопасности для рабочих, заняты х на 
лесосечных работах в горной местно­
сти» **, и «Правил техники безопас­
ности и производственной санитарии 
на лесозаготовках, лесосплаве и в лес­
ном хозяйстве»***. На характеристике 
таких опасностей и путях  соверш ен­
ствования требований по технике бе­
зопасности следует кратко остано­
виться. Наши предложения таковы.

** Кавказский филиал ЦНИИМЭ. Ин­
струкция по технике безопасности для 
рабочих, занятых на лесосечных рабо­
тах в горной местности. М., «Лесная 
промышленность», 1971.

*** «Правила техники безопасности 
и производственной санитарии на лесо­
заготовках, лесосплаве и в лесном хо­
зяйстве». М., «Лесная промышленность», 
1971.
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После остановки Двигателей бензи­
номоторных пил на выхлопных тру­
бах последних иногда остаются тлею ­
щ ие опилки. В связи с этим при за ­
правке неостывш их пил бывают слу­
чаи воспламенения бензина, в резуль­
тате чего рабочие получают ожоги. 
Следовательно, следует установить бо­
лее жесткие, неж ели в Инструкции 
(п. 27 «б») и П равилах (п. 205 «а»),
требования о запрещ ении заправки 
бензопил при работающ их двигателях. 
Перед заправкой необходимо не толь­
ко остановить пилу, но и очистить 
снаруж и выхлопную трубу от остат­
ков тлеющей древесины. Пила должна 
остывать не менее 5 мин.

Повышенную опасность для ведения 
лесосечных работ представляю т под­
гнившие (опасные) деревья хвойных 
пород при наличии в их кроне снега. 
Иногда такие деревья падали даж е в 
тихую солнечную погоду и травмиро­
вали рабочих, вы полнявш их подгото­
вительны е работы. Этому, вне всякого 
сомнения, способствовал дополнитель­
ный вес кроны, покрытой снегом. Р а­
боты в таких насаж дениях следует 
запрещ ать даж е на участках, не 
имею щ их склонов, а подготовитель­
ные работы и санитарные рубки в 
древостоях, где имеются такие стволы, 
целесообразно проводить в бесснеж­
ные периоды. Любые работы в этих 
насаж дениях не следует разреш ать 
такж е при ветре силой свыше 5 бал­
лов, ливневы х дож дях и притом не 
только на круты х склонах (как это 
предусмотрено п. 14 Инструкции и  п. 
203 Правил), но и на равнинной мест­
ности.

При валке падающ ие деревья ино­
гда отклоняю тся от намечаемого н а­
правления и наклоняю т более мелкие 
стволы. В ы прямляясь, последние мо­
гут ранить рабочих сломанными вер­
ш инами или сучьями. Поэтому необ­
ходимо запрещ ать вырубки стволов 
главной части I яруса до валки отве­
денных в рубку деревьев II и III яр у ­
сов и подчиненной части (угнетенного 
полога) I яруса.

После валки деревьев на горных 
лесосеках характерно смещение ком ­
лей в стороны от места падения ство­
лов, особенно если они попадают сере­
диной на выпуклую  поверхность — л е­
жащ ую  древесину, пни и т. д. Если 
валка ведется в направлении верш и­
ны  склона (даже крутизной, не превы ­
ш аю щ ей 14°) или с отклонением от 
него под углом до 45°, то при смещ е­
нии комлей упавш ие деревья часто 
сдвигаются в направлении комлей. В 
такой ситуации отход вальщ иков и их 
помощников под углом 45° в стороны, 
противоположные направлению  паде­
ния деревьев, или под углом 90° к 
намечаемому направлению  приземле­
ния стволов, не всегда обеспечивает 
безопасность рабочих. В связи с этим 
требования Инструкции (п. 38) и П ра­
вил (п. 206) о необходимости отхода 
вальщ иков и их помощников на 4—5 
м от спиливаемых деревьев являю тся 
недостаточными. И х необходимо до­
полнить рекомендациями, предусмат­
риваю щ ими остановку рабочих за 
растущ ими деревьями.

При отделении корневых глыб от 
ветровальны х деревьев, леж ащ их ис­

кривленной выпуклой частью На зем ­
ле или древесине, комли их иногда 
разворачиваю тся в сторону рабочих, 
нанося им травмы. В таких  случаях 
комли перед перепиливанием необхо­
димо закреплять тросом с двух сторон 
или хотя бы с одной — противополож­
ной рабочему месту вальщ ика, кото­
рое, однако, не должно выбираться с 
подгорной стороны. Если комель при­
крепить не к чему, то стволы перед 
отделением корневы х глыб рекомен­
дуется перепиливать в месте упора.

Инструкцией (п. 54) и П равилами 
(п. 219) допускается использование 
тракторов для стаскивания зависш их 
деревьев. Однако во время этой опе­
рации трактористы иногда высовы­
ваю т из кабин руки или выглядываю т 
в боковые окна. При сползании трак­
тора в сторону от продольной оси мо­
ж ет приж ать руку к стоящ им деревь­
ям. При этом есть опасность травм и­
рования трактористов и падающими 
сучьями, а такж е поленьями, леж а­
щ ими на земле и перемещ аю щ имися 
в сторону кабины после того, к ак  их 
конец окаж ется придавлен гусеница­
ми. У читы вая это, запрещ ение трак ­
тористам откры вать дверь кабины и 
высовываться в боковое окно во время 
движ ения тракторов по лесу и на ле­
сосеках (п. 115 «з» Инструкции и п. 
228 «а» Правил) следует распростра­
нить на работы по стаскиванию завис­
ш их деревьев и поднятию воза на 
щ ит трактора.

Излож енные выше обстоятельства 
с учетом опыта, накопленного при ле-

МЕТОДИКА ИЗУЧЕНИЯ

Несмотря на большую работу, 
проводимую в лесной промыш ­
ленности по борьбе с производ­

ственным травматизмом, он остается 
все еще достаточно высоким. Без все­
стороннего анализа причин травм а­
тизм а и его последствий все методы 
борьбы оказы ваю тся неэф ф ективны ­
ми. Исходя из этого нами разработана 
индивидуальная карта для учета про­
изводственных травм и их последст­
вий, а такж е ш ифратор для состав­
ления указанной карты . Впервые этот 
метод был применен в 1972 г., а в н а­
стоящ ее время карта и ш ифратор 
значительно переработаны и дополне­
ны  и применяю тся в леспромхозах 
объединения Иркутсклеспром. М ате­
риалом для карты  служ ат данные, по­
лученные из актов производственных 
травм, ж урналов фельдшерского 
пункта, историй болезни, а такж е 
ВТЭК и бухгалтерии.

соразработках в других горных райо­
нах, целесообразно учесть при переиз­
дании инструкций и правил техники 
безопасности, а такж е при обучении 
рабочих безопасным приемам труда.

Нанести травму вальщ ику может и 
цепь бензиномоторной пилы  с невы к- 
люченным двигателем, приходящ ая в 
движение при случайном наж атии на 
ры чаг управления дроссельной з а ­
слонки. Особенно часто это случается 
при переноске пилы  от одного дерева 
к другому. Пунктом 19 И нструкции 
предусмотрено останавливать в этих 
случаях двигатель бензопилы, однако 
это требование весьма неохотно вы ­
полняется рабочими при валке де­
ревьев незначительной толщины, ибо 
при этом резко сниж ается производи­
тельность труда. В связи с этим целе­
сообразно усовершенствовать конст­
рукцию бензопил, поставляемых в 
районы с интенсивным ведением лес­
ного хозяйства, предусмотрев упро­
щ енные способы фиксации рычагов 
управления дроссельными заслонками 
при переходе с пилой от дерева к де­
реву без вы клю чения двигателя.

Имеют место несчастные случаи в 
результате падения на скользком 
грунте рабочих, работающ их без м е­
таллических подков-рачков. Эти под­
ковы не всегда охотно используются 
рабочими ввиду их значительного ве­
са. В связи с этим целесообразно ре­
ш ить вопрос о серийном производстве 
облегченных подков-рачков, а такж е 
спецобуви с противоскользящ ими ш и­
пами (по типу спортивной).

УДК 634.0.304.001.5

И ндивидуальная карта имеет три 
горизонтальных колонки. П ервая со­
держ ит наименование признаков, вто­
рая — их порядковый номер,
третья — количество знаков в при­
знаке. В карте 60 признаков, вклю ча­
ющ их необходимые сведения для ус­
тановления причины травм ы  и ее 
последствий. Первые пять  признаков 
карты  заполняю тся истинными н а­
именованиями или цифровы ми обо­
значениями, а остальные — условны­
ми, взяты м и из ш ифратора.

Ш ифратор имеет четы ре вертикаль­
ные колонки. В первы х двух указаны  
номер и наименование признаков, пе­
речисленных в том ж е порядке, что и 
в карте, в третьей обозначен ш иф р 
признака, в четвертой его вид.

Все графы  карты  заполняю тся 
ш ифром признака из третьей колонки 
ш ифратора. Количество ш ифров з а ­
висит от числа видов признака и ко­

ПРОИЗВОДСТВЕННОГО ТРАВМАТИЗМА
И. Л. ШВАРЦБЕРГ, канд. мед. наук, 

Иркутский НИИ травматологии и ортопедии

23Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



леблется от 2 до 52. В качестве при­
мера приведем из шифратора части 
тех видов признака, которые при ана­
лизе травматизма остаются неучтен­
ными или учитываются частично:

13-й признак — спецподготовка: 
1 — институт; 2 — техникум; 3 — 
профтехучилище; 4 — курсы, се­
минары; 5 — подготовка в процессе 
производства; 6 — без подготовки.

15-й признак — обеспечение и поль­
зование спецодеждой: 1 — обеспечен
полностью; 2 — обеспечен н е п о л ­
ностью; 3 — не обеспечен; 4—пользо­
вался; 5 — не пользовался; 6 — удоб­
ная; 7 — неудобная.

24-й признак — состояние постра­
давшего до травмы: 01 — без отклоне­
ний от нормы; 02 — алкогольное опья­
нение; 03 — после употребления алко­
голя; 04 — переутомление от сверх­
урочной физической работы; 05—пе­
реутомление от физических работ, не 
связанных с производством; 06 — не­
распознанное заболевание; 07 — пере­
нес заболевание простудное в течение 
месяца и менее; 08 — перенес заболе­
вание соматическое в течение месяца 
и менее; 09 — инвалид; 10 — болен со­
матическим заболеванием; 11 — болен 
простудными заболеваниями; 12 — по­
нижение слуха; 13 — понижение зре­
ния; 14 — другие физические недо­
статки.

25-й признак — метео-географиче-
ские условия: 01—солнечно; 02—пас­
мурно; 03 — дождь; 04 — снегопад; 
05 — снежные заносы; 06 — метель; 
07 — туман; 08 — гололед; 09 — мороз 
до 25°С; 10 — мороз свыше 25°С;
11 — жара свыше 25°С; 12 — ветер сла­
бый; 13 — ветер сильный; 14 — сля­
коть; 15 — равнинная местность; 
16 — горная местность и т. д. (всего 
28 шифров видов признаков).

30-й признак — личные причины: 
1 — недисциплинированность; 2 — не­
обоснованный риск; 3 — домашние 
неприятности; 4 — алкоголизм; 5 — не­
осторожность.

32-й признак — экономические по­
следствия травм: 01 по 04 — останов­
ка производства (в часах); с 05 по
09 — остановка агрегата (в часах); с
10 по 13 — простой бригады (в часах); 
с 14 по 23 — материальные затраты 
предприятия от 50 до 2000 руб.; с 24 
по 37 — оплата больничного листа от 
50 до 2000 руб.; с 38 по 39 — стоимость 
лечения в больнице, в институте; с 
40 по 42—путевка на курорт, дом от­
дыха от 50 до 200 руб.; с 43 по 
45 — ежемесячная доплата до преж­
него заработка при переводе на ниже­
оплачиваемую должность от 50 до 
200 руб.; с 46 по 49 — возмещение 
семье пострадавшего от 100 до 500 
руб.; с 50 по 52 — прочие с 100 до 
300 руб.

34-й признак — место оказания пер­
вой помощи: 1 — на месте происшест­
вия; 2 — санпост; 3 — фельдшерский 
пункт; 4 — участковая больница; 
5 — районная больница.

35-й признак—время оказания пер­
вой помощи: 1 — до 1 ч; 2 — до 3 ч;
3 — до 6 ч; 4 — до 12 ч; 5 — свыше 12 ч.

37-й признак — вид и средства тран­
спортировки: 1 — самостоятельно пеш­
ком; 2 — лежа на носилках; 3 — сидя;
4 — конный транспорт; 5 — автомо­
биль; 6 — трактор, вездеход; 7 — сани­
тарный транспорт; 8 — железнодорож­
ный транспорт; 9 — водный транспорт; 
10 —• авиационный транспорт.

58 — признак — смертельный исход:
1 — на месте происшествия; 2 — на 
пути следования; 3 — в фельдшерском 
пункте; 4 — в участковой больнице;
5 — в районной больнице.

59-й признак — смерть настуййла 
после травмы через: 1 — 30 мин;
2 — 1 ч; 3 — 3 ч; 4 — 6 ч; 5 — 12 ч;
6 — 1 день; 7 — 3 дня; 8 — 10 дней; 
9 —■ 1 мес.; 10 — 3 мес. и свыше.

Прилагаемые карта и шифратор 
позволяют собрать значительный 
объем информации о причинах, вы­
звавших травму, и ее последствиях; 
произвести комплексный анализ; вы­
явить корреляционную связь между 
признаками, указанными в карте, а 
также сделать прогноз. Обработка 
ручным способом такого материа­
ла — весьма длительный и трудоем­
кий процесс. Поэтому шифратор со­
ставлен с учетом последующей обра­
ботки собранного материала на ЭВМ. 
Быстродействие последней дает воз­
можность получить в короткий срок 
аналитические данные при неболь­
ших трудовых затратах.

Весь материал по травматизму со­
средоточивается в крупном лесо- 
объединении, куда поступают зашиф­
рованные карты из леспромхозов для 
последующей обработки на ЭВМ. За­
полнение карты шифром в леспром­
хозах не составляет большого труда 
и не отнимает много времени. Такая 
система информации о травматизме 
позволит объективно определить при­
чины травм и их последствия.

Предлагаемая методика изучения 
травматизма позволит в значительной 
степени выявить значение производ­
ственных факторов, а также природ­
ных и метеорологических условий 
возникновения травм. Обработка со­
бранной информации на ЭВМ дает 
возможность в короткий срок при не­
больших трудовых затратах получить 
аналитические данные о травматизме 
и принять рациональные формы про­
филактики.

ЦЕНТРАЛЬНОЕ ПРА В ЛЕН ИЕ НТО ЛЕСНОЙ ПРОМ Ы Ш ЛЕННО СТИ И ЛЕСНОГО  
ХОЗЯЙСТВА Н РЕДА КЦ И Я Ж У Р Н А Л А  «ЛЕСНАЯ ПРОМ Ы Ш ЛЕННО СТЬ» В 1975 ГОДУ

ПРОВОДЯТ
На лучшую производственную статью об опыте работы 

первичных организаций Общества по повышению эффек­
тивности лесозаготовительного производства. Предметом 
статьи могут быть описание передового опыта, а также 
рекомендации научно-технической общественности, на­
правленные на увеличение производительности труда, 
лучшее использование техники, снижение трудоемкости 
ручных операций, сокращение непроизводительных за­
трат, улучшение качества продукции.

Для награждения победителей учреждены следующие 
премии:

две первых в размере 100 рублей каждая; 
две вторых — по 50 рублей каждая; 
три третьих — по 25 рублей каждая; 
пять поощрительных — годовая подписка на журнал 

«Лесная промышленность».

КО Н КУРС Ы
На лучшее фото (цикл фотографий) для журнала «Лес­

ная промышленность», отражающее работу по внедрению 
новой техники, технологии и организации производства. 
Фотографии представляются в виде черно-белого отпечат­
ка размером не менее 22X16 см. Обязателен пояснитель­
ный текст. Необходимо также указать дату съемки.

Для поощрения победителей этого конкурса учреждены  
пять премий по 20 рублей каждая.

Конкурсная комиссия из представителей ЦП НТО и 
редколлегии журнала рассматривает все статьи и фото, 
поступившие с 1 января по 31 декабря 1975 г. Материалы 
статей направляются в адрес редакции в машинописном 
виде в двух экземплярах.

Лучшие статьи и фото будут опубликованы в журнале. 
Итоги конкурса и имена, победителей будут объявлены в 
первом полугодии 1976 г.
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БЕСФУНДАМЕНТНАЯ УСТОЙЧИВОСТЬ СТАНОЧНОГО
Л. И. ГУЛЬКО, канд. техн. наук (В порядке обсуждения)

В настоящ ее время усовершенствовать технологию ния, вибропоглощения, виброизоляции и распростране-
нижнего склада без значительны х потерь времени, ния потоков колебательной энергии в станках и их рабо­
дополнительных капиталовлож ений практически чих узлах. Разрабаты ваю тся математические и конструк-

невозможно, так  как  при монтаже и демонтаже ф унда- тивные модели нижнескладского станочного оборудова-
мента каждого станка в линии требуется проведение зна- ния. Общепринятые методы измерений потоков колеба-
чительного объема строительных работ. Создать гибкую тельной энергии и методика исследований виброустой-
технологическую схему, позволяющ ую избеж ать указан - чивости являю тся специфичны ми и зависят от конструк-
ных недостатков, можно при условии обеспечения бесфун- тивны х параметров и назначения станков. Это является
даментной устойчивости станков, которые могли бы рабо- основной причиной их неприемлемости при исследовании
тать при всех динамических нагрузках  и реж имах. бесфундаментной виброустойчивости станочного обору-

Для этого необходимо преж де всего поточные линии дования лесной промышленности. Поэтому с учетом спе-
ниж них складов обеспечить легкоперемещаемым станоч- циф ических особенностей лесоперерабатывающего ста-
ным оборудованием, позволяющим работать без фунда- ночного оборудования был разработан объемный метод
мента как  в индивидуальном, так  и в поточном режиме. для измерения потоков колебательной энергии в станках
В то ж е время создание такого оборудования является по трем плоскостям прямоугольных координат. Он позво-
очень сложной проблемой в станкостроении, для реш ения 
которой следует в первую очередь снизить виброакустиче- 
скую активность сущ ествую щ их станков до граничных 
пределов. При этом происходит нулевое смещение станка 
в плоскости его основания независимо от продолж итель­
ности работы станка и вида посадочного основания. Виб- 
роакустическая активность оборудования имеет первосте­
пенное значение и потому, что является техническим по­
казателем  надежности и долговечности станков, так  как 
уровень вибрации и ш ума характеризует динамическую 
напряженность в основных узлах  станка и ее влияние на 
долговечность. Кроме того, виброакустическая актив­
ность —• это и важ ная социальная проблема, касаю щ аяся 
условий труда и ж изни рабочих.

Теория виброакустической динамики машин и м еханиз­
мов в свою очередь обобщает ряд самостоятельных теоре­
тических и экспериментальных направлений, таких как 
акустическая и вибрационная динамика станочного обо­
рудования и его акустическая диагностика, моделирова­
ние динамических систем, а такж е теория ш ума и вибра­
ции и ее влияние на организм человека. Если для этих 
направлений уж е разработан ряд теорий, имеющ их при­
знание в СССР и за рубежом, то для нового направления 
бесфундаментной виброустойчивости станочного оборудо­
вания в настоящ ее время практически не имеется н и ка­
ких разработок.

Проведенные нами исследования показали, что основ­
ной причиной быстрого выхода из строя и неприемле­
мости виброопор для нижнескладского и другого оборудо­
вания является следующее. Потоки колебательной энер­
гии, распространяю щ иеся от источников возмущ ения, рас­
сеиваются не по всей площади фундаментной плиты, а 
передаются непосредственно в точки виброопор с трех­
четы рехкратны м  увеличением. Концентрация потоков 
колебательной энергии в точках виброопор приводит к их 
преждевременному выходу из строя и неустойчивой рабо­
те станков. При этом конструктивное усиление виброопор 
не способствует повышению виброустойчивости станочно­
го оборудования, а продлевает лиш ь срок их эксплуата­
ции на непродолжительный период.

В ЦНИИМЭ в течение ряда лет проводятся исследова­
ния по созданию бесфундаментных станков с учетом * В числителе — уровни звукового давления, в зна-
концентрации энергии в отдельных точках и ее рассеива- менателе — уровни превышения санитарных норм (дБ).

О борудование

Среднегеометрические частоты 
октавных полос, Гц
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ляет определить полную энергию изгибающих, продоль­
ных и поперечных колебаний. Для проведения испытаний 
по бесфундаментной виброустойчивости станочного обору­
дования с различной возмущающей силой и механиче­
ским сопротивлением была разработана методика поэле­
ментного исследования, базирующаяся на следующих сов­
ременных методах снижения виброактивности:

виброизоляция возмущающих источников в станках с 
применением эластичных амортизирующих устройств, 
позволяющих ограничить передачу колебательной энер­
гии от места ее зарождения в конструкцию станка;

вибропоглощения колебательной энергии при различ­
ных режимах работы за счет нанесения мягкого вибро­
поглощающего слоя мастики и применения жестких виб­
ропоглощающих элементов, а также повышения механи­
ческого импеданса отдельных узлов станка или всей его 
конструкции;

вибродемпфирование общей конструкции станка и его 
отдельных элементов жесткими амортизирующими эле­
ментами и динамическими успокоителями колебаний.

Однако результаты проведенных исследований показа­
ли, что для полного решения данной проблемы необходи­
мо разработать новые методы снижения виброакустиче- 
ской активности станков. Они должны основываться на 
изучении вибрационного поля несущих станин станков, 
закономерности передачи и распространения колебатель­
ной энергии, возможности ее уменьшения и устранения 
вредных колебаний в станках и, наконец, синтезе ее 
систем с наименьшей отдачей колебательной энергии во 
внешнюю среду и опорные связи фундамента.

Таким образом, основные задачи исследований необхо­
димо поставить таким образом, чтобы программа по со­
зданию теории бесфундаментной устойчивости станочно­
го оборудования осуществлялась одновременно в различ­
ных институтах по нескольким основным направлениям, 
а именно:

изучение основных закономерностей передачи и рас­
пространения колебательной энергии от возмущающих 
источников в несущую станину и ее основание;

исследование методов виброизоляции и вибродемпфиро­
вания возмущающих источников в станках (рабочий 
орган, электропривод, клиноременная и редукторная си­
стемы передач);

изучение вибрационных полей, состоящих из взаимо­
связанных узлов возбуждения колебательной энергии и 
участков, реагирующих на это возбуждение; 

разработка методов расчета колебательной энергии,

обеспечивающих бесфундаментную устойчивость станоч­
ного нижнескладского оборудования, критерия оценки >■ 
методов уменьшения виброакустической активности стан­
ков;

создание теории моделирования динамических процес­
сов в станках, а также методов синтеза и оптимизаций 
форм и структур механизмов по критериям минимально*- 
виброакустической активности станочного оборудования

разработка регламентирующих нормативов ГОСТ, кото­
рые должны являться руководящим материалом при со­
здании бесфундаментного станочного оборудования.

Указанные направления исследований должны базиро­
ваться на изучении физических основ вибрационного воз­
буждения в станках и их основных узлах с таким расче­
том, чтобы по результатам этих исследований можно 
было разрабатывать виброустойчивые конструкции ста­
ночного оборудования для раскряжевки древесины у 
обрезки сучьев, окорки и шпалопиления, дробления щепы, 
расколки бревен и пр. Проведенные обследования показа­
ли, что виброактивность подавляющего большинства 
станков нижних складов превышает предельно допусти­
мые санитарные нормы СН 785—69 (см. таблицу). Причем, 
как видно из таблицы, основная часть превышения сани­
тарных норм звуковой вибрации относится на высокоча­
стотную область спектора 1000—10 000 Гц, наиболее опас­
ную для надежной и долговечной работы станка.

Одним из наиболее эффективных средств борьбы г 
вибрациями можно считать полное изменение конструк­
тивных параметров станка, при котором его основные ра­
бочие узлы располагаются с учетом полученных рекомен­
даций по снижению виброактивности станков.

Установлено также, что каждая конструкция станкз 
(лесопильного, окорочного и др.) имеет различные вибра­
ционные свойства и требует индивидуального подхода. 
Решить задачу об ослаблении вибраций некоторого участ­
ка, например пильного аппарата раскряжевочного станка, 
значит спроектировать его таким образом, чтобы по кон­
структивным особенностям он был наименее всего воспри­
имчив к вибрациям, а прилегающие участки служили за­
градителями от вибраций. Это позволит ограничить рас­
пространение колебательной энергии и тем самым повы­
сить виброустойчивость станка, обеспечивающую нулевое 
смещение его в плоскости основания, т. е. бесфундамент­
ную устойчивость станка. Таким образом, решение про­
блемы бесфундаментного станочного оборудования позво­
лит создать экономически эффективную гибкую техноло­
гическую схему нижнего склада.

УДК 6 2 1 .9 3 4 .3 3 3 .4 1 1 .1 :6 2 -8 3

ОПТИМАЛЬНАЯ ИНЕРЦИОННОСТЬ И МИНИМАЛЬНАЯ МОЩНОСТЬ

ЭЛЕКТРОПРИВОДА МАЯТНИКОВОЙ ПИЛЫ м. д. воловик,
Уральский лесотехнический инстжттт

Повышение производительности пиления требует значи­
тельного увеличения мощности электропривода м аят­
никовых пил (с 10 до 40 кВт и более), поэтому актуаль­

ной становится задача определения минимальной мощности. 
Как 'известно, электродвигатель маятниковой пилы работает в 
режиме переменных нагрузок: пиление и холостое вращение. 
Использование инерционности вращающихся масс и привода 
электродвигателей повышенного скольжения АОСг, обладаю-

М lu jijj
щих наибольшей перегрузочной способностью а — ——— ,

Мн
которая характеризуется отношением максимального вращаю ­
щего момента к номинальному, выравнивает нагрузки и сни­
ж ает установленную мощность.

Определим оптимальную инерционность, выраженную момен­
том инерции Iopt и определяющую минимальную мощность 
Nmin- Д ля исключения «опрокидывания» электродвигателя при
пилении его максимальный вращающий момент М„

и возникающий при угловом замедлении гр
ния инерционный вращающии момент

за время пиле- 
lo p f ер долж ­

ны быть не меньше максимального момента силы резания М р. 
т. е.

Мн +- Ioptsp5»Mp- (i :

При холостом вращении номинальный вращающий момен- 
электродвнгателя М н восстанавливает номинальную углову.- 
скорость ш0 за минимальное время холостого вращения tx 
при угловом ускорении ех

М н  —  т o p t  +  EJ

Из уравнений (1) и (2) определим

М„
=  АМ„

(2)

(3)
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Подставив значения

-*тэхшО 

t„ ’

Smaxo>0 
Е „ =  --------- и

( 4 )

( 5)

двигателя выше минимальной, расчетную производительность 
пиления можно повысить за счет увеличения максимального 
момента силы резания М р (скорости надвигания) или сокра­
щения времени холостого вращения.

Если момент инерции меньше оптимального I <  Iopt>TO номи­
нальный вращающий момент электродвигателя М н при пиле­
нии можно определить из уравнений (1) и (3) путем подста­
новки значения I0pt =  1-

SH(A +  l /х з  — 1) =,-= 0,07(2,2+ |/А2,22—1)=0,29
М„ -  1—

М„:

Su>q
t n

(9)

в уравнение (3),
где Smax —максимальное и SH — номинальное скольжение 
для применяемых электродвигателей, получим при <оо= 100  с -1

Если I >  ^орь то перегрузочная способность электродвигателя 
полностью не используется, скольжение S <  Smax и номиналь­
ный вращающий момент электродвигателя составят

opt
Mptx

^max̂ OК)
(6)

Мн
2M

i s .s

2MS SH
_s
S o

( 10)

Полученное значение оптимального момента инерции IUpt 
обеспечивает минимальный номинальный вращающий момент “ Рн холостом вращении
М ” и минимальную мощность Nm|n , достаточную для пиле­
ния за счет использования перегрузочной способности электро­
двигателя X и инерционности системы. Минимальный номи­
нальный вращающий момент М™т  определим из уравнения (2) 
после подстановки его значений в уравнения (5) и (6) и соот­

ветствующего преобразования:

М„ =

а при пилении 

М : Мн
2

s,; + у
s s H

»  м„
ISiOq

(И)

( 12)

м ”
Mr Mr

( 7 )
х + 2,2 +

После подстановки значений из уравнения (11) и сокращений 
получим

Минимальная мощность при к. п. д. привода тг)
М„

IS,Н “ о
t n }

2МР У  / t
I SH u>0 tx [if

N„ M,1РШ 0 Mn

102 X+
(8)

Установленная мощность электродвигателя N, подбираемого 
по каталогу при ПВ=Ю О%, должна быть N > N min. В том 
случае, когда фактическая установленная мощность электро-

Д ля повышения инерционности вращающихся масс до опти­
мальной следует установить маховик, проверив привод на ме­
ханическую прочность. Расчеты показывают, что для сниже­
ния минимального значения мощности электропривода маят­
никовых пил и других станков, работающих с переменной на­
грузкой, необходимо, кроме применения электродвигателей 
АОСз, довести инерционность привода до оптимальной вели­
чины.

УДК 634.0.36 — 82

КАК С Н И ЗИ Т Ь  ИЗНОС ГИ Д РО С И С ТЕМ  Л Е С Н Ы Х  М АШ ИН?
Канд. техн. наук А. И. ЛЕВША, А. Т. КОСОЛАПОВА, Г. В. СОКОЛОВ,

СибТИ

О пыт эксплуатации показывает, 
что агрегаты гидросистем лесо­
транспортных автомобилей и 

лесопогрузочных механизмов, полу­
чивших в последнее время широкое 
распространение, преждевременно 
выходят из строя. В гидросистеме ру­
левого управления автомобилей 
МАЗ-509 и КрАЗ-255Л часто наблюда­
ются отказы в работе насоса, гидро­
распределителя, обрыв питающих 
трубок силового цилиндра гидроуси­
лителя руля (КрАЗ-255Л) и т. д. У че­
люстных погрузчиков КМЗ-П-2, 
КМЗ-П-19 и гидроманипулятора КМ- 
2Л быстро изнашиваются насос

НШ-46, распределители гидрожидко­
сти, уплотняющие устройства, шлан­
ги, трубопроводы и т. д.

Оновной причиной этого, по нашему 
мнению, является наличие в гидро- 
жидкости большого количества меха­
нических примесей. По существую­
щим стандартам, уровень загрязнения 
может быть до 0,02 %. По данным ис­
следования Н АТИ , фактическая засо­
ренность рабочей жидкости в гидро­
системе, например тракторов, экс­
плуатируемых в различных районах 
страны, находится в пределах 0,04— 
0,05% по весу. Анализ засорителей 
показывает, что содержание кварца и

окислов металлов, твердость которых 
выше твердости деталей гидросистем, 
достигает 20—25% от общего количе­
ства загрязнений. Поэтому они явля­
ются основным источником износа 
гидросистем.

Согласно тем ж е исследованиям 
концентрация механических приме­
сей в гидросистемах влияет на износ 
гидроагрегатов прямо пропорциональ­
но их количественному увеличению. 
Так, при повышении концентрации 
механических примесей с 0,025 до 
0,15% по весу в течение 20 ч при цик­
личном режиме нагружения насосов 
НШ-46 к. п. д. падал с 0,95 до 0,75. В
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качестве рабочей жидкости прим еня­
лось дизельное масло Дп-11 (ГОСТ 
5304—62), загрязнителям и служили 
микропорошки М10 и М20.

Для каждого агрегата наиболее 
опасным является размер частиц, за ­
грязняю щ их гидрожидкость, такой же 
величины, к ак  и размер зазора в тру­
щ ейся паре. Если частицы  загрязни­
теля тверж е одной из поверхностей, 
то они внедряю тся в нее и изнаш ива­
ют сопряженную  поверхность. Если 
ж е твердость частиц меньше твердо­
сти трущ ихся поверхностей или если 
ее разм еры  меньше зазора, то под 
действием приложенной нагрузки ч а ­
стица пластически деформирует одну 
или обе поверхности, царапает их или 
выкраш ивает.

На содержание механических при­
месей в гидрожидкости влияю т конст­
руктивные особенности системы, тех­
нология изготовления (отсутствие 
ф ильтра в системе, чистота обработ­
ки); свойства применяемой рабочей 
жидкости; условия эксплуатации; по­
сторонние примеси (механические, 
попадающ ие в гидрожидкость в про­
цессе ее транспортировки и хранения).

П овышение температуры  на 10°С 
удваивает интенсификацию  окисле­
ния рабочей жидкости. Процесс окис­
ления особенно активен при наличии 
в ней растворенного или эмульсиро­
ванного воздуха. Так, при адиабати­
ческом сж атии воздуш но-масляной 
эмульсии, например, до 70 кг/см2 
температура воздуха в микроскопиче­
ском пузы рьке повысится до 700°С 
(с начальной температуры  0°С). Т а­
кая  вы сокая температура, учиты вая 
множество микроскопических пу­
зырьков, резко интенсифицирует про­
цесс карбонизации масла.

С целью определения износа гидро­
аппаратуры  лесотранспортных и л е­

сопогрузочных механизмов были про­
ведены исследования в леспромхозах 
Ново-Козульском и Унгутском ком­
бината Красноярсклес, Канском и Та- 
сеевском комбината Кансклес, А нгар­
ском и Пинчугском комбината Богу- 
■чанлес. Эти предприятия имели раз­
личны е пути перевозки горючесма­
зочны х материалов:

ж елезная дорога — склад леспром­
хоза;

ж елезная дорога — автомоби­
ли  — склад леспромхоза;

ж елезная дорога — речной тран­
спорт — склад леспромхоза.

При исследовании использовались 
методики, в которых наш ли отраж е­
ние вопросы технического состояния 
механизмов и срок работы с начала 
эксплуатации, отказы  в работе гид­
роагрегатов и наработка механизма 
между очередными взятиям и проб 
гидрожидкости. Образцы гидрожид­
кости брали из систем механизмов, 
работаю щ их в данное врем я (т. е. 
гидрожидкость находилась в рабочем 
состоянии — неотстойном), а  такж е 
из емкостей центральны х складов и 
лесосек.

С целью качественного отбора проб 
применялись специальные приспособ­
ления, состоящие из набора стеклян­
ны х трубок различной длины и ваку­
умной груши. С их помощью можно 
было набирать жидкость из бака на 
уровне шлангов, питаю щ их гидрона­
сосы жидкостью. Образцы гидрожид­
кости сливали в герметичные ф лако­
ны  для последующей транспортиров­
ки в лабораторию.

Для анализа засоренности гидро­
жидкости был вы бран метод весового 
определения примесей в образцах с 
последующим пересчетом их количе­
ства в проценты и в граммы на еди­
ницу веса жидкости.

С целью определения фракционного 
состава осадка механических прим е­
сей гидрожидкости по роду засорите­
лей после ф ильтрации проводился 
спектральный анализ. Было выявлено 
содержание в механических примесях 
металлов и минеральных примесей.

Результаты  показали следующее: 
засоренность гидромасел в емкостях 
хранения, находящ ихся на централь­
ны х складах леспромхозов, превы ш а­
ет норму в среднем в 2,1 раза, на н и ж ­
них складах (приречных) в 2,8 раза, 
на лесосеках в 2,8 раза. В них содер­
жались только минеральные примеси 
в количестве до 0,12*/о.

Засоренность гидромасел в системах 
погрузочных механизмов КМ З-П-2 в 
4,2 раза, КМ З-П-19 — в 5,1 раза, 
KM-2JI в 4 раза выше, чем засорен­
ность их при заправке (на верхних и 
ниж них складах леспромхозов).

Наличие в механических примесях 
частиц износа гидроаппаратуры (в 
среднем до 0,1%) указы вает на нека­
чественное техническое обслужива­
ние. Кроме того, в гидрожидкость по­
падаю т внешние засорители при ее 
заливке и в процессе эксплуатации 
механизмов.

Засоренность гидрожидкости в си­
стемах усилителей рулевы х управле­
ний лесовозных автомобилей МАЗ-509 
в 3,7 раза, КрАЗ-255Л в 3,6 раза  выше 
по сравнению с засоренностью ее при 
заправке.

Во всех обследованных предприяти­
ях  нет четкой регламентации сортов 
гидромасел, часто не соблюдаются 
заводские рекомендации по примене­
нию соответствующих сортов. На 
большинстве предприятий отсутству­
ют приспособления для закры той за ­
правки гидросистем, а такж е промыв­
ки их после ремонта или при проведе­
нии технического обслуживания.

УДК 634.0 .7:658.012.2«313i

МАТЕМАТИЧЕСКОЕ ПРОГРАММИРОВАНИЕ БЕЗ ПРИМЕНЕНИЯ 

ДОРОГОСТОЯЩЕЙ ТЕХНИКИ б. х. н а м , цниимэ

В настоящ ее время при разработке декадны х и ме­
сячны х планов перевозок лесопродукции практиче­
ски не учитывается неравномерность подачи ваго­

нов, что ведет к  неритмичной работе предприятий, росту 
объемов ш табелевки, а следовательно, к непроизводитель­
ным затратам .

Проблема разработки научно обоснованных планов пе­
ревозок лесопродукции с учетом реально существующей 
неравномерной подачи вагонов достаточно сложна и в 
полной мере будет реш ена с применением ЭВМ в рам ках 
АСУП. Тем не менее уж е сейчас, когда работы по соз­
данию АСУП только начаты , можно и без ЭВМ рассчи­
тать неравномерность подачи вагонов при составлении 
заявок на них. Для этого необходимо иметь данные о по­
даче вагонов за определенный период.

В процессе изучения этого вопроса были проведены н а­
блюдения за  подачей вагонов в Крестецком ЛПХ. Р е­

зультаты  их приведены в таблице, а на рисунке дан гра­
ф ик  подачи вагонов, на котором иллюстрируется как  ее 
неравномерность, так  и отклонение от ф актически за я в ­
ленного их числа. Абсолютное число поданных вагонов 
еще не характеризует неравномерности их подачи. Более 
точным показателем  является здесь относительная вели­
чина, вы численная с учетом числа вагонов, необходимых 
для выполнения плана отгрузки,

Ьгп

где b — число поданных вагонов;
m — число суток, составляю щ их плановый период, 

(сутки, декада, месяц, квартал, год);
N — потребность в вагонах для выполнения плаца 

ртгрузкц.
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Н еравном ерность подачи вагонов по К рестецком у ЛПХ за  январь

196/ г. 1971 г. 1972 г. 1973 г. Средняя
относит.Планова я потребность и фактическая подача вагонов за месяц*

Дата 864 1127 748/687 680, 574 864 874 неравио- 
мер. пода­

факт. относит. факт. относит. факт. относит. факт. относит. чи за все
подача подача подача подача подача подача подача подача ГОДЫ

1 42 1,507 38 1,575 30 1,368 44 1,579 1,507
2 40 1,435 24 0,995 6 0,273 24 0,861 0,891

. 3 42 1,507 6 0,249 28 1,279 22 0,789 0,955
4 49 1,758 32 1,326 24 1,094 28 1,005 1,296
5 29 1,040 26 1,077 20 0,912 30 1,076 1,026
6 42 1,507 52 2,155 14 0,638 28 1,005 1,326
7 41 1,471 40 1,658 26 1,185 30 1,076 1,347
8 40 1,435 8 0,331 20 0,912 42 1,507 1,046
9 37 1,327 46 1,906 12 0,547 32 1,148 1,232

10 49 1,758 14 0,580 14 0,638 32 1,148 1,031
11 32 1,148 26 1,077 24 1,094 28 1,005 1,081

' 20 ' ' 35* 1,256 ’ 10 0,414 ’ 28 'l ,276 28 1,005 0,988 ’
21 35 1,256 20 0,829 16 0,729 30 1,076 0,972

' 3*1 ’ ’ 21* 0,753 27 ’l ,'l 19 ’ 18 0,821 ’ 20 0,718 ’ 0,853 ’

* В числителе—плановая потребность, в знаменателе—фактическая подача вагонов за месяц.

По рассчитанным годовым коэффициентам  
ся среднеарифметический коэффициент |  Ср 
течение которых проводились наблюдения:

вы числяет- 
за годы, в

Sep —
П

где £ n — относительный коэффициент неравномерной 
подачи за  п-й год; 

п — число лет, в течение которых проводились н а­
блюдения.

Полученные величины |  и | ср сведены в таблицу.
Аналогичные таблицы можно составить для любого пе­

риода времени. Для этого необходимы данные о проводй- 
м ы х на протяж ении ряда лет наблю дениях за  ф актиче­
ской подачей вагонов, причем наиболее ценны ми явл я­
ю тся непрерывные наблюдения. В настоящ ее врем я ин­
ф орм ация о подаче вагонов содержится в «Учетной кар ­
точке выполнения плана перевозок» (форма ГУ-1). К со­
жалению , еще нередки случаи, когда она составляется в 
одном экзем пляре и хранится лиш ь н а  железнодорожной 
станции. Н ужно строго соблюдать правила заполнения 
учетной карточки, составлять ее в двух экзем плярах и 
хранить в леспромхозе в течение ряда лет. В этом слу­
чае легко получить таблицы, аналогичные приведенной, 
и по предлагаемой методике составлять заявки  на подачу 
вагонов с учетом ее неравномерности. Для этого исполь­
зую тся коэф ф ициенты  | Ср. Требуемое число вагонов К на 
определенный день планируемого периода получаю т из 
соответствующего коэффициента £ср по соотношению

К
N

ср

I декада
507-864 0,891-864 0,955-864

31

1,296-864

31

1,026-864

31

31 31

1,326-864 1,347-864 1,046.864

График подачи вагонов:
1 — количество заявленн ы х  вагонов; 2—ф актическая пода­

ча вагонов; 3 — количество вагонов, заявляем ы х с учетом 
неравном ерности  подачи

1,232-864 1,031-864\

( 1)

Например, если на январь 1967 г. для выполнения ме­
сячного плана отгрузки необходимо 864 учетных вагона, 
то по соотношению (1) и коэффициентам  £Ср (см. табли­
цу) для каж дой декады  получим:

II декада

III декада

31 31 /  ’

,081-864 0,988-864'
31 ’ ' ' ' 31

0,972-864 0,853-864
31 31 )-

31 31 31

После умножения, деления и округления получим
I декада (42; . . .  ; 29);
II декада (30; . . . ; 28);
III декада (27; . . . ; 24).
Предлагаемая методика дает возможность более точно 

планировать отгрузку лесоматериалов в течение месяца, 
квартала, года на конкретном погрузочном пункте с уче­
том реальны х условий.
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З а  рубежом

АГРЕГАТНАЯ МАШИНА 
«ЛОКОМО 960»

Ф инская ф ирм а «Раума-Репола» 
разработала и испы тала многоопера­
ционную лесозаготовительную м аш и­
ну «Локомо 960» типа комбайн. Она 
вы пускается двух моделей: валочно-

Техническая характеристика машины
М асса, т ....................................................................
Габаритные размеры, мм:

длина ............................................................
ш и р и н а ........................................................
высота ...........................................................

Дорожный просвет, м м ..............................
Максимальная скорость движения, км/ч
Радиус поворота, м : ....................................
Двигатель . . . . . . . . .

24

Трансмиссия

Р а м а .....................................................................
Угол смещения полурам, град

Гидросистема
Количество насосов, шт.:

поршневых с переменной производитель
н о с т ы о ...........................................................
ш е с т е р е н ч а т ы х ...........................................

Рабочее давление в гидросистеме, кгс/см2 . 
Емкость маслобака, л ...............................

Технологическое оборудование

Вылет стрелы, м ..................................... .......
Угол поворота стрелы, град. : . . .
Срезающее у с т р о й с т в о ................................
Сучкорезные н о ж и .......................................

Протаскивающие вальцы, шт.
Диаметр вальцов, м м .....................................
Скорость протаскивания, м/с
Привод в а л ь ц о в .............................................
Срезание в е р ш и н ............................................
Диаметр дисковой пилы, мм . . . .  
Скорость вращения дисковой пилы, об/мин 
Мощность привода пилы, л. с. .

8500
2650
4150
650

30
8,9

дизельный типа «Дейц Ф8Л 413», 
восьмицилиндровый, четырехтакт­
ный, с воздушным охлаждением 
гидромеханическая с четырехсту­

пенчатой коробкой передач 
шарнирно-сочлененная 

±  40

4
4

140 — 280 
400

7,4
300

ножницы или пила 
один неподвижный и два 

подвижных 
2

540
2

с помощью гидромоторов 
с помощью ножа 

1100 
1050 

50

УДК 634.0.377.4—И З  (4Й0)

сучкорезно-пакетирую щ ая «Локомо 
960 Т») и валочно-сучкорезно-раскря- 
ж евочная («Локомо 960S»).

М аш ина отличается компактностью. 
Все технологическое оборудование со­
средоточено в передней части шасси. 
Гидроманипулятор с захватно-среза- 
ющим устройством смонтирован на 
крыш е кабины оператора. М акси­
мальный диаметр срезаемого и обра­
батываемого дерева 50 см.

Обрезка сучьев и раскряж евка про­
граммирую тся в мини-компьютере, 
который определяет длину сортимен­
та в соответствии с размером дерева. 
Раскряж евочны й узел модели «Локо­
мо 960S» может работать в автома­
тическом режиме. Кабина, предназ­
наченная для одного или двух опера­
торов, отапливается, звукоизолирова­
на, имеется установка для кондицио­
нирования воздуха, сиденье поворот­
ное.

По данным фирмы, маш ина способ­
на работать при коэффициенте тех ­
нической готовности 0,80 и оснащена 
надеж ны м и элементами автоматики. 
Сменная (8-часовая) расчетная произ­
водительность маш ины модели 960 Т 
составляет 225—250 м3, а модели 960S

—175—200 м3.
«Алльгемайне форстцайтш рифт», 

1974, № 16, 340.

М. И. ГЕРШКОВИЧ

Рис. 1. Общий вид машины «Локомо 960» 
со срезанным деревом

Рис. 2. Подача срезанного дерева в меха­
низм для обработки

Рис. 3. Машина очищает ствол дерева от сучьев Рис. 4. Пила отрезает очищенную от сучьев секцию ствола ^
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Ж УРН АЛ—1975

Основные направления тематики

В основу тематики ж урнала «Лесная промышленность» на 
1975 год — завершающий год пятилетки — положены Директивы 
XXIV съезда КП СС по девятому пятилетнему плану развития н а­
родного хозяйства СССР (1971 — 1975 гг.), решения Пленумов 
Ц К  КПСС и постановления партии и правительства по вопросам р аз ­
вития промышленности и развертыванию социалистического соревно­
вания. Особое место в тематике ж урнала займет реализация поста­
новления Ц К  КП СС «Об опыте работы Томского, Тюменского н Во­
логодского обкомов КПСС по мобилизации коллективов предприя­
тий на повышение эффективности лесозаготовительного производ­
ства».

Главная задача ж урнала — организация широкого движения за 
ускорение технического прогресса на основе овладения передовой 
техникой и технологией, всемерного внедрения передового опыта, ус­
корения темпов строительства, повышения уровня научно-техниче­
ских и экономических знаний рабочих, служащ их и инженеров, р аз­
вития соцсоревнования. Эта задача должна решаться путем распро­
странения опыта передовых коллективов, проведения массовых дис­
куссий по основным вопросам развития отрасли, повышения творче­
ской инициативы работников леса.

В 1975 году намечается публиковать 
статьи следующей тематики:

1. Рост производительности труда на 
основных и вспомогательных работах. 
Повышение выработки на механизм 
за счет:

а) широкого внедрения комплексной 
механизации и автоматизации произ­
водственных процессов;

б) совершенствования и распростра­
нения прогрессивных методов ведения 
лесозаготовок укрупненными брига­
дами с использованием вахтовых по­
селков при многосменной работе и 
созданием резервных запасов древе­
сины на лесосеках и нижних складах;

в) внедрения в производство дости­
жений научной и конструкторской 
мысли;

г) применения наиболее прогрессив­
ной технологии производства и типи­
зации оборудования по районам и 
предприятиям;

д) широкого распространения пере­
дового опыта;

е) внедрения предложений рациона­
лизаторов и изобретателей, а также 
элементов НОТ; организации на этой 
основе широкой работы по макси­
мально полному использованию рабо­
чего времени.

2. Комплексное использование лесо­
сечного фонда, получаемой древесины 
и сырья для химической промышлен­
ности, а также всех видов древесных 
отходов. Повышение выхода деловой 
древесины путем:

а) внедрения в производство про­
грессивных методов освоения лесо­
сек, обеспечивающих наиболее пол­
ный сбор древесной массы с отводи­
мых площадей;

б) интенсивного вовлечения в экс­
плуатацию лиственных лесонасажде­
ний и лесов I группы, особенно в ев­
ропейской части СССР, и полного ис­
пользования древесины, получаемой 
от рубок ухода и санитарных рубок;

в) организации углубленной перера­
ботки низкокачественной древесины 
всех пород, дров и древесных отходов 
на колотые и короткомерные балансы, 
тарные комплекты, различные заго­
товки, технологическую щепу, древес­
ные плиты, товары народного потреб­
ления и другую продукцию;

г) внедрения мероприятий, удли­
няющих срок службы изделий из 
древесины (модифицирование, анти- 
септирование, консервирование);

д) механизации, автоматизации и 
совершенствования технологических 
процессов по переработке древесины 
на нижних складах леспромхозов;

е) совершенствования системы про­
тивопожарных мероприятий.

3. Улучшение структуры и экономи­
ческих показателей лесопромышлен­
ного производства:

а) совершенствование системы уп­
равления производством на базе ук­
рупнения предприятий, комплексного 
ведения лесозаготовок и лесного хо­

зяйства, расширения переработки 
древесины на местах;

б) вопросы рационального размеще­
ния и улучшения технологической 
компоновки производства;

в) экономическая эффективность 
внедрения новой техники;

г) концентрация, специализация, 
комбинирование, кооперирование ле­
сопромышленных предприятий, меж­
отраслевое планирование;

д) хозяйственная реформа в лесной 
промышленности (вопросы практики 
и теории);

е) повышение эффективности капи­
таловложений, улучшение использо­
вания производственных мощностей 
и основных фондов;

ж) всемерное использование резер­
вов производства при максимальной 
экономии материальных ресурсов;

з) применение экономико-математи- 
ческих методов и использование 
электронно-вычислительной техники, 
оргтехники, передовых средств связи, 
промышленного телевидения;

и) совершенствование системы уче­
та и оплаты труда.

4. Механизация строительных ра­
бот. Улучшение организации строи­
тельства, системы оплаты труда и 
учета, мероприятия по улучшению ка­
чества и сокращению сроков строи­
тельства, совершенствование систем 
планирования и финансирования.

5. Внедрение автоматизированных 
систем управления.

6. Совершенствование сухопутного 
и водного транспорта леса.

7. Обеспечение лесной промышлен­
ности высококвалифицированными 
кадрами; вопросы расширения выс­
шего и среднего лесотехнического 
образования; подготовка кадров на 
местах; пропаганда новых форм со­
ревнования; улучшение жилищных 
условий и культурно-бытового обслу­
живания тружеников отрасли.

8. Социологические проблемы лесо­
заготовительной промышленности. 
Мероприятия по выполнению планов 
социального развития производствен­
ных коллективов.

9. Вопросы охраны труда, техники 
безопасности и промсанитарии.

10. Работа организаций НТО лесной 
промышленности и лесного хозяйства.

11. Проведение дискуссий по основ­
ным направлениям перспективного 
развития лесной промышленности.

12. Лесная промышленность за ру­
бежом.

13. Библиография (рецензии на от­
раслевую литературу).
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ПАМЯТИ С . И. ОРЕШКИНА

Ушел из жизни Сергей Иванович 
Орешкин — старейший работник лес­
ной промышленности и лесной науки, 
крупнейший специалист в области 
организации лесозаготовительного 
производства.

С. И. Орешкин родился в 1895 г. в 
д. Печково Петербургской губернии в 
семье народного учителя. В 1913 г. 

он поступает в Петербургский лесной 
институт (ныне Лесотехническая ака­
демия им. С. М. Кирова). В 1918 г.
С. И. Орешкин временно прерывает 

учебу и в качестве техника топливной 
секции Совнархоза Северного района 
берется за организацию заготовки 
дров, создавая в Тихвинском районе 
крестьянские лесные артели.

После окончания в 1921 г. Лесного 
института он избирается председате­
лем правления Тихвинского союза 
лесных артелей, а затем — членом 
правления Всероссийского коопера­
тивного лесного союза. В течение ря­
да лет Сергей Иванович работал на 
Северной опытной станции по лесо­
разработкам ВСНХ СССР в качестве 
старшего научного сотрудника.

В 1931 г., переехав в Москву,
С. И. Орешкин возглавил научно-ис­

следовательский сектор «Союзлес- 
механизации». Затем он руководил 
группой лесовозных дорог в аппарате 
Наркомлеса.

Долгие годы С. И. Орешкин рабо­
тал в ЦНИИМЭ — сначала начальни­
ком сектора организации лесозаго­
товительного производства, а затем 
заместителем директора института.

В годы Великой Отечественной вой­
ны С. И. Орешкин работает директо­
ром леспромхоза, техноруком тре­
ста Ижлес в Удмуртской АССР, зам. 
начальника производственного отде­
ла Главвостлеса Наркомлеса СССР, 
ст. инженером отдела лесной про­
мышленности Госплана СССР.

В 1949 г. он возвращается в 

ЦНИИМЭ и принимает активное твор­

ческое участие в разработке и внед­
рении в промышленность новой тех­
нологии лесозаготовок. В 1950 г. эта 
работа была удостоена Государствен­
ной премии СССР. Сергею Ивановичу 
как одному из авторов этой работы 
присваивается звание лауреата.

Опытный организатор, большой 
энтузиаст лесной промышленности 
он внес заметный вклад в дело 
технического прогресса. Много сил 
и энергии отдал он становлению и 
развитию Крестецкого опытного 
леспромхоза ЦНИИМЭ, ставшего 
впоследствии эталоном передового 
комплексного лесозаготовительного 
предприятия.

В 1957 г. С. И. Орешкин по состоя­
нию здоровья ушел на пенсию, но 
плодотворную научную работу, не­
смотря на тяжелый недуг, не прекра­
щал до конца своих дней. Им написа­
но и издано немало книг и научных 
трудов, которые являются ценным 
пособием для работников нашей 
отрасли. Многими интересными 

статьями порадовал Сергей Иванович 
и читателей нашего журнала.

... Талантливый инженер, страстный 
поборник технического прогресса в 
лесу, неутомимый труженик, честный 
и скромный человек. Таким сохранит 
его наша память.
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ного оборудования составляет 1/з массы погрузчика. 
Расчетный годовой экономический эф ф ект от прим ене­
ния предлагаемого оборудования только на м еханиза­
ции вы грузки тяж елы х грузов из кры ты х вагонов со­
ставляет 1,5 млн. руб.

ТРАКТОРЫ И СЕЛЬХОЗМАШИНЫ, № 9

КАЗАНЦЕВ Г. М. и др. Исследование динамических 
нагрузок в системе рулевого управления трактора 
Т-157. КФ ЦНИИМЭ совместно с Х арьковским трак­
торным заводом провели в Крестецком леспромхозе 
экспериментальные исследования рулевого управления 
трактора по трем реж имам  работы: без груза на I и II 
передачах при номинальной частоте вращ ения двига­
теля; с грузом — пачкой деревьев массой 5 т, н аход я­
щ ихся в полупогруженном состоянии; с внезапным 
ударом о препятствия (пни) края  щ ита или бульдозера. 
О пыты проводились с четы рехкратной повторяемостью. 
На основании проведенных исследований разработана 
конструкция рулевого управления с двумя цилиндра­
ми поворота, ш арнирны ми узлам и типа ШС и крепле­
нием двухопорным пальцем. Х арьковским тракторным 
заводом изготовлен опытный образец трактора с таким  
управлением, которое в настоящ ее время проходит 
испы тания в Гузерипльском леспромхозе.

ПУТЬ И ПУТЕВОЕ ХОЗЯЙСТВО, № 9

ПЕРЕЛЬМУТЕР Н. М. и др. О переводе инструмента 
на повышенную частоту. Рассматриваю тся вы пущ ен­
ные Калуж ским  заводом транспортного машинострое­
ния конструкции опытны х образцов путевого перенос­
ного электроинструмента с приводными асинхронными 
двигателями повышенной частоты, а такж е агрегаты 
для их питания. П риводятся результаты  испытаний и 
таблица сравнительны х технико-экономических пока­
зателей приводных электродвигателей инструментов 
частоты 50 и 200 Гц. Увеличение частоты позволяет 
намного снизить вес механизмов, повысить произво­
дительность, уменьш ить стоимость электроинструмен­
та, улучш ить условия труда рабочих.

ДЕРЕВООБРАБАТЫВАЮЩАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ,
№ 9

БАШКИРОВ А. П. и др. Совершенствование кон­
струкции рубильных машин. Рассматриваю тся разра­
ботанные НИИЦМ ашем и Гатчинским заводом бумаго­
делательны х маш ин схемы и технико-экономические 
показатели рубильны х маш ин повышенной производи­
тельности (марок МРГ-20Н, МРНП-30 и МРНП-ЗОН, а 
такж е вновь созданной маш ины МРНП-10), предназна­
ченны х для производства технологической щ епы  из 
низкосортной древесины на предприятиях деревообра­
батывающей, целлюлозно-бумажной и лесозаготови­
тельной промышленности. Экономический эф ф ект от 
внедрения вы ш еназванны х маш ин составляет более 
360 тыс. руб. Головные образцы маш ин прош ли произ­
водственные испы тания и серийно выпускаю тся заво­
дом бумагоделательного оборудования им. Рошаля.

АВТОМОБИЛЬНЫЕ ДОРОГИ, № 9

ШЕРОНКИН Г. И. Нужное приспособление. По пред­
ложению  рационализаторов Навашинского ПДУ-1974 
(Горьковская обл.), бульдозер на тракторе ТД-75 при­
способлен для очистки проезж ей части дорог от снега. 
С этой целью с левой стороны отвала перпендикулярно 
устанавливается м еталлическая пластинка размером 
1000x700x15 мм. При снегоочистке отвал устанавлива­
ется под углом. П ластина задерж ивает снег с левой 
стороны отвала, а с правой он высыпается за пределы 
обочины.
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ного оборудования составляет 7з массы погрузчика. 
Расчетный годовой экономический эффект от примене­
ния предлагаемого оборудования только на механиза­
ции выгрузки тяжелых грузов из крытых вагонов со­
ставляет 1,5 млн. руб.

ТРАКТОРЫ И СЕЛЬХОЗМАШИНЫ, № 9

КАЗАНЦЕВ Г. М. и др. Исследование динамических 
нагрузок в системе рулевого управления трактора 
Т-157. КФ ЦНИИМЭ совместно с Харьковским трак­
торным заводом провели в Крестецком леспромхозе 
экспериментальные исследования рулевого управления 
трактора по трем режимам работы: без груза на I и II 
передачах при номинальной частоте вращения двига­
теля; с грузом — пачкой деревьев массой 5 т, находя­
щихся в полупогруженном состоянии; с внезапным 
ударом о препятствия (пни) края щита или бульдозера. 
Опыты проводились с четырехкратной повторяемостью. 
На основании проведенных исследований разработана 
конструкция рулевого управления с двумя цилиндра­
ми поворота, шарнирными узлами типа ШС и крепле­
нием двухопорным пальцем. Харьковским тракторным 
заводом изготовлен опытный образец трактора с таким 
управлением, которое в настоящее время проходит 
испытания в Гузерипльском леспромхозе.

ПУТЬ И ПУТЕВОЕ ХОЗЯЙСТВО, № 9

ПЕРЕЛЬМУТЕР Н. М. и др. О переводе инструмента
на повышенную частоту. Рассматриваются выпущен­
ные Калужским заводом транспортного машинострое­
ния конструкции опытных образцов путевого перенос­
ного электроинструмента с приводными асинхронными 
двигателями повышенной частоты, а также агрегаты 
для их питания. Приводятся результаты испытаний и 
таблица сравнительных технико-экономических пока­
зателей приводных электродвигателей инструментов 
частоты 50 и 200 Гц. Увеличение частоты позволяет 
намного снизить вес механизмов, повысить произво­
дительность, уменьшить стоимость электроинструмен­
та, улучшить условия труда рабочих.

ДЕРЕВООБРАБАТЫВАЮЩАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ,
№ 9

БАШКИРОВ А. П. и др. Совершенствование кон­
струкции рубильных машин. Рассматриваются разра­
ботанные НИИЦМашем и Гатчинским заводом бумаго­
делательных машин схемы и технико-экономические 
показатели рубильных машин повышенной производи­
тельности (марок МРГ-20Н, МРНП-30 и МРНП-ЗОН, а 
также вновь созданной машины МРНП-10), предназна­
ченных для производства технологической щепы из 
низкосортной древесины на предприятиях деревообра­
батывающей, целлюлозно-бумажной и лесозаготови­
тельной промышленности. Экономический эффект от 
внедрения вышеназванных машин составляет более 
360 тыс. руб. Головные образцы машин прошли произ­
водственные испытания и серийно выпускаются заво­
дом бумагоделательного оборудования им. Рошаля.

АВТОМОБИЛЬНЫЕ ДОРОГИ, № 9

ШЕРОНКИН Г. И. Нужное приспособление. По пред­
ложению рационализаторов Навашинского ПДУ-1974 
(Горьковская обл.), бульдозер на тракторе ТД-75 при­
способлен для очистки проезжей части дорог от снега. 
С этой целью с левой стороны отвала перпендикулярно 
устанавливается металлическая пластинка размером 
1000x700x15 мм. При снегоочистке отвал устанавлива­
ется под углом. Пластина задерживает снег с левой 
стороны отвала, а с правой он высыпается за пределы 
обочины. Вологодская областная универсальная  научная библиотека 

www.booksite.ru



МЕХАНИЗАЦИЯ И ЭЛЕКТРИФИКАЦИЯ
СОЦИАЛИСТИЧЕСКОГО СЕЛЬСКОГО ХОЗЯЙСТВА, 

№  9
ЯБЛОНСКИЙ О. В. П р ед ел ь н ое бук сов ан и е ведущ его  

к ол еса. Рассматриваются теоретические и экспери­
ментальные вопросы сцепления ходового аппарата 
трактора с грунтом. Приводятся схемы сил, действую­
щих на ведущее колесо и характер распределения дав­
лений. Определена экспериментально-аналитическая 
зависимость между силой сцепления ведущего колеса, 
физико-механическими свойствами почвы и бу к со в а ­
нием. На основании этой зависимости рассчитаны пре­
дельно допустимые по сцеплению с почвой величины 
буксования ведущего колеса в различных эк сп л уата­
ционных условиях.

ЛЕСНАЯ НОВЬ, № 10
ТОМОВ В. Грейферный автопогрузчик. Приводится 

описание автопогрузчика с грейферным захватом, соз­
данного рационализаторами Шаргородского лесниче­
ства на базе автомобиля ГАЗ-51 и грейферного погруз­
чика от трактора «Беларусь» грузоподъемностью 0,5 т. 
Для привода погрузчика использован гидронасос 
НША-46 от самосвала. Устойчивость автомобиля во 
время работы обеспечивается упорными гидроцилинд­
рами, установленными с обеих сторон машины. Загруз­
ка одного лесовозного автомобиля с помощью пред­
лагаемого погрузчика производится за 30 — 40 мин.

РЕФЕРАТЫ ПУБЛИКАЦИЙ 
ПО ТЕХНИЧЕСКИМ НАУКАМ

УДК 634.0.371
Блок-пакет — эффективная грузоединица пиломатериалов. 
Елуков А. П., Щеглов В. Ф ., Сметанин А. С., Воронцова И. В. 
«Лесная промышленность», 1975, № 1, стр . 11.

О пы т о т г р у зк и  п и л о м а т е р и а л о в  б л о к -п ак етам и  н а  А р х а н ­
ге л ь с к о м  ЛДК им. В. И. Л ен и н а . П р и м ен ен и е  п а к е т н о го  м е ­
то д а  п о гр у з к и  п о зв о л и л о  п о в ы с и т ь  п р о и зв о д и т е л ь н о с т ь  
т р у д а  в 3 — 4 р а з а  и д о в ес ти  см ен н у ю  в ы р а б о т к у  н а  одного 
р аб о ч его  до 80,4 м 3.

УДК 634.0.323.4.002.5 — 52 
Групповая раскряжевка рудничного долготья цепными у с ­
тановками. Вороницын К. И., Красильников Б. Н., Гуль- 
ко Л. И., Першанов Н. А . «Лесная промышленность», 1975, 
NT 1, стр . 12.

Д ля гр у п п о в о й  р а с к р я ж е в к и  д о л г о т ь я  н а  р у д с т р о й к у  и 
б а л а н с ы  в ЦНИИМЭ с о зд а н а  и и зг о т о в л е н а  э к с п е р и м е н т а л ь ­
н а я  у с т а н о в к а  ЛО-67 н а  б а зе  ц еп н о го  р е ж у щ е го  а п п а р а т а  
р ам н о го  ти п а. З а м е н а  м е х а н и зм а  и н д и в и д у а л ь н о й  р а с к р я ­
ж е в к и  м е х а н и зм о м  ЛО-67 со см ен н о й  п р о и зв о д и т е л ьн о с т ь ю  
250— 300 м 3 п о зв о л и т  у в е л и ч и т ь  в ы р а б о т к у  н а  р а з д е л к е  
д р е в е с и н ы  в 3 —4 р а з а . П р и в о д и тс я  т е х н и ч е с к а я  х а р а к т е ­
р и с ти к а .

И л л ю с тр а ц и я  1.
УДК 634.0.377.72:625.245.73 

Новые лесовозные вагоны-сцепы. Шевченко Ю. Л ., Федо­
сеев К. Г., Игнатов Н. Г., Логинов А. И., «Лесная промыш­
ленность», 1975, Ns 1, стр . 13— 14.

Р е з у л ь т а т ы  и с п ы т а н и й  и т е х н и ч е с к а я  х а р а к т е р и с т и ­
к а  о п ы тн о го  о б р а з ц а  в а г о н а -с ц е п а  ти п а  ЛТ-22 к о л еи  
750 мм  д л я  п е р е в о з к и  х л ы сто в , р а зр а б о т а н н о го  ЦНИИМЭ 
п р и  у ч а с т и и  Д ем и х о вско го  м а ш и н о с т р о и т е л ь н о го  за в о д а  
и  ВНИИ в а г о н о с т р о е н и я . У ч и т ы в ая  к о н с т р у к т и в н у ю  п р о ч ­
н о с ть  и э к с п л у а т а ц и о н н у ю  н а д е ж н о с т ь  в аго н о в -сц е п о в  
ЛТ-22 , м е ж в е д о м с т в е н н а я  к о м и с с и я  р е к о м е н д о в а л а  п р и ­
с в о и ть  ем у  в ы сш у ю  к а те г о р и ю  к а ч е с т в а .

И л л ю с тр ац и й  2.
УДК 621 .934.333.411.1 :62—83 

Оптимальная инерционность и минимальная мощность 
электропривода маятниковой пилы. Воловик М. Д. «Лесная 
промышленность», 1975, № 1, стр . 26—27.

Р а с ч е т ы  п о к а зы в а ю т , что  д л я  с н и ж е н и я  м и н и м ал ь н о го  
з н а ч е н и я  м о щ н о ст и  э л е к т р о п р и в о д а  м а я т н и к о в ы х  п и л  и  
д р у г и х  стан к о в , р а б о т а ю щ и х  с  п е р е м е н н о й  н а гр у зк о й , н е ­
обходи м о , к р о м е  п р и м е н е н и я  эл е к т р о д в и г а т е л е й  АОСг, д о ­
в ести  и н е р ц и о н н о с т ь  п р и в о д а  до о п т и м а л ь н о й  в ел и ч и н ы .
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