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С ЗАМЕЧАТЕЛЬНЫМ

ТРУДОВЫМ УСПЕХОМ!
КОМСОМОЛЬСКИЙ ЛЕСПРОМХОЗ СОВЕТСКОГО РАЙОНА ТЮМЕНСКОЙ ОБЛАСТИ

Коллективу укрупненной лесозаготовительной 
бригады, возглавляемой Героем Социалистического 
Труда т. Поповым Павлом Васильевичем

Д о р о г и е  т о в а р и щ и !

Центральный Комитет Коммунистической партии Советского Союза горячо по­
здравляет вас с замечательным производственным успехом — досрочным выполне­
нием высоких социалистических обязательств 1974 года и заданий девятой пяти­
летки по заготовке леса.

Активно участвуя во всенародном социалистическом соревновании, коллектив 
вашей бригады в этом году заготовил свыше 200 тысяч кубометров древесины, 
а всего с начала девятой пятилетки — более 600 тысяч кубометров. Такая выра­
ботка на бригаду достигнута в лесозаготовительной промышленности впервые.

Выдающиеся производственные показатели достигнуты вами на основе твор­
ческого отношения к труду, умелого использования лесозаготовительной техники 
и успешного применения вахтового метода освоения труднодоступных лесных 
массивов. Ш ирокое распространение опыта вашей работы имеет важное значение 
в деле более полного использования внутрихозяйственных резервов и повышения 
эффективности лесозаготовительного производства.

Ж елаем вам, дорогие товарищи, успеш но выполнить дополнительно приня­
тые повышенные социалистические обязательства, новых трудовых достижений 
в заверш ающ ем году пятилетки.

V  ? Л. БРЕЖНЕВ
Генеральный секретарь Центрального Комитета 

Коммунистической партии Советского Союза
Л* ' Г i ;
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Центральному Комитету КПСС
Генеральному секретарю ЦК КПСС

Леониду Ильичу БРЕЖНЕВУ
Рады  доложить, что свое обязательство коллектив нашей укрупненной лесоза­

готовительной бригады — в определяющем году пятилетки заготовить двести ты­
сяч кубометров древесины — по состоянию на 12 сентября выполнил. Заготовле­
но 200 264 кубометра. К  лионцу года бригада обязалась заготовить дополнительно 
75 тысяч кубометров. ”.

Бригадир укрупненной лесозаготовительной бригады Комсомоль­
ского леспромхоза Тюменской области — ПОПОВ, партгрупорг — 
КУКАНОВ, профгрупорг — ВАТРАСОВ
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I КРУГЛЫЙ год
1леспром СССР

Как выполняются эти планы? Итоги работы предприя­
тий отрасли за девять месяцев текущего года показали, 
что многие руководители по-прежнему медлят с освоени­
ем капитальных вложений на строительство дорог. План 
ввода лесовозных дорог круглогодового действия выпол­
нен только на 57%. Это объясняется низкой сменностью 
дорожно-строительной техники, необеспеченностью пер­
вичной документацией, отсутствием должной организа­
ции работ.

Как известно, в зимнее время лесовозные машины ра­
ботают на лесозаготовках в две-три смены. Между тем 
многие руководители считают возможным, чтобы на 
строительстве дорог техника работала в одну смену. И 
это при положении, когда план ввода в эксплуатацию ле­
совозных дорог не выполняется.

Слабо развитая сеть лесовозных дорог круглогодового 
действия, ее неудовлетворительное содержание и несвое­
временный ремонт усложняют работу автомобильного 
транспорта в летний и осенний периоды, практически ста­
вят ее в зависимость от погодных условий.

Другой причиной неудовлетворительного использова­
ния автомобильных дорог круглогодового действия яв­
ляется несвоевременная подготовка в сырых и заболо- 
ненных местах лесовозных усов с твердым покрытием: 
ПД-5, JIB-11, лежневых, на гравийном и хворостяном ос­
новании.

Особенно неблагополучно строятся дороги в районах 
Сибири и Дальнего Востока. Систематически не выпол­
няют планы дорожного строительства и соответствующие 
тресты, действующие в многолесных районах страны. 
Эбычно руководители ссылаются на отсутствие достаточ­
ного количества дорожно-строительных отрядов, необхо­
димой техники. При этом забывается непреложный 
£акт — хорошие дороги могут высвободить и технику и 
людей для последующего дорожного строительства.

По подсчетам специалистов, только в летний период в 
результате повышения себестоимости вывозки древеси­
ны, вызванного неудовлетворительным состоянием лесо­
возных дорог, народное хозяйство теряет 160 млн. руб., 
перерасходуется 212 тыс. т. горючего, при этом сверх нор­
мативов привлекаются 43 тыс. рабочих.

Речь идет не только о том, чтобы избежать этих огром­
ных потерь. Вопрос стоит значительно шире и, прежде 
всего, о том, чтобы ликвидировать одну из узких проб­
лем в лесозаготовительной отрасли, обеспечить условия

ВОЛОГОДСКАЯ 1
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АВГУСТ 1974 г.
ЛЕСОЭКСПЛУАТАЦИЯ И ЛЕСОСПЛАВ

(реф. инф. № 21)
КОРОБОВ Г. Б. Самоходная сучкорезная машина ЛО-72.
Рассмотрены конструкция, техническая характеристи­
ка и результаты производственных испытаний само­
ходной сучкорезной машины ЛО-72, проведенные в Би- 
сертском ЛПХ. Отмечается сходство, приводятся отли-1 
чительные особенности технологического и прицепного 
оборудования рассматриваемой машины от сучкорезной 
машины СМ-2. За время испытаний было обработано 
15 555 м3 леса, максимальная сменная производитель­
ность при среднем объеме хлыста 0,52 м3 составила 
166 м3. В 1974 г. завод «Свердлесмаш» должен поставить 
лесозаготовительным предприятиям 300 сучкорезных 
машин ЛО-72.

(реф. инф. № 23)
ЛИПМАН Д. Н., КЛЕМЕНКОВ Г. М. Испытания рычаж­
ных замков и сжимов из пластмассы.
Приведены результаты лабораторных и производствен­
ных испытаний крепежных деталей такелажа из пласт­
м ассы —-рычажного замка из полипропилена и канат­
ного сжима из полиэтилена, разработанных во ВКНИИ- 
ВОЛТе. Рычажные замки использовались для замыка­
ния борткомплектов, имеющих предварительное натя­
жение 2000 кгс, канатные сжимы —• для соединения бор­
тового лежня из металлического каната и борткомплек­
та из полипропиленового каната. Результаты исследо­
ваний позволяют рекомендовать рычажные замки из 
полипропилена к внедрению.
ФОМИЧЕВ И. А., СЕМЕНОВ В. А. Усовершенствование 
крепления траверс и захватов к цепям протаскивающего 
транспортера. ЦНИИМЭ предложен способ крепления 
траверс и захватов к цепям протаскивающего транс­
портера, проверенный в производственных условиях 
Мостовского и Казачинского леспромхозов на установ- 1; 
ках ПСЛ-2. Рассмотрены схема и конструкция деталей j 
крепления. Предлагаемое крепление значительно по- ! 
вышает надежность транспортера и может быть реко- | 
мендовано для применения во всех моделях стационар­
ных сучкорезных машин ПСЛ-1М, ПСЛ-2 и ППЛ-1. ; |

ТОРФЯНАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ № 7 
ГРИШАКОВ Н. М. и др. Результаты производственных 
испытаний машины для сбора мелких пней МТП-22А. 
Приводится сравнение конструкций и технических 
характеристик серийно выпускаемой машины СП-6,7 и 
опытного образца машины МТП-22А, а также резуль­
таты их производственных испытаний. Производитель­
ность машины МТП-22А выше, чем у СП-6,7, на 23—
38 '/о. Годовой экономический эффект при эксплуатации 
одной машины на ремонте полей составляет 1400 руб,, 
а на подготовке полей 2200 руб. Серийное производство 
машин МТП-22А начато с 1974 г.

СТРОИТЕЛЬНЫЕ И ДОРОЖНЫЕ МАШИНЫ № 8 
ПЕТРЕНКО А. М., ГОДИН Б. Я. Преобразователь нап­
ряжения ПН-60.
Предназначен для питания тензометрической и вибро- 
измерительной аппаратуры при проведении испытаний 
машин в дорожных условиях. Преобразователь имеет 
единое напряжение питания с используемой регистри­
рующей аппаратурой и обеспечивает работоспособность 
при t° окружающего воздуха от плюс 50сС до минус 
40°С и относительной влажности до 90°. Даны основные 
технические данные и описание конструкции преобра­
зователя. Продолжительность непрерывной работы 8 ч. 
Масса 1,7 кг.

ЛЕСНОЕ ХОЗЯЙСТВО № 8
ТИШЕНКО А. И. и др. Малогабаритный трактор для 

лесного хозяйства. Дается описание конструкции мо­
дернизированного гусеничного лесохозяйственного 
трактора Т-54ЛМ. Проведенные испытания показали, 
что он успешно выполняет основной комплекс работ в 
лесничестве и яляется наиболее эффективным для 
многих районов страны. i
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СТРОИТЬ ДОРОГИ КРУГЛЫЙ год
М. И. БРИК, Минлеспром СССР

епреложным законом всякого современного про­
изводства является тесное и четкое взаимодейст­
вие всех его звеньев, служб. Это особенно важно 
сейчас, в условиях усложняющихся производст­
венных и хозяйственных связей.

Устойчивый прогресс в работе предприятий, в 
особенности лесозаготовительных, не может быть достиг­
нут за счет усиления одного звена и ослабления друго­
го. Даже самая высокопроизводительная техника не даст 
должного эффекта, если всесторонне не позаботиться об 
ее эксплуатации. Успех сопутствует лишь тем, кто во­
время приводит работу каждого звена в соответствие с 
развитием всего производственного комплекса. Это осо­
бенно очевидно при рассмотрении вопросов строительст­
ва лесовозных дорог.

Преждевременно вышедшие из строя автомобили, про­
стои нижнескладского оборудования, сорванные планы 
поставок лесоматериалов — такова цена, которую прихо­
дится платить предприятиям за неудовлетворительное 
состояние лесовозных дорог.

Сегодня можно со всей решительностью заявить, что 
темпы и качество дорожного строительства не отвечают 
усложняющимся условиям лесозаготовительного произ­
водства: росту расстояний вывозки, скоростей движения, 
рейсовым нагрузкам, интенсивности эксплуатации дорог. 
Строительство дорог оказывается как раз тем звеном, ко­
торое выпадает из поля зрения многих хозяйственных 
руководителей. Например, предприятия объединений 
Пермлеспром и Красноярсклеспром систематически не 
осваивают капитальных вложений, выделяемых на усо­
вершенствование покрытий грунтовых автомобильных 
дорог, распыляют их по мелким объектам. В результате 
не только сдерживается ввод в эксплуатацию дополни­
тельных производственных мощностей, но и по сущест­
ву сводятся на нет громадные усилия, предпринимаемые 
на предприятиях этих объединений, по развитию и ин­
тенсификации производства.

Автомобильные дороги стали в лесной промышленно­
сти ведущей транспортной артерией — по ним вывозит­
ся 70% заготовляемого леса. Их протяженность превыси­
ла 90 тыс. км. В этом году должно быть построено 
5101 км лесовозных автомобильных дорог круглогодового 
действия, в том числе 332 км с железобетонным покры­
тием. Планы предусматривают также работы по улучше­
нию состояния действующих автомобильных дорог про­
тяженностью 3555 км и 971 км ужд.

©  «Лесная промышленность», 1974.

Как выполняются эти планы? Итоги работы предприя­
тий отрасли за девять месяцев текущего года показали, 
что многие руководители по-прежнему медлят с освоени­
ем капитальных вложений на строительство дорог. План 
ввода лесовозных дорог круглогодового действия выпол­
нен только на 57%. Это объясняется низкой сменностью 
дорожно-строительной техники, необеспеченностью пер­
вичной документацией, отсутствием должной организа­
ции работ.

Как известно, в зимнее время лесовозные машины ра­
ботают на лесозаготовках в две-три смены. Между тем 
многие руководители считают возможным, чтобы на 
строительстве дорог техника работала в одну смену. И 
это при положении, когда план ввода в эксплуатацию ле­
совозных дорог не выполняется.

Слабо развитая сеть лесовозных дорог круглогодового 
действия, ее неудовлетворительное содержание и несвое­
временный ремонт усложняют работу автомобильного 
транспорта в летний и осенний периоды, практически ста­
вят ее в зависимость от погодных условий.

Другой причиной неудовлетворительного использовав 
ния автомобильных дорог круглогодового действия яв­
ляется несвоевременная подготовка в сырых и заболо­
ченных местах лесовозных усов с твердым покрытием: 
ЛД-5, ЛВ-11, лежневых, на гравийном и хворостяном ос­
новании.

Особенно неблагополучно строятся дороги в районах 
Сибири и Дальнего Востока. Систематически не выпол­
няют планы дорожного строительства и соответствующие 
тресты, действующие в многолесных районах страны. 
Обычно руководители ссылаются на отсутствие достаточ­
ного количества дорожно-строительных отрядов, необхо­
димой техники. При этом забывается непреложный 
факт — хорошие дороги могут высвободить и технику и 
людей для последующего дорожного строительства.

По подсчетам специалистов, только в летний период в 
результате повышения себестоимости вывозки древеси­
ны, вызванного неудовлетворительным состоянием лесо­
возных дорог, народное хозяйство теряет 160 млн. руб., 
перерасходуется 212 тыс. т. горючего, при этом сверх нор­
мативов привлекаются 43 тыс. рабочих.

Речь идет не только о том, чтобы избежать этих огром­
ных потерь. Вопрос стоит значительно шире и, прежде 
всего, о том, чтобы ликвидировать одну из узких проб­
лем в лесозаготовительной отрасли, обеспечить условия
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для роста производительности труда й ритмичной рабо­
ты предприятий.

В сложившейся обстановке необходимо самым реши­
тельным образом изменить подход к дорожному строи­
тельству, выделить его как основное звено работ в спе­
циальную службу по подготовке производства. Работа эта 
должна быть не эпизодической, она должна вестись на 
протяжении всего года.

Результатом ее должно стать резкое повышение куль­
туры дорожного строительства, темпов работ и их каче­
ства. Многое здесь зависит от инициативы и настойчи­
вости руководителей объединений, комбинатов и пред­
приятий, от их умения маневрировать людьми, техникой. 
Известно, например, что в зимний период на вывозке ле­
са работает 14 тыс. автомашин, а летом 7—9 тыс. Следо­
вательно, в летний период можно выделить несколько 
тысяч автомашин для строительства дорог и тем самым 
компенсировать недостаток самосвалов. Недостающий 
парк бульдозеров можно восполнить путем переоборудо­
вания в централизованном порядке имеющихся на пред­
приятиях тракторов Т-80, Т-100 и Т-130. Переоборудовав 
тракторы К-700, К-701, К-702 и К-703 под самосвалы, 
бульдозеры, погрузчики, скреперы, можно снабдить до­
рожно-строительные отряды всей необходимой техникой. 
Опыт ленинградцев и тюменцев по переоборудованию 
трактора К-700 под полуприцеп-самосвал показал, что 
один такой грунтовоз заменяет 3—4 самосвала.

Эффективность строительства значительно повышает­
ся, когда дорожно-строительные отряды со всем набором 
машин и оборудования комплектуются с таким расчетом, 
чтобы они могли выполнить весь объем работ по строи­
тельству магистралей, веток и усов. При этом важно обес­
печить максимальную концентрацию работ.

Важным фактором, определяющим успех строительст­
ва, является создание необходимых заделов. Например, 
задел по разрубке трасс должен опережать фронт работ, 
как минимум, на 1—2 года. Опыт показывает также, что 
земляное полотно лесовозных дорог лучше всего возво­
дить с помощью трех и более бульдозеров, работающих 
в две смены. Оплата труда должна производиться по еди­
ному аккордному, так называемому премиальному наря­
ду. При этом необходимо строго контролировать ход ра­
бот, добиваться достижения проектной плотности земля­
ного полотна. Если его отсыпка производится в зимних 
условиях, то летом земляное полотно отделывают, до­
полнительно уплотняют, планируют откос, достраивают 
искусственные сооружения, водоотводы. Пора покончить 
с порочной практикой, при которой строительство дорог 
ведется только летом. Его нужно <6ести круглый год. При 
этом в зимний период необходимо осваивать не менее 
50—55% капитальных вложений на земляные.работы.

Технология строительства лесовозных дорог в зимнее 
время остается такой же, как и летом. Подготовительные

работы на заболоченных участках йачинают обычно с 
наступлением морозов, когда грунт сможет • выдержан, 
нагрузку бульдозеров.

Особого внимания требуют карьерные хозяйства. Что­
бы предупредить их глубокое промерзание, карьеры за- | 
сыпают снегом, опилками и вскрывают непосредственно | 
перед разработкой. Высоту насыпи земляного полотна 
делают на 15—25% выше проектной с учетом его есте­
ственной осадки в летний период. Как показывает опыт, 
при выполнении определенных технологических требова­
ний состояние дорожного полотна, возведенного зимой, 
может быть вполне удовлетворительным.

Учитывая, что на большинстве предприятий эксплуа­
тируются тяжелые автопоезда на базе МАЗ и КрАЗ, не­
обходимо особенно контролировать качество работ. Толь­
ко при технически грамотном выполнении работ по воз­
ведению земляного полотна и отсыпке верхнего покры­
тия можно построить надежные лесовозные дороги.

Нельзя забывать и о поддержании надлежащего тех­
нического состояния лесовозных узкоколейных дорог, в 
частности о работах по улучшению состояния верхнего 
строения пути, внедрению более тяжелых типов рельсов, 
применению сварки рельсов и антисептирования шпал, 
механизации строительства и перекладке временных пу­
тей с применением стройпоездов СРП-2 и т. п., реконст­
рукции наиболее перспективных ужд.

Подготовку к строительству зимних лесовозных дорог 
нужно начинать уже сейчас — прорубать трассы, опре­
делить полосу корчевки, наметить места искусственных 
сооружений и прошпаливания, а с наступлением морозов 
приступить к проминке трассы. При атом должны быть 
приведены в полную готовность все водополивочные ма­
шины типа ВМ-6А и ВМ-12 и другие дорожно-строитель­
ные средства, точно определены участки, где они будут 
работать. Заготовку и вывозку леса следует начинать с 
дальних лесосек, с таким расчетом, чтобы ближайшие 
лесосеки разрабатывались к концу зимнего периода. Это 
обеспечит определенные преимущества для работы лесо­
возного транспорта и в конечном итоге для выполнения 
государственных планов.

В пятом году девятой пятилетки лесозаготовительным 
и строительным предприятиям предстоит ввести в экс­
плуатацию более 7,0 тыс. км лесовозных дорог круглого­
дового действия, усовершенствовать 3500 км покрытий 
неустроенных лесовозных автомобильных дорог, подго­
товить 700 км лесовозных усов с твердым основанием -  
инвентарных ленточных покрытий ЛД-5, ЛВ-11 и др., 
сделать необходимый задел для успешной работы в 1976 г.

Точный инженерный расчет, хозяйственная целеуст­
ремленность, передовой производственный опыт — все 
это должно быть взято на вооружение для резкого по­
вышения эффективности работ в области дорожного 
строительства.
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Организация

и технология производства

СТУПЕНИ  
РОСТА
В. М. БАРДЕЕВ

П олтора миллиона кубометров — таков объем работ 
Красноярского лесоперевалочного комбината. Дре­
весина поступает сюда по главной воднотранспорт­

ной артерии Сибири — Енисею. Вот почему особенно на­
пряженными являются здесь летние месяцы. Транспор­
теры почти не отдыхают — по ним сплошной цепочкой 
двигаются бревна. Автоматизированный сортировочный 
транспортер ЦТ-1, протянувшийся на расстояние 96 м, 
вносит в это движение четкость и упорядоченность. Не­
смотря на скорость 0,8 м/сек., сортименты точно попадают 
в нужное место с помощью сбрасывателей АСС-1. Это 
один из лучших транспортеров для сортировки древеси­
ны. О нем хорошо отзываются производственники. Уп­
равляется он в основном одним оператором, если не счи­
тать необходимости в наблюдении за сортиментами, име­
ющими большую кривизну.

За пультами управления транспортера нередко встре­
тишь женщину. А в комплексной укрупненной бригаде 
Василия Семеновича Анисимова женщины-операторы 
работают в обеих сменах.

Из лесонакопителей древесина разгружается кранами с 
грейферными захватами. Такими грейферами оснащены 
здесь многие погрузочно-разгрузочные механизмы 
(рис. 1). Благодаря их применению сократилось число 
рабочих в бригаде: на погрузке — на одного человека и 
штабелевке — на 3. А для отправки древесины в цехи 
переработки применяется погрузочно-транспортная ма­
шина с клещевым захватом на базе трактора К-700 
(рис. 2). Благодаря ее высокой маневренности и скорости 
древесина бесперебойно доставляется в цехи.

Прежде чем погрузить пачку лесоматериалов в вагон, 
торцы их выравниваются торцевыравнивателем ТРПК-1 
(рис. 3).

Заботой о большой и малой механизации объясняется 
быстрый рост производительности труда и комплексной 
выработки. Если в 1969 г. объем лесоперевалочных работ 
на одного человека составлял на комбинате 1851 м3, то 
в 1973 г. он достиг 2575 м5.

Теперь здесь успешно идет подготовка к внедрению бо­
лее прогрессивной технологии — приемки и переработки 
древесины в хлыстах. Хлысты будут поступать по Восточ­
но-Сибирской железнодорожной магистрали из хакасской 
тайги. Для этого уже смонтированы мощные краны 
К-305Н и две полуавтоматические линии ППЛ-4. Хотя 
оборудование находится в стадии предпусковой наладки, 
на комбинате уже в этом году намечают переработать 
150 тыс. м3 хлыстов. Как говорит главный инженер Иван 
Алексеевич Анискин, переработка хлыстов — гвоздь про­
изводственной программы коллектива комбината. Новая 
технология позволит решить ряд вопросов. Главный из 
них — это комплексное использование отходов. Концен­
трация работ по разделке хлыстов и их автоматизация 
дают возможность резко повысить производительность 
труда. Вместе с этим произойдет перемещение части ра­
бочих из леса — они смогут жить в городских условиях.

Важнейшей ступенью роста предприятия является пре­
вращение его из лесоперевалочной базы в комбинат. Это 
связано прежде всего с углубленной переработкой и мак­
симальным использованием низкокачественной древеси-

Рис. 1. Штабелевка краном КБ-572, оборудованным грейфером.

Рис. 2. Транспортно-погрузочная машина с клещевым захватом 
на базе трактора К-700

Рис. 3. Торцевыравниватель пачек бревен ТРПК-1
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Рис. 4. Щеповоз на базе автомобиля МАЗ-500

ны и отходов лесопиления. Здесь выпускают шпалы, руд- 
стойку, тарную дощечку и другую продукцию. А недавно 
стали производить технологическую щепу.

Из бункеров-накопителей она выгружается в автоще- 
повозы и отправляется на целлюлозно-бумажный комби­
нат (рис. 4).

Щепа стала рентабельной продукцией и дает внуши­
тельную прибыль, так как себестоимость 1 м3 составляет 
11 р. 19 к., а отпускная цена 17 р. 26 к. Это 30% рента­
бельности! Комбинат вырабатывает 125 тыс. м3 щепы в 
год. С введением в строй нового цеха с установкой 
УПЩ-6А выпуск щепы увеличится еще на 20 тыс. м3.

Гордостью коллектива является четко отработанная тех­
нология производства щепы в комплексе с основными 
процессами — отходы от переработки древесины посту­
пают в рубительную машину по цепным и ленточным 
транспортерам, а дровяная со всех сортировочных пото­
ков подается транспортно-погрузочной машиной с кле­
щевым захватом на базе трактора К-700.

Большие масштабы работ немыслимы без четко отла­
женного производственного ритма. Этим во многом объ­
ясняется интерес коллектива к новинкам, которые рож­
даются в стенах научно-исследовательских институтов. 
Здесь думают о применении новых машин задолго до то­
го, как они выйдут из серийного производства. Вот по­
чему так охотно предоставляется на комбинате возмож­
ность конструкторам для испытания новых образцов обо­
рудования.

Конструкторы, создавая новую машину за чертежным 
столом, не всегда точно определяют ее технические воз­
можности. Тот, кто эксплуатирует ее, скорее найдет скры­
тые в ней резервы.

Алексей Дмитриевич Комаров — оператор экскаватора 
«Беларусь» изобрел приспособление, которое позволяет 
без перестановки ковша производить как земляные рабо­
ты (рыть траншеи), так и погрузку щепы. Раньше на 
переустановку ковша уходило около 1,5 ч. Экономический 
эффект составил 1100 руб.

Главный механик комбината Иван Пантелеевич По- 
наитиди создал 15-пильный обрезной станок, который 
под его руководством пущен в работу. Производитель­
ность станка почти в два раза выше, чем тарной рамы 
РТ-2.

Творческая инициатива коллектива является важней­
шим фактором, определяющим быстрые темпы техниче­
ского прогресса на комбинате.

В М И Н Л Е С П Р О М Е  С С С Р
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О выполнении социалистических 
|  обязательств предприятиями объе-
■ динения Архангельсклеспром
■■

|^оллегия министерства и пре- 
; зидиум ЦК профсоюза отме-
я

тили, что коллективы и рабочие 
ведущих профессий лесозаготови­
тельных предприятий объединения

■ «Архангельсклеспром» направля-
; ют усилия на дальнейшее повы-
« шение эффективности производст-
■ ва и выполнение социалистических 

обязательств, принятых на теку­
щий год. Заслуживает положи-

! тельной оценки развернувшееся
|. среди трактористов, водителей авто-
■ мобилей и машинистов самоходных 

погрузчиков соревнование за удли-
*■ нение срока службы механизмов

без капитального ремонта. В этом 
соревновании участвуют 423 трак­
ториста, 668 шоферов и 148 маши- 

S нистов самоходных погрузчиков.
! Вместе с тем в работе комитетов 

профсоюза и руководителей ряда 
предприятий по организации сорев­

нования не изжит формализм. В 
Шенкурском, Малошуйском, Вель­
ском, Шоношском и других лес­
промхозах не проводится глубоко­
го анализа успехов и недостатков 
в выполнении принятых обяза­
тельств. Итоги социалистического 
соревнования доводятся до коллек­
тивов с большим опозданием. 
Объединение «Архангельсклес­
пром» и обком профсоюза также 
несвоевременно подводят итоги 
Всесоюзного социалистического 
соревнования лесопунктов и мас­
терских участков. В отдельных 
случаях премии победителям вып­
лачиваются в недопустимо низких 
размерах и, как правило, через 
кассу предприятия, а не выдаются 
на собрании бригады, участка.

Коллегия министерства и прези­
диум ЦК профсоюза обязали объе­
динение «Архангельсклеспром», 
хозяйственных руководителей 
предприятий, Архангельский обла­
стной и рабочие комитеты профсо­
юза:

принять необходимые меры по 
устранению недостатков в органи­
зации социалистического соревно­
вания;

шире внедрять опыт томских, 
тюменских и вологодских лесозаго­
товителей применительно к мест­
ным условиям; обеспечить досроч­
ное выполнение заданий по созда­
нию межсезонных запасов древе­
сины и другим работам;

обобщит^ положительный опыт 
соревнования трактористов, води­
телей автомобилей и машинистов 
челюстных погрузчиков за удли­
нение срока службы механизмов 
без капитального ремонта и рас­
пространить его среди всех рабо­
чих объединения, обслуживающих 
указанную технику;

больше уделять внимания вопро­
сам совершенствования оплаты и 
нормирования труда, положений 
о премировании, принять эффек­
тивные меры для материального 
поощрения победителей внутриза­
водского социалистического сорев­
нования.

У
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•  ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ПРОИЗВОДСТВА •

УДК 634.0.221.04

Н ЕСПЛ ОШ НЫ Е Р У Б К И  ГЛ АВ Н ОГО ПОЛЬЗОВАНИЯ
Кандидаты с.-х. наук А. Е. РЯБЧИНСКИЙ, Г. С. ВОЗЯКОВ, 

Баш кирская лесная опытная станция

Большая часть промышленных лесозаготовок в Баш ­
кирии ведется в елово-пихтово-широколиственных 
лесах II группы Уфимского плато, поверхность кото­

рого сильно изрезана глубокими (до 200—250 м) оврагами 
и долинами рек. Относительно плоские водораздельные 
склоны крутизной 1—4° занимают 40% площади плато, 
крутые склоны от 5 до 25° — 60%. Около 78°/о спелых и пе­
рестойных елово-пихтовых древостоев имеют под мате­
ринским пологом подрост, в том числе больше 2 тыс. шт. 
на 1 га — 84®/о площадей, а> высотой 0,6 м и более — 96%.

Сплошные рубки привели к смене на больших площа­
дях хвойных лесов березовыми, осиновыми и липовыми 
более низких (III—IV) бонитетов. Узкопасечная техноло­
гия, несмотря на ее нарушение, позволяет сохранять от 50 
до 80°/о подроста и тонкомера. Таким способом ежегодно 
происходит естественное возобновление хвойных пород 
почти на 50°/о площади вырубок.

Однако 47°/о площади спелых и перестойных древостоев 
имеют под пологом менее 2 тыс. шт. на 1 га благонадежно­
го подроста высотой 0,6 м. Рубки с сохранением подроста 
и тонкомера таких древостоев не способствуют восстанов­
лению хвойного леса на вырубках. Кроме того, на Уфим­
ском плато много разновозрастных древостоев, в которых 
целесообразно использовать спелые, а на корню оставить 
молодые деревья. Это условие достигается только при вы­
борочных (не более 35% запаса) или длительно-постепен­
ных (от 36 до 70% запаса) рубках.

Опытные несплошные рубки, выполняемые Баш кир­
ской ЛОС с 1960 г., показали, что на склонах крутизной 
до 15° они возможны с использованием трелевочных трак­
торов ТДТ-60 и ТДТ-75.

В 1972—1973 гг. проводилась опытно-производственная 
проверка несплошных рубок главного пользования в гор­
ных елово-пихтовых лесах Красноключевского лесхоза. 
По пониженным и более или менее сглаженным местам 
намечались магистральные волоки, от которых под углом 
30—90° (соответственно через каждые 70—36 м вдоль скло­
на) прокладывались визиры, являющиеся серединой па­
сечных волоков. От визиров магистральных волоков в 
обе стороны на 3 м, а от визиров пасечных волоков—на 2 м 
проводился сплошной перечет и клеймение всех деревь­
ев (на волоках — сплошная рубка), а на пасеках — только 
спелых.

Спелость деревьев определялась по их внешним призна­
кам. При этом во внимание принималось действительное 
их состояние и предполагаемая степень изреживания.

Лесосеки разрабатывала малая комплексная бригада из 
шести человек узкопасечным способом (см. рисунок). Сна-

Схема разработки лесосеки:
а, б, в и т. д. — порядок разработки  п асек  первой бригады ; 
А, Б. В — второй бригадой: 1 — сто ян ка  трактора; 2 — водо- 
маслогрейка; 3 — столовая; 4 — пом ещ ение для х ран ен и я  и 
ремонта инструментов; 5 — передвиж н ая рем онтная м астер­
ская; 6 — цистерна с водой; 7 — ем кость ГСМ; 8 — погрузоч­
ные площ адки; 9 — погрузочны е краны ; 10 — пом ещ ения для 
обогрева.

чала разрубались магистральные, а затем пасечные воло­
ки. Деревья спиливали на уровне с землей и валили вер­
шиной в направлении трелевки. После очистки двух-трех 
пасечных волоков от древесины начинали разработку 
пасек.

На полупасеках, примыкающих к волокам, деревья ва­
лили под углом 20—40° к волоку: сначала в первой, при­
мыкающей к волоку ленте шириной 8—10 м (равной поло­
вине полупасеки), а затем на второй.

Обрубать сучья и трелевать хлысты начинали после по­
вала деревьев на двух-трех соседних пасеках. В это вре­
мя вальщик находился от обрубщиков не на соседней, а 
через одну или две пасеки. Обрубленные сучья вытаски­
вали на проезжую часть волока.

Трелевали хлысты вершиной вперед. Чтобы не повреж­
дались оставшиеся деревья и подрост, сход трактора с 
волоков не допускался.

Проверка показала, что с увеличением степени проре- 
женности средний диаметр, средний возраст, полнота, за­
пас древесины, а также количество подроста (см. таблицу) 
на 1 га уменьшаются, число же поврежденных среди ос­
тавляемых деревьев увеличивается. Так, при рубках с 
сохранением подроста и тонкомера поврежденных до пре­
кращения роста деревьев насчитывалось 18,5%, при высо-

800
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коинтенсивной длительно-постепенной рубке — 9,8% и сла­
боинтенсивной— 4,5%. Однако после несплошных рубок 
оставался, хотя и сильно изреженный, но омоложенный 
древостой, существенно не изменивший состава основного 
полога и подроста. Поэтому в древостоях с числом хвой­
ного подроста менее 2 тыс. шт. на 1 га целесообразно про­
водить длительно-постепенные рубки. Рубки с сохране­
нием подроста и тонкомера в таких случаях не способст­
вуют восстановлению хвойного леса.

Экономическая эффективность несплошных рубок Э „а 
по сравнению со сплошными, получаемая с 1 га за приня­
тый оборот сплошных рубок на фазе выращивания леса, 
определяется как разница между таксовой стоимостью 
древесины (Сн—Сс) и затратами на отвод древостоев в 
рубку (Он—Ос). на заготовку, трелевку и погрузку (Зн—Зс) 
древесины и на лесовосстановление (Лн—Лс). Математи­
чески это можно выразить уравнением*

Эн *= (Сн Сс) (Он Ос) (3„ Зс) (Л„ — Лс), (1)

При этом имеется в виду, что все другие затраты, свя­
занные с выращиванием леса, не зависят от способа руб­
ки. Чтобы воспользоваться указанными уравнениями, не­
обходимо иметь данные о количестве древесины, получае­
мой с 1 га при разных способах рубок за оборот сплошной 
рубки, и ее цену. Однако данных о количестве и качестве

* Для определения экономической эффективности на фазе 
заготовки следует разницу между таксовой стоимостью (С„ — 
Сс ) заменить на разницу между прейскурантной стоимостью; 
исключить все прочие затраты, связанные с заготовкой древе­
сины (на раскряжевку, вывозку, административно-управлен- 
ческие и пр.), а также дополнительны» расходы, связанные со 
строительством дорожной сети.

древесины, заготовляемой при несплошных рубках, не 
имеется. Поэтому при определении эффективности полно­
та насаждений и запас древесины в них ко времени каж­
дого повторного приема несплошных рубок условно при­
нимаются равными первоначальным полноте и запасу.

При-несплошных рубках в связи с вырубкой крупных 
деревьев прирост возрастет до максимально возможного в 
данных условиях. Однако при большой вырубке запаса 
потребуется много лет, чтобы сильно омоложенное и изре- 
женное насаждение восстановило первоначальную полно­
ту и запас.

Запас древесины, получаемый с 1 га леса при несплош­
ных рубках М н за оборот сплошных рубок, будет равнять­
ся запасу, выбираемому за один прием М в, умноженному 
на коэффициент повторяемости несплошных рубок за обо­
рот сплошных К,

*М„ =  МВК. (2)

Если выразить его через первоначальный (Мс) и остав­
ляемый (М0) запасы, то

МН =  (МС — Мо)К,  (.3)
где Мв =  Мс — М0.

Коэффициент повторяемости несплошных рубок опреде­
ляется путем деления продолжительности оборота сплош­
ных рубок Ас на число лет, необходимых для восстанов­
ления первоначального запаса А н, т. е. на продолжитель­
ность оборота несплошных рубок:

Таким образом, неизвестной остается только продолжи­
тельность оборота несплошных рубок Ан Ее можно опре­
делить путем деления М в запаса на полусумму текущих

Длительно-постепенная рубка
Наименование показателей сохранением подроста 

и тонкомера высокоинтенсивная малоинтенсивная

До рубки

Количество стволов, шт. 
Средний диаметр, см 
Средняя высота, м . .
Полнота ........................
Запас, м3 ........................
Состав насаждений . .
Количество подроста, шт.:

хвойного ...................
лиственного . . .

357 403
26,0 25,7
20,8 20,5
0,60 0,64

187 206
7Е1П1Б1Лп-|-Ос 7,5Е1П1ЛпО,5Б

1250 630
3640 1450

Вырублено в

Количество стволов 
Запас, м3 . . . ,

Количество стволов, шт.....................
Средний диаметр, с м ...................
Средняя высота, м ............................
П о л н о та ................................................
Запас, м3 ............................................
Состав н асаж дени й ...........................
Количество подроста, шт.

хвойного ......................................
лиственного ............................

Сохранилось подроста хвойных пород,

Осталось после рубки

114
12,9
12,7
0,06
9

4ЕЗП2,5Лп0,5Б

920
2690

73,6

68,1 35,3
95,3 66,8

537
24,9
20,2
0,82

236
6Е2П1Б1Лп

1820
1540

22,5
46,2
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приростов оставшегося после рубки Т ,РП ю насаждения и 
насаждения перед очередной рубкой Т 0р Пор".

А „  =
Mr 2М„

ТпрПпр +  ТорПор ППрТПр -j- ТорПср (5)

Э”  =
Ас(ГПрПцр -f- Т0рПор)

(Ц>- р аг) _  
1 н >

-  М,(ЦС-  Р° -  Р3саг) -  (Л„ -  Лс), (8)

где Т  Пр и Т  пР — текущие приросты нормального насажде­
ния (по таблицам хода роста) в возрасте, равном среднему 
возрасту оставляемого насаждения, и в возрасте сплошной 
рубки;
П „ р  и П о р  — полнота насаждений после и перед очеред­

ным приемом несплошной рубки.
Заменив Ан в уравнении (5) на его значение, получим:

К =
Ас (ТпрПпр -f- Т„рПор) 

2(МС -  М0)
Отсюда

Мн =  А,
(ТпрПпр +  Т0рП0р)

(6)

(7)

Имея перечет деревьев и данные о запасах древесины, 
можно определить ее таксовую цену, а также комплекс­
ную расценку на отвод и заготовку 1-м3 древесины при не­
сплошных и сплошных рубках. Кроме того, можно рассчи­
тать и затраты, необходимые для восстановления леса при 
различных видах рубок. Если с учетом вышеизложенного 
произвести соответствующие замены и подстановки, ура­
внение (1) преобразуется следующим образом:

где Ц н и Ц с — средневзвешенная цена древесины при не­
сплошных и сплошных рубках;

р  ° и Р£ — комплексные расценки на отвод 1 м3 древесины 
при несплошных и сплошных рубках;

Р за.г и Р  3“г — комплексные расценки на заготовку 1 м3 
древесины при несплошных и сплошных 
рубках.

После определения исходных данных и проведения не­
обходимых расчетов экономическая эффективность не­
сплошных рубок по сравнению со сплошными на участке 
№ 1, где была проведена длительно-постепенная рубка вы­
сокой интенсивности, составила 271 руб. на 1 га, а на уча­
стке № 2 при такой рубке слабой интенсивности — 294 руб.

Приведенные суммы состоят из таксовой стоимости до­
полнительного прироста древесины и экономии затрат при 
проведении несплошных рубок (30—35%) и экономии на 
лесовосстановлении (70—65%). Характерно, что длительно­
постепенные рубки малой интенсивности являются более 
эффективными, чем высокоинтенсивные. Они меньше на­
рушают структуру насаждений и тем самым обеспечива­
ют лучшее использование их потенциальных возмож­
ностей.

УДК 634.0.848.004.8—493

ПЕРЕРАБОТКА ОТХОДОВ НА ЩЕПУ В АРХАНГЕЛЬСКОЙ 

ОБЛАСТИ Л. Е. ЧИВИКСИН, АЛТИ

В текущем пятилетии лесозаготовительные и лесопе­
рерабатывающие предприятия Архангельской, об­
ласти добились значительных успехов в области 

переработки древесины и древесных отходов на плиты, 
тарные комплекты, технологическую щепу. Показатели 
объема производства щепы для целлюлозно-бумажной 
промышленности на предприятиях области приведены в 
табл. 1.

Кроме того, предприятия области ежегодно вырабаты­
вают около 400 тыс. м3 технологической щепы для гидро­
лизного производства, в том числе лесопильно-деревооб­
рабатывающие 370 тыс. м3, лесозаготовительные 30 тыс. м3. 
В 1975 г. общий объем производства щепы достигнет здесь 
2200 тыс. м3. Прирост за пятилетие составит около 725 
тыс. м3.

В объединении Северолесоэкспорт технологическую ще­
пу выпускают 17 предприятий. Часть из них уже исчерпа­
ла свои возможности, однако имеются еще значительные 
резервы роста объемов на Когостровском ЛДК, лесозаво­
де № 12, ЛДК № 2.

На предприятиях объединения Архангельсклеспром 
технологическую щепу из древесных отходов и низкока­
чественной древесины начали получать в конце восьмой 
пятилетки. В 1969 г. были пущены в эксплуатацию постро­
енные по индивидуальным проектам первые три цеха об­
щей мощностью 84 тыс. м3 щепы в год. В 1970 г. вступили 
в строй три цеха общей мощностью 67 тыс. м3. В 1971 г. 
построено еще 11 цехов общей мощностью 115 тыс. м3, в

том числе 9 из них на базе установок типа УПЩ. Такое 
же количество цехов годовой производительностью 80 
тыс. м'3 введено в эксплуатацию в 1972 г. Сейчас на пред­
приятиях объединения действуют более 30 цехов и устано­
вок общей мощностью около 350 тыс. м3 в год.

Переработка древесных отходов и низкокачественного 
сырья на технологическую щепу является огромным ре­
зервом экономии древесины. Только в 1972 г. на предпри-

Таблица 1

Объединения

Объем производства щепы 
по годам, тыс. м*

Прирост 
за 1970 - 

1975 гг.

о1̂.а> г̂ .С5
СЧ
О

со
05 СП

ю
СП

U3 «
—1 —' —1 ь  S

Северолесо­
экспорт 931 892 974 1105 1192 1324 393 42,2

Архангельск-
лесопром 125 198 253 257 357 457 332 265,6

Итого 1056 1090 1227 1362 1549 1781 725 63,6
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2 млн. м3 деловой древесины (табл. 2). Благодаря росту 
выработки технологической щепы полезный выход про­
дукции на лесопильных предприятиях области увеличил­
ся на 16—17°/о, а на передовых лесозаводах на 22—24%. 
Почти на 2% повысился выход деловой древесины на ле­
созаготовительных предприятиях.

Данные выпуска технологической щепы для целлюлоз­
но-бумажной промышленности за 1972 г. по типам дей­
ствующих установок и цехов в объединении Архангельск- 
леспром приведены в табл. 3.

В 1972 г. на предприятиях объединения работало восемь 
установок типа УПЩ. Однако ни одна из них не достиг­
ла проектной мощности. Улучшив их работу, можно до­
полнительно получить значительные объемы технологи­
ческой щепы. Подсчеты экономистов показали, что произ­
водство ее рентабельно как на лесопильно-деревообраба- 
тывающих, так и на лесозаготовительных предприятиях. 
Так, общая прибыль предприятий Северолесоэкспорт от 
производства щепы в 1972 г. составила 6630,3 тыс. руб., 
объединения Архангельсклеспром — 1078,2 тыс. руб.

Средняя цена реализации 1 ы3 щепы в объединении 
Архангельсклеспром на 1,35 руб. выше, чем в объединении 
Северолесоэкспорт. Это свидетельствует о более высоком 
качестве выпускаемой щепы.

В объединении Архангельсклеспром наиболее эф ф ек­
тивна организация производства технологической щепы 
на лесосплавных предприятиях и лесобазах. Производи­
тельность труда при переработке отходов от сплавного 
сырья на щепу в 2—3 раза выше, себестоимость значитель­
но ниже, качество щепы лучше, чем при переработке дров 
и отходов, поступивших со складов леспромхозов.

Установки типа УПЩ имеют ряд существенных кон­
структивных и технологических недостатков. Так, низкая 
производительность УПЩ-ЗА объясняется небольшой про­
пускной способностью окорочного барабана. Опыт работы 
цеха щепы Исакогорской лесобазы показал, что для уве­
личения выработки щепы, снижения себестоимости, повы­
шения производительности труда, равномерной загрузки 
оборудования рекомендуется установка в технологическом 
потоке УПЩ-ЗА двух окорочных барабанов.

Низкая рентабельность работы цехов на базе установок 
типа УПЩ объясняется такж е высокими капитальными 
вложениями. Если удельные капиталовложения на 1 м3 
щепы по цехам, построенным по индивидуальным проек­
там, составляют от 3 до 8 руб., то по цехам с установками 
УПЩ они превышают 23 руб. и более.

К концу текущей пятилетки мощности лесозаготови­
тельных предприятий Архангельской области по произ­
водству щепы для целлюлозно-бумажной промышленнос-

Таблица 2

Переработано
Вид сырья на щепу

тыс. м3 %

Отходы лесопиления и деревообработки 1546 76,7
Отходы лесозаготовок....................... 180 8,9
Дровяная д ревеси н а.............................. 154 7,6
Короткомерные пиломатериалы . . . 136 6,8

В с е г о ............................ 2016 100

Таблица 3

Наименование 
установок 
или цехов

К
ол

ич
ес

т­
во

, 
ш

т.

П
ро

ек
тн

ая
 

мо
щ

но
ст

ь,
 

ты
с. 

м3

Ф
ак

ти
че

ск
и 

вы
ра

бо
та

но
 

щ
еп

ы,
 т

ыс
. 

м3

П
ро

из
во

ди
­

те
ль

но
ст

ь
тр

уд
а,

м
?/

че
л.

-д
ен

ь.

У П Щ -ЗА ................. 5 25 5,2 1.7
У П Щ -6 ....................... 3 30 24,6 3,5
Цех на базе японского

оборудования . 1 35 37,7 2,9
Цеха, построенные по

индивиду а л ь н ы м
проектам . . . . 8 163 166,2 3,6

Цех по переработке
отходов лесопиле­
ния ......................... 1 13 17,2 9,8

Итого . . 18 266 250,8 , 3,5

ти достигнут 500 тыс. м3 в год. Для их наращивания в бли­
жайшее время необходимо экономически обосновать и ре­
шить технические вопросы, связанные с переработкой 
древесных отходов и низкокачественной древесины на 
щепу на приречных нижних складах.

УДК 634.0.308

ВОЗМОЖНОСТИ ПРИМЕНЕНИЯ МАШИНЫ ЛП 2 В ЛЕСАХ

КОСТРОМСКОЙ ОБЛАСТИ Ю. И. ДЮДИИ, Коотромалеспром,
В. П. СТАРОСТЕНКО, М. А. ГРУЗДЕВ, 

Костромской технологический ин-т

Опыт эксплуатации валочно-пакетирующих машин 
ЛП-2 на лесозаготовительных предприятиях Кост­
ромской области показал, что эти машины успеш­

но работают в чистых древостоях, где почти нет деревьев 
крупных размеров. Это связано с ограниченной возмож­
ностью машины ЛП-2 валить толстомерные деревья диа­
метром 50 см и более. По-видимому, в основу конструиро­
вания ЛП-2 положены закономерности строения чистых 
древостоев, которые в возрасте рубки почти не имеют де­
ревьев с «критическим» диаметром 50 см и более.

Между тем, лесосырьевая база объединения Кострома- 
леспром представлена в основном смешанными елово-лис­
твенными насаждениями, возраст рубки которых опреде­

лен по еловой хозсекции. Лиственные породы в этих дре­
востоях имеют возраст на 30—40 лет выше возраста ели 
и в два-три раза больше возраста рубки, установленного 
для осины и березы, отсюда и значительный рост диа­
метров этих пород.

Исследования показали, что в смешанных древостоях 
самое толстое дерево отстоит намного дальше от среднего, 
чем в чистых, и его диаметр выходит далеко за пределы 
50 см. Кроме того, средние диаметры составляющих пород 
в смешанном древостое сильно отличаются один от друго­
го. Наименьший средний диаметр имеет ель, у сосны он в 
2,2, у осины в 1,5, а у березы в 1,3 раза больше.

На рисунке показаны максимальные диаметры, которых
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могут достигать составляющие смешанный древостой по­
роды в зависимости от среднего диаметра ели (преоблада­
ющей породы в исследуемых насаждениях). Эти данные 
показывают, что уже при среднем диаметре ели 14 см 
смешанные древостой имеют деревья с «критическими» 
диаметрами.

В условиях Костромской области смешанные древостой 
поступают в рубку чаще всего со средним диаметром ели 
20—28 см. Исследования показали, что, например, в сме­
шанном насаждении с самым «ходовым» средним диа­
метром ели 26 см еловых стволов с «критическими» диа­
метрами будет 1,9%, сосновых 65,4, березовых 5,4, осино­
вых 10,3% от общего количества стволов каждой из состав­
ляющих пород. Запасы древесины в деревьях с «крити­
ческими» диаметрами будут соответственно составлять 8,4; 
82,5; 14,3; 21,5% от общего запаса. В чистых же древосто- 
ях деревья с «критическими» диаметрами встречаются 
только при среднем диаметре древостоя 32 см.

По данным наших расчетов составлена таблица объе­
мов древесины, которые остаются неосвоенными при ис­
пользовании машины ЛП-2 в древостоях различного сос­
тава и диаметра. Количество неосваиваемой древесины, 
под которым подразумевается запас древесины в деревь­
ях с «критическим» диаметром, дано в таблице в % от об­
щего запаса в насаждениях с различным средним диамет­
ром преобладающей породы.

Данные таблицы показывают, что при разработке ле­
сосек с елово-лиственными древостоями машина ЛП-2 не 
в состоянии «освоить» всю древесину. Например, при сред­
нем диаметре преобладающей породы в 26 см машина бу­
дет оставлять на лесосеке от 11 до 2 OV0 древесины в круп­
номерных стволах, т. е. если запас древостоя будет 250 м3, 
то на корню останется от 28 до 50 м3 древесины. Для ее 
заготовки потребуются дополнительные рабочие, что удо­
рожит лесосечные работы. К тому же при валке остав­
шихся крупномерных деревьев с хорошо развитой кро­
ной будет нарушаться машинная технология лесосечных 
работ, обеспечивающая сохранность подроста.

В настоящее время в опытных леспромхозах ЦНИИМЭ 
проходят испытания более мощные валочно-пакетирую- 
щие машины, которые могут производить валку деревь­
ев диаметром до 1 м. В дальнейшем в зависимости от сос­
тава и среднего диаметра древостоя можно будет выб­
рать соответствующей мощности и маневренности валоч-

График изменения максимальных диаметров составляющих 
пород в зависимости от среднего диаметра ели

Выводы

1. Валочно-пакетирующая машина ЛП-2 может с успе­
хом применяться для разработки чистых одновозрастных 
древостоев со средним диаметром до 30 см.

2. ЛП-2 не обеспечивает полной разработки смешанных 
елово-лиственных древостоев со средними диаметрами

Состав насаждения
Запас древесины с „критическими" диаметрами в % от общего 

при среднем диаметре преобладающей породы (ели), см
запаса

14 16 18 20 22 24 26 28 30 32

5Е2Б20с1С 0,3 1,0 3,7 5,3 8,7 14,0 20,0 26,4 33,7 40,3
5ЕЗБЮЫС 0,3 1,0 3,0 5,0 8,3 13,7 19,0 25,0 32,0 38,7
5ЕЗОс1Б1С 0,3 1,0 4,0 5,3 9,0 14,3 20,3 27,3 34,7 42,3
6Е2Б10с1С 0,3 1,0 3,0 5,0 8,7 13,3 18,3 24,3 30,7 37,3
6Е20с1Б1С 0,3 1,0 3,7 5,3 8,7 14,0 19,0 25,3 32,0 38,7
7Е1БЮс1С 0,3 1,0 3,0 5,0 8,7 13,0 17,7 23,4 29,0 35,3
5ЕЗБ20с — — 0,1 1,2 3,6 7,5 12,8 19,8 27,3 35,2
5Е30с2Б .— _ 0,2 1,4 3,7 7,9 13,5 20,9 28,7 36,9
6Е20с2Б — _ 0,1 1,1 3,5 7,1 12,2 18,8 25,8 33,1
7Е2БЮс — — 0,1 0,9 3,1 6,4 11,0 16,7 23,0 29,6
7Е20с1 Б — - 0,1 . . .  |3,3 6,8 11,6 17,9 24,5 31,4

но-пакетирующую машину, которая бы в наивысшей 
степени удовлетворяла технологическим, экономическим 
и лесоводственным требованиям. По-видимому, мощную 
валочно-пакетирующую машину будет нецелесообразно 
использовать при разработке древостоев с деревьями не­
больших диаметров.

преобладающей породы 20—28 см и может применяться в 
мелких древостоях со средним диаметром до 16 см.

3. Для разработки смешанных елово-лиственных дре­
востоев необходима более мощная валочно-пакетирующа; 
машина, приспособленная для валки деревьев диаметром 
до 100—110 см.
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УДК 634.0.332.002.5

МАШИНА ДЛЯ СБОРА, ПОГРУЗКИ И ПОДВОЗКИ ОСМОЛА
I П. Ф. ВИЗНЕР.1 А. М. САВЧЕНКО, Б. И. УХАБИН, 

СибНИИЛП

Машина ТПО-МЛТИ, предназна­
ченная для подвозки и погрузки ос­
мола, удовлетворительно работает то­
лько на подвозке по незахламленным 
вырубкам. При выходе ее из строя 
звено рабочих вынуждено выполнять 
двойную работу: во время ремонта со­
бирать осмол в кучи, а затем вручную 
перекладывать его в ковш машины. 
Если же погрузка в ковш осуществ­
ляется с помощью петли, то прихо­
дится вручную обносить трос вокруг 
кучи, извлекать его из ковша и под­
бирать оставшиеся куски. Кроме того, 
при укладке осмола в ковш и его 
подвозке машина простаивает, так 
как осмол подносится с расстояния 
5—10 м с каждой стороны. Грузить его 
из штабеля также неэффективно из- 
за ручной укладки в ковш.

С пецифической особенностью ос- 
молозаготовительного производ­
ства является сезонность работ. 

Корчевка пней, осуществляемая в ос­
новном взрывным способом, при про­
мерзшем грунте и глубоком снежном 
покрове не производится. Поэтому в 
период заготовки значительную часть

неразделанного осмола оставляют в 
лесу возле дорог, а в зимний период 
вывозят, разделывают и отгружают 
потребителю.

Создаваемые для осмолозаготовок 
машины способны выполнять либо 
только одну из операций технологи­
ческого процесса, либо их эксплуата­

ция носит сезонный характер. Напри­
мер, ЛТ-72 с грейфером ЛП-10 может 
осуществлять только погрузку. Для 
ее эффективной эксплуатации необ­
ходимы бесперебойное обеспечение 
транспортными средствами и значи­
тельные запасы осмола, сконцентри­
рованные на одном участке, так как 
эта машина высокопроизводительна, 
но недостаточно мобильна (скорость
2,5—5 км/ч).

Рис. 1. Подвозка осмола к месту складирования

В течение года машины должны 
выполнять различные операции: ле­
том — подвозку осмола, зимой — вы­
возку, его на небольшие расстояния, в 
течение всего года — погрузку на вер­
хнем и нижнем складах. Машина дол­
ж на иметь погрузочное устройство с 
механическим захватом груза и са­
мосвальный кузов. Такая компоновка 
позволяет эксплуатировать ее не то­
лько на основных осмолозаготови- 
тельных операциях, но и на вспомо­
гательных — погрузке и подвозке ле­
сосечных отходов, очистке складов, 
доставке различных грузов на небо­
льшие расстояния во время бездо­
рожья и т. д. Кроме того, эти машины 
(кроме транспортных) должны быть 
на гусеничном ходу, так как бесспор­
ное преимущество по обеспечению 
повышенной проходимости остается 
за ходовыми системами данного типа.

Рис. 2. Погрузка разделанного осмола на тракторный прицеп

И, наконец, технику для осмолоза­
готовок следует создавать на базе 
тех тракторов, которые работают на 
лесозаготовках в данном районе. В 
этом случае обеспечивается однотип­
ность тяговых машин, что облегчает 
организацию их ремонта и обслужи­
вания, снабжения запасными частя­
ми.

10

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



Лаборатория осмолозаготовок
СибНИИЛП и отдел главного конст­
руктора Абаканского механического 
завода создали на базе трактора ТТ-4 
экспериментальный образец машины 
для сбора, подвозки и погрузки осмо­
ла. Самосвальный кузов ее вмещает 
10 м3 осмола. Шестичелюстной грей­
фер (емкостью 1 м3) приспособлен для 
сбора и погрузки как целых пней, 
так и отдельных кусков и небольших 
куч осмола.

Испытания этой машины проводи­
лись в Тунгусском леспромхозе ком­
бината Кансклес, где она использова­
лась на сборе и подвозке окученного 
осмола, а также на погрузке его в ку­
зов автомобиля или тракторного при­
цепа.

При взрывном способе заготовки 
куски раскалываемого пня разбрасы­
ваются на довольно значительное 
расстояние от места взрыва. Он почти 
полностью очищается, от грунта и гни­
ли, что является существенным преи­
муществом этого способа, однако ма­
лая концентрация сырья на единице 
площади и незначительный объем 
кусков пня отрицательно влияют на 
производительность трелевочной ма­
шины. Кроме того, перемещаясь по 
участку, она может уничтожить 
большое количество подроста на во­
зобновившихся вырубках. Поэтому 
экономически эффективной машина 
будет только в том случае, если кус­
ки пня будут собраны хотя бы в не­
большие кучи.

Испытания экспериментального об­
разца были организованы следующим 
образом. Бригада рабочих собирала 
осмол в кучи объемом 0,4 скл. м3. От 
предполагаемого места складирования 
оператор направлял машину с таким 
расчетом, чтобы кучи осмола находи­
лись слева по ходу, и подбирал их 
захватом, укладывая в кузов. Пройдя 
200—250 м, машина разворачивалась 
и двигалась в обратном направлении, 
подбирая осмол со следующего ряда. 
На месте складирования кузов маши­
ны поднимался соответствующим 
гидроцилиндром и саморазгружался. 
Следующий рейс начинался с сосед­
него участка. Таким образом, в один 
штабель собирался осмол с площади 
около 6 га, причем холостых ходов 
(не считая перехода машины от од­
ной кучи к другой) почти не было. 
Работа машины на подвозке окучен­
ного осмола показана на рис. 1.

С помощью машины разделанный 
и уложенный в штабеля (поленницы) 
осмол грузился в кузов автомобиля 
или тракторного прицепа (рис. 2), 
однако с целью более полного исполь­
зования грузоподъемности его укла­
дывали вручную. Это, безусловно, от­
рицательно влияло на производитель­
ность машины на погрузке. Этого 
можно избежать если нарастить бор­
та подвижного состава. Во время 
испытаний производительность ма­
шины на сборе и подвозке окученно­
го осмола достигала 50 скл. м3 (за
5,3 ч), а на погрузке — 90 м3 (за 4,5 ч).

Определим сменную производитель­
ность экспериментального образца 
машины по формуле

П.м =
(Т — tn з) KticnQ

trp 3̂ Н“ tp

где 1 — продолжительность сме­
ны — 420 мин; 

tn.3— подготовительно - заключи­
тельное время и время на 
отдых — 50 мин;

Кцсп — коэффициент использова­
ния машины — 0,8;

Q — емкость кузова (рейсовая 
нагрузка) — 10 скл. м3; 

trp — время грузового хода ма­
шины (на 500 м)—7,1 мин; 

*з — время загрузки кузова — 
37,5 мин *; 

tp — время разгрузки кузова — 
3 мин.

Таким образом, сменная комплекс­
ная производительность машины (са- 
мопогрузка, подвозка, разгрузка)

(42Э — 50)'0,3-10 ! _
сн =  —г — —— ---- -—  -  62,2 скл.м .7,1 + 37,о +  3

Округленно примем П .м=60 скл. м3.

* Среднее время укладки одной кучи в 
кузов составляет 1,5 мин, а для заполне­
ния всей емкости необходимо уложить 
25 куч.

Норма выработки на окучивании 
осмола с подноской и укладкой в кучу 
объемом 1—1,5 скл. м3 составляет 9,6 
м3. Поскольку для испытываемой ма­
шины объем куч составлял 0,4 скл. м3, 
принимаем норму выработки равной 
10 скл. м3. Следовательно, при смен­
ной выработке машины 60 скл. м3 
бригада на окучивании осмола дол­
жна состоять из 6 человек.

Сравним эти данные с показателя­
ми эксплуатируемых в настоящее 
время машин. При подвозке осмола 
трактором ТДТ-40М звено рабочих 
состоит из 4 человек: тракториста и 
трех укладчиков. При эксплуатации 
машины ТПО-МЛТИ необходима 
бригада из 3 человек (поскольку ее 
сменная выработка в 2—2,5 раза ме­
ньше).

Если дневная тарифная ставка 
тракториста равна 4,48 руб., а уклад­
чика 2,89 руб., то средняя тарифная 
ставка при работе трактора ТДТ-40М 
составит 3,29 руб., при эксплуатации 
ТПО-МЛТИ — 3,42 руб., испытывае­
мой машины 3,18 руб. (в расценках, 
применявшихся до 1973 г.)

В табл. 1 представлены показатели 
трудозатрат и стоимости подвозки 
100 скл. м3 осмола в Тунгусском лес­
промхозе с учетом действующих норм 
выработки и стоимости машино-смен.

Таблица I

Наименование
показателей

Трактор
ТДТ-40М ТПО-МЛТИ Испытываемая

машина
ма

ш
.-

см
ен

а

че
л.

-
де

нь

ма
ш

.-
см

ен
а

че
л.

-
де

нь

м а 
ш

. - 
см

ен
а

че
л.

-
де

нь

Норма выработки, скл. м3 
Необходимое количество 

машино-смен и чело­

27,0 6,75 23,0 7,76 60,0 8,57

веко-дней ................... 37,0 148,0 43,5 130,5- 16,7 116,9
Стоимость единицы, руб. 
Полная стоимость работ.

23,3 3,29 29,7 3,42 32,0 3,18

руб...................................
Общая сумма эксплуата­

862,1 486,92 1291,95 446,31 534,40 371,74

ционных затрат, руб. 
Стоимость 1 скл. м3:

1349,02 17355,26 906,14

руб. . . . 1,35 1,74 0,91
% ■ ■ ■ 

Расход человеко-дней на 
1 скл. м3:

100 128,9 67,4

руб. . . . 0,148 0,131 0,117
% ■ • 100 88,4 79,0

Таблица 2

Наименование показателей ТТ-4 
с санями ТПО-МЛТИ Испытывае­

мая машина

Сменная производительность, скл. м3 . . 19 17 25
Состав бригады, чел.......................................... 5 3 2
Зарплата, руб..................................................... 16,04 10,26 7,37
Стоимость машино-смены, руб.................... 30,10 28,60 31,80
Общая стоимость работ, руб........................
Стоимость 1 м3:

46,14 38,86 39,17

руб............................ 2,46 2,29 1,57
% ........................ 100,0 93,0 63,6
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Осмол в основном вывозится авто­
мобилями. Однако на осмолозаготови- 
тельных предприятиях Сибири для 
этих целей используются тракторы и 
гужевой транспорт. Так, в Тунгусском 
леспромхозе в 1973 г. машинами ТПО- 
МЛТИ было вывезено 3300 скл. м3 
осмола, или 3,3*/о годового объема 
(сменная производительность 17 скл. 
м3 на машино-смену, или 5,5 м3 — на 
чел-день).

В табл. 2 приведены сравнительные 
показатели эксплуатируемых машин

на вывозке осмола на расстояние 
10 км.

Как видим, и на вывозке осмола у 
испытываемой машины технико-эко­
номические показатели лучше.

В технологическом процессе осмо- 
лозаготовок испытываемая машина 
может эксплуатироваться: на сборе 
окученного осмола и подвозке его к 
местам складирования; на погрузке 
разделанного и неразделенного осмола 
из куч и поленниц на верхних и ниж­
них складах осмолозаготовительных 
предприятий; при вывозке осмола на

небольшие расстояния (до 10 км): на 
подвозке осмола к вагонам при работе 
на нижних складах. Машина имеет 
удовлетворительную обзорность фрон­
та работ, маневренна, удобна в управ­
лении, высоко проходима. Она может 
найти применение на подсочке леса 
для транспортировки живицы к верх­
нему складу, сборе и подвозке пих­
товой лапки, на погрузке и транспор­
тировке различных отходов и корот­
комерной древесины и т. д. Серийное 
производство машины предполагается 
освоить в 1975 г.

УДК 634.0.364

М А Л О Г А Б А Р И Т Н Ы Й  
СНЕГООЧИСТИТЕЛЬ

Канд. техн. наук В. П. КОСОРУКОВ, СибТИ

М еханизации расчистки снега 
вокруг деревьев на лесосеке 
до настоящего времени уде­

ляется недостаточное внимание. 
Все созданные на сегодня мало­
габаритные снегоочистители не 
могли найти широкого применения 
в лесозаготовительном производ­
стве (ручные снегоочистители с 
приводом от электродвигателя; 
снегоочиститель МС-СибЛТИ ро­
торного типа на базе пилы
«Дружба»; снегоочистители с при-

Малогабаритный снегоочиститель с 
вибрационным движителем

водом от двигателя бензопилы 
«Дружба», созданные СевНИИП; 
самопередвижной снегоочиститель 
с ведущим колесом — звездочкой 
или с ведущей цепью).

Учитывая недостатки указанных 
механизмов, сотрудники СибТИ 
спроектировали и испытали мало­
габаритный снегоочиститель ро­
торного типа с приводом от двига­
теля бензиномоторной пилы 
«Дружба» («Урал») и с вибрацион­
ным движителем (авторское сви­
детельство № 398720). Снегоочи­
ститель состоит из корпуса с ко­
жухом ротора (см. рисунок), трех­
лопастного ротора диаметром 390 
мм, двигателя, двухступенчатого 
коническо-цилиндрического ре­
дуктора,- двух цепных передач 
(для привода ротора и вибратора), 
рукояток управления с бензобаком 
и вибрационного устройства цент­
робежного типа. Последнее пред­
назначено для самостоятельного 
передвижения снегоочистителя без 
специальной ходовой части.

Вибратор представляет собой 
цилиндрическую направляющую, 
соединенную с корпусом, внутри 
которой вращается специальный 
вал. В двух направляющих отвер­
стиях вала, расположенных пер­
пендикулярно оси вращения вала, 
свободно скользят пальцы с гру­
зом. Груз центробежной силой 
постоянно прижат к цилиндриче­
ской направляющей, причем центр 
вращения вала вибратора смещен 
от центра цилиндрической направ­
ляющей в обратную сторону дви- 
жэния снегоочистителя. В ре­
зультате этого радиус вращения 
груза изменяется и максимальное 
значение получает в том случае, 
если положение груза совпадает с

направлением перемещения снего­
очистителя. Такое устройство поз­
воляет получить максимальную 
переменную центробежную силу, 
также направленную в сторону 
движения агрегата. Колебания сне­
гоочистителя в вертикальной пло­
скости приводят к осыпанию верх­
них слоев снега в роторную каме­
ру.

Таким образом, при работе сне­
гоочистителя нет необходимости 
надвигать его на снежный пласт 
усилием рабочего, так как в гори­
зонтальной плоскости за счет пе­
ременной центробежной силы он 
получает большее движение впе­
ред и незначительное — назад, 
т. е. осуществляется подача. Раз­
виваемая скорость подачи 
10—11 м/мин, или 0,6 км/ч. Чтобы 
исключить движение в обратном 
направлении, рабочий должен по­
стоянно прижимать заднюю часть 
корпуса к почве.

Снегоочиститель при любой тол­
щине снежного покрова идет по 
грунту за счет вертикальных ко­
лебаний, что позволяет расчищать 
снег большой глубины за один 
проход. Ширина расчищенной до­
рожки в 1,5 раза больше диаметра 
ротора (около 0,6 м), что в сово­
купности с укороченным корпусом 
улучшает маневренность механиз­
ма. Производительность труда со­
ставляет около 35—40 деревьев в 
час при среднем их диаметре 40 см 
и длине дорожек перехода от од­
ного дерева к другому до 12 м.

Применение малогабаритного 
снегоочистителя с вибрационным 
устройством позволит одному ра­
бочему расчищать снег для двух 
вальщиков и сократить число от­
гребщиков снега с двух-четырех 
до одного; тяжелый ручной труд 
заменить механизированным; об­
легчить переход вальщиков от де­
рева к дереву по дорожкам пере­
хода и снизить их утомляемость, 
повысить безопасность труда, рас­
чищать массивы с плотным сне­
гом.

Малогабаритный снегоочисти­
тель с вибрационным устройством 
можно применять и при расчист­
ке кюветов, заносов дорог и дру­
гих площадок.
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УДК 634.0.377.45:620.114 3

ПЕРСПЕКТИВНЫЕ СХЕМЫ ЛЕСОВОЗНЫХ АВТОПОЕЗДОВ
Инженер Д. И. НИЙР, Гипролестранс

В настоящее время лесозаготовительным предприя­
тиям Минлеспрома СССР поставляются в основ­
ном автомобильные поезда на базе МАЗ-509 и 

КрАЗ-255Л грузоподъемностью 17 и 23 т. Они состоят 
из автомобиля, оборудованного коником, и двухосного рос­
пуска TM3-803 и используются на перевозках древесины 
в хлыстах и сортиментах.

Однако в районах Европейского Севера, характеризую­
щихся маломерной древесиной и недостаточными запаса­
ми гравия, применение этих автопоездов не всегда оправ­
данно, поскольку строительство гравийных дорог сопря­
жено с увеличением требуемых капиталовложений в 1,3—•
1,4 раза (по сравнению с автопоездами с осевым весом
5,5—6 т). А при проектировании крупных лесозаготови­
тельных предприятий Сибири и Дальнего Востока также 
нельзя ориентироваться на серийные лесовозные автопо­
езда на базе МАЗ-509 и КрАЗ-255 ввиду их недостаточной 
грузоподъемности и производительности. •

Вот почему в настоящее время представляется крайне 
необходимым разработать перспективные типажи таких 
лесовозных автопоездов, у которых рост грузоподъемно­
сти и производительности обеспечивался бы не только’ 
благодаря увеличению осевого веса с 6 до 9—10 т и более, 
но и путем увеличения числа осей в составе автопоезда 
при сохранении неизменными нагрузок на ось. Это мо­
жет быть достигнуто в результате замены применяемых 
в настоящее время обычных автопоездов (автомобиль +  
+ роспуск) автопоездами седельного типа (автомобиль -I- 
+ полуприцеп +  роспуск).

Осуществление этого мероприятия позволит увеличить 
рейсовые нагрузки в следующих размерах: 

у автопоездов с осевым весом 6 т (на базе ЗИЛ и 
КамАЗ) с 15—16 до 22—25 м3;

у автопоездов с осевым весом 9—10 т (на базе МАЗ и 
КрАЗ) с 22—28 до 35—40 м3.

Реальность этого мероприятия подтверждается ре­
зультатами экспериментальных работ, проведенных Гип- 
ролестрансом и комбинатом Ленлес в 1960—1974 гг., по 
применению для перевозки хлыстов автопоездов седель­
ного типа на базе тягачей класса ЗИЛ и МАЗ.

Необходимость применения автопоездов седельного ти­
па особенно остро выявилась в последние годы в связи 
с ликвидацией на многих реках молевого сплава и соз­
данием крупных лесоперерабатывающих комплексов. От­
сюда увеличение объемов и расстояний автомобильных 
перевозок с частичным использованием дорог общего 
пользования. Между тем перевозка древесины в хлы­
стах по дорогам общего пользования с применением се­
рийных лесовозных автопоездов встречает серьезные 
возражения со стороны дорожно-эксплуатационных служб 
и Госавтоинспекции. Объясняется это следующими габа­
ритными ограничениями, которые действуют на таких 
дорогах:

по ширине 2,5 м, по высоте 3,8 м; 
по длине:
для автопоезда обычного типа 20 м;
для автопоезда седельного типа (седельный тягач +  по­

луприцеп +  роспуск) 24 м при заднем свесе (за габарит 
роспуска) не более 2 м, что соответствует заднему свесу 
от вертикальной оси коника роспуска 4 м.

Как видно из таблицы, при использовании на дорогах 
общего пользования серийных лесовозных автопоездов 
длина перевозимых хлыстов не может превышать для 
автопоезда № 1 15 м, для автопоезда № 2 16,5 м.

Практически это ведет к необходимости обрезки вер­
шинной части хлыстов в лесу, что, с одной стороны, ус­
ложняет технологию работ и делает неизбежными поте­
ри древесины, а, с другой, лимитирует использование 
грузоподъемности двухосных роспусков, обусловливая 
снижение рейсовых нагрузок и производительности авто­
поездов.

В этом смысле лесовозные автопоезда седельного типа 
№ 4, 5, 6, 7 и 8 (в составе автомобиль +  полуприцеп +  
+ роспуск) наиболее экономичны и перспективны,

так как позволяют перевозить хлысты длиной 20 — 
21 м. Однако отсутствие налаженного промышленного 
производства автопоездов этого типа ставит проектиров­
щиков и эксплуатационников в затруднительное положе­
ние, вынуждая в ряде случаев возвращаться к перевозке 
древесины в сортиментах, как это имеет место в настоя­
щее время в Иркутской области, Красноярском крае и 
других районах.

Необходимо отметить, что в период широкого перево­
да автолесовозных дорог на перевозку древесины в хлы­
стах Тавдинский механический завод полностью исклю­
чил из своей номенклатуры ранее выпускавшиеся одно­
осные роспуски типа 1-Р-5т и 1-Р-8т (грузоподъемностью
5 и 8 т), весьма необходимые при комплектации автопо­
ездов для перевозки древесины в сортиментах. Вместо 
этого он выпускает только двухосные роспуски типов 
TM3-803 и ТМЗ-802 грузоподъемностью соответственно 15 
и 8 т. В результате в настоящее время на вывозке дре­
весины в сортиментах длиной 6—6,5 м применяются авто­
мобили с двухосными роспусками, грузоподъемность ко­
торых используется не более чем на 65—80%.

На оснований изложенного в настоящее время возника­
ет настоятельная необходимость пересмотреть типаж при­
меняемых на лесовывозке автопоездов и наметить пути 
по дальнейшему их совершенствованию.

Серийные автопоезда № 1 и 2 (см. таблицу) получили 
широкое применение на вывозке древесины в хлыстах в 
предприятиях Минлеспрома СССР, но они имеют недо­
статки, перечисленные выше.

Автопоезд № 3, предлагаемый фирмой «Сису», состоит 
из трехосного тягача 6X2 (мощностью 265 или 335 л с 
и грузоподъемностью 16 т, оборудованного гидронасосом) 
и двухосного прицепа, передняя ось которого оборудована 
гидро.мотором и является ведущей.

При пробеге без груза гидропривод выключается, а не­
приводная ось задней тележки тягача приподнята В ре­
зультате трехосный автомобиль превращается в двухос­
ный, обеспечивая тем самым уменьшение износа шин, 
увеличение сцепного веса тягача и его проходимости, а 
также лучшие маневренные качества автопоезда.

При движении с грузом задняя ось тележки тягача 
опускается до соприкосновения с поверхностью дороги. 
На труднопроходимых участках пути и на подъемах, где 
требуется наибольшая сила тяги по сцеплению, кратко­
временно включается гидропривод ведущей оси на при­
цепе и в случае необходимости неприводная ось задней 
тележки тягача вновь приподнимается, что позволяет 
дополнительно догрузить ведущую ось тягача и обеспе­
чить движение автопоезда на трудных участках баз бук­
сования. Такая схема автопоезда представляется нам осо­
бо интересной, так как исключает использование на ле­
совывозке сложных и дорогих полноприводных тягачей 
типов МАЗ-509 и КрАЗ-255 и позволяет применить более 
дешевые и надежные серийные отечественные автомоби­
ли. Это тягачи МАЗ-504-В, КрАЗ-258, МАЗ-515Б и
МАЗ-516 в составе седельных автопоездов № 5, 6 и 8 (см. 
таблицу), седельные полуприцепы которых оборудованы 
гидромоторами фирмы «Сису».

Как видно из сравнительной оценки параметров, се­
дельные автопоезда № 6, 7 и 8 благодаря наличию гидро­
привода оси полуприцепа обеспечивают возможность 
значительного увеличения грузоподъемности по сравне­
нию с автопоездом № 1 при хороших показателях сцепно­
го веса, удельной мощности и тары.

Несомненный интерес могут представлять также седель­
ные автопоезда № 4 и 5 на базе седельных тягачей Мин­
ского автозавода MA3-5431 и МАЗ-504В, которые имеют 
значительно более высокую грузоподъемность по срав­
нению с автопоездом № 2 на базе МАЗ-509 и могут обес­
печить перевозку хлыстов по дорогам общего пользова­
ния без больших работ по обрезке вершин.

В автопоезде № 4 предусматривается оборудование 
седельного полуприцепа догружателем, что обеспечивает 
увеличение сцепного веса и тягового усилия тягача при
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движении на подъемах и труднопроходимых участках 
пути.

В целях создания надежных лесовозных поездов, обла­
дающих необходимыми тяговыми и скоростными качест­
вами и способных обеспечить бесперебойную работу на 
перевозках хлыстов как по лесовозным, так и по дорогам 
общегосударственной сети, представляется целесообраз­
ным включить в планы научно-исследовательских и опыт­
но-конструкторских работ Минлеспрома СССР на период 
1975—1980 гг. разработку лесовозных автопоездов ниже­
следующих типов: 

а) автопоезд № 4 на базе седельного тягача MA3-5431 с 
двигателем 205 л. с. (экспериментальный образец автопо­
езда изготовлен комбинатом Ленлес по проекту Гипролес- 
транса на базе тягача МАЗ-509);

б) автопоезд № 5 на базе тягача МАЗ-504В (с двига­
телем 240 л. с.), поставляемого Минским автозаводом для 
Совтрансавто;

в) автопоезд № 8 на базе трехосного автомобиля (6X2) 
МАЗ-516 с двигателем 240—300 л. с. Задняя ось тележки 
тягача подъемная — по типу тягача «Сису» (6X2).

Необходимо также провести работы по созданию авто­
поездов для перевозки древесины в сортиментах длиной 
от 2 до 8,5 м и поднять их грузоподъемность и производи­
тельность до уровня, достигнутого при автомобильной вы­
возке древесины в хлыстах. Одним из путей достижения 
этого является применение на перевозке сортиментов двух­
комплектных автопоездов, состоящих из автомобиля, обо­
рудованного коником, и трех одноосных роспусков, для че­
го необходимо возобновить выпуск Тавдинским заводом 
одноосных тормозных роспусков типа 1-Р-5т и 1-Р-8т.

Наряду с этим представляется также крайне необходи­
мым провести работы по созданию лесовозных автопоез­
дов седельного типа с осевым весом от 5,5 до 6 т на базе 
тягачей класса ЗИЛ и намечаемых к выпуску в ближай­
шие годы перспективных дизельных автомобилей КамАЗ.

Реализация перечисленных выше предложений позво­
лит Минлеспрому СССР в значительной мере улучшить 
технико-эксплуатационные качества автопоездов, повы­
сить производительность автопарка в 1,3—5 раза и сокра­
тить необходимую численность лесовозных автомобилей и 
водительского состава.

УДК 634.0.361—871

Э Л Е К Т Р О И Н С Т Р У М Е Н Т  Д Л Я  ОКОРКИ К Р У П Н О М Е Р Н О Й  Д Р Е В Е С И Н Ы

В ТбилНИИлеспроме разработано 
несколько вариантов ручных 
механизированных окорочных 

инструментов с приводом от двигате­
лей бензиномоторных и электропил 
отечественного производства. Как по­
казали длительные испытания этих 
механизмов на Тбилисском дерево­
обрабатывающем комбинате, лучшие 
показатели имеет электрифицирован­
ный окорочный инструмент с приво­
дом от двигателя электропилы ЭП-К6 
мощностью 1,8 квт.

Этот окорочный инструмент (рис. 1) 
представляет собой легкую тележку, в 
передней части которой, в подшипни­
ках вращается вал с фрезой, а в зад­
ней части имеется направляющий ро­
лик. Все основные детали выполнены 
из алюминиевых сплавов. Общее чис­
ло деталей невелико, и все они очень 
просты по конструкции. Инструмент 
имеет две рукоятки; на задней смон­
тирован микропереключатель, с по­
мощью которого обеспечивается 
включение двигателя.

Двигатель смонтирован в комплекте 
с пристроенным редуктором. Привод 
от вала редуктора к валу фрезы осу­
ществляется посредством клиноре­
менной передачи. Электрическай схе­
ма управления двигателем приведена 
на рис. 2.

Корпус окорочной фрезы (рис. 3) 
выполнен из алюминиевого сплава 
Д16Т. Фреза диаметром 90 мм и дли­
ной 135 мм имеет сменные ножи из 
быстрорежущей стали. Каждый нож 
крепится к корпусу тремя винтами 
М-6.

Вес электрифицированного окороч­
ного инструмента — 8,6 кг.

По данным испытания в Тбилис­
ском ДОКе, (Производительность опи­
санного окорочного инструмента со­
ставляет свыше 50 м3 крупномерных 
сортиментов в смену. В 1974 г. этот 
механизм прошел длительные испы­
тания в одном из леспромхозов Гру­
зинской ССР.

В последнее время лабораторией 
моторных инструментов ЦНИИМЭ в

Канд. техн. наук Б. 3. ВАЙНШТЕЙН, 
инженеры Р. Г. ТАБАТАДЗЕ,

О. 3. ЕРМАК, А. Г. ГЕВОРКОВ, 
ТбилНИИлеспром

Рис. 1. Электрифицированный окорочный 
инструмент

Рис. 3. Фреза

содружестве с Ижевским машино­
строительным заводом созданы более 
совершенные двигатели для электро­
пил ЭПЧ-3, мощностью 3 квт. Исполь­
зование в окорочном механизме этих 
двигателей взамен двигателя пилы

Кб не потребует конструктивных из­
менений, но благодаря значительному 
увеличению мощности обеспечит по­
вышение надежности и долговечности 
окорочных инструментов.

Рис. 2. Электрическая схема управления 
двигателем:

Д — двигатель; ПМ — пускатель маг­
нитны й; Кп — катуш ка магнитного пу­
скателя; М — соединительная муфта; П. 
П| — предохранители: Рт — тепловое ре­
ле; 0 — зазем ленн ы й  нулевой поовоц; 
Ivm м икропереклю чатель; В и В| — 
вы клю чатели .

Кп И

г
и\
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« Т А Е Н Н А Я

С
 высоты птичьего полета открывается суровая па­
норама Шипкинского перевала. Синме горы, цве­
тущие долины, бесконечные сады и виноградни­
ки, индустриальные объекты и стройки, новые жи­
лые массивы в городах социалистической Болга­
рии.

Так начинается цветной научно-популярный фильм о 
совместных советско-болгарских лесозаготовительных 
предприятиях, выпущенный по заказу ВНИПИЭИлеспро- 
ма.

В Болгарии — теплой и щедрой стране садов и цветов, 
стране розового масла, табака и винограда — мало ле­
сов. Между тем быстро развивающейся болгарской про­
мышленности нужна древесина. Советский Союз богат 
лесами, ко для освоения их в многолесных районах не 
всегда хватает рабочих рук. Это и привело к мысли об 
организации совместных советско-болгарских лесораз­
работок на территории СССР. В Совете Экономической 
Взаимопомощи было заключено соглашение о том, 
что Болгария откроет собственные заготовки в богатых 
лесом районах нашей страны. В соответствии с догово­
ром часть заготовленной древесины получает Болгария, 
часть — Советский Союз.

В короткий срок на севере Европейской части страны, 
в бассейне реки Мезени, один за другим возникли t d h  

крупных советско-болгарских леспромхоза — Кослан- 
ский, Ертомский, Селибский. В леспромхозах живут и 
трудятся болгарские рабочие и служащие. Не сразу они 
освоили технологию заготовки древесины в условиях Се­
вера. Квалифицированные мастера лесного дела — ин­
женеры, техники, рабочие объединения Комилеспром, 
специалисты Гипролестранса, Министерства лесной и
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деревообрабатывающей промышленности СССР оказы­
вали им постоянную помощь, передавали опыт прямо 
на рабочих местах.

Леспромхозы оснащены современной техникой. В каж­
дом — высокомеханизированный нижний склад, автодо­
роги с железобетонным колейным покрытием, благоуст­
роенный поселок городского гипа.

...На экране большой, светлый зал оформленного в 
современном стиле кафе. Проплывают кадры, отснятые 
в лесном поселке. Читальный зал библиотеки с множе­
ством книг на стеллажах. Фасад клубного здания, шко­
ла, пекарня, магазин. Сверкающие чистотой лечебные 
и процедурные кабинеты поликлиники. Интерьер жило­
го дома со всеми удобствами.

Каждый день из Коми республики уходят в Болгарию 
составы с северным лесом. Так, ко взаимной выгоде, на 
основе расширяющейся интеграции социалистических 
стран решаются вопросы освоения северных, еще не­
тронутых лесных массивов и обеспечения растущих по­
требностей Болгарии в древесине.

Объектив приближает к нам два флага — советский 
и болгарский. Они укреплены над аркой при въезде на 
территорию леспромхоза. Это заключительные кадры 
фильма о советско-болгарской дружбе, о социалистиче­
ской интеграции в действии.

Фильм «Таежная Болгария» сделан ярко, талантливо, 
популярно. И это делает честь его создателям — Ленин­
градской студии хроникально-документальных филь­
мов, автору сценария Б. Орешкину, режиссеру-опера- 
тору К. Станкевичу, консультантам — А. Дмитрину и 
А. Асюткину.
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Предложения рационализаторов

УДК 634.0.377.23:621.43.036.173

ТЕРМОС- ВО ДОМ АС Л О Г Р Е Й  КА

Д
ля заправки тракторов горячей 
водой и подогретыми смазоч­
ными материалами в холод­

ное время года конструкторское бюро 
Сыктывкарского механического заво­
да разработало конструкцию термоса- 
водомаслогрейки ВМ-4 (см. рисунок). 
Она представляет собой котел 1 ци­
линдрической формы, покрытый теп­
лоизоляцией 2 и металлической об­
шивкой 3. Котел установлен на сани
4. Внутри него находятся емкости для 
дизельного масла 5 и трансмиссион­
ного масла 6, ш каф для инструмента 
7, топка 8 с дымоходными трубами 9 
и дымовая «оробка 10 с задвижкой 11. 
Откидная дымовая труба 12 в транс­
портном положении крепится хому­
том 13 горизонтально к корпусу.

Горловины 14, 15 и 16, плотно зак ­
рывающиеся откидными крышками 
17, служат соответственно для заправ­
ки водой, дизельным маслом и нигро­
лом, а краны 18, 19 и 20—для отбора 
их. Пробка 21 предназначена для 
полного слива воды из котла, а ди­
станционный термометр 22 — для 
контроля температуры.

Термос-водомаслогрейка ВМ-4

На передней стенке имеется люк с 
крышкой 23, дверцы ш кафа 24 и топ­
ки 25. Последняя снабжена колосни­
ковой решеткой 26. Для подъема кот­
ла с помощью грузоподъемных меха­
низмов предусмотрены рым-болты 27, 
а для транспортировки волоком — 
буксирные петли 28.

Термос-водомаслогрейка ВМ-4 по 
сравнению с ВМ-3 имеет следующие 
преимущества: большой расход воды 
без подпитки котла — 846 л вместо 
420 л при тех же габаритных разме­
рах и увеличенную емкость бака для 
масла — 110 л вместо 100 л. В нем 
установлены дополнительный бак под 
нигрол емкостью 45 л и шкаф для 
подогрева инструмента. Стальная об­
шивка полностью ликвидирует воз­
можность загорания ее и теплоизоля­
ции. Срок службы термоса-водомасло- 
грейки в 2 раза больше, чем термоса- 
водомаслогрейки ВМ-3.

н. С. ПОПОВ, 
Сыктывкарский механический завод

Техническая характеристика

1 200 

110
46

846
5,2

30
дрова

60—80

2
815 

2 170

2 000 

1 280 
1 900

без

Емкость, л:
котла ...................
бака для масла . 
бака для нигрола 

Допускаемый расход воды 
подпитки котла, л. . 

Поверхность нагрева, м:
Емкость шкафа, дм3 .
Топливо .........................................
Время нагрева от 10 до 100°С, 

мин.......................................
Интенсивность охлаждения в те­

чение часа при температуре
30°С, г р а д .................................

Вес нетто, кг..................................
Вес в заправленном состоянии, кг 
Габаритные размеры в транс-, 

портном положении, мм:
длина . . . .  ...................
ширина ..................................
в ы с о т а .................................
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Предложения рационализаторов

УДК 621.896.002.2

ПРИСПОСОБЛЕНИЕ ДЛЯ ФРЕЗЕРОВАНИЯ МАСЛЯНЫХ КАНАВОК
Н. И. БОНДАРЬ, Г. Р. КВАШНИН, Тюменский индустриальный ин-т

В М И Н Л Е С П Р О М Е  С С С Р

Об итогах Всесоюзного общест­
венного смотра резервов производ­

ства и режима экономии

Пс■ "г
1одведены итоги проведенно­
г о  в 1973 г. общественного 

смотра резервов производства и 
режима экономии на предприя­
тиях и в организациях Мин- 
леспрома СССР. В смотре приня­
ли участие свыше 640 тысяч 
рабочих, инженерно-технических 
работников и служащих. Ими вне­
сено более 82 тыс. предложений,

из них 61,8 тыс. внедрено в произ­
водство. Экономический эффект, 
полученный от их внедрения, сос­
тавил 60 млн. рублей. При этом сэ­
кономлено 400 тыс. м3 деловой дре­
весины и 70 тыс. м3 пиломатериа­
лов.

За высокие показатели, достиг­
нутые во Всесоюзном обществен­
ном смотре, 15 предприятий ми­
нистерства награждены диплома­
ми ВЦСПС и ЦК ВЛКСМ и денеж­
ными премиями. Среди них Ан- 
дриановский, Баргузинский, Ново­

кузнецкий леспромхозы, Уфим­
ская головная сплавная контора и 
Шангальская лесоперевалочная 
база.

Коллегия министерства и прези­
диум ЦК профсоюза наградили 
Почетными грамотами Минлеспро- 
ма СССР и ЦК профсоюза и пре­
мировали 20 предприятий. В их 
числе Ахтубский, Баджейский, 
Вахтанский, Иовский, Краснояр­
ский, Кыновский, Лодейнополь- 
ский, Оленинский и Подпорожс- 
кий леспромхозы.

Для обеспечения нормальной 
смазки трущихся пар раз­
личных машин и механиз­

мов во втулках служат масляные 
канавки, располагающиеся по 
винтовой, кольцевой линиям или 
по прямой вдоль образующей ци­
линдрической поверхности отвер­
стия. Фрезерование таких канавок 
связано со значительными техно­
логическими трудностями. Чаще 
всего это делается немеханизиро­
ванным способом — при помощи 
крейцмейселя. При расточке же 
канавок на токарном станке труд­
но добиться необходимого качест­
ва работы и, кроме того, это связа­
но с изготовлением фасонных рез­
цов.

На кафедре «Детали машин» 
Тюменского индустриального ин­
ститута спроектировано специаль­
ное приспособление, позволяющее 
нарезать масляные канавки во 
втулках на любом токарном стан­
ке при помощи стандартных фрез.

Приспособление имеет индиви­
дуальный привод от электродвига­
теля. Движение передается фасон­
ной фрезе через клиноременную 
и коническую передачи. Кониче­
ская передача находится в корпу­
се приспособления. Для крепления 
на суппорте токарного станка в 
основании приспособления преду­
смотрено отверстие.

На рисунке приспособление схе­
матически представлено в разре­
зе. В корпусе 3 на шариковых 
подшипниках установлены при­
водной вал 6 и шпиндель 2. Вра­
щение шпинделю передается по­
средством конических шестерен 4 
и 10, закрепленных на валу и на

шпинделе штифтами 5 и 11. 
Крышка 12 прижимается к корпу­
су винтами.

Обрабатывающая канавку фреза
1 вставляется во внутренний конус 
шпинделя 2. Поводком для фрезы 
служит штифт 11, вставляемый в 
прорезь на конце хвостовика. Кор­
пус закрыт крышкой 7 с уплотня­
ющим кольцом. Посаженный на 
конец вала шкив 8 закреплен гай­
кой 9.

Для нарезки винтовой канавки 
придают вращательное двичсение 
детали, закрепленной в патроне то­
карного станка, а приспособлению 
—поступательное вместе с суппор­
том.

Для фрезерования кольцевой 
канавки деталь должна вращать­
ся, а суппорт оставаться на месте. 
При нарезке канавки, расположен­
ной прямолинейно вдоль образую­
щей цилиндра, неподвижной оста­
ется деталь, а суппорт с приспо­
соблением перемещается. При 
этом вращающаяся посредством 
клиноременной й зубчатой передач 
фреза будет прорезать канавку, 
соответствующую по профилю 
форме рабочей части фрезы.

Описанное приспособление мож­
но с небольшими переделками ис­
пользовать также и на сверлиль­
ном станке.

При помощи этого приспособле­
ния можно механизировать фре­
зерование смазочных канавок во 
внутренних цилиндрических поло­
стях деталей, обеспечивая высокое 
качество и быстроту работы. При 
этом канавки могут располагать­
ся под любым углом к оси детали.

Схема приспособления для фрезерования 
масляных канавок во втулках
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Обслуживание и ремонт механизмов
УДК 621.81.004.67

ВОССТАНОВЛЕНИЕ Д ЕТА Л ЕЙ  Л ЕСО ТРА Н СП О РТН Ы Х МАШИН

МЕТОДОМ НАПЛАВКИ В. В. БАЛИХИН, В. Д. ЛЮОСЕВ

П ри современном уровне техно­
логии машиностроения восста­
новление деталей до номиналь­

ных размеров осуществимо независи­
мо от степени их износа, если это 
экономически целесообразно. При вы­
боре рационального способа восста­
новления должны учитываться кон­
структивно-технологические особен­
ности деталей, определяемые их стру­
ктурной характеристикой, достигае­
мая долговечность деталей и, нако­
нец, технико-экономические показа­
тели.

Из существующих способов механи­
зированной и автоматической наплав­
ки и сварки в ремонтной практике 
наибольшее применение находят эле- 
ктродуговая наплавка и сварка под 
флюсом, сварка в среде СО>2 и вибро- 
дуговая наплавка в струе жидкости. 
Под флюсом можно наплавлять дета­
ли вращения, имеющие наружные 
диаметры более 45—55 мм, так как 
при меньших диаметрах расплавлен­
ный флюс и шлак из-за большого ра- 
погрева не успевает затвердеть и 
стекает с деталей. Вибродуговую нап­
лавку е  струе жидкости не рекомен­
дуется применять для восстановления 
деталей, работающих в условиях зна­
копеременных нагрузок, где опасно 
снижение усталостной прочности.

Наплавка и сварка в среде СО-> яв­
ляется более маневренным и более 
производительным процессом, чем 
наплавка под флюсом. Кроме того, 
при этом способе можно наблюдать за 
процессом наплавки, а шов менее чув­
ствителен к ржавчине. Достоинство 
наплавки в среде СО.> — ее техноло­
гичность, возможность восстановле­
ния любых диаметров более 15 мм, 
высокое качество наплавленного ме­
талла.

Наплавка в среде С 02 успешно при­
меняется на ряде предприятий лесной 
промышленности, в частности на Ух­
тинском механическом заводе — при 
ремонте тракторов ЧТЗ—и на Ухтин­
ском рэмонтно-механическом заводе— 
при ремонте тракторов ТДТ-40М, 
ТДТ-55. Опыт работы этих предприя­
тий и освещается в нашей статье.

В комплект оборудования для нап­
лавки в среде СО>, кроме токарного 
станка и наплавочной головки, входят 
баллон с редуктором, подогреватель и 
осушитель газа, источник питания. 
Для наплавки применяются техни­
ческий, пищевой и сварочный угле­
кислые газы (ГОСТ 8050—64). Наибо­
льшее содержание воздуха и влаги

Таблица 1

Наименование параметров Рабочее напряжение, в
17 20 24

Величина тока, А, с р е д н я я ...................
» максимальная . . . 
» минимальная . . . .  

Максимальный диаметр капель, мм . .

100
290
40
0,8

95
300
50
0,9

90
350
65
1,34

П ри  м с ч а и и с. Ток постоянный, полярность обратная, прово­
лока СВ-10ГС диаметром 0,8 мм.

Таблица 2

Марка
наплавоч­

ной
головки

Габарит, мм
d электрод­
ной прово­
локи, мм

Скорость
подачи

проволоки,
м/ч

Цена,
руб.

Рекомендуе­
мые источники 

питания

А-537 

А-580М

А-547У

330 x  280X325 

925x1200x1250

365 X 265 х  130

1,6 2,0 

1,0 3,0

0 ,8 -1 ,2

81-600

48-403

14S -  540

1025

1230

675

ВС-600;
ПСУ-500
ПС Г-500-1; 
ВС-600; 
ПСУ-500; 
ВДГ-301
ВС-300; 
ВДГ-301; 
ПС Г-500-1; 
ПСУ-500

Таблица 3

№ детали 
по катало­

гу
11 апменован!1е детали

< СЗ

Ск
ор

ос
ть

 
по

да
чи

 
эл

ек
тр

од
но

й 
пр

ов
ол

ок
и,

 
м/

ч
Ди

ам
ет

р 
эл

ек
­

тр
од

но
й 

пр
ов

о­
ло

ки
, 

мм

П
ло

тн
ос

ть
 

то
ка

, 
А/м

 м
2

Вы
ле

т 
эл

ек
тр

о­
да

, 
мм

То
к 

на
пл

ав
ки

Н
ап

ря
ж

ен
ие

 
ду

ге
, 

в

55-33-008 Ось каретки (ТДТ-55) 370 32 83 2,0 117 17
55-33-037 Ось рычага (ТДТ-55) 370 32 83 2,0 117 18
55-12-169 Ось заднего хода КПП 130 21 60 1,2 115 14

(ТДТ-55)
12-33-1 Каток (ТДТ-40) 210 25 50 2.0 70 18
21758 Ролик однобортный (С-100) 420 32 90 2.0 125 18
21747 Ось катка (С-100) 220 25 50 1,6 110 16
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Таблица 4 УДК 634.0.377.44.004.67

УЛ УЧШ АЯ  
РЕМОНТ ТРАКТОРОВ

Себестоимость восстановления

Наименование, номер детали матери­
алы,

сырье
зар­

плата

наклад­
ные це­
ховые 

расходы
всего

оптовая
цена

детали

Ось каретки 55-33-008 . . . 
Ось заднего хода КПП,

0,50 2,32 1,40 4,22 8.2

55-12-169 .................................. 0,17 0,44 0,26 0,87 2,3
Каток, 12-33-1......................... 0,65 0,81 0,49 1,95 8,47
Ролик однобортный, 21758 . . 0,68 1,54 1,71 3,93 10,99
Ось катка, 21747 ....................... 0,65 0,95 1,05 2,65 4,09

имеется в пищевой углекислоте. Опыт 
практического применения подтвер­
дил полную возможность использова­
ния этого газа при наплавке. Влагу, 
которая содержится в газе, удаляют в 
осушителе.

Лучшим наполнителем для осуши­
телей газа является силикагель марок 
КСМ и КСК, можно применять мед­
ный купорос и алюмогель. Силикагель 
следует подвергать сушке при темпе­
ратуре 150—200° в течение 1,5—2 ч 
после пропускания через него 8—10 
баллонов углекислоты. Для удаления 
влаги, кроме осушения, можно отк­
рыть вентиль перевернутого баллона 
до начала использования газа. В 
обычном стандартном баллоне 25 кг 
кислоты, что обеспечивает получение 
12,5 м3 газа. Расход газа при наплавке 
составляет 10—16 л/мин.

Для рассматриваемого способа нап­
лавки характерно периодическое за­
мыкание дугового промежутка капля­
ми переносимого металла, что вызы­
вает существенные колебания элек­
трических параметров (табл. 1).

Эти колебания являются одним из 
многих факторов, влияющих на ин­
тенсивность разбрызгивания жидкого 
металла (до 10—15"/о) и ухудшающих 
стабильность дуги. Опыт показал, что 
увеличению плотности тока сопутст­
вует мелкокапельный и струйный пе­
ренос металла, при этом уменьшается 
разбрызгивание и улучшается стаби­
льность дуги. Исходя из практики 
Ухтинского ремонтно-механического 
завода, рекомендуется плотность тока 
150—200 А/мм2. Увеличение напря­
жения дуги способствует разбрызгива­
нию металла. Рекомендуется напря­
жение 19—27 в. Положительные ре­
зультаты получаются при последова­
тельном включении в электричес­
кую цепь катушки индуктивности 
(2-^4) 10—4гн, при этом резко умень­
шается разбрызгивание. Для практи­
ческих целей можно использовать 
дроссель РСТЭ-24 (железный сердеч­
ник и 40 витков проволоки с вывода­
ми на 20, 30, 40 витков) или РСТЭ-34.

Важную роль при наплавке в среде 
СОо играет подбор наплавочной про­
волоки, так как необходимая твер­
дость металла наплавки обеспечива­
ется присадочным материалам. Для 
достижения твердости 24—28 HRC 
применяют проволоки марок Св-08Г2С, 
Св-12ГС, Св-18ХГСА. Проволока 
Нп-ЗОХГСА позволяет довести твер­
дость (на Ст. 45 с последующей закал­
кой) до 45—52 HRC. Более высокие 
значения твердости можно получить,

применяя проволоки марок ОВС и 
Нп-65, а также порошковые проволо­
ки. При выборе присадочного матери­
ала необходимо иметь в виду, что це­
на одной тонны проволоки диаметром
2 мм марки Св-08ГС составляет 196 
руб., СВ-18ХГСА —317 руб., Нп- 
ЗОХГСА — 299 руб.

При оценке эффективности наплав­
ки в среде СОо для восстановления 
деталей лесотранспортных машин 
следует учитывать, в частности,
структурные характеристики тракто­
ра ТДТ-55. Для его деталей (рассмат­
риваются стальные детали — тела
вращения) наиболее характерны диа­
метры 20—50 и 100—110 мм и твер­
дость 20—30 и 45—55 HRC.

В работе по восстановлению дета­
лей лесотранспортных машин в среде 
С 02 наиболее удобны наплавочные го­
ловки А-537, А-580М, А-547У. Их ха­
рактеристики и рекомендуемые источ­
ники питания приведены в табл. 2.

Удельная производительность ис­
точника питания, или количество нап­
лавленного металла на единицу из­
расходованной из сети энергии, в дан­
ном случае составляет: для ВС-600
680—730 г/квт-ч, для ПСГ-500-1 220— 
550 г/квт-ч. Наплавка в среде С 02 
выполняется на обратной полярности.

Примеры параметров режимов для 
отдельных деталей тракторов приве­
дены в табл. 3.

При наплавке в зоне дуги и побли­
зости от нее образуются вредный ras 
и пары металлов. Углекислый газ, 
защищающий дугу и сварочную ван­
ну, под действием высоких темпера­
тур разлагается на кислород и очень 
ядовитый газ — окись углерода. Для 
удаления газов у наплавочных уста­
новок служат местные отсосы, как 
правило, в виде гофрированных рука­
вов, подводимых возможно ближе к 
месту горения дуги.

Экономическая целесообразность 
восстановления деталей способом нап­
лавки в среде С 02 наглядно подтвер­
ждается на примере нескольких дета­
лей данными табл. 4, где себестои­
мость восстановления сопоставлена с 
оптовой ценой (в руб.).

Наплавка в среде С 02 — высокоэф­
фективный и высокопроизводитель­
ный способ восстановления деталей 
лесотранспортных машин.

Для повышения производительнос­
ти процесса необходимо увеличивать 
электрические параметры. С точки 
зрения удельной производительности 
более рационально использовать ис­
точники питания типа ВС.

А. П. КАРСАКОВ, гл. конструктор 
комбината «Пермремлестехника»

Опыт капитального ремонта трак­
торов ТДТ-75 на предприятиях 

комбината Пермремлестехника 
показал, что на разборочно-сборочные 
и ремонтные работы приходится в 
среднем 60% всех трудовых затрат, из 
них 25—32,|,/о — на ремонт ходовой сис­
темы и рамы.

Р е м о н т  р а м  должен предусмат­
ривать выполнение следующих основ­
ных работ: приварка поперечных труб 
к лонжеронам, приварка кронштейнов 
крепления задних мостов, правка и 
заварка трещин лонжеронов, правка 
буферов, правка листов нижней час­
ти рамы и замена изношенных вту­
лок.

Все сварочные работы на ремонт­
ных заводах в основном выполняются 
в соответствии с техническими усло­
виями. В целях упрочнения конструк­
ции рамы на Кунгурском ремонтно­
механическом заводе приварку труб 
к лонжеронам дополнительно усили­
вают специальными пластинами, что 
дало положительные результаты.

Большие трудности при ремонте 
рам представляет замена больших и 
малых втулок 60-21-037 и 60-33-012. 
Соблюдение предельно-допустимого
диаметра этих втулок не -свыше 
105,8 мм обеспечивает нормальную 
эксплуатацию деталей ходовой систе­
мы трактора: опорных и направляю­
щих колес, звеньев гусениц, малых 
балансиров и всех рычагов. Однако 
рациональный способ выпреосовки 
этих втулок для ремонтников не най- 
ден и по сей день. Разработано не­
сколько конструкций приспособле­
ний, но все они имеют существенные 
недостатки. Специальным конструк­
торским бюро есть над чем порабо­
тать, чтобы решить этот важный во­
прос.

Основная часть механических работ 
приходится на ремонт деталей х о д о ­
в о й  с и с т е м ы  трактора и составля­
ет в среднем от 20 до 30% всех меха­
нических работ. Половину этих работ 
представляют токарные. Рассмотрим 
эффективность их выполнения. Сог­
ласно техническим условиям твер­
дость осей рычагов и осей кареток 
после механической и термической 
обработки должна быть около 52 HRC. 
При наплавке этих деталей под сло­
ем флюса не всегда удается получить 
эту твердость, а при наплавке деталей 
вручную, обычными электродами та­
кую твердость получить вообще не­
возможно. В результате ремонтные
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Заводы ставят «сырые» Детали, что 
сокращает в целом срок службы де­
талей трактора и создает дополни­
тельные трудности при последующих 
ремонтах. Чтобы обеспечить надле­
жащее качество ремонта таких дета­
лей необходимо внедрить их термиче­
скую обработку токами высокой час­
тоты.

При установке рычагов на тракторе 
не всегда обращается должное внима­
ние на «разбег» опорных катков. В

результате быстро выходят Из Строя 
опорные катки, звенья гусеницы и ве­
дущие звездочки задних мостов. При­
чинами этого дефекта являются по­
становка погнутых балансиров и ре­
монт втулок с нарушением техничес­
ких условий. Необходимо добиться та­
кого положения дел, чтобы каждый 
поступающий на сборку балансир и 
рычаг проходили контроль. Об эффек­
тивном способе ремонта погнутых ры­
чагов методом расточки уже расска­

зывалось ранее на страницах этого 
журнала.*

Улучшение ремонта базовых узлов 
трактора ТДТ-75 — рамы и ходовой 
системы — создает благоприятные ус­
ловия для проведения в леспромхозах 
текущих ремонтов тракторов агрега­
тным методом и в целом сократит 
простои лесозаготовительной техники.

Охрана труда
УДК 634.0.304

ЗАСЛОН-ТРАВМАТИЗМУ И ЗАБОЛЕВАЕМОСТИ
Канд. мед. наук Г. И. АВЕРИН, А. К. СОЛОВЕЙ

* См. нашу статью в № 1 журнала 
«Лесная промышленность» за 1974 г.
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ровых условий труда, а служба в
охраны труда и профсоюзные ко- в
митеты не всегда проявляют необ- в
ходимую настойчивость и требо- £
вательность в улучшении условий в
труда. В

В решении, принятом участии- в
ками совещания, предусмотрен ряд в
конкретных мероприятий по в
дальнейшему снижению травма- в
тизма и заболеваемости работаю- в
щих. Вот некоторые из них. в

Для повышения безопасности в
труда на складских работах по- в
ставлена задача оборудовать в в
1974 г. все разделочные эстакады в
растаскивателями хлыстов, раз- в
грузочно-растаскивающими уст- в
ройствами. =

В 1974—1975 гг. намечено широ- В
кое внедрение малой механизации в
на вспомогательных работах, осо- в
бенно связанных с ремонтом и тех- в
ническим обслуживанием машин в
и механизмов. Особое внимание в
обращено на необходимость меха- в
низации транспортных и подъем- в
но-переместительных операций, в
внедрение разного рода приспо- В
соблений для выполнения мон- в
тажных и демонтажных работ. =

С целью улучшения условий в
труда работающих в 1974—1975 гг. В
должна быть осуществлена рекон- в
струкция цехов шпалопиления, с в
устройством в них центрального в
отопления, строительством полного в
комплекса санитарно-бытовых по- я
мещений, внедрением околостаноч- я
ной механизации, переводом стан- я
ков на дистанционное управление в
одним оператором. В 1974 г. при я
объединении Тюменьмебель долж- Я
на быть организована и оснащена я
лаборатория по контролю за сани- я
тарно-гигиеническими условиями я
труда. Реализация намеченного в
уже началась. На предприятиях =
Тюменьлеспрома создаются по- я
стоянно действующие комиссии по я
проверке соответствия производст- я
венных объектов требованиям тех- я
ники безопасности, производствен- я
ной санитарии, противопожарной в

безопасности. В леспромхозах ши- я
роко развернулось движение под я
девизом: «Работать без травм и я
аварий». =

Твердое, сознательное соблюде- в

ние каждым работником правил я
охраны труда и техники безопас- в

ности будет прочным заслоном я
производственному травматизму и в

заболеваемости на лесозаготов- я
ках. Е

П редприятия объединения Тю- 
меньлеспром, добиваясь по­
вышения эффективности ле­

созаготовительного производства, 
широко внедряют комплексную 
механизацию и автоматизацию 
производственных процессов, про­
водят большую работу по созданию 
безопасных и здоровых условий 
труда. Из года в год увеличивают­
ся ассигнования на мероприятия 
по технике безопасности и произ­
водственной санитарии.

Ежегодно в октябре руководство 
объединения проводит 2—3-днев­
ные семинары-совещания с глав­
ными инженерами и работниками 
службы охраны труда. В прошлом 
году в таком семинаре активное 
участие приняли сотрудники Тю­
менского медицинского института, 
которые занимаются изучением и 
совместно с инженерно-техниче­
скими работниками вырабатыва­
ют мероприятия по снижению 
травматизма и заболеваемости на 
лесозаготовительных предприяти­
ях области.

На совещании с основными до­
кладами по вопросам охраны тру­
да выступили главный инженер 
объединения Тюменьлеспром С. С. 
Шугар и председатель Тюменско­
го обкома профсоюза рабочих 
лесбумдревпрома Г. М. Тюринов. 
Были заслушаны доклады докто­
ра мед. наук проф. Г. М. Казако­
ва «Анализ травматизма и заболе­
ваемости на некоторых предприя­
тиях объединения», канд. мед. на­
ук Г. И. Аверина и А. К. Соловья 
«Использование остаточной трудо­
способности пострадавших от
травм в леспромхозах Советского 
района», доцента Г. Д. Поляко­
ва «Мероприятия по снижению за­
болеваемости на предприятиях 
Тюменьлеспрома», доцента В. В. 
Шабутина «Заболеваемость пери­
ферической нервной системы у ра­
бочих лесной промышленности 
тюменского севера».

Участники семинара-совещания

отметили, что решающее влияние 
на снижение производственного 
травматизма оказывает внедрение 
новой техники, полуавтоматиче­
ских линий, прогрессивных техно­
логических процессов, исключаю­
щих ручной труд на тяжелых 
производственных операциях. На 
предприятиях объединения уста­
новлено и действует 130 кранов 
БКСМ и ККС, 27 полуавтоматиче­
ских линий по разделке хлыстоз, 
более 300 транспортеров для меха­
низированной сортировки древеси­
ны, свыше 100 разгрузочно-раста- 
скивающих устройств РРУ-10 и 
другой техники, облегчающей руч­
ной труд.

Внедрение широкого комплекса 
профилактических мероприятий, 
средств техники безопасности, 
улучшение санитарно-бытового об­
служивания способствовали оздо­
ровлению условий труда и быта 
работающих, снижению производ­
ственного травматизма и заболе­
ваемости. За истекшее пятилетие 
число несчастных случаев на 
предприятиях снижено на 35%.

Однако, критически оценивал 
результаты работы по охране 
труда, необходимо отметить, что 
уровень производственного трав­
матизма на отдельных предприя­
тиях продолжает оставаться вы­
соким. На некоторых предприяти­
ях лесосечные работы выполняют­
ся на неподготовленных лесосеках, 
допускается одиночная валка без 
специальных приспособлений, не­
редко нарушаются правила безо­
пасности погрузки, вывозки и раз­
грузки хлыстов, серьезные недо­
статки имеются в содержании ле­
совозных дорог. Не изжиты случаи 
допуска к работе лиц, особенно се- 
сонных рабочих, не прошедшие 
обучения и инструктажа по тех­
нике безопасности.

Эти недостатки в основном объ­
ясняются пренебрежительным от­
ношением отдельных руководите­
лей к созданию безопасных и здо-
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Э К О Н О М И К А  И П Л А Н И Р О В А Н И Е  •

УДК 634.0.79

К Р У П Н Ы Е  В Ы Г О Д Ы  К О Н Ц Е Н Т Р А Ц И И
А. П. БЛАГОВ,

Горьковское управление лесного хозяйства, 
заслуженный лесовод РСФСР

ПРИ КОНЦЕНТРАЦИИ ПРОИЗВОДСТВА В ГОРЬ­
КОВСКОЙ ОБЛ:
ф  выпуск продукции может возрасти на 3,2 млн. 
руб. без увеличения объема лесозаготовок; 
ф  число рабочих на лесозаготовках сократится на 
3 тыс. человек, а на лесопильных производствах на
2 тыс.;
ф  экономия на транспортных расходах достигнет
3,6 млн. руб.;
ф  высвободятся тысячи железнодорожных вагонов 
и автомашин.

В настоящее время в Горьковской обл. заготовку и 
частичную переработку древесины ведут 113 пред­
приятий различной ведомственной подчиненности. 

В рубках главного пользования участвуют предприятия 
пятнадцати различных министерств и ведомств; проме­
жуточные рубки ведут лесхозы, мелкие потребители и 
население. Мощность значительной части предприятий 
(61) не превышает 10 тыс. м3 в год.

Практика показывает, что мелкие предприятия нера­
ционально используют лесосечный фонд. Так, выход де­
ловой древесины на предприятиях с объемом заготовки 
до 5 тыс. м3 в год составляет всего 56,9%, в то время, как 
на крупных (с объемом свыше 300 тыс. м3) он возрастав/ 
до 77,8°/о.

Удельный вес таких сортиментов, как пиловочник, 
сырье для фанерного и целлюлозно-бумажного произ­
водств значительно выше на средних и крупных пред­
приятиях, чем на мелких. Мелкие лесозаготовители не­
рационально разделывают древесину, используют ее не­
комплексно. Затруднено здесь и внедрение передовых ме­
тодов лесоэксплуатации, новой техники и технологии.

В результате низкой технической вооруженности тру­
да на мелких предприятиях себестоимость 1 м3 заготов­
ленной древесины на 30—35% выше, чем на средних и 
крупных. Выработка на одного рабочего в крупном хо­
зяйстве составляет 525 м3 древесины в год, а в мелком 
210 м3, или в два с половиной раза меньше.

Преимущества крупных предприятий очевидны. Одна­
ко в связи с необходимостью улучшения состояния лес­
ного фонда, интенсификации воспроизводства лесов в об­
ласти возрастает объем рубок ухода за лесом, которые 
ведутся силами лесхозов. Таким образом лесозаготови­
тельные мощности лесхозов наращиваются, в то время 
как предприятия комбината Горьклес сокращают объем 
своего производства.

Чтобы повысить эффективность лесозаготовительного 
производства, в области целесообразно создать 30—35 пред­
приятий каждое с объемом заготовки 250—300 тыс. м3 в 
год. На этих предприятиях может быть сосредоточена 
вся заготовка древесины как по главному, так и по про­
межуточному пользованию. Предприятия должны стать 
постоянно действующими.

По предварительным расчетам концентрация лесозаго­
товок и лесного хозяйства в Горьковской обл. позволит 
только за счет повышения технического уровня произ­
водства, уже достигнутого основными лесозаготовителями, 
получить дополнительно 460 тыс. м3 деловой древесины. 
При этом общий объем лесозаготовок остается неизмен­

ным, а выпуск продукции возрастет на 3,2 млн. руб. в 
год. Кроме того, не потребуется завозить лесоматериалы 
из районов Сибири — только на транспортных расходах 
будет сэкономлено 3,6 млн. руб. в год.

Если организация труда и его производительность на 
этих предприятиях будут на уровне, уже достигнутом 
крупными леспромхозами комбината Горьклес, то для 
заготовки такого же объема древесины понадобится на 
3 тыс. человек меньше.

Концентрация лесозаготовительного производства не 
вызовет существенного увеличения затрат, так как речь 
идет не о новом строительстве, не о создании новых пред­
приятий, а о подчинении уже действующих одному ве­
домству с более рациональным использованием имею­
щихся трудовых и материальных ресурсов.

Например, на территории Вахтанского лесхоза заготов­
ку и вывозку леса ведут два леспромхоза, лесхоз, хим- 
леспромхоз, Шайгинский ДОЗ и колхозы. Вместе с тем 
мощности Вахтанского леспромхоза позволяют сосредо­
точить в нем всю заготовку и вывозку древесины.

В настоящее время условия для такой концентрации 
становятся более благоприятными. Новые показатели, на 
основе которых предприятия относят к той или иной 
группе по оплате труда, предусматривают, что в объем 
вывозки древесины включается то, что заготовлено не 
только в порядке выполнения государственного плана, но 
и по заданиям областных (краевых) исполкомов и Со­
ветов Министров союзных республик для местных нужд в 
ходе рубок ухода и санитарных рубок.

Выгоды, которые можно получить от концентрации, 
станут еще более значительными, если на тех же укруп­
ненных предприятиях сосредоточить и лесопиление. Пи­
ломатериалы в области производятся на 106 предприя­
тиях, которые дают ежегодно свыше 2 млн. м3 пилома­
териалов. При этом на 44 выпуск их не превышает
3 тыс. м3 в год.

Техническая оснащенность мелких лесопильных 
предприятий низка. Здесь нет механизмов для окорки 
сырья, подачи его в распиловку, транспортировки гото­
вой продукции и отходов. Из-за того, что древесина рас­
пиливается нео коренной, отходы лесопиления не могут 
быть использованы на выработку технологической щепы 
для целлюлозно-бумажной индустрии.

Основное оборудование используется нерационально. 
Так, на лесопильном предприятии треста специальных и 
гидротехнических работ действуют две пилорамы мощно­
стью 10 тыс. м3 в год, а дают они всего 4—5 тыс. м3. Объ­
ясняется это тем, что бревна распиливаются в неотеплен- 
ном помещении, на предприятии нет бассейна или ка­
меры для оттаивания лесоматериалов в зимнее время. Та­
кое же положение и на других мелких предприятиях.

Сосредоточив производство пиломатериалов на крупных 
предприятиях, можно, не снижая объема лесопиления, 
только в Горьковской обл. высвободить около 2 тыс. ра­
бочих.

Анализ себестоимости производства пиломатериалов 
показывает, что она наиболее высока на мелких пред­
приятиях. Наименьшая в условиях Горьковской обл. — 
на предприятиях с объемом производства 50—70 тыс. м3 
пиломатериалов в год. Если сосредоточить лесопиление 
на таких предприятиях, можно ежегодно экономить
1,3 млн. руб.
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Концентрацию лесопильного производства необходимо 
органически сочетать с его максимальным приближени­
ем к сырьевой базе. В настоящее время в область вво­
зится больше 1 млн. м3 пиловочника. Однако, как пока­
зывают расчеты, почти все сырье для лесопильного про­
изводства можно получить в лесах области.

Объединение заготовки древесины и лесопиления на од­
ном предприятии, естественно, приведет к сокращению 
транспортных расходов и снижению себестоимости про­
изводства пиломатериалов. Крупным центром лесопиле­
ния сейчас является г. Горький. Предприятия города вы­
пускают свыше 300 м3 пиломатериалов, что требует по­
ставки 450—500 тыс. м3 круглого леса. Определенная 
часть его доставляется сплавом, почти половина пиловоч­
ника поступает по железной дороге, а затем пере­
возится автотранспортом. Даже если пиловочник везут 
из леспромхозов Горьковской обл., транспортные расходы 
достигают 2 млн. руб. в год.

Сосредоточив лесопиление в 30—35 пунктах, можно лег­

че решить проблему полного использования отходов ле­
сопиления либо путем создания в этих пунктах заводов 
(цехов) по переработке отходов, либо путем организации 
более крупного предприятия на базе отходов нескольких 
соседних пунктов. Здесь же можно было бы организо­
вать и производство мебельных деталей из предваритель­
но высушенных пиломатериалов.

На мебельные предприятия области поступают 300— 
350 тыс. м3 круглого леса в год. В готовых изделиях со­
держится только 30—40% этого объема. Остальное идет 
в отходы. Транспортировка готовых деталей мебели вме­
сто круглого леса высвободила бы 6—7 тыс. железнодо­
рожных ва'гонов.

Таковы предварительные расчеты. Они подтверждают, 
что создание укрупненных комплексных предприятий в 
Горьковской обл. может дать экономический выигрыш 
крупного масштаба. Не требуя существенных капитало­
вложений, оно позволит получать значительно больше 
продукции при минимальных затратах.

УДК 634.0.382.002.2

ЭФФЕКТ СТРОИТЕЛЬСТВА КОМПЛЕКСНЫХ ПРЕДПРИЯТИИ
А. И. АКИМОВ, И. А. КИРИЛЛОВ

Значительным резервом повышения производитель­
ности труда в лесной индустрии, снижения эксплуа­
тационных затрат и стоимости строительства пред­

приятий, а также более полного использования лесосырь­
евых ресурсов является рациональное размещение проек­
тируемых лесопромышленных предприятий. Постановле­
ние Центрального Комитета КПСС «Об опыте работы Том­
ского, Тюменского и Вологодского обкомов КПСС по 
мобилизации коллективов предприятий на повышение эф­
фективности лесозаготовительного производства» требует 
принципиально нового подхода к строительству комплек­
сных предприятий в многолесных районах, в частности в

Красноярском крае. Решение этой проблемы облегчается, 
во-первых, широким развитием индустриальных методов 
строительства, во-вторых, возросшей технической осна­
щенностью лесной промышленности.

Еще несколько лет назад считалось целесообразным 
размещать лесозаготовительные и лесоперерабатывающие 
предприятия отдельно друг от друга. Например, методика 
создания ■ лесопромышленных комплексов, разработанная 
в свое время Гипролеспромом, предусматривала вывозку 
древесины на перерабатывающие производства, располо­
женные от них за сотни километров. Гипролестранс пы­
тался обосновать необходимость создания комбинирован-

Примерная схема лесопромышленного 
комплекса:

1 — буф ерны й склад  деревьев  с кро­
ной; 2 — поточные линии первичной об­
работки  древесины ; 3 — окорочный 
цех; 4 — утилизацион ная котельная; 5, 
6 — буф ерны й склад  рассортированного 
круглого леса; 7 — цех  ленточного пи­
ления; 8, 11 — гараж и  для электропо­
грузчиков; 9 — инструм ентальны й цех; 
10 — лесопильно-деревообрабаты ваю щ ий 
блок цехов; 12 — склады  для пилом ате­
риалов; 13 — участок  отгрузки  и обра­
ботки тонком ерного круглого леса; 14 — 
участок  отгрузки  ш палопродукции; 15 — 
склад  нерассортированного  круглого ле ­
са; 16 — бункерны е галереи  для щ епы и 
опилок; 17 — цех  подготовки сы рья за ­
вода ДСП; 18 — суш ильны й цех завода 
ДСП; 19 — главны й корпус завода ДСП; 
20 — ц ех  подготовки отделочны х м ате­
риалов; 21 — цех  смол; 22 — склад  тех­
ни ческих  м атериалов; 23 — служ ебно­
бы товой корпус; 24 — ремонтно-механи- 
ческий цех; 25 — м атериальны й склад; 
26 — гараж  для спецмаш ин; 27 — заво­
доуправление; 28 — цех бытового обслу­
ж ивания.
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Показатели Карабульский 
Л ПК

Чуноярский
ЛПК

Общая площадь, тыс. га . 
Состав насаждений . . . 
Ликвидный запас, млн. м3 . 
Запас на 1 га эксплуатаци­

онной площади, м3 . .
Средний объем хлыста (без

коры), м3 ........................
Средневзвешенное расстоя­

ние вывозки, км: 
при освоении сырьевой 

базы в первом пяти­
летии ........................

при освоении всей 
сырьевой базы . . .• 

Мощность предприятия в 
натуральном выражении: 

лесозаготовки, тыс. м3 
лесопиление, тыс. м3 . 
шпалопиление, тыс. шт. 
технологическая щепа 

и балансы для цел- 
люлозно - бумажного 
производства, тыс. м3 

калиброванные заготов­
ки, тыс. м3 . . . 

ящичная тара, тыс. м3 . 
древесностру ж е ч н ы  е 

плиты, тыс. м3 . . 
Мощность предприятия в 

денежном выражении, 
млн. руб. . . . .  

Численность работающих,
чел. ........................

Производительность труда 
м3: . . . . . .

комплексная выработка 
на лесозаготовках на
1 рабочего в год 

выработка на чел.-день 
по лесопилению (пи­
ломатериалы) . . .

Расчетная стоимость строи­
тельства всего, млн. руб. 

в том числе:
промышленное . . .
жилищно - гражданское 

Полная себестоимость про­
дукции по комбинату,
млн. руб. ...................

Рентабельность, о/о . . .
Окупаемость капиталовло­

жений, лет ...................

616,5
4СЗЛ1Е1БЮс

93,9

222

0,510

19

51

1500
400

1300

400

100
30

500

102

3556

2120

8,7

162

112
50

60,7
33,0

3,0

748,3
‘2С2Е1Л1 К1П2БЮс

92,9 

220 

0,500

26

70

1330
388

1000

350

100
30

500

91

3450

1810

8,7.

151

103
48

53,7
34,0

2,9

ных предприятий, т. е. строительство на нижних складах 
леспромхозов лесопильно-деревообрабатывающих произ­
водств. Однако эта идея не получила сколько-нибудь ши­
рокого распространения в силу малой мощности как ле­
созаготовительных, так и лесоперерабатывающих пред­
приятий. Много лет проектные институты потратили на 
обоснование целесообразности строительства в стране око­
ло 100 лесопромышленных комплексов. Пока такие комп­
лексы созданы в Братске и Сыктывкаре, третий строится 
в Усть-Илиме. В стадии проектирования находятся еще 
несколько лесопромышленных комплексов.

По нашему мнению, раздельное строительство лесоза­
готовительных и лесоперерабатывающих предприятий по­
влекло за собой многократные операции по погрузке и 
разгрузке древесины, штабелевке, сортировке и т. д. Все 
это вызывает значительные дополнительные затраты, со­
ставляющие свыше 2 руб. на 1 м3. Другой негативной сто­
роной такого подхода к размещению промышленности яв­
ляется то, что в лесозаготовительной отрасли образовалось 
огромное число мелких поселков. Например, в Красно- 
яроклеспроме, одном из самых крупных перспективных 
для развития лесозаготовок районе, насчитывается 264 ра­

бочих поселка, где живет 153 тыс. человек, т. е. в среднем 
приходится 580 человек на один поселок. При таком поло­
жении трудно создать необходимые культурно-бытовые 
условия для рабочих. Отсюда текучесть кадров, сущест­
венно влияющая на производительность труда. Как из­
вестно, выработка рабочих, имеющих стаж работы в лес­
ной промышленности свыше 3-х лет, на 30% больше, чем 
у рабочих со стажем менее 1 года.

Целесообразность строительства крупных комплексных 
лесопромышленных предприятий в многолесных малоос­
военных районах страны при условии намечаемого строи­
тельства железнодорожных путей подтверждается и тем, 
что в связи с использованием скоростных большегрузных 
автомашин расширяются границы экономически обосно­
ванных расстояний вывозки. При этом следует, очевидно, 
признать наиболее оптимальным объем концентрации 
древесины в пункте примыкания лесовозных автодорог от
1 млн. м3 и выше.

Какой же представляется структура лесопромышленно­
го комплекса? По нашему мнению, он должен объединять 
в условиях тесной производственно-технологической и ад­
министративной взаимосвязи следующие производства: 
лесозаготовки, лесохимию, лесовосстановление, лесопиле­
ние, деревообработку, производство древесных плит и тех­
нологического сырья для целлюлозно-бумажной промыш­
ленности. Важнейшая его особенность состоит в том, что 
доставляемая сюда древесина концентрируется на одной 
производственной площадке.

Варианты комбинирования производств в условиях ле­
сопромышленного комплекса могут быть самыми различ­
ными. Поэтому важно выбрать наиболее оптимальный.

Следует ^учесть, что лесозаготовительные предприятия 
размещены по стране неравномерно. Значительное число 
предприятий вывозят древесину на сплав как к магист­
ральным, так и к молевым рекам. Следовательно, не мо­
жет быть однозначного решения при выборе варианта 
лесопромышленного комплекса. Все зависит от конкрет­
ных географических, природных, сырьевых, транспорт­
ных и других условий. В зависимости от этих условий 
как один из вариантов можно рекомендовать создание ле­
сопромышленного предприятия с переработкой древесины 
объемом от 1 млн. м3 и выше в одном пункте.

Примером такого проектирования и строительства мо­
гут быть два лесопромышленных комплекса — Чунояр- 
ский и Карабульский, расположенные на строящейся ж е­
лезной дороге Решеты — Богучаны. Проектирование их 
ведет Красноярский филиал Гипролестранса. Данные ле­
сосырьевых баз предприятий и основные показатели про­
ектируемых производств (по основному варианту) приве­
дены в таблице.

Технология работы предприятий начинается с лесосеки, 
где предусматривается использование валочно-пакетирую- 
щих, валочно-трелевочных, бесчокерных машин и другой 
новейшей техники. Деревья по лесовозным магистралям 
доставляются на большегрузных автомашинах на про­
мышленную площадку комплекса — в цех первичной пе­
реработки (см. рисунок). Разгрузка автомашин произво­
дится козловыми или мостовыми кранами грузоподъемно­
стью 25—50 т, а также автопогрузчиками, при этом де­
ревья подаются к линии обработки древесины или в бу­
ферный запас. Поточные линии первичной обработки дре­
весины включают следующее основное оборудование: для 
обрезки сучьев — машины МСГ-4, для раскряжевки хлы­
стов — многопильные агрегаты слешерного типа и для 
сортировочно-переместительных операций — поперечные 
транспортеры и автопогрузчики. Отходы от первичной об­
работки (сучья, откомлевки, вершинки) подаются транс­
портерами в дробильно-сортировочные узлы, где они пере­
рабатываются на технологическую щепу для производст­
ва древесных плит. Тонкомерную древесину диаметром 
менее 14 см автопогрузчики отвозят к узлу переработки 
на баланс и крепежный лес с последующей отгрузкой по 
железной дороге. Бревна диаметром от 14 или 18 см и вы­
ше автопогрузчики доставляют в цех окорки и сортиров­
ки. При прохождении бревен по продольным транспорте­
рам окорочного цеха производится подсортировка их по 
группам диаметров в зависимости от настройки окорочно­
го станка. После окорки бревна с помощью автоматизиро­
ванных транспортеров сортируются по диаметрам, поро­
дам, сортиментам с градацией, отвечающей требованиям 
последующей обработки. Наиболее редко встречающиеся
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сортименты сортируются в два и более этапа. Рассортиро­
ванные бревна автопогрузчиками развозят по буферным 
складам цехов, перерабатывающих данную древесину. 
Кора используется в качестве топлива или как техноло­
гическое сырье для производства древесных плит.

Окоренная древесина распределяется по специализиро­
ванным цехам следующим образом: 

в лесопильный цех подают пиловочные бревна всех по­
род, а также качественные бревна I—II сортов средних 
диаметров (26—46 см). Цех оснащен многопильными стан­
ками, агрегатно-фрезерными линиями и скоростными ле­
сопильными рамами;

в цех ленточного пиления идут крупномерные бревна 
и частично крупномерные технологические дрова для 
выработки мелких пиломатериалов. Цех предполагается 
оборудовать ленточнопильными станками ЛБ-240, ЛГ-190, 
ЛО-43 и другими;

в цех подготовки сырья для производства древесностру­
жечных плит поступает оставшаяся дровяная древесина.

Такое распределение сырья по специализированным 
производствам и потокам обеспечивает наиболее рацио­
нальное использование древесины при минимальных за­
тратах. Бревна диаметром 18—26 см, имеющие, как пра­
вило, меньше гнили, направляют в лесопильный цех для 
батарейной распиловки на пиломатериалы. Крупномер­
ные бревна различных размеров с наличием гнили пода­
ют в цех ленточного пиления для индивидуального рас­
кроя.

В основу технологии лесопильно-деревообрабатывающе- 
го производства положен принцип максимальной выпи­
ловки специализированных качественных пиломатериа­
лов с организацией переработки низкокачественных пи­

ломатериалов на более мелкую пилопродукцию (заготовки 
цельные и клееные). Эффективность строительства лесо­
промышленных комплексов подобного типа определяется 
многими факторами. Прежде всего, использование древес­
ного сырья для собственной глубокой переработки позво­
ляет значительно упростить ряд технологических опера­
ций и сократить, в частности, работы по зачистке мест 
обрезки сучьев, опиловке откомлевок, козырьков, отор- 
цовке досок, браковочно-маркировочные и учетные опе­
рации, резко уменьшить объемы буферных складов дре­
весного сырья и т. п. При этом комплексное освоение лес­
ных ресурсов достигается за счет минимальных капиталь­
ных вложений, которые к тому же окупаются за корот­
кий срок.

Благоприятные условия создаются и для расселения ра­
ботающих на лесопромышленном комплексе в поселке го­
родского типа, рассчитанном на 10 тыс. жителей. По дей­
ствующим нормам градостроительства такой поселок бу­
дет обеспечен всеми культурно-бытовыми удобствами в 
соответствии с современными требованиями. Легко ре­
шаются при этом вопросы занятости вторых членов семей.

Комплексное предприятие, в котором осуществляется 
тесная производственно-технологическая и администра­
тивная взаимосвязь отдельных производств — от лесоза­
готовок, лесовосстановления до переработки древесины, 
создает оптимальные условия для организации производ­
ства и планирования, а также внедрения автоматизиро­
ванных систем управления. При строительстве таких 
предприятий могут быть применены полносборные кон­
струкции из металла и железобетона высокой заводской 
готовности, что значительно сократит сроки строитель­
ства предприятий, трудовые и денежные затраты.

Обсуждаем  проблемы леса

УДК 634.0.308

К О М П Л Е К С Н О Е В Е Д Е Н И Е  ХОЗЯЙСТВА В ЛЕСАХ 

КРАСНОДАРСКОГО КРАЯ Канд. техн. наук В. А. ГОРДИЕНКО, 
Краснодарское управление лесного хозяйства

О бщая площадь лесов, находя­
щихся в ведении Краснодарско­
го управления лесного хозяйст­

ва, составляет 1432,2 тыс. га, или 70% 
площади лесов края. Остальные 30% 
относятся к различным ведомствам. 
Ценные твердолиственные древесные 
породы — дубовые, буковые, грабо­
вые занимают 82,9% всей площади. 
Общий запас насаждений составляет
238,6 млн. м3.

В настоящее время в состав управ­
ления входит 12 лесокомбинатов и 
леспромхозов и 19 лесхозов, из кото­
рых 5 лесхозов занимаются исклю­
чительно полезащитным лесоразведе­
нием в степной зоне края.

Учитывая важность лесов края, 
имеющих водоохранное, почвозащит­
ное, водорегулирующее и курортоло­
гическое значение, преобладание ле­
сов I группы, требующих особо осто­
рожных мер при эксплуатации, а 
также низкий уровень использова­
ния ценной буковой и дубовой дре­
весины, особенно заготовляемой при 
рубках ухода, в 1960 и 1964 гг. все 
предприятия лесной промышленности

и лесного хозяйства края, а также 
часть лесозаготовительных предприя­
тий Министерства топливной про­
мышленности РСФСР были объеди­
нены в 26 комплексных предприя­
тий.

Установление одного хозяина в ле­
су создавало, кроме того, благоприят­
ные условия для рационального ис­
пользования средств производства, 
рабочей силы и финансовых ресур­
сов на выполнение всего комплекса 
работ с учетом их сезонности.

Комплексное предприятие охваты­
вает все стороны деятельности чело­
века, связанные с лесом, — ведение 
лесного хозяйства, лесоэксплуата­
цию, деревообработку и побочное 
пользование лесом. Технологический 
процесс на таком предприятии вклю­
чает как сбор семян и посадку леса, 
так и выпуск готовой продукции.

В связи с тем что леса края игра­
ют важную роль в сохранении окру­
жающей среды, лесохозяйственные 
работы занимают ведущее место в ра­
боте управления. В настоящее время 
предприятия управления ежегодно

выращивают до 100 млн. штук сажен­
цев разных пород, высаживают их в 
гослесфонде на площади 7—8 тыс. га, 
возводят полезащитные лесные поло­
сы на площади до 7 тыс. га. А всего 
за последнее десятилетие посажено 
более 120 тыс. га лесных культур и 
лесополос, причем только ореха грец­
кого около 10 тыс. га.

В 1960 г. механизированная подго­
товка почвы под лесокультуры со­
ставляла всего 18%, а работы по ухо­
ду за ними 6%. В настоящее время 
уровень механизации лесовосстано­
вительных работ значительно повы­
шен, а подготовка почвы механизиро­
вана почти на 100%.

Большое внимание уделяется уст­
ройству лесопарков в городах и ста­
ницах края. Если в 1960 г. в управ­
лении практически эти работы не 
проводились, то в 1974 г. на них вы­
делено более 100 тыс. руб. С каждым 
годом растут объемы посадок леса на 
террасах крутых склонов гор, особен­
но на южных склонах Маркхотского 
хребта в районе городов Геленджика 
и Новороссийска.
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За эти годы проведена значитель­
ная работа по повышению продук­
тивности лесов, их санитарному оз­
доровлению и рациональному исполь­
зованию.

Рубки ухода ежегодно проводятся 
на площади до 60 тыс. га с выборкой 
общей массы более 800 тыс. м3, при­
чем 77% древесины вырубается ме­
ханизированным способом. В боль­
шинстве своем эта древесина исполь­
зуется для выработки товаров народ­
ного потребления и сувениров. Уход 
за молодняком проводится на пло­
щади 18—20 тыс. га ежегодно.

Значительно улучшена охрана ле­
сов и уже несколько лет в крае ф ак­
тически нет лесных пожаров.

О том, насколько эффективно ком­
плексное ведение лесного хозяйства, 
говорят данные, приведенные ниже.

За прошедшее десятилетие объем 
вывозки от рубок главного пользова­
ния по управлению уменьшился на 
400 тыс. м3, или на 20°/о, а объем про­
изводства товарной продукции уве­
личился почти в 2 раза, товаров на­
родного потребления — в 4 раза, про­
дукции побочного пользования ле­
сом и сельского хозяйства — почти в
3 раза.

Создание комплексных предприя­
тий безусловно стало определяющим 
фактором в усилении работы по сох­
ранению и приумножению лесных 
богатств края. Только такие предпри­
ятия могут полностью использовать 
лесные ресурсы, особенно продукты 
побочного пользования лесом.

Создание комплексных предприя­
тий безусловно способствовало зна­
чительному улучшению технологии 
лесосечных работ, особенно первич­
ной транспортировки древесины. Ес­
ли в 1964 г. ее транспортировано с 
помощью канатных установок все­
го 133 тыс. м3, то в 1973 г. 522 тыс. м3, 
что в 4—5 раз сократило эрозийные 
процессы почв на горных склонах при 
трелевке древесины. Появилась так­
же возможность осуществить строи­
тельство лесовозных и лесохозяйст­
венных дорог по единому плану. В 
настоящее время предприятия управ­
ления ежегодно строят до 150 км до­
рог, что на 30% больше, чем до соз­
дания комплексных предприятий.

Комплексные предприятия сыгра­
ли немаловажную роль и в развитии 
деревообрабатывающего производст­
ва, так как стало возможным объеди­
нение усилий и средств на строи-, 
тельство высокомеханизированных 
цехов по переработке древесины. До 
объединения лесохозяйственные и ле­
сопромышленные предприятия стпои-

Площадь под рубки ухода, тыс. г а .................................
Объем рубок ухода, тыс. м3 ........................................
Площадь под посадки, га:

леса в го сл есф о н д е ...............................................
полезащитных п о л о с ...............................................

Площадь под облесение крутых склонов методом терраси­
рования, га ..........................................................................
Объем вывозки леса от рубок главного

пользования, тыс. м3 ................................................
в том числе деловой древесины, тыс. м3 . 

Стоимость, тыс. руб:
товарной продукции ...............................................
товаров народного потребления ...........................

Прибыль, тыс. руб. .............................................................

Объем заготовки, т:
дикорастущих плодов и орехов
лекарственного сырья ...........................

Выработка технических соков, т
Выработка консервов, т у б . ...........................
Производство товарного меда, ц 
Валовый выпуск продукции побочного пользования лесом 

и сельского хозяйства на сумму, тыс. руб.

1964 г.
38.4

490

1974 г.
57

856

7 823 7 300
92 8 300

386 400

2 056 1 610
1 506 1 158

51 140 80 600
4 593 20 300
4 592 15 278

1964 г. 1973 г.

324 2398,4
164,6-

- 1596,1
- 174,3

127,9 246

571 2079

ли каждый примитивные деревооб­
рабатывающие цехи подчас не толь­
ко в одном поселке, но и на одной 
площадке. Теперь возводятся комп­
лексные цехи для переработки дре­
весины как от рубок главного поль­
зования, так и от рубок ухода.

За прошедшее десятилетие объемы 
переработки древесины увеличились 
почти в 2 раза и составляют сейчас 
более 60% объема всей товарной про­
дукции. Значительно богаче стал уро­
жай с каждого гектара леса. Если в 
1964 г. в целом по управлению на 1 га 
покрытой лесом площади приходи­
лось товарной продукции на сумму 
36 руб., то в  1974 г. более 60 руб.

Весомей стал каждый кубометр, за­
готовляемый при рубках ухода, из 
которого сейчас вырабатывается

продукции почти на 50 руб., т. е. в
2 раза больше, чем в 1964 г. Комп­
лексное ведение хозяйства в лесу ис­
ключило сезонное использование ра­
бочей силы.

Таким образом, как показывает де­
сятилетний опыт работы комплекс­
ных предприятий Краснодарского уп­
равления лесного хозяйства, она
имеет ряд преимуществ: 

повышение уровня механизации 
лесохозяйственных работ, особенно 
по подготовке почвы на крутых скло­
нах;

улучшение технологии лесосечных 
работ за счет более широкого внед­

рения канатных установок, что в зна­
чительной степени сокращает объемы 
эрозии почв на горных склонах;

комплексное и более производи­
тельное использование техники и ус­
луг вспомогательно-обслуживающих 
производств;

более рациональное использование 
рабочей силы за счет ликвидации се­
зонности в ее работе;

создание единой системы дорож­
ной сети, включающей дороги лесо­
хозяйственного и лесопромышленно­
го назначения;

объединение усилий в области ка­
питального строительства, особенно в 
области расширения производствен­
ной базы по утилизации низкосорт­
ной и дровяной древесины.

Однако в связи с тем что 30% ле­
сов в крае принадлежит другим ор­
ганизациям, эффект комплексного 
использования лесных богатств зна­
чительно снижается. Мы считаем, что 
настало время опыт работы украин­
ских лесоводов перенести в мало­
лесные районы РСФСР и вое леса, 
включая колхозные, совхозные и 
охотохозяйства, передать в ведение 
управлений лесного хозяйства. Кро­
ме того, ' необходимо в масштабах 
страны разработать структуру и по­
ложение о лесничестве-лесопункте, 
как главнейшем структурном под­
разделении комплексного предприя­
тия.

'Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Г Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж

Работники народного хозяйства! Настойчиво овладевайте экономическими знаниями, современными 
методами хозяйствования и управления! Шире внедряйте в производство научную организацию труда, 
передовой опыт, новейшие достижения науки и техники!

(Из Призывов ЦК КПСС) j
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БЕРЕЧЬ ЛЕСНУЮ СРЕДУ!
В соответствии с решением 

партии и правительства в 
нашей стране планомерно 

осуществляется широкая система 
мероприятий по охране природы. 
Многие из этих мероприятий, как 
например крупные мелиоративные 
работы, строительство очистных 
сооружений, связаны с большими 
материальными и трудовыми зат­
ратами.

Наряду с этим настало время пе­
ресмотреть некоторые очень вред­
ные для природы, хотя и давно ус­
тоявшиеся методы хозяйствования 
и традиции, изменение или запре­
щение которых не требует матери­
альных затрат.

Возьмем, например, сельскохо­
зяйственные палы. Вопреки быту­
ющему мнению, будто после пала 
лучше растет трава, сельскохозяй­
ственные палы приводят к  обедне­
нию наших почв. Легкораствори­
мые соли, содержащиеся в золе от 
сгоревших трав, ежегодно вымыва­
ются, а для поддержания урожай­
ности трав сенокосы и пастбища 
нуждаются в минеральных удобре­
ниях.

И з-за сельскохозяйственных па­
лов гибнут полезные насекомые и 
птицы, часто возникают лесные 
пожары. В 1973 г. в Ленинградской 
области по этой причине возникло 
36 загораний леса.

Вот почему мы считаем, что вы ­
жигание остатков прошлогодней 
травы на сенокосах, пастбищах и 
стерни на полях необходимо по­
всеместно категорически запре­
тить.

Еще больший вред живой приро­
де наносится при сжигании пору­

бочных остатков на лесосеках. Из- 
за высоких температур, возникаю­
щих при сжигании сучьев, изме­
няется структура лесных почв, 
резко снижается их плодородие.

При рубке леса за^короткое вре­
мя резко изменяется среда обита­
ния лесных животных на больших 
площадях, но если порубочные ос­
татки оставлены на лесосеке в ви­
де куч или валов, лесные обитате­
ли приспосабливаются к новым 
условиям. Под кучами порубочных 
остатков устраивают, свои гнезда 
глухари, тетерева, рябчики, дроз­
ды, прячут свои выводки зайцы, 
горностаи, хори и другие живот­
ные. При сжигании же порубочных 
остатков площади вырубок стано­
вятся почти полностью необитае­
мыми на многие годы.

Для того чтобы в наших приго­
родных лесах количество птиц и 
зверей ежегодно не уменьшалось, 
чтобы горожане, выезжая в лес, 
могли встретить белку, зайца, уви­
деть рябчика, услышать шум глу­
хариных крыльев, по нашему мне­
нию, нужно оставлять кое-где не­
тронутыми участки лесной терри­
тории с валежом и буреломом, с 
фаутными и сухостойными деревь­
ями.

Какую часть лесной территории 
(20, 30 или 40%) должны занимать 
насаждения, где человек с топором 
и пилой не вмешивается в естест­
венную жизнь леса, должны ска­
зать ученые, но такие резерваты 
для размножения лесных живот­
ных следует создавать и распреде­
ляться они должны более или ме­
нее равномерно по всей лесной 
территории.

УДК 634.0.41

Разумеется, оставлять захлам­
ленные участки леса рядом с насе­
ленными пунктами и вдоль шос­
сейных дорог нельзя. Во-первых, 
по эстетическим соображениям, 
во-вторых, они не будут выполнять 
воспроизводственные функции ре­
зерватов из-за близости человека 
и его домашних животных. Кроме 
того, они представляют повышен­
ную пожарную опасность.

Для снижения пожароопасности 
захламленных участков в интен­
сивно посещаемых отдыхающими 
лесах эти участки должны быть 
окаймлены минерализованной по­
лосой по всему периметру.

Вызывает тревогу тот факт, что 
в настоящее время на огромных 
площадях для борьбы с кровососу­
щими насекомыми — комарами и 
мошкарой — применяются хими­
каты, в том числе и запрещенный 
дуст ДДТ, которые вместе с кома­
рами, мошкарой и их личинками 
уничтожают и обитающих здесь 
же поденок, комаров-дергунов, ру­
чейников, личинки которых со­
ставляют основной корм большин­
ства видов рыб.

По-видимому, было бы рацио­
нальнее расширить применение 
различных отпугивающих средств 
(диметилфталат, мазь «Тайга», 
ДЭТа и др.), которые надежно пре­
дохраняют открытые части тела 
человека от укусов всех кровососу­
щих насекомых.

В. Б. НАУМОВ, 
начальник отдела охраны и 
защиты леса Ленинградского 
Управления лесного хозяй­
ства.

В помощь изучающим экономику УДК 634.0.7:658.012.2.313

АНАЛИЗ И П Л А Н И Р О В А Н И Е  ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ ТРУДА
В. Н. НИКОЛАЕВ, КомиГипроНИИлеспром

О дин из возможных путей улучшения планирования 
и анализа производительности труда на лесозаготов­
ках — использование метода многофакторного кор­

реляционного анализа для построения статистических мо­
делей. В качестве основного показателя можно принять 
комплексную выработку на одного рабочего.

Расчет количественной характеристики факторов ро­
ста производительности труда для укрупненного анали­
за и планирования этого показателя был произведен по 
предприятиям объединения Комилеспром. Исходными 
материалами служили данные о работе 33 предприятий 
за 1971 г.

Для построения модели производительности труда по 
этим предприятиям были выбраны следующие основные 
факторы, влияющие на уровень комплексной выработки: 
Xi — фондовооруженность на 1 рабочего, руб.; Х2 — фон­
довооруженность активных фондов на 1  рабочего, руб.;

Хз — количество рабочих дней, отработанных в году 1  ра­
бочим, дни; Х 4 — годовой объем вывезенной древесины, 
тыс. м'3; Хо — удельный вес разделанных короткомерных 
сортиментов и дров, %; Хб — среднее расстояние вывозки, 
км; Х 7 — средний объем хлыста, м3; Хв — содержание в 
лесфонде сосновых насаждений, единиц (до 10  единиц); 
Хя — средний запас древесины на 1 га, м3.

Для построения модели зависимости производительно­
сти труда от перечисленных факторов был применен ме­
тод многошагового регрессионного анализа. При этом 
функция аппроксимировалась полиномом первой и второй 
степени. Для решения задач использовалась ЭВМ 
«Минск-22». Материалы обрабатывались по программе, 
подготовленной в институте КарНИИЛП. Было получено 
уравнение У =  — 544,8 +  0,00063Xi +  2,701Х3 — 0,304Хо — 
— 0,733Хо +  1348,663X7 + 9,289Х8.
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Адекватность моделей производительности труда опре­
деляется соответствием между расчетными и фактически­
ми значениями комплексной выработки. Подставив в 
уравнение значения факторов по каждому леспромхозу, 
можно получить расчетную величину комплексной вы ­
работки.

Из полученного уравнения видно, что нормативы изме­
нения комплексной выработки в виде коэффициентов ре­
грессии по предприятиям объединения Комилеспром име­
ют следующие выражения (см. таблицу справа).

Рассчитанная на основе этих нормативов в целом по 
объединению Комилеспром комплексная выработка со­
ставила 514,3 м3 при фактической 490,8 м3. Ошибка со­
ставила 4,8%, поэтому полученный результат можно счи­
тать достаточно точным.

Однако только на основании коэффициентов регрессии, 
имеющих различные единицы измерения, нельзя опре­
делить, -.какие факторы оказывают наиболее значитель­
ное влияние на комплексную выработку. Для измерения 
относительного влияния факторов на комплексную выра­
ботку необходимо определить частные коэффициенты 
эластичности, которые позволят вычислить в процентах 
изменение производительности труда при изменении каж ­
дого фактора на одну и ту же относительную величину— 
на один процент. Исследования показали, что по абсо­
лютному приросту наибольшее влияние на комплексную 
выработку оказывает число рабочих дней, отработанных 
в году 1 рабочим. Увеличение эффективных дней на 1% 
дает прирост выработки на 1,384, а увеличение среднего 
объема хлыста на 0,62Т°/о. Коэффициенты эластичности 
для других факторов составили 3 i=0,57; 35=0,005;
Э6=0,04; Эе=0,088.

Комплексная выработка в лесозаготовительной про­
мышленности Коми АССР колеблется в широких пре­
делах. В передовых леспромхозах она в два раза выше, 
чем на отстающих. В связи с этим правомерен вопрос, 
имеющий большое значение для анализа и планирова­
ния производственно-хозяйственной деятельности: за счет 
каких факторов в передовых леспромхозах достигается 
высокая комплексная выработка, в какой мере и при ка­
ких условиях эти высокие показатели могут быть достиг­
нуты остальными леспромхозами.

Ф а к т о р ы
Нормативы, 
м3 на 1 ра­

бочего

Рост комплексной выработки при увеличении: 
фондовооруженности на 1 рабочего на

1 руб. X i ....................................................
числа рабочих дней, отработанных в году

1 рабочим на 1 день, Х3 ........................
удельного веса разделанных короткомер­

ных сортиментов в общем объеме вы­
возки древесины на 1 % X s ...................

среднего расстояния вывозки на 1 км Хб . 
среднего объема хлыста на 0,1 м3 Xi . . 
содержание сосны в лесфонде на еди­

ницу Х в .............................................................

+0,00063 

+2,701

-0 ,3 0 4  
-0 ,7 3 3  

+  1348,06

4-9,289

Технико-экономические факторы, от которых зависит 
уровень комплексной выработки, условно можно разде­
лить на две группы: нерегулируемые и регулируемые.
Величина фондовооруженности на 1 рабочего, среднее рас­
стояние вывозки, средний объем хлыста и содержание 
сосны в лесфонде мало зависят от работы коллективов 
леспромхозов — это нерегулируемые факторы. Число ра­
бочих дней, отработанных одним рабочим в году, удель­
ный вес разделанных и короткомерных сортиментов в 
значительной мере определяются работой коллективов 
предприятий — это регулируемые факторы.

Из 33 предприятий объединения Комилеспром была вы­
делена группа (17 леспромхозов), в которых уровень ком­
плексной выработки превышал средний уровень по объ­
единению. Во вторую группу, включающую 16 леспром­
хозов и сплавных контор, вошли предприятия, где в ы ­
работка была ниже средней по объединению. Данные 
о средних значениях комплексной выработки и факторов 
этих двух групп и средних показателях в целом по объ­
единению Комилеспром приведены в таблице.

Средняя комплексная выработка на 1 рабочего в I груп­
пе выше, чем по объединению, на 65,7 м3, причем разни­
ца 60 м3 объясняется четырьмя нерегулируемыми факго-

Сравнение средних значений комплексной выработки и факторов объединения Комилеспром со средними значениями этих
показателей в двух отобранных группах предприятий за 1971 г.

Анализируемые
показатели

Средние значения 
показателей

Разность между 
средними значениями 

по объединению и 
средними значениями 

по группам
Коэффи­
циенты

регрессии

Влияние факторов на 
выработку (м:з на 1 

рабочего)

по объеди­
нению 

Комилес­
пром

по 1
группе

по 11
группе

1 11 по 1* по И*

4613
28,3
0,239
4,85

5045 4155 432 -4 5 8 0,00063 0,3 - 0 ,3
26,5 30,2 - 1 ,8 1,9 -0 ,733 1,3 - 1 , 4
0,264 0,213 0,025 -0 ,0 2 6 1348,663 33,7 —35,1
5,88 3,75 1,03 — 1,10 9,289 9,6 -1 0 ,2

Итого по группе не­
регулируемых фак­
торов ....................

Х з ..................
Х5 .............................

263,5
7,6

265,7
4,6

261,3
10,9

2,2
—3,0

- 2 ,2
3,3

2,701
-0 ,3 0 4

44,9
5,7
9,4

-47,0
- 6,2
- 10,0

Итого по группе ре­
гулируемых фак­
торов ....................

514,3 580,0 444,5 65,7 -6 9 ,8

15,1

60,0

—16,2

-52,2

* Влияние факторов на комплексную выработку определяется произведением коэффициента регрессии и разности между 
средними показателями по объединению'!) средними значениями по группам.
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рами (44,9 ма) и двумя регулируемыми (15,1 мй). Отстава­
ние леспромхозов II группы от средней выработки по 
объединению составило 69,8 м3. При этом разница 52,2 м3 
объясняется нерегулируемыми факторами (относитель­
но низким средним объемом хлыста — 35,1 м3), низким 
содержанием сосны на разрабатываемых лесосеках 
(10,2 м3) и двумя регулируемыми факторами (16,2 м3). 
Рассмотренный метод применим и для анализа работы 
каждого леспромхоза.

В производственных объединениях как при текущем, 
так и перспективном планировании приходится исполь­
зовать укрупненные расчеты влияния отдельных факто­
ров на производительность труда. Это необходимо не 
только из-за отсутствия информации для детальных рас­
четов, но и в связи с огромным объемом планово-эконо­
мических работ.

С использованием изложенных выше методических ре­
комендаций был, в частности, обоснован плановый уро­
вень комплексной выработки на. предприятиях объеди­
нения Комилеспром на 1974 г. при следующих значениях

За  р у б е ж о м

факторов: Xi =  7800 руб.; Хз =  260 рабочих дней; Хз = 8%; 
Хо=33 км; Х7=0,25 м3; Хв=3,7 единиц.

Путем подстановки в уравнение значения факторов был 
определен плановый уровень комплексной выработки, ко­
торый составил 507,4 м3 (по расчетам Комилеспрома — 
505 м3).

Обосновывая правомерность использования нормативов 
влияния факторов роста производительности труда в ви­
де коэффициентов регрессии, следует отметить, что при 
планировании на 1—3 года полученные нормативы мож­
но использовать без корректировки. При наличии подоб­
ных нормативов достаточно установить, на сколько еди­
ниц (руб., км, в/о) изменяется каждый фактор, вклю­
ченный в модель, по сравнению с отчетным, чтобы оп­
ределить планируемый уровень комплексной выработки.

Использование рассматриваемых нормативов дает воз­
можность проводить многовариантные расчеты, что яв­
ляется важным условием для выбора наиболее эффек­
тивных путей повышения производительности труда.

УДК 634.0.377.4—115(71)

АГРЕГАТНЫЕ МАШИНЫ КАНАДСКИХ ФИРМ
ВАЛОЧНО-СУЧКОРЕЗНО- 

ПАКЕТИРУЮЩАЯ МАШИНА 
«ТЭНГУЭЙ»

Слева — опытный образец машины 
«Тэнгуэй»

Внизу — схема усовершенствованного 
образца машины «Тэнгуэй»:

Канадская фирма Тэнгуэй индаст- 
риз Лтд выпустила новую многоопера­
ционную машину для механизации 
лесосечных работ «Тэнгуэй хар- 
вестер». Она срезает деревья, очищает 
их от сучьев, обрезает вершины и па­
кетирует. Максимальный диаметр сре­
заемых деревьев 50 см. В качестве ба­
зы машины использовано трехосное 
шасси. В передней его части — двух­
осная тележка, на которой находится 
кабина оператора и основное техноло­
гическое оборудование. Нагрузка на 
заднюю ось значительно меньшая. Во 
втором, более совершенном опытном 
образце машины колеса тележки 
снабжены гусеницами. Тележка и зад­
ний мост имеют шарнирное сочле­
нение.

Основными технологическими узла­
ми машины являются полноповорот­
ная стрела с захватно-режущей го­
ловкой, сучкорезный механизм и при­
емный транспортер хлыстов, с которо­
го они сбрасываются в пачку. Макси­
мальный вылет стрелы 7,5 м. Весит 
машина около 50 т. Размеры шин ко­
лес тележки 30,5X32, а колес задней 
оси — 33,25X35 дюймов. Двигатель ма­
шины дизельный с наддувом типа К а­
терпиллер Д-333 мощностью 230 л. с. 
Машина снабжена гидромеханической 
трансмиссией и имеет по четыре ско­
рости вперед и назад.

Развернутое в сторону дерева зах­
ватно-срезающее устройство срезает 
его ножницами с гидроприводом. От­
деленный от пня ствол в вертикаль­
ном положении перемещается вперед 
к приемной части сучкорезного меха­
низма, находящейся перед кабиной 
оператора. Здесь дерево переводится 
в горизонтальное положение и комле­

1 — стрела  и захватно-срезающее 
устройство; 2 — кабина оператора; 
3 — сучкорезны й механизм; 4 — че­
ты рехколесная тележ ка с гусеница­
ми; 5 — транспортер  для приема 
хлы стов; 6 — двигатель.

вой частью загружается в механизм, 
в котором ствол протаскивается валь­
цами через систему стационарных 
ножей. Очистка деревьев от сучьев, 
последующее срезание вершины, а 
такж е сброс хлыста с помощью транс­
портера осуществляются автомати­
чески. Одновременно освобожденная 
от ствола стрела наводится на следую­
щее дерево, захватывает его, и цикл 
повторяется.

Усовершенствованный образец ма­
шины «Тэнгуэй харвестер» был испы­
тан на опытном полигоне. Средняя 
производительность ее при работе в 
насаждениях хвойных пород состави­
ла 14,4 м3/ч.

По данным фирмы, серийный вы­
пуск машины предполагается начать 
в конце 1974 или в начале 1975 гг.

«Паприкен репорте», 1974, 1П
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ё а Ло ч н о -с у ч к о р ё з й о -
ПАКЕТИРУЮЩАЯ МАШИНА 

«ТИМБЕРДЖЕК RW-ЗО»

Канадская фирма «Итон Ейл Лтд 
Форестри эквипмент дивижн» выпу­
скает валочно-сучкорезно-пакетиру- 
ющую машину «Тимберджек RW-ЗО» 
для заготовки мелкого леса. Базой ее 
служит трактор «Тимберджек» моде­
ли 330. Технологическое оборудова­
ние состоит из захватно-срезающего

М а ш и н а
« Т и м б е р д ж е к

RW-ЗО»

Техническая характеристика машины

Габаритные размеры, 
мм:

длина ...............................  7 920
ширина ..........................  2 500
высота ...........................3 150

Вес, кг .................. v . . 10 900
Двигатель . . . дизельный

типа 
Джи Эм

Мощность двигателя,
Л. с............................................. 95

Размер шин, дюйм. . . . 16,9—30
Вылет рукоятки с 

захватно - срезаю­
щим устройством 
(в обе стороны от 
продольной оси ма­
шины), м . . . . . . . . .  2,4

устройства, сучкорезного механизма, 
ножниц для срезания вершин и кас­
сеты емкостью 2,5 м3 для сбора хлы­
стов.

Срезанное ножницами дерево пере­
мещается почти в горизонтальное 
положение и загружается в сучко­
резный механизм. Для обрезки сучь­
ев применяются ножи — четыре по­
движных и один неподвижный. М ак­
симальный ход механизма подачи 
возвратно-поступательного действия 
равен 12 м. Скорость подачи сучко­
резного устройства 2 м/сек. Макси­
мальный диаметр срезаемого дерева 
38 см.

По расчетным данным, рабочий 
цикл машины при коэффициенте 
технической готовности 0,8 и коэф­
фициенте использования 0,83 пред­
ставляется в следующем виде: под­
ход к дереву 5 сек, срезание дерева 
и подача его на машину — 9 сек, об­
работка дерева и сброс хлыста в кас­
сету — 14 сек. Итого 28 сек.

Машина «Тимберджек RW-ЗО» про­
ходила испытания сначала в Австра­
лии, затем в Канаде. При работе на 
сосновых плантациях в Австралии 
устойчивая часовая производитель­
ность ее составляла около 100 де­
ревьев.

Хольц-Центральблатт, 1974, № 1/2, 3.

МОДИФИКАЦИЯ АГРЕГАТА 
ДЛЯ ПЕРВИЧНОЙ ОБРАБОТКИ 

ДРЕВЕСИНЫ «АРБОМАТИК»

С т а р а я
м о д е л ь

а г р е г а т а

Модифицированный
а г р е г а т

Созданный десять лет тому назад в 
Канаде самоходный агрегат «Арбо- 
матик» предназначался для первич­
ной обработки древесины на лесосе­
ке. Он был смонтирован на гусенич­
ном шасси, состоял из сучкорезного 
аппарата в виде трех вращающихся 
фрез, закрепленных во вращающем­
ся роторе, окорочного станка типа 
«Камбио» и ножниц гильотинного ти­
па с гидроприводом для раскряжев­
ки ствола на сортименты. Дерево 
протаскивалось через сучкорезный и 
окорочный узлы с помощью трех 
приводных вальцов, закрепленных 
на шарнирных рычагах. За ротором 
окорочного станка располагались три 
дополнительных приводных вальца. 
Деревья загружались в сучкорезный 
механизм с помощью телескопиче­
ской стрелы.

С целью ускорения цикла обработ­
ки дерева и исключения экономиче­
ски не оправдавшей себя операции 
по окорке древесины на лесосеке 
этот агрегат недавно подвергся мо­
дификации. Фрезы сучкорезно'го ап­
парата были заменены ножами, для 
срезания вершин используется спе­
циальный режущий орган. Дерево 
протаскивается с помощью четырех 
независимых приводных рифленых 
вальцов, а раскряжевка ствола на 
сортименты производится «следящи­
ми» ножницами, получающими

команду от системы фотоэлементов.
По данным машиностроительной 

фирмы «Логгинг девелопмент корпо- 
рейшн» (Канада) производительность 
модифицированного агрегата состав­

ляет примерно 20 м3/ч при среднем 
объеме хлыста около 0,13 м3.

Кенэдиен форест индастриз.
1973, № 7, 54 

М. И. ГЕРШКОВИЧ.
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ОБРАБОТКА ПИЛОМАТЕРИАЛОВ
ПО СИСТЕМЕ АКЦ. ОБ-BA ВАЛМЕТ

Линия обработки пиломатериалов по проекту Валмет включает в себя сортировку по сечениям— 
формирование штабеля с прокладками — сушку в камерах — торцовку и сортировку по качеству — 
и при необходимости сортировку по длинам.

▲кц. об-во Валмет, Главная контора, 
Пунанотконкату 2SF-00130, Хельсинки, 13, Финляндия. 

Телеграфный адрес: Валмет, Хельсинки, Телекс 12-427 valp sf.

ЗАПРОСЫ НА ПРОСПЕКТЫ И КХ КОПИИ ПРОСИМ НАПРАВЛЯТЬ ПО АДРЕСУ: Москва, K-31, Кузнецкий мост, 12. От­
дел пром ы ш ленны х каталогов ГПНТБ СССР (Тел. 220-78-51).Приобретение товаров иностранно го  производства осущ ествля­
ется  организациям и через м инистерства, в ведении которы х они находятся.

В/О «ВНЕШТОРГРЕКЛАМА».
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АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ № 7
ФАЙН Л. и др. Обогрев грузовых автомобилей и авто­

бусов при безгаражном хранении в условиях низких 
температур. В ГосавтотрансНИИпроекте разработаны 
устройства для обогрева грузовых автомобилей. Источ­
ником тепла служит пар или горячая вода при давле-. 
нии от 0,3 до 1,5 атм. Рассмотрены схемы устройств и 
принципы обогрева. Приводятся данные экономическо­
го эффекта.

ЖУГИН Н. и РОМАНЧЕНКО А. Новые модели пол­
ноприводных автомобилей Уральского автозавода.
Рассмотрены технические характеристики и отличи­
тельные особенности автомобилей Урал-375Н с кузо­
вом типа платформа и Урал-375СН—автомобиль-тягач 
с седельным сцепным устройством. В прошлом году 
выпущены опытно-промышленные партии автомоби­
лей. Результаты их эксплуатации в народном хозяйстве 
положительные.

БЮЛЛЕТЕНЬ ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКОЙ 
ИНФОРМАЦИИ № 7

Передвижной стенд для прокачки гидросистем 
автомобилей. Дается схема, описание конструкции и 
принцип работы. Прокачка гидросистем автомобилей 
осуществляется сжатым воздухом через трубопровод 
стенда от воздушной магистрали или компрессора. При­
менение стенда позволило повысить производитель­
ность труда при обслуживании гидросистем автомоби­
лей, улучшить условия работы.

Стенд для испытания стропов. Рассмотрено оборудо­
вание вышеназванного стенда, внедренного на 
саранском заводе «Ремстроймаш». Строп натягивается 
и выдерживается в течение 10 мин при определенном 
давлении. В результате внедрения стенда получен 
годовой экономический эффект свыше 1 тыс. руб.

Бункерный окорочный агрегат. Рассмотрены схема, 
конструкция и принцип работы вышеназванного агре­
гата, разработанного ВКНИИВОЛТом и внедренного на 
одном из предприятий. Очистка коры с пачки бревен 
осуществляется за счет самотрения бревен. Управле­
ние всеми механизмами агрегата выполняется опера­
тором с пульта. В результате внедрения агрегата повы­
сились производительность труда и качество окорки, 
исключены потери древесины в виде стружки, получен 
годовой экономический эффект 40 тыс. руб.

Механизированный стол для скатки древесины. 
Рассмотрена конструкция механизированного стола и ' 
технология сталкивания пучка древесины, а также 
коры и снега в гидролотки. Внедрение оборудования 
позволило механизировать трудоемкие операции, повы­
сить производительность труда на кабель-кранах 
на 10%.

ТРАНСПОРТНОЕ СТРОИТЕЛЬСТВО № 8
Замена резинового уплотнения. По предложению од­

ного из рационализаторов участка № 1 Трансгидроме­
ханизации резиновое уплотнение в противоударном 
стакане реактивной штанги к автомобилям ЗИЛ-157 
заменяется набивкой из транспортерной ленты, а ста­
кан закрывается прижимной крышкой. Прилагается 
схема. Предложение позволило производить быстрый 
ремонт автомобилей.

ДЕРЕВООБРАБАТЫВАЮЩАЯ 
ПРОМЫШЛЕННОСТЬ № 8

РУТКИН А. Г., ГИСМАТУЛИН Г. Ф. Об организации
процесса окорки бревен. Рассматриваются наиболее 
характерные схемы окорки: перед бассейном лесо­
пильного цеха и в потоке лесопильного цеха. По дан­
ным ЦНИИМОД, наиболее эффективной по сумме 
приведенных затрат является схема, предусматриваю­
щая круглогодовую окорку бревен в потоке лесопиль­
ного цеха. Приводятся описание технологических 
потоков, схем окорки, технико-экономические данные.

RAUMA-REPOLA OY 
PORIN ТЕНТААТ 
PORI, FINLAND 

ТЕЛЕФОН: PORI 939-44211 
ТЕЛЕГР. АДР.: RAUREP PORI 

ТЕЛЕКС: PORI 26134 RRPOR SF
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МИКОЛЬСКИЙ Ю. Н. и др. Методика расчета под­
весных канатных дорог.

Приводятся расчетные формулы и обоснования для 
определения натяжения каната дорог с нижним распо­
ложением привода и натяжного устройства. Изложен­
ная методика дает возможность с минимальной 
затратой времени рассчитать натяжения каната для 
реального (а не приближенного) профиля трассы, не­
посредственно в процессе проектирования определять 
минимальные, эксплуатационные и максимальные 
значения давления каната на опорные балансиры, це­
ленаправленно проектировать вариант продольного 
профиля, оптимальный с точки зрения безопасности 
эксплуатации и долговечности оборудования.

РЕФЕРАТЫ ПУБЛИКАЦИЙ 

ПО ТЕХНИЧЕСКИМ НАУКАМ
УДК 634.0.303

В озмож ности применения маш ины  ЛП-2 в лесах Кост­
ромской области. Дюдин Ю. И., Старостенко В. П., Груздев 
М. А. «Лесная пром ы ш ленность», 1974, N« 11, стр. 8 —9.

Опыт эк сплуатации  валочно-пакетирую щ их м аш ин ЛП-2 
на  лесозаготовительн ы х предпри яти ях  Костромской обла­
сти  показал, что эти  м аш ины  м огут с успехом  применять­
с я  для разр аб о тк и  чи сты х одновозрастны х древостоев 
средним  диам етром  до 30 см.

И ллю страция 1, таблица 1.
УДК 634.0.332.002.5

М ашина д ля сбора, погрузки и подвозки осмола. 
1ви зн ер  П .Ф .| ,  С авченко А. М., Ухабин Б. И. «Лесная про­
м ы ш ленность», 1974, № 11, стр . 10 — 12.

П риводятся резу л ьтаты  испы таний эксперим ентального 
обр азц а  м аш ины  для сбора, погрузки и подвозки осмола, 
созданного  лабораторией  осм олозаготовок СибНИИЛПа и 
А баканским  м еханическим  заводом  на базе  тр актора  ТТ-4. 
С м енная ком плексная производительность м аш ины  в 
среднем  60 скл. м3, что значительно  превы ш ает производи­
тельн ость уж е им ею щ ихся образцов маш ин.

И ллю страций 2, таблиц  2.
УДК 621.81.004.67

В осстановление деталей лесотранспортны х машин мето­
дом наплавки . Балихин В. В., Люосев В. Д. «Лесная про­
мы ш ленность», 1974, № 11, стр. 20 — 21.

П оказано, что наиболее эф ф ективны м  методом восста­
новления изнош енны х деталей  лесотранспортны х маш ин 
я в л яется  н ап л авк а  в среде СО'-. Повыш ение действительной 

• производительности  процесса наплавки  необходимо осу­
щ ествлять прим енением  больш их величин электрических 
парам етров  и увеличением  значений  коэф ф ициентов ис­
пользовани я  врем ени  цикла.

Т аблиц 4.
УДК 634.0.382.002.2

Э ф ф ект строительства ком плексны х предприятий. Аки­
мов А. И., Кириллов И. А. «Лесная промы ш ленность», 1974, 
№ 11, стр. 24 — 26.

А нализ целесообразности  проектирования и строительст­
ва  лесопром ы ш ленны х ком плексов с целью  вы бора их оп­
тим альной  структуры  и разм ещ ен ия (на прим ере предпри­
ятий К расноярского края).

И ллю страция 1, таблица 1.

П РО М Ы Ш Л Е Н Н Ы Й  Т Р А Н С П О Р Т  №  8

НА НАШИХ ОБЛОЖ КАХ:
1-я с т р. Зимний лес
4-я стр .  Временный поселок Тубинской пере­
движной механизированной колонны (Иркутская 
обл.).

( Ф о т о  Г. Н. П р и е з ж е в а )
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ЗАПРОСЫ НА ПРОСПЕКТЫ И ИХ КОПИИ ПРОСИМ Ш
дел пром ы ш ленны х каталогов ГПНТБ СССР (Тел. 220-7о-51 
ется организациям и через м инистерства, в ведении которы х

Пуна
Телеграф

ОБРАБОТКА ПИ
ПО СИСТЕМЕ AKI

Линия обработки пиломатериалов по проекту 
формирование штабеля с прокладками — сушку i 
и при необходимости сортировку по длинам.

Т ипограф ия «Гудок», М осква, ул. С танкевича, 7.
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МРАУМА-РЕПОЛА М  
ДЛЯ ПРОИЗВОДСТВА! 
ДРЕВЕСНОСТРУЖЕЧНЫХ

RAUMA-REPOLA OY 
PORIN ТЕНТААТ 
PORI, FINLAND 

ТЕЛЕФОН: PORI 939-44211 
ТЕЛЕГР. АДР.: RAUREP PORI 
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о . 4 . s Процесс прессования плит без поддонов в мно-
с | Й § g гоэтажном горячем прессе с предварительным
 ̂Ео 5 х прессованием в движущемся прессе

| | ° Й  =
n ag o  Производительность
= ® . “ 1 А ° 1000 м3 в сутки, в зависимости от ширины плит. Стан-
5 fp g  дартные ширины плит -  от 1220 мм до 2540 мм. Оборудова-
g O j??*  ние для производства плит большей ширины может быть 

“ х поставлено по специальному заказу.О ■г-О 0 ф
с ь”  S * Каждый узел изготовлен специалистами
s о ц о °  Предлагаемая нами технология основана на многолетнем
с 2к о а опыте 80 всех отраслях деревообработки.
§ о_ ” 2 Технологический процесс Раума-Репола для произ-
х *и  о о водства древесноструж ечных плит обеспечивает выпуск
s "и с а плит высокого качества, эффективную и экономную работу
I j u j o  всех узлов.
j i b  О х
£ -Е J s А/О Раума-Репола поставляет отдельные механизмы и 
сп и  « s оборудование также для других отраслей деревообрабаты-
oscof-S вающей промышленности, как-то прессы для ламинирова- 
с я- °  о S' ния и для производства фанеры.

* 8 й 8 |  . т *

l&Sglirr) А/°  РАУМА-РЕПОЛА
а к . ц  4 1 /40) S „ а
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