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Н А  Е Ж Е М Е С Я Ч Н Ы Й  
Н А У Ч Н О -Т Е Х Н И Ч Е С К И Й  

И П РО И ЗВ О Д С Т В Е Н Н О -Э К О Н О М И Ч Е С К И Й  
ЖУРНАЛ

« Л Е С Н А Я

ПРОМЫШЛЕННОСТЬ»
Ж УРНАЛ рассчитан на инженеров, техников, ма· 

стерев, бригадиров, экономистов лесозаготови
тельных, лесохозяйственных, сплавных и лесо
пильно-деревообрабатывающих предприятий, на
учно-исследовательских, проектных и строитель
ных институтов, преподавателей и учащихся лесо
технических учебных заведений. Журнал ставит 
своей задачей повышение уровня технических 
знаний работников отрасли, развитие их творче
ской активности.

Ж УРН АЛ  «ЛЕСНАЯ ПРОМ Ы Ш ЛЕННОСТЬ» осве
щает вопросы науки, техники, экономики основ
ных отраслей лесной индустрии.

Ж УРНАЛ  «ЛЕСНАЯ ПРОМ Ы Ш ЛЕННОСТЬ» дает 
информацию о новом, серийно выпускаемом обо
рудовании, о типовых проектах предприятий, це
хов и технологических узлов, о новинках отече
ственной и зарубежной техники и технической ли
тературы.

Ж УРНАЛ  «ЛЕСНАЯ ПРОМ Ы Ш ЛЕННОСТЬ» поме
щает материалы о деятельности организаций 
НТО: итоги конкурсов, наиболее интересные ра
боты членов НТО, информации о конференциях и 
совещаниях.

В Ж УРН АЛЕ «ЛЕСНАЯ ПРОМ Ы Ш ЛЕННОСТЬ» рассказывается об опы

те экономичной, рентабельной работы предприятий, о научной органи
зации труда и технике безопасности, о механизации и автоматизации 

трудоемких работ.
В 1974 г. журнал предполагает опубликовать серию статей об основ

ных направлениях текущего и перспективного развития отрасли. Особое  
место будет отводиться вопросам комплексного использования древес
ного сырья, улучшения структуры производства и совершенствования 
системы управления. На его страницах регулярно будут даваться кон
сультации изучающим экономику. Намечено печатать материалы в по
мощь школам коммунистического труда и университетам технических 
знаний.

Будут публиковаться материалы конкурса на лучшую статью об 

опыте работы организаций НТО по повышению эффективности лесоза

готовительного производства. В одном из последних номеров года бу

дут подведены итоги конкурса и названы имена победителей.

П О Д П И СН А Я  Ц ЕН А:

на 1 год (12 номеров] —  4 р. 80 к. 
на 6 мес. (6 номеров) —  2 р. 40 к. 
на 3 мес. (3 номера) —  1 р. 20 к.

Подписка принимается повсеместно без 
ограничения и на любой срок.

Ч И Т А Й Т Е ,  В Ы П И С Ы В А Й Т Е  
Ж У Р Н А Л

«ЛЕСНАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ»!
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И Ю Л Ь  1973 г. 

Э КО Н О М И К А  И  У П РА В Л ЕН И Е
(РЕФ . С Б . №  6)

К О Ж И Н  В. М. и С Т Я Ж К И Н  В. П. Ч то даст новы й 
п р ей ск у р ан т  н а  к р у гл ы е  л есом атери ал ы . О тм ечаю тся  
н едостатки  оптовы х ц ен  н а  лесопродукцию , введенн ы е 
в 1967 году. П ри водятся  дан н ы е по ф акти ческ ой  рен 
табельности  за  1971 год три н ад ц ати  объединений , дей 
ствовавш их  на основе оп товы х  ц ен  1967 г. Р ассм атр и 
ваю тся основны е п ри ч и н ы  разраб отки  нового п рей ск у 
ран та  ц ен  на кру гл ы й  лес и ан ал и зи рую тся  вопросы  
п овы ш ен ия эф ф ек ти вн ости  лесозаготови тельной  отрас
ли  и уск орен и я  техн ического  прогресса.

С Т РО И Т Е Л Ь Н Ы Е  И  Д О Р О Ж Н Ы Е  М А Ш И Н Ы  №  7
П Е Р Е Л ЬМ У Т Е Р Η. М. и др. Н о вая  п ерен осн ая  эл ек 

троп и л а  ЭП-50. В отличие от и звестн ы х  электром отор
н ы х  п и л  п р ед л агаем ая  п и л а  не им еет редук тора  и обо
рудован а тр ех ф азн ы м  аси н хрон н ы м  эл ектрод ви гате
лем  п ром ы ш лен н ой  частоты  50 гц. Д ается  схем а, оп иса
ние кон струкц и и  и п рин ц ип  работы  пилы . С корость 
д в и ж ен и я  пильн ой  ц епи  8 м/с, п роизводи тельность  
«чистого» п и л ен и я  55—60 см 2/с. Р аб оч ая  дл и н а  пильной  
ш и н ы  46 см, что п озвол яет  р асп и л и вать  бревн а д и а
м етром  до 90 см. П отребное усилие подачи  при  п и л е
нии не п ревы ш ает  10—12 кгс. П р ед л агаем ая  п ила, н а 
м еч аем ая  к  вы п у ску  на К ал уж ск ом  заводе тран сп орт
ного м аш и н остроени я, м ож ет п р и м ен яться  д л я  вспом о
гательн ы х , строи тельн ы х , авари й н ы х , рем он тн ы х  р а 
бот, а т а к ж е  п утевы х  работ на ж ел езн ы х  дорогах. К ро
ме того, п и л а  м ож ет бы ть использована в бы ту д л я  р а з 
д ел к и  дров, рем он та ж и л и щ  и др.

П РО М Ы Ш Л Е Н Н Ы Й  Т РА Н С П О РТ  №  7
О БУ Х О В  А. И . У скорить строительство к а н а т н ы х  до

рог. (В п оряд ке  обсуж дения). О боснованы  п реи м ущ ест
ва грузовы х  подвесны х к ан атн ы х  дорог по сравнению  
с другим и  видам и  тран спорта. П риводятся  сведения о 
вы сокой  эконом ичности  эти х  дорог, и сп ользуем ы х в 
р а зн ы х  о тр асл ях  пром ы ш ленности . У к азан  р я д  н ере
ш ен н ы х  проблем , сдерж и ваю щ и х  разви ти е  п одвесны х 
к ан ат н ы х  дорог. П ред л агается  создание ком п лексн ой  
сп ец и ал и зи рован н ой  орган и зац и и  по п роекти рован и ю , 
и зготовлению , строи тельству  и м он таж у  п одвесны х  к а 
н атн ы х  дорог.

М Е Х А Н И ЗА Ц И Я  С Т РО И Т Е Л ЬС Т В А  №  7
К А В Ы Р Ш И Н  И. П . и Н О В И К О В  А. Ф . Х одоум ень-

ш и тел ь  к  тр ак то р у  ДТ-75. Р ассм отрен а ко н стр у к ц и я  и 
к и н ем ати ч еск ая  схем а ги д равли ческого  ходоум еньш и - 
тел я  к трак тору  ДТ-75 и бульдозеру  Д-535 п ри  и сп ол ь
зовани и  этих  м аш и н  под н авесное оборудование дл я  
разр аб о тки  м ер зл ы х  грунтов. Х одоум ен ьш и тель р а з 
работан  СКВ  Т ульского  оп ы тн о-эксп ери м ен тальн ого  
завода. О тм ечается  д остаточ н ая  н адеж н ость  и работо
способность конструкц ий . Р абочи е ч ер теж и  м ож но по
л у ч и ть  по адресу: г. Т ула, М осина, 120, ТОЭЗ.

Б А Б А Е В  Е. А. П ередви ж н ой  ком п лекс д л я  тех н и ч е
ского об сл уж и ван и я  и рем он та автом обилей  в  п олевы х  
усл ови ях . П редл агаем ы й  п ередви ж н ой  ком п лек с  р а з 
работан  трестом  У кроргтехсельстрой , оп ы тн ы й  образец  
которого изготовлен  трестом  Д онецксельстрой . П ере
дви ж н ой  к ом п лекс д л я  рем он та автом обилей  б ази р у ет
ся  на д вух  сп ар ен н ы х  п олуп ри ц еп ах  О дЛ З-857Б, один 
и з к оторы х  оборудован  п одкатной  тележ кой . Т ягачом  
сл у ж и т  автом оби ль ЗИЛ-130В1 и ли  К АЗ-608. О бщ ая 
п л о щ ад ь  д вух  п олуп ри цеп ов  составляет  40 м 2. Под 
п л атф о р м ам и  п олуп ри цеп ов  см он тирован  силовой  эл ек 
трощ ит, ем к ость  д л я  воды  н а  250 л, м аслоразд аточн ы й  
бак , я щ и к и  д л я  ак к у м у л ято р о в  резервного  освещ ени я  
и другие н еобходим ы е и нструм ен ты , приборы  и м ате
ри алы . Э лектроп и тан и е п редусм отрено от н аруж н ой
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ЛЕСНАЯ
ПРО М Ы Ш ЛЕ Н Н О С ТЬ

Ж У Р Н А Л  ОСНОВАН В Я Н В А Р Е  1921 г.

ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ н а у ч н о -т е х н и ч е с к и й  
И ПРОИЗВОДСТВЕННО-ЭКОНОМИЧЕСКИЙ  

ЖУРНАЛ
М ИНИСТЕРСТВА ЛЕСНОЙ И Д ЕРЕВО О БРАБАТЫ 
В А Ю Щ Е Й  П РО М Ы Ш ЛЕН Н О С ТИ  СССР И ЦЕНТ
РАЛЬНОГО П РАВЛ ЕН И Я  НАУЧН О -ТЕХН И ЧЕС КО 
ГО О БЩ ЕС ТВА ЛЕСНОЙ П РО М Ы Ш Л ЕН Н О С ТИ  

И ЛЕСНОГО ХОЗЯЙСТВА

ОКТЯБРЬ

УДК 634.0.308

У С П Е Ш Н О  З А В Е Р Ш И Т Ь  П О Д Г О Т О В К У  К З И М Е
В. П . К Р А Й Н О В  (М инлеспром  СССР)

Зи м а — в аж н ей ш и й  период  работы  в лесу, от кото 
рого во многом зав и си т  успеш ное вы п ол н ен и е  го
дового п лан а . Х а р а к т е р н а я  особенность этого п ери о
д а —р езк ое  у вели ч ен и е объем ов лесозаготовок при  
зн ачи тел ьн о  о сл ож н и вш и хся  усл ови ях  труда.
К ак  известно , п ред п р и я ти я  М и нлеспром а вы в о зят  

древеси ну  в течен и е года неравном ерно. О тнош ение 
м акси м ального  объем а вы в о зк и  к  среднем есячном у, н а 
п р и м ер  в марте, составляет  1,8. О правдан а ли  т а к а я  н е
равном ерн ость? Да, оп равд ан а. Сейчас, когда п ояви л и сь  
техн и ч ески е и техн ологи чески е возм ож ности  д л я  созда
н и я  зап асо в  хл ы стов  у  трасс  лесовозн ы х  дорог и н а  н и ж 
н и х  ск л ад ах , и спользовани е п реим ущ еств  зим него п ери о
да д л я  вы в о зк и  древеси н ы  я в л я ется  нобходим ы м  услови 
ем успеш ного зав ер ш ен и я  годовы х задани й .

К сож ален и ю , н екоторы е руководители  п редп риятий , 
и н ж ен ер н о -тех н и ч еск и е  работн и ки  н едооц ени ваю т этих  
возм ож ностей  и н еудовлетвори тельн о  готовят п ред п ри я
т и я  к  работе в зи м н и й  период. П р а к т и к а  подтверж дает, 
что одним  из гл ав н ы х  услови й  уапеш ной  реал и зац и и  п р е 
и м ущ еств  зим него  периода я в л я ет ся  заблаговрем енное 
создани е зап асов  хл ы стов  в н едоступ ны х д л я  летней  в ы 
во зки  лесосеках , а т а к ж е  п одготовка п лощ адок  и м ех а 
н и зм ов  д л я  ск л ад и р о ван и я  хл ы стов  н а  н и ж н и х  складах .

П оэтом у ш ирокого расп ростран ен и я  засл у ж и в ает  и н и 
ц и ати ва  объ ед и н ен и я  Т ю м еньлеспром  по созданию  л ет 
н и х  зап асав  хл ы сто в  у трасс зи м н и х  дорог. Т а к а я  орган и 
зац и я  лесосечн ы х работ н а  базе в ах то в ы х  поселков п о з
воляет  с м ен ьш и м и  затр атам и  н а  один кубом етр  посто
ян н о  у в ел и ч и в ать  объ ем ы  зи м н ей  вы в о зк и  древесины .

В  н астоящ ее  вр ем я  н еудовлетворительно  создаю т за п а 
сы  хлы стов  у  трасс  л есовозны х  дорог производственны е 
объ един ени я  К расн оярскл есп ром  и  Д альлеспром , ком би 
н а ты  О м склее и М урм анлес. Ч тобы  обеспечить полную  
за гр у зк у  л есовозны х  автом обилей  зим ой, в оставш ееся  
вр ем я  необходим о у вели ч и ть  объ ем ы  тр ел евк и  древеси 
ны , орган и зовать  доп олн ительн ы е лесосечны е бригады , 
и сп ользовать  р езер в н ы е трелевочны е тракторы . С ледует 
так  п л ан и р о вать  работу, чтобы  м ож но бы ло совм естить 
р азр у б к у  трасс и  созд ани е зап асов  хл ы стов  у будущ их 
зи м н и х  л есовозны х дорог.

«Л есная п ром ы ш ленность», 1973.
воле

облаепга 
им. ίί.  В

Д ^ я  полного р а зв ер ты в ан и я  объем ов зи м н и х  лесозаго
товок в текущ ем  году сн ова  будет п ри вл ечен о  более 
50 ты с. сезон ны х рабочих. А н ал и з п о к азы в ает , что  и х  и с
п ользован и е  н а  п р ед п р и яти ях , особенно в  п ер вы й  м есяц  
п риб ы ти я, бы вает н едостаточно эф ф екти вн о .

В н аступ аю щ ем  зи м н ем  сезоне н а  лесосечн ы х работах  
главен ствую щ ая роль отводится укруп н ен н ой  к о м п л ек с
ной бригаде. П оэтом у в п л ан е  расстан овки  рабочи х  надо 
учесть  потребное количество  в ал ьщ и к о в  и трактористов , 
подобрать и утверд и ть  бригадиров, в бри гады  к оторы х  бу
дут в л и в аться  сезонны е рабочие. С ледует пом нить, что  на 
,1 д ек аб р я  1972 г. п р ед п р и я ти я  М и н лесп ром а СССР созд а
ли  у  трасс л есовозны х  дорог зап ас  хл ы сто в  объем ом
10,3 млн. м3, но и з -за  м едленного н ар а щ и в а н и я  тем пов 
тр ел евк и  в н екоторы х об ъ ед и н ен и ях  (К расн оярскл ес
пром , К ом илеспром ) и з этого кол и ч ества  улож ен о  в  з а 
пас н а  н и ж н и х  ск л ад ах  л и ш ь  н ем ногим  более 4,8 млн. м3, 
а остальны е бы ли  р а с к р я ж е в а н ы  д л я  п о к р ы т и я  п лан ов  
поставок  древесины . Вот почем у  к а ж д ы й  руковод итель 
п редп ри яти я , ком бината, объ ед и н ен и я  д олж ен  и м еть  ч е т 
ки й  гр аф и к  у в ел и ч ен и я  ч и сл а  бри гад  и н ар ащ и в ан и я  
объем ов тр ел евк и  древеси ны , п о д л еж ащ и й  н еукосн и тель
н ом у вы полнению . П рим ером  вы сокопрои зводи тельной  
работы  у к р у п н ен н ы х  ко м п л ек сн ы х  бригад  д ол ж ен  п о
сл у ж и т ь  опы т и ни ц иаторов  социалистического  соревн ова
н и я  — п ередовы х  бригад П. В. П опова, Н. А. К оурова, 
Ф. Т. Т ахови ева , Н . Д. К урова, А. П. Б арболи на. В  р а с 
п ространен ии  этого передового о п ы та  в а ж н е й ш а я  роль 
п р и н ад л еж и т  и н ж ен ерн о-техн и ческ и м  работн и кам  п р ед 
п р и яти й  и органи зац ий .

К зи м н ем у  п ериоду лесозаготовок предстоит подгото
ви ть  более 31 ты с. трел евоч н ы х  тракторов , 16,7 тыс. лесо
в о зн ы х  автом обилей, 5,4 ты с. чел ю стн ы х  п огрузчи ков  и 
много другой  техн и ки . В оставш ееся  в р ем я  н адо  л и к в и 
ди ровать  отставан и е в рем онте лесозаготови тельной  т е х 
ники . М инистерство .принимает м еры  по дополнительной  
поставке зап асн ы х  частей  и ускорению  отгрузки  л есоза
готовительной тех н и к и  с заводов.

Н е м енее в а ж н а я  зад ач а  — обеспечить вы сокую  т е х н и 
ческую  готовность м аш и н  с учетом  и х  эксп л у атац и и  в 

■ pypopbiKi’Qiw n их услови ях . В н екоторы х  л есп ром хозах  на
Г О  ".

П у ш к и н а
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подготовку  к  работе и зап у ск  трел евоч н ы х  тракторов  
зи м ой  затр ач и в ается  80—120 мин, а в отдельн ы е дни, при 
особенно н и зкой  тем п ературе, доп ускаю тся целосм енны е 
простои. Во м ногих с л у ч а я х  п ри  отсутствии  п р о ф и л ак ти 
ческого об сл уж и ван и я  тех н и к и  н абл ю д ается  больш ая  
аварий ность, м едленно в н ед р яется  агрегатн ы й  ремонт. Е с
ли  в  К рестецком  и  М остовском  л есп ром хозах  средние з а 
т р ат ы  н а  рем онт и  содерж ан и е м ехан и зм ов  составляю т 
45 чел .-дн ей  н а  1000 м3 вы везен н ой  древесины , то  в л ес 
п р о м х о зах  А рхан гел ьскл есп ром а и  К расноярсклеспром а 
этот п о к азател ь  в 2,5—3 р а за  вы ш е.

В ходе подготовки  к  зи м е необходим  п лан ом ерн ы й  п е
ревод лесп ром хозов  на ц ен трал и зован н ое  рем онтное об
сл у ж и в ан и е  всей лесозаготовительной  тех н и к и  и  в пер
вую очередь трелевочных тракторов. Большинство пред
п р и я ти й  уком п лектован о  трай лерам и , ти п овы м и  и ли  соб
ственного и зготовлени я  м аш и н ам и  техн ического  обслу
ж и в ан и я , им еет стац и он арн ы е рем он тн о-м ехан и ч ески е 
м астерски е, зап ас  у злов  и  агрегатов. П ри  так о й  о р ган и за 
ц и и  рем он т м аш и н  в л есп ром хозах  сводится к  зам ен е 
детал ей  и узлов , р езк о  со к ращ ает  простои  тех н и к и  и 
т р у д о затр аты  н а  ее содерж ание. К  сож ален и ю , в п р о ш 
лом  году в л есу  не х в атал о  п одготовленны х утеп лен н ы х  
стоян ок  и  к ал о р и ф ер н ы х  устан овок  д л я  подогрева; бо
л ее  6000 тракторов  и 2000 п огрузчи ков  не им ели  та к и х  
стоянок.

К  п редстоящ ем у зи м н ем у  периоду следует обеспечить 
все  трелевочны е тр ак то р ы , челю стны е п огрузч и ки  и л е 
совозны е автом обили  средствам и  предпускового подо
грева  и ли  теп л ы м и  стоян кам и . Н еобходимо ш и роко  р а с 
п ростран и ть  оп ы т И ркутекл есп ром а и  А рх ан гел ьскл ес
п ром а  по строи тельству  стоян ок  и орган и зац и и  п редп ус
кового п одогрева трак торов  в лесосеках .

Н едостаточно ш и роко  ещ е  п р и м ен яю тся  н а  п р ед п р и я 
т и я х  сн еж н о -л ед ян ы е  п оли вны е дороги. Т ак , зи м ой  1971/ 
7:2 г. и х  бы ло 200, а н а  следую щ и й  год всего 332 (из н и х  в 
К ареллесп ром е 110). П р ак ти к а  п о к азал а , что недостаточ
но эф ф ек ти в н ы  бы ваю т тол ько  т е  сн еж н о -л ед ян ы е дороги, 
которы е готовят  н асп ех  и  без соблю дения н еобходи м ы х 
п рави л . В объединении  К расноярсклеспром , наприм ер, 
п реж д еврем ен н о  в ы ш л и  и з строя  18 сн еж н о -л ед я н ы х  до
рог и з -за  того, что н а  н и х  п оли вал и  только  у зк и е  полосы . 
П ри  п р ави л ьн о й  о р ган и зац и и  строи тельства  и содерж а
н и я  эф ф ек ти в н о сть  сн еж н о -л ед ян ы х  дорог вы сокая . Это 
п одтверж дает  п ереход  в  1972 г. объедин ени я К арел лес- 
пром  н а  в ы в о зк у  л еса  только  по л ед ян ы м  дорогам . Он по
зв о л и л  при  среднем  расстоян и и  в ы возк и  30,3 км  достиг
н у ть  среднегодовой вы работки  н а  списочны й лесовозны й 
автом оби ль в объем е 11 108 м 3.

П рим ен ен ие сн еж н о -л ед я н ы х  дорог в сочетании  с 
д вух -трехсм ен н ой  работой  л есовозны х  автом обилей  дол
ж н о  стать  главн ы м  н ап р авл ен и ем  р азв и т и я  лесовозного 
тран сп орта  в  предстоящ ем  зи м н ем  сезоне. В аж н о  свое
врем енно н а п р а в л я т ь  дорож н о-строи тел ьн ы е бригады  и 
т ех н и к у  н а  восстановление и п лан и р о вк у  стар ы х  и р а з 
рубк у  н овы х  д орож н ы х  трасс, н а  рем он т и  устройство 
водоемов, а т а к ж е  к ом п лек товать  п оли вочн ы е м аш и н ы  и 
рем он ти ровать  т ех н и к у  д л я  борьбы  со снегом.

Н а У хти нском  заводе объ ед ин ени я  Л есрем м аш  орган и 
зован  вы п уск  н авесного  дорож ного оборудования н а  
тр ак то р  К-700 (его произведено у ж е  более 200 к ом п л ек 
тов). Это оборудование при  р асч и стке л ед я н ы х  дорог не 
р азр у ш ает  ледяной  дорож ной одеж ды , ул учш ает  ее к а 
чество  и п родл евает  срок служ бы . О тсю да важ н о  и м еть  
тр ак то р ы  К-700 в к о м п лек те  дорож н ы х  м аш и н  д л я  со
д ер ж ан и я  л ед я н ы х  дорог.

Н ар яд у  с други м и  усл ови ям и  главн ы м  стим улом  д л я  ус
пеш ной  зи м н ей  работы  в лесу  остается  внедрение новой 
техн и ки , передового оп ы та и  н аучн ой  орган и зац и и  труда. 
В этом году предстоит освоить 300 н овы х  м аш и н  СМ-2, 
170 л и н и й  П Л Х -ЗА С , 300 б аш ен н ы х  и консольн о-козловы х 
кранов. О днако эта  работа осущ ествляется  м едленны м и

тем пам и . Т ак , в объединении  Т ом леспром  из 23 и м ею щ и х
ся  м аш и н  СМ-2 работаю т только  3. О бъ еди нен и я И р- 
кутсклесп ром  и Т ю м еньлеспром  ввели  в эксп л уатац и ю  за  
первое полугодие вм есто зап л ан и р о в ан н ы х  п ят и  тол ько  по 
одной л ин и и  П Л Х -ЗА С .

В ц ентре вн и м ан и я  и н ж ен ер н о -тех н и ч еск и х  работн и 
ков долж но  бы ть вы п ол н ен и е  о р ган и зац и о н н о -тех н и ч ес
к и х  п лан ов  п еревооруж ен и я  п р ед п р и яти й  к  зи м н ем у  п е 
риоду работ. Н ем ал оваж н ое  зн ач ен и е  п р и  этом  и м еет  р е 
монт п ер ед в и ж н ы х  су ч к о р езн ы х  м аш и н  СМ-2, много в р е 
м ени п ростаи вавш и х  и з -з а  н еп р ави л ьн о й  эксп л у атац и и  
гидравлического  оборудования. К  н ач ал у  зи м ы  все СМ-2 
необходим о отрем он тировать  и  оборудовать доп ол н и тел ь
н ы м  освещ ением  д л я  работы  в ночное врем я. П овсем ест
но СМ-2 д о л ж н ы  работать , и м ея  достаточны й  зап ас  под- 
тр ел ев ан н ы х  деревьев . В р езу л ьтате  этого п о вы ш ается  
производи тельность  тр у д а  и у л у ч ш аю тся  усл ови я  рабо
ты  челю стн ы х п огрузчиков. П ри  этом  следует п р и д ер ж и 
в ать ся  только  двух -трехсм ен н ого  р еж и м а  работы . Н еоб
ходим о т а к ж е  п озаботи ться  о п одготовке кадров  — опе
раторов  м аш и н  СМ-2.

Зи м ой  1972/73 гг. многие л есп ром хозы  в основном и з-за  
н ед о статк а  л еса  у  трасс лесовозн ы х  дорог не и сп ользо
вал и  возм ож ности  зи м н ей  вы в о зк и  и  не создали  доста
точн ы х  зап асов  хл ы стов  н а  н и ж н и х  ск л ад ах . А н ал и з п о
к азы в ает , что у  отстаю щ и х  п редп ри яти й , к а к  правило, 
м ен ьш и й  удельн ы й  обьем зи м н ей  в ы возк и , ч ем  у  п ред
п ри яти й , устойчиво в ы п о л н я ю щ и х  п лан . В ц елом  по м и 
нистерству  н а  1 ап р ел я  1973 г. бы ли  со зд ан ы  зап асы  д р е
веси н ы  л и ш ь  в объем е 4800 ты с. м3 п р и  зад ан и и  
1Ϊ2 000 тыс. м 3.

К н ач ал у  зим него  п ериод а 1973/74 гг. все п р ед п р и я ти я  
д о л ж н ы  п ерей ти  н а  работы  с создани ем  зап асов  хл ы стов  
н а  н и ж н и х  ск л ад ах . П оэтом у в оставш ееся  в р ем я  необ
ходим о зав ер ш и ть  устройство  складов  хл ы стов  по техн о 
логическим  схем ам  н а  базе им ею щ егося  в  леспром хозе 
оборудования. П ри  этом, к а к  п одтверж дает  опыт, н а  в ы 
возке  целесообразно  за к р е п и ть  сп ец и ал ьн ы е автомобили.

В лесозаготови тельной  п ром ы ш лен н ости  созданьТ з н а 
чи тел ьн ы е производствен ны е м ощ ности  по выработки 
техн ологи ческой  щ еп ы , к ол оты х  балансов и з  отходов ле
созаготовок и дров. 1К н а ч а л у  1974 г. в сту п ят  в строй бо
лее  250 цехов  по п роизводству  техн ологи ческой  щ епы  на 
базе  У П Щ -3, У П Щ -6 и УП Щ -12. И звестно, что в зим ний 
период работа эти х  ц ехов  требует  особой заботы  и под
готовки. В н екоторы х  ц е х а х  д л я  у л у ч ш ен и я  качества 
окорки  в окорочн ы е бараб ан ы  надо  п одать  п ар  или теп
л ы й  воздух  в зависи м ости  от возм ож ностей . Во многих 
ц ех ах  следует отрем он тировать  у зл ы  подготовки сы рья, 
отл ади ть  заточ н ое хозяйство .

К оллеги я  М и н лесп ром а С С С Р в и ю ле этого года рас
см отрела и у твер д и ла  зад ан и я  объ един ени ям  и  ком би н а
там  д л я  п ерехода п р едп ри яти й  к  работе в зи м н и х  усло
в и я х . До 1!5 н ояб ря  предусм отрено зак о н ч и ть  подготов
к у  лесосечного ф онда, лесовозн ы х  дорог, м аш и н  и  м ех а 
низм ов, автобусов, ж и л ь я , к у л ьту р н о -б ы то в ы х  п ом ещ е
ний, объектов  общ ественного п и тан и я  и  торговли . Для 
ли к ви д ац и и  отставан и я  в этом деле и н ж ен ерн о-техн и чес
ки е  работники , руковод и тели  п р ед п р и яти й  д о л ж н ы  уси
л и ть  органи зац ион н ую  и техн и ч ескую  работу.

В ходе подготовки  к  зи м е и н ж ен ер н о -тех н и ч еск и е  работ
н ики , оп и раясь  н а  соц иали стическое соревновани е, дол
ж н ы  н астойчиво и зы ск и в ать  р е зер в ы  дал ьн ей ш его  повы 
ш ен и я  эф ф ек ти вн ости  п роизводства. З а д а ч а  состоит в 
том, к а к  п одч ерки валось  в вы ступ лен и и  то вар и щ а Л. И. 
Б р еж н ев а  н а  торж ествен ном  засед ан и и , посвящ енном  
50-летию  СССР, чтоб ы  не тол ько  сп р ав л я ться  с основны 
ми зад ан и ям и  года, но и созд ать  н еобходим ы й зад ел  на 
последую щ ие годы. У лесозаготови тельной  п р о м ы ш лен н о 
сти  есть  все возм ож ности  зн ач и тел ьн о  ул у ч ш и ть  работу  в 
третьем  году п яти л етки  и успеш но подготовить ^условия 
досрочного в ы п ол н ен и я  п л ан а  1974 г.
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УДК 634.0.308

СЕГОДНЯШНИЙ ДЕНЬ ИРКУТСКИХ ЛЕСОЗАГОТОВИТЕЛЕЙ

О бъедин ени е И ркутскл есп ром  я в 
л я е т с я  одним  и з  к руп н ей ш и х  
лесозаготови телей  страны . В 

этом  году н аш и м  п р ед п р и я ти я м  п ред
стоит заготови ть  18,8 млн. м 3 леса. Д ля  
в ы п о л н ен и я  такого  н ап р яж ен н о го  
п л ан а  зд есь  вн ед р яю тся  п ередовы е 
ф орм ы  о р ган и зац и и  п роизводства, п о 
в ы ш ается  у ровен ь  техн и ч еской  воору
ж енности .

Р азр аб о т к а  лесосек методом  у зк и х  
л ен т  я в л я е т с я  наиболее эф ф ек ти в н о й  
в  н аш и х  у сл о ви я х  и  способствует сох
ран ен и ю  подроста. В  1972 г. этим  м е
тодом  заготовлен о 15,4 м лн . м 3 д реве
сины , а  в  1973 г. объем  будет доведен 
до 16,4 млн. м 3 (т. е. 87%  от общего).

Н а  1 я н в а р я  1973 г. <в объединении  
н асч и ты в ал о сь  75 у к р у п н ен н ы х  
бригад. З а  год н ам еч ается  и х  число 
у в ел и ч и ть  до 120, что  состави т 13% от 
общ ей чи слен ности  лесосечн ы х бригад. 
В о всех  у к р у п н ен н ы х  бри гадах  т р а к 
торы  и сп ол ьзую тся  н а  т р ел ев к е  в  обе
ден н ы й  п ереры в, а  в  90 б ри гад ах  р а 
бота и х  будет о рган и зован а  в  2 см е
ны . В св язи  с этим  в ы р аб о тк а  н а  сп и 
сочн ы й  тр ак то р  в  ц елом  по объедине
нию  возрастет  н а  4,6'°/о по сравнению  
с п рош л ы м  годом и  достигнет 6690 м 3. 
В  р езу л ьтате  расп ростран ен и я  п ер е
дового оп ы та  и  орган и зац и и  лесосеч
н ы х  работ у к р у п н ен н ы м и  бри гадам и  
в ы р аб о тк а  н а  ком п лексн ую  бригаду  в 
год будет доведен а до 22 300 м 3 (на 
5,1%  в ы ш е прош логодней).

Н а  см ен у  стар ы м  п и л ам  п ри ход ят  
новы е. И сп ол ьзуем ы е бензином отор
н ы е п и л ы  М П -5 «Урал» п озвол яю т п о
вы си ть  п роизводи тельность  труда 
в а л ь щ и к а  н а  15—20°/о. В этом  году с 
и х  пом ощ ью  будет заготовлено  около 
5 м лн . м 3 древесины .

В  1972 г. 85°/о в ал ьщ и к о в  п ри м ен ял о  
ги д рокл и н ья , а  в  этом  году по такой  
техн ологи и  буд ут раб отать  все. Б ы с т 
ры м и  тем п ам и  п роисходит зам ен а  
у стар ев ш и х  видов тр ел ево ч н ы х  т р а к 
торов более п рои зводи тел ьн ы м и  ти 
п ам и  Т Т -4  и  Л И -11. В  п рош лом  году по 
объединению  н асчи ты вал ось  251 т р а к 
тор  Т Т -4 и  8 агрегатов  Л П -11, которы 
м и бы ло стрелеван о  соответственно
2,7 млн. м 3 и  29,2 ты с. м 3 древесины . 
К  кон ц у  этого года будет н асч и ты 
в аться  819 тракторов  Т Т -4  и  32 агр е 
гата  ЛП-11 (объем тр ел евк и  составит 
соответственно 5,9 и  0,’2 млн. м 3). О бъ 
ем  п о гр у зк и  древеси ны  челю стны м и  
п о гр у зч и кам и  будет доведен  в  тек у 
щ ем  году до 117,6 млн. м 3 (93,6% от об
щ его объем а).

Н а  вы в о зк е  л еса  в  х л ы ст ах  и  д е 
ревьев  с крон ой  у  н ас  и спользую тся
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больш егрузн ы е автом аш и н ы  типов 
М АЗ-509 и  К рА З. В этом  году ими 
будет вы везен о  15,6 млн. м 3 л еса  (83и/о 
от общ его объема).

О дним  и з  недостатков органи зац ии  
тр у д а  н а  вы в о зк е  я в л я л а с ь  работа 
лесовозн ы х  автом обилей  в одну и 
п олторы  смены . П ом им о неполного 
и сп ол ьзован и я  м аш инного п ар ка , это 
приводило к  и скусствен ном у за н и ж е 
н ию  п роизводствен ны х м ощ ностей  и 
увели чени ю  к а п и тал ь н ы х  затр ат  на 
строительство  лесовозн ы х  дорог. В  т е 
к у щ ем  году к оэф ф и ц и ен т  сменности 
работы  лесовозн ы х  авто м аш и н  под
д ер ж и вается  н а  одном уровне и со
стави т к  кон ц у  года 2, в  то врем я  к ак  
в црбш лом  году он р ав н я л ся  1,6. К ро
ме этого, 800 э к и п аж ей  автом оби ль
ного тран сп орта  н а  в ы возк е  леса 
(90% от общ его количества) будет з а 
н ято  в 2—3 см ен ы  с оп латой  труда 
водителей  по одному п утевом у  листу.

З а  счет расп ростран ен и я  передово
го оп ы та  л у ч ш и х  води телей  лесовоз
н ы х  автом аш и н  и операторов челю ст
н ы х  п огрузч и ков  вы р аб о тк а  н а  лесо
возн ы й  автом оби ль в 1973 г. будет до
веден а до 9230 м 3, н а  челю стной  п о 
грузчи к  — 36000 м 3.

Д л я  у л у ч ш ен и я  к ач еств а  р а с к р я 
ж ев к и  (на 8—9%), п о вы ш ен и я  п р о и з
водительности  тр у д а  и  вы свобож де
н и я  рабоч и х  106 р азд ел о ч н ы х  эстакад  
оборудованы  р астаск и в ател ям и  х л ы 
стов типов Р РУ -10  и РХ -2 .

С ц елью  п о вы ш ен и я  к в ал и ф и к ац и и  
р азм етч и ко в  хлы стов , р а с к р я ж е в щ и 
ков, операторов л и н и й  П Л Х , д еся тн и 
ков  и  м астеров н и ж н и х  складов  п р о 
в о д ятся  сем и н ары  по изучению  
ГОСТов, тех н и ч ески х  условий  и  м ето
дов  рац и он ал ьн ой  р азд ел к и  хлы стов. 
Т олько  з а  п рош едш ее полугодие объ 
еди н ени е п ровело  130 сем инаров, на 
к оторы х  обучалось 2200 человек.

В  этом  году н а  н и ж н и х  ск л ад ах  
п р ед п р и яти й  объ един ени я  будут рабо
т а т ь  22 п олуавтом ати ческ и е  линии. 
О бъем  р азд ел к и  древеси н ы  по ср ав 
нению  с п ро ш л ы м  годом в о з
растет  п очти  вдвое и  достиг
н ет  0,8 м лн . м 3. В ы раб отка  на 
лин и ю  составит 36,4 ты с. м 3. Р а зд ел к а  
хл ы стов  н а  ш ести  н и ж н и х  ск л ад ах  
будет полностью  автом ати зи рован а.

В 1972 г. н а  н и ж н и х  ск л ад ах  объеди
н ен и я  см он тирован ы  ’ и  введ ен ы  в 
эксп л уатац и ю  62 сорти ровочны х т р а н 
спортера, а  в  1973 г. будут внед рены  
ещ е 46. Д л я  ш таб елевк и  и  п огрузки  
к р у гл ы х  дл и н н ом ерн ы х  и  к оротко
м ерн ы х  сортим ентов, а  т а к ж е  п и л о 

м атери ал ов  зд есь  п р и м ен я ю тся  к о н 
сол ьн о-козл овы е и  баш ен н ы е к ран ы . 
Н а 1 я н в а р я  текущ его  года в  систем е 
объ ед ин ени я  н асч и ты в ал о сь  162 р а 
ботаю щ и х к р а н а  ти пов  К К У , К К С  и 
БК С М . В ц е л я х  п о вы ш ен и я  у р о в н я  
м ехан и зац и и  ш таб елевочн о-п огрузоч- 
н ы х  работ н а  н и ж н и х  ск л а д а х  и  л е 
соп еревал оч н ы х  б а з а х  до к о н ц а  этого 
года см онтирую т и  в вед у т  в  э к сп л у а 
тац ию  ещ е 41 к р ан . Т ак и м  образом , 
и х  число будет со став л я ть  203.

О бъем  работ по п о гр у зк е  в п р ед е
л а х  300 ты с. м 3 в ы п о л н я ет ся  с п о
м ощ ью  кранов , оборуд ован н ы х  грей 
ф ерн ы м и  зах в атам и . О бесп ечи вается  
к о м п л ек сн ая  м е х а н и за ц и я  ш таб ел е- 
в очн о-п огрузоч н м х  работ н а  п р и 
рел ьсовы х н и ж н и х  ск л а д а х  с  п о 
м ощ ью  к р ан о в -м ан и п у л я то р о в
К М -2Л , агрегатов  ТА -1, У Н С А -2А  и 
д руги х  в  объем е 3,5 м лн . м 3.

О бязател ьн ы м  услови ем  ри тм ичн ой  
и  бесперебойной работы  н и ж н и х  
складов  я в л я ет ся  создани е м еж о п ер а - 
ц и о н н ы х  и  м еж сезо н н ы х  зап асов  
хл ы стов  н а  период весенней  и  осен 
н ей  расп утиц . Н а 1 ап р ел я  1973 г. в  
объединении  объем  зап аса  хл ы стов  
н а  н и ж н и х  ск л а д а х  составлял  
335 тыс. м 3. Н а период осенней  расп у 
т и ц ы  п л ан и р у ется  зап асти  ещ е 60 
ты с. м 3.

О сновны м  н ап р ав л ен и ем  в и сп оль
зован и и  отходов и  н изк ок ачествен н ой  
древеси н ы  в последнее в р ем я  я в л я е т 
ся  в ы р аб о тк а  техн ологи ческой  щ епы . 
До к о н ц а  этого года будет введено в 
эксп л уатац и ю  12 ц ехов  по п рои зводст
ву  щ еп ы  общ ей м ощ ностью  85 ты с. м 3, 
в  том  чи сле и з  отходов лесозаготовок  
70 ты с. м 3 и  и з отходов л есо п и л ен и я  
15 ты с. м 3, а с  учетом  р ан ее  в вед ен н ы х  
ц ехов  общ ая  м ощ ность и х  достигнет 
280 ты с. м 3 щ еп ы  в  год.

О дним  и з э ф ф е к т и в н ы х  способов 
и сп ол ьзован и я  н и зк о к ач еств ен н ы х  
(дровяны х) и  части чно  н и зк осортн ы х  
лесом атери ал ов  я в л я е т с я  и зготовл е
н ие к оротком ерн ы х  и  к о л о ты х  б ал ан 
сов. В н астоящ ее  в р ем я  н а  п р ед п р и я 
т и я х  объ един ени я  работает  12 цехов  
по производству  к ол оты х  балансов. К 
ко н ц у  этого года н ам еч ается  загото 
в и ть  185 ты с. м 3 к о л о ты х  и  ко р о тко 
м ерн ы х  балансов.

У лучш ени е о р ган и зац и и  п роизвод
ства  и п овы ш ен и е  техн ического  уров 
н я  обеспечат рост ком п лексн ой  в ы р а 
ботки  н а  списочного рабочего на
29,7 м 3 п ротив  достигнутой  в  1972 г. 
и  вы свободит со всех  ф а з  п роизводст
в а  1080 человек .
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ТАК ПРИШЕЛ
Е. Г. Д Н ЕП РО В С К И Й

На  к ар те  респ убл и ки  — п ровед ен н ая  рукой  ген е
ральн ого  ди рек тора  л и н и я. О на о х в ати л а  зн а ч и 
тельную  территорию  тр ех  областей — Брестской , 

М инской и Гомельской. В от н а  этой п лощ ади  и  р аск и н у 
лось хозяй ство  Л уни нец кого  лесозаготовительного объе
ди н ени я, которы м  руководит А натоли й  А лексеевич  Б а 
беня. У  л у н и н ец к и х  лесозаготовителей  около ч еты р ех 
сот килом етров у зк о к о л ей к и  и сам ы й  больш ой в респ уб
л и к е  объем  заготовок. Головное п редп ри яти е  — Л уни - 
н ец к и й  и ф и л и ал  объ ед ин ени я  — Г анц еви чски й  лесп ром 
х о зы  заготавл и ваю т в  год около п яти сот ты ся ч  кубом ет
ров древеси ны . Это п очти  в о сьм ая  ч асть  всего объем а 
лесозаготовок Белорусского  м ин истерства  лесной  и д е 
ревообрабаты ваю щ ей  п ром ы ш ленности.

Т акое  больш ое хозяй ство  образовалось н е  сразу , оно 
вы росло н а  базе  м ногих  р азр о зн ен н ы х  м ел к и х  участ
ков  и  лесопунктов. Н е п р и н и ж ая  засл уг м ногих лю дей, 
п р и ч астн ы х  к  укрупн ен ию , о генеральн ом  директоре Л у
н ин ец кого  объ един ени я  Б абен е м ож но все ж е  говорить 
особо. К огда у  него р о ж д ал и сь  идеи , он сн ач ал а  проводил 
экон ом и чески е р асч еты  и  только  после этого о тстаи вал  и 
осущ ествлял  их.

М ногие годы  сущ ествовал  лесоп ункт М и каш еви чи . П а 
рал л ел ьн о  с ним  в ы п о л н я л  те  ж е  ф у н к ц и и  М и к аш еви ч - 
ски й  сп лавн ой  участок  М озы рской  сп лавконторы . П осле их 
о бъ един ени я  п о яв и л ась  возм ож ность н а  д в ен ад ц ать  ч ел о 
в ек  сок рати ть  уп равл ен ческ и й  ап п арат , освободилось по
м ещ ен и е конторы  сп лавщ и ков, которое затем  оборудова
ли  под ж и л ье , а  главное, вм есто д вух  сам остоятел ьн ы х  
еди н и ц  о б р азо вал ась  одна, более п ер сп ек ти вн ая  и  ж и з 
н ед еятельн ая . Т акое  объединение, ш ути т  Б абен я , мож но 
в ы р ази ть  ф орм улой  1 -)-|1=|1. Оно п озволи ло скон ц ен три 
р о в ать  п рям ую  хлы стовую  вы возку , н ап р ав и в  ее н а  еди 
н ы й  н и ж н и й  скл ад  М и каш еви чи , и одноврем енно ув ел и 
чи ть  его мощ ности. И  вот р езу л ьтат . До объедин ени я на 
у ч ас тк ах  работало  520 человек. О ни заго тавл и вал и  и
тран сп орти ровал и  66 ты ся ч  кубом етров древеси ны  в год. 
В прош лом  году количество  работаю щ и х  ум ен ьш и лось 
более ч ем  н а  200 человек , а объем  в ы возк и  увели ч и л ся  по
ч т и  вдвое.

И ли  в зя т ь  лесохим ию . Е сли  в  1970 году П и н ск и й  х и м - 
л есхоз добы л 744 тон н ы  ж и в и ц ы , то в  прош лом  году
только  два  хи м у ч астк а , отдан н ы е п осле л и к в и д ац и и  х и м - 
л есх о за  Л ун и н ец ком у  объединению , сдал и  государству 
846 тон н  этого ц енн ей ш его  сы рья .

Всего з а  н ескол ько  лет в объединении  построены  сов
рем ен н ы е к р у п н ы е  н и ж н и е  ск л ад ы , лесозаводы , м астер
ские, гар аж и . Н е бы л и  бы  введ ен ы  эти  объ ек ты  — и не 
удалось  бы  освоить теп ереш ни й  объем  лесозаготовок. А 
строительство  п родолж ается . В  Л ю щ е, н апри м ер, зал о 
ж ен  ф у н д ам ен т  под н о вы е м астерские, в  бл и ж ай ш ее 
в р ем я  зд есь  зап л ан и рован о  снести  н екоторы е стары е п о 
строй ки , многое м ож но сделать  и  в Г анц еви чском  лес
пром хозе.

Н о дело не тол ько  в м асш таб ах  строительства. Н адо 
о к азать  ещ е об одной его особенности, о которой  мож но

суди ть х о тя  бы  по М и к аш еви ч ском у  н и ж н ем у  складу . 
Здесь  вм есте с заводски м и  м ех ан и зм ам и  действую т и 
м ехан и зм ы , сделан н ы е собственны м и си лам и . Ш есть р а з 
дел оч н ы х  эстакад , три  бревнотаски , д в а  б аш ен н ы х  к р а 
на. П одобное есть  и  в други х  х о зя й ств ах . Но вот к аб ел ь - 
к р ан о в ая  устан овка, сд ел ан н ая  н а  месте. К ак -то  А натоли й  
А лексеевич  проговорился, что  п ри ш л ось  ем у с и н ж ен ер 
н о -техн и ч ески м  персоналом  н е  одн у  н очь п росид еть  н ад  
ее созданием . Я  не у д ер ж ал ся  и спросил , где ж е  строи 
лась т а к а я  м ахи н а.

— Н а месте, — ответи л  Б аб ен я . — Н е серийное оборудо
вание сделали  в н аш и х  'м астерских.

С луш аю  А н атол и я  А лек сееви ч а  и вспом инаю  н и ж н и й  
оклад в М и каш еви чах . Т ам  м не п р и гл ян у л и сь  необы ч
н ы е н авесы  вд ол ь  бревн отасок  и  н ад  р азд ел о ч н ы м и  п ло 
щ ад кам и .

— Это чтобы  л ю дей  ук ры ть . О т солнц а, д ож д я , снега, 
— п оясн яет  Б аб ен я .

— А  работе н е  м еш ает?
— Нет, а  лю ди  благодарны .
Р а ссу ж д ая  о вы со к и х  п о к а за т е л я х  работы  Л у н и н ец 

кого объ един ени я , я  д у м ал  об и сто ч н и к ах  этого усп еха. 
У словия у Б абен и  не сам ы е лучш ие, б ол ьш ая  ч ас ть  т ер 
ри тории  — н а  полесском  болоте. М ногое объясни м о 
разум н ой  структурной  р еорган и зац и ей , п роведенной  за  
д в а -тр и  года. Но есть  и  ещ е одно, весьм а сущ ественн ое 
условие усп еха. Д ум ается , оно — в ди ректорской  заботе о 
лю дях .

В м есте с возведением  объ ектов  производственного  н а 
зн ач ен и я  п родол ж ается  строи тельство  ж и л ы х  домов, 
улиц , к у л ьту р н о -б ы то в ы х  п ом ещ ен ий . В  прош лом  году 
закон чен о  строительство  стади он а  и летнего  п л а в а т е л ь 
ного бассейна. В этом  году о тк ры т п и он ерски й  л агер ь  на 
260 мест.

Б езусловно , не следует дум ать , что дел ает  Б аб ен я  это 
вое в  одиночку. Вот к а к  он сам  х ар ак т ер и зу ет  свои х  по
м ощ ников; гл ав н ы й  и н ж ен ер  И. И. С ачко  — «толковы й 
специалист, которого все ц ен ят» , сек р етар ь  партбю ро 
Г. К. Ф ен и н  — «непоседливы й и  вдум чивы й », председа
тел ь  п р о ф к о м а М. С. Гребеню к — «что зад у м ает , то сде
лает, а  зад у м ы в ает  дельное».

Т ерри тори я  н и ж н и х  ск л ад о в  «М икаш евичи», «Люща», 
где есть  ещ е и  лесозавод, п о р аж ает  необы чной  чистотой. 
Зд есь  не уви д и ш ь отходов — все они п ерерабаты ваю тся  
в технологическую  щ еп у . Т ол ько  з а  четы ре  м есяц а  н ы 
неш него года вы работан о  и  отп равлен о  н а  завод  свы ш е 
тр ех  ты ся ч  кубом етров такой  щ епы .

Г уби тел ьн ы е м аш и н ы  работаю т н а  п ереработке отходов 
лесоп илен ия  теп ерь и  в н еко то р ы х  др у ги х  л есп ром хозах  
республики. А  Б аб ен я  пош ел д ал ьш е: в  Л ун и н ец ком  л ес
п ром хозе н ач ал и  и сп ол ьзовать  и  лесосечн ы е отходы . Н е 
боюсь п ри п и сать  засл у гу  в  этом  вопросе л и ч н о  ген ер ал ь
ном у директору: п ер в ая  за в е зе н н а я  в  Б елоруссию  руби - 
тел ь н ая  м аш и н а «К арпаты » — р езу л ьтат  забот Бабени . 
П рослы ш ал  он в  п рош лом  году, что  н а  У к р аи н е  созд ана 
м аш и н а по п ереработке лесосечн ы х отходов п р ям о  н а  
д ел я н к е—и  туда. С оздатели  р азв о д я т  рук ам и : не прош ла, 
мол, м аш и н а п рои зводствен н ы х испы тани й .

— А м ы  и устроим  ей испы тание...
В  н ачал е  года лесозаготови тели  Л уни нец кого  объ ед ин е

н и я  п р и н ял и  п овы ш ен н ы е соц иали стич еские о б я зател ь 
ства . О ни д ал и  слово вы п ол н и ть  п роизводствен ны й  п лан  
к  15 дек аб ря , заготови ть  и в ы в езти  св ер х  за д а н и я  двад 
ц ат ь  ты ся ч  кубом етров древесины . З а  п ер вы е  ч еты р е  м е
ся ц а  и в м ае все л есоучастки  п ер ек р ы л и  норм у.

— Т еперь н а ш а  зад ач а , — говорит Б абен я , — у д ер ж ать  
достигнутое. — И, будто р ассу ж д ая  сам  с собой, д о б авл я 
ет: конечно, удерж и м , я  в своих  л ю д ях  уверен .
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ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ПРОИЗВОДСТВА ·

УДК 634.0.377.1

СОВЕРШ ЕНСТВОВАТЬ П ОД ЪЕМ Н О -ТРАН СП О РТН Ы Е

М АШ ИНЫ  ДЛЯ ЛЕСОЗАГОТОВОК Б . А. Т А У Б Е Р , проф ., д -р  техн . н ау к

О бщ ий объем  п о гр у зоч н о-разгрузочн ы х  работ в д  л е 
созаготовках  и  сп лаве  с учетом  к о эф ф и ц и ен та  пе
регр у зк и  древеси н ы  о ц ен и вается  в н астоящ ее  в р е 

м я  по СССР в' 1200 м лн. м3. Н а  п огрузоч н о-разгрузочн ы х  
работах  в лесозаготови тельной  пром ы ш лен н ости  зан ято  
более 200 ты с. чел., и л и  20% общ его ч и сл а  работаю щ и х в 
отрасли .

П одъ ем н о-тран сп ортн ы е оп ераци и  им ею т реш аю щ ее 
зн ач ен и е  д л я  экон ом и ки  лесозаготови тельной  отрасли, 
т а к  к а к  они п р о н и зы ваю т весь техн ологи чески й  процесс 
от в ал к и  леса до отгрузки  древеси н ы  потребителям . И с
п ользован и е  ж е  грузоп од ъ ем н ы х  м аш и н  н а  отгрузке  л е 
сом атери алов  п отреби телям  через тран сп ортн ы е систем ы  
стр ан ы  о тр аж ается , кром е того, и н а  работе ж ел езн ы х  до
рог М П С и п ред п р и я ти й  водного тран спорта.

К  н ач ал у  1973 г. в  систем е М инлеопром а им елось 2850 
б аш ен н ы х  и к о зл о вы х  кр ан о в  грузоподъем ностью  от 5 до 
30 т, 560 к аб ел ь н ы х  кран ов  К К-20 грузоподъем ностью  
20 т, 3060 автом оби л ьн ы х  и  тр ак то р н ы х  стреловы х  к р а 
нов р азл и чн ой  грузоподъем ности , 4600 лебедок, 630 авто 
п огрузчи ков , 8280 чел ю стн ы х  п огрузчиков, 500 гр ей ф ер 
н ы х  м ехан и зм ов .

Д л и тельн ы й  (определенны й у ж е  д есяти лети ям и ) п ер и 
од ф о р м и р о ван и я  п а р к а  п одъем н о-тран спортн ого  обору
д ован и я  в  отрасли  п ри вел  к  том у, что  н а  лесозаготови 
т ел ьн ы х  п р ед п р и я ти я х  н ар я д у  с соврем ен н ы м и  м аш и 
н ам и  и сп ользуется  больш ое чи сло  т ак и х , у  которы х  к и н е 
м ати чески е, конструк ти вн ы е и  си ловы е п ар ам етр ы  не 
удовлетворяю т н ы н еш н и м  требован иям . С реди н и х  н ем а
ло лебедок, т р ак то р н ы х  и  автом оби льны х стреловы х 
кр ан о в  у стар ев ш и х  к он струкц и й , техн и к о -эк он ом и ч ески е  
п о к азател и  к оторы х  весьм а н и зки .

П о гр у зк а  древеси ны  в ж елезн од орож н ы е вагон ы  М ПС 
ведется  н а  1650 п у н к тах , п ри ч ем  вследствие слабой м ар 
ш р у ти зац и и  п еревозок  л еса  (в 1971 г. она со ставлял а 
л и ш ь  30,2%) в  и х  чи сле и м еется  много м ел к и х  погрузоч
н ы х  окладов, что затр у д н я ет  эф ф ек ти в н о е  п рим енен ие 
п одъ ем н о-тран сп ортн ы х  м аш ин. И з общ его чи сла  отгру
зоч н ы х  п ун ктов  л и ш ь  293 им ею т суточн ы й  грузооборот 
до 20 вагонов, 15*/о п унктов  отгруж аю т не более 5 ваго 
нов в сутки . Н а  м ел к и х  отгрузочн ы х  п у н к тах  ч ащ е всего 
встречаю тся  устаревш и е ти п ы  автом оби льны х и тр а к то р 
н ы х  кранов .
' Рассмотрим необходимые пути усовершенствования 

подъемно-транспортного оборудования лесозаготови
тельной промышленности.

Н а в ер х н и х  ск л ад ах  лесовозны х  дорог основны м и м а 
ш и н ам и  я в л я ю т с я  ч ел ю стн ы е п огрузч и ки  м алой  грузо
подъем н ости  (П-2, П-19, П Л -1, П Л -1А  и др.). О ни успеш но 
работаю т, и объем  п огруж ен н ой  и м и  древеси ны  н еп р ер ы в 
но увели ч и вается . Т ак , с  38,8 млн. м3 в 1968 г. он п о д н ял 
ся  до 1)66,3 м лн . м 3 в 1972 г. П ри  этом возросла см ен н ая  
п роизводи тельность: н ап ри м ер , у  п огрузч и ка  П-19 со 
1140 м 3 в 191618 г. до 1152 м 3 в  11972 г. Это _  в целом  по от
расли . П о объединению  ж е  К ировлеспром  в 1972 г. см ен н ая  
п роизводи тельность  этого п огрузч и ка  достигала 203 м3. 
С ледовательно , н али ц о  зн ач и тел ьн ы е  р езер в ы  д л я  д а л ь 
нейш его роста п роизводительности .

У сп еш н ая  эк сп л у атац и я  м ал ом ощ н ы х  п огрузч и ков  не 
дол ж н а, однако, сд ер ж и вать  р еш ен и я  н азр ев ш ей  зад ач и
— созд ан и я  п огрузчи ков  средней  (до 12 т) и  больш ой (до 
20—25 т) грузоподъем ности .

Р асч еты  п оказы ваю т, что  д л я  отгрузки  1000 м3 в см е
н у  н у ж н ы  3—4 п о гр у зч и ка  м алой  и ли  2 — средней, или  
ж е  1 — больш ой грузоподъем ности . П ри  этом п ри вед ен 
н ы е затр аты  д л я  работы  п о гр у зч и ка  больш ой грузоп од ъ 
ем ности  н а  отгрузочн ы х  п у н к тах  с суточной отгрузкой  
800 м 3 и вы ш е — сам ы е н и зк и е . П огрузч и ки  больш ой 
грузоподъем ности  п озвол ят  созд авать  к р у п н ы е  п ер егр у 
зоч н ы е п ун кты , работаю щ и е по ц и к л и ч н о м у  гр аф и к у . 
П ри  серийном  вы п уске  та к и х  м ощ н ы х  п огрузч и ков  еди 
ной конструкц ии , пригодной т а к ж е  д л я  р азгр у зк и  лесо 
во зн ы х  м аш и н  и созд ан и я  зап асов  хлы стов  н а  н и ж н й х  
ск л ад ах , и х  стоим ость ум ен ьш ается .

С р авн ен и е чел ю стн ы х  п огрузчи ков  с р азл и ч н ы м и  т и 
п ам и  к озл овы х  и  б аш ен н ы х  кран ов  равной  грузопод ъ ем 
ности  п оказы вает , что  стоим остны е и  весовы е п о к а за т е 
л и  д л я  кран ов  н есколько  вы ш е, чем  д л я  соврем енн ы х 
м оделей п огрузчи ков, однако  к р ан ы  п озвол яю т у к л а д ы 
в ать  зн ач и тел ьн о  больш ие объ ем ы  древеси н ы  в зап ас  
п ри  относительно небольш ой  п лощ ади  н и ж н и х  складов. 
П оэтом у области  н аилучш его  п ри м ен ен и я  кран ов  и ли  п о 
грузчи ков  на н и ж н и х  ск л ад ах  зав и ся т  от к он к ретн ы х  
условий  и, в  частности , от расп ол ож ен и я  складов  и ц ехов  
по п ереработке. П рим ен ен ие п огрузчи ков  н а  лесн ы х  
ок л адах  с р азв етвл ен н ы м и  грузопотокам и  п озвол яет  
сок рати ть  общ ую  п ротяж ен н ость  путей, р а зо р в ать  ж е с т 
ки е  св язи  м еж д у  у ч астк ам и  ск л ад а  и у л у ч ш и ть  тех н о ло 
гию  веден ия п огрузоч н ы х работ.

И сслед ован и ям и  Ц Н И И М Э , М Л ТИ , Г ипролестранса, 
С Н И И Л П  д о к азан а  экон ом и ческ ая  ц елесообразн ость  п р и 
м ен ен и я  п огрузч и ков  м алой  и средней  грузоподъем ности  
н а  н и ж н и х  ск л ад ах  с больш ой степенью  п ереработки  д р е
весины . К р ан овы е ж е  в ар и ан ты  м ех ан и зац и и  целесооб
разн о  п р и м ен я ть  н а  ск л ад ах  с устан ови вш и м и ся  грузо 
п отокам и  небольш ой  п ротяж енн ости .

Д л я  н и ж н и х  складов  лесп ром хозов  п о -п р еж н ем у  в а ж 
ную  роль  и грает  вопрос о п овы ш ен и и  п роизводи тельности  
м ногих кр ан о в  в ы п у ск а  1955— 1965 гг. Ч асть  оборудования, 
ран ее  успеш но п ри м ен явш егося  в отрасли , д о л ж н а  бы ть  в 
настоящ ее  в р ем я  либо м одерни зи рован а, либо сн ята  с п р о 
изводства.

Б олее  60% п риведенного вы ш е общ его ч и сл а  баш ен н ы х  
и  к о зл о вы х  кр ан о в  составляю т к р ан ы  грузоподъем ностью
5 и 7,5 т, и м ею щ ие н и зк и е  скорости  п ер ед в и ж ен и я  и п о 
ворота (баш енны е).

Если сравн и вать  п ри веден н ы е затр аты  при вы п олнен ии  
п огрузоч н о-разгрузочн ы х  работ м остовы м и и к озл овы м и  
кран ам и , то о к аж ется , что они п рим ерно одинаковы . Од
н ако  сери йн ы й  вы п уск  м остовы х общ еп ром ы ш л ен н ы х  
кранов  разл и чн ой  грузоподъем ности , особенно 20—30 т, 
д ел ает  ц елесообразн ы м  их ш и рокое п ри м ен ен и е в лесной  
п ром ы ш ленности .

К озловы е к р ан ы  больш ой грузоподъем ности  (30—32 т) 
стан овятся  эф ф ек ти в н ы м и  при  объем е работ более 600— 
800 м3 в смену. П оэтому так и е  к р ан ы  целесообразно  п р и 
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м ен ять  н а  к р у п н ы х  ск л ад ах  с годовы м грузооборотом  бо
лее  500 ты с. м 3.

К  сож ален и ю , до сего врем ени  н е  н ал а ж ен  вы п уск  сов
р ем ен н ы х  к о зл о вы х  к ран ов  больш ой грузоподъем ности . 
К р ан ы  КОК-ЗО-42, К-305Н, К -30-32 м ал о  п ригодн ы  дл я  
н и ж н и х  складов. Это — строи тельн о-м он таж н ы е м ех ан и з
м ы  с м ал ы м и  скоростям и  п о д ъ ем а  груза  и п ередвиж ени я .

П оскольку  н овы й  к р а н  с н у ж н ы м и  к и н ем ати чески м и  
п ар ам етр ам и  и  грузоподъем ностью  (32 т), р азр аб аты в ае
м ы й  В Н И И П ТМ А Ш , п оступи т в лесную  пром ы ш ленность, 
п о -ви ди м ом у, л и ш ь  в  1975 г., п равом ерн о  стави ть  вопрос 
о м од ерн и зац и и  стац и о н ар н ы х  к аб ел ьн ы х  к ран ов  КК-20, 
к оторы х  в отрасли , к а к  отм ечалось вы ш е, довольно м но
го — 560 ш тук . М од ерн и зац и я  д ол ж н а п редусм атри вать  их 
переоборудование д л я  работы  с грейф ером  ем костью  до 
25 м 3. Это осущ ествим о, т а к  к а к  н о вая  м одель грейф ера 
так о й  ем кости  весит  н е  более 2 т.

А к ту ал ен  вопрос об ул учш ен и и  кон струк ц и и  козл овы х  
к р ан о в  средней  грузоподъем ности  (10—12,5 т), я в л я ю щ и х 
ся  основны м  средством  очи стки  лесон акоп и телей , у к л а д 
к и  сортим ентов в  ш таб ел я  и  п огрузки  и х  в  вагоны . С этой 
ц елью  и м ею щ и еся  к р а н ы  К К У -10 и  К КУ -7,5 д о л ж н ы  бы ть 
м одерни зи рован ы : у вели ч ен ы  некоторы е скоростны е п а 
р ам етры , уси лен  р я д  у зл ов  и  к р ан ы  д о л ж н ы  бы ть  о б яза 
тел ьн о  о сн ащ ен ы  грей ф ерам и . Д алее, к р ан  iKKC-10 дол
ж е н  бы ть  сн ят  с п роизводства  и зам ен ен  более соверш ен 
н ы м —кр ан о м  ККС-12,5. Д л я  полного и сп ол ьзован и я  гру
зоподъем ности  нового к р а н а  он дол ж ен  бы ть  оснащ ен  
грейф ером , способны м сф орм и ровать  и з  бревен  любой 
д л и н ы  п а ч к у  объем ом  до 13—14 м 3, которую  затем  м ож но 
бы ло бы  без кострен и я  в ы гр у зи ть  в  вагоне. Р еч ь  и дет о 
п оиске нового р еш ен и я  зачерп ы ваю щ его  м ехан и зм а . Н ад 
созданием  такого  м ех ан и зм а  в  н астоящ ее  в р ем я  работает 
М Л ТИ .

В едутся  т а к ж е  работы  по конструи рован и ю  больш егруз
н ы х  грей ф еров  к  к р ан ам  грузоподъем ностью  30—32 т  дл я  
р азгр у зк и  лесовозного тран сп орта , ф орм и рован и я  зап асов  
древеси н ы  и п одачи  ее н а  р азд елку .

Н а  н и ж н и х  ск л ад ах  в  н астоящ ее  в р ем я  работаю т 
п реим ущ ествен но  5 -тон ны е баш ен н ы е к р а н ы  модели 
Б К С М -14П  и  10-тонны е м одели  КБ-572. К р ан ы  БК С М -14П  
с 1973 г. в ы п у скаю тся  в  к о м п лек те  с грей ф ерн ы м и  ВМ Г-5 
и  поворотны м  м ехан и зм ом  П-5. О ни весьм а успеш но р а 
ботаю т н а  п р и р еч н ы х  ск л ад ах , н а  сброске л еса  в  сплав, 
н а  п р и ж ел езн о д о р о ж н ы х  ск л ад ах  с н ебольш и м  грузообо
ротом , н а  ск л ад ах  сы р ья  лесозаводов, н а  л и н и ях , п и таю 
щ и х  ц е х а  п ереработки , и  т. д. О днако  по удельн ой  м етал 
лоем кости  (9 т/ч ) и  энергоем кости  (7,6 квт/ч ) к р ан  
Б К С М -14П  не соответствует соврем енн ом у техн ическом у  
уровню , т а к  к а к  у  соврем енн ы х б аш ен н ы х  к р ан о в  эти 
п о к азател и  в 1,8—2 р а за  м еньш е. Вот почем у этот к р ан  
н у ж д ается  в  коренн ой  м одерни зац ии , к о то р ая  дол ж н а  
к о сн у ться  в б л и ж ай ш и е годы  к а к  последую щ его завод 
ского в ы п уска , т а к  и  у ж е  работаю щ и х в п ром ы ш ленности  
агрегатов .

С ф ера  п р и м ен ен и я  10-тонны х б аш ен н ы х  к ран ов  м оде
л и  iKE-572 — п ри рел ьсовы е ск л ад ы  (ш таб елевка и  п огруз
к а  лесом атери алов), п р и р еч н ы е ск л ад ы  с больш им  н а в и 
гаци он ны м  периодом  и лесоп еревалочн ы е базы . Этот кран  
я в л я е т с я  вполн е соврем енн ы м  м ехан и зм ом  и зад ач а  сво
д и тся  л и ш ь  к  обеспечению  достаточной прочности  и ж ест 
кости  н екоторы х  его узлов , а  т а к ж е  к  улучш ени ю  работы  
грей ф ера. В м есте с тем , п р о д о л ж ая  вы п уск  к р а н а  К Б-572, 
необходим о интенсивно работать  н ад  созданием  второй 
его м од и ф и кац и и , в  основу которой  д ол ж ен  бы ть  полож ен  
п ри н ц и п  и сп ол ьзован и я  его расчетного грузового м ом ен
та  (300 т /м ) н а  в ы л етах , отл и ч н ы х  от м акси м ального  
(30 м). Т огда н а  вы л ете  15 м  грузоподъем ность к р а н а  будет 
р ав н а  20 т, что  п озвол и т и сп ользовать  его н а  р азгр у зк е  
лесовозного тран сп орта , ф орм и рован ии  зап асов  хлы стов  
и п одаче и х  н а  разд елк у .

Н ако п и вш и й ся  о п ы т краностроен и я, по н аш ем у  мнению , 
д елает  р еал ь н ы м  создани е д л я  н и ж н и х  складов  л есп ром 
х озов  и  лесоп еревал очн ы х  п ред п ри яти й  баш ен н ы х  стрело
в ы х  к ран ов  с вы л етом  стр ел ы  30—35 м и грузоподъем но
стью  н а  эти х  в ы л е т а х  20 т  и  вы ш е. Т аки е  м аш и н ы  ц ел е 
сообразно и зго то в л ять  н а  базе  ун и ф и ц и р о ван н ы х  узлов  
строи тельн ы х  кранов.

О дним  и з  дей ствен н ы х  средств дальн ей ш его  соверш ен 
ствован и я  тран сп ортн о-п ерегрузочн ы х  работ с л есом ате

р и ал ам и  я в л я е т с я  о тгр у зк а  и  п ер ево зк а  и х  в  п акетиро.. 
ванн ом  виде. О п ы т п о казы в ает , одн ако , что  и сп ол ьзова
н ие д л я  п ак ети р о в а н и я  круглого  л еса  стропов П С-04 в 
св язи  с отсутствием  м ех ан и зм о в  д л я  ф о р м и р о ван и я  п а к е 
тов и  несоверш енством  к о н стр у к ц и и  стропов приводит 
к  доп олн ительн ы м  зат р а т а м  ручного тр у д а  п о  всем у  к р у 
гу п о гр у зоч н о-разгрузочн ы х  работ и  соответственно к  удо
рож ан и ю  п родукци и .

Вот почем у  следует н ап р ав и т ь  и сследовательски е рабо
т ы  н а  создани е в  б л и ж ай ш ем  будущ ем  р я д а  н ево зв р ат
н ы х  строп -кон тей н еров  р азл и ч н о й  грузоподъ ем ности  и з 
си н тети чески х  и  н е т к а н ы х  м атери ал ов. П о лу ж естк и е  ж е  
стропы  ти п а  П С  следует п р и м е н я ть  тол ько  п р и  см еш ан 
н ы х  п еревозк ах , сухоп утн о-м орски х  и  автом оби льно
ж елезн од орож н ы х .

У величени ю  эф ф ек ти в н о сти  пакетн ого  способа работ 
с к ругл ы м и  л есо м атер и ал ам и  и  д ал ьн ей ш ем у  п овы ш ению  
у ровн я  м ех ан и зац и и  тр у д а  н а  п о грузоч н о-разгрузочн ы х  
работах  будет способствовать осн ащ ен ие грузоподъ ем ны х 
кран ов  съ ем н ы м и  грей ф ерн ы м и  м ех ан и зм ам и  и л и  сп еци 
ал ьн ы м и  за х в а т а м и  с поворотн ы м и  устрой ствам и .

П рим ен ен ие гр ей ф ер н ы х  м ехан и зм ов  п о зво л я ет  и скл ю 
ч и ть  ручн ы е оп ерац и и  п р и  ф орм и рован и и  п а к е т а  л есом а
тери алов  и  п одц еп ке его к  к р ю к у  к р ан а , п овы ш ает  п ро
и зводительн ость  тр у д а  в  среднем  н а  30—40%  по сравн е
нию  с осн ащ ен ием  к р а н а  стропам и, зн ач и тел ьн о  удеш ев
л я е т  себестоим ость и  обеспечивает безопасн ость  п огрузоч
н о -р азгр у зо ч н ы х  и  ш таб елевочн ы х  работ.

В н астоящ ее  в р ем я  реком ен довано  д л я  серийного п ро
и зводства  7 м оделей грейф еров , и з  н и х  и зготавливаю тся , 
к  сож алению , всего л и ш ь  4 ти п а, в  том  ч и сл е  к руп н ы м и  
п ар ти я м и  2 типа.

О снащ ен и е н о вы х  к р ан о в  гр ей ф ер н ы м и  м ех ан и зм ам и  — 
обязан н ость  к р ан о стр о и тел ьн ы х  заводов, а  д л я  кранов, 
н ах о д я щ и х ся  в  эксп л уатац и и , гр ей ф ер ы  д о л ж н ы  и зготов
л я т ь с я  н а  сп ец и ал и зи р о в ан н ы х  заводах .

М ы  у ж е  п и сал и  в  этом  ж у р н ал е , что  соверш енствова
н ие п одъ ем н о-тран спортн ого  оборудован и я д л я  лесозаго
тови тельной  п ром ы ш лен н ости  д ол ж н о  идти  т а к ж е  по п у 
ти  ав то м ати зац и и  у ч ета  отгруж аем ой  и вы груж аем ой  
древесины .

Е щ е не н ай д ен ы  о п ти м ал ьн ы е  н аучн о  обоснованны е м е
тоды  у ч ета  о тгруж аем ой  древесины . О бъ ем н ы й  учет  дре
весины , н ы н е  п р и м ен я ем ы й  в лесной  пром ы ш ленности , 
не соверш енен . О н  требует п р и в л еч ен и я  больш ого числа 
учетч и ков  и  н е  обеспечивает, к ром е того, достаточной 
точности  у ч ета  объем ов о тгруж аем ой  древеси ны . Р а зр а 
ботка весовы х  м етодов у ч ета  ведется  недостаточны м и 
тем п ам и . П р ед л о ж ен н ы й  ряд о м  и нсти тутов  едины й п ри н 
ц и п  оп ределен ия  веса лесом атери ал ов  п р и  тран спорти 
ровке  п утем  п еревода п огруж ен н ой  древеси н ы  и з плотной 
м ассы  в  весовы е еди н и ц ы  ч ер е з  средн и й  погрузочны й 
объ ем н ы й  вес древеси ны  — гром оздок и  требует тщ ател ь 
ной  п роверки .

И звестно, что  тран сп ортн ы е средства п р и  п еревозк е  
л есн ы х  грузов  и сп ол ьзую тся  недостаточно. К о эф ф и ц и ен т  
исп ол ьзован и я  (грузоподъемности вагон ов  со став л яет  в 
среднем  д л я  дл и н н ом ерн ы х  и к р у гл ы х  м атери ал ов  75— 
80%, д л я  коротком ерн ы х  сорти м ентов  — 50—бО0/» и т е х 
нологической  щ еп ы  — 40°/ol. С тепен ь и сп о л ьзо в ан и я  гр у 
зоподъем ности  вагонов зав и си т  н е  только  о т  орган и зац и и  
и п о р я д к а  веден и я  п о гр у зо ч н ы х  работ, но и от т и п а  в а 
гонов. Т ак , грузоподъ ем ность ш еетиосного п олувагон а  
м ож но  и сп ол ьзовать  только  н а  60%, а  восьм иосного — 
только  н а  77%.

С оверш енствован ие п одъ ем н о-тран спортн ого  оборудова
н и я  в  отрасли  долж но  сочетаться  с работам и  по созданию  
ул у ч ш ен н ы х  и  сп ец и ал и зи р о в ан н ы х  вагон ов  д л я  п е р е 
возок лесом атери алов. Д о л ж н ы  бы ть  у ск о р ен ы  работы , 
п роводим ы е М П С по созданию  сп ец и ал и зи р о в ан н ы х  лесо
во зн ы х  п л атф о р м  д л я  п ер ево зк и  к р у гл ы х  лесом атери ал ов  
в сорти м ен тах  и орган и зован  в ы п у ск  сп ец и ал ьн ы х  п л а т 
ф орм  д л я  п еревозк и  хлы стов . Ц елесообразно  ш и роко  и с
п ользовать  д л я  п еревозк и  хл ы сто в  п л ат ф о р м ы  общ его 
н азн ач ен и я , оборудовав и х  ту р н и к етам и . Н акон ец , п р и 
м ен ен ие соврем енн ы х вы сокоп рои зводи тел ьн ы х  п одъ ем н о
тр ан сп о р тн ы х  м аш и н  требует  от м и н истерств  лесной  п ро 
м ы ш ленн ости  и п утей  сообщ ения дей ствен н ы х  м ер, н а 
п р авл ен н ы х  на п овы ш ен ие у р о в н я  м ар ш р у ти зац и и  л ес 
н ы х  грузов, конц ен трац и и  грузопотоков  лесом атери алов.
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ПУТИ КОМПЛЕКСНОЙ МЕХАНИЗАЦИИ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ
РАБОТ К. И. В О РО Н И Ц Ы Н , Д. К . ВОЕВОДА , Η . Т. ГО Н Ч А РЕ Н К О  (Ц НИ ИМ Э)

Ка ж д ы й  п я т ы й  рабочий  лесозаготовительной  п ро 
м ы ш ленн ости  за н я т  п огрузоч н о-разгрузочн ы м и  опе
р а ц и я м и  н а  лесосеке, н и ж н ем  ск л аде  и ли  в  ц ех ах  

п ереработки . Р езк о е  сокращ ен и е  за т р а т  ж ивого  тр у д а  на 
вы п ол н ен и е  эти х  оп ераци й  — одна и з  гл ав н ы х  зад ач  на 
бл и ж ай ш и й  период.

С ерий н о в ы п у скаем ы е  п огрузоч н о-разгрузочн ы е м аш и 
н ы  п озволи ли  м ех ан и зи р о в ать  в основном  все п огрузочно- 
р азгр у зо ч н ы е оп ерац и и  лесозаготовительного процесса. 
О днако  уровен ь  м ех ан и зац и и  труда остается  н а  этих  р а 
ботах  ещ е н и зки м . У ровень м ех ан и зац и и  (в °/о) погрузоч
н о -р азгр у зо ч н ы х  оп ераци й  н а  л есосеках  и н и ж н и х  с к л а 
д ах  п риведен  в таблице.

Н и зк и е  тем п ы  роста м ех ан и зац и и  труда сл у ж ат  одной 
и з осн овн ы х п р и ч и н  м едленного п овы ш ен и я  п роизводи 
тельности  п о грузоч н о-разгрузочн ы х  работ. П оэтом у долг 
н аш и х  учен ы х , конструкторов, всех  тр у ж ен и к о в  леса 
и зы ск и в ать  п ути  соверш енствован и я технологии  и си сте
м ы  м аш и н , чтобы  обеспечить вы п олнен ие всех  п огрузоч
н о -р азгр у зо ч н ы х  работ (в к л ю ч ая  подготовительны е опе
р ац и и ) без п р и м ен ен и я  ручного труда.

Г лавное п ерспекти вн ое н ап р ав л ен и е  м ех ан и зац и и  п о
гр у зк и  лесом атери алов  в  лесосеках  — п рим енен ие чел ю 
стн ы х  п огрузч и ков  н а  гусеничном  и колесном  ходу. О пы т 
п о казы в ает , что л есоп огрузчики  типов П -2, П -19 и  П Л -1 
и  и х  м о д и ф и кац и и  п озвол яю т сн и зи ть  тр у д о затр аты  в п е
ресчете н а  1000 м 3 древеси н ы  с 25—35 до 4—5 чел .-дн ей , 
и скл ю чи ть  ручн ой  труд  и  п очти  полностью  п редотвра
ти ть  тр авм ати зм  н а  погрузке.

П р и  сохран ен и и  п р и н я т ы х  тем пов производства  лесо
п огрузч и ков  п р ед п р и я ти я  М инлеспром а СССР к  1975 г. 
будут и м еть  следую щ ее среднесписочное число  эти х  м а 
ш ин: н а  базе  трак торов  Т-100ГП и  Т-130Г 1700 ш т., н а  б а 
зе  ТДТ-75 и  Т Т -4  5000 ш т. и  н а  базе  ТДТ-55 1300 ш т. До
сти гая  годовой вы работк и  соответственно 35; 30 и
25 ты с. Μ®, они могут п огрузи ть  235—250 млн. м 3, т. е. обес
п еч и ть  п о гр у зк у  всей вы возим ой  древесины . О тсю да от
к р ы в ает ся  р еал ь н ая  возм ож ность к  'Концу п яти л етк и  до
вести  уровен ь  м ехан и зац и и  п о гр у зк и  на лесовозны й т р а н 
спорт до 100%.

И нсти туты , м аш и н остроительн ы е заводы  и лесны е 
п р ед п р и я ти я  д о л ж н ы  интенсивно п род ол ж ать  и зы ск и 

в ать  возм ож ность п овы ш ен и я  эф ф ек ти в н о сти  лесоп огруз
чиков. Эту зад ач у  следует р еш ат ь  в тр ех  н ап р ав л ен и я х . 
Одно и з  н и х  — р азр аб о тк а  и  внедрени е в  п р о м ы ш л ен 
ность к ом п лек са  о р ган и зац и о н н ы х  и  техн ологи чески х  
м ероп ри яти й , обесп ечиваю щ и х резкое ул учш ен и е  эк сп л у 
ати р у ем ы х  н а  п р ед п р и я ти я х  л есоп огрузчиков  и  п о вы ш е
н ие и х  производительности . В торое н ап р ав л ен и е  — со
верш енствован и е и п овы ш ен ие н ад еж н ости  лесоп огруз
чиков.

В аж н ое  зн ачен и е  т а к ж е  им ею т и сследование и  р а з р а 
ботка лесоп огрузчиков повы ш ен ной  грузоподъем ности  на 
новой  гусеничной и  колесной  базе  в соответствии  с н ау ч 
но обоснованны м  ти п аж н ы м  рядом .

По н аш ем у  мнению , вопросы  п ер в о ю  н ап р ав л ен и я  от
н осятся  к  чи сл у  важ н ей ш и х . О ни п риобретаю т все боль
ш ую  п ракти ческ ую  роль  с увели ч ен и ем  п оставк и  лесо
п огрузчи ков  п р ед п р и яти ям  отрасли.

А н ал и з п о казал , что за  последние 4 года среднегодовая 
вы работк а  лесоп огрузчиков ти пов  П -2 и П -19 сн и зи л ась  
соответственно н а  8,5 и 9%, а  лесоп огрузч и ка П Л -1 з а  п е 
риод с 1970 по 1971 г. у п ал а  н а  21°/о (с 26,5 до 21 ты с. м 3). 
П р и ч и н а  этом у — очен ь н и зк и й  к о эф ф и ц и ен т  и сп ользо
в ан и я  лесоп огрузчиков  (всего 40—45%) н епосредственно 
н а  погрузке. О коло 40% рабочего врем ен и  л есоп огрузч и ки  
п ростаиваю т в  ож и д ан и и  автом обилей  и  и з -з а  отсутстви я 
хл ы стов  н а  п огрузоч н ы х  п ло щ ад к ах . Д л я  эф ф ек ти в н о й  
эксп л у атац и и  лесоп огрузчиков  необходим о провести  о р 
ган и зац и он н ы е м ероп ри яти я, у ч и ты ваю щ и е у сл о ви я  к о н 
к р етн ы х  л есозаготови тел ьн ы х  п редп ри яти й .

Ц Н И И М Э  проводил и сследован и я  с п ри м ен ен и ем  тео
рии  массового об сл у ж и в ан и я  и ЭВМ по вы б о р у  о п ти м ал ь 
н ы х  сочетаний  работы  систем ы : л есоп огрузч и к  — автом о
би льны й  поезд *.

С огласно расч етн ы м  дан н ы м  бл агодаря  рац и он ал ьн ом у  
и спользовани ю  и м ею щ и х ся  в п ром ы ш лен н ости  лесопо
грузчи ков  и зд ер ж к и  от простоя  средств с н и зя тся  в р асч е 
те н а  1 м 3 н а  1,5—2 коп., а  общ ая  годовая  эф ф ек ти в н о сть  
от этого составит около 5 м лн . руб.

Н ад соверш енствованием  серийно в ы п у ск аем ы х  лесо
п огрузчи ков, повы ш ен ием  к о эф ф и ц и ен та  и х  техн и ч еской  
готовности д о л ж н ы  в  основном  работать  зав о д ы -и зго то 
вители . Э тому в аж н о м у  вопросу недостаточно вн и м ан и я  
уделяю т В ел и к ол ук ски й  завод  «Т орф м аш » и  К р асн о я р 
ский  завод  «К раслесм аш ». Н а эти х  зав о д ах  необходим о 
органи зовать  дей ственн ы е сл уж б ы  н адеж ности .

С озданием  н овы х лесоп огрузчиков  в соответствии  с ти 
п аж н ы м  рядом  н а  гусеничной и колесной  базе  зан и м ается  
Ц Н И И М Э  совместно с заводом  «К раслесм аш » и други м и  
орган и зац и ям и . Т ак, в  тек ущ ем  году будет р азр аб о тан  л е 
сопогрузчик  грузоподъем ностью  6,3 тс н а  базе  тр ак то р а  
Т-130 (ЛТ-73). М аш и н а такого  ти па, по н аш ем у  мнению , 
п олучи т ш и рокое п рим енен ие в л есах  К расноярского  и 
Х абаровского  краев , И ркутской  области  и  други х  районов 
стран ы  с больш им и объ ем ам и  хлы стов.

Ц Н И И М Э совместно с заводом  «К раслесм аш » и  и н сти 
тутом  С ибН И И Л П  т а к ж е  работает н ад  создани ем  лесо
п огрузч и ка  д л я  лесосечн ы х работ н а  базе  т р ак т о р а  «К и
ровец». И сп ы тан и я  д в у х  м ак етн ы х  образцов т а к и х  лесо
п огрузчиков, п ровед енн ы е в 1972 г., в ы я в и л и  р я д  и х  п о
л о ж и тел ьн ы х  к ачеств . Б л аго д ар я  хорош ей  м ан еврен н о
сти, вы соким  скоростям  д в и ж ен и я  один п огрузч и к  такого  
ти п а  м ож ет о тгр у ж ать  древеси ну  и з  н еск о л ьк и х  бли зко  
расп ол ож ен н ы х  лесосек. К олесны е л есоп огрузч и ки  спо
собны  работать  к а к  на лесосеке, т а к  и н а  н и ж н ем  складе.

* См. статью  М. М. П ом еран ц ева  и В. П. Егорова, п уб л и 
куем ую  в этом н ом ере ж у р н ал а .
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труда на погрузке 28,2 33 39,5 86 (в о з 

Уровень механизации 
погрузочно- разгрузоч
ных работ .............

Нижний

66,9

склад

86,5 100

можно
100)

100
Уровень механизации 
труда на погрузоч
ных работах . . . . 16,5 23,2 з Г 41—50
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Т аки м  образом , в б л и ж ай ш ей  п ерспекти ве следует ори 
ен ти роваться  н а  в ы п у ске  тр ех  типов п ереки д н ы х  лесопо
грузчи ков  н а  гусеничном  ходу: грузоподъем ностью  2,5 тс 
н а  тр ак то р е  ТДТ-55; грузоподъем ностью  3,5 тс н а  %трак- 
торе ТТ-4; грузоподъем ностью  6,3 тс н а  тр ак то р е  Т-130, 
а  т а к ж е  одного ти п а  н а  базе колесного тр ак то р а  д л я  п о 
гр у зк и  хл ы стов  и з зап асо в  н а  н и ж н и х  и вер х н и х  с к л а 
д ах  лесовозн ы х  дорог.

Р асп редел ен и е  лесоп огрузчиков долж но  строго соответ
ствовать  требован и ям  обеспечения единой базовой  м аш и 
н ы  н а  лесосеке. Г усеничны е лесоп огрузчики  первого типа 
следует н ап р ав л я т ь  в рай он ы  С евера и Зап ада , второго — 
в рай он ы  Ц ен тра  и  У рала, третьего — в отдельн ы е р ай 
оны  С ибири и Д альнего  В остока.

К о н ц ен тр ац и я  сы р ья  н а  н и ж н и х  ск л ад ах  обеспечивает 
эконом ическую  эф ф ек ти в н о сть  п ри м ен ен и я  сравнительно 
сл о ж н ы х  средств  ком п лексн ой  м ех ан и зац и и  тр у д а  и спе
ц и ал и зи р о ван н ы х  ц ехов  по п ереработке н и зк о к ач еств ен 
ной древеси н ы  и  отходов лесозаготовок, а создание зап аса  
хл ы стов  гаран ти рует  ри тм ичн ую  работу ниж него  склада 
п ри  лю бой погоде, н езави си м о  от условий эксп л уатац и и  
лесовозного транспорта. Эти тен ден ци и  п р ед ъ яв л яю т  оп
ределен н ы е требован ия  и к  к ран овом у  оборудованию .

К реш ению  в о зн и к аю щ и х  в св язи  с этим  зад ач  н еобхо
дим о п одходить двояко. Во п ервы х , — и зы ск ан и ем  новы х 
техн ологи чески х  реш ен ий  и  методов органи зац ии  п огру
зо ч н о -р азгр у зо ч н ы х  работ, п овы ш аю щ и х  эф ф екти вн ость  
и сп ол ьзуем ы х  кранов. Во вторы х , — созданием  новы х 
кранов , п овы ш аю щ и х  степ ень м ех ан и зац и и  и производи 
тельность  труда.

В аж н ей ш и м  м ероп ри яти ем  д л я  реш ен и я  первого н а 
п р ав л ен и я  я в л я е т с я  оснащ ение работаю щ и х  в п р о м ы ш 
ленности  к ран ов  грей ф ерн ы м и  м ехан и зм ам и . В ы п уск ае
м ы е К расн оф л отски м  м аш и н остроительн ы м  заводом  грей 
ф еры  ВМ Г-5, В ологодским  тракторорем он тн ы м  заводом 
грей ф еры  ВМ:Г-10М и торцовы е грей ф еры  Ц Н И И М Э к 
к р ан ам  БКСМ -14П М 2 и К КС -10 п ри  п рави л ьн ой  эксп л у 
атац и и  п озвол яю т м ехан и зи ровать  застроп ку . О днако 
гр ей ф ер ы  и спользую т в пром ы ш лен н ости  ещ е недостаточ
но (в работу вклю чен о  м еньш е п олови ны  всех  им ею щ ихся 
грейф еров). П о расч етн ы м  дан н ы м , всем и этим и  м ех ан и з
м ам и  в 1972 г. м ож но бы ло бы  п огрузи ть  вм есто 12,5 более 
25—30 м лн. м 3. М еж ду  тем  п ереработка 1 млн. ms древе
си ны  к р ан ам и  с гр ей ф ер ам и  эконом ит более 50 тыс. руб 
и вы свобож дает 20 строп альщ иков.

ККЛ-32 ККЛ-12

32 12,5
32 32

56 52
2X12 2X10

12,5 12
12 15

63 40

63 60

Н ад созданием  н овы х  к р ан о в  работает  Ц Н И И М Э  совм е
стно с В Н И И П ТМ А Ш , С Н И И Л П  и  заводом  М и н тяж м аш а. 
П риведем  к р атк у ю  техн и ч ескую  х а р ак т ер и ст и к у  и х  о п ы т
н ы х  образцов.

Грузоподъемность, т . . . .
Пролет, м ......................................
Максимальная длина хода грузовой 

тележки, м
Консоли, м .......................................
Высота подъема крюка крана, м.
Скорость подъема груза, м/мин 
Скорость передвижения грузовой 

тележки, м/мин 
Скорость передвижения крана, 

м/мин

Н овы е модели кранов  им ею т вы сокие скоростны е п о к а 
затели , д л я  л учш ей  ори ентац ии  грузов  осн ащ аю тся  п ро
странственной подвеской и  поворотны м  устройством . По 
сравнению  со стары м и  м оделям и  у  н и х  зн ачи тельн о  у в е 
ли ч ен а м ак си м ал ь н ая  д л и н а хода грузовой  тел еж к и . Это 
расш и ряет  вар и ан ты  п лан и ровок  н и ж н и х  складов.

Н овы е к р ан ы  необходимо п о ставл ять  л есозаготови тель
н ы м  п редп ри яти ям  в  ком п лекте  с м ехан и чески м и  з а х в а 
тами, п озволяю щ им и  вы п ол н ять  весь ком п лекс п огрузоч
н о -разгрузочн ы х  работ без п ри м ен ен и я  ручного труда.

К ран  грузоподъем ностью  12,5 тс по требованию  з а к а з 
ч и к а  м ож ет бы ть оснащ ен рад и ал ьн ы м  либо торцовы м  
грейф ером . Р ад и ал ьн ы й  гр у зо зах в ат  п ред н азн ачен  для 
очистки  н акоп и телей  у  сортировочны х транспортеров, 
ш таб елевки  и  п огрузки  в вагоны  М ПС н еп ак ети рован н ы х  
лесом атериалов. Торцовы й гр у зо зах в ат  сл у ж и т  д л я  очи 
стки  н акоп и телей  у  сортировочны х транспортеров, ш таб е
л евки  и п огрузки  в вагоны  М ПС к а к  н еп акети рован н ы х , 
т ак  и п акети рован н ы х  лесом атериалов.

К ран  грузоподъем ностью  12,5 тс зам ен и т к ран  ККС-10. 
Т ехнологические п ри ем ы  работы  этих  к ран ов  одинаковы .

Что касается  к р ан а  грузоподъем ностью  32 тс, то он бу
дет и м еть  и новое технологическое прим енение. К ром е 
р азгр у зк и  и создани я зап асов  хлы стов  (рис. 1), он будет 
в ы п ол н ять  т а к ж е  ш таб елевку  и п огрузку  к р у п н ы х  п а к е 
тов кру гл ы х  лесом атери алов  н а  ск л ад ах  с больш им  грузо
оборотом.

Рис. 1. Создание запаса хлыстов краном ККЛ-32
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К этому к ран у  разраб отан ы  два типа захватов . Один — 
в виде радиального  грейф ера, способного осущ ествлять  все 
оп ераци и  с х л ы стам и  при  р азгр у зк е  лесовозного тр ан с
порта и созд авать  зап асы  на н и ж н и х  л есн ы х складах . 
Д ругой за х в а т  ·— рам ного ти па дл я  ш таб елевки  и п огруз
ки  в вагоны  ш ирокой  колеи за один прием  п акета  бре
вен в объем е целого вагонного ш табеля. П ричем  вагон 
н ы й  ш таб ель  м ож ет бы ть в виде двух  п акетов  в стропах 
ти п а  ПС, одного обвязанного  или  необвязанного п акета  
сечением  2,8 X 2,8 м, а  т а к ж е  блока п акетов  весом 20—25 т. 
К ран ы  будут оборудованы  усоверш енствованной  кабиной. 
Д л я  лесозаготовительной  п ром ы ш лен н ости  весьм а важ но, 
что оба к р ан а  ·— сам ом онтирую щ иеся .

Т аки м  образом , два  эти ти п а кранов  п озволяю т п олно
стью  м ех ан и зи р о в ать  ш табелевочн о-н огрузочн ы е оп ера
ции на п ри рел ьсовы х  ск л ад ах  с продольны м  и п опереч
ны м  перем ещ ен ием  хл ы стов  и сортим ентов в процессе 
р а с к р я ж е в к и  и сортировки.

К ак  п о казы в аю т расчеты , внедрение так и х  кран ов  на 
30—40ft/o (в зависи м ости  от грузооборота склада) сниж ает 
себестоим ость п огрузоч н о-разгрузочн ы х  работ и резк о  п о
вы ш ает  н а  этих  оп ер ац и я х  производи тельность  труда. 
Годовой экон ом и чески й  э ф ф е к т  п ри  этом составляет  око
ло 1,5 млн. руб. К роме к р у п н ы х  н и ж н и х  складов, к р ан ы  
грузоподъем ностью  32 и 12,5 тс м ож но эф ф ек ти в н о  и с
п о льзо вать  на лесоп еревал очн ы х  б азах  и б и р ж ах  сы рья 
деревообрабаты ваю щ их предп риятий .

С учетом  п ри м ен ен и я  этих  кранов  р азраб отан ы  новы е 
техн ологи чески е схем ы  н и ж н и х  л есн ы х  складов. В ч ас т 
ности, п редусм отрен а эк сп л у атац и я  к р ан а  грузопод ъ ем 
ностью  32 тс н а  р азгр у зк е  лесовозного тран спорта, созд а
нии  запасов, а т а к ж е  на ш таб елевке и п огрузке  сорти м ен 
тов. Т аки е  техн ологи чески е реш ен и я  п озвол ят  р еал и зо 
в ать  расчетную  п роизводи тельность  кранов  и сократить  
и х  потребное количество  на складе.

В едутся т а к ж е  и сследован и я по соверш енствованию  о р 
ган и зац и и  работы  и уп равлен ию  кран ам и . Ц Н И И М Э сов
местно с В оронеж ским  л есотехни чески м  институтом  обос
н овали  схем у програм м ного  у п р авл ен и я  циклом  работы  
к онсольно-козлового  к р ан а , зан ятого  на ш табелевочно- 
п огрузочн ы х оп ерац и ях , а  т а к ж е  разраб отали  ф у н к ц и о 
н альн ую  схем у систем ы  п рограм м ного устройства. В п е р 
сп екти ве это п озвол и т сущ ественно ул у ч ш и ть  условия 
труда к р ан о в щ и к а  при  работе с м ехан и чески м и  з а х в а 
тами.

И сследован и ям и  Ц НИ ИМ Э, С Н И И Л П , Г ипролестранс, 
Ц Н И И Л есосплава и други х  институтов, а т а к ж е  зар у б еж 
н ы м  опы том  установлено, что на н и ж н и х  ск л ад ах  и м ею т
ся  услови я  д л я  эф ф екти вн ого  и спользовани я колесны х  по- 
гцузчиков.

Р азр аб о тан н ы е Ц НИ ИМ Э технологические схем ы  с п р и 
м енением  колесны х  погрузчи ков  дл я  складов с продоль
ной и поперечной подачей  хлы стов  могут бы ть р еал и зо 
в ан ы  п ри  грузооборотах складов  до 1 млн. м 3 и более. 
О дна и з о тл и ч и тел ьн ы х  особенностей этих  схем  — воз
м ож ность постепенного н ар ащ и в ан и я  объемов производ
ства и м ехан и ческой  п ереработки  древесины  на скл адах  
и автоном ное действие отдел ьн ы х  его участков.

М ногие сп ец и али сты  считаю т, что  ком п лекс погрузочно- 
р азгр у зо ч н ы х  работ на н и ж н ем  складе необходимо в ы 
п о л н я ть  двум я  ти п ам и  п огрузчиков. С оздаваем ы й  п огруз
ч и к  грузоподъем ностью  25—32 тс м ож ет осущ ествл ять  все 
о п ерац и и  с х л ы стам и  или  деревьям и: р азгр у ж ат ь  лесо
возн ы й  транспорт, создавать  зап ас  хл ы стов  и  п одавать  
х л ы ст ы  и з зап аса  в р азд елку . П роизводи тельность  п огруз
ч и к а  на эти х  о п ер ац и ях  составит не м енее 500—700 м 3 на 
чел .-ден ь.

К кон ц у  этого года в резул ьтате  совм естны х усилий 
С Н И И Л П  и завода  К раслесм аш  будет изготовлен  м ак ет 
н ы й  образец  п огрузч и ка  грузоподъем ностью  25—32 тс на 
базе  т р ак то р а  К-703. Второй тип  п огрузч и ка  грузопод ъ ем 
ностью  10—15 тс п р едн азн ачен  дл я  вы п олнен ия  на складе 
всех  оп ерац и й  с сортим ентам и  к а к  россы пью , так  и в п а 
к етах  (очистка накоп и телей , ш таб елевка и п огрузка  лесо
м атери ал ов  в вагоны).

Н ап р ав л ен и я  разраб отки  так и х  погрузчи ков  оп ределя-

Рис. 2. Погрузчик-штабелер КЛ-4 на перегрузке 
лесоматериалов из автомобилей в вагоны МПС

ю тся в основном базовой  м аш иной. Н ад созданием  п о гр у з
ч и к а  модели 40282 на базе  автоп огрузчи ка  4028 совместно 
тр у д ятся  Ц НИ ИМ Э, Гипролестранс, Ц Н И И Л есосплава и 
ГС К Б М и навтопром а СССР. В этом году н ам ечен о  и сп ы 
тат ь  опы тны е образцы  т ак и х  п огрузчи ков  в Л одейнополь- 
ском  леспром хозе.

Р азр аб аты в аем ы й  Ц Н И И М Э  совм естно с А бакански м  
м ехан и чески м  заводом  лесоп огрузчик  н а  базе тр ак то р а  
«К ировец» (Т-157) грузоподъем ностью  12,5 тс п р ед н азн а 
чен  д л я  в ы п ол н ен и я  всего ком п лекса  ш таб елевочн о-п огру- 
зоч н ы х  работ с сортим ентам и. К ром е того, он м ож ет п р и 
м ен яться  н а  в ы гр у зк е  лесом атери ал ов  и з вагонов ш и р о 
кой колеи. У н и версальн ость  п огрузч и ка  позволи т у в ел и 
ч и ть  серийность его и зготовлени я  и этим  сущ ественно 
сн изи ть  стоим ость м аш и н ы .

Т ретьим  вари ан том  п огрузч и ка , и спользуем ого н а  н и ж 
н ескл ад ски х  работах , я в л я е т с я  м аш и н а д л я  сортим ентов 
и хлы стов  грузоподъем ностью  10—12,5 тс на самоходном  
ш асси . В этом году д олж ен  бы ть  зак он чен  п роект  м а к е т 
ного образца п огрузчи ка. По н аш ем у  мнению , некоторы й 
п ар ал л ел и зм  на стадии  ш и рок и х  эксп ери м ен тов, т. е. со з
дан и е трех  м аш и н  одного н азн ач ен и я , оправдан , п оскол ь
ку  позволит н ай ти  н аи л у ч ш ее  реш ение.

П огрузоч н о-разгрузочн ы е работы  на лесн ы х  ск л ад ах  
м ал ы х  грузооборотов, а  т а к ж е  строи тельн ы е и вспом ога
тел ьн ы е оп ераци и  п озвол яю т м ех ан и зи р о в ать  -погрузчики  
м ан и пуляторного  типа. О дин и з них , созданн ы й  на базе 
тр ак то р а  ТДТ-55, получи л  и ндекс КЛ-4 (рис. 2). П рои звод
ство п арти и  этих  м аш и н  п оручено А пш ерон ском у заводу 
«Л есхозмаш ». П огрузчик  К Л -4, сн абж ен н ы й  см енны м и 
рабочим и  органам и, осущ ествляет  без п р и м ен ен и я  ручн о
го труда р а згр у зк у  сортим ентов с автом обилей, ш таб ел ев 
ку, п огрузку  в вагон, а т а к ж е  ряд  други х  оп ераций . Э ко
н ом и ческ ая  эф ф ек ти в н о сть  от п р и м ен ен и я  одного такого 
п огрузч и ка  по сравнен ию  с автом оби льны м  к ран ом  со
став л яет  8,4 тыс. руб. в  год.

В содруж естве с А бакан ски м  м ех ан и ч еск и м  заводом  и н 
ститутом  разраб отан  лесош табелер  ЛТ-72 н а  базе тр ак то 
р а  ТТ-4 (улуч ш ен н ая  к о н стр у к ц и я  п огрузч и ка  ПЛ-5). Его 
н азн ач ен и е  соответствует п о гр у зч и кам  К Л -2М  и П Л-5, 
эф ф ек ти в н о  и спользуем ы м  на п р и р еч н ы х  складах .

К ак  видно и з всего сказанного , работы , проводим ы е 
Ц НИ ИМ Э в содруж естве с другим и  н аучн о-и ссл едова- 
тел ьски м и  орган и зац и ям и , реш аю т основны е п роблем ы  
м ехан и зац и и  п огрузоч н о-разгрузочн ы х  о п ерац и й  в л есо за 
готовительной отрасли. В деле доводки  м аш ин , п о вы ш е
н и я  их н адеж ности  и орган и зац и и  серийного п рои зводст
ва в а ж н а я  роль д о л ж н а  п р и н ад л еж ать  м аш и н острои тел ь
ны м  заводам .

К созданию  п огрузчи ков  д л я  н и ж н и х  лесн ы х  складов 
следует ш и ре п р и в л ек ать  к он структорски е  бю ро и заводы  
М инавтопром а и М инстройдорм аш а.

9
Вологодская областная универсальная  научная библиотека 

www.booksite.ru



УДК 634.0.375.11

Р А З Р А Б О Т К А  Л Е С О С Е К  Н А  К Р У Т Ы Х  С К Л О Н А Х

Зап асы  леса, п роизрастаю щ его  в 
горны х р ай о н ах  Х абаровского. 
П риморского краев  и о. С ахалин, 

н а  ск л он ах  крути зн ой  более 20°, со
став ляю т прим ерно  одну тр еть  общ его 
эксп луатаци он ного  зап аса . Т аки е  л е 
сосеки п о к а  р азр аб аты в аю т в край н е 
ограни чен н ом  м асш табе.

В д ей ствую щ и х и стр о ящ и х ся  л ес 
п р о м х о зах  удел ьн ы й  объем  заготовки  
древеси ны  н а  1 км  автодорог в ы р а ж а 
ется  зн ачи тел ьн о  н и ж е  проектного. 
В ы руб ка одних л и ш ь  удобны х у ч аст
ков способствует р езк о м у  увеличению  
среднего расстоян и я  в ы возк и  и р а зм е 
р а  к ап и тал о вл о ж ен и й  н а  строи тель
ство дорог, п о вы ш ая  в конечном  итоге 
себестоимость древесины .

По услови ям  тех н и к и  безопасности 
тр ел ев к а  л еса  тр ак то р ам и  зим ой  и в 
дож дли вую  погоду летом  н а  склон ах  
п ри  к р у ти зн е  откоса в продольном  
н ап р ав л ен и и  более 14° и в сухую  п о 
году летом  п ри  к рути зн е  более 22° з а 
п рещ ается . В л есах  Д альнего В остока 
п р ави л а  р азреш аю т н а  ск л он ах  к р у 
тизной  21—30° проводить только  доб
ровольн о-вы борочн ы е рубки  и н тен 
сивностью  до 30%.

* П рош едш ие и сп ы тан и я  в лесп ром 
хо зах  Д альнего  В остока р азл и ч н ы е 
кан атн ы е  устан овк и  (в том  чи сле и 
сам оходны е СТУ-ЗС кон струкц и и  К Ф  
ЦНИ ИМ Э), работавш и е п ри  сплош ной 
рубке, не н аш л и  ш ирокого прим ене-

В. Н. К А РЕ Л И Н , И. С. С ЕН ТЯ БО В , 
В. И. Б Е С П Р О ЗВ А Н Н Ы Й  (Д альН И И Л П )

н и я  и з -за  н и зкой  эконом ической  э ф 
ф екти вности  и к а к  не отвечаю щ ие л е 
сохозяйствен ны м  требованиям .

С ейчас лесосеки  н а  к р у ты х  склонах  
разр аб аты в аю т  п ри  пом ощ и гусени ч
н ы х  трел евоч н ы х  тракторов, которы е 
дви гаю тся  по п редварительн о  подго
товлен н ы м  волокам  в виде тер р ас  и 
серп ан ти н н ы х  лент.

В ел ово -п и хтовы х  и ли ствен н и чн ы х 
лесах  п р и н ята  условн о-сп лош н ая  руб 
ка, в  к едрово-ш и роколи ствен н ы х — 
вы борочн ая  интенсивностью  40—60% 
В олоки  п рокл ад ы ваю т по горизонтали  
склона и ли  под углом  к  ним  (их п р о 
дольн ы й  у к л о н  не п р евы ш ает  14°); 
расстояни е м еж ду  волокам и  30 — 50 м 
Д еревья  в а л я т  верш иной  к  волоку  и 
только  с нагорной  его стороны.

Р асстоян и е тр ел евк и  достигает
1,5 — 2 км . С тоим ость п р о кл ад ки  воло
ков  бульдозером  зави си т  от категории  
грунта и глуби ны  его п р о м ер зан и я  
П ракти ческ и  целесообразно за к р е п 
л я т ь  один бульдозер  за  д в у м я -тр ем я  
к ом п лексн ы м и  бригадам и. П роклад ка 
волоков — тр у д о ем кая  оп ераци я, к о 
то р ая  иногда бы вает  н евозм ож н а и з- 
за  слож ного р ел ь еф а  и скального  
грунта. Все это ограни чи вает  п р и м ен е
н ие трел евоч н ы х  тракторов  н а  к р у 
ты х  склонах .

С ц елью  со к р ащ ен и я  трудозатрат  
н а  м о н таж н о -д ем о н таж н ы х  работах  
Д альН И И Л П  м одерни зи ровал  серийно

вы п ускаем ую  устан о вк у  СТУ-ЗС. На 
щ и те  тр ак т о р а  ТДТ-75 б ы л а  устан ов
л ен а  лебедка, со сто ящ ая  и з трехре- 
бордного бараб ан а  с приводом  от се
рийно в ы п ускаем ой  лебедки  
М Л-2000М  (на базе  б ен зоп и лы  «Д руж 
ба»).

'Гягово-несущ ий  к а н а т  и ты ловой  
блок п одавали сь  к  опоре с пом ощ ью  
тонкого (диам етром  5 мм) м онтаж ного  
троси ка, н ам отанн ого  н а  барабан  
трак торн ой  лебедки . Э тот троси к  до
став л я л ся  к  опоре кап рон овы м  к а н а 
том, которы й  п од авался  н а  верх  ск л о 
н а  с  пом ощ ью  ракетного  л и н ем етате- 
л я  А Л-1. Б л аго д ар я  этом у трудоем 
кость  м о н таж н о -д ем о н таж н ы х  оп ера
ций  п р и  к аж д о й  п ерестановке 
СТУ-ЗС на следую щ ую  п асеку  у д а 
лось сок рати ть  с 6— 8 до 1 чел -д н я .

П роизводственную  п р о вер к у  м одер
н и зи р о в ан н ы е к ан атн ы е  устан овки  
п рош ли  н а  вы борочн ы х р у б к ах  в ел о 
во -п и х то в ы х  н а саж д ен и я х  У глегор
ского л есп ром хоза  ком би н ата  С аха- 
л ин лес и в кедрово -ш и рок оли ствен 
н ы х  л есах  В ерхне-Д ауби хин ского  л ес
п р о м х о за  к ом би н ата  П рим орсклес.

Л есосеки  здесь  разр аб аты в аю т  про- 
дол ьн о-л ен точн ы м  способом, ш и рин а 
п асеки  30 — 40 м, д л и н а  ввер х  по 
склону  достигает 350 м. С н ач ал а  в 
ц ентре к аж д о й  п асеки  п рорубаю т м а
гистрал ьн ы й  волок ш и рин ой  7 — 10 м, 
а  затем  в а л я т  д ер ев ья  с обеих сторон 
в олока под углом  30—60° к  его оси. 
О дноврем енно с этим  в ал ь щ и к  и его 
п ом ощ н и к  обрубаю т с д еревьев  н а  п а 
секе су ч ья  и обрезаю т верш ин ы . П ос
ле в ы п ол н ен и я  эти х  о п ерац и й  на 
одной п асеке  они п ереход ят  н а  др у 
гую, а тр ак то р и ст-л еб ед ч и к  совместно 
с чокеровщ и ком  зан и м аю тся  м он та
ж ом  устан овки  и спуском  хл ы стов  к  
п однож ью  склона.

С трого н а п р ав л ен н ая  в а л к а  дости га
ется  п ри м ен ен и ем  одного и ли  двух  
гид рокл и н ьев  КГМ -1А, работаю щ и х 
поочередно с приводом  от одной пилы . 
П осле тр ел евк и  всех  хл ы стов  с п асе 
к и  п ри ступ аю т к  д ем о н таж у  устан ов
ки, см аты в ая  тягово -н есущ и й  к ан ат  
н а  м о н таж н ы й  барабан . Н а новой  п а 
секе, где м он тируется  к а н а т н а я  ос
н астка , п редвари тел ьн о  п овал ен ы  д е
р ев ья  и с н и х  су ч ья  обрублены .

С пущ енн ы е х л ы сты  челю стной  п о
грузчи к  грузи т  н а  лесовозны е автом о
били и ли  трактор , о ттаск и в ая  н а  п о 
грузочн ы й  пункт.

В эти х  ж е  лесп р о м х о зах  и сследова
л ась  эф ф ек ти в н о с ть  трак торн ой  т р е 
л евк и  при  разр аб о тке  лесосек н а  ск л о 
н ах  к р у ти зн о й  21—30° и о п р ед ел я 
лось  ее в л и я н и е  н а  п о вреж ден и е под
роста, а т а к ж е  п очвы  и остаю щ и хся  
после в ал к и  и тр ел евк и  деревьев.

В табл и ц е п ри веден ы  ср ав н и тел ь 
н ы е п о к азател и  трак торн ой  и  к а н а т 
ной тр ел евк и  за  период н абл ю д ен и я  с 
ап р ел я  по сен тяб рь  1972 г.

П оказатели

Запас на 1 га (до рубки), м3. . .

Интенсивность рубки по запасу, %

Средний объем стрелеванных хлы
стов, м3.................................................

Часовая выработка, м3.

Максимальная сменная выработка. 
м3...............................................

Повреждение подроста, %.

Повреждение почвы, вызывающее 
эрозию, %.................................................

Повреждение деревьев,

Верхне- 
Даубихин- 
ский ЛПХ 
(вы бороч
ная рубка)

Углегорский  ЛПХ

440
406
42

32
I,72 

1,8
10,3
I I ,4  
Ь2

71.5 
25

11.5 
10,1

2
М
2,2

условно-
сплошная

рубка

383

354
87
67

0,97
0,91
6Д)
6,4

53.2 
42,5
58.2 
40,0 

12,8 
0,14

2
1,35

выборочная
рубка

465

422

32
39

I ,3  

1,26 
М  
7,2  

44
50,2
39,8
16,0
I I ,9  

0,04

i l l
2,6

П р и м е ч а к и е. В числителе приведены данные при использовапш  
т рактора  ТДТ-75, в знаменателе  — при использовании установки  СТУ-ЗСМ.
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В В ерхпе-Д ауби хин ском  лесп ром хо
зе  п ри  трак торн ой  тр ел евк е  (длина 
склона 200 м) состав н асаж д ен и й  был 
4Кд1Е1П1Кл1Д1Лп1Бб +  И лЯ с, а при 
использовани и  на трелевке  СТУ- 
ЗОМ — 6Кд1(Кл1Д1Лп1Бб +  И лЯсП . 
В  У глегорском  Л П Х  (длина склона 
250 м) этот п о к азател ь  при  условно
оплош ной рубке соответственно сос
т ав л я л  6 Е 4 П + Б к  и  7ЕЗП +  Б к ; при 
вы борочной рубке 7ЕЗП +  Б к  и6Е 4П  +  
Б к .

И з  таб л и ц ы  видно, что ч асо вая  в ы 
р аб отк а  тр ак то р а  ТДТ-75 н а  трелевке 
п ри  вы борочной  рубке о к азал ась  н и 
ж е  н а  11— 16% по сравнен ию  с к а н а т 
ной установкой . П ри  одинаковом  
к о эф ф и ц и ен те  и сп ол ьзован и я  см енно
го врем ени  производи тельность  у ста 
н овки  б ы л а  вы ш е, чем  трак тора , р а 
ботаю щ его н а  лесосеке тех  ж е  р а зм е 
ров.

П ри  вы борочной рубке н а  к р у ты х  
ск л о н ах  зн ачи тел ьн о  возрастает  врем я  
ф орм и рован и я  п ач к и  трелевочны м  
трактором , п оскол ьк у  х л ы ст ы  в ы т а 
ск и ваю тся  н а  волок по одному, а трос 
вручн ую  п одается  к  к аж д о м у  хлы сту  
на расстояни е до 30 — 50 м. К ром е то
го, чем  к р у ч е  волок, тем  м едленней  
дви ж ется  трактор , а серпантинное 
расп олож ен ие волоков увели чивает 
расстояни е тр ел евк и  (по сравнению  с 
п арал лел ьн ы м ) в п ред ел ах  п остоян 
ной дли н ы  склона. П ри  к ан атн о й  ж е 
трел евке  ф орм и рован ие п ач к и  п р е
дусм отрено путем  последовательной  
п р и ц еп ки  хл ы стов  к  каретке .

С корость д ви ж ен и я  к ар етк и  не з а 
виси т от к р у ти зн ы  склона, а  среднее 
расстояни е при  кан атн ой  трелевке 
п очти  в 3 р а за  меньш е, чем  п ри  т р а к 
торной. Ч исленность ком плексной  
бри гады  при  работе устан овки  м ен ь
ш е, чем  с трактором , в св язи  с  со к р а
щ ением  тр у д о затр ат  на очи стку  лесо
сек.

Р авном ерн о  разб росан н ы е н а  воло
к е  су ч ья  п ри  дви ж ен и и  по н им  х л ы 
стов, сп у скаем ы х  со склона, у п л о тн я 
ю тся  и п р и ж и м аю тся  к  п оверхности  
волока, п р ед о х р ан яя  п очву  от п ов 
р еж д ен и я . П ри полуподвесной  т р ел ев 
к е  в ел ово -п и х то вы х  н асаж д ен и ях  
к ом ли  хл ы стов  почти  не п о в р еж д а 
ю т почву, т а к  к а к  ск о л ь зя т  по п ору 
бочны м  остаткам , а  в  кедрово -ш и ро
к ол и ствен н ы х  л есах  п овреж ден и я  
н езн ач и тел ьн ы  и не в ы зы ваю т эрозии  
почвы . П ри  тракторн ой  ж е  трелевке 
почва п о вр еж д ается  н а  10 — 13·%, 
вследствие п р о к л ад к и  бульдозером  
тер р асн ы х  волоков. П ервы е д в а -тр и  
года н а  т а к и х  волоках  происходят 
эрози й н ы е процессы , в  дальн ей ш ем  
волоки  зар астаю т  травян и стой  и к у 
старн и ковой  растительностью .

П ереход от сплош ной  рубки  н а  в ы 
борочную  в ы зы в ает  увели чени е сред
него объем а х л ы ста , а  вследствие это
го и часовой  вы работки  СТУ-ЗСМ . П ри 
трак то р н о й  трел евк е , наоборот, сни
ж ен и е  интенсивности  несколько  
ум ен ьш ает  часовую  вы работку , п р и 
чем  рост объ ем а х л ы ста  не ком п ен 
сирует доп олн ительн ы х потерь вр ем е
н и  на ф орм и рован ие п ачки .

К ром е того, вы борочн ая  рубка при  
тракторн ой  трел евке, когда ш и рин а 
односторонней  п асеки  достигает 30 — 
50 м, затр у д н я ет  в ы таск и в ан и е  х л ы 

стов н а  волок, т а к  к а к  этом у м еш аю т 
деревья, не п одл еж ащ и е рубке. С уж е
ние ж е  ш и ри н ы  п асеки  до 20 м п ри во 
дит к  увеличению  зем л я н ы х  работ при  
подготовке волоков, способствует до
п олн и тельн ы м  п отерям  древеси ны  и 
наруш ени ю  л есохозяй ствен н ы х  требо
ваний.

П ри к ан атн ой  тр ел евк е  вы борочную  
рубк у  ведут с обеих сторон волока на 
расстояни е до 20 м от его оси; остаю 
щ и еся  н а  корню  деревья  не будут м е
ш ать  п одтаскиван ию  хл ы стов  к  тяго 
во-несущ ем у  тросу.

З а  период и спы тани й  сам оходной 
устан овки  р асч етн ая  себестоимость 
заготовки  1 м3 древеси ны  п ри  вы бо
рочной рубке в  кедрово -ш и роколи ст
в ен н ы х  лесах  составлял а  1 р. 71 к, а  в 
ел ово -п и х то вы х  2 р. 48 к. П ри  т р а к 
торной трел евке  этот п о к азател ь  был 
соответственно больш е н а  9 — 26% и 
15 — 23% в зависи м ости  от грунтовы х 
условий  и св язан н ы х  с н и м и  трудо
затр ат  н а  подготовку волоков.

С равн и тельн ы м и  и сп ы тан и ям и  
тракторн ой  и к ан атн ой  тр ел евк и  на 
ск л о н ах  крути зн ой  21—30°, п р о тя 
ж ен и ем  до 350 м п ри  вы борочной руб
ке в р азл и ч н ы х  лесорастительн ы х  
усл ови ях  Д альнего  В остока у ста 
новлено, что  р азр аб о тк а  лесосек 
сам оходной устан овкой  СТУ-ЗСМ  бо
лее полно отвечает лесохозяй ствен 
н ы м  требован иям .

Д л я  п овы ш ен и я  эф ф екти вн ости  
устан овку  необходимо к ом п лектовать

п ортати вн ы м  ради отелеф оном  д в у х 
стороннего дей ствия д л я  св язи  ч о к е- 
р о в щ и к а  с трактористом -лебедчиком .. 
Это даст возм ож н ость  работать  на 
ск л о н ах  п ротяж ен н остью  более 350 ы 
и в у сл о ви ях  недостаточной ви д и 
мости.

У стан овку  СТУ -ЗСМ  м ож но р ек о 
м ен довать  д л я  разр аб о тки  лесосек  на 
к р у ты х  скл он ах , не д оступ н ы х гусе
н и ч н ы м  трел евоч н ы м  тр ак то р ам  или 
когда п р о к л ад к а  волоков не э ф ф е к 
тивна.

П рим ен ен ие устан овок  затруднен о  
в у зк и х  р асп ад к ах  п ри  вы п уклом  
п роф и л е  склона.

К  чи сл у  к о н стр у к ти вн ы х  н едостат
ков  устан овок  отн осятся  асси м етри ч - 
ное расп олож ен ие канато -вед ущ его  
ш к и ва , п остоян н ая  дл и н а  тягово- 
н есущ его к а н а т а  и м а л а я  скорость х о 
лостого хода. С оверш енствование к о н 
струк ц и и  устан овки  и технологии  
р азр аб о тки  лесосек  п о зво л ят  зн а ч и 
тельно  повы сить эф ф ек ти в н о сть  к а 
н атной  тр ел евк и  леса сам оходны м и  
устан овкам и .

В недрение к ан атн ой  т р ел евк и  леса 
с к р у ты х  склонов вовлечет в э к сп л у а 
тац и ю  р ан ее  н едоступны е л есн ы е м ас 
си вы  и п ом ож ет лучш е и сп ользовать  
лесосечны й фонд. В р езу л ь тате  со к р а
тя тся  к ап и тал о в л о ж ен и я  н а  строи 
тельство  леспром хозов , возрастет 
срок их дей стви я  и сн и зи тся  себе
стоим ость в ы в о зк и  1 м3 леса.

ОТКРЫТА П О Д П И С К А  на 1974 г.

Н А  И ЗД А Н И Я  ВСЕС О Ю ЗН О ГО  Н А У Ч Н О -И С С Л Е Д О В А Т ЕЛ ЬС К О ГО  
И П РО Е К ТН О ГО  И Н С Т И Т У Т А  Э К О Н О М И К И , О Р Г А Н И ЗА Ц И И  

У П РА В Л Е Н И Я  П РО И ЗВ О Д С Т В О М  И И Н Ф О РМ А Ц И И  ПО Л ЕС Н О Й , 
Ц ЕЛ Л Ю Л О ЗН О -Б У М А Ж Н О Й  И Д Е Р Е В О О Б Р А Б А Т Ы В А Ю Щ Е Й  

П РО М Ы Ш Л Е Н Н О С Т И  (В Н И П И Э И леспром).

Институт издает научно-техническую и экономическую информацию о новей
ш и х  достижениях отечественной и зарубежной науки и техники и передовом про-| 
гизводственном опыте в области лесозаготовок и сплава, целлюлозно-бумажной,i 
^деревообрабатывающей, мебельной, лесохимической, фанерной, спичечной про-| 
умышленности и производства древесных плит.

Информирует о работе предприятий в новых условиях планирования и эко
ном ического стимулирования, о путях рационального использования древесины,. 
>0 комплексной механизации и автоматизации производственных процессов, внед-; 
£рении опыта новаторов производства.

Публикуемые ВНИПИЭИлеспромом материалы научно-технической и экономи-; 
Оческой информации рассчитаны на работников научно-исследовательских и про- 
sекткых институтов, конструкторских бюро, инженеров, техников, изобретателей| 
?и новаторов производства, преподавателей, студентов высших и средних учебных^ 
^заведений и являются практическим пособием в работе и учебе.

Проспекты изданий института для подписки на 1974 год разосланы по всем| 
^предприятиям.

Справки по телефону 218-05-47.
ВНИПИЭИлеспром.
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УДК 634.0.3?,.004.15

ОБ ОПТИМАЛЬНОМ СООТНОШЕНИИ ЧИСЛА ПОГРУЗЧИКОВ

И ЛЕСОВОЗНЫХ АВТОПОЕЗДОВ М. М. П О М Е РА Н Ц ЕВ  (ЦНИИМ Э),
В. П. ЕГО РО В  (П К Т Б  П ерм леспром а)

Прои зводительн ость  челю стн ы х п огрузчи ков  в зн а 
чи тельн ой  степени зави си т  от рац ион ального  и с
п ользован и я  и х  рабочего врем ени . В  н астоящ ее  в р е 

м я  в больш инстве лесп ром хозов  к о эф ф и ц и ен т  и спользо
в ан и я  рабочего врем ени  эти х  м аш и н  не п р евы ш ает 
0,4—0,5. Н и зк ая  производи тельность  челю стного п огрузч и 
к а  о б ъ ясн яется  главн ы м  образом  недостатком  лесовозны х 
м аш и н , *ш стыми п ереездам и  п огрузч и ка  и з -за  м ал ы х  объ 
емов ш табелей  и  недостаточной его надеж ностью .

П ракти к уем ое  в  больш инстве лесп ром хозов  п р и к р еп л е
ние средств  п огрузки  и  в ы возк и  к  отдельн ы м  лесоп ун к
там  (и д аж е  м астерски м  участкам ) не только  сн и ж ает  з а 
грузк у  лесовозн ы х  автом аш и н  и п огрузчи ков, но и  тр е 
бует со д ер ж ан и я  доп олн ительн ы х р езер в н ы х  еди н иц  это
го оборудования.

С другой стороны  в озн и каю т простои  автопоездов в о ж и 
дан и и  погрузки . В отдельн ы х  с л у ч ая х  так и е  простои  п р е 
в ы ш аю т п родол ж и тельн ость  сам ой п огрузки . С увели ч е
нием  ч и сл а  автопоездов простои  и х  у вели ч и ваю тся . Т а 
к и м  образом , п ри  м алом  (коэф ф ициенте и сп ол ьзован и я  р а 
бочего врем ен и  п огрузч и ка  н едостаточн а его отдача, а  при 
лучш ем  его использовани и  увели ч и вается  простой  авто 
поездов в ож и д ан и и  погрузки .

Н еобходимо орган и зовать  работу н а  п огрузке  и  в ы в о з
ке  так , чтобы  простои  п огрузч и ков  и  автопоездов и св я 
зан н ы е  с н им и  и зд ер ж к и  п роизводства бы ли  м и н и м ал ь 
ны м и. З ад ач а  сводится к  определению  оп тим ального чи с
л а  автопоездов и  оптим ального  к о эф ф и ц и ен та  использо
в ан и я  рабочего врем ени  погрузчиков.

Под воздействием  м н огочи слен н ы х сл у ч ай н ы х  ф ак то 
ров (простои н а  н и ж н ем  складе, зад ер ж к и  в пути, состоя
ние дорог и т. п.) частота  п ри б ы ти я  автопоездов н а  п огру
зоч н ы е п лощ ад к и  зн ачи тел ьн о  отк л он яется  в  обе стороны  
от средн и х  дан н ы х. П оэтом у д л я  р еш ен и я  поставленной 
зад ач и  м ож но и сп ользовать  теорию  массового о бсл уж и ва
ния. С истем у «лесовозны е автоп оезда — ч ел ю стн ы е п о
грузчи ки» м ож но п редстави ть  к а к  систем у массового об
сл у ж и в ан и я , где в х о д ящ и м  потоком  я в л я ю т с я  лесовозны е 
автопоезда, а  обслуж и ваю щ и м и  устрой ствам и  — п огруз
чи ки .

И сходя и з условий  работы  м ож но счи тать  вход ящ и й  по
ток простейш им , отвечаю щ им  пуассоновском у расп реде
лению .

В соответствии  с теорией  массового обсл уж и ван и я  к о 
эф ф и ц и ен т  и сп ол ьзован и я  рабочего врем ени  п огрузч и ка 
(φ) оп редел яется  по ф орм уле

=  1

η—1
(п-к)Рк
______

η ( 1)

где η — число лесоп огрузчиков, работаю щ и х в одной си
стеме;

Р к -— вероятн ость  того, что  в систем е н аходи тся  к  а в 
топоездов; к  =  1, 2, 3, . . . , m—число автопоездов. 

П ри  условии

п ри  условии

О тсю да

1 <  к <  п

η < ; к <  m РК =  ВР0

Ро £ А  4- -В  
£=0 k=n+L

(2)

где Р  о ■— вероятн ость  того, что  все лесоп огрузч и ки  сво
бодны;

А =
ш!

k!(m — к ) ! \ μ
λ rn! Λτίnk-nn!(m—к)

где m — общ ее число автопоездов;
λ — частота  в о звр ащ ен и я  автоп оезд а н а  погрузочную  

п лощ адку ;
μ — и нтенсивность  п огрузк и  (величина, о б р атн ая  п ро 

долж и тельн ости  п огрузк и  одного автопоезда). 
В рем я  о ж и д ан и я  п огрузки  автопоездом  за  один рей с оп

р ед ел яется  по ф орм уле

т —φηf r - )
ημιλ (3)

В ел и ч и н ы  вероятн ости  п ростоя, р ассч и тан н ы е по ф ор
м улам  и п олуч ен н ы е ф ак ти ч еск и  н а  п р ед п р и я ти я х  П ерм 
леспром а, п редставлен ы  в табл. ]. Б л и зо сть  зн ачен и й  тех 
и други х  вели ч и н  сл у ж и т  достаточны м  основанием  дл я  
п р и м ен ен и я  п р и в ед ен н ы х  ф орм ул.

И зд ер ж к и  от простоя п огрузчи ков  и л есовозн ы х  ав то 
поездов, п адаю щ и е н а  1 м 3 древесины , п р ед став л яю т со
бой разн ость  м еж д у  удел ьн ы м и  п ри веден н ы м и  затр атам и  
н а  п огрузку  и  в ы в о зк у  1 м 3 древеси н ы  соответственно с 
простоем  и ли  без простоя  п огрузоч н ы х  и  тран сп ортн ы х  
средств:

W ' -  w m +  W,al ■ Wn W* (4)

где

Wnl

W ' — и зд ер ж к и  от п ростоя  п огрузч и ков  и а в 
топоездов, руб.;

11 WnJ — удел ьн ы е п ри веден н ы е за т р а т ы  н а  п о
гр у зк у  древеси ны  п о гр у зч и кам и  с п ро 
стоем  и без простоя, руб.; 

и W a2 — удел ьн ы е п ри веден н ы е за т р а т ы  н а  в ы 
в о зк у  древеси ны  автопоездом  с просто
ем  и  без простоя, руб.

В еличины , в х о д ящ и е в  уравн ен и е  (4), в р азверн утом  в и 
де могут бы ть  п ред ставлен ы  у равн ен и ям и :

W a

Wn — ai +

Ен
bi +  T ^ K n  

______Дп
п .

W a
Qa

Д а

п г

W e
Wn — и зд ер ж к и  от простоя  челю стного п о

гр у зч и к а , руб.;
W a — и зд ер ж к и  от простоя  автопоезда, руб.; 

αι> α ·2 — отнош ение составляю щ ей  стоим ости  ма~ 
ш и носм ен  п огрузч и ка  и  автопоезда, з а 
в и сящ ей  от п роизводи тельности , к  п ро 
и зводительн ости , руб ./м 3;
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Ьь  l·2 — р асходы  н а  зар п л ату  рабочих и состав
л я ю щ а я  стоим ость м аш иносм ен  п огруз
ч и к а  и автопоезда, не зав и сящ и е от 
п роизводительности , руб.;

Е„-—н орм ати вн ы й  к о эф ф и ц и ен т  эф ф ек ти в н о 
сти;

Дп п Да — число рабочих смен погрузчика и авто
поезда;

Кп н Ка — капиталовложения на приобретение по
грузчика и автопоезда, руб.;

S  — расстояни е вы возки , км;
Qa — н о м и н ал ьн ая  рей совая  н агр у зк а  ав то 

поезда, >м3;
Г1с п Пса — сменная производительность погрузчика 

и автопоезда, м3.
С м ен н ая  производи тельность  п огрузч и ка  и автопоезда 

в ы р аж ает ся  следую щ и м и  уравнен иям и :

\У,'руб/м3

Пс =  (Т -  t„B)Q ai«p, м’ ;
Пгл —·'

(Т -  tnB) Qa

"Ь +  О̂Ж
μ·

где Т — п родолж и тельн ость  рабочей  см ены , ч;
tne — п одготови тельно-заклю чи тельное врем я.

П ри работе без п ростоя <р=1; W = 0 .
П о д ставл яя  в п равую  часть  у р ав н ен и я  (4) зн ач ен и я  в е 

л и ч и н  Wnl, Wa], Wn2 и W a2, п осле п реобразован и я  п олу 
чим

W' =  Ь —(- F t0>K,
Ψ

где

Ь Н - “ КП 
_____ Дп____

TQal^
F =

TQa
(5)

Д ля п огрузчи ков  и автопоездов одних и тех  ж е  марок, 
работаю щ и х в оди н аковы х  услови ях , вели ч и н ы  Е и F, я в 
л яю тся  п остоянны м и.

У равнен и е (5) я в л я ется  расч етн ы м  д л я  оп ределен ия и з
д ер ж ек  от простоя  п огрузчи ков  и л есовозны х  автопоездов, 
п ричем  вели ч и н ы  φ и t 0*  оп редел яю тся  по у р ав н ен и ям  
(1) и (3).

Н а п р ак ти к е  возм ож н ы  два р азл и ч н ы х  способа орган и 
зац и и  работ на п огрузке  и вы возке. П ервы й  и з н их , ус
ловно н азв ан н ы й  и нд ивид уальны м , зак л ю ч ается  в том, 
что  к  к аж д о м у  п огрузч и ку  п ри к р еп л я ется  определенное 
чи сло  автопоездов. В этом случае  число  п огрузчиков 
п =  1. П ри  работе по втором у способу, групповом у, авто 
поезда п р и к р еп л я ю тся  к  группе п огрузчиков, т. е. п ри 
ш едш ий  автопоезд  м ож ет бы ть  н ап р ав л ен  к  лю бому по
грузчи ку , если  тот в дан н ы й  м ом ент м енее загруж ен . 
В этом  случае  п > 1 .

П ри  работе групповы м  способом п огрузч и ки  долж ны  
бы ть  сосредоточены  в одном м есте и ли  ж е  м еж ду  ними 
и автоп оездам и  д о л ж н а  бы ть орган и зован а ради освязь .

Рис. 1. График издержек от простоя в ожидании погрузки 
погрузчиков П-2 и автопоездов KpA3-255JI +  TM3-803 и 

оптимального числа автопоездов. Арабскими цифрами 
обозначены кривые издержек, римскими — число автопоездов

1 — 1; п =  1; t p = 2  ч; 2—II; п =  
tp = 4  ч; 4—IV; n =  2; ( р = 2  ч; 5- 
п =  2; t p = 4  ч; 7—VII; п =3; t p = 2  ч; 8 
9—IX; п =  3; К  = 4  ч; 10—X; г - 4 ;  t p 
tp = 3  ч; 12—X‘ll; п =  4; t p = 4  ч.

t p = 3  ч;3 — III; п 
п =  2; t η 1 3 ч; 6— 

-VI М; и — .4; t ,
— 2 ч; I I —XI;

-- 1 
VI 

3 ч 
1-4

С пом ощ ью  ЭВМ Н аири -2  бы ли  определен ы  и здерж к и  
на 1 м3 древеси ны  от простоя  в ож и д ан и и  чел ю стн ы х  п о 
грузчи ков  П -2 и П-19 и л есовозны х автопоездов Μ Λ3-509 
и K pA3-255JI, о п ти м ал ьн ы е к о эф ф и ц и ен ты  и сп ол ьзован и я  
рабочего врем ени  п огрузчи ков , оп тим альн ое число  ав то 
поездов д л я  р а зл и ч н ы х  объем ов п роизводства и р ассто я 
ний вы возки  и построены  граф и к и . Один и з т ак и х  г р а ф и 
ков и зд ер ж ек  на 1 м 3 древеси ны  от простоя  челю стн ы х 
п огрузчи ков  П -2 и л есовозны х  автом обилей  К рА З-255Л  
с приц еп ом -росп уском  TM 3-803 при  п родолж и тельности  
рейса (без п огрузки  и ее ож и д ан и я) t (1 2 ч, t р 3 ч и
tp =  4 ч, соответствую щ ей расстояни ю  в ы возк и  по гр ави й 
ны м  дорогам  прим ерно  22; 35 и 50 км, п о к азан  на рис. 1. 
По этом у гр аф и к у  м ож но т а к ж е  оп редели ть потребное 
число автопоездов в зависи м ости  от объем а п роизводства, 
чи сл а  п огрузчи ков  и  п родолж и тельности  рейса.

Т а б л и ц а  1

Н омера
наблю де

ний
ш

1
ιΡ

{Ρ

В ероятность простоя л 
фактическая

гсопогрузчпка ,  
1 еорет

а ктоиоезда 
июская

|А “  tMl or рФ
П

рФг а Р т11 К

1 4 3,37 2,03 0,49 0,55 0,06 0,52 0,03
2 4 2,77 1,51 0,66 0,38 0,08 0,33 0,13
3 3 2,63 1 ,33 0,74 0,38 0,08 0,41 0,10
4 2 2,95 1 ,96 0,51 0,69 0,00 0,71 0,02
о 3 1,91 3,17 0,32 0,52 0,03 0,60 0,04

tn0r — продолж ительность  по гр узки  о дн ого  автопоезда, 
tp — продолж ительность  рейса автоп о езд а  (оез п о гр узки  и ее ожидания), ч.
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Рис. 2. Изменение производительности погрузчика П» и 
коэффициента простоя автопоезда φι в зависимости от 
количества погрузочно-транспортных машин в системе

Н а ри сун ке  видно, что м и н и м ал ьн ы е и зд ер ж к и  от п ро
стоя соответствую т оп ределен ны м  зн ач ен и ям  к о эф ф и ц и 
ента и сп ол ьзован и я  рабочего врем ени  φ =0,664-0,80 (φ уве
л и ч и вается  с возрастани ем  п) и определенном у числу л е 
совозны х  автом обилей. П ри  дал ьн ей ш ем  увели чени и  к о эф 
ф и ц и ен та  рабочего врем ени  п огрузч и ка  и зд ер ж к и  в о зр а
стаю т за  счет увели ч ен и я  простоя лесовозны х автом оби
лей  в ож и д ан и и  погрузки .

П реим ущ ество  группового способа о рган и зац и и  работ 
м ож но вид еть  н а  следую щ ем  п рим ере. П редполож им , что 
зад ан н ы й  см ен н ы й  объем  п огрузки  равен  900 м 3. С редст
ва  п огрузки  и вы возки : челю стны е п огрузч и ки  П -2 и а в 
топоезда К рА З-255Л  с п ри ц еп ам и -росп уск ам и  ΤΜ 3-803. 
Р асстоян и е вы возки  35 км  (п родолж ительн ость  рей са без 
п огрузки  и ее ож и д ан и я  t p=  3 ч). П ри индивидуальном  
способе орган и зац и и  работ п огрузк а  м ож ет п рои зводи ть
ся  в трех  п у н к т ах  со см енны м  объемом по 300 м 3. Д ля 
этого потребую тся н а  каж д ом  п ун кте  один п огрузчи к  и
6 лесовозны х автопоездов, а всего 3 п огрузч и ка и 18 лесо
возн ы х  автопоездов. И зд ер ж к и  от простоя п огрузчи ков  И 
автопоездов  составят  8,7 коп. на 1 м3 древесины .

П ри орган и зац и и  работ по групповом у способу потрем 
буется  3 п огрузч и ка, 17 лесовозны х  автопоездов и и зд ер ж 
ки  от простоя  составят  5,7 коп. на 1 м 3. Э ф ф ективность  
группового способа об ъ ясн яется  ум ен ьш ен ием  простоев 
п огрузчи ков  и автопоездов в ож идани и  погрузки . А нали з 
п о казы в ает , что в еди н ы х си стем ах  с 2—3 п огрузчи кам и

за  счет у м ен ьш ен и я  врем ени  простоев в ож и д ан и и  п о
грузки  производи тельность  автоп оезда и лесоп огрузчика 
увели чивается.

Большой практический интерес представляет решение 
задачи об оптимальном соотношении погрузчиков и авто
поездов для увеличения производительности только од
ного типа машин, например погрузочных.

К ак  бы ло отмечено, с объединением  п огрузч и ков  п ро 
стои автопоездов и п огрузч и ков  ум ен ьш аю тся . Н е доп у
стив сн и ж ен и я  простоев автопоездов п ри  объединении  
п огрузчи ков  путем  у в ел и ч ен и я  чи сла м аш и н  н а  дороге, 
получим  больш ий п роцен т роста производи тельности  по
грузчи ка. Н а рис. 2 дан  гр аф и к  и зм ен ен и я  п рои зводи 
тельности  п огрузч и ка  П -19 и к о эф ф и ц и ен та  простоя  ав то 
поезда М А З-509П  в зависи м ости  от чи сл а  м аш ин , п р и х о 
д я щ и х ся  на один п огрузчи к  д л я  систем  с одним , дв у м я  и 
тр ем я  погрузчи кам и .

П ри работе одного п огрузч и ка  (n =  1) и его о п ти м ал ь 
ной загр у зк е  в ш есть  м аш и н  к оэф ф и ц и ен т  п ростоя ав то 
поезда φι равен  0,08, а производи тельность  п огрузч и ка
213,5 м 3.

П ри  η = 2  и том ж е  зн ач ен и и  φι к а ж д ы й  п огрузч и к  м о
ж ет  у ж е  обслуж и вать  не 6, а  7,5 м аш ин , а  при  объ ед ин е
нии трех  п огрузчи ков  (п =  3) к аж д ы й  и з н и х  о б сл уж и 
вает около 9 м аш ин . П роизводи тельность  каж д ого  п о
грузчи к а  увели ч и вается  соответственно н а  26 и 40°/о.

Р асчет  п роизводи тельности  автопоездов разл и чн ой  гру 
зоподъем ности  п ри  р ассто я н и ях  вы в о зк и  от 10 до 60 км  
п оказал , что с объединением  двух  чел ю стн ы х  п о гр у зч и 
ков мож но у вели ч и ть  и х  производи тельность  н а  30%, при 
объединении  трех  лесоп огрузчиков  — до 45%.

В табл. 2 п риведен ы  к о эф ф и ц и ен ты  и сп ол ьзован и я  р а 
бочего врем ени  φι и потребное число автопоездов ш при 
погрузке  р азл и ч н ы м  количеством  п огрузчи ков  П -2 и П-19 
и вы возке  автопоездам и  М А З-509 и К рА З-255Л  н а  р а с 
стояние 22; 35 и 50 км.

О том, какое важное значение имеет рациональная 
организация работы погрузчиков и лесовозных автопоез
дов, можно судить по следующим данным.

П ри п овы ш ен ии  к о эф ф и ц и ен та  и сп ол ьзован и я  рабочего 
врем ени  п огрузч и ка  с 0,4 до 0,6 и зд ер ж к и  от простоя  п о 
грузчи ков  и автопоездов сн и ж аю тся  в среднем  н а  3—4 коп. 
н а  1 м 3 древесины . П ри этом к а ж д ы й  п огрузч и к  см ож ет 
п огрузи ть дополнительно  80—100 м 3 в  см ену или 
16—20 тыс. м 3 древеси ны  в год.

У м еньш ение чи сл а  автом аш и н  х о тя  бы  на одну против 
оптим ального  сн и ж ает  производи тельность  п огрузч и ка  на 
15—70% и увели ч и вает  стоимость 1 м» на 2—6 коп. В о зр а
стан ие чи сл а  м аш и н  на л ин и и  н а  1—2 у дорож ает  стои
м ость п огрузоч н о-тран сп ортн ы х  работ на 1—1,5 коп., хотя  
и п овы ш ает производи тельность  п огрузч и ка  на 15—35"/о.

П овы ш ение п роизводи тельности  чел ю стн ы х  п огрузч и 
ков и автопоездов б лагодаря  оп ти м альн ом у  соотнош ению  
их чи сла и п рим енен ию  группового м етода п огрузки  т р е 
бует периодического созд ани я  о п ер ати в н ы х  зап асо в  д р е 
весины  в п у н к тах  п огрузки  в объем е, обеспечиваю щ ем  
достаточную  производи тельность  п огрузчи ков. П ри этом 
т а к ж е  сократи тся  врем я  н а  п ереезды  погрузчиков.

Таблица  2

• мО о П о гр узч ик  П-2 П о гр узч ик  П-19
сз МАЗ- К >9 К рАЗ-255,'1 МАЗ-509 К р АЗ-255,1

Ч
пс

лс
гр

уз
ч

η П
ок

а;
 

те
л 

и

22 км 35 км 50 км 22 км 35 км 50 км 22 км 35 км 50 км 22 км 35 км 50 км

1 9 0,69 0,67 0,66 0,68 0,66 0,64 0,71 0,68 0,67 0,69 0,67 0,65
ш 7 9 11 ·> 7 8 6 8 10 Г. 6 7

2 Ψ 0,76 0,73 0,72 0 ,7  5 0,73 0,71 0,76 0,74 0,71 0,76 0,74 0,72
111 14 19 24 10 14 18 12 17 21 9 13 16

3 Ψ 0,79 0,77 0,76 0,78 0,76 0,75 0,79 0,78 0,77 0,79 0,77 0,76
т 22 29 38 16 22 28 19 26 33 14 20 24

4 Ψ 0,81 0,79 0,79 0,79 0,78 0 ,7  7 0,81 0,80 0,79 0,81 0,79 0,79
m 29 40 52 22 30 38 26 35 46 19 26 34
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•  М Е Х А Н И З А Ц И Я  И А В Т О М А Т И З А Ц И Я  ·

УДК 634.0.377.1:621.86.063.2

ИСПЫТЫВАЮТСЯ МОТОРНЫЕ ГРЕЙФЕРЫ
А. ГОМ АНОВ (К расн оярски й  Л П К )

А. О СИ П ЕН КО  (СибН ИИ ЛП )

Л етом прош лого года ОибНИИЛП 
проводил в производствен ны х 
усл ови ях  К расноярского  Л П К  

сравн и тел ьн ы е и сп ы тан и я  м оторны х 
грейф еров, п ред н азн ач ен н ы х  дл я  
к р у гл ы х  лесом атери алов. В ы я вл ен 
н а я  ф ак т и ч е с к а я  см ен н ая  п роизводи 
тельность  (в м !) этих  м ехан и зм ов  на 
ряде оп ераци и  п о к азан а  в  таблице.

Б ы л о  установлено, что п о к азател ь  
н адеж ности  грей ф ера х ар ак тер и зу ет 
ся  отнош ением  рабочего врем ени  ко 
врем ени  простоя  в ремонте. Т ак , на
1 ч п ростоя рабочее вр ем я  грейф еров 
ВМ Г-5, ГМ Л-3, ГМ Л-4 и ВМГ-10М 
соответственно составляло  105; 109; 
65 и 162 ч.

Д л я  всего м ногообразия техн ологи 
чески х  оп ераций , в ы п о л н я ем ы х  грей
ф ер н ы м и  м ех ан и зм ам и  на п ер евал о ч 
н ы х  б азах  (очистка лесонакопителей , 
ш таб елевка, п о гр у зк а  сортим ентов в 
ж елезн од орож н ы е п л атф о р м ы  и по
лувагоны , в ы гр у зк а  круглого леса из 
подвиж ного  состава М ПС и др.), н а и 
более п ри ем лем ы м и  о к азал и сь  грей 
ф ер ы  ВМ Г-5 и ВМГ-10М. Ч то к асается  
грейф еров  ГМ Л-3 и ГМ Л-4, то их н е
ж ел ател ьн о  п р и м ен я ть  на ш таб елев 
ке, т а к  к а к  вви ду  больш ой вы соты  
они  н еустойчивы  при  зах в ате  бревен. 
О днако, когда создается  п л о х ая  вид и 
м ость при  м акси м альн ом  вы лете  стре
лы , к р ан о в щ и к у  удобнее работать  с 
грейф ером  м ар к и  ГМЛ, п оскольку  по 
полож ен ию  ходовой гай ки  на винте 
он м ож ет судить к а к  зах в аты в аю тся  
бревна. С грейф ером  ВМГ в так и х  у с 
л о в и я х  к р ан о в щ и к  п ракти ческ и  рабо
тает  вслепую . П оэтому реком ен дуется  
у стан авл и вать  на грей ф ере си гн ал ь
ное устройство светового или  зв у к о в о 
го дей ствия, сообщ аю щ ее о п о ло ж е
нии челю стей.

П о казател и  энергоем кости  и грузо
вой работы  грейф еров  ВМГ и ГМЛ 
гр аф и ч еск и  п редставлен ы  на рис. 1 
и 2. И з ср ав н ен и я  этих  д ан н ы х  н аи 
более эф ф ек ти в н ы м и  ок азал и сь  грей 
ф ер ы  ВМГ.

И сп ы тан и я  на К расноярском  ЛПК 
в ы я ви л и  н и зк и й  уровень органи зац ии  
тех у х о д а  и об сл уж и ван и я  грейф еров, 
н есвоеврем енное проведение п лан ово
п ред уп ред и тел ьн ы х  ремонтов, н ерегу
л ярн ость  к он трол я  за  исправностью  
защ и тн ы х  устройств. Г лавн ая  п р и ч и 
на всех  эти х  н аруш ен и й  — отсутствие 
подробны х и н струк ц и й  по м он таж у  и

Виды работы ВМГ-5 ГМЛ-3 ВМГ-10 ГМЛ-4

Очистка
левка)

лесонакопителей (штабе- ;« б ,о

537,6

361,2 
468,8

722,4 

681 ,1
405,3
635,1

Погрузка
формы

лесоматсриалов па плат- 209,1 187,9 221 ,0 191 ,6
179,5 166,3 20о,1 162,5

Разгрузка
форм

лесоматериалов с плат-
—

696,3 671,2

П р и м е ч а н и е .  В числителе приведен  показа  гель вы работки  с корот- 
комерпыми сортиментами, в знаменателе  — с длинномерными. Г р у з о п о д ъ е м 
ность грейф ер ов  ВМГ-·”) и Г М Л -3 -  5 ι с ; ВМГ-10 и ГМ. 1-4 — 10 тс.

Объем вабит погрузки, м 3

Рис. 1. График расхода мощности, 
потребляемой грейфером при 

погрузке круглых лесоматериалов в 
железнодорожные платформы

Полезная объемная работа крана 
затраченная на перемещения бре1ен,м3/м

Рис. 2. График грузовой работы крана 
на погрузке круглых лесоматериалов в 

железнодорожные платформы

эксп л уатац и и  грейф еров. О тсю да н е
д остаточ н ая  тех н и ч еск ая  подготов
ленность к рановщ и ков . П олезна бы ла 
бы  о р ган и зац и я  курсов д л я  п одготов
ки к ран овщ и ков , работаю щ и х с грей 
ф ер н ы м и  м ехан и зм ам и .

Зав о д ам -и зго то в и тел ям  необходимо 
работать  н ад  улучш ени ем  к ачества  
грейф еров  ВМ Г-5 и ВМ Г-10М с учетом  
накопленного оп ы та эксп л у атац и и  и

реком ен дац и й  авторов  п роекта . П ри 
м од ерни зац ии  сущ ествую щ и х систем  
грейф еров  и разр аб о тке  н овы х  конст
р у к ц и й  следует особое вн и м ан и е  обра
ти ть  н а  эксп л уатац и он н ую  н ад еж - 
ность м ехан и зм ов. Д ля  н орм альной  
работы  кран ов  и своеврем енности  т е 
к у щ и х  рем онтов грейф еров  целесооб
разн о  к о м п л ек то в ать  к аж д ы е  два  р а 
ботаю щ и х к р ан а  т р ем я  грейф ерам и .
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УДК 634.0.377.1:621.86.063.2

МОДЕРНИЗИРОВАННЫЙ ГИДРОГРЕЙФЕР
А. В. СОКО ЛО В, А. П. ЛАДА НО В 

(Ц Н И И  лесосплава)

При тран спорте  к р у гл ы х  лесом а
тери алов, в том числе и водном, 
больш ой объем  работ п адает  на 

р азл и ч н ы е п ерегрузочн ы е операции  
Д ля  их м ех ан и зац и и  Ц Н И И Л есоспла- 
ва создал, в частности , ги д равл и 
чески й  грейф ер  ГГ-5Б, п ред н азн ач ен 
ны й  д л я  осн ащ ен и я  баш енн ы х к р а 
нов ти п а  БК С М  грузоподъем ностью
5 т. О сновной ф ун кц и ей  этого гр ей ф е
ра  бы л за х в а т  п лаваю щ его  леса при 
вы п олнен ии  грузовы х  оп ераци й  по 
ц и к л у  вода-ш табель, вода-вагон , 
что и определило основны е ко н стр у к 
ти вн ы е особенности м ехан и зм а .

О днако опы т эксп л уатац и и  п оказал , 
что гидрогрей ф еры  ГГ-5Б успеш но 
м ож но и спользовать  на грузовы х оп е
р ац и я х  и по так и м  ц и к л ам , к ак  ш т а 
бель-вагон , вагон -ш табель, ш таб ель- 
разд ел о ч н ая  эстакад а, лесон акоп и - 
тел ь -ш таб ел ь  и др.

В ком п лек т  гидрогрей ф ера ГГ-5Б 
(общ ий вид его п о казан  н а  рис. 1) в х о 
дит подвеска, эл ектрок абел ь  и прибо
ры  дистанционного эл ектр о у п р авл е
ния. О сновны м и у зл ам и  грейф ера 
я вл яю тся : гидром оторная группа 1.
д в а  гидроци лин дра 2, корпус 3 и ч е 
лю сти  4.

В составе гидромоторной групп ы  — 
два эл ектрод ви гател я  5, сп арен н ы х  с 
м асл ян ы м и  насосам и, золотниковы й  
гидрораспределитель с эл ектром агн и 

том, п редохран ительн ы й  кл ап ан , об
ратн ы й  кл ап ан , трубопроводы  и 
ф ильтры .

Вся гидром оторная  группа см он ти 
рована в едином корпусе, н и ж н я я  
ч асть  которого я в л я ется  м асляны м  
баком  6.

Г идрораспредели тель соединен тр у 
бопроводами с ш арн и рн ы м и  п ятам и
7 гидроцилиндров порш невого типа. 
У плотнение п орш н я и ш тока осущ е
ствл яется  благодаря  серийно вы п ус
к аем ы м  уп лотн и тельн ы м  м ан ж етам .

Ш арн и рн ая  п я т а  каж д ого  гидроци
ли н д ра  сл уж и т  опорой ц и л и н д ра  на 
корпусе грей ф ера  и вм есте с тем  
я в л я ется  ш арн и рн ы м  соединением  
трубопроводов. Ш ток каж дого  гидро
ц и л и н д ра ш арн и рн о  соединен с т р е х 
зубой сварной  коробчатой  ч е 
лю стью  грейф ера.

П одвеска грей ф ера п редставляет  со
бой двухблочную  траверсу  8 (она 
устан овлен а вместо одноблочной к р ю 
ковой подвески  крана), снабж енную  
поворотны м  устройством  в виде ч е р 
вячного редуктора 9 с эл ектроп ри во 
дом.

Т окопровод грей ф ера сн абж ен  авто 
м ати чески м  устройством , которое в ы 
бирает и отдает кабел ь  в зависим ости  
от и зм ен ен и я  вы соты  п одъ ем а и в ы 
лета  стрелы .

П риборы  дистанционного эл ек тр о 

техническая характеристика 
грейфера ГГ5

Вес с направленной системой, кг . . 1600 
Заправочная емкость, л . . .  50
Габаритные размеры, мм:

высота .............................. 2310
размах захватов . . . 2550

ш и р и н а ..................................... 1640
высота в момент соприкосновения
ч е л ю с т е й ....................................... 3300

Площадь зева в момент соприкоснове
ния челюстей, м- . . . . 1 , 3 9

Наименьшая площадь зева при сомкну
тых челюстях, м2 . . . .  0,69

Установочная мощность, квт . . . 1 5 ,8
Угол поворота грейфера, град . . 1 8 0
Гпдроцилиндры поршневые, шт.: . 2

диаметр, мм .............................. 125
ход, мм ..................................... 800

уп равлен и я , н ах о д ящ и еся  в кабине 
к ран овщ и ка , — это эл ектр о щ и т  (на 
нем  см он тирован ы  м агн итн ы е п у ск а 
тели  и автом ати ч ески е  в ы к л ю ч атели  
электродви гателей ), а т а к ж е  п ед ал ь 
ны е и кноп очн ы е вы кл ю ч атели .

К огда при в кл ю чен и и  эл ектр о д ви га
телей  насосов происходит силовое 
см ы к ан и е  челю стей, м асло поступает 
в верхн и е полости  гидроцилиндров и 
вы дви гает  ш токи . Это приводит к п о 
вороту челю стей  относительно  оси. С 
вы кл ю ч ен и ем  эл ектрод ви гател ей  н а-

Рис. 2. Грейфер ГГ5 в работе

сосов см ы к ан и е  п р ек р ащ ается . Р а з 
м ы кан и е  (раскры ти е) челю стей  п ро 
исходит при одноврем енном  в к л ю ч е
нии к ату ш к и  зол отн и ка  и одного из 
эл ектрод ви гател ей  насосов.

К он струкц и я  гр ей ф ер а  п ред усм ат
ри вает  см ы к ан и е  челю стей  под дей 
ствием  его собственного веса и груза 
(сам оподхват). У п р авл яет  оп ерац и ям и
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П оказатели
Штабел ь- 
раздслоч- 
ная эста 

када

А вто м о 
биль р а з д е 

лочная 
эстакада

Вагон-

штабель

Л есона-
ΚΟΠΙ Ι -
тель-

ш табель

Объем работ, м 3...................................................
Среднее время цикла, сек......................
Среднее время захвата пачки, сек. .
Средний объем пачки, м:| ....................
Сменная производительность, м \  . .

6548
141

13
3,0

336

2277
131

12
4,54

437

1083
109

13
3,49

;;87

3013
85

9
4,01

570

р а ск р ы т и я-за к р ы т и я  грейф ера и его 
разворота крановщ ик.

П одавляю щ ее больш инство ранее 
вы п ущ ен н ы х гидрогрейф еров п ри м е
нялось  на всех лесоскладских  оп ера
ц и я х  при  оснащ ении кранов р азл и ч 
ной конструкц ии  и грузоподъем нос
ти. Д ли тельн ы м  опытом эксп л у ата
ции на ск л адск и х  п огрузоч н о-разгру
зоч н ы х работах  вы явл ен  так ж е  и ряд 
недостатков грейф еров ГГ-5Б. П р еж 
де всего следует отм етить относитель
но больш ой габарит и вы сокое поло
ж ен и е ц ентра  тяж ести , что сниж ает 
устойчивость грейф ера при  заборе п а 
чки . К ром е того недостаточно н ад е ж 
н а защ и та  деталей  гидрогруппы  и р а 
бочей ж идкости  (масло) от атм осф ер
н ы х  осадков. Необходимо т а к ж е  п о
вы си ть прочность отдельн ы х деталей .

У ч и ты вая  сп еци ф ически е требова
н и я  к грейф ерам , а т а к ж е  с целью  
усоверш енствования этих  м еханизм ов, 
Ц Н И И Л есосплава осущ ествил м одер
низацию  грей ф ера ГГ-5Б. П редстояли 
задача: с н и з и т ь  центр  тя ж ести  для  
улучш ен и я  устойчивости грейф ера на 
ш табеле; ум ен ьш и ть вы соту грейф ера 
дл я  обеспечения склади рован и я  ш т а 
белей больш ей вы соты ; ун и ф и ц и ро
вать  гидроцилиндры  грейф ера с соот
ветствую щ им и узл ам и  други х  лес
н ы х  м аш ин.

В конце 1971 г. опы тны й завод 
Ц Н И И Л есосплава изготовил м одерни
зи рован н ы й  грейф ер (индекс ГГ5), к о 
торы й  проходил производственны е 
и спы тани я  на н иж нем  складе Л енин
градского мачтопропиточного завода с 
объемом п ерегрузки  кру гл ы х  лесо
м атери алов  более 1,5 млн. м :! (прим ер
но равны м  крупной лесоперевалочной 
базе). Разнообразие прим еняем ы х 
здесь технологических схем  позволи 
ло испы тать  этот м ехан и зм  почти на 
всех лесоскладских  работах, которы е 
присущ и п редп риятиям  М инлеспро- 
ма СССР.

Грейф ер ГГ5 (рис. 2), см он тирован 
ны й н а  баш енном  кране УБК-503, р а 

ботал на п огрузке  и р азгр у зк е  к р у г
л ы х  лесом атери алов длиной до 6,5 м 
З а  452 ч эксп л уатац и и  (394 ч чистого 
времени) он п ереработал  12 921 м 3 л е 
соматериалов. Э ксп луатаци он ны е п о 
к азател и  работы  модернизированного 
грей ф ера ГГ5 по р азл и чн ы м  схем ам  
п риведен ы  в таблице.

Н а основании резул ьтатов  и сп ы та
ний ком иссия реком ен довала в ы п у 
ск ать  ги дравли чески й  грей ф ер  ГТ5 
вместо ГГ-5Б. В этом году опы тны м  
п редп риятием  Ц Н И И Л есосплава бу
дет и зготовлена п ер вая  п ар ти я  м о
дерн и зи рован н ы х грейф еров ГГ5 в 
количестве 20 ш тук.

УДК 634.0.377.1:621.873.7

СОВЕРШЕНСТВУЕТСЯ БАШЕННЫЙ КРАН
3. И. К А РЛ И Н С К И Й  (М ЛТИ)

В 1968 г. во В Н И И стройдорм аш  был разработан  ба
ш ен ны й  кран  КБ-572, п редн азн ачен ны й  дл я  ш табе
левки  и погрузки  лесом атериалов  в вагоны  МПС, 

барж и  и суда, вы грузки  древесины  и з вагонов, подачи ее 
в ц ехи  п ервичной  переработки.

В таблице п редставлен ы  относительны е удельны е х а 
р ак тери сти ки  разработанного к р ан а  и некоторы х типов 
стреловы х кранов отечественного и зарубеж ного п роизвод
ства. П риведенны е дан н ы е свидетельствую т о том, что 
кран  КБ-572 н аходи тся  на уровне л учш и х образцов грузо
подъем ной техн ики . Его мож но эксп луатировать  к ак  на 
лесозаготовительны х, так  и на деревообрабаты ваю щ их 
п редп ри яти ях , особенно в тех сл учаях , когда прим енение 
козловы х  кранов  и з-за  недостатка производственны х п л о 
щ адей  невозм ож но.

В К расновском  леспром хозе объединения А рхан гел ьск- 
леспром кран  КБ-572 (см. рисунок на облож ке) и споль
зуется  д л я  ш табелевки  сортим ентов с последую щ ей сброс
кой их в м олевой сплав. П ри средней длине сортиментов 
4—6,5 м грейф ер  обеспечивает зах в ат  п ачки  бревен объ
емом до 6 м 3, а часовая  п роизводительность к р ан а  при 
этом составляет 95,5 м 3. С ледовательно, прим енение крана 
КБ-572 н а  сброске древеси ны  в сплав позволяет повы сить 
производительность труда н а  45—50% по сравнению  с к р а 
ном БКСМ -14ПМ 2 и сн изи ть  себестоимость перегрузоч
н ы х  работ.

Н а н и ж н ем  п риж елезн одорож н ом  складе К расноярского 
лесоперевалочного ком бината в настоящ ее врем я эксп л у 
ати рую тся  четы ре к р ан а  КБ-572. Они вы п олняю т работы  
по очистке лесонакопителей  и ф орм ированию  ш табелей 
бревен, обеспечивая среднесменную  производительность 
350—450 м3.

На ск л ад ах  сы р ья  ф ан ерн ы х  заводов к р ан ы  КБ-572 ис
пользую тся на вы грузке  древеси ны  из вагонов, очистке 
лесонакопителей  и ф орм ировании  ш табелей  сы рья. Д ля

м ехан и заци и  работ по ф орм ированию  п ач к и  бревен, з а 
грузке в пропарочны й бассейн и вы грузке  и з него, а т а к 
ж е  подаче на обработку реком ен дуется  и спользовать  м о
дерн и зи рован ны й  грейф ер ВМГ-10М. П рим енение его 
позволило и склю чи ть травм ати зм , ул учш и ть  условия 
труда рабочих, повы сить производительность к р ан а  на 
37% и получи ть годовую  экономию  7110 руб.

П ри загрузк е  в бассейн чу раков  на ск л ад ах  сы р ья  ф а 
н ерны х заводов производительность к р ан а  КБ-572 дости
гает за  смену 480 м 3, долготья — 670 м 3. О днако к о эф ф и 
циен т и спользовани я его по врем ени  в течение см ены  не 
п ревы ш ает 0,5·—0,6 и л и ш ь у кранов, зан я т ы х  на п ер ева 
лочн ы х работах и сплаве л еса в н ави гац и онн ы й  период, 
несколько вы ш е. Т аки м  образом , зн ачи тельную  часть  р а 
бочего врем ени кран  п ростаивает и з -за  н едостатка рабо
ты . К роме того, грузоподъем ность к р ан а  КБ-572 н евели ка

Типы гру зо п од ъ ем н ы х  кранов
Н аименование

показателен
БКСЛ1-
14ПМ2 КБ-572

.,Потэн“
(Ф р а н 

ция)

„Пэй-
н е р “

(ФРГ)

Грузоподъемность, т 5 10 10 12,5
Металлоемкость на 

1 т грузоподъем
ности, т ................ 9 ,0 5 ,0 4,5 2,9

Удельная энергоем
кость, квт/т............... 7,6 5,65 9 ,0 7 ,0

Удельная стоимость 
1 т оборудования, 
тыс. руб..................... 4,06 3 ,4 - —
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в тех  сл у ч аях , когда необходим о грузи ть  и ли  р азгр у ж ат ь  
л есом атери ал ы  в  п акети рован н ом  виде и ли  п учк и  сп л а в 
н ы х  л есом атери алов  н а  та к и х  к р у п н ы х  водн ы х м аги стра
л я х , к а к  С еверн ая  Д вина, Обь, И рты ш , В олга, К ам а  и др.

Все вы ш еи зл ож ен н ое в ы зы вает  необходим ость создания 
нового стрелового к р а н а  и ли  м од ерни зац ии  им ею щ егося 
с ц елью  п овы ш ен и я  его грузоподъем ности . В  отраслевой  
л аборатори и  «Т еория и п роекти рован и е п одъ ем н о-тран с
портного оборудования лесной  и деревообрабаты ваю щ ей  
пром ы ш ленности» М Л ТИ  в этом н ап р ав л ен и и  бы ли  сде
л ан ы  п редвари тел ьн ы е проработки . М одернизированны й 
к р ан  п ри  п р еж н ем  грузовом  м ом енте 300 тс · м долж ен  
и м еть  такую  грузоподъем ность, которая  п озволи ла бы  ему

вести  р азгр у зк у  л есовозны х  автом обилей , п р и  отсутствии  
последн их  — ф орм и ровать  зап асы  хл ы стов  и п од авать  их 
н а  разд елк у , а т а к ж е  гр у зи ть  и р а згр у ж а т ь  сортим енты  
к а к  россы пью , та к  и в п акети рован н ом  виде.

С огласно прогнозу  Ц Н И И М Э  в б л и ж ай ш и е  годы  н аряд у  
с автолесовозам и  К рА З, и сп ол ьзуем ы м и  в р ай о н ах  У р а
ла, С ибири и  Д альн его  В остока, в  европей ской  части  
ССС Р н айдут ш и рокое п ри м ен ен и е автоп оезда н а  базе  
автом обилей  ЗИ Л  и  М А З, н а  к оторы х  п еревози тся  до 65% 
заготавли ваем ой  в стран е древеси ны . Н о м и н ал ь н ая  грузо 
п одъем н ость т а к и х  автопоездов не п р евы ш ает  18—20 т, что 
долж но  соответствовать  м ак си м ал ьн ой  грузоподъем ности  
м одернизируем ого к ран а .

Г рузоподъем ность  м од ерни зи рован н ого  к р а н а  п р и  в ы л е 
те стр ел ы  к р ю к а  от 15 до 35 ом соответственно и зм ен яется  
от 20 до 6,3 тс. Н аиболее р ац и о н ал ьн о  ее м ож но м енять, 
в ар ьи р у я  к ратн ость  п о ли сп аста  м ех ан и зм а  п о д ъ ем а  грузов 
с пом ощ ью  устройства, с х е м а  которого п р ед ставлен а  на 
рисунке.

Н а крю ковой  обойме 3 к р ан а , пом им о д вух  основны х 
блоков 1, п ом ещ ается  доп олн и тельн ы й  блок  2, которы й  
м ож ет у к р еп л я т ь ся  н а  к рон ш тей н е  грузовой  т ел еж к и  4 
с пом ощ ью  оси 5. П ри  п огрузоч н о-ш табел евочн ы х  рабо
тах  с п акетом  лесом атери ал ов  весом до  10 тс блок 2 н а х о 
ди тся  в н и ж н ем  (нерабочем) п олож ен ии , к р атн о сть  п о л и 
сп аста  м ех ан и зм а  п о д ъ ем а  составляет  2, н атя ж ен и е  в  в ет
ви  грузового к а н а та  н е  п ревы ш ает  5 тс. П ри  п одъ ем е гру 
зов  весом более 10 тс к р ан о в щ и к  д ол ж ен  п о д н ять  к р ю к о 
вую  обойму вверх , соединить блок 2 с грузовой  тел еж к о й  4 
и у ж е  затем  оп устить  крю ковую  обойму в н и з  и  п о дн ять  
груз. К ак  видно и з схем ы , в  этом  сл учае  к р атн о сть  п о л и 
сп аста м ех ан и зм а  п одъ ем а груза  р ав н а  4, а  уси ли е в в ет
ви  грузового к а н а та  не более 5 тс.

Т аки м  образом , п ри  п одъ ем е грузов  разли чн ого  веса 
уси ли е в ветви  грузового к а н а т а  не п ревы ш ает  5 тс, что  
обеспечивает н орм альную  работу  у злов  подъем ного  м е х а 
н изм а.

Б л о к  2 с грузовой  тел еж к о й  к р ан о в щ и к  м ож ет соеди
н я т ь  к а к  вручн ую  (при м и н и м ал ьн ом  в ы л ете  крю ка), т ак  
и автом ати ч ески  с пом ощ ью  сп еци ального  м ехан и зм а .

Е стественно, что увели ч ен и е  к ратн ости  п о ли сп аста  н е
сколько  сн изи т рабочую  скорость п о д ъ ем а груза . О днако 
п ри  рац и он ал ьн ой  о р ган и зац и и  труда это не долж но о к а 
зы в а т ь  п ракти ческого  в л и я н и я  н а  производи тельность  
кр ан а .

TLo р а £  ляе.м!
И  т о л п и ло с ь  70 лет со д н я  роокде- 

ни я  и 50 л е г  научной , педагогической  
и общественной деятельности В а ле 
риана В а си льеви ча  Протанского.

П осле  окончания Л енинградской  
лесот ехнической академ ии В. В . П ро- 
танский работает инж енером лесо
заготовительной конторы В олгокас-  
пийлес  и Д в и н о ле с , затем научны м  
сотрудником С еверной опытной стан
ции.

С 1931 по 1935 г. он  —  доцент и 
заведую щ ий  каф едрой  лесо эксп лу
атации М осковского  лесот ехническо
го института, затем заместитель д и 
ректора Ц Н И И М Э  по научной  рабо
те. О дноврем енно ведет педагогиче
скую  работу в М осковской  промака- 
дем ии и Институте повы ш ения к ва 
лиф икации  р ук о во д ящ и х  кадров про
мышленности.

С 1938 г. В а лериан  В асильевич  в 
Н арком лесе СССР работает за ве 
дую щ им  Центральным методическим

бюро, начальником  отдела в у зо в  и 
заместителем начальника  Г У У За  
Наркомата.

В  1942 г. В. В. Протанский, н а хо 
дясь на  В о лхо вско м  фронте, за  об
разцовое вы полнение  заданий  ком ан
д ования  по строительству спецдорог  
бы л награж ден боевы м орденом.

В  апреле  1945 г. В. В . Протанский 
назначается ректором М осковского  
лесотехнического института и за ве 
дую щ им  каф едрой м еханизации  лесо
разработок. В  последую щ ие годы  он 
бы л заместителем начальника  Г лав-  
стандартдома, заместителем предсе
дателя Н Т С  К ом исовнархоза  и зам е
стителем председат еля Центрального  
п р а влен и я  Н Т О  лесной  пром ы ш лен
ности и лесного  хозяйства.

Я вля я сь  одним  из пионеров м еха 
низации  лесозаготовок, В а лер и а н  В а 
сильевич  о п уб ли к о ва л  46 печатных 
работ по актуальным вопросам  лесо
заготовительного производства.

Н а  протяжении м ногих  лет он а к 
тивно участ вовал в работе обществен
ны х организаций. Н а  съезда х  Н ТО  
лесной  промыш ленности неизм енно  
изби р а лся  членом  П резидиум а. На
I I  и I I I  съезда х  В С  Н Т О  бы л избран  
членом  ревизионной  комиссии.

З а  активную и плодот ворную  де
ятельность в деле уско р ени я  на учно 
го и технического прогресса В. В. 
IIротанский удостоен правительствен
ной награды.

В  настоящее врем я персональны й  
пенсионер В. В . Протанский работает 
над  проблем ой д альнейш его  совер
ш енствования организации  у п р а в ле 
ни я  лесной  и деревообрабат ы ваю щ ей  
промыш ленностью, отдавая лю бим о
м у д елу  зна ни я  и богатый опыт.

С ердечно п о здр а вляем  ю биляра , 
ж елаем ем у крепкого  здо р о вья  и 
д альнейш их усп ехо в  в труде на  благо  
наш ей вели ко й  Родины .
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УДК 634.0.375.11.002.5

КАНАТНЫЕ УСТАНОВКИ В АХМЕТСКОМ

ЛЕСПРОМХОЗЕ Г. Г. К О К А Я , кан д . техн . н аук

Дл я  эксп л у атац и и  горны х лесов 
Г рузии  все ак ту ал ьн ее  с к а ж 
д ы м  годом стан ови тся  п ри м ен е

н ие н а  тр ел евк е  древеси ны  к ан атн о - 
п одвеоны х установок. С и х  и спользо
ван и ем  основной техн ологи чески й  в а 
р и ан т  первичного лесдтрансиорта 
сводится к  следую щ ем у: трак торы
работаю т н а  п одтаски ван и и  хлы стов  
п оперек  скл он а  к  трассам  к ан атн ы х  
установок, а  последние сп ускаю т их 
к  поднож ью  склонов, т. е. к  автолесо- 
возной  дороге.

И м енно в таком  асп екте  и р азр аб о 
тан ы  Т билН И И леспром ом  техн ологи 
чески е сх ем ы  лесосечн ы х работ, одна 
и з к оторы х  б ы л а  вн ед рен а в 1972 г. в 
А хм етском  л есп ром хозе  М и н лесдрев- 
п ром а Г рузин ской  ССР.

В ы бор м еста  д л я  м о н таж а  к а н а т 
ной устан овки  в первую  очередь оп ре
д ел я ется  н евозм ож н остью  тран сп орти 
ровать  древеси ну  тр ак то р ам и  с данной 
лесосеки  непосредственно н а  п огру
зочную  п л о щ ад к у  автодороги. Эти 
у сл ови я  и бы ли  х ар ак т ер н ы м и  дл я  
вы б р ан н ы х  н ам и  лесосек в к в ар т ал ах  
23 и 24 И лтойского л есн ичества  н а  в ы 
соте 1200 — 1300 м н ад  уровнем  моря. 
Здесь  еди н ствен ны м  реш ен ием  п е р 
вичного тран сп орта  леса яви лось  п р и 
м ен ен ие к ан атн ой  устан овки  с уп ро 
щ ен ной  к ар етк о й  и п роходн ы м  стопо
ром  в сочетан и и  с п одтаскиван ием  
древеси н ы  к  трассе с обеих сторон

п ри  пом ощ и поперечного п ереставн о
го к ан ата . Д ревесину, располож енную  
вдали  от ВТУ, п одтрел евы вал и  т р а к 
торам и  к  ее верхн ей  п огрузочной  п ло 
щ адке.

Р азр аб о тк а  горны х лесосек  А хм ет- 
ского л есп ром хоза  велась  в  таком  по
рядке. Д ревесин а п одтаск и вается  к 
трассе В ТУ  н а  расстояни е до 100 м и 
затем  сп ускается  к ан атн ой  устан ов
кой  вн и з н а  650 м. Д алее по воздуш - 
н о -к ан атн ой  у стан овке к аб ел ь -к р ан о - 
вого ти па, п ереброш енной  через 
р. И лто, древеси н а д о став л яется  н а  
погрузочную  п ло щ ад к у  у уса автом о
бильной  дороги, п ролож ен ной  в  пойм е 
у щ ел ья . П о этой дороге древеси на в ы 
вози тся  в сорти м ен тах  н а  расстояние
40 км  н а  н и ж н и й  склад.

П риводом  к аб ел ь-к р ан о во й  устан ов
к и  сл у ж и т  четы р ех б ар аб ан н ая  лебед
к а  ти п а  ТЛ-4. В св язи  с тем  что  ее 
возвратн ы й  барабан  не им еет н а д е ж 
ного торм озного устройства, его н ел ь 
з я  бы ло и спользовать  д л я  торм ож ени я  
груж ен ой  к ар ет к и  с грузом  до 3 т. 
П оэтом у в качестве  торм озного б ар а 
бана и спользовали  тяговы й , оборудо
ван н ы й  н адеж н ой  торм озной  систе
мой.

Д ва вспом огательны х  бараб ан а  (с 
тяговы м  усилием  3 т, тросоем костью  
к а ж д ы й  по 115 м, ди ам етром  к ан ата
12,5 мм) бы ли  и сп ользован ы  к а к  тяго 
вы е д л я  п одн яти я  груза  н а  вы соту  до

Т ехни чески е  п оказатели
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Общая длина установки, м.......................................................... 800 460
Пролет (максимальный), м.......................................................... 290 333
Разность отметок, м.................................................................... 289 100
Угол наклона, г р а д . ........................................................... 23 17,30
Расчетная сосредоточенная нагрузка в середине проле

та, кг . . . ........................................................ 3000
Диаметр канатов, мм:

несущих ............................................................................ 28 28
тяговых ........................................................................... 12,5 12,5
возвратно-тормозного ............................................. 12,5

вспомогательного .......................................................... 9 ,2 —
Производительность за смену (расчетная), м3 50 50
Трудозатраты на монтаж установок, чел-дни 90 120
Обслуживающий персонал:

лебедчики .................................................................... 1 1
прицепщики . ............................................. 2 2
отцепщики .................................................................... — 2

Фактически спущено древесины за период работы, мз . 2000 2000

Рис. 1. Воздушно-трелевочная установка 
с упрощенной кареткой и проходным 

стопором

9 м н ад  зем л ей  и  сп уска  с вы соты
112 м.

В табли ц е п ри водятся  некоторы е 
техн ически е п оказатели .

Отличительной особенностью этих 
двух  установок я в л я е т ся  и х  си н хрон 
н ая  работа. С ортим ент, сп ущ енн ы й  по

Рис. 2. Трелевка древесины с 
лесосеки на трассу

ВТУ, тут ж е  п ер ем ещ ается  к  п л ав аю 
щ ем у блоку к аб ел ь -к р ан а  и сп уска
ется  к  автолесовозной  дороге д л я  ш т а 
белевки  и дальн ей ш ей  п огрузки  на 
автолесовоз.

Рис. 3. Трелевка трактором Т-100М 
с навесным оборудованием
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Т а к а я  техн ологи я  п р и н ята  потому, 
что д л я  вы хода к ан атн ой  устан овки  с 
водораздела к  ущ елью , по которому 
п роходит ус автолесовозной  дороги, 
необходим поворот трассы  на 100° и, 
кром е того, потом у, что в у щ ел ье  груз 
о п ускается  с вы соты  112 м.

К ан атн о -п одвесн ая  у стан овка с 
уп рощ енной  к ар етко й  и стопором, 
п р о х о д я щ ая  по водоразделу  (рис. 1). 
им еет три  п ром еж уточ н ы е опоры, 
см он тирован ны е н а  расту щ и х  д е 
ревьях .

Н и ж н ее  ан керн ое дерево этой уста
н овки  — бук диам етром  90 см н а  в ы 
соте груди  —■ сл уж и т  одновременно 
верхн ей  м ачтой  к аб ел ь -к р ан а . Т аким  
образом , сортим ент, сп ущ енн ы й  по 
ВТУ, п р ям о  без п ерекан товки  п ер е
ц еп л я ется  н а  к аб ел ь-к р ан .

К  верхн ей  устан овке тяготеет около
4 тыс. м 3 буковой  древесины , и з коих 
за  п ервы е два  м есяц а  эксп луатац и и  
бы ло спущ ено 2 ты с. м 3. К  трассе ВТУ 
бы ло п одтрелеван о с расстоян и я  80 — 
100 м  с пом ощ ью  поперечного п ер е 
ставного к а н а та  400 м 3 леса (рис. 2).

В зак л ю ч ен и е  приводим  в техн оло 
гической  последовательности  оп ера
ц ии  по освоению  лесосек  в к вар тал ах  
23 — 24:

н ап р ав л ен н ая  в а л к а  леса с п о
м ощ ью  бен зоп и лы  «Μ Π-5-У рал» и 
гидродом крата ДГМ-16;

тр ел евк а  л еса  трактором  Т-100М  с 
н авесн ы м  техн ологи чески м  оборудо
вани ем  д л я  полуподвесной  тран сп ор
ти ровки  хл ы стов  к  верхн ей  п лощ адке 
В ТУ  (рис. 3); 

р а с к р я ж е в к а  н а  сортим енты ;

сп уск  сортим ентов  н а  к ан атн о -п од - 
весной установке;

п ер ец еп к а  и х  н а  к а б е л ь -к р а н  и 
сп уск  к аб ел ь -к р ан о м  к  автодороге;

ш таб елевк а  к аб ел ь -к р ан о м  и п о
гр у зк а  сортим ентов чел ю стн ы м и  п о 
г р у зч и к ам и  П -2 А н а  автолесовозы .

П о дан н ы м  ф отох р о н о м етр аж н ы х  
наблю дений, см ен н ая  п рои зводи тел ь
ность устан овок  бы ла р ав н а  42 м 3. Н а 
всех  работах  б ы л а  з а н я т а  б ри гада в 
составе 14 человек, и  см ен н ая  к ом п 
л е к сн ая  в ы работка на одного рабоч е
го состави л а 3 м 3.

Н адо п одчеркн уть, что работа по 
описанной техн ологи и  способствовала 
м ак си м ал ьн ом у  сохран ени ю  подроста 
м ол од н яка  и почвенного п окрова, что  
особенно в аж н о  в у сл о ви я х  горны х 
лесосек.

УДК 634.0.377.22

УЛУЧШЕНА ЛЕБЕДКА ТЛ-4
В. В. С К О БЕ Й , Н . А. Ж У РА В Л Е В , И. С. Щ У КА

В 1971-1972 гг. О реховское торф оп ред п ри яти е совм ест
но с  К раснод арским  п оли техн и ч ески м  институтом  
п ровело р я д  тех н и ч ески х  м ероп ри яти й  с ц елью  усо

в ерш ен ствован и я  кон струкц и и  лебедки  ТЛ-4. К ом поновка, 
к он структи вн ое исполнение больш инства узлов  и аг
регатов  в н ей  о ставлен ы  без и зм ен ен и я . Т ехн и чески е  п а 
р ам етр ы  бы ли  п овы ш ен ы  за  счет и зм ен ен и я  ком поновки  
ш естерен  в редукторе и устан овки  в н ем  цепного ревер 
сивного м ехан и зм а . С ц елью  р асш и р ен и я  п ри м ен ен и я

П оказатели ТЛ-4МЭ' ТЛ-5Э ТЛ-4Э

С редн ее  р ассто ян и е  п е р е м е 
щ ения, м:

г о ри зо н тал ь н ое  .................. 75 75 75
по ш т а б е л ю .......................... 15 15 15

С редние ск о р о с ти  движения
канатов , м /сек :

горизонтальное  п е р е м е 
щ ение  (II передача) . 1,33* 0,85 0,90

п ер ем ещ ен и е  по ш табе
лю (I п ередача) . . . . 0,33 0,35 0,35

холостой  ход (II п е р ед а 
ча) ....................................... 2,88* 1,87 1,50

М аш инное время цикла, сек 185 193 213
Средняя  н агр у зк а  иа рейс ,

м3 .................................... 4,1 4 ,5 4 ,0
С реднесм енная  п р о и зв о д и 

158 160тельность  (за 7 ч), м 3 . . 135
Отн. продолжительность вклю

37,5чений, ° / о ............................... 38,5 40,5
У дельны й р асход  э л е к т р о 

энергии  на 1 м3, квт  . . . 0 ,23 0 ,47 0 ,30
Объем ш табелевки , м3 . . . 3078 3100 865 |

м од ернизированной  лебедки  и и сп ол ьзован и я  ее в к ач е 
стве п ривода к ан атн о й  устан овки  (вари ан т ТЛ-4М  с 
дви гателем  внутреннего  сгорания) н а  ней  установлен  
аэроди нам ически й  зам ед л и тел ь . П оследний обеспечивает 
постоянную  зад ан н ую  скорость д в и ж ен и я  к ар ет к и  с гру
зом  вн и з по н есущ ем у  к ан ату .

Н а рис. 1 п р едставлен а к и н ем ати ч еск ая  сх ем а  м одер
н изи рованн ой  лебедки  ТЛ-4М . К р у тящ и й  м ом ент от 
д ви гател я  1 ч ер ез  эласти чную  м у ф ту  2 п ер ед ается  на 
трехскоростной  редуктор  с ц еп н ы м  реверсом  3, а  затем  
ч ер ез откры тую  зубчатую  п ередач у  8 р асп р ед ел я ется  на 
рабочий  6, холостой  7 и два  в сп ом огател ьн ы х  б араб ан а  4. 
Б ар аб ан ы  п одклю чаю тся  к  колесам  откры той  зубчатой  
передачи  п ри  п ом ощ и кон усн ы х  ф р и к ц и о н н ы х  м уф т. 
Т орм оза барабанов — ленточ н ы е просты е.У п равлен и е ко-

Т е х н и ч е с к а я  х а р а к т е р и с т и к а  л еб ед к и  ТЛ-4 М

К оличество  барабанов, шт. .  .............................. 4
М ощ ность  двигателя Д-65 ( Д - 4 8 ) ..............................  65 (48).
С редн ее  тяго вое  уси ли е  рабочего  барабана, тс . 4
С ко ро сть  движ ения  каната на рабочем барабане,

м / с е к .......................................................................................0,36—4,2
С кор ость  движ ения  каретки  при г р у з о п о д ъ е м 

ности 3 тс, м / с е к .............................................................  6—8
Канатоем кость  рабочего  барабана (м) при д и а

метре каната:
12.5 м м ................................................· ..........................  750
15.5 м м ..............................................................................  500

Θ " Λ γ&

III передача. Рис. 1. Кинематическая схема лебедки ТЛ-4М
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нусны м и  м у ф там и  и  торм озам и  осущ ествляется  с  пом о
щ ью  ры чагов  и педалей .

А эродин ам и чески й  зам ед л и тел ь  5 состоит и з ди ск а  с 
ди ам етрал ьн о  расп ол ож ен н ы м и  п р ям ы м и  лоп аткам и , в а 
ла, п одш и п н и ковы х  узлов  и м алой  ш естерни, которая  
входи т в зац еп л ен и е  с зуб чаты м  венцом , расп олож ен ны м  
н а  реборде рабочего барабана. [Зам едлитель я в л я ется  н а г 
рузочны м  устройством  в  систем е д в и ж у щ и й ся  груз — к а 
р етк а  — тяго вы й  к а н а т  — барабаны . В р ащ ая сь  с больш им 
числом  оборотов, диск с л о п атк ам и  отбирает зн ач и тел ь 
ную  ч асть  кин ети ческой  энергии  дви ж ущ ей  систем ы , з а 
м ед л яя  д ви ж ен и е  к ар етк и  с грузом . В р езу л ьтате  п ри м е
н ен и я  зам ед л и тел я  обесп ечивается  эф ф ек ти в н о сть  рабо
ты  торм озной  си стем ы  п ри  д л и тел ьн ы х  торм озн ы х  р еж и 
м ах, вы со к и х  ск оростях  д в и ж ен и я  к ар етк и  с грузом .

М одерни зи рован н ы е лебедки  ТЛ-4М  п редусм отрен ы  в 
д вух  и сполн ени ях : с дви гателем  внутреннего  сгорания 
(рис. 2), успеш но п рош едш ие заводски е  и спы тани я , и с 
электроприводом .

Л ебедка ТЛ-4М  с электроприводом  и сп ы ты в ал ась  на 
складе с ы р ья  Б уй ского  лесозавода ком би н ата  К остро
ма лес при  ш таб елевк е  в течен и е 100 ч. О дноврем енно с 
этим  п роводили  х р о н о м етр аж н ы е н аблю дени я за  работой 
лебедок ТЛ-4Э и ТЛ-5Э н а  той ж е  операции. М атери алы  
н аблю дений  и тех н и ч ески х  и зм ерен ий , обработанны е 
м етодам и  м атем ати ческой  стати сти ки , п редставлен ы  в 
таблице.

П роизводи тельность  лебедки  ТЛ-4М Э н а  ш таб елевк е  по 
сравнен ию  с лебедкой  ТЛ-4Э вы ш е н а  16,5% , п р о д о л ж и 
тельность  м аш инного врем ени  в технологическом  ц и кл е  
н и ж е  н а  13 % · Это свидетельствует о том, что лебедка р а 
ботает в  более легком  реж и м е, следовательно, п о вы ш ает
ся ее н адеж н ость  и долговечность.

З а  период испы таний поломок и выходов из строя ле
бедки из-за неисправности отдельных деталей и узлов не 
наблюдалось. М одернизированная лебедка имеет высокие

Рис. 2. Лебедка ТЛ-4М

эксп л уатац и он н ы е п о казател и  (степень н адеж ности , к о 
эф ф и ц и ен т  готовности). В ходе и сп ы тан и й  бы ли  и зучен ы  
усл ови я  работы  лебедчика, коорди н ац и я  его д ви ж ен и й  
:при у п р авл ен и и  ры чагам и . Н ам ечен ы  конструк ти вн ы е 
реш ен и я , н ап р ав л ен н ы е н а  сн и ж ен и е  у ровн я  ш ум а, более 
удобного п олож ен и я  си ден ья  лебед чи ка  и т. д. О ни в н е
сен ы  в техн ическую  докум ен тац ию  и п о сл у ж ат  д ал ьн ей 
ш ем у усоверш енствованию  лебедки , ул учш ен и ю  условий 
работы  лебед чи ка и сн иж ени ю  его утом ляем ости .

УДК 634.0.377.1.002.54

ПАКЕТОРАСФОРМИРОВОЧНАЯ
УСТАНОВКА К 0С евН И И П )°

В В ерховском  лесоп ункте С авинского лесп ром хоза 
объ един ени я  А рхангельсклесп ром  п роведены  про
изводствен н ы е и сп ы тан и я  п акеторасф орм и ровоч - 

ной устан овки  П Р У  (рис. 1) конструкц ии  С евН И И П , п ред 
н азн ач ен н ой  д л я  р асф орм и рован и я  п акетов  и  пош тучной 
в ы д ач и  стволов с кроной и ли  хлы стов  в последую щ ую  об
работку.

П акето р асф о р м и р о во ч н ая  устан овк а  см он тирован а в 
к о м п лек те  с автом ати зи рован н ой  поточной лин и ей  по п е 
реработке стволов с кроной  н а  сортим енты  — А П Л -1м 
С евН И И П . С м ая  1971 г. она н аходи тся  в пром ы ш ленной  
эксп л уатац и и . П акеторасф орм и ровоч н ая  у стан овка обес
п ечи вает  р а згр у зк у  лесовозного тран спорта, создает зап ас 
стволов с кроной  в объем е до трех  п акетов , расф орм и ро
вы вает  п ак еты  и вы дает  стволы  по одному д л я  обработки 
н а  сучкорезн ом  стан ке  Сев1Ш ИП -63у.

С хем а устан овки  с составом  осн овн ы х м ехан и зм ов  и ус
тройств  п ри веден а н а  рис. 2, основны е х ар ак тер и сти к и  в 
таблице.

Р азгрузоч н о-п одтаск и ваю щ и е м ех ан и зм ы  вы п ол н ен ы  по 
ти п у  РРУ -Ю м Ц Н И И М Э  и в отличие от н и х  им ею т удл и 
н ен н ы е к л ы к и  (1'200 мм). В  качестве  тягового орган а  ис
п ользован а  ц еп ь  Π Β Ρ ηΠ -ι160-30.

Р азо б щ и тел ьн ая  п р и зм а  — св ар н ая  к о н стр у к ц и я  длиной 
8 м и вы сотой  0,9 м, п ер ед н яя  гран ь  которой  обш ита л и 
стом и им еет н акл он  25°.

К ом левой  р азоб щ и тел ь  — тран спортер  с рабочим и  орга
н ам и  в виде треугольн ы х  то л к ател ей  и рабочим  осн ован и 
ем волнообразного п роф и л я.

Ш н ековы й  тран спортер  состоит и з дв у х  п оследователь
н ы х  ш н еков  с возрастаю щ и м  ш агом  винтовой  линии 
(от 350 до 600 мм). П одаю щ ий  д вухц еп н ой  тран спортер  
им еет тр авер сы  и кл и н ови д н ы е зах в ат ы , п р ед став л яю 
щ и е собой сварную  к онструкц ию  без п о д в и ж н ы х  соедине
ний. в  качестве  рабочего орган а  п ри м ен ен ы  два  р асх о д я 
щ и х ся  л езви я , обращ ен н ы х  н австреч у  друг другу и  п р и 
п одн яты х  по ходу основной подачи.

Рис. 1. Пакеторасформировочная установка на правом потоке 
линии АПЛ-1М СевНИИП в Верховском лесопункте 

Савинского леспромхоза
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Наименование
показателей

С корое  Iь 
движения 
рабочего  
органа, 

м/сек

Ус ганов- 
ленпаи 

мощность, 
кит

Вес, т

Р азгр узоч и о -  п о д т ас 
кивающ ие м ехан и з
мы .............................. 0 ,2 28 7,4

Р азобщ ительная  п р и з 
ма .............................. _ _ 2,9*

Комлевой  разобщи- 
1 ел ь .......................... 0 ,2 16 3 ,0

Ш нековы й тран сп ор 
тер .............................. 0 , 1 6 - 0 .3 6 15 2 ,0

Подающий т ран сп о р
тер с клиновидным 
захватом ................. 0 ,4 5,5 3 ,6

В с е г о .  . . 61,5 18,9

ο,ι 0,2 0,3 о,ч 0,5 м3/хлыст

*  В е с
I l O I i K H .

дам с к он стр ук ц и ей  д р уги х  ограж дени й  уста-

Р абота устан овки  построена следую щ им  образом .
С пом ощ ью  разгрузоч н о-п одтаск и ваю щ и х  м ехан и зм ов  

1 п а к е ты  стволов с кроной р азгр у ж аю тся  с подвиж ного 
состава, п ерем ещ аю тся  по прием ной  п лощ адке и п ер ева
л и ваю тся  ч ер ез разобщ ительн ую  п ри зм у  2. П осле этого 
весь п ак ет  дели тся  н а  более м елкие пачк(и. К о м л евая  часть 
п опадает на р азоб щ и тел ь  3, которы й  пош тучно вы дает  их 
н а ось подаю щ его тран спортера 5, а  в ер ш и н н ая  — н а  ш н е
ковы й  тран спортер  4. Ш нековы й тран спортер  обесп ечива
ет ори ентац ию  стволов путем  п ерем ещ ен и я  групп ы  в ер 
ш ин  до п олож ен ия, при  котором ствол, к ом ель  которого 
у ж е  вы делен , зай м ет  п олож ен ие по оси подаю щ его т р ан 
спортера. П одаю щ ий тран спортер  кли н ови дн ы м и  за х в а т а 
м и 6 н адеж н о  сц еп л яется  с вы дел яем ы м  стволом  и обе
сп ечи вает  его подачу  в сучкорезн ы й  стан ок  С евН ИИ П-63у 
(поз. 7).

Все м ех ан и зм ы  п акеторасф орм и ровочн ой  установки

Рис. 3. Изменение производительности 
пакеторасформировочной установки, участка очистки стволов от 
сучьев (П РУ  и сучкорезного станка), потока линии А П Л -|м  
СевНИИП при переработке стволов с кроной в зависимости 

от среднего объема хлыста в пакетах:
1 — ПРУ по ч и ст о м у  в р ем ен и  рабо ты ; 2 — с у ч ето м  в сп о м о 

га т е л ь н ы х  о п ер ац и й ; 3  у.чел о ч и ст к и  ств о л о в  от су ч ье в ; 4  —  
узел  о чи стк и  ств о л о в  от  с у ч ь е в  с у чето м  в ы п о л н ен и я  в сп о м о га 
т е л ь н ы х  о п ер ац и и ; 5 — п о то к  л и н и и  АПЛ-1м СевНИИП с у ч е 
том  в с п о м о га т е л ьн ы х  о п ер ац и и ; б с р е д н я я  ч а с о в а я  п р о и зв о 
д и т е л ь н о с т ь  п о то к а  м аш ин  АПЛ 1м СевНИИП.

У п р авл я -

Рис. 2. Схема расположения основных 
механизмов пакеторасформировочной 

установки на приемной площадке поточной 
линии по переработке стволов с кроной

им ею т и н д и ви д уал ьн ы е реверси вн ы е приводы , 
ет ее работой оп ератор  сучкорезн ого  стан ка.

П роизводи тельность  п акеторасф орм и ровочн ой  устан ов
ки  с ^учетом врем ени  в ы п ол н ен и я  всп ом огательн ы х оп е
рац и й  и врем ени  у стр ан ен и я  тех н и ч ески х  н еисправностей  
(эк сп л уатац и он н ая  п роизводи тельность) е - ц елом  з а  п е 
риод н аблю дени й  составила 38,3 м3/ч  п ри  среднем  объем е 
хл ы ста  0,25 м3.

Д л я  в ы я вл ен и я  в л и я н и я  на производи тельность  п акето 
расф орм и ровочной  у стан овки  среднего объем а х л ы ста  р е 
зу л ьт аты  х р о н о м етр аж н ы х  наблю дений  бы ли  сгруп п и ро
ван ы  по среднем у объ ем у  х л ы ста  в п акетах . П олученны е 
нам и  п о казатели  производи тельности  п ак ето р асф о р м и 

ровочной устан овки , у ч ас тк а  очи стки  
стволов от сучьев  и п отока л и н и и  в 
целом  при  такой  груп п и ровк е  сы р ья  
п ри веден ы  на рис. 3.

П ри и сп ы тан и я х  и п ром ы ш лен н ой  
эксп л у атац и и  у стан овки  бы ли  в ы я в 
л ен ы  следую щ ие основны е н едостат
ки: отсутствие автом атического  п о д ъ 
ем а кл ы к о в  разгр у зо ч н о -п о д таск и ва
ю щ их м ехан и зм ов; п ревы ш ен и е  з а 
хватов  н ад  плоскостью  п лощ ад к и  м е
ж д у  ком л евы м  разобщ ителем  и ш н е
кам и, п реп ятствую щ ее норм альной  
ори ен тац и и  в ы д ел я ем ы х  стволов 
ш н ек ам и ; не совсем удач н ы е р еш е
н и я  общ ей ком п оновки  установки .

В ы явл ен н ы е  н едостатки  будут у ст 
ран ен ы  п ри  и зготовлени и  последую 
щ и х  п акеторасф орм и ровоч н ы х  уста
новок путем  соверш енствован и я  их 
конструкции .

П рим ен ен ие п акето р асф о р м и р о во ч 
ной устан овки  н а  л ин и и  А П Л -1м  п о
зволило  сок рати ть  состав бри гады  на 
2 человека.

П роизводственн ы е и сп ы тан и я  п о 
казал и , что п акето р асф о р м и р о во ч н ая  
устан овка обесп ечивает вы сокоп рои з
водительное р асф орм и рован и е  п а к е 
тов и п ош тучн ую  вы д ач у  стволов с 

(хлы стов). У стан овка н есл ож - 
н ад еж н а  в рабо-

кроной
на в и зготовлении  и 
те, н етрудоем ка  и удобна дл я  т е х н и 
ческого о б сл у ж и в ан и я  и ремонта.
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УДК 634.0.375.11

ИЗ ОПЫТА ЭКСПЛУАТАЦИЙ К А Н А Т Н Ы Х  УСТАНОВОК
М. А. ДУ М А Н О В С КИ Й , Д. В. ГРИ Ч А Н О В

(К ав казски й  ф и л и ал  Ц НИ ИМ Э)

П ри транспортировке древесины сверху вниз по подвес
ной канатной установке типа УК-1 рекомендовалось 
лебедку (привод) устанавливать возле верхней тыло

вой мачты. В последнее время ее стали устанавливать возле 
лесовозной дороги. В результате отпала необходимость до 
ставлять лебедку на лесосеку, упростилось ее обслуживание 
и появилась возможность грузить древесину на подвижной 
состав самой установкой, т. е. освободился используемый для 
этих целей механизм.

Однако при транспортировке хлыстов вниз вверху трассы 
крюки с грузовыми обоймами не выпадают, так как им при
ходится преодолевать сопротивление грузоподъемного каната. 
Для того чтобы крюк выпал, необходимо увеличить до 1,5 τ 
его вес, что приводит к снижению полезной грузоподъемности 
установки. Кроме того, крюк невозможно отвести в сторону 
даж е на небольшое расстояние.

Выпадание крюков зависит от сопротивлений передвижению

Преодолеть сопротивление грузоподъемного каната и тем 
самым обеспечить выпадание грузовых обойм можно двумя 
способами: использовав упор или дополнительный канат
и якорь.

Выпадание грузовых обойм при использовании упора по
казано на рис. 1. Этот способ рекомендуется применять в том 
случае, если к крюкам невозможно привязать канат с петлей. 
На конце грузоподъемного каната устанавливается упор 
(рис. 2). Тяговым канатом каретка подается к месту прицепки 
груза и входит в зацепление с упором. После этого она про
ходит дополнительный путь Li, который определяется по 
формуле

Lj =  nh -f- Δ1,

где η — кратность полиспаста каретки;
h — расстояние в месте подцепки груза от земли до крю

ка;

Рис. 1. Схема движения каретки канатной 
установки УК-1, показывающая выпадание 

крюков при использовании упора:
I, II — п о с л е д о в а т е л ь н о е  д в и ж е н и е  к а р е т к и ; 

1 — об о й м а с  г р у зо в ы м и  к р ю к а м и ; 2 — г р у з о п о д ъ 
ем н ы й  к а н а т ; 3 — о б ой м ы  к а р е т к и ; 4 — т я го в ы й  
к а н а т ; 5 — н е с у щ и й  к а н а т ; 6 — к а р е т к и ; 7 —у п о р  
н а  гр у зо п о д ъ е м н о м  к а н а т е ; 8 — п а ч к а  х л ы с т о в

(Н еобходи м о, чтобы

Сопротивление грузоподъемного каната W

п=4
W =  Σ  w„,

п~1

г д е  w i ,  W2 —  с о п р о т и в л е н и е  к а н а т а  с о о т в ет с т в е н н о  в о л о ч е 
н и ю  п о  г р у н т у  и при  п р е о д о л ен и и  р а з н о с т и  вы 
с о т  м е ж д у  л е б е д к о й  и о б о й м а м и  к рю ков ;

\V3, W4 —  с о п р о т и в л е н и е  р о л и к о в , п о д д е р ж и в а ю щ и х  к а н а 
т о в  и б а р а б а н а  л е б е д к и  с о о т в ет ст в ен н о .

Рис. 3. Схема движения каретки канатной 
установки УК-1, показывающая выпадание 
крюков при использовании дополнительного 

каната и якоря:
I» II, III — п о с л е д о в а т е л ь н о е  д в и ж е н и е  к а р е т к и ; 

1 — о б ой м ы  с  гр у зо в ы м и  к р ю к а м и ; 2 — гр у з о п о д ъ 
ем н ы й  к ан ат ; 3 — обой м ы  к а р е т к и ; 4 — тя го в ы й  
к а н а т ; 5 — н е с у щ и й  к а н а т ; б — к а р е т к и : 7 — п а ч 
к а  х л ы сто в ; 8 — к а н а т  с к р ю к о м

Рис. 2. Упор:
1 — д и с к  с в ы р е зо м ; 2 — п л ан к а ; 

3 — за ж и м ы

грузоподъемного каната. В связи с этим 
вес грузовых обойм с крюками Q

Q * > f ( W ) .
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Δ1 — длина каната, необходимая Для укладки его по зем
ле.

При нодаче каретки тяговым канатом назад грузоподъем
ный канат находится па земле между кареткой и лебедкой. 
Теперь крюки выпадают легче, так как они преодолевают толь
ко вес грузоподъемного каната на участке от каретки до зем
ли.

Выпадание грузовых обойм с помощью дополнительного ка
ната и якоря показано па рис. 3. Данный способ следует при
менять в том случае, если есть якорь возле места погрузки, 
если крюки можно оснастить канатом с петлей и грузоподъ
емный канат при вытягнваипи имеет малое сопротивление. 
Стальной канат диаметром 12,5 — 14 мм закрепляется па пер
вой обойме, затем на второй, а остаток с петлей на конце дол
жен быть равен (в месте подцепки груза) расстоянию от ка
ретки до земли. Под несущим канатом или несколько в сто
роне η месте прицепки древесины на якоре закрепляется отре
зок такого же каната с крюком.

Древесину для подцепки необходимо укладывать под несу
щим канатом на расстоянии от якоря, равном длине соеди

ненных канатов якоря и грузовых обойм. Каретка с Дополни
тельным канатом подается на лесосеку к оборудованному яко
рю. Здесь петлю свисающего каната соединяют с крюком ка 
ната от якоря. При передвижении каретки тяговым канатом в 
обратном направлении грузовые обоймы вытягиваются. Ка
ретка при этом перемещается на расстояние

h
U  =  —  +  Δ1. 

η

После этого каретка подается вперед. Грузовые обоймы 
опускаются на уложенный под ними груз. После того, как груз 
будет прицеплен к крюкам, рабочий разъединяет дополнитель
ные канаты. Подъем груза и его дальнейшая транспортировка 
осуществляются обычным путем.

Описанные способы, обеспечивающие выпадание крюков ка
натной установки УК-1, опробованы на практике и использу
ются на некоторых предприятиях Северного Кавказа и Украи
ны.

Ж о в ы л  у спело £!

И с п о л н и л о с ь  60 лет з а в е д у ю 
щ ем у  каф едрой  эксплуат ации  
и ремонта м а ш и н  и лесозагото
вительного о б о р уд о в а н и я  Л е 
н и н гр а д ско й  ордена  Л ен и н а  
лесотехнической ака д ем и и  им. 
С. М. К ирова , доктору техниче
ски х  наук , проф. В. Б. П р о х о 
рову .

Б о л е е  40 лет В л а д и м и р  Б о 
рисович  посвятил подготовке  
специалистов д л я  л есн о й  п р о 
мышленности и лесн о го  х о 
зяйства, совм ещ ая  ее с п л о д о 
творной н а уч н о й  деятель
ностью, н а п р а в л е н н о й  на р а з 
витие и соверш енст вование  
этих важ ны х отраслей н а р о д 
ного хояйства.

Работая в Л Т А  с 1932 г., он 
последоват ельно п р о ш е л  путь 
от лаборанта до профессора,  
за в е д у ю щ е го  каф едрой. В  п е 
р иод  '1937— 1940 гг. В. Б. П р о 
хо р о в  заочно  окончил  лесотех
н ическую  ака д ем и ю  по ф а к у л ь 
тету м ех а н и за ц и и  ле с о р а зр а б о 
ток и транспорта леса. С н а ч а 
л а  и до конца  В е л и к о й  Отече
ственной войны  н а х о д и л с я  в

р я д а х  Советской А рм ии .
Возврат ивш ись к п ед а го ги 

ческой и н а у ч н о -и сслед о ва 
тельской работе в академии,  
В л а д и м и р  Б орисович  в  1949 г. 
защищает диссертацию на со
искание  учен о й  степени к а н д и 
дата технических наук , а в 
1965 г. защищает докторскую  
диссертацию. Он являет ся со
здателем новой д и сц и п ли н ы  —  

теоретических основ э к с п л у а 

тации м а ш и н  лесозагот ови
тельного производства  —  и а в 
тором основного  у ч е б н и к а  д л я  
лесот ехнических в у з о в  «Э кс
плуат ация  м а ш и н  в л е с о за г о 
товительной промыш ленност и»  
( всего им о п у б л и к о в а н о  67 н а 
у ч н ы х  работ).

В е д я  б о л ь ш у ю  п ед а го ги ч е 
ск ую  и научно-исслед оват ель
ск ую  работу, проф. В . Б. П р о 
х о р о в  м ного  в н и м а н и я  у д е л я 
ет подготовке н а у ч н ы х  кадров.  
П о д  его на учн ы м  руководст 
вом  усп еш н о  защ ит или д и ссер 
тацию 29 кандидат ов техниче
ски х  наук.

Вним ат ельны й и чуткий п е 
дагог, учены й, коммунист, 
В л а д и м и р  Б о р и со ви ч  П р о х о 
р о в  продолжает передавать  
свой  богатый опыт студентам 
ака д ем и и  и своим  м н о го ч и с 
л е н н ы м  воспитанникам.

Р е д а к ц и я  ж ур н а ла  от им ени  
м н о го ч и с ле н н ы х  читателей п о 
здравляет  В л а д и м и р а  Б о р и с о 
ви ча  с ю билеем , желает ему  
з д о р о в ь я  и д а л ь н е й ш и х  твор
ческих успехов.
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С Т Р О И Т Е Л Ь С Т В О

УДК 634.0.383.4.001

ВЛИЯНИЕ ШИРОКОПРОФИЛЬНЫХ ШИН НА ДОРОЖНУЮ ОДЕЖДУ
К ан д и д аты  техн . н ау к  А. С. И В А Н К О В И Ч , Б . Н. С М И РН О В  (Ц НИ ИМ Э)

В данной статье дается теоретический анализ воздействия 
широкопрофильных шин лесовозных автопоездов КрАЗ- 
255Л на дорожную одежду нежесткого типа. 

Напряжение σ от воздействия колеса автомобиля в одно
родной среде определяется по формуле:

аР

+ (£)’
К Г ,'см2

где Р — давление воздуха в шинах автомобиля, кг/см2;
Ζ — глубина, на которой определяется напряжение, см; 
а — коэффициент, зависящий от свойств среды и равный 

для двухслойной системы при одиночном колесе 1, 
при спаренных 0,85;

D — диаметр отпечатка колеса, см;

1,13 V -

где Q — нагрузка на колесо.
Подставляя в формулу осадки дорожной одежды 

ну з при а  =  0,85 для спаренного колеса, получим
1 величи-

0,85PD
arctg — · η 

D
( 2)

При Eo =  E, =  E экв ,
где Eo — модуль деформации подстилающего слоя; 

Ει — модуль деформации слоя дорожной одежды;
=  Е тр требуемый модуль деформации 

одежды,

0,85 PD

дорожной

(3)

откуда

0,85 PD

0 ,8 5  Р К
-тр ■

Д ля  одиночного колеса

РК
-тр ■

(4)

Г>)

h. Находим коэффициент запаса Кз (условной нагрузки) для 
широкопрофильного одиночного колеса при коэффициенте з а 
паса Κι =  1.

Диаметр отпечатка следа широкопрофильпой шины Di равен

D. =
( 1)

1 ,1 3 /Q

/ Р Г

а отношение

откуда

J S l
к,

D,Po
1, 1 3 / Q P ,  

у  _  1,13 К)У ΡΪΟ~
(0)

где Di диаметр отпечатка колеса в шинах расчетного авто
мобиля;

Pi — давление в широкопрофильпой одиночной шипе;
Рз — давление в шинах расчетного автомобиля. 

Коэффициент запаса К 2 (условной нагрузки) для спарен
ного колеса будет

К ,
0,96 Κί V Q Pt

D .P .
(7)

2

где Р } — давление в шинах спаренного колеса. 
Тогда при одной и той же нагрузке па колесо

К ,

К'

U 3 V A  =  i _ i 8J l · ^

0 ,О б / Pi V  р[

0 , 8 5 р;к,=
/ P i

( * )

Из полученной зависимости (8) можно сделать вывод, что 
при равном удельном давлении в шинах и одной и той же на
грузке на спаренное колесо требуется меньший эквивалент
ный модуль деформации дорожной одежды (на 15"/и), чем на 
одиночное.

При одном и том же эквивалентном модуле дорожной одеж
ды, т. е. при Кз =  К )  , имеем

1,13 | / F ,  0 ,96 μ/ Pj

D,P, D.P.

Здесь λ — относительная осадка дорожной одежды;
К — коэффициент запаса одиночного колеса.

Для оценки работоспособности дорожной одежды под воз
действием одиночного и спаренного колес при одной и той же 
нагрузке на колесо примем коэффициент запаса спаренного ко
леса равным 0.85К.

Таким образом, формула для определения требуемого мо
дуля деформации при условной расчетной нагрузке па колеса 
односкатного и двускатного исполнения будет отличаться 
только коэффициентом запаса. Принимаем, что величина коэф
фициента запаса пропорциональна толщине дорожной одежды

Таким образом 

_£|_ _ 

Р |

Р, =  0 ,72 Р j .

0.72, a _ J _
P i

( 0)

0,72
=  1 ,4 .

Одинаковое воздействие на дорожную одежду достигается 
в том случае, если в одиночном широкопрофильном колесе д ав 
ление будет снижено в 1,4 раза.
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Э К О Н О М И К А  И П Л А Н И Р О В А Н И Е

УДК 634.0.79

ВВОД МОЩНОСТЕЙ И ЭФФЕКТИВНОСТЬ КАПИТАЛОВЛОЖЕНИЙ
О. С. Б Л И Н О В  (Г ипролестранс) (В п оряд ке обсуж дения)

П овы ш ен и е эф ф ек ти в н о сти  кап и тал о вл о ж ен и й  — 
в аж н ей ш ая  зад ач а  капи тального  строительства. 
О сновны м  п о казател ем  эф ф ек ти вн ости  к а п и та л ь 

н ы х  влож ен и й  в пром ы ш лен н ое строительство  сл уж и т  
к о эф ф и ц и ен т  эф ф екти вн ости , оп редел яем ы й  по ф орм уле

где Ц  — то вар н ая  стоим ость продукции ;
С — себестоимость продукции;
К  — к ап и тал ь н ы е  в ло ж ен и я  (см етн ая  стоим ость стро

ительства);
О — стоим ость н еобходи м ы х оборотны х средств.

мпн. руб

Рис. 1. График движения капитальных вложений при 
строительстве лесозаготовительного предприятия:

К — п ер и о д  н а р а с т а н и я  к а п и та л о в л о ж е н и й ; О — п ер и о д  о с 
в о ен и я  о с н о в н ы х  ф он дов; Т — п ер и о д  в о зм е щ е н и я  к а п и т а л ь 
н ы х  вл о ж ен и й  и о б о р о тн ы х  ср ед ств ; 1 — см е тн ы е  к а п и т а л о 
вл о ж ен и я ; 2 — п р и в е д е н н ы е  к а п и т а л о в л о ж е н и я ; 3 — сто и м о сть  
о б о р о тн ы х  ср ед ств ; 4 — л и н и я  о к у п аем о сти  с у ч ето м  у щ е р б а  
от за м о р а ж и в а н и я  к а п и т а л ь н ы х  в л о ж ен и й ; 5 — л и н и я  о к у п а е 
м ости  б ез у ч е т а  у щ е р б а

мпн. руб J

Рис. 2. График движения капитальных вложений при 
сокращении срока строительства на 1 год. Обозначения те же, 

что и на рис. 1.

О днако эта  ф орм ул а  не я в л я е т с я  соверш енной. По об
щ еп ри н ятой  м етодике К  в  ф орм ул е  (1) о тр аж а ет  к а п и 
т ал ьн ы е  в л о ж ен и я  только  н а  п р о м ы ш л ен н ы е объекты . 
Т акой  подход д л я  лесозаготови тельной  отрасл и  н еп р и ем 
лем.

Л есозаготовительн ы е п ред п р и я ти я  р азм ещ аю тся , к а к  
прави ло, в н еобж и ты х  р ай он ах , что  в ы н у ж д ает  одн овре
м енно со строительством  п ро м ы ш л ен н ы х  объ ектов  созд а
в ать  благоустроенны е ж и л ы е  п оселки  д л я  лесозаготови те
лей  и и х  семей. О тсю да следует, что  за т р а т ы  н а  п осел ко 
вое строительство  я в л я ю т ся  д л я  л есозаготови тел ьн ы х  
п р едп ри яти й  со п р яж ен н ы м и  и д о л ж н ы  у ч и т ы в ат ь ся  п ри  
расчете эф ф ек ти вн ости  к а п и тал ь н ы х  влож ен и й , без чего 
расч еты  могут п ри вести  к  н еп р ав и л ьн ы м  вы водам .

Т ехн ол оги ч еская  схем а, о б есп еч и ваю щ ая  вы сокую  п ро 
и зводительн ость  труда, но требую щ ая  больш и х  к а п и т а л о 
влож ен и й  н а  п ром ы ш лен н ое строительство , без учета  
ум ен ьш ен и я  за т р а т  н а  п оселковое строительство , м ож ет 
и м еть  худш и й  п о к азател ь  эф ф ек ти в н о сти  к ап и т ал ь н ы х  
влож ен ий , чем  у старевш ая , но м енее к ап и т ал о ем к ая  т е х 
н ологи ческая  схем а.

С ледовательно, расч ет  эф ф ек ти в н о сти  к ап и тал ь н ы х  вло 
ж ен и й  н а  строительство  л есозаготови тел ьн ы х  п р ед п р и я 
ти й  без учета  затр ат  н а  п оселковое строи тельство  м ож ет 
п ривести  к  н еп р ав и л ьн ы м  реш ен и ям , п оскол ьк у  п р и  этом 
не сти м ули руется  п ри м ен ен и е соверш енн ы х, но более к а 
п и тал о ем к и х  техн ологи чески х  схем .

И з ф орм улы  (1) следует, что  повы ш ен ие эф ф ек ти в н о сти  
к ап и т ал ь н ы х  влож ен и й  м ож ет бы ть  достигнуто з а  счет 
п овы ш ен и я  товарн ой  стоим ости  п родукци и , сн и ж ен и я  
эксп л уатац и он н ы х  зат р ат  н а  вы п уск  п р одукц и и  и ли  сни
ж ен и я  см етной стоимости строи тельства  п р ед п р и яти я .

Ф орм ула (1) о тр аж а ет  работу  п р ед п р и яти я , полностью  
построенного и доведенного до проектн ой  м ощ ности , игн о
р и р у я  период строи тельства , н ередко  весьм а п р о д о л ж и 
тельны й . М еж ду  тем  в этот период, вп лоть  до н а ч а л а  э к с 
п луатац и онн ой  деятельности  п р ед п р и я ти я  к ап и тал ьн ы е  
в л о ж ен и я  н ах о д я тся  в зам орож ен н ом  состоянии, что  н а 
носит косвен н ы й  ущ ерб н ародн ом у хозяй ству .

Этот ущ ерб м ож ет бы ть учтен  с пом ощ ью  ф орм улы

K =  v K t(l +  EHn)T- t ,  (2 )

где К  — к ап и тал ьн ы е  влож ен и я , п р и н и м аем ы е к р асч е
ту  по ф орм уле (1);

К t — ф акти ч еск и е  к ап и тал ьн ы е  в л о ж ен и я  в году;
Е ип— н орм ати в  д л я  п р и в ед ен и я  разн о вр ем ен н ы х  з а 

трат, п р и н и м аем ы й  р ав н ы м  0,08;
Т — п родолж и тельность  расчетного периода; 
t — п оряд ковы й  ном ер расчетного года с н ач ал а  

строительства.
З а  расч етн ы й  период логично п р и н и м ать  отрезок  в р е 

мени от н ач ал а  строи тельства  до полного освоения в в е 
денной мощ ности, т а к  к а к  в период освоения п р ед п р и я 
тие работает с п о к азател я м и  н и ж е  п роектн ы х , а в  н а 
ч альн ой  стадии  нередко  с убы тком .

Н а рис. 1 п риведен  д л я  п ри м ера  гр аф и к , о тр аж аю щ и й  
д ви ж ен и е к ап и тал ь н ы х  в лож ен и й  на строительство  л есо
заготовительного  п р ед п р и я ти я  м ощ ностью  500 ты с. м 3 
в год. Н а гр аф и к е  видно, что без учета  ущ ерб а от за м о 
р аж и в ан и я  в период строи тельства  период возм ещ ен и я  
к ап и тал ьн ы х  в лож ен и й  равен  5,4 года (к о эф ф и ц и ен т  э ф 
ф екти вности  Е =  0,18), а с учетом  п о п р ав к и  по ф орм у
л е  (2) — 7,2 года (Е ~  0,14).

Н а рис. 2 граф и чески  п о казан о  дви ж ен и е  к ап и тал о в л о 
ж ен и й  при  ум ен ьш ен ии  п р о д о л ж и тел ь н о сти , строи тельст
ва того ж е  лесозаготовительного  п ред п р и я ти я  с 5 до 4 лет.
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К о эф ф и ц и ен т  эф ф ек ти в н о сти  увели ч и вается  п ри  этом 
с 0,14 до 0,15.

К ак  м ы  видим , ч ем  п родол ж и тельн ей  п ери од  строи 
тел ьства  п р ед п р и яти я , тем  си льн ей  ск азы в ается  ущ ерб 
от за м о р а ж и в а н и я  к ап и тал ь н ы х  влож ен ий , тем  н и ж е  п ри  
п р о ч и х  р а в н ы х  у сл о ви я х  эф ф ек ти в н о сть  к ап и тал ьн ы х  
влож ен ий . И  наоборот, сокращ ен и е  сроков строи тельства 
у в ел и ч и в ает  эф ф екти вн ость .

О днако  эта  зависи м ость  сп равед ли ва в  оп ределен ны х 
п редел ах : по м ере со к р ащ ен и я  сроков строи тельства  в о з
растает  расч етн ы й  годовой объем  строи тельн о-м он таж н ы х  
работ н а  строительной  п лощ ад к е  и, к а к  следствие, у в ел и 
ч и в аю тся  за т р а т ы  н а  построечную  базу  и  врем ен н ы й  п о
селок  д л я  строителей . Это приводит к  повы ш ению  общ ей 
см етной  стоим ости  строи тельства  лесозаготовительного 
п р ед п р и я ти я  и  увели ч и вает  п родолж и тельность  подготов
к и  п л о щ ад к и  к  строительству.

Б ол ее  н ад еж н ы й  п у ть  к  повы ш ению  эф ф ек ти вн ости  к а 
п и т ал ь н ы х  влож ен и й  н а  строительство  лесозаготови тель
н ы х  п р ед п р и яти й  — это р азв ер ты в ан и е  эксп л у атац и о н 
ной деятельн ости  п р ед п р и я ти я  задолго до о к он ч ан и я  его 
строи тельства  з а  счет ввода п ром еж уточ н ы х  мощ ностей.

Н а гр аф и к е  (рис. 3) отраж ен о  дви ж ен и е  к ап и тал ь н ы х  
влож ен и й  н а  строительство  того ж е  лесозаготовительного 
п р ед п р и я ти я  п ри  вводе д вух  п ром еж уточ н ы х  мощ ностей  
по 150 ты с. м 3 в год к аж д ая .

Е сли  п р и  вариан те, п риведен ном  н а  рис. 1, к а п и та л ь 
н ы е в л о ж ен и я  ок уп ал и сь  ч ер е з  14 лет  п осле н ач ал а  стро
ительства , то в  данном  случае  они окуп аю тся  п рим ерно 
ч ер е з  10,5 лет, н а  3,5 года ран ьш е, что  дает основание 
сч и тать  период  в озм ещ ен и я  р ав н ы м  7—3,5 =  3,5 года (ко
эф ф и ц и ен т  эф ф ек ти вн ости  0,29). П ри  этом  объем  в ы в е
зен ной  за  п ер вы е  10 лет  древеси ны  у в ели ч и в ается  с 
2 м лн . м 3 (по п ервом у  граф и к у) до 3,16 м лн . м 3.

О чевидно, что  ввод п р о м еж у то ч н ы х  м ощ ностей  дает 
возм ож ность  зн ачи тел ьн о  п овы сить эф ф ек ти в н о сть  к а п и 
тал ь н ы х  влож ен и й , п ри ч ем  это п овы ш ен ие зав и си т  от 
вели чин ы , сроков  ввода и  п ериодов освоения п р о м еж у 
точн ы х  м ощ ностей.

П ри  вы боре вел и ч и н ы  п ервой  п ром еж уточной  м ощ н о
сти необходим о уч и ты вать , что  в  пусковой  к ом п лекс этой 
м ощ ности  п ри ход и тся  в к л ю ч ать  н едели м ы е объ ек ты  (очи
стн ы е сооруж ени я, котельн ую , головной участок  лесовоз
ной м аги страл и  и пр.), которы е необходим о строить в  п ол 
ном объем е, р ассч и тан н ом  по проектн ой  м ощ ности , вне 
зависи м ости  от в ели ч и н ы  п ром еж уточной  мощ ности.

П ри м алы х промежуточных мощностях неделимые 
объекты значительно увеличиваю т размер удельны х к а 
питаловложений и себестоимость продукции и в конечном 
счете могут привести к  убыточности продукции.

Г р аф и к  н а  рис. 4 п о к азы в ает  и зм ен ени е у д ел ьн ы х  к а п и 
тал овл ож ен и й  и  себестоимости п родукц и и  лесозаготови
тельного  п р ед п р и я ти я  м ощ ностью  1 млн. м 3 в год (Е ртом - 
ски й  лесп ром хоз объ ед и н ен и я  К ом илеспром ) п ри  р а зл и ч 
ной п ром еж уточной  мощ ности. Н а гр аф и к е  видно, что  при  
п ром еж уточ н ы х  м ощ н остях  100 и  200 ты с. м 3 в год л есо 
п р о д у к ц и я  убы точна.

П овы ш ени е эф ф ек ти в н о сти  к ап и тал ь н ы х  влож ен и й  з а 
висит и  от п о р яд к а  ввода п ром еж у то ч н ы х  м ощ ностей, что 
видно и з  табли цы , в  которой  п ри веден ы  п я т ь  вари ан тов  
последовательности  ввода в эксп л уатац и ю  м ощ ностей 
лесозаготовительного п ред п р и я ти я  п роектной  мощ ностью  
1 м лн . м 3 в  год.

П о к азател и  таб л и ц ы  р ассч и тан ы  и сходя  и з  п родол ж и 
тельности  строи тельства  всего п ред п р и я ти я  60 м есяцев, 
п родолж и тельности  освоения пускового ком п лекса  п ро 
ектной  м ощ ности  24 м есяц а, в  том  чи сл е  п ервой  п ром е
ж уточн ой  м ощ ности  12 м есяцев.

П риб ы ль от р еал и зац и и  древесины , заготовленной  в 
период освоени я пускового к ом п лек са  введенной м ощ но
сти, не уч и ты вал ась .

К ап и тал ьн ы е  за т р а т ы  н а  объ ек ты  ж и л и щ н о -гр аж д ан 
ского строи тельства  в п о к а за т е л я х  таб л и ц ы  согласно су
щ ествую щ ей  м етодике не н аш л и  о тр аж е н и я  (гр аф и к  на 
рис. 4 о тр аж а ет  у д ел ьн ы е  к ап и тал о вл о ж ен и я  с учетом  
поселкового строительства).

П ри  ан ал и зе  д ан н ы х  таб л и ц ы  н у ж н о  и м еть  в виду, что 
разм ер  п рибы ли  д л я  второго и особенно д л я  первого в а -

МЛН. руб

Рис. 3. График движения капитальных вложений при двух 
промежуточных мощностях. Обозначения до поз. 5 те же,

что и на рис. 1.
5 — с у м м а р н ы е  п р и в е д е н н ы е  к а п и т а л о в л о ж е н и я . И н д ек с  n l 
о з н а ч а е т  п р и н а д л е ж н о с т ь  к  п е р в о й  п р о м е ж у т о ч н о й  м о щ н о сти , 
и н д е к с  з  — п р и н а д л е ж н о с т ь  к  за к л ю ч и т е л ь н о й  м о щ н о сти . О бо
зн а ч е н и я  л и н и й  в то р о й  п р о м е ж у т о ч н о й  м о н щ о ст и  н е  п р и в е 
д ен ы .

1000 тыс. м3/год

Себестоимость /м3та, 
руб.

Удельные капиталовложе
ния, pyS'./lM3

Рис. 4. Зависимость удельных капиталовложений и себестои
мости продукции от мощности лесозаготовительного предприя
тия (тыс. м3/год) (вертикальный пунктир — отпускная це
на 1 м3)

Варианты очередности  
ввода мощ ностей  (в тыс. м3)
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П оказатели  работы 
п редп риятия  за 8 лет 
с начала строитель 

ства

О бъем  вы 
везенной  

древесины , 
млн. м 3

Прибыль 

млн. руб.

100 4 - 1 0 0 + 2 0 0 + 2 0 0 + 2 0 0  +  200  
200+200+200+200+200 
400  4-400 +  200  
6 0 0 + 4 0 0  
1000

1,2 4 ,3 .5,4
1 , з 4 ,2 6,4
2 ,3 3 ,8 5 ,9
4 ,4 3 ,2 4 ,3
8 ,4 2,0 1,7

В п о м о щ ь  и з у ч а ю щ и м  э к о н о м и к у
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р и ан та  завы ш ен , т а к  к а к  сущ ествую щ ая  м етодика р асч е
т а  себестоимости п родукц и и  проектируем ого  лесозагото
вительного п ред п р и я ти я  не п озвол яет  в полной  мере 
учесть  отри цательн ое вл и я н и е  н едел и м ы х  объектов  вспо
м огательного производства  п ри  м ал ы х  п ром еж уточ н ы х 
м ощ ностях . П о той ж е  п ричин е н а  гр аф и к е  (рис. 4) к р и 
в а я  себестоимости н а  н ачал ьн ом  уч астк е  зан и ж ен а .

Н ем алую  роль  в п овы ш ен ии  эф ф ек ти вн ости  к а п и т а л ь 
н ы х  в лож ен и й  м ож ет сы грать  сокращ ен и е п ериода освое
н и я  п уско в ы х  ком п лексов введ ен н ы х  мощ ностей, чего 
м ож но добиться улучш ени ем  к ач еств а  строи тельн о-м он 
т а ж н ы х  работ, в  первую  очередь н а  о б ъ ек тах  ниж него  
ск л ада , и п ервоочередн ы м  строительством  этих  объектов  
д л я  каж д ого  пускового ком п лекса  (в последнем  случае 
период освоения части чно  совм ещ ается  с периодом  строи 
тел ьства  пускового ком плекса).

К ак  м ы  видим , су щ ествую щ ая  м етодика расч ета  э ф ф е к 
тивности  к ап и т ал ь н ы х  влож ен ий  и склю чает из сф еры  
эконом ического ан ал и за  период строительства, достигаю 
щ и й  д л я  лесозаготови тельны х п ред п ри яти й  д аж е  по н ор 
м ати вам  5—6 лет, не говоря у ж е  о ф ак ти ч еск и х  сроках  
строи тельства, а  т а к ж е  период освоения созд ан н ы х  п у 
сковы х  ком плексов. В р езу л ьтате  не у чи ты вается  ущ ерб

от зам о р аж и в ан и я  к ап и т ал ь н ы х  в л о ж ен и й  и  и х  р асп ы 
л ен и я  по м ногочисленны м  строй кам , не сти м ул и руется  
сокращ ен ие сроков строи тельства, не п олуч аю т экон ом и 
ческого обоснования р азм ер ы  п р о м еж у то ч н ы х  м ощ н о
стей.

П риведен ны е вы ш е соображ ен ия  п ри вод ят  к  следую 
щ и м  вы водам :

1. М етодика расч ета  эф ф ек ти в н о сти  к а п и тал ь н ы х  вло 
ж ени й , п р и м ен я ем ая  сейчас д л я  л есозаготови тел ьн ы х  
п редп ри яти й , д о л ж н а  бы ть  п ересм отрена.

2. В ели ч и н ы  п р о м еж у то ч н ы х  м ощ ностей  в тех н и ч ески х  
п р о ектах  л есозаготови тельн ы х  п р ед п р и яти й  д о л ж н ы  у ста 
н авл и ваться  н а  основе экон ом и чески х  расч етов  с учетом  
м акси м ал ьн ой  эф ф ек ти в н о сти  к а п и т а л ь н ы х  влож ен ий .

3. П ри  строительстве л есозаготови тел ьн ы х  п р ед п р и я 
т и й  необходимо строго п р и д ер ж и в аться  н о р м ати в н ы х  сро
ков строи тельства  и п ри н ятого  в тех н и ч еск и х  п р о ектах  
п о р яд к а  ввода п ром еж у то ч н ы х  м ощ ностей .

4. П ри  устан овлен ии  очередности  строи тельства  о б ъ ек 
тов в п ред ел ах  пускового к о м п л ек са  следует п р ед у см ат
р и вать  п ервоочередное строи тельство  объектов, и м ею щ и х  
наибольш ую  п родолж и тельн ость  п ери од а освоения,

З а  рубежом
УДК 634.0.31(497.2)

КОМПЛЕКСНАЯ ПЕРЕРАБОТКА ДРЕВЕСИНЫ
В Б О Л Г А Р И И

К о м п л ексн ая  п ереработка д р ев е 
си ны  в Б о л гар и и  осущ ествляет
ся  н а  основе техн ического  п р о г 

ресса, ускоренного р азв и ти я  м аш и н о
строения, хи м и ческой  п ром ы ш лен 
ности  и  тран спорта. В зависи м ости  от 
н у ж д  в д ревесн ы х  м атер и ал ах  р а з 
л и ч н ы х  потребителей  оп ределяю тся  и 
ее основны е н ап равл ен и я .

С амую  ц енн ую  древеси ну  и сп ол ь
зую т д л я  п роизводства ф анеры . З н а 
ч и тел ь н ая  ч ас ть  крупн ой  древесины  
идет н а  и зготовление главн ы м  обра
зом  досок, брусьев  и  т. д. К ом п лек с
н а я  п ереработка  п озвол яет  полностью  
и сп ользовать  древеси ну  н ебольш их 
разм еров , отходы  от лесозаготовок и 
деревообработки . В последние годы  
особое в н и м ан и е  уд ел я ется  п о лу ч е
нию  в ы со к о эф ф ек ти в н ы х  производ
н ы х  и з м алоценной  древесины .

П роизводство ДСП  растет  бы стры м и 
тем п ам и  и в н астоящ ее  в р ем я  общ ий 
объем  и х  вы п у ска  составляет  более 
200 ты с. м3 в год, а  в  1975 г. превы сит 
270 ты с. м 3.

О бъем  в ы п у ск а  твер д ы х  древесно
во локн и сты х  п ли т достиг 55 тыс. м2, 
м я гк и х  —· 50 ты с. м 2. В 1975 г. объем  
производства  твер д ы х  п ли т  возрастет 
до 90 ты с. м 2.

В среднем  н а  вы работку  1 т  у п а к о 
вочной бум аги  (велпапе), которая  з а 
м ен яет  деревян н ую  тару , и зготовлен 
ную  и з 12 м 3 крупн ой  древесины , р ас 
ходуется  3,5 м3. В от почем у если  в 
1965 г. объем  в ы п у ск а  упаковочной  
бум аги  составил 17 тыс. т, то в 1975 г. 
он  возрастет  до 190 ты с. т.

В  н астоящ ее  в р ем я  ш ироко органи-

А. М А НО ЛО В

зовано производство древесн остру
ж еч н ы х  и древесн оволокни сты х  плит, 
уп аковочн ой  бум аги  и  ц елл ю л о зы  и з 
м алоценной  древесины , которую  
р ан ьш е сж и гал и  и ли  о став лял и  н а  
гниение. В 1975 г. п редусм отрено для  
вы работки  п ли т  и зрасходовать  п р и 
м ерно 800 тыс. м3 древесины , и з кото
р ы х  360 тыс. м 3 составляю т буковы е 
л есом атери алы , 180 ты с. м3 — дубо
вы е, 140 тыс. м 3 — тополины е, л и п о 
вые, вербны е и др. и 110 ты с. м 3 — 
отходы , п олучен ны е п ри  обработке 
деревьев  л и ствен н ы х  пород.

В 1975 г. д л я  п роизводства ц елл ю 
лозы , уп аковочн ы х  м атери алов  и бу
м аги  потребуется свы ш е 1350 ты с. м 3 
д ревеси ны , и з которы х  880 тыс. м 3 — 
хвойной. П редусм атри вается , что  о б ъ 
ем  и сп ол ьзован и я  древеси ны  н ебол ь
ш и х  разм еров  из х вой н ы х  пород п р е 
вы си т 135 ты с. м 3, л есом атери алов  — 
90 тыс. м3, отходов — 210 ты с. м 3. И з 
листвен ной  древеси ны  ш и рокое п р и 
м енение н ай д ут буковы е лесом ате
р и ал ы  ·— 240 тыс. м 3.

Т аки м  образом , в 1975 г. н ам ечено 
и сп ользовать  прим ерно  2150 ты с. м 3 
древесины . О днако зн ачи тел ьн ое  к о 
личество  ее все ещ е не охвачен о  п р о 
м ы ш л ен н ы м  производством . В годы  
следую щ ей  п яти л етк и  (1976—1980 гг.) 
предусм отрено расш и ри ть  вы п уск  
древесн оструж еч н ы х  и  древесново
лок н и сты х  плит, ц елл ю л о зы  и др. 
Д ля  того чтобы  обеспечить более п о л 
ное использовани е древесины , п о я в и 
л ась  необходим ость вн ед рен и я  к о м п 
л ек сн ы х  п р едп ри яти й  по п ереработ
к е  древесины . В больш инстве с л у ч а 

ев ц ех и  по производству  п л и т  и з  д р е 
весны х ч ас ти ц  строят  н а  деревообра
б аты ваю щ и х  заводах , что  д ает  в о з
м ож ность и сп ол ьзовать  отходы  от 
п роизводства досок, у п ако в о ч н ы х  м а 
тери алов , ф ан еры , п а р к е т а  и  др.

В С илистре н ам ечен о  построить 
один и з к р у п н ей ш и х  в м и ре лесопро
м ы ш л ен н ы х  ком би н атов  к о м п л ек с
ной п ереработки  древеси ны , п р о и з
водствен н ая  м ощ н ость которого со
стави т свы ш е 1 м лн . м 3. О тходы  дере
вообработки  зд есь  будут и сп ол ьзо 
в ать ся  д л я  п роизводства  ц елл ю л озы , 
твер д ы х  древесн оволокни сты х  плит. 
Д ревесны е оп илки , п олуч ен н ы е в р е 
зу л ьтате  расп и л овки  х в о й н ы х  л есо
м атери алов, пойдут н а  древесную  
массу, и з  которой  будут и зго тав л и 
в ать  бум агу  н а  одном и з  заводов  к о м 
бината. И з сточн ы х вод р азл и ч н ы х  
заводов к ом би н ата  п ред у см атр и вает
ся  еж егодно в ы п у ск ать  прим ерно  
1000 т. к орм овы х  дрож ж ей .

Б о л гар и я  з а  коротки й  срок  доби
л ась  больш и х  усп ехов  в области  
ком п лексн ого  и сп о л ьзо в ан и я  д реве
сины . У работн и ков  деревообрабаты 
ваю щ ей  и деревоп ерерабаты ваю щ ей  
п ром ы ш лен н ости  есть  у ж е  зн ач и тел ь 
ны й  опы т. Б о л гар и я  расп ол агает  в 
н астоящ ее  в р ем я  больш ой арм и ей  
в ы со к о к вал и ф и ц и р о в ан н ы х  и н ж е н е 
ров, тех н и к о в  и рабочих. М аш и н о
строи тельн ая  и х и м и ч еск ая  п р о м ы ш 
ленн ость  освоили вы п уск  р я д а  м а 
ш ин, установок, оборудования, х и м и 
ч ески х  п р еп ар ато в  и  технологий .

В ы п уск аем ы е древесн оструж еч н ы е 
и  древесн оволокни сты е п ли ты , ц е л 
лю лоза , бум ага, уп аковочн ы е м атер и 
ал ы  и др. соответствую т уровню  м и 
ровы х  стандартов. П р о д у к ц и я  Б о л га 
рии  п ользуется  больш им  спросом во 
м ногих стр ан ах  м ира.

Б ы стр ы е  тем п ы  р а зв и т и я  к о м п л ек 
сной п ереработки  древеси ны  и  осо
бенно и сп о л ьзо в ан и я  м ал оц ен н ы х  
древесн ы х  м атери ал ов  п озволяю т 
п олнее удовл етворять  н у ж д ы  н ар о д 
ного х о зя й ств а  и п ри  этом  сохран и ть  
лесное богатство.

(А гентство «С оф ия-П ресс»).
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•  В Н А У Ч Н Ы Х  Л А Б О Р А Т О Р И Я Х

УДК 634.0.377.1.001.2

ПРИНЦИПЫ ОПТИМИЗАЦИИ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ
Н А  Л Е С Н Ы Х  С К Л А Д А Х  В. И . А Л Я Б Ь Е В , к ан д . техн . н аук

О дин и з  ко р ен н ы х  вопросов теори и  лесозаготови тель
ного производства  и, в  частности , соверш енствова
н и я  п огрузоч н о-разгрузочн о-ш таб ел евоч н ы х  оп ера

ц и й  (П РШ О ) с л есом атери ал ам и  — р азр аб о тк а  и внед ре
н ие т а к и х  п ар ам етр о в  м аш и н  (задача  оп ти м и зац и и  п р о 
ек ти р о в ан и я  ПВШ М ) и  т а к и х  п арам етров  орган и зац и и  их 
работы  (задача  о п ти м и зац и и  п р о екти р о ван и я  производст
в ен н ы х  операций), п р и  к о то р ы х  эксп л уатац и он н о-кон ст
р у к ти в н ы е  к ач еств а  эти х  м аш и н  будут н аилучш им и, а 
н еобходим ы е объ ем ы  работ в соответствую щ их производ
ствен н ы х  усл о ви ях  п отребую т м и н и м ал ьн ы х  народн о
х о зя й ств ен н ы х  затрат .

П р и  р азр аб о тк е  т а к и х  п арам етров  необходимо у ч и ты 
в ать  возм ож ности  м атем ати ческой  теори и  и  вы ч и сл и тел ь
ной тех н и к и , а  т а к ж е  п ер сп ек ти вы  и х  и сп ол ьзован и я  в  
будущ и х  АСУП. С ф орм ули рованн ую  зад ач у  ц елесообраз
но р еш ать  поэтапно.

П ервы й  этап  (м акрооп ти м и зац и я) д олж ен  вк л ю ч ать  п о 
иск  гл ав н ы х  к о н стр у к ти вн ы х  п ар ам етр о в  м аш и н  (грузо
подъем ность, грузовой  м ом ент, п ролеты  и  т. д.) и основ
н ы х  п арам етров  о р ган и зац и и  и х  работы  (число м аш и н , п о
к азател и  и нтенсивности  и спользовани я) с прим енен ием  
обобщ енного эконом ического к р и тер и я  — п риведен ны х 
н ародн охозяй ствен н ы х  за т р а т  н а  вы п олнен ие работ. В то
рой  этап  (м и крооп ти м и зац и я) п р едусм атри вает  поиск  ч а 
стн ы х  к о н стр у к ти вн ы х  п ар ам етр о в  по частн ы м  экон ом и 
ч ески м  к р и тер и я м  и  ч астн ы м  к р и тер и ям  соверш енства 
кон струк ц и й  м аш ин.

В статье  рассм отрен ы  в озм ож н ы е м етоды  реш ен и я  з а 
дач , о тн осящ и хся  к  п ервом у  этап у  оп ти м и зац и и  п ар ам ет 
ров т т р т т т м  и  в ы п о л н яем ы х  и м и  соответствую щ их оп ера
ций.

Н а л есн ы х  ск л ад ах  и п огрузоч н ы х п у н к та х  могут ф у н к 
ц ион и ровать  м аш и н ы  н еско л ьк и х  типов и  ти поразм еров  
с оп ределен н ы м и  глав н ы м и  п арам етрам и . Н уж н о н ай ти  
такое сочетан и е п арам етров , п ри  котором  модель, состоя
щ а я  и з  некоторого чи сл а  типов и  ти поразм еров  м аш ин, 
обеспечит в  тех  и л и  и н ы х  производствен ны х услови ях , 
х а р ак т ер и зу ем ы х  к о н к р етн ы м и  п ар ам етр ам и  органи зац ии  
работ, вы п олн ен и е п о дъ ем н о-тран сп ортн ы х  оп ераци й  с 
м и н и м ал ьн ы м и  н ародн охозяй ствен н ы м и  затратам и .

Все п ар ам етр ы , х ар ак тер и зу ю щ и е  рассм атри ваем ую  си 
стем у  п р и  оп ти м и зац и и  п роекти рован и я  м аш ин , м ож но 
р азд ел и ть  н а  п ар ам етр ы  состояния (производственны е, 
экон ом и чески е, эксп л уатац и он н ы е) и  п ар ам етр ы  у п р авл е
н и я  (кон структи вн ы е и  орган и зац и и  работ). П ри  оп тим и 
зац и и  и сп ол ьзован и я  м аш и н  к о н структи вн ы е п арам етры  
п ереходят  в групп у  п ар ам етр о в  состояния. Т аки м  обра
зом, в обоих с л у ч ая х  за д а ч а  зак л ю ч ается  в поиске п а р а 
м етров уп р авл ен и я , св я зан н ы х  с п ар ам етр ам и  состояния, 
при  р азл и ч н ы х  о гран и чен и ях , н ач ал ь н ы х  и конечны х 
условиях . В  точной  п остановке зад ач  ц ел е в ая  ф у н к ц и я  
поиска будет сум м ой  и н тегр ал ьн ы х  ф ун кц и он ал ов  (см. 
ф орм улу 1 н а  рис. 1).

В ц е л я х  у п р о щ ен и я  р еш ен и я  м ногих п р ак ти ч еск и х  
зад ач  затр аты  н а  создание и орган и зац и ю  каж д ого  типа 
и ти п о р азм ер а  м аш и н  будем счи тать  не зав и сящ и м и  от 
объем а работ, в ы п о л н я ем ы х  м аш и н ам и . Т огда удельн ы е 
условн о-п ри веденн ы е затр аты  н а  вы п олн ен и е работ на 
каж дом  п у н к те  соответствую щ ей груп п ы  м ож но п р и н ять

постоян ны м и . Все п роизводствен ны е участк и , н а  к оторы х  
и спользую тся  Π ΡΠΙΜ , м ож но разб и ть  н а  п у н к ты  так , ч то 
бы  н а  к аж д о м  и з  н и х  п р и м ен я л ась  м аш и н а одного типа 
и ти п оразм ера. Т и п оразм еры  м аш и н  о п редел яю тся  в ел и 
чиной  главного п ар ам етр а  (грузоподъем ности, грузового 
мом ента) и ограниченного чи сл а  други х  ко н стр у к ти вн ы х  
парам етров.

П ри  т а к и х  д оп ущ ен и ях  в сл учае  об сл уж и ван и я  м а ш и 
н ам и  разн ородн ы х  объектов  ц е л е в а я  ф у н к ц и я  п ои ска о п 
ти м ал ьн ы х  п арам етров  н а  рис. 1 п ри м ет  вид  2, а  п р и  од
н ородн ы х о б ъ ек тах  — вид 3. О пти м альном у  реш ен ию  со
ответствует м и н им ум  ц ел евы х  ф ун к ц и й . Н а основе п ер 
в ы х  тр ех  видов ц ел евы х  ф у н к ц и й  м ож но  составить ц ел е 
вую  ф ун кц и ю  4 д л я  оп ред ел ен и я  ц елесообразн ости  созда
н и я  н овы х  м аш и н  (если ц е л е в а я  ф у н к ц и я  больш е н уля , 
то м аш и н у  следует создавать). Д ля  оп ределен и я  п оли ти ки  
зам ен ы  стар ы х  м аш и н  н овы м и  м акси м ум  этой целевой  
ф ун к ц и и  будет соответствовать оп тим альн ой  п оли ти ке  з а 
мены .

М атем ати ч ески е м одели  д л я  в ы я в л е н и я  п оказателей

N — ч и сл о  у с л о в н ы х  п у н к то в  р аб о т ы  м аш и н ; М — ч и сл о  т и 
пов и?ашин; К — ч и сл о  т и п о р а зм е р о в  м аш ин ; X — п а р а м е т р ы  
с о сто я н и я ; V  — п а р а м е т р ы  у п р а в л е н и я ; Q — о б ъ е м  р абот ; 
t — ч и сл о  л е т  в р а с с м а т р и в а е м о м  п ер и о д е ; S — ч и сл о  
ти п о в  о б с л у ж и в а е м ы х  о б ъ ек то в ; η — ч и сл о  ПРШ М  в 
си стем е; m — с р е д н е е  ч и сл о  п р о с т а и в а ю щ и х  о б с л у ж и 
в а е м ы х  о б ъ ек то в ; И — ч и сл о  р а б о ч и х  см ен  в  году; Ст — б а 
л а н с о в а я  сто и м о сть  о б с л у ж и в а е м ы х  о б ъ е к то в ; Сг — э к с п л у а т а 
ц и о н н ы е  р а с х о д ы  н а  о б с л у ж и в а е м ы е  о б ъ е к т ы  (п р о с т а и в а ю 
щ ие); Е п — н о р м а т и в н ы й  к о э ф ф и ц и е н т  э ф ф е к т и в н о с т и  к а п и 
т а л ь н ы х  вл о ж ен и й ; Е» — к о э ф ф и ц и е н т  р о с т а  э ф ф е к т и в н о с т и  
о б щ еств ен н о го  п р о и зв о д с т в а ; п р и в е д е н н ы е  з а т р а т ы : 3ι — н а  
и с с л е д о в а т е л ь с к и е  и п р о е к т н о -к о н с т р у к т о р с к и е  р аб о т ы ; 32 — 
н а  о р га н и з а ц и ю  с е р и й н о го  и зг о т о в л е н и я  м аш ин ; 3s — н а  о р 
га н и за ц и ю  э к с п л у а т а ц и и ; 34 — н а  э к с п л у а т а ц и ю ; Зз — от п р о 
сто я  о б ъ е к то в , о б с л у ж и в а е м ы х  ПРШ М ; 3« — от н е с о о т в е т с т в и я  
в е л и ч и н ы  п а р а м е т р о в  п р о и зв о д с т в е н н ы м  у сл о в и я м ; 3? — от 
н е д о и с п о л ь зо в а н и я  и  л и к в и д а ц и и  за м е н я е м о й  т е х н и к и

i

J f  М К

1 = Σ Σ Σ  3L,
i=j у . \  *

30= з (+ зг

к , 3 = J* J d0(X,V)dQolt; 
a t

+ з3+ \+ъ5 + ъ6+ъ7

г
ι=  1

( c'uE" * c , ) m * 3 . ] i

3 к г= Й ^ ( -

4

t  М· к

R 3= Σ  Σ  Σ{0·* Е°У■ [ ( ν  зчс+з,с+ з6С)
А Т ч  1М *=1 t  Я  К

- з„ ♦ 3, „+36Η·+ з„)]} - Σ Σ Σ  [с* З А .

Рис. 1. Виды целевой функции;
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ф у н кц и он и рован и я  м аш ин, необходим ы е при  вы числении  
ц елевы х  ф ункц ий , м ож но составить, и сп ол ьзуя  методы  
теории  массового обслуж и ван и я , если  потоки  обсл уж и вае
м ы х  П РШ М  я в л я ю т с я  п ростейш и м и  и  однородны м и или 
таки м и , д л я  к оторы х  р азраб отан ы  ан ал и ти чески е  методы  
прием лем ой  слож ности. В  п ротивном  случае  эф ф ек ти в н о  
стати сти ческое и м итационное моделирование.

П р и м ер н ая  стр у к ту р н ая  сх ем а  алгори тм а им итационной  
м одели д л я  систем ы , состоящ ей  и з д вух  П РШ М  и трех 
в х о д я щ и х  потоков произвольного  вида, приведен а на 
рис. 2. П оиск эк стр ем ал ьн ы х  зн ачен и й  ц ел евы х  ф ункций  
с достаточно п олны м  учетом  и м ею щ и хся  связей  и огра
н ичени й  д л я  больш ого чи сл а  оп ти м и зи руем ы х  п ар ам ет 
ров, к а к  п рави ло, н евозм ож ен  м етодам и  д и ф ф ер ен ц и ал ь 
ного и вариац ион н ого  исчислений, линейного и д аж е  д и 
н ам ического  п рограм м и рован и я , м етодам и  м акси м ум а 
П онтряги н а и л о к ал ь н ы х  экстрем ум ов  ф у н к ц и й  (гради
ентны й, наиокорейш его  сп у ск а  и  др.).

Рис. 2. Структурная схема моделирующего алгоритма ПРШМ 
и трех входящих потоков обслуживаемых объектов

Д л я  р ассм атр и ваем ы х  сл учаев  наиболее эф ф ек ти в н о  
п рим енен ие методов н аправленн ого  перебора вариантов. 
В качестве  п ри м ера  приведем  р езу л ьтаты  оп ределения 
о п ти м ал ьн ы х  грузоподъем ностей  гусени чн ы х п огрузчи ков  
п ри  и х  оп тим альн ом  чи сле н а  одном погрузочном  п ун кте  
д л я  п огрузк и  хл ы стов  н а  автоп оезд  с т я гач ам и  ти па 
K pA3-225JI. П о р езу л ьтатам  в ы ч и сл ен и й  н а  ЭВМ  бы ли 
п остроены  к р и в ы е  и зм ен ен и я  вели ч и н ы  целевой  ф ун кц и и  
2-го вида в зависи м ости  от грузоподъем ности  п огрузчи ков

Рис. 3. Условно-приведенные затраты на погрузку хлыстов 
в зависимости от:

а — ч и с л а  автопоепд оп , з а г р у ж а е м ы х  з а  см ен у ; б — гр у з о 
п о д ъ ем н о ст и  п о гр у зч и к о в . К ри вы е: 1 — 2,5 тс: 2 — 3,2 тс;
3 — 4  тс; 4 — 6.3 тс; 5 — 8 тс; 6 — 12,5 тс; 7 — 16 тс; 8 —25 тс; 
9 — 32 тс.

и при  п огрузке  от 7 до 35 автопоездов (рис. 3, а), а  т а к ж е  
изм ен ени е в ели ч и н ы  той ж е  ц елевой  ф ун к ц и и  в зав и си 
мости от чи сл а  н агр у ж аем ы х  автопоездов п огрузч и кам и  
р азл и чн ой  грузоподъем ности  (рис. 3, б).

Д л я  составлен и я  м атем ати ч ески х  м оделей и сп ол ьзова
н ы  методы  теории  массового об сл уж и ван и я  п р и  п ростей 
ш и х  в х о д я щ и х  п отоках . К оличествен ны е зн ач ен и я  в ел и 
чин, в х о д я щ и х  в м одели  и ц елевы е ф ун кц и и , п р и н я т ы  по 
н орм ати вн ы м  дан н ы м , а  т а к ж е  согласно и сследован и ям  
Ц Н И И М Э  и автора . Р е зу л ь т ат ы  о п ти м и зац и и  даю т осно
вани е счи тать , что  д л я  п р и н я т ы х  в р асч етах  услови й  ц е 
лесообразность и сп ол ьзован и я  гусени чн ы х п огрузчи ков  
с грузоподъем ностью  больш ей, чем  у  П -2А  и П -19Б, п р о 
я в л я е т с я  п ри  п огрузк е  в см ену н а  одном погрузочном  
п у н к те  более 9 автопоездов (300 м3 и  более). П оэтом у сл е
дует сч и тать  своеврем ен н ы м  создани е п о гр у зч и к а  грузо
подъем ностью  6,3—8 тс.

Г рузоподъем ность п огрузч и ков  12,5—32 тс оп ти м ал ьн а  
п ри  об ъ ем ах  работ от 540 до 1050 м 3 в см ен у  н а  одном или  
н еско л ьк и х  бли зко  расп о л о ж ен н ы х  п у н к тах .

30 Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



О х р а н а  т р у д а  ·  О х р а н а  т р у д а  ·  О х р а н а  т р у д а

УДК 634.0.304.004.3

АНАЛИЗ ТРАВМАТИЗМА НА РАЗГРУЗКЕ ЛЕСОВОЗНОГО
Т Р А Н С П О Р Т А Л. Г. К А ЗА К О В  (Ц НИ ИМ Э)

П рактика показывает, что застропка пачки хлыстов, ее 
отцепка, отмрьивание замков стоек коников небезопас
ны для рабочего и создают угрозу травмирования. П о

этому нахождение рабочих. в непосредственной . близости от 
предмета труда получило название — пребывание в опасной 
зоне.

Д ля  анализа работы в опасной зоне применим один из ме
тодов теории вероятностей. Допустим, что в процессе раз
грузки будут случайными показатели времени, затраченного 
на выполнение каждого элемента этой операции, на переход 
между выполняемыми элементами и на нахождение разгруз
чика в непосредственной близости от пределов продольного 
габарита пачки хлыстов.

Рассмотрим конкретно производственные'схемы разгрузки, 
осуществляемые с помощью бревносвалов ЦНИИМЭ-02. При
мем, что за время участия в разгрузке, в одном случае (со
гласно схеме 1), разгрузчик находится каждый момент време
ни в одном из трех положений:

Хо — вне непосредственной близости от пачки хлыстов по 
отношению к пределам габарита (отсутствие опас
ных условий);

Χι — в опасной зоне, в опасных условиях при подводе 
тросов под пачку хлыстов и надевании тросов на 
крюк;

X» — в опасных условиях при .открывании замков стоек 
коников.

В другом случае (схема 2). разгрузчик может быть каждый 
момент в одном из двух положений (случай, не требующий 
входа в опасную зону для открывания замков стоек коников);

Хо — вне опасной зоны (отсутствие опасных условий);
Χι — в опасных условиях при подводе строп под пачку 

хлыстов и надевания их на крюк.
Переход разгрузчика под пачкой хлыстов с одной стороны 

подвижного состава на другую будем считать как невлияю
щий на изменение положения системы.

Каждое из этих положений требует времени, затрачиваемо
го разгрузчиком на выполнение элементов операции. Переход 
из одного положения в другое предполагается скачком. За 
момент перехода принимаем пересечение рабочим границы 
опасной зоны — габарита комлевой части пачки хлыстов. По
скольку положения четко разделены и имеют конечное мно
жество, их можно считать дискретными, иными словами, дли
тельность разгрузки принята независящей от ее предыстории, 
а время пребывания в опасных условиях при каждом заходе 
никак не влияет на тот ж е  параметр при повторяющихся за 
ходах в будущем.

Тогда для вероятности положений Po(t); P i( t ) ;  P 2 (t) 
можно составить систему линейных дифференциальных урав
нений.

В одном случае их вид будет таким:

d P o (t )

d t
= λ10Ρ ,( 0  + ^ 2 о Р г (0  —  (^oi"f^n3) P0t;

d P ,(t)

d t

dPstt)
dt

- =  ^oiPo(t) —  X ioP i(t); ( 1)

■=λο2Ρο(ί)—^зоРгО) ·

В другом случае, когда отсутствует элемент открывания 
замков стоек коников, уравнения выразятся так:

■ — A10P j(t)  —  λ01Ρ0(ί); 

— λοιΡο(ί) —  XioPi(t).

(2)

dPo(t) 
dt

dPi(t) 
d t

где Ρυ (0
из указанных положений в момент времени t;

-----  — плотность потока событий, переводящая
Tij

тему из положения х! в положение xj;
τι] — средний интервал времени, разделяющий 

события.
Кроме того согласно теории вероятностей имеем в виду, 

что в любой момент сумма вероятностей равна единице, т. е. 
в первом случае Р0( t) +  P,(t) -J- P2(t) =  1, 
во втором P0(t) +  P ^ t)  =  1.
Допуская, что при t =  0 разгрузчик находится в положении 

Ха (это соответствует моменту начала разгрузки до пере
сечения границы опасной зоны), устанавливаем начальные 
условия для интегрирования Ро(0)=1; Р ](0 )=0 ; P.z(0) =  0.

При t —> со существует режим, который характеризуется 
предельными вероятностями положений Pq

сис-

эти

р и -  р и 
*1’ *2-

P(t)

Рис. 1. Графики зависимостей разгрузчика, 
выполняющего операцию по схеме 1.
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P i t )

t d Q k i

Рисъ 2. Графики зависимостей разгрузчика, 
выполняющего операции по схеме 2.

Средние интервалы времени xij -были экспериментально 
определены в производственных условиях Альмежского лес
промхоза объединения Кировлеспром на основании наблюде
ний разгрузки 225 лесовозных автомобилей. Распределение 
интервалов оказалось близким экспоненциальному закону.

Предельные вероятности положений в первом случае рав
н ы  Р£ =  0,333; Р “ =  0,334; Р°2 =  0,333, 

во втором — Ру =  0,500; PJ =  0,500.
Решение систем (1 и 2) и вычисления, сделанные с по

мощью Э В М  «Наири-2», позволили охарактеризовать произ
водственные схемы разгрузки графиками зависимостей Pi(t), 
представленными на рис. 1 и 2.

Зная средний интервал времени между переходами, можно 
определить значения вероятностей пребывания разгрузчика в 
любом из положений и на основании этого провести условное 
сравнение рассматриваемых схем по степени их безопасности 
(опасности).

Отсутствие элемента открывания замков стоек коников 
(схема 2) увеличивает безопасность обслуживающего персо
нала, так как вероятность Ро(х)> соответствующая нахож
дению персонала вне опасной зоны больше того же значения 
по схеме 1 на 0,174, равно как вероятность Ρ ι(τ ) ,  соответству

ющая нахождению в опасных условйях, меНьШе показателя 
P i (т) + '  Рг(т) схемы 1.

Д ля  обеспечения безопасности оборудования целесообраз
но на нижних складах леспромхозов таким образом устанав
ливать бревносвал ЦНИИМЭ-02, чтобы исключить элемент 
открывания замков стоек коников. Это достигается подбором 
соответствующей высоты разгрузочно-раскряжевочных пло
щадок и расчисткой подъездных путей, обеспечивающих при 
разгрузке близкое расположение лесовозного автомобиля к 
краю эстакады. О важности этого мероприятия свидетельст
вует тот факт, что 62,5°/о тяжелых травм (данные по Минлес- 
прому СССР за 1971 г) случаются именно при открывании 
замков стоек коников.

В январе-феврале 1974 г. Минлеспром СССР 
■совместно с НТО лесной промышленности и лес
ного хозяйства, НТО бумажной и деревообрабаты
вающей промышленности и ВНИПИЭИлеспромом 
будет проводить третью! научн о-т еорет ичес

кую  кон ф ерен ц и ю  аспирантов, соиска
телей и м ол од ы х  специалистов по про

блемам экономики, планирования, организации и 
автоматизированных систем управления производст
вом в лесной, целлюлозно-бумажной и дерево
обрабатывающей промышленности и лесном 
хозяйстве.

Для участия в работе конференции необхо
димо до конщ текущего года направить в адрес 
Оргкомитета конференции (Москва, И -90, ул. 
Гиляровского, 2 /5) тезисы доклада в 2 -х  экз. 
объемом до 5 стр. машинописного текста через 
два интервала.

Тезисы лучших докладов и сообщений 
будут опубликованы.

На 1-й стр. обл.: Кран КБ-572 на нижнем складе Красновского леспромхоза
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сети н ап р я ж ен и ем  380 в, п одклю чаем ой  ч ер ез  к аб ел ь  к 
силовом у щ и ту  ком п лекса . Д л я  этой ц ели  мож ет, бы ть 
и сп ол ьзован а и п ер ед в и ж н ая  эл ектр о стан ц и я  ти п а  
ПЭС-15/М .

А В Т О М О Б И Л Ь Н Ы Й  Т РА Н С П О РТ  №  7
ГО Л ЬД ЕН Ш Т Е Й Н  А. и  С О БО Л ЕВ  В. П риспособление 

д л я  с н ят и я , п остановки  и  тран сп орти ровки  агрегатов .
П редлагаем ое приспособление, разраб отан н ое П К Б  
Г лавм осавтотранса, п редн азн ачен о  д л я  сн яти я , п оста
н овк и  и  тран сп орти ровки  КП П , редукторов, рессор, 
стартеров  и д руги х  агрегатов  и  у злов  автом обилей. 
П риспособление вы полнено в виде тел еж к и  н а  ч еты р ех  
колесах , п ер ем ещ аю щ и х ся  по дну  рем онтной  к ан авы . 
Н а тел еж к е  устан овлен  п н евм оги д равли чески й  преоб
р азо в ател ь  давл ен и я , одноврем енно сл у ж ащ и й  опорой 
д л я  п одъем н ой  стрелы  с п антограф ом  и опорой для  
гидравлического  силового ц или ндра. Д ан ы  чертеж , опи
сание кон струк ц и и  и т ех н и ч еск ая  х ар ак тер и сти к а  п р и 
способления.

Л ЕС О Э К С П Л У А Т А Ц И Я  И  ЛЕСО СП ЛА В

(РЕФ . СБ. №  15)
Т О РГО В Н И К О В  Г. И . и  П И Г И Л Ь Д И Н  Η . Ф . П р и ч и 

н ы  полом ок к оросн и м ател ей  роторного окорочного 
стан ка . П еречи сл яю тся  особенности услови й  работы  
окорочной  головки  роторного окорочного стан ка  и а н а 
л и зи р у ю тся  п р и ч и н ы  ее полом ок. П ри водятся  р е зу л ь 
тат ы  исследований, п ровед ен н ы х Ц Н И И М Э  с целью  
оп редел ен и я  вели ч и н  м ак си м ал ьн ы х  и м гн овен ны х н а 
грузок  н а  коросни м атель, ко эф ф и ц и ен то в  д и н ам и ч е
ск и х  н агр у зо к  и в л и я н и я  н а  н и х  д и ам етра  бревна, ско
рости  подачи, лин ей ной  скорости  рабочей  кром ки , 
удельного у си л и я  окорки  и вы соты  остатков сучьев. 
Д аю тся рек ом ен д ац и и  по вы бору кон струкц и и  окороч
н ы х  головок и м атер и ал а  рабочи х органов станков.

(РЕФ . СБ. №  16)
М А Ц КЕВМ Ч Д. Д. и др. В есовой учет  к р у гл ы х  л есо

м атери ал ов . О тм ечается,, что  лучш и е р езу л ьтаты  оп ре
д ел ен и я  объем а лесом атериалов, п ередаваем ы х  п остав 
щ и к ом  потребителю , п ри  весовом  методе учета  могут 
бы ть  п олуч ен ы  п ри  определении  ко эф ф и ц и ен то в  н епо
средственно н а  учи ты ваем ой  п ар ти и  лесом атери алов  и 
п р и м ен ен и и  н ай д ен н ы х  ко эф ф и ц и ен то в  только  к этой 
п арти и . П ри води тся  схем а  технологического  у зл а  н и ж 
него ск л ада , ее описание и м етод и ка п р и м ен ен и я  весо
вого м етода у ч ета  к р у гл ы х  л есом атери алов  в  услови 
я х  н иж него  ск л ада . Э кон ом и ческая  эф ф ек ти в н о сть  
п р и м ен ен и я  весового учета  к р у гл ы х  лесом атери алов  
д л я  одного технологического  у ч ас тк а  н и ж н его  склада 
составляет  не м енее 10,6 рублей  в год.

А Н Д РЕ Е В  Л . А . и К Е К  В. А. Л есош табелер  н а  базе 
т р ак то р а  К-700. К ом и  Г ипроН И И леспром  р азр аб о тал  и 
и сп ы тал  образец  лесош табелера на базе тр ак то р а  
К-700. П ри води тся  описание конструкц ии  и  тех н и ч е
ск ая  х а р а к т е р и с т и к а  ш табелера. .О тм ечается, что  кон 
стр у к ц и я  лесош табел ера  п озвол яет  без п ри м ен ен и я  
ручного тр у д а  п рои зводи ть  набор п ач к и  бревен  за  один 
прием , тр ан сп о р ти р о вк у  и  у к л ад к у  п ач к и  в ш таб ель 
или сброску в воду. Э кон ом и ческая  эф ф ек ти в н о сть  
п р и м ен ен и я  лесош табелера  составляет  1,56 тыс. руб
лей  в год.

(РЕФ . СБ. №  17)
ЗА Х А Р О В  О. Т . и  М А РК Е Л Е Н К О В  В. Г. С ортировка 

д еревьев  н а  лесосеке. О босновы вается целесообраз
ность сорти ровки  деревьев  н а  лесосеке и рассм отрен ы  
разл и ч н ы е  в ар и ан т ы  техн ологи чески х  схем  р азраб от
ки лесосек , в к л ю ч аю щ и е  сорти ровку  деревьев  н а  лесо
секе по породам  (хвойн ы е и  листвен ны е) и группам  
толщ ин. О тм ечается , что  сорти ровка деревьев  н а  лесо- 
ееке способствует п овы ш ен ию  п роизводительности  
труда в ц елом  в  лесозаготови тельной  п ром ы ш лен н о
сти.
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ЛЕСНАЯ НОВЬ №  7
М АТЫ НОВ Г. Дощ ечка в пакетах. П редл агается  кон 

с т р у к ц и я  стан ка  д л я  ф орм и рован и я  и отгрузки  тарн ой  
дощ ечк и  в ц и л и н д р и ч еск и х  п ак етах , разр аб о тан н ая  
р ац и о н ал и зато р ам и  ц ен тральн ого  лесоп ун к та  А л ап аев - 
ского лесопром ы ш ленного  ком бината. Д ается  схем а  и 
п р и н ц и п  работы  стан ка. О тм ечается , что  его п р и м ен е
н и е  п озвол яет  у в ел и ч и ть  за гр у зк у  вагон а и п овы сить 
прои зводи тел ьн ость  труда грузчиков.

ТРАКТОРЫ  И СЕЛЬХОЗМАШ ИНЫ  №  7
ДО СКАЧ Ю. В . Способ контроля обзорности тракто

ров и сельхозмаш ин. В Д онецком  государственном  у н и 
верси тете  разраб отан  н овы й  способ сверхш и рокоуголь- 
н ы х  п ан орам , которы й  м ож ет бы ть  п ри м ен ен  в  тех  об
л а с т я х  н ау к и  и  техн и ки , где в аж н о  зн а т ь  степ ень об- 
.аорности  остеклени я  той или  иной м аш и н ы , оп реде
л и т ь  зон ы  н аи л уч ш ей  видим ости , вы б р ать  о п ти м ал ь 
н ы й  в ар и ан т  освещ ен и я  и др. Н овы й вар и ан т  м ож но 
п р и м е н я т ь  п ри  п роекти рован и и  каб и н ы  и рабочего м е
с т а  води теля  лю бого транспортного  средства, б аш ен н ы х  
м  п о р тал ьн ы х  к ран ов , п р и  п роекти рован и и  и свето
ц ветовом  оф орм лени и  п роизводствен ны х пом ещ ений . 
Д а н н ы й  способ м ож ет бы ть  использован  не только  п ри  
н а л и ч и и  опы тного образца, но и  н а  стади и  п роекти ро 
в а н и я , т а к  к а к  и сходн ы м  м атери алом  д л я  п остроения 
п а н о р а м ы  обзора сл у ж и т  ч ер теж  м аш и н ы  в  ортого
н а л ь н ы х  п роекц и ях .

Р Е Ф Е Р А Т Ы  П У Б Л И К А Ц И Й  
И О  Т Е Х Н И Ч Е С К И М  Н А У К А М

У ДК  634.0.375.11
Разработка лесосек на круты х склонах. К а р е л и н

В . Н., С е н т я б о в  И.  С., Б е с п р о з в а н н ы й
В . И. «Л есная пром ы ш ленность» , 1973, №  10, стр. 10—
1 1 .

Т ехн ологи я  лесозаготовок н а  горны х п р ед п р и я ти я х  
ком би н атов  П рим орсклес  и С ах ал и н л ес  с пом ощ ью  м о
д ерн и зи рован н ой  Д альН И И Л П ом  сам оходной  устан ов
к и  СТУ-ЗС. С ебестоим ость заготовки  1 м 3 п р и  тр ел евк е  
д р ев еси н ы  устан овкой  н а  9—26% н и ж е, ч ем  п р и  т р а к 
торной.

Т аб л и ц а  1.
УДК 634.0.37.004.15.

Об оптимальном соотношении числа челю стны х п о
грузчиков и лесовозны х автопоездов. П о м е р а н ц е в  
М.  М. ,  Е г о р о в  В. П. «Л есная п ром ы ш ленность». 
1973, №  10, стр. 12— 14.

А н ал и з п огрузоч н о-разгрузочн ы х  и  тран сп ортн ы х  
раб о т  в  леспром хозе. Т еоретическое обоснование и р а с 
ч е т  н а  ЭВМ  оп тим ального чи сл а  автопоездов и  ч ел ю ст
н ы х  п огрузчи ков , з а н я т ы х  на погрузке  и в ы возк е  леса.

Т абли ц  2. И ллю страци й  2.
УДК  634.0.377.1:621.86.063.2.

М одернизированный гидрогрейфер. С о к о л о в  А. В., 
Л а д а н о в  А. П. «Л есная пром ы ш ленность» , 1973, 
№  10, стр. 16—17.

Ц Н И И Л есосплава разраб отал  и и сп ы тал  в  п роизвод
ств е н н ы х  усл ови ях  ги д равл и чески й  гр ей ф ер  ГГ-5Б, 
п р ед н азн ач ен н ы й  д л я  о сн ащ ен и я  б аш ен н ы х  кран ов  
ти п а  БК С М  грузоподъем ностью  5 т. С редн есм ен ная  
п рои зводи тельн ость  грей ф ера  н а  п ерем ещ ен и и  л есо м а
тер и ал о в  из лесон акоп и телей  в ш таб ель  п ри  объем е 
п а ч к и  4 м 3 составила 570 м 3.

Т аб л и ц а  1. И лл ю страц и й  2.
УДК  634.0.377.1:621.873.7.

С оверш енствуется баш енный кран. К а р л и н с к и й  
3 . И. «Л есная пром ы ш ленность» , 1973, №  10, стр. 17—18.

О писание конструкц ии , тех н и ч еск ая  х ар ак тер и сти к а  
баш енного  к р ан а  КБ-572, разработанн ого  В Н И И строй- 
дорм аш , и  оп ы т его эксп л у атац и и  н а  п р ед п р и я ти я х  
о бъ един ени й  А рхан гел ьскл есп ром  и  К расн оярск л ес- 
пром.

Т аб л и ц а  1. И лл ю стр ац и я  1.
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БЕСЧОКЕРНЫЕ МАШИНЫ В ИЗОБРЕТЕНИЯХ УДК 234 .0 .375 .4— 112 (088.8) 

(О кончание. Н ачал о  см. в № №  8 и 9)

Д. В . МОЖ АЕВ, канд. техн . н аук

Запатентован гидравлический за 
хват (пат. США № 3477596,

1969 г.), оборудованный тросо
вой петлем для заж има древесины ле
бедкой.

Н а рис. 1 п р едставлен а сх ем а  р а 
боты  устрой ства д л я  бесчокерной 
трел евки , см онтированного  н а  к о 
лесном  тр ак то р е  (пат. СШ А 
№  3620394, 1971 г.). У стройство в к л ю 
чает  д вухсекц и он н ую  Г -образную  
стрелу  1, к о то р ая  к реп и тся  к  т р а к 
тору  (так  ж е, к а к  и  одна сек ц и я  к  
другой) ш арн ирн о . П оворот секци й  
осущ ествл яется  гидроци лин драм и  2. 
Н а кон ц е  н ар у ж н о й  секци и  стрелы  
ш арн и рн о  подвеш ен  за х в а т  3. С ни
зу  н а  этой ж е  секци и  зак р еп л ен а  
обойма 4 с ро л и к ам и  д л я  п ропуска 
тягового троса от  лебедки  тр ак то р а  
к за х в а т у  (не п оказано). П ри рас-

сти  — вторы м и  б и третьи м и  7. Ш ар 
н и р н ы е  к р еп л ен и я  расп олож ен ы  
так , что п ач к и  деревьев  з а х в а т ы 
ваю тся  челю стям и  п ри  в ы д ви ж ен и и  
ш то к а  ц или ндра. С истем а ш арн и рн о  
соеди н енн ы х зв ен ьев  п озвол яет  
сим м етрично о тк р ы в ать  и з а к р ы 
в ать  челю сти  и  зах в ат ы в ать  к а к  
к р у п н ы е п ачк и , т а к  и еди н ичны е д е 
ревья .

У стройство д л я  подачи  за х в а т а  к 
древесине и у п р авл ен и я  и м  за п а 
тен тован о  в СШ А  (№  3669280, 1972 г.). 
О но в кл ю ч ает  телескопи чески  р а з 
двигаем ую  стрелу  1 (рис. 3), за к р е п 
ленн ую  н а  ар к е  2 и состоящ ую  из 
неподви ж н ой  и п одвиж ной  секций . 
Н а  конц е последней  и м еется  обойма
3, н а  которой  см он тирован ы  н ап р ав 
л яю щ и е блоки  д л я  тросов 4 и  5 и 
ролики . Трос 4 сл у ж и т  д л я  поддер-

U-о б р азн ая  р ам а , за к р е п л я е м а я  
с зад и  тр ак то р а , н а  к о н ц ах  которой  
у стан о вл ен ы  п оворотн ы е р ы ч аги  с 
п роп ущ ен н ы м  ч ер ез  и х  к о н ц ы  тр о 
сом. П ри  н а т я ж е н и и  последнего р ы 
чаги  сх о д я тся  н ад  грузом , которы й  
о к азы в ается  п р и ж аты м  к  н им  тро 
совой петлей . П одобны е за х в а т ы  ч а 
щ е  п р ед н азн ач аю тся  д л я  валоч н о- 
тр ел ево ч н ы х  м аш ин.

Н а рис. 4 п редставлен  тросовы й 
з а х в а т  д л я  н ак о п л ен и я  и уд ер ж ан и я  
д еревьев  п р и  тр ел евк е  (пат. СШ А, 
№  3630243, 1971 г.). О н состоит из 
д в у х  Г -о б р азн ы х  ры чагов  1, у ст а 
н о вл ен н ы х  сзад и  тр ак то р а , п ричем  
один и з  н и х  зак р е п л е н  ш арн ирн о. 
Трос 2 с  л ебед ки  3 п роходи т через 
блоки  4 и  5, образует  п етлю  и  з а к 
р еп л я ется  н а  к о н ц е  второго ры чага . 
Д л я  р аск р ы ти я  п етл и  р ы ч аги  отво-

Рис. 1. Схема работы 
устройства для бесчокерной 

трелевки

Ч -

- >

Рис. 2. Схема захвата машины 
для бесчокерной трелевки

к р ы ти и  п оворотн ы х челю стей  з а х в а 
та  оси и х  к реп л ен и я  раздви гаю тся, 
у в ел и ч и в ая  р азм ер ы  р аск р ы ти я .

З ап атен то в ан  з а х в а т  (СШ А 
№  3667796, 1972 г.), вклю чаю щ и й

Рис. 3. Схема устройства для подачи захвата 
посредством телескопически раздвигаемой 

стрелы

J 1/

Рис. 4. Схема работы тросового захвата

две си м м етри чн о  расп ол ож ен н ы е ч е 
лю сти  1 (рис. 2), ш арн и рн о  п р и к р е 
п л ен н ы е  к  поворотн ы м  зв ен ь я м  2, 
к оторы е ш ар н и р н о  зак р еп л ен ы  на 
полноповоротной рам е  3. Н а  зад н и х  
ко н ц ах  челю стей  и м еется  гидроци 
л и н д р  4. П о дви ж н ы е зв е н ь я  соеди
н ен ы  м еж д у  собой п ер вы м и  доп ол
н и тел ьн ы м и  зв ен ь я м и  5, а  челю -

ж а н и я  за х в а т а  6 в откры том  поло
ж ен и и  и  п ри води тся  в  д в и ж ен и е  л е 
бедкой 7. С пом ощ ью  лебедки  8 и 
троса 5 з а х в а т  за к р ы в а е т с я  и  д реве
си н а  п од таск и вается  к  трактору .

И м ею тся  и зобретен ия н а  зах в аты , 
стяги ваю щ и е древеси ну  тросовой п е т 
лей. Н ап ри м ер  в СШ А  (пат. 
№  3537604, 1970 г.) зап атен тован а

д я тся  друг от друга, и д ер ев ья  у к 
л ад ы ваю тся  н а  трос.

П етл и  зат я ги в аю т ся  в резул ьтате  
н ам ат ы в ан и я  троса  н а  барабан  л е 
бедки. В н еобходи м ы х сл у ч я х  сво
бодны й к о н ец  ее после о х в ата  п а ч 
к и  м ож но  н ад ев ат ь  н а  ветвь  троса, 
идущ ую  к  барабану, за т я ги в а я  п а ч 
ку  подобно чокеру.
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СТРОГАЛЬНЫЕ УСТАНОВКИ
ФИРМА СТЁТСОН-РОСС

1) оказывает помощь в разработке планировок деревообраба
тывающих установок;

2) выпускает высокоэффективные транспортеры, строгальные 
станки, поворотные устройства, станки для обрезки и маркировки 
пиломатериалов;

3) поставляет комплектное сортировочное и разгрузочно-погру
зочное оборудование;

4) обеспечивает квалифицированный инструктаж по эксплуата
ции установок.

С тр о га л ь н ы й  станом ф ирм ы  С тетсон- 
Росс (S=R) модели 6 —  14-Д1 им еет двад
ц ать н о ж е в ы х  го л о во к ; ск о р о с ть  подачи 
до 300 м /м ин (1000 ф уто в /м и н ). С коро сти  
подачи  об резн ого  ст а н к а  модели С-2100 
для о п и л о в ки  ч и с т о в ы х  за го то во к  со о т
в е тс тв у ю т  скор остя м  подачи  стр о га л ь н о 
го  ста н к а . Ф ирм а С тетсон-Р осс п о ста в 
ляет т а к ж е  ком пл ектн ое  а в то м а тизи р о 
ванное со р ти р о во чн о е  об орудо вание, и з 
го товл ен ное  по и н д иви д уа л ьн ы м  заназам 
ф и рм ой  Л ам бер С истем з И нк.

С та н ки  для р а сп и л о в ки  ко р о тк о м е р н ы х  бревен, д еревооб раб аты ваю щ ее и ф анерное об орудо вание, р е б ро скл еи ваю щ не с т а н 
ки  и п р исп о со б л е н ия  для у п р о ч н е н и я  кр о м о к  л и сто в  ш п о н а , влагом еры .

П редлагаемое об орудование бы ло представлено в М оснве на в ы ста вке  Л еедревмаш -73

ЗАПРОСЫ  НА ПРОСПЕКТЫ  И ИХ КОПИИ Н АПРАВЛ Я ТЬ ПО АДРЕСУ:
М о сква , К-31, К узн е ц ки й  м ост, 12. Отдел п р о м ы ш л е н н ы х  катал о го в  ГПНТБ СССР (тел. 220-78-51). П ри об ретение товаров 

и н о с т р а н н о го  п р оизвод ства  о сущ е ствл яе тся  о р га н и за ц и я м и  через м ин исте р ства , в ведении н о то р ы х  они н а ход ятся .
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