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КОНФЕРЕНЦИИ

О
■ J  есной этого года по инициати­

ве редакции на Украине были 
проведены конференции читателей 
нашего журнала.

На конференцию, состоявшуюся в 
центре Закарпатской области г. Уж­
городе, собрались работники треста 
Закарпатйес и труженикик^гог пред­

приятий. бустуйления участников этой 
^1встречиГ<:видетельСтвовал^ ё том, что 

лесозаготовители Закарпатья регу­
лярно читают журнал, что публикуе­
мые материалы используются ими в 
производственной практике лесоком­
бинатов.

Интересен опыт работы с журна­
лом, практикуемый на крупнейшем в 
Закарпатье — Свалявском лесоком­
бинате. Предоставим слово началь­
нику технического отдела предприя­
тия Т. Салантай.

— Каждый новый номер журнала 
внимательно изучается нашими спе­
циалистами по лесоэксплуатации —  
начальником ПТО по лесозаготовкам, 
начальниками лесопунктов, работни­
ками ^технических 4 службу

Если в журнале мы находим со­
общения об интересных новинках, 
которые можно внедрить в наших 
условиях, мы обсуждаем их на, тех- 
совете, где принимается окончатель- 

, .ное решение и закрепляются^ ответ­
ственные‘работники, которые следят 
за практическим осуществлением на­
меченного мероприятия;

Вот несколько примеров. Наям 
внедрено предложение рационализа­
торов «Усовершенствование заправки

бензопилы», описанное в журнале 
№ 4 за 1969 г. Из номера № 1 за 
1970 г. мы заимствовали чокер но­
вой конструкции, из № 6 за 1969 г. 
—  устройство для монтажа шин ав- 

/  томобилей КрАЗ. Для наших эконо­
мистов и бухгалтеров очень ценными 
оказались статьи «Формирование и 
использование фонда материального 
поощрения» (№ 7 за 1969 г.) и «Опре­
деление экономической эффективнос­
ти новой техники» (N2 9 за 1969 г.).

С большим интересом читаем ма­
териалы под рубрикой «За рубе­
жом». Описанная передвижная дро­
билка в условиях Карпат может быть 
использована для измельчения лесо­
сечных отходов на верхних складах 
с последующей транспортировкой 
щепы в больших прицепах на произ­
водство ДСП.

Но бывает, и так, что в трех— четы­
рех номерах подряд мы не находим 
ничего полезного для себя.

В целом мы довольны работой 
журнала. Просим печатать больше 
материалов о новых машинах, усо­
вершенствовании техники, о ценных 

^рацпредложениях и изобретениях.
"* На трибуне т. Желтвай — начальник 

лаборатории" ' НОТ треста Закарпат- 
лес: i

— Наша лаборатория выписывает 
журнал «Лесная промышленность» в 
течение пяти лет. В каждом номере 
журнала мы находим ценные статьи, 
которые используем в своей инже­
нерной работе. К примеру, могу со­
слаться на № 12 за 1969 г.; №№ 1 и
2 за 1970 г. Материалы этих журна­
лов были использованы непосредст­
венно на практике.

Вместе с тем хочется пожелать, 
чтобы журнал давал больше матери­
алов о комплексных лесозагбтбвках. 
В Карпатах, единственном, кроме 
Кавказа, месте Союза, произрастает 
ценная пброда — бук, а о его пере­
работке, в том числе об использо­
вании дровяной буковой массы/ еще 
мало сообщений.

Сейчас улучшена обложка журна­
ла. Он стал лучше смотреться, и это 
тоже' привлекает внимание читателей 
и подписчиков.

А вот* выдержка из выступления 
ст. инженера т. Палько (трест Закар- 
патлес):

— За последние два года из За­

карпатья поступило в журнал всего 
четыре статьи. Нужно нам более ак­
тивно выступать в журнале в каче­
стве авторов. Коллектив инженерно- 
технических работников треста мо­
жет много сделать в этом направле­
нии. Писать нам есть о чем. Взять, 
например, применение в лесокомби­
натах установки по спуску мелкото­
варной древесины с гор, внедрение 
УК-1 и др.

Хочу отметить, что журнал мало 
дает материалов о внедрении в про­
изводство рационализаторских пред­
ложений и изобретений.

Мы должны общими усилиями ока­
зывать журналу помощь, тогда он 
будет интересным и более полезным 
для нас, работников лесной промыш­
ленности.

Немало серьезных замечаний бы­
ло высказано в адрес редакции 
т. Блох (трест Закарпатлес):

— Журнал охотно отдает свои 
страницы под статьи сугубо научно­
го, диссертационного характера, ма­
лодоступные читателям - производст­
венникам. В то же время очень мало 
видим материалов из практики на­
ших предприятий, в частности, об 
опыте работы & горных условиях. Нам 
нужны статьи практического характе­
ра, о производственных делах, 
статьи, которые бы приносили нам 
пользу.

Мнение лесохозяйственников о 
журнале «Лесная промышленность» 
выразил ст. инженер треста т. Бигун.

— В отдельных номерах журнала 
есть статьи, представляющие интерес 
для нас, работников лесного хозяй­
ства. Особенно полезны материалы^ 
рассказывающие о резервах лесохо­
зяйственного производства, о новых 
способах очистки лесосек во взаимо­
связи с процессами лесовозобновле­
ния. Не без интереса читаем и статьи
о повышении продуктивности лесов 
в разрезе отдельных районов страны 
в тесной связи с лесоэксплуатацией. 
Своевременно поставлен вопрос о

(Продолжение см. 3 стр. обл.)
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Март 1970 г.

ВЕСТНИК МАШИНОСТРОЕНИЯ
К. Н. Б Е Л Я К . Перспективы развития тракторного и сель­

скохозяйственного машиностроения.
Разрабатывается конструкция трактора Т-150 класса ЗТ с 

двигателем мощностью 150 л. с., на базе которого предусмат­
ривается создание колесных модификаций, в том числе треле­
вочной. Закончены государственные испытания трактора Т-4М 
с двигателем 130 л. с., который заменит трактор Т-4; на их 
базе создается семейство тракторов, среди них трелевочный, 
а также валочно-трелевочная машина BTiM.-4 для механизации 
л есоп ром ы ш л е нн ы х р а б от.

ТРАКТОРЫ И СЕЛЬХОЗМАШИНЫ
A. И. Ф И ЛИ М ОН ОВ. Основные принципы нормирования 

вибраций тракторных двигателей.
На основе исследований, проведенных НАТИ, делается вы­

вод, что в настоящее время существуют реальные возможно­
сти разработки и введения ограничительного нормирования 
вибраций, вызываемых работой двигателя, что позволит улуч­
шить условия труда и повысить надежность двигателя и трак­
тора.

СТАНДАРТЫ И КАЧЕСТВО
Н. Л . Л Е О Н Т Ь Е В . О способе определения закомелистости  

круглых лесоматериалов.
Указывается, что в практике сдачи-приемки круглых лесо­

материалов при измерении кривизны з ак оме листы х лесомате­
риалов часто возникают затруднения: какие лесоматериалы 
следует считать закомелистыми и какие нет. Приведены по 
этому поводу разъяснения лаборатории стандартизации
цниимэ.

ТРАНСПОРТНОЕ СТРОИТЕЛЬСТВО
Н. П. ГУ БА Н О В и др. Подогрев двигателей автомобилей на 

открытых стоянках.
Опыт подогрева двигателей автомобилей на открытых сто­

янках горелками инфракрасного излучения ГИНВ-1. Двига­
тель автомобиля подогревают двумя горелками в межсменный 
период, вода при этом из радиатора не сливается, что сокра­
щает время заводки автомобиля. Стоимость обогрева одного 
автомобиля за 16 час. составляет 34 коп. (расход газа 
0,5 м3/;ч).

МЕХАНИЧЕСКАЯ ОБРАБОТКА 
ДРЕВЕСИНЫ (№ 2)

B. Ф. УМ НЫ Х. Оснащение зубьев рамных пил твердым 
сплавом

На Уссурийском деревообрабатывающем комбинате при по­
мощи ОибНИИЛП на всех лесопильных рамах второго ряда, 
а в летний период и на рамах первого ряда, применяют рам­
ные пилы с зубьями, оснащенными твердым сплавом. Описана 
технология наплавки рамных пил толщиной 1,8—2,5 мм, даны 
сведения о примененном оборудовании. Принятый метод под­
готовки рамных пил сокращает количество операций по заточ­
ке и плющению, уменьшает потребность в пилах, повышает 
производительность лесопильных рам, улучшает качество пи­
ломатериалов.

Б. И. КО Ш У Н ЯЕВ, А. Н. КЛ ИХ. Лесопильные цехи для 
производства обрезных материалов.

Предлагается 11 схем цехов для производства обрезных пи­
ломатериалов, в том числе шесть — на базе двухэтажных ле­
сопильных рам. Описан технологический процесс распиловки 
бревен, приведены схемы, состав головного оборудования для 
различных районов страны. Приведены основные технико-эко­
номические показатели цехов с числам потоков от 1 до 4.

C. В. Ш ЕЛ УДЯ КОВ. Установка для покрытия древесины 
защитными составами.

Краткое описание и характеристика автоматической уста­
новки для нанесения на поверхность древесины химических 
веществ, предохраняющих ее от гнили и насекомых. Защит­
ные составы наносятся на материал сечением до 15 X  30 см»
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ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ПРОИЗВОДСТВА

УДК 634.0.3:657.2-2

ЦЕНТРАЛИЗАЦИЯ И МЕХАНИЗАЦИЯ 

БУХГАЛТЕРСКОГО УЧЕТА

Х
арактерной особенностью лесозаготовительных пред­
приятий является наличие в их составе территориаль­
но разобщенных подразделений — лесопунктов 
(комплексных или специализированных). Значитель­
ная удаленность лесопунктов от контор леспромхо­
зов обусловила создание в них цеховых бухгалтерий, 

осуществляющих первичный учет и внутрихозяйственную от­
четность. В составе таких бухгалтерий насчитывается 3—4, а 
иногда и больше счетных работников. По аналогии с лесо­
пунктами учетные ячейки организуются и в других цехах, даже 
находящихся в непосредственной близости от конторы лес­
промхоза (например, в управлении лесовозной дороги, на 
нижнем складе, в деревообрабатывающих производствах, вэ 
вспомогательных и непромышленных хозяйствах). Такая прак­
тика узаконена действующими штатными нормативами и реко­
мендациями.

Существование цеховых бухгалтерий, возглавляемых, как 
правило, старшими бухгалтерами, приводит к неоправданному 
разбуханию учетного аппарата. При этом большой объем счет­
но-вычислительных операций продолжают выполнять мастера, 
десятники и другие оперативные работники леспромхоза. Все­
го в сфере учета на лесозаготовках занято ныне около 4'3/о 
всех работающих. В главных же бухгалтериях леспромхозов 
согласно временным типовым штатам, утвержденным еще 
бывшим Советом народного хозяйства РСФСР, трудится лишь 
4—8 человек (в зависимости от категории хозяйства).

Из-за раздробленности учетной службы лесозаготовительно­
го предприятия становится невозможным эффективное исполь­
зование современных счетных машин и существенное сниже­
ние непомерных издержек на ведение учета.

Так, организация машиносчетного бюро (МСБ) в конторе хо­
зяйства при сохранении децентрализованной системы счето­
водства обычно не дает никакой экономии. Более того, созда­
ние МСБ в виде придатка главной бухгалтерии леспромхоза 
нередко лишь дискредитирует идею механизации учета. Чаще 
всего это связано с невозможностью формирования работо­
способного бюро при существующих тарифных условиях. 
Обычные операторы, обученные приемам работы на машинах, 
но не знающие специфики хозяйства, особенностей составле­
ния первичных документов, целей обобщения исходных дан­
ных, не могут квалифицированно обрабатывать поступающую 
разнообразную информацию. Поэтому сводки, составляемые 
машиносчетным бюро, оказываются ненадежными. Необходи­
мость же разыскивать и устранять ошибки ведет к отказу це­
хов от услуг МСБ. В результате работники бю­
ро бездействуют, дорогостоящие машины простаивают, а учет­
ные ячейки в цехах, сокращенные до предела для покрытия 
расходов на содержание машиносчетной установки, выполня­
ют свои задачи при большой перегрузке имеющихся сотрудни­
ков.

С другой стороны, централизация самого учета в леспром­
хозе на базе типового машиносчетного бюро также не всегда 
эффективна. Ведь и в этом случае высвобождающиеся квали­
фицированные бухгалтеры не могут быть по тарифным сообра­

жениям использованы на должностях операторов МСБ. При на­
значении же операторами фактурных машин и особенно бух­
галтерских автоматов лиц, не имеющих учетной квалификации 
и соответствующего опыта, необходима настолько сложная 
предварительная подготовка данных, что преимущества меха­
низации становятся в значительной степени иллюзорными.

Следовательно, объективно существующая возможность ис­
пользования высокопроизводительной счетной техники для 
механизированной обработки учетной информации в леспром­
хозах должна реализовываться принципиально иным путем.

На первом этапе реорганизаций счетоводства в отрасли, т. е. 
в период массового оснащения хозяйств бухгалтерскими авто­
матами в комплекте с другими счетно-клавишными машинами, 
наиболее перспективной оказалась качественно новая учетная 
служба лесозаготовительного предприятия — централизован­
ная механизированная бухгалтерия (ЦМБ). Главными признака­
ми ЦМБ являются:

1) полное упразднение цеховых учетных ячеек в хозяйствах, 
вывозящих древесину на один самостоятельный нижний склад, 
либо сохранение по одному исполнителю в комплексных лесо­
пунктах, выполняющих весь цикл лесозаготовительных (лесо­
сечных, транспортных и нижнескладских) работ, для сбора, 
проверки и экспедирования первичной документации;

2) применение штатных нормативов, исходящих из объема 
обрабатываемых данных и необходимости создания в центра­
лизованной бухгалтерии секторов (материального, расчетного, 
производственного, сбытового), возглавляемых старшими бух­
галтерами, а также общего сектора, руководимого заместите­
лем главного бухгалтера;

3) осуществление машиносчетного процесса всеми сотруд­
никами ЦМБ, которые становятся бухгалтерами-операторами.

В результате достигается наиболее экономичная технология 
обработки данных, поскольку бухгалтеры, хорошо знающие 
объект учета и овладевшие техникой, разрабатывают учетные 
регистры непосредственно по первичной документации, про­
шедшей минимальную предварительную подготовку. Необхо­
димый технический уровень эксплуатации счетных автоматов 
обеспечивает заместитель главного бухгалтера по механизации 
учета или инструктор-оператор, отвечающий за обучение 
бухгалтеров-операторов передовым методам работы ка маши­
нах и за внедрение прогрессивных технологических схем учет­
ных разработок. Техническое обслуживание машин, планово­
предупредительные осмотры и ремонт возлагаются на меха­
ника, включаемого в штат ЦМБ.

Расчеты показывают, что полная централизация учета в ЦМБ 
леспромхоза средней мощности дает около 19 тыс. руб. пря­
мой экономии в год, а при сохранении по одному бухгалтеру 
на каждом комплексном лесопункте — до 15 тыс. руб. При 
этом число лиц, выполняющих учетно-вычислительные опера­
ции, в первом случае уменьшается на 43, а во втором — на 
35'Vg.

В 1969 г. Центральная бухгалтерия министерства взяла твер­
дый курс на организацию централизованных механизирован­
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ных бухгалтерий, оснащенных комплектами клавишных машин, 
состоящими из бухгалтерских автоматов класса «Аскота-170», 
фактурных агрегатов и другой счетной техники, автоматизи­
рующей учетно-вычислительный процесс. Сейчас создается 
около 40 ЦМБ. В Вельском леспромхозе Архангельской обл. 
организуется производственно-учебная централизованная ме­
ханизированная бухгалтерия для прохождения практики уча­
щимися учетных отделений лесотехнических техникумов.

Развертывание сети районных машиносчетных станций 
(РМСС) ЦСУ СССР позволяет ставить вопрос и о расширении 
механизации учета в леспромхозах на базе перфорационного 
оборудования. Пока же РМСС статистических органов выпол­
няют ничтожный объем работ для лесозаготовительных пред­
приятий. Объясняется это, во-первых, общей бесперспективно­
стью машинного обслуживания децентрализованного счетовод­
ства и, во-вторых, неэкономичностью поуЧастковой обработки 
учетного материала. Вообще же использовать РМСС в лес­
промхозах на основе обычных проектов механизированного 
учета по отдельным темам (труд и заработная плата, матери­
альные ценности и т. д.) практически нецелесообразно, по­
скольку объем исходной информации, возникающей на любом 
изолированном участке бухгалтерии леспромхоза, ниже того 
минимального уровня, при котором экономически выгодно 
применять счетно-перфорационные машины.

В самом деле, численность персонала в современных высо­
комеханизированных лесозаготовительных предприятиях срав­
нительно невелика. Во всех низовых производственных звень­
ях применяется накопительная (полумесячная) первичная до­
кументация. В таких условиях нет смысла составлять на пер­
форационных машинах расчетно-платежную документацию, 
сохраняя ручной труд на других участках учета. Механизация 
расчетов по заработной плате на РМСС при децентрализован­
ном счетоводстве увеличивает издержки леспромхоза, не да­
вая никаких существенных преимуществ. Централизация же 
учета на лесозаготовительном предприятии невозможна без 
механизации всего комплекса учетно-вычислительных работ.

Таким образом, эффективное обслуживание леспромхозов 
районными машиносчетными станциями немыслимо без осу­
ществления ряда предварительных мероприятий. Важнейшим 
из них является разработка отраслевого проекта комплексной 
механизации учета в лесопромышленных хозяйствах на базе 
счетно-перфорационных машин. Специфической чертой этого 
варианта таблично-перфокарточной формы счетоводства будет 
применение единого макета перфорации данных по большин­
ству разделов, что определяется относительно небольшими 
массивами исходной информации.

В качестве второй обязательной предпосылки назовем цент­
рализацию всей учетной службы леспромхоза в одном под­
разделении — централизованной бухгалтерии (ЦБ). Последняя 
существенно отличается от ЦМБ как численностью персонала, 
так и функциями. ЦБ формируется из наиболее квалифициро­
ванных работников, осуществляющих проверку и шифровку 
первичной документации, прием и анализ готовых учетных 
регистров — табуляграмм. Очевидно, что особая роль в со­
дружестве «ЦБ— РМСС» должна принадлежать заместителю 
главного бухгалтера предприятия по механизированному учету.

Непрерывное техническое перевооружение лесозаготови­
тельного производства выдвинуло проблему организации от­
раслевых территориальных вычислительных центров (ТВЦ), не­
посредственно связанных как с главными конторами, так и с 
основными подразделениями леспромхозов — лесопунктами, 
лесовозными дорогами, нижними складами. Образование сети 
ТВЦ для управления производственными процессами сделало 
актуальным использование электронно-вычислительных машин 
(ЭВМ) и для ведения оперативного, статистического и бухгал­
терского учета.

Создание территориального вычислительного центра при ле­
созаготовительном комбинате (объединении) обеспечивает воз­
можность постепенного преобразования главной бухгалтерии 
комбината в централизованную отраслевую бухгалтерию 
(ЦОБ).

Комбинат (объединение) можно рассматривать в качестве 
оптимального объекта применения ЭВМ для планирования,

учета и управления производством в леспромхозах и других 
хозяйствах, входящих в его состав. Именно на уровне объе­
динения такого рода возникает практически единый хозяйст­
венный организм, характеризующийся единством производст- 
ственных задач, общностью руководства, наличием больших 
объемов перерабатываемой информации, возможностью пост­
роения надежных каналов связи с управляемыми объектами.

ЦОБ организуется в интересах совершенствования учета хо­
зяйственной деятельности лесопромышленных предприятий, 
объединяемых комбинатом, на базе применения наиболее пер­
спективной (по быстроте, производительности и экономично­
сти) вычислительной техники для централизованной обработки 
данных. Организация ЦОБ призвана обеспечить не только 
улучшение и удешевление учетных работ, но и усиление конт­
роля за расходованием средств.

Одновременно с образованием ЦОБ самостоятельные бух­
галтерии в леспромхозах упраздняются. При этом хозяйствен­
ный расчет предприятий сохраняется полностью. По-прежнему 
на местах ведется финансовая работа.

Сбор, проверку и оформление учетной документации, а 
также первичную механизированную обработку расчетных 
операций осуществляют непосредственно в леспромхозах не­
большие учетно-контрольные группы (УКГ) ЦОБ, вооружен­
ные бухгалтерскими автоматами и фактурными машинами с 
перфорирующими устройствами (перфоприставками).

Созданию централизованных отраслевых бухгалтерий на ба­
зе территориальных вычислительных центров должна пред­
шествовать разработка новой формы счетоводства, отвечающей 
требованиям эффективного использования ЭВМ. Построение 
системы автоматизированного ведения счетов для сравнитель­
но небольших хозяйств, пользующихся накопительной доку­
ментацией, представляет собой специфическую задачу, при 
решении которой почти невозможно использовать опыт пред­
приятий-гигантов, применяющих ЭВМ на отдельных участках 
учета. Леспромхозы нуждаются в комплексной системе авто­
матизированной обработки всей учетной информации. Иско­
мая система призвана обеспечить автоматический выход на 
баланс и выдачу предусмотренных программой синтетических 
и аналитических учетных регистроз.

Итак, наиболее приемлемыми на ближайшее время органи­
зационными формами централизации и механизации учета в 
лесозаготовительной промышленности являются:

1) ц е н т р а л и з о в а н н а я  м е х а н и з и р о в а н н а я  
б у х г а л т е р и я  (ЦМБ) леспромхоза, организуемая на осно­
ве журнально-ордерной формы счетоводства с применением 
бухгалтерских автоматов и других клавишных счетных машин;

2) ц е н т р а л и з о в а н н а я  б у х г а л т е р и я  (ЦБ) лес­
промхоза, ведущая учет по таблично-перфокарточной форме 
на базе районной машиносчетной станции (РМСС), обслужи­
вающей предприятие согласно прямому хозяйственному дого­
вору;
3) ц е н т р а л и з о в а н н а я  о т р а с л е в а я  б у х г а л т е ­

р и я  (ЦОБ) лесозаготовительного комбината (с учетно-конт­
рольными группами в леспромхозах), кооперирующая свою 
работу с хозрасчетным отраслевым территориальным вычисли­
тельным центром (ТВЦ) на основе единого проекта комплекс­
ной механизации всех видов лесопромышленного учета.

ЦМБ следует рассматривать как самую массовую форму 
централизации и механизации учетно-вычислительных работ на 
лесозаготовках. Уже налажена поставка для них бухгалтерских, 
фактурных и других клавишных счетных машин. Создана широ­
кая сеть учебных заведений, включая специализированный 
Вельский учетно-экономический техникум, для подготовки кад­
ров, владеющих указанной техникой. Функционирует Всесоюз­
ное производственное объединение по организации и механи­
зации учета (Лесоргмашучет), занимающееся составлением 
и внедрением рабочих проектов отраслевой системы механи­
зированного счетоводства с применением бухгалтерских авто­
матов класса «Аскота-170», а также снабжением ЦМБ запасны­
ми частями. Подготовлено и издано специальное пособие по 
организации механизированной обработки учетной информации 
в леспромхозах (с помощью счетно-клавишного оборудова­
ния).
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УДК 634.0.648.71

О СИСТЕМАХ УПРАВЛЕНИЯ СОРТИРОВКАМИ
Н. ШТОЛЫ1ЕР

Н есколько лет назад Министерство лесной промышлен­
ности приняло решение рекомендовать развитие вычис­
лительных систем управления и ограничить разработку 
электромеханических систем. Естественным откликом на 

эту рекомендацию явилось, в частности, решение технического 
отдела Министерства о нецелесообразности государственных 
испытаний системы УПС-2, выполненной с магнитными метка­
ми на тросе, сопровождающими транспортируемое бревно.

Устройство УПС-2 выполнено на бесконтактных элементах, 
состоит из отдельных легко заменяемых блоков. Оно прошло 
длительный срок производственной проверки (не только на сор­
тировках бревен, но и в горной промышленности), и, наконец, 
оно дешевле.

Созданные за последнее время КарНИИЛП и ЦНИИлесо- 
сплава вычислительные машины (в частности УМК-1 и Др.)* 
оказались более рациональными, но дорогими (примерно 4,5 тыс. 
руб.), и в ближайшие годы нет возможности их удешевления. 
На разработку и изготовление машин «Ангара» для 16 тран­
спортеров Братского ЛПК министерство израсходовало 1,7 млн. 
руб. (срок их внедрения был установлен на 1966 г.). Однако до 
настоящего времени из шестнадцати машин работают с пере­
боями всего один-два комплекта. Следует отметить, что был 
неправильно рассчитан срок окупаемости машин (стоимостью 
800 тыс. руб. каждая) на основе сравнения со сбросом, осу­
ществляемым по принципу — один рабочий — один сбрасыва­
тель; при этом игнорировалась возможность дистанционного 
управления одним рабочим несколькими сбрасывателями или 
применение для слежения других, более дешевых систем.

В настоящее время для вводимых в строй лесоперерабаты­
вающих комбинатов разрабатывается новый комплекс управ­
ления — с машиной «Ангара».

Расчетные данные по сравнительному анализу некоторых 
систем приведены в таблице. При определении времени отказов

Ей соответствует время между отказами, полученное в лабо­
раторных условиях. Мы принимаем значения интенсивностей 
повышенными согласно рекомендациям об учете производствен­
ных условий работы. Чтобы получить сопоставимые результа­
ты, мы берем также увеличенными интенсивности отказов для 
контактных и электромеханических элементов.

Анализ показывает, что сложные вычислительные системы не 
имеют преимущества по надежности, а следовательно, и по 
стоимости ремонтных работ.

Не все электромеханические системы могут быть выполнены 
блочными, однако коэффициент готовности К и систем к рабо­
те ,выражаемый через время отказов Т 0 и время восстанов-

1 о
ления Т в колеблется для указанных в таблице систем в ма« 
лом диапазоне. Потери, вызываемые необходимостью при­
влечения к сортировке дополнительных рабочих (при отказе 
системы управления), невелики. Имеется в виду переход на 
время восстановления к дистанционному управлению сбрасы­
вателями).

Определяющей при выборе системы по экономической эф­
фективности является сумма приведенных затрат. В литерату­
ре приводятся расчеты, обосновывающие целесообразность за­
мены релейно-контакторных схем более дорогими бесконтакт­
ными, выполненными на логических элементах, в которых при­
нимается коэффициент амортизации для логических элементов 
реле равным 6,5% и 1,1%. Это представляется необоснованным, 
так как 100-летний срок возобновления стоимости элементов 
противоречит реальным срокам физического износа и, тем бо­
лее, морального. Установленный нами коэффициент, равный 
12,2%, рекомендован Нормами для прочих устройств измере­
ния и регулирования.
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С магнитной записью ш  тросе . 700 1 -0 ,0 0 3 1000 120 0,02 36 11 1.4 3626 3 _
Программная УУС-2М . . . . 85 1 -0 ,0 2 5 6000 720 0 ,2 360 90 1 2 x 3 1430 4 раб.

Электромеханические:
АС-5 ................................................. 500 1 -0 ,0 0 6 1600 192 0,02 36 22 2 3420 1 корр.

С копирующими штифтами
ЦНИИ лесосп лава..................... 350 1 -0 ,0 0 8 1200 144 0,04 72 30 3 3499 3 »

«Свитязь» . . . . . . . . 180 Г о о со 800 96 0,08 144 47 5 ,5 3545 2 раб.
Вычислительные

УСМ- 1 ...........................  . . . . 180 1 -0 ,0 0 7 5000 600 0 ,15 270 25 5 ,5 2073 5 —
«Ангара» . . . . . . . . 35 1- 0,01 29000 3480 0 ,6 1080 36 0 -6 3 9 6 7 —

нами приняты следующие средние значения интенсивности от­
казов (Я, ч) для логических и функциональных элементов: 
феррит-диодные элементы — 0,75X10 " 5; феррит-транзисторные 
модули — 0 ,65X 10“ 5, полупроводниковые элементы «УФУ»— 
1X;10~5.

При расчетах, выполненных для машины «Ангара», НИИ 
УВМ принимает значительно меньшую интенсивность отказов.

По нашим расчетам, замена дистанционного управления 
сбрасывателей автоматическим высвобождает двух рабочих, 
экономия при односменной работе 4000 руб. В графе таблицы 
об экономической эффективности отражена разность приведен­
ных затрат при дистанционном и автоматическом управлении.

В заключение хочется отметить, что сложные системы оправ­
даны только там, где они незаменимы, а глгпное — рента­
бельны.
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К SO-ЛЕТИЮ 

ЧУВАШСКОЙ АССР

Н а средней Волге, в между­
речье Суры и Свияги, среди 
живописных лесов и полей, 
находится одна из автоном­

ных республик Российской Феде­
рации — ордена Ленина Чуваш­
ская АССР. В июне этого года она 
отмечает свое 50-летие. Декретом 
ВЦИК и Совнаркома от 24 июня 
1920 года, подписанным В. И. Ле­
ниным и М. И. Калининым, была 
образована Чувашская автоном­

ная область, через 5 лет преобра­
зованная в автономную советскую 
социалистическую республику.

До Великой Октябрьской социа­
листической революции чуваши 
были в числе самых отсталых 
народов царской России. Основ­
ным занятием населения было 
примитивное сельское хозяйство и 
кустарные промыслы. Промыш­
ленность состояла из нескольких 
десятков небольших заводов и ма­

стерских, в которых было занято 
около 6 тыс. рабочих. Наибольший 
удельный вес в промышленном и 
кустарном производстве занимали 
лесозаготовки, лесопиление, дере­
вообработка. В то время были из­
вестны Алатырские, Чебоксарские, 
Коптарский и Сюктерский лесо­
пильные заводы и Урмарская ме­
бельная фабрика, принадлежав­
шие лесопромышленникам и куп­
цам.

В годы первых пятилеток, когда 
была проделана огромная работа 
по развитию всех отраслей народ­
ного хозяйства Чувашской АССР, 
в республике были построены 
крупнейшие предприятия: Козлов­
ский домостроительный комби­
нат, Шумерлинский мебельный 
комбинат, Шумерлинский завод 
дубильных экстрактов, Долго-По- 
лянский канифольно-скипидар­
ный завод и ряд других. В это же

УДК 634.0

Ч увашская АССР расположена на рубеже таежных ле­
сов и лесостепи. По лесистости, породному составу лесо­
насаждений и состоянию ведения лесного хозяйства она 
может служить эталоном для многих автономных рес­

публик и областей средней полосы европейской части РСФСР.
Лесистость Чувашской АССР, составляющую в настоящее 

время 30,4'%, можно считать нормальной, поскольку она при­
мерно соответствует среднему показателю по СССР (33,3%). 
Наибольшее количество лесов расположено в северной, запад­
ной и юго-западной частях республики. Произрастая на водо­
раздельных плато, в поймах и но склонам рек и оврагов, они 
имеют огромное водоохранное и полезащитное значение. Лес­
ные площади здесь 'составляют 642 тыс. га, в том числе по­
крытые лесом (включая колхозные леса) — 556 тыс. га, из них
142,5 тыс. га с преобладанием дуба и ,135,2 тыс. га хвойных. 
Половина всех лесов относится к I группе.

За период наиболее активной эксплуатации леса (с 1925 по 
1965 г.) общая площадь лесов сократилась на 1 100 га, или на
0,2%, а лесопокрытая — на 12 700 га, или на 2,2% (было сруб­
лено около 120 млн. м3 древесины). Показатели, характеризую-

Таблица 1

Г оды

Хвойные
породы

Твердоли­
ственные

(дуб)

М ягко­
лист вен­
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В с е г о
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с.

 
га
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га СОи
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га
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1925 151,8 28,7 106,6 21,1 279,1 50,2 537,5 100
1965 135,2 25,7 142,5 27,2 247, 1 47,1 524,8 97,8
По сравне­
нию с 1925 г. - 1 6 , 6 87,8 + 3 5 ,9 126,2 - 3 2 ,0 88,8 - 1 2 ,7 97,8

ЛЕСА ЧУВАШИИ:
щие изменение лесопокрытых площадей за 40 лет в целом по 
республике и по основным породам, приведены в табл. 1.

Вместе с тем за годы Советской власти была выполнена 
большая работа по лесоразведению и улучшению лесного хо­
зяйства Чувашии. Как видно из табл. 1, площадь дубовых на­
саждений возросла почти на 36 тыс. га, по мягколиственным 
породам площади сократились на 32 тыс. га (за счет липовых 
насаждений) и по хвойным породам — на 16,6 тыс. га (в ос­
новном по еловому хозяйству из-за естественной смены по- 
р од ).

Серьезные изменения за истекшие годы претерпела такч<е 
возрастная структура в результате вовлечения в оборот рубки 
многих спелых и перестойных лесов сверх расчетной лесосеки.

Таблица 2

В том числе:

Показатели
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Лесопокрытая пло­ 537,5 166,1 109,2 22,2 240
щадь, тыс. га 524,8 235 8 125,7 49,6 113,,

то же, % 100
31 20,3 4,1 44,6

44,9 23,9 9 ,5 21,7

Запасы, млн. м"
78 Л 4 ,7 12,3 4 ,8 56,3
70,6 10,9 20,4 10,3 28,9

то же, % 100
6 15,8 6,1 72,1

15,4 28,9 14,6 40,9

Запасы на 1 га, м?*
145
135

28
46

113
162

216
208

235
256
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время здесь возник • ряд леспром­
хозов с механизированным транс­
портом — вступили в строй дейст­
вующих Акшкюльская, Сурская и 
Кирская тракторно-ледяные доро­
ги, Кумашкинская УЖД, Алатыр- 
ская и Ибресинская автолежне- 
вые дороги и др.

Вплоть до 1957 г. ведущей от­
раслью в Чувашской АССР была 
лесная промышленность, давав­
шая свыше 50,:)/о всей валовой про­
дукции республики. По производ­
ству же изделий деревообработки 
и мебели эта отрасль и теперь за­
нимает .одно из главных мест. Из­
готовленная в Чувашии мебель 
неоднократно демонстрировалась 
на всесоюзных выставках и всегда 
получала высокую оценку.

За 50 лет своего существования 
Чувашская АССР дала народному 
хозяйству 120 млн. м3 леса, 26 млн. 
м3 пиломатериалов, 100 млн. штук

дубовой винной клепки, около 
8 млн. м2 стандартных домов и 
много другой продукции.

Хотя за последние годы в Чува­
шии удельный вес лесной и дере­
вообрабатывающей промышленно­
сти снизился в связи с развитием 
других отраслей, однако ее пред­
приятия продолжают поставлять 
народному хозяйству большую но­
менклатуру изделий из леса.

Многие леспромхозы и лесхозы 
Чувашии стали комплексными 
предприятиями. Лесопродуктив- 
ность в республике достигла по 
приросту 3,4 м3 на 1 га лесопокры­
той площади в год.

Вместе с развитием народного 
хозяйства расцвели наука, куль­
тура. Чувашский народ дал стра­
не таких известных лесоводов, 
как заслуженный деятель науки 
РСФСР, профессор д-р эконом, 
наук П. В. Васильев, профессор

д-р с/х наук М. Д. Данилов и др.
Несколько сот специалистов лес­

ного дела ежегодно выпускают 
старейшие в республике Мариин- 
ско-Посадский и Алатырский ле- 
сотехникумы.

Чуваши по праву гордятся сво­
им замечательным земляком, быв­
шим мастером лесозаготовок, а 
ныне летчиком-космонавтом
СССР, Героем Советского Союза
А. Г. Николаевым.

К своему 50-летию Чувашская 
АССР приходит в расцвете твор­
ческих сил. План четырех месяцев 
по рубкам ухода, заготовке семян 
и вывозке древесины выполнен 
лесоводами республики к 100-ле­
тию со дня рождения В. И. Ленина. 
К славной дате полувекового 
юбилея — 24 июня — труженика­
ми леса Чувашии будет завершен 
полугодовой план.

ПРОБЛЕМЫ И СУЖДЕНИЯ А. ЕФИМОВ

Об этом говорят данные табл. 2, приведенные на 1/1 1926 г. 
(в числителе) и на 1/1 1966 г. (в знаменателе).

Всего в Чувашской АССР за годы Советской власти поса­
жено и посеяно леса на площади свыше 160 тыс. га (только 62 
тыс. га за период с 1958 по 1967 г.). В настоящее время необ- 
лесенных площадей здесь почти нет. Благодаря постоянным за­
ботам работников лесного хозяйства Чувашии большая часть 
лесных культур находится в хорошем состоянии. За последние 
годы возросла и продуктивность лесов. Если до 1955 г. еже­
годный прирост на 1 га лесопокрытой площади в среднем со­
ставлял около 2,6 м3, то за последние десять лет по учету лес­
хозов он достиг 3,4 Mi3. Этот показатель однако далеко не соот­
ветствует оптимальной производительности лесных почв. Име­
ются культуры леса, где прирост на 1 га равен 7—8 м3. Напри­
мер, в Ильинском лесничестве созданные 60—70 лет назад 
культуры дуба имеют средний прирост на 1 га около 7 м3, в 
Алатырском лесхозе культуры сосны ежегодно дают прирост 
на 1 га 7—8 м3 и т. д. Примеры высокого прироста лесных 
насаждений свидетельствуют о том, что при надлежащем веде­
нии лесного хозяйства в ближайшие 15—20 лет средний еже­
годный прирост можно поднять на 1 га до 5—6 м3. А это зна­
чит, что продуктивность лесов республики может возрасти на 
50—70°/о с соответствующим увеличением ежегодного отпуска 
леса в рубку без нанесения ущерба общим запасам лесонасаж­
дений.

В республике отмечаются случаи безответственного отноше­
ния к использованию лесных богатств. Так, в заповеднике Шу- 
мерлинского лесхоза раньше, когда все рубки там были запре­
щены, произрастало 164 тыс. м3 высококачественного дуба. Но 
прошли годы и при обследовании в 1959 г. состояния заповед­
ника оказалось, что около половины дубовых насаждений вы­
пало, а из оставшихся на корню 83,4 тыс. м3 75% были фаут­
ными. В такам же состоянии находились липовые, осиновые и 
березовые древостой. В результате того, что в заповеднике 
потеряло качество до 160 тыс. м3 древесины, государство по­
несло убыток на сумму свыше 2 млн. руб.

В настоящее время серьезные опасения в лесах Чувашии 
вызывают многие перестойные насаждения II и особенно I 
группы.

Запасы спелых и перестойных дубовых лесов республики ис­
числяются почти в 5 млн. м3, а возрастная структура дубовых 100-летние сосны I бонитета (Айбесинское лесничество)
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насаждений требует особого подхода к рубке дуба. Все спелые 
и перестойные дубы целесообразно взять на особый учет, каж­
дому по состоянию установить срок рубки. Это позволит на 
долгие годы сохранить имеющиеся запасы дубовых лесов и 
повысит эффективность их использования.

Необходимо строго запретить использование на топливо ду­
бовых дров, сучьев толщиной от 3 см, щепы, стружки и пней— 
ценнейшего сырья для получения дубильных экстрактов, фур­
фурола, уксусно:кальциевого порошка, адсорбционного угля и 
др. Известно, что из 1 м3 дубовых дров или отходов можно вы­
работать продукцию, которая по стоимости в 5 раз дороже 
Экстрактового сырья, и получить при этом 40—45 руб. чистой 
прибыли. %
' Леспромхозы, лесхозы и особенно предприятия Министерства 
местной промышленности уделяют явно недостаточно внима­
ния заготовке экстрактового сырья (почти десять лет ведутся 
бесплодные разговоры о заготовке дубовых пней). Ежегодный 
объем заготовки дубовых пней может достигнуть 30 тыс. м3, 
что по содержанию таннидов заменит 50 тыс. мз экстрактового 
сырья. Министерство лесного хозяйства республики должно 
$аладить заготовку этого сырья для Шумерлинского химза- 
рода.

В Чувашии весьма благоприятны почвенно-климатические ус­
ловия для выращивания хвойных лесов. Сосновые леса, дости­
гающие спелости уже к 80 годам, имеют запас на 1 га до 
300 м3. В рубку же по правилам отпуска леса на корню они 
могут поступать только по достижении V класса возраста. На 
наш взгляд, затягивание на 20 лет срока эксплуатации спелых 
сосновых и еловых насаждений не вызывается биологической 
необходимостью. Прирост в этот период незначительный, а от­
мирание леса особенно интенсивно.

Министерству лесного хозяйства Чувашской АССР следует 
в .корне пересмотреть вопросы выращивания и использования 
березы. Принято считать это быстрорастущее дерево малопо­
лезной породой. Между тем древесина березы — самое цен­
нее сырье для производства мебели, спортивного инвентаря, 
обозных изделий, высококачественной фанеры, целлюлозы и

др. Многие деревообрабатывающие предприятия испытывают 
острый недостаток в березовом сырье.

За последние годы в лесах Чувашии резко сократились на­
саждения липы. Это серьезный просчет лесоводов. Ведь липа, 
помимо ее водоохранного значения, хороших свойств ее 
древесины, представляет ценнейший медонос, способствующий 
дальнейшему развитию в республике пчеловодства. Нужно при­
нять решительные меры к восстановлению липовых насажде­
ний, особенно в лесоохранных и парковых зонах.

В настоящее время в нашей стране и за рубежом широкое 
применение получает осиновая древесина для производства 
целлюлозы, бумаги и древесных плит. Считавшаяся ранее ма­
лоценной древесная порода, из которой производились только 
тара, спички, некоторые строительные материалы и дрова, ста­
ла иметь важное значение. Поэтому выращивание осины, кото­
рая уже к 40 годам достигает спелого возраста, также поможет 
поднять продуктивность лесов.

Леса Чувашской АССР, на наш взгляд, следует эксплуатиро­
вать по принципу равномерности пользования с активным про­
ведением лесохозяйственных мероприятий по повышению про­
дуктивности всех категорий леса (за исключением зеленых 
зон городов и парков). Это значит, что по площади в рубку 
должно поступать 20% всех насаждений, соответствующих по 
спелости одному классу возраста.

При хорошем ведении лесного хозяйства объемы рубор в 
лесах Чувашии к 1975 г. может достигнуть 1600—)1800 тыс. м3 
в год без нанесения ущерба водоохранному и полезащитному 
значению леса.

Немаловажное значение для нужд народного хозяйства име­
ют и другие полезности и дары леса (побочное лесопользова­
ние). В  лесах республики можно организовать промысловую 
охоту, заготовку дикорастущих плодов и ягод, орехов, грибов, 
лекарственных трав и т. Д., а лесные озера использовать для 
рыбоводства. Особенно большие возможности имеются для 
развития пчеловодства.

Широкое осуществление этих побочных промыслов потребует 
создания специальных хозяйств. Особенно важно решить во­
просы восстановления и обновления лесной фауны — базы 
пушного промысла.

ТСозцравляем юбиляра
В июне 1970 г. исполняется 60 лет 

профессору Федору Ивановичу Ко- 
перину. Более сорока лет назад он 
был командирован на учебу в Ар­
хангельский лесотехнический инсти­
тут, и с этого времени вся его даль­
нейшая жизнь связана с лесной про­
мышленностью и с подготовкой ле­
соинженерных кадров. В 1932 г. 
Ф. И. Коперин начинает самостоя­
тельную инженерную деятельность 
на лесопильных предприятиях, а за­
тем в производственном отделе 
треста Северолес. По<*ле трехлетней 
работы в промышленности он был 
приглашен в Архангельский лесотех­
нический институт, где под руковод­
ством профессора В. И. Лебедева ус­
пешно заканчивает аспирантуру. За­
тем становится доцентом, профессо­
ром, зав. кафедрой, деканом фа­
культета, а с 1948 г. ректором АЛТИ.

Он неоднократно избирался чле­
ном Архангельского обкома КПСС, 
депутатом областного и городского 
советов депутатов трудящихся, чле­
ном Архангельского горисполкома. 
В период Великой Отечественной 
войны капитан Ф, И, Коперин при­

нимал активное участие в партизан­
ском движении.

В 1966 г. Ф. И. Коперин избран на 
должность начальника лаборатории 
ЦНИИМЭ, где успешно занимается 
разработкой технологии производ­
ства технологической щепы и созда­
нием высокоэффективных машин для

ее производства, транспорта и по­
грузки.

В производственных и лаборатор­
ных условиях профессором Ф. И. 
Копериным и под его руководством 
выполнены многочисленные научнее 
исследования, по результатам кото­
рых опубликовано 59 работ. Его кни­
ги и статьи посвящены вопросам 
хранения и сушки древесины, произ­
водству технологической щепы, ра­
циональному использованию древе­
сины, а также совершенствованию 
обучения инженеров лесной про- 
мышленнности и лесного хозяйства. 
Вклад проф. Ф. И. Коперина в лес­
ную науку высоко оценен нашей пар­
тией и правительством. Он награж­
ден орденами Ленина, «Знак Почета» 
и медалями.

В настоящее время Ф. И. Коперин 
входит в состав НТС Минлеспрома 
СССР и Ученого совета ЦНИИМЭ и 
МЛТИ, является членом редколлегии 
«Лесного журнала» и «Трудов 
ЦНИИМЭ».

Желаем юбиляру доброго здо­
ровья, дальнейшей плодотворной ра­
боты и личного счастья!

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



ОХРАНА ТРУДА И ТЕХНИКА БЕЗОПАСНОСТИ

УДК 634.0.304

КАК СНИЗИТЬ Ш УМ В КАБИНЕ ТРАКТОРА?
Канд. техн. наук В. ЯКОВЛЕВ, А. ЗНАМЕНЕВ, М. ГЕДЬШИН

Как показали специальные испытания трактора ТБ-1 
для бесчокерной трелевки, шум на рабочем месте 
гракториста-оператора на основных эксплуатацион­
ных режимах машины превышает санитарные нор­

мы.
В 1969 г. был проведен комплекс виброакустических ис­

следований, направленных на выявление основных источ­
ников шума и путей его распространения в кабине трак­
тора ТБ-1, для разработки конкретных мер по шумоглу- 
шению.

Результаты измерения шума, воздействующего на трак­
ториста при работе машины на различных эксплуатацион­
ных режимах, приводятся в табл. 1.

Из показателей таблицы 1 видно, что шум в кабине 
трактора при работе вхолостую на стоянке возрастает с 
увеличением числа оборотов коленчатого вала двигателя 
и имеет наибольшие значения при максимальных оборо­
тах.

Общий уровень шума в кабине определяется составляю- 
2п

щей спектра с частотой (п — число оборотов коленча-
60

того вала).
При работе двигателя на средних и максимальных обо­

ротах уровни спектральных составляющих шума превы­
шают нормативные: на низких частотах — на 5—10 дб, 
средних частотах — на 2—8 дб. Высокочастотные состав­
ляющие имеют превышение до 5—7 дб.

Исследования показали, что с увеличением нагрузки 
двигателя общий уровень звукового давления в кабине не 
изменяется. Почти не изменяется при этом и спектраль­
ный состав шума.

Основным эксплуатационным режимом, на котором 
проводились все последующие измерения, была выбрана 
работа вхолостую с максимальным числом 1.570 оборотов 
в минуту коленчатого вала.

Чтобы определить основной источник шума, проникаю­
щего в кабину, измеряли шум двигателя заднего моста 
и выхлопа.

Микрофон устанавливали в различных точках вокруг 
двигателя в вертикальной и горизонтальной плоскостях, 
на расстоянии 25 см от его поверхности. Детальный анализ 
шума двигателя производили в точках с максимальными 
суммарными уровнями звукового давления .

Общий уровень и спектральный состав шума выхлопа 
двигателя определяли непосредственно у среза выхлопной 
трубы и в 10 см от него. При анализе шума заднего мос­
та микрофон устанавливали над мостом, на расстоянии 
25 см от него. Измерения проводили на стоянке при рас­
торможенных и заторможенных бортовых фрикционах и 
включенных различных передачах.

Сопоставлением спектров шума в кабине со спектрами 
шума двигателя, заднего моста и выхлопного тракта было 
установлено, что низкочастотные составляющие, опреде­
ляющие общий уровень шума в кабине, характерны и для 
спектра шума двигателя. При этом наибольшие уровни 
имеют низкочастотные составляющие (рис. 1), частоты ко­
торых кратны частоте вращения коленчатого вала двига­
теля. Шум, генерируемый задним мостом и выхлопным 
трактом, в основном высокочастотный и не влияет суще­
ственно на шумообразование в кабине. Следовательно, ос­
новным источником шума трактора ТБ-1, определяющим 
шум в кабине, является двигатель.

Исследованиями установлено, что уровень звукового 
давления в двигателе на 6—14 дб меньше, чем в кабине. 
Иными словами, кабина трактора ТБ-1 не только не ог­
раждает тракториста от шума двигателя, а наоборот уси­
ливает его. Некоторое смещение в спектре уровней зву­
ковых частот подтверждает вывод о том, что причину 
повышенной шумности в кабинах трактора ТБ-1 следует 
искать в недостаточной виброизоляции кабины от двигате­
ля и рамы машины.

Таблица 1

Среднегеометрические частоты, гц
Режим работы трактора ТБ-1

31,5 63 125 * 250 500 1000 2000 4000 8000 Общий
уровень

Работа вхолостую на стоянке при 
оборотах двигателя в мин.:

850 (м и н и м .)............................... 103 99 94 87 85 88
1

82 75 64 104
1030 ................................................ 103 103 95 87 84 86 82 74 70 104
1210 ( с р е д н е е ) .......................... 101 106 97 89 87 89 83 77 70 107
1380 ....................................... 97 106 101 91 87 88 83 78 68 108
1570 (м а к с .) ................................... 96 110 99 93 86 88 85 78 70 111

Заторможены фрикционы, вклю­
чены передачи:

I I I ...................... .............................. 95 107 98 92 88 89 85 76 68 108
I V .................................................... 92 107 99 92 87 92 86 78 70 108

Движение без груза на переда- 

11 . .................................................... 97 104 100 91 88 85 81 76 68 107
V ........................................................ 107 107 101 97 95 89 87 83 74 111

Движение с грузом на передачах: 
I I ........................................................ 99 107 97 95 91 89 87 81 69 109
III . . . . . .  .......................... 102 108 99 95 93 91 87 82 70 111
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Рис. 1. Спектры шума и вибрации:
1 — спектр ш ума в кабине*

2 — спектр ш ума двигателя;
3 — спектр вибраций правой панели;
4 — спектр вибраций левой панели;

5 — спектр вибраций передней панели; 
б — спектр вибраций пола

Показатели табл. 2 говорят о том, что уровни низкочас­
тотных составляющих шума в кабине увеличиваются 
( + превышение уровней) по сравнению с шумом двигате­
ля, а высокочастотные — понижаются (—понижение уров­
ней). Возрастание уровней шума в кабине объясняется 
вибрацией панелей кабины.

Результаты измерений показали, что уровень вибраций 
зависит не от нагрузки двигателя, а от числа его оборо­
тов. Поэтому спектральный состав определялся в точках 
панелей с наибольшим общим уровнем вибрации при мак­
симальных оборотах двигателя.

Как показали результаты измерений, уровни вибраций 
отдельных составных элементов пола кабины трактора на 
8—15 дб превышают уровни, допустимые санитарными 
нормами. Высок и уровень вибраций боковых панелей ка­
бины. Общий уровень вибраций в различных частях 
спектра характеризуется частотами, совпадающими с час­
тотами основных составляющих шума в кабине.

Согласно исследовательским данным, источники шума 
можно условно подразделить на две группы. К первой от­
носятся механизмы и агрегаты трактора (двигатель, зад­
ний мост, гидрооборудование и т. д.), непосредственно свя­
занные с рабочим процессом. Шум таких механизмов яв­
ляется следствием этого процесса. Причисленные ко вто­
рой группе узлы и детали, а также элементы кабины не­
посредственно не участвуют в выполнении рабочего про­
цесса и создают шум в результате вибраций, передавае­
мых им первой группой источников.

Акустические свойства кабины оценивали по изменению 
разности уровней частотных составляющих шума двига­
теля и шума внутри кабины. Данные, характеризующие 
акустические свойства кабины, представлены в табл. 2 
и на рис. 2.

Таблица 2

Разность 
уровней 

шума двига­
теля и 

в кабине

Среднегеометрические частоты, гц

31,5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 Lin

При откры­
тых окнах . . + 1 0 + 13 + 5 + з — 1 0 - 2 —3 —7 + 8

При закры­
тых окнах . . +  17 +  16 + 5 + 3 - 3 — 4 - 5 - 5 —7 + 9

Рис. 2. Акустические свойства кабины трактора ТБ-1:
1 — спектр ш ума в кабине ТБ-1; 2 — спектр шума двигателя, 

3 — снижение шума в кабине; 4 — возр астание ш ума в кабине

Выводы

Шум в кабине трактора в основном зависит от оборотов 
двигателя и превышает по всему спектру нормативные 
значения на 2—12 дб. Основным источником, определяю­
щим шум в кабине трактора ТБ-1, является двигатель 
СМД-14. Шум двигателя на 6—14 дб ниже уровня шума в 
кабине, т. е. кабина трактора усиливает шум. Причина 
возрастания шума в кабине — высокие уровни звуковых 
вибраций панелей кабины трактора. Источниками вибра­
ций служат силы инерции первого и второго порядка. Ви­
брации панелей, независящие от нагрузки, увеличиваются 
лишь с увеличением числа оборотов двигателя.

Эффективность звукоизоляции кабины от шума двига­
теля начинает сказываться со средних частот (с 500 гц) и 
увеличивается к высоким частотам. Шум, излучаемый ис­
точниками, при постоянных режимах работы является 
установившимся и проявляется в виде воздушного шума 
звуковых волн и в виде звуковых вибраций — материаль­
ного (структурного) шума.

Улучшить виброэкустические качества кабины можно 
путем усиления изоляции и поглощения воздушного щума 
и звуковых вибраций.

Для устранения вибраций, вызываемых силами инер­
ции второго порядка, необходимо виброизолировать дви­
гатель применением резино-металлических амортизато­
ров.

Чтобы устранить вибрации, вызываемые силами инер­
ции первого порядка, нужно ликвидировать дисбаланс 
вращающихся и поступательно движущихся масс. Источ­
ник этого явления — неправильно подобранные по весу де­
тали.

Снизить шум в кабине трактора поможет установка ка­
бины на виброизолирующие прокладки-амортизаторы и 
виброизоляция отдельных «мостиков», по которым вибра­
ции могут передаваться деталям кабины.

Корпусной шум позволит снизить нанесение на панели 
кабины демпфирующих покрытий (мастика № 580, 
ШВ(ИМ-18, шумоизолирующий картон ТУ-99-22 и т. д.), 
поглощающих энергию продольных и поперечных волн, а 
также использование при изготовлении кабин материалов 
с большим внутренним трением.

Снижению шума также способствует увеличение жест- 
гсости панелей и улучшение крепления кожухов и облицо­
вочных листов, герметизация кабины. Кроме того, для 
улучшения звукоизоляции кабины на низких частотах не­
обходимо увеличить поверхностный вес (массу) панелей.
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ДОБИВАЕМСЯ 

БЕЗОПАСНОЙ 

РАБОТЫ

Н а предприятиях комбината 
Горьклес ведется большая рабо­
та по улучшению условий труда 
на лесозаготовках и в деревооб­

работке. Основой успеха в этом деле 
является комплексная механизация 
и автоматизация производственных 
процессов, внедрение прогрессивной 
технологии, передового опыта.

Механизация трудоемких и тяже­
лых работ, в частности, на нижних 
складах предусматривается генераль­
ными соглашениями, которые еж е­
годно в течение ряда лет заключают­
ся между Обкомом профсоюза рабо­
чих лесбумпрома и комбинатом Горьк­
лес. Так, в прошлом году в соответ­
ствии с указанным соглашением бы­
ло установлено девять кранов раз­
личных марок, заменены современ­
ными 50 деревообрабатывающих 
станков устаревшей конструкции.

Заслуживает внимания опыт Ра- 
зинского леспромхоза, в котором для 
рабочих, занимающихся формирова­
нием «шапки» на высоте вагонов, 
построены специальные постоянные 
подмости.

Вопросам техники безопасности 
уделяется большое внимание при 
строительстве новых и реконструк­
ции действующих цехов. Так, в ходе 
строительства в Уренском леспромхо­
зе цеха технологической щепы из 
дровяной древесины на импортном 
оборудовании работники предприятия 
внесли изменения в первоначальный 
проект. Были установлены огражде­
ния в зоне выхода чураков из бараба­
на, транспортеров и станков на распи­
ловочном узле.

Согласно генеральному соглашению 
на месте старых деревянных, неотап­
ливаемых зданий в Пижемском, Вах- 
танском и Керженском леспромхозах 
построены новые светлые лесопиль­
ные цеха с водяным отоплением, 
удобными бытовыми помещениями. 
Здесь смонтировано новое оборудова­
ние, изготовленное с учетом требова­
ний техники безопасности.

На валке леса широко применяются 
гидроклинья. В прошлом году из 460 
малых комплексных бригад 242 рабо­
тали с использованием гидроклина.

Очень эффективным был смотр по 
проверке в леспромхозах соблюдения 
правил безопасности и технической 
эксплуатации электроустановок, в ко­
тором приняло участие 325 человек. В 
ходе смотра существенно улучшено 
техническое состояние электроуста­
новок, организовано обучение обслу­
живающего персонала. Успешно про­
шел также смотр состояния безопас­
ности при перевозке рабочих.

Активно участвуют в улучшении 
условий труда члены НТО лесной 
промышленности и лесного хозяй­
ства. В Вахтанском леспромхозе ими 
модернизировано рейкоотделяющее 
устройство двухпильного обрезного 
станка Ц2Д-5А, что позволило высво­
бодить двух рабочих на опасных руч­
ных операциях — приеме и переклад­
ке реек. Условно-годовая экономия от 
внедрения этого новшества составила 
4,6 тыс. руб.

В Михайловском леспромхозе по 
предложению членов НТО изготов­
лен навесной сучкоподборщик на ба­
зе трактора ТДТ-40. В результате на 
очистке лесосек высвобождено с не­
квалифицированной трудоемкой ра­
боты 15 человек. Исключительно цен­
ным с точки зрения безопасности яв­
ляется внедрение в Пижемском лес­
промхозе приставки для перевода 
пульта управления лесопильной ра­
мой на низкое напряжение. Все наз­
ванные предложения на областном 
конкурсе НТО отмечены премиями.

На предприятиях хорошо поставле­
но обучение работающих правилам 
техники безопасности. На большин­
стве участков внедрен трехступенча­
тый метод контроля за состоянием 
техники безопасности и промышлен­
ной санитарии, а также обществен­
ный самоконтроль. В Вахтанском, 
Ветлужском и Устанском леспромхо­
зах бригадам и участкам за работу 
без производственного травматизма 
присуждаются денежные премии.

Областное правление НТО широко 
распространяет опыт коллективов, 
длительное время работающих без 
производственного травматизма: про­
водятся семинары и совещания. Вол­
го-Вятским центральным бюро тех­
нической информации выпущено 4 
технических листка об опыте коллек­
тивов участков, добившихся безава­
рийной, безопасной работы.

В целом по комбинату в настоя­
щее время работа без случаев произ­
водственного травматизма достигну­
та на 19 лесопунктах, 73 мастерских 
участках, в 15 деревообрабатывающих 
цехах и 155 малых комплексных 
бригаттах.

Л. ДАНИЛКОВ.

К С В Е Д Е Н И Ю  
А В Т О Р О В

При подготовке материалов 
для журнала надо придержи­
ваться следующих рекоменда­
ций.

Статьи должны быть напеча­
таны на машинке (через два 
интервала) в двух экземплярах 
с оставлением полей с левой 
стороны. Страницы рукописи, 
включая таблицы, следует про­
нумеровать. В конце статьи 
обязательно указывайте точный 
адрес авторов, место работы, 
должность, № телефона. Ста­
тья должна быть подписана 
всеми авторами.

Иллюстрации к статьям надо 
присылать в двух экземплярах. 
На обороте иллюстраций ука­
зывается (черным мягким ка­
рандашом) фамилия автора, на­
звание статьи, порядковый но­
мер, верх и низ рисунка, на 
фотографии должны быть ука­
заны полностью имя, отчество, 
фамилия, адрес фотографа. Все 
обозначения на рисунках надо 
разъяснять в подрисуночных 
подписях, прилагаемых на от­
дельном листе. Номера деталей 
необходимо обозначать четки­
ми, крупными цифрами. Фото­
графии должны быть выполне­
ны четко, напечатаны на глян­
цевой бумаге; размер желате­
лен не менее 9X12. •

Схемы следует вычертить на 
кальке тушью, толстыми лини­
ями.

Формулы и обозначения 
должны быть отчетливо вписа­
ны от руки чернилами. Пропис­
ные (заглавные) и строчные 
буквы надо выделять, подчер­
кивая прописные двумя черточ­
ками снизу, строчные — сверху. 
Индексы и степени должны 
быть написаны строго ниже или 
выше тех символов, к которым 
относятся.

Курсивные буквы подчерки­
ваются волнистой линией, гре­
ческие обводятся красным ка­
рандашом.
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МЕХАНИЗАЦИЯ И АВТОМАТИЗАЦИЯ

УДК 634.0 .377.1:621.869.4

НОВЫЙ ЛЕСОПОГРУЗЧИК
Г. ПЕРЕСКОКОВ

На Пермском машиностроительном заводе «Комму­
нар» Министерства строительного, дорожного и ком­
мунального машиностроения изготовлен лесопогруз­
чик башенного типа КБ-572 грузоподъемностью 10 т 

(см. рисунок) с устройством для пакетной погрузки.
Лесопогрузчик КБ-572 смонтирован на нижнем складе 

Юбилейного лесопункта Гремячинского леспромхоза 
Пермской области,

В  1969 г. кран прошел испытания, и Государственная 
комиссия рекомендовала его к серийному производству. 
В И970 г. завод планирует изготовить 15 таких кранов.

Проект крана выполнен Всесоюзным научно-исследова­
тельским институтом строительного и дорожного машино­
строения (ВНИИСТРОЙДОРМаш), разработку вибромотор- 
ного грейфера осуществил Московский лесотехнический 
институт.

Новый кран имеет ряд преимуществ перед ранее выпус­
кавшимися: вдвое увеличена грузоподъемность, кран обо­
рудован грейфером, вылет грузового крюка лесопогрузчи­
ка равен 30 м и может быть увеличен до 35 м.

При создании конструкции грузоподъемной машины 
особое внимание было уделено уменьшению веса ее ме­
таллоконструкций, повышению производительности и сни­
жению эксплуатационных затрат.

Лесопогрузчик башенного типа КБ-572 с самозахватным 
устройством (см. фото на обложке) предназначен для 
нижних складов леспромхозов и складов дерево­
обрабатывающих предприятий ж  лесоперевалочных бирж.

Наименование
показателей

Модели лесопогрузочных 
машин

Новый

БКСМ
14ПМ2

(СССР)

Р200
Пингон
(Фран­

ция)

80ЧСВН 
по ТЭН 
(Фран­

ция)

кран
КБ-572

Грузоподъем­
ность, тс . . . 5 4 —15 1 0 - 2 0 10

Вылет, м . . . . 30—3,85 40 — 13,6—5 30—15—6 30—25—2,5
Высота подъема 

крюка, м . . . 13,2 18,4 15,5 13,5
Скорости, м/мин: 

подъема . . 30 6 1 -2 1  ’ G0-20—10 4 0 - 2 0 —5
поворота . . 0 ,5 1 - 0 ,5 1 0 ,6
передвиже­
ния крана . 24 40 30 20
передвиже­
ния грузовой 
тележки . . 32 2 1 ,5 -4 3 6 0 -1 2 25

Конструктивный 
вес, т . . . . 46, 16 65 90 50

Отношение веса 
к грузовому 
моменту, т/тн . 0,308 0,325 0 ,3 0,167

Лесопогрузчик КБ-572
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Он выполняет штабелёвку лёсоматерйалов и погрузку их 
в вагоны, осуществляет сброс леса в воду, погрузку в бар­
жи, подачу к приемным устройствам деревообрабатываю­
щих цехов. Кроме этого, он может работать в качестве 
крана грузоподъемностью 10 т без самозахватного уст­
ройства.

Лесопогрузчик представляет собой самоходную машину 
на рельсовом ходу с неповоротной башней и балочной 
стрелой, по которой перемещается грузовая тележка. По­
грузчик оборудован поворотным устройством.

В целях снижения металлоемкости предусмотрено изго­
товлять башню, оголовок, стрелу и раму противовеса из 
кетаных труб.

k Кран будет выпускаться в двух исполнениях:
с максимальным вылетом грузового крюка или грейфе­

ра — 30 м, при этом грузоподъемность его на всех выле­
тах равна Ют;

с максимальным вылетом 35 м, при этом грузоподъем­
ность его на вылете от 3 до 25 м равна 10 т, а при выле­
те — 25—35 м грузоподъемность уменьшается до 6,3 т.

Лесопогрузчик оборудован приборами и устройствами, 
обеспечивающими безопасность работы.

Управление собственно лесопогрузчиком, самозахват- 
кым устройством и механизмом для поворота груза осу­
ществляется с кнопочного пульта из кабины машиниста. 
Последняя установлена на поворотной части крана, обла­
дает хорошей теплоизоляцией, оснащена электрическим 
обогревателем, солнцезащитным козырьком, стеклоочисти­
телем. v

В составе самозахватного устройства (вибрационного 
моторного грейфера МЛТИ 10/15) две челюсти серповид­
ной формы, шарнирно закрепленные на нижней траверзе, 
верхняя траверза с закрепленным на ней механизмом 
замыкания челюстей (электроталью); система блоков, рас­
положенных на верхней и нижней траверзах; четыре тяги, 
соединяющие верхнюю траверзу с челюстями.

Чтобы облегчить введение челюстей грейфера в шта­
бель, на одной из его челюстей установлен вибратор.

Монтаж лесопогрузчика осуществляется с помощью ав­
томобильного крана грузоподъемностью 7—Ю т.

Сравнительные технические параметры лесопогрузчика 
КБ-572 и аналогичных грузоподъемных машин, выпускае­
мых советскими и зарубежными фирмами, приведены 
в таблице.

УДК 634.0.377.44

КОЛЕСНЫЙ ТРАКТОР Т-5Л
Я. СОРОХТЕЙ, Б. БИЛЫК, Т. ШКИРЯ

Н а Липецком тракторном заводе сконструирован и изго­
товлен опытный образец трактора Т-5Л Для трелевки 
древесины в горных условиях.
Скорости движения трактора (км/час) расчетные при 

1800 об/мин двигателя приведены в таблице.

Передачи

Диапазоны работы

понижен­
ный рабочий транспорт­

ный задний ход

I 2 ,42 6,78 19,2 5,31
11 2,91 8 ,24 23 ,2 6,35
III 3 ,67 11,2 29 8 ,05
IV 4 ,6 12,9 36,5 10,1
V 5,82 16,2 45,8 12,6

Во время испытаний в Надворянском лесокомбинате треста 
Прикарпатлес трактор Т-5Л работал в лесосеке, расположен­
ной на юго-западном склоне горы со средним уклоном в грузо­
вом направлении 13° (максимальный спуск — 21°, подъем — 
9°). Среднее расстояние трелевки составляло 250 м.

Запас на 1 га разрабатываемых чистых еловых насаждений 
равнялся 893 м<3. Средний диаметр деревьев на высоте груди— 
28 см, средний объем хлыста — 0,85 м5.

Деревья валили вершиной к склону. Хлысты подтаскивали 
лебедкой трактора на расстояние 35—40 м. С пасек, располо­
женных ниже магистрального волока, древесину трелевали 
вверх комлями вперед. При этом нагрузка на рейс в среднем 
не превышала 1— 1,5 м3.

При трелевке древесины вниз по склону вершинами вперед 
с пасек, расположенных выше магистрального волока, нагрузка 
на рейс в среднем возросла до 2,5—3 м3, а в -отдельных слу­
чаях достигала 4 м3.

Кроме основных операций, трактор при помощи бульдозер­
ного отвала также штабелевал хлысты на верхнем складе, рас-.

Техническая характеристика трактора

Двигатель
м а р к а .....................................................................  Д37Е
модель ................................................ .... Д37М
Т И П ...................................................................................................  бескомпрес-

сорный 4-так-  
тный дизель 
с воздушным 
охлаждением

мощность, л. с .........................................................  50
Габарит, мм:

д л и н а ............................................. .....................  5400
ш и р и н а .....................................................................  1920
высота до верхней точки . . . . . . .  2650

Колея, м м .........................................................................  1550
Просвет под рукавами ведущих мостов, мм 660
Минимальный дорожный просвет, мм . . . 510
Радиус поворота (при колее 1550 мм), м . 4,1
Конструктивный вес с оборудованием, кг . 4050
Эксплуатационный вес, кг ....................................... 4290
Давление воздуха в шинах марки 400—610

(15—24), кг/см2 . ................................................  1— 1,5
Устойчивость (статическая) при

п о д ъ ем е.....................................................................  48°
сп у с к е .........................................................................  35°
крене ................................................................. .... 45°

чищал волоки и выполнял некоторые земляные работы. Произ­
водительность трактора за смену при этом составляла 30* м3.

Смонтированный на тракторе бульдозерный отвал позволяет 
использовать машину на строительстве и ремонте лесовозных 
дорог.

Испытания, показали, что конструкция трактора Тф*Л отве­
чает требованиям горных лесозаготовок. Высокая проходи­
мость при незначительном повреждении травяного покрова, 
большая маневренность, широкий диапазон скоростей и устой­
чивость машины говорят о целесообразности ее использования 
на горной трелевке.
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УДК 634.0 .377.1:621.86.063.2

ТОРЦОЗЫЯ 

Г Р 5Я Ф 5Р _ _ _ _ _ _ _

rrs-JM
В. КЛЮЧНИКОВ, М. ГОРБУСЕНКО, В. ГАНЖА,
Р. ЛАБУНСКИЙ

И з большого разнообразия применяемых на лесоза­
готовках средств механизации погрузочных и шта- 
белевочных работ многие требуют значительных за­
трат физического труда, связанного с подкаткой, за- 

стропкой, освобождением строп и выравниванием торцов.
Как известно, грейферные механизмы по способу захва­

тывания бревен делятся на радиальные и торцовые. Ради­
альные грейферы при наборе охватывают бревна по пери­
метру, близкому к окружности. Такой способ требует уста­
новки вибрационного устройства для повышения зачер­
пывающей способности грейфера, а главное не исключает 
трудоемкой ручной операции — выравнивания торцов 
бревен, которая предусмотрена условиями погрузки и шта­
белевки лесоматериалов.

Применение же кранов с торцевыравнивающими уст­
ройствами значительно снижает их технические возмож­
ности и не обеспечивает роста производительности на ле­
соскладских работах.

Так, по материалам производственных испытаний в Би- 
сертском леспромхозе СНИИЛП за 1966 г. общая продол­
жительность цикла погрузки при работе крана с радиаль­
ным грейфером ВМГ-10 составляла 4,3 мин.

При строповом захвате лесных грузов четыре грузчика, 
обслуживающие кран вручную, осуществляют формиро­
вание пачки, ее заетропку. отстропку, выравнивание тор­
цов бревен, а также раскатывают и поправляют бревна в 
вагоне.

С 1956 г. ЦНИИМЭ начал заниматься созданием торцо­
вых грейферов, обеспечивающих комплексную механиза­
цию штабелевочных и погрузочных операций на нижних 
лесных складах. В  1961 г. серийно были выпущены ком­
плекты грейферов ТГК и ТГД (по 2 на кран). По конст­
руктивной компоновке и по способу захвата бревен они 
принципиально отличаются от радиальных грейферов оте­
чественного и зарубежного производства.

Торцовые грейферы набирают пачку бревен двумя плос­
кими, вертикально расположенными челюстями с торце­
вой части бревен. Такой способ захвата бревен не требует 
создания дополнительных вибрационных и торцевырав­
нивающих устройств, а также позволяет механизировать 
и совмещать по времени выполнение самых трудоемких 
операций — выравнивание торцов бревен в пачке и ее за­
хват. Эти грейферы могут работать на консольно-козло­
вых кранах, имеющих двухкрюковую подвеску груза.

Управление торцовыми грейферами дистанционное, осу­
ществляется со специального пульта, расположенного в 
подвижной кабине крана.

Торцовые грейферы были внедрены в Жостовском и 
Оленинском леспромхозах Калининской обл., а также в 
Карпунинском и Бисертском леспромхозах Свердловской 
обл. На нижних складах этих предприятий объем захва­
тываемой грейфером пачки из короткомерных бревен в 
среднем составлял 2,5 м3, а из длинномерных бревен —
4,5 м3. Общая продолжительность цикла погрузки при ра­
боте с торцовым грейфером была равна 3 мин.

Внедрение торцовых грейферов позволило сократить 
численность бригады грузчиков с 5 до 3 человек. Сменная 
производительность крана ККУ-7,5 с торцовым грейфером 
возросла по сравнению с их работой со строповыми захва­
тами в 1,3 раза, а выработка на одного рабочего — в 3 
раза.

Как показал анализ работы консольно-козловых кра­
нов с торцовыми грейферами ТГК и ТГД для погрузки 
короткомерных и длинномерных лесоматериалов, даль­
нейшего повышения производительности можно достиг­
нуть путем увеличения среднего объема захватываемых 
ггачек и сокращения времени на замену грейферов для 
короткомерных бревен на длинномерные. Только ликви­
дация этой операции повышает производительность на 
3—5°/о.

Недостатки применяемых грейферов были учтены при 
разработке универсального гидравлического торцового 
грейфера модели ГТГ. В 1965 г. его экспериментальный об­
разец, изготовленный Узловским машиностроительным 
заводом, был испытан в Оленинском леспромхозе, но ока­
зался недостаточно надежным в работе.

Результаты производственной эксплуатации грейферов 
ТГК, ТГД и ГТГ, а также теоретические и эксперимен­
тальные исследования были использованы при конструи­
ровании торцового грейфера с канатным приводом челю­
стей модели ГТБ-1М.

Грейфер ГТБ-1М (рис. 1) заменяет комплект грейферов 
ТГК и ТГД. Это уменьшает общий вес конструкции, зна­
чительно сокращает комплектующее оборудование и иск­
лючает перемену грейферов во время работы крана. Заме­
на винтового и гидравлического привода тросовым увели­
чивает КПД привода и снижает расход потребляемой 
мощности. Устройство имеет безрамную, телескопическую, 
конструкцию, а движение челюстей осуществляется от од­
ного привода при помощи тросо-блочной системы. Оно 
просто в изготовлении, его эксплуатация дает ряд пре­
имуществ.

Грейфер (схема его приведена на рис. 2) состоит из гру­
зовой траверсы 1„ левой 2 и правой 3 челюстей, барабана 
4, цепей подвески 5, каната 6 раздвигания челюстей и ка­
ната 7 сдвигания челюстей.

Челюсти грейфера — жесткие вертикальные пустотелые 
стенки толщиной 120 мм, внутри которых проложены вер­
тикальные и горизонтальные ребра жесткости. На верх-

Рис. 1. Торцовый грейфер ГТБ-1М с пачкой лесоматериалов
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ней части правой челюсти закреплены два направляющих 
швеллера длиной 4,5 м, имеющие поперечные связи для 
жесткости. В месте присоединения челюсти к швеллерам 
для увеличения жесткости установлены вертикальные фи­
гурные косынки из листовой стали. Левая челюсть при­
креплена к балке коробчатого сечения длиной 4,5 м, на 
которой установлены вертикальные и горизонтальные 
катки.

В момент захвата пачки коробчатая балка левой челюс­
ти перемещается на катках в направляющих швеллерах 
правой. Цепями челюсти подвешены к двум грузовым 
крюкам траверсы крана. Во время перемещения челюстей 
серьги грузовых крюков траверсы поворачиваются на рав­
ные углы. Благодаря этому захваченная грейфером пачка 
бревен устанавливается по оси крана и сохраняет гори­
зонтальное положение.

На внутренних поверхностях челюстей по периметру 
расположены по два горизонтальных и вертикальных ря­
да захватных пальцев 8. Захватный орган челюсти со­
стоит из стакана, вваренного в челюсть, пальца с тремя 
шипами на конце, пружины, крышки и двух стопорных 
сухарей. Во все захватные пальцы вставлены пружины с 
усилиями поджатия предварительным 45 кг и конечным 
120 кг. От̂  выпадения пружина удерживается крышкой, 
опирающейся на два стопорных сухаря, вставленных в 
проточки стакана.

Канатная система привода челюстей имеет на раме пра­
вой челюсти натяжное устройство. Путем натяжения ка­
ната раздвигания челюстей выбирается слабина во всей 
канатной системе. Натягивается канат периодически по 
мере растяжения его в процессе эксплуатации. Канат раз-

Т е х н и ч е ск а я  х а р а к т е р и с т и к а  г р е й ф е р а  ГТ Б -1М

Собственный вес грейфера, к г .......................  2800
Длина захватываемых бревен, м ...................... 1—6,5
Максимальный объем пачки, м3 .........................  9
Максимальное усилие при торцевании бре­

вен, кг . .............................................................  7500
Э л ектр о дви гател ь....................................................  А02-42-6
Мощность электродвигателя, к в т .................. 4
Число оборотов в мин.............................................. 955
Р е д у к т о р ..................................................................... РМ-350-П-4М
Передаточное ч и сл о ...............................................* • 40,17
Тормоз колодочный ................................................  ТКТ*-200
Скорость двигания челюстей, м/мин. . . .  7

двигания челюстей наматывается в процессе натяжения 
на барабан натяжного устройства 12. Конец каната про­
дет через отверстия барабана и оси и в момент натяжения 
перематывается и удерживается силой трения.

На дышле левой челюсти имеются горизонтальные и бо­
ковые опорные катки, которые во время перемещения че­
люстей катятся по швеллерам правой челюсти. Горизон­
тальные катки 10 движутся по внутренним плоскостям 
швеллеров правой челюсти. По длине дышла левой челю­
сти установлено пять пар горизонтальных катков. При 
разведении челюстей в крайнее положение в направляю­
щих швеллерах рамы правой челюсти находятся только 
две пары таких катков.

По мере сближения челюстей вступает в работу боль­
шее число пар катков. Горизонтальные опорные катки 
принимают на себя вертикальные усилия, возникающие в 
момент захвата пачки, которые достигают на каждую па-

Рис. 2. Принципиальная схема грейфера ГТБ-1М :
1 — грузовая траверса; 2 — левая челю сть; 3 — правая челю сть; 4 — барабан привода челюстей- 
фера; б — канат раздвигания челюстей; 7 — канат сдвигания челюстей; 8 — захватн ы й палец- 9 ’ 
горизонтальный каток; 11 — блок левой челюсти; 12 — натяж н ое устройство; 13—

— цепь подвески грей- 
боковой каток; 1 0 —  

уравнительный блок
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ру 7 т. Боковые катки 9 опираются на вертикальные стен­
ки направляющих швеллеров правой челюсти и принима­
ют на себя горизонтальные усилия, возникающие в мо­
мент захвата пачки бревен. Три пары боковых катков ус­
тановлены попарно, по длине дышла левой челюсти.

Два блока 11, через которые проходит канат сдвига­
ния челюстей, расположены на левой челюсти грейфера. 
Канат сдвигания челюстей пропущен через четыре урав­
нительных блока 13, установленных на правой челюсти. 
Перемещение осуществляется от барабана привода через 
канатную систему. Крановщик управляет грейфером из 
кабины, где размещена электроаппаратура.

Электросхема грейфера питается трехфазным током 
напряжением 380 в. Электродвигатель подключается при 
помощи штепсельного разъема, а включается реверсив­
ным магнитным. пускателем посредством универсального 
переключателя УП5311-А23. Универсальный переключа­
тель выполнен с самовозвратом в нулевое положение. Как 
трлько крановщик отпустит рукоятку, переключатель воз­
вращается в нулевое положение и пускатель выключает­
ся.

Чтобы обеспечить эффективную работу торцовых грей­
феров, необходимо строго соблюдать точность раскряжев­
ки. Разница в длинах бревен одного сортимента, посту­
пающих в карманы-накопители, не должна превышать 
3—5 см. Как показала практика, наибольшую точность рас- 
кроя обеспечивает полуавтоматическая линия ПЛХ-3. По­
этому торцовые грейферы в первую очередь следует при­
менять на складах, оснащенных такими линиями. Ис­
пользование грейферов требует четкой организации сорти­
ровки, исключающей смешивание сортиментов разных 
длин. При этом необходима своевременная и систематиче­
ская очистка рабочих мест от мусора.

Для полного использования грузоподъемности грейфера

нужно, чтобы приемники-накопители у основания были по 
ширине больше. захватной челюсти грейфера. Чтобы об­
легчить подъем пачки, приемники-накопители должны 
быть расширены в верхней части.

Бревна в приемных карманах следует укладывать без 
промежуточных прокладок. Наиболее удобным для работы 
с торцовым грейфером является карман трапециевидной 
формы. Размер нижней части кармана равен 2,5 м, верх­
ней — 2,8 м, высота кармана — 1,8—2 м.

При использовании торцового грейфера штабеля должны 
быть беспрокладочными. Опуская грейфер в штабель, кра­
новщик одновременно разводит челюсти, чтобы они могли 
захватить пачку бревен с торцов. При опускании грейфера 
зазор между верхними торцами бревен и нижним поясом 
рамы не должен превышать 10 см. После этого челюсти 
смыкаются. Во время подъема пачки крановщик следит, 
чтобы концы бревен не свисали. Набранная пачка пере­
мещается к месту укладки в вагон или штабель. Грейфе­
ром можно грузить лесоматериалы только в открытые ва­
гоны.

Во время эксплуатации торцовых грейферов на ниж­
нем складе Мостовского и Оленинского леспромхозов 
средняя продолжительность цикла погрузки составляла
2 мин. 16 сек., а штабелевки — 2 мин. 44 сек. На погрузку 
одного вагона в среднем затрачивалось 46 мин. 17 сек.

Сменная производительность на штабелевочно-погрузоч- 
ных операциях достигала 350 м3. Кран с грейфером на 
штабелевке древесины обслуживался одним крановщи­
ком, а йа погрузочных работах — двумя рабочими. Годо­
вой экономический эффект от замены торцовых грейфе­
ров ТГК и ТГД новым грейфером • ГТБ-1М составляет 
4220 руб.

После проведения приемочных испытаний торцовый 
грейфер Г Т Б -Ш  рекомендован к серийному изготовлению.

УДК 634.0.307 *

РУЧНОЙ ПНЕВМОИНСТРУМЕНТ

Серийно выпускаемая московским 
заводом «Пневмостроймашина» 
пневматическая шлифовальная 
машина типа П-2020 (рис. "П 

предназначена для зачистки сварных 
швов и других поверхностей и при­
меняется в строительстве и в других 
отраслях народного хозяйства.

Она состоит из корпуса 1, пневмо­
двигателя 2, рукоятки 3, регулятора 
числа оборотов 4, шпинделя 5, пуско­
вого устройства, защитного кожуха 6 
и муфты присоединения шланга, по­
дающего сжатый воздух.

При нажатии на курок пускового 
устройства в рабочую полость пнев­

модвигателя начинает поступать сж а­
тый воздух, который вращает ротор 
и через муфту передает вращение 
шпинделю. На наружном конце 
шпинделя крепится шлифовальный' 
круг. Для безопасности работы кор­
пус огражден кожухом, состоящим 
из металлической крышки, верхнего 
и нижнего хомутов, оси и крепежных 
деталей.

Диаметр шлифовального круга, за­
крепляемого на шпинделе машины, 
достигает 100 мм. Шпиндель враща­
ется на холостом ходу со скоростью 
8000 об/мин. Пневмодвигатель шли­
фовальной машины развивает мощ­
ность в 1 л. с. и расходует в минуту
1,2 м3 воздуха при рабочем давлении 
6 кг/см2. Длина пневматической шли­
фовальной машины 450 мм, ширина 
120 мм и высота 100 мм. Вес без шли­
фовального круга равен 3,5 кг.

Завод также серийно выпускает 
пневматическую сверлильную маши­
ну типа П-1010 (рис. 2) для сверления 
отверстий в изделиях из легких спла­
вов, чугуна и стали.

Сверлильная машина применяется 
при ремонтных и механо-сборочных 
работах в строительстве. Конструкция 
машины разработана на основе нор­
мализованного пневмодвигателя мо­
дели Н42-42.

Машина имеет устройство для глу­
шения шума, ее конструкция преду­
сматривает пониженную степень воз­
действия вибрации на руку рабочего, 
что значительно повышает произво­
дительность и качество работы.

Сверлильная машина состоит из ро­
тационного пневмодвигателя 3, кор­
пуса с рукояткой, планетарного ре­
дуктора 4, шпинделя 1 и пускового

5 а

Рис. 1. Схема шлифовальной машины типа П-2020

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



Рис. 2. Схема сверлильной машины
типа П-1010:

1 ~  шпиндель; 2 — пусковое у ст­
ройство; 3 — пневмодвигатель; 4  — 
планетарный редуктор

устройства 2, расположенного в ру­
коятке. На наружном конце шпин­
деля закреплен сверлильный патрон. 
При нажатии курка пускового

устройства открывается шариковый 
клапан, и сжатый воздух через от­
верстие пускового устройства и канал 
рукоятки поступает в рабочую по­

Рис. 3. Схема гайковерта типа П-3206:
1 — сменная головка (ключ); 2 — конические шестерни; 
3 — ударно-импульсный механизм; 4 — пневмодвигатель; 
5 — пусковое устройство

лость двигателя. От ротора пневмо- 
двигателя вращение передается 
шпинделю, на котором установлен 
патрон со сверлом. Сверло закрепля­
ется в патроне при помощи ключа, 
который входит в комплект машины. 
Без нагрузки шпиндель вращается со 
скоростью 3000 об/мин. Развиваемая 
пневмодвигателем мощность состав­
ляет 0,8 л. с., при расходе воздуха в 
минуту 1 м3, с колебаниями ±0,2. 
Пневмодвигатель работает от сети с 
давлением воздуха 6 ат. Длина маши­
ны 185 мм, ширина 56 мм и высота 
153 мм. Вес 1,55 кг без сверлильного 
патрона. Наибольший диаметр при­
меняемого сверла 12 мм.

Выпускаемый тем же заводом 
пневматический угловой реверсив­
ный гайковерт типа П-3206 (рис. 3) 
служит для завертывания и отверты­
вания гаек и болтов в местах, недо­
ступных для прямых гайковертов, и 
применяется при монтажных и сбо­
рочных работах в строительстве и в 
других отраслях народного хозяйства.

Для приведения гайковерта в дей­
ствие нажимается курок пускового 
устройства 5. Сжатый воздух попада­
ет в рабочую полость реверсивного 
ротационного пневмодвигателя 4 и 
вращает ротор. Вращение передается 
ударно-импульсному механизму 3, 
который преобразует вращательные 
движения в периодические ударные 
импульсы. Через коническую пару 
шестерен 2 и головку ключа 1 удар­
ные импульсы передаются на гайку 
или головку болта для завинчивания 
или отвинчивания. Гайковерт разви­
вает наибольший момент затяжки, 
равный 12,5 кгм, что позволяет завин­
чивать гайку или болт диаметром до 
16 мм.

Работает гайковерт от сети1 сжато­
го воздуха, давление которого должно 
быть равно 6 кг/см2. При работе гай­
коверта расходуется в минуту 0,8 м3 
воздуха.

Длина гайковерта 360 мм, ширина 
65 мм и высота 117 мм. Вес без смен­
ных головок равен 4 кг.

В. додонов.

УДК 634.0.362.7.002.56

ИЗМЕРИТЕЛЬ НАПРЯЖЕННОСТИ ПИЛ
Согласно ГОСТ 980-69 напряжен­

ное состояние (степень проков­
ки) плоских круглых пил реко­
мендуется оценивать по величи­

не их прогиба в центральной зоне при 
установке в горизонтальное положе­
ние на три опоры, отстоящие друг от 
друга на равном расстоянии и в 5 мм 
от окружности впадин зубьев. Вели­
чину прогиба обычно измеряют при 
помощи контрольной линейки и на­
бора щупов.

Более высокую точность и эффек­
тивность измерения величины про­
гиба обеспечивает специальный при­
бор, разработанный ЦНИИМОД (см. 
рисунок).

Прибор состоит из корпуса 1, опор
2, которые при вращении рукоятки 3 
перемещаются одновременно. Пила 
центрируется по сменной шайбе 4,

диаметр которой зависит от диамет­
ра центрового отверстия пилы. Про­
гиб измеряется индикатором часового 
типа 5 на радиусе пилы, равном 50 
мм. Прибор может быть установлен 
на верстаке или специальной под­
ставке.

Подготовка прибора к измерениям 
состоит в следующем. На три опоры 
прибора устанавливают плоскую по­
верочную плиту или специальный 
плоский диск толщиной 10—15 мм; за­

мечают положение маленькой стрел­
ки индикатора, а нулевую отметку 
циферблата индикатора подводят к 
большой его стрелке; снимают пове­
рочную плиту и раздвигают опоры 
так, чтобы они находились на рас­
стоянии 5 мм от окружности впадин 
зубьев.

При оценке напряженного состоя­
ния пил различных диаметров и пе­
ремещении огюр повторная наладка 
прибора не требуется, так как опоры
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Прибор для оценки напряженного 
состояния круглых пил

имеют одинаковую высоту и передви­
гаются по поверхностям, лежащим в 
одной плоскости.
' Величина прогиба определяется как 
среднее арифметическое для двух за­
меров в одной точке пилы. В этом 
случае исключается влияние непло- 
скостности пилы на величину изме­
ряемого прогиба и соответственно по­
вышается точность оценки напряжен­
ного состояния.

ЦНИИМОД провел исследования по 
научному обоснованию и уточнению 
действующих нормативов прогиба 

 ̂плоских дисковых пил. Результаты

этих исследований приведены в «Лес­
ном журнале» № 2, 1970 г.

В 1970 г. Петрозаводский опытно­
механический завод изготовил для 
предприятий объединения Кареллесо- 
экспорт первую опытную партию

приборов. По запросам предприятий 
ЦНИИМОД высылает техническую 
документацию. В запросах необходи­
мо ссылаться на чертеж № 100-441-00.

Канд. техн. наук СТАХЙ ЕВ Ю., 
инж. лыжин Ф.

Нам пишут # Нам пишут *  Нам пишут

УДК 634.0.308

НЕОБХОДИМОЕ УСЛОВИЕ РИТМИЧНОЙ РАБОТЫ

И звестно, что для обеспечения бесперебойной работы 
леспромхоза необходимо из расчета 1 млн. м3 заготов­
ленной древесины строить, по меньшей мере, 30 км ле­
совозных дорог круглогодового действия. Следователь­

но, объединению Свердлешром, исходя из объема годовой вы­
возки свыше 20 млн. м3, необходимо ежегодно строить 600 — 
650 км дорог. Между тем размер капиталовложений, выделяе­
мых за последние годы Свердлеспрому, далеко не соответству­
ет иотребному объему дорожного строительства. Это -подтвер­
ждают показатели таблицы. %

Отсюда видно, что сумма капиталовложений в строительст­
во дорог на 1000 м3 вывезенной древесины с 1963 по 1968 г. 
снизилась в 3 раза. Соответственно уменьшилась и протя­
женность введенных в строй лесовозных дорог. Это увеличи­
вает сезонность лесозаготовок и нарушает ритмичность рабо­
ты леспромхозов.

Напряженные планы зимней работы требуют резкого увели­
чения вывозки и разделки леса. Однако железные дороги, 
как правило, зимой работают хуже, чем летом, и не успева­
ют увозить разделанную древесину. В результате скопления 
готовых к отгрузке лесоматериалов снижаются производитель­
ность и условия безопасной работы на нижних складах.

Предотвратить это поможет, на наш взгляд, только созда­
ние на погрузочных площадках и особенно на нижних скла­
дах леспромхозов запасов хлыстов.

При такой технологии часть древесины, заготовленной и 
вывезенной по зимним дорогам, предприятия укладывают в 
запас на нижних складах и разделывают с наступлением без­
дорожья. Разделка хлыстов из запаса обеспечивает леспромхо­
зам равномерную в течение года отгрузку сортиментов по­
требителям и в известной мере нейтрализует вредные послед­
ствия сокращения строительства лесовозных дорог.

Показатели
С
сосо

19
64

 
г.

19
65

 
г.

19
66

 
г.

19
67

 
г.

19
68

 
г.

 
(п

ла
н

)

Объем вывозки древе­
сины, млн. м3 21,7 22,53 22,65 21,58 22,0 2

т
22,35

Капиталовложения, 
млн. руб. 36,4 32 30,4 28 26,8 20,8

в том числе на строи­
тельство лесовозных 
дорог, млн. руб. 9 ,06 6,72 6,68 5 ,6 5,25 3 ,06

Капиталовложения на 
тыс. м3 вывезенной 
древесины, руб. 1680 1420 1340 1300 1220 930

к 1963 г., % 100 84,5 79,8 77,4 72,6 55,6
Ввод лесовозных до­

рог, км 604 448 446 374 350 204

Потребитель при этом получит столько же древесины и 
практически в те же сроки, так как железная дорога забирает 
сортименты, заготовленные зимой, лишь в июне-августе. Лес­
промхозы же станут работать намного ритмичнее и смогут 
занять людей в течение всего года.

Нач. производственного отдела 
Б. Д Е Е В ,

гл. технолог В. З Е Л Е Н И Н
Объединение Свердлеспром
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Предложения  р а ц и о н а л и з а т о р о в УДК 634.0.377.004.3

УДК 634.0.308:65.012,6

АГРЕГАТ 

для ОЧИСТКИ 

НАКОПИТЕЛЕЙ

Зимняя сплотка леса за пос­
ледние годы получила широ­
кое распространение. Лес на 
нижних складах разделывает­

ся и рассортировывается по уста­
новленным вдоль сортировочного 
транспортера накопителям. В про­
цессе эксплуатации накопители за­
соряются мусором в виде коры, суч­
ков, опилок и снегом. Накопивший­
ся мусор спрессовывается и мешает 
заходу тракторных сплоточных аг­
регатов в накопитель. Очистка на­
копителей вручную требует боль­
ших трудозатрат.

Для механизации подготови­
тельно-вспомогательных работ на 
нижних складах конструкторское
бюро треста Вычегдалесосплав раз­
работало агрегат В-58 на базе трак­
тора ТДТ-55. Он предназначен для 
очистки накопителей, окучивания
бревен, выравнивания их торцов, 
сплотки короткомерной древеси­

ны и производства других работ 
(см. рисунок).

Агрегат В-58 оборудован двумя 
рабочими органами: толкателем и

устройством для сплотки коротко­
мерной древесины. Толкатель по 
конструкции сходен с толкателем 
трактора ТДТ-55, но несколько 
больше по высоте, закрыт со сторо­
ны, противоположной отвалу, листо­
вой сталью толщиной 4 мм.

Для окучивания и торцевания 
бревен используется лобовая часть 
толкателя. Она усилена угольника­
ми и ребрами жесткости. К отвалу 
толкателя приварены кронштейны, 
шарнирно соединенные с передней 
навеской трактора.

Очистка накопителей произво­
дится трактором при движении 
назад с опущенным толкателем.

Устройство для сплотки корот­
комерной древесины состоит из ро­
ликовой установки и двух направ­
ляющих, приваренных к щиту трак­
тора. Технология сплотки преду­
сматривает с помощью лебедки и 
троса набор из штабеля пачки бре­
вен объемом до 5 м3 на щит тракто­
ра с последующей обвязкой пучка 
проволокой.

Агрегат В-58 прост по конструк­
ции, легко может быть изготовлен в 
ремонтных мастерских. На несколь­
ких близлежащих плотбищах мо­
жет успешно использоваться один 
агрегат. Применение его в Макса- 
ковской сплавконторе показало, что 
он значительно облегчает эксплуа­
тацию тракторных агрегатов зим­

ней сплотки, особенно В-28, В-43 и 
В-51, оборудованных фиксаторами.

М. СИВКОВ.

ТРАКТОР 
НА РАЗГРУЗКЕ 
БАЛЛАСТА

На строительстве Липаков- 
ской УЖД для разгрузки бал­
ласта нами с успехом приме­
няется трактор ДТ-54. На 

тракторе установлена гидравли­
ка. Изготовлен специальный нож 
треугольной формы, ширина его рав­
на ширине платформы.

С платформы убраны борта. По 
верхнему настилу устроен колесо- 
провод из досок для движения 
трактора. Откидные фартуки, при­
деланные на шарнирах к обоим 
концам платформы, обеспечивают 
переход трактора с платформы на 
платформу. Они же предохраняют 
от засыпки балластом путь между 
платформами.

Процесс разгрузки очень прост. 
Трактор ножом сталкивает балласт 
с платформы.

Механизация разгрузки балласта 
дает возможность в летний период 
вывозить его в любое время суток.

Если раньше тепловозная бригада 
из двух человек занималась только 
вывозкой балласта, сейчас маши­
нист тепловоза и тракторист вы­
полняют также! разгрузку его. Трак­
торист выполняет также функции 
кондуктора, за что получает допол­
нительно 30'°/о заработка кондуктора.

Состав с балластом из 10 платформ 
трактор разгружает за 15—20 мин.

Выработка на тепловозо-смену на 
вывозке балласта повысилась 
вдвое, достигнув 104 м?. Раньше на 
вывозке балласта на расстояние 
20 км сменная норма составляла 
65 м3 при расценке за 1 м3 балласта 
10,8 коп. (только на вывозку). С 
применением ДТ-54 норма на вы­
возке с разгрузкой поднялась до 
69 м3, а расценка — до 12,2 коп. 
Для сравнения укажем, что на руч­
ной разгрузке норма 20 м3 на чел.- 
день, а расценка 12,4 коп.

Таким образом, от использова­
ния на разгрузке балласта ДТ-54 
леспромхозом получена эконо­
мия фонда зарплаты 2017 руб. за 
год. Производительность труда на 
этой операции поднялась в 2,5 раза.

Инженер В. ГУСЕВ.
Красновский леспромхоз

Конструктивная схем а агрегата В-58
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ЭКОНОМИКА И ПЛАНИРОВАНИЕ

УДК 674.05

СИСТЕМА УЧЕТА ДЕРЕВОРЕЖУЩЕГО ИНСТРУМЕНТА
Е. БОРОВИКОВ, Л. ПОТЯРКИН, А. ПОЗДЕЕВ 

АЛТИ

Кафедрой «Станки и инструменты» Архангельского ле­
сотехнического института три участии работников Циг- 
шмшскош ЛДК разработана рациональная система 
организации инструментального хозяйства. Основой ее 

является создание центрального инструментального цеха для 
подготовки к работе дереворежущего инструмента (за исклю­
чением рамных и круглых пил для обрезных и мношнилыных 
станков). В состав этого цеха входит центральная инструмен­

тально^ авдаточная кладовая. Все инструментальное хозяйст­
во комбината возглавляет старший инженер оо инструменту и 
приспособлениям.

Организация централизованной подготовки большинства 
дереворежущего инструмента налагает на заведующего кладо­
вой и бригадиров смен пилоставных цехов материальную от­
ветственность за эксплуатируемый инструмент.

Согласно новой системе учета отдел снабжения приобрета-

„ УТВЕРЖ ДАЮ " 

Главный инженер (______

19 г.

Лицевая сторона 

Ф орм а 1

Л И М И Т Н А Я  К А Р Т А

на получение и отчет цеха о расходе материалов 

за .__________________________________ месяц 19 г.

по _цеху №_

на листах

Старший инженер 

по инструменту и приспособлениям

Подотчетное лицо _  

Д ата_

Лимитные карты Оборотная сторона

пеха № за м-ц 19 г. • •
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Перечисленные выше материалы поступили в цех . Таксировку проверил

Начальник цеха бухгалтер

Подотчетное лицо
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ет весь необходимый для техно логического троне ос а инстру­
мент в строгом соответствии с заявками, выданными комби­
натом.

Весь поставляемый комбинату инструмент сдается на цент­
ральный инструментальный «клад. Его принимает кладовщик 
склада в соответствии оо счетом; бухгалтерия комбината при­
ходует и ставит на подотчет кладовщику. Оприходованный ин­
струмент, отнесенный еа оборотные средства комбината, раз­
носится и регистрируется в учетных карточках (типовая карто- 
чка № М-(17), где указаны его наименование, типоразмеры, 
дата поступления .и от кого получен. Эти данные позволяют 
старшему инженеру по инструменту и приспособлениям контро­
лировать отдел снабжения, устанавливать, насколько соответ­
ствует количество приобретяемого инструмента выданной за­
явке.

Получать со склада инструменты один раз в месяц имеют 
право только заведующий кладовой и бригадиры смен по спе­
циальным лимитным картам (форма 1), заполняемым подот­
четным лицом в двух экземплярах (отпускается инструмент с 
разрешения главного инженера комбината). В исключительных 
случаях инструмент можно .получать вне очереди по требовани­
ям (форма № М-\10), заполняемым в двух экземплярах с ви­
зой старшего инженера по инструменту и приспособ л ениям и 
главного инженера комбината. Отпуск инструмента по лимит­
ным картам и требованиям кладовщик склада регистрирует в 
соответствующих карточках (форма № М-17), отмечая, сколь­
ко и куда выдано инструмента. На основании второго экзем­
пляра требов,аиия или лимитной карты бухгалтерия записывает 
полученный инструмент за соответствующими лицами.

Инструмент хранится в стеллажах или шкафах и выдается

рабочим в обман на инструментальную марку, на которой име­
ется их табельный номер.

На каждый сломанный рабочим инструмент мастер смены 
и технолог цеха обязаны составить акт в двух экземплярах 
(форма № 2) с указанием причины поломки. Рабочий заменяет 
инструмент, Оставляя свою инструментальную марку, которая 
ему возвращается вместе с двумя экземплярами акта. Для 
удержания с виновного стоимости пришедшего в негодность 
инструмента подлинник акта, подписанный старшим инжене­
ром по инструменту и приспособлениям, передается в бухгал­
терию комбината. Весь сломанный и негодный для работы ин­
струмент не реже одного раза в месяц списывает по акту ко­
миссия, в которую входят старший инженер по инструменту и 
приспособлениям, представитель бухгалтерии и подотчетное ли­
цо. Комиссия составляет акт на списание в расход и сдачу в 
лом пришедших в негодность и утерянных инструментов и 
приспособлений (форма 3), а также определяет, какой инстру­
мент может быть передан для использования в других цехах. 
В'этом случае один экземпляр акта передачи остается у подот­
четного луца, а другой направляют в бухгалтерию. В акте обя-. 
зательно указывается процент износа инструмента. На основа­
нии актов списания и передачи, заверенных старшим инжене­
ром по инструменту и приспособлениям, бухгалтерия комбина­
та снимает инструмент с подотчетных, лиц и переносит его 
полную или частичную стоимость на себестоимость продукции 
цеха.

Для длительного пользования рабочий получает от кладов­
щика инструмент по записке мастера. Выдаваемый инструмент 
кладовщик записывает под расписку в личную карточку рабо­
чего (форма 4).

Лицевая сторона 

Ф орм а 2
А К Т

на инструмент, пришедший в негодность

_______  цех „______“_________________________ месяца 19 г.

Наименование и размер инструмента, пришедшего в негодность.

Инструмент был получен рабочим_____ _______________._______________________ таб. №

На с т а н о к _______________________________________________________________ №__________________________
(наименование станка)

Причины выхода инструмента в негодность (подчеркнуть). Естественный износ. Поломки по вине рабочего. Поломки из-за ме- 
талловключений в обрабатываемом материале. Поломка по вине службы технадзора. Трещины в корпусе инструмента. Нека­

чественный инструмент. Потеря рабочим. Процент годности инструмента_________________________ %

Виновник негодности инструмента____________________________________________ ______ .________  таб. №
ф. и. о.

Сменный мастер цеха
Технолог цеха: Рабочий

Начальнику цеха

За поломанный (утерянный) инструмент (см. на обороте) следует удержать с рабочего

Оборотная сторона

таб. № __ .___ '% от стоимости этого инструмента, годность которого к моменту порчи (утери) определяется_ ______.... %

Старший инженер по инструменту и приспособлениям:

v_____ *_________________________  19 г. В бухгалтерию комбината

(резолюция) удержать_________________________ ®/о, списать __________ _______________ %

_______;__________________ 19 г. Начальник цеха:

‘Г-Ш
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Ст. инженер 

по инструменту и приспособлениям 

Подотчетное лицо 

Бухгалтер.

Ф орма 4

Лим итная к ар та  у ч е т а  в ы д ан н о го  и н с т р у м е н т а  в д о л го ср о ч н о е  п о л ь зо в ан и е р аб о ч е го  т а б . №
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в Срок службы 

1 шт. в м-ц

ко
ли

че
ст

в
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использования
Примечание

Ф орм а 5

О п и с ! и н с т р у м е н т а

Цех__________________________ участок____________ __________

станок_____________________________ №_______________________

№ Наименование
Размерпо

пор. инструмента Количество

Старший инженер 

по инструменту и приспособлениям 

Зав. центральной кладовой 

Сменный мастер

Выдача вспомогательного инструмента, за который нельзя 
установить персональную ответственность, оформляется сле­
дующим образом.

Заведующий центральной кладовой составляет опись всего 
инструмента, необходимого для работы на станке (фо]эма 5), 
которая в рамке под стеклом вывешивается около станка. При 
этом на каждый станок заводится также учетная карточка, в 
которую заносят аналогичные данные.

В начале смены рабочий обязан проверить наличие и состо­
яние числящегося за ним инструмента. В случае поломки или 
утери инструмента он заявляет об этом мастеру, который со­
ставляет соответствующий акт (форма 2). Этот акт рабочий 
передает в центральную кладовую, где ему выдают новый ин­
струмент.

На рабочем месте должен находиться только годный к рабо­
те инструмент и в количестве, соответствующем описи. Рабо­
чий, принимая станок вместе с инструментом, несет за него 
полную ответственность перед заведующим мастерской, кото­
рый периодически проверяет количество и пригодность ин­
струментов. Периодичность инвентаризации инструмента у 
бригадиров смен пилоставных цехов и заведующего мастер­
ской должна быть не реже одного раза в квартал.

Описанная система учета инструмента в настоящее время 
внедряется в Цигломенском ЛДК. Осуществление ее позволит 
организовать четкий контроль за использованием инструмента, 
выявить и устранить причины неправильной эксплуатации, со­
кратить его расход и более обоснованно составлять на него 
заявки.
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УДК 634.0.381.2

РАСШИРЯТЬ ПРОИЗВОДСТВО АРБОЛИТА
Канд. эконом, наук А. ФИЛАТОВ 

ЦНИИМЭ

Создание новых производственных мощностей по вывоз­
ке ‘леса требует выполнения значительных объемов ра­
бот, связанных Со строительством. новых лесных посел­
ков. Особую актуальность приобретают вопросы жилищ- 

нош строительства в действующих лесозаготовительных пред­
приятиях в связи с возросшей необходимостью улучшения жи­
лищно-бытовых условий трудящихся.

Строительство в лесозаготовительных предприятиях нужда­
ется в реорганизации на основе новых, экономически оправ­
данных решений. Накопленный опыт шворит об эффективно­
сти производства арболита и о наиболее целесообразной об­
ласти его применения на ближайший период. По сравнению 
с другими видами индустриальных л-епких бетонов этот мате­
риал имеет более низкую стоимость заполнителя.

Использование для строительства в леспромхозах арболита 
высвободит мнош хвойной деловой древесины. К тому же из­
вестно, что лесное поселковое строительство особенно остро 
нуждается в индустриальных, огнестойких стеновых кон­
струкциях из арболита.

Данные анализа строительных затрат (в руб.) в стеновые 
конструкции на 1 м2 полезной площади, выполненного с уче­
том средневзвешенных расстояний перевозки материалов и из­
делий до объектов строительства, приведены в табл. 1.

Если снизить толщину внутренних стен до 14 см, арболито- 
вые крупноблочные стеновые конструкции будут обходиться 
в 1,5 раза дешевле брусчатых.

Следует иметь в виду, что показатели табл. 1 были получе­
ны, исходя из расчетного веса на каждые 1000 штук легкого 
строительного кирпича, используемого в качестве стенового 
материала (у=2,63 т), а затраты на изготовление того же 
количества кирпича приняты по себестоимости промышленно­
сти стройматериалов (25,87 руб.). Между тем в строитель­
ной практике леспромхозов обычно применяется плотный кир­
пич, изготовляемый на небольших местных заводах, у которо­
го соответствующие показатели составляют 3,75 т и 64 руб. 
Отсюда значительно возрастают строительные затраты, при­
ходящиеся на 1 м2 полезной площади, как это видно из дан­
ных табл. 2.

Таким образом, итоговая сумма затрат оказывается более 
чем в 2 раза выше затрат на брусчатые стены (18,21 руб.). 
Это удорожание не получает отражения в отчетности, так 
как леспромхозы передают материалы капитальному строи­
тельству по оптовым ценам, а издержки, превышающие опто­
вую стоимость, списываются на убытки по основной деятель­
ности. Стремясь повысить капитальность зданий и сократить 
затраты на ремонты, некоторые леспромхозы используют в 
качестве стенового материала кирпич собственного или завоз­
ного изготовления. При ограниченных капиталовложениях это 
приводит к вынужденному сокращению физических объемов 
строительства

Крупноблочные арболитовые стены, применяемые для стро­
ительства в лесозаготовительных предприятиях, характеризу­
ются быстрыми сроками окупаемости капиталовложений, ко­
торые, однако, во многом зависят от средневзвешенных рассто­
яний -перевозки арболита. Это следует учитывать при опреде­
лении проектных мощностей цехов.

В системе лесозаготовительной промышленности целесооб­
разно организовать производство арболита в объеме 1,5 млн. 
пл. iM3 в год, что обеспечит стеновыми материалами строитель­
ство новых предприятий и замену выбывающих объектов. Про­
изводство арболита хорошо вписывается в структуру комби­
нированного лесопромышленного предприятия и позволяет 
(при указанном объеме) рационально использовать 900 тьвс. 
пл.. м3 щепы сравнительно невысокого качества.

Арболит как один из лучших современных стеновых мате­
риалов обладает высокими теплозащитными свойствами, моро­
зостоек, устойчив по отношению к микрофлоре и другим при­
родным факторам, а также отличается специфическими качест­
вами, связанными с большим содержанием органического ве­
щества.

Таблица 1

Виды затрат

К
ир

пи
чн

ы
е

сп
ло

ш
но

й
кл

ад
ки

Рубле­
ные из 
брусьев

А
рб

ол
и

то
­

вы
е 

кр
уп

­
но

бл
оч

ны
е

На производство стеновых
материалов и изделий . . . 7 ,84 6,08 7,17

На возведение и отделку стен
на строительной площадке . 10,74 11,60 3 ,22

На тран спорт.............................. 3,21 0,53 1.41
Поправка на конструктивную

площадь, занимаемую вну­
тренними стен ам и ................. 3,57 — 1,73

Итого . . . 25,36 18,21 13,53

Этот конструктивно-теплоизоляционный материал в виде 
крупных блоков эффективнее деревянного бруса, для всех рай­
онов лесозаготовок, включая многолесные. Однако он длитель­
ное время не находит широкого распространения.

Для ускоренного развития производства арболита прежде 
всего следует пересмотреть временные технические условия 
(МРТУ-21-5-64), особенно касающиеся использования древе­
сины лиственных пород, а также лиственницы для производст­
ва арболита. Нужно разработать также типовой проект произ­
водства комплектных арболитовых блоков для индустриально­
го строительства в леспромхозах.

Таблица 2

Виды затрат
Коли­
чество

На еди­
ницу про­
дукции, 

руб.

Сумма,
руб.

Изготовление кирпича, тыс.
IIIT ......................................................... 0,3031 64,02 19,40

Доставка на объекты строи­
тельства, т .............................. 1,14 2,89 3 ,30

Возведение и отделка стен, 
руб.................................................. ___ 10,74

Поправка на конструктивную 
площадь, занимаемую вну­
тренними стенами, р>б. . . — — 3,57

Итого . . . 37,01

Вместе с тем необходимо упорядочить снабжение действую­
щих арболитовых цехов цементом надлежащих марок. Пред­
приятия лесной промышленности должны быть обеспечены 
техно лошческими инструкциями по применению в собственном 
строительстве арболитовых изделий, изготовленных в местных 
условиях. Положительную роль сыграет также утверждение 
обоснованных районированных цен на основные виды изделий 
из арболита (блоки, камни, плиты).

Для того, чтобы в короткие сроки наладить производство 
арболита в необходимых объемах, целесообразно построить 
для начала при каждом тресте и комбинате 1—2 цеха арболи­
товых изделий.
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С Т Р О И Т Е Л Ь С Т В О

УДК 634.0 .383.001.2

СОВЕРШЕНСТВОВАТЬ МЕТОДЫ ПРОЕКТИРОВАНИЯ 
АВТОДОРОГ Канд. техн. наук А. УСОВ

С уществующие нормативные требования по проектиро­
ванию автомобильных дорог, изложенные в СНиП П-Д- 
5—62, не учитывают принципы ландшафтного проекти- 
рования, обеспечивающие безопасность и экономич­

ность движения.
Практика проектирования и строительства автомобильных 

дорог показывает, что даже строго формальное соблюдение 
требований технических условий, в которых каждый из эле­
ментов плана и продольного профиля дороги рассматривается 
изолированно, не всегда приводит к правильным решениям для 
дороги в целом.

При определении радиусов горизонтальных и вертикальных 
кривых необходимо выполнять требования постоянства изме­
нения их длины для создания оптимальных условий движения 
по кривым.

Значения минимальных радиусов горизонтальных кривых, 
полученные в зависимости от углов поворота и суммы сопря- 

. гаемых уклонов, приведены в табл. 1, вертикальных кри­
вых — в табл. 2.

Особое внимание, при проектировании 
необходимо уделять участкам сочетания 
ризонтальных кривых. При этом 
случая расположения вершины перелома продольного 
профиля и вершины горизонтальной кривой: 
совпадение вершин (рекомендуемый вариант); смещение распо­
ложения вершин на четверть длины горизонтальной кривой и 
смещение вершин на величину, превышающую четверть длины 
горизонтальной кривой.

Для первых двух случаев размеры радиусов вертикальных 
выпуклых кривых определяются по формуле:

лесовозных дорог 
вертикальных и го- 

тривозможны

Квып — ‘
Кг

h

где R Bbin— радиус выпуклой вертикальной кривой;
К гор — длина горизонтальной кривой; 
h> h  — сопрягаемые уклоны.

Для-третьего случая радиусы выпуклых вертикальных кри­
вых определяются независимо от сопрягаемых уклонов по 
данным табл. 3.

Таблица 1

Угол пово­

рота, град.

Минимальные радиусы горизонтальных 
кривых, м, при скорости движения, км/час:

40 20 10

2 4000 3000 1500
4 2000 1500 700
6 1500 1000 500
8 1200 700 400

10 900 600 300
20 400 300 200
40 250 200 100
60 150 150 70
80 120 100 50

При сочетании вогнутых вертикальных с кривыми в плане 
желательно, чтобы радиус вертикальных кривых в 4—6 раз 
превышал радиус горизонтальных кривых.

Следует избегать сопряжений концов кривых в плане с на­
чалом выпуклых или йогнутых вертикальных кривых, располо­
женных на последующих прямых участках. В первом случае 
для водителей автомобилей, идущих со стороны вертикальной 
кривой, неясно дальнейшее направление движения. Во вто­
ром случае создаются участки плохой видимости ночью при 
свете фар.

Не рекомендуется короткие вогнутые вертикальные кривые, 
а также крутые выпуклые вертикальные кривые малых радиу­
сов располагать на кривых в плане большого радиуса.

Таблица 2

Сумма соп­
рягаемых 
уклонов в 
тысячных

Минимальные радиусы вертикальных кривых, 
м, при скорости движения, км/час:

40 20 10

20
2500* 2000 1500
6000 3000 1500

40
10С0 700 500

4000 2000 1000

60
500 400 350

3000- 1500 750

80
4ГЮ 350 300

2500 1250 60СГ

1С0
350 300 250

2000 1000 500

120
300 250 200
1500 750 350

140
250 200 150
1000 500 250

160
200 150 150
800 400 200

180
150 150 100
6С0 300 150

200
100 100 100
500 250 125

220
100 100
200 100

П р и м е ч а н и е .  В числителе указаны 
вые, в знаменателе — выпуклые.

вогнутые кри-
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Количество переломов в плане и профиле должно быть по 
возможности одинаковым. Нарушение этого правила приводит 
к неудачным сочетаниям, повышающим опасность дорожно- 
транспортных происшествий.

Короткие прямые участки дороги между направленными в 
одну сторону кривыми также характеризуются повышенной 
опасностью. Особенно неблагоприятно такое сочетание при со­
впадении этих участков с вертикальными кривыми.

Радиусы сопрягающихся или близко расположенных кри­
вых могут отличаться по величине не более чем в 1;5—2 раза. 
Это требование вытекает из необходимости плавного измене­
ния (не более чем на' 10— 15%) расчетных скоростей движе­
ния на смежных участках дороги.

В случае необходимости в каком-либо месте дороги значи­
тельного снижения скорости радиусы предыдущих кривых 
должны постепенно уменьшаться, чтобы водитель мог сни­
жать скорость на каждой последующей кривой по отношению 
к предыдущей. Недопустимы сочетания элементов дорог, при 
которых в каком-то месте требуется резкое снижение скорости, 
например, устройство кривых малого радиуса на затяжных 
спусках или расположение кривой малого радиуса между кри-

Скорость дви­
жения, км/час

Радиус выпуклой кривой в м при рельефе

равнинном и хол­
мистом горном

40 2000 1000
20 1000 700
10 700 500

выми, на которых возможно движение с более высокими ско­
ростями.

Применение указанных рекомендаций при проектировании 
лесовозных автомобильных дорог поможет улучшить условия 
труда водителей, сделать более безопасным движение и сни­
зить стоимость перевозок. Внедрение новых методов проекти­
рования, а также способов увязки вертикальных и горизон­
тальных кривых значительно сократит время разработки про­
ектных заданий, обеспечит повышенное качество проектирова­
ния лесовозных автомобильных дорог.

О б с у ж д а е м  проблемы леса

УДК 634.0.6

НЕНУЖНЫЙ ПАРАЛЛЕЛИЗМ

ВТроицко-Печорском районе Ко­
ми АССР среди других лесных 
предприятий существуют две 
самостоятельные организации 

с аналогичным названием. Одна из 
них — Троицко-Печорский леспром­
хоз — занимается лесозаготовками, 
другая — Троицко-Печорский лесхоз
— охраняет и восстанавливает лес, 
На первый взгляд, в их деятельности 
как будто незаметно дублирование, 
но если присмотреться внимательно, 
то оказывается, что лесхоз тоже име­
ет (хотя и значительно меньший) го­
сударственный план заготовки древе­
сины.

Вроде бы в этом нет ничего удиви­
тельного — надо же лесхозу в зимнее 
время эксплуатировать технику и 
обеспечивать работой механизаторов. 
Однако вернемся к цифрам. За 8 ме­
сяцев, свободных от лесовосстанови­
тельных операций, лесхоз, используя 
все пять имеющихся тракторов 
ТДТ-40, заготавливает 3,5 тыс. м3 дре­
весины. Между тем леспромхоз за тот 
же период, исходя из фактической го­
довой выработки на списочный трак­

тор в размере 5 тыс. м3 и применяя 
ту же технику, смог бы заготовить 
примерно 17 тыс. м3 древесины. Сле­
дует также учитывать, что выработка 
на тракторо-смену в лесхозе в не­
сколько раз меньше, чем в леспром­
хозе; что касается коэффициента ис­
пользования тракторного парка и 
коэффициента технической готовно­
сти тракторов, которые в леспромхо­
зе в 1968—1969 гг. составляли соответ­
ственно 0,64 и 0,78, то в лесхозе эти 
показатели вообще не учитываются.

Необходимо отметить, что лесхоз не 
имеет ни ремонтной базы, ни кадров 
механизаторов, ни транспорта для 
перевозки рабочих, ни многого друго­
го, необходимого для ведения лесоза­
готовок. Работники лесхоза заготов­
ляют древесину в основном силами 
своих лесников.

С другой стороны, леспромхоз обя­
зан выполнять ежегодный план посе­
ва лесных культур и содействия есте­
ственному возобновлению. Для этого 
в штат включен инженер лесных 
культур с годовым фондом зарплаты 
2,1 тыс. руб. Этот специалист занят

всего четыре месяца в году, да и 
объем лесокультурных работ по лес­
промхозу невелик (в 1969 г. он выпол­
нялся всего на сумму 9 тыс. руб.). А 
ведь известно, что зарплата инжене­
ра, другие косвенные затраты на ле­
сохозяйственные работы прямо отра­
жаются на себестоимости лесозагото­
вок.

Из рассмотренного примера напра­
шивается единственно правильный 
вывод. Необходимо лесхозу передать 
тот небольшой объем лесокультурных 
работ, который выполняется сейчас* 
леспромхозом. В свою очередь лес­
промхоз должен взять на себя допол­
нительный объем лесозаготовок и по­
лучить от лесхоза соответствующую 
технику. Для механизации лесохо­
зяйственных работ леспромхоз мо­
жет на летний период — с мая по 
сентябрь — передавать лесхозу на до­
говорных началах тяговую технику.

И. ВНУЧКОВ, 
гл. инженер Троицко-Печорского 

леспромхоза.
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В НАУЧНЫХ ЛАБОРАТОРИЯХ

УДК 634.0.323.4

В Ы Б О Р  С П О С О Б А  Р А С К Р Я Ж Е В К И  Х Л Ы С Т О В
А. ПЕРВУХИН (УЛТИ)

На прирельсовых нижних складах леспромхозов разде­
лывается на коротье до 35—40% вывозимой древесины. 
Раскряжевку хлыстов на таких складах осуществляют, 
как правило, по одноступенчатому или двухступенчато­

му способу.
В первом случае из хлыста получают все виды сортиментов, 

а во втором выпилйв'ают только длинномерные сортименты. 
Рудничное, балансовое, дровяное долготье и другую мелкото­
варную древесину дополнительно разделывают на короткомер­
ные отрезки на вспомогательных линиях или агрегатах.

Для окорки и разделки балансового и рудстоечного долготья 
спроектирована линия АРС-1, а операции по разделке, шта­
белевке и отгрузке дров механизируют серийно выпускаемые 
линии ЛД-2М.

При компоновке линий типа ПЛХ-3 для раскряжевки хлы­
стов с линиями АРС-1 и ЛД-2М линии по выработке руднич­
ной стойки, балансов и дров бывают загружены лишь на 
25—30%. Подача же долготья с других линий или разделоч­
ных площадок вызывает дополнительные затраты, связанные 
с транспортировкой сырья.

Эффективность применения одноступенчатого и двухступен­
чатого способов раскряжевки хлыстов хорошо изучена, уста­
новлены аналитические зависимости целесообразности приме­
нения каждого из них. Исследованиями ЦНИИМЭ и Гипролес- 
транса установлено, что при одноступенчатом способе выход 
деловых сортиментов по сравнению с двухступенчатым увели­
чивается на 5,6%.

В определенных условиях оказывается экономически выгод­
ней применять вместо двухступенчатого способа раскряжевки 
хлыстов д в у х с т а д и й н ы й .

При двухстадийном способе основной раскряжевочный аг­
регат разделывает толстомерную часть хлыста на толстомер­
ные лесоматериалы, а вершинная часть передается на допол­
нительный раскряжевочный агрегат для переработки на руд­
ничную стойку, балансы и дрова. Для снижения затрат при 
производстве балансов и дров в некоторых случаях целесо­
образно объединять разделку хлыстов (на поточной линии

ПЛХ-3)^ окорку древесины, переработку вершинной части, вы­
работку колотого баланса и дров в единую комбинированную 
поточную линию.

На складах с годовым грузооборотом до 100 тыс. м3, где 
используется одностадийный (одноступенчатый) способ рас­
кряжевки, достаточно установить один основной агрегат ти­
па ПЛХ-3. При этом экономически целесообразно раскряжев­
ку хлыстов и переработку древесины с выработкой рудничной 
стойки, балансов и дров выполнять на одной комбинированной 
поточной линии, размещаемой на площадке (схемы работы ли­
ний ПЛХ-3 показаны на рисунке). Операции раскряжевки 
хлыстов и переработки древесины выполняются в такой по­
следовательности. Поступающие по лесовозной дороге 1 хлы­
сты сгружаются на приемную площадку 2. После раскряжев­
ки на линии типа ПЛХ-3 (поз. 4) хлысты попадают с приемно­
го стола 5 на сортировочный транспортер 6. Дрова, не требую­
щие расколки, направляются с сортировочного на выносной 
транспортер 7 и оттуда на склад, а требующие расколки — 
идут под колун 8 и на транспортер 7. Рудничная стойка и ба­
лансы, пройдя окорочный станок 9, транспортером 10 выно­
сятся из помещения цеха 15 на склад готовой продукции. При­
годные для выработки колотого баланса дрова поступают с 
транспортера 7 на агрегатный станок 11.

Для бесперебойной работы оборудования предусмотрена 
подача сырья из резервного склада транспортером 14. В целях 
увеличения емкости прирельсового склада и снижения затрат 
на сортировку склады круглых лесоматериалов и готовой про­
дукции должны размещаться в разных направлениях от по­
точной линии.

Если с увеличением грузооборота склада на одной линии 
типа ПЛХ-3 невозможно при двухстадийном способе раскря­
жевки разделать весь годовой объем вывозимой древесины, то 
дополнительно устанавливают раскряжевочный агрегат типа 
АЦ-1 или для одностадийного способа раскряжевки хлы­
стов — вторую линию ПЛХ-3.

Технология двухстадийной раскряжевки хлыстов сводится к 
следующему. Полученные в результате раскряжевки комлевой

в
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Схемы комбинированных поточных линий по раскряжевке хлыстов и выработке рудничной стойки, балансов и дров.
а — одностадийный способ (при работе на одной линии); б — двухстадийный способ (одна линия), в — одностадийный спо­
соб (при работе на двух линиях); г — двухстадийный способ (две линии}
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части хлыста круглые .лесоматериалы и короткомерные дрова 
сбрасываются с приемного стола линии ПЛХ-3 на сортировоч­
ный транспортер. Вершинная же часть хлыста сбрасывается с 
подающего транспортера 3 вместе с тонкомерными хлыстами 
непосредственно на питатель дополнительной раскряжевочной 
установки типа АЦ-1 (поз. 12).

Расколотые дровяные чураки переходят с сортировочного на 
выносной транспортер, с которого часть чураков поступает на 
агрегатный станок по выработке колотого баланса. Сырье, 
требующее поперечной распиловки, 'подается и а питатель рас­
кряжевочной установки, а лесоматериалы направляются на 
раскопку или на выносные транспортеры. Неокоренное сырье 
попадает на питатель окорочного станка типа «ОК» (поз 13), 
а затем на станок для поперечной распиловки или на вынос­
ной сортировочный транспортер.

При помощи специальных транспортеров все отходы от рас­
кряжевки хлыстов и переработки древесины передаются на 
оборудование по выработке технологической щепы или на 
внутреннее потребление.

Технология одностадийной раскряжевки хлыстов при уста­
новке двух линий типа ПЛХ-3 аналогична описанной выше.

Для складов с большим грузооборотом, где установлено не­
сколько линий ПЛХ-3, экономически оправданы значительные 
объемы раскряжевки хлыстов на одной линии. Это позволяет 
лучше использовать краны на разгрузке лесовозного транспор­
та и подаче хлыстов или деревьев, а также сортировочных 
транспортеров и механизмов, применяемых на штабелевочно- 
погрузочных работах, сокращает удельные затраты по уборке 
и переработке отходов.

Общие эксплуатационные расходы, приходящиеся на 1 м3 
разделываемых и уложенных в штабель лесоматериалов, при 
установке двух линий типа ПЛХ-3 и одностадийном способе 
раскряжевки хлыстов определяются из выражения

Э =
Ci 4~ К(Сз 4 - Сд -4“ С4) 4  С5 -I- Cg -f- С7 -f- С3 -f- Cq

где Ci.....  C9 — сменные эксплуатационные расходы (в
(руб.), связанные соответственно с разгрузкой лесовоз­

ного транспорта, подачей хлыстов, обрезкой (подчист­
кой) сучьев, раскряжевкой хлыстов, дополнительной 
раскряжевкой вершинок, окоркой лесоматериалов, рас­
колкой дров, сортировкой лесоматериалов, их штабе­
левкой, и, наконец, с уборкой и переработкой отхо­
дов.

К — число линий типа ПЛХ-3 в составе комбинирован­
ной поточной линии склада;

я— производительность поточной линии.
При установке двух линий типа ПЛХ-3 и дополнительного 

агрегата для поперечной распиловки тонкомерной древесины 
типа АЦ-1 (или многопильной установки) технология отлича­
ется от схемы, представленной на «б», тем, что полученные 
круглые лесоматериалы с приемных столов передаются вме­

сте с тоикомерными хлыстами и вершинными частями с подаю­
щих на продольные транспортеры 16. Отсюда сырье направля­
ется на станки для окорки, поперечной раскряжевки и рас­
колки, а лесоматериалы попадают на выносные сортировочные 
транспортеры. При этом общие эксплуатационные расходы, 
приходящиеся на 1 м3 разделываемых и уложенных в штабель 
лесоматериалов, рассчитываются по формуле

C t -4К '(С 2 +  С3 +  С4) +  С5 +  4  С7 +  +  С9 +  С10
Э' =

Выразив !

Ci -f- к (С2 4* с 3 +  Q) 4  с 5 4~ Q> + с 7 4  О*-}- Q ~  1C

и

c L 4  К'(С2 4- с3 4- С4) 4-с 5 +  с б4- с 7 с8 4- с 9 4" с 10 = е с ',

получим 1 C7 =  1C 4  ДС,

где АС — увеличение эксплуатационных сменных расходов 
(в руб.) при двухстадийном способе раскряжевки 
хлыстов.

Тогда

£С ЖУэ = -------, Э' = —— 1C  4  ДС 
ТС 4* Дтс *

где А  к — увеличение сменной производительности поточной 
линии (в м3) по раскряжевке хлыстов, сортировке 
и штабелевке лесоматериалов при двухстадийном 
способе.

Установка дополнительного агрегата на раскряжевке тонко­
мерных и вершинных частей хлыстов при двухстадийном спо­
собе будет экономически оправданной при соблюдении нера­
венства

' 1C 4* ДС 1C
Э '< Э  или ------------------ -------------- •

TU 4 " Дтс Я

Проведя соответствующие преобразования, будем иметь сле­
дующую зависимость:

ДС Дтс 
SC ^  JC '

Из этого следует, что если с переходом на двухстадийный 
способ раскряжевки при увеличении эксплуатационных расхо­
дов и производительности поточной линии неравенство сохра­
няется, то такой способ раскряжевки является экономически 
целесообразным.

УДК 634.0.66

М А Т Е М А Т И Ч Е С К А Я  М О Д Е Л Ь  С Е Б Е С Т О И М О С Т И
Внедрение в лесозаготовительной промышленности вы­

числительной техники требует выработки навыков ма­
тематического описания экономических явлений и рас­
чета формул (моделей), достаточно точно отражающих 

реальные процессы. Математические модели облегчают гро­
моздкие расчеты, позволяют предсказать результаты намечен­
ных мероприятий, помогают разобраться в сложном перепле­
тении факторов. Модель должна быть возможно простой и 
логически ясной.

В Гульрипшском леспромхозе (Грузинская ССР) был про­
веден анализ влияния природных факторов (горный рельеф) 
на себестоимость заготовки древесины. Затраты по отдельным 
статьям калькуляции были разбиты по фазам заготовки, под­
возки и вывозки. Для каждого составляющего элемента опре­
деляли частную модель. Отдельные элементы первого поряд­
ка по мере необходимости разлагали на элементы второго и 
третьего порядка дробности. Суммирование частных моделей 
позволило получить общую модель себестоимости кубометра

С, которая была затем проверена во всех леспромхозах Гру­
зии.

139
С =  — — ■ +  0,033 Р 4- 0,008 РБ 4- 1,5 Б 4- 9 ,3 ,

где С —себестоимость 1 м3 без попенпой платы, руб.;
И — общая интенсивность рубки, т. е. количество заго­

тавливаемых кубометров на 1 га площади лесного 
фонда;

Р — приведенное расстояние вывозки. За единицу принят
1 км горной автодороги общего пользования с твер­
дым покрытием. К нему приравнены 1,7 км асфаль­
тированной автодороги и 0,5 км лесовозной дороги;

Б — доля твердолиственных пород в общем объеме вы­
возки. С целью упрощения формулы средний объем 
хлыста учтен через фактор Б, т. е. для бука он взят 
6 м3, для пихты и ели — 10 м3.
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Модель, полученную методом последовательного разложения 
затрат, легко логически объяснить, что облегчает проверку 
достоверности математических расчетов. Приведенная модель 
составлена для лесозаготовительных предприятий Грузии, где 
себестоимость 1 м3 (без попен,ной платы) составляет от 21 до 
25 руб. Для других условий необходимо рассчитывать модель 
с учетом местных особенностей.

Модель себестоимости помогает определить объективный 
уровень затрат леспромхоза или лесоучастка и установить, ка-

УДК 634.0.375.12,002.5

кая часть прибыли является следствием эксплуатации лучших 
по плодородию и местоположению лесов и какая — результат 
работы коллектива. Модель позволяет оценить влияние от­
дельных факторов на себестоимость, в частности, важную 
практическую ценность имеет расчет влияния интенсивности 
рубки на себестоимость кубометра.

А. ТА РА СО В
Гульрипшский леспромхоз.

РАСЧЕТ ОПТИМАЛЬНОЙ ДЛИНЫ СБОРНОГО КАНАТА
В. ЗАИКИН, Г. ХУПЕНИЯ, В. ГОРДИЕНКО

Канатные трелевочные установки УК-1C, ВТУ-3, СТУ-ЗС 
с автономным сборным канатом используют при сплош­
ных рубках на горных лесосеках. Древесину собирают в 
пачку и подтягивают под несущий канат с помощью 

сборного каната.
Согласно принятой технологии после освоения сектора I 

канатную систему перебрасывают в сектор II, на смежный 
участок лесосеки.

Ширина сектора, который можно освоить с одного положе­
ния канатной системы, зависит от длины сборного каната. Уве­
личение ширины сектора сокращает число перебросок несущего 
каната при освоении лесосек. Однако с увеличением длины 
сборного каната в свою очередь возрастают затраты времени 
(в мин.) на трелевочный цикл Т и который состоит из следую­
щих компонентов:

Ti — ti 4 - 12 + 13 + t4 +  t5, (i)
где ti — время отцепки древесины от сборного каната;

t2 — суммарное время транспортировки каретки в порож­
нем и груженом направлениях; 

t3 — время на оттаскивание сборного каната к месту при­
цепки;

t4 — время прицепки древесинь? к сборному канату; 
ts — время на сбор пачки и подтаскивание ее к несущему 

канату.
Следует определить оптимальную, длину каната, при кото­

рой суммарные затраты на 1 м3 от перебросок несущего ка­
ната установки и на оттягивание сборного каната будут ми­
нимальными. Для этого необходимо найти минимум функции:

с = f(i),
где С — суммарные удельные затраты, руб./м3;

1 — длина сборного каната, м.
Суммарные удельные затраты по фазе трелевки на 1 м3 вы­

ражаются так:

г С =  С1 +  С2,

где Ci — удельные затраты на трелевке, руб./м3;
С2 — удельные затраты на переброску канатной системы, 

руб./м3.
Удельные затраты на трелевке (Ci) составляют:

С , = -
д
П

(2)

П =
Т - д
т,

Т • q
*1 +  2̂ +  t3 - f  t4 +  t5

таскивание воза к несущему канату (ts) зависит от длины 
сборного каната и может быть определено по формуле:

t3 =  (0 ,055/ +  0,15) К,

где К — поправочный коэффициент при работе в горных усло­
виях (К =1,15— 1,2).

С учетом маневрирования каретки на лесосеке время на от­
таскивание сборного каната будет выведено из выражения

t3 =  (0,055 / +  1,45) К.

Время на сбор воза и подтаскивание его к несущему канату 
составит:

t5 =  (0*45 +  0,1/) К.

Подставляя значения ts и ts в уравнение (3), получим

Т* q

Тогда

П =

Д

tj -j. t2 + 14 +  (0,155/ +  1,9) К

Д [ti +  t2 +  t4 +  (0,155/ +  1,9) К] 

Т * q

(4)

(5)

Удельные затраты на переброску несущего каната из од­
ного сектора в другой будут равны

М

Q
где М — стоимость монтажа установки на новом секторе, руб.; 

Q — запас древесины на секторе, м3.
Площадь сектора, подлежащая освоению, можно прибли­

женно рассматривать как площадь треугольника с основанием 
у верхней границы лесосеки.

Мс 2 =
L- /  . А

Где L — протяженность канатной установки, м; 
А — запас древесины на 1 м2, м3.

Тогда

^ Д [t1 +  t2 4 - t4 +  (0,155/ +  0,19)K] ,
С — _ +

м

где Д — себестоимость содержания машино-смены установки,
руб.;

П — сменная производительность установки, м3. 
Производительность установки определяется по формуле

Tq ’ L • /  • А (6^

Продифференцировав уравнение (6) по / и приравняв пер­
вую производную нулю, получим:

_ d C __0 ,155 ‘. Д • К М
d / “ Т • q L • /з • А

(7)

(3)
Решая уравнение (6) относительно / и подставляя в него 

значение К = 1,2, будем окончательно иметь

где Т — чистое в^емя работы, мин.; 1
q — нагрузка на рейс, м3.

Время на прицепку (t4), отцепку (ti) и транспортировку карет­
ки (t2) зависит только от среднего объема хлыста и нагруз­
ки на рейс. Время на оттаскивание сборного каната (t3) и под-

=  Г  T . q .  М 
у  0 ,1 8 . Д • L •

(8)

Отсюда определится оптимальное среднее значение длины 
сборного каната.
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УДК 634.0.375.12

П А Р А М Е Т Р Ы  П О В О Р О Т Н Ы Х  О П О Р  В Т У
Н. МЫСЬКО, Карпатский филиал УкрНИИЛХ

При постепенно-выборочных и выборочных рубках в гор­
ных условиях трассы воздушно-трелевочных установок 
прокладывают в направлении максимальной концентра­
ции древесины. Это часто связано с необходимостью 

применять ВТУ с поворотами трассы в плане.
В тресте Прикарпатлес для поворота несущего каната легких 

канатных установок типа VLU-4 и ВТУ-1,5 устанавливают по- 
воротно -про межуточные onopbi у пр ощенной конструкции (см. 
рисунок). Подвеска этих опор состоит из тросовых оттяжек г 
поворотного устройства. Это устройство в основном отличается 
тем, что с изменением направления несущего каната -в плане ме­
няется наложение опорного башмака относительно его продоль­
ной оси. Такая особенность устройства обеспечивает устойчи­
вость несущего каната на опорном башм.аке. Поэтому с увеличе­
нием угла поворота трассы в плане поворотным устройством 
увеличивают наклон опорного башмака внутрь горизонтальной 
кривой. Однако при большом наклоне башмак ограничивает 
проход ходовых роликов каретки. Опытами установлено, что 
величина угла, образованного плоскостью башмака и верти­
калью, не должна превышать 45°. При этом ходовые ролики, 
опираясь на канат (а не на борт башмака), преодолевают 
башмак без толчков и ударов.

Вторым параметром для расчета поворотно-промежуточной 
опоры является усилие в удерживающей оттяжке поворотного 
устройства, значение которого возрастает с увеличением угла 
поворота трассы в плане. Опытами и теоретическими расче­
тами установлено, что при а =  0,44 рад. (25°).

Тп

где а  —* угол поворота трассы;
St — усилие удерживающей оттяжки;
Т п — натяжение несущего каната.

Следовательно, поворот трассы в плане на больший угол 
вызывает значительные нагрузки на поворотно-промежуточные 
опоры как из-за натяжения несущего каната, так и в резуль­
тате сопротивления перемещению его по опорным башмакам.

Натяжение несущего каната в пролетах, примыкающих к 
поворотно-промежуточным опорам, определяется из макси­
мального его натяжения в первом пролете (у натяжного уст­
ройства) Ti по формуле.

' Тп =  Т] [1 —  ($i +  бг)! •

Величины 5 1 и 3 2 характеризуют сопротивление переме­
щению несущего каната по опорно-поворотным башмакам (S’).

Теоретическими расчетами и экспериментальными исследова­
ниями установлено, что натяжение несущего каната по длине 
трассы изменяется на величину сопротивления перемещению 
его по опорным башмакам, примерно на 3—5% после каждой 
поворотно-промежуточной опоры.

Для устойчивости несущего каната на опорных башмаках и 
снижения усилий в оттяжках подвески поворотно-промежу­
точных опор при увеличении угла поворота трассы в плане 
натяжение несущего каната следует уменьшать. Чтобы 
уменьшить разность натяжений несущего каната в смежных 
пролетах с увеличением угла поворота трассы, необходимо, 
уменьшая пролеты, делать их по возможности одинаковой 
длины. При использовании серийных ВТУ на трассах, имею­
щих повороты в плане, необходимо вместо обычных подвесок

Схема поворотно-промежуточной опоры ВТУ (а )  и поворотного 
устройства ( б ) :

1 — опорные блоки; 2 — несущ ий канат; 3 — опорный баш ­
мак; 4 — поворотное устройство; 5 — опорные мачты; 6 — 
ш танга; 7 — сектор; 8 — кронштейн; 9 — кры ш ка; 10 — седло

промежуточных опор устанавливать поворотные устройства. 
Условия эксплуатации ВТУ при повороте трассы до 25° такие 
же, как и при прямолинейной трассе.
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УДК 634.0.383.4.001.2

О П Р Е Д Е Л Е Н И Е  ИЗНОСА Д О Р О Ж Н Ы Х  П О К Р Ы Т И Й
В. ХЛУД

В лесах Краснодарского края эксплуатируется около 1,5 
тыс. км гравийных лесовозных дорог. Проложенные 
преимущественно в предгорной и горной местности до­
роги работают в различных климатических условиях. 

На вывозке леса используются автомобильные поезда — тягач 
МАЗ-509 и-тормозной приде-п 2-Р-15; средняя рейсовая нагруз­
ка, составляющая 24, 26 м3, в значительной мере превышает 
нагрузку от расчетного автомобиля. Средняя скорость дви­
жения не более 26 км/час. Увеличение нагрузки на лесовоз­
ную дорогу способствует быстрому износу гравийного покры­
тия и разрушению дорожной одежды, особенно в неблагопри­
ятный по климатическим условиям период.

Обеспечить хорошее состояние лесовозных дорог в любой 
период года и добиться соответствия прочности дорожных 
одежд грузообороту — самые сложные задачи службы ремон­
та и содержания лесовозных дорог в крае. Планирование ре­
монта дорожных одежд гравийных лесовозных дорог зачастую 
сводится к определению вида ремонта и потребности материа­
ла для усиления дорожной одежды. Эти вопросы ремонтная 
служба практически решает субъективно, в зависимости от 
квалификации дорожных мастеров.

Отсутствие обоснованных рекомендаций по оценке прочно­
сти дорожных одежд и расчету потребности гравийного мате­
риала не позволяет повысить работоспособность дорог и эф­
фективней использовать средства, затрачиваемые на их содер­
жание. Для решения этой задачи была экспериментально изу­
чена степень износа дорожных покрытий на эксплуатируемых 
лесовозных дорогах края. Контрольные посты наблюдения на­
ходились на участках дорог с различной интенсивностью дви­
жения.

Один контрольный пост был оборудован в марте 1967 г. на 
Бизепской лесовозной дороге Афипского лесокомбината. Ши­
рина ее проезжей части серповидного профиля составляла 
6 м, толщина гравийного покрытия 22 см. Прочность дорож­
ной одежды соответствовала грузообороту.

Второй пост с ма;я 1968 г. был расположен на Гузерипль- 
ской лесовозной дороге (Гузерипльский леспромхоз), харак­
терной для дорог горной зоны. Ширина проезжей части до­

роги 7 м, толщина гравийного покрытия 24 см. Оба участка 
находились в хорошем состоянии с обеспеченным водоотво­
дом.

Толщину покрытия на выбранных участках измеряли через 
каждые 3—4 месяца. Причем гравий не добавляли, а вырав­
нивание осуществляли путем легкой утюжки. Интенсивность 
движения фиксировал учетчик, который три раза в месяц вы­
борочным путем посменно наблюдал за движением транспор­
та. Результаты наблюдений заносились в журнал. Зависи­
мость величины износа h дорожной одежды от интенсив п т *  
движения отражена в формуле

h =  а +  ЬВ,

где а, b — коэффициенты, характеризующие качество мате­
риала, климатические условия, скорость, состав 

движения и т. д.;
В — грузонапряженность движения, млн. брутто-тонн я 

год.
Когда известна грузонапряженность, можно определить ве­

личину износа, которая пригодна для практических целей. 
Следует отметить, что рекомендованные с целью улучшения 
автодорог значения коэффициентов для гравия а и b не отра­
жают характера износа лесовозных дорог Краснодарского 
края и требуют уточнения. Решением приведенного уравне­
ния методом наименьших квадратов можно найти значения 
этих коэффициентов для лесовозных гравийных дорог клима­
тической зоны Краснодарского края. В зависимости от каче­
ства гравийного материала, климатических условий и состава 
движения они будут равны:

а =  8 — 10; b =  43 — 47.

В заключение нужно отметить, что, хотя срок наблюдений 
недостаточен для окончательных выводов об износостойкости 
гравийных покрытий, полученные данные можно использовать 
для практических целей.

УДК 634.0.377.73

РАСЧЕТ ТЕПЛОВОЗНОЙ ТЯГИ
Кандидаты техн. наук А. ГМЫЗИЫ, С. АБРАМОВ

У становленные для лесовозного железнодорожного тран­
спорта технические данные, позволяющие определять 
вес состава и нормы выработки, имеют самые различные 
значения даже для одной серии тепловоза. Так, вели­

чина расчетной силы тяги согласно разным источникам колеб­
лется у тепловозов ТУ4 от 3940 до 5400 кг, ТУ5 — от 4950 до
7200 кг, ТУ2 — от 4650 до 7040 кг, ТУ6 — от 2200 до 3300,
МД-54 — от 1360 до 2330 кг.

Исходя из результатов проведенных в последние годы
тягово-теплотехнических испытаний всех новых типов тепло­
возов, были получены их уточненные тяговые характеристи­
ки, графически показанные на рисунке.

Нагрузка на рейс (вес поезда, т) Q вычисляется из урав­
нения

Q =  F . - P ( * : - H p >  , ( ,)
W0'+ ip

где F k — расчетная сила тяги тепловоза, кг;
Р — вес тепловоза, т;

ip — расчетный подъем, %о;

W 0 ; W 0 — основное удельное сопротивление движению 
тепловоза и вагонов-сцепов, кг/т;

Расчетная сила тяги тепловоза должна определяться как 
касательная сила на ободе движущих колес локомотива. Ка­
сательная сила тяги соответствует конструкции тепловоза 
и не зависит от профиля и плана пути.

Некоторые руководства и справочники peKOMeHAyiot рас­
считывать рейсовую нагрузку по силе тяги на крюке локо­
мотива на прямом горизонтальном участке пути Fn- Величи­
на же F n указывается равной касательной силе тяги F K, 
а в некоторых случаях даже больше.

Сила тяги на крюке F n, которая меньше касательной F K> 
определяется по формуле

Fn =  FK -  Р (W ' + i p) . (2)

Отсюда видно, что F п зависит от величины подъема. 
Поэтому сила тяги на крюке в отличие от касательной не­
постоянна и должна быть установлена для каждого случая. 
Например, для тепловоза ТУ5 эта величина на подъеме
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30°/оо будет на 600 кг меньше, чем на подъеме 5°/оо. Кроме 
того, ее нельзя использовать при расчетах, связанных с уско­
рением и замедлением поездов. Из-за этого при эксплуата­
ционных и технических расчетах учитывают только касатель­
ную силу тяги.

Чтобы определить расчетную силу тяги, необходимо знать 
все тяговые ограничения тепловоза. Испытания тепловозов 
выявили ограничения силы тяги по нагреву масла гидропе­
редачи по сцепному весу.

Расчетная сила тяги определяется исходя из скорости 
движения на расчетном подъеме (расчетной скорости V р). 
Для грузовых локомотивов она рассчитывается из условия 
полного использования мощности локомотива при всех огра­
ничениях его силы тяги. Для тепловозов ТУ4 и ТУБ величина 
такой скорости равна 8 км/ч. Опыт эксплуатации железных 
дорог показывает, что максимальное использование силы тяги 
грузовых локомотивов по сцеплению обеспечивает наиболь­
ший объем вывозки по дороге и минимальную себестоимость 
перевозок.

У тепловозов с механической передачей первая ее ступень 
предназначена только для начала движения и разгона по­
езда. Расчетная скорость назначается из условия движения 
на второй передаче. Наибольшая мощность дизеля будет 
использоваться при движении с максимально возможной для 
данной передачи скоростью. Для тепловоза ТУ6 такая ско­
рость будет 8 км/ч, для тепловоза МД-54 — 6 км/ч.

У тепловоза ТУ2 расчетная сила тяги определяется по 
величине часового тока тяговых двигателей. Тепловоз ТУ2 
в условиях лесовозных железных дорог очень редко работа* 
ет в течение 1 ч с силой тяги, соответствующей часовому то­
ку. Поэтому при пониженных температурах наружного воз­
духа у него имеется резерв силы тяги по сравнению с рас­
четной, равный 4650 кг.

Исследованиями ЦНИИМЭ и МЛТИ установлено, что на 
подшипниках скольжения удельное сопротивление движению 
вагонов-оцепов W0 в 1,3— 1,6 раза больше, чем на подшил- 
никах качения. Выявлено также большое влияние на величи- 
ну W 0 состояния пути.

Среднее значение W 0 для вагонов-сцепов на подшипни­
ках скольжения примерно равно удельному сопротивлению 
движению тепловоза как повозки W 0 . В этом случае нагруз­
ку на рейс (т) можно вычислить из выражения

<? = -  р .
w„

(3)
In

Чтобы определить вес состава с вагонами на подшипни­
ках качения, .необходимо применять уравнение ( 1), а на под­
шипниках скольжения — уравнение (3). Вычисленные по 
этим уравнениям веса составов должны быть проверены по 
условиям трогания на остановочных пунктах.

На сменную производительность тепловоза Н влияют сле­
дующие факторы: среднее расстояние вывозки 1; скорость дви­
жения, которая характеризуется временем хода 1 км в обоих 
направлениях Ti; затраты времени на экипировку П; затраты 
на складские операции Т2 и затраты на скрещение Т3.

420—П
(/ Т1 -J- 1 2 4* Г8) (4 )

Величины П, Ti, Т2, Тз зависят от профиля дороги, типа локо­
мотива, допускаемых на дороге скоростей движения и от тех­
нологии предприятия. Поэтому в различных леспромхозах их 
величина будет неодинакова. В технической литературе эти 
значения обычно приводятся усредненными для всех предпри­
ятий. Для более точного определения сменной производитель­
ности тепловозов все указанные параметры следует проверить 
на каждой дороге. Особенно это касается показателя Ti, кото­
рый нужно уточнить в каждом леспромхозе на основании опыт­
ных поездок для каждого типа локомотива.

Внедрение тепловозов позволило намного увеличить скоро­
сти движения поездов на лесовозных железных дорогах. По 
данным исследований МЛТИ и ЦНИИМЭ, на дорогах с неог­
раниченными скоростями движения по состоянию пути средняя 
скорость для грузового и порожнего направлений у тепловозов

U ]к м / ч а с
Тяговые характеристики узкоколейных лесовозных тепловозов:

— . — . — Т У - 4 ; ------------ — ТУ-5; ---------------------— Т У -6

ТУ4 и ТУ5 была равна 26—28 км/ч, а у тепловоза ТУ6 — 20— 
25 км/ч. При движении тепловоза ТУ6 и МД-54 по временным 
путям (усам) скорость, ограничиваемая условиями безопасно­
сти, не превышала, как правило, 10— 12 км/ч.

Технические параметры узкоколейных тепловозов, 
рекомендуемые для тяговых расчетов, приведены в таблице

Тип подвижного 
состава

Наименование параметра тепловозы

В
аг

он
ы

-
сц

еп
ы

ТУ2 ТУ 4 ТУ 5 ТУ6

М
Д

-5
4

Расчетная сила тяги (FK), кг 
Сила тяги при трогании с ме­

4650 4500 5700 2200 1700 —

ста (F k. тр.), к г ......................
Основное удельное сопро­

тивление локомотива как

8500 5400 7200 3600 яооо

повозки (w o), кг/г . . . .  
Время хода 1 км в обоих на­

правлениях (Tj), мин:

4 ,2 4,2 4,2 3,8 3,4 -

па магистрали .................. 5 5 ,5 5 ,5 6 И __
на временных путях . 

Основное удельное сопротив­
ление движению вагопов-
сцепов (w °) , кг/т:

U 11

на магистрали ................. — — — — — 4/3*
на временных путях . . — 6/ [,5 *

* Для вагопов-сцепов па подшипниках качения

Указанные нормативы отражают реальные условия эксплуа­
тации тепловозов и вагонов-сцепов на лесовозных железных 
дорогах, поэтому их необходимо включить в «Единые нормы 
выработки и расценки на лесозаготовках», которые не содер­
жат необходимых данных по современным лесовозным локомо­
тивам и вагонам.
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В М И Н Л Е С П Р О М Е  С С С Р
О ПРЕКРАЩ ЕНИИ МОЛЕВОГО 

СПЛАВА В ЗАБАЙКАЛЬЕ

В развитие приказа «О мерах по ра­
циональному использованию лесов 
бассейна озера Байкал» министерст­
вом утверждены сроки прекращения 
молевого сплава и объемы вывозки 
древесины к рекам предприятий За- 
байкаллеса. Комбинату поручено обе­
спечить ввод в эксплуатацию в порту 
Выдрино производственного участка 
по выгрузке хлыстов в объеме в 
1970 г. — 300 тыс., в 1971 — 600 тыс., 
в 1972 — 1 млн. м3. Начиная с 1973 г. 
полностью перейти на буксировку ле­
са в хлыстовых сигарах.

В бассейнах рек Баргузин, Турка, 
Итанца, Уда утверждены объемы 
подъема затонувшей древесины на 
1970—1973 гг., а по озеру Байкал — 
объемы сбора разнесенной древесины.

ДЛЯ УЛУЧШЕНИЯ НОРМИРО­
ВАНИЯ ТРУДА

Коллегия министерства и президи­
ум ЦК профсоюза рабочих лесбум- 
прома обратили внимание руководи­
телей министерств (управлений) со­
юзных республик, главных управле­
ний, объединений, комбинатов, тре­
стов и председателей комитетов проф­
союза на серьезные недостатки в осу­
ществлении контроля за применени­
ем на предприятиях действующих ус­
ловий оплаты труда и соблюдением 
законодательства по зарплате и по­
ручили им:

улучшить работу по нормированию 
труда и оказывать предприятиям и 
стройкам помощь во внедрении тех­
нически обоснованных норм выработ­
ки, обслуживания и нормативов чис­
ленности работников, установив систе­
матический контроль за проведением 
этой работы;

организовать массовую проверку 
на предприятиях правильности расхо­
дования фонда материального поощ­
рения, состояния нормирования труда

и соблюдения законодательства по за­
работной плате, представив материа­
лы проверки в министерство и ЦК 
профсоюза к 1 августа с. г.;

обязать нормативно-исследователь­
ские группы, бюро, станции и лабо­
ратории представлять соответствую­
щим отраслевым институтам план 
проведения нормативно-исследова­
тельских работ. Обеспечить система­
тический контроль за работой этих 
лабораторий, бюро, групп.

Руководители предприятий и коми­
теты профсоюза должны:

постоянно заниматься вопросами 
совершенствования организации оп­
латы труда и премирования рабочих 
и служащих, систематически анали­
зировать эффективность действую­
щих систем материального стимули­
рования в новых условиях хозяйст­
вования, добиваясь рационального ис­
пользования фонда материального 
поощрения, его правильного распре­
деления по цехам и участкам и меж­
ду отдельными категориями работни­
ков. При разработке новых премиаль­
ных положений стремиться, чтобы 
материальное стимулирование более 
полно отражало условия и специфику 
работы каждого цеха, участка, отде­
ла и направляло внимание работаю­
щих на решение главных задач;

при пересмотре и внедрении техни­
чески обоснованных норм выработ­
ки (времени), норм обслуживания и 
нормативов численности полнее ис­
пользовать премирование рабочих из 
фонда заработной платы, а также 
расходование в течение 3—6 месяцев 
полученной в результате этого эко­
номии для дополнительной оплаты 
труда рабочих.

О РЕОРГАНИЗАЦИИ УЧЕБНО­
КУРСОВЫ Х КОМБИНАТОВ

Для улучшения подготовки квали­
фицированных рабочих и расшире­
ния подготовки мастеров лесозаго­
товительных предприятий приказом

министра Сыктывдинский учебный 
комбинат Вычегдалеса, Ухтинский 
учебный комбинат Печорлеса и Се- 
ровский учебно-курсовой комбинат 
Серовлеса реорганизованы в лесотех­
нические школы.

ОРГАНИЗОВАНЫ КУРСЫ
ПОВЫШЕНИЯ КВАЛИФИКАЦИИ
РУКОВОДЯЩИХ РАБОТНИКОВ 

И СПЕЦИАЛИСТОВ

Приказами Минлеспрома СССР и 
Министерства высшего и среднего 
специального образования СССР при 
Московском лесотехническом инсти­
туте организуются постоянно дейст­
вующие курсы повышения квалифи­
кации руководящих работников и 
специалистов предприятий и орга­
низаций Министерства лесной и дере­
вообрабатывающей промышленности 
СССР. Ежегодно здесь будет обучать­
ся до 300 человек.

Занятия на курсах проводятся с 
отрывом от производства, срок обу­
чения 1 месяц.

«СОЮЗОРГЛЕСТЕХМОНТАЖ»
И ЕГО ЗАДАЧИ

Утверждено Положение о Всесоюз­
ном объединении по пусконаладоч­
ным, монтажным, ремонтным рабо­
там и внедрению прогрессивной тех­
нологии на предприятиях лесной и 
деревообрабатывающей промышлен­
ности.

В задачи объединения входят осу­
ществление пуско-наладочных мон­
тажных и отдельных видов ремонт­
ных работ на всех действующих, 
строящихся и реконструируемых 
предприятиях отрасли, оказание им 
помощи в освоении проектных мощ­
ностей, а также внедрение прогрес­
сивной технологии; внедрение на 
предприятиях прогрессивных форм и 
методов планирования, научной орга­
низации труда и управления.
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ПОГРУЗЧИК «БЭНТАМ» Т-515 НОВОСТИ М. ГЕРШКОВИЧ

д ля погрузки на лесовозный транс­
порт крупномерных бревен фирма 

«Кёринг К°» (США, штат Айова) выпу­
скает погрузчик типа «Бэнтам» Т-515 гру­
зоподъемностью 11 т. Погрузчик (рис. 1) 
снабжен захватом клещевого типа, за-

Рис. 1. Погрузчик «Бэнтам» Т-515 на по 
грузке крупномерных бревен

крепленным на шарниро-сочлененной 
стреле с упором. Концы челюстей зах­
вата размыкаются на 105 см. Для устой­
чивости погрузчика предусмотрены гид­
равлически управляемые аутригеры. 
Угол поворота захвата 270°. Гидросисте­
ма погрузчика включает три гидронасо­
са, приводящие в действие все механиз­
мы.

На предприятии К’. Барнетта (штат 
Арканзас) машины «Бэнтам» погружают 
бревна длиной 25— 30 м весом 3— 3,5 т. 
За смену один погрузчик укладывает 
на прицепы автопоезда до 160 таких бре­
вен.

«Форест индастриз», 1969, № 9, 6.

РУБИЛЬНО-ПРОФИЛИРУЮЩАЯ 
МАШИНА «БЕЛОЙТ»

f"h ирма «Белойт корпорейшн» (США) 
выпустила рубильно-профилирую­

щую машину (рис. 2), предназначенную 
для переработки кругляка диаметром 
10—65 см и длиной 2,1— 6,6 м. Каждый 
из двух дисков машины рассчитан на 
срез слоя древесины толщиной 13,75 см. 
Скорость подачи в 2,5 раза превышает 
скорость обычной каретки для бревен. 
Брус получается ровным, а щепа высо­
кокачественной.

«Нодерн логгер», 1969, № 11, 12.

ВАЛОЧНО-ПАКЕТИРУЮЩАЯ 
МАШИНА «БЕЛОЙТ»

LJ а базе колесного трелевочного 
■ ■ трактора фирма «Белойт корпо­

рейшн» (США) создала валочно-пакети- 
рующую машину (рис. 3). Шарнирно- 
сочлененная стрела снабжена захватным 
устройством и гидравлическими ножни­
цами для срезания деревьев диамет­

ЗАРУБЕЖНОЙ ТЕХНИКИ
ром до 35 см. Вылет стрелы составля­
ет 5,4 м, грузоподъемность 670 кг.

Технологическое оборудование новой 
машины может быть смонтировано на 
любом колесном трелевочном тракторе 
или соответствующем шасси. Стрела из­
готовлена из стальной балки таврового 
сечения с пределом прочности на растя­
жение 7000 кг/см 2.

«Нодерн логгер», 1969, № 7, 20;
«Кенэдиен форест индастриз», 

1969, № 6,63.

Рис. 2. Рубильно-профилирующая маш и­
на «Белойт»

ГИДРОЗАХВАТ «ТИМБЕРДЖЕК»
ДЛЯ БЕСЧОКЕРНОЙ ТРЕЛЕВКИ

L i  анадская фирма «Тимберджек ма-
* шинз лимитед» разработала гидро­

захват для бесчокерной трелевки леса, 
монтируемый на колесном трелевочном 
тракторе. Гидрозахват (рис.4), укреплен­
ный на стреле специальной конструкции

Рис. Валочно-пакеткрую щ ая машина 
«Белойт»

Рис. 4. Гидрозахват «Тимберджек»

вылетом 2,4 м, трелюет пачку хлыстов 
объемом 2,5— 3,5 м3 в полуподвешен- 
ном положении. Угол поворота захвата 
360°.

Расстояние между концами разомкну­
тых челюстей захвата составляет 2,5 м. 
При сомкнутых челюстях захват может 
удерживать кругляк диаметром 14 см. 
Для размыкания челюстей требуется
3 сек, для смыкания — 3,5 сек. Стрела 
перемещается в горизонтальной и вер­
тикальной плоскостях.

Трактор снабжен лебедкой типа 
Геркулес с тяговым усилием 9 т.

Управляет гидрозахватом оператор из 
кабины трактора. Давление в гидроси­
стеме — 126 кг/см 2. При использовании 
в качестве базы машины трактора «Тим­
берджек» модели 360 с дви^телем 
мощностью 125 л. с. и шинами размером 
24,5— 32 общий вес трактора с навесным 
оборудованием равен 8,6 т.

«Форест индастриз», 1969, № 9,
102.

НОВАЯ МОДЕЛЬ РУБИЛЬНО- 
ЛЕСОПИЛЬНО-ПРОФИЛИРУЮЩЕЙ

МАШИНЫ «ЧИП-Н-СОА»

р  ыпущенная канадской фирмой 
^  «Кенэдиен Кар (Пасифик)» новая 

модель рубильно-лесопильно-профили­
рующей машины «Чип-н-Соа» рассчитана 
на обработку бревен диаметром до
22,5 см. Обрабатываемое бревно с по­
мощью ножевых головок сначала пре­
вращают в брус прямоугольного сече­
ния. Из отходов получают однородную 
высококачественную щепу для произ­
водства целлюлозы. Затем брус распи­
ливают на две части, каждая сечением 
5X10 см. За минуту машина обрабаты­
вает 60 пог. м бревен. Подача бревен 
автоматизирована.

«Кенэдиен форест индастриз», 
1969, № 2, 83.
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ВАЖНЫЙ ВКЛАД В ЛЕСНУЮ ЭКОНОМИКУ

В 1969 г. издательство «Лесная 
промышленность» выпустило 
книгу М. М. Трубникова «Эко­
номическая спелость леса и ор­

ганизация лесохозяйственного про­
изводства». В ней рассматриваются 
важные вопросы организации лесохо­
зяйственного производства, приводит­
ся краткая методика определения 
возраста рубки, исходящая из эконо­
мической спелости леса.

На основе технологического и эконо­
мического единства лесовыращивания 
и лесозаготовок автор убедительно до­
казывает, что готовым товаром ле­
сохозяйственного производства наря­
ду с лесоматериалами являются про­
дукты побочного и подсобного пользо­
вания лесом. Четко сформулировав 
основные цели социалистического лес­
ного хозяйства, он не смог, к сожале­
нию, правильно увязать содержание 
лесохозяйственного производства с 
формами его организационного управ­
ления.

М. М. Трубников высказывает вер­
ное замечание, что организацию по­
стоянно действующих предприятий в 
многолесных районах необходимо 
рассматривать в масштабах широких 
районов и больших' лесных площадей. 
Этому не должно препятствовать не­
благоприятное размещение древостоев 
по классам возраста.

В книге также содержится важное

положение о том, что возраст рубки 
леса, соответствующий его возрасту 
спелости,— категория экономическая, 
от которой зависит объем производст­
ва и потребления древесины. В насто­
ящее время категорию спелости леса 
в нашем хозяйстве определяют лишь 
по технической и количественной 
оценке, совершенно не используя 
обобщающие стоимостные показатели. 
Так, в официальных инструкциях, 
учебных пособиях и других источ­
никах и рекомендациях все расчеты 
оборотов рубки и возрастов спелости 
базируются на натуральных показа­
телях, по которым нельзя правильно 
определить экономическую целесооб­
разность принимаемого решения. По­
этому следует приветствовать предло­
жение автора внести в методику рас­
чета важнейших категорий лесохо­
зяйственного производства (возраст 
рубки, спелость леса и др.) разверну­
тые стоимостные показатели.

Книга подробно знакомит с мето­
дом определения экономической спе­
лости леса, позволяющим избежать 
многих ошибок при решении важных 
комплексных задач.

Следует сделать автору несколько 
частных замечаний. Неправильно 
отождествлять фактические данные 
по затратам заработной платы на ле- 
совыращивание с себестоимостью, 
поскольку они являются лишь ее

частью. Нельзя также согласиться с 
утверждением о невозможности (в 
любых условиях) снижения возраста 
рубки. В определенных условиях это 
может оказаться экономически целе­
сообразным.

‘Значение книги несколько снижает­
ся из-за отсутствия в ней анализа 
такой категории, как попенная плата 
(лесная такса), а также недостаточ­
ности материала, связанного с оцен­
кой результатов деятельности ком­
плексного лесохозяйственного произ­
водства по сумме реализованной про­
дукции и прибыли. К тому же нечет­
ко изложен вопрос о сочетании оцен­
ки возраста рубки по издержкам про­
изводства и по прибыли как разнице 
между суммой реализации (по опто­
вым ценам) и издержками производ­
ства.

Несмотря на отмеченные недостат­
ки, книга М. М. Трубникова внесет 
определенный вклад в лесоэкономи­
ческую теорию и поможет практиче­
скому разрешению важных вопросов. 
Предложенный автором метод опре­
деления спелости леса для социали­
стических условий будет в дальней­
шем совершенствоваться на основе 
достижений науки и практики.

Канд. эконом, наук.
н. мошонкин.

После тяжелой и продолжительной 
болезни скончался Федор Ил^ич Во­
лоденков, бывший директор
ЦНИИЛесосплава, кандидат техниче­
ских наук. Он родился в 1912 г. и 
после окончания школы поступил ра­
бочим на завод. В 1939 г. окончил 
гидротехнический факультет Ленин­
градского политехнического институ­
та.

В лесной промышленности Ф. И. Во­
лоденков начал работать с 1942 г. ин­
женером Подборовского леспромхоза. 
С 1947 г. после защиты диссертации 
он был направлен на работу в 
ЦНИИЛесосплава.

Находясь на руководящей должно­
сти в институте, Ф. И. Володенков 
опубликовал 52 научные работы по

Ф. И. ВОЛО ДЕН КО В

лесосплаву и получил 4 авторских 
свидетельства на изобретения. Под 
его руководством был разработан 
дистанционно-патрульный способ
сплава, внедренный в ряде сплавных 
бассейнов страны. Он работал над 
проблемами пучкового сплава и дру­
гими вопросами первоначального 
сплава. Большое внимание Ф. И. Во­
лоденков уделял подготовке квали­
фицированных научных кадров — 
специалистов лесосплава.

Плодотворная научная и общест­
венная деятельность Ф. И. Володен- 
кова отмечена правительственными 
наградами и дипломами ВДНХ.

Ф. И. Володенков был верным сы­
ном Коммунистической партии.

ГРУППА ТОВАРИЩЕЙ.
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любой длины методом струйного облив а. Двое рабочих за 
смену пропускают через установку более 6000 йог. м. Установ­
ку можно использовать как самостоятельный агрегат или 
включить в производственную линию (конструкция английской 
фирмы).

ДЕРЕВ ООБРАБА ТЫВА ЮЩАЯ 
ПРОМЫШЛЕННОСТЬ

B. А. С И Д О РЕН К О  и др. Ножи с пластинками из твердого 
сплава.

Испытания института сверхтвердых материалов Госплана 
УССР показали, что ножи, оснащенные пластинками из твер­
дого сплава и затачиваемые кругами из синтетических алма­
зов, имеют стойкость на операции калибрования древесно­
стружечных плит в 19—23 раза выше, чем стальные ножи. 
Улучшается качество обработки за счет резкого уменьшения 
вырывов и сколов на обработанной поверхности.

А. А. БЫ К О ВА. Опытные сушки пиломатериалов по дейст­
вующим и новым режимам в камерах периодического действия.

Опытные сушки .показали, что разработанные МЛТИ и 
ЦНИИМОД новые режимы сушки обеспечивают более высо­
кую эффективность. Уменьшается брак в процессе сушки, со­
храняется прочность и форма пиломатериалов, сокращается 
продолжительность сушки на 8—10%. Отмечается, однако, что 
большинство лесопильных предприятий продолжает сушить 
пиломатериалы по старой технологии.

РЕЧНОЙ ТРАНСПОРТ
C. JI ОБА НИ, Е В. Пути увеличения объема перевозок грузов 

и улучшения работы флота в Северном пароходстве.
Отмечается значительное увеличение пропускной способно­

сти лесоперевалочных баз; большие возможности организации 
перевозок из Архангельска пиломатериалов, круглого1 леса 
и другой продукции на экспорт; перспективы увеличения пе­
ревозок древесины лиственных пород и технологической щепы. 
Планируются мероприятия по ускорению обработки лесных 
грузов. Предлагается разработать совместный план увеличе­
ния объема перевозок технологической щепы, . колотой и ко­
роткомерной балансовой древесины и другой продукции при­
речных леспромхозов на целлюлозно-бумажные комбинаты.

ЛЕСНОЕ ХОЗЯЙСТВО
М. О. П РО ХН Ю К, Т. Н. РУ П Н Я К . Реформа в действии.
В результате перевода Золочевского лесхоззага на новую 

систему планирования и экономического стимулирования объ­
ем реализованной продукции вырос в среднем на 30%, рента­
бельность на 68%. Улучшилась организация работ, в частно­
сти по заготовке и вывозке древесины, использованию отходов 
производства. Усовершенствованы и сконструированы новые 
средства механизации. Усовершенствован хозрасчет в ком­
плексных бригадах.

П. С. Н А РТО В. Особенности работы тракторных агрегатов 
на лесных объектах.

Рассматриваются задачи совершенствования техники и ре­
шения проблемы комплексной механизации работ, особенности 
работы тракторов, которые должны учитываться при расчетах 
на их прочность, определении параметров предохранительных 
механизмов, выборе конструкционных материалов и т. д. Ре­
комендуется приступить к разработке государственных стан­
дартов и норм на лесохозяйственные машины.

ЛЕСНАЯ НОВЬ
Г. К А Р ГА П О Л Ь Ц Е В . Эффективное устройство.
В Волгоградском речном порту разработали устройство для 

изготовления и присоединения проволочной петли к стандарт­
ной четырехзвенной стяжке МПС на вагонах, груженных ле­
соматериалами. С помощью готовых петель двое рабочих про­
изводят верхнее крепление стоек на одном вагоне за 4 мин, 
при этом вдвое сокращается (расход мягкой проволоки (по су­
ществующей технологии эта операция выполняется вручную).

В. ЕСИН. Контейнер для дров.
Схема и описание контейнера, разработанного и применяе­

мого в Вяземском леспромхозе для погрузки дров-швырка в 
вагоны. Каждый погруженный таким способом кубометр дров-
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швьгрка обходится на 23 коп. дешевле, чем при ручной по­
грузке. Резко сокращается время загрузки вагонов, облегчается 
труд рабочих.

А. КАЛАШ НИ КО В. Съемный кузов.
В ряде лесопромхозов Карелии применяют металлические 

съемные кузовы емкостью 5 м3 для перевозки сыпучих мате­
риалов на лесовозных автомобилях МАЗ-500 и МАЗ-501. Вы­
грузка производится за счет собственного веса при открытии 
замка задней стенки кузова. Такой кузов можно сделать в ма­
стерских леспромхоза за 2—3 дня. Конструкция лесоинженер­
ного факультета Петрозаводского университета.

БЮЛЛЕТЕНЬ ТЕХНИКО­
ЭКОНОМИЧЕСКОЙ ИНФОРМАЦИИ

Химическая защита древесины
На предприятиях комбината Илимлес (Иркутская обл.) 

внедрена разработанная СибНИИЛП химическая защита пу­
тем опрыскивания срубленной и оставленной для длительного 
хранения древесины. Опрыскивание производится в период наи­
большего распространения деревогрызущих насекомых. Эконо­
мический эффект за счет сохранения сортности древесины со­
ставил около 260 тыс. руб. Описана технология.

Стенд для проверки реле и генератора тепловоза ТУ-4  
Схема и описание стенда, сконструированного и внедренного 

в Вяземском леспромхозе. На проверку и регулировку реле и 
генератора затрачивается 30 мин. вместо 3—4 ч при старой 
технологии.

АННОТАЦИИ СТАТЕЙ, О ПУБЛИКО ВАННЫ Х В ЭТОМ НОМЕРЕ
УДК 634.0.3:657.22
Централизация и механизация бухгалтерского учета — Ала- 
хов Б., стр. 1.

Система реорганизации бухгалтерского дела в лесной про­
мышленности на основе создания централизованны х м ехан изи­
рованных бухгалтерий (ЦМБ), оснащ енны х автоматическими 
счетно-вычислительными машинами. Полная централизация 
учета в ЦМБ леспром хоза средней мощности приносит в год 
до 19 ты с. руб. прямой экономии.
УДК 634.0.304
Как снизить шум в кабине трактора? — Яковлев В., Знаме-
нев А., Гедымин М., стр. 7.

Лаборатория по технике безопасности ЦНИИМЭ провела 
комплекс' исследований, направленны х на вы явление основны х 
источников ш ума и путей его распространения в кабине тр ак ­
тора ТБ-1. Предложен комплекс мероприятий для улучш ения 
виброакустических свой ств кабины.
УДК 634.0 .377.1:621.86.063.2
Торцовый грейф ер ГТБ-1М — Ключников В., Горбусенко В., 
Ганжа В., Лабунский Р., стр. 12.

Результаты  проведенных в Оленинском и М остовском л е с ­
пром хозах испытаний разработанного ЦНИИМЭ нового тор­
цевого грейфера ГТБ-1 М, зам еняю щ его в работе комплект грей­
феров ТГК и ТГД. Было вы явлено, что на погрузку одного в а ­
гона с помощью грейфера ГТБ-1М затр ачи вается  в среднем 
46 мин. Сменная производительность на ш табелевочно-погру- 
зочн ы х работах достигает 350 м3. Годовой экономический эф ­
фект от зам ены  торцовы х грейферов ТГК и ТГД новым ГТБ-1М 
составляет 4220 руб.
УДК 634.0.383.001.2
Совершенствовать методы проектирования автодорог—Усов А., 
стр. 22.

Рекомендации по соверш енствованию  методов проектирова­
ния л ессвозн ы х автодорог. Внедрение н овы х методов проекти­
рования и способов сопряж ения горизонтальны х и вер ти каль­
ны х кривы х значительно сократит время разработки проект­
ных; заданий, обеспечит повыш енное качество  проектирования 
лесовозн ы х автомобильны х дорог. •
УДК 634.375.12
Параметры поворотных опор В ТУ— М ысько Н., стр. 27.

Карп&тским филиалом УкрНИИЛХ предложен расчет паоа- 
метров поворотных опор для легки х кан атн ы х установок типа 
ВТУ-1,5. Эти опоры были применены на предприятиях Прикар- 
п атлеса и обеспечили надежную работу.
Н а 1 с т р. о б л. Самозахватное устройство лесопогрузчика  
КБ-572 (фото к  статье Г. Перескокова)
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Говорят участники читательских конференций

(Оконч. Нач. см. 2 стр. обл.)

необходимости изменения правил 
рубок.

Хотелось бы больше узнать об очи­
стке мест рубок применительно к 
конкретным местным условиям (в 
горных лесах Карпат) в зависимости 
от состава насаждений.

Если в журнале будет печататься 
больше таких материалов, он, несом­
ненно, приобретет еще одну группу 
читателей - лесохозяйственников.

Инженер Ужгородского фанерно­
мебельного комбината т. Вайнтрауб 
считает, что было бы полезно давать 
в журнале аннотации статей из ино­
странных журналов, причем инфор­
мировать читателей не только о но­
винках зарубежной техники, но и 
об интересных технологических ре­
шениях. В этом смысле интересны 
журналы наших соседей —  Венгрии, 
Румынии, Чехословакии.

Как привлечь к участию в журнале 
работников производства? Главный 
инженер Закарпатлеса Л. Гендлер 
считает, что тематический план ж ур ­
нала следует заблаговременно рас­
сылать на предприятия с просьбой 
выступить по конкретным вопросам. 
Статьи научного характера он реко­
мендует направлять на отзыв произ­

водственникам, среди которых много 
квалифицированных специалистов. А 
главное —  давать больше материа­
лов практического назначения.

Тов. Дмитриев (Перечинский лесо­
комбинат) рекомендовал усилить в 
журнале раздел «Комплексное ис­
пользование древесины», выделять 
больше места рубкам ухода, шире и 
полнее освещать передовой произ­
водственный опыт.

Во Львовском лесотехническом ин­
ституте в обсуждении работы журна­
ла приняли участие преподаватели, 
аспиранты, сотрудники библиотеки, 
студенты. В этом учебном заведении 
журнал имеет большой читательско- 
авторский актив.

Участники встречи отметили воз­
росший научно-теоретический уро­
вень журнала. Получила одобрение 
(декан лесоинженерного факультета 
Т. Шкиря) практика выпуска темати­
ческих номеров по наиболее важ­
ным вопросам отрасли.

Доктор техн. наук И. Батин под­
черкнул, что, отдавая предпочтение 
производственной тематике, редак­
ция ни в коей мере не должна сни­
жать научный уровень статей. Ж ур­
нал «Лесная промышленность» яв­
ляется не только трибуной передово­
го опыта: через него специалисты на

местах пополняют свои теоретические 
знания. Для инженеров лесной про­
мышленности, безусловно, интерес­
ны в журнале инженерные расчеты. 
Полезны и своевременны статьи по 
сетевому планированию и т. п.

Доценты В. Чекин и И. Борисова 
рекомендовали расширить раздел 
«Экономика и планирование», давать 
в нем больше материалов о пер­
спективах развития отрасли в новой 
пятилетке.

По мнению большинства читате­
лей, следует увеличить количество 
публикуемых материалов за счет их 
объема.

Участники конференций во Львове 
и Ужгороде рекомендовали редакции 
еще более критически подходить к 
публикуемому, концентрируя внима­
ние на коренных, узловых вопросах, 
следить за действенностью своих вы­
ступлений. На конференциях выдви­
гались предложения об увеличении 
объема журнала, указывалось на не­
обходимость активизировать работу 
его общественных корреспондентов.

Редакционная коллегия вниматель­
но изучила материалы читательских 
конференций и примет меры, чтобы 
осуществить на практике пожелания 
читателей журнала.

С. ДМИТРИЕВА.

ВЕТЕРАНЫ В СТРОЮ

В наш ей стране с большим вни­
манием и уважением относятся  
к ветеранам труда. Их опыт и 

знания с успехом используются во 
всех сферах хозяйственной и куль­
турной ж и зни . М инистерства, ведом­
ства, предприятия привлекаю т старей­
ших работников к  реш ению  многих  
научно-технических и производствен­
ных вопросов.

Разнообразны формы участия вете­
ранов в выполнении этих задач, но 
наиболее действенными являются со­
веты ветеранов или советы старейш их  
работников.

Недавно по реш ению  Коллегии  
Минлеспрома СССР и ЦК профсоюза 
рабочих лесбумдревпрома создан Со­
вет старейш их работников лесной и

деревообрабатывающей промышлен­
ности.

В Совет старейш их работников лес­
ной и деревообрабатывающей про­
мышленности г. Москвы и Московской  
обл. избрано 42 ветерана, проработав­
ш их в промышленности 25 и более 
лет.

На пленарном заседании Совета из­
бран президиум и образованы сек­
ции: содействия техническом у про­
грессу лесной и деревообрабатываю­
щей промышленности (председатель 
Л. В. Роос), историко-архивная (И. П. 
Ермолин), печати и информации (И. И. 
Радчук), содействия бытовому устрой­
ству старейш их работников (А. В. Аб­
рамов). Председателем президиума  
избран первый заместитель М инистра

лесной и деревообрабатывающей про­
мышленности СССР Ф. Д. Вараксин.

Президиум Совета и секции налаж и. 
вают связи со старейш ими работни­
ками Ленинграда, Киева, Горького, 
Свердловска, А рхангельска и других  
городов страны . Планируется рассмот­
реть в 1970 г. вопросы об оптималь­
ных размерах лесопромышленных  
предприятий, о ком плексны х лесоза­
готовительных и лесохозяйственны х 
предприятиях и начать подготовку к  
созданию большого документа об ис­
тории развития лесного хозяйства и 
лесной промышленности СССР.

А. ЕФИМОВ, 
зам. председателя Президиума  
Совета.
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Цена 40 коп, 70484

КНИГИ МАГАЗИН № 125 МОСКНИГИ
ИМЕЕТ В НАЛИЧИИ И ВЫСЫЛАЕТ НАЛОЖЕННЫМ ПЛАТЕЖОМ

П О  Л Е С Н О М У  Х О З Я Й С Т В У ,  Л Е С О З А Г О Т О В К А М  
И Л Е С О С П Л А В У

Библиотечка рабочего-лесозаготовителя, 1968, ц, 1 р. 65 к,
В а к и н  А. Т. Хранение круглого леса, 1969, ц. 1 р. 64 к.
Г а с т е в  Б. Г. Основы динамики лесовозного подвижного 

состава. 1967, ц. 80 к.
З а х а р о в  В. К. Лесная таксация, 1967, ц. 1 р.
И в а н о в  А. Е. Комплексное освоение песков, 1969, 

ц. 1 р. 15 к.
К а й р ю к ш т и с  Л. Научные основы формирования высо­

копродуктивных елово-лиственных насаждений, 1969, 
ц. 75 коп.

К а р п о в  Д. Т. Моторный флот на лесосплаве, 1969, 
ц. 67 коп.

К о л о с о в  А. М. Обогащение промысловой фауны СССР,
1968, ц. 1 р. 09 к.

К о р о б о в  П. Н. Экономико-математические методы пла­
нирования в лесной промышленности, 1969, ц. 70 коп.

К у в а л  д и н  Б. И. Дороги в лесхозах, 1967, ц. 97 коп.
К у в а л д и н  Б. И. Подвижной состав лесовозных дорог,

1964, ц. 81 коп.
К у в а л д и н  Б. И. Проектирование лесовозных автомо­

бильных дорог, 1962, ц. 91 коп.
Л а в р и н е н к о  Д. Д. Создание тополевых насаждений, 

1966, ц. 1 р. 24 к.
Лесные защитные насаждения, 1963, ц. 96 коп.
Л е ш к е в и ч  А. И. Оборудование лесных складов, 1968, 

ц. 75 коп.
М а т в е е в  Г. В. Ботаника, 1968, ц. 57 коп.
М е д в е д е в  Н. А. Капитальные вложения и основные 

фонды в отраслях лесной промышленности, 1968, ц. 97 коп.
М е д н и к о в  И. Н. Техническое обслуживание лесовоз­

ных автомобилей, 1969, ц. 37 коп.
П а ц и о р а  П. П. Электроснабжение лесозаготовительных 

предприятий, 1969, ц. 86 коп.
П о з д е е в  В. С. Бензиномоторные пилы, 1969, ц. 31 коп.
П о г р е б н я к  П. С. Общее лесоводство, 1968, ц. 1 р. 60 к.
П р о т а н с к и й  В. В. Машины и механизмы на лесозаго­

товках, 1965, ц. 1 руб.
Р а х м а н о в  С. И. Машины и оборудование лесоразрабо­

ток, 1967, ц. 1 р. 28 к.

С а м о й л о в и ч  Г. Г. Применение аэрофотосъемки в ле­
соинженерном деле, 1965, ц. 1 р. 09 к.

Справочник механизатора лесного хозяйства, 1969, 
ц. 1 р. 62 к.

Т к а ч е н к о  М. Е. Общее лесоводство, 1955, ц. 1 руб.
Т о р г о н с к и й  М. Н. Производство строительных работ,

1965, ц. 82 коп.
Т о р г о н с к и й  М. Н. Строительство лесовозных дорог и 

искусственных сооружений, 1966, ц. 91 коп.
Т р е т ь я к о в  Н. В. Справочник таксатора, 1965, ц. 1 р. 90 к.
Х е р с о н с к и й  С. Г. Автомобили-лесовозы МАЗ-509 и 

МАЗ-509П (руководство по эксплуатации), 1969, ц. 90 коп.
Ш у л ь ц  Г. Ф. Наплавные лесонаправляющие сооружения,

1969, ц. 87 коп.
Экономика и организация лесного хозяйства, 1969, ц. 87 коп.

ПЛАКАТЫ

Деревообрабатывающие станки (в 3 частях). Цена одной 
части 3 руб.

Окорочные станки ОК-35 и ОК-66. Цена комплекта 1 р. 20 к.

Техническое обслуживание лесовозных автомобилей ЗИЛ и 
МАЗ. Цена комплекта 3 руб.

Сменные рабочие инструменты к бензиномоторной пиле 
«Дружба-60». Цена одного комплекта 3 р. 30 к.

Техника безопасности при работе в гаражах, депо и меха­
нических мастерских (на металлорежущих станках). Цена 
комплекта 1 р. 60 к.

Правила техники безопасности на целлюлозных заводах. 
Цена 1 руб.

Правила техники безопасности на древесномассных заводах 
целлюлозно-бумажных комбинатов. Цена 60 коп.

Правила техники безопасности на лесной бирже предприя­
тий целлюлозно-бумажной промышленности. Цена 1 р. 20 к.

Заказы направляйте по адресу: г, Москва, Ж-428, ул. М и­
хайлова, 28/7, МАГАЗИН N° 125 «МОСКНИГИ», ОТДЕЛ 
«КНИГА — ПОЧТОЙ».

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru




