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РОНИКА

В М И Н Л Е С П Р О М Е  СССР

В целях создания необходимых 
производственных мощностей на 
лесоперевалочных предприяти­

ях и обеспечения выгрузки и перевалки 
древесины в 1969 г. приказом № 11 по­
ручено начальникам Главного управле­
ния проектирования и капитального стро­
ительства т. Григорьеву и Главлеспрома 
т. Ахунову своевременно обеспечить 
проектно-сметной документацией строи­
тельство, предусмотренное на 1969 — 
1970 гг.

Начальнику Управления лесосплава 
т. Борисовцу и начальнику Главлеспро­
ма т. Ахунову поручено согласовать с 
Министерством речного флота РСФСР 
объемы и сроки проведения дноуглуби­
тельных работ на рейдах лесоперева­
лочных предприятий для приемки пло­
тов и судов с лесоматериалами.

Начальникам объединений, комбина­
тов и управляющим трестами предложе­
но:

до начала навигации 1969 г. подгото­
вить лесоперевалочные предприятия к 
выгрузке и перевалке древесины на ж е ­
лезную дорогу в установленных объе­
мах;

разработать до 1 мая 1969 г. меропри­
ятия по бесперебойной разгрузке судов 
и погрузке вагонов;

отгрузить всю древесину с лесопере­
валочных баз к  началу навигации;

обеспечить в 1969— 1970 гг. строитель­
ство лесоперевалочных предприятий и 
ввсд мощностей по перевалке древеси­
ны в соответствии с установленным зада­
нием.

В целях своевременной подготовки к 
лесосплаву в навигацию 1969 г. приказом 
министра № 37 утвержден план подго­
товительных работ и задание по очистке 
водоемов от затонувшей и разнесенной 
древесины.

Министрам лесной и деревообрабаты­
вающей промышленности Украинской 
ССР, Белорусской ССР, Казахской ССР, 
начальникам главных управлений, управ­
лений лесосплава, производственных 
объединений, комбинатов и управляю­
щим трестами поручено: 

осуществить мероприятия по устране­
нию недостатков, имевших место при 
подготовке и проведении лесосплава
1968 г.;

вывезти древесину к  сплаву в навига­
цию 1969 г. в объемах и сортиментах,

установленных планом и дополнитель­
ными заданиями;

подготовку и приемку древесины к 
сплаву производить в строгом соответ­
ствии с действующими правилами;

утвердить подведомственным пред­
приятиям полумесячные графики, планы 
подготовительных работ к сплаву и пе­
ревалке леса в 1969 г. и установить стро­
гий контроль за их выпопнением;

выделить на эти работы нужное коли­
чество рабочих и механизмов, обеспечив 
предприятия всем необходимым;

запретить отвлечение рабочей силы и 
техники с подготовительных операций на 
другие виды работ;

до 1 апреля 1969 г. произвести кре­
пление древесины, оставшейся на путях 
сплава, приречных складах и пунктах 
приплава;

до поступления новой древесины от­
грузить с лесоперевалочных баз все ле­
соматериалы, оставшиеся от навигации
1968 г.;

выполнить необходимые работы по уг­
лублению выходов и креплению древе­
сины, чтобы предотвратить унос ее в 
период ледохода и весеннего паводка;

до 1 апреля 1969 г. тщательно обсле­
довать техническое состояние всех за­
паней, заменить непригодные береговые 
опоры, запанные плитки, лежни и выно­
сы;

создать в наиболее ответственных и 
опасных пунктах сплава аварийные запа­
сы такелажа и бонов;

рассмотреть и утвердить технологиче­
ские схемы сплава и перевалки древеси­
ны в 1969 г. для каждого предприятия, 
предусмотрев в них выплав древесины 
с первичных рек в сжатые сроки по вы­
соким горизонтам воды и трехсменную 
работу основных сплоточных, формиро­
вочных и погрузочных рейдов;

обучить й подготовить работников су­
довых команд, крановщиков, машини­
стов сплоточных машин и до 1 апреля
1969 г. полностью укомплектовать коман­
ды судов и плавучих кранов;

подготовить сортировщиков, сплотчи- 
ков, формировщиков для работы в на­
вигацию 1969 г. на сплоточных запанях 
и рейдах;

согласовать с пароходствами Мини­
стерства речного флота РСФСР планы 
перевозок лесных грузов в судах и пло­

тах на второй квартал, а также меропри­
ятия по их выполнению;

для обеспечения выплава всей древе­
сины в плотах зимней сплотки с верхних 
участков рек подготовить согласованные 
с пароходствами места для временной 
передержки и переформировки плотов, 
оборудовав их причалами и опорами;

обратить особое внимание на качест­
во подготовки жилых помещений для ра­
бочих лесосплава, отремонтировать к на­
чалу навигации 1969 г. плавучие и стаци­
онарные столовые, магазины и пункты 
медицинской помощи, а также клубы и 
красные уголки в поселках сплавных 
предприятий;

подготовить надежную спасательную 
службу.

Начальнику Главного управления ре­
монтных и машиностроительных заводов 
т. Федоряко поручено до 10 апреля
1969 г. отремонтировать и отправить ле­
сосплавным предприятиям все судовые 
дизели, завезенные на ремонтные заво­
ды.

Начальнику Главного управления ра­
бочего снабжения т. Паниеву и началь­
никам управлений рабочего снабжения 
предложено организовать бесперебой­
ную продажу продовольственных това­
ров, в том числе товаров повышенного 
спроса, в поселках лесосплавных и ле­
соперевалочных предприятий.

В целях рационального использования 
лесосечного фонда и увеличения выхо­
да деловой древесины из хлыстов, вы­
возимых на приречные склады, установ­
лен следующий порядок приема в сплав 
короткомерной деловой древесины: 

в молевой сплав в замкнутом бассейне 
при коротком расстоянии сплава должна 
приниматься просушенная деловая дре­
весина хвойных пород длиной не менее 
2 м в количестве — до 3Vo от объема 
сплава;

на зимнюю сплотку в пучках прини­
мать короткомерную древесину хвойных 
и лиственных пород длиной не менее 
2 м. Лиственную древесину сплачивать 
с хвойным подплавом в количестве, обе­
спечивающем сплав ее без потерь;

при отгрузке древесины в баржах не­
посредственно с приречных складов и 
отправке в грузоединицах плоской 
сплотки принимать короткомерную дре­
весину всех пород, без ограничения по 
количеству и длинам при наличии по­
требителей.
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М Е Х А Н И З А Ц И Я  И  А В Т О М А Т И З А Ц И Я  
П Р О И З В О Д С Т В А

п. А. ТОЧИНИН. Грейфер для перегрузки круглого леса 
при сплаве

Характеристика специализированного грейфера грузоподъ­
емностью 5 т с увеличенным раскрытием челюстей, изготов­
ленного на опытно-экспериментальном заводе МРФ. Он вы­
полняет захват бревен из щети, сжатие их в пучок, подъем, 
перенос и отдачу ноши в судне. Испытания показали, что но­
вый грейфер повышает производительность труда рабочих м 
кранов в 1,5—2 раза. Количество подсобных рабочих по сраи- 
нению со строповой погрузкой сокращается па 4 человека нн 
каждый кран.

П. С. ЩИПАНОВ. Колесный трелевочный трактор КТЦ-1
Конструктивные особенности пневмоколеспого трактора. Во 

время испытаний в условиях лесоразработок он полупнл высо­
кую оценку производственников. Рейсовая нагрузка — 4,5 
максимальная скорость движения — 33 км/час.Созданный из 
серийных унифицированных узлов и деталей, КТЦ-1 по ма­
невренности, проходимости и производственно-техническим ка 
чествам не уступает лучшим зарубежным машинам атоги 
класса

Т Е Х Н О Л О Г И Я  И  О Р Г А Н И З А Ц И Я  
П Р О И З В О Д С Т В А

Д. Л. ДУДЮК, м. и. БАРАН. Оптимальное расположение 
грузов на складах

На лесокомбинате «Осмолода» (Ивано-Франковская обл.) на 
участке штабелевки сортиментов, обслуживаемом краном 
ККУ-7,5, в результате оптимизации расположения накопителей 
и подштабельных мест и разработки оптимального графика 
последовательной обработки грузов уменьшился более чем 
вдвое общий продольный пробег крана за смену. Увеличилась 
на 15—18% производительность грузоподъемного оборудова­
ния, сократились эксплуатационные расходы. Применяя пред­
ложенный метод, можно оптимизировать работу транспортных 
и погрузочных средств на любом складе.

МА ТЕР И  А Л Ь Н О - Т Е Х Н И  ЧЕС К О Е  СНА Б Ж Е Н  И  Е
И. САФРОНОВ. Хранение и использование лесоматериалов
На ряде предприятий Министерства лесной промышленности 

нарушения фондовой дисциплины, правил хранения и расходо­
вания лесоматериалов и нерациональное использование грузо­
подъемности железнодорожных вагонов привели к порче зна­
чительного количества древесины, невыполнению планов пос­
тавок. В числе таких предприятий леспромхозы БисерсКий, 
Гороблагодатский, Кировская лесоперевалочная база предпри­
ятия комбината «Красноярскспецлес».

С Т Р О И Т Е Л Ь Н Ы Е  И  Д О Р О Ж Н Ы Е  М А Ш И Н Ы
Б. С. ФЕДОРОВ и др. Лесной корчеватель ЛК-7
Сочетание корчевального оборудования с бульдозером де­

лает эту машину универсальной (Красноярский завод лесного 
машиностроения). ЛК-7 извлекает из грунта и перемещает на 
значительные расстояния пни практически неограниченного 
диаметра, валуны весом до 5 т, производительно работает на 
строительстве и содержании лесных дорог, заравнивании пол- 
пневневых ям и др. Максимальное усилие корчевателя 55 т, 
г.ггубина погружения клыков в грунт 850 мм.

З А В О Д С К А Я  Л А Б О Р А Т О Р И Я
М. А. ИЛЮШИН, С. М. СОКОЛОВА. К испытанию древес 

иостружечных плит на твердость
Определение твердости плит рекомендуется проводить мето­

дом Бринелля с помощью предложенного прибора. Дана схема 
и описание прибора, а также методология испытаний. Прибор 
обеспечивает получение достаточно точной характеристики 
твердости материала.
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НАКАНУНЕ СПЛАВНОЙ НАВИГАЦИИ
А. М. Ш АВРОВ

Для многотысячной армии тружеников сплава навига­
ция истекшего года была сложной. Относительно 
раннее потепление и вскрытие рек в районах Евро­
пейского Севера, Северо-Запада, центральных обла­
стях и предуралье перемежалось с заморозками, ко ­
торые на ряде рек вызвали образование нового 

льда. Это отодвинуло начало массового сплава леса против 
1967 г. на 9— 20 дней.

На реках обского, иртышского и амурского бассейнов в ве­
сенне-летний период наблюдались очень низкие горизонты 
воды. Осенью во многих районах ледостав наступил на 11— 18 
дней раньше, чем обычно. Таким образом, сплавная навигация 
в прошлом году оказалась на 20— 35 дней короче, чем в пред­
шествующем, 1967-м.

Большинство коллективов сплавных предприятий, стремясь 
найти выход из сложного положения, интенсивно использова­
ло имеющуюся технику и преимущества первого периода на­
вигации. Работы по выводке и формированию плотов зимней 
сплотки, скатке и сплаву древесины молем велись в течение 
всего светлого времени суток; сортировка, сплотка и погрузка 
лесоматериалов в суда осуществлялись в 2— 3 смены. Это да­
ло возможность наверстать отставание, допущенное в начале 
навигации.

В итоге за навигацию 1968 г. лесосплавными предприятиями 
Министерства по 947 рекам и 126 озерам приплавлено в пунк­
ты потребления и перевалки на железную дорогу 108,9 млн. м> 
древесины. Из них безлесным районам юга страны (в волж­
ский транзит) отправлено 9,5 млн. м>, что на 460 тыс. м> боль­
ше, чем было отправлено в 1967 г.

Успешно провели сплав леса производственные объедине­
ния Кировлеспром, Иркутсклеспром, Востсиблесдревпром, 
комбинаты Горьклес, Омсклес, Башлес, Мурманлес, Якутлес, 
трест Камчатлес и предприятия Минлеспрома УССР.

Успех проведения сплава в этих и других организациях, при- 
плавивших в пункты потребления и перевалки всю вывезенную 
к  сплавным путям древесину, стал возможен благодаря широ­
ко организованному социалистическому соревнованию по по­
чину передовых предприятий трестов Камлесосплав и Востсиб- 
лесосплав. Сорок семь коллективов сплавных контор, рейдов 
и лесоперевалочных предприятий по решению Коллегии М и­
нистерства и Президиума ЦК профсоюза были признаны побе­
дителями соревнования в I — III кварталах.

Тысячи передовиков, работая на сгоне молевой древесины, 
сортировке, сплотке, формировании плотов, погрузке лесома­
териалов в суда, выгрузке на лесоперевалочных базах, макси­
мально используя технику, отдавали свои силы и знания борь­
бе за выполнение государственного плана. Так, бригада, руко­
водимая т. Декант (Рябининский рейд треста Камлесосплав), 
сплотила за навигацию 173 тыс. м ’  древесины при плане 
135 тыс. м’ , в среднем выполняя норму выработки на 128,4*/i; 
бригада т. Лодягина (Орлинский рейд) сплотила 185 тыс. м’  
при задании 138 тыс. м> {среднее выполнение норм выработ­
к и — 134,9Vo); бригада т. Шульгинова (Тотемская сплавная кон­
тора Вологдалеспрома) отсортировала за навигацию 111,9 
тыс. м> при плане 83,9 тыс. м ^ выполняя нормы выработки на 
147«/о. В числе лучших также бригада т.. Бутакова (Холмогор­
ская сплавная контора треста Двиносплав) навигационный план 
по сплотке выполнила на ОО*/*, а нормы выработки — на

148</|;; бригадой т. Швецова (Братская сплавная контора тре­
ста Востсиблесосплав) навигационное задание по формирова­
нию плотов выполнено на 176*/«; бригада т. Скамьина (Исако- 
горская лесоперевалочная база треста Двиносплав), почти 
вдвое перекрывая нормы выработки, добилась выполнения 
навигационного плана по выгрузке на 195*/ь

Однако среди организаций Министерства есть и такие, ко­
торые неудовлетворительно провели сплав леса; они оставили 
в руслах рек большое количество древесины. Это — комбина­
ты Забайкаллес, Томлес, Тюменьлес и бывш. объединение Ха- 
баровсклеспром. Комбинат Забайкаллес (гл. инженер Кораб- 
лев) не доставил в конечные пункты 313 тыс. м^, или 14,5Vi, 
пущенной в сплав древесины; комбинат Томлес (начальник 
т. Губинский) из вывезенной к  сплаву древесины не доставил 
610 тыс. м ’ ; комбинат Тюменьлес (начальник т. Адров) — 
641 тыс. и бывш. объединение Хабаровсклеспром (т. Савчен­
ко) — 174 тыс. м*. Только из-за плохой работы »тих организа­
ций народному хозяйству недодано около 2 млн. м> лесома­
териалов. В значительной мере по их вине план по Министер­
ству в целом оказался невыполненным.

Большие задачи в области лесосплава поставлены перед ра­
ботниками лесозаготовительной промышленности в наступив­
шем, 1969 г. Предусмотрено приплавить в пункты потребления 
и перевалки 111,8 млн. м ’ , что на 2,9 млн. м> (а по деловой — 
на 8,8 млн. м>) больше, чем фактически приплавлено в про­
шлом году. Чтобы обеспечить столь значительный рост по 
приплаву, особенно деловой древесины, требуется коренным 
образом улучшить проведение подготовительных работ, повы­
сить качество сортировки и сплотки, не допускать потерь дре­
весины.

Хорошая п о д г о т о в к а  к  с п л а в у  решает успех дела. 
Так, объединения Кировлеспром и Пермлеспром, учтя прома­
хи, допущенные при подготовке к  сплаву в 1967 г., осущест­
вили мелиорацию рек, планировку плотбищ, увеличили обо- 
новку сплавной трассы, углубили пути для вывода плотов зим­
ней сплотки на магистральные реки. Результаты не замедлили 
сказаться: вся вывезенная к сплаву древесина из притоков и 
верхних участков магистральных рек выплавлена полностью. 
Аналогичное положение на предприятиях комбинатов Ленлес, 
Башлес, треста Новгородлес, объединений Вологдалеспром, 
Архангельсклеспром. Здесь первоначальный сплав проведен 
на повышенных горизонтах воды, в сжатые сроки, с мини­
мальными потерями и затратами труда и средств.

Вместе с этим известно, к  чему ведет пренебрежительное 
отношение к  подготовительным работам. Печальную извест­
ность в этом отношении снискал комбинат Забайкаллес, где к 
началу навигации прошлого года намеченный объем подгото­
вительных работ не был выполнен ни по одному из показате­
лей. Значительную часть вывезенной древесины здесь уложи­
ли бесформенными кострами в русла рек. Поднявшаяся вода 
при недостаточной обоновке разнесла 275 тыс. м ’  древесины 
по поймам в бассейне р. Уды. На сбор этой древесины затра­
чены огромные силы и средства; значительную же часть леса 
доплавить не удалось. На сплавных путях осталось зимовать 
228 тыс. м ’  древесины; в потери списано 85 тыс. м ’ , т. е. в два 
с лишним раза больше плановой цифры.

К таким же результатам привела неподготовленность рек и 
зимних плотбищ в комбинате Томлес. Здесь на реках Нибега,
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Иуэурово, Большая (Окса древесина остается невыИлавлённой 
по два года. Комбинат почти не занимается подготовкой дре­
весины к сплаву, сбрасывая ее с разделочных площадок зи­
мой на лед, а летом — в воду. В результате здесь пришлось 
списать в потери 213 тыс. м», т. е. годовой труд леспромхоза 
средней мощности. Дальше мириться с таким положением в 
комбинатах Забайкаллес и Томлес нельзя.

Важным звеном подготовки к  предстоящей навигации яв­
ляется береговая (зимняя] сплотка леса. Она планируется по 
Министерству в объеме 17,1 млн. м ^ Кроме того, в зимний пе­
риод должно быть перевезено на водосьемные плотбища
1 млн. м ’  древесины, невыплавленной в прошлую навигацию 
комбинатами Томлес, Тюменьлес и бывш. объединением Ха- 
баровсклеспром.

Далее, по заданию Министерства необходимо провести ме­
лиорацию 9 889 км  сплавных путей, построить дополнительно 
для ограждения сплавной трассы 1 960 км новых бонов, воз­
вести и отремонтировать 133 лесосплавных плотины.

Особое внимание должно быть обращено на завершение 
подготовки флота и сплавных механизмов. Предстоит отремон­
тировать 4985 единиц самоходного и 1396 — несамоходного 
флота, 223 сплоточные машины и 241 плавучий кран. В этом 
деле лесосплавные и лесоперевалочные предприятия рассчи­
тывают на помощь территориальных управлений Госснаба 
СССР, особенно в части выделения запасных частей к кранам 
ПК-10, дизелям Д6 и Д12, электрооборудования, металла, ак­
кумуляторов и т. д. Для обеспечения лесосплава такелажем 
намечено отремонтировать и переработать 30 S79 т стальных 
тросов, цепей, поковок и обвязочных материалов и завезти их 
в глубинные пункты в количестве 40980 т.

К началу навигации необходимо отремонтировать и обору­
довать 431 тыс. м ‘  жилых и культурно-бытовых помещений, 
плавучих столовых, красных уголков; подготовить надежную 
спасательную службу.

В исправное состояние должно быть приведено запанное 
хозяйство; с целью предотвращения аварий должно быть осу­
ществлено крепление древесины, оставленной на сплавных пу­
тях и невыгруженной в пунктах приплава; этим будет обеспе­
чена сохранность ее в период ледохода и весенних паводков.

Серьезное внимание необходимо уделить подготовке при­
чалов и пристаней, а также погрузочных механизмов для от­
грузки лесоматериалов в судах.

Завершение к началу навигации намеченного комплекса 
подготовительных работ даст возможность организованно на­
чать сплав леса и провести его успешно, в сжатые сроки.

Известно, что хорошо организованная работа в первые 15— 
25 дней с начала вскрытия рек, полное использование п о в ы ­
ш е н н ы х  г о р и з о н т о в  в о д ы  весеннего паводка решают 
исход сплава всего года. Именно к  этому времени должно 
быть сосредоточено на сплаве необходимое количество рабо­
чей силы и техники.

К сожалению, не все руководители предприятий тщательно 
готовятся и используют преимущества этого периода, и ре­
зультатом этого являются обсушка леса на притоках, оставле­
ние его в двухгодичном сплаве и, следовательно, большие по­
тери. *

В прошлом году, например, только на ^/з скатка древеси­
ны — эта тяжелая и трудоемкая операция — осуществлена ме­
ханизмами. Для эффективного использования техники на скатке 
необходимо продуманно спланировать склады и правильно 
штабелевать древесину.

Для бассейнов многих рек большое значение имеет свое­
временное развертывание н а в и г а ц и о н н о й  с п л о т к и ;  
ее объем — 58 млн. м». При поступлении леса в генеральные 
сортировочно-сплоточные запани необходимо с первых же 
дней организовать сплотку, как правило, в 3 смены. Суточный 
объем сплотки по Министерству в мае — июне должен быть 
доведен до 680—700 тыс. м ^

Лесоперевалочные предприятия, которым предстоит в ны­
нешнем году обработать и передать на железные дороги око­
ло 33 млн. м> деловой древесины и дров, должны быть под­
готовлены к  началу навигации для выгрузки, разделки и окор­
ки крепежных лесоматериалов, переработки некондиционной

древесины и дров и получения из них максимального количе­
ства технологического сырья.

В ряде бассейнов — Северо-Двинском, Обь-Иртышском, Ан­
гаро-Енисейском, Амурском — объем перевалки леса в теку­
щем году значительно возрастет; здесь необходимо увели­
чить мощности лесоперевалочных предприятий путем уско­
ренного строительства новых баз и изыскания дополнитель­
ных площадей вблизи действующих, оснастив их механизмами.

Неотложной задачей многих крупных лесоперевалочных 
предприятий в I квартале является отгрузка потребителям 
скопившейся на складах древесины. Это в первую очередь от­
носится к  тем базам, территории которых подвержены затоп­
лению в период весеннего паводка. Железные дороги МПС 
обязаны своевременно подать вагоны для вывоза лесомате­
риалов.

Предприятия-потребители также обязаны подготовиться к 
приему и выгрузке сырья, своевременному возврату такелажа 
поставщикам. Нельзя допустить повторения ошибок прошлого 
года, когда по вине Чунского ЛДК, предприятий Северолесо- 
экспорта и Тавдинского ЛДК значительное количество древе­
сины осталось зимовать во льду.

Б о р ь б а  с п о т е р я м и  д р е в е с и н ы  при сплаве — за­
дача большой государственной важности. Хорошая обоновка 
рек, повсеместное внедрение дистанционно-патрульного спо­
соба сплава, максимальное сокращение сроков его проведе­
ния — вот существенные факторы уменьшения потерь. Эти ме­
роприятия необходимо предусматривать в транспортно-техно- 
погических схемах сплава и неукоснительно проводить на 
практике в течение всего сплавного периода. В прошлом году 
отдельные организации — Ленлес, Горьклес, Омсклес, Башлес, 
Вологдалеспром,— хорошо организовав работу по подъему 
затонувшей и сбору разнесенной древесины, полностью или 
частично покрыли потери. Однако в целом по Министерству 
потери в прошлую навигацию составили 1 551 тыс. м ’ , или 
1,39V« количества, пущенного в сплав. Значительно сократить 
потери древесины в сплаве и предотвратить дальнейшее засо­
рение водоемов поможет также повсеместная подготовка ли­
ственной, лиственничной и мелкотоварной хвойной древесины 
путем биологической сушки, сушки ее на складах в весенний и 
летний периоды и обмазки торцов бревен лиственных пород 
гидроизоляционными составами перед пуском в сплав.

На 1969 г. поставлена задача поднять и собрать 2488 тыс. м^ 
затонувшей и разнесенной древесины, в том числе лесосплав­
ным и лесоперевалочным предприятиям — 2175 тыс. м< и 
предприятиям фабрично-заводской промышленности — 313 
тыс. м ’ . Для выполнения этого важнейшего задания предприя­
тия располагают необходимыми техническими средствами.

Большую работу предстоит провести по улучшению сорти­
ровки древесины на рейдах и отбору технологического сырья 
из дров. Для этого в межнавигационный период должны быть 
подготовлены кадры сортировщиков, хорошо знающих 
ГОСТы.

В запани и на рейды лесосплавляющих предприятий, поми­
мо стандартной, поступает большое количество некондицион­
ной древесины. Много древесины плавает в зонах водохрани­
лищ. Объем некондиционной и плавающей древесины превы­
шает 1 млн. м*. Безусловно необходимо по примеру передо­
вых рейдов — Керчевского, Иньвенского, Максаковского и 
др.— организовать переработку этой древесины на баланс для 
целлюлозно-бумажной промышленности, рудничную стойку, 
тарный кряж. В этом немаловажный дополнительный источник 
получения деловой древесины и дров.

Кроме того, в целях рациональной разделки хлыстов и пол­
ного использования заготовляемой древесины во многих бас­
сейнах возникла необходимость сплава короткомерной дело­
вой древесины. Задача лесосплавных предприятий — разрабо­
тать и осуществить применительно к местным условиям тех­
нологию сортировки, сплотки и погрузки в суда короткомер­
ной древесины, предназначенной для сплава.

Подготовка и проведение сплава в нынешнем году проходят 
в обстановке всенародного движения за достойную встречу 
100-летия со дня рождения В. И. Ленина. Лесозаготовители и 
сплавщики должны сделать все, чтобы успешно справиться с 
ответственными задачами четвертого года пятилетки.
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СЛАГАЕМЫЕ УСПЕХА

Как обеспечить рентабельную деятельность 
предприятия в новых условиях планирования 
и экономического стимулирования? Н ад этим 

вопросом задумались работники Череповецкой 
сплавной конторы «Вологдалеспрома», приступая к 
осуществлению хозяйственной реформы. Поскольку 
у предприятия нет перспектив увеличения объема 
лесоплавных работ, нужно было искать иные пути 
увеличения материальных фондов.

После широкого обсуждения в коллективах на 
наших рейдах и лесоперевалочных базах был н а­
мечен и осуществлен комплекс организационно­
технических и экономических мероприятий.

Во-первых, было решено максимально сократить 
продолжительность лесосплавных работ, настойчиво 
искать резервы снижения себестоимости и повыше­
ния производительности труда. Н а всех магистраль­
ных реках молевой сплав проводится наиболее про­
грессивным дистанционно-патрульным способом 
(Д П С С ). Это позволило сократить продолжитель­
ность первоначального сплава в бассейне р. Суды со 
105— 110 до 30—33 дней; себестоимость кубометра 
сплавляемого леса снизилась на 5 коп.; годовой эко­
номический эффект превышает 60 тыс. руб. Внедре­
ние ДП СС позволило резко улучшить условия труда 
рабочих. Создались возможности механизации подъ­
ема топляка ввиду его сосредоточения в молехрани- 
щах.

М ассовое поступление леса в генеральные запани 
на максимальных паводковых скоростях предъявило 
новые, повышенные требования к их опорам и рей­
довым наплавным сооружениям. Поэтому на Кри- 
вецком рейде, где нагрузки на 'запань при формиро­
вании пыжа особенно велики, сооружены ж елезобе­

тонные опоры гравитационного типа сетчато-лежне­
вой запани (рис. 1). Кроме того, на крупнейших 
Кемском и Кривецком рейдах главные и подводя­
щие коридоры смонтированы на металлических 
понтонах (см. фото на облож ке). Повысились на­
дежность и срок службы береговых опор, до мини­
мума сократились сроки постановки запаней, об­
легчилась эксплуатация наплавных сооружений, 
в 3—5 раз увеличилась их долговечность. Годовой 
экономический эффект от внедрения этих мероприя­
тий превысил 25 тыс. руб.

Весьма эффективным является внедренный на 
Судской и Череповецкой лесоперевалочных базах 
контейнерный способ отгрузки короткомерных лесо­
материалов. Производительность труда на погрузке 
возросла в 4 раза, выработка на машино-смену — в 
2,5 раза. Выработка экспортных балансов на разде­
лочно-окорочных поточных линиях с контейнерной 
отгрузкой продукции дает годовой экономический 
эффект 10 тыс. руб.

Положительно сказались на результатах прошло­
го года и такие мероприятия, как мелиорация сплав­
ных путей, перевод ряда рейдов на скользящий гра­
фик, принудительное уплотнение пыжа на Кемском 
рейде, устранение всех потерь путем подъема топля­
ка, механизация вылова топляка и концентрация его 
выгрузки и т. д.

В результате, несмотря на нехватку плановых ре­
сурсов в объеме свыше 200 тыс. м^ мы не допустили 
удорожания себестоимости сплавных работ.

Во-вторых, немаловажное значение для улучше­
ния экономических показателей нашего предприя­
тия имеет увеличение отгрузки лесоматериалов в 
судах и по железной дороге, а такж е перевыполне-

Рис. 1. Железобетонные опоры гене­
ральной лежнево-сетчатой запани 

(Кривецкий рейд)
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НИё плана выработки sKCrtoptHbix сортиментов. Прй 
судовых перевовках кубометр хвойного делового л е­
са оплачивается на 3 руб. дороже, чем при плотовых 
поставках. При перевалке леса с воды на железную 
дорогу органы Упрлесснабсбыта выплачивают гру­
зоотправителю 2 руб. 80 коп. за 1 м^, что превышает 
наши фактические расходы, особенно при таких 
прогрессивных способах перевалки, как внедренная 
на наших лесобазах погрузка по схеме «вода-ва­
гон». Наконец, при действующей системе оплаты 
экспортной лесопродукции мы получаем чистую при­
быль (при существующей у нас организации произ­
водства) в размере 6 руб. на 1 хвойных балансов. 
Результатом перевыполнения плана отгрузки на 
экспорт, увеличения судовых перевозок и соверш ен­
ствования технологии лесоперевалочных работ яви­
лось получение сверхплановой прибыли в сумме 
700 тыс. руб.

Наконец, третьим важным экономическим ры ча­
гом является в наших условиях рост переработки 
топляка, низкосортного делового и дровяного дол- 
готья. Череповецкие сплавщики в числе пионеров 
этого начинания. Еще в 1962 г. наше предприятие 
получило диплом ВДНХ за организацию переработ­
ки дров на тарную дощечку. За  последнее пятилетие 
объем выработки промышленной продукции из дров 
удвоился, превысив в 1968 г. 12 тыс. м®.

Экономическая целесообразность роста перера­
ботки низкосортной древесины вполне очевидна. В 
дело идут лесоматериалы ограниченного спроса, 
концентрирующиеся в пунктах приплава. Обеспечи­
вается полная загрузка рабочих (особенно ж ен­
щин) в межнавигационный период. Наконец, при 
достаточной технической оснащенности тарных це­
хов и разумной технологии переработка топляка и 
дров становится прибыльной фазой производства.

В настоящее время тарные цеха созданы почти на 
всех наших участках. Вот как, например, организо­
вана переработка долготья на Кривецком рейде 
(см. схему). Сырьем для тарного цеха, построенного 
в конце 1968 г., являю тся ш табеля топляка 1, вы ка­

тываемые в осенний период с помощью лебедок и 
трелевочных тракторов. П о наклонной плоскости
2 пачки бревен подаются трактором на площадку 4. 
Бревнотаска 3 перемещает бревна к разделочному 
узлу 5, где установлены балансирная пила Ц Б-4 и 
механический колун КЦ-7. Здесь путем поперечной 
разделки (и, если требуется, дополнительной рас­
колки) получают фанерные чураки, осиновые и 
хвойные балансы, которые по лотку сбрасываются 
на сортировочный транспортер 7 для последующей 
укладки в контейнеры 8. Сюда же поступают дрова 
с большим содержанием гнили, непригодные для 
выработки тары. Все эти короткомерные сортименты 
доставляются автотранспортом потребителям или на 
Судскую лесобазу для отгрузки по железной дороге.

Чураки и кряжи, предназначенные для выработки 
тары, бревнотаской 3 подаются на буферную пло­
щадку 6 или непосредственно в цех 9. В цехе дей­
ствуют три поточные линии. Одна из них включает 
станок ЦДТ-6, две тарные пилорамы РТ-2 и торцо­
вочные станки; две линии состоят из развальных 
станков ЦДТ-5-2, спаренных с круглопильными д е­
лительными станками и торцовками. Горбыль пере­
рабатывается на ребровом станке. Продольное пере­
мещение полуфабрикатов и готовой продукции осу­
ществляется с помощью скребковых и ленточных 
транспортеров. Отходы поступают в бункер 10, от­
куда вывозятся автомашинами.

Несмотря на трудности пускового периода, непри­
способленность станков для переработки топляка в 
зимний период, цех уж е после двух месяцев работы 
достиг проектной мощности — 9 м^ штакетника в 
смену, или 0,35 мз на чел.-день. В 1969 г. будет осу­
ществлена теплофикация цеха, часть топляка будет 
оставлена для просушки в штабелях на летний пе­
риод, что обеспечит в дальнейш ем более высокие 
технико-экономические показатели.

Борьба за увеличение полезного выхода позволи­
ла поднять средне-отпускную цену реализованной 
тары на 10 руб. (по сравнению с 1967 г.), получить 
от реализации товарной продукции значительную 
сверхплановую прибыль. Переработка отходов ле­
сопиления и деревообработки на продукцию шир­
потреба позволила дополнительно выпустить товар­
ной продукции на 80 тыс. руб., а всего товарной 
продукции реализовано в 1968 г. сверх плана на 
сумму 481 тыс. руб.

Большую роль в улучшении наших экономиче­
ских показателей играют внедрение цехового хозяй­
ственного расчета, широкое развертывание соревно-

Рис. 2. Схема тарного цеха Кривец- 
кого рейда

р  Суда
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вания за высокое качество выпускаемой продукции, 
движение за экономию и бережливость, экономиче­
ская подготовка кадров.

Но было бы серьезной ошибкой считать, что наши 
резервы в борьбе за рентабельность полностью ис­
черпаны. Н ами намечены меры по резкому сниж е­
нию непроизводительных расходов, ликвидации 
диспропорции между производительностью труда и 
величиной зарплаты  на отдельных ф азах производ­
ства.

В этой связи хочется поставить два вопроса.
Сплошь и рядом приходится слышать утверж де­

ния о том, что лесосплавные предприятия — некое 
промежуточное звено между лесозаготовителями и 
получателями леса; что сплавщики, мол, должны 
поставлять народному хозяйству лесопродукцию в 
точном соответствии с данными приемки. П о наш е­
му мнению, такие утверждения ошибочны и даж е 
наивны. Полного тождества между приемкой и реа­
лизацией не может быть уже потому, что вследствие 
массовых нарушений «Правил подготовки и прием­
ки древесины для сплава» большое количество лесо­
материалов, в частности лиственных пород, в про­
цессе штабелевки, срывки и сплава ломается, пони­
ж ается в сортности, тонет. Но дело не только в 
этом. Лесосплавные предприятия, заверш ающие

весь цикл работы лесозаготовительной промышлен­
ности, обязаны  проявлять инициативу по отбору 
и поставке наиболее нужных на^)одному хозяйству 
сортиментов. Вот один из примеров. Ежегодно к нам 
обращаются потребители с просьбой отобрать из пи­
ловочника определенное количество гидролеса. 
Часть дополнительной прибыли, поступающей от 
реализации этого сортимента, в конце года пере­
дается нами леспромхозам.

И последнее. Вопросы переработки дровяной и 
низкосортной деловой древесины все еще рассматри­
ваются некоторыми руководителями как несущест­
венные, второстепенные. М ежду тем нам сейчас нуж ­
ны не общие призывы, а добротные проекты тарных 
цехов, высокопроизводительные станки, рассчитан­
ные, в частности, и на переработку топляка. Вводи­
мые в строй производственные мощности должны 
оснащ аться не только станочным оборудованием, но 
и автотранспортом для перевозки продукции и от­
ходов. Короче говоря, инициатива производственни­
ков в этом важнейшем деле долж на поддерживать­
ся и финансированием, и квалифицированным сове­
том, и материально-техническим снабжением. В 
этом один из залогов дальнейш его повышения рен­
табельности и нашего, и многих других предприя­
тий.

УДК 634.0.378.31

А. ЧЕРНАСОВ, с. САЖИН, 
Ф. ВОРОНИН

ПУТИ СОКРАЩЕНИЯ ПОТЕРЬ ДРЕВЕСИНЫ 
в СПЛАВЕ

Намечаемое резкое сокращение объемов молевого 
сплава ставит перед работниками отрасли ряд очень 
серьезных задач, для реш ения которых потребуются 

время и значительны е капитальны е влож ения. Но уж е 
сейчас, проведя некоторые мероприятия, можно в значи­
тельной степени сократить процент засорения рек и сбе­
речь народному хозяйству сотни ты сяч кубометров древе­
сины.

За последние годы в Костромской области сплавляется 
по 60 рекам  со сплавным протяж ением 3700 км — 5,4—5,5 
млн. м  ̂ древесины, в том числе в плотах — 
500 тыс. м®, в пучках «вольницей» — 700 тыс. м  ̂ и  осталь­
ные 4,2—4,3 млн. м^ (78”/о общего объёма сплава) — молем. 
В конечные пункты прибывает следующее количество от 
пущенного в сплав леса: в судах — 13“/о, в плотах — 36”/о 
и молем — 51*/о.

Перемещение основного объема лесозаготовок в менее 
освоенные и удаленные от ж елезны х дорог широкой ко­
леи Северо-Восточные районы области, несмотря на боль­
шие работы по реконструкции и строительству зимних 
плотбищ, не только не привело к увеличению объема пло­
тового сплава, но даж е вызвало его сокращение.

И з-за кратковременного периода стояния сплавны х го­
ризонтов воды и меньщей сплавоспособности верхних 
участков временно судоходных и магистральных сплав­
ны х рек Унжи и Ветлуги вряд ли можно ожидать, что 
объемы плотового сплава значительно возрастут в резуль­
тате уменьш ения молевого без больш1Их капиталовлож е­
ний на строительство гидротехнических и других соору­
жений.

Переключение ж е грузоперевозок на железнодорожный 
транспорт из лесосырьевых баз Судайского, Чухломского, 
Кологривского, М ежевского, Павинского и Вохомского

леспромхозов связано со строительством капитальны х 
лесовозных дорог большой протяженности, а такж е с ре­
конструкцией и строительством прирельсовых лесных 
складов. Для этого необходимы длительное время и ог­
ромные затраты . Кроме того изменение грузопотоков пот­
ребует значительной реконструкции расположенных на 
Волге лесных бирж потребителей, получающ их древесину 
сплавом (таких, как  Балахнинский ЦБК, Горьковский ав­
тозавод и др.).

Ликвидация молевого сплава повлечет за  собой такж е 
реконструкцию  лесоперерабатываю щ их и лесопотребляю­
щ их предприятий Костромской, Горьковской и И ванов­
ской областей.

Немалые затруднения в связи с этим могут возникнуть 
и на ж елезны х дорогах. Способен ли будет наш  Железно­
дорожный транспорт дополнительно пропустить только 
по Костромской области примерно 4 млн. т лесных гру­
зов при все возрастаю щ их объемах других перевозок? 
Ведь в летнюю уборочную страду и з-за  недостатка под­
вижного состава многие прирельсовые лесные склады и 
лесоперевалочные базы  иногда вы нуж дены  приостанав­
ливать работу.

С другой стороны, конечно, нельзя ради сокращ ения 
расстояния без нуж ды  вывозить лес на каж дую  малую 
речку. Это ведет к  неоправданной консервации на при­
речны х складах лесоматериалов и к их порче за  время 
хранения в течение теплого периода года.

Что ж е предпринимается в этом направлении в комби­
нате Костромалес и тресте Костромалесосплав?

На первом этапе разработаны мероприятия по сокра­
щению за  более чем 10-летний период объемов молевого 
сплава на 1,®7 млн. м®. Это намечено достигнуть путем пе­
реклю чения вы возки в объеме 1,76 млн. м’ с м алы х боко­
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вых рек на линию ж елезной дороги МПС и 210 тыс. — 
на магистральные реки. При этом высвободится от спла­
ва 47 м алы х и средних рек.

Для этого нужно будет построить 670 км автомобильных 
и узкоколейных ж елезны х лесовозных дорог, 106 км ж е­
лезной дороги широкой колеи, 16 ниж них лесных складов, 
что потребует более 21,5 млн. руб. каггиталовложений. 
После выполнения всех этих мероприятий молевой и пуч­
ковый сплав «вольницей» все ж е сохранится на реках 
Унже, Виге, Меже, Вохтоме, Нее, Ветлуге, Костроме, Шуе 
и Немде в объеме не менее 3,24 млн. м^ т. е. 65“/о от су­
ществующего объема этих видов сплава.

Однако такое решение, на наш  взгляд, чревато серь­
езными последствиями, о чем сказано выше. Кроме того, 
такая постановка вопроса будет сдерж ивать научные п 
производственные поиски в деле совершенствования вод­
ного транспорта леса.

В то ж е время на сегодня мы не можем достаточно н а­
учно обоснованно определить, в какой степени наносит 
вред рыбному хозяйству тот или иной вид сплава. Нам 
пока неизвестны размер ущерба, причиняемого государ­
ству от обеднения водоемов рыбой, и доля этого ущерба от 
молевого сплава. Думается, что Главрыбвод принял упро­
щенное решение, объявив все реки и речки, по которым 
проводится сплав,— рыбохозяйственными.

Известно, что при сплаве леса допускаются значитель­
ные потери древесины, вследствие чего засоряю тся реки. 
Эти потери происходят в основном при сплаве лиственной 
и мелкотоварной хвойной древесины и зависят от многих 
причин.

Сошлемся при этом на опыт работы предприятий ком­
бината Костромалес и треста Костромалесосплав. Лесо­
заготовители и сплавщ ики комбината занимаю тся освое­
нием лиственной древесины (в лесосырьевой базе ее 30"/о) 
с 1954 г., прим еняя ic 1959 г. биологическую сушку древе­
сины в промыш ленных масштабах.

З а  период с 1954 по 1967 гг. из пущ енных в сплав 75 
илн. м^ древесины на долю лиственной приходилось 20,2 
млн. или 29“/о. Объем биологической сушки всех пород 
за  10 лет (1958—1967гг.) составил 12,5 млн. м ,̂ из них 
лиственных — более 3,8 млн, м .̂ Это позволило довести 
выход деловой лиственной древесины до 25“/о от ее общего 
объема.

С 1954 по 1967 гг. было получено более 3,6 млн. бере­
зового фанерного сырья, из этого количества от молевого 
сплава — более 1,6 млн. м^ {44,5"/о), тогда как  без подго­
товки березы к  сплаву с применением биологической 
суш ки этого достигнуть невозможно.

За последнее время потери древесины в сплаве хотя и 
не ликвидированы, но по сравнению с 1950—1954 гг. сокра­
щ ены  в 4 раза (в 1954г. они составляли 7,7Vo при удельном 
весе лиственной древесины 10—12% от общего объема, а 
в 1967г. — 1,87"/о при удельном весе лиственной древесины 
в сплаве 27"/о).

Величина потерь древесины в сплаве во многом зависит 
от времени нахож дения ее в воде, запаса плавучести и 
интенсивности нэмокания. В Костромской области, напри­
мер, срок нахом цения древесины в воде в среднем пре­
выш ает 90 дней При такой продолжительности сплава 
неизбежны болт-шие потери от утопа лиственной и мелко­
товарной хвойной древесины без подготовки или при 
плохой подготовке (пролыске).

Следует упитывать особые свойства древгс::ны лист­
венных nojjofl при ее подготовке и сплаве. Так, средний 
объемный вес 1 свежесрубленной березы майской за ­

готовки в лесах Костромской области равен 1000 кг, в ию­
ле — августе он сниж ается до 850—<360 кг, а в зимнее вре­
мя, начиная с ноября по март, колеблется в пределах 
9Й0—980 кг. Осина имеет соответствующие показатели 780, 
705—670 и 820—850 кг.

Kai правило, у вершинной части березы и осины о б ъ ­
емный вес больше, чем у комлевой и срединной. Однако, 
если комлевая часть имеет ложное ядро, объемный вес 
такой части ствола намного превыш ает вес здоровой вер­
шинной части древесины. Верш инная часть ствола ели и 
сосны значительно тяж елее ее комлевой части. Кроме по­
вышенного объемного веса верш инная часть как  лист­
венных пород (береза, осина, ольха), так  и хвойных (ель, 
сосна) обладает повьшхенной интенсивностью намокания 
и нуждается в особо тщ ательной подготовке к сплаву.

Необходимо такж е иметь в виду, что объемный вес дре­
весины колеблется от среднего значения в значительных 
пределах в ту или иную сторону. Так, у березы он откло­
няется на 12—13“/о, поэтому объемный вес отдельных эк ­
земпляров березы майской заготовки может быть 1120— 
ИЗО ;и 880—870 кг. Естественно, что при пуске в сплав та­
кой древесины без подготовки половина ее сразу ж е л я ­
жет на дно.

Исключительно важ но при подготовке к сплаву покры­
вать торцы неокоренных кряж ей лиственной древесины 
(особенно березы) водоупорными зам азками. Интенсив­
ность нам окания неокоренных кряж ей  березы с объем­
ным весом 825—830 кг/м ’ при этом сниж ается в 2—2,5 
раза.

Многолетний опыт работы предприятий комбината 
Костромалес и треста Костромалесосплав по освое­
нию и сплаву древесины лиственных пород, а такж е 
данные совместных исследований комбината Костромалес, 
ЦНИИлесосплава и ЦНИИМЭ позволяют сделать следую­
щ ие выводы.

1 . Если к молевому сплаву готовить березовые кряж и 
со средним объемным весом 825—830 кг/м’, а осиновые — 
700—725 кг/м ’ и покры вать торцы водоупорными зам аз­
ками, то можно избеж ать потерь от утопа в течение 60 су­
ток, а  при продолжительности сплава 90 суток потери не 
превысят 1—1,5%, причем древесина в основном будет со­
средоточена в м олехранилищ ах сортировочно-сплоточных 
рейдов или на рейдах приплава. М елкотоварная хвойная 
древесина, прош едш ая биологическую сушку, при этих 
сроках такж е практически не должна давать утопа.

2 . В случае, если торцы березовых кряж ей не покры ­
вать водоупорными составами, их утоп при сплаве за  60 
суток составит 5"/о и за 90 суток — 9“/о.

3. При пуске в сплав березовых кряж ей средним объ­
емным весом 900 кг после их воздушной или плохо про­
веденной биологической суш ки и зам азки торцов доля 
утопа за 60 суток сплава достигнет 11*/о, за  90 суток — 
15—16“/о. Утоп пущенной в сплав березы с незам азанны ми 
торцами за  45 суток будет равен почти 40®/i) от ее общего 
объема.

4 . Часто после весеннего паводка и з-за  несоответствия 
отметок подошвы зим них плотбищ пучки с лиственной 
древесиной не поднимаются водой и размолевываю тся с 
началом молевого сплава. Почти вся такая древесина оо- 
речена на утоп. Например, 75”/о сплавляемой березы че­
рез 30 суток с момента намокания погрузится на дно, а
5—7”/о останется на плотбище после размолевки.

Из наш их рассуждений вытекает, что в засорении русел 
рек, в наруш ении реж имов разведения и развития рыб, 
виноват не молевой сплав, а люди, которые спускают в
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реки неочищ енные от различны х химикатов сточные и 
другие воды, вырубают лес на водоразделах и берегах рек. 
Неподготовленную древесину пускаю т в сплав, искусст­
венно затягиваю т сроки сплава, без надобности вы возят 
древесину на малые реки и оставляют ее невыплавленной 
до следующей навигации.

Мы считаем, что должен быть диф ференцированны й 
подход к решению вопроса о прекращ ении молевого и 
пучкового сплава. Там, где это Оправдано следует сох­
ранить транспортно-технологические способы сплава. Это 
относится к  Костромской и сходным с ней по географи­
ческим, лесотранспортным, природным и производствен­
ным условиям областям, которые хорошо освоили биоло­
гическую сушку и другие способы подготовки древесины 
к сплаву. Леса этих областей являю тся потребительской 
базой Балахнинского ЦБ/К или других крупных деревооб­
рабатываю щ их предприятий, расположенных на водных 
путях транспорта.

Наряду с этим необходимо в ближ айш ие несколько лет 
продолж ать сокращ ать объемы вы возки древесины к м а­
лым бесперспективным рекам, повернув от них грузопо­
токи на линию железной дороги или на средние и боль­
шие реки с учетом экономической целесообразности и по 
мере наращ ивания соответствующих производственных 
мощностей.

С целью возможности значительного увеличения объ ­
емов зимней сплотки следует привлечь проектные орга­
низации для изы скания участков рек под зимние плотби- 
ща. Подошвы существующих зимних плотбищ в ближ ай­
шее время нужно довести до отметок, гарантирующ их 
съем пучков при низких горизонтах воды.

Для сокращ ения сроков молевого сплава до 60—70 суток 
необходимо изменить порядок планирования объемов дре­
весины для летнего пуска. Надо предусматривать проведе­
ние летнего сплава не до глубокой осени, а исходить из 
расчета приплава всей древесины в пункты переработки 
до 1 августа. При этом долж ны быть максимально м еха­
низированы и интенсифицированы все процессы на при­
речных складах и особенно скатка древесины в воду.

Необходимо отказаться от порочной практики примене­
ния временных глухих перемы чек с целью поднятия об­
сохшей древесины! Особое внимание должно быть уделе­
но подготовке древесины к сплаву, ее защ ите от порчи во 
время хранения. Следует применять групповую укладку 
лиственной древесины с обязательным затенением ее, осо­
бенно в первый период лета вплоть до августа.

По примеру передовых лесосплавных предприятий ну­
жно в генеральны х запанях  пы ж  сосредоточивать на ко­
ротких расстояниях, древесину принимать при высоких 
сплавны х горизонтах, а рейдовые работы выполнять в 
две-три смены.

Грубейшим наруш ением долж ен считаться пуск в моле­
вой сплав неподготовленной древесины без соответствую­
щего сокращ ения сроков сплава.

Мы убеждены, что в результате хорошей подготовки 
древесины к сплаву, использования высоких сплавных 
горизонтов, отказа от вы возки леса на малые бесперспек­
тивные реки значительно сократятся сроки сплава, не бу­
дет потерь сплавляемой древесины, прекратится засоре­
ние рек и отпадет необходимость в огромных капиталь­
ны х вложениях.

УДК 634.0.378.8

В. ШУПЕНЯ, А. СЕМЕНОВ 
Новороссийский лесной порт

У ПРИЧАЛОВ НОВОРОССИЙСКОГО 
ЛЕСНОГО ПОРТА

До революции Черное море не имело специальных от­
грузочных лесных баз. Торговля лесом с зарубежными 
странами велась в основном через северные порты.

В 1957 г. для осуществления торговли лесными материалами 
со странами Средиземноморского бассейна, Ближнего и Сред­
него Востока был создан единственный на Черном море Ново­
российский лесной порт. Ныне это первоклассная механизи­
рованная лесная гавань. На прекрасно спланированной терри­
тории площадью 48,2 га вырос целый город с многочисленны­
ми прямыми асфальтированными и цементно-бетонными до­
рогами и площадками, на которых разместились железобетон­
ные склады-навесы площадью около 1200 м^ каждый, гигант­
ские крытые склады для хранения особо ценных пиломатериа­
лов, фанеры и древесных плит, мастерские, гаражи, около 
1500 подстойных мест, обеспечивающих единовременное хра­
нение 157 тыс. м3 экспортных пиломатериалов. Особо выделя­
ются новые глубоководные причалы, оснащенные портальны­
ми кранами, которые могут принять единовременно 4 океан­
ских парохода.

Лесной порт оснащен железнодорожными кранами, автоле­
совозами, автопогрузчиками, автомашинами и другим обору­
дованием. В конце 1968 г. введена в эксплуатацию импортная 
шестикамерная сушилка фирмы «Валмет».

Общий грузооборот порта за 1968 г. составил более 1700 
тыс. м ', а отгрузка лесоматериалов — свыше 850 тыс. м®.

Благодаря насыщенности технологическим оборудованием и

Рис. 1. Формирование штабелей для воздушной сушки (Ново­
российский лесной порт)

наличию высококвалифицированных кадров уровень механиза­
ции трудоемких процессов поднялся с Ю»/» в 1958 г. до 71% 
в настоящее время. За последние 10 лет заметно выросла рен­
табельность предприятия. К 1968 г. она достигла 9,4®/о, а при­
быль 33 год составила свыше 1 млн. руб. Про-изводительность 
труда за 10 лет выросла в 1,5 раза, а средняя зарплата рабо­
тающих увеличилась со 100 до 122 руб.
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Рис. 2. Погрузка пиломатериалов в судно (фото 
А. Семенова)

Развертывая соревнование в честь 100-летия со дня рожде­
ния В. И. Ленина, работники Новороссийского лесного порта 
успешно выполняют свои социалистические обязательства. Го­
сударственный план лесоэкспорта по всем показателям выпол­
нен в 1968 г. досрочно, 21 декабря. Досрочно завершена об­
работка 49Vo пароходов. Особенно больших успехов до­
бился коллектив в IV квартале, перевыполнив план грузообо­
рота на 19,4%. Лучшими в соревновании оказались бригадиры 
Иванов М. Ф. и Сергеев А. М., водители Васютин П. А. и Оси­
пов Р. Л.

Эти успехи не являются для нас пределом. У Новороссий­
ского лесного порта есть резервы и притом немалые. Вряд ли 
есть необходимость в дальнейшем вкладывать большие сред­
ства в капитальное строительство лесного порта —  надо с тол­
ком использовать имеющиеся промфонды и мощности.

Нам кажется, надо начать с устранения ненормальностей в 
организации поставок леса на экспорт. Сейчас поток экспорт­
ных грузов в порт поступает от 78 лесозаводов, располо­
женных на Украине, в Сибири, на Урале, Волге, в Удмуртии, в 
Костромской и других областях. Лесозаводы неспециализиро-

ваны для выработки экспортных сортиментов и, как правило, 
не имеют выходных запасов кондиционных пиломатериалов. 
Поэтому они отправляют древесину с повышенной влажностью 
и с большим процентом брака. Кроме того, заводы-поставщи­
ки при погрузке в вагоны доски не пакетируют по сортам и 
размерам. А работники лесного порта, разгружая вагоны в 
Новороссийске, вынуждены производить большие дополни­
тельные работы по сортировке, формированию пакетов и кон­
трольной проверке поступивших пиломатериалов. Эти работы 
очень трудоемки и требуют большого штата специальных ра­
ботников.

Из поступивших в 1968 г. на экспорт пиломатериалов кон­
трольной проверке подверглось 29% всех полученных партий, 
и в результате было отбраковано 4,4Vo. Обычно забракован­
ные доски по распределению лесосбытовых организаций со­
вершают обратный путь в разные города страны, непроизво­
дительно загружая железнодорожный транспорт Эти непроиз­
водительные операции обходятся государству в несколько сот 
тысяч рублей ежегодно. Кроме того, удаленность Новороссий­
ска от большинства лесозаводов-поставщиков неблагоприятно 
сказывается на стоимости перевозок. Средний железнодорож­
ный тариф на 1 м^ составляет сегодня более 5 руб., таким об­
разом, за все поставленные лесоматериалы лесной порт пла­
тит железной дороге свыше 4 млн. руб. в год.

Если провести некоторые организационные мероприятия, 
можно не только устранить непроизводительные затраты, но и 
увеличить экспорт пиломатериалов из Новороссийского лесно­
го порта с 750 тыс. м® (проектная мощность) до 1 млн. м^ без 
дополнительных капиталовложений. Для этого надо предельно 
сократить количество лесозаводов-поставщиков; специализи­
ровать лесозаводы, работающие на экспорт, создав в них со­
ответствующую базу для хранения и воздушной сушки экс­
портных пиломатериалов; закрепить за этими лесозаво­
дами леспромхозы с лучшим лесосечным фондом для постав­
ки пиловочника высокого качества и преимущественно длин- 
номера.

На специализированных лесозаводах ответственность за при­
емку и отгрузку пиломатериалов на экспорт возложить на 
представителей госинспекции по качеству Министерства внеш­
ней торговли.

Организовать на специализированных заводах отгрузку пи­
ломатериалов пакетами, сформированными по сортам и раз­
мерам. Пакеты должны маркироваться заводом-поставщиком. 
Это поможет ликвидировать перевозку брака и позволит лес­
ному порту производить погрузку лесоматериалов по принци­
пу вагон —  борт судна. Для перевозки пакетированных грузов 
должны быть выделены постоянные линейные суда с простор­
ными трюмами. Кроме того, следует более строго учитывать 
запросы иностранных фирм, которые заинтересованы в полу­
чении пиломатериалов, специально подобранных по ширине 
и длине.

Надо приблизить лесозаводы к  лесному порту. Было бы хо­
рошо сделать основными поставщиками экспортных материа­
лов для Новороссийского порта такие предприятия, как Вол­
гоградский комбинат им. Ермана, группу саратовских и астра­
ханских заводов, заводы в верховьях Волги и на Западном 
Урале.

Только эти мероприятия позволят более чем на 300 тыс. м^ 
увеличить отгрузку пиломатериалов на экспорт. По предвари­
тельным подсчетам реализация этих мероприятий сохранит го­
сударству более 2 млн. руб. в год.

УДК 634.0.377.72

Канд. техн. наук С. Г. ОСКОЛКОВ 
СибТИ

БОЛЬШЕ ВНИМАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ 
ДВИЖЕНИЯ

В настоящее время на железнодорожном транс­
порте наилучшими тормозными средствами 
считаются воздушные автотормоза. Но практи­

чески автоторможение на лесовозных железных до­
рогах не применяется, так  как больш ая часть древе­
сины вывовится по У Ж Д  паровозами, не оснащенны­
ми оборудованием для воздушного автоторможения 
(кроме паровозов В П -4). Причем на большинстве 
дорог эксплуатируется разнотипный прицепной со­

став, а автотормозами оборудованы только цельно­
металлические пассажирские вагоны, 20-тонные 
платформы и сцепы Ц Н И И М Э -Д В З.

Кроме того, в леспромхозах нет специалистов по 
автотормозам, а на дорогах отсутствуют пункты ос­
мотра и контроля автотормозов. Все это затрудняет 
торможение поездов, особенно при вывозке древеси­
ны в хлыстах.

Требования безопасности движения при недоста­
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точных тормозных средствах вызывают необходи­
мость уменьшать весовые нормы поездов, посколь­
ку при любых условиях вес поезда должен соответ­
ствовать имеющимся тормозным средствам. Р ас ­
смотрим это на конкретных примерах.

Возьмем руководящий подъем дороги 10%о, а наи­
больший спуск 30 %о. Весовая норма поезда рассмат­
ривается из условия его движения по руководящему 
подъему с расчетной скоростью при расчетной силе 
тяги локомотива. Д ля нашего примера вес поезда, 
включая паровоз серии ПТ-4, составит 250 т.

А по обеспеченности тормозными средствами (об­
щее суммарное наж атие тормозных колодок локо­
мотива и тормозной платформы составляет 14 т) 
вес поезда не должен превышать 100 т, т. е. вместо 
семи груженых сцепов состав ограничивается двумя 
сцепами. Из этого расчета устанавливаю т нагрузку 
на рейс, сменную норму и расценки за 1 м^ вывезен­
ной древесины, что отрицательно отраж ается на 
технико-экономических показателях работы дороги 
и леспромхоза в целом.

На большинстве лесовозных дорог рейсовые наг­
рузки определяют, исходя из тяговых характеристик 
локомотивов, без проверки веса поезда по обеспе­
ченности тормозами. Тем самым грубо нарушаются 
Прави.ча технической эксплуатации (ПТЭ) и требо­
вания безопасности движения.

Так, на Тимирязевской У Ж Д  Томской области 
спуски в грузовом направлении (причем затяжные) 
достигают 30 %о. Н а таких участках вес поезда по 
обеспеченности тормозами не должен превышать 
100 т, а фактически он составляет 500—550 т. По 
<рутым спускам поезд мчится со скоростью, превы­
шающей конструкционную скорость локомотива. 
Тормозные колодки локомотива накаляю тся до­
красна и через каж ды е двое суток их необходимо 
заменять новыми. Точно так ж е об.стоит дело на 
Уткинской, Ергайской, Белоярской и Подольской 
лесовозных железных дорогах Томской области. 
Необеспеченность лесовозных поездов действую щи­

ми тормозными средствами приводит к авариям и 
к расстройствам пути.

На основании практического опыта и теоретичес­
кого анализа можно сделать следующие рекоменда­
ции:

1. Н а лесовозных железных дорогах колеи 750 мм 
необходимо более энергично внедрять автоторможе­
ние.

2. В некоторых случаях на крутых спусках гру­
женный хлыстами состав следует спускать по ч а­
стям. С вязанное с этим устройство разъездов обя­
зательно долж но быть обосновано экономическими 
расчетами.

3. При ручном торможении и хлыстовой вывозке 
в состав груженого поезда должны быть включены 
три платформы, оборудованные тормозами, две из 
которых, загруженные балластом, следует ставить в 
хвост поезда, а одну, предназначенную для перевоз­
ки паровозного топлива, прицеплять непосредствен­
но к локомотиву.

4. Дороги необходимо укомплектовывать только 
однотипным подвижным составом. Бываю т случаи, 
когда на дороги поступают лесовозные сцепы, пасса­
жирские вагоны, грузовые (20-тонные) платформы, 
оборудованные воздушными автотормозами, а локо­
мотивы этого оборудования не имеют. Это относится 
к Уткинской и Белоярской лесовозным дорогам ком­
бината Томлес и к другим дорогам. А ведь проще 
для этих дорог выделить тепловозы, оборудованные 
средствами автоторможения.

5. При проектировании усов, веток и м агистраль­
ных участков лесовозных железных дорог колеи 
750 мм нужно всегда избегать крутых спусков в 
грузовом направлении.

6. Профтехшколы и училища лесной промышлен­
ности должны готовить специалистов по автотормо­
зам  железнодорожного подвижного состава. Следует 
такж е организовать краткосрочные курсы повыше­
ния квалификации кондукторов, стрелочников, ва­
гонных мастеров, бригадиров пути и других специа­
листов лесовозных железных дорог.

Обслуживание и ремонт л^ханизмов

УДК 634.0.378.38

В. Н. КОСТЫЛЕВ 
ЦНИИлесосплава

НОРМАТИВЫ ОБСЛУЖИВАНИЯ 
ЛЕСОСПЛАВНОГО ОБОРУДОВАНИЯ

Вопросы технического обслуживания лесосплавного обо­
рудования весьма актуальны. Дело в том, что гвыше 
30“/« всех простоев оборудования прямо или косвенно 

связано с нарушением условий технического обслуживания.
Разработка нормативов для производства является одним 

из элементов практического внедрения новой хозяйственной 
реформы.

Создан1Н)1е в 1968 г. ЦНИИлесосплава нормативы обслу­
живания лесосплавного оборудования (см. таблицу) отража­

ют современные организационно-технические условия выпол­
нения вспомогательно-обслуживающих работ. Нормативы об­
служивания лесосплавных машин и механизмов — это норма­
тивы продолжительности технических уходов, представляю­
щие собой сумму регламентированных затрат труда на опера­
ции технических уходов.

Нормативы обслуживания составлены по данным фотохро- 
нометражных наблюдений, осуществленных работниками тре­
стов Камлесосплав и Вычегдалесосплав и ЦНИИлесосплава.
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УДК 634 0 37Т4 

А. А . АСО НО В
ВСЕГДА ЛИ ЦЕЛЕСООБРАЗЕН 
КАПИТАЛЬНЫЙ РЕМОНТ?

(В  порядке обсуж дения)

УЖ Е более 100 лет ремонт машин по своему объему 
и назначению подразделяется на текущий и капитальный. 
Со временем эта классификация была расширена, поя­

вились восстановительный, средний, заявочный и другие виды 
ремонта. Цель же ремонта осталась одна — поддерживать ма­
шину в работоспособном состоянии.

Под капитальным подразумевали такой ремонт, при котором 
требуется полная разборка машины с дефектовкой, полным 
восстановлением и заменой всех изношенных деталей. После 
него восстанавливался почти полный (первоначальный) ресурс 
машины. Такой ремонт стоил дорого и требовал накопления 
средств (капитала), отсюда произошло и его название.

Современные машины достигли высокого совершенства, 
стали иными по сравнению с машинами не только столетней но 
даже двадцатилетней давности. Особенно это относится к ма­
шинам массового производства и применения — автомобилям 
и тракторам. Массовый выпуск для них деталей позволяет поч­
ти весь ремонт свести к замене отдельных деталей новыми.

При капитальном ремонте современных машин отпали такие 
сложные и трудоемкие операции, как заливка, расточка, шаб­
ровка и подгонка подшипников коленчатого вала двигателя 
и т. п.

Производство повых машин также стало теперь совершенно 
иным и далеко обогнало ремонтные работы как по производи­
тельности, так и по качеству. Такое явление объясняется су­
ществующими между тем и другим производством противоре­
чиями.

Первое из пих заключается в том, что производство новых 
машин имеет дело с более или менее однородным предметом 
труда, однотипные детали изготовляют одинаковыми и из од­
нородного материала. Поэтому здесь широко применяются са­
мые современные методы обработки (точное литье, штамповка, 
операционные станки и др.) и такие совершенные средства, как 
конвейеризация и автоматизация. В результате этого резко 
возрастает производительность труда при высоком качестве 
изделий, снижается стоимость машин.

Что касается ремонтного производства, то здесь из-за разно­
го характера и величины износа одних и тех же деталей инди­
видуальной обработки требуют даже однотипные детали. Это 
сдерживает применение прогрессивных методов организации 
труда.

Сущность второго противоречия состоит в том, что новые де­
тали машин изготовляются по номинальным размерам, преду­
смотренным в чертежах, с большой степенью точности; сопря­
жение деталей осуществляется по расчетным допускам и по­
садкам.

При ремонте же новая или отремонтированная деталь со­
прягается со старой, имеющей ту или иную степень износа п 
соответствующее отклонение размеров и геометрической фор­
мы от номинальных; расчетные допуски нарушаются. При ра­
боте такого сопряжения начинается приработка новой детали 
по изношенном с усиленным износом обеих деталей.

Из-за этих двух противоречий ремонтное производство ни­
когда не сможет достигнуть уровня, производства новых ма­
шин ни по темпам, ни по качеству. Не случайно на заводе 
им. Лихачева трудоемкость изготовления грузового автомобиля

составляет около 130—190 нормо-часов, а капитальный ремонт 
машины определяется в 400—500 нормо-часов. Стоимость капи­
тального ремонта автомобиля или трактора достигает стои­
мости новой машины, а срок их службы в 2 раза меньше. Но­
вый трактор ТДТ-40М до капитального ремонта надежно рабо­
тает 3500—4000 часов, а после капитального ремонта — в сред­
нем около 1500 часов.

На капитальный ремонт автомобилей и тракторов уходит 
много запасных частей, которые в большом количестве расхо­
дуются и на поддержание в рабочем состоянии машин, про­
шедших капитальный ремонт. Только лесозаготовительные 
предприятия Главлеспрома на капитальный ремонт свыше 
15 тыс. автомобилей и 20—25 тыс. трелевочных тракторов еже­
годно расходуют запасные части на сумму 15 млн. руб.

Низкое качество капитального ремонта, высокая его стои­
мость, возрастающее количество машин, ежегодно нуждающих­
ся в нем, вызвали необходимость искать для этого новые пути. 
Попытки «улучшить» капитальный ремонт, сделать его «инду­
стриальным», «специализированным», придать ему новые наз­
вания и формы не могли решить существа проблемы. Настало 
время подумать о том, чтобы отказаться от капитального ре­
монта, заменив его ремонтным обслуживанием, которое пред­
полагает замену узлов и деталей на станциях обслуживания и 
в ремонтных мастерских лесозаготовительных предприятий.

В период с 1964 по 1967 г. ЦНИИМЭ совместно с КарНИИЛП 
и Кареллеспромом осуществляли опытную эксплуатацию 
трелевочных тракторов ТДТ-40М и лесовозных автомобилей 
МАЗ-501 без капитального ремонта. Опытным полигоном слу­
жил типичный для {Карелии по природным условиям Аконьярв- 
ский лесопункт Поросозерского леспромхоза. В лесопункте 
были заменены на новые все 30 трелевочных тракторов и 10 из 
19 лесовозных автомобилей.

Условия опыта предусматривали своевременно проводить 
технические уходы на всех машинах и замену изношенных 
и поломанных деталей на новые силами рабочих РММ и бригад 
технического обслуживания. Практиковалось поощрение меха­
низаторов за продление срока службы машин и за экономию 
запасных частей.

За период испытаний объем лесозаготовок по лесопункту вы­
рос с 201 до 250 тыс. м^ Количество лесовозных автомобилей 
и трелевочных тракторов оставалось почти на одном уровне 
(в 1963 г. их было соответственно 19 и 32, а в 1967 г. 20 и 34). 
Следует отметить, что 4 трактора ТДТ-40М после капитального 
ремонта использовались на различных вспомогательных рабо­
тах и большую часть времени простаивали. Таким образом, 
Аконьярвский лесопункт увеличил объем производства без 
дополнительных технических средств благодаря их лучшему 
использованию. За 4 года эксплуатации каждый опытный ав­
томобиль прошел 130—150 тыс. км и вывез 52—57 тыс. м’ леса, 
а трелевочный трактор отработал в среднем 5800 часов (а от­
дельные из них даже 6000—6500 часов) и стрелевал 35—3S 
тыс. м1 Так, тракторист т. Куликов на тракторе № 17 отрабо­
тал 6400 часов и стрелевал 45,5 тыс. м .̂ Обычно тракторы ра­
ботают 4000—4500 часов до и 1500—2000 часов после капиталь­
ного ремонта. По состоянию на 1 марта 1968 г. все тракто­
ры находились в удовлетворительном состоянии и по заключе-

Окончание статьи В. Н. Костылева.

в  некоторых случаях использовался метод технического расче­
та. Периодичность технических уходов определена с учетом 
сложности оборудования, условий эксплуатации и других фак­
торов, при этом приняты во внимание возможные сроки чере­
дований отдельных операций, предусмотренных данным видом 
обслуживания.

Представленные нормативы обслуживания лесосплавного 
оборудования могут быть использованы производственника­
ми при проведении технических уходов и планировании трудо­
затрат. Для однотипного оборудования нормативы обслужи­
вания могут быть получены корректировкой перечня обяза­
тельных операций.
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нию экспертной комиссии имели запас моторесурса от 300 до 
1000 часов.

Годовая выработка на автомобиль и на трактор за все вре­
мя опыта превышала годовую выработку средней машины сме­
шанного парка, в котором имеются машины, не проходившие 
и прошедшие капитальный ремонт. Это особенно характерно 
для лесовозных автомобилей Аконьярвского лесопункта, где 
автомобили смешанного парка и опытные автомобили работали 
в совершенно одинаковых условиях.

Годовая выработка на опытный автомобиль в 1964 г. со­
ставляла 17 380 м^ а в 1965 г. — 16 410, в 1966 г. — 15 680 и в 
1967 г. — 11 970 м^ Тот же показатель на автомобиль смешан­
ного парка в эти годы находился на уровне 11 ООО м̂  с очень 
небольшим колебанием по годам от 10 800 до 11 300 м .̂ Выра­
ботка на опытный автомобиль постепенно снижалась и на пя­
том году эксплуатации соответствовала выработке на авто­
мобиль смешанного парка.

На опытный трактор годовая выработка также снизилась 
с 9000 м̂  в 1964 г. до 7000 м® в 1967 г., в то время как сменная 
выработка оставалась на прежнем уровне, а в 1967 г. была да­
же несколько выше, чем в предыдущие годы (44,3 м® против 
43 м’ в 1964 г.). При Этом укажем, что годовая выработка на 
трактор по предприятиям Карелии не превышает 6—6,5 тыс. м®.

Изменение показателей годовой выработки на трактор и на 
автомобиль объясняется тем, что на пятом году эксплуатации 
лесовозные автомобили МАЗ-501 и тракторы ТДТ-40М длитель­
ное время простаивают в техническом обслуживании и стано­
вятся мало эффективными по годовой выработке на машину. 
Следовательно, наступает такой срок эксплуатации, когда нуж­
но решать, целесообразно ли эксплуатировать машину дальше?

Чтобы ответить на этот вопрос, в процессе опыта изучалось 
изменение затрат на содержание машины в зависимости от ее 
срока службы с начала эксплуатации. Было выяснено, что за­
траты на техническое обслуживание по мере «старения» маши­
ны нарастают не прямо пропорционально, а подчиняясь закону 
параболы второго порядка. Увеличение этих затрат приводит 
к изменению себестоимости машино-часа работы машины. В 
начальный период эксплуатации составляющая себестоимости 
от первоначальной стоимости машины и затрат на техническое 
обслуживание снижается. Затем наступает период, когда со­
ставляющая себестоимости достигает под влиянием увеличи­
вающихся затрат на техническое обслуживание минимального 
значения и начинает возрастать. Срок эксплуатации машины 
10 наступления минимального значения составляющей себе­
стоимости можно считать экономически выгодным.

По материалам опыта в Поросозерском леспромхозе экономи­
чески выгодный срок службы для автомобиля МАЗ-501 был 
определен в 160 тыс. км пробега, для тракторов ТДТ-40М — 
6400 часов. Это не значит, что каждый автомобиль и тракто|.
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нужно эксплуатировать до указанного срока. Отдельные маши­
ны из-за плохого обслуживания могут оказаться непригодным!, 
для дальнейшей эксплуатации раньше, а другие будут успешнс; 
работать более продолжительное время.

Экономически выгодный срок можно увеличить путем улуч­
шения технического обслуживания в течение всего срока экс­
плуатации и повышения надежности машин.

По материалам опыта в Аконьярвском лесопункте в табл. 1 
приведены удельные затраты на техническое обслуживание 
тракторов, не проходивших капитальный ремонт. Аналогичные 
затраты по тракторам, прошедшим капитальный ремонт 
(по данным Олонецкого и Пряжинского леспромхозов Карель 
ской АССР), показаны в табл. 2.

Тракторы после капитального ремонта используют главным 
образом на различных вспомогательных операциях, на трелев­
ке они работают только когда нехватает надежных машин, не 
проходивших капитального ремонта. Поэтому показатели на 
1000 м’ стрелеванной древесины для них не очень характерны.

Из сравнения показателей таблиц видно, что на поддержание 
Б работоспособном состоянии тракторов, прошедших капиталь­
ный ремонт, требуется почти в 2 раза больше запасных частей 
(по сопоставимому числу часов работы трактора).

Следует отметить, что для капитального ремонта и поддержа­
ния машин в работоспособном состоянии необходимы детали, 
не употребляемые в эксплуатации. Это вынуждает выпускать 
очень широкую номенклатуру запасных частей в ущерб произ­
водству дефицитных деталей.

Так, в Поросозерском леспромхозе за весь период эксплуа­
тации тракторов ТДТ-40М потребовались детали 300 наимено­
ваний, из них многие — единичными экземплярами. Торговая 
номенклатура деталей по этой машине достигает 700 наимено­
ваний. Это значит — можно производить больше дефицитных 
деталей за счет сужения номенклатуры.

Аналогичные данные по удельным затратам на техническое 
обслуживание и по расходу запасных частей были получены в 
процессе опыта и для автомобилей МАЗ-501.

Анализируя затраты на техническое обслуживание и работу 
машин за время опыта, мы пришли к выводу, что при современ­
ном уровне технического обслуживания капитальный ремонт 
экономически выгоден только в том случае, если стоимость од­
ного ремонта, включая транспортные расходы, не будет пре­
вышать для автомобилей МАЗ-501 150 руб. и для тракторов 
ТДТ-4СМ 475 руб. Улучшение технического обслуживания, при­
менение более совершенных приборов и приспособлений, позво­
ляющих сокращать тргудовые затраты на обслуживание и повы­
шать его качество, приведут к дальнейшему продлению срока 
службы машин без капитального ремонта, к удешевлению тех­
нического обслуживания и сделают капитальный ремонт эконо­
мически невыгодным при любой его стоимости.

Все показатели эксплуатации машин без капитального ремон­
та оказались значительно лучше аналогичных показателей ма­
шин, прошедших капитальный ремонт. Сравнительно неболь­
шое улучшение технического обслуживания и более вниматель­
ное отношение к эксплуатации новых машин позволяют обхо-
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М е Х А Н И 1 А 1 Д . И Я и
ЛВТОМЛТИ1/ЩИЯ

УДК 634.0.378.1 

А. Е. ФОМИН
Н ачальник производственного 
отдела треста Камлесоеплав

ПРИСПОСОБЛЕНИЯ ДЛЯ СКАТКИ 
ОБСОХШЕЙ ДРЕВЕСИНЫ

Стремясь сократить расход металлического троса 
на молевом сплаве, рационализаторы треста 
Камлесоеплав предложили, испытали и внед­

рили на скатке древесины в воду с костров, заторов 
и пыжей специальные приспособления. Принцип 
действия этих приспособлений основан на замене 
трения скольжения трением качения; кроме того, 
благодаря применению специальных роликов ликви­
дированы острые перегибы троса, что уменьш ает его 
износ.

Приспособление с крюком (рис. 1) состоит из двух 
щек I, оси ролика 2, оси крюка 3, ролика 4 и крюка
5. Д л я  фиксации положения щек на осях ролика и 
крюка применяются распорные втулки 6. Щ еки вы ­
полнены из стальных пластин дл'иной 185 мм, шири­
ной 95 мм и толщиной 12 мм. Расстояние между ше- 
ками 40 мм. В качестве осей ролика и крю ка исполь­
зуются болты диаметром 24—27 мм. В ролике (его 
внешний диаметр 85 мм, ширина 38 мм) имеется ру­
чей для троса глубиной 12 мм.

Щеки, оси ролика и крюка изготовляются из стали 
марки Ст-З, а ролик и крюк — из стали повышенной 
прочности. Распорные втулки делаю тся толщиной 
3 мм и свободно надеваются на оси.

Приспособление подвижно крепится к грузовому 
тросу трактора или к рабочему стропу 7 (при работе 
лебедок). В концы этих тросов вплетены мягкие пет­
ли, выполняющие роль запорного устройства и ог­
раничителя при холостом ходе механизма.

Работает приспособление следующим образом. 
Д вое рабочих подводят грузовой трос (рабочий 
стро'п) под пачку бревен в костре леса, огибают им 
пачку и закрываю т мягкой петлей на крюк. При р а ­
бочем ходе механизма происходит сжатие и переме­

щение пачки бревен к месту расц^пщ}, Благодаря 
использованию ролика 4, устранены острые переги­
бы и большие перенапряжения грузового троса.

Чтобы сделать расцепку пачек на воде безопас­
ной, рационализаторы Верхне-Камской сплавной 
конторы предложили использовать описанное при­
способление для саморасцепки пачек при работе ле­
бедками. Конструкция и размеры этого приспособ­
ления (рис. 2) аналогичны предыдущему. Разница 
лиш ь в том, что крюк заменен двумя цепными 
звеньями 5 диаметром 26—30 мм. Дополнительно

Рис. I. Приспособление с роликом и 
крюком

диться без капитального ремонта в течение двух фактических 
межремонтных циклов. Только благодаря этому можно избе­
жать одного капитального ремонта, сэкономив на каждой ма­
шине 1500—1800 руб. Следует также учитывать, что затраты на 
техническое обслуживание машин, не проходивших капиталь­
ного ремонта, намного ниже аналогичных затрат на машины, 
бывшие в капитальном ремонте. Эта разница за 4 года эксплуа­
тации принесла свыше 1000 руб. экономии на каждую машину.

Большое количество находящихся в леспромхозах машин 
после капитального ремонта не позволяет обеспечивать надле­
жащее техническое обслуживание новых машин. Главное вни­
мание эксплуатационников — поддерживать в работоспособ­
ном состоянии капитально отремонтированные машины, а но­
вые, как наиболее работоспособные, работают на износ.

Выводы:

1. Необходимо улучшать техническое обслуживание оборудо­
вания в леспромхозах, постепенно отказываясь от капитального 
ремонта автомобилей и тракторов на ремонтных предприятиях.

Следует обеспечить своевременный ремонт машин на ста*нциях 
обслуживания и в РММ леспромхоза путем замены изношен­
ных или сломанных, деталей на новые.

Введя поэтапный отказ от капитального ремонта лесовозных 
автомобилей и тракторов по отдельным лесозаготовительным 
районам, следует для каждого этапа разработать соответствую­
щие мероприятия пр улучшению, службы технического обслужи­
вания в леспромХ'озах, обеспечивающих, значительное удлине­
ние межремонтных сроко?, s  также по загрузке и использова­
нию мощностей имеющихся ремрнтных предприятий.

2. Для установления экономически выгодного срока службы 
машин и номенклатуры запасных'частей научно-исследователь- 
ские институты лесной промышленности должны постоянно 
изучать эксплуатацию машин по типам и маркам в опорных 
леспромхозах, специально подобранных для этих целей.

3. Нужно сократить номенклатуру выпускаемых запасных 
частей, увеличив при этом пронзввдство быстронзнашивающих- 
ся дефицитных деталей. Оперативней менять номенклатуру за­
пасных частей п№ вере изменения фактической потребности

ш
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Рис. 2. Приспособление с роликом, цепными звеньями и шты­
рем для саморасцепки пачек бревен при работе лебедками:

1 — щ еки ; 2 — о с ь  р о л и к а ; 3 — о сь  ц еп н ы х  зв е н ь е в ; 4 — р о ­
ли к: 5 — ц еп н ы е  зв е н ь я ; 6 — р аб о ч и й  строп ; 7 — ш ты р ь ; 8 — 
в сп о м о га т е л ьн ы й  строп .

на ХОЛОСТОМ тросе подвижно, с помощью кольца 
или разъемного хомутика, крепится вспомогатель­
ный строп 8 из троса, диаметром 9— 12 мм, длиной 
2— 5 м. К концу этого стропа крепится штырь 7 
длиной 200—250 мм.

Саморасцепка пачек бревен происходит в резуль­
тате выдергивания штыря из петли при обратном 
(холостом) ходе трособлочной системы.

Описанными способами в навигацию 1966 — 
1967 гг. в Верхне-Камской сплавной конторе было 
освоено Свыше 250 тыс. м^ обсушенной древесины, 
в том числе лебедками — 140 тыс. м .̂

Автором статьи предложен специальный саморас- 
крывающийся замок для работы тракторов и лебе­
док. Зам ок (рис. 3') состоит из двух фигурных щек 
1, оси ролика 2 со втулкой, ролика 3, соединительно­
го пальца 4 с распорной втулкой и штыря 5.

Габариты щеки: длина — 195 мм, ширина (по цен­
тру отверстия) — 60 мм, по центру оси ролика — 
95 мм. Толщина щеки по диаметру ролика равна 
12 мм. Конструкция и размеры  ролика те же, что и 
в описанных выше приспособлениях. Соединитель­
ный палец представляет собой болт диаметром 
22—24 мм с распорной втулкой толщиной 3 мм. 
Д лина штыря 180 мм, диаметр — 26—28 мм. М а­
териалом для изготовления штыря могут служить 
пальцы гусениц списанных тракторов ТДТ-60 или 
ТДТ-75. Отверстия в щ еках для штыря должны 
быть на 3—4 мм больше его диаметра.

М атериалом для щек и ратика долж на служить 
прочная сталь, например, марки Ст-45, подвергае­
мая соответствующей термообработке. О сталь­
ные детали могут быть выполнены из стали марки 
Ст-3.

Технологическая оснастка зам ка при работе тре­
левочными тракторами и лебедками показана на 
рис. 4 и 5. В обоих случаях замок подвижно соеди­
нен с грузовым тросом (рабочим стропом) механи.ч- 
ма; на концах тросов такж е имеются мягкие петли.

Вспомогательный строп при работе тракторов име­
ет два конца: первый (поз. 4) соединен со штырем 3, 
а второй (поз. 5) — крю чком-«бараш ком» 6. 
Строп 4 подвижно, с помощью кольца или разъемно­
го хомутика, соединен с грузовым тросом 1 тр ак ­
торной лебедки и передвигается по нему вместе с 
замком 2. Д лина стропа 30—40 см. Строп 5 жестко 
соединен с гаком трактора.

Рис. 4. Схема захвата пачки 
бревен рабочим стропом и его 
саморасцепки при работе трак­

торами

Рее. а. Замок м а  сжморкцснка пачек врстен при ра* 
боте тракжоэамя т лебедками
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Схема захвата пачки бревен рабочим тросом и его 
саморасцепки при работе трелевочными тракторами 
показана на рис. 4. Трактор подходит к костру леса, 
двое рабочих протаекиваю т конец грузового троса 1 
под пачкой бревен, вставляю т петлю в зев зам ка 2 и 
закры ваю т зам ок штырем 3. Затем  включением 
тракторной лебедки пачка бревен подтаскивается к 
щиту трактора. Крю чок-«барашек» 6 вставляю т 
в проушину штыря 3, пачка поднимается на щит 
трактора и доставляется до места разгрузки. После 
выключения лебедки пачка опускается на воду, на­
тяжение грузового троса ослабляется и трактор, дви­
гаясь вперед, выдергивает шты'рь из зам ка, пачка 
рассыпается.

Схема захвата пачки рабочим стропом и его са ­
морасцепки при работе лебедками представлена 
на рис. 5. Закрутка тросов и стропов предотвра­
щ ается благодаря установке вертлю га 3 на конец 
грузового троса лебедки. Д л я  придания вертлюгу 
гибкости к его скобе и пальцу устанавливаю т по 
одному цепному звену или сплавной скобе.

Применение самораскрываю щ ихся замков позво­
ляет сократить численность звена до 3 человек — 
тракториста (лебедчика) и двух чокеровщиков, что 
увеличивает комплексную выработку на рабочего в 
1,7—2 раза. Работа по отцепке пачек «а воде стано­
вится более безопасной. Расход металлического тро­
са резко сокращается.

В навигацию 1968 г. самораскры ваю щ иеся замки 
со спрямленными щеками внедрены в Вишерской 
и Лоинской сплавных конторах, на Керчевском

Рис. 5. Схема захвата пачки бревен рабочим стропон и его
саморасцепки при использовании лебедок:

1 — гр у зо в о й  т р о с  л еб ед к и ; 2 — ц еп н ы е  з в е н ь я  и ли  скобы ; 3 — 
в ер тл ю г. 4 — х о л о сто й  т р о с  л еб ед к и ; 5 — ко л ьц о ; 6 — в с п о ­
м о га те л ь н ы й  стр о п ; 7 — р а б о ч и й  строп ; 8 — за м о к  д л я  с а м о ­
р а с ц е п к и  п ач к и

рейде и других предприятиях треста Камлесосплав; 
ими освоено свыше 600 тыс. м® обсохшей древесины 
и сэкономлено около 20 тыс. руб. С амораскры ваю ­
щиеся замки могут быть такж е применены на 
сброске древесины из штабелей в воду лебедками 
и тракторами. В данном случае в технологическую 
оснастку механизма вводится два комплекта стро­
пов.

УДК 634.0.378.35

Н. п . Ж ИТИН, м . Н. ФОМИНЦЕВ, 
и . п . ЛЬВОВ

НОВЫЕ плоты для БАЙКАЛА

С 1938 г. лес по оз. Байкал транспортируется в сортимент­
ных плотах-оигарах конструкции ЦНИИлесосплава. 

. Буксировку плотовых составов объемом 5000—7000 м® 
(10—14 сигар) в первый период навигации и 3000—4000 м’ (6— 
8 сигар) во второй, более суровый в ветро-волновом отношении 
период осуществляют в основном буксиры мощностью 580— 
750 л. с. Плоты этой конструкции теперь устарели и нуждаются 
в замене.

В связи с постройкой Байкальского целлюлозного завода 
и Селенгинского картонно-целлюлозного комбината сплав по 
Байкалу достигнет объема 1 млн. 900 тыс. мЗ, т. е. возрастет 
вдвое и изменится качественно. Для более полного использова­
ния древесины предусматривается сплав в хлыстах, причем вы­
явлена целесообразность транспортировки пачек хлыстов объе­
мом не менее 15—17 м’ от лесосеки до рейда приплава.

Флот на Байкале с навигации 1968 г. пополняется буксирами 
мощностью 1200 л. с.

Из двух возможных новых типов морских плотов из хлы­
стов — сигарных или пучковых главным требованиям лучше 
всего отвечает пучковый плот, конструкцию которого разрабо­
тал ЦНИИлесосплава.

На основе изучения гидрометеорологических данных и мно­
голетнего опыта буксировки плотов по -Байкалу с условием 
безаварийного движения плотов из хлыстовых пачек по приня­
той трассе в течение суток установлена сила ветра до 8 баллов 
при предполагаемом волнении с высотой волн до 3,5 м.

Отвечающие этим требованиям конструктивные данные пуч­
ковых плотов и соответствующие пвказатели сигарных плотов 
конструкции Сибирского технологического института приведены 
в табл. I. (В числителе приведены показатели для 1 периода 
навигации, в знаменателе — нспытанного плота).

Пучковый плот ЦНИИлесосплава (конструктнвная схема 
его приведена на рис. I.) составлен нз секций, количество кого-

Таблица 1

Наименование
Пучковый плот Сигарный

плот

показателей U ui U U С
UJto
2

ю
2 1 1 S  ■’Г'

Длина плота, м ................ 176 188,5 1 оп 400
399

loU
253

Ширина плотя, м . . . . 21,5 18.6 19,5 10,9 10,5
Максимальная осадка, м 2,6 2.9 3 3,4 3,3
Количество секций, шт. 2 2 2 — —
Количество сил. ед. в

18 18 18
8

плоту, шт........................... 5 б
Средний объем спл. ед., 

м»......................................... 263,5 2Н 265,6 997,1 885

Объем плота, м" . . . . 4734 4734,4 4782 4985,5
7082
4365,9

Удельный расход такела­
жа, к г / м * ......................... 2 1.56 1,93 2,65 2,35

Средний коэффициент 
форм. со1. ед. по мнг 
д е л ю ................................. 1.8 1,55 1,96 1.85 2,04
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реем  оореАЛония е а т  вхьм е р т "

I r iifm  из хлыстовых пачек Пичковые о^вяоки 
--------------- ------  а-ЗРх

Котлеты счт в „восьмерМ*

рых определяется тарифной нормой объема плота в зависимо­
сти от периода навигации и мощности буксировщика.

Секция формируется из 9 пучков по 3 в ряду. Каждый пучок 
охватывают 4 обвязки из троса диаметром'18,5 мм с цепной 
надставкой диаметром 19 мм.

Поперечное крепление состоит из 3 счалов «восьмерок» на 
каждом ряду пучков. Каждая «восьмерка» образуется из 3 
комплектов-обвязок путем перекидки их концов на смежные 
пучки.

Для продольного крепления прокладывают лежни из троса 
диаметром 28 мм «напрямую» вдоль бортов секций и по сред­
ней линейке пучков. Соединяются лежни в местах пересечешп"] 
с пучковыми обвязками и счалами пластинчатыми сжимами.

Плот формируется посредством соединения секций скобами 
за коуши лежней. Об условиях, с которых находились плоты

Таблица 2

Пучковый плот Сигарный
плот

Ветро-волповой продолжительность воздей­
ствия по годам (в часах)

режим
U

Ю

2

й L,
rs.

Oi

U
<£)
1

U
[о01

Сила ветра в бал­
лах .................... 0 - 4 71 12 6

4 - 5
5 - 6

12
20

16,5
5^

2
14.5 24,5

8
12

6 - 7 4 16 21 Л 15
7 - 8 1,5 4 14 3 6
8 9 1 5 3 5 __

9 -1 0 2 12,5 — 3 -

И т о г о .  . . 111,5 118 54.5 38,5 47

Высота волны в м 0 - 0 ,5 41 12 6
0 ,5—1 24 37 3,5 — 12
1 - 1 ,5 22 16 3 12 8
1 ,5 -2 . 7,5 19,5 25 6,5 15
2 - 2 ,5 12 17 11 9 6
2 .5 - 3 1 3 12 3 __

3 - 3 ,5 1 Б 5 __

3 ,5 -4 ,3 3 8.5 — 3 -

И т о г о . . . 111,5 118 54,5 38,5 47

Рис. 1. Пучковый плот из хлыстовых пачек:
1,2,3 — сек ц и и  п лота; 4 — б у к с и р н ы й  трос; 
5 — ф и г у р н а я  ск о б а ; 6 — в о ж ж ев ы е ; 7 — 
пучо к : 8 — п у ч к о в ы й  к о м п ле к т ; 9 — сч ал  
«во сьм ер к а» ; 10 — б о р то в о й  л е ж е н ь ; 11 — 
п л а с т и н ч а т ы й  сж им ; 12 — зам о к -ск о б а

обоих типов за время испытаний на оз. Байкал, можно судить 
из данных табл. 2.

Как видно из табл. 2, самые тяжелые условия пучковый плот 
выдержал в 1966 г., когда подвергался воздействию волн вы­
сотой от 2 до 4,3 м в течение 33,5 часов. При этом на всем пу­
ти от Усть-Баргузина до Выдриио (за 85 час.) его среднетехни­
ческая скорость за тягой буксировщика мощностью 750 л. с. 
составила 4,96 км/час.

Следует отметить, что такие условия считаются катастрофи­
ческими для существующих конструкций байкальских сигарных 
плотов.

Несмотря на тяжелые условия буксировки, пучковый плот 
был доставлен в пункт приплава Выдрино без потерь леса и та ­
келажа, а пучки даже не изменили своей формы. Таким обра­
зом, результаты испытаний дают основание считать, что пуч­
ковый секционный ьлот по прочности, волноустойчивости и хо­
довым качествам вполне соответствует требованиям сплава по
03. Байкал.

Исходя из показателей, полученных при сплотке, формирова­
нии, буксировке и расформировании опытных плотов на оз. 
Байкал, ЦНИИлесосплава выявил ряд существенных преи­
муществ пучковых плотов из хлыстов перед сигарными хлысто­
выми плотами.

Немаловажное значение имеет меньшее сопротивление воды, 
особенно при буксировке на волнении и мощными буксирами. 
Удельное сопротивление буксировке снижается с увеличением 
объема плота. Благодаря этому повышается экономичность 
эксплуатацин флота и становится рациональным использование 
буксирщиков мощностью 1200 л. с.

Пучковые плоты по прочности и надежности превосходят су­
ществующие сортиментные сигарные плоты. Если из пучковых 
плотов возможны некоторые потери леса и невозможны потери 
такелажа, то сигарные плоты при обрыве сигар теряют н лес и 
такелаж. По данным испытаний, сигарные плоты Сибирского 
технологического института обладали меньшей прочностью, 
чем существующие сортиментные сигарные плоты (у всех 
опытных плотов обрывались сигары).

Компактность пучкового плота облегчает его заводку в убе­
жище и рейд приплава, а меньший до1П1ый запас для пучков

Ряс. 2. Технологическая схема рейдовых работ при внедрении 
механизированной колыбели дМя сплотки пучков:

1 — секция; 2 — пучок; 3 — катер с толкателем; 4 — катер- 
формировщик; 5 — механизированная колыбель; 6 — кабель- 
нран; 7 — привод и пульт управления кабель-крвлом
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позволяет лучше использовать весьма ограниченные глубины 
на рейдах.

По сравнению с сигарными плотами годовые затраты на экс­
плуатацию такелажа для пучковых плотов на 22% меньше, 
а строительство и эксплуатация колыбелей обходятся в 7 раз 
дешевле. В пучковом плоту можно разместить на одной и той 
же площади на 12% больше древесины. При поставке леса 
в пучковых плотах затраты труда по всему комплексу рейдо­
вых работ в портах отправления и прибытия сокращаются на 
32%. Удельный расход такелажа снижается в 1,3 —1,4 раза, 
благодаря применению только трех типоразмеров тросового 
такелажа отпадают затраты труда на рассортировку, упро­
щается изготовление такелажа, требуется меньше складских 
площадей.

Применение простой и надежной по конструкции металличе­
ской механизированной колыбели (технический проект ее раз­
работан СК'Б ЦНИИлесосплава) упрощает и улучшает техно­
логию рейдовых работ. Технологическая схема рейдовых работ 
с использованием для сплотки пучков механизированной колы­
бели представлена на рис. 2. Пучки легко освободить из колы­
бели, сокращается фронт погрузки и разгрузки, что важно при 
стесненной акватории рейдов. Объем погружаемых в колыбель 
пачек хлыстов практически ограничивается грузоподъемностью 
крана, полнодревесиость пучков возрастает на 8—12%.

Расположение такелажа и узлов креплений только на по­
верхности плота позволяет наблюдать за их состоянием во 
время буксировки и упрощает формирование и снятие такела­
жа. Прочное соединение элементов такелажа в местах пересе­
чений исключает взаимное их перетирание.

В пучковых плотах рациональней используется такелаж 
(без снижения его полезной несущей способности) ввиду от- 
сутств;1я блоков, шлагов и т. п.

Конструкцией предусмотрено разгружаемый плот легко разъ­
единять на ленты, ряды пучков или отдельные пучки.

Если в пучковых плотах для поднятия расплывающихся па­
чек затрачивается усилие, примерно равное их весу, то эти 
же пачки из сигар извлекать значительно труднее.

Касаясь недостатков пучковых плотов, следует отметить, что 
из-за больших размеров секций их трудно выводить на откры­
тый рейд в первый период навигации при низких горизонтах 
воды в озере. Насколько существен этот недостаток, пока точ­
но неизвестно, поскольку все опытные плоты испытывались во 
второй период навигации и при этом трижды успешно выводи­
лись без разъединения на секции. iB худшем случае для перво­
го периода навигации секции плотов можно формировать из 
двух пучков в ряд.

Нужно также отметить, что несколько усложняется выводка 
и соединение секций в буксируемый плот на внешнем рейде. 
Кроме того, для соединения концов обвязок и счалов необходи­
мы особо прочные скобы, а для формирования — специальные 
поковки — пластинчатые сжимы.

Опыт буксировки леса в пучковых плотах из хлыстов в гид­
рометеорологических условиях, приближающихся к морским, 
показал что выявленные конструктивные недоработки некото­
рых узлов крепления такелажа вполне устранимы. Пучковый 
плот, полностью отвечающий условиям Байкала, может быть 
рекомендован к внедрению и в других районах страны.

УДК 634.0.378.:S5 

М. М. СОЛОВЕЙЧИК

ПЛОТЫ для БУКСИРОВКИ по БРАТСКОМУ 

ВОДОХРАНИЛИЩУ
М л я  водной транспортировки древесины Братскому
ЖВ лесопромышленному комплексу (БЛОК) ЦН ИИле- 
^ Ч с о с п л а в а  было поручено создать прочный и волно­

устойчивый плот из хлы стовы х пучков, обеспечивающий 
безаварийную буксировку при силе ветра 5—6 баллов. 
В таких плотах нам ечается ежегодно перевозить около
3 млн. м^ леса.

Однако испытать новый плот на Братском  водохранили­
щ е при заданны х условиях было невозможно, так  к ак  н а­
полнение водохранилищ а до проектной отметки затяну­
лось до 1966 г. Поэтому окончательный выбор плота для 
широкого внедрения отодвинулся на более поздний срок.

Кроме того, эксплуатация хлыстового плота зависит от 
строительства лесного порта БЛПК, где долж на быть по­
строена автоматическая линия для разделки хлыстов. 
В переходный период, т. е. до полного наполнения, на 
Братском водохранилищ е использовались плоты в оплот- 
нике из сортиментного леса.

В настоящ ей статье будут рассмотрены конструкции 
сортиментных и хлы стовы х плотов без оплотника, пред­
назначенны х для буксировки по Братскому водохранили­
щ у при полном его наполнении. Необходимость разработ­
ки конструкций таких плотов возникла в 1965 г., когда вы ­
яснилось, что в ближ айш ие 3—4 года БЛП К будет прини­
мать исключительно плоты из сортиментного леса и даж е 
после перехода на хлыстовой сплав часть древесины — 
неликвиды (примерно 25—30®/») будет разделы ваться на 
ниж них складах и отправляться по Братскому водохрани­
лищ у в сортиментных плотах. Разработанные ЦНИИле­
сосплава несколько конструктивны х вариантов плотов, от­
вечающих заданным условиям, можно эксплуатировать 
примерно 95«/о навигационного времени. П роекты этих 
конструкций плотов получили одобрение основного про­
ектировщ ика лесного порта БЛП К — Гипролестранса 
и комбината Вратсклес.

В навигацию  1966 г. на Братском водохранилищ е из них 
испытывали только две конструкции: комбинированный 
сортиментный плот ЦНИИлесосплава с хлыстовыми ли­
нейками из двухпачковы х пучков по бортам и плот 
«ЦНИИЛ-61», сформированный из четы рехпачковы х хлы ­
стовых пучков. Остановимся более под1̂ н о  на этих кон­
струкциях.

Коыбинированный плот ЦИИИдесосплава состоит из

трех секций (см. схему на рис. 1), одинаковых по разм е­
рам и креплению. Вдоль бортов каж дой секции установле­
ны пучки из хлыстов, обвязанные каж ды й двумя обвяз­
ками из троса диаметром 12,5 мм с цепной надставкой на 
одном конце и ры чаж ны м  замком — на другом. М ежду 
хлыстовыми линейками в поперечном направлении уло­
ж ены  в ряд по 8—10 пучков из сортиментного леса. Ш ири­
на такого ряда с учетом двух хлы стовы х пучков по бор­
там составляет 28—30 м. Секция, состоящ ая из 18—20 р я ­
дов пучков сортиментного леса, имеет длину 120 м. Н а бор­
товые пучки сортиментной части секции наклады ваю т по 
одному борткомплекту с охватом двух ближ айш их пуч­
ков по ш ирине секции, за исключением каж дого четверто­
го пучка по длине секции (не считая головного ряда), на 
которые наклады ваю т по два борткомплекта. Усиленное 
крепление каждого четвертого пучка вызвано тем, что они 
расположены рядом со сты кам и двух смеж ны х хлыстовых 
пучков. Посередине каждого второго поперечного ряда

Схема секции м и 200
Ш  r~IV

и д г  U-/V 

Разрез IV-IV

Разрез IH I

Разрез Ш-Ш

Рис. I. Схема комбинированного плота ЦНИИлесоспяава! из 
сортиментного леса с хлыстовыми линейками из двухпачковых 

пучков по бортам
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Таблица I

Наименование
Диаметр

троса
мм

•Длина
конца,

мм

Цепная надставка

диаметр
мм

длина,
м

Бортовые лежни . .
Борткомплекты и 

брустверные ком­
плекты ................

Полусчалы . . . .

22,0

12,5 
12,Б

121

32
12
12

2.5
2.5

пучков в секции уклады ваю т восьмеркой счалы (за ис­
ключением головной части плота, где счалы охватывают 
первый и второй ряды  пучков). К аж ды й счал состоит из 
двух полусчалов, изготовленных из тросов диаметром 
12,5—15 мм. На концевых рядах секции (первом и послед­
нем) находятся брустверы. В головной части каж дой сек­
ции—по две линии брустверов, в хвостовой — одна. К аж -

Таблица  2

Диаметр
троса,

м

Длииа
конца,

м

Цепная надставка

Наименование диамер,
м

длина,
м

Бортовые лежни . 22 121 _ . _
Борткомплскты и 

брустверные ком­
плекты ................. 12,5 11 12 2,5

Полусчалы . . . . 12 ,5 -15 32 12-14 2 .Б

дый бруствер состоит из двух хлыстов, уклады ваемы х на 
поперечный ряд пучков комлями в разные стороны. Пучки 
прикреплены к брустверам брустверными комплектами 
(борткомплектами): в сортиментной части секции — к аж ­
дые два пучка, а в хлыстовых линейках — каж ды й пучок.

Размеры  такелаж а для оснастки плотов из сортимент­

ного леса с хлыстовыми линейками по бортам приведе­
ны в табл. 1.

Формировочного такелаж а на 1 м* древесины расхо­
дуется 1,2 кг, из которых 0,в7 кг составляют тросы, 
0,38 кг — цепи и 0,15 кг поковки.

Формирование такого плота осущ ествляется в следую­
щем порядке. Хлыстовые пучки соединяют между собой 
в продольном направлении в зависимости от длины по 
пять-ш есть ш тук и заводят в формировочный дворик. З а ­
тем их устанавливаю т и прикрепляю т к бонам формиро­
вочного дворика. После этого рабочие при помощи катера 
БМК-90 заводят в дворик кошель сортиментных пучков и 
устанавливают их в поперечные ряды. Наиболее рацио­
нальна при этом такая расстановка рабочих: на nj3fla4e 
хлыстовых и сортиментных пучков в формировочный дво­
рик — один человек; на установке сортиментных пучков 
в поперечные ряды — два человека; на оснастке секции 
формировочным такелаж ем  и его утяж ке — пять человек.

Больше половины всех сортиментных пучков (57%), из 
которых формировали опытный плот, имели объем 9,1— 
12 м’, 37«/(. — до 9 м^ и 6% пучков — больше 12 м .̂

Соотношение осей у 52% пучков достигало 1,5, у 31,5“/о 
составляло 1,51—1,75, у 16,5% — 1,76—2.

Отсюда следует, что часть пучков для формирования 
опытного плота не соответствовала техническим условиям.

Объем хлыстовых пучков, приняты х для обортовки, на­
ходился в пределах от 40 до 60 м^ В состав междуведом­
ственной комиссии для испы тания плота входили пред­
ставители местных сплавных организаций, Восточно-Си­
бирского пароходства, судоходной инспекции, Гипролес- 
транса и ЦНИИлесосплава.

Трасса для испы тания была выбрана с наиболее тяж е­
лым ветро-волновым режимом.

При буксировке теплоходом мощностью 600 л. с. на плот 
воздействовал в течение 6 час. 30 мин. ветер силой 4 балла, 
в течение 6 час. — 5 баллов, 3 часа — 6 баллов и 3 часа 
30 мин — 7 баллов.

По результатам  испытаний плот из сортиментного леса 
с хлыстовыми линейками по бортам комиссия сочла воз­
можным рекомендовать к  включению в П равила сплава 
Восточно-Сибирского бассейна для буксировки по Б рат­
скому водохранилищу.

Плот «ЦНИИЛ-61» из хлыстовых пучков предельно 
прост в изготовлении (см. схему на рис. 2). Крепление его, 
состоящее из борткомплектов, полусчалов, брустверных 
комплектов и бортовых лежней, изготовлено из тросов 
диаметром 12,5 и 22 мм. Длина бортовых и брустверных 
комплектов одинакова. Размеры  такелаж а для конструк­
ции хлыстовых плотов, приняты х для буксировки по 
Братскому водохранилищу, даны в табл. 2.

Плот ЦНИИЛ-6]. формируют из четы рехпачковы х хлы ­
стовых пучков. В связи с тем что на Братском водохра­
нилищ е лес вывозят автотранспортом, хлыстовые пачки 
имеют конусообразную форму. Поэтому, чтобы получить

Секция (буксируется в 1-й период навигации) 
Ш,-

Рис. 2. Схема плота ЦНИИЛ-61, сформи­
рованного из четырехпачковых хлыстовых 

пучков

Рцарю П -Ц  м и т

ПвраШ -Ш
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Рис. 3. Схема плота ЦНИИлесосплава без 
оплотника из сортиментного леса, сформи­
рованного из пучков объемом 10—12 м> 

для I периода навигации

<Г Секция плота м i:200

Разрез II-I1 

Разрез Ш-Ш

при сплотке цилиндрическии пучок, в сплоточном двори­
ке пачки устанавливаю т вразнокомелицу. Крепление к а ж ­
дого пучка — две тросовые обвязки — борткомплекты. Во 
втором периоде навигации, кроме того, на каж ды й борто­
вой пучок на расстоянии 4 м от торца наклады ваю тся два 
дополнительных борткомплекта.

Независимо от периода навигации на каж ды й ряд пуч­
ков посередине проклады ваю т восьмеркой два полусчала. 
Концевые ряды  пучков (головной и хвостовой) каж дой 
секции скрепляю т брустверным креплением.

К аж ды й бруствер состоит из двух хлыстов, уклады вае­
м ы х комлями в разны е стороны (вразнокомелицу). При 
ш ирине секции 28-^30 м длина хлыстов для брустверов 
долж на быть не менее 22 м. К аж дый пучок прикреплен 
к брустверу брустверным комплектом. Вдоль бортов к а ж ­
дой секции примерно на 0,5 м от уровня воды, уклады ва­
ют лежни.

При помощи пластинчаты х сжимов к бортовому лежню 
прикрепляю т борткомплекты и полусчалы.

На плот «ЦНИИЛ-61» дредназначенны й к буксировке во 
втором периоде навигации, расходуется в пересчете на 
1 (без проволоки) 0,46 кг тросов, 0,28 кг цепей, 0,11 кг 
поковок. Длина плота в плане составляет 360 м, ш ирина 
28—30 м. Объем плота — 9000 м^

На Н-Долоновском мастерском участке Братской сплав- 
конторы для укрупнения хлы стовы х пачек в пучки была 
построена на плавучем основании упрощ енная установ­
ка из двух лебедок ТЛ-5. Ее ф актическая производитель­
ность бы ла 1600 м^, расчетная сменная — 2000 м ,̂ Произ- 
водстве(1ные показатели установки были использованы 
для составления технического проекта специальной м аш и­
ны по укрупнению хлыстовых пачек в пучки. Т ак ая  м а­
ш ина — МХ-1 в настоящ ее время изготовлена на экспери ­
ментально-производственном заводе ЦНИИлесосплава.

В навигацию 1966 г. плот ЦНИИЛ-61 не был испытан из- 
за позднего периода навигации и неоправдавш ихся прог­
нозов. Испьггания проводились в период с 20 по 21 октяб­
ря 1967 г. В течение этого времени 1 час 45 мин на плот 
воздействовал ветер силой 5 баллов, 7 час. 15 мин. — 
6 баллов и 3 часа — 7—8 баллов. Плот был доставлен к ме- 

назначения без потерь леса и такелаж а.
М еждуведомственная комиссия рекомендовала вклю ­

чить плот ЦНИИЛ-в1 в П равила сплава для буксировки 
по Братскому водохранилищ у при силе ветра 6 баллов 
с кратковременным усилением до 7 баллов.

В навигацию 1967 г. бы ла такж е испы тана конструкция 
плота без оплотника из сортиментного леса для двух раз­
личны х периодов навигации (рис. 3).

По существующим условиям работы предприятия ком­
бината Братсклес н а  вы возке леса используют автомоби­

ли. На нижнем складе разгрузка осущ ествляется тракто­
рами. Пучок средним объемом 10—12 м^, обвязанный дву­
мя проволочными обвязками, плавно спускается со щ ита 
трактора на воду. Сгруппированные в воде несколько пуч­
ков отводят в формировочный дворик и устанавливаю т по 
12—14 ш тук в ряд. Два крайних пучка каждого ряда с 
обоих бортов на расстоянии 1—1,5 м от торцов охватываю т 
борткомплектами. Кроме того, на каж ды й ряд пучков (в 
плотах, предназначенны х для буксировки во II периоде 
навигации) посередине проклады ваю т восьмеркой два по­
лусчала (полуперетяги). В плотах, предназначенны х к  бук­
сировке в I периоде навигации, полусчалы охватываю т 
пучки через ряд. На первом (головном) и на последнем 
(хвостовом) рядах пучков каж дой секции независимо от 
периода навигации уклады ваю т соответственно два и один 
бруствера. К аж ды й бруствер состоит из двух хлыстов, раз­
вернуты х комлям и в разны е стороны. К брустверам пуч­
ки попарно прикреплены брустверными комплектами 
(борткомплектами).

Бортовые леж ни уклады ваю т по обоим бортам секции 
на 0,5 м от уреза воды. Все борткомплекты и полусчалы 
прикрепляю т к  бортовому лежню  пластинчатыми сж им а­
ми. Оснастка сортиментного плота без оплотника одина­
кова для всех конструкций плотов ЦНИИлесосплава.

Тросовый такелаж  утягиваю т лебедкой МЛ-2000М.
На формирование плота без оплотника для буксировки 

в I период навигации удельный расход такелаж а составил
1,01 кг/м- и для II периода 1,22 кг/м^. Длина такого плота 
в плане принята 360 м, ш ирина 28—30 м, объем 7— 
7,5 тыс. м .̂

Сориментные плоты без оплотника были испы таны  на 
участке, наиболее тяж елом  в ветро-волновом отношении 
(Окинское сужение — Братск). На плот, предназначенный 
для буксировки во втором периоде навигации, в день ис­
пы тания 8/Х 1967 г. в течение 8 час .15 мин воздейство­
вал ветер силой 4 балла и ,10 час. силой 5—6 баллов.

Плот для буксировки в I период навигации был испытан 
11/Х 1967 г. В течение 3 час. 30 мин он подвергался воз­
действию ветра силой 4 балла, 8 час. 30 мин — 5 баллов и 
6 час. — 6 баллов.

На основании данны х испы таний междуведомственная 
комиссия рекомендовала вклю чить плоты без оплотника 
из сортиментного леса в П равила сплава для буксировки 
на Братском водохранилищ е, соответственно в  первом и 
втором периодах навигации.

По наш им подсчетам, внедрение этих плотов принесет 
тресту Востсиблесосплав около 200 тыс. руб. годовой эко­
номии и позволит буксировать по Братскому водохрани­
лищ у более волноустойчивый плот.
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УДК 634.0.378.3

П. в. БЕЛОВ. А. С. МАНЮКОВ
ПЛАВАЮЩИЙ ТРАКТОР ТП-90-ЛЕСОСПЛАВУ

За последние годы лесозаготовительные пред­
приятия оснастились новой высокопроизводи­
тельной техникой. Вместе с тем уровень меха­

низации сплавных работ все еще отстает от уровня 
механизации лесозаготовок.

В процессе сплава леса первоначальный сплав яв ­
ляется наиболее трудоемкой и слабомеханизирован­
ной операцией. Недостаточный уровень механиза­
ции первоначального лесосплава приводит к затяги­
ванию сроков его проведения и большим потерям 
сплавного леса от утопа, удорожает себестоимость 
кубометра лесоматериалов.

На сплавных работах теперь применяются лебед­
ки различной грузоподъемности и конструкции, тре­
левочные тракторы, бульдозеры, разнообразные кра­
ны, транспортеры, патрульные суда ПС-5, ПС-8 и 
другие механизмы. Анализ существующих условий 
сплава позволяет определить два направления в р аз­
работке средств механизации для первоначального 
сплава; создание механизмов, передвигающихся по 
воде (специальные суда), и механизмов, передви­
гающихся как по воде, так  и по суше.

На реках со скоростью течения свыше 1,5 м/сек, 
имеющих большое количество перекатов, и где з а ­
труднен подход к берегам, не могут успешно исполь­
зоваться обычные средства механизации (тракторы 
и бульдозеры) вследствие низкой проходимости, а 
лесосплавные суда — из-за малых глубин, перека­
тов и больших скоростей течения. Д ля этих условий 
требуются специальные машины, обладающие высо­
кой проходимостью как на суше, так и на воде, и 
способные повысить производительность труда лесо- 
сплавщиков. С этой целью Ц Н И И лесосплава и 
Онежский тракторный завод работали над созда­
нием плаваю щ их тракторов.

Плаваю щ ий трактор ТП-90 Онежского тракторно­
го завода на базе ТДТ-55 (см. рис.) был создан в 
1966 г.

Н а тракторе установлен дизель СМД-18 с турбо­
наддувом мощностью 90 л. с.

Плавающ ий трактор ТП-90 представляет собой гу­
сеничную машину, способную перемещаться как по

Плавающий трактор ТП-90

Краткая техническая характеристика ТП-90

Т и п ............................................................ гусеничный, дизельный
Габариты, мм:

д л и н а ................................................................................  6900
ширина:

по гусеницам ............................................................  2870
по корпусу .................................................................  2800

высота по к а б и н е .......................................................  2900
Дорожный просвет, м м .......................................................  560
Ширина колеи, м м .......................................................  2450
Вес (конструктивный), к г .............................................  10500
Среднее статическое удельное давление
на грунт, к г /с м ^ ................................................................  0,39
Число скоростей на суше:

переднего х о д а .......................................................  5
заднего х о д а ............................................................  1

Скорость движения, км/час:
на 1 п е р е д а ч е .......................................................  3
» II » .......................................................  4,2
» III » ......................................................... ' 5 , 4
» IV » .........................................................  8,3
» V » ......................................................... 13,6
при заднем х о д е .......................................................  2,9

Скорость движения на воде
максимальная, к м /ч а с .............................................  9,4

Осадка при полностью заправленном
тракторе, м м .................................................................  1460

Тяговое усилие на крюке на суше
(при номинальной мощности двигателя), кг:

на I передаче ...........................................................6100
» II » ........................................................  4300
» III » .........................................................3100
» IV » ........................................................  1700
» V » ........................................................ 700
при заднем х о д е .......................................................  6600

Тяговое усилие на швартовых, к г ..............................  1200
Угол входа в воду, град.............................. не менее 30
Угол выхода из воды, град............................ » » 30
Емкость топливных баков, л .................................................. 240

суше, так  и по воде. Герметичный корпус и два во­
дометных движителя позволяют трактору разви­
вать на плаву достаточные скорости, обеспечивают 
тяговое усилие и необходимую маневренность.

В конструкции плавающего трактора широко ис­
пользуются узлы и детали трелевочного трактора 
ТДТ-55.

Крутящий момент от двигателя через коробку пе­
редач передается карданным валом на раздаточную 
коробку, от которой такж е через карданные валы 
передается переднему ведущему мосту и двум во­
дометным движителям.

Раздаточная коробка обеспечивает совместную и 
раздельную работу гусеничного и водометного дви- 
'жителей плавающего трактора, а такж е реверс р а­
бочего колеса водометного движителя.

Трехместная кабина расположена в носовой части 
корпуса, имеет дверь в задней стенке и аварийный 
люк в крыше кабины.

Технологическое оборудование плавающего трак­
тора состоит из двухбарабанной лебедки, располо­
женной в средней части трактора, и бревнотолкате- 
ля, навешенного спереди. Грузовой барабан  лебедки 
с длиной троса 100 м развивает усилие до 7 т. Вспо­
могательный барабан — с длиной троса 200 м.

Плавающий трактор ТП-90 предназначен для 
комплексной механизации первоначального сплава
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леса при патрульно-дистанционном способе пропла­
ва древесины и для подготовки русел рек к сплаву. 
В зимнее время он может работать на штабелевке 
древесины, используя при этом двухбарабанную  
лебедку.

Плавающий трактор может быть использован и в 
других областях народного хозяйства.

В период Государственных испытаний плавающие 
тракторы ТП-90 разруш али лед для более раннего 
вскрытия плёсовых и озеровидных участков; работа­
ли на скатке леса в воду; пускали в сплав «накост- 
рения» древесины под берегом после скатки бульдо­
зерами и трелевочными тракторами; продвигали лес 
по тиховодным участкам; собирали аварийную дре­
весину; разбирали косы; вели зачистку хвоста спла­
ва; очищали русла рек от препятствий сплаву леса, 
а такж е выполняли хозяйственные и другие работы.

П роталкивая на тиховодных местах древесину, 
предотвращ ая образование заторов и заломов, соби­
рая разнесенный по пойме реки лес, плавающий 
трактор обеспечивает бесперебойную и безаварий­
ную работу на данном участке. Заторы и заломы

плавающий трактор разбирает с помощью лебедки 
и толкателя.

Если на сплавном пути встречается небольшое 
озеро, то сформированную в кошель древесину он 
может буксировать через озеро.

Государственные испытания двух плавающих 
тракторов, проводившиеся в Олонецком леспромхо­
зе КАССР на сплавной магистрали pp. Лоймола, Ту- 
лема (протяженность 85 км) показали, что они ус­
пешно справились со всем комплексом работ. Годо­
вой расчетный экономический эффект применения 
ТП-90 на лесосплаве — 9000 руб. на одну машину в 
год, окупаемость на лесосплавных работах — 1,4 
года.

Трактор ТП-90 позволяет значительно повысить 
производительность труда на лесосплаве, сократить 
количество типоразмеров машин, облегчить и обезо­
пасить труд сплавщиков.

Решением Государственной комиссии плавающий 
трактор ТП-90 рекомендован к серийному произ­
водству.

УДК 634.0.378.9 

С. с. СМИРНОВ
новый КАТЕР

н;|а большинстве наш их сплавны х рек работают кате­
ра, построенные на Костромском судомеханическом 
заводе. Особое положение среди них занимает катер 

марки КС-100, предназначенный для широкого внедрения 
дистанционно-патрульного способа сплава и м еханизации 
основных, вспомох-ательных и дополнительных работ на 
проплаве леса по полугорным рекам. К атера КС-100, вы пу­
скаемые заводом начиная с 1965 г., наш ли применение 
такж е и на равнинных реках, успешно конкурируя с к а ­
терами типа ПС-5.

Катера К С -100 используются на дистанционно-патруль­
ном сплаве для следующих работ: обслуживания лесона­
правляю щ их сооружений, уборки карчей и других пре­
пятствий, меш аю щ их нормальному прохождению сплава; 
повторного пуска в сплав обсохших бревен; продвижения 
бревен по тихоходным участкам  рек; разборки кос и скоп­
лений древесины в русле. Катера использовались и на эпи­
зодических работах — разборке пы ж евы х заломов и бе­
реговых остатков в передерж иваю щ их запанях, спуске и 
переводе секций бонов с отстойных мест в основное рус­
ло; для деж урства на главны х лесонаправляю щ их соору­
ж ениях, перевозке рабочих бригад, транспортировке сроч­
ных грузов и т. п.

Часть катеров с успехом эксплуатировалась такж е гео­
логами, гидрологами, речниками и т. д.

Учтя пож елания эксплуатационников и результаты  экс­
плуатации катеров КС-100 в навигации 1965—67 гг., кол­
лектив завода приступил к  созданию модернизированного 
катера марки КС-100А (его конструктивная схема показа­
на на рис. 1).

Новый патрульны й катер КС-100А отличается от своего 
предш ественника в первую очередь автономностью. Катер 
имеет вместительную рубку, в которой расположен пульт 
управления катером и двигателем, два сиденья, два мяг­
ких дивана, тумбочка с откидным столиком, отопитель 
автомобильного типа и печь-кам елек для обогрева (при 
неработающем двигателе) и приготовления пищи. Благо­
даря этому появилась возможность эксплуатировать к а ­
тер на значительном расстоянии от основной базы. Катер 
имеет и другие конструктивные отличия: изменены носо­
вые обводы корпуса, что исклю чает забрызгивание палубы 
от «усов>' при боковом встречном ветре, повыш ена надеж ­

Рис. 1. Схема конструкции катера КС-100А:
1 — б л о к  огней ; 2 — р у б к а ; 3 — р ы м -у тк а ; 4 — ф а л ь ш б о р т ;5  — к л ю з т о л к а т е л я : 6 — к о р п у с ; 7 — о то п и тел ь ; 8 — б л о к  
у п р а в л е н и я  д в и гател ем ; 9 — к а м е л е к ; 10 — р ад и ато р ; 1 1 — д в и га те л ь ; 12 — д в и ж и тел ь ; 13 — т р о с о б л о ч н а я  с и с т е м а ' 
14 — б у к с и р н ы й  гак ; 15 — л еб ед к а ; 16 — к а п  МО
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Рнс. 2. Новый катер на работе в Во­
логодской сплавной конторе

ность упорного подшипника, реверсивно-рулевого устрой­
ства и других механизмов.

Опытный образец катера КС-100А успешно эксплуати­
ровался в прошлую навигацию  в производственных усло­
виях Вологодской головной сплавной конторы (рис. 2) на 
реках Кубене, Уфтюге, Сухоне, Ш ексне.

Новый патрульный катер будет более эф ф ективны м  при 
механизации проплава леса на полугорных и равнинны х 
сплавных реках, где сейчас не могут быть использованы 
катера КС-100 и ПС-5, имеющие по классиф икации Реч­
ного Регистра разряд плавания Л (катер КС-100А имеет 
разряд Р).

Техническая характеристика речного катера КС-100А

Габарит, м:
д л и н а ............................................................................. 11,8
ш и р и н а ........................................................................ 3,02
высота с опущенной м а ч т о й ...................................  2,25

Высота борта, м:
н а д в о д н о го ..................................................................  0,47
на м и д е л е ................................................................... 0,89

Водоизмещение, т:
п о л н о е ...........................................................................  7,0
п о р о ж н е м ...................................................................... 6,4

Осадка, м:
на стоянке (г а б а р и т н а я ) ........................................  0,39
на х о д у ....................................................................... 0,30

Проходимость по мелководью
проходит на глубине
0,25 м участок, равный от
0,5 до 1,5 длины корпу­
са катера

Скорость максимальная, к м /ч а с ................................... 28
Тяга на швартовых, к г .................................................. 1000
Радиус циркуляции, м;

на полном х о д у ...........................................................  20
с применением реверса разворот на месте

Движитель водометный
Двигатель: дизель ЯМЗ-238Г

мощность, л. с................................................................. 170
число оборотов, о б /м и н ............................................ 1700

Запас топлива, к г .............................................................450
Команда, чел........................................................................... 2
Пассажировместимость, чел............................................. до 10
Число мест:

сидячих ........................................................................ 7
с п а л ь н ы х ......................................................................  2

Гехнологическое оборудование двухбарабанная лебедка,
реверсивная

Тяговое усилие, т:
тягового барабана ........................................  до 5
вспомогательного б а р а б а н а .................................... 2,5

Длина троса, м:
на тяговом барабане .............................................  100
на вспомогательном б а р а б а н е .............................. 200

Вес лебедки (без троса), к г ........................................  550
Тормоз ножной
Включение ручное, фрикционное

Достигнутая в катере КС-100А униф икация конструк­
ции и комплектующего оборудования с катерам и КС-100 
и ПС-5 благоприятна не только для завода-изготовителя, 
но и для производственных предприятий, поскольку упро­
щ аю тся обслуживание, технический уход, ремонт судна, 
обеспечение запчастями и подготовка кадров.

Осенью 1968 г. катер KC-IOOA экспонировался на вы став­
ке в Ф инляндии и получил здесь высокую оценку.

Выписали ли Вы газету «ЛЕСНАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ» на вторую половину 1969 г.? 
Если почему-либо Вы не смогли своевременно оформить подписную квитанцию, 

ПОМНИТЕ:
Вы можете подписаться на газету «Лесная промышленность» на июль — декабрь ■ любом отделении связи 

и агентства «Союзпечать». Вам помогут это сделать также общественные распространители печати по месту 
вашей работы.

П О Д П И С Н А Я  Ц Е Н А :
на б месяцев — 2 р. 34 к. 
на 3 месяца — 1 р. 17 к.
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УДК 634.0.905 

Инженер И. В. КОРОЛЕВ
ЛУЧШЕ ИСПОЛЬЗОВАТЬ ТРУДОВЫЕ РЕСУРСЫ

по мере истощ ения лесосечного фонда в отдельных 
лесозаготовительных районах и в связи с выбытием 

•производственных мощностей на предприятиях лес­
ной промышленности ежегодно высвобождается квалиф и­
цированная рабочая сила. Только за  период с 1966—1968 гг. 
по предприятиям Главлеспрома было высвобождено около 
35 тыс. рабочих. По причине закры тия отдельных лес­
промхозов, лесопунктов и лесовозных дорог за  этот период 
много рабочих высвободилось в объединениях Кареллес- 
пром, Вологдалеспром, Кировлеспром, в комбинатах Ко- 
стромалес, Горьклес, Удмуртлес. Это в большинстве своем 
опытные высококвалифицированны е кадры  лесозагото­
вителей.

Объемы лесозаготовок постоянно возрастают и потому 
абсолютного сокращ ения численности рабочих в лесозаго­
товительной промышленности не происходит. Вот почему 
целесообразно всех высвобождаю щ ихся рабочих перерас­
пределять во вновь вводимые или перспективные лесоза­
готовительные предприятия.

Однако вопросу перераспределения высвобождаю щ ихся 
рабочих руководители предприятий, комбинатов и объе­
динений не уделяю т должного внимания. Не везде прово­
дится работа по прогнозированию численности и состава 
высвобождаю щ ихся рабочих; не разрабаты ваю тся меро­
приятия по их перераспределению и организованному пе­
реводу на другие лесозаготовительные предприятия. Во 
вновь вводимых предприятиях не всегда для рабочих со з ' 
даются надлеж ащ ие производственные, ж илищ ны е 
и культурно-бы товые условия. С рабочими закры ваю щ их­
ся предприятий не ведется разъяснительная работа, и они, 
стремясь заблаговременно найти себе другую работу рань­
ше, чем закроется леспромхоз, переходят на предприятия 
других отраслей промышленности. В результате лесозаго­
товительная промышленность теряет квалифицированны е 
кадры.

Плохо организована работа по перераспределению рабо­
чих в объединениях Красноярсклеспром, Кировлеспром, 
Вологдалеспром, где до 30*/о высвобождаю щ ихся рабочих 
переходит в другие отрасли промышленности. В комбина­
тах ж е Горьклес, Костромалес, Удмуртлес, где дальнейшего 
развития лесозаготовительной промыш ленности не проис­
ходит, потеря высвобождаю щ ихся рабочих достигает 40 
и более процентов. Так, при ликвидации Ивановского лес­
промхоза комбината Костромалес было высвобождено око­
ло 400 рабочих, из которых комбинатом переведено в дру­
гие леспромхозы области только 230 человек. При ликви­
дации Ухтышского лесопункта Керженского леспромхоза, 
Ш аренского и Кирилловского лесопунктов Ш еманихинско- 
го леспромхоза комбината Горьклес было высвобождено 
около 425 рабочих, и з  них всего 10 человек перешли на 
работу в другие леспромхозы области.

Там, где хозяйственные руководители и органы по ис­
пользованию трудовых ресурсов со всей серьезностью от­
носятся к перераспределению высвобождаю щ ихся рабочих, 
подавляющее большинство переводится на другие пред­
приятия лесной промышленности. Так, при ликвидации 
в 1968 г. Пайского леспромхоза объединения Кареллес- 
пром до 80% высвободившихся рабочих было перераспре­
делено на другие предприятия этого объединения.

П ерераспределение высвобождаю щ ихся рабочих в лес­
промхозы других областей краев и автономных республик 
РСФСР вообще не проводится. Вместе с тем вновь вводи­
мые лесозаготовительные предприятия в Хабаровском 
и Красноярском краях . Иркутской и Читинской областях, 
Бурятской АССР целесообразно комплектовать из квали­
ф ицированны х рабочих, высвобождаю щ ихся из леспром­

хозов центральны х районов РСФСР. Это позволит быстрее 
освоить новые производственные мощности, повысить 
производительность труда н а лесозаготовках, создать 
устойчивые постоянные кадры  рабочих в леспромхозах 
этих районов страны.

Расчеты показываю т, что в связи с дальнейш им вы бы ­
тием производственных мощностей по предприятиям 
Главлеспрома до конца пятилетки должно быть высвобож­
дено свыш е 30 тыс. рабочих, одновременно с этим будут 
введены новые мощности, для освоения которых потребу­
ется около 40 тыс. человек. Особенно много рабочих до 
конца текущ ей пятилетки высвободится в объединениях 
Кареллеспром, Кировлеспром, Пермлеспром. Поэтому не­
обходимо своевременно принять меры к  плановому внут­
риотраслевому перераспределению высвобождающ ихся 
рабочих.

Для проведения планового перераспределения высво­
бож даю щ ихся рабочих объединениям, комбинатам и тре­
стам совместно с областными организациями по исполь­
зованию трудовых ресурсов необходимо заранее, до з а ­
кры тия леспромхоза изучить состав рабочей силы и насе­
ления в целом по полу, возрасту, стаж у работы, профес­
сии, семейному положению, определить численность детей 
школьного и дошкольного возраста, наличие индивидуаль­
ного жилого фонда и т. д.

После этого пристзгпают к перераспределению рабочих, 
ИТР и служ ащ их с учетом их  профессии и специальности 
в другие, более перспективны е леспромхозы данного ком­
бината, или объединения или н а предприятия лесной про- 
мьш1ленности Дальнего (Востока. С р а ^ ч и м и  проводят об­
стоятельную беседу об условиях труда и бы та н а  новом 
месте. Можно рекомендовать направить на новое место ра­
боты представителей высвобождаю щ ихся рабочих с тем, 
чтобы они на месте более подробно ознакомились с усло­
виями перевода. Вьш лата компенсаций переводимым р а­
бочим и И ТР долж на производиться в соответствии с По­
становлением ЦИ К и СНК СССР от 23 ноября 1931 г., при 
переводе ж е на вновь создаваемые предприятия в соответ­
ствии с последними постановлениями партии и  прави­
тельства.

В лесозаготовительных предприятиях имеются значи­
тельные резервы рабочей силы, не используемые в общест­
венном производстве. Удельный вес трудоспособного насе­
ления, не участвующего в общественном производстве, 
в лепных поселках, составляет около 15"/о. Особенно высок 
удельный вес незанятого трудоспособного населения в лес­
ных поселках объединений и комбинатов (Приморсклес 
(31,8”/о), Кемероволеспром (27,7%), Красноярсклеспром 
(26,9%), Иркутсклеспром (22,6®/о), Томлес (21,9%) и Тю- 
меньлес (17,1%).

Н есколько лучш е используются трудовые ресурсы в ле­
созаготовительных предприятиях центральны х и северо- 
западны х районов РСФСР. Так, удельный вес незанятого 
населения по комбинатам Костромалес и Удмуртлес соот­
ветственно равен 10,1 и 6,3*/о, а по объединениям Вологда­
леспром и Кировлеспром 8 и 4,5%.

Неполное использование трудоспособного населения 
в восточных районах РСФ СР обусловлено в основном сла­
бым развитием деревообработки и производств по перера­
ботке отходов лесопиления и низкосортной древесины, 
а такж е ограниченностью сф еры  обслуживания. Поэтому 
возможности полного трудоустройства населения в посел­
ках лесозаготовительных предприятий ограничены.

Среди не занятого населения в лесных поселках около 
75 тыс. человек, т. е, свыше 90®/о, составляют женщ ины.
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Поэтому проблема использования трудовых ресурсов сво­
дится в основном к  трудоустройству женщин. Неучастие 
женщ ин в общественном производстве объясняется з а н я ­
тостью их в домашнем и личном подсобном хозяйстве 
<45“/в), отсутствием подходящей работы и удаленностью 
места работы от места жительства (40%), недостатком 
мест в детских дош кольных учреж дениях (15“/»).

Опыт работы объединения Архангельсклеспром и отде­
ла по использованию трудовых ресурсов Архангельского 
облисполкома показывает, что при создании соответствую­
щ их условий значительная часть незанятого населения 
может быть вовлечена в общественное производство, в том 
числе и на лесозаготовительные работы. Только осенью 
и зимой 1967—1968 гг. по объединению А рхангельсклес­
пром было дополнительно вовлечено в общественное про­
изводство около 5 тыс. человек — членов семей лесозаго­
товителей.

Итак, в целях сохранения квалиф ицированны х кадров, 
высвобождаю щ ихся в связи с выбытием производствен­
ны х мощностей, и более полного использования трудоспо­

собного населения в рабочих поселках лесозаготовитель­
ны х предприятий необходимо перейти к плановому пере­
распределению рабочей силы. В многолесных районах пе­
рераспределение рабочих следует предусмотреть внутри 
области (края), а в малолесных — территориальное, в по­
рядке организованного перевода рабочих в развиваю щ ие­
ся предприятия лесной промьппленности Дальнего Восто­
ка. Надо заботиться о создании для перераспределенных 
рабочих необходимых производственных, ж илищ ны х 
и культурно-бы товых условий. Следует такж е принять ме­
ры  для вовлечения в  с ^ р у  обслуживания, в  цеха по пере­
работке древесины и на другие работы женш;ин, не зан я ­
ты х в общественном производстве и нуж даю щ ихся в тру­
доустройстве.

Рациональное использование трудовых ресурсов в лесо­
заготовительной промышленности имеет большое народно­
хозяйственное значение. Эта задача долж на стать предме­
том особой заботы хозяйственны х руководителей лесной 
промышленности и местных органов по использованию 
трудовых ресурсов.

У Д К 6 3 4 .0 .6 6

И нженер-экономист А. ГОЖЕВ,
Гл. бухгалтер Горяче-Ключевского 
лесокомбината
Н. БЕЛАН

СОВЕРШЕНСТВОВАТЬ УЧЕТ СЕБЕСТОИМОСТИ 
В ЛЕСПРОМХОЗАХ

У спешное внедрение новой системы планирования 
и экономического стимулирования во многом зави ­
сит от правильной организации хозяйственного рас­

чета. Подлинный хозрасчет немыслим без правильного 
и хорошо организованного учета всех расходов в тех 
структурных подразделениях, где предполагается его 
внедрение.

Современный цех лесозаготовительного предприиятиия 
занимается не только заготовкой древесины, но и ее пе­
реработкой: ш палопилением, лесопилением, выработкой 
изделий деревообработки, изделий ширпотреба, утилиза­
цией отходов древесины и т. д. Для эффективного хоз­
расчета учет расходов долж ен быть организован не толь­
ко в целом по цеху, но и по каж дом у виду производств в 
отдельности, а такж е на мастерских участках, в отдель­
ны х вспомогательных служ бах лесопромхоза и в брига­
дах.

Однако действую щ ая система учета расходов в цехах 
лесозаготовительных предприятий не способствует в до­
статочной мере организации подлинного внутризаводско­
го хозрасчета.

Укреплению хозрасчетны х отношений между цехами 
способствует порядок, при котором стоимость услуг вспо­
могательно-обслуживающ их производств относят на се­
бестоимость продукции основных цехов. Однако для ор­
ганизации такого порядка необходимо завести в цехах 
учет расходов по оплате различного рода услуг.

В условиях новой реформы возникла острая необходи­
мость в повышении материальной ответственности цехов 
за  выполнение плановых заданий и обязательств. Реш е­
ние этого вопроса связано с организацией учета м еж це­
ховых претензий.

При переходе на новую Систему планирования и эконо­
мического стимулирования предприятиям предоставляю т­
ся большие права в выборе номенклатуры вы рабаты вае­
м ы х изделий. Чтобы использовать эти права, коллектив 
предприятия долж ен знать себестоимость продукции не 
только по видам производств, но и по видам изделий.

В этом отношении краснодарскими лесозаготовителями 
накоплен полезный опыт. В ряде лесозаготовительных 
предприятий Краснодарского края (Гузерипльский лес­

промхоз ЦНИИМЭ, Горяче-Клю чевский лесокомби­
нат и т. д.) учет цеховой себестоимости ведется в 
соответствии с методическими указаниями, специально 
разработанными лабораторией экономики и организации 
производства Кавказского ф илиала ЦНИИМЭ. Д ля учета 
себестоимости согласно этим методическим указаниям  
старшему бухгалтеру цеха требуется дополнительно зат-

Таблица I

Показатели 

и наименование 

механизмов о <С 
5  S  Я X
15
S S

В том числе отнесено 
на себестоим ость

н ас ч . 20

Сумма амортизацион­
ных отчислений, па 
себестоимость продук­
ции в предыдущем 
м е с я ц е ..................... .

Прибыло основных 
средств за месяц:

а ) ..........................
б ) ..............................

Выбыло основных
средств за месяц:

а) . • • ...................
б ) ..............................
в ) ..............................

Сумма амортизационных 
отчислений, отнесен­
ная на себестоимость 
продукции в отчетном 
м е с я ц е .........................

на сч. 23и т. д
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рачивать всего лиш ь два-три  часа в  месяц, при этом он 
определяет не только расходы по каж дом у виду произ­
водств, но и себестоимость маш ино-смены по всем видам 
механизмов, что очень важ но для внедрения системы хоз­
расчетных отношений м еж ду цехам и и для организации 
хозрасчета на мастерских участках.

Существо этого метода учета цеховой себестоимости в 
леспромхозе заклю чается в следующем. В месячную бух­
галтерскую отчетность цеха (лесопункта) вводится допол­
нительно всего лиш ь один отчет — об амортизационных 
отчислениях. Это делается для усиления контроля за  дви­
жением и лучш им использованием основных средств в 
связи с введением платы  за  основные производственные 
фонды.

Отчет об амортизационных отчислениях составляется 
по следующей форме (табл. 1). П ервоначально составляет­
ся так  назы ваем ы й «Единовременный расчет месячной 
суммы амортизационных отчислений» на основе данных 
о разм ерах основных средств на начало отчетного месяца. 
Полученная в результате этого расчета сумма амортиза­
ционных отчислений записы вается в первую граф у отчета 
как  сумма отчислений, отнесенная на себестоимость про­
дукции в предыдущем месяце.

Дальш е в граф ы  2 и 3 записы ваю тся данные о прибы­
тии и выбытии основных средств за  месяц. Суммы амор­
тизационных отчислений, к ак  отнесенные на себестои­
мость продукции в прошлом месяце, так  и по графам 
кПрибыло» и «Выбыло», разносятся по видам основных 
средств и по счетам. Затем  к показателям  граф ы  первой 
прибавляется показатель граф ы  второй, из общей суммы 
вычитаю тся показатели граф ы  третьей; разница и соста­
вит сумму амортизационных отчислений, отнесенную на 
себестоимость продукции в отчетном месяце.

Имея три месячных отчета в цехе (отчет о выполнении 
плана по труду и расходованию фондов заработной платы, 
отчет о приходе и расходе м атериальны х ценностей и от­
чет об ам ортизационных отчислениях), можно приступить 
к определению себестоимости продукции по видам произ­
водств. При этом вся работа по определению себестоимости 
будет сводиться к  своду всех расходов по цеху по прин­
ципу составления плановой сметы затрат на производство.

Свод расходов по цеху осущ ествляется в несколько при­
емов. Сначала составляется свод расходов по содержанию 
вспомогательно-обслуживаю щ их производств; затем  — 
свод расходов цехового характера и наконец — свод рас­
ходов по содержанию непромыш ленны х производств и 
хозяйств. Первый дает возможность определить себесто­
имость маш ино-смены по всем видам механизмов, вто­
рой—необходим для распределения этих средств по видам 
основных производств и третий вносит ясность в распре­
деление этих расходов по видам производств и хозяйств. 
Имея эти предварительные виды сводов, нетрудно соста­
вить общий свод расходов по цеху, на основании которого 
и определяется себестоимость продукции по видам про­
изводств.

Такой порядок свода расходов по цеху значительно уп­
рощ ает определение себестоимости и дает возможность 
охватить все виды производств и хозяйств.

П редварительные своды расходов составляются пример­
но по одинаковой форме (табл. 2).

При этом расходы по содержанию вспомогательно-об­
служ иваю щ их производств группирую тся по видам м еха­
низмов и отдельным производствам, а расходы по содер­
жанию непромыш ленных производств и хозяйств — по 
видам производств и хозяйств.

Таблица 2

Расход материальных 
ценностей

Перечень
видов
произ­
водств
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В общий свод расходов по цеху, помимо ра1Сходов по за ­
работной плате, материальным ценностям и амортизации, 
вклю чаю тся еще и другие расходы. Включение в себесто­
имость продукции цеха попенной платы  способствует со­
кращ ению  недорубов и остатков незавершенного произ­
водства в лесу. Наличие в этом своде расходов по оплате 
услуг других цехов и оплате меж цеховы х претензий необ­
ходимо для развития хозрасчетны х отношений между це­
хами. Вклю чение ж е в общий свод расходов по оплате 
услуг леспромхоза предполагает развитие хозрасчетны х 
отношений м еж ду цехами и отделами леспромхоза.

Таким образом, цеховая себестоимость продукции лесо­
заготовительных предприятий вклю чает следующие эле­
менты затрат; сы рье и основные материалы; вспомога­
тельные материалы; основная и дополнительная зарплата 
рабочих и служ ащ их; амортизационные отчисления; по- 
пенная плата; прочие производственные затраты .

При калькулировании себестоимости продукции в цехах 
расходы группируются по статьям следующим образом; 
сырье и основные материалы; основная и дополнительная 
зарплата производственных и вспомогательных рабочих; 
социально-бытовые расходы; содерж ание вспомогательно­
обслуживаю щ их производств; расходы цехового характе­
ра; прочие производственные расходы (попенная плата, 
вспомогательные м атериалы  и амортизационные отчисле­
ния, отнесенные непосредственно на производство, опла­
та услуг других цехов, оплата меж цеховы х претензий, 
оплата услуг леспромхоза и т. д.), внепроизводственные 
расходы.

Т акая структура себестоимости и группировка расходов 
по статьям обеспечила более высокий уровень организа­
ции внутризаводского хозра1Счета. Одновременно с этим 
такая  структура обеспечивает наиболее тесную связь це­
ховой и общезаводской себестоимости. Для упрощ ения 
цеховой себестоимости из нее исклю чены расходы «на­
числения по соцстраху».

П реимущ ества такого порядка учета себестоимости про­
дукции в цехах  лесозаготовительных предприятий оче­
видны.

Реш ение вопросов, связанны х с учетом цеховой себесто­
имости, дало возможность краснодарским лесозаготови­
тельным предприятиям перейти к  разработке других, не 
менее важ ны х проблем внутризаводского хозрасчета ^  
совершенствованию планирования производства в цехах 
и созданию нормативной базы  для планирования.
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УДК 634.0.686

А. П. МАЕВСКИЙ, Г. В. ГОРДОВ

ЭФФЕКТИВНОСТЬ ДОРОЖНОГО 
СТРОИТЕЛЬСТВА ПРИ ВЫВОЗКЕ 
КОЛЕСНЫМИ ТЯГАЧАМИ

Развитие лесозаготовок в Восточной Сибири часто связано 
с созданием водохранилищ ГЭС. Расположенные около 
них леспромхозы могут как в период очистки ложа водо­

хранилища, так и в течение ряда лет после его заполнения, вы­
возить древесину на короткие расстояния. Это благоприятству­
ет применению колесных тягачей, и в ближайшие годы прямая 
вывозка деревьев колесными тракторами на короткие расстоя­
ния, безусловно, получит в Восточной Сибири широкое распро­
странение.

В этой связи представляет интерес определение эффектив­
ности затрат на подготовку дорожной сети (магистральных 
волоков) для тракторной вывозки древесины.

В o6uieM виде зга задача может быть рассмотрена так: се­
бестоимость кубокилометра слагается из транспортной состав­
ляющей Стр и дорожной составляющей Сдор.

Испытания тракторов К-703 и Т-127 в Братском леспромхозе 
показали, что скорость движения тягачей как с грузом, так и 
без груза определяется в большинстве случаев условиями плав­
ности хода. При безрессорной подвеске этих машин неровности 
волока оказывают такое воздействие на машину и водителя, 
что он вынужден снижать скорость. Так, на неподготовленных 
волоках скорость колесных тракторов с грузом и без груза 
была всегда постоянной — около 6 км/час. Дорожные раооты 
по уменьшению высоты неровностей и их количества способст­
вовали увеличению скорости машин.

Таким образом, затраты на устройство магистрального во­
лока, увеличивая дорожную составляющую, приводят к воз­
растанию скорости движения машин, т. е. уменьшают транс­
портную составляющую себестоимости кубокилометра. Себе­
стоимость кубокилометра является суммой Стр и С лор (см. 
график на рисунке). Улучшение качества дороги позволит уве­
личить скорости лишь до определенного предела, зависящего 
от мощности машины, ее веса, максимальной технической ско­
рости, сопротивления качению и сопротивления движению во­
за. На графике этот предел обозначен точкой О. Дальнейшее 
увеличение вложений в дорогу лишь приведет к росту дорож­
ной составляющей, в то время как транспортная составляющая 
будет оставаться постоянной.

Если обозначить: А — запас в делянке (м®); Д — затраты 
на строительство 1 км дороги (руб/км); См — стоимость 
одного часа работы колесного трактора (руб/час); V — сред­
нюю скорость движения трактора с грузом и без груза 
(км/час); Q — рейсовую нагрузку (м^), то получим:

2См

С1-дор- . •

График зависимости кубокилометра при вывозке древе­
сины тракторами К-703 от сумм вложений в дорожное 

строительство

-гр ■ V . Q (2 )

Скорость движения трактора V является функцией вложений 
в дорогу Д. Поэтому выражение (2) можно переписать в сле­
дующем виде:

Стр —
2С„

f(fl) • Q

Себестоимость одного кубокилометра С будет равна

2СмС — Сдор I- с> тр
А
л f(Д) • Q

(3)

(4)

Взяв первую производную от этого уравнения по Д и при­
равняв ее нулю, можно найти для любого случая оптимальное 
значение вложений в дорогу, при котором стоимость кубоки- 
лометра будет минимальной.

В качестве примера рассмотрим, как влияют затраты на 
дорожное строительство на себестоимость кубокилометра при 
вывозке тракторами К-703.

Па основании действующих норм выработки и расценок на 
подготовительные и дорожно-строительные работы, а также 
результатов испытаний тракторов К-703 в Братском леспромхо­
зе установлена следующая зависимость средней скорости дви­
жения машин от степени подготовленности магистрального во­
лока (шириной 4 м) и затрат на эти работы (см. таблицу).

Качество подготовки магистрального волока следует огра­
ничить операциями, указанными в последней строке таблицы, 
так как в летних условиях при вывозке пачек объемом 
10—12 м3 средняя скорость 17,5 км в час близка к максималь­
но возможной по мощности двигателя и условиям дв]1жения 
порожнем по магистральному волоку.

В рассмотренных пределах зависимость V =  f (Д) может 
быть выражена формулой.

(5)

(1) В этом случае выражение себестоимости кубокилометра при­
мет вид

Д 2См
С =  Сдор +  Сгр -  а  '"^ ( д м 4 ц - б )д (6)

Взяв первую производную от этого выражения и приравняв 
ее нулю, получим

1.28С,
д ( Д * .64  +  1 2 Д - Ь 3 6 Ди.:6 )

=  0 . (7)

Приближенное решение этого уравнения дает 01ггимальное 
:!пачсние вложепмн в 1 км магистрального волока Допг-

V ■А ■ i:., (8)

При стоимости одного часа работы трактора К-703, paBHoi i  
10 руб. (включая зарплату тракториста и чокеровщика) и рей-
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coBoi'i нагрузке 10 м’, величина оптимальных вложений в до­
рогу для делянки с запасом 500 м  ̂ составит 31 руб. на 1 км. 
Следовательно, даже при таком незначительном запасе в де­
лянке, целесообразно производить раскорчевку и грубую пла­
нировку магистрального волока. Стоимость кубокилометра при 
этом будет равна 0,194 руб.

Если не производить никаких дорожных работ, то стоимость 
кубокилометра при вывозке из этой же делянки составит и,334 
руб. Разница в 14 коп. на кубокилометр показывает, насколь­
ко эффективна подготовка магистральных волоков для раоо- 
ты тракторов К-703, особенно при вывозке на несколько кило­
метров. Если запас в делянке превысит 500 м \ эта разница бу­
дет еще больше. При запасе в делянке более 1000 целесооб 
разпы не только раскорчевка и грубая планировка магисг- 
рального волока, но и его грейдирование.

Для делянок, запас которых превышает 1000 м ,̂ расчет оп­
тимальных вложений по формуле (8) может дать значения 
Допг значительно большие, чем стоимость раскорчевки, гру­
бой планировки и г()ейдирования (45 р. 60 к.). Но поскольку 
дальнейшее увеличение вложений в дорогу сверх 45 р. ЬО к. 
не повысит средней скорости движения тракторов К-703, сле­
дует ограничиться лишь корчевкой и грейдированием. Разница 
в стоимости расчетной величины Д о п т  и стоимости подготов­
ки волока с грейдированием будет указывать на наличие ре­

Операции
Затраты, 

руб. 
на 1 км

Скорость,
км/час

Уборка валежника и вершин 9,58 8,0
Уборка валежника, вершин и

спиливание пней заподлицо
с з е м л е й ................  . . . . 13,55 10,5

Корчевка пней бульдозером и
грубая планировка ..................... 30,54 15,5

Корчевка пней бульдозером.
грубая планировка и грейди­
рование ......................................... 45,60 17,5

зерва, который может (и должен) быть израсходован на по­
вторное грейдирование в процессе эксплуатации волока.

Вложение средств в подготовку магистральных волоков не 
только дает экономический эффект за счет увеличения скоро­
сти движения тягачей, но также значительно снизит износ шин 
и уменьшит количество аварий.

Рациональное использование отходов

О КЛАССИФИКАЦИИ ЩЕПЫ
(В порядке обсуждения)

П. С. ГЕЙЗЛЕР, Д. М. РУСАКОВ

В текущей пятилетке намечается значительный рост произ­
водства целлюлозы, бумаги, картона, древесноволок­
нистых и древесностружечных плит, кормовых дрож­

жей, спирта. При производстве этих видов продукции древес­
ное сырье (деловая древесина, дрова, отходы) подлежит 
предварительному измельчению в технологическую щепу. По­
этому с ростом выпуска этой продукции будет развиваться 
производство щепы из всевозможных видов древесного сырья.

В прошлом щепа изготовлялась только на предприятиях-по­
требителях. Товарного производства ее не осуществлялось. 
С вовлечением в промышленную переработку отходов лесо­
пильно-деревообрабатывающих предприятий зародилось то­
варное производство щепы для целлюлозно-бумажной промы­
шленности.

В Карельской АССР щепу выпускает большинство крупных 
лесопильно-деревообрабатывающих предприятий. Вся товар­
ная щепа предназначается для производства сульфатной цел­
люлозы на Сегежском ЦБК. В последнее время щепу начали 
производить и лесозаготовительные предприятия. В настоящее 
время в Карельской АССР действует 7 цехов по производст­
ву щепы на нижних складах леспромхозов. В них перерабаты­
ваются отходы лесозаготовительных предприятий, получаемые 
при заготовке и разделке древесины и производстве некоторых 
видов продукции (шпалы, пиломатериалы, тара и др.) Кроме 
того, при благоприятных экономических условиях здесь мо­
гут быть переработаны в щепу и дрова.

Есть основание полагать, что в дальнейшем преимуществен­
ное развитие получит именно товарное производство щепы. 
Товарная щепа предназначается для использования в произ­
водстве ряда видов продукции. Каждое потребляющее щепу 
производство предъявляет свои специфические конкретные 
требования к щепе. Итак, щепа — понятие обобщенное, кон­
кретизируемое в зависимости от направления ее использова-

Классификация технологической щепы

^  1

Продукция, для 
которой данная 
щепа предназна­

чается
Исходное сырье

ЦИ Сульфитная цел­
люлоза

Елово-пихтовая древесина 
(деловая, дрова, кусковые от­
ходы лесопильно-деревообра 
батывающих предприятий), за- 
болонная часть сосны (куско­
вые отходы лесопиления)

ЦА Сульфатная цел­
люлоза

Хвойная и лиственная дре 
весина (деловая, дрова, ку 
сковые отходы лесопильно-де­
ревообрабатывающих пред­
приятий)

ЦК Полуфабрикат 
тарного картона

Хвойная и лиственная древе­
сина (деловая, дрова, куско­
вые отходы лесопильно-дерево­
обрабатывающих и лесозагото­
вительных предприятий)

ПВ Древесноволокни­
стые плиты

Древесина всех пород (дело­
вая, дрова, кус^<овые отходы 
лесопильно - деревообрабаты 
веющих и лесозаготовительных 
предприятий)

ПСП Д ревесностру­
жечные плиты плос­
кого прессования

Древесина всех пород (де­
ловая, дрова, кусковые отхо­
ды лесопильно-деревпобрабаты 
вающих предприятий)

ПСЭ Древесностру­
жечные плиты экс­
трузионного прес­
сования

Древесина всех пород (де­
ловая, дрова, кусковые отходы 
лесопильно - деревообрабаты­
вающих, канифольно-экстрак 
ционных и лесозаготвительны> 
предприятий)

г Г идролизный 
спирт и кормовые 
дрожжи

Все виды древесного сырья 
включая стружку и опилки

т Энергохимиче­
ское и энергетиче­
ское производства

Все виды древесного сырья 
некондиционная щепа
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ния. Следовательно, при планировании и производстве щепы 
нужно учитывать конкретного потребителя.

Вот почему, по нашему мнению, целесообразно было бы 
различать щепу по маркам в зависимости от требований по­
требляющих производств.

В 1967 г. ЦНИИМОД разработал проект стандарта «Щепа 
технологическая» взамен МРТУ 13-02-3-66. Однако принятое 
ими разделение щепы расплывчато,- нечетко и не полностью 
учитывает требования каждого возможного производства, 
потребляющего щепу.

Щепа, предназначенная для' конкретного производства, 
представляет своего рода сортимент. Использование этой ще­
пы в другом производстве либо невозйожно (если требова­
ния к щепе другого производства выше), либо экономически 
не выгодно (если эти требования в другом производстве ни­
же). Разделение щепы по маркам позволит наиболее рацио­
нально использовать древесные ресурсы и выработанную из 
них технологическую щепу. Кроме разделения по маркам, 
технологическую щепу внутри каждой марки можно подраз­
делять по сортам.

Разделение щепы по маркам целесообразно независимо от 
видов исходного сырья. Между тем в проекте стандарта для 
производства древесноволокнистых плит ЦНИИМОД преду­
смотрены одни требования к щепе из отходов лесопиления 
и деревообработки и другие к щепе из отходов лесозаготовок.

По нашему мнению, щепа может подразделяться по мар­
кам следующим образом (см. таблицу).

Из сказанного следует, что достигнутый уровень производ­
ства товарной щепы и перспективы его дальнейшего развития 
требуют разделения щепы на марки в зависимости от требо­
ваний, предъявляемых перерабатывающими производствами. 
Это даст возможность более рационально и комплексно ис­
пользовать имеющиеся ресурсы древесного' сырья, прагшльно 
планировать производство щепы, упорядочить взаимоотноше­
ния производителей щепы с ее потребителями.

Кроме того, такая классификация будет способствовать бо­
лее правильному установлению цен на щепу, что в свою оче­
редь явится стимулом для развития производства щепы и ра­
ционального использования ее в перерабатывающих производ­
ствах.

Отдельные положения этой статьи, безусловно, не являют­
ся окончательными. Хотелось бы видеть па страницах «Лес­
ной промышленности» и другие мнення по затронутому воп­
росу.

ОТ РЕДАКЦИИ;

В следующем номере журнала обсуждение этого важного 
вопроса будет продолжено. Со статьей «Экономическое обо­
снование цен на щепу» выступит доцент Ленинградской лесо­
технической академии им. С. М. Кирова А. П. Петров.

За р у б е ж о м

УДК 6 3 4 .0 ,3 3 3

К. и . ВОРОНИЦЫН,
и . к . ИЕВИНЬ, в . л . ВОЖАК

СИМПОЗИУМ п о  МАЛОМЕРНОЙ ДРЕВЕСИНЕ

Годовая потребность в лесоматериалах в Европе (без 
СССР) в ближайшие 20 лет увеличится примерно на 
100 млн. м®. Вместе с тем известно, что ежегодно в ле­

сах европейских стран остается неиспользованной около 
40 млн. м^ маломерной древесины.

На специальном совещании по использованию маломерной 
древесины, проведенном в 1961 г. ФАО/ЕЭК, было определе­
но, что теперь более широкое промышленное использование 
маломерной древесины сдерживает не чисто технический, а 
экономический фактор, поскольку такая древесина не выдер­
живает конкуренции с другими сортиментами вследствие вы­
сокой стоимости заготовки и транспортировки, а также более 
низкой потребительской стоимости.

За прошедшие годы вопрос о вовлечении в сферу произ­
водства маломерной древесины стал еще более актуальным. 
В связи с этим Объединенный комитет ЕЭК/ФАО/МОТ по 
технике лесоразработок и подготовке работников лесной про­
мышленности 12— 14 июня 1968 г. провел в Варшаве междуна­
родный симпозиум по механизации заготовки маломерной 
древесины и уборки лесосечных отходов.

Ученые из 18 стран представили на симпозиум 36 докладов. 
По первому тематическому разделу —  «Определение мало­
мерной древесины и ее использование» дискуссией руководил 
доктор М. Кантола (Финляндия); по второму —  «Механизация 
заготовки маломерной древесины» — проф. Г. Штейнлин 
(ФРГ); по третьему —  «Механизация заготовки маломерной 
древесины в низкоствольных насаждениях» —  проф. Г. Джи- 
ордано (Италия); по четвертому разделу —  «Механизация сбо­
ра лесосечных отходов и их использование» —  доц. К. Воро- 
ницын (СССР).

Перед началом работы для участников симпозиума была ор­
ганизована шестидневная ознакомительная поездка, в програм-

Рис. I. Жерди, заготовленные на прореживании соскового 
молодняка искусственного возобновления при рядовой (схема­

тичной) рубке

28
Вологодская областная универсальная  научная библиотека 

www.booksite.ru



^ис. Й. tpeлeвкa пачки жердей по технологической просеке 
трактором «Урсус-Ц328» с прицепной трелевочной тележкой 

«Лучник»

му которой входило посещение предприятий, перерабатываю­
щих маломерную древесину, показ новых технологических 
приемов для ее заготовки в лесу, демонстрация машин и ме­
ханизмов, применяемых в Польше для нужд лесозаготовок и 
лесного хозяйства, а также знакомство с наиболее интерес­
ными лесными объектами.

В кратком обзоре остановимся на некоторых важных, по на­
шему мнению, вопросах, рассмотренных на симпозиуме.

Механизации заготовки маломерной древесины было посвя­
щено 14 докладов японских, советских, шведских, польских, 
швейцарских, западногерманских, английских, голландских, дат­
ских, португальских, чехословацких, финских и румынских 
специалистов.

Особого внимания заслуживает работа польских ученых и 
производственников (К. Черейски, И. Стойняк, М. Внук), разра­
ботавших шесть технологических схем заготовки маломерной 
древесины в молодняках, из которых пять предусматривают 
применение способа выборочной рубки деревьев (селекцион­
ный метод) и одна —  рядовой (схематичной) рубки (рис.. 1).

Приведем краткое описание каждой из этих схем.
I. З а г о т о в к а  ж е р д е й  с у в я з к о й  в п у ч к и  (схема 

внедрена в производство). Операции выполняются при помощи 
следующих средств механизации; валка и обрезка сучьев — 
легким топором; подтаскивание жердей к трелевочному воло­
ку —  вручную; трелевка пачки —  трактором «Урсус-Ц328» с 
прицепной трелевочной тележкой «Лучник» (рис. 2); раскря­
жевка —  мотопилой БК-3 пачки жердей на двухметровые от­
резки у лесовозной автодороги (рис. 3); ручная увязка в пучки 
диаметром 20—25 см; погрузка пучков —  гидропогрузчиком, 
установленным на лесовозном автомобиле «Прага»; вывозка; 
разгрузка пучков —  гидропогрузчиком автомобиля на складе 
сырья завода ДВП или на железнодорожном складе.

В 1967 г. преимущественно по этой технологии в государст­
венных лесах Польши для промышленных нужд было заготов­
лено 400 тыс. пл. м^ маломерной древесины.

II. З а г о т о в к а  ж е р д е й  д л я  и з м е л ь ч е н и я  в щ е ­
п у  с п р я м о й  д о с т а в к о й  е е  на  д е р е в о о б р а б а ­
т ы в а ю щ и е  п р е д п р и я т и я  (схема в стадии внедрения). 
Валка, обрезка сучьев, подтаскивание производятся вручную; 
трелевка жердей или деревьев (с последующей обрезкой 
сучьев на станках) механизирована; измельчение жердей —  на 
рубильной машине (польского производства) с одновременной 
погрузкой щепы на автомашину-самосвал «Прага» со сменным 
прицепом-самосвалом (рис. 4); вывозка; разгрузка щепы на 
складе завода ДВП.

III. З а г о т о в к а  ж е р д е й  м а ш и н о й  « Д я т е л -1 »  с и з- 
м е л ь ч е н и е м  в щ е п у  у л е с о в о з н о й  а в т о д о р о ­
г и  (опытная схема). Срезание, вывод из насаждения и форми­
рование деревьев в пачку выполняет машина «Дятел-1», тре­
левка пачки по технологической просеке до лесовозной авто­
дороги; обрезка сучьев —  сучкорезной машиной М-167 с при­
водом от трактора «Урсус-Ц328»; измельчение жердей в ще­
пу — дробилкой ТТД-1000 с последующей пневмопогрузкой 
щепы на автомашину-самосвал «Прага» со сменным прицепом- 
самосвалом; вывозка; разгрузка щепы на складе сырья за­
вода ДВП.

IV. З а г о т о в к а  ж е р д е й  м а ш и н о й  « Д я т е л - 1 »  с и з- 
м е л ь ч е н и е м  в « з е л е н у ю  щ е п у »  у л е с о в о з н о й  
а в т о д о р о г и  (опытная схема). Срезание, вывод из насаж­
дения и формирование деревьев в пачку осуществляется ма­
шиной «Дятел-1», трелевка пачки по технологической просеке 
до лесовозной автодороги; измельчение деревьев в «зеленую 
щепу» с последующей пневмопогрузкой ее на автомашину- 
самосвал со сменным прицепом-самосвалом; вывозка; раз­
грузка «зеленой щепы» на складе завода ДВП, на котором 
предусматривается сортировка щепы.

V. З а г о т о в к а  ж е р д е й  т р о с о в о й  у с т а н о в к о й  
и и з м е л ь ч е н и е  в « з е л е н у ю  щ е п у »  у л е с о в о з ­
н о й  а в т о д о р о г и  (опытная схема). Валка деревьев произ­
водится мотопилой; трелевка —  посредством смонтированной

Рис. 3. Раскряжевка пачки жердей мотопилой БК-3

на колесном тракторе тросовой установки ДСК (рис. 5); из­
мельчение деревьев в «зеленую щепу» с последующей пнев­
мопогрузкой ее на автомашину-самосвал со сменным прице­
пом-самосвалом; вывозка; разгрузка «зеленой щепы» на скла­
де завода ДВП, на котором предусматривается сортировка 
щепы.

VI. З а г о т о в к а  ж е р д е й  т р о с о в о й  у с т а н о в к о й  
п р и  р я д о в о й  р у б к е  и и з м е л ь ч е н и е  д е р е в ь е в  
в «зе л е н у ю  щ е п у »  у л е с о в о з н о й  а в т о д о р о г и  
(опытная схема) —  включает все операции, предусмотренные 
в предыдущей технологической схеме, причем вырубка ведет­
ся в культурах каждого 4-го ряда деревьев.

Четыре из этих схем , на базе серийных и опытных образцов 
машин в основном польского производства были продемонст­
рированы участникам симпозиума.

При аккордной оплате труда ■ сосновых насаждениях воз­
растом 20— 25 лет, чтобы заготовить, подвезти, вывезти и раз­
грузить на складах заводов ДВП, требуется затратить по пер­
вой технологической схеме 11,7 чел.-часа на 1 пл. м^ мало­
мерной древесины, а по второй технологической схеме —  8,6 
чел.-часа.

По отношению к первой технологической схеме суммарные 
затраты рабочего времени (в <*/о) по другим схемам соответст­
венно составляют: II — 73,5; III —  52,5; IV —  35,2; V —  35,2;
VI —  31,2.

Приемы работ по III, IV, V и VI технологическим схемам 
указывают на большие возможности совершенствования тех­
нологического процесса заготовки маломерной древесины. 
Однако проверка этих схем должна быть продолжена. Необ­
ходимо также, как считают К. Черейски и И. Стайняк, в какой-
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то мере приспосабливать сами насаждения к новым методам 
заготовки.

Процессы механизации заготовки маломерной древесины 
в разных странах выполняются по различным технологическим 
схемам. Так, в Чехословакии, где к маломерной древесине от­
носят сучья, вершины и древесину из прореживаний с макси­
мальным диаметром 7 см, разработана технология и комплекс 
машин для больших лесных массивов (А. Швенда).

Эта технология предусматривает валку бензиномоторной 
пилой, трелевку на среднее расстояние до 700 м преимущест­
венно тракторами универсального типа; измельчение в щепу 
у лесовозной автодороги комплексом ЦЛ-1000, состоящим из 
трактора, дробилки и прицепа объемом 15 м^. Комплекс ма­
шин обслуживают 2— 3 рабочих. Использование сучьев в Че­
хословакии пока не нашло широкого применения.

В Финляндии заготовка маломерной древесины при проре­
живании осуществляется методом технологических просек, 
разработанных проф. К. Путкисто. Основная трудность при 
этом —  доставка древесины к технологической просеке. В до­
кладе освещались три различных метода решения этой проб­
лемы: применение трактора с телескопической стрелой и грей­
фером; подтаскивание лесоматериалов вручную; трелевка ле­
бедками.

Телескопические стрелы для сбора пачек деревьев в Фин­
ляндии еще не используются, хотя признается их перспектив­
ность. Обычно древесину доставляют вручную к технологиче­
ской просеке на расстояние, равное радиусу действия треле­
вочной машины. Это требует наличия относительно густой се-

Рис. 4. Измельчение жердей в щепу и ее Пнёвл.*эпбгрузка. 
Дробилка ТТД-ЮОО (польского производства)

ти технологических проСек С расстоянием между ними 
30— 40 м. С целью сокращения расстояния подтаскивания при­
меняется направленный повал. Дальнейшую трелевку сорти­
ментов по просекам до верхнего склада выполняют сельско­
хозяйственные тракторы с одноосным прицепом, полугусени- 
цами, а также лесные колесные тракторы.

По сообщению М. Бол, Э. Джута, П. Тромп, в Голландии к 
маломерной древесине относят деревья диаметром менее 
12 см. Основной технологический прием заготовки такой дре­
весины — это трелевка в хлыстах и разделка ее на сортимен­
ты на разделочных площадках вдоль лесовозной автодороги; 
сортименты штабелюют и вывозят тракторами, снабженными 
гидравлическими погрузчиками.

Весьма интересные сведения о технологии заготовки мало­
мерной древесины сообщались в докладе представителя Шве­
ции доктора П. Ниль'сона, который разработал несколько меха­
низированных систем лесозаготовок при прореживании лесо­
насаждений. Эти системы главным образом предусматривают 
использование машин с гидроманипуляторами как при заготов­
ке и обрубке сучьев, так и при раскряжевке древесины.

Другой представитель Швеции (С. Шюннесон) рассказал о 
новом методе экономической оценки результатов механизиро­
ванного прореживания насаждений. Такая оценка дается при 
помощи математической модели, позволяющей сопоставить 
стоимость заготовленных лесоматериалов, расходов по заго­
товке, ожидаемую стоимость оставшегося насаждения и рас­
ходы по закладке насаждения.

О важности изучения вопросов механизации заготовки и пе­
реработки маломерной древесины говорилось в большинстве 
докладов, а также подчеркивалось в ходе дискуссии.

Вопросы использования маломерной древесины в качестве 
сырья для промышленности осгещались в 9 докладах, подго­
товленных советскими, финскими, норвежскими, швейцарски­
ми, польскими и французскими учеными. Материалы докладов 
и дискуссий на эту тему привели к следующим выводам.

Целлюлоза, вырабатываемая из маломерной древесины 
(максимальный диаметр ствола 8 см) по прочности (особенно 
на разрыв), значительно ниже, чем целлюлоза, изготовляемая 
из древесины нормальных размеров. Это не может сдержи­
вать использование маломерной древесины для производства 
сульфатной целлюлозы. По мнению И. Палениуса (Финляндия), 
маломерная древесина как сырье только имеет меньшую цен­
ность по сравнению с древесиной нормальных размеров. В на­
стоящее время в целлюлозной промышленности сучья не ис­
пользуются по экономическим соображениям. Однако они со­
держат достаточное количество древесины, из которой можно 
приготовить сульфатную целлюлозу удовлетворительного ка­
чества. Новые методы заготовок открывают возможность ути­
лизации древесины сучьев (П. Хаккила, Финляндия).

Большая часть заготовляемой в Финляндии тонкомерной 
хвойной древесины (ее объем достигает 1,5 млн. скл. м3) ис­
пользуется для изготовления древесноволокнистых и древес­
ностружечных плит, а также полуцеллюлозы. Объем заготов­
ки березовых балансов в 1966 г. здесь достиг 3 млн. пл. м^ 
(в 1955 г. использовалось только 75 тыс. пл. м®). В. Хейсканен 
(Финляндия) и К. Вибштадт (Норвегия) считают, что в резуль­
тате снижения качественных требований, особенно в отноше­
нии балансов, сократилось количество древесины, оставляемой 
на лесосеке.

В Польше плановое развитие лесной промышленности связа­
но с возрастающим спросом на древесное сырье. К 1985 г. в 
ПНР намечено в 8 раз увеличить производство древесностру­
жечных плит, в 3,5 раза —  древесноволокнистых и в 2,5 раза — 
целлюлозы. Такой рост производства может обеспечиваться., 
по мнению В. Фабишевского и М. Внука, благодаря широкому 
использованию маломерной древесины.

Заслуживает внимания накопленный в Финляндии опыт окор­
ки маломерной древесины. По сообщению Я. Салминена, ма­
ломерная древесина здесь обычно окоряется на стационарных

Рис. 5. Опытная тросовая установка «ДСК» для 
жердей или деревьев

трелевки
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окорочных бараёанах вместе с древесиной нормальных разме­
ров. Ротационные окорочные машины имеются как на заводах, 
так и на лесосеке. В лесу эксплуатируются передвижные око­
рочные машины с ручной подачей и мобильные, состоящие из 
окорочного агрегата с автоматической подачей и грейферного 
погрузчика.

Большой интерес у участников симпозиума вызвал доклад 
о проведенном в СССР опыте по выработке витаминной муки 
из древесной зелени и производстве технологической щепы из 
сучьев (А. Калнинь, И. Иевинь).

Подытоживая обсуждение этого вопроса, директор Отдела 
лесоматериалов ФАО/ЕЭК, Э. Калккинен (ЕЭК/ФЛО) отметил, 
что в настоящее время в Европе наблюдается четкая тенден­
ция к увеличению использования маломерной древесины. На 
симпозиуме установлено, что леса Европы могут дать значи­
тельно больше древесины, чем это было предсказано 10 лет 
назад.

Оживленную дискуссию вызвало обсуждение проблемы ме­
ханизации сбора лесосечных отходов и их использования.

Представители Франции Р. Куазе, М. Ф ерре заявили, что в 
их стране при восстановительных и сплошных рубках пока тре­
буется очищать лесосеки. Однако с каждым годом очистка 
лесосек становится все труднее из-за растущего дефицита в 
рабочей силе. Традиционный ручной способ сбора лесосечных 
отходов в кучи и их сжигание постепенно утрачивает свое зна­
чение.

Для решения этой проблемы возможны два варианта; сбор 
отходов в кучи с последующим дроблением или сжиганием и 
механизированная заготовка лесосечных отходов на технологи­
ческое сырье (например, производство щепы или балансов).

Повышение заработной платы вместе со снижением цен на 
лесную продукцию привело, по мнению Г. Лойке (ФРГ), к уве­
личению количества таких видов лесоматериалов, продажная 
цена которых едва покрывает их себестоимость. Выход сле­
дует искать в рационализации работ по сбору порубочных 
остатков на лесосеке.

Более подробно о сборе и использованиии лесосечных от­
ходов освещалось в докладах представителей СССР (К. Воро- 
ницын, Г. Виногоров, В. Павлов). Как показывает анализ наибо­
лее целесообразным способом уборки лесосечных отходов 
является механизированный способ, поскольку тракторные

подборщики грабельного типа имеют достаточно высбкую 
производительность (2— 2,5 га в смену). Однако использовать 
собранные в валы лесосечные отходы невозможно без допол­
нительной сортировки.

В Латвии после трелевки деревьев на верхних складах в про­
мышленных масштабах производится сбор ветвей в кучи с по­
следующей механизированной погрузкой их на автомашины, 
которые вывозят это сырье в цеха хвойно-витаминной муки.

Второй путь сбора порубочных остатков —  транспортировка 
деревьев без обрубки сучьев — более технологичен и пер­
спективен. Сучья, вершины и откомлевки при вывозке деревь­
ев с кроной составляют 7— 9Vii общего объема вывозимой на 
нижний склад стсюловой древесины.

В опытных цехах ЦНИИМЭ проверялась пригодность щепы 
из отходов лесозаготовок для производства .древесностружеч­
ных и древесноволокнистых плит. Установлено, что особенно­
сти Технологической щепы из отходов лесозаготовок (смесь из 
разных древесных пород, пониженная текучесть, значительное 
количество мелких фракций, наличие минеральных примесей) 
не оказывают значительного отрицательного влияния на ка­
чество древесностружечных плит экструзионного прессования. 
Опыт показал, что, как правило, прочность твердых древес­
новолокнистых плит, полученных из отходов лесозаготовок, 
выше, чем плит, изготовленных из дров. Установлены техниче­
ская возможность и экономическая целесообразность исполь­
зования отходов лесозаготовок в качестве технологического 
сырья для получения древесных плит удовлетворительного ка­
чества.

В итоге дискуссии участники симпозиума пришли к следую­
щим выводам:

1. Специальная очистка лесосек от сучьев, вершин и корот­
комерных отрезков стволов все еще трудоемка и требует зна­
чительных затрат. Она не обязательна, если нет условий для 
последующего использования. Очистка необходима там, где 
сучья препятствуют вспашке почвы и посадке культур. Для 
этого нужны новые технические решения.

2. Отходы лесозаготовок могут служить удовлетворительным 
сырьем для целлюлозно-бумажного производства и для изго­
товления древесных плит хорошего и удовлетворительного ка­
чества. Заслуживают внимания приемы по отделению и про­
мышленной переработке древесной зелени.

В Ы П И С Ы В А Й Т Е  И Ч И Т А Й Т Е
ИЗДАНИЯ ВСЕСОЮЗНОГО ИНСТИТУТА НАУЧНОЙ И ТЕХНИЧЕСКОЙ ИНФОРМАЦИИ (ВИНИТИ):

Выпуски реферативного журнала « Л е с о в е д е н и е  и л е с о в о д с т в о » ,  « Х и м и я  
и п е р е р а б о т к а  д р е в е с и н ы ,  г о р ю ч и х  и с к о п а е м ы х  и п р и р о д н ы х  

г а з о в » ,  « Т е х н о л о г и я  и о б о р у д о в а н и е  д е р е в о о б р а б а т ы в а ю щ е г о  
п р о и з в о д с т в а »  и другие, а также серии Экспресс-информации по данной тематике

Реферативный журнал публикует рефераты и аннота­
ции на книги и статьи по всем естественным и большин­
ству технических наук, выходящих в 108 странах мира 
на 64 языках. Журнал выходит ежемесячно.

В сериях Экспресс-информации подробно излагаются 
наиболее ценные статьи из иностранной технической 
периодики, иллюстрируемые схемами, графиками, таб­
лицами, фотографиями. Выпускаются еженедельно.

Реферативный журнал и Экспресс-информация рас­
считаны на широкие круги инженерно-технических ра­
ботников промышленных предприятий, проектных и кон­

структорских бюро, экономистов, плановиков, на со­
трудников научно-исследовательских институтов, лабо­
раторий и других научных учреждений, на профессор­
ско-преподавательский состав учебных заведений, аспи­
рантов и студентов.

Подписка на РЖ и ЭИ принимается круглый год в 
пунктах подписки «Союзпечати». Индивидуальным под­
писчикам предоставляется скидка на 30— SOVe.

ВИНИТИ ежегодно издает также «Итоги науки» и 
«Итоги науки и техники», обобщающие достижения ми­
ровой науки и техники по отраслям знаний.

ЕСЛИ ВЫ ЗАХОТИТЕ ЗАКАЗАТЬ И БЫСТРО ПОЛУЧИТЬ ФОТОКОПИЮ  ИЛИ МИКРОФИЛЬМ ЛЮБОЙ СТАТЬИ, 
НА КОТОРУЮ ПОМЕЩЕН В ЖУРНАЛЕ РЕФЕРАТ, ОБРАТИТЕСЬ ПО АДРЕСУ: Г. ЛЮБЕРЦЫ, МОСКОВСКОЙ 
ОБЛАСТИ, ОКТЯБРЬСКИЙ ПРОСПЕКТ, 403, ПРОИЗВОДСТВЕННО-ИЗДАТЕЛЬСКИЙ КОМБИНАТ ВИНИТИ, БЮРО 
ЗАКАЗОВ.
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Х р о н и к а

Министерство лесной и дерево­
обрабатывающей промыш лен­
ности СССР совместно с 

ЦНИИМЭ провело в декабре 1968 г. 
научно-техническую  конферендию 
аспирантов и молодых специалистов. 
В работе конференции приняло уча­
стие около 200 человек.

Со вступительным словом к собрав­
ш имся обратился зам. министра лес­
ной и деревообрабатывающей про­
мышленности СОСР А. Г. Дмитрии.

С докладом «О состоянии и мерах 
по улучшению подготовки и повыш е­
ния кадров в научно-исследователь­
ских институтах лесной промыш лен­
ности» выступил директор ЦНИИМЭ 
к. т. и. К. И. Вороницын. Докладчик 
отметил, что за последние годы про­
работка научны х тем, над которыми 
работают молодые специалисты, ста­
ла более глубокой, стали более широ­
ко применяться современные методы 
исследований, расш ирился контакт с 
вузами не только лесотехнического 
профиля, но и ряда других отраслей 
промышленности, в частности маш и­
ностроительных. Подготовка молодых 
научны х работников стала осущест­
вляться скорее.

В докладе был отмечен и ряд весь­
ма сущ ественных недостатков. В 
частности, отдельные руководители 
лабораторий и отделений научно-ис­
следовательских институтов не уде­
ляю т должного внимания молодым 
научным работникам; нередко сроки 
подготовки кандидатских диссерта­
ций затягиваю тся до 7—10 лет. Н а­
блюдается вредная тенденция к  соз­
данию  специального оборудования 
для каж дой диссертационной работы, 
тогда как  можно более универсально 
использовать имею щ иеся весьма со­
верш енные стенды. Это значительно 
ускорило бы проведение эксперимен­
тальной части диссертационных ра­
бот.

Тема второго доклада, с которым 
выст)шил зам. директора ЦНИИМЭ 
по научной работе к. т. н. П. Э. Ти- 
зенгаузен, — «Основные направления 
назгчно-исследовательских и  опытно­
конструкторских работ в лесозагото­
вительной промышленности на 1969— 
1975 гг.» В нем раскры ты  главны е до­
стиж ения отечественной науки в деле 
создания новых машин, механизмов 
и технологических процессов на ле­
созаготовках. Докладчик особо оста­
новился на нереш енных вопросах и 
призвал участников конференции 
участвовать в их разработке.

Интересным был доклад «Вопросы 
методологии и организации научно- 
исследовательских работ». Его ав­

тор — ученый секретарь ЦНИИМЭ 
по подготовке научных кадров, один 
и з  старейших научных работников 
наш ей промьппленности, к. т. н. 
М. И. Киш инский отметил важность 
вопросов методологии; на ряде при­
меров он показал, как  методически 
долж на строиться исследовательская 
и особенно диссе;ртационная работа.

Докладом начальника лаборатории 
измерений ЦНИИМЭ Н. Н. Гедза от­
носительно техники измерений, при­
меняемой при проведении научно-ис­
следовательских р а ^ т  в лесозагото­
вительной промышленности, завер­
шилось первое пленарное заседание, 
после чего участники конференции 
приступили к работе в секциях.

Главной задачей секций было за ­
слуш ивание докладов молодых науч­
ны х работников, которое в ряде слу­
чаев носило характер предваритель­
ной защ иты  диссертационных работ.

Тезисы 28 докладов молодых науч­
ны х работников, сделанных на сек­
ц и ях , были опубликованы в  вы пу- 
щенном ЦНИИМЭ сборнике трудов 
№  91 «Вопросы механизации лесоза­
готовок» объемам 14 п. л.

С интересом было встречено сооб­
щение С. Г. Костогрыза (Львовский 
лесотехнический институт) на тему 
«К вопросу о колебаниях момента 
сопротивления движению трелевоч­
ного трактора по неровностям микро­
профиля волока». В. И. Козловым, 
аспирантом ЦНИИМЭ, в содружестве 
с Брянским  институтом транснортно-, 
го машиностроения выполнена рабо­

та, йредставляю щ ая собой один из 
первых опытов применения аналого­
вых вычислительны х машин для ис­
следования лесозаготовительных ма­
шин. Его доклад («Исследование вли­
яния некоторых факторов на верти­
кальную  динамику лесовозных теп­
ловозов колеи 750 мм с помощью ана­
логовых вычислительны х машин») 
вызвал большой интерес аудитории, 
поскольку применение аналоговых 
машин может облегчить и удешевить 
выбор вариантов конструкций и ис­
пы тания машин.

В числе других следует отметить 
такж е доклад ст. науч. сотр. 
ЦНИИМЭ С. В. Починкова («Много­
ф акторны е корелляционные модели 
себестоимости автомобильной вывоз­
ки леса в лесозаготовительных пред­
приятиях») и сообщение аспиранта 
ЦНИИМЭ П. А. К има («О едином 
фонде материального поощрения»), 
анализирую щ ее практику работы 
Ванинского лесокомбината.

Наиболее интересными по новизне 
были доклады А. А. Антсона, кото­
рый исследовал вопросы изгиба ин­
струмента при высокоскоростном си­
ловом резании древесины, В. О. М и- 
рецкого (о применении электрических 
разрядов для окорки древесины) и 
Г. Ф. Аристова, исследовавшего про­
цесс импульсного резания древесины.

Объем настоящей статьи не позво­
ляет более полно и глубоко раскры ть 
содержание ряда весьма серьезных 
докладов, посвящ енных актуальны м 
вопросам лесозаготовительной про­
мышленности. Однако следует отме­
тить, что общее впечатление от боль­
шинства докладов — это значитель­
ный теоретический рост наш их моло­
ды х научны х кадров, углубление зна­
ний в области математики, стремле­
ние к овладению современными мето­
дами исследования, вклю чая элект­
ронно-вычислительные и аналоговые 
машины. Несомненно, что значитель­
ное расширение научного сотрудни­
чества с вузами различны х профилей 
явится положительным фактором. 
Вместе с тем конференция отметила 
совершенно недостаточное оснащение 
наш их институтов современным ис­
следовательским оборудованием, что 
сдерж ивает темп осущ ествления ис­
следований и их глубину. К числу 
недостатков организации конферен­
ции следует отнести отсутствие на 
ней молодых специалистов с пред­
приятий, а такж е руководящих ра­
ботников производственных объеди­
нений, комбинатов и трестов.

Л. РООС
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Т Р А Н С П О Р Т Н О Е  С Т Р О И Т Е Л Ь С Т В О

Приспособление для точки рамных и циркульных пил
Предложено приспособление для точки пил методом плю­

щения зубьев вместо разводки и заточки. Производительность 
пилорам повышается на 10%, так как применение пил с рас­
плющенными зубьями увеличивает скорость подачи. Улучши­
лось качество и чистота пропила (доски не требуют строгания)

НА с т р о й к а х  Р О С С И И

А. ИНЯКИН, Э. МАСЛОВА. Установка для разогрева ас­
фальта

Описание установки, разработанной в тресте Спецстрой Куй- 
бышевгидростроя, для разогрева асфальтобетона при строи­
тельстве или ремонте автодорог. Установка, представляющая 
собой блок из газовых горелок размером 1200 X 400X 500 мм, 
разогревает асфальтобетон на дороге до 150—170°С за 
3—4 мин. Асфальторазогреватель обеспечивает монолитность 
сопряжений полос при строительстве дорог, повышает качество 
м долговечность покрытия.

л е с н о й  ж у р н а л  ( М  5)

г. к. МАТВЕЕВ и др. О типе тракторов и составе бригады 
на трелевке и прямой вывозке леса

Исследования, проведенные Уральским лесотехническим ин­
ститутом, показали, чтв во всех случаях сменная выработка 
трактора растет с повышением рейсовой нагрузки только до 
определенного максимума, после чего она начинает резко па­
дать. Дан анализ затрат времени на формирование воза, его 
отцепку и другие операции. Приведены результаты примене­
ния двух и трех комплектов чекеров на каждый трелевочный 
трактор.

Д Е Р Е В О  О Б Р А  б  а  ТЫВА Ю Щ А Я  
п р о м ы ш л е н н о с т ь

в. и. АРХИПОВ. О реконструкции систем пневмотранспорта 
и вентиляции в цехах древесностружечных плит

Даны рекомендации по обеспечению надежности транспор­
тировки сырой технологической стружки и экономии электро­
энергии. Представлены схемы установки бункеров и вентиля­
торов.

А. Е. ШКОЛЬНИК. Выбор теплоносителя для лесосушиль­
ных установок

Рекомендуется во всех типовых проектах лесосушильных 
установок предусматривать применение воды в качестве тепло­
носителя. Дана схема подобной водонагревательной установки 
и результаты двухлетней эксплуатации ее на лесопильно-дере­
вообрабатывающем комбинате им. Ленина в Архангельске.

Л. И. КОЗЕЛЬЦЕВ, П. И. ФИЛИМОНОВ. Электросепара­
ция древесных частиц при изготовлении древесностружечных 
плит

Результаты экспериментов по сепарированию древесных час­
тиц в электрическом поле высокого напряжения. Показаны 
преимущества этого способа перед механическим сепарирова­
нием. Даны схема и описание электросепаратора. Опыты пока­
зали, что качество древесностружечных плит может быть зна­
чительно повышено путем рационального подбора стружек-от­
ходов по объему или по весу.

Л Е С Н О Е  х о з я й с т в о

в. с. ПЕТРОВСКИЙ. Составление таблиц сбега и объема 
стволов на ЭВМ

Задачи составления таблиц сбега и объема можно решать, 
по сравнению с обычными методами таксации, намного быстрее 
и более точно при применении электронно-вычислительной ма­
шины с использованием математических моделей стволов в 
виде уравнений образующей. Приведены принципиальные осо­
бенности этих моделей.
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Л Е С Н А Я  Н О В Ь

Н. МИХАЙЛОВ. Преимущества зимней сплотки
Опыт работы Верхне-Вычегодской сплавной конторы Коми 

АССР показали, что зимняя сплотка древесины намного эф­
фективнее летней. Производительность труда на человеко-день 
по конечной фазе работы — плот почти на 17% выше, чем ле­
том, себестоимость кубометра сплоченного зимой леса меньше 
на 2,1 коп.

В. МЕНЬШИКОВ. Подвижная подвеска 
В Ярегском леспромхозе (Коми АССР) внедрили более со­

вершенную подвеску питающих кабелей крана ККУ-17,5, Зна­
чительно сократились простои крана, улучшились условия 
труда.

В. МАТЫНОВ. Хвоеотделитель на тракторе
Схема и описание несложной передвижной хвоеотделитель 

ной установки на базе трактора ТДТ-40М, созданной в Коу- 
ровском леспромхозе. С ее помощью можно заготовлять за 
смену 3—5 кузовов хвойной лапки (в зависимости от расстоя 
ния вывозки).

АННОТАЦИИ СТАТЕЙ, НАПЕЧАТАННЫХ В ЭТОМ НОМЕРЕ

УДК 634.0.378
Слагаемы е успеха — Б р а й н е с  Б. Я., с тр . 3.

О пы т Ч ер еп о в ец к о й  сп л ав н о й  к о н то р ы  В о л о гд ал есп р о м а 
о с у щ е с т в и в ш е й  к о м п л е к с  о р га н и з а ц и о н н о -т е х н и ч е с к и х  м еро 
п р и яти й , о б е с п е ч и в ш и х  р ен т а б е л ьн у ю  р аб о т у  п р е д п р и я т и я . 
УДК 634.0.378.31
Пути сокращ ения потерь древесины в сплаве Ч ер н асо в  А 
С аж ин С.. В орон и н  Ф., стр . 5.

О б о сн о в ы в ается  д и ф ф е р е н ц и р о в а н н ы й  подход  к в о п р о су  о 
п р е к р а щ е н и и  м олевого  и п у ч к о в о го  с п л а в а  В К о стр о м ско й  и 
д р у г и х  сх о д н ы х  с ней  по у сл о в и ям  о б л а с т я х  р е к о м е н д у е тс я  
с о х р а н и т ь  су щ е с тв у ю щ и е  тр ан с п о р т н о -т е х н о л о ги ч е с к и е  сп осо  
бы  с п л ав а .
УДК 634.0.377.4
Всегда ли целесообразен капитальны й ремонт? — Л еон ов  А. А , 
стр . 11.

ЦНИИМЭ с о в м естн о  с КарНИИЛП и о б ъ е д и н е н и е м  К ареллес- 
п ром  п р о во д и л и  о п ы т п я т и л е т н е й  э к с п л у а т а ц и и  тр е л е в о ч н ы х  
т р а к т о р о в  ТДТ-40М и л е с о в о з н ы х  ав то м о б и л ей  МАЗ-501 без 
к а п и т а л ь н о го  р ем о н та . М а тер и ал ы  о п ы т а  п о д тв е р ж д а ю т  необ 
х о д и м о сть  п о степ ен н о го  о т к а з а  от  к а п и т а л ь н о го  р е м о н та  л е ­
с о за го т о в и т е л ь н о й  т е х н и к и  н а  р е м о н т н ы х  п р е д п р и я т и я х .
УДК 634.0.378.35
Новые плоты для Байкала -  Ж и ти н  Н П., Ф ом и н ц ев  М. Н.. 
Л ьвов  И. П., с тр . 15.

К о н ст р у к ц и и  п у ч к о в ы х  п л о то в  Ц Н И И Л есосплава. и сп ы тан  
н ы х  п р и  б у к с и р о в к е  по Б а й к а л у . В ы явл ен ы  с у щ е с т в е н н ы е  
п р е и м у щ е с т в а  п у ч к о в ы х  п лотов  и з х л ы сто в  п ер ед  си га р н ы м и  
х л ы с то в ы м и  п лотам и .
УДК 634.0.66
Соверш енствовать учет себестоимости в леспромхозах Го
ж е в  А., Б е л а н  Н., с тр . 24.

О пы т р я д а  л е с о за го т о в и т е л ь н ы х  п р е д п р и я т и й  К р а с н о д а р ­
ск о го  к р а я , у ч и т ы в а ю щ и х  ц ех о в у ю  с еб есто и м о с ть  по м етоди  
ч е ск и м  у к а з а н и я м  К а в к а зс к о г о  ф и л и а л а  ЦНИИМЭ. Это способ  
с т в у е т  с о в е р ш е н с т в о в а н и ю  п л а н и р о в а н и я  ц ех о во го  п р о и зво л  
с т в а  и со зд ан и ю  д л я  п л а н и р о в а н и я  н о р м ати в н о й  базы .

На 1 етр. обложки; Сортировочная сетка Кривецкого рейда.
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ВАРКАУС
ЛЕСНОЙ
Ш ЙВО КО ПДТЕЛЬ
ПЛУГ

— долгожданная новинка для про­
кладки лесных осушительных ка­
нав

— результат многолетней экспери­
ментальной и исследовательской 
деятельности

— технически усовершенствованный
— надежный и дешевый в эксплуа­

тации
~ эффективно работает и в тяже­

лых условиях

Машиностроительные заводы, имею­
щие опыт крупного предприятия

А О А. Альстрем
Машиностроительный завод в г. Вар- 
каус

Варкаус, Финляндия 
телефон: ИЛЛ 
телекс ЛЗ— 19

ПРО И ЗВО Д СТВЕН Н АЯ П Р О ГР А М М А  
М АШ И Н О СТРО И ТЕЛ ЬН О ГО  ЗАВОДА  

К АРХ УЛ А:

Бумагоделательные машины  
Установки для обезвоживания массы  
Отделения непрерывной варки систе' 
мы Клмюр

Отделения промывии, сортировии и 
отбелим
Полностью автоматиэированны е про­
дольно-резальные станин, самореэни  
и самоуиладчиии;
Кипоупаковочные прессы верхнего 
действия;
Комплеитные иипоупаиовочные линии 
Насосы
Оборудование для лесопильных явво 
дов

Чугунное и стальное литье

ПРО И ЗВО Д СТВЕН Н АЯ П Р О ГР А М М А  

М АШ И Н О СТРО И ТЕЛ ЬН О ГО  ЗАВОДА

В А Р Н А У С  
Паровые котлы  
Норообдирные установии  
Кислотны е цехи 
Сортировочны е цехи 
Варочные цехи 
Выпарительны е установки  
Содорегенерационны е иотлы  
Иэвестерегенерационны е печи 
Термотехничесние устройсгиа  
Цистерны , работающ ие под давпени  
ем; бани
Различное оборудование для измере 
ния кубатуры  пучнов древесины, ее 
перемещения
Плуги для прокладки лесных ианав

За и н ф о р м а ц и е й  о б р а щ а т ь с я ;  в В/  « В м е ш т о р г р е к л а м а » ,  
М о с к в а .  М-4 6 1, ул.  К а х о в к а ,  31
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Цена 40 коп

ИЗДАТЕЛЬСТВО «ЛЕСНАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ» 
В I ПОЛУГОДИИ 1969 г. ВЫПУСКАЕТ КАТАЛОГ СПРАВОЧНИК 

«МАШ ИНЫ  И ОБОРУДОВАНИЕ ЛЕСОЗАГОТОВОК».  
СОСТ. КОЛЛЕКТИВОМ АВТОРОВ, 35 л., В ПЕРЕПЛЕТЕ, ц. 1 р. 95 к.

Каталог-справочник содержит следующие 
данные по машинам и оборудованию: наиме­
нование, марка, назначение, техническая ха­
рактеристика, фотографии и чертежи с габа­
ритными, установочными и монтажными раз­
мерами, принципиальная, электрическая и 
другие схемы, производственные показатели 
и др. Освещена методика технико-экономиче­
ского выбора машин и оборудования для кон­
кретных условий производства.

Материал справочника изложен по видам 
работ и сконцентрирован в разделах: ручной 
механизированный инструмент, трелевочные 
машины и установки; транспортные машины 
для вывозки древесины: по лесовозным до­

рогам и по путям МПС; дорожно-строитель- 
ные машины; подъемно-транспортные маши­
ны и линии для первичной переработки дре­
весины; оборудование электрическое, связи и 
СЦБ, строительные конструкции складов лесо­
материалов и площадок; монтажное оборудо­
вание и приспособления; культурно-бытовое и 
вспомогательное оборудование.

Каталог-справочник рассчитан на инже­
нерно-технических работников лесозаготови­
тельных предприятий и управлений, проектных 
и научно-исследовательских организаций лес. 
ной промышленности, полезен для преподава­
телей и студентов лесотехнических вузов и 
техникумов.
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