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Деятельность наших ученых должна быть
направлена на дальнейшее решение актуальных 
научных проблем современности, на всемерное

ускорение научно-технического прогресса, быстрей
шее внедрение результатов научных исследований 
в народное хозяйство, обеспечение высоких темпов 
роста производительности труда.

(Из резолюции XXIII съезда КПСС)

НАУЧНО-ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБЩЕСТВО 
лесной промышленности и лесного хозяйства 

ПЕРЕД СВОИМ V СЪЕЗДОМ
•  Количество первичных организаций 3428

•  Из них 1998 осуществляют функции технических советов

•  Число действительных членов Общества 143441

•  Количество творческих объединений (общественных конструкторско-тех

нологических бюро, бюро экономического анализа,  бюро технической информа

ции) 5226

ЗА ПОСЛЕДНИЕ ПОЛТОРА ГОДА ОРГАНИЗАЦИЯМИ НТО

П Р О В Е Д Е Н О: 12G55 научно-технических конференции и 

совещ аний, 2235 конкурсов, 10188 курсов, семинаров и школ, 

которые окончило 176503 человека;

П Р О Ч И Т А Н О :  37700 лекций и докладов.
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Г Ж У Р Н А Л Ы за В Д И  Ш  ЖУРНА^ЫзАМЕСЯН щ  журн/
ш ю т ж — ---------------- --------  --------

О К Т Я Б Р Ь  1967 г.

« Д Е Р Е В О О Б Р А Б А Т Ы В А Ю Щ А Я  
П Р О М Ы Ш Л Е Н Н О С Т Ь »

Г. Д .  ВЛАСОВ . Новое в автоматизации лесопильных пред
приятий.

Описание автоматизированного  потока, идея которого осу
щ ествляется шведской фирмой «Чер». Поток включает несколь
ко сдвоенных последовательно расположенных ленточнопиль
ных агрегатов. Подача  бревен производится непрерывным спо
собом при помощи продольного конвейера (исключаются гро
моздкие тележки для  подачи бревен).  Необходимые данные о 
размерах,  форме и качестве бревен можно вы являть  автомати
чески и передавать  в счетно-решающее устройство для опре
деления наивыгоднейшей схемы (программы). Предложенная 
система в 2— 2,5 раза  производительнее обычных; она обеспе
чивает наибольший объемный выход длинных пиломатериа
лов.

Б. С. Ч У Д И Н О В , В. И. СТЕП А Н О В . О некоторых особен
ностях зам о р аж и ван ия  древесины на воздухе.

Представлены  аналитические расчеты, выполненные в Ин
ституте леса и древесины СО АН СССР. Они пригодны дли 
процессов зам о р аж и в а н и я  и оттаивания древесины на воздухе.

B. П. Ж У К О В . Равновесная влаж ность древесностружечных 
плит.

На основе исследований Воронежского лесотехнического ин
ститута делаю тся выводы, что влаж ность  древесностружеч
ных плит при изготовлении д о л ж н а  устанавливаться  в зави
симости от их назначения и условий акклиматизации при хра
нении и транспортировке.

« Т Е Х Н И К А  В С Е Л Ь С К О М  Х О З Я Й С Т В Е »

C. Б А Ж А Н О В  и др. Установка для  принудительной про
мывки системы смазки.

Описание и схема установки (вес 40 кг) ,  разработанной л а 
бораторией эксплуатации лесотранспортных машин СевНИИП, 
для принудительной промывки систем смазки дизельных дви
гателей ряда  марок, а так ж е  для  промывки дизельным топ
ливом снятых с двигателей секций фильтрующих элементов 
фильтров грубой очистки масла. Применение установки, как 
показали  производственные испытания, повышает эффектив
ность промывки, увеличивает срок служ бы  тракторных двига
телей не менее, чем на 20°/о.

П. Б Е Р Д А С О В . Приспособление для  запрессовки втулок.
П редл о ж ен о  приспособление дл я  выпрессовки и запрессовки 

втулок клапанов  при ремонте двигателей автомобилей. Оно ис
ключает тяж елую  ручную работу и увеличивает производи
тельность тр у да  на 26%.

« Б Ю Л Л Е Т Е Н Ь  Т Е Х Н И К О - Э К О Н О М И Ч Е С К О Й  
И Н Ф О Р М А Ц И И »  (ГО С И Н Т  И)

Ю. С. Щ Е В Е Л Е В ,  Б. Н. А Л П А ТО В . Стропы для подъема 
[ руза.

С в ер д Н И И  лесной промышленности предлагает  специаль
ные стропы, позволяю щ ие ф орм ировать из хлыстов транспор
табельные пачки для  дальнейш ей перевозки их по дорогам 
М П С. Они отличаются простотой конструкции и надежностью. 
Расстроповка  пачки производится  автоматически. Применение 
новых стропов значительно увеличивает нагрузку на сцеп (ва
гон),  сокращ ает  время простоя подвижного  состава под по
грузкой и разгрузкой, значительно увеличивает производи
тельность погрузочно-разгрузочных механизмов, производи
тельность труда  рабочих.

В. В. М Е Ж Е Р И Ч Е В ,  г . А. П О Л У Б Е Ж Е Н Ц Е В .  Разгрузка 
короткомерной древесины.

Результаты  испытаний передвиж н ого  башенного вагоноопро- 
киды вателя  конструкции Ю ж у р а л м а ш за в о д а  на разгрузке ко- 
ротья. Испытания, проводившиеся на полувагонах грузоподъ
емностью 62 т, показали, что вагоноопрокидыватель обеспечи
в ает  высокую производительность, д а ет  значительный эконо
мический эф ф ект  по сравнению с существующими схемами 
разгрузки (стреловыми, мостовыми кранами и др.).
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НАВСТРЕЧУ V СЪЕЗДУ НТО 

ЛЕСНОЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ И ЛЕСНОГО ХОЗЯЙСТВА

УСИЛИТЬ ТВОРЧЕСКУЮ АКТИВНОСТЬ
Ф . Д. В А Р А К С И Н

П р едседател ь  Ц ен тральн ого п р ав л ен и я  Н ТО  лесной  
п ром ы ш ленности  и лесн ого х о зя й ст в а

В приветствии Всесою зном у совету научно-технических 
общ еств С С С Р  в связи со столетием  научно-технических 
общ еств нашей страны Ц ентральный Ком итет КП С С , 
Совет М инистров С С С Р  и ВЦ СП С призвали научно-тех

нические общ ества сосредоточить свои творческие усилия ка 
решении задач комплексной механизации и автоматизации 
производства, внедрении научной организации тр уда , повы 
шении культуры  производства.

Это обращ ение нашло горячий отклик среди учены х, инж е
неров, техников, передовы х рабочих, объединяем ы х Научно- 
техническим общ еством  лесной промы ш ленности и лесного 
хозяйства.

За два года, прош едш ие со времени созыва IV  съезда НТО 
(декабрь 1965 г.), общ ество значительно выросло и стало 
большой силой, способствую щ ей техническом у прогрессу лес
кой промыш ленности и лесного хозяйства. Если ко времени 
созыва I съезда в 1959 г. общ ество объединяло 1 645 первич
ных организаций, в которы х состояло 45 ты с. членов, то к IV  
съезду в 2 9С0 первичных организациях было 120 ты с. членов, 
а в настоящ ее время общ ество объединяет свыш е 3 500 п е р 
вичных организаций со ты с. членов.

В решениях X X III съезда КП С С  подчеркивается все возрас
тающее значение научно-технического прогресса как одного 
из основных рычагов повышения эф ф ективности  общ ествен
ного производства. Развитие науки и техники в нашей стране 
становится все бопее важным ф актор ом  роста п роизводитель
ных сил общ ества.

В борьбе за научно-технический прогресс активно участвую т 
организации НТО лесной промы ш ленности и лесного хо зяй 
ства. Д еятельность членов общ ества направлена на техниче
ское соверш енствование производства, изыскание наиболее 
прогрессивных решений по актуальны м  вопросам науки, те х
ники и экономики лесного хозяйства и лесной пром ы ш ленно
сти. Только за 1966 г. и первую  пог.овику 1967 г. проведено 
CBbit.je 22 тыс. научно-технических совещ аний, конференций 
и семинаров, творческими объединениями и отдельны м и чле- 
ками КТО  внесено много полезных реком ендаций.

В творческой обстановке проводим ых НТО пленум ов, науч
но-технических совещ аний, конф еренций и семинаров рассм ат
ривались важнейшие вопросы деятельности  организаций 
общества, их участия в решении научно-технических проблем  
развития лесной промь-ш генности и лесного хозяйства, в р ас
пространении достижений науки, техники и передового  опыта, 
в повышении ур св-и  знаний "л е : с з  НТО.

К к ж е ь е р к с - т е х н и ч е с к Е Л  о б щ сств е н ю с-ь  в 1?66— 1967 гг. 
работала над вопросами комплексной механизации и автом а
тизации, кад повышением технического  уровня, качества и на
дежности лесозаготовительного , лесосплавного , деревсобр л- 
ба-.ывающего и лесохозяйственного  оборудования. О собое 
внимание было уделено  ускорению  конструирования и испы
таниям современных м а ш и н  и механизмов.

В настоящ ее время разработаны ксБы е технологические 
процессы лесосечны х работ, а для их осущ ествления и зго то в
лены и испытаны опытные образцы машин, которы е позволяю т 
полностью отказаться от ручного труда . К их числу н еобходи
мо отнести преж де всего Балочно-трелевочную  машину ВТМ-4, 
изготовленную на базе трактора ТТ-4, с двигателем  о 110 л. с., 
сменной производительностью  60 м :. Всеми процессами валки, 
формирования воза и трелевки при помощ и этой машины уп
равляет один человек. Ту ж е см енную  вы работку на операциях 
сЕсре Боза и трелевки дает трелевочный тв аю о р  ТБ-1 с ги д 
романипулятором, сконструированный на базе ТДТ-55, с уве- 
гиченкои до 75 л. с. мощ ностью  двигателя , и управляемый 
одним человеком из кабины водителя.

Начато серийное изготовление сучкорезной линии ПСЛ-2 с 
реж ущ им  органом типа «Браслет» со сменной производитель
ностью (при объем е хлыста 0,5 м ‘| 200— 240 м 1. Проходит ис
пытания эксперим ентальны й образец  передвижной суч ко р ез
ной машины СМ -2 на базе трактора ТДТ-75, производитель
ностью  более 100 м : в см ену. Эта машина мож ет найти ши
рокое применение на верхних и нижних складах леспром хо
зов, которы е вывозят древесину к м олевы м рекам .

Началось ш ирокое внедрение челю стных погрузчиков 
КМ З-П2 на базе трактора Т-100, со сменной производительно
стью  200— 300 м \  Применение челю стных поргузчиков позво
ляет раздельно  выполнять трелевку леса и его погр узку . О т
деление трелевки от погрузки леса повышает производитель
ность тр уда как на той, так и на другой операции, дает воз
мож ность создавать запасы хлыстов у трасс лесовозных усоз, 
значительно сокращ ает расстояние трелевки и почти полно
стью  исклю чает работы по подготовке верхних складов.

О тработаны и реком ендованы  к серийному производству 
новые типы тяж елы х лесовозны х автопоездов, имею щ их при
цепы-роспуски со склады ваю щ им ися ды ш лам и , грузоподъ ем 
ностью  2С т (на базе автомобилей М АЗ-509] и 23 т (на базе 
автомобиля КрАЗ-214).

Конструкторским и организациями создаю тся лесовозные 
Еарианты колесных тягачей на базе колесных тракторов 
К-700А и Т-125,

Внедряю тся новые механизмы для приречных складов лесо
возных до р о г, в том числе тракторны е агрегаты , благодаря 
которы м производительность труда на зимней сплотке стано
вится не ниж е, чем на летней сплотке древесины ; сплав леса 
оснащ ается более соверш енны ми патрульными судам и , спло
точными машинами и другим и механизмами.

М ногое сделано и в области подготовки новой техники для 
лесного  хозяйства. За  последние два года рекомендованы к 
серийному производству 4 типа лесопосадочных машин и к 
изготовлению  в опытных партиях — 5 типов. В ближ айш ее 
врем я б удут изготовляться лесопосадочные машины: ЛМ Д-1М  
с новым аппаратом , ЛНГ-2 для посадки сеянцев на террасах 
и горных склонах, машина для посадки леса на тяж елы х поч
вах в условиях Сибири и агрегат для посадки леса на тер р а
сах и горных склонах С редней Азии.

Реком ендованы такж е к серийному производству 2 типа 
лесны х сеялок , 3 типа лесны х культиваторов, ранцевый а гр е 
гат «С екор» для рубок ухода , 3 типа машин для борьбы с 
лесными пожарами и вредителям и , подборщ ик-погрузчик ле
сосечных отходов ПЛО -1. В ближ айш ее время будет изготов
лена пром ы ш ленностью  опытная партия машин для рубок 
ухода за лесом  «Д ятел-1» . Их применение, как показала 
практика латвийских лесозаготовителей , позволяет полно
стью  м еханизировать рубки ухода , управляя всеми операция
ми из кабины водителя.

Вопросы комплексной механизации и автоматизации произ
водственных процессов систем атически обсуж дались членами 
НТО на научно-технических совещ аниях, ка которых вноси
лись рекомендации о способах ликвидации недостатков сущ е
ствую щ их машин и механизмов и о дальнейш их путях техни
ческого прогресса.

Научно-технической о бщ ественнэттью  внесены реком енда
ции:

о соблю дении требований техники безопасности и про
изводственной санитарии в конструкциях машин, механизмов 
и оборудования для лесной, деревообрабаты ваю щ ей пром ы ш 
ленности и лесного  хозяйства;

о применении агрегатны х машин для вывозки леса; 
об улучш ении качества бензиномоторных лил;
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об ускорении освоения производства валочно-трелевочных 
машин и других новых механизмов;

об улучшении качества челюстных погрузчиков П-2 и П-19;
о направлении работ по разработке колесных тягачей на 

базе тракторов К-700 и Т-125.
Вопросы механизации лесохозяйственных процессов также 

постоянно находятся в центре внимания научно-технической 
общественности.

И все же следует отметить, что качество многих машин 
и механизмов, применяемых в лесной промышленности и лес
ном хозяйстве, еще не отвечает задачам производства. В На- 
учно-техническое общество поступает много замечаний, ка
сающихся качества и надежности применяемых машин и ме
ханизмов. Для того, чтобы обобщить замечания и предложе
ния организаций НТО по улучшению конструкций лесохозяй
ственной и лесозаготовительной техники, разработать реко
мендации по этим вопросам. Центральное правление создало  
комиссию по качеству и надежности лесозаготовительных и 
лесохозяйственных машин и механизмов. Эта комиссия рабо
тает при активном участии широкой общественности.

Областные, республиканские и центральное правления НТО 
направляли внимание членов общества на действенное исполь
зование такой эффективной формы развития творческой мыс
ли, как конкурсы на лучшую разработку предложений по 
вопросам новой техники и технологии. За 1966 г. и I полу
годие 1967 г. обществом проведено большое количество 
конкурсов. На них рассмотрено 9559 предложений, из кото
рых премировано 3801.

В 1967 г. общество совместно с Минлесбумпромом С С СР , 
Гослескомитетом С С СР , Минлесхозом РСФ СР и ЦК профсою 
за рабочих лесной, бумажной и деревообрабатывающей про
мышленности провело конкурс на лучшее творческое пред
ложение по механизации подготовительных и вспомогатель
ных работ и созданию наиболее безопасных условий труда 
на лесозаготовках, лесосплаве, в лесопильно-деревообраба
тывающей промышленности и лесном хозяйстве.

Многие представленные на конкурсы работы успешно внед
ряются в производство. Так, предложенная полуавтоматиче
ская линия по окорке и разделке верхней части хлыста дала 
экономический эффект около 8 тыс. руб. в год; внедрение 
полуавтоматической линии разделки экспортных балансов и 
пропсов в Маймаксанском лесном порту дает 44 тыс. руб. 
экономии на каждые 100 тыс. м:| разделанного сырья.

В 1967 г. был проведен конкурс на лучшее предложение 
по созданию машин для комплексной механизации лесовосста
новительных работ на увлажненных почвах таежной зоны. 
Жюри конкурса одобрены и рекомендованы к внедрению  
оригинальные конструкции посевного агрегата А. В. Лопатина, 
посадочной машины с накалывающим рабочим органом  
J1. А. Ларюхина и Е. И. Пожилова, плуга для подготовки поч
вы на нераскорчеванных вырубках Д. М. Груздева и В. В. Ви
ноградова, лесопосадочной машины для посадки саженцев 
на тяжелых таежных почвах, с оригинальным рабочим орга
ном, Р. С. Волкова и Ю. М. Казачкова.

Большой экономический эффект дают и другие предложе
ния членов НТО, реализуемые в лесной, лесопильно-дерево
обрабатывающей промышленности и лесном хозяйстве. В по
следнее время общество стало уделять больше внимания ра
боте среди студентов лесотехнических высших учебных заве
дений. Для привлечения молодежи к техническому творче
ству ежегодно проводятся конкурсы на лучшую научно-техни- 
ческую студенческую работу.

Участию все более широких кругов научно-технической 
общественности в выполнении планов новой техники способ
ствуют ежегодно проводимые смотры выполнения планов на
учно-исследовательских работ и внедрения достижений науки 
и техники в лесной промышленности и лесном хозяйстве.

Члены научно-технического общества принимают активное 
участие в решении задач улучшения лесного хозяйства, наи
более рационального использования лесных ресурсов, повы
шения продуктивности лесов, совершенствования состояния 
лесов при одновременном использовании и улучшении всех 
их многообразных защитных свойств.

В большинстве лесхозов, выделенных из состава леспром
хозов, созданы первичные организации НТО. Лесохозяйствен
ные органы совместно с местными правлениями НТО провели 
зональные научно-технические совещания, конференции, семи
нары по вопросам дальнейшего улучшения лесовосстанови
тельных работ в Иркутской, Московской, Новосибирской и 
других областях.

В рекомендациях проведенного Московским обл. правле
нием НТО в июле 1967 г. Всесоюзного семинара по механи
зации лесохозяйственного производства даны предложения 
по механизации лесовосстановления на сухих, дренированных, 
избыточно увлажненных и временно переувлажненных поч
вах, по механизации и технологии выращивания сеянцев хвой
ных пород в посевном и школьном отделениях.

Полезный вклад в дело правильного ведения лесного хо
зяйства и дальнейшего повышения уровня механизации лесо
хозяйственных работ внесли семинары по совершенствованию 
технологии лесовосстановительных работ с применением 
средстз механизации и постепенных рубок, по выращиванию 
посадочного материала в питомниках, по облесению оврагов 
и механизации лесокультурных работ.

Областные, краевые и республиканские правления, а также 
первичные организации общества активно работают над по
вышением экономической эффективности производства и со
вершенствованием организации труда на научной основе. Раз
работке и внедрению планов НОТ общество уделяет большое 
внимание.

На базе Бисертского леспромхоза Свердловской области, 
являющейся пионером внедрения планов НОТ на лесозаготов
ках, обществом ежегодно проводятся всесоюзные семинары- 
совещания. Аналогичные семинары по лесопилению и дерево
обработке проводятся на базе Архангельского ЛДК 
им. В. И. Ленина.

Ряд правлений общества проводит конкурсы на лучшую 
разработку и внедрение планов НОТ. Архангельская областная 
конкурсная комиссия оказала предприятиям комбинатов Кот- 
ласлес и Вельсклес большую практическую помощь в состав
лении планов НОТ. Члены конкурсной комиссии выезжали а 
леспромхозы, читали лекции и проводили кустовые семинары 
по НОТ.

В июне прошлого года в Москве проведено Всесоюзное со
вещание по организации труда, которое подготовило и одоб
рило рекомендации по улучшению организации труда в про
мышленности и строительстве. В лесной и деревообрабаты
вающей промышленности внедрение планов НОТ осуществ
ляется на многих предприятиях. Так, на предприятиях Глав- 
леспрома творческими бригадами разработано 1955 планов 
НОТ, предусматривающих 13 260 мероприятий с охватом 76 ты
сяч рабочих и условной годовой экономией 12 млн. руб. 
Внедрение 5460 мероприятий уже дало экономический эф
фект около 4 млн. руб.

В Азиатском леспромхозе треста Тагиллес, внедряющем 
научную организацию труда с 1965 г., планами НОТ охва
чены участки, где занято более половины рабочих предприя
тия. В этом леспромхозе, в соответствии с планами НОТ, была 
усовершенствована сброска хлыстов на подающий транспор
тер; изготовлены и установлены сбрасыватели сортиментов; 
усовершенствован пульт управления оператора; созданы меж- 
операционные запасы хлыстов на эстакаде. Перечисленные 
мероприятия повысили производительность труда на нижнем 
складе с 11,9 до 15,9 м3 на человеко-день и дали экономию 
свыше 30 тыс. руб.

На предприятиях Главлесдревпрома разработано 800 планов 
НОТ, охватывающих 27 тыс. рабочих и рассчитанных на годо
вую эффективность в 7 млн. руб. От внедрения части меро
приятий по планам НОТ уже получено 3 млн. руб. эконо
мии.

Научная организация труда немыслима без надлежащего 
изучения передовых методов труда и их широкого распро
странения. Большую положительную роль в распространении 
передового опыта должны сыграть опытно-показательные 
предприятия по научной организации труда и управлению 
производством. В лесозаготовительной промышленности таки
ми предприятиями являются Якшангский, Верховский, Боров
ский, Бисертский, Советский, Большереченский и Вяземский 
леспромхозы, а в лесопильно-деревообрабатывающей про
мышленности Архангельский комбинат им. В. И. Ленина и 
Лобвинский лесокомбинат.

Повседневное внимание научной организации труда являет
ся важной задачей первичных, областных и республиканских 
организаций НТО.

В настоящее время в Минлесбумпроме С С С Р  по новой 
системе планирования и экономического стимулирования ра
ботают 459 предприятий, в том числе 144 лесозаготовитель
ных и 251 лесопильно-деревообрабатывающее и мебельное. 
Валовая продукция этих предприятий составляет 28,7'/о от 
общего объема производства министерства.

На новую систему полностью переведены лесозаготовитель
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ные комбинаты Богучанлес, Пудожлес, Вельсклес, Удмуртлес. 
Тайшетлес, Примсрсклес, Пермремлестехника, тресты Ленлес 
и Новгородлес, а также лесопильно-деревообрабатывающие 
объединения Волгомебольдревпром, Севкавмебельдревпром  
Ленмебельдревпром, Ю журалмебельдревпром, Алтаимебель- 
древлром. Кроме того, в новых условиях работают тресты  
Киевдревпром, Днепропетровскдревпром, Харьковдревпром  
и Управление мебельной и деревообрабатывающей промыш
ленности Молдавской ССР.

Предприятия, работающие в нозых условиях, выполнили де
сятимесячный план производства 1967 г. по валовой продукции 
на 102°/о. Прирост против соответствующего периода 1966 года 
составил у них в^/о против 8,23/о в целом по министерству.

Более высоких показателей, чем в среднем по отрасли, 
добиваются и предприятия лесозаготовительной промышлен
ности, работающие по-новому. Производительность труда за
10 месяцев 1967 г. возросла у них на 9,6,|/п, а в среднем по 
Главлеспрому — на 7,87с.

В министерстве лесного хозяйства РСФ СР на новую систему 
плакирования и экономического стимулирования переведено 
139 предприятий, которые также дали хорошие технико-эко- 
номические показатели.

Успешное осуществление экономической реформы возлагает 
серьезные обязательства на инженерно-техническую общест- 
ственность. Все организации НТО призваны повседневно ока
зывать предприятиям помощь в переходе на новую систему 
планирования и экономического стимулирования. В 1967 г. 
обществом проведены семинары по обмену опытом работы 
в новых условиях в Вахтанском, Сявском, Крестецком лес
промхозах и на других предприятиях. Необходимо усилить 
внимание этому вопросу, всемерно активизировать участие 
НТО в освоении новых методов борьбы за экономическую  
эффективность производства.

УДК 061.22 (470.54)

В П О И С К А
Р едакция ж ур н ал а  обратилась в С вердловское обл - 

правленис НТО лесной пр ом ы ш л енности  и лесн ого х о з я й 
ства с просьбой сообщ ить, как и н ж ен ер н о -т ех н и ч еск а я  
общ ественность области  готовится встретить пяты й сь езд  
НТО.

Вот что нам расск азал и  св ер дл овчан е в пр исл анн ом  
письме.

И н ж е н е р н о - т е х п и ч е с к н я  о б щ е с т в е н н о с т ь  С в е р д л о в 
ской  о б л а сти  з а  п о с л е д н е е  д е с я т и л е т и е  в н е с л а  н е м а 
ло нового  в  т е х н о л о г и ю  и м е х а н и з а ц и ю  л е с о з а г о т о 

вительного  п р о и зв о д с тв а .
С в ер д л о вч ан е  п е р в ы м и  н а ч а л и  в н е д р я т ь  п о л у а в т о м а т и 

ческие л и н и и  н а  р а з д е л к е  х л ы с т о в  н а  с о р т и м е н т ы .  Р а б о 
та по у л у ч ш е н и ю  к о н с т р у к ц и и  п о л у а в т о м а т и ч е с к и х  л и 
ний п р о д о л ж а е т с я ,  о ч е м  с в и д е т е л ь с т в у е т  с о з д а н н а я  
С верд ловским  Н И И  л е с н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  н о в а я  л и 
ния, ПЦ-2, со с к о р о с т ь ю  п о д а ч и  х л ы с т а  2 м /с е к .  Е е  п р о и з 
водительность  п р е в ы ш а е т  в ы р а б о т к у  р а н е е  в ы п у щ е н н ы х  
на 30—35"'о. Л и н и и  т а к о г о  т и п а  р а б о т а ю т  в  А н д р и а н о в -  
ском и Б и с е р т с к о м  л е с п р о м х о за х -

У спеш но  в н е д р я ю т с я  м о щ н ы е  к о з л о в ы е  и б а ш е н н ы е  
краны . У б ед и в ш и с ь ,  ч то  т а к и е  к р а н ы  р е н т а б е л ь н ы ,  с в е р д 
ловчане не ж д а л и ,  п о к а  и х  о б е с п е ч а т  э т и м и  м е х а н и з м а 
ми в ц е н т р а л и з о в а н н о м  п о р я д к е .  Б ы л  з а к л ю ч е н  до го во р  
с зав о д о м -и зго то в и те л ем -  Е м у  п е р е д а л и  з н а ч и т е л ь н о е  к о 
личество м е т а л л а  д л я  и з г о т о в л е н и я  к р а н о в  с в е р х  ц е н т 
р а л и зо в а н н ы х  ф о н д о в .  О б щ е с т в е н н о с т ь  л е с п р о м х о з о в  
п оддерж ала  это  н а ч и н а н и е .  В р е з у л ь т а т е  н а  л е с о з а г о т о в и 
тел ьн ы х  п р е д п р и я т и я х  о б л а ст и  н а с ч и т ы в а е т с я  с ей ч ас  
115 к о зл о в ы х ,  к о н с о л ь н о - к о з л о в ы х  и б а ш е н н ы х  к р а н о в

И н ж е н е р н а я  м ы с л ь  р а б о т а е т  и  н а д  с о з д а н и е м  э ф ф е к 
тивны х  схем  у к л а д к и  х л ы с т о в  в з а п а с  в б л и з и  п о л у а в т о 
м атических  л и н и й .  Т ак ,  на  А л а п а е в с к о й  л е с о б и р ж е  ч л е 
ны НТО этого п р е д п р и я т и я  С. В. Т р о ф и м о в ,  А. В. К и с е 
лев, Р- В. Е р ш о в  р а з р а б о т а л и  с х е м у  п о т о к а  по п е р е р а б о т 
ке хл ы сто в  с к р а н а м и  К-202. Э ти  к р а н ы  п р о и з в о д я т  р а з 
грузку у з к о к о л е й н ы х  со ст ав о в  с х л ы с т а м и  в з а п а с  и л и  
на р а зд е л о ч н у ю  п р о щ а д к у ,  а  т а к ж е  о т г р у ж а ю т  го то ву ю

Внедрение достижений науки в лесную промышленность и 
лесное хозяйство — важнейший фактор роста производитель
ности труда.

В мае 1967 г. на IV Пленуме Центрального правления НТО 
были обсуждены мероприятия по повышению эффективности, 
ускорению научных исследований и их внедрению в произ
водство. Был внесен ряд рекомендаций по ускорению вне
дрения достижений науки и техники в отдельных отраслях 
лесной промышленности и лесного хозяйства.

Проведенные перед V съездом НТО отчетно-выборные 
собрания в первичных организациях общества, конференции 
в областях, краях и республиках прошли под знаком про
верки выполнения творческих обязательств, принятых в честь 
50-легия Советской власти. На собраниях и конференциях 
было высказано много предложений, направленных на улуч
шение работы общества в интересах дальнейшего повышения 
технического уровня производства, касающихся более рацио
нального использования лесных ресурсов, специализации и ко
оперирования в лесопильно-деревообрабатывающей промыш
ленности, расширенного применения математических методов 
и вычислительной техники в лесной промышленности и лесном 
хозяйстве.

V съезд НТО, который состоится 20 февраля текущего года, 
инженерно-техническая общественность встречает усилением 
творческой активности, направленной на технический прогресс 
лесной промышленности и лесного хозяйства.

Члены НТО лесной промышленности и лесного хозяйства 
вместе со всеми тружениками леса отдают все свои силы, 
знания и творческую энергию на осуществление планов ком
мунистического строительства, широко развертывают борьбу 
за досрочное выполнение пятилетки и достойную встречу 
100-летия со дня рождения В. И. Ленина.

X Н О В О Г О
п р о д у к ц и ю  в в а г о н ы  М П С . У в я з а н н ы е  с т р о п а м и  п а ч к и  
у к л а д ы в а ю т с я  в к л е т к у  в 6-7 р я д о в  по вы соте .

О б щ е с т в е н н ы е  б ю р о  э к о н о м и ч е с к о г о  а н а л и з а  р я д а  л е с 
п р о м х о з о в  п о д с ч и т а л и ,  чт о  с о з д а н и е  з а п а с о в  х л ы с т о в  на  
в е р х н и х  и н и ж н и х  с к л а д а х  дает  б о л ь ш о й  э к о н о м и ч е с к и й  
э ф ф е к т  б л а г о д а р я  л и к в и д а ц и и  п р о с то е в  лесо в о зн о го  
т р а н с п о р т а  и р а з д е л о ч н ы х  а гр е га то в .  Д о п о л н и т е л ь н ы е  
з а т р а т ы  н а  с к л а д и р о в а н и е  в з а п а с  и п е р е г р у з к у  и з  з а п а 
са  н а  р а з д е л о ч н ы е  э с т а к а д ы  о к у п а ю т с я  с л и х в о й .

Н о в а я  т е х н о л о г и я  п е р е в о з к и  л е с а  в  х л ы с т а х  по  д о р о гам  
М П С  т а к ж е  не  м о ж е т  у с п е ш н о  в н е д р я т ь с я  б е з  с о зд а н и я  
з а п а с о в  х л ы с т о в  в б л и з и  о т гр у з о ч н о г о  т у п и к а .  И н ж е н е р 
н а я  о б щ е с т в е н н о с т ь  п р е д л о ж и л а  д л я  этой ц е л и  и с п о л ь з о 
в а т ь  к а б е л ь н ы е ,  к о з л о в ы е  к р а н ы .  Б ы л а  п р е д л о ж е н а  
к о н с т р у к ц и я  м о д е р н и з и р о в а н н о г о  к р а н а  Б К С М -1 4 ,  п р и 
с п о со б л ен н о го  д л я  п е р е в о з к и  н а  п л а т ф о р м а х  М П С  в соб
р а н н о м  виде.

В с в я з и  с н е д о с т а т к о м  ч е л ю с т н ы х  п о г р у з ч и к о в  ч л е н ы  
Н Т О  с в е р д л о в с к и х  л е с п р о м х о з о в  р е ш и л и  о б о р у д о в а т ь  
т р а к т о р ы  к а ч а ю щ и м и с я  с т р е л а м и ,  к о т о р ы е  м о ж н о  с д е 
л а т ь  и  у с т а н о в и т ь  н а  м е с т а х .  О р а з м а х е ,  к о т о р ы й  с в е р д 
л о в ч а н е  п р и д а л и  э т о м у  в а ж н о м у  делу ,  м о ж н о  с у д и т ь  х о 
т я  б ы  п о  т о м у ,  чт о  к  н а ч а л у  1968 г. по  н о в о м у  р а б о та е т  
о к о л о  700 б р и га д  и з  2350. и м е ю щ и х с я  в о бласти .

Б о г а т ы  т р а д и ц и и  с в е р д л о в с к и х  л е с о з а г о т о в и т е л е й  и в 
о б л а с т и  л е с о в о с с т а н о в л е н и я  В сего  н е с к о л ь к о  л е т  н а з а д  
л е с о з а г о т о в и т е л и  в е л и  с п о р  о том , к а к а я  т е х н о л о г и я  л е 
с о с е ч н ы х  р а б о т  п р о и з в о д и т е л ь н е е  и спо со б ст в у ет  с о х р а н е 
н и ю  п о д р о ста .  С е го д н я  все,  к то  в и д е л  в д е й с тв и и  н и ж н е 
т а г и л ь с к у ю  т е х н о л о г и ю  с у к л а д к о й  с у ч ь е в  н а  волока ,  
п р е д л о ж е н н у ю  ч л е н о м  Н Т О  Г- С. Я к о в л е в ы м ,  не с о м н е 
в а ю т с я  в ее  э ф ф е к т и в н о с т и .  П р о ш л о  л и ш ь  п я т ь  л е т  и 
о к а з а л о с ь ,  чт о  з а  э т и  годы  с в е р д л о в ч а н е  с о х р а н и л и  п о д 
рост  и з а ч и с л и л и  в в о с с т а н о в л е н н ы е  л е с н ы е  п л о щ а д и  
с в ы ш е  190 ты с .  га  в ы р у б о к .

Р е ш а я  з а д а ч и  бол ее  п о л н о г о  и с п о л ь з о в а н и я  д р е в е с и н ы  
и ее  о т х о до в ,  ч л е н ы  Н Т О  к о м б и н а т а  С в е р д л е с  с о вм естно  
с у ч е н ы м и  У р а л ь с к о г о  л е с о т е х н и ч е с к о г о  и н с т и т у т а  и п р о -  
е к т н о - к о н с т р у к т е р с к о г о  б ю р о  р а з р а б о т а л и  п р о е к т  ц е х а  
л и г н о - у г л е в о д н ы х  п л а с т и к о в  д л я  Ш а м а р с к о г о  л е с п р о м х о 
за .
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Б о л ь ш о й  в к л а д  в  р е ш е н и е  т е х н и ч е с к и х  и  э к о н о м и ч е с 
к и х  во п р о с о в  в н о с я т  о б щ е с т в е н н ы е  т в о р ч е с к и е  о б ъ е д и н е 
ния- В  п е р в и ч н ы х  о р г а н и з а ц и я х  Н Т О  н а с ч и т ы в а е т с я  332 
т в о р ч е с к и е  гр у п п ы .  Т о л ь к о  з а  и с т е к ш и й  год о н и  р а з р а б о 
т а л и  96 п л а н о в  н а у ч н о й  о р г а н и з а ц и и  т р у д а  с ,у с л о в н о -г о -  
до во й  э к о н о м и е й  1196 т ы с .  р у б  Н а  л е с о з а г о т о в и т е л ь н ы х  
п р е д п р и я т и я х  р а б о т а ю т  56 о б щ е с т в е н н о - к о н с т р у к т о р 
с к и х  бю ро. О н и  в ы п о л н и л и  192 р а б о т ы ,  ч т о  п о з в о л и л о

УДК 061.22 (571.62)

И. С. Р Ы Б И Н
П редседател ь  С овета Н ТО , главны й  
и н ж ен ер  О борского л есп р о м х о за

0 б о р с к и й  л е с п р о м х о з  к о м б и н а т а  Х а б а р о в с к л е с  — о д 
но и з  к р у п н е й ш и х  п р е д п р и я т и й  Д а л ь н е г о  В о с то к а .  
О н  в ы в о з и т  о к о л о  800 т ы с .  м 3 в  год, р а б о т а я  н а  б а з е  

д в у х  у з к о к о л е й н ы х  и  т р е х  а в т о м о б и л ь н ы х  до р о г  к р у г л о -  
годового  д е й с т в и я .

У с п е ш н о е  в н е д р е н и е  п е р е д о в о й  т е х н и к и  и т е х н о л о г и и  
н а  п р е д п р и я т и и  в з н а ч и т е л ь н о й  с т е п е н и  з а в и с и т  от  п л о 
д о т в о р н о й  р а б о т ы  к о н с т р у к т о р с к о г о  бю ро ,  бю р о  т е х н и ч е 
с к о й  и н ф о р м а ц и и ,  в с е х  д р у г и х  з в е н ь е в  б о р ь б ы  з а  т е х н и 
ч е с к и й  п рогресс ,  д е я т е л ь н о с т ь  к о т о р ы х  д о л ж н а  н а п р а в 
л я т ь с я  и  к о н т р о л и р о в а т ь с я  о д н и м  о р г ан о м .  Э т и м  о р г а н о м  
в О б о р ск о м  л е с п р о м х о з е  я в л я е т с я  со вет  Н Т О ,  к о т о р ы й  с 
1961 г. в ы п о л н я е т  ф у н к ц и и  т е х с о в е т а .

С овет  Н Т О  р а с с м а т р и в а е т  п л а н  м о д е р н и з а ц и и ,  к о т о р ы й  
я в л я е т с я  в а ж н е й ш е й  с о с т а в н о й  ч а с т ь ю  п л а н а  т е х н и ч е с к о 
го п р о гр есса .  Н а  з а с е д а н и я х  с о в е т а  з а с л у ш и в а е т с я  х о д  
в ы п о л н е н и я  м е р о п р и я т и й ,  с в я з а н н ы х  с т е х н и ч е с к и м  п р о 
грессом , н а м е ч а ю т с я  с р е д с т в а  л и к в и д а ц и и  в о з н и к а ю щ и х  
т р у д н о с те й .

П л а н  м о д е р н и з а ц и и  о х в а т ы в а е т  м е р о п р и я т и я ,  н а ч и н а я  
с п е р е в о д а  о т д е л ь н ы х  ц е х о в  н а  ц е н т р а л и з о в а н н о е  э н е р г о 
с н а б ж е н и е ,  с т р о и т е л ь с т в а  Л Э П ,  п р о е к т и р о в а н и я  и с т р о и 
т е л ь с т в а  н и ж н и х  с к л а д о в  з а  с ч е т  ссуд  Г о с б а н к а  и  к о н ч а я  
и з г о т о в л е н и е м  н е д о с т а ю щ е г о  д о р о ж н о - с т р о и т е л ь н о г о  о бо 
р у д о в а н и я  с и с п о л ь з о в а н и е м  и м е ю щ е й с я  т е х н и к и .

В  1966 г. б ы л о  в ы п о л н е н о  28 м е р о п р и я т и й  по  п л а н у  м о 
д е р н и з а ц и и .  О д н о  и з  н а и б о л е е  ц е н н ы х  — в в о д  в  э к с п л у а 
т а ц и ю  к а б е л ь - к р а н а  н а  л е с о п у н к т е  «З о л о то й » .  К р а н  с п р о 
е к т и р о в а н  и  и з г о т о в л е н  с и л а м и  и н ж е н е р о в ,  т е х н и к о в ,  н о 
в а т о р о в  л е с п р о м х о з а .  Это — п о с л е д н я я  м о д е л ь ,  п р е д с т а в 
л я ю щ а я  со бо й  м о д е р н и з а ц и ю  к о н с т р у к ц и и  д в у х  к р а н о в ,  
с м о н т и р о в а н н ы х  в 1964— 1965 гг. В  1967 г. б ы л о  с м о н т и р о 
в а н о  е щ е  2 т а к и х  к р а н а .

П о  п л а н у  м о д е р н и з а ц и и  б ы л о  т а к ж е  в н е д р е н о  9 ц е н т р о 
б е ж н ы х  м у ф т  н а  п р и в о д а х  т р а н с п о р т е р о в ,  п о с т р о е н а  200- 
м е т р о в а я  с е к ц и я  т р а н с п о р т е р а  с н о в ы м  с о р т и р о в о ч н ы м  
о б о р у д о в а н и е м  и  о с у щ е с т в л е н ы  д р у г и е  п о л е з н ы е  д е л а .

В и с т е к ш е м  ю б и л е й н о м  году  Н Т О  н а ш е г о  л е с п р о м х о з а  
в ы с т у п и л о  с п р и з ы в о м  к о  в се м  о р г а н и з а ц и я м  Н Т О  Х а б а 
р о в ск о го  к р а я  до с то й н о  в с т р е т и т ь  5 0 -л е т и е  С о в е т с к о й  в л а 
сти. В это м  о б р а щ е н и и  н а м и  б ы л и  в з я т ы  к о н к р е т н ы е  о б я -

с э к о н о м и т ь  250 т ы с .  руб.
О п и р а я с ь  н а  п р о в е р е н н ы й  п р а к т и к о й  передовой опыт 

и  п о с л е д н и е  д о с т и ж е н и я  н а у к и  и т е х н и к и ,  а к т и в и с т ы  НТО 
С в е р д л о в с к о й  о б л а с т и  и щ у т  и н а х о д я т  принцип иально  
н о в ы е  п у т и  л и к в и д а ц и и  с езо н н о с ти  л есозаготовок ,  рабо
т а ю т  н а д  п р о е к т а м и  н о в ы х  л е с о з а г о т о в и т е л ь н ы х  пред
п р и я т и й ,  в  к о т о р ы х  п р о и з в о д и т е л ь н о с т ь  т р у д а  окажется 
в ы ш е  д о с ти гн у то й ,  п о  м е н ь ш е й  м ер е ,  н а  35—40‘Уо.

з а т е л ь с т в а .  Э то  — п р е ж д е  всего  с т р о и т е л ь с т в о  экспери
м е н т а л ь н о й  с е к ц и и  т р о с о в о го  т р а н с п о р т е р а  с гр ав и тац и 
о н н ы м и  с б р а с ы в а т е л я м и ,  р а с с ч и т а н н о е  н а  сортировку 
к р у п н о м е р н о г о  л ес а ;  м о н т а ж  к о н с о л ь н ы х  у с та н о в о к  для 
п о ш т у ч н о й  п о д а ч и  х л ы с т о в  н а  п о д а ю щ и й  транспортер  
П Л Х -1 .

С о в е т  Н Т О  О б о р ск о го  л е с п р о м х о з а  ш и р о к о  использует  
о п ы т  д р у г и х  п е р е д о в ы х  и  о п ы т н о - п о к а з а т е л ь н ы х  пред
п р и я т и й .  Н а  з а с е д а н и и  с о в е т а  в  о б я з а т е л ь н о м  п о р я д к е  за 
с л у ш и в а ю т с я  о т ч е т ы  п о  т в о р ч е с к и м  и д р у г и м  к о м ан д и 
р о в к а м ,  п р е д с т а в л я ю щ и м  и н т е р е с ,  н е з а в и с и м о  от того, за 
с ч е т  к а к и х  и с т о ч н и к о в  б ы л а  о с у щ е с т в л е н а  по ездка .

Р а ц и о н а л и з а т о р с к а я  р а б о т а  н а п р а в л я е т с я  и  к о н тр о л и 
р у е т с я  с о в е т о м  Н Т О . Р а з р а б а т ы в а ю т с я  и  у т в е р ж д а ю т с я  
т е м н и к и  у з к и х  м ест .  О б ъ я в л я ю т с я  к о н к у р с ы  н а  лучш ее  
п р е д л о ж е н и е  (по т е х н и к е  б е з о п а с н о ст и ,  п о  м ех а н и за ц и и  
н и ж н и х  скл а д о в ) .  Ф и н а н с и р о в а н и е  к о н к у р с о в  п р о и зв о д и т 
с я  и з  с р е д с т в  Н Т О .

П р е д л о ж е н и я ,  н а п р а в л е н н ы е  н а  и з м е н е н и е  т ех н о л о ги 
ч е с к и х  с х е м  н и ж н и х  с к л а д о в ,  и з м е н е н и е  н а п р а в л е н и я  
гр у з о п о т о к а ,  р а с с м а т р и в а ю т с я  н а  р а с ш и р е н н ы х  за с е д а н и 
я х  с о в е т а  Н Т О . В  1966 г. б ы л о  т р и  т а к и х  р а с ш и р е н н ы х  
з а с е д а н и я ,  и з  н и х  о дн о  в ы е з д н о е  н а  л е с о п у н к т  «Золотой» 
с ц е л ь ю  о з н а к о м л е н и я  с о б с т а н о в к о й  н а  м есте  и  м а к с и 
м а л ь н о г о  п р и в л е ч е н и я  р а б о т н и к о в  л е с о п у н к т а .

В  я н в а р е  п р о ш л о г о  го д а  б ы л  п р о в е д е н  сл е т  р а ц и о н а л и 
з а т о р о в .  О н  б ы л  н а ц е л е н  н а  а к т и в и з а ц и ю  т в о р ч е с к о й  р а 
б о т ы  в  ю б и л е й н о м  году. Е ж е г о д н о  со вет  Н Т О  со вм естн о  с 
п р о ф с о ю з н о й  о р г а н и з а ц и е й  п р о в о д я т  сл е т  м о л о д ы х  с п е 
ц и а л и с т о в .  А к т и в н ы х  р а ц и о н а л и з а т о р о в  о т м е ч а ю т  ц е н н ы 
м и  п о д а р к а м и .

Д е я т е л ь н о с т ь  с о в е т а  Н Т О  л е с п р о м х о з а ,  н а п р а в л е н н а я  
н а  п р и в л е ч е н и е  ш и р о к и х  к р у г о в  р а б о т н и к о в  к  р е ш е н и ю  
з а д а ч  т е х н и ч е с к о г о  п р о г р е с с а ,  д а е т  п о л о ж и т е л ь н ы е  р е 
з у л ь т а т ы .  Об эт о м  с в и д е т е л ь с т в у е т  н е п р е р ы в н ы й  рост 
п р о и з в о д и т е л ь н о с т и  т р у д а .  З а  п о с л е д н и е  5 л е т  к о м п л е к с 
н а я  в ы р а б о т к а  н а  1 р а б о ч е го  в  О б о р ск о м  л е с п р о м х о зе  
у в е л и ч и л а с ь  с 364 м 3 в  1962 г. до 487 м 3 в  1966 г.

Н а ш  о п ы т  у б е д и т е л ь н о  п о д т в е р ж д а е т  п л о д о т в о р н о с ть  
с о в м е щ е н и я  с о в е т о м  Н Т О  ф у н к ц и й  т е х н и ч е с к о г о  совета 
л е с п р о м х о з а .

СОВЕТ НТО ВЫПОЛНЯЕТ ФУНКЦИИ 

Т Е Х С О В Е Т А

ОБЯЗАТЕЛЬСТВА ВЫПОЛНЕНЫ УСПЕШНО
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Е. Г РИ Б А Н О В
Зам . п р едседател я  
А рхангельского  обл. 
пр авл ения НТО

Социалистическое соревнование в честь 50-летия С о в е т 
ского государства,  развернувш ееся на предприятиях лес
ной и лесопильно-деревообрабатываю щей промы ш лен

ности Архангельской области, характеризовалось  широкой 
творческой активностью рабочих, инженеров, техников.

Н а  многих предприятиях области были созданы творческие 
группы, куда  входили инженерно-технические работники, м о
лодые специалисты и новаторы производства.  Они р азработали  
и внедрили много производственно-технических мероприятий, 
направленных на дальнейш ее повышение производительности 
труда.

Выполняя принятые обязательства ,  первичные организации 
и областное правление общества в прошлом году провели око- 
ло 200 семинаров, курсов по повышению производственной 
квалификации рабочих и обучению новым приемам и методам 
работы. Более 5 тысяч человек было охвачено учебой. Это поч
ти в два  раза  больше, чем в I960 г.

Секция лесозаготовок провела в Плесецком леспромхозе се
минар по повышению вы хода деловой древесины и улучшению 
качества выпускаемой продукции. И зучался опыт передовых 
бригад нижнего скл ада  тт. Фучика и Миссюры, обеспечивших 
увеличение вы хода деловой древесины на 1,5—2°/о за счет 
рациональной разделки хлыста.

В Емцовском леспромхозе проводился семинар мастеров 
леса и механиков, посвященный организации ремонтной служ 
бы. В мастерских этого леспромхоза организован двухсменный 
ремонт механизмов. Профилактическое обслуживание трелевоч
ных тракторов, как  правило, ведется в межсменное время. 
Это позволяет  всегда иметь необходимое количество исправ
ных трелевочных тракторов.

Секция лесопиления и деревообработки провела два кусто
вых семинара по внедрению системы планово-предупредитель- 
ного ремонта и подготовке режущ его инструмента и област
ной семинар по качеству лесоэкспортной продукции.
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Аналогичные семинары собирали и другие  отраслевые сек
ции правления, а так ж е  большинство первичных организаций 
общества.

В лесозаготовительных и сплавных предприятиях области 
в 1967 году работало 13 школ передового опыта. З а  10 ме
сяцев в этих ш колах обучалось более 500 человек.

Так, в ш коле  передового опыта Верховского леспромхоза з а 
нималось 86 бригадиров малых комплексных бригад, т р ак т о 
ристов и бригадиров нижних складов, в школе по раци ональ
ной раскряжевке  сортиментов в Плесецком леспромхозе — 63 
человека.

В научных командировках и производственных экскурсиях 
по изучению передового опыта работы предприятий области 
и страны побывало 816 членов общества, в том числе за счет 
средств областного правления общ ества ■— 178 человек. О т 
раслевые секции организовали ряд  групповых командировок.

В результате изучения опыта работы предприятий, пере
шедших на новые условия работы, и проведения ряда  органи
зационно-технических мероприятий вначале  три леспромхоза 
области — Костылевский, Ровдинский и Шенкурский — а за 
ними все предприятия комбината Вельсклес были переведены 
на новую систему планирования и экономического стим улиро
вания.

Большую помощь производству оказы ваю т  проводимые НТО 
научно-технические совещания и конференции.

В июне 1967 г. в г. Вельске совместно с объединением Ар- 
хангельсклеспром и Архангельским Ц Б Т И  была проведена об
л астная  конференция механизаторов лесозаготовительных пред
приятий на тему: «Э ксплуатация, агрегатный ремонт и техни
ческое обслуживание лесозаготовительной техники».

В результате внедрения агрегатного метода  ремонта зн ач и 
тельно улучшились техническое обслуживание и эксплуатация 
лесозаготовительной техники, повысился коэффициент техни
ческой готовности.

Совместно с объединениями Северолесоэкспорт и Севбум- 
пром было организовано совещание по теме: « П рои зводство  и 
использование технологической щепы из отходов лесопиления 
на предприятиях Архангельской области». В работе с о вещ а
ния приняли участие главные инженеры, начальники ПТО, 
мастера, технологи лесопильно-деревообрабатываю щих и ц ел 
лю лозно-бумажных предприятий области.

В октябре 1967 г. проводился Всесоюзное совещание-семи
нар под названием: «НО Т — мощный рычаг повышения п р о 
изводительности труда в лесопильной промышленности». В р а 
боте этого совещания участвовали представители союзных 
республик, краев и областей страны.

Д л я  оказания практической помощи предприятиям были 
созданы творческие группы по комплексной механизации н и ж 
них складов лесозаготовительных предприятий, по изучению 
и последующей разработке  рекомендаций по таким вопросам, 
как окорка сырья в лесопильном производстве; прогрессивные 
способы антисептирования пиломатериалов; пакетный метод 
хранения и транспортировки пиломатериалов и др.

В 1967 г. областное правление общества, в честь 50-летия 
Советской власти объявило  пять конкурсов: на лучшее п р е д 
ложение членов общества по новой технике, прогрессивной 
технологии в области лесозаготовок, лесопиления и деревооб
работки, лесного хозяйства и сплава леса; на лучшую р а з р а 
ботку и внедрение планов НО Т на рабочих местах в леспром 
хозах, лесопильно-деревообрабатываю щих предприятиях, 
сплавных, лесоперевалочных базах  и лесхозах области; на 
лучшее лесничество области; на лучшую ледяную  лесовозную 
дорогу; на лучшую организацию доставки рабочих на р або 
чие места в лесозаготовительных и сплавных предприятиях

области. Последний конкурс проводился совместно с обкомом 
профсоюза.

Отрадно  отметить, что в юбилейном году поступило гораздо 
больше интересных, дельных предложений, чем в предыдущие 
годы.

По конкурсу на лучшее рационализаторское  предложение 
членов общ ества было получено 69 работ. П ять  из них по ре
шению областной конкурсной комиссии направлены на Всесо
юзный конкурс, 24 предлож ения  отмечены премиями областно
го правления НТО.

В 1966 г. в конкурсе по НО Т приняли участие 18 органи
заций (в основном лесопильно-деревообрабатываю щие пред
при ятия) ,  а в 1967 г. участниками конкурса были 40 органи
заций (большинство из них лесозаготовительные и сплавные 
предприятия).  20 организаций, добившихся лучших результа
тов в разработке  и внедрении планов НОТ, отмечены премия
ми областного правления общества.

Об успешном выполнении принятых инженерно-технической 
общественностью Архангельской области обязательств  по д о 
стойной встрече юбилея Советской власти говорят многочис
ленные факты.

Так, предприятия комбината Вельсклес обязались к 50-ле
тию Великого О ктября  получить экономию от внедрения р а 
ционализаторских предложений в сумме 283 тыс. руб. У ж е к 
1 октября фактически было сэкономлено 360 тыс. руб.

Н а  Онеж ском лесопильном комбинате за  первое полугодие 
1967 г. внедрено 32 рационализаторских предложения, давших 
5200 руб. экономии. Внедрено 15 рекомендаций научно-техни
ческих конференций, совещаний и т. д. Это позволило сэконо
мить 15.600 руб.

С ухоно-Ю гская сплавная  контора получила экономию от реа
лизации рекомендаций, внесенных советом НТО в план меро
приятий по организационно-технической и экономической р а 
боте, в сумме 21,6 тыс. руб.

Труженики Ш енкурского леспромхоза обязались к юбилею 
О ктября  получить экономию от внедрения рационализаторских 
предложений в сумме 9 тыс. руб. Фактически экономия соста
вила 13,4 тыс. руб. В результате  внедренных рекомендаций 
вывезено на 17,3 тыс. м3 деловой древесины больше, чем за 
10 месяцев 1966 г. Производительность на тракторо-смену со
ставила  110%, а на маш.-смену — 121,7% к плану.

В Вельском леспромхозе экономия от внедрения хозрасчета 
в малы х комплексных бригадах  составила  свыше 13 тыс. руб., 
в том числе за счет экономии горюче-смазочных материалов, 
троса и запасных частей — более 7 тыс. руб.

Н аш и научно-исследовательские институты, АЛТИ, Сев- 
Н И И П ,  Ц Н И И М О Д  и др., одобрив почин Ленинградской л е 
сотехнической академии об оказании помощи предприятиям, 
много сделали в этом направлении.

Б ольш инство принятых обязательств  в честь 50-летия С о
ветской власти выполнены со значительным превышением. З а 
метно поднялась активность членов общества. Много внима
ния уделяю т они совершенствованию производства и органи
зации труда ,  борьбе з а  улучшение качества выпускаемой про
дукции и снижение ее себестоимости. Первичные организации 
НТО проводят  большую работу по внедрению планов научной 
организации труда.

Успешное выполнение обязательств  в честь 50-летия С овет
ской власти свидетельствует, что н аш а инженерно-техническая 
общественность м ож ет  решать большие и важ ны е задачи,  н а 
правленные на ускорение технического прогресса. Достигнутые 
в юбилейном году успехи мы долж ны  не только закрепить, 
но и развить в своей дальнейшей практической работе.

УДК 061.22:634.0.378(470.53)

ОБЩЕСТВЕННОСТЬ ПОМОГАЕТ ЛЕС О С ПЛ АВ У
Немалый вклад в дело выполнения обя

зательств, приняты х труж еникам и леса  
Пермской области в честь 50-летия Ве
ликого Октября, был сделан в прошлом, 
юбилейном году Пермской областной ор
ганизацией НТО лесной промы ш ленности  
и лесного хозяйства, насчиты ваю щ ей  
8 ты сяч членов.

Ожидаемая эконом ическая эф ф екти в
ность от реализации творческих обяза
тельств членов НТО превы ш ает 9 мил
лионов рублей. Многое в творчестве чле
нов НТО и новаторов производства

Пермской области имеет прямое отно
ш ение к техническом у п рогр ессу на 
водном тр анспо рте леса-

Тесно связаны  в работе Городищен- 
ский леспромхоз и Иньвенский рейд. 
В начале прошлого год творческая гр у п 
па членов НТО леспром хоза и рейда р аз
работала и внесла изменения в завер
ш аю щ ую  часть  технологического  про
цесса ниж него склада, Кондасской УЖ Д, 
располож енного на берегу Камского  
водохранилищ а. Новинкой явилось фор
мирование готового сплавного пучка  
древесины  в карм анах-накопителях и

использование в меж навигационны й й 
летний периоды для транспортировки  
леса на плотбищ е или сброски в воду 
агр егата  У Н С А  — 20. Годовой экономиче
ский эф ф ек т от этого  предложения — 
76,8 ты с. руб.

Производственны е успехи  обоих пред
приятий получили вы сокую  оценку. Го- 
родищ енский леспромхоз награж ден Па
мятным Знам енем , а И ньвенский рейд — 
юбилейным дипломом обкома КПСС, 
облисполкома и облсовпрофа.

(Окончание см. 24 стр.)
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В секциях Центрального  правления НТО

УДК 06.1.23.674.093

М. П Е Т РО В С К А Я
С екция л есоп ил ени я  
и деревообработки

ЗА ТЕХНИЧЕСКИЙ ПРОГРЕСС 

ЛЕСОПИЛЕНИЯ И ДЕРЕВООБРАБОТКИ

О сновные задачи научно-технической общ ественности по 
ускорению  технического прогресса в лесопильно-дере
вообрабатываю щ ей промы ш ленности сводятся к улуч 

шению использования сы рья и сохранению  его качества, р аз
витию и соверш енствованию  суш ки и защ иты древесины , к 
улучшению эксплуатации оборудования и использования м ощ 
ностей, повышению производительности и внедрению  научной 
организации тр уда , улучш ению  организации промы ш ленности , 
развитию специализации и кооперирования.

Над реш ением этих задач и работает секция лесопиления 
и деревообработки Ц ентрального правления НТО лесной про
мышленности и лесного хозяйства.

К 1970 г. планируется увеличить производство техноло гиче
ской щепы только для целлю лозно-бум аж ной пром ы ш ленно
сти почти до 5 млн. м*.

По предлож ению  бюро секции П резидиум  НТО обязал все 
республиканские, краевые и областны е правления общ ества 
установить неослабный контроль общ ественности над всеми 
стройками, связанными с производством технологической щ е 
пы и систематически рассматривать вопрос о ходе выполне
ния планов строительства; пропагандировать опыт предприя
тий, осущ ествляю щ их строительство  объектов по производст
ву технологической щепы за счет кредитов Госбанка ; органи
зовать семинары и ш колы передового  опыта по производству 
технологической щепы на лучш их предприятиях; организовать 
борьбу за повышение качества технологической щ епы .

Еж егодно в стране р асходуется около 23 млн. м :1 сы рья, 
главным образом хвойного, на производство деревянной та
ры. М еж ду тем  эту продукцию  мож но с успехом  изготовлять 
из низкокачественной хвойной и лиственной древесины . С е к 
цией было проведено расш иренное заседание по содействию  
внедрения массовой и рациональной переработки дровяной 
и лиственной древесины на ком плекты  тарной продукции , на 
котором были разработаны рекомендации по технологии пе
реработки дровяного долготья и лиственной древесины  и рас
смотрены технологические схемы проектов цехов переработ
ки Гипролестранса на 18 ты с. м :} дровяного  долготья и Гипро- 
леспрома на 83,3 тыс. м 3. Реком ендации, утверж денны е П ре
зидиум ом , направлены заинтересованны м  организациям .

В 1964 г. было проведено Всесою зное научно-техническое 
совещание с целью  обмена опытом ,работы по защ ите д р еве
сины. Выполнение рекомендаций этого совещ ания неоднократ
но проверялось. П резидиум  Ц ентрального правления НТО по 
докладу секции принял постановление, в котором  поручил 
областным , краевым и республиканским  правлениям  провести 
проверку состояния использования древесины , мощ ностей су 
шильного и пропиточного оборудования. П редполагается так
же организовать совещ ание для решения вопросов, связан
ных с улучш ением использования древесины  в народном хо
зяйстве путем ш ирокого развития защ итных м ероприятий .

В 1966 г. состоялось Всесою зное научно-техническое сове
щание по перспективам специализации и кооперирования про
изводства лесопильно-деревообрабаты ваю щ ей пром ы ш ленно
сти С С С Р , рекомендации которого направлены директивны м  
органам .

Задача повышения производительности тр уда продолж ает 
оставаться одной из центральных.

Секцией неоднократно рассм атривалось состояние выпол
нения планов внедрения новой техники. Всем областным, 
краевы м и республиканским  правлениям НТО по реком енда
ции секции были разосланы перечни мероприятий, которые 
надо внедрять на лесопильны х и деревообрабатываю щ их 
предприятиях. П оскольку выполнение больш инства этих ме
роприятий связано с капитальным строительством , секция 
неоднократно реком ендовала инженерно-технической общ ест
венности взять его под особое наблю дение, добиваться со
средоточения вы деляем ы х средств на пусковых объектах, уча
ствовать в их пуске и освоении.

На состоявш ем ся в 1966 г. Всесою зном  совещании о состоя
нии и перспективах развития древесиноведения в С С С Р  об
суж дались вопросы , связанны е с развитием науки о древеси
не и направлений дальнейш их исследований для создания пер
спективны х технологических процессов. Глубокое изучение 
свойств древесины  —  вот та теоретическая основа, которая 
долж на явиться ф ундам ентом  для соверш енствования произ
водства и коренной перестройки им ею щ ейся технологии . Для 
этого необходим о использовать средства и знания современ
ной ф изики  и химии.

В мае 1968 г. предполагается продолж ить обсуж дение на
правлений ф ундам ентальны х исследований дпя их организа
ции.

Больш ое значение для повышения технического уровня 
промы ш ленности им еет внедрение м атематических методов и 
вычислительной техники. Пока работы ограничиваю тся иссле
дованием  и разработкой алгоритмов дпя расчета поставов и 
планов раскроя пиловочного сы рья. Д ля обсуж дения этих во
просов было проведено научно-техническое совещ ание, реко
мендации которого  направлены заинтересованным организа
циям.

В октябре 1967 г. в А о хангельске  проводился семинар по 
научной организации тр уд а  в лесопилении, на котором были 
проанализированы планы НОТ, разрабаты ваем ы е предприя
тиями. Сейчас научно-исследовательские институты разраба
ты ваю т типовые проекты  научной организации рабочих мест. 
И нж енерно-технической общ ественности надо будет немало 
потрудиться над их внедрением  на каж дом  предприятии.

П редстоит такж е усилить работу в области внедрения про
мыш ленной эстетики . Это следует осущ ествлять одноврем ен
но с внедрением  научной организации тр уда на рабочих м е
стах . Надо вплотную  заняться выявлением резервов производ
ства и их освоением . Э то  особенно важно в связи с перево
дом предприятий на новую систем у планирования и эконо
м ического стим улирования. Ж д ут решения вопросы совер
ш енствования инструм ентального  хозяйства, механизации по
грузочно-разгрузочны х работ, внутрицеховы х перемещ ений и 
т. п. Работы много , и общ ественность долж на поднять свою 
активность в общ ей борьбе за соверш енствование производ
ства.

ПРОДОЛЖАЕТСЯ ПОДПИСКА на лекции Общественного заочного института НТО по следующим циклам:
« Э к о н о м и к а  и о р г а н и з а ц и я  п р о и з в о д 

с т в а  в  л е с н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и »  (в с в е т е  н о 
вой э к о н о м и ч е с к о й  р е ф о р м ы ) ;  с т о и м о с т ь  к о м п л е к т а  и з  16 
л е к ц и й  4 руб. 15 коп.

« Э к о н о м и к а  и о р г а н и з а ц и я  п р о и з в о д с т в а  
в л е с н о м  х о з я й с т в е » ;  с т о и м о с т ь  к о м п л е к т а  и з  
13 л е к ц и й  4 руб. 35 коп.

П е р в ы е  л е к ц и и  э т и х  к у р с о в  в ы ш л и  и з  п е ч а т и  и р а с 
с ы л а ю т с я  с л у ш а т е л я м .

П л а т у  з а  л е к ц и и  с л е д у е т  п е р е в о д и т ь  по адресу :  М о сква ,  
С в е р д л о в с к о е  о т д е л е н и е  Г о сб ан к а ,  т е к у щ и й  с ч е т  №  70021, 
О б щ е с т в е н н о м у  З а о ч н о м у  И н с т и т у т у  Ц П  Н Т О л е с п р о м ,  з а 
я в л е н и я  в ы с ы л а т ь  по адресу :  М о с к в а ,  К-12, пр, В л а д и м и 
р о в а .  д. 6, п о д ъ е з д  14.
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УДК 061.22:634.0.31

А. В. СЕРОВ
Секция лесозаготовок

ЗА ВЫСОКУЮ ЭФФЕКТИВНОСТЬ 

Л Е С О З А Г О Т О В О К

С екция лесозаготовок ведет свою работу в следующих 
направлениях: комплексная механизация основных тех
нологических процессов, совершенствование работы 

транспорта,  повышение качества и надежности машин и м ех а 
низмов, повышение рентабельности лесозаготовительных пред
приятий.

Вопросы комплексной механизации неоднократно стави 
лись на обсуждение общественности. Наиболее  крупным 
и представительным было совещание по внедрению новой тех 
ники и технологии, организованное министерством и НТО 
в Оленинском леспромхозе в ноябре 1966 г. Комплексной м е
ханизации нижних складов было посвящено совещание-семи
нар, в котором участвовало более 250 человек. По итогам се 
минара разработан  ряд  мероприятий, направленных на з н а 
чительное повышение производительности труда.

Обстоятельно готовился и обсу ж дал ся  на расширенном з а 
седании бюро секции вопрос о повышении эффективности 
и качества челюстных погрузчиков, на основе опыта их эксп лу
атации на предприятиях. В обсуждении приняли участие 
представители объединений Свердлеспром, Красноярсклес- 
пром, комбината Чусовлес, Ц Н И И М Э , завода-изготовителя  
Краслесмаш и другие. При этом завод-изготовитель был по д 
вергнут серьезной критике за  недостаточную работу  по п овы 
шению надежн ости и совершенствованию конструкции по
грузчиков. Отмечалось такж е,  что предприятия не соблюдают 
правильную технологию использования погрузчиков.

Интересным было обсуждение результатов  испытаний экс
плуатации колесных тягачей на лесозаготовках, в котором, 
наряду с работниками научно-исследовательских институтов, 
участвовали представители научно-технической общ ественнос
ти Иркутска, Красноярска и Тюмени.

Бюро секции, совместно с Удмуртским областным п р а в л е 
нием НТО, организовало всесоюзное совещание по работе

лесовозных узкоколейных ж елезны х дорог. Оно состоялось 
в Игринском леспромхозе комбината  Удмуртлес, куда  с ъех а 
лось 150 человек. В решениях и рекомендациях совещания 
на конкретных примерах показаны реальные возможности по
вышения производительности и эффективности работы лесо
возных У Ж Д .

Одним из важ нейш их  условий рентабельной работы лесо
заготовительных предприятий является  надежность лесозаго
товительного оборудования. Бю ро секции и комиссия по н а 
дежности много внимания уделяет  этому вопросу. Д л я  
повышения надежности и эффективности действующего обо
р удования  рекомендована  методика выбора рациональной 
формы организации технического обслуж и вания  и ремонта на 
предприятиях.

Н а  совместном заседании бюро секции и секции НТС ми
нистерства обсу ж дал ся  вопрос о перспективных методах орга 
низации ремонта. В решении бюро секции разработаны  пред
лож ения  по внедрению агрегатного метода ремонта на 
предприятиях .

Комиссия надежности, совместно с областными правления
ми НТО, методически изучает требования лесозаготовителей 
к оборудованию. Получены конкретные данные о недостат
ках бензомоторных пил и дефектах  тракторов ТДТ-55, а т ак 
ж е  о путях улучшения их качества.

Секция лесозаготовок стремится к тому, чтобы и в д а л ь 
нейшем привлекать широкий актив научно-технической об
щественности к решению кардинальны х задач  лесной промыш 
ленности. Необходимо, чтобы вопросы, поднятые обществен
ностью, находили ж ивой отклик в министерстве, и в первую 
очередь в Главлеспроме, чтобы рекомендации и предложения 
Н ТО немедленно и в полной мере внедрялись на всех пред
приятиях.

УДК 061.22:634.0.378

А. Ш А В РО В
Секция л есосплава и 
лесоп еревалочны х баз

ВЫШЕ ТЕХНИЧЕСКИЙ УРОВЕНЬ ЛЕСОСПЛАВА

О сновной круг вопросов, которыми занимается  секция 
лесосплава и лесоперевалочных баз Ц ентрального п р а в 
ления НТО совместно с областными правлениями, с в я 

зан с дальнейшей механизацией тяжелых, трудоемких и всп о
могательных работ на сплаве и перевалке леса.

Особое внимание мы уделяем механизации зимней сплотки 
леса. Научно-исследовательские институты ( В К Н И И В О Л Т ) ,  
конструкторские бюро и инженерно-техническая о бщ ествен
ность Комилеспрома, Кировлеспрома, комбината Горьклес за 
последние годы создали ряд новых конструкций сплоточных 
агрегатов (В-28, ТАЗС-1. УНС-20).  Сейчас эти агрегаты 
выпускаются серийно.

По конкурсу, объявленному Ц ентральны м правлением НТО 
в 1967 г., коллектив работников Сыктывкарского ремонтного 
завода треста Вычегдалесосплав предлож ил и внедрил уни
версальный прицеп В-43 в санном и колесном исполнении для 
зимней сплотки леса. Сменная производительность агрегата,  
обслуживаемого тремя рабочими,—300 м3.

Уровень механизации зимней сплотки за последние д в а  го 
да возрос с 75 до 88Уо.

Важное значение для устройства сплавных путей имеет х о 
рошая обоновка рек. На конкурсы, проведенные Центральным 
правлением НТО в 1966—67 гг., поступил ряд  предложений 
по механизированному изготовлению шпоночных и нагельных 
бонов. Приспособление для изготовления шпоночных бонов, 
предложенное т. Иониным (слесарь Д в ин о в аж ск о й  сплавной 
конторы треста Д виносплав) ,  у ж е  внедрено в Архангельск- 
леспррме р 40 пунктах, изготовляющих боны,

Н а  .рейдах Камского бассейна хорошо организованы спло
точно-формировочные работы. Есть чему поучиться у камских 
сплавщиков-. По предложению секции. Центральное  правление 
НТО совместно с Пермским областным правлением в 1966 г. 
провели на рейдах треста Камлесосплав совещание-семинар. 
Здесь  производственники восточных, северных и северо-запад
ных бассейнов ознакомились с наиболее совершенными мето
дам и  сплотки и ф ормирования плотов.

Успешно осуществляется подъем затонувш ей древесины, 
с применением топлякоподъемны х агрегатов, на предприяти
ях объединения Вологдолеспром. Здесь  за последние годы по
тери древесины в сплаве полностью возмещ аю тся подъемом 
топляка. Центральное  правление, совместно с Вологодским 
областным правлением Н ТО и министерством провели сове
щание-семинар по обмену опытом подъема затонувшей д р е 
весины. Такие совещания-семинары положительно сказы ваю т
ся на результатах  навигации. Потери леса снижаются. Р а с 
тет уровень механизации сплавных работ.

Н а  Керчевском рейде треста Камлесосплав в течение ряда 
лет эф фективно применяется геометрический обмер древеси
ны в пучках. Секция лесосплава  рекомендовала  научно-иссле
довательским организациям автом атизировать  работы по это 
му способу. Ц Н И И Л е с о с п л а в а  р азработано  автоматическое 
счетное устройство к сплоточной машине Ц Л -2М , которое ус 
пешно внедряется  на Керчевском рейде. Одновременно р а зр а 
ботаны и переданы в К омитет по стандартизации проект 
ГОСТа и таблицы для геометрического обм ера  и учета. При
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массивом внедрении он позволит высвободить до 3 тысяч о б 
мерщиков.

Наши ближ айшие задачи:
дальнейшая механизация зимней сплотки, с доведением ее 

уровня до 100°/о;
разработка  и внедрение мероприятий по максимальному 

сокращению потерь леса в сплаве; 
повышение уровня механизации скатки леса в воду, с м ас 

совым использованием серийной техники, применяемой на ле
созаготовках;

совершенствование конструкций плотов в Северо-западном 
бассейне, с буксировкой через Л ад о ж с к о е  и Онежское озе
ра;

оказание помощи лесосплавным и лесоперевалочным пред
приятиям по переводу на новую систему планирования и эко
номического стимулирования.

В ОБЛАСТНЫХ ПРАВЛЕНИЯХ НТО

В Л атвийском  респ убл и к ан ск ом  
правлении в о б щ е с т в е н н ы й  с м о т р  
в ы п о л н е н и я  п л а н о в  в н е д р е н и я  н о в о й  
т е х н и к и  и т е х н о л о г и и  в о в л е ч е н ы  п е р 
в и ч н ы е  о р г а н и з а ц и и  в с е х  39 п р е д 
п р и я т и й  М и н и с т е р с т в а  л ес н о го  х о з я й 
ства  и  л е с н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и .

Д л я  м е х а н и з а ц и и  п р о и з в о д с т в е н 
н ы х  п р о ц ес со в  о р г а н и з у ю т с я  т в о р 
ч е с к и е  бр и га д ы .  О д н а  и з  н и х  с о з д а л а  
м о т о а г р е г а т  «С икор» ,  в есо м  8 кг,  д л я  
м е х а н и з а ц и и  р а н н и х  р у б о к  у х о д а  з а  
л есом , д р у г а я  — м о д е р н и з и р о в а л а  м а 
ш и н у  « К а л с н а в а » ,  к о т о р а я  у в е л и ч и 
в а е т  п р о и з в о д и т е л ь н о с т ь  т р у д а  в  7—8 
р аз .  Т в о р ч е с к и м и  г р у п п а м и  р а з р а б о 
т а н ы  т а к ж е  н е к о т о р ы е  в а р и а н т ы  с а -  
м о п о г р у ж а ю щ и х с я  а в т о м а ш и н  д л я  
п е р е в о з к и  м а л о м е р н ы х  х л ы с т о в ,  к о 
р о т к о м е р н ы х  с о р т и м е н т о в  и  су чьев ,  
м а ш и н  д л я  п р о и з в о д с т в а  х в о й н о - в и 
т а м и н н о й  м у к и .

Горьковское п р авл ение Н ТО  а к т и в 
но р а б о т а е т  н а д  у л у ч ш е н и е м  э к о н о 
м и ч е с к и х  п о к а з а т е л е й  п р е д п р и я т и й  
области .  С е к ц и я  э к о н о м и к и  о б л а с т 
ного п р а в л е н и я ,  в  с о ст ав е  11 чел .,  
о п и р а е т с я  н а  б о л ь ш о й  а к т и в  п р е д 
п р и я т и й .  Е ж е г о д н о  н а  б а зе  В а х т а н -  
ского  и л и  С я в с к о г о  л е с п р о м х о з о в  
п р о в о д я т с я  с е м и н а р ы - с о в е щ а н и я  п о  
в о п р о с а м  у с и л е н и я  э к о н о м и ч е с к о й  
р а б о ты .  Ч л е н ы  с е к ц и и  в ы е з ж а л и  н а  
п р е д п р и я т и я  и  о к а з ы в а л и  п о м о щ ь  
в р а з р а б о т к е  м е р о п р и я т и й  п о  в ы п о л 
н е н и ю  с у т о ч н ы х  г р а ф и к о в ,  п р а в и л ь 
ной  р а с с т а н о в к е  р а б о ч е й  с и л ы  и 
ср едств  н а  р а б о ч и х  м е с т а х .  Б ы л  п е 
р е с м о т р е н  п о р я д о к  д о в е д е н и я  м е с я ч 
н ы х  п л а н о в  до бр и гад ,  з в е н ь е в  и  
смен.

П о  и н и ц и а т и в е  с е к ц и и  п р о в е д е н  об 
щ е с т в е н н ы й  о б л а с т н о й  с м о т р  и с п о л ь 
з о в а н и я  о с н о в н ы х  ф о н д о в .  В н ем  
п р и н я л о  у ч а с т и е  5 т ы с .  ч е л о в е к ,  в н е 
сено  512 п р е д л о ж е н и й  п о  л у ч ш е м у  
и с п о л ь з о в а н и ю  ф о н д о в ,  и з  к о т о р ы х  
362, с у с л о в н о -г о д о в о й  э к о н о м и е й  
714 ты с .  руб.,  п р и н я т ы  к  в н е д р е 
ни ю .

О б щ е с т в е н н ы е  б ю р о  и г р у п п ы  э к о 
н о м и ч е с к о г о  а н а л и з а  п р е д п р и я т и й ,  
н а р я д у  с в н е д р е н и е м  н и з о в о го  х о з 
р а с ч е т а ,  р е ш а ю т  и  д р у г и е  в о п р о с ы  
у л у ч ш е н и я  э к о н о м и ч е с к и х  п о к а з а т е 
л е й  р а б о ты .

^  ^  %

О б щ е с т в е н н ы е  б ю р о  э к о н о м и ч е с к о 
го а н а л и з а  (О Б Э А ) я в л я ю т с я  с а м ы м и  
м н о г о ч и с л е н н ы м и  т в о р ч е с к и м и  о б ъ 
е д и н е н и я м и  ч л е н о в  Н Т О  в К ом и  
АС С Р. Б о л ь ш у ю  р о л ь  в  а к т и в и з а ц и и  
и х  д е я т е л ь н о с т и  и г р а ю т  п е р и о д и ч е с 
к и  п р о в о д и м ы е  к о н к у р с ы  н а  л у ч ш у ю  
р а б о т у  э т и х  т в о р ч е с к и х  о б ъ е д и н е н и й .  
В к о н ц е  1966 г. К о м и  о б л а с т н ы м  
п р а в л е н и е м  б ы л о  п р е м и р о в а н о  л у ч 
ш и х  8 г р у п п  и б ю р о  э к о н о м и ч е с к о г о  
а н а л и з а .

•%. %

П ри К и р ов ск ом  областн ом  п р а в л е
н и и  Н ТО  д л я  в е д е н и я  т е х н и к о - и н 
ф о р м а ц и о н н о й  р а б о т ы  с о з д а н а  р е -  
ф е р е н т с к а я  г р у п п а ,  в  с о с т а в е  18 ч е 
л о в е к .  В  н е е  в х о д я т  п р е д с т а в и т е л и  
п р е д п р и я т и й ,  о т д е л о в  о б ъ е д и н е н и я  
и  к о м б и н а т о в  п о  р а з л и ч н ы м  п р о ф и 
л я м  р а б о т ы .  Е ж е м е с я ч н о  р е ф е р е н т -  
с к а я  г р у п п а  с о б и р а е т с я  в т е х н и ч е с 
к о й  б и б л и о т е к е  Ц Б Т И  д л я  п р о с м о т 
р а  и  о т б о р а  п о с т у п и в ш е й  т е х н и ч е с 
к о й  л и т е р а т у р ы ,  д а е т  р е к о м е н д а ц и и  
по ее  и с п о л ь з о в а н и ю .  Н а  п р е д п р и я 

т и я х  п р и  п е р в и ч н ы х  о р г а н и з а ц и я х  
Н Т О  с о зд а н о  33 о б щ е с т в е н н ы х  бюро 
т е х н и ч е с к о й  и н ф о р м а ц и и .

% %

В  Б аш к и рск ом  обл. правлении НТО
с е р ь е з н о е  в н и м а н и е  у д е л я е т с я  в н ед 
р е н и ю  н а у ч н о й  о р г а н и з а ц и и  т р у д а  по 
о п ы т у  С в е р д л о в с к о й  и д р у г и х  обл ас 
тей .  П р и  с о д е й с т в и и  со вето в  Н Т О  на 
п р е д п р и я т и я х  с о з д а н а  61 т в о р ч е с к а я  
г р у п п а  Н О Т ,  р а з р а б о т а н о  42 п л а н а  
Н О Т ,  п о л о в и н а  п р е д у с м о т р е н н ы х  ими 
м е р о п р и я т и й  у ж е  в н е д р е н а  в п р о и з 
водство .

Э к о н о м и ч е с к а я  э ф ф е к т и в н о с т ь  от 
в н е д р е н н ы х  м е р о п р и я т и й  в  1967 г. 
с о с т а в и л а  бол ее  50 ты с .  руб.,  н а  2,2°/о 
п о в ы с и л а с ь  п р о и зв о д и т е л ь н о с т ь .

% % %

Б о л ь ш у ю  п о л ь з у  п р о и з в о д с т в у  п р и 
н е с л и  п р о в е д е н н ы е  М осковским  обл. 
п р ав л ен и ем  Н ТО  с е м и н а р ы - с о в е щ а 
н и я  по  о р г а н и з а ц и и  л есо сем ен н о го  
д е л а  и  по  п о в ы ш е н и ю  п р о и з в о д и 
т е л ь н о с т и  т р у д а  н а  л е с о з а г о т о в к а х  
обл асти .

В о п р о с о м  р а ц и о н а л ь н о г о  и с п о л ь з о 
в а н и я  д р е в е с и н ы  л и с т в е н н ы х  пород  
в  М о с к о в с к о й  о б л а с т и  з а н и м а е т с я  
с п е ц и а л ь н а я  к о м и с с и я  п р и  с е к ц и и  
л е с о з а г о т о в о к  обл. п р а в л е н и я .  П р о 
в е р к а  п о к а з а л а ,  чт о  н а  п р е д п р и я т и 
я х  М о с к о в с к о г о  у п р а в л е н и я  лесного  
х о з я й с т в а  у л у ч ш е н а  о р г а н и з а ц и я  р а з 
д е л к и  д р е в е с и н ы  л и с т в е н н ы х  пород, 
в  р е з у л ь т а т е  ч е го  п о в ы с и л с я  в ы х о д  
д е л о в ы х  с о р т и м е н т о в .  О п ы т  П о д о л ь 
с кого  л е с п р о м х о з а  по  и с п о л ь з о в а н и ю  
м а л о ц е н н о й  и  л и с т в е н н о й  д р е в е с и н ы  
о д о б р ен  и  р е к о м е н д о в а н  д л я  в н е д р е 
н и я  в д р у г и х  л е с х о з а х  и  л е с п р о м х о 
за х .

УДК 061.22

ОБЩ ЕСТВЕН Н Ы Й  ЗАОЧНЫЙ ИНСТИТУТ
Десять специализированны х курсов  

провел Общественный заочный и н сти тут  
Ц ентрального правления НТО лесной  
промышленности и лесного хозяйства в
1966 — 1967 г.г. Среди них: «Экономика и 
организация производства в лесной про
мышленности и лесном хозяйстве», 
«Научная организация труда в лесной  
промышленности и лесном хозяйстве», 
«Механизация строительства и эк сп л у а 
тация лесовозных дорог», «Организация  
и механизация технического обслуж ива
ния и эксплуатационного ремонта лесо
заготовительны х и лесохозяйственны х  
машин и механизмов», «М еханизация и 
технология лесовосстановительны х работ 
и охрана леса», «Соверш енствование  
лесоустроительного проектирования» и 
ряд других.

Обучение организуется  на предприя
тиях лесной промы ш ленности и лесного

хозяйства как в сем инарах, та к  и инди
видуально. За последние два года более 
1500 человек получили свидетельства об 
окончании учебы.

Л атвийское, Баш кирское, Горьковское, 
А рхангельское и некоторые другие  
правления систем атически  использую т  
заочны е лекции и н сти тута  для повы ш е
ния квалиф икации членов НТО. Органы  
НТО содействую т организации на пред
приятиях постоянно действую щ их сем и
наров по изучению  лекций и н сти тута , 
подводят итоги занятий . В первичных  
организациях Л атвийского  правления  
НТО учебу закончило более 500 произ
водственников, в Баш кирском  более 100 
слуш ателей  получили свидетельства о по
вышении квалиф икации. Однако неко
торые первичные организации и правле
ния НТО еще недостаточно использую т  
эту  доступную  всем форму заочного

обучения и повышения квалификации.
В 1968 г. и н сти тут откры вает три но

вых курса лекций: «Научная организа
ция труда на лесозаготовках, сплаве, в 
лесопилении и лесном хозяйстве», «Ком
плексная механизация и повышение 
производительности труда в лесозагото
вительной пром ы ш ленности», «Новая 
техн ика и технология в лесном хозяйст
ве» (о подписке на эти  курсы  будет 
объявлено в одном из очередных номе
ров ж урнала).

Каждая первичная организация НТО, 
директор предприятия могут организо
вать у себя постоянно действую щ ие се
минары по повышению квалификации  
работников без отрыва от производства 
по лекциям заочного и н сти тута  НТО.

М. ГОРОХОВ 
Директор и нститута
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м Е Х А Н И

УДК 634.0.848.7

Н. Ш КА ЕВ
Гл. и н ж ен ер  о бъ еди н ен и я  А р х а н -  
гельсклеепром

КОМПЛЕКСНУЮ М ЕХАНИЗАЦИЮ - 

НА ПРИРЕЧНЫЕ НИЖНИЕ СКЛАДЫ

З а последние годы предприятия объединения Архан- 
гельсклеепром немало сделали для  комплексной м ехани
зации лесозаготовительных работ, внедрения новой тех

ники и передовой технологии, улучшения организации труда 
и производства.

Это позволило по комплексу лесозаготовительных работ сни
зить трудозатраты  на 1000 м3 вывезенной древесины с 655 чел,- 
дпей в 1961 г. до 614 в 1966 г. За  эти годы трудо затр аты  на 
лесосечных работах  снизились с 211 до 190 чел.-дней, а на 
транспорте леса с 55 до 34 чел.-дней, однако  на нижних с к л а 
дах  они увеличились со 113 до 121 чел.-дня.

Рост трудовых затрат  на киж нескладски х работах  обьясня- 
ется перенесением операции по разделке  хлыстов на нижние 
склады, значительным увеличением объемов окорки и вы р аб о т 
ки короткомерных сортиментов и низкими темпами м ехани за
ции работ, особенно на приречных нижних складах.

В 1966 г. предприятия объединения на 249 нижних складах  
переработали 21,4 млн. м3 древесины, в том числе 5 7 %  от о б 
щей вывозки (12,2 млн. м3) на 172 нижних скл адах  сплавных 
рек, из которых сортировка механизирована только на 12, 
штабелевка на 43 и сброска древесины в воду на 61 складе.

Причины низкого уровня механизации работ на приречных 
нижних складах  — отсутствие комплекса механизмов и о тста 
вание научно-исследовательских работ по механизации работ 
на приречных нижних складах.

Лесозаготовители механизируют работы па приречных н и ж 
них складах  путем применения серийно выпускаемых м еханиз
мов. Использование на ш табелевке и сброске древесины в во 
ду лебедок и тракторов не обеспечивает существенного повы
шения производительности труда, так как  при этом со х р ан я
ется много ручных операций. Производительность труда  р а б о 
чих на приречных складах  остается низкой и по конечной ф а 
зе — штабелевке — не превышает 7— 8 м3 па чел.-день. На мно
гих приречных складах  основная масса древесины еще у к л а 
дывается для  межнавигационного хранения в рядовы е ш табеля 
на откосах берегов сплавных рек. При такой технологии про
изводительность труда на ш табелевке не превыш ает  16 - 1 8  м3 
на чел.-день и на сброске — 40— 50 м3. Применение лебедок и 
тракторов на сброске древесины из рядовы х штабелей препят
ствует росту производительности труда,  вы зы вает  дополни
тельные потери древесины (до 2V«) в виде изломанных пр о кл а 
док н тонкомерных бревен.

Группа инженеров производственного объединения, ком бина
та Онеголес и Красновского леспромхоза при участии с отруд
ников С евН И И П а  впервые в Архангельской области р а зр аб о 
тала и внедрила на приречном складе  Л ипаковской  У Ж Д  
(р. Опега) Красновского леспромхоза принципиально новую 
технологию работы на базе кранов БК С М -14ПМ 2 (рис. 1).

Этот нижний склад разбит на два  технологических участка: 
первый — для разделки хлыстов, штабелевки, м еж навигацион
ного хранения и сброски древесины в воду и второй — для

разделки хлыстов и сброски древесины в воду в период нави
гации (фото склада  дано  на 1 стр. облож ки).

На первый участок склада  хлысты поступают по У Ж Д  Ь 
р азгр у ж аю тся  бревносвалами 3 на разгрузочно-разделочные 
площадки 2, оборудованные цепными растаскивателями 4 кон
струкции Красновского леспромхоза. Хлысты разделываю т 
электропилами. Сортименты, перемещаемые вдоль склада  т р ан 
спортером 5, сбрасываю тся в карманы-накопители 12. Из к ар 
манов сортименты зах ваты ваю тся  впброгрейферами 8 (систе
мы проф. Т аубера)  и краном 7 уклады ваю тся  в продольные 
беспрокладочные ш табеля 11 (рис. 2).

К ар м ан ы  загр у ж аю тся  и р азгруж аю тся  последовательно, с 
таким расчетом, чтобы ш табеля по всей длине транспортера 
наращ ивались  равномерно при минимальном перемещении 
крана. Беспрокладочные ш табеля имеют высоту 9— 10 м. В 
конце зимы на подкрановый путь мож но улож и ть  пятый шта-

Н а втором участке склада  хлысты подаются по 5 'Ж Д  и брев
носвалами разгр у ж аю тся  па разделочную площ адку. Электро-

Рис. I. Технологическая схема работы нижнего склада  
Липаковской У Ж Д :

I — участок склада для разделки  хлы стоп, ш табелевки, м еж  
навигационного хранения и сброск и  древесины  в воду;
II — участок склада для разделки  хлы стов и сброск и  д р ев е си 
ны в воду в период навигации:
I — лесовозная дорога: 2 — р азгр узоч но-р аздел оч ны е п л ощ ад
ки; 3 - бревносвалы  ЦНИИМЭ-02; 4 — растаскиватель цепной:
5 — транспортер; 6 подкрановы й путь 650 м; 7 - кран
БКСМ-14ПМ2; 8 - грей ф ер  ВМГ-5; 9 — кабель КЛШМ 14X25; 
10 — передвиж ной гравитационны й лоток СевНИИП ГЛБ-5;
II — беспрокладочны е штабеля; 12 - карманы  р азделанн ого
круглого леса; 13 - л ебедка для перем ещ ени я  гравитацион
ного лотка; М лоток

1АЦ.И
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Количество переработан
ной древесины, м3 . . 6183 25149 12353 42725 27201 1933

О тработано  на транс
портере, маш.-смен 68 271 — — — —

О тработано  на разделке 
древесины, чел.-дней 469 1860 1165 3887 2993 236

Производительность 
транспортера  в сме
ну, м3 ............................... 91 9 2 ,8

Производительность на 
чел.-день, м3 . . . . 13,2 13,5 10,7 11 9,1 8 ,2

Т рудозатраты  на 1000 м3 
разделанной древеси
ны, чел.-дней . . . . 76 74 94 91 110 122

Стоимость разделки 1 м3 
хлыстов, коп. 50,1 6 4 ,8 52,4 5 4 ,3 59,3 76,6

Рис. 2. Укладка древесины в беспрокладочные штабеля

пилами хлысты разделы ваю тся  на сортименты и по транспор
теру 5 и лотку 14 сбрасываю тся в воду. М елкотоварная  д р е 
весина, по д леж ащ ая  пролыске и просушке, отсортировывается 
и на платф ормах  отвозится к месту складирования.

Д л я  сброски древесины в воду С ев Н И И П  разработал ,  изго
товил и испытал гравитационный лоток Г Л Б -5  (рис. 3 и дет. 10 
на рис. 1), собираемый из секций по 5 м. Такой лоток  перекры 
вает откосы берега реки длиной до  35— 40 м. Он позволяет  р а з 
мещать подкрановый путь таким образом, чтобы всю древесину 
для межнавигационного хранения м ож но было складировать  
на горизонтальной площ адке  склада .  Из ш табеля  древесина 
захваты вается  грейфером, сбрасывается  в лоток и перем ещ ает
ся вначале по роликам, а затем  по гладкой его поверхности. 
На воде лоток опирается на понтон, а на берегу — на ш арни р
ную опору в виде саней. После того, к ак  кран Б К С М  с одной 
стоянки выберет всю древесину в радиусе  действия стрелы, л о 
ток передвигается.

По новой технологии нижний склад  Л ипаковской  У Ж Д  р а 
ботает второй год. Итоги его работы по разделке  древесины в 
четвертом квартале  1966 г. и первом полугодии 1967 г. при
ведены в табл. 1.

Из данных таблицы видно, что при разделке  древесины на 
стационарных разделочных площ адках ,  оборудованных брев 
носвалами и цепными реверсивными растаскивателям и кон' 
струкции Красновского леспромхоза, производительность на
1 чел.-день увеличилась по сравнению с разделкой хлыстов на 
временных береговых площ адках ,  устраиваем ы х против р я д о 
вых штабелей, с 9,1 м3 в 1966 г. до  13,5 м3 в 1967 г., или на 
48°/о.

Фактическая стоимость разделки  хлыстов с учетом всех з а 
трат, включая амортизационные отчисления, снизилась по м е 
ханизированному комплексу в сравнении с разделксй  на вр е 

менных п лощ адках  на 11,8 коп. за  1 м3. В конце прошлого го
да  р азделка  хлыстов проводилась полностью на механизиро
ванных площ адках .  Это еще более снизило себестоимость р а з 
делки: благодаря  отнесению амортизационных отчислений на 
большие объемы разделки.

Насколько  резко возросла производительность труда на ш та
белевке древесины кранами БК С М -14ПМ 2 по сравнению с ук
ладкой вручную в рядовы е ш табеля,  можно видеть из данных 
табл. 2.

П о казатели  табл. 2 говорят  о том, что в условиях Липаков- 
ского нижнего склада  производительность на штабелевке уве
личилась по сравнению с ручной укладкой при использовании

Т а б л и ц а  2

К р а н о м  
Б К С М  с 
в и б р о -  

г р е й ф е 
ром

К р ано м  
Б К С М  со 
с т р о п н ы м  

ком плектом

Р у ч н а я
у к л а д к а

П о к а з а т е л и

~ U
>  С£> 
—• СОО'-и — в 

I 
п

о
л

у
го


ди

и 
19

67
 

г.

в 
IV 

кв
. 

19
66

 
г.

в 
1 

п
о

л
у

го


ди
и 

19
67

 
г.

1
в 

IV 
кв

. 
19

66
 

г.

в 
I 

п
о

л
у

го


ди
и 

19
67

 
г.

Количество перерабо
танной древесины, м3 11585 52405 6951 12719 27201 1933

Отработано,  маш.-смен. 50 211 38 66 — —
Отработано ,  чел.-дней 99 422 114 198 1/00 12/
Производительность к р а 

на в смену, м:! . . . 232 248 183 193 _ _
Производительность на 

чел.-день, м3 . . . . 117 124 61 64,4 16 15,2
Трудозатраты  на 1000 м3 

заш табелеванной  д р е 
весины, чел.-дней . . 8 8,1 16 16 62 66

Стоимость штабелевки 
1 мз древесины, коп. 18,6 12,6 18,1 17 29 31,1Рис. 3. Общий вид гравитационного лотка
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Т а б ли ц а  3

П о казатели

К р а н о м  
Б К С М  с 

вибро- 
г р е й ф е 

ром чер е з  
ло то к

Краном 
Б К С М  со 
с т р о п н ы м  
к о м п л е к 

том Т
ра

кт
ор

ам
и

 
ТД

Т-
40

 
60

В
ру

чн
ую

II 
кв

. 
19

66
 

г.

11 
кв

. 
19

67
 

г.

че
ре

з 
ло

то
к 

II 
кв

. 
19

66
 

г.

па 
бр

ов
ку

 
б

ер
е

га 
Н

к
в

.1
96

7 
г.

II 
кв

. 
19

57
 

г.

I 
II 

кв
. 

19
66

 
г.

II 
кв

. 
19

67
 

г.

Количество древеси
ны, сброшенной в
воду, м1 . . 16319 39548 .•4905 5S74 28769 54473 23260

Отработано,  маш.-
с м е н ............................. 61 112 31 25 121 — —

О тработано ,  чел.-
д н е й ............................ 236 112 59 50 273 1430 540

Производительность
на маш.-смену, мя 266 353 154 239 238 — —

Производительность
на чел.-день, м’ . 69,4 353 83 119.5 105.5 28 43

Т рудозатраты  на
1000 м3 сброшенной
древесины, чел.-
д н е й ............................. 3 ,7 2 ,8 12 8 ,3 9 ,5 26 ,3 23

Стоимость сброски
древесины, коп. 14 8 ,2 '22,9 14,4 29, £ 22 27 ,2

крана Б К С М  с виброгрейфером ВМ Г — в 8,3 раза,  крана  
Б К С М  со стропами — в 4,2 раза,  а себестоимость снизилась 
более чем на 16 коп. на 1 м3.

Полностью перейти на ш табелевку  древесины краном с ви б 
рогрейфером невозможно из-за  отсутствия виброгрейферов, к о 
торые, к сожалению, пока из выпускаются серийно.

Во втором к в артале  1967 г. достигнута м аксим альная  для 
предприятий объединения Архангельсклеспром производитель
ность на сброске древесины в воду 450 м 1 на чел.-день и 
средняя в целом за  второй квар тал  — 353 мч.

Сравнительные итоги работы на сброске древесины в поду 
на нижнем складе  Липаковской У Ж Д  со дер ж атся  ц табл. 3.

Практика  показала ,  что производительность на штабелевке 
и сброске древесины краном Б К С М  резко сниж ается  при пе
ремещении крана  с бревнами. Поэтому о ргани зац ия  работы 
крана на этих работах  д о л ж н а  полностью исключать его ис
пользование как  средства транспорта.

Производительность труда  рабочих в целом на нижнем с к л а 
де увеличилась с 7,4 м3 на 1 чел.-день в IV квар тал е  1965 г. 
при работе по старой технологии до 11,2 м3 по механи зирован
ному комплексу. Себестоимость складских работ  по м еханизи
рованному комплексу, вклю чая сброску древесины в воду, 
в 1967 г. снижена на 40,5 коп. и составила 68,2 коп. на 1 м3.

В 1967 г. на нижнем складе  Л ипаковской  У Ж Д  по новой 
технологии переработано около 90 тыс. м3 древесины, что по
зволило высвободить до 40 рабочих и сэкономить около 27 
тыс. руб.

П еревод приречных складов на работу  по новой технологии 
даст возможность резко увеличить производительность труда. 
Т акая  технология м ож ет  быть применена на нижних складах  
с грузооборотом (при меж навигационном хранении древесины) 
не менее 50 тыс. м3 и со сроком сброски древесины в воду не 
менее 50 дней. Применение одного крап а  БК С М -14П М 2 с виб 
рогрейфером ВМГ-5 на ш табелевке в м еж навигационный пе
риод и сброске древесины в период сплава  обеспечивает пере
работку 60—65 тыс. м 3 в год.

Д альнейш ее совершенствование технологии путем м ехани за
ции работ по сброске сортиментов с транспортера в карманы- 
накопители, установка автоматических линий ПСЛ-1, П Л Х -3  и 
кранов КК-20, уборка отходов, создание резервных м еханиз
мов, обучение рабочих высокопроизводительным приемам 
труда и проведение ряда  других мер позволят  еще более по
высить производительность труда  и значительно снизить себе
стоимость продукции.

Объединение Архангельсклеспром считает целесообразным в 
ближайшие годы внедрнть новую технологию не менее чем на 
35 нижних складах  транзитных рек с общим годовым грузо 
оборотом до 3,5 млн. м3. Это обеспечит повышение производи

тельности труда  в целом по комплексу лесозаготовок пример
но на 8°/» и даст  около 300 тыс. руб. годовой экономии.

В 1967 г. начато строительство 6 нижних складов. Кроме 
Липаковского, у ж е  строятся  склады на Сыфтугской У Ж Д  и 
Самковской, Шолошской, Л имской и Красноборской автодоро
гах.

Д л я  внедрения новой технологии на приречных нижних 
складах  Мннлесбумпрому С С С Р следует позаботиться об 
обеспечении предприятий виброгрейферами ВМГ-5, кранами 
Б К С М  и КК-20, рельсами широкой колеи и другим оборудова
нием.

УДК 634.0.377.45

В, А . ГО Р Б А Ч Е В С К И Й ,
К Л Ы Ч К О В
Ц Н И И М Э

П. Д.
Л Е С О В О З Н Ы Й  А В Т О П О Е З Д  

Б О Л Ь Ш О Й  Г Р У З О П О Д Ъ Е М Н О С Т И

У величивающиеся из года в год расстояния вывозки л е 
са и создание высокопроизводительных погрузочных м е
ханизмов вызывают необходимость разработки  лесовоз

ных автопоездов большой грузоподъемности, обеспечивающих 
бесперебойную круглогодовую работу.

Совместно с Нейтральным научно-исследовательским а в т о 
мобильным и автомоторным институтом (Н А М И ) были ор га 
низованы эксплуатационные испытания большегрузных лесо
возных автопоездов повышенной проходимости. Эксперимен
тальный образец (см. рис.) состоял из автом обиля НАМИ-076, 
спроектированного и изготовленного в НА М И, двухосного рос
пуска и  технологического оборудования, спроектированных и 
изготовленных в Ц Н И И М Э . И спы тания проходил так ж е  лесо
возный автопоезд на базе  серийного авто«мобиля Виллем 
(Франция).

Краткие технические характеристики двух сравниваемых ав
топоездов приведены в табл. 1.

Первый этап испытаний, проходивших в Оленинском лес
промхозе, включал лабораторно-дорож ное  изучение скоростно
го режима и топливной экономичности автопоезда ,  режимом 
работы двигателя и трансмиссии и определение тяговых к а 
честв автопоездов на снежной укатанной дороге.

Полученные при этом материалы показали, что средняя 
скорость движения (на мерных контрольных участках) экспе

риментального образца  лесовозного автопоезда  на базе  авто 
мобиля НАМИ-076 в порожнем направлении равна  средней 
скорости лесовозного автопоезда  на базе  автомобиля КрАЗ- 
214. В грузовом направлении скорость движ ения  бы ла  значи
тельно меньше (23,4 к м /ч ас  против 39 км/час).  Объясняется 
это в первую очередь меньшей удельной мощностью экспе
риментального образца.

По расходу  топлива на единицу полезной транспортной р а 
боты автопоезд  н а  базе  НАМИ-076 имеет преимущества перед 
автопоездом на базе  КрАЗ-214 (7,46 л/100 т. км против 8,35 
л/!Ю0 т. км, т. е. меньше на 13°/о).

А втомобиль НАМИ-076 обл адает  высокой проходимостью. 
Так, в марте  порожний автопоезд  преодолел 40 км пути по 
дороге, к о то р ая  с начала  зимы не использовалась и не о чи щ а
л ась  от снега. Только на отдельных участках  пути, где снеж 
ные сугробы были высотой более 1,3 м и длиной более  80 м 
приходилось отводить автомобиль с роспуском н азад  для того, 
чтобы, набрав  скорость,  преодолеть этот  участок.

Н аибо л ьш ая  средняя скорость на километровом участке 
Мостовскон лесовозной дороги, близком по профилю к гори
зонтальному, составила порожнем 52,6 км/час, с нагрузкой 
(общин вес автопоезда  67,8 т) — 26 км/час.

Тягопые качества испытываемых автопоездов на снежной 
плотной дороге при температуре  воздуха  минус 3—5° опреде-
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Т а б л и ц а  / Т а б ли ц а  2

По к а з ат ел и
Il i a базе 

НАМИ- 
1 076

На б а з е  
В иллем

1

Вес порожнего автопоезда,  т. 29 ,5 24
Грузоподъемность автомобиля, т. 20 20
Грузоподъемность роспуска, т. 25 20

Распределение полного веса по осям 
т:

ось роспуска ..................................... 2 X 1 6 , 5 2 X 1 2 , 8
задняя ось автомобиля 2 X 1  ' , 5 2 • 14, 2
передняя ось автомобиля 11,5 10

Колесная формула автомобиля 6 X 6 6 x 6
Размер шин, дюймы:

на а в т о м о б и л е ................................... 2 1 ,0 0 —28 2 1 , 0 0 - 2 5
на роспуске ......................................... 2 1 ,0 0 - 2 ? 12,00 24

Колея автомобиля, м м ......................... 2300 2300
Начальная высота погрузки, мм:

на автомобиле .................................... 2450 2150
на роспуске ......................................... 2350 1700

Расстояние м еж ду стойками кони
ков, мм:

на автомобиле .................................... 86( 0 31.00
на роспуске ........................................... 3000 L'800

Высота стоек (рабочая) ,  мм:

на автомобиле .................................... 1950 1500’
на роспуске ........................................... 15С0 1500

.Мощность двигателя, л. с. . . ,320 250
Удельная мощность при номинальной

нагрузке, л. с . / г .................................... 4 ,3 5 3,91
Коэффициент сцепного веса . . . 0 , 1 6 0 ,6 0

Коэффициент полезной нагрузки 0 .  С 0 5 0 ,6_6
.Максимальная конструктивная ско

рость, к м / ч а с ........................................... to 70
Тип т р а н с м и с с и и ......................................... ги д р о м е  м е х а н и ч е 

х а н и ч е с  ская
кая

* Д л я  погрузки воза объемом более 35 м:! стойки н а р а щ и 
вались.

лялись с помощью осциллографической установки. Результаты  
этих показании приведены и табл. 2.

Второй этап испытании был проведен в Челугаевском лес
промхозе комбината Забайкал л ес  (Б урятская  А С С Р ) .

Расстояние вывозки составляло 58 км. Чтобы изучить вл ия
ние удельном мощности и рейсовой нагрузки на среднюю ско
рость движ ения (V км /час) ,  расход топлива (Q л /км )  и сум

Н AMI 1-076 Ни тлем

П ока  за тел и

pl £ £-;=
X

п
о

р
о

ж


ни
й

Полный вес автопоезда, г 67 ,8 29 ,5 62 ,3 24 ,0
Сцепной вес, т ....................................... 37 ,0 21,2 35,7 18,4
Вес роспуска, т ................................... 30 ,8 8 ,3 26 ,6 5,6
Коэффициент сцепного веса 0,55 0,72 0 ,57 0,77
Сопротивление качению, кг/т  . 
Тяговое усилие, необходимое для

25 25 25

самопередвижения, кг . . . . 
Остаточная сила тяги (м акси 

1700 740 1550 600

мальная) ,  кг . . . . 
Общее передаточное число трапе- 

миссии на испытываемой пере

5( 00 5000 4500 3450

даче ........................................................
М аксим альная  скорость на данной 

передаче при оборотах двигате
ля, соответствующих ном иналь

109 109 123 123

ной мощности, км/час . . . 
К оэффициент сцепления (макси

6,15 6 ,15 4, 85 4,85

мальным) ....................... 0 ,20 0 ,27 0 ,1 / 0,22

марное число оборотов двигателя (пс об /км ) ,  на автопоезд гру
зился разный объем хлыстов.

З п а я  V, Q и п С' можно определить влияние удельной мощ- 
N c

мости ( N v = —— л. с./т. где Х е- номинальная мощность дви- 
( i

гателя. G -  полным вес автопоезда)  на расход топлива на 
т /км, число оборотов двигателя и среднюю мощность, ра зви 
ваемую д в и г а те л ем .

Кроме того, изучалось влияние дорож ных условий на сред
нюю скорость движения,  суммарное число оборотов. Д л я  это
го вся трасса лесовозном дороги была разбита на 3 участка.

Средняя рейсовая нагрузка  за цикл испытаний составила: на 
автопоезд на базе НА.МЙ-076 о!),2 м (удельная мощность
при движении с грузом 4.05 л. с . /т) ,  Виллем 40,1 м 1 ( \ ' у  =  
4,3 л. с ./т) ,  .МАЗ-200 - 20,3 \г< (4.39 л. с . /т) ,  а скорости д в и 
жения с грузом соответственно 20,8; 23,6 и 2->,2 км/час и по
рожнем 37,6; 40 и 37.fi км/час.

Коэффициент поперечной устойчивости автопоездов на базе 
Виллем и НАМИ-076 по сравнению с автопоездом на базе а в 
томобиля .МАЗ-200 значительно ниже (в статике пример
но в 1,4 р а за ) .  В практике эксплуатации лесовозных автопо
ездов на базе  серийных автомобилей не исключена возм ож 
ность их опрокидывания при заносах в период гололеда со 
скатыванием в кювет. Поэтому при проектировании промыш
ленных образцов большегрузных автопоездов коэффициент их 
поперечной устойчивости долж ен быть предусмотрен не мень
ше. чем у автопоездов на базе  автомобиля КрАЗ.

Лесовозный автопоезд грузоподъемностью 45 т (нижний склад  Челутаевского Л ПX Бурятской АССР, нагрузка 50,8 м 1, число
хлыстов 59)
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Д л я  загрузки экспериментального образца  лесовозного а вт о 
поезда на базе автомобиля НАМИ-076 использовалась уста 
новка для  крупнопакетной погрузки трактором с удлиненными 
стрелами (12 м) и увеличенным вылетом (3,7 м) .  Тросо-блоч- 
ная система имела обычную схему и те ж е  детали  и узлы, к о 
торые применяются при погрузке автопоездов на базе  автом о
билей М АЗ. П огрузка  осущ ествлялась  за два  цикла (2 пачки).  
П ервая  пачка грузилась как  обычно. П од  вторую пачку п о д а 
вался назад  уж е  наполовину загруж енны й автопоезд. П ри п о
грузке второй пачки возникала трудность расцепки и вы таски
вания тросов. Д л я  облегчения этой операции лопарный отре
зок троса подбирался такой длины, чтобы место сцепки петли 
и крюка находилось сбоку пачки и из-под пачки вытаскивался 
трос с петлей н а  конце. Д л я  этих целей мож но использовать 
такж е  тросовые вставки с петлями по краям, которые о сво б о ж 
даю тся на нижнем складе  при разгрузке  и одновременно м о
гут служить для  разгрузки воза в два  приема.

Автопоезд на базе автомобиля Виллем за гр у ж а л с я  при по
мощи крупнопакетной установки с обычными стрелами. В этом 
случае вторая пачка (меньшая по объему, чем первая) н а та с 
кивалась сбоку по наклонным плоскостям.

Разгруж али сь  экспериментальные автопоезда  путем стаски
вания груза за один прием трактором ТДТ-75.

Н а  основании исследований Ц Н И И М Э  оптим альная  у дел ь 
ная мощность лесовозного автопоезда  заданной  грузоподъем 
ности была установлена 7— 8 л. с./т. Это под тверж д аю т и ре 
зультаты испытаний.

Вместе с тем испытания показали, что одного увеличеяия 
энергонасыщенности автомобиля НАМИ-076 недостаточно для 
повышения средней скорости движения.  Д л я  этого еще необ
ходимо улучшить плавность хода автомобиля и довести ко эф 
фициент поперечной устойчивости автопоезда  до величины, 
которую имеют автопоезда  на базе  автомобилей К рА З и М АЗ.

Техническое задание  на проектирование лесовозного а в т о 
поезда грузоподъемностью 45 т, разработанное  Н А М И  и 
Ц Н И И М Э  при совместном выполнении темы, предусматривает  
установку на автомобиль-тягач типа НАМ И-076 двигателя  
ЯМЗ-240Н (12-ти цилиндровый, с турбонаддувом, мощностью 
около 500 л. с.) .  Вес порожнего промышленного образца  а вт о 
поезда должен находиться в пределах 27— 28 т. Необходимо

так ж е  снизить центр тяжести груза (за счет шин) и улучшить 
плавность хода. При этих условиях средние скорости д в и ж е 
ния автопоезда  (по м атериалам  специальных дорож ны х испы
таний) на профилированных гравийных и снежных дорогах 
составят: с грузом ►— 44,4 к м /ч ас  и порожнем около 50 км/час.

Расчеты  показывают, что проектируемый автопоезд грузо
подъемностью 45 т будет превосходить по технически воз
мож ной производительности автопоезд  на базе  КрАЗ-255Б в 
1,8— 1,9 р аза  и автопоезд  на базе  автомобиля МАЗ-509 в 2,С— 
2,7 раза.

Если древесину будут  вывозить без з а ез д а  в лесосеку, т. е. 
с перегрузочного пункта на грузосборочной магистрали, то от
носительная производительность большегрузного автопоезда 
еще более возрастет.

Опыты по колееобразоваиию, проведенные на стерне, по
казали,  что глубина колеи, отнесенная к числу проходов осей, 
у автопоезда  грузоподъемностью 45 т практически равнозначна 
автопоезду  на базе  автомобиля М А З и, следовательно, в рас
чете на 1 м3 значительно меньше.

Различие  в воздействии на полотно гравийной дороги в про
цессе производственных испытаний установить не удалось.

Оценка экономической эффективности такого  автопоезда по
казывает ,  что его внедрение в лесную промышленность ц еле
сообразно при условии, если его цена будет не более, чем в 
2,2—2,4  раза  выше стоимости автопоезда  на базе  автомобиля 
КрАЗ-255Б.

В Ы В О Д Ы
1. Применение однокомплектных автопоездов грузоподъем

ностью 45 т целесообразно, в первую очередь, на обслуж и ва 
нии лесопромышленных комплексов, а т ак ж е  крупных м еха
низированных леспромхозов при больших расстояниях вы воз
ки, в местах, богатых местным строительным материалом.

2. Внедрение большегрузных автопоездов да ст  возможность 
увеличить пропускную способность (грузооборот) однополос
ных лесовозных дорог.

3. Высокая энергонасыщенность позволит при необходимости 
эффективно использовать проектируемый автомобиль-тягач в 
составе многокомплектного автопоезда  большей грузоподъем
ности на грузосборочных м агистралях  значительной протяж ен
ности.

УДК 634.0.378.7

Ф . А . Б О Я Р И Н Ц Е В
Т рест В ы чегдалесосп лав

ПОЛУАВТОМАТИЧЕСКАЯ ПОТОЧНАЯ ЛИНИЯ 
СБОРКИ НАГЕЛЬНЫХ БОНОВ

Рис. 1. Схема устройства линии сборки:
I — привод транспортера; 2 — приводны е ролики; 3 — сверла: 4 — ходовы е винты- 
о — направляющие: 6 —■ каретка с эл ектродвигателем  вращ ения сверла' 7 — п ри 
вод подачи; 8 — бункер-питатель; 9 — подж им ны е ролики; 10 — упорны е ролики;
II — пульт управления; 12 — привод подачи; 13 — электродвигатель вращ ения пилы; 
14 — направляющ ие; 15 — ходовой  винт; 16 — ф лаж ки.

Конструкторское бюро треста Вычегдалесосплав создало  
полуавтоматическую линиию дл я  сборки нагельных бо
нов из трехкантного бруса.

Сборка нагельных бонов связана  со сверлением отверстий в 
брусьях, раскладкой брусьев в ленту бона, забивкой нагелей 
в отверстия и оторцовкой готовых секций. Необходимость вы 
полнения этих операций и определила перечень станков, вхо
дящих в поток.

Линия сборки (рис. 1) состоит из роликового транспортера, 
сверлилыю-запрессовочного устройства, разрезного станка  и 
пульта управления. Сверлильно-запрессовочное устройство 
располагается таким образом, чтобы перемещение сверла при 
сверлении отверстий было соосно перемещению нагеля при 
запрессовке.

Линия работает в двух режимах: ручном, при котором ме
ханизмы поточной линии включаются с помощью кнопок на 
пульте управления, и полуавтоматическом, при котором а вт о 
матически производятся ш аговая  подача ленты бона, сверле
ние отверстий посередине, м еж ду  стыками брусьев, с запрес
совкой в них нагелей (работа по первой программе).  После из
готовления бона нужной длины линия автоматически пере
страивается на сверление двух  дополнительных отверстий и 
запрессовку в них нагелей с последующим отрезанием готовой
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Рис. 2. Планировки цеха изготовления нагельных бонов:
1 — ш табель леса; 2 каретка; 3 казенка; 4  - б р ев н о 
таска; 5 — ленточны й транспортер; 6 — свер ли ль но-зап р ессо-  
вочный станок 7 транспортер  для удаления отходов; 8 
пульт управления; 9 тр ансп ор тер  удаления отходов; 10
р азрезной  станок; 11 роликовы й транспортер; 12 — т р а н с 
портер для удаления отходов; 13 - - бун кер  для нагелей; 11 
транспортер; 15 — буф ер н ая  горка; 16 — нагельны й станок; 
17 — тележ ка для заготовок; 18 - тракторны е сани; 19 
торцовочны й станок; 20 - лю лька для горбы ля; 21 — р ел ь со 
вый путь: 22 ш палооправочны й станок: 23 - казенка; 24 -
каретка станка: 25 — ш палорезны й станок  ЦДТ-6, 26 бункер  
отходов; 27 — основной транспортер

секции (работа  по второй программе).  З а те м  линия работает  
но первой программе.

Основой программного управления работой линии является  
ф л аж к о вая  система. Д л я  этого один из концов бруса оторцо- 
вывается под углом 60—7 0 ' .  При укладке  брусьев в ленту 
бона соблюдается разгонка стыков 1 3 —5— 2 -6 4 (при ше-
стибревенном боне) или 1—3— 5— 2 4 (при питибревенном
боне). Расстояния м еж ду стыками определяю тся по формуле

^ I. 

п

где: L длин л бруса;
п  — количество брусьев, уложенных по ширине бона.

При работе в полуавтоматическом режиме преду см атр и ва 
ется изготовление секций бонов длиной 19,5; 39; 58,5; 78 м при 
длине бруса 6,5 м. Секции других длин изготовляются при 
ручном режиме работы.

Рис. 3. Общий вид поточной линии В-27

Производительность при изготовлении шес- 
тибревенных нагельных бонов длиной 20 м,
м в с м е н у ...........................................................................143

У ставозленная  мощность электродвигате-
I лей, к в т .......................................................................  31

Транспортер
Щ  Скорость подачи, м / с е к .........................................  0,04
§  Мощность электродвигателя,  квт . . . .  4,5

Сверлильный станок
Д иам етр  сверла, м м .......................................  75
Глубина сверления, м м .................................  1200
Число оборотоз сверла, о б / м и н ................  950
Мощ ность электродвигателя, к в т ........................ 4,5
Скорость подачи сверла, м / м и н .......................  1,5
М ощ ность электродвигателя подачи, квт . 2,8

Запрессовочный станок
Скорость запрессовки, м / м и н ............................. 1,3
Ход траверсы при запрессовке, мм . . . .  1400
Усилие запрессовки, к г .......................... 20000
Мощ ность электродвигателя, квт . . . .  10

Разрезной станок
Скорость резания, м / с е к .................................  67,7
Мощ ность электродви гателя  вращ ения пи

лы, к в т .....................................................................  7,5
Скорость подачи, м / м и н .................................  2,5
Мощ ность электродвигателя  подачи, квт . 1,7

Л иния  сборки бонов устанавливается  при цехе шпалопиле- 
иия. П ри м ерная  планировка  такого  цеха показана  на рнс. 2.

Н агели поступают в бункер-питатель сверлильно-запрессо- 
вочного устройства от нагельного станка. Брусья  с разгонкой 
стыков у клады ваю тся  перед изготовлением партии бонов 
заданной  ширины, а в дальнейшем — в ленту бона по 
мере ее продвижения транспортером. При этом на ручном 
режиме работы производятся  5— 6 сверлений и зш рессовок  в 
них нагелей и оторцовка начала  первой секции бонн. Затем 
оператор включает линию на полуавтоматический режим.

Рабочий процесс потока организован следующим образом. 
От ш палорезного станка трехкантный брус проходит через 
торцовочный станок, где калибруется  и поступает па буфер
ную горку. Брусья  с буферной горки укладываю тся на 
транспортер по мере продвижения  бона.

Л ента  бона подается транспортером на величину шага в 
сторону сверлильно-занрессовочного устройства. Затем  вклю
чается сверлильный станок. После того, как  отверстие высвер
лено, происходит реверсирование сверлильного станка с одно
временным включением запрессовочного устройства. С оконча
нием запрессовки включается привод транспортера и рабочий 
цикл повторяется.

Разрезной  станок включается одновременно с началом ра 
бочего цикла сверлильного станка.

Р або та  всех станков линии находится в жесткой связи и 
имеет зам кнутую  цепь.

Готовые секции бонов снимаются с транспортера при помо
щи электроталей и транспортируются в цех пропитки, а при 
отсутствии пропитки снимаются с транспортера за пределами 
цеха электролебедкой и уклады ваю тся  в ш табеля с перекан
товкой.

С кладирование готовой продукции производится на участ
ках. затопляем ы х весной.

Изготовление нагельных бонов на потоке даст  возможность 
улучшить качество сборки, так  как  механическая 
прочность таких бонов высокая, следовательно, возрастает 
срок их службы. Бены, изготовленные на потоке с пропиткой, 
будут  служ и ть  еще дольше. Это позволит снизить их стои
мость и значительно сократить расходы леса на боностроение.

Опытная работа поточной линии В-27 позволила выявить 
слабые места в конструкции узлов. Сейчас конструкторское 
бюро готовит техническую документацию  на серийный обра
зец поточной линии (рис. 3), головные образцы которой наме
чены к выпуску Сыктывкарским судоремонтным заводом.
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Обслуживание и ремонт оборудования

УДК 634.0.377.1

И. Д. У М БРЛ Ш К О  
СибН И И Л П

ПОВЫСИТЬ НАДЕЖНОСТЬ ПОГРУЗЧИКОВ

П огрузчик КМ З-ЦН И И М Э-П2 хорош о вписывается в су 
щ ествую щ ий технологический процесс лесозаготовок, 
не тр ебует больш их погрузочны х площ адок, уп р авляет

ся одним трактористом -оператором . Но наряду с бесспорны 
ми производственно-технологическими достоинствам и п о гр уз
чик им еет один недостаток —  невы сокую  эксплуатационную  
надежность. Работа погрузчиков, выпущ енны х заводом  «Крас- 
лесмаш » в 1963— 1965 гг ., выявила слабость несущ ей систем ы 
базового трактора для навесного устройства. В связи с тем , 
что в лонж еронах рамы после 800 часов работы появились 
сквозные трещ ины , завод  усилил прочность лонж еронов . О д 
нако, как показали испытания, это не дало ж елаем ы х р е зу ль 
татов. Напряж ение в зоне соединения корпуса заднего  м о
ста с лонжеронами оказалось чрезм ерно больш им (2100 к г/см 2). 
В результате перенапряж ения быстро вы ходят из строя ра
мы трактора . Так, в 1966 г. из 18 погрузчиков, проходивш их 
капитальный ремонт на Абаканском  заводе , у  9 были за м е 
нены корпуса с лонж еронами (д ет . 20489). Такая ж е пропор
ция наблю далась при капитальном рем онте погрузчиков на 
этом заводе и в 1967 г.

Рама погрузчика недостаточно надежно крепится к ло н ж е
ронам и корпусу заднего  м оста тр актора . Резьба крепеж ны х 
болтов и шпилек ослабевает. Вследствие ослабленного  креп
ления рамы появляю тся динам ические нагрузки , под действи
ем которых шпильки обры ваю тся, разруш ается резьба , увели
чиваются колебания всей навесной систем ы . Попытка уси
лить крепление задней балки путем  заклинивания серьги  не 
дала нужного эф ф ек та , поскольку основное усилие от гр узо 
вой рамы передается п реж де всего на верхние ш пильки. При
нятая конструкция для разгрузки  верхних ш пилек путем  со е
динения кронштейнов задней балки рамы с боковыми стойка
ми крыльев оказалась слабой, так как боковы е стойки не бы 
ли рассчитаны на больш ую  н агр узку ; кром е то го , болтовы е 
соединения всегда подверж ены ослаблению .

Задняя балка рамы (дет. П2-01-01) в зоне правого крон
штейна (дет. П2-01-29) обычно лом ается после 1200 часов ра
боты. Из 35 обследованны х погрузчиков 12 имели аналогич
ные поломки. Ремонт этих деталей в условиях леспром хозов 
сопряж ен с большими тр удностям и и не всегда возм ож ен.

Стрела —  основной орган погрузчика —  такж е им еет кон
структивны е недостатки , сниж аю щ ие эксплуатационную  на
деж ность погрузчика. В зоне кронш тейна крепления головки 
штока цилиндра стрелы  появляю тся выпучины и трещ ины  по
сле 450— 500 часов работы . У  направляю щ ей коробки цепи 
верхний лист (дет. П2-02-23) отстает по сварочном у шву. 
Отмечены случаи поломки трубы  стрелы  (д ет . П2-02-27А).

Чрезм ерном у износу подверж ены зубья звездочек приво
да нижней челю сти, шейки оси звездочки , втулки под ось 
звездочки, детали цепи.

Оси звездочек на всех обследованны х погрузчиках были 
скручены до 8 независимо от срока служ бы . Величина из
носа по шейкам достигает 2,76 мм  на диам етр  100 мм  за 3800 
часов (после погрузки 92717 м3). Износ по втулкам  оси зв ез
дочек погрузчика достигает 3,4 мм , что во много раз превы
шает допустимый без ремонта износ, равный 0,5 мм .

В гидросистем е наиболее слабыми узлам и и деталям и  яв
ляю тся: насосы HLLM 6, торсионный вал (д ет . 26839) и шланги 
высокого давления. Средний срок служ бы  насосов составляет 
275 часов, торсионного вала заводского  изготовления (Ч ТЗ )—  
600 часов, м естного изготовления —  136 часов. Ш ланги вы со
кого давления вы ходят из строя (в основном вырывание кон
цевой арм атуры ) в среднем  через 390 часов.

Для гидросистемы заводом -изготовителем  реком ендовано 
дизельное масло ДП-11, ДП-8 и индустриальное 20. Как из
вестно, тем пература застывания этих м асел —  м инус 15— 20~С. 
Поэтому в зимних условиях, когда выполняется основной объ
ем лесозаготовок, гидросистем а практически работать не 
может.

Некоторые предприятия Красноярского  края зимой 1966—

67 гг. в качестве ж идкости для гидросистем ы  погрузчиков 
КМ З-ЦН И И М Э-П2, П 19, а такж е лесоукладчиков КМ-2Л приме
няли масло гидравлическое зим нее (М ГЗ ) по М РТУ 38-1-191-66, 
тем пература  застывания которого минус 60 С . При этом не 
было случаев выхода из строя элементов гидросистем ы , что 
указы вает на возмож ность и в дальнейш ем  применения это
го масла.

Анализ показы вает, что больш ая часть поломок и износов 
деталей вызвана их конструктивной недоработкой и д еф екта 
ми заводского  изготовления. Ряд этих д еф екто в  можно легко 
исправить повыш ением требований к качеству изготовления 
и сборки. А для устранения некоторы х недостатков погрузчи
ка тр ебую тся сущ ественны е доработки как в конструкции, так 
и в технологии изготовления.

Чтобы увеличить надеж ность и долговечность погрузчиков, 
необходим о не только улучш ить конструкцию  и технологию  
их изготовления, но и организовать правильную  эксплуата
цию и рем онт этих машин.

О собенно отрицательно сказы вается на надежности и д ол
говечности погрузчиков их пер егр узка . Грузоподъем ность оп
ределяется  рабочим давлением  в гидросистем е , которое для 
погрузчиков КМ З-ЦН И И М Э-П2 установлено 100 кг/см 2.

В эксплуатационны х условиях оно бывает больш е ввиду 
отсутствия эф ф ективной систем ы ограничения давления и га
шения динамических нагрузок или вследствие произвольного 
наруш ения регулировки давления. Такое наруш ение практи
куется наиболее часто из-за отсутствия технадзора в лес
пром хозах. Так, при проверке у 6 из 9 погрузчиков, рабо
таю щ их на предприятиях Кр асноярсклеспром а , давление бы
ло выше нормы.

В условиях облегченной работы погрузчиков, как, напри
м ер, в Верховском  леспр ом хозе  Архангельсклеспром а после 
1791-часового срока служ бы  (40 104 м 3) на одном погрузчике 
было зам енено только 2 ш ланга, на др уго м  после 2063 часов 
работы (39 380 м 1) зам енен только один насос НШ-46 и ещ е 
через 1700 часов работы —  один ш ланг. Поломок в рабочем 
оборудовании и базовом  тракторе за это время не было.

В леспр ом хозах часто не соблю дается , а порой отсутствует 
систем а технического  обслуж ивания погрузчиков, что ведет 
к преж деврем енны м  полом кам  и износу отдельны х деталей .

И звестно, что когда детали изнаш иваются выше предельно
допустим ой величины, в машине возникаю т значительные ди
намические нагрузки , которы е вызываю т дополнительные по
ломки и в други х деталях машины.

То, что износ ряда деталей превы ш ает допустим ы е вели
чины, подтверж даю т м атериалы  м икром етраж ны х работ, про
веденных СибНИ И ЛПом на А баканско м  м еханическом  заводе . 
В частности , отм ечалось, что фактический износ втулок пре
вышал допустим ы й на 1 и 3 мм . С рок служ бы  этих втулок 
составлял 1454 часа, т. е. их нужно было сменить дважды 
до отправки погрузчика в капитальный ремонт.

О дной из важных причин, снижаю щ их надеж ность погруз
чиков (она зависит только от эксплуатационников), является за
грязнение ж идкости в гидросистем е . Установлено , что в зим
них условиях, когда гидросистем а бывает чистой, срок служ 
бы насосов увеличивается . Это лишний раз подтверж дает не
обходим ость самой тщ ательной очистки м асла, соблюдения 
условий, предохраняю щ их гидросистем у от загрязнений как 
во время работы , так и при рем онте. Улучш ение техническо
го обслуж ивания погрузчиков —  один из важных резервов 
повышения их надеж ности .

Д ля повышения надеж ности погрузчиков сле дует позабо
титься об улучш ении условий их эксплуатации , обслуж ива
ния и организации качественного ремонта. Л еспром хозы  не
обходим о оснастить приборами контроля, стендами по сбор
ке и испытанию узлов и деталей  гидросистем ы ; нужно тщ а
тельно следить за чистотой рабочей ж идкости . Чтобы не бы
ло пер егр узо к  погрузчиков, за ними, как и за лесовозными 
маш инами, долж ен быть установлен строгий контроль.
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УДК 634.0.377.44 УПРОЧНЕНИЕ ГУСЕНИЧНЫХ ТРАКОВ

В н а ш е й  с т р а н е  в ы п л а в л я е т с я  м н ого  в ы с о к о м а р г а н ц е 
вой  с т а л и  Г13Л, и з  к о т о р о й  и з г о т а в л и в а ю т с я  г у с е 
н и ч н ы е  т р а к и  д л я  т р е л е в о ч н ы х  т р а к т о р о в .  О т  к а ч е 

ства  с т а л и  з а в и с и т  д о л г о в е ч н о с т ь  и  э ф ф е к т и в н о с т ь  р а б о т ы  
тр ак т о р о в ,  п о э т о м у  у л у ч ш е н и е  ее  ф и з и к о - м е х а н и ч е с к и х  и 
э к с п л у а т а ц и о н н ы х  с в о й с т в  я в л я е т с я  а к т у а л ь н о й  з а д а ч е й .

К з в е н ь я м  г у с е н и ц  т р е л е в о ч н ы х  т р а к т о р о в  п р е д ъ я в 
л я ю т с я  п о в ы ш е н н ы е  т р е б о в а н и я :  в ы с о к а я  п р о ч н о с ть ,  в ы 
с о к а я  у д а р н а я  в я з к о с т ь  (особенно п р и  н и з к и х  т е м п е р а т у 
рах),  п о в ы ш е н н о е  с о п р о т и в л е н и е  и з н о су ,  в  ч а с т н о с т и  а б р а 
зи вн о м у .

Т р е л е в о ч н ы е  т р а к т о р ы  к о м б и н а т а  Т о м л е с  р а б о т а ю т  в р а з 
л и ч н ы х  к л и м а т и ч е с к и х  и г е о г р а ф и ч е с к и х  у с л о в и я х :  от 
р а й о н о в  С е в е р а  с о ч е н ь  н и з к о й  с р е д н е г о д о в о й  т е м п е р а т у 
р о й  до с р ед н ей  п о л о с ы  З а п а д н о й  С и б и р и  с  п е с ч а н ы м и  в ы 
с о к о а б р а з и в н ы м и  п о ч в а м и ,  а  т а к ж е  бо л о т ам и .

И з  о п ы т а  р а б о т ы  Т и м и р я з е в с к о г о  л е с п р о м х о з а  к о м б и н а 
т а  Т о м л е с  и з вестн о ,  ч т о  г у с е н и ц ы  т р а к т о р о в  Т Д Т -6 0 /7 5  
при  т р е л е в к е  л е с а  по п е с ч а н ы м  п о ч в а м  и з н а ш и в а ю т с я  за  
900— 1000 часов .  До к а п и т а л ь н о г о  р е м о н т а  (3000 час .)  и з н а 
ш и в а е т с я  т р и  к о м п л е к т а  гу сениц .

К р о м е  и з н о с а  т р а к о в ,  г л а в н ы м  о б р а з о м  по п р о у ш и н а м ,  
25—30% и х  о бщ его  к о л и ч е с т в а  в ы б ы в а е т  и з  с т р о я  и з - з а  
полом ок.

О д и н  и з  способов у л у ч ш е н и я  с т а л и  Г -1 3 Л —д о п о л н и т е л ь 
ное  л е г и р о в а н и е  ее  р а з л и ч н ы м и  э л е м е н т а м и .

Л а б о р а т о р н ы е  и с с л е д о в а н и я  п о к а з а л и ,  ч т о  с в о й с т в а  с т а 
л и  у л у ч ш а ю т  т а к и е  э л е м е н т ы ,  к а к  м о л и б д ен ,  т и т а н ,  н и 
к ел ь ,  в а н а д и й ,  ц и р к о н и й  и др.

О п ы т ы ,  п р о в е д е н н ы е  в л а б о р а т о р и и  м е т а л л о г р а ф и и  
С и б и р ск о го  ф и з и к о - т е х н и ч е с к о г о  и н с т и т у т а  и м .  а к а д е м и 
к а  В. Д. К у з н е ц о в а  п р и  Т о м с к о м  г о с у д а р с т в е н н о м  у н и в е р 
с и те т е  и н а  к а ф е д р е  ф и з и к и  т в е р д о г о  т е л а  Т ГУ , п о з в о л и 
л и  у с т а н о в и т ь  п о л о ж и т е л ь н о е  д е й с т в и е  м а л ы х  д о б а в о к  
н и о б и я  (0,3—0,4%).

О д н а к о  п о ч т и  все э т и  д о б а в к и  д о р о ги  и л и  д е ф и ц и т н ы .  
П о э то м у  б ы л о  и с с л е д о в а н о  к о м п л е к с н о е  д о п о л н и т е л ь н о е  
л е г и р о в а н и е  н и о б и е м  и  х р о м о м .

О п ы т н ы е  о б р а з ц ы  о т л и в а л и  в с ы р ы е  з е м л я н ы е  ф о р м ы  
с осн овной  ф у т е р о в к о й .  П л а в к а  п р о и з в о д и л а с ь  в  1 2 0 -к и л о -  
г р а м м о в ы х  и н д у к ц и о н н ы х  п е ч а х .  С о с та в  с п л а в о в  по  н и о 
бию: 0,1 и  0,25°/о; по  х р о м у :  1, 2, 3, 4 и  5°/о.

П о сл е  р а з л и в к и  и о б р а б о т к и  о б р а з ц ы  п о д в е р г а л и  м е х а 
н и ч е с к и м  и с п ы т а н и я м ,  а  т а к ж е  и с п ы т а н и я м  н а  а б р а з и в 
н ы й  износ .  Р е з у л ь т а т ы  и с п ы т а н и й  с п л а в о в  п р и в е д е н ы  в 
табл и це .

О п ы т н ы е  з в е н ь я  г у с е н и ц  и з  с т а л и  с н и о б и е м  и  х р о м о м  
о т л и в а л и  н а  л и т е й н о м  у ч а с т к е  Т о м с к и х  Ц Р М М  к о м б и н а т а  
Т ом лес .  В к а ч е с т в е  ш и х т ы  и с п о л ь з о в а л и  и з н о ш е н н ы е  
з в е н ь я  г у с е н и ц  т р а к т о р о в  Т Д Т -7 5 ,  к о т о р ы е  п е р е д  з а г р у з 
к о й  в  т и г е л ь  р а з р е з а л и  а в т о ге н о м  н а  3— 4 ч а с т и .  Л е г и р у ю 
щ и е  э л е м е н т ы  в в о д и л и  в в и д е  ф е р р о с п л а в о в ;  с т а л ь  р а с 
к и с л я л а с ь  а л ю м и н и е м  в к о л и ч е с т в е  0,2% от в е с а  п л а в к и .

П осле  о т б р а к о в к и  по л и т е й н ы м  д е ф е к т а м ,  п о л у ч и в ш и м 
ся  и з - з а  н е с о в е р ш е н н о й  л и т н и к о в о й  с и с т е м ы ,  б ы л о  о т о б р а 
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но 16 з в е н ь е в :  12 — и з  с т а л и  Г13Л с с о д е р ж а н и е м  н и о б и я  и 
х р о м а  и 4 — и з  с т а л и  Г13Л с 0,35°/о н и о б и я .

О п ы т н ы е  з в е н ь я  з а к а л я л и  по т а к о м у  р е ж и м у :  н а г р е в  до 
1050— 1080 С — 1 час .  в ы д е р ж к а  п р и  т е м п е р а т у р е  1050— 
1080 ’ — 1 ч а с  20 м и н ,  о х л а ж д е н и е  в воде  с и с х о д н о й  т е м 
п е р а т у р о й  I 20 С.

З а т е м  о п ы т н ы е  з в е н ь я  г у с е н и ц  б ы л и  у с т а н о в л е н ы  вм есте  

с с е р и й н ы м и  н а  т р а к т о р а х  Т Д Т -7 5  Е р га й с к о г о  л е с п р о м х о 
з а  к о м б и н а т а  Т о м л е с  и п р о х о д и л и  и с п ы т а н и я  с м а р т а
1966 г. в  т е ч е н и е  987 час .  П о с л е  это го  о д и н  и з  т р а к т о р о в  
б ы л  о т п р а в л е н  в  р е м о н т ,  а  в то р о й  п р о д о л ж а л  р або тать .

И з н о с  з в е н ь е в  г у с е н и ц  к о н т р о л и р о в а л и  по и з м е н е н и ю  
р а з м е р о в  п р о у ш и н  и бего во й  д о р о ж к и .

П е р и о д и ч е с к и е  и к о н т р о л ь н ы е  и з м е р е н и я  п о к а з а л и ,  что 
и з н о с о с т о й к о с т ь  о п ы т н ы х  з в е н ь е в  г у с е н и ц  в ы ш е ,  ч е м  у 
с е р и й н ы х  н а  15— 18°/о.

О п ы т н ы е  з в е н ь я  г у с е н и ц  и з  с т а л и  Г13Л осо бен но  э ф ф е к 
т и в н ы  п р и  р а б о т е  в  у с л о в и я х  п о н и ж е н н ы х  т е м п е р а т у р .  
Т а к ,  в н а ч а л е  1967 г. у с п е ш н о  и с п ы т ы в а л а с ь  в Т и м и р я з е в 
с к о м  и  И н г у з е т с к о м  л е с п р о м х о з а х  к о м б и н а т а  Т о м л е с  б о л ь 
ш а я  п а р т и я  о п ы т н ы х  т р а к о в  з а в о д с к о г о  и з го т о в л е н и я .

В Т и м и р я з е в с к о м  л е с п р о м х о з е  с 15 а п р е л я  по 1 и ю л я
1967 г. н и  о д и н  и з  о п ы т н ы х  т р а к о в  н е  в ы ш е л  и з  с т р о я  и з -  
з а  п о л о м о к .  В  то  ж е  в р е м я  б ы л о  з а м е н е н о  136 с е р и й н ы х  
т р а к о в .  И з н о с о с т о й к о с т ь  о п ы т н ы х  т р а к о в  п о в ы с и л а с ь  по 
с р а в н е н и ю  с с е р и й н ы м и  н а  25— ЗО'/о.

П р о с т о й  р а с ч е т  п о к а з ы в а е т ,  ч т о  э к с п л у а т а ц и я  т р а к о в  
и з  н о в о й  с т а л и  д а е т  э к о н о м и ю  т о л ь к о  з а  с че т  с о к р а щ е н и я  
п о т р е б н ы х  т р а к о в  в  с у м м е  260 руб. н а  о д и н  т р а к т о р  з а  м е ж 
р е м о н т н ы й  п е р и о д .  П р и  эт о м  не  у ч т е н а  э к о н о м и я  о т  со
к р а щ е н и я  р а с х о д о в  н а  т р а н с п о р т и р о в к у  т р а к о в  до  п о т р е 
б и т е л я  и  у м е н ь ш е н и е  в р е м е н и  п р о с т о я  т р а к т о р о в  п р и  з а 
м е н е  т р а к о в .

С т а л ь  Г13Л с н и о б и е м  и х р о м о м  м о ж н о  р е к о м е н д о в а т ь  
д л я  в н е д р е н и я  в п р о м ы ш л е н н о с т ь .

Ст. н ауч н ы й  сотр удн и к  С Ф Т И  Ю . Д. Н О ВО М ЕЙ - 
С К И Й , Зав . л абор атор и ей  м етал лограф и и  СФ ТИ , 
доктор ф и з .-м а т ем . н аук  В . Н. К А Щ Е Е В , Главный  
м ех а н и к  ком би н ата Т ом л ес  А . В. Т И У , И нж енбр  
по новой т ех н и к е  Т и м и р я зев ск ого  л есп р о м х о за

А. И. Ц Е Х А Н О В С К И Й .
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оР Г А Н И 1 А Ц И П  м Т Е Х Н О Л О Г И Я

УДК 634.0.3.621.31

В. С А Н Н И К О В
Зам . нач. У п равл ени я гл. м ех а н и к а  
и гл. энергетика М и н л есбум п р о- 
ма СССР

СОВЕРШЕНСТВОВАТЬ ЭНЕРГЕТИКУ 

ЛЕСНОЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ

В у с л о в и я х  л е с о з а г о т о в и т е л ь н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и
п о л у ч е н и е  э л е к т р о э н е р г и и  н а и б о л е е  ц е л е с о о б р а з н о  
от р а й о н н ы х  с и ст е м  М и н и с т е р с т в а  э н е р г е т и к и  и 

э л е к т р и ф и к а ц и и  С С С Р ,  т а к  к а к  э т а  э л е к т р о э н е р г и я  с т а 
б и л ь н а  по н а п р я ж е н и ю  и час то т е ,  а  с еб е с т о и м о с т ь  ее  н и 
ж е ,  ч е м  э л е к т р о э н е р г и и ,  в ы р а б а т ы в а е м о й  с о б с т в е н н ы м и  
с т а н ц и я м и  л е с п р о м х о зо в .

К р о м е  того, ц е н т р а л и з о в а н н о е  э л е к т р о с н а б ж е н и е  с о з д а 
ет  н а и б о л е е  б л а г о п р и я т н ы е  у с л о в и я  д л я  о б е с п е ч е н и я  
э л е к т р о э н е р г и е й  ж и т е л е й  л е с н ы х  п о с ел к о в .  В о т  п р и м е р .

В ц е н т р а л ь н о м  п о с е л к е  с т р о я щ е г о с я  п о  п р о е к т у  Г и п р о -  
л е с т р а н с а  Ю ш к о з е р с к о г о  л е с п р о м х о з а  К А С С Р  с о б ъ е м о м  
п р о и зв о д с т в а  800 ты с .  м 3 в  год б у д у т  ж и т ь  5500 ч е л о в е к .  
Г одовой  р а с х о д  э н е р г е т и ч е с к и х  р е с у р с о в  н а  в се  п р о и з в о д 
с т в е н н ы е  и к о м м у н а л ь н о - б ы т о в ы е  н у ж д ы  л е с п р о м х о з а  
будет  т а к и м :  э л е к т р о э н е р г и и  — 13,2 м л н .  к в т - ч ,  т е п л а  —■ 
55 тыс.  г и г а к а л о р и й ,  т о п л и в а  20 ты с .  т. (у с л о в н о е  топливо) .  
П о т р еб н о с ть  в э л е к т р о э н е р г и и  бу д ет  у д о в л е т в о р я т ь  р а й о н 
н а я  с и ст е м а  К а р е л э н е р г о  ( ч е р е з  п о н и з и т е л ь н у ю  п о д с т а н 
ц и ю  (110/10 ты с .  во л ьт ,  м о щ н о с т ь ю  6300 к ва) ,  а  д л я  о бес 
п е ч е н и я  п а р о м  и г о р я ч е й  во д о й  с о о р у ж а е т с я  с о б с т в е н н а я  
к о т е л ь н а я  с 4 к о т л а м и  Д К В Р -1 0 /1 3 ,  р а б о т а ю щ и м и  н а  м е 
с тн о м  д р о в я н о м  то п л и в е .

О д н а к о  н а  м н о г и х  п р е д п р и я т и я х  и с т о ч н и к а м и  э л е к т р о 
с н а б ж е н и я  я в л я ю т с я  с о б с т в е н н ы е  п е р е д в и ж н ы е  и с т а ц и о 
н а р н ы е  э л е к т р о с т а н ц и и .  Т о л ь к о  по  п р е д п р и я т и я м  Г л а в -  
л е с п р о м а  и х  о к о л о  12 ты с .,  а  по  в се м  п р е д п р и я ш я м  М и н -  
л е с б у м п р о м а  С С С Р  — бол ее  15 ты с .

Б о л ь ш и н с т в о  с т а ц и о н а р н ы х  у с т а н о в о к  п р е д п р и я т и й  л е с 
но й  п р о м ы ш л е н н о с т и  о б о р у д о в а н о  м о р а л ь н о  у с т а р е в ш и 
м и  и ф и з и ч е с к и  и з н о ш е н н ы м и  л о к о м о б и л я м и ,  п а р о в ы м и  
м а ш и н а м и ,  д и з е л я м и ,  к о т о р ы е  т р е б у ю т  б о л ь ш и х  э к с п л у а 
т а ц и о н н ы х  з а т р а т ,  м а л о н а д е ж н ы  и н е  м о гу т  о б е с п е ч и т ь  
в се х  п о т р е б и т е л е й  э л е к т р о э н е р г и е й  н о р м а л ь н о г о  н а п р я 
ж е н и я  и с т а н д а р т н о й  ч а с т о т ы .

Т е х н и к о - э к о н о м и ч е с к и е  п о к а з а т е л и  э т и х  с т а н ц и й  
о ч е н ь  н и з к и .  У д е л ь н ы й  р а с х о д  у с л о в н о го  т о п л и в а  н а  
к а ж д ы й  о т п у щ е н н ы й  к и л о в а т т - ч а с  в  с р е д н е м  по  п р е д 
п р и я т и я м  М и н л е с б у м п р о м а  С С С Р  р а в е н  н а  п а р о с и л о 
в ы х  у с т а н о в к а х  м а л о й  м о щ н о с т и  бо л е е  900 г /к в т - ч ,  д и 
з е л ь н ы х  500 г / к в т - ч  п р о т и в  415 г /к в т - ч  н а  э л е к т р о с т а н ц и 
я х  о бщ его  п о л ь з о в а н и я .

С р е д н я я  с е б е с то и м о с т ь  э л е к т р о э н е р г и и ,  п о л у ч а е м о й  на  
с т а ц и о н а р н ы х  э л е к т р о с т а н ц и я х  л е с н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и ,  
с о с т а в л я е т  4— 6 к о п . /к в т - ч ,  а  н а  п е р е д в и ж н ы х  — н е  м е н е е  
12— 14 к о п . /к в т - ч ,  и л и  в н е с к о л ь к о  р а з  д о р о ж е  с е б е с т о и м о 
сти э л е к т р о э н е р г и и ,  о т п у с к а е м о й  р а й о н н ы м и  с и с т е м а м и .

У д о в л е т в о р и т ь  р а с т у щ у ю  п о т р е б н о с т ь  в  э л е к т р о э н е р г и и  
п р е д п р и я т и й  л е с н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  м о ж н о  д в у м я  п у т я 
ми. Н а и б о л е е  п е р с п е к т и в е н  п е р е в о д  л е с о з а г о т о в и т е л ь н ы х  
п р е д п р и я т и й  н а  ц е н т р а л и з о в а н н о е  э л е к т р о с н а б ж е н и е  от 
р а й о н н ы х  эн е р г о с и с т е м  с п о л у ч е н и е м  т е п л о в о й  э н е р г и и  от 
с о б с т в е н н ы х  к о т е л ь н ы х ,  р а б о т а ю щ и х  п р е и м у щ е с т в е н н о  н а  
м ес тн о м  то п л и в е .

В то р о й  п у т ь  со сто и т  в  о б е с п е ч е н и и  л е с о з а г о т о в и т е л ь н ы х  
п р е д п р и я т и й  э л е к т р о э н е р г и е й  от с о б с т в е н н ы х  э н е р г о с н а б 
ж а ю щ и х  у с т а н о в о к  п р и  у с л о в и и ,  ч т о  он и  н е  у с т у п а ю т  по 
п о к а з а т е л я м  ц е н т р а л и з о в а н н о м у  э л е к т р о с н а б ж е н и ю .

П о  п е р в о м у  п у т и  д о л ж н а  р а з в и в а т ь с я  э н е р г е т и к а  б о л ь 
ш и н с т в а  п р е д п р и я т и й  о т р а с л и .  З а  это  г о в о р и т  и п р а к т и к а  
п о с л ед н и х  лет .  Е с л и  к о л и ч е с т в о  э л е к т р о э н е р г и и ,  п о л у ч е н 
ной от э н е р г о си ст ем  в 1961 г., с о с т а в л я л о  по  Г л а в л е с п р о -  
му 150 м лн .  к в т - ч ,  то  в  1966 г. о н о  п о д н я л о с ь  до 804 м лн .  
квт-ч .  К  н а ч а л у  1967 г, в  ц е л о м  по  л е с н о й  п р о м ы ш л е н н о 

с ти  б ы л о  п о д к л ю ч е н о  к  эн е р г о с и с т е м а м  бол ее  400 п р е д 
п р и я т и й .

П о с т а н о в л е н и е  Ц К  К П С С  и С о в е т а  М и н и с т р о в  С С С Р  от
2 а в г у с т а  1966 г. «О р а з в и т и и  л е с о з а г о т о в и т е л ь н о й  п р о 
м ы ш л е н н о с т и  в  1966— 1970 г о дах »  п р е д у с м а т р и в а е т  д а л ь 
н е й ш е е  р а с ш и р е н и е  з о н ы  э л е к т р и ф и к а ц и и  п р е д п р и я т и й  

- л е с о з а г о т о в и т е л ь н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и .  До 1970 г. п р е д 
с то и т  п о с т р о и т ь  12 ты с .  к м  л и н и й  э л е к т р о п е р е д а ч и  (ЛЭП) 
н а п р я ж е н и е м  в 10; 35; 110 т ы с .  в о л ь т  и  п о н и з и т е л ь н ы х  
п о д с т а н ц и й  с т р а н с ф о р м а т о р а м и  н а  о б щ у ю  м о щ н о с т ь  бо 
л е е  700 ты с .  ква .

Д л я  у п о р я д о ч е н и я  п р о е к т и р о в а н и я  и с т р о и т е л ь с т в а  
Л Э П  и п о д с т а н ц и й  г е н е р а л ь н ы м  п р о е к т и р о в щ и к о м  н а з н а 
ч е н  п р о е к т н ы й  и н с т и т у т  Г и п р о л е с т р а н с ,  к о т о р о м у  п р е д 
с т о и т  с к о р р е к т и р о в а т ь  у с т а р е в ш у ю  п р о е к т н у ю  д о к у м е н 
т а ц и ю  п о  р я д у  о б ъ е к т о в  и  в ы д а в а т ь  о б о с н о в а н н ы е  д а н н ы е  
н а  п р о е к т и р о в а н и е  Л Э П  в 35 и 110 ты с .  в о л ь т  п р о е к т н ы м  
о р г а н и з а ц и я м  д р у г и х  м и н и с т е р с т в .

З а с л у ж и в а е т  в н и м а н и я  в н е д р е н и е  у с т а н о в о к  ем к о с т н о го  
о т б о р а  м о щ н о с т и  от в ы с о к о в о л ь т н ы х  л и н и й  э л е к т р о п е р е 
да ч и .  С у щ н о с т ь  этого  м е т о д а  в  том ,  ч т о  н а п р я ж е н и е  л и 
н и и  э л е к т р о п е р е д а ч и  п о н и ж а е т с я  с п о м о щ ь ю  ем к о стн о го  
(к о н д е н с а т о р н о г о )  д е л и т е л я  до  н а п р я ж е н и я  р а с п р е д е л и 
т е л ь н ы х  с е т е й  (10— 35 ты с .  вольт) ,  а  з а т е м  п р е о б р а зу е т с я  
о б ы ч н ы м  т р а н с ф о р м а т о р о м  до н а п р я ж е н и я  п о тр еб и тел е й .  
И с с л е д о в а н и я  и р а с ч е т ы ,  п р о в е д е н н ы е  Ц Н И И М Э ,  п о к а з ы 
в а ю т ,  ч т о  до 1970 г. ц е л е с о о б р а з н о  п р и с о е д и н и т ь  48 л е с о 
з а г о т о в и т е л ь н ы х  п р е д п р и я т и й  к  н а х о д я щ и м с я  в б л и з и  л и 
н и я м  э л е к т р о п е р е д а ч  с н а п р я ж е н и е м  110— 220 ты с .  в о л ь т  
о б щ е й  м о щ н о с т ь ю  бо л е е  30 ты с .  ква .

К а п и т а л о в л о ж е н и я  н а  с т р о и т е л ь с т в о  п о д с т а н ц и й  с е м 
к о с т н ы м и  д е л и т е л я м и  н а п р я ж е н и я  д л я  этого  к р у г а  п р е д 
п р и я т и й  с о с т а в я т  бо л е е  2 м лн .  руб., в  то  в р е м я ,  к а к  у с т а 
н о в к и ,  с м о н т и р о в а н н ы е  п о  о б ы ч н о й  с х е м е  с т р а н с ф о р м а 
т о р н ы м и  п о д с т а н ц и я м и ,  п о т р е б о в а л и  б ы  в л о ж е н и й  око л о  
6 м л н .  руб., а  д и з е л ь н ы е  э л е к т р о с т а н ц и и  — более  5 млн. 
руб .  С е й ч а с  р у к о в о д с т в у  Ц Н И И М Э  н а д о  п р и н я т ь  все  м е 
р ы ,  ч т о б ы  м о н т а ж  и п у с к  в  э к с п л у а т а ц и ю  п о д с т а н ц и и  по 
е м к о с т н о м у  о т б о р у  м о щ н о с т и  в  К р е с т е ц к о м  л е с п р о м х о з е  
б ы л и  о с у щ е с т в л е н ы  в  к р а т ч а й ш и й  срок.

С т о и м о с т ь  с т р о и т е л ь с т в а  Л Э П  и п о д с т а н ц и й  м о ж н о  з н а 
ч и т е л ь н о  с о к р а т и т ь ,  е с л и  в м е с т о  п р и м е н я е м ы х  п о в с ю д у  
т р е х п р о в о д н ы х  с и с т е м  э л е к т р о п е р е д а ч и  и с п о л ь з о в а т ь  л и 
н и и  с о д н и м  и л и  д в у м я  п р о в о д а м и .  П р и  п е р е д а ч е  м о щ н о 
с ти  до  1000 к в а  п о  л и н и и  35 т ы с .  в о л ь т  д л и н о й  70 к м  о д 
н о п р о в о д н а я  с и с т е м а  (О П З )  о б л а д а е т  з н а ч и т е л ь н ы м и  т ех -  
н и к о - э к о н о м и ч е с к и м и  п р е и м у щ е с т в а м и  по  с р а в н е н и ю  с 
т р е х п р о в о д н о й  си ст е м о й .

П р и  э л е к т р о с н а б ж е н и и  п о  о д н о п р о в о д н о й  с и ст е м е  н е о б 
х о д и м о  и м е т ь  н а д е ж н о  р а б о т а ю щ е е  у с тр о й с т во ,  п р е о б р а 
з у ю щ е е  о д н о ф а з н у ю  с и с т е м у  в  с и м м е т р и ч н у ю  т р е х ф а з 
н ую .  С е й ч а с  в  л а б о р а т о р и и  э л е к т р и ф и к а ц и и  Ц Н И И М Э  
в е д у т с я  и с с л е д о в а н и я  р а с щ е п и т е л я  ф а з  н а  о п ы т н о - п р о 
м ы ш л е н н о й  у с т а н о в к е  м о щ н о с т ь ю  о к о л о  40 к в а  с а в т о м а 
т и ч е с к и м  у п р а в л я ю щ и м  у с т р о й с т в о м  п р е о б р а з о в а т е л я  
ч и с л а  ф а з .  У с т а н о в к а  п р е д н а з н а ч е н а  д л я  п и т а н и я  одного 
и з  ц е х о в  О л е н и н с к о г о  л е с п р о м х о з а .

Р а б о т ы  п о  п е р е д а ч е  э л е к т р о э н е р г и и  по  о д н о -  и  д в у х п р о 
в о д н о й  с х е м е  н а ч а т ы  е щ е  в д о в о е н н о е  в р е м я ,  но  до .сих 
п о р  н е т  н и  о дн о го  л е с о з а г о т о в и т е л ь н о г о  п р е д п р и я т и я ,  и м е 
ю щ е г о  т а к у ю  у с т а н о в к у .

П е р е в о д  п р е д п р и я т и й  н а  э л е к т р о с н а б ж е н и е  от  э н ер г о 
с и ст е м  п о т р е б у е т  к о р е н н о й  р е к о н с т р у к ц и и  с у щ е с т в у ю щ и х  
в н у т р е н н и х  р а с п р е д е л и т е л ь н ы х  у с тр о й с т в ,  э л е к т р и ч е с к и х
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сетей  п о с е л к о в  и п р о м ы ш л е н н ы х  п л о щ а д о к .  Р у к о в о д и т е 
л и  п р е д п р и я т и й  д о л ж н ы  п р и в е с т и  в се  в н у т р е н н е е  э л е к 
т р о х о з я й с т в о  в  с о о тв е тс тв и е  с т р е б о в а н и я м и  П р а в и л  т е х 
н и ч е с к о й  э к с п л у а т а ц и и  э л е к т р о у с т а н о в о к .

В м е ст е  с тем ,  у д о в л е т в о р е н и е  п о т р е б н о с т и  в  э л е к т р о 
эн е р г и и  п р е д п р и я т и й ,  у д а л е н н ы х  от  л и н и й  э л е к т р о п е р е 
дач ,  б у д ет  о с у щ е с т в л я т ь с я  и з  с о б с т в е н н ы х  э н е р г о и с т о ч н и 
ков. В к а ж д о м  с л у ч а е  в ы б о р  э н е р г о и с т о ч н и к а  д о л ж е н  
и м е т ь  т е х н и к о - э к о н о м и ч е с к и е  о б о с н о в а н и я ,  к а к  и  п р и  
в ы б о р е  ц е н т р а л и з о в а н н о г о  э л е к т р о -  и  т е п л о с н а б ж е н и я .

Д и з е л ь н ы е  э л е к т р о с т а н ц и и  с т и х о х о д н ы м и  д и з е л я м и  с 
а в т о м а т и ч е с к и м  у п р а в л е н и е м  с е й ч а с  и м е ю т  н а и б о л е е  в ы 
с о к и е  т е х н и к о - э к о н о м и ч е с к и е  п о к а з а т е л и  ( к а п и т а л ь н ы е  
з а т р а т ы  146 р у б /к в т ) ,  п о э т о м у  н а  эт и  у с т а н о ь к и  н у ж н о  
о р и е н т и р о в а т ь  п р е д п р и я т и я .  В т е к у щ е м  п я т и л е т и и  в  л е с 
п р о м х о з а х  Г л а в л е с п р о м а  б у д ет  п о с т р о е н о  с в ы ш е  300 т а 
к и х  э л е к т р о с т а н ц и й  с у с т а н о в л е н н о й  м о щ н о с т ь ю  200 ты с .  
квт .  Н о  н а л и ч и е  д и з е л ь н ы х  э л е к т р о с т а н ц и й  н е  р е ш а е т  
в о п р о с а  с н а б ж е н и я  т е п л о м  т е х н о л о г и ч е с к и х  и к о м м у 
н а л ь н о - б ы т о в ы х  н у ж д  п р е д п р и я т и я  и  п о с е л к а .  В се  в ы г о 
д ы  п о л у ч е н и я  д е ш е в о й  э л е к т р о э н е р г и и  о т  д и з е л ь н ы х  
э л е к т р о с т а н ц и й  м о гу т  б ы т ь  у т р а ч е н ы  и з - з а  м а л о э к о н о 
м и ч н о й  к о т е л ь н о й  д л я  п р о и з в о д с т в а  п а р а .  П о э т о м у  и з ы 
с к а н и е  э к о н о м и ч н о г о  и с т о ч н и к а  т е п л о с н а б ж е н и я  п р е д 
п р и я т и й  л е с н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  н а  б а з е  о т х о д о в  л е с о з а 
го то во к  и  л е с о п и л е н и я  п р и о б р е т а е т  п е р в о с т е п е н н о е  н а 
р о д н о х о з я й с т в е н н о е  з н а ч е н и е ,  е с л и  у ч е с т ь  к  т о м у  ж е ,  ч т о  
в с т р а н е  е ж е г о д н ы е  п о т е р и  д р е в е с и н ы  с о с т а в л я ю т  м и л л и 
о н ы  к у б о м етр о в .

О д н и м  и з  н а и б о л е е  п р о г р е с с и в н ы х  н а п р а в л е н и й  п е р е р а 
б о тк и  д р е в е с н ы х  о т х о д о в  я в л я е т с я  и х  эн ер го гех н о л о ги ч е-  
ское испол ьзован ие, п о з в о л я ю щ е е  п о л у ч и т ь  с у щ е с т в е н н у ю  
э к о н о м и ю  е д и н о в р е м е н н ы х  и е ж е г о д н ы х  з а т р а т .  
П р о е к т н ы е ,  и с с л е д о в а т е л ь с к и е  и у ч е б н ы е  и н с т и т у т ы  р а з 
р а б о т а л и  и п р е д л а г а ю т  н е с к о л ь к о  с х е м  э н е р г о х и м и ч е с к о г о  
и с п о л ь з о в а н и я  д р е в е с и н ы .  О д н а к о  п р а к т и ч е с к о е  п р и м е н е 
н и е  в  п р о и з в о д с т в е  с е й ч а с  н а х о д я т  д в е  с х е м ы .

С х е м а  Л Т А - Ц К Т И  п р е д у с м а т р и в а е т  ш в е л е в а н и е  п о д с у 
ш е н н о й  и и з м е л ь ч е н н о й  щ е п ы  в т о п к е - г г н е р а т о р е  с и с т е 
м ы  П о м е р а н ц е в а .  П о с л е  о т д е л е н и я  и з  п а р о г а з о в о й  с м е с и  
п р о д у к т о в  т е р м и ч е с к о г о  р а з л о ж е н и я  д р е в е с и н ы ,  н е с к о н -  
д е н с и р о в а н н ы е  г а з ы  и к о к с о в а я  м е л о ч ь  и с п о л ь з у ю т с я  к а к  
т о п л и в о  в т о п к а х  п а р о в ы х  к о тл о в .  П о  это й  с х е м е  р а б о т а 
е т  у с т а н о в к а  н а  В а х т а н с к о м  Л Х К .

С х е м а  Ц Н И И Л Х И - Ц Н И И М Э  х а р а к т е р н а  т ем ,  ч т о  з д е с ь  
в  г а з о г е н е р а т о р е  п р я м о г о  п р о ц е с с а  п р о и с х о д и т  п о л н а я  
г а з и ф и к а ц и я  д р е в ес н о г о  т о п л и в а  с о б р а з о в а н и е м  г е н е р а 
торного  г а з а  и  х и м и ч е с к и х  п р о д у к т о в  р а з л о ж е н и я  д р е в е 
си н ы .  Г е н е р а т о р н ы й  г а з  ( т е п л о т а  с г о р а н и я  1150— 1200 
к к а л / н м 3) и с п о л ь з у е т с я  в  т о п к е  п а р о в о г о  к о т л а  и л и  в д и 
зеле .  У с т а н о в к а ,  р а с с ч и т а н н а я  н а  и с п о л ь з о в а н и е  25 т ы с .  м3 
в  год, с е й ч а с  н а ч и н а е т  р а б о т а т ь  в  К р е с т е ц к о м  л е с п р о м х о 
зе .  О п ы т  н а л а д к и  э н е р г о х и м и ч е с к о й  у с т а н о в к и  в  К р е с т 
ц а х  п о к а з ы в а е т  ее  в ы с о к у ю  р е н т а б е л ь н о с т ь  и  у д о в л е т в о 
р и т е л ь н у ю  н а д е ж н о с т ь .  Г и п р о л е с п р о м  с п р о е к т и р о в а л  по  
этой  с х е м е  п р о м ы ш л е н н у ю  у с т а н о в к у  д л я  п е р е р а б о т к и  
до 50 ты с .  м3 о т х о д о в  в  год в  О п а р и н с к о м  л е с п р о м х о з е .  
У с т а н о в к а  с м о н т и р о в а н а  и н а х о д и т с я  в с т а д и и  п у с к о в о й  
н а л ад к и .*

О д н ак о ,  н е с м о т р я  н а  о ч е в и д н ы е  п р е и м у щ е с т в а  и с п о л ь 
з о в а н и я  д р е в е с н ы х  о т х о д о в  в  э н е р г о х и м и ч е с к и х  у с т а н о в 
к а х ,  в н е д р я ю т с я  он и  в  п р о м ы ш л е н н о с т ь  к р а й н е  м е д л е н 
но. Б о л ь ш и е  к а п и т а л ь н ы е  з а т р а т ы  — о с н о в н ы е  п р и ч и н ы  
н е ж е л а н и я  п р е д п р и я т и й  в н е д р я т ь  э т и  у с т а н о в к и  в п р о 
извод ство .

С к о р о с т н ы е  т о п к и  Ц К Т И  с и с т е м ы  П о м е р а н ц е в а  ч а с т о  
р а б о т а ю т  н е у д о в л е т в о р и т е л ь н о ,  а  с п е ц и а л ь н а я  л а б о р а т о 
р и я  Ц Н И И М Э  н е  з а н и м а е т с я  о т л а д к о й  р е ж и м о в  э т и х  т о 
пок. С л аб о  в е д у т  н а у ч н ы е  и с с л е д о в а н и я  в  эт о м  н а п р а в л е 
н и и  и в ы с ш и е  у ч е б н ы е  з а в е д е н и я .

Н а  к р у п н ы х  п р е д п р и я т и я х  л е с н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  
н а й д у т  п р и м е н е н и е  т е п л о ф и к а ц и о н н ы е  у с т а н о в к и  (с и с 
п о л ь з о в а н и е м  о т р а б о т а н н о г о  п а р а  д л я  т е х н о л о г и ч е с к и х  и 
б ы т о в ы х  н у ж д ) .  М и н и м а л ь н о  э к о н о м и ч е с к и  о п р а в д ы в а е 
м а я  м о щ н о с т ь  т а к и х  у с т а н о в о к  л е ж и т  в  п р е д е л а х  2000— 
2500 квт .

Г и п р о л е с т р а н с  з а н и м а л с я  п р о б л е м о й  и с п о л ь з о в а н и я

* См. об эт о м  с т а т ь ю  Ю . В. М и х а й л о в с к о г о  в  №  7 ж у р 
н а л а  « Л е с н а я  п р о м ы ш л е н н о с т ь »  1967 г.

а в и а ц и о н н ы х  г а з о т у р б и н н ы х  у с т а н о в о к  (ГТУ) в н а з е м н ы х  
у с л о в и я х .  В  ч а с т н о с т и ,  г а з о т у р б и н н ы й  д в и г а т е л ь  ти п а  
А И -2 0  м о щ н о с т ь ю  4000 л. с. п о с л е  о т р а б о т к и  по л о ж ен н о го  
к о л и ч е с т в а  ч а с о в  н а  с а м о л е т е  м о ж е т  в  н а з е м н ы х  у с л о в и 
я х  п р о р а б о т а т ь  е щ е  н е с к о л ь к о  т ы с я ч  часов.  Р а с ч е т ы  по
к а з ы в а ю т ,  ч т о  п о  с во и м  т е х н и к о - э к о н о м и ч е с к и м  п о к а з а 
т е л я м  с т а н ц и и  с Г Т У  п р и  м о щ н о с т и  4000 к в т  н е  у с ту п а ю т  
а в т о м а т и з и р о в а н н ы м  д и з е л ь н ы м  э л е к т р о с т а н ц и я м .

Р а с ш и р е н и е  м а с ш т а б о в  э л е к т р и ф и к а ц и и  в  л ес н о й  п р о 
м ы ш л е н н о с т и  д и к т у е т  н е о б х о д и м о с т ь  с т р о и т е л ь с т в а  все 
н о в ы х  л и н и й  э л е к т р о п е р е д а ч ,  с о в е р ш е н с т в о в а н и я  эн ер ге 
т и ч е с к и х  у с т р о й с т в  и  п о в ы ш е н и я  т е х н и к е  -  эк о н о м и ч е 
с к и х  п о к а з а т е л е й  э л е к т р о с н а б ж е н и я .  З а  п о с л е д н и е  годы 
в л е с н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  р а з р а б о т а н ы  м е т о д ы  к о р е н н о 
го у с о в е р ш е н с т в о в а н и я  элен>грических р а с п р е д е л и т е л ь 
н ы х  у с т р о й с т в  и  э н е р г о п о т р е б л я ю щ и х  у с та н о в о к .  П р о е к т 
н ы е  и н с т и т у т ы  Г и п р о л е с т р а н с  и  Г и п р о л е с п р о м  п р о е к т и 
р у ю т  п о н и з и т е л ь н ы е  п о д с т а н ц и и  по  у п р о щ е н н о й  схеме,  
п р и м е н я ю т  г л у б о к и е  в в о д ы ,  ж е с т к и е  т о к о п р о в о д ы  и 
т р а н с ф о р м а т о р ы  с р е г у л и р о в а н и е м  н а п р я ж е н и я  по д  н а 
гр у зк о й .

В м е с т е  с т е м  к.п .д. э л е к т р о п о т р е б л е н и я  все  е щ е  очень  
н и зо к .  В е л и к и  п о т е р и  н а  т р а н с п о р т и р о в к у  эн е р г и и  от 
э л е к т р о с т а н ц и и  до п о т р е б и т е л я .  Д о рого  о б х о д и т с я  с тр о и 
т е л ь с т в о  в н у т р е н н и х  с ет ей  н а п р я ж е н и е м  6— 10 ты с .  вольт ,  
н а  к о т о р ы е  р а с х о д у е т с я  б о л е е  50°/'о к а п и т а л о в л о ж е н и й ,  
п р е д у с м о т р е н н ы х  д л я  с т р о и т е л ь с т в а  э л е к т р о с н а б ж а ю щ и х  
у с т а н о в о к .  Э то  п р о и с х о д и т  и з - з а  н е п р о д у м а н н о г о  с тр о и 
т е л ь с т в а  сетей ,  н е п р а в и л ь н о г о  в ы б о р а  н а п р я ж е н и я ,  з а в ы 
ш е н н ы х  м о щ н о с т е й  т р а н с ф о р м а т о р о в .  М а л о  п р о в о д и тс я  
о р г а н и з а ц и о н н ы х  и  т е х н и ч е с к и х  м е р о п р и я т и й  по п о в ы 
ш е н и ю  к о э ф ф и ц и е н т а  м о щ н о с т и  (к о с и н у с а  ф и ) ,  отчего 
с р е д н е в з в е ш е н н ы й  к о э ф ф и ц и е н т  м о щ н о с т и  н а  м н о г и х  
п р е д п р и я т и я х  (по д а н н ы м  п р о в е р к и  и н с п е к ц и й  эн ерго-  
сб ы то в )  н а х о д и т с я  н а  у р о в н е  0,5— 0,6, т. е. н а  40'Vo м ен ьш е  
н о р м ы .

В  л е с н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  б о л ь ш у ю  ч а с т ь  э л е к т р о э н е р 
ги и  р а с х о д у ю т  э л е к т р о д в и г а т е л и .  В сего  и х  с в ы ш е  200 т ы 
с я ч ,  в т о м  ч и с л е  з н а ч и т е л ь н о е  к о л и ч е с т в о  п р и х о д и т с я  н а  
д о л ю  д в и г а т е л е й  п о с т о я н н о г о  т о к а .  П р е о б р а з о в а н и е  п е р е 
м е н н о г о  т о к а  в  п о с т о я н н ы й  о с у щ е с т в л я е т с я  в б о л ь ш и н с т 
в е  с л у ч а е в  э л е к т р о м а ш и н н ы м и  а г р е г а т а м и  у с т а р е в ш е й  
к о н с т р у к ц и и  и с н и з к и м  к. п. д.

В н е д р е н и е  п о л у п р о в о д н и к о в ы х  в ы п р я м и т е л е й  п о з в о л и 
л о  б ы  п о л у ч и т ь  з н а ч и т е л ь н ы й  э к о н о м и ч е с к и й  э ф ф е к т .  
(И зв е с тн о ,  н а п р и м е р ,  ч т о  к р е м н и е в ы е  в ы п р я м и т е л ь н ы е  
у с т р о й с т в а  п о в ы ш а ю т  к.п .д.  в ы п р я м л е н и я  н а  2,5'|/о.)

Н а  п р е д п р и я т и я х  н е  н а ш л и  п р и м е н е н и я  с и н х р о н н ы е  
д в и г а т е л и ,  х о т я  и з в е с т н о ,  ч т о  о н и  и м е ю т  р я д  т е х н и к о - э к о 
н о м и ч е с к и х  п р е и м у щ е с т в ,  сп о со б н ы  о т д а в а т ь  р е а к т и в н у ю  
м о щ н о с т ь  в э л е к т р и ч е с к у ю  с е т ь  и  д о п у с к а т ь  ф о р с и р о в к у  
в о з б у ж д е н и я .  И с п о л ь з о в а н и е  с и н х р о н н ы х  д в и г а т е л е й  д л я  
н е р е г у л и р у е м ы х  э л е к т р о п р и в о д о в  и  д о л ж н о  с т а т ь  одним  
и з  р е а л ь н ы х  м е р о п р и я т и й  по  у п о р я д о ч е н и ю  э н е р г е т и ч е 
ско го  х о з я й с т в а  п р е д п р и я т и й .

В а ж н е й ш е е  у с л о в и е  п о в ы ш е н и я  к а ч е с т в а  и  н а д е ж н о с т и  
р а б о т ы  э н е р г о х о з я й с т в  — это  у л у ч ш е н и е  с о с т о я н и я  обо
р у д о в а н и я .  Б о л ь ш е г о  в н и м а н и я  т р е б у ю т  п р о ф и л а к т и к а  и 
р е м о н т  т е х н о л о г и ч е с к о г о  и э н е р г е т и ч е с к о г о  о б о р у д о в а 
н и я .  О д н а к о  п р е д п р и я т и й  д л я  ц е н т р а л и з о в а н н о г о  р е м о н т а  
э л е к т р о т е х н и ч е с к о г о  о б о р у д о в а н и я  в  с и с т е м е  н а ш е г о  м и 
н и с т е р с т в а  нет .  Н а з р е л а  н е о б х о д и м о с т ь  о р г а н и з а ц и и  в 
с о с т а в е  В с ес о ю зн о г о  о б ъ е д и н е н и я  « О р гб у м д р е в »  г р у п п ы  
э к с п л у а т а ц и и  и р е м о н т а ,  п р и з в а н н о й  з а н и м а т ь с я  р а б о т а 
м и  п о  р е м о н т у  о с н о в н о го  т е п л о т е х н и ч е с к о г о  и э л е к т р о т е х 
н и ч е с к о г о  о б о р у д о в а н и я  п р е д п р и я т и й  л е с н о й  п р о м ы ш л е н 
ности .

П р е д п р и я т и я  л е с н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  д л я  п р о и з в о д с т 
в а  т е п л о в о й  и э л е к т р и ч е с к о й  э н е р г и и  н а  с о б с т в е н н ы х  
э л е к т р о с т а н ц и я х  р а с х о д у ю т  в ц е л о м  по  С С С Р  5,6 м лн .  т 
у с л о в н о го  т о п л и в а  (без  у ч е т а  т о п л и в а ,  р а с х о д у е м о го  т р а к 
т о р а м и  и м е х а н и з м а м и ) .  Э то  с о с т а в л я е т  33%  от  общ его  
ф о н д и р у е м о г о  р а с х о д а  т о п л и в а  м и н и с т е р с т в о м .  Д л я  того, 
ч т о б ы  р е а л и з о в а т ь  в се  с к р ы т ы е  р е з е р в ы  э к о н о м и и  т о п 
л и в н ы х  и э н е р г е т и ч е с к и х  р е су р с о в ,  н у ж н о  п р а в и л ь н о  п о 
с т а в и т ь  д е л о  н о р м и р о в а н и я  э т и х  ресурсов .  В н а с т о я щ е е  
в р е м я  п р о е к т н ы м и  и и с с л е д о в а т е л ь с к и м и  и н с т и т у т а м и  
н а ш е й  о т р а с л и  с о с т а в л е н ы  и  у т в е р ж д е н ы  м е т о д и к и  н о р 
м и р о в а н и я  т о п л и в н о - э н е р г е т и ч е с к и х  р е с у р с о в  по н о р м и 
р у е м ы м  Г о с п л а н о м  С С С Р  в и д а м  п р о д у к ц и и .

О д н а к о  в л е с н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  по э т и м  м е т о д и к а м
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м о ж н о  н о р м и р о в а т ь  э н е р г о р е с у р с ы  т о л ь к о  н а  п р о и з в о д 
ство  п и л о м а т е р и а л о в ,  а  т е х н о л о г и ч е с к и е  ф а з ы  л е с о з а г о 
т о в и те л ь н о г о  п р о и з в о д с т в а  н е  и м е ю т  о б о с н о в а н и я  у д е л ь 
н ы х  норм . Р а з р а б о т к а  н а у ч н о  о б о с н о в а н н ы х  н о р м а 
т и в о в  у д е л ь н ы х  р а с х о д о в  т е п л о в о й  и э л е к т р и ч е с к о й  э н е р 
гии  н а  все  т е х н о л о г и ч е с к и е  п р о ц е с с ы  — а к т у а л ь н а я  
за д а ч а .  Н аучно обоснованн ое нор м и р ов ан и е эн ер го р есу р 
сов н е  т о л ь к о  п о з в о л и т  п р а в и л ь н о  о ц е н и т ь  э ф ф е к т и в н о с т ь  
и с п о л ь з о в а н и я  эн ер г и и ,  н о  с о з д а с т  в о з м о ж н о с т ь  м а т ер и 
ально сти м улировать работн иков  за  эк он ом и ю  эл ек т р и ч е
ской энерги и и топлива.

Р а с с м о т р е н н ы е  в ы ш е  в о п р о с ы  с о в е р ш е н с т в о в а н и я  э н е р 
г ет и к и  л е с н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  т р е б у ю т  р а з р а б о т к и  и 
о с у щ е с т в л е н и я  с л о ж н е й ш и х  о р г а н и з а ц и о н н ы х  и т е х н и ч е 
с к и х  м е р о п р и я т и й .  Д л я  этого  с л е д у е т  р е з к о  п о в ы с и т ь  у р о 
в е н ь  н а у ч н ы х  и с с л е д о в а н и й .

К  с о ж а л е н и ю ,  н а у ч н ы е  и с с л е д о в а н и я  в  о б л а с т и  э н е р г е 
т и к и  л е с н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  в е д у т с я  в  н е з н а ч и т е л ь н о м  
о бъем е .  Е д и н с т в е н н ы й  и н с т и т у т ,  з а н и м а ю щ и й с я  в о п р о с а 
м и  э н е р г е т и к и  о т р а с л и ,  — это  Ц Н И И М Э .  Н о  и з д е с ь  со став  
л а б о р а т о р и и  э л е к т р и ф и к а ц и и  н е  п р е в ы ш а е т  12— 13 ч е л о 
век ,  в к л ю ч а я  м л а д ш и й  о б с л у ж и в а ю щ и й  п е р с о н а л .  Т а к  ж е  
м а л  ш т а т  л а б о р а т о р и и ,  и с с л е д у ю щ е й  э н е р г о т е х н о л о г и ч е 
ск и е  п р о ц е с с ы  и с п о л ь з о в а н и я  д р е в е с н ы х  отх о до в .

Ц Н И И л е с о с п л а в а  со всем  не  з а н и м а е т с я  эн е р г е т и к о й ,  
т а м  н ет  д а ж е  о т д е л а  э н е р г е т и к и ,  х о т я  п р о б л е м а  о с в е щ е 
н и я  о г р о м н ы х  о т к р ы т ы х  п р о с т р а н с т в  н а  л е с о с п л а в н ы х  
п р е д п р и я т и я х  п о к а  н е  р е ш е н а .

Д л я  того, ч т о б ы  л и к в и д и р о в а т ь  о т с т а в а н и е  н а у ч н о - и с 
с л е д о в а т е л ь с к и х  р а б о т  в о б л а с т и  э н е р г е т и к и  л е с н о й  п р о 
м ы ш л е н н о с т и ,  н у ж н о  о т к р ы т ь  в  Ц Н И И М Э  р я д  с п е ц и а л и 
з и р о в а н н ы х  л а б о р а т о р и й :  э л е к т р о с н а б ж е н и я  л е с о з а г о т о 
в и т е л ь н ы х  п р е д п р и я т и й ;  э н е р г о т е х н о л о г и ч е с к о г о  и с 
п о л ь з о в а н и я  д р е в е с н ы х  о т х о до в ;  э л е к т р о п р и в о д а  л е с о з а 

г о т о в и т е л ь н ы х  м а ш и н  и м е х а н и з м о в ;  э л е к т р и ф и к а ц и и  
л е с о в о з н о г о  и  в н у т р и ц е х о в о г о  т р а н с п о р т а .

Н у ж н о  с о з д а т ь  э н е р г е т и ч е с к и е  о т д е л ы  в Ц Н И И л е с о 
с п л а в а ,  В Н И И Д р е в е ,  у с и л и т ь  э н е р г е т и ч е с к и й  о тдел  в 
Г и п р о л е с т р а н с е .  В  о д н о м  и з  в ы с ш и х  у ч е б н ы х  за в е д е н и й  
н е о б х о д и м о  с о з д а т ь  о т р а с л е в у ю  и л и  п р о б л е м н у ю  л а б о р а 
т о р и ю  по и з у ч е н и ю  эн е р г о т е х н о л о г и ч е с к о г о  и с п о л ь з о в а 
н и я  д р е в е с н ы х  отх о до в .  О ч е н ь  м н о го е  р е ш а ю т  и н ж е н е р н о -  
т е х н и ч е с к и е  к а д р ы  н а  п р о и зв о д с тв е ,  к о т о р ы е  д о л ж н ы  
в о з г л а в и т ь  н а ч а в ш е е с я  с о в е р ш е н с т в о в а н и е  э н е р г е т и к и  в 
л е с н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и .

О д н а к о  н а  п р е д п р и я т и я х  л е с н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  м ал о  
к в а л и ф и ц и р о в а н н ы х  э н е р г е т и к о в .  В  л е с п р о м х о з а х ,  к о м 
б и н а т а х ,  т р е с т а х  н е т  с л у ж б  г л а в н ы х  э н е р г е т и к о в ,  эти  
с л у ж б ы  н е  п р е д у с м о т р е н ы  ш т а т н ы м  р а с п и с а н и е м .  И з  24 
о б ъ е д и н е н и й ,  к о м б и н а т о в  и  т р ес то в  Г л а в л е с п р о м а  в сем и  
в о о б щ е  н е т  д о л ж н о с т и  г л а в н о г о  э н е р г е т и к а .  В  р е з у л ь т а т е  
н а л и ц о  н е п р а в и л ь н а я  э к с п л у а т а ц и я  эн е р г о о б о р у д о в а н и я  и 
л и н и й  э л е к т р о п е р е д а ч ,  ч т о  п р и в о д и т  к  п р е ж д е в р е м е н н о 
м у  и з н о с у  э л е к т р о у с т р о й с т в  и  а в а р и я м .

В о п р о с  о с о з д а н и и  р а б о т о с п о с о б н ы х  э н е р г е т и ч е с к и х  п о д 
р а з д е л е н и й  во  в с е х  з в е н ь я х  о т р а с л и  у ж е  н а з р е л .  У м е ст н о  
н а п о м н и т ь ,  ч т о  в  М и н и с т е р с т в е  с ел ь с к о го  х о з я й с т в а  
С С С Р ,  к о т о р о е  п о  у р о в н ю  р а с х о д а  э н е р г е т и ч е с к и х  р е с у р 
сов з н а ч и т е л ь н о  у с т у п а е т  н а ш е м у  м и н и с т е р с т в у ,  и м е е т с я  
г л а в н о е  у п р а в л е н и е  м е х а н и з а ц и и  и э л е к т р и ф и к а ц и и .

Д л я  р е ш е н и я  а к т у а л ь н ы х  п р о б л е м  р а з в и т и я  и с о в е р 
ш е н с т в о в а н и я  э н е р г е т и к и  л е с н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  н ео б
х о д и м о  п о д н я т ь  т в о р ч е с к у ю  а к т и в н о с т ь  н а у ч н о - т е х н и ч е 
с к о й  о б щ е с т в е н н о с т и .  Н е д а в н о  М и н л е с б у м п р о м  и Н Т О  
л е с н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  и л ес н о го  х о з я й с т в а  п р о в е 
л и  н а у ч н о - т е х н и ч е с к о е  с о в е щ а н и е  э н е р г е т и к о в ,  н а м е 
т и в ш е е  к о н к р е т н ы е  м е р о п р и я т и я  по  у л у ч ш е н и ю  р а б о т ы  
э н е р г о х о з я й с т в  п р е д п р и я т и й .

УДК 65.015

Л. В. В А С И Л Ь Е В  
К раенови ш ерски й  л есп р о м х о з

О С Н О В А  У С П Е Х А - Н О Т

Н АУЧН О Й  организацией тр уда в Красновиш ерском  лес
промхозе начали заним аться в 1964 г. Сейчас зд есь  ра
ботаю т 10 творческих бригад . Они созданы  в каж дом  

лесопункте. Возглавляет их начальник или технорук  лесо пунк
та. При леспром хозе создано бю ро по научной организации 
тру^а. С ю да входят начальники ведущ их отделов . Руководит 
бюро главный инж енер леспр ом хоза М. И. Л оскутов .

Члены творческих групп разработали мероприятия по науч
ной организации тр уда , которы е позволили леспр о м хо зу  зна
чительно улучш ить технико-эконом ические показатели работы .

В первом полугодии 1967 г. предприятие стало систем ати
чески перевыполнять установленное задание и дало сверх пла
на 11,2 ты с. м 3 древесины , в том  числе 9 ты с. м'! деловой.

Проведенные м ероприятия позволили улучш ить условия ра
боты на лесозаготовках, повысить производительность тр уд а . 
Много нового внедрено на лесосечны х работах.

Важное значение им еет научный подход к разм ещ ению  л е 
сотранспортной сети в лесном  массиве . А втором  этой статьи 
разработана ф орм ула для определения наивыгоднейш его рас
стояния м еж ду лесовозным и усами и верхними складам и с 
учетом ширины лесосеки и други х ф акторов.

Расчеты показываю т, что для сокращ ения средних расстоя
ний трелевки до 300 м (как это тр ебуется  в указаниях Мин- 
лесбумлрома С С С Р ) необходим о резко  уменьш ить затр а

Рис. 1. Размещение лесовозных усов в Дубровском лесопункте.
/ — расстояние м еж ду лесовозными усами; /1К — расстояние 
между верхними складами; .V — ширина лесосеки.

ты на строительстве лесовозны х усов. На лесопунктах по раз
ному подходили к реш ению  этого вопроса. Например, на 
С торож евском  лесопункте по опыту други х леспром хозов на
чали строить лесовозны е усы на хворостяном  основании, что 
ср азу  ум еньш ило затраты  на 1 км пути по сравнению с д о 
рогами с гравийным покрытием на 2800 руб .

По предлож ению  начальника Д убровского  лесопункта 
Р. Г. Бер етт р азраб отку  летних лесосек  начали вести по-ново
м у. Вот, наприм ер, как работает м алая комплексная бригада 
X . Бычина (см . рисунок).

Грунтовый ус
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В отведенны х для рубок лесосеках технорук лесопункта за 
ранее намечает место располож ения верхних складов и лесо 
возных усов. Полоса для лесовозного  уса раскорчевы вается 
за год до начала рубки с помощ ью  бульдо зер а . Ш ирина по
лосы 6— 10 м. В лесосеку  к верхним складам , располож енным 
ближе к м агистральной дороге  или ветке , подводится гравий
ный или лежневый лесовозный ус. С переходом  с зимних 
лесосек на летние комплексная бригада приступает к разра
ботке лесосек на участке, тяготею щ ем  к гравийной дороге . 
После того, как грунтовая дорога подсохнет настолько, что 
по ней могут идти лесовозны е маш ины, тракторист начинает 
подвозку на погрузочный пункт, тяготею щ ий к грунтовом у 
усу. С началом дож дливого  сезона бригада снова отгруж ает 
лес по гравийной дороге . Такая технология разработки лесо 
сек позволила организовать ритмичную работу на лесопункте 
в течение всего года.

Рациональное использование грунтовы х дорог летом  позво
лило значительно сократить затраты  на строительство  лесо во з
ных усов, уменьш ить расстояние трелевки в летних лесосеках 
до 200 м, что дало лесопункту больш ую  выгоду.

С ледует отм етить, что р ельеф  местности на этом лесопунк
те сильно пересеченный, территория сырьевой базы изрезана

логам и, оврагами и долинами м елких речек и ручьев. Д оли
ны рек им ею т заболоченны е поймы. Преобладаю щ ими грун
тами являю тся суглинки с примесью  гравия и камня, а на за 
болоченных участках есть грунты со слабой несущ ей спо
собностью . П оэтом у грунтовы е лесовозны е усы обычно про
клады ваю тся по косогору или по водоразделу .

О пы т вывозки древесины  по грунтовым лесовозным усам 
показал, что наибольшей несущ ей способностью  обладаю т 
только  те усы , которы е построены за год до начала работы. 
В прош лом году не успели построить разворотную  петлю к 
погрузочной площ адке бригады  X. Бычина. Сейчас лесовозный 
ус эксплуатир уется нормально, а на разворотной петле маш и
на собственны м  ходом  идти не м ож ет, так как этот участок 
пути полностью  вышел из строя.

Член творческой группы Д убровского  лесопункта мастер 
дороги Ф . Р. Горш ток предлож ил внедрить в зимнее время 
снеж но-ледяны е дороги сплош ного обледенения. Только это 
дало леспр ом хозу  в 1 квартале 1967 г. свыш е 8 тыс. руб. 
условно-годовой экономии.

В леспр ом хозе  разработаны  и другие мероприятия по на
учной организации тр уда .

УДК 674.8 (170.1) 

Л . АП ЕН ЬКО

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ЛЕСОСЕЧНЫХ ОТХОДОВ 

НА ЕВРОПЕЙСКОМ СЕВЕРЕ

В 1965 г. н а  Е в р о п е й с к о м  С е в е р е  
( А р х а н г е л ь с к а я  и  М у р м а н с к а я  
области ,  К о м и  и  К а р е л ь с к а я  

А С С Р )  б ы л о  з а г о т о в л е н о  58,3 м л н .  м 3 
д р е в е с и н ы .  П р и  э т о м  к о л и ч е с т в о  л е 
с о с е ч н ы х  о т х о д о в  ( в е р ш и н ,  с у чье в ) ,  
по  н а ш и м  р а с ч е т а м ,  д о л ж н о  б ы л о  с о 
с т а в и т ь  о к о л о  33 м л н .  м 3.

П о  д а н н ы м  Ц Н И И М Э ,  д о л я  л е с о 
с е ч н ы х  отходов ,  п о д д а ю щ и х с я  э к о 
н о м и ч е с к и  о п р а в д а н н о й  т р а н с п о р т и 
р о в к е ,  о п р е д е л я е т с я  (в % о т  о б ъ е м а  
с тв о л о в о й  д р е в ес и н ы ) :  с о с н о в ы х  — 
11— 14, е л о в ы х  — 14— 17, б е р е з о в ы х ,  
о с и н о в ы х  и  д р у г и х  —  8— 10.

П р а к т и ч е с к и  л е с о з а г о т о в и т е л ь н ы е  
о т х о д ы  н а  Е в р о п е й с к о м  С е в е р е  п о ч т и  
н е  и с п о л ь з у ю т с я .

Н а и б о л е е  ц е л е с о о б р а з н а  д л я  п е р е 
р а б о т к и  л е с о с е ч н ы х  о т х о д о в  в  у с л о 
в и я х  Е в р о п е й с к о г о  С е в е р а  э н е р г о х и -  
м и ч е с к а я  у с т а н о в к а  с и с т е м ы  В. А. 
Л я м и н а .  Э та  у с т а н о в к а  в  т е ч е н и е  
т р е х  л е т  д е й с т в у е т  в В е р х о в с к о м  л е с 
п р о м х о з е  А р х а н г е л ь с к о й  обл асти .  В 
п р о ш л о м  году  в в е д е н а  в  э к с п л у а т а 
ц и ю  у с т а н о в к а  в В е р х н е - Л у п ь и н с к о м  
л ес п р о м х о зе .  В сего  д л я  о б е с п е ч е н и я  
с ы р ь е м  с т р о я щ е г о с я  К о т л а с с к о г о  ф е 
н о л ь н о го  з а в о д а  д о л ж н о  б ы т ь  п о с т 
р оено  25—30 т а к и х  у с та н о в о к .

Э та  у с т а н о в к а  ц е н н а  т е м ,  ч т о  ее 
м о ж н о  п р и м е н я т ь  в г л у б и н н ы х  л е с 
п р о м х о з а х .

О т м е т и м ,  о дн ак о ,  ч то  и з - з а  т е х н и 
ч е с к о й  н е с о в е р ш е н н о е ™ ,  о р г а н и з а ц и -  
о н н о -т е х н о л о г и ч е с к и х  п р о с ч е т о в  и  
н е п о л а д о к  у с т а н о в к а  с и с т е м ы  В. А. 
Л я м и н а  в В е р х о в с к о м  л е с п р о м х о з е ,  
н е о м о т р я  н а  т р е х л е т н ю ю  э к с п л у а т а 
ц и ю ,  п о к а  н е  д о с т и г л а  п р о е к т н ы х  п о 
к а з а т е л е й .

П р о и зв о д с т в о  т е х н о л о г и ч е с к о й  щ е 

п ы  и з  о т х о д о в  л е с о з а г о т о в о к  ц е л е с о 
о б р а з н о  в  п р и ж е л е з н о д о р о ж н ы х  и 
р а с п о л о ж е н н ы х  у  с у д о х о д н ы х  р е к  
л е с п р о м х о з а х  (они  с о с т а в л я ю т  п о ч т и  
п о л о в и н у  в с е х  л е с о з а г о т о в и т е л ь н ы х  
п р е д п р и я т и й  Е в р о п е й с к о г о  Се ;ера).

А к т у а л е н  в о п р о с  об о п р е д е л е н и и  
э к о н о м и ч е с к и  о п р а в д а н н о г о  р а с с т о я 
н и я  п е р е в о з к и  щ е п ы .  Н е к о т о р ы е  а в 
т о р ы  (Т. С. Л о б о в и к о в ,  А. П. П е т р о в ) 1 
у т в е р ж д а ю т ,  ч т о  э к о н о м и ч е с к и  о п 
р а в д а н о  в о з и т ь  щ е п у  п о  ж е л е з н о й  
д о р о г е  до 1000 к м  и д а л е е  и  н е в ы г о д 
но в о з и т ь  ее  а в т о т р а н с п о р т о м  н а  50— 
100 к м .  Н а  н а ш  в з г л я д ,  э т о т  в о п р о с  
н е л ь з я  р е ш а т ь  б е з  у ч е т а  к о н к р е т н ы х  
у с л о в и й .  С т о и м о с т ь  т р а н с п о р т и р о в к и  
з а в и с и т ,  к а к  и з в е с т н о ,  о т  т а р и ф а ,  к о 
т о р ы й ,  в  с в о ю  о ч е р е д ь ,  з а в и с и т  от  
о б ъ е м а  и  в е с а  п е р е в о з и м ы х  гр у зо в ,  
д о р о ж н ы х  у с л о в и й  и  т. д. В ес  щ е п ы  
к о л е б л е т с я  в  п р е д е л а х  0,30—0,36 
т /м 3. В ч е т ы р е х о с н ы й  п о л у в а г о н  без  
н а р а щ и в а н и я  б о р т о в  г р у з и т с я  24 пл. 
м 3, и л и  18 т. Е с л и  ж е  п р и м е н я т ь  в а 
г о н ы  с  н а р а щ е н н ы м и  б о р т а м и  (по
добно  тем ,  к о т о р ы е  и с п о л ь з у ю т с я  в 
К а р е л и и  д л я  д о с т а в к и  щ е п ы  н а  С е -  
г е ж с к и й  Ц Б К ) ,  то  и х  в м е с т и м о с т ь  
у в е л и ч и т с я  до  46 пл.  м 3, а  г р у з о п о д ъ 
е м н о с т ь  — до  34 т.

А н а л о г и ч н о е  п о л о ж е н и е  и  с а в т о 
м о б и л ь н ы м  т р а н с п о р т о м .  Р а з н ы е  р е 
з у л ь т а т ы  д а е т  п е р е в о з к а  щ е п ы  в 
о б ы к н о в е н н о й  к у з о в н о й  м а ш и н е  и 
п е р е в о з к а  в  с а м о р а з г р у ж а ю щ е м с я  
щ е п о в о з е  к о н с т р у к ц и и  Ц Н И И М О Д  н а  
б а з е  а в т о м о б и л я  К А З -6 0 6 А  с к у з о в о м  
в м е с т и м о с т ь ю  22 м 3 и  г р у з о п о д ъ е м 

1 « Л ес н о й  ж у р н а л » ,  №  4, 1966 г., 
Ж у р н а л  « Л е с н а я  п р о м ы ш л е н н о с т ь » ,  
№  10, 1966 г.

н о с ть ю  7,5 т. Н е о б х о д и м о  у ч и т ы в а т ь  
и  с о с т о я н и е  автодорог .

Н а  н а ш  в з г л я д ,  п р и  с о в р е м е н н ы х  
сп о со б ах  п о г р у з к и  и г а б а р и т а х  с у щ е 
с т в у ю щ е г о  п о д в и ж н о г о  с о ст ав а ,  с л е 
д у е т  с ч и т а т ь  э к о н о м и ч е с к и  о п р а в д а н 
н ы м  р а с с т о я н и е  п е р е в о з к и  в  400 км. 
П р и  в и б р о у п л о т н е н и и  щ е п ы  гр у зо 
п о д ъ е м н о с т ь  е д и н и ц ы  п о д в и ж н о го  
с о с т а в а  в о з р а с т а е т  п о ч т и  в  1,5 р а з а  
и  э к о н о м и ч е с к и  о п р а в д а н н о е  р а с с т о 
я н и е  п е р е в о з к и  у в е л и ч и в а е т с я  до 
1000 к м .

П о  н а ш е м у  м н е н и ю ,  н а и б о л е е  п р а 
в и л ь н о  н а м е ч а е т с я  и с п о л ь з о в а н и е  л е 
с о с е ч н ы х  о т х о д о в  в  К а р е л и и .  В н а 
с т о я щ е е  в р е м я  С у о я р в с к а я  к а р т о н н а я  
ф а б р и к а  п е р е х о д и т  н а  п р о и зв о д с тв о  
п о л у ф а б р и к а т а  т а р н о г о  к а р т о н а  
(ПТК ).  Э то т  п о л у ф а б р и к а т  п о л у ч а е т 
с я  и з  о т х о д о в  п р и ж е л е з н о д о р о ж н ы х  
л е с п р о м х о з о в ,  р а с п о л о ж е н н ы х  н а  
ж е л е з н о д о р о ж н ы х  в е т к а х  П е т р о з а 
в о д с к  — С у о я р в и  и С у о я р в и  — П а р о -  
с озеро .  С у о я р в с к а я  ф а б р и к а  п р о и з 
в о д с т в е н н о й  м о щ н о с т ь ю  35 тыс.  т 
к а р т о н а  в  год м о ж е т  п е р е р а б о т а т ь  
100 ты с .  м 3 щ е п ы .  В 1970— 1975 гг. ее 
м о щ н о с т ь  д о л ж н а  б ы т ь  у дв о ен а ,  а  в 
д а л ь н е й ш е м  п р и  д о в е д е н и и  м о щ н о ст и  
до  140 т ы с .  т  в  год, о н а  с м о ж е т  е ж е 
годно  п е р е р а б а т ы в а т ь  450 ты с .  м 3 о т 
ходов .

Н а м  п р е д с т а в л я е т с я  эк о н о м и ч е с к и  
ц е л е с о о б р а з н ы м  с т р о и т е л ь с т в о  п о 
д о б н о й  к а р т о н н о й  ф а б р и к и  и  в А р 
х а н г е л ь с к о й  о б л а сти ,  в  р а й о н е  ст. 
К о н о ш а .  Т а к а я  ф а б р и к а  буд ет  и с 
п о л ь з о в а т ь  л е с о с е ч н ы е  о т х о д ы  п р и -  
ж е л е з н о д о р о ж н ы х  л е с п р о м х о з о в  н а  
в е т к а х  К о т л а с  — К о н о ш а  и  ю ж н о й  
ч а с т и  К о н о ш а  — А р х а н г е л ь с к ,  а  т а к 
ж е  в  р а й о н е  ст. М и к у н ь ,  н а  П е ч о р 
с к о й  м а г и с т р а л и .
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УДК 634.0.377.4

Инж. В. Г. Ж И Д К О В , К андидаты  
техн. наук. Е. И. JIAX, А . II. Л И 
ВАНОВ
Кавказский ф и л и ал  Ц Н И И М Э

ОПЫТ ЭКСПЛУАТАЦИИ ЩЕПОВОЗА ЛТ-7

И з года в год увеличивается производство древесной тех 
нологической щепы для целлю лозно-бумажной пром ы ш 
ленности. Она используется для  изготовления прессован

ных древесных плит, а так ж е  для  некоторых химических про
изводств.

Значительную часть производимой щепы перевозят а в т о м а 
шинами к предприятиям-потребителям.

Древесная технологическая щепа, как объект транспортиро
вания, обладает  специфическими особенностями. При обычной 
погрузке щепы из бункера на подвижной состав она имеет м а 
лый объемный вес (около 0,33 т/мз в сухом виде),  при тр ан с 
портировании в кузовах  подвижного состава она уплотняется 
и иногда слипается, а при выгрузке из кузовов или бункеров
— «зависает». Сухая, малосмолистая  щепа «ведет себя» как 
сыпучий груз. В л аж н а я  или смолистая  щепа высыпается плохо.

Поэтому использовать для перевозки щепы автомобильный 
подвижной состав общего назначения нецелесообразно, так  как 
коэффициент использования грузоподъемности будет очонь 
низким, а обычные самосвальные кузова не обеспечивают пол
ного высыпания щепы.

Кавказский филиал Ц Н И И М Э  р азработал  специализирован
ный автомобильный одноосный полуприцеи-щеповоз Л Т-7  к 
тягачам .МАЗ типа 4 X 4  или 4X 2 ,  осниценным  гидросистемой. 
Полуприцеп разгруж ается  опрокидыванием кузова  назад. О с 
новным узлом щеповоза является  цельнометаллический кузов 
несущей конструкции емкостью 36,2 м*. Кузов состоит из н и ж 
ней корытообразной части, боковых и передней бортовых н а д 
ставок и заднего борта, открываю щегося при разгрузке  с по
мощью гидроцнлиидра. В специальной нише передней части 
кузова помещается гидроподъемник, шарнирно соединенный с 
кронштейном кузова и опорно-сцепной плитой, опирающейся 
на седло тягача. Опорно-сцепная плита соединена с кузовом 
посредством подтягивающей рамки, обеспечивающей при р а з 
грузке, совместно с гидроподъемником, кинематическую связь 
кузова с тягачом.

Чтобы обеспечить надежное высыпание щепы при самораз- 
грузке, боковые борта кузова образую т расширение в плане 
(на 200 мм) в сторону заднего борта, днище кузова в транс
портном положении имеет уклон около 5 °  (в том ж е н а п р а в 
лении), а под ним установлены два  пневмовибратора, питаю 
щиеся от двух дополнительных пневморесиверов.

Остальные узлы щеповоза — ось с колесами и подвеской, 
тормозная система, включая стояночный тормоз и опорное 
устройство — взяты от серийного полуприцепа МАЗ-5245. 
Гидроподъемник состоит из двух последовательно соединен
ных телескопических гндроцилиндров полуприцепа 
MA3-5232B.

Первый образец щеповоза ЛТ-7, изготовленный Радом ы ш ль- 
ским машиностроительным заводом, эксплуатируется в про
изводственных условиях на перевозке щепы (рис. 1 и 2) в 
Краснодарском крае, в Карельской АС С Р и в Оленинском 
леспромхозе, как в зимних, так  и в летних условиях. Кроме 
того, полуприцеп ЛТ-7 со снятыми бортовыми надставками 
был испытан на перевозке гравия (рис. 3).

Как на перевозке щепы, так и на перевозках гравия была 
выявлена высокая надежность полуприцепа, обеспечиваю щ ем  
быструю сам оразгрузку сыпучих и полусыпучих грузов. П р е 
дусмотренный в тормозной системе кран раздельного торм о
жения тягача и прицепа позволяет р азгр у ж ать  щепу в точе :-

Рис. 1. Загр у зка  щеповоза

Рис. 2. Разгрузка  щеповоза на буферном складе щепы

Рис. 3. Полуприцеп Л Т-7 со снятыми бортовыми надставками
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пые приемные устройства и н буферные склады хранения. В 
первом случае при разгрузке кузова зато р м аж и ваю тся  колеса 
полуприцепа (а тягач при опрокидывании полуприцепа вслед
ствие кинематической связи сближ ается  с ним),  во втором 
случае заторм аж иваю тся  колеса тягач?,

Щепопоз ЛТ-7 был рекомендован приемочной комиссией к 
серийному производству. С I кварт’ала 1967 г. его выпускает 
Радомышльский машиностроительный завод  им. Октябрьской 
революции.

К р атк ая  техническая характеристика  
щ еповоза ЛТ-7:

Грузоподъемность, т ...................................  11,5
Полезный объем кузова, м3 . . .  36,2
Собственный вес, т  . . . . . .  . 5
Распределение полного веса, т:

на седло т я г а ч а ................................... 6,7
на д о р о г у ............................................... 9,8

Габаритные размеры (длина, ширина,
вы сота) ,  мм . ...............  8140X2500X 3600

Б аза ,  м м ................................» . . 5950
Задни й  свес, м м ........................................  1740
Наибольший угол опрокидывания к у 

зова, гр ад ........................................................  55
Н аибольш ая высота при поднятом

(опрокинутом) кузове, мм . . . 7350

Анализ результатов испытаний и производственной эксплу
атации щеповоза показывает, что его применение в 2,5 
раза  повышает производительность автомобильного тягача на

перевозке щепы по сравнению с другими видами автотранс
порта. Средняя скорость движ ения щеповоза ЛТ-7 о приспо
собленным для этой цели тягачом М А З'501Б  в различных до 
рожны.х условиях составляет в грузовом направлении 32 юл.’час, 
в порожнем — 38 км/час. С новыми тягачами Минского авто
завода  типа 4 X 4  или 4 X 2  скорости движ ения щеповоза су
щественно возрастают. Загрузка  щеповоза длится не более 
3— 4 мин., общее время саморазгрузки — 4 —4,5 мин. Сменная 
производительность щеповоза при расстоянии неревожи ГИ) км 
составляет в среднем 80 м*. Себестоимость перевозки щепы 
полуприцепом-щеповозом Л Т-7 ча 60% ниже, чем при пе
ревозке другими видами автотранспорта.

В процессе испытаний была успешно опробована работа 1Де- 
повоза ЛТ-7 в сцепе с седельным тягачом ЭИЛ-130В, оснащен 
ным гидросистемой. Опыты показали, что щеповоз типа ЛТ-7 
м ож ет  быть с незначительными изменениями выполнен также 
на базе тягачей З И Л  и комплектующих узлов (ось, колеса 
подвеска, опорное устройство).

Анализ производственной эксплуатации полуприцепа ЛТ-7 
говорит о высокой рентабельности его применения на перевоз
ке различных видов измельченной древесины, гравия и других 
сыпучих и полусыпучих грузов. Ресчеты, основанные на дан
ных производственной эксплуатации полуприцепа ЛТ-7, пока
зывают, что его внедрение на перевозке древесной технологи
ческой щепы дает  по сравнению с другими автотранспортны
ми средствами более 5 тыс. руб. годовой экономии на один ав
топоезд.

О х р а н а  т р у д а

УДК 634.0.375.4:628.517.2

УМЕНЬШИТЬ ШУМ ПРИ РАБОТЕ 

ТРЕЛЕВОЧНОГО ТРАКТОРА

Т ракторист и чокеровщики работают на трелевке леса при 
непрерывном шуме трелевочного трактора.  Шум, про
изводимый трактором ТДТ-75, превыш ает санитарные 

нормы, утвержденные Министерством здравоохранения С С С Р 
(№  205-56).

К ак  показали наблюдения, проведенные в Бисертском л ес
промхозе в июле 1967 г. за работой тракториста и чокеровщи- 
ка, излишний шум травмирует нервную систему, вызывает 
преждевременное утомление, головные боли, ослабляет память 
и внимание. Постоянная работа в таких условиях може-т при
вести к повышению кровяного давления, вы звать расстройство 
сердечно-сосудистой системы.

Источниками шума трелевочного трактора  являются д в и г а 
тель, коробка передач, траки гусеничных лент, динамические 
удары щита и различные вибрирующие поверхности. Особен
но сильный и постоянный шум — от выхлопа отработанных 
газов.

Наиболее действенный способ борьбы с шумом — уменьш е
ние шума в источнике его образования. Очень важ ны  и пра
вильный режим эксплуатации трелевочного трактора,  хороший 
уход за  ним, своевременное техническое обслуживание и те
кущий ремонт.

Д л я  выявления уровня звукового давления (шума) в зави-

Условия наблюдений
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Н а  холостых оборотах 
мотора

в кабине тр ак то р и 
ста ............................. 8 5 - 8 7 7 0 - 7 2 85—87 6 3 - 6 6

в зоне работы чоке- 
ровщика . . . . 85 8 7 - 8 9 86 6 8 - 7 0

Д в и ж ен и е  трактора  без 
груза  (в кабине) 110--112 9 2 - 9 1 1 1 1 -1 1 3 6 8 - 7 0

Д в и ж ен и е  трактора  с 
грузом (в кабине) . . К З  114 9 5 - 9 7 1 1 2 -1 1 4 72—75

При выравнивании ком 
лей щитом (в зоне 
работы чокеровщика) 112 1 1 4 -1 1 6 И З 7 3 - 7 5

22 Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



С т р о и т е л ь с т в о

у д к  е:*4.о.:да.7

Канд. т е х н .  наук  Б . Д. И ОН О В, 
И нж  В. П. М И ГЛЯ Ч ЕН КО

О МЕХАНИЗАЦИИ СТРОИТЕЛЬСТВА 

ГРУНТОВЫХ ЛЕСОВОЗНЫХ ДОРОГ

Н едостаток каменных и песчано-гравийных м атериалов в 
основных лесны х районах С С С Р  обязы вает и зы скате
лей, проектировщ иков и строителей лесовозны х и л есо 

хозяйственных дорог выбирать такие дорож ны е одеж ды  и по
крытия, которы е были бы оптимальными для данны х конкр ет
ных условий. Н ередко  наиболее экономичными являю тся ва
рианты с использованием местного грунта, улучш аем ого  до
бавками вяжущ их материалов как органического  (битум ы , 
дегти и д р .), так и неорганического (цем енты , известь и др .) 
происхож дения.

Основные машины для строительства автодорог в соответ
ствии с разработанной Гипролестрансом  типовой технической 
документацией, это дорож ны е ф р езы  и автогр ейдеры . В ед у
щая роль отводится дорож ны м  ф р е зам . Д р уги е  машины, 
необходимые для строительства автодорог, долж ны  обеспе
чивать наибольшую  производительность основных машин, 
т. е. дорож ны х ф р е з .

Опыт эксплуатации дорож ной ф резы  Д-272 показал, что этот 
механизм за 3— 5 проходов не обеспечивает необходим ого 
размельчения грунта из-за высокой скорости передвиж ения 
(360 м 'час) и большой толщ ины струж ки . Кр ом е того , у  этой 
ф резы  нет устройства для дозирования битума и воды , недо
статочна мощ ность двигателя привода.

О тмеченных недостатков лишена дорож ная ф р е за  Д-530 
(рис. 1), которая является навесным оборудованием  к тр акто 
ру С-100 ГП. Д ля работы с дорож ной ф резой  тр актор  снаб
жается ходоум еньш ителем . О днако  ф р еза  Д-530 такж е им еет 
ряд д еф екто в : частые поломки трансм иссии и реж ущ их лопа
ток при встрече ротора с препятствиям и , неудачна ко нстр ук
ция крепления ф р езы  к тр актору.

Навесная дорож ная ф р еза  Д-531 к легко м у автогрейдеру 
Д-446 изготовляется Брянским заводом  дорож ны х машин. Н а
вешенная ф р е за  не м еш ает автогрейдеру производить плани
ровочные работы .

П реим ущ ества дорож ны х ф р е з  (навесных, прицепных или 
сам оходны х) —  в их невысокой стоим ости , мобильности и 
удобстве использования при небольш их объемах работ.

При строительстве оснований и покрытий из укрепленных 
грунтов на дорогах с больш им грузооборотом  целесообразно 
использовать м ногороторны е грунтосм есительны е машины. 
Рабочие органы грунтосм есителей (рис. 2) представляю т со-

симости от расположения вывода отработанных газов  был про
веден ряд экспериментов с зам ерам и величины шума. З а  э т а 
лон для сравнения был взят  серийно выпускаемый трактор 
ТДТ-75.

Сравнительные данные величин звукового давления  (шума) 
в децибелах в зависимости от расположения вы вода  (вы хлоп
ной трубы) отработанных газов приведены в таблице.

Допустимые уровни шума — 75—85 децибел. Из данны х з а 
меров звукового давления (шума) видно, что шум в кабине 
тракториста и в зоне работы чокеровщика остается на одном 
уровне как при выводе выхлопной трубы на правую  сторону 
непосредственно за  кабиной тракториста,  так  и при выводе ее 
сверх. Если вывести отработанные газы за  щит трелевочного 
трактора, в кабине тракториста шум сниж ается  на 16 —18 дб, 
но в зоне работы чокеровщика шум увеличивается на 4 -5  дб. 
Во всех этих случаях шум превыш ает санитарные нормы.

Если установить глушитель от трактора  М ТЗ-50 на трубу  и 
выводить отработанные газы вверх, величина ш ума в кабине

тр актора  сниж ается  на 26—37%, а в зоне работы чокеровщика 
на 18—33% и соответствует санитарным нормам.

При установке глушителя мощность двигателя трактора  не
сколько сниж ается  (примерно на 3,7 л. с.).

Чтобы уменьшить воздействие шума на организм трактори
стов и чокеровщиков, на трелевочном тракторе  ТДТ-75 целесо
образно вывести выхлопную трубу с глушителем вверх. Это 
мож но сделать в к аж до м  леспромхозе. Заводам-изготовите- 
л я м  необходимо внести соответствующие изменения в конст
рукции трелевочных тракторов. Н а р я д у  с этим, эксплуатацион
ники до л ж ны  постоянно заботиться  о хорошем техническом 
состоянии тракторов.

Помимо шума, на условия труда  трактористов влияют и 
микроклимат, загазованность ,  пыль, вибрация и т. д. Только 
правильно разработанны й и внедренный комплекс технических, 
медицинских и организационных мероприятий мож ет  полностью 
предотвратить вредное воздействие шума и окруж аю щ ей среды 
на трактористов и чокеровщиков.

Л. И. А Й ЗЕ Н Б Е Р Г , Ю . 11. УС'АНОВ

Рис. I . Д орож ная фреза Д-530
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Рис. 2. Рабочий орган грунтосмесителя:
1 рыхл::щш"| ротор; 2 и .чмельчаю щ пп ротор;  3. 1 днух- 
о тв ал ы г ая  м е ш а л к а ;  > а а д н я я  с тен к а ;  6 к о ж у х

бой комплекс различных по назначению и конструктивном у ис
полнению роторов (от двух до четы рех). Первый (ры хлящ ий) 
ротор по конструкции подобен ротору дорож ны х ф р е з  и яв
ляется базовым узлом  грунтосм есительной машины. У  нас 
в стране выпускается однопроходная грунтосм есительная м а
шина Д-391, которая им еет четыре ротора. За один проход 
она разм ельчает обрабаты ваем ы е грунты , производит д о зи 
ровку сыпучих и вязкож идких материалов или воды и водных

Рис. 3. Грунтосмесительная машина Фегеле

растворов, перем еш ивает эти материалы с грунтом и частичн( 
уплотняет (прикаты вает) слой укрепленного грунта.

Г рунтосм есительная машина Д-391 передвигается на пнев
м атических шинах, им еет четыре скорости —  от 0,1 до 
0,7 км/час. Она обеспечивает ширину захвата в 2,4 м и обра
ботку тяж елы х связны х грунтов на глубину до 20 см.

Из зарубеж ны х грунтосм есителей можно назвать машину 
Ф е ге л е  (Ф Р Г ) (рис. 3), дем онстрировавш ую ся на Междуна- 
народной выставке строительны х и дорож ны х машин в Моск
ве. М ашина Ф е ге л е  им еет три ротора и за один проход осу
щ ествляет ф резеро вание , разм ельчение и смешивание грунта 
с вяжущ ими добавкам и , а такж е планировку и уплотнение 
слоя укрепленного  грунта.

О днопроходны е м ногороторны е грунтосмесительны е ма
шины им ею т ряд преим ущ еств по сравнению с однороторны- 
мы дорож ны м и ф р езам и . М ногороторны е машины позволяют 
совм ещ ать выполнение нескольких операций и производить их 
одноврем енно. Это сокращ ает сроки выполнения работ. Тех
нико-экономические показатели применения многороторных 
грунтосм есительны х ллашин заметно выше, чем у одноротор
ных дорож ны х ф р е з , которы е соверш аю т больш ее число про
ходов по одном у м есту.

П реим ущ ество многороторны х грунтосм есительны х машин 
такж е в их универсальности , т. е. в возмож ности работать с 
различными вяж ущ ими м атериалами как органического , так 
и минерального происхож дения. Эти машины заменяю т авто
гудронаторы  (р аспр едели тели ), ф р езы  и д руги е  машины.

Вы сокую  надеж ность работы дорож ны х ф р е з  и грунтосме
сительны х машин трудно обеспечить, так как лесны е грунты, 
являю щ иеся в основном тяж елосуглинисты м и и глинистыми, 
со дер ж ат много корней, валунов и други х включений.

Д ля создания новых производительны х и надежных ф рез и 
грунтосм есительны х машин потребую тся широкие дополни
тельны е исследования. Н еобходим о изыскать возможности по
вышения работоспособности ф р е з , выяснить, в какой степени 
эксплуатационны е показатели ф р е з зависят от мощ ности си
ловых установок, определить зависимость измельчения грун
та от толщ ины струж ки , глубины резания, окружной и посту
пательной скоростей , мощ ности силовой установки, плотности 
грунта, угла резания, угла заострения и заднего угла.

« О б щ е с т в е н н о с т ь  п о м о г а е т
[Окончание. Начало см. 5 стр.)

Хорошие плоды принесли и творче
ское содружество членов НТО Керчевско- 
го и Тетеринского рейдов. Задача перво
го — принимать молевую древесину, 
сортировать и сплачивать ее в пучки. 
Задача второго — принимать, тр анспор 
тировать, сортировать пучки и, в ко
нечном итоге, формировать их в тр ан 
зитны е плоты.

Весна юбилейного года была очень 
трудной для сплава, так  как сопровожда-- 
лась невиданными гидрологическими  
осложнениями. Зима 1966 — 1967 г.г. бы
ла малоснежной, с сильными морозами, 
а поэтому весенний паводок был невелик  
и прошел раньш е, чем успели вскр ы ть
ся реки.

Члены НТО Керчевского и Тетер ин ско
го рейдов тщ ательно и всесторонне и зу
чили сложивш ую ся обстановку и разра
ботали мероприятия, которые позволили  
выполнить навигационны е задачи досроч
но. Керчевляне в рекордно короткие сро
ки перекрыли Каму, осущ ествили новую

л е с о с п л а в у »
схем у технологического потока и почти 
на месяц раньш е обычного начали сплот
ку древесины . Это дало возможность  
организовать работу на сортировке и 
сплотке древесины в 2 — 2,5 смены, а не 
в 3, как в прошлые годы, и при этом  
вы полнить навигационны й план не к
1 октября, а к 11 сентября, хотя его 
объем был на 400 ты с. м больше, чем 
в прошлом году.

Коллектив Керчевского рейда был на
гражден Памятным Знаменем обкома 
КП СС, облисполкома и облсовпрофа. От
мечена и хорошая работа Тетеринского  
рейда.

От сплавщ иков нэ о тстаю т лесозаго
товители и ремонтники. Р асп ро стр ане
ние опы та Грем ячинского и Кы новского  
леспромхозов по стр о ительству  усов 
лесовозны х автодорог на хворостяном  
основании взамен лежневы х дало толь
ко на предприятиях комбината Чусов- 
лес эконом ическую  эф ф екти вность  в 
129,0 ты с. руб. Группа членов НТО Ку-

ды мкарского РМЗ под руководством
A. И. Нюкшевича осущ ествила механиза
цию работ по восстановлению  деталей 
наплавкой под слоем флю са. Годовой
экономический эф ф ект — 5,2 тыс. руб.

Третий год на предприятиях объедине
ния Пермлеспром все шире внедряются 
планы НОТ. По состоянию  на 1 октября
1967 г. в 294 творческих группах по 
НОТ участвовало более 2,3 ты с. человек.

Много делаю т для развития научно- 
технической и организационной работы 
наш его общ ества ветераны труда, акти
висты областного правления НТО —
B. М. Телятников — председатель об
щ ественного экономического совета,
В. И. Хлопотов — бессменный председа
тель областной смотровой комиссии, об
щ ественны е инструкторы  В. А. Скашев- 
ский и Г. А. Усов.

Сейчас областная организация НГО 
начала готовиться к новому юбилею. Мы 
обсудили итоги юбилейного года и при
няли социалистические обязательства в 
честь наступаю щ его 100-летия со дня 
рождения В. И. Ленина.

В. Ю ЗЕЕВ
Зам. председателя Пермского облправ-

ления HTU
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J k o h o m И  К А  И

УДК 63-1.0.6/7

И. Ш И Н Е В , н .  м о ш о н к и н ,  
К. А Б РА М О В И Ч

О ПРИНЦИПАХ И ПРАКТИКЕ ОРГАНИЗАЦИИ 

ЛЕСОХОЗЯЙСТВЕННОГО ПРОИЗВОДСТВА*

ВЫ Д В Ш Л Я  в своих статьях на обсуж дение вопросы 
экономики и организации лесного хозяйства и л ес о за 
готовок, мы исходим из того, что лесное хозяйство и 

лесоэксплуатацию необходимо рассматривать как две  в заим о
связанные фазы одного и того ж е комплексного процесса л е 
сохозяйственного производства.

Лесное хозяйство не мыслимо без эксплуатации, равно как 
она не мыслима без восстановления вырубаемых лесов. Л е 
соэксплуатация и лесовосстановление — это две неотделимые 
фазы лесохозяйственного процесса. Это подтверж дается  и в ы 
сказываниями виднейших представителей науки о лесе.

М. М. Орлов писал; «В лесном хозяйстве рубка леса, во 
всех многочисленных ее ф ормах, стоит на первом месте, так 
как ею определяется как пользование, так и возобновление ч 
уход за лесом» *.

Академик В А С Х Н И Л  Н. П. Анучин — «Если в лесном м ас
сиве по тем или иным причинам рубка леса не ведется и д е 
ятельность лесохозяйственных организаций ограничивается 
выполнением лесоохранных функций, то такой массив нельзя 
считать объектом ведения правильного лесного хозяйства. В 
нем нет непрерывного производственного процесса, вклю чаю 
щего возобновление, уход за лесом и заверш аю щ егося полу
чением готовой продукции, то есть рубкой леса» («Л есоуст
ройство», 1962).

Э. Громада, М. Н о ж а  (Чехословакия)  — «На наш взгляд, 
при современных исторических условиях развития общ ествен
ного производства в Ч С С Р лесное хозяйство представляет 
производственную деятельность (и отрасль производства) ,  к о 
торая охваты вает  как вы ращ ивание лесов, так  и защ и ту  и 
эксплуатационное использование... В лесном хозяйстве ЧС С Р 
и других стран, где вы ращ ивание леса и лесоэксплуатация 
объединены в одном предприятии, результатом главного про
изводства — готовой продукцией предприятия являю тся 
сортименты лесоматериалов, доставленные в места, где они 
реализуются, подготовленные к реализации или для собствен
ного потребления» («О характере  лесного хозяйства и его 
основных показателях». «Лесное хозяйство», 1966, №  10,
стр. 40—41).

Проф. В. И. Рубцов — председатель Государственного к о 
митета лесного хозяйства Совета Министров СС С Р, — «В 
обязанности лесхозов входит не только вы ращ ивание леса, 
но и эксплуатация лесных богатств, которая является  одним 
из важнейших видов лесохозяйственной деятельности» (« Л ес 
ное хозяйство», 1967, №  8).

Такое понимание лесного хозяйства находится в полном сог
ласии с известными высказываниями К. М аркса  о лесном хо 
зяйстве и основными положениями марксистско-ленинской эко
номической науки. М аркс  всегда рассматривал  лесиое х о зя й 
ство как разновидность растениеводства (агрокультуры) и ни
когда и нигде не признавал лес на корню, предназначенный 
для получения древесины, готовой продукцией и товаром.

Только с превращением растущих деревьев в лесом атериа 
лы продукция получает законченный вид и способность к о б 
ращению, то есть становится готовой потребительной стои
мостью.

Анализируя взаимоотношения владельца  леса и лесопро- 
мышленника-капиталнста, М аркс  писал: «Сперва он платит

владельцу  девственного леса за потребительную стоимость де 
ревьев, которые, однако, не обладаю т никакой «стоимостью» 
(меновой стоимостью) и, пока они «еще на корню», не имеют 
д а ж е  потребительной стоимости»

Отечественный и зарубеж н ы й опыт ведения лесного хозяй
ства показы вает  неоспоримые преимущества объединения в 
одном предприятии рубки леса и его восстановления и вы ра
щивания. Эти преимущества сводятся,  в частности, к в о зм о ж 
ностям наиболее полного использования рабочей силы и тех
ники при выполнении различных работ на одной н той же 
территории.

Здесь уместно еще раз сослаться на результаты ведения 
комплексного лесного хозяйства в Л атвийской ССР. Здесь 
осуществляется  полный хозяйственный расчет и все затраты 
на лесохозяйственные, лесокультурные и лесоэксплуатацион
ные работы возмещ аю тся доходами от реализации продукции 
и услуг и работ промышленного характера  на сторону.

Л атвийское  лесное хозяйство при этом ведется интенсивно 
и на высоком уровне. Рубки ухода  в молодняках  увеличива
лись за последнее пятилетие на 3—6% в год, рубки проре
ж ивания,  проходные и санитарные рубки — на 7— 18%, посев 
и посадка — па 1.2%, подготовка почвы — на 20—21%, з а 
к ладка  питомников — на 5— 6% и т. д. При снижении з а 
трат  на единицу готовой продукции затраты  на лесное хозяй
ство за последние годы возрастают. Так, если на 1 м* выве
зенной древесины по статье «затраты  на лесное хозяйство» в
1965 г. было затрачено  1 р. 50 к., то в 1966 г.- 1 р. 61 к.

Л атвий ское  лесное хозяйство не только не испрашивает 
средства из госбюджета, а само ежегодно в виде платежей в 
государственный бю дж ет  вносит почти 3 млн. руб.

Всего этого можно добиться в том случае, если лесохозяйст
венные. лесокультурные и лесоэксплуатационные работы ве
дутся в комплексе. Преимущ ества  комплексного ведения лес
ного хозяйства и лесоэксплуатации подтверждаю тся и опы 
том хозяйства в зарубеж ны х странах, где, как  правило, в лес
ных предприятиях рубка леса и его восстановление объеди
нены.

Эти преимущества проявляю тся как  в малолесных, так и в 
многолесных районах, о чем не так давно писал и проф. Цы- 
мек, хотя сегодня он говорит «о серьезном ухудшении веде
ния лесного хозяйства в результате  объединения его с лесной 
промышленностью».

«Леспромхозы края  (Х абаровского) ,— писал проф. А. А. Цы- 
мек в 1961 г., - это широко механизированные лесозаготови
тельные предприятия. Они располагаю т квалиф ицированны 
ми кадрам и постоянных рабочих и инженерно-технических р а 
ботников и имеют все возможности использовать свои кадры 
и технику на лесохозяйственных работах. Леспромхозы о б я з а 
ны не только готовить лес, но и охранять и восстанавливать 
его... Объединение лесного хозяйства  и лесозаготовительной 
промышленности и возмож ность в связи с этим рациональнее 
использовать технику и кадры, позволит работникам лесного 
хозяйства  обеспечить полное восстановление леса не только 
на текущ их вырубках, но и па старых невосстановившихся 
лесом лесосеках и гарях»0.

Бесспорно, конечно, что правильность ведения лесного х о 
зяйства  как  в малолесных, так и в многолеспых районах стр а 

* Статья написана в ответ на выступление проф. А. А. Цы- 
мека в ,\» 8 ж урнала  «Лесное хозяйство» за 1967 г. и п р о д о л ж а 
ет обсуждение вопросов организации и экономики лесного 
хозяйства и лесоэксплуатации, поднятое на страницах ж урнала  
«Лесная промышленность».

1 М. М. Орлов. Лесоустройство, том II, с тр .15.

2 К. Маркс. Теории прибавочной стоимости. «Капитал», IV 
том, часть И, Госполнтиздат, Москва, 1957, стр. 242.

3 А. А. Цымек. Комплексное использование лесосырьевых 
ресурсов Хабаровского края .  Сборник «Вопросы экономики 
лесной промышленности Хабаровского края». Хабаровское 
книжное издательство, 1961, стр. 31 и 43.
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ны долж на  быть объектом хорошо поставленного вневедом
ственного контроля.

Н а  большой площади лесов Российской Федерации, У к р аи 
ны, Латвии, Литвы и других республик ведется комплекс
ное хозяйство — лесхозы, леспромхозы, лесхоззаги вы полня
ют и лесопромышленные, и лесохозяйственные функции. К ом п
лексное лесное хозяйство обеспечивает высокую рентабель
ность производства. О б щ ая  прибыль от промышленной д е я 
тельности комплексных предприятий д о л ж н а  составить в
1967 г. более 90 млн. руб.

Речь идет не о подчинении лесного хозяйства  лесной про
мышленности или лесной промышленности лесному хозяйству,
о чем так много говорит в своей последней статье проф. А. А. 
Цымек. Речь идет о таких организационных ф орм ах  ведения 
лесного производства, при которых мож но будет  получить 
наивысшую экономическую эффективность общественного про
изводства при сохранении и приумножении лесных богатств 
страны.

Такой формой ведения лесного производства,  как  по к а зы в а 
ет практика и под твер ж д аю т  теоретические исследования, я в 
ляется комплексное лесное производство. Комплексные лес
ные предприятия вполне отвечают требованиям проводящ ейся 
у нас хозяйственной реформы, так  как  помогают усилению 
роли экономических стимулов в управлении хозяйством, р а с 
ширению хозяйственной самостоятельности и инициативы 
предприятий, созданию материальной заинтересованности про. 
изводственных коллективов в результатах  своей деятельности.

Нигде, конечно, и никогда мы не утверж дали ,  как  это при
писывает нам А. А. Цымек, будто 680 тыс. человек, р а б о та ю 
щих в лесном хозяйстве нашей страны, «заняты  лиш ь извле 
чением ренты из лесов». Мы, напротив, считаем, что приме
няющимся у нас лесным таксам  (попенной плате) нельзя 
приписывать функции извлечения дифференциальной ренты, 
потому что при существующем построении оптовых цен на 
лесоматериалы (исходя из средних поясных затр ат )  в целом 
по лесозаготовительной отрасли никакой дифференциальной 
ренты н е .  образуется.  И звлекать  тут  нечего. М е ж д у  тем
А. А. Цы мек утверж дает ,  что новые лесные таксы  призваны 
«обеспечивать взимание дифференциальной ренты».

Чем ж е  заняты  сотни тысяч работников лесного хозяйства  
нашей страны? М о ж ет  быть, они заним аю тся  только в ы р ащ и 
ванием леса на корню и реализацией этой «продукции», д о 
казывая  тем самым на практике самостоятельность такой 
«отрасли» производства? Ничего подобного. По отчетным 
данным за 1966 г., в предприятиях и организациях  системы 
Государственного комитета лесного хозяйства  Совета  М инист
ров СС С Р насчитывалось около 640 тысяч человек. Из них о х 
раной, восстановлением и вы ращ иванием лесов было занято  
354 тыс. человек, в том числе 177 тысяч рабочих, 33 тыс. ин
женерно-технических работников и 115 тыс. объездчиков и л ес 
ников. Эксплуатацией лесов (заготовкой и вывозкой различ
ных лесных материалов и их переработкой) было занято  
262 тыс. человек, в том числе рабочих —  183 тысячи.

Приведенные цифры хорошо характеризую т  действитель
ную сущность нашего лесного хозяйства  как  сам остоятель
ной отрасли народного хозяйства,  а именно, единство лесоэк 
сплуатации и лесовосстановления. Эти цифры показы ваю т  и 
подтверждаю т, что в обязанности лесохозяйственных предпри
ятий входит не только вы ращ ивание леса, но и эксплуатация  
его, которая как  раз и является  главнейшим видом лесохо
зяйственной деятельности.

По мере экономического развития отдельных районов стр а 
ны происходит закономерный процесс интенсификации лесного 
хозяйства, вовлечения в эксплуатацию  неосвоенных лесных 
ресурсов и превращения их в средство производства.

З а  годы Советской власти покры тая лесом п лощ адь и з а 
пасы древесины в хозяйственно освоенных лесах в результате  
последовательной интенсификации хозяйства,  как  правило, 
возоастали и продолж аю т возрастать.

Лесистость Европейской части С С С Р в целом составляет  
сейчас 32,5%, в том числе многолесных районов — 5 2 %  и 
и малолесных — 21%. Только за  последние десять лет (1956—
1965 гг.) лесистость Европейской части С С С Р возросла на 
2,5°/о. Лесистость территории нынешнего Ц ентрального эко
номического района за  50 лет  Советской власти увеличилась 
с 29% (в 1914 г.) до  40% и Волго-Вятского района —  с 
37% до 52%.

У нас есть еще серьезные недостатки в использовании л е 
сов, которые справедливо отмечались и отмечаются нашей п е 
чатью. Однако  эти недостатки не могут заслонить того, что 
сделано большим отрядом советских лесоводов и лесозагото

вителей. З а  годы Советской власти лесное хозяйство подня
лось на значительно более высокую ступень интенсивности. 
Наш и лесные богатства за  это время не только не оскудели, 
но и значительно приумножились.

В освоенных лесах  идет непрерывное увеличение среднего 
годичного прироста древесины. З а  1961— 1965 гг. в лесах Е в 
ропейской части С С С Р средний прирост древесины увеличил
ся на 26,6 млн. м3 и составляет сейчас 274 м3, превышая 
достигнутый уровень фактического лесопользования (включая 
и рубки ухода) .

П оказателем  улучшения состояния освоенных лесов в нашей 
стране является  т а к ж е  сокращение непокрытой лесом площади. 
В лесах  Европейской части С С С Р за  последние десять лет 
она сократилась с 9,8%> от лесной площади до 6,2»/о, в том чис
ле по малолесной зоне — с 8,9°/о до 4,3°/о.

Не покрытые лесом площ ади (редины, гари и погибшие н а 
саж дения)  находятся  в основном в слабо освоенных и вовсе 
не освоенных районах  Сибири и Д альнего  Востока. Из 131 млн. 
га не покрытых лесом площадей, числящихся по учету на 
1,1— 1966 г., на долю этих районов приходится около 100  ̂млн. 
га. Уровень интенсивности лесного хозяйства  в этих районах 
еще невысок. Именно здесь наиболее велик разры в м еж ду руб
кой и восстановлением лесов. Однако  и здесь в 1961— 1965 гг. 
объединенные (комплексные) лесные предприятия немало сде
лал и  для ускорения темпов лесовосстановления. В Западно-Си- 
бирском, Восточно-Сибирском и Дальневосточном районах, 
вместе взятых, на 1.1— 1961 г. было учтено только 208 тыс. га 
сохранившихся лесных культур (включая и несомкнувшиеся), 
а на и — 1966 г. их учтенная площ адь достигла 625 тыс. га. 
Л есны е культуры, созданные и выращенные за  эти пять лет, в 
два  р аза  превосходят то, что было создано здесь за  десятки 
лет  ведения лесного хозяйства.

Что касается  удельного веса в общих лесных ресурсах пло
щ ади  и запасов  древесины спелых и перестойных лесов, то при 
правильном ведении лесного хозяйства  он долж ен  обязательно 
некоторое время (в зависимости от исходных показателей) сни
ж аться ,  а затем, достигнув определенного минимума, стабили
зироваться. Этот необходимый минимум зависит от конкретных 
условий хозяйства  и колеблется в пределах 5— 10°/о по площ а
ди и 10—20°/о по запасу.

Снижение удельного веса спелых и перестойных насаждений 
закономерно и при самых умеренных темпах эксплуатации. Ес
ли взять  к примеру хвойные леса Карельской АССР, где спе
лые и перестойные сейчас составляю т 62°/о, то при обороте руб
ки в 100 лет  удельный вес спелых через 10 лет долж ен здесь 
снизиться до 55%, через 20 лет  — до 49°/о, через 30 лет — до 
44“/о и через 40 лет  —  до 38°/».

В Брянской, Владимирской, Ивановской, К алуж ской,  Р я з а н 
ской и ряде  других областей у ж е  много лет хозяйство в хвой
ных лесах  ведется при удельном весе спелых насаждений, не 
превыш аю щем десяти  процентов, и никаких признаков истоще
ния лесов здесь не наблюдается.

Хорошо известно, например, что накопление в лесах некото
рых районов спелой лиственной древесины вызвано недостаточ
ной эксплуатацией лиственных насаждений. Отсю да — необхо
димость усиления рациональной эксплуатации лесов, которая 
д о л ж н а  учитывать не только обычный ход  поспевания древо- 
стоев, но и ускорение этого процесса в результате последова
тельной интенсификации хозяйства, вызывающей закономерное 
снижение возрастов рубки.

С ледует расш ирять лесопользование путем использования 
ресурсов лиственных пород и отходов лесозаготовок и дерево
обработки, необходимо быстрее идти на восполнение сырьевой 
базы  путем интенсификации лесного хозяйства  — повышения 
продуктивности лесов и соответствующего снижения возрастов 
рубки.

Развитие  заготовок  и переработки древесины в новых лесных 
массивах, и в первую очередь в районах Севера, Сибири и 
Д альнего  Востока, а так ж е  в лесных массивах, тяготеющих к 
построенным и строящ имся ж елезнодорож ны м  линиям широкой 
колеи, остается одной из основных задач  нашей лесной про
мышленности.

Вместе с тем, политика необоснованного свертывания лесо
заготовок  в центральных районах Европейской части С С С Р на
носит огромный экономический ущ ерб нашему государству, так 
к ак  вы зы вает  чрезмерное увеличение дальности перевозок лес
ных грузов.

Если правильно, по-научному, рассчитать возможные разме
ры лесопользования в Европейской части СССР, то объем ле
созаготовок здесь нуж но не сокращать, а значительно увеличи
вать. В наших европейских лесах нет никаких признаков исто-
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щсния и при правильном ведении хозяйства их продуктивность 
будет непрерывно возрастать.

С этим ю гласпо  большинство наших ученых, руководящ их 
работников п практиков лесного.хозяйства.

«Может быть, наши европейские леса настолько не.ощены, 
что мы не в состоянии Даже покрывать здесь свои потребности 
в древесине? Нет, это неверно. Но если мы будем так ж е  б е з 
думно вести хозяйство в этих районах, то столкнемся с целы.ч 
рядом трудностей. Если же подойти к лесам этих районов с 
точки зрения научного расчета, то оказывается ,  что в Е вропей
ской части можно увеличить отпуск леса на 100— 150 миллио
нов кубометров в год». (Из выступления председателя Госу- 
дарственього Комитета лесного хозяйства Совета Министров 
СССР В. И. Рубцова  на третьем пленуме Ц К  профсоюза в мае 
1966 г., газета «Лесная промышленность», 19 мая 1966 г.).

А. А. Цымек считает, что завоз  в Европейскую часть страны 
лесоматериалов из Сибири обходится дешевле, чем с Е вропей
ского Севера. Эта — неверно. Себестоимость одного обезличен
ного кубометра древесины в Коми А С С Р за 1966 г. составляла  
9 руб. 24 коп., а по Красноярскому краю  — 7 руб. 34 коп., т. е. 
на 1 руб. 90 коп. дешевле. Но перевозка одного кубометра д р е 
весины от Ухты (Коми АС С Р) до Москвы обходится  в 3 руб. 
62 коп., а от К расноярска  до Москвы — 8 руб. 62 коп.

Вернемся к вопросу о лесных таксах. Если при рубке девст 
венных лесов без всякой заботы об их восстановлении цена 
древесины, по Марксу, долж на  по меньшей мере равняться  
сумме денег, представляющей количество труда, необходимое 
для того, чтобы срубить деревья, выволочь, перевезти их, д о 
ставить на рынок, то при правильном лесном хозяйстве в  це 
ну (и себестоимость) древесины обязательно  долж ны  вклю 
чаться такж е расходы на мероприятия по восстановлению вы
рубаемых лесов.

Поскольку лесовосстановительные работы направлены на 
восстановление предмета труда  лесоэксплуатации, затраты  на 
эти работы долж ны возмещаться в стоимости готовой продук
ции (лесоматериалов).  Поэтому в аж но  правильно определить 
не сколько «стоит» вырубаемый лес на корню (что соверш ен
но безнадежно и бесполезно), а какие затраты  необходимы для 
его восстановления, исходя из достигнутого уровня интенсив
ности хозяйства. Эти затр аты  и следует включать в себестои
мость продукции лесоэксплуатации.

В настоящее время попенная плата признается категори
ей. призванной покрывать затр аты  на сбережение, восстанов
ление и выращ ивание лесов, которые государство производит 
из своего бюджета.

Попенная плата включается лесозаготовительными предпри
ятиями в себестоимость лесных материалов. Следовательно, з а 
траты на лесное хозяйство уж е входят  в себестоимость про
дукции лесоэксплуатации.

Раньше, правда, не все затраты  на лесное хозяйство вклю ча
лись в себестоимость лесной продукции, поскольку старые с та в 
ки попенной платы возмещали только 43°/о затрат .  Теперь же со 
второго п о л у г о д и я  1967 г., когда попенная плата увеличена в 2,3 
раза, она будет полностью покрывать все расходы на лесное 
х о з я й с т е о . В этом случае все затраты  на сбережение, восста
новление и выращивание лесов целиком, будут  относиться на 
себестоимость лесных материалов.

Дальнейшим шагом вперед долж ен  быть отказ от бю дж етн о
го финансирования и включение в себестоимость продукции 
каждого комплексного лесного предприятия не обезличенной 
попенной платы, а действительных затр ат  предприятия на вос
становление эксплуатируемых древесных запасов.

Отказ от бюджетного финансирования не повлечет за  собой 
какого-либо ухудшения финансовой базы для  развития и со 
вершенствования лесного хозяйства.  Зато  он откроет прямой 
путь для перевода всей деятельности лесных предприятий на 
.хозяйственный расчет.

П ы таясь  совместить Несовместимое — внедрить хозяйствен
ную реф орм у без перевода лесного хозяйства на полный хоз
расчет—А. А. Цымек показывает,  что он неправильно понимает 
хозяйственную реформу. Вместо того чтобы ориентировать ле
сохозяйственное производство на увеличение объемов реали за 
ции продукции и рост прибыли при постоянно снижаю щ ихся з а 
тратах  на продукцию лесного производства, он предлагает со
зд ав а ть  фонды материального стимулирования и развития 
производства за счет лесных такс, т. е. за счет лесного дохода.

М е ж д у  тем размеры лесного дохода  от коллектива лесохо
зяй ствен н ою  предприятия не зависят. Лесной доход — это 
приходная часть госбюджета, но не доход  лесохозяйственного 
предприятия.

При переводе лесных предприятий на полный хозяйственный 
расчет по всем видам деятельности, на себестоимость продук
ции долж на  относиться стоимость только тех работ, которые 
определяются разм ерам и текущей эксплуатации, и притом 
только на территории гослесфонда, закрепленной за данным 
предприятием. Лесохозяйственному предприятию мож ет  быть, 
конечно, поручено и закультивирование не покрытых лесом 
площадей, образовавш ихся  много лет тому назад, и производ
ство лесных культур на городских, колхозных и других землях, 
но все такие работы долж ны  финансироваться по договорам 
или из бю джета , а затр аты  на них, конечно, не долж ны  отно
ситься на себестоимость лесных материалов.

Комплексное выполнение лесохозяйственных и лесоэксплуа
тационных работ силами одного предприятия мож ет  сущест
венно снизить затр аты  по обеим ф азам  производства.  При этом 
на лесовосстановительные работы м ож ет  быть направлено 
больше средств, чем сейчас.

Проведение таких  работ, как  лесоустройство, дорожное 
строительство и д а ж е  лесосечных работ  с учетом обеспечения 
как  интересов лесоэксплуатации, так  и интересов лесного х о 
зяйства  — один из основных источников снижения затрат  на 
единицу продукции. Больш ую  экономию средств при переходе 
на комплексное ведение хозяйства  дает  сокращение адмннист- 
ративно-угравленческих расходов. Именно все это и даст воз
можность, по нашим ориентировочным расчетам, снизить, при 
современном уровне интенсивности, долю затр ат  на лесное хо
зяйство, приходящую ся на 1 м3 вывезенной древесины, в сред
нем с 1 руб. 20 коп. до 85 коп. Ясно, что за  счет этой экономии 
средств можно последовательно повышать интенсивность хо
зяйства.

Госбюджетно-сметное финансирование деятельности пред
приятий лесного хозяйства  в принципе противоречит организа
ции хозяйственного расчета. И все попытки организации хозяй
ственного расчета в лесном хозяйстве при сохранении бю дж ет
но-сметного финансирования не могут привести к положитель
ным результатам .

Н а  современном этапе развития лесного производства пра
вильный хозяйственный расчет м ож ет  быть построен на прин
ципе полного возмещения всех за тр а т  на лесохозяйственные, 
лесокультурные и лесоэксплуатационные работы из собствен
ных доходов лесохозяйственного предприятия, полученных в 
результате  реализации готовой продукции и работ и услуг на 
сторону.

Н аиболее  правильным, с точки зрения практической и теоре
тической, будет вклю чать все расходы на лесохозяйственные и 
лесокультурные работы в себестоимость готовой продукции 
предприятия. О рганизация внутризаводского хозрасчета,  осно
ванного на принципах материальной заинтересованности и м а 
териальной ответственности исполнителей, позволит значитель
но снизить себестоимость к аж до й  единицы лесохозяйственных 
и лесокультурных работ, повысить качество и увеличить о б ъ 
емы этих работ.
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Н. П. Р О Щ И Н  
Аспирант М ЛТИ

ПОКАЗАТЕЛИ ЭФФЕКТИВНОСТИ РАЗЛИЧНЫХ 

СПОСОБОВ РАСКРОЯ ПИЛОВОЧНОГО СЫРЬЯ

Раскрой пиловочного сырья является основной операцией 
технологического процесса лесопильного производства.  
От правильного выбора способа раскроя пиловочного 

сырья зависят эффективность использования основных фондов, 
себестоимость продукции и ее рентабельность, производитель
ность труда, ценность продукции, вы рабатываем ой из одного 
кубометра сырья, и ряд  других показателей.

В этой статье мы рассмотрим сравнительную эффективность 
брусово-развалыюго, развального и развально-сегментного спо 
собов раскроя. С этой целью мы воспользовались данными 
опытных распиловок сосновых бревен на пиломатериалы и з а 
готовки, проведенных М Л Т И  совместно с лабораторией И И И - 
железобетона на Д О К е  Л"» 3 Главмоспромстройматериалов. 
Здесь всеми тремя способами распиливали бревна диаметром 
24 см и длиной 6,5 м II и III  сортов (ГОСТ 9463-60) на доски 
толщиной 50, 25 и 20 мм.

Основные и дополнительные показатели эффективности у к а 
занных способов раокроя исследовались для 2-рамного, 4-рам- 
ного, 6-рамного, 8-рамного и 16-рамного лесозаводов при пяти 
различных схемах использования пиловочного сырья.

Первые три схемы относятся к брусово-развальному спосо
бу раскроя:

схема I — выработка обрезных досок О - IV  сорта по ГОСТ 
8486-66 и технологической щепы для производства сульфатной 
целлюлозы по М РТУ  13-02-3-66;

схема II — выработка  обрезных досок 0-III  сорта по ГОСТ 
8486-66 и технологической щепы для  производства сульфатной 
целлюлозы по М РТУ  13-02-3-66;

схема III — выработка обрезных (из брусовой зоны брев 
на) и необрезных (из периферийной зоны бревна) досок 0-IV 
сорта по ГОСТ 8486-66 и технологической щепы д л я  производ
ства сульфатной целлюлозы по М Р Т У  13-02-3-66;

Развальный способ раскроя представлен схемой IV — вы р а 
ботка необрезных досок 0-IV сорта по ГОСТ 8486-66 и техно
логической щепы для  производства сульфатной целлюлозы по 
М РТУ  13-02-3-66;

Наконец, развально-сегментный способ раскроя х ар ак тер и 
зуется схемой V выработка досок с одной обрезной кромкой 
0-IV сорта по ГОСТ 8486-66 и технологической щепы для  про
изводства сульфатной целлюлозы по М Р Т У  13-02-3-66.

При развально-сегментном способе раскроя на первом про
ходе бревна установлены лесопильные рамы, а на втором про
ходе, т. е. при раскрое сегментов на доски с одной обрезной 
кромкой, установлены круглопильные станки Т-94. Выбор л е 
сопильных рам в качестве ведущего оборудования объясняется  
тем, что они обеспечивают более высокую производительность 
потока (круглопильный станок Т-92 не м ож ет  быть установ
лен. так как он применяется для распиловки бревен д и ам е т 
ром до 22 см, а производительность ленточнопильного станка 
ЛБ-150 на распиловке бревен диаметром 24 см ниже, чем л е 
сопильной рамы).

В основу проведенных нами расчетов положены так ж е  р а з 
работанные Гипродревом в 1961 — 1966 гг. типовые проекты 
складов пиловочного сырья и пиломатериалов, бассейнов л е 
сопильных цехов, окорочных цехов, лесопильных цехов с полу
автоматическими сортплощ адками и установок по изготовле
нию, сортировке и отгрузке технологической щепы. Типовые 
проекты привязаны к условиям Свердловской области. Кроме,., 
того, нами использованы при расчетах «Технико-экономические 
показатели лесопильно-деревообрабатываю щих и лесоперева
лочных предприятий», «Нормы технологического проектирова
ния лесопильно-деревообрабатывающих предприятий», р а з р а 
ботанные Гипродревом в 1962 г., и другие материалы.

Рассмотрим наиболее обобщающий показатель  экономиче
ской эффективности — себестоимость товарной продукции. При 
расчетах себестоимости продукции стоимость пиловочного 
сырья была определена но прейскуранту, введенному в дей 
ствие с 1 июля 1967 г. Расчет  стоимости пиловочного сырья 
произведен по оптовым ценам франко-пункт приплава  для 
первого пояса. Структура  сортности пиловочного сырья при
нята по данным лесопильных предприятий Свердловской о б л а 
сти: II сорт — 50°/» и III сорт — 50°/о.

Полученные нами показатели полной себестоимости т о в а р 
ной продукции дл я  всех пяти схем раскроя на лесозаводах
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разной мощности приведены в табл. 1 (затраты  в копейках на
1 рубль товарной продукции) и табл. 2 (затраты  в руб.-коп. 
на 1 м3 перерабатываемого пиловочного сырья).

Как мы видим, при развально-сегментном способе раскроя 
затраты на I рубль товарной продукции на 32,3% выше, чем 
при брусово-развалыю м, и на 7,5°/о выше, чем при развальном 
способе (для 4-рамного л есозавода) .  Себестоимость т о в а р 
ной продукции, вы рабатываемой из единицы сырья при р а з 
вально-сегментном способе раскроя, т а к ж е  выше, чем при бру- 
сово-развальном и развальном способах раскроя.

Зависимость м еж ду  полной себестоимостью 1 м3 пи ло м ате 
риалов (в руб.-коп) и размерами предприятий при различных 
способах раскроя представлена в табл. 3.

При развально-сегментном способе раскроя себестоимость
1 м3 пиломатериалов на 6,5°/о ниже, чем при брусово-разваль- 
ном способе (схема I) , и на 3,8°/о выше, чем при развальном  
способе.

В табл. 3 мы сравниваем себестоимость пиломатериалов р а з 
ного качества (коэффициент сортности 0,412—0,643), так как 
способ раскроя влияет на количественный и качественный вы 
ходы пиломатериалов. Если ж е сравни вать  себестоимость пи
ломатериалов при различных способах раскроя с учетом их 
качества, то картина будет иной. Ф абрично-заводская  себестои
мость 1 м3 пиломатериалов при коэффициенте сортности-1 с о 
ставляет (в руб.-коп.) — при распиловке по брусово-разваль- 
ному способу — 38—23 (схема I); 38— 19 (схема II) и 40—20 
(схема III) ;  по развальному способу — 48—23 и по разваль-  
сегментному способу —̂  52—71 (для 4-рамного лесо заво да ) .

Рассмотрим теперь капитальные вложения  и их эф ф ектив
ность в зависимости от способов раскроя и размеров пред
приятий.

Стоимость реализуемой продукции в рублях на 1000 руб. 
стоимости основных производственных фондов (ф ондоотдача) 
приводится в табл. 4.

При брусово-развальном способе раскроя ф ондоотдача  на 
8,2°/о выше, чем при развальном способе, и на 38,7%  выше, чем 
при развально-сегментном способе (для 4-рамного л есо заво 
да). Фондоемкость при развально-сегментном способе раскроя 
на 28,1 °/о выше, чем при развальном способе, и на 38,6%  выше, 
чем при брусово-развальном способе (для 4-рамного л ес о за 
вода).

Удельные капитальные вложения на 1 м3 перерабаты ваем о
го сырья при развально-сегментном способе раскроя на 8,4% 
выше, чем при брусово-развальном (схема I) и на 2 5 %  выше, 
чем при развальном способе (для 4-рамного л есозавода) .

Сроки окупаемости капитальных вложений при различных 
способах раскроя и размерах  предприятий приводятся  в табл. 
5 (в годах).

Показатели производительности труда  при различных спо
собах раскроя мы рассматриваем, обращ аясь  к ценности вы 
пускаемой товарной продукции на 1 производственного р або
чего.

Выработка товарной продукции на 1 производственного р а 
бочего при брусово-развалы ю м способе (схема I) ,  по нашим 
данным, на 67,8°/о выше, чем при развально-сегментном спо
собе, и на 7,7°/о ниже, чем при развальн ом  способе.

Выработка пиломатериалов на 1 чел.-день (для п роизвод
ственных рабочих лесопильного цеха с сортплощ адкой) при 
брусово-развальном способе на 18,9% выше, чем при р а зв а л ь 
но-сегментном способе и на 39,4%  ниже, чем при развальном 
способе раскроя (для 4-рамного л есозавода) .

Стоимость товарной продукции, вы рабатываем ой  из 1 м 1 пи
ловочника, составляет (руб.-коп.): по брусово-развальном у спо
собу — 20—08 (схема I) ;  19—95 (схема II)  и 19— 06 (схема 
III); по развальному способу — 16— 12 и по развально-сег- 
ментному способу — 15—69.

Важнейшим показателем, применяемым для  оценки эф ф ек 
тивности различных способов раскроя, является  качество про
дукции. В основу расчета ценностных коэффициентов сортно
сти были положены действующие с 1 июля 1967 г. оптовые ц е 
ны франко-вагон станция отправления на пиломатериалы внут
рисоюзного потребления.

За  единицу принята цела на пиломатериалы I со'рта о брез
ных хвойных пород (ГОСТ 8486-66) длиной 2,0—6,5 м и т о л 
щиной 19—22 мм. Расчет ценностных коэффициентов сортно
сти произведен по первому поясу. Ценностный коэффициент 
сортности пиломатериалов, выработанных во время исследо
ваний, составлял: по брусово-развальному способу — 0,605 
(схема I); 0,643 (схема II) и 0,547 (схема I I I ) ;  по развал ьн о 
му способу — 0,431 и по развально-сегментному способу —
0,412.
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Что касается производительности на рамо-смену по распи
ленному сырью, то, по нашим исследованиям, она составляет 
при работе по брусово-развальному способу — Г02,0 м \  по 
развальному способу 157 м*, а по развально-сегмен гному спо
собу — 78,5 м 1.

Производительность лесопильных рам и посылки определя
лись по «Инструкции по расчету производственных мощно
стей лесопильных заводов,  цехов и установок», утвержденной 
в 1963 г.
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Д л я  развально-сегментного способа раскроя определялась 
расчетная посылка по работоспособности пил, по требуемой чи 
стоте поверхности пиломатериалов и по мощности привода. 
Посылка по работоспособности пил оказал ась  наименьшей и 
но абсолютной величине совпала  е посылкой, предусмотренной 
инструкцией д л я  развального способа раскроя.

Объемный выход пиломатериалов (в "/о) при опытных рас- 
пиловках был таким: брусово-развальный способ -— 55,28°/о 
(схема I) ,  48,57 (схема II) и 59,31 (схема I I I ) ;  развальный 
способ — 62,64 и развально-сегментный способ — 63,81.

Уровни расчетной рентабельности 1 в °/о по четырем схемам 
раскроя и размерам  предприятий приводятся  в табл. 6.

Отсюда видно, что по уровню рентабельности наиболее э ф 
фективным является  брусово-развальный способ раскроя (схе
ма I).

По развально-сегментному способу раскроя получаются 
убытки от переработки пиловочника на пилом атериалы  и тех 
нологическую щепу, а поэтому расчетной рентабельности нет.

Приведенные затраты  по трем схемам раскроя и разм ерам  
предприятий приводятся в табл. 7 (в рублях на 1000 руб. т о 
варной продукции).

Приведенные затр аты  по р азвал ьн о м у  способу не могут 
быть рассчитаны, так  как  срок окупаемости капитальных в л о 
жений выше нормативного, а по развально-сегментному спо
собу раскроя эти затраты  не могут быть рассчитаны, потому 
что капитальные вложения не окупаются на стадии производ
ства пиломатериалов и технологической щепы.

Следует отметить, что с увеличением объема производства 
приведенные затраты  снижаются.

Проведенные нами сравнительные исследования экономиче
ской эффективности различных способов раскроя пиловочника 
позволяют сделать следующие выводы:

1 Расчетная рентабельность — это отношение суммы бал ан со 
вой прибыли, за  вычетом взносов в бю джет за  основные фонды 
и нормируемые оборотные средства,  фиксированных платежей 
в бюджет и платежей по процентам за  банковский кредит, 
к планируемой среднегодовой стоимости основных производ
ственных фондов и нормируемых оборотных средств.

УДК 634.0.377.1
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1. Наибольший объемный выход пиломатериалов из пиловоч
ного сырья получается при развально-сегментном способе рас
кроя, а наименьший — я р и  брусово-развальном.

2. Ценностный коэфф ициент  сортности пиломатериалов, вы
работанных при брусово-развальном способе раскроя, наиболь
ший, а при развально-сегментном — наименьший.

3. Наибольш ую  прибыль дает  переработка пиловочника по 
брусово-развальному способу раскроя, несмотря на более низ
кий процент полезного вы хода пиломатериалов и меньшую про
изводительность оборудования.

4. Улучшение экономических показателей при брусово-раз- 
вальном способе распиловки достигается благодаря  резкому 
улучшению качества  выпускаемых пиломатериалов.

5. Н аш и  выводы об экономической эффективности различ
ных способов раскроя при производстве пиломатериалов и тех
нологической щепы справедливы для  качественного пиловочного 
сырья диам етром  24 см. Экономическая эффективность различ
ных способов раскроя при переработке пиловочного сырья 
иного качества  и других диаметров м ож ет  быть определена 
аналогичным способом по разработанной нами методике.

Т Р А К Т О  Р О - К  Р А Н

В Р М М  С а р а т о в с к о г о  л е с п р о м х о з а  
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п о л н и т е л ь н о й  л еб ед к о й ,  к о т о р а я  к р е 
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з а д н е й  с т е н к е  к а р т е р а  з а д н е г о  м оста  
т р а к т о р а .  Н а р у ж н ы й  к о н е ц  м у ф т ы  
и м е е т  ф л а н е ц ,  к  к о т о р о м у  к р е п и т с я  
к а р д а н н ы й  в а л  от  р е д у к т о р а  д о п о л 
н и т е л ь н о й  л е б е д к и .  С т р е л а  у п р а в л е 
н и я  и  д р у г о е  о б о р у д о в а н и е  т а к и е  ж е ,  
к а к  у  д р у г и х  т р а к т о р н ы х  к р а н о в .

И с п ы т а н и я  п о к а з а л и ,  ч то  к р а н  и м е 
ет  х о р о ш у ю  м а н е в р е н н о с т ь ,  не  т р е 
б у е т  особой  п о д г о т о в к и  п о гр у зо ч н о й  
п л о щ а д к и ,  с п о со б ен  п р о и з в о д и т ь  п о 
г р у з к у  х л ы с т о в  и з  ш т а б е л е й ,  у л о ж е н 
н ы х  в д о л ь  л е с о в о зн о й  дороги .  К р а н  
с во б о дн о  п о д н и м а е т  и  у к л а д ы в а е т  
с т р е л о й  п а ч к у  о б ъ е м о м  в 5 м 3.

С м е н н а я  п р о и з в о д и т е л ь н о с т ь  к р а н а  
150— 200 м 3. И з г о т о в и т ь  к р а н  м о ж н о  в 
Р М М  л е с п р о м х о з а .

С. М. Б А Р К О В С К И Й , 
гл. и н ж . С аратовского л есп р ом хоза  №  3К рановая установка на тракторе  ТДТ-75
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Б и б л и о г р а ф и я

УДК 634.036.004.67

ХОРОШАЯ ПОМОЩЬ РЕМОНТНИКАМ

В ы п ущ ен н ая  и здательств ом  «Л еснал  пр ом ы ш л енность»  м он огра
ф и я  Н. С. Р еш етн и к ов а  «О сновы  техн ол оги и  рем он та л есо в о зн ы х  ав 
том обилей  и тракторов» д о б р о ж ел а т ел ь н о  встр еч ен а ч и тателям и  — 
работн икам и н аук и  и п р ои зв одств а, за н и м а ю щ и м и ся  рем он тн ы м  д е 
лом. Н и ж е  п еч атаем  пол уч ен н ы е нам и три отзы ва на эту книгу.

НАСТОЛЬНАЯ КНИГА 
ДЛЯ ИНЖ ЕНЕРОВ-М ЕХАНИКОВ*

Ре ц е н з и р у е м а я  к н и г а  со ст о и т  и з  
ч е т ы р е х  о с н о в н ы х  р а з д е л о в .  

П ервы й р а з д е л  п о с в я щ е н  о с 
новам  д е ф е к т о л о г и и  м а ш и н .  О б ъ е к 
тивное  в ы я в л е н и е  д е ф е к т о в  т р еб у е т  
п р и м е н е н и я  с п е ц и а л ь н ы х  п р и б о р о в  
и установок .  Н е к о т о р ы е  и з  .них (в 
том ч и сл е  и  п р е д л о ж е н и е  а в т о р а  к н и 
ги) зд есь  п р и в е д е н ы .  Р а с с м о т р е н и е  
р а з н ы х  с о п р я ж е н и й  и у с л о в и й  и х  р а 
боты з а в е р ш а е т с я  р а с ч е т н ы м и  ф о р 
м у л а м и  д л я  о п р е д е л е н и я  п р е д е л ь н о 
го за зо р а .  В  р а з д е л е  д а н ы  х а р а к т е р 
н ы е  к р и в ы е  и з н о са  д е т а л е й .  О т м е 
ча е тс я ,  чт о  с у щ е с т в у ю щ и е  н о р м ы  
п р е д е л ь н ы х  р а з м е р о в  б а з и р у ю т с я  в 
основном  н а  с т а т и с т и ч е с к и х  д а н н ы х  
и л и  с л у ч а й н ы х  р е к о м е н д а ц и я х .

Во втором р а з д е л е  р а с с м а т р и в а ю т 
ся  о с н о в ы  т е х н о л о г и и  р а з б о р о ч н ы х  и 
р е м о н т н о - с б о р о ч н ы х  р а б о т .  О н  п о  
о бъ ем у ,  п р и м е р н о ,  р а в е н  п о л о в и н е  
книги .

П р и  р а с с м о т р е н и и  т е о р е т и ч е с к и х  
основ у с т а н о в л е н и я  д о п у с т и м ы х  и з -  
носов де та л ей ,  а в т о р  и с х о д и т  и з  того, 
что  з а д а ч а  з а к л ю ч а е т с я  н е  в  том ,  
что бы  з а м е н и т ь  к а к  м о ж н о  б о л ь ш е  
д е т а л е й  с п р и з н а к а м и  и зн о са ,  а  у с т 
р а н и т ь  н е и с п р а в н о с т и  м а ш и н ы  с 
н а и м е н ь ш и м и  з а т р а т а м и .  О н  п р а 
ви л ьн о  о тм е ча е т ,  что  в  у с т а н о в л е н и и  
д о п у с к а е м ы х  и э н о с о в  н е т  е д и н о й  м е 
тодики  и он и  п р и н я т ы  н а  о сн о в е  
цр а к ти к и .  В с л е д с т в и е  этого, в т е х н и 
че с ки х  у с л о в и я х  р а з н ы х  в ед о м ст в  
для о д и н а к о в ы х  с о п р я ж е н и й  п р и н я 
ты  р а з н ы е  в е л и ч и н ы  д о п у с т и м о го  и з 
носа.

П р и в о д я т с я  м а т е м а т и ч е с к и е  в ы р а 
ж е н и я  д л я  о п р е д е л е н и я  д о п у с т и м ы х  
с у м м а р н ы х  и эн о со в  с о п р я ж е н и я .  П о 
к азан о  н а  п р и м е р а х ,  ч т о  с у м е н ь ш е 
нием о с та то ч н о й  в е л и ч и н ы  п р о б ега  
м ож ет  б ы т ь  д о п у щ е н а  б о л ь ш а я  в е л и 
чи на  и з н о с а  с о п р я ж е н и я .  З д е с ь  ж е  
п р и ве д е н ы  п р и м е р ы  р а с ч е т а  д о п у 
с ти м ы х  р а з м е р о в  д е т а л и  и  т и п о в ы е  
к а р т ы  к о н т р о л я  — с о р т и р о в к и  д е т а 
лей. И з л о ж е н а  м а р ш р у т н а я  т е х н о л о 

* Н. С. Р е ш е т н и к о в .  О с н о в ы  т е х н о 
логии р е м о н т а  л е с о в о з н ы х  а в т о м о б и 
лей и т р а к т о р о в .  М. « Л е с н а я  п р о 
м ы ш л ен но сть» ,  1966, стр.  574.

г и я  р е м о н т а  д е т а л е й ,  с  у к а з а н и е м  
п р е и м у щ е с т в  э т о й  с и с т е м ы .

П е р е х о д я  к  п р о ц е с с а м  с б о р к и  а в т о 
м о б и л е й  и  т р а к т о р о в ,  а в т о р  о т м е ч а е т  
з н а ч е н и е  д о п у с к о в  п е р в о г о  и в т о р о 
го п о р я д к а ,  а  т а к ж е  с т а т и ч е с к о й  и  
д и н а м и ч е с к о й  б а л а н с и р о в к и .  Д о с т а 
то ч н о е  в н и м а н и е  у д е л е н о  р а с ч е т у  
р а з м е р н ы х  ц е п е й ,  к о м п е н с а т о р а м ,  
д о п у с к а м  н а  р а с с т о я н и я  м е ж д у  ц е н т 
р а м и ,  в з а и м н о м у  р а с п о л о ж е н и ю  д е т а 
лей ,  к о м п л е к т о в а н и ю  и т е о р и и  с е 
л е к т и в н о г о  п о д б о р а  д е т а л е й .

Р а з д е л  з а к л ю ч а е т с я  р а с с м о т р е н и е м  
о с о б ен н о с те й  с б о р к и  а гр е га то в ,  а в 
т о м о б и л ей ,  т р а к т о р о в  и  и х  и с п ы т а 
н и й .

В третьем  р а з д е л е  и з л а г а ю т с я  в о 
п р о с ы  т е х н о л о г и и  в о с с т а н о в л е н и я  д е 
т ал е й .  Д л я  в ы б о р а  ц е л е с о о б р а з н о г о  
сп особа  р е м о н т а  а в т о р  п р е д л а г а е т  
св о ю  м е т о д и к у  р а с ч е т а  по к о э ф ф и 
ц и е н т у  а б с о л ю т н о й  ц е л е с о о б р а зн о с т и .

Т и п и з а ц и я  т е х н о л о г и и  р е м о н т а  д е -  
т е л е й  м о ж е т  с ы г р а т ь  п о л о ж и т е л ь н у ю  
р о л ь  в о б щ е м  у л у ч ш е н и и  п р о ц е с с о в  
в о с с т а н о в л е н и я .  П р и в е д е н ы  к л а с с и 
ф и к а ц и я  по р а б о ч и м  п о в е р х н о с т я м  и 
ш и ф р ы  т е х н о л о г и ч е с к и х  способов  
в о с с т а н о в л е н и я .

Д а е т с я  о п и с а н и е  в о с с т а н о в л е н и я  
д е т а л е й  р а з н ы м и  спо со б ам и ,  н е о б х о 
д и м о й  о с н а с т к и  и р е ж и м о в  о б р а б о т 
к и .  П р и в е д е н ы  п р и м е р ы  т е х н о л о г и и  
р е м о н т а  д е т а л е й  по п р е д л о ж е н н о й  
а в т о р о м  м ет о д и к е .

О р г а н и з а ц и и  и э к о н о м и к е  р е м о н т а  
м а ш и н  п о с в я щ а е т с я  р а з д е л  ч ет в ер 
ты й. Р а с с м а т р и в а ю т с я  с и с т е м ы  р е 
м о н т а ,  н о м е н к л а т у р а  р е м о н т о в  и  и х  
э к о н о м и ч е с к о е  о бо с н о в а н и е .  В з а 
к л ю ч и т е л ь н о й  ч а с т и  этого  р а з д е л а  
а в т о р  г о в о р и т  о п е р с п е к т и в а х  разЕИ - 

т и я  р е м о н т н о г о  п р о и з в о д с т в а  и его 
э к о н о м и к и .  П у т и  з н а ч и т е л ь н о г о  у л у ч 
ш е н и я  р а б о т ы  а в т о р е м о н т н о г о  п р о и з 
в о д с т в а  а в т о р  в и д и т  в о р г а н и з а ц и и  
б о л ь ш и х  с п е ц и а л и з и р о в а н н ы х  з а в о 
дов, в п р и м е н е н и и  с о в р е м е н н о г о  в ы 
с о к о п р о и з в о д и т е л ь н о г о  о б о р у д о в а н и я  
и и н с т р у м е н т а  и  в о б ъ е д и н е н и и  р у 
к о в о д с т в а  и  п л а н и р о в а н и я  в одном  
о б щ е г о с у д а р с т в е н н о м  с р га н е .

М ы  р а з д е л я е м  т о ч к у  з р е н и я  а в т о р а  
н а  'Н еобходим ость  о р г а н и з а ц и о н н о й  
п е р е с т р о й к и  р е м о н т н о г о  п р о и з в о д 
ства .

П р и з н а в а я  н е о с п о р и м ы е  д о с т о и н с т 
ва  к н и ги ,  в м е с т е  с т ем  с ч и т а е м  н е 

о б х о д и м ы м  с д е л а т ь  с л е д у ю щ и е  з а 
м е ч а н и я .

1. С х е м у  т и п о в о го  п р о и з в о д с т в е н 
ного  п р о ц е с с а  р е м о н т а  м а ш и н  (рис. 
41) с л е д о в а л о  б ы  д о п о л н и т ь  о п е р а 
ц и е й  п о д р а з б о р к и  а г р е га т о в  до и х  
м о й к и ,  к а к  это  с д е л а н о  н а  рис. 45. 
Б е з  т а к о й  п о д р а з б о р к и  м о й к а  а г р е 
гат о в  бу д ет  н е э ф ф е к т и в н о й .

2. Д л я  о п р е д е л е н и я  к о н ц е н т р а ц и и  
м о е ч н ы х  р а с т в о р о в ,  в  к о т о р ы х  п р е 
о б л а д а е т  о ди н  и з  к о м п о н е н т о в  ( щ е 
лочь) ,  (можно н а  п р а к т и к е  в о с п о л ь з о 
в а т ь с я  а р е о м е т р с м .

3. О б щ е п р и н я т ы м  с р ед с т в о м  с р а в 
н е н и я  п р о и з в о д и т е л ь н о с т и  способов 
р е м о н т а  я в л я е т с я  о п р е д е л е н и е  т е х 
н и ч е с к о й  н о р м ы  Б р ем ен и .  М е ж д у  
тем ,  ф о р м у л  д л я  э т и х  р а с ч е т о в  (к р о 
м е  п р о ц е с с а  х р о м и р о в а н и я )  в  к н и г е  
нет. С л е д о в а л о  б ы  и х  п р и ве с ти .  В 
к н и г е  и м е е т с я  и  р я д  д р у г и х  п р о б е 
л о в  и  нето ч н о стей .

В  з а к л ю ч е н и е  о т м е т и м  я с н о е  и п о 
с л е д о в а т е л ь н о е  и з л о ж е н и е  м а т е р и а л а  
к н и ги ,  к о т о р а я  д е й с т в и т е л ь н о  п о м о 
ж е т  у г л у б л е н н о м у  и з у ч е н и ю  о собен 
н о с те й  р е м о н т н о го  п р о и з в о д с тв а .  В ы 
х о д  ц е н н о г о  т р у д а  Н. С. Р е ш е т н и к о в а  
по р е м о н т у  а в т о м о б и л е й  и  т р а к т с р с в
— (радостное  с о б ы т и е  д л я  р е м о н т н и 
ков. О с т а е т с я  л и ш ь  п о ж а л е т ь  о м а 
л о м  т и р а ж е  книги .

П роф ессор , доктор техн . наук  
Н. А. Я К О ВЛ ЕВ.

Д оц ен т, канд. техн . наук  
О. Ф . Ш ТРЕМ . 

К а ф ед р а  «А втом обили» В сесо
ю зного  заоч н ого  п ол и т ех н и ч е
ского института

ПО ЛЕЗН О Е ПОСОБИЕ

Издание книги Н, С. Решетников;» 
((Основы технологии ремонта ле
совозных автомобилей и тракто

ров» полезно и своевременно. Очень 
хорош о, что в книге описание опыта 
ремонта подкреплено теоретическими 
выкладкам и и разработкам и автора. Это 
тем  более отрадно , что сейчас в ре
монтном производстве работает много 
вы сококвалифицированных инженеров 
и техников, которы м книга будет впол
не доступна.
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Нам, производственникам , хочется 
отметить второй раздел книги «Основы 
технологии разборочны х и рем онтно
сборочных работ», который заслуж и 
вает особого внимания. В этом разделе 
описание всего цикла технологических 
процессов при ремонте тракторов и 
автомобилей удачно сочетается с их 
теоретическим обоснованием. Укаж ем  
для примера на обстоятельное обосно
вание продолж ительности обкатки и 
испытания автомобильных и тр акто р 
ных двигателей.

Весьма интересным является попыт
ка систем атизировать терм инологию , 
принятую в ремонтном производстве, и 
дать этим терминам определения. Воз
можно, некоторы е определения авто
ра являю тся спорными, но само стр е м 
ление привести систем у терминов в 
определенный порядок несомненно за 
служ ивает одобрения. Соверш енно 
правильно автор ставит вопрос об ук 
рупнении и специализации ремонтных 
предприятий и об организации их д е я 
тельности >на промыш ленной основе.

Не ставя перед собой задачу д еталь
ного рецензирования книги Н. С . Ре
шетникова, мы приходим к выводу, что 
издательство выпустило очень полез
ное пособие по рем онту. Написана кни
га понятно и просто, .но вместе с тем  
на высоком теоретическом  уровне, с 
обобщ ением производственного опыта.

С ледовало  бы однако способы вос
становления изнош енных деталей изло
жить более подробно. Д ело  в том , что 
резервы снижения себестоим ости р е
монта вскрываю тся главным образом  
при расширении практики восстановле
ния изношенных деталей . Сейчас очень 
много работаю т над этим на заводах и 
в связи с этим было бы весьма полезно 
дать более развернуты е рекомендации,

а возмож но и описание технологиче
ских процессов.

Тираж книги —  4000 экзем пляров —  
несомненно мал. По сущ еству  в р о з
ничной продаж е ее и не было.

В. МЕЛЬНИКОВ, 
Директор Сыктывкарского меха
нического завода.

Л. ПАВЛОВ, 
зам. директора Княжпогостского 
механического завода.

Н. ГАНИЧЕВ, 
доцент Ухтинского индустриаль
ного института.

ГЛУБОКО ИЗУЧАТЬ ВОПРОСЫ  
РЕМОНТА

Л ицам, работаю щ им в сф ер е  экс
плуатации и ремонта машин, ав
тор книги «Основы технологии 

ремонта лесовозны х автомобилей и 
тракторов» известен как крупный спе
циалист в области рем онтного произ
водства, тр уды  которого  систем ати че
ски вы ходят из печати и с интересом 
изучаю тся читателями.

Н есм отря на слож ность излагаем ы х 
проблем , книга читается легко  и с боль
шим интересом . Автор квалиф ициро
ванно раскры вает перед  читателем 
соврем енное состояние, сущ ность и 
перспективы развития рем онтного  про
изводства. Ремонт машин рассм атри
вается как ком плекс технологических 
(технических) организационных м ер о 
приятий, обеспечиваю щ их наиболее 
производительное использование авто
мобилей и тракторов с наименьшими 
издерж кам и на их обслуж ивание в про
цессе эксплуатации . Больш ое внимание 
придает автор проблем ам  повышения 
культуры  ремонтного производства и

качества ремонта машин, как важней
шим условиям их надежности и долго
вечности, что является наиболее слабой 
стороной работы ремонтных предприя
тии.

А втор сделал дальнеишии вклад в 
разработку теории типизации техноло
гических процессов восстановления де
талей.

Хотя вопросам организации и эконо
мики ремонта машин отведено сравни
тельно мало страниц, но изложены они 
достаточно полно, чтобы читатель смог 
правильно решать их в производствен
ных условиях.

По наш ему мнению, следовало бы 
сократить (или опустить) описание та
ких способов восстановления изношен
ных деталей , как, например, металли
зация, не нашедшая широкого приме
нения в практике. Ж елательно уделить 
больш е внимания повышению устало
стной прочности (выносливости) дета
лей с учетом особенностей и условий 
эксплуатации лесовозных автомобилей 
и трелевочных тракторов.

Книга достаточно иллюстрирована, 
хорош о оф орм лена, издана в прочном 
переплете, что облегчает пользование 
ею. Она помож ет более глубоко изу
чить проблемы  ремонта машин и будет 
способствовать научно-техническому 
прогрессу ремонтного производства.

Книгу надо рекомендовать как учеб
ное пособие для студентов лесомехани
ческих ф акультетов , подготавливающих 
инж енеров-механиков по специальности 
«машины и механизмы лесной про
мы ш ленности».

И. Е. КУРИС, 
ст. преподаватель Воронежского 
ЛТИ

З А  Р У Б Е Ж О М

УЛКН:,:> “ НОВОСТИ ИНОСТРАННОЙ ТЕХНИКИ
М. ГЕРШ К О ВИ Ч  I I

ВАЛОЧНОЕ УСТРОЙСТВО «ФЛЕКО»

Ф ирма «Ф ле ко  корпорейш н» 
(С Ш А ) разработала новое навес
ное валочное устройство . со

стоящ ее из гидравлического ножа 
клинообразной ф орм ы  и упора. Оно 
предназначено преим ущ ественно для 
навески на гусеничный тр актор  К атер 
пиллер. Повал деревьев производится 
вправо по ходу трактора , под прямым 
углом  к его продольной оси.

М аксимальный диам етр  срезаем ого  
дерева —  65 см. Производительность 
по данным ф ирмы —  от 75 до 100 тон
комерных деревьев в час.

(«С адерн  лам берм ен», 1967,
№ 2464, 38)

НОВАЯ М ОДЕЛЬ МАШИНЫ ВИТА

В Канаде создана новая м одиф ици
рованная м одель машины Вита (рис. 1), 
предназначенной для выполнения двух 
операций: валки и предварительного

форм ирования воза. В отличие от пре
ды дущ ей , новая машина не будет о су
щ ествлять тр елевку . Новая м одель им е
ет колесную  базу. В качестве реж ущ его  
органа вместо цепной пилы использо
ваны гидравлические ножницы. Рама 
машины ш арнирно-сочлененная. Д вига
тель —  дизельны й, типа Кам м инз, ш е
стицилиндровый с V -образны м  распо-

Рис. I.

лож ением цилиндров, мощ ностью  300 
л. с. (при 3000 об мин.), Трансмиссия — 
гидром еханическая типа Кларк. Вес ма
шины без груза —  7,8 т.

Режущ ий орган смонтирован на за
хватном устройстве, которое удерж и
вает дерево при срезании и переносит 
его через кабину оператора на коник, 
имеющий приспособление для увязки 
воза. М ашина рассчитана на срезание и 
укладку  на коник деревьев диаметром 
до 35 см. П родолж ительность цикла 
срезания 3 сек. Высота оставляемого 
пня 12 см.

М ашина м ож ет работать на склонах 
крутизной до 30% . Опытный образец 
проходил испытания зимой 1966— 1967 гг.

Часовая расчетная производитель
ность примерно 15 м :! при объеме
хлыста 0,18 м 3.

(«Канэдиен форест индастриз», 
1967, № 4, 48)

(•кенч ан и е на 3 стр . е*л.)
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ЕСЯИ Щ ЖУРНАЛЫ за МГСЯЦ Ш  ЖУРНАЛЫ 5А МЕСЯ11

« Т Е Х Н О Л О Г И Я  И О Р Г А Н И З А Ц И Я  
П Р О И З В О Д С Т В А »  ( № 4)

Ю. В. ГНУСОВ. Работоспособность п о д ш и п н и к о в  и з  прессо
ванной древесины, пропитанной цветными металлами.

Испытания ,в В оронежском лесотехническом институте и 
проблемной лаборатории  по прессованию древесины показали, 
что физико-механические свойства прессованной древесины з 
результате пропитки резко улучшаются. Так, диапазон  скоро
с т е й  и нагрузок увеличивается соответственно в 1,8—3,7 раза  
и 4,5 -5  раз.

Л. И. ГОЛЯК, В. И. ГУЧШИНИКОВ. Восстановление авто
тракторных деталей железнением.

Преимущества восстановления внутренних и внешних по
верхностей деталей железнением по сравнению с хром ировани
ем: производительность в 10 раз выше, себестоимость восста
новления в  2— 3 раза  ниже. Д а н а  рецептура электролитов.

« Л Е С Н О Й  Ж У Р Н А Л »  ( №  4)
П. С. КОНОПЛЕВ, Л. П. ПОТЯРКИН. К расчету сопро

тивления подаче в направляющем аппарате лесопильной рамы.
Нормальными условиями работы лесопильных рам с позади- 

рамными направляю щ ими устройствами мож но считать такие, 
при которых сопротивление подаче не превыш ает  10— 15% ог 
усилий подачи за рабочий ход. При применении н а п р а в л я 
ющих ножей толщиной 18—22 мм расстояние от пил до н а 
правляющих следует брать не менее 400 мм при распиловке 
бревен диаметром 14—24 см, не менее 600 мм при ди ам етре  
бревен 26 -4 6  см и не менее 700— 800 мм при ди ам етре  более 
46 см.

С. Н. РЫКУНИН. Влияние качества березовых необрезных 
пиломатериалов на выход заготовок при разных способах их 
выработки.

Сравниваются два  способа раскроя — поперечно-продольный 
и продольно-поперечный. Приведен вы ход заготовок, получен
ных в Московском лесотехническом институте при обоих спо
собах раскроя.

А. Э. СПРОГИС. Исследование и установление наиболее це
лесообразных формул объема бревен для системы автоматиче
ского обмера и учета древесины на поперечных транспортерах.

Ц Н И И лесосплавом  предложены формулы, реализация  к о 
торых наиболее просто осуществляется  в автоматизированны х 
устройствах обмера и учета круглого леса на транспортерах 
путем нанесения формул на кодирую щие диски. Применение 
этих формул (уравений) объективно повысит точность учета 
и исключит лишние трудозатраты .

К. С. КЛЫКОВ, Ю. М. ВАРАКИН. К вопросу о расчете си
стем автоматического регулирования посылочных механизмов  
лесопильных рам.

Результаты исследования одной из простейших систем пр и
вода посылочного механизма, разработанной  С и б Н И И Л Х Э .  В 
этом приводе осуществляется автоматическое  регулирование 
величины посылки. П редставлены  принципиальная и структур
ная схемы автоматического регулирования.

М. Д. НЕКРАСОВ. Экономическая оценка лесозаготовитель
ного процесса при выборочных рубках.

Результаты  испытаний и экономическая оценка м ехани зиро
ванных выборочных рубок, на которые был переведен в Суо- 
ярвском леспромхозе один из лесопунктов с годовым объемом 
заготовки 65 тыс. м3 древесины. И сследовалось влияние этого 
способа рубок на трудоемкость и производительность труда  
( К а р Н И Й Л П Х ) .  Ф отохронометраж ны е наблю дения с ви де 
тельствуют, что в балансе использования рабочего времени м а 
лых комплексных бригад имеются существенные резервы.

« Л Е С Н О Е  Х О З Я Й С Т В О »
Д. Т. КОВАЛИН, Г. А. ЛАРЮ ХИН. Механизация лесною  

хозяйства в Советском Союзе.
Рассм атриваю тся  направления развити я  механизации (уси

ление научно-исследовательских и опытно-конструкторских р а 
бот, создание прочной машиностроительной базы  дл я  произ
водства техники и т. д . ; .  Создаются, испытываются новы е об
разцы машин, среди них: древовал ;  автом аты  д л я  подачи се-
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янцев в захват сажалки, в 3 -  4 раза повышающие скорцств
лесопосадочных машин.

«■Л Е С Н А Я  НОВ Ь »

И. Г И Л Е В . Новые машины для лесозаготовок.
Ц Н И И М Э  в содруж естве  с  машиностроительными предприя

тиями создали 14 новых машин дл я  комплексной механизации 
лесозаготовок: автопоезд  для  перевозки пачки хлыстов объ
емом около 22 м3, автопоезд  для  перевозки короткомерной 
древесины грузоподъемностью 11,5 т; агрегат, состоящий из 
корчевателя, бульдозера  и канавокопателя,  для  прокладки до
рог; укладчик  д л я  укладки дорож н ы х плит — за  2,5 мин. он 
мож ет  улож ить  2 плиты; электропила мощностью 3 квт для 
раскряж евки  хлыстов на нижних складах ,  в 1,5-—2 раза  повы
ш аю щ ая  производительность труда  на 'раскряжевке и др.

АННОТАЦИИ СТАТЕЙ, НАПЕЧАТАННЫХ  
В ЭТОМ  НОМЕРЕ

УДК 634.0.848.7
Комплексную  м еханизацию  — на приречны е нижние склады

— Ш каев Н ., стр. 9.
На приречном  ск ладе К расновского л есп р ом хоза  (А рхангель

ская обл.) внедр ен а  новая технология р азделки  хлы стов и 
сбр оск и  древесины  в воду, для ч его  ск лад разбит на два т е х 
н ологически х участка, рассч и танн ы х один на м еж навигацион- 
ный, а другой  на навигационны й п ер и од  работы . Для сброски  
древесин ы  в воду прим еняется  секционны й гравитационны й  
лоток.

Новая техн ология  позволила в 1967 г. вы свободить до 40 ра
боч и х и сэконом ить около 27 тыс. руб.
УДК 634.0.377.45
Лесовозны й автопоезд большой грузоподъем ности — Горбачев  
ский В. А., Клычков П. Д., стр . 11.

К раткая техн ич еск ая  хар ак тер и сти ка и результаты  эк сп л уа
тационны х испы таний больш егрузного  л есовозного  автопоезда  
на б а зе  автом обиля НАМИ-076, двухосн ого  р осп уска  и техноло
гического оборудован и я.

С редняя рей совая  н агрузк а  составила 59,2 м 3, скорость  дви
ж ен и я  с грузом  —- 20,8 и п ор ож н ем  — 37,6 км /час.
УД К 634.0.378.7
П олуавтом атическая поточная линия сборки нагельны х бонов
— Б ояринцев Ф. А., стр . 13.

С озданная конструкторским  бю ро тр еста  Вы чегдалесосплав  
полуавтом атическая линия для сборки  нагельны х бонов из 
трехкан тн ого  б р уса  состои т и з роликового трансп ортера, свер- 
л ил ьно-зап р ессовоч ного  устройства , р азр езн ого  станка и пуль
та управления. П роизводительность при изготовлении шести- 
бр ев ен н ы х нагельны х бонов  длиной 20 м — 143 м в см ену.
УДК 634.0.3:621.31
С оверш енствовать эн ер гети к у  лесной промы ш ленности —
Санников В., стр. 17.

П реим ущ ества ц ентрализован н ого эл ек троснабж ен ия  л есоза
готовок. Ц ел есообр азн ость  внедрения устан овок  емкостного  
отбор а  м ощ ности от вы соковольтны х линий электропередачи. 
Вы бор энергоисточников для предприятий, удаленны х от линий 

эл ек троп ер едач . Э ф ф ективность дизельн ы х электростанций с 
тихоходны м и дизелям и и автом атическим  управлением . Энер
готехн ол оги ч еск ое испол ьзован ие др евесн ы х отходов.
УДК 674.093 .6-413 .82 .003 .13
Показатели эф ф екти вности  различны х способов раскроя пило
вочного сы рья — Рощ ин Н. П., стр . 28.

И сследован и е эф ф ек ти в н ости  р аск роя  сосн овы х бревен  II и III 
сор та  диам етром  24 см на пилом атериалы  и заготовки показа
ло. что наибольш ий объем ны й вы ход пилом атериалов получа
ется  при развальн о-сегм ен тн ом  сп особе раскроя, а наимень
ш ий — при бр усово-разваль ном . Ц енностны й коэф ф ициент  
сор тности  пилом атериалов ок азы вается  наибольш им  при бру
сово-развальном , а наим еньш им  — при развально-сегм ентном  
сп о со б е  раскроя. Р асчеты  сделаны  для 2 — 4 —6 —8 и 16-рамных 
л есозаводов .

Рис. на 1-й стр. облож ки: Общий вид приречного 
нижнего склада Липаковской УЖ Д.
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Новости иностранной техники (Окончание . Н ачало  на 32 стр.)

Рис. 3.

САМ ОХОДНЫЙ СУЧ КО РЕЗН О 
РАСКРЯЖЕВОЧНЫЙ АГРЕГАТ

На лесозаготовительном  участке о д
ной из целлю лозно-бум аж ны х ф ирм  в 
провинции О нтарио (Канада) испыты
вается опытный образец  сучкорезно- 
раскряжевочного агрегата , созданного 
канадской ф ирмой «Кэнэдиен кар три 
фармер». О бслуж иваем ы й одним опера
тором агрегат очищ ает стволы деревьев 
от сучьев и разделы вает их на балансы , 
которые сбрасываю тся в кассету  ем 
костью 1,2 м 1.

О сновные части агрегата : шарнирно-
сочлененная стрела с захватом , сучко
резная машина, гильотинные ножницы 
для раскряж евки . Привод всех м е ха
низмов осущ ествляется от дизельного  
двигателя типа Ф о р д  242 мощ ностью  
83 л. с.

А грегат предназначен для работы у 
лесовозной дороги, где  создаю тся ш та
беля из деревьев, подтрелеванны х ко
лесными тракторами.

Производительность агрегата —  око
ло 6 м :5/час при объем е хлыста 
0,16 м:{ и разделке его на 4 бревна д ли 
ною по 2,4 м.

Агрегат —  самоходный, передви гает
ся со скоростью  3,2 км/час.

(«Кэнэдиен форест индастриз», 
1967, № 4, 48)

НАВЕСНОЕ УСТРОЙСТВО ДЛЯ ВАЛКИ
Канадская фирма «Тим бердж ек ма- 

шинз Лтд» разработала навесное уст
ройство (рис. 2) для направленной валки

Рис. 2.

деревьев диам етром  до 55 см . Устрой
ство, навешиваемое впереди колесного 
или гусеничного трактора , состоит из 
ножа клинообразного проф иля, сочле
ненного с рычагом для упора дерева 
при его срезании. Д ля предотвращ ения

скольж ения падаю щ его ^дерева рычаг 
снабжен зубьям и . С резаю щ ий м еханизм  
им еет гидравлический привод. Вес у ст
ройства 675 кг. П родолж ительность 
цикла валки одного дерева —  0,5 мин. 
Устройство обеспечивает направленный 
повал, что позволяет ускорить процесс 
форм ирования треловочного воза.

(«Кэнэдиен форест индастриз», 
1967, № 4, 51)

М АШ ИНА ДЛЯ БЕСЧОКЕРНОЙ  
ТРЕЛЕВКИ

Ф ирм а «Петтибоун М улликен корпо- 
рейшн» (С Ш А ) выпустила новую м а
шину для бесчокерной трелевки (рис. 
3). О снасткой для трелевки служ ит за
крепленный на арке гидравлический за
хват. М аш ина оборудована мощ ной ле
бедкой и бульдозер ны м  отвалом . Ба
зой машины служ ит колесный трактор 
с шарнирно-сочлененной рамой и всеми 
ведущ им и колесам и.

М ашина им еет по ш есть скоростей пе
реднего  и заднего  хода. Транспортная 
скорость машины —  около 20 км/час. 
Ш ины низкого давления обеспечиваю т 
хорош ее сцепление с грунтом .

Д вигатель —  бензиновый или д и зель
ный, по желанию  покупателя.

(«Бритиш Коламбиа ламбермэн», 
1967, № 4, 75)

СА М О ХО Д Н А Я РАСКРЯЖ ЕВОЧНАЯ  
УСТАНОВКА

С ам оходную  раскряж евочную  уста
новку м одели «S-24» на пневматических 
шинах (рис. 4) выпустила ф ирм а «П ет
тибоун М улликен корпорейш н» (С Ш А ). 
Установка предназначена для разделки

хлыстов на балансы и им еет гидравли
ческий привод. Хлы сты  подаю тся шар- 
нирно-сочлененной стрелой на цепной 
транспортер , имеющий скорость 0,6 
м/сек.

Реж ущ им  органом является цепнач 
пила с шиной длиной 150 см . Установ
ка разделы вает бревна диам етром  до 
60 см на балансы длш ю и 2,5 м или 
други х разм еров.

Устойчивость машины во время ра
боты обеспечивается при помощи 
аутригеров.

(«Бритиш Коламбиа ламбермэн», 
1967, № 4, 75)

Рис. 5.

ГРУЗОЗАХВАТЫ  
БОЛЬШ ОЙ ГРУЗОПОДЪЕМ НОСТИ

Ф и р м а «Э С К О  корпорейш н» (С Ш А ) 
выпустила серию  гидравлически управ
ляем ы х грузозахватов клещ евого и 
грейф ерного  типов для мостовых кра
нов, работаю щ их на р азгр узке , погруз
ке и ш табелевке лесом атериалов. Гру
зоподъем ность захватов— от 30 до  85 т. 
М аксимальная продолж ительность цик
ла размы кания и замыкания гр ей ф ер 
ного захвата грузоподъем ностью  85 т —  
24 сек . На рис. 5 показан захват грей
ф ерного  типа грузоподъем ностью  30 т 
(продолж ительность  цикла разм ы ка
ния-замыкания 20 сек). С помощ ью это
го захвата лесовозный автопоезд раз
груж ается за один прием .

(«Садерн ламбермен», 
1966, 2647, 38)Рис. 4.
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П Р О Д О Л Ж А Е Т С Я
П О Д П И С К А Н А

на ежемесячный научно-технический 
и производственно-экономический 

ЖУРНАЛ 1968 г.
«ЛЕСНАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ»

Журнал «Лесная промышленность» рассчи
тан на инженеров, техников, м астеров, эконо
мистов, работников лесозаготовительны х, л е 
сохозяйственны х, сплавных и лесопильно-дере
вообрабатываю щ их предприятий, научно-ис
следовательских, проектны х и строительны х 
институтов и организаций, преподавателей и 
учащ ихся лесотехнических учебных заведений.

Журнал «Лесная промышленность» осве
щ ает ком плексное развитие лесной пром ы ш 
ленности и передовой опыт лесо пром ы ш лен
ных предприятий во всех эконом ических рай
онах С С С Р .

Журнал «Лесная промышленность» дает ин
ф орм ацию  о новом, серийно вы пускаем ом  
оборудовании, о типовых проектах предприя
тий, цехов и технологических узлов, о новин
ках отечественной и зарубеж ной техники.

Журнал «Лесная промышленность» пом е
щ ает м атериалы  о деятельности  организаций 
НТО : итоги конкурсов, наиболее интересные 
работы членов НТО , информации о конф ер ен
циях и совещ аниях.

Ж урнал «Лесная промышленность» печатает 
гтатьи об опито борьбы предприятий за пысо’

кую  производительность тр уда и снижение се 
бестоим ости , о научной организации труда, о 
механизации и автоматизации трудо ем ких ра
бот и внедрении передовой технологии, о ра
циональном использовании лесны х богатств 
С о ветского  Со ю за .

Журнал «Лесная промышленность» осве
щ ает вопросы науки, техники, экономики и 
производства основных отраслей лесной про
м ы ш ленности : лесозагото вок, лесосплава, ле
сопиления и первичной деревообработки , 
строительства лесопром ы ш ленны х ком плгкгоп  
и отдельны х предприятий.

П О Д П И С Н А Я  Ц ЕН А :

на 1 год (12 ном еров) —  4 руб . 80 коп.
на 6 м ес . (6 ном еров) —  2 руб . 40 коп.
н а  3 M-ЭС. (3  н о м е р а )  —  1 р у б .  20 к о п .

Подписка принимается без ограничений с 
любого очередного номера городскими и рай
онными отделами Союзпечати, всеми отделе
ниями и конторами связи, а также обществен
ными распространителями.
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