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ДОСТИЖЕНИЯ НАУКИ-В ПРОИЗВОДСТВО
О Б Щ Е С Т В Е Н Н Ы Й  С М О Т Р  В Ы П О Л Н Е Н И Я  П Л А Н О В  

Н А У Ч Н О - И С С Л Е Д О В А Т Е Л Ь С К И Х  Р А Б О Т  П Р О Д О Л Ж А Е Т С Я

Г"I резидиум Центрального правления 
НТО лесной промышленности и 

лесного хозяйства рассмотрел итоги 
проведенного в 1962 г. Общественного 
смотра выполнения планов важнейших 
научно-исследовательских работ и внед
рения достижений науки и техники в 
лесной промышленности и лесном хо
зяйстве.

Ряд первичных организаций НТО, до
бившихся лучших результатов в смотре, 
награжден Всесоюзным советом научно- 
технических обществ: Зеленодольский
фанерный завод (Татарская АССР) — 
первой премией, Бизярский леспромхоз 
(Пермской обл.) —  второй премией и 
Яунелгавский леспромхоз (Латвийская 
АССР) — третьей премией.

Почетной грамотой ВСНТО награжде
ны первичные организации НТО Гипро- 
леспрома, Тосненского ЛПХ, завода 
«Большевик», завода «Ударник», Чусов
ского ЛПХ, Института леса Карельского 
филиала АН СССР, Краснодарского ме
бельно-деревообрабатывающего завода.

Почетной грамотой ВСНТО и денеж
ными премиями награждены Новгород
ское областное и Латвийское республи
канское правления НТО.

За достижение лучших результатов по 
участию в смотре и внедрению новой 
техники в производство следующие пер- 
зичные организации НТО награждены 
почетной грамотой Центрального прав
ления и НТО лесной промышленности 
и лесного хозяйства и премиями:

второй премией: организации НТО
Песьского ЛПХ (Новгородская обл.), 
Вахтанского ЛПХ (Горьковская обл.), Вы
годского л/к (Ивано-Франковская обл.), 
Ухтинского ЛПХ (Коми АССР);

третьей премией: организации НТО
Татарской ЛОС (Татарская АССР), Смил- 
тенского ЛПХ (Латвийская ССР), Лесо
завода № 1—2 (Новосибирская обл.), 
КТ5 Упрлеспрома (Пермская обл.), Оке
анского фанерного з-да (Приморский 
край), Лычковского ЛПХ (Новгородская 
обл.), Ленинградского лесного порта и 
Волосовского ЛПХ (Ленинградская обл.), 
Тересвянского л/к (Закарпатская обл.), 
Петрозаводского РМЗ (Карельская АССР), 
Солнечногорского лесхоза, Коломенско
го лесхоза и 7-й лесоустроительной экс
педиции (Московская обл.);

поощрительной премией: организации 
НТО Вышневолоцкого лесозавода (Ка
лининская обл.), Уралгипролеспрома 
(Пермская обл.), Горьковского лесхоза 
(Горьковская обл.), Хорской сплавконто- 
ры (Хабарозский край), Кушницкого л/к 
(Закарпатская обл.), Тетеревской опытн. 
станции (Киевская обл.), Гринявского 
л к (Ивано-Франковская обл.), Козьмо
демьянской сплавконторы (Марийская 
АССР), Тюйно-Озерского ЛПХ (Башкир
ская АССР), Рачейского ЛПХ и Шепта- 
линского лесохза (Куйбышевская обл.).

За активное участие в проведении 
смотра и развитие общественных форм 
работы награждены Почетной грамотой 
Центрального правления НТО лесной 
промышленности и лесного хозяйства 
первичные организации НТО: Солом-
бальского БДК, Комбината им. Ленина,

Котласской сплавконторы, Вельских
ЦРММ, СевНИИП, Института леса и хи
мии, ЦНИИМОД (Архангельская обл.), 
Петровского ЛПХ (Алтайский край), Ан- 
дреапольского ЛПХ и Жарковского ЛПХ 
(Калининская обл.), Зап. Сиб. лесоустро
ительных предприятий (Новосибирская 
обл.), Краснодарского филиала Гипро- 
древпрома, Кавказского филиала
ЦНИИМЭ, Горяче-Ключевского ЛПХ, 3-й 
мебельной фабрики, 1-й мебельной фаб
рики (Краснодарский край), Бисерского 
ЛПХ, к-та Уралзападолес, треста При- 
камлес, треста Камлесосплав (Пермская 
обл.), «-та Свердлес, СНИИП (Сверд
ловская обл.), Уссурийского лесозавода 
(Приморский край) Тимирязевского ЛПХ 
(Томская обл.), к-та им. Желябова (Воло
годская обл.), ВСНИПИлесдрева, Кежем- 
ского ЛПХ (Красноярский край), Кер
женского ЛПХ, Первомайского ЛПХ, Вы
ксунского ЛТУ, Лаборатории N° 7 
ЦНИЛХИ (Горьковская обл.), факульте
тов ЛТА им. С. М. Кирова — МТД, лесо
хозяйственного и лесоинженерного, 
ЦНИИ лесоплава, Киришского ЛПХ (Ле
нинградская обл.), Хорского л/к и Дор- 
мидонтовского лесозавода (Хабаров
ский край), Тбилисского меб. к-та (Гру- 
зинская ССР), Шуйско-Виданского ЛПХ, 
КарНИИЛП (Карельская АССР), Комини- 
игипролеспрома, к-та Печорлес, Ясног- 
ского ЛПХ, В/Вычегодской сплавной 
к-ры (Коми АССР), ДОК № 4, ЦНИИМЭ, 
Леспроекта, Оленинского ЛПХ (Москов
ская обл.), Игринского ЛПХ, Ижевского 
оп. произв. лесхоза (Удмуртская АССР), 
Уфимской сплавной конторы (Башкир
ская АССР), Куйбышевского рейда 
(Куйбышевская обл.), Якшангского ЛПХ 
и Костромского фанерного к-та (Кост
ромская обл.) и лесохозяйственная сек
ция Новосибирского обл, правления НТО.

За активную организацию и прове
дение общественного смотра и развитие 
общественных форм работы, оказав
ших значительное влияние на внедре
ние прогрессивной техники и технологии 
с достижением определенного экономи
ческого эффекта, Почетной грамотой 
Центрального правления НТО награжде
ны: Архангельское, Горьковское, Кали
нинское, Карельское, Коми, Ленинград
ское, Московское, Пермское, Татарское 
и Закарпатское областные, Краснодар
ское, Приморское и Хабарозское крае
вые и Украинское республиканское 
правления НТО.

Областным, краевым и республикан
ским правлениям рекомендовано рас
смотреть на президиуме вопрос о по
ощрении наиболее активных участников 
проведения смотра и членов смотровых 
комиссий правлений и первичных орга
низаций.

Как показал смотр, работа по внедре
нию новой техники в лесную промыш
ленность и лесное хозяйство в 1962 г. 
несколько улучшилась по сравнению с
1961 г. По данным организаций НТО, в 
ходе смотра внедрено свыше 12 тысяч 
поступивших предложений с условным 
годовым экономическим эффектом бо
лее 11,5 млн. руб.

Однако запланированные мероприятия

по комплексной механизации трудоем
ких и тяжелых работ на нижних складах 
выполнены, примерно, лишь на 88%, по 
автоматизации производства на лесоза
готовительных предприятиях— на 42,6%.

Неотложная задача организаций НТО
— с еще большей настойчивостью мо
билизовать научную и инженерно-тех
ническую общественность на быстрей
шее внедрение достижений науки и тех
ники в производство в 1963 г. Поэтому, 
в соответствии с постановлением Прези
диума ВСНТО, президиум ЦП НТО лес
ной промышленности и лесного хозяйст
ва принял решение продолжить в 1963 г. 
Всесоюзный общественный смотр выпол
нения планов научно-исследовательских 
работ и внедрения достижений науки и 
техники в лесную промышленность и 
лесное хозяйство.

Первичные организации научно-техни
ческих обществ, принявшие активное 
участие в осуществлении планов научно- 
исследовательских работ, в разработке и 
внедрении новой техники и выполнении 
планов оргтехмероприятий, добившиеся 
лучших результатов в смотре, по пред
ставлению соответствующего Централь
ного правления НТО и смотровой комис
сии ВСНТО, награждаются Президиумом 
Всесоюзного совета научно-технических 
обществ грамотой ВСНТО и денежными 
премиями.

Для награждения первичных органи
заций научно-технических обществ — по
бедителей в смотре Президиумом ВСНТО 
установлены: 21 первая премия по 800 
руб., 21 вторая премия по 500 руб., 21 
третья премия по 300 руб., в том числе 
одна первая, одна вторая и одна третья 
премии для каждого научно-техническо
го общества.

Областным, краевым и республикан
ским правлениям НТО предложено про
вести разъяснительную работу по пер
вичным организациям, оживить работу 
действующих смотровых комиссий, а 
там, где они не были созданы, вновь ор
ганизовать действенные смотровые ко
миссии, включив в их состав активных и 
энергичных специалистов. Смотровым 
комиссиям необходимо сразу же озна
комиться с планами важнейших научно- 
исследовательских работ и внедрения 
новой техники и технологии, а также с 
планами оргтехмероприятий и планами 
производства. Важнейшие объекты этих 
планов необходимо взять под общест
венный ко'нтроль и систематически до
биваться безусловного их выполнения.

Для руководства и проведения Об
щественного смотра в 1963 г. утвержде
на смотровая комиссия Центрального 
правления НТО лесной промышленности 
и лесного хозяйства в таком составе:
A . В. Рогозкин (председатель), В. В.
Протанский (зам. председателя), Д. А.
Абрамов, Е. Д. Баскаков, А . А, Гоник,
Д. Т. Ковалин, И. П. Меньшиков, П. И.
Мороз, Н. В, Невзоров, С. И. Орешкин,
B. Д . Осипов, К. М. Пантин, Б. М. Пере- 
печин, М. Н. Петровская, А. А. Смирнов, 
М. Н. Сошников, Б. П. Устинович, С . А. 
Финкельштейн, А. В. Фролов, С. А. Ша
лаев, И. П. Щетинин, А . Н. Якубюк.
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Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

ПРОМЫШЛЕННОСТЬ

ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ НАУЧНО-ТЕХНИЧЕСКИЙ 
И ПРОИЗВОДСТВЕННО-ЭКОНОМИЧЕСКИЙ ЖУРНАЛ

ОРГАН ГОСУДАРСТВЕННОГО КОМИТЕТА ПО ЛЕСНОЙ, ЦЕЛЛЮ
ЛОЗНО-БУМАЖНОЙ, ДЕРЕВООБРАБАТЫВАЮЩЕЙ ПРОМЫШ
ЛЕННОСТИ И ЛЕСНОМУ ХОЗЯЙСТВУ ПРИ ГОСПЛАНЕ СССР  
И ЦЕНТРАЛЬНОГО ПРАВЛЕНИЯ НАУЧНО-ТЕХНИЧЕСКОГО 
ОБЩЕСТВА ЛЕСНОЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ И ЛЕСНОГО

ХОЗЯЙСТВА

Год издания сорок первый

№ 6 ИЮНЬ 1963 г.
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А П Р Е Л Ь  1963 г.

«МЕХАНИЗАЦИЯ И АВТОМАТИЗАЦИЯ 
ПРОИЗВОДСТВА»

Р. Е. КАЛИТЕЕВСКИИ. Механизированные лесопильные 
потоки с одноэтажными рамами.

Технологическая схема потока с двумя одноэтажными 
лесорамами Р-63 конструкции ВНИИДМАШ. Производи
тельность его в две смены — 40—50 тыс. м3 сырья в 
год, что в 2—2,5 раза выше производительности рам типа 
Р65-1. Себестоимость обработки 1 м3 пиломатериалов и капи
тальные затраты вдвое ниже. Распиловку бревен можно произ
водить как в развал, так и с брусовкой.

И. A. ОТЛЕВ. Механизация складирования технологической 
щепы.

В Ц Н И И М О Д  разработаны схемы механизированных скла
дов кучевого хранения щепы. С помощью пневмоеистемы и ро
торного снегоочистителя вся щепа, поступающая с лесопильно
го цеха, складируется в кучи высотой 10— 12 м. Весь склад в 
период работы обслуживается одним водителем снегоочисти
теля. Предложенный способ складирования прост и эффекти
вен.

«ЛЕСНОЕ ХОЗЯЙСТВО»

В. Г. ОДИНОКОВ. Особенности механизированной подго
товки почвы под лесокультуры.

В Майкопском опытно-показательном леспромхозе внедрили 
новую технологию обработки почвы полосами на нераскорче- 
ванных лесосеках комплексом из плуга ПКЛ-70 и фрезы 
ФЛН-0,8. Обеспечивается необходимая глубина обработки 
почвы, получена значительная экономия средств, сокращен 
расход горючего.

М. Д. НЕКРАСОВ. Некоторые экономические показатели ле
сохозяйственной деятельности леспромхозов Карелии.

На основе четырехлетней деятельности Кондопожского, Пай- 
ского и Ухтинского леспромхозов анализируется работа лесо
заготовительных и лесохозяйственных предприятий республи
ки после их объединения. Приведены структура и распределе
ние трудовых затрат по основным видам работ. Создана ре
альная возможность круглогодовой загрузки рабочих.

Р. И. ТОМЧУК. Новый цех на Дальнем Востоке.
Даны сведения о цехе по производству хвойно-витаминной 

муки, введенном в эксплуатацию в Верхне-Сучанском леспром
хозе. Достигнуто повышенное качество муки.

Д. И. Д Е РЯ БИ Н . Оценка технологии обработки почвы под 
лесокультуры корчевателем Д-210 с бороной ВДТ-2,2.

Опыт лесных предприятий, в том числе Черемшанского лес
промхоза (Ульяновская обл.), показал, что применение этих 
механизмов в комплексе максимально механизирует восстано
вительные работы, значительно экономит рабочую силу. При
живаемость растений достигает: сосны —■ 90%, лиственницы 
сибирской — 98,8%, тополя — 73,88%.

«ДЕРЕВООБРАБАТЫВАЮЩАЯ 
ПРОМЫШЛЕННОСТЬ

Л. М. ЛЕВАНИДОВ. Увеличиваем выпуск доброкачествен
ных пиломатериалов.

Благодаря механизации трудоемких процессов Архангель
ский лесопильный завод № 4 увеличил выпуск валовой продук
ции на 38%. Полностью механизированы все операции на ле
сопильных рамах, операции плющения и формования зубьев 
рамных пил. Автоматизировано перемещение бруса к раме. 
Внедрена пакетная укладка пиломатериалов, рационально ис
пользуются отходы лесопиления.

Л. О. ЛЕПАРСКИЙ. Прибор для наблюдения за усадкой 
высушиваемых пиломатериалов.

Прибор, разработанный в ЦНИИСК, дает возможность кор
ректировать режим термовлагообработки в соответствии с кон
кретным состоянием и поведением древесины, устранять рас
трескивание пиломатериалов.
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ПЕРСПЕКТИВЫ РАЗВИТИЯ ЛЕСОЗАГОТОВОК

В МНОГОЛЕСНЫХ РАЙОНАХ

Инженеры А, И, АКИМОВ и Н. & НОВОСЕЛЬЦЕВ

РСФСР располагает громадными лесосырьевыми ресурса
ми. Только в наиболее доступной для эксплуатации части ле
сов Российской Федерации, расположенных в Европейской 
части страны, на Урале, в Сибири и на Дальнем Востоке, за
пасы спелой и перестойной дрезесины достигают 29 млрд. м3. 
Этого достаточно, чтобы обеспечивать страну древесиной в 
течение длительного срока. Здесь в настоящее время заготав
ливается (с учетом заготовок колхозов] более 300 млн. м3 дре
весины в год. Продолжая рационально использовать эти лес
ные ресурсы, необходимо упорядочить лесозаготовки в лесо
дефицитных районах Центра, Юго-Запада, Поволжья и Се
верного Кавказа и одновременно развивать добычу древеси
ны в многолесной зоне.

В принятом недавно решении правительства о мерах по раз
витию лесозаготовительной промышленности в многолесных 
районах Северо-Запада, Урала, Сибири и Дальнего Востока 
предусматривается резкий рост производственных мощностей 
по вывозке древесины в этих районах, обеспечение лесозаго
товительных предприятий техникой, а также ряд мер по улуч
шению организации производства на лесозаготовках, повыше
нию эффективности работы механизмов и улучшению быта 
лесных рабочих.

Длительное время лесозаготовки велись в основном в об
житых районах страны и носили резко выраженный сезонный 
характер, Вплоть до 1955—57 гг. вывозка древесины возраста
ла в большей части за счет Волго-Вятского, Западно-Ураль- 
ского и Средне-Уральского экономических районов. Если в 
целом по РСФСР лесозаготовки с 1940 по 1955 гг. увеличи
лись на 36е/», то в Волго-Вятском района — на 50®/о и Западно- 
Уральском — на 76°/о. В многолесных жа районах Сибири ле
созаготовки за это время значительна увеличились лишь в 
Кемеровской (в 1,8 раза), Томской (в 2,35 раза). Иркутской 
(в 2,4 раза) областях и Красноярском крае [в 1,3 раза). Впро
чем, в сравнении с ресурсами и такой рост лесозаготовок в 
этих районах еще недостаточен.

Слабыми темпами развивались лесозаготовки в районах се
вера Европейской части страны и Дальнего Востока.

Увеличение в 1955— 1957 гг. капиталовложений на развитие 
лесозаготовительной промышленности дало возможность раз
вернуть строительство ряда новых лесозаготовительных пред
приятий в многолесных районах и позволило уже в 1959 г. 
несколько снизить объемы заготовок в районах Центра, По
волжья и Северного Кавказа. Если в целом по РСФСР объем 
лесозаготовок увеличился в 1959 г., по сравнению с 1955 г., 
на 6* о, то в основных многолесных районах он повысился 
на 12*/е. В дальнейшем перебазирование лесозаготовок в мке- 
•слесные районы продолжалось. В 1963 г. объем лесозагото- 
sc* в малолесных районах уменьшается на 14,4 млн. м3, по 
сравнению с 1958 г.

Несмотря на снижение лесозаготовок в областях Центра, 
'с го лж ья и других малолесных районах, обстановка с исполь- 
эоеанием лесных ресурсов здесь продолжает оставаться 
-^благоприятной. В ряде областей (Курганской, Ивановской, 
'сзвкоеской, Калининской, Удмуртской и Марийской АССР и 
-есотсрых других) допускаются значительные перерубы го- 
Х№ 9й лесосеки, особенно в хвойных лесах.

Первоочередная эксплуатация наиболее близких и доступ- 
< ы  лесных массивов привела к тому, что в большинстве обла- 
г*е» Европейской части страны, которые сейчас считаются 
«•ого лесными [прежде всего в Вологодской, Кировской, Пер
ес*©*. Свердловской областях и Карельской АССР), уже в 
$пкж2>шие годы предстоит стабилизировать объемы лесоза- 
-Г-С34Ж, что позволит обеспечить сырьем существующие 
T O t i - р н а т и я  по переработке дрезесины на длительный пе- 
да«сл.

«тельный рост лесозаготовок на ближайшие годы в £в- 
зоте^ской части возможен, в основном, по Архангельской об

ласти, Коми и Башкирской АССР и в районах Сибири и Даль
него Востока — Тюменской, Томской, Иркутской и Амурской 
областях, Красноярском, Хабаровском и Приморском краях 
при одновременном развитии производств по переработке 
древесины.

Рассматривая современное состояние дел в лесозаготови
тельной промышленности многолесных районов, необходимо, 
прежде всего, отметить, что во многих совнархозах этих рай
онов объемы вывозки древесины значительно отстают от 
контрольных цифр семилетнего плана. Это отставание затруд
няет нормальное лесоснабжение ряда отраслей народного 
хозяйства.

Отставание вывозки древесины от заданий семилетки, в из
вестной мере, объясняется недостаточным вводом новых мощ
ностей и более интенсивным выбытием действующих, чем это 
предполагалось при подготовке контрольных цифр. Однако 
нельзя искать причину отставания только в ограниченности ка
питаловложений. Подавляющее большинство совнархозов мнс- 
гояесных районов могло бы иметь значительно лучшие пока
затели, если бы более эффективно использовало средства, 
предназначенные на капитальное строительство.

Только в 1961 г., несмотря на выделение дополнительных 
капиталовложений, отдельные совнархозы ввели на 2,48 млн. м:| 
меньше мощностей по вывозке древесины, чел* было преду
смотрено планом, а в 1962 г. — на 1,5 млн. м3 меньше. За 
1957—62 гг. ввод мощностей при ежегодном выполнении пла
нов мог бы быть больше по предприятиям Архангельской об
ласти на 1,22 млн. м3, Карельской АССР—на 480 тыс. м1, Киров
ской области — на 390 тыс. м !, Пермской — на 1 млн. м3, Тю
менской — на 700 тыс. м3, Кемеровской — на 583 тыс. м 1, 
Томской — на 360 тыс. м3. Красноярского края — на 510 
тыс. м 1 и Иркутской области — на 920 тыс. м3.

Вместе с тем, следует подчеркнуть, что и имеющиеся сред
ства вывозки дрезесины используются далеко не полностью. 
Во многих совнархозах есть лесовозные дороги, объем вывоз
ки по которым все еще не достиг проектных цифр, хотя стро
ительные работы выполнены полностью. Так, например, в Ар
хангельской области по Верхне-Тоемской узкоколейной доро
ге, несмотря на осеоение всех сметных капиталовложений, вы
возится всего 230 тыс. м3 в год, вместо 300 тыс. м3 по 
проекту. В Кировской области законченная строительством 
Звлазнинская узкоколейная дорога мощностью 4Э0 тыс. м3 
имеет план вывозки в 255 тыс. м3. Такая же картина наблю
дается на Синепадскей узкоколейной дороге в Приморском 
крае, на Брусенецкой дороге з Еологодской обл. и в других 
местах.

Нередки случаи, когда лесозаготовительные предприятия 
неполностью осзаивзют годичную лесосеку не только из-за 
недостаточного развития транспортной сети и низкого качест
ва дорог, но и вследствие неудовлетворительного использо
вания механизмов. Возможности увеличения объема работ за 
счет более полной загрузки механизмов будут ясны, если 
учесть что в 1962 г. в целом по РСФСР коэффициент исполь
зования парка лесовозных автомобилей составил всего 55"/о, 
трелевочных тракторов — 54и/о, тракторов С-100 — 23%. Каж
дый лесовозный автомобиль отработал з прошлом году на 
вывозке древесины только 193 смены; трелевочный трактор 
ТДТ-40 — всего 140 смен, а узкоколейный парозоз — только 
280 смен. Годовая выработка автомобиля составила 5303 м !, 
трактора С-100 — 4550 м>, трактора ТДТ-40 — 4603 м !.

Говоря о наращивании и использовании мощностей в лесо
заготовительной промышленности, нельзя умолчать о том, 
что на некоторых стройках работы ведутся крайне медлен
ными темпами. Так, например, в Красноярском краа с 1956 г. 
строится Манзенский леспромхоз. По проекту он должен вы
возить 500 тыс. М" в год, а на 1 января 1962 г. его мощность 
была доведена лишь до 120 тыс. м3. Сорокопольская узкоко
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лейная дорога Акдомского леспромхоза Северо-Западного 
совнархоза строится с 1952 г., а вывозить по ней сейчас мож
но только 200 тыс. м3 вместо 400 тыс. м3 по проекту. На 5— 7 
лет и более затянулось строительство лесозаготовительных 
предприятий во многих экономических районах. 3 Архангель
ской обл. более 7 лет строится 21 лесозаготовительное пред
приятие, в Вологодской — 7, о Коми АССР — 8, в Каре
лии — 4, в Красноярском крае — 4.

Улучшая работу лесозаготовительной промышленности, сов
нархозы многолесных районов должны создать условия для 
полного освоения выделяемых капиталовложений, направлять 
средства на те стройки, которые дают прирост мощностей по 
вьпозке древесины. Вместе с тем надо вскрывать имеющиеся 
резервы действующих леспромхозов, в первую очередь за 
счет развития и улучшения сети лесовозных дорог, более 
полной разработки годичной лесосеки и лучшего использова
ния механизмов.

Прочной базой для развития лесозаготовок в мнегояесньгд 
районах явится прокладываемая здесь сеть железных дерог 
нормальной колеи. Строительство лесозаготовительных пред
приятий, тяготеющих к этим дорогам, позволит вовлечь в экс
плуатацию лесные массивы с общим запасом около 5 млрд. м3 
древесины и довести годовой обьем заготовок леса в этих 
массивах до 37 млн. м3.

Особое значение среди строящихся ширококолейных дорог 
имеет магистраль Ивдель — Обь, которая пересекает круп
ные лесные массивы северо-восточной части Свердловской 
обл. и запада Тюменской обл. Она послужит кратчайшим пу
тем для вывоза в Европейскую часть страны древесины, заго
товляемой в бассейне среднего течения Оби. Уже в 1965 г. в 
районе этой дороги и среднего течения р. Оби обьем лесо
заготовок может превысить 8 млн, м3.

Нецелеустремленное расходование капиталовложений, от
сутствие контроля за тем, чтобы они направлялись в первую 
очередь на объекты, дающие прирост мощностей, привело в 
ряде совнархозов к резкому увеличению удельных затрат ка 
строительство лесозаготовительных предприятий.

К числу намеченных правительственным решением важней
ших путей подъема лесозаготовок а многолесных районах от
носятся:

— ускорение строительства лесозагетезительных предприя
тий и увеличение ввода новых мощностей по вывозке древе
сины;

— улучшение жилищно-бытовых условий работников лесной 
промышленности;

— улучшение использования техники на лесозаготовках и 
лесосплаве, укрепление и расширение ремонтной базы, а так
же специализация и увеличение мощности машиностроитель
ных заводов — поставщиков оборудования для лесной про
мышленности;

— обеспечение лесозаготовительной промышленности ин
женерными кадрами и улучшение научно-исследовательской 
работы.

О больших масштабах предстоящего роста лесозаготовок в 
многолесных районах говорит тот факт, что на 1964—1965 гг. 
намечено ввести новые мощности общим объемом 37 млн. м:!. 
Особенно значительно вывозка деловой древесины должна 
увеличиться к 1965 г. в сравнении с 1959 г. в Тюменской и 
Томской областях, Красноярском, Хабаровском и Приморском 
краях и в Коми АССР.

Таким образом, ряду совнархозов предстоит значительно 
усилить темпы строительства новых лесозаготовительных пред
приятий. В связи с этим во всех совнархозах многолесных 
районов намечается создание специализированных строитель
ных организаций, прикрепление строек лесозаготовительной 
промышленности к существующим базам строительной инду
стрии.

В целях улучшения жилищно-бытовых условий работников 
лесозаготовительной промышленности и сокращения их теку
чести, в 1564 и 1965 гг. значительно увеличиваются капитало
вложения на жилищное строительство. Фонд жилой площади 
будет возрастать ежегодно на 1500 тыс. м2. Иначе говоря, 
темпы строительства жилищ почти удваиваются по сравне
нию с 1961 г.

Рабочим предприятий многолесных районов будут выдавать
ся ссуды на хозяйственное обзаведение. Такие же ссуды бу
дут предоставляться молодым специалистам и инженерно- 
техническим работникам, направляемым на работу в много
лесные районы. Предусматривается ряд мер по улучшению 
общественного питания и медицинского обслуживания лес

ных поселков. Имеется и виду расширить сеть школ, в том 
числе вечерних и заочных, а также укомплектовать амбулато
рии, больницы и фельдшерские пункты врачебно-медицин
ским персоналом, шире организовать продажу лекарств и 
медикаментов.

Выделены специальные средства на коммунальное, куль
турно-бытовое строительство и строительство объектов здра
воохранения. Введен порядок комплексного планирования 
строительства лесозаготовительных предприятий, с единовре
менным выделением средств на промышленное, жилищное, 
культурно-бытовое строительства (включая клубы и красные 
уголки|, а также на строительство обьектов здравоохране
ния, энергетики и на индустриализацию строительных работ.

Для улучшения использования техники на лесозаготовках и 
лесосплаве проектируется расширение и специализация ре
монтных предприятий и постепенный перевод их на агрегат
ный способ ремонта.

Чтобы повысить надежность и качество оборудования для 
лесозаготовок, намечается в 1964 г. увеличить моторесурс 
бензомоторных пип до 1 тые, часев, а также наладить выпуск 
пильных цепей с упрочненными зубьями. Вместе с этим наме
чается выпуск электропил повышенной мощности и изготов
ление пил с удлиненными пильными шинами для крупномер
ных деревьев, Решен вопрос сб изготовлении опытной партии 
машин для бесчокерной трелевки, признана целесообразной 
подготовка к выпуску трелевочных тракторов мощностью 
110—150 л. е. для работы в крупномерных насаждениях.

Для механизации работ по дорожному строительству пре
дусмотрено значительнее увеличение поставки предприятиям 
песней промышленности бульдозеров, автомобилей, самосва
лов, грейдеров, катков и экскаваторов. Растет поставка лесо
возных автомобилей и тракторов С-100.

Лесное машиностроение за последние годы развивалось 
крайне медленно и с серьезными затруднениями. С 1957 г. 
несколько специализированных заводов, длительное время об
служивавших нужды лесной промышленности, было переклю
чено ка выпуск другой продукции. Работа оставшихся заво
дов лесного машиностроения не улучшалась. Чтобы значи
тельно увеличить пыпуск специального оборудования для ле
созаготовок, лесосплава и лесного хозяйства, предусмотрено 
целевое выделение в 1564—1965 гг. средств на нужды лесного 
машиностроения. Ряд заводов лесного машиностроения осво
божден от изготовления продукции, ке свойственной их про
филю.

Многие лесозаготовительные организации испытывают серь
езные затруднения из-за недостаточности энергетической ба
зы. Между тем немало леспромхозов находится в зоне су
ществующих, строящихся и проектируемых государственных 
линий электропередач. В связи с этим на Государственный 
производственный комитет по энергетике и электрификации 
СССР возложено проектирование и строительство линий элек
тропередач напряжением 110 кв для энергоснабжения лесо
заготовительных предпривтий.

Большую актуальность приобрел вопрос об обеспечении ле
созаготовительных и сплавных предприятий многолесных рай
онов инженерными кадрами, тем более, что за последние 
годы прием в лесотехнические вузы значительно сократился. 
Так, количество поступающих на лесоинженерные факультеты 
Ленинградской лесотехнической академии и Архангельского 
лесотехнического института уменьшилось в два раза, в Ураль
ском лесотехническом институте — в 1,5 раза и т. д.

Принято решение сб увеличении выпуска инженеров и тех
ников с расчетом полного удовлетворения потребностей мно- 
голеекых районов в инженерно-технических кадрах.

Большие задачи поставлены перед работниками науки. На- 
учно-исследозательскке и проектные институты призваны в 
первую очередь заниматься следующими основными вопро
сами; разработкой генеральных схем комплексного развития 
лесного хозяйства и лесной промышленности в районах Се
веро-Запада, Урала, Сибири и Дальнего Востока; разработкой 
основных показателей оптимальных типов предприятий лес
кой, целлюлозно-бумажной, деревообрабатывающей, гидро
лизной и лесохимической промышленности, обеспечивающих 
комплексное использование древесного сырья, еключая отхо
ды лесозаготовок и деревообработки; улучшением техноло
гии лесозаготовительных работ и созданием комплекта меха
низмов для районов Северо-Запада, Урала, Сибири и Дальне
го Востока с расчетом доведения комплексной выработки по 
Еьшозке древесины ка одного рабочего не менее чем до 
1000—1200 м3 в год.
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Надо завершить работу по созданию механизмов для об
резки сучьев, а также автоматических и полуавтоматических 
линий по разделке, окорке, сортировке и учету древесины ка 
нижних складах; создать оборудование для комплексной ме
ханизации работ на приречных лесных складах, для устройст
ва сплавных путей и проведения первоначального сплава ле
са; для лесохозяйственных работ в многолесных районах. На
конец, необходимо усовершенствовать методы строительства 
лесовозных дорог, имея в виду резкое сокращение сроков и 
трудоемкости дорожного строительства.

В первые месяцы 1963 г. лесозаготовительные предприятия 
несколько улучшили свою работу. План вывозки деловой дре
весины по промышленности, подчиненной Совету Министров 
РСФСР, в первом квартале 1963 г. выполнен на 101,2%, в том 
числе по предприятиям совнархозов — на 101 °/о. По сравне
нию с соответствующим периодом 1962 г. вывозка деловой 
древесины возросла на 5,5%.

Однако итоги первого квартала показывают, что имеющие
ся резервы лесозаготовительной промышленности были ис
пользованы далеко не полностью. Достаточно сказать, что 
квартальный план вывозки деловой древесины не был выпол
нен в таких крупных лесозаготовительных районах, как Коми 
АССР (процент выполнения — 96,1], Пермская (96,5), Сверд
ловская (98,7), Тюменская (95,2), Иркутская (99), Сахалинская 
(97,9) области и Приморский край (98,5). Выход деловой дре
весины в целом по промышленности, подчиненной Совету 
Министров РСФСР, фактически составил лишь 75,7% вместо 
77,7“/о по плану, а по промышленности совнархозов — соот
ветственно 78,6% вместо 80,6%.

Неудовлетворительны и показатели производительности 
труда. Комплексная выработка на списочного рабочего соста
вила в первом квартале лишь 99,6°/о от плановой, увеличив
шись по сравнению с соответствующим периодом прошлого 
года всего на 3,7 м3. Комплексная выработка была ниже пла
новой в леспромхозах Коми, Западно-Уральского, Средне- 
Уральского, Западно-Сибирского, Хабаровского и Дальнево
сточного совнархозов.

Говоря о резервах повышения выработки механизмов и 
производительности труда рабочих на лесозаготовках, следует 
прежде всего указать на недостаточное использование треле
вочных тракторов. 3 самом деле, в целом по совнархозам 
РСФСР сменная выработка тракторов С-100 на трелевке в 
1962 г. составила лишь 49,2 м3, а тракторов ТДТ-40 — 32,2 м3.

Анализ работы ряда леспромхозов, особенно в Европей
ской части страны, приводит к выводу, что низкая сменная 
выработка тракторов на трелевке леса есть в значительной 
мере результат механического подхода к созданию малых 
комплексных бригад. Формирование таких бригад в составе
2—3 рабочих невысокой квалификации приводит часто к тому, 
что даже при выполнении рабочими комплексных норм вы
работки, производительность трелевочного трактора не пре
вышает 20—25 м3 в смену.

Отсюда следует вывод, что при формировании бригад на 
лесосечных работах следует брать установку не только на 
рост производительности труда, но и на обеспечение высо
кой сменной выработки трелевочных тракторов. Надо разви- 
Еать социалистическое соревнование за высокопроизводитель
ное использование механизмов.

Низка и выработка лесовозных автомобилей. В 1962 г. в 
среднем по совнархозам РСФСР сменная выработка лесовоз
ного автомобиля составила 27,5 м3, а вывозка на списочный 
автомобиль за год — всего 53СЭ м3. Совершенно недоста
точно используются лесовозные дороги. По данным послед
него учета автомобильные дороги работают в среднем лишь 
по 226 дней в году, т. е., по сути дела, каждая дорога еже
годно три месяца находится в простое. Во многих районах

дело обстоит еще хуже. Так, в Тюменской обл. средняя дли
тельность работы автомобильной лесовозной дороги — всего 
179 дней в году, в Приморском крае — 212, в Иркутской 
обл. — 215. И к тому же большинство автодорог работает 
всего лишь в одну смену. <

Какими же путями можно поднять выработку механизмов 
на трелевке и вывозке леса, повысить сменность работы на 
вывозке и свести к минимуму простои лесовозных дорог!

Прежде всего следует так организовать лесосечные работы, 
чтобы у части малых комплексных бригад конечной операци
ей была трелевка леса. При этом надо наладить погрузку дре
весины во вторую смену отдельными механизмами. Пора от
казаться от такой точки зрения, будто каждая малая ком
плексная бригада обязательно должка завершать свою работу 
крупнопакетной погрузкой стрелеванной древесины. Разрыв 
во времени между трелевкой и погрузкой вовсе не означает 
отказа от применения крупнопзкетной погрузки.

Если малая комплексная бригада разрабатывает в течение 
смены 2—3 пасеки, то создается полная возможность соче
тать односменную работу на трелевке с вьзвозкой древесины 
в дае смены и крупнопакетной погрузкой. Для этого требует
ся, чтобы бригада к концу смены оставляла запас стрелеван
ной древесины, необходимый для загрузки 1—2 автомобилей 
или узкоколейных сцепов. Трактор, выделяемый для погрузки 
древесины во вторую смену, может производить погрузку 
крупными пакетами, как и обычно — методом накатывания.

Надо, наконец, ввести в практику создание запасов древе- 
сины у лесовозных дорог и на нижних складах ка периоды 
весеннего и осеннего межсезонья, когда в ряде мест трелев
ка и вывозка крайне затруднены. Опыт создания таких запа
сов древесины в хлыстах уже имеется у некоторых леспром
хозов, в частности, в Свердловской и Пермской областях, и 
заслужиает широкого распространения. Но поскольку такая 
организация работы связана с дополнительными затратами 
труда, размеры запасов не должны превышать минимально 
необходимых.

Вместе с тем следует обратить особое внимание на строи
тельство дорог круглогодового действия. В 1964—1965 гг. 
предусматривается построить 1250 км автомобильных лесо
возных дорог с колейным покрытием из железобетонных 
плит.

Улучшение работы существующих лесовозных дорог, бо
лее полнее использование и увеличение их провозной спо
собности — первая неотложная задача совнархозов много
лесных районов в борьбе за подъем лесозаготовительной
промышленности.

В организации строительства для большинства лесозагото
вителей в настоящее время характерным является резкая се
зонность работ. Результат этого — снижение эффективности 
капиталовложений, так как новые мощности вводятся, как 
правило, в конце года и не участвуют г выполнении планов 
еысоэки, установленных на текущий год. В течение ряда лет 
ввод новых мощностей по вывозке леса имел место в основ
ном в ноябре и декабре, когда в целом по РСФСР вводилось 
около 60°/о от общего прироста за год.

Вторая задача — мобилизовать все силы и средства для 
того, чтобы строительные работы велись круглый год, создать 
условия для максимального ввода мощностей ужа в третьем 
и начале четвертого квартала нынешнего года. Надо, чтобы 
новью мощности могли быть использованы для выполнения 
плана вывозки древесины 1963 г.

Ликвидация сезонности в строительстве и ввод нозых мощ
ностей по вывозке древееины в течение всего года — серьез
ный резерв в деле улучшения работы лесной промышленно
сти в многолесных районах.
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ДИСТАНЦИОННО - ПАТРУЛЬНЫЙ СПЛАВ В КАМСКОМ БАССЕЙНЕ
Инженер В . БИ РО

П овышая уровень механизации первоначального сплава, 
предприятия треста Камлесосплав внедряют дистанцион

но-патрульный способ работы с применением гидрореактивных 
катеров и тракторов. Впервые на новую технологию перешел 
в навигацию 1958 г. на р. Обве один мастерский участок про- 
тяжением 36 км, а уже через год по этому способу здесь рабо
тали четыре участка общей длиной 112 км.

На р. Впшере дистанционно-патрульный способ сплава бьп 
впервые применен коллективом Усть-Язвинского рейда в на
вигацию 1960 г. для продвижения молевой древесины на 
175 км.

Применявшийся ранее на Обвинском и Усть-Язвинском рей
дах пикетно-конвейерный способ молевого сплава предусмат
ривал разбивку каждого мастерского участка протяженностью 
30—40 км на несколько пикетов. П'ри этом загрузка бригад 
была неравномерная. В случае задержки леса в каком-либо 
пункте бригада пикетчиков из 7—9 человек, вооруженных 
одними только баграми, была не в состоянии разобрать затор 
без привлечения рабочих с других пикетов.

Важнейшая особенность новой технологии заключается в 
широком использовании средств механизации для продвиже
ния молевой древесины. Так, на отталкивании бревен от бере
гов и выводе их из тихих заводей работают катера, разборку 
заторов и других скоплений бревен осуществляют при помощи 
тракторов, лебедок и катеров, сброску бревен с берега также 
выполняют тракторами.

Принятый на дистанционно-патрульном сплаве состав брига
ды в 20—25 человек обеспечивает надлежащую подготовку 
плеса, а также быстрое продвижение зачистки. Использова
ние катера при протяженности участка в 30—40 км способст
вует лучшему распределению рабочего времени бригады, поз
воляет быстро перебрасывать рабочих в места наибольшего 
скопления леса.

Для применения новой технологии сплава на р. Обве был 
выбран 36-километровый участок от Беклемышевской ГЭС 
до Балашевского острова, характеризующийся длинными пле
сами со спокойным течением. При резком спаде воды здесь, 
однако, обнажались перекаты (Мининский, Тимохинский, 
Карагайский), кроме того, нужно было пропустить молевую 
древесину под Карагайским мостом. Все это потребовало до 
полнительных затрат труда. При выборе участка учитывали 
возможность прохождения катеров через перекаты при низких 
уровнях, а тем более в период попусков из вышестоящих 
плотин.

Тем же условиям отвечали и выбранные позднее четыре 
других участка. Один из них, расположенный между Понома- 
ревской и Пашнинской мельницами с пропуском леса на рас
стояние 16 км, обслуживала бригада в составе 18 человек, за 
другим участком, длиной 37 км от Пашнинской мельницы до 
Беклемышевской ГЭС, была закреплена бригада из 24 рабочих, 
на следующем, 23-километровом участке от Беклемышевской 
ГЭС до Карагайского моста, работала бригада в 20 человек и, 
наконец, четвертый участок, от Пашнинского перевоза до 
с. Рождественского длиной 36 км, был поручен бригаде в со
ставе 25 человек. К аждая бригада имела в своем распоряже
нии гидрореактивный катер ВБК-30, тракторы ДТ-40 и С-80 с

Рис. 1. Схемы механизации дистанционно-пат
рульного способа сплава (р. Обва):

а — к а т е р  н а  р а с ч и с т к е  стар и ц ы ; б — в ы т а л к и в а -  ~ >
н и е б р ев е н  п р и  п ом ощ и  обон овки ; в — и с п о л ь зо 
в а н и е  т р а к т о р а  н а  р а зб о р е  зат о р а ; г — за ч и с т к а  

б ер е го в  д в у м я  к а т е р а м и
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лебедкой, необходимое количество лодок. В состав бригад вхо
дили рулевые, мотористы катеров, трактористы.

Перед началом навигации для каждой бригады в договоре 
устанавливали объем и сроки выполнения работ (установки 
наплавных сооружений, проплава леса, разборки заторов и 
проведение зачистки). Договором был предусмотрен также по
рядок оплаты и выдачи премий за досрочный проплав леса.

Была принята следующая расстановка рабочей силы: одна 
часть рабочих патрулирует на катере, а другая занимается 
пропуском леса через плотины и под мостами. На обнажив
шихся перекатах ставят дежурных. Вот как, например, были 
распределены обязанности на участке мастера т. Селянинова в 
бригаде т. Аристова, численностью 20 человек. Один человек 
здесь нес дежурство на границе участка, пять рабочих патру
лировали на катере и !—2 человека следили за пропуском леса 
под Карагайским мостом. Остальные члены бригады работали 
на очистке берегов или отдыхали.

На патрулирование с раннего утра выезжают ка катере
3—5 человек (их число зависит от интенсивности движения ле
са и колебания уровней), которые отталкивают древесину от 
берегов, сдвигают бревна, остановившиеся в тиховодных заво
дях и- разбирают скопления леса. В разборке крупного затора 
участвует, кроме того, трактор и допол-кительно рабочие, сво
бодные от дежурства. Объезд участка обычно продолжается 
в течение всего светлого дня (1,5—2 рабочие смены).

Рассмотрим, как используются механизмы на основных опе
рациях при д и с т а н ц и о н н о - п а т р у л ь н о м  с п о с о б е  
с п л а в а  п а  р. О б в е.

При установке наплавных сооружений с помощью катера 
подведенный к месту постановки бон крепили верхним по те
чению концом за парную опору, а на нижнем его конце закреп
ляли перетяги. После того, как катер ставил бон в нужное по
ложение, концы перетяг закрепляли на обоих берегах реки с 
таким расчетом, чтобы не мешать проходу катера при патру
лировании.

В процессе патрулирования катер проходил у самого берега. 
Рабочие, стоящие в носовой части катера, отталкивали от бе
рега бревна, которые, попадая в поток, образуемый движите
лем катера, получали ускорение, достаточное для выхода на 
течение реки. Потоком движителя катера выносились на сере
дину реки также бревна, сталкиваемые рабочими в воду с 
отдельных участков берега.

Очищая заводи, катер подходил по молевой древесине под 
различным углом к берегу и вращением винта выталкивал 
бревна на течение реки.

Для расчистки стариц и проносов катер заходил прямо в 
скопление бревен и, постепенно формируя из них пачку, вы
талкивал ее на основное русло реки (рис. 1, а).

Чтобы вывести катером на течение партию бревен, располо
женных вдоль берега на большом расстоянии друг от друга, 
применялась обоновка. Один конец обоновки закрепляли' на 
берегу, а второй конец катера буксировал вдоль берега- Когда 
обоновка полностью вытягивалась, катер поворачивал ее к се
редине реки. Выводка бревен при помощи обоновки схемати
чески представлена на рис. 1, б.

При разборе затора вместе с катером применяли трактор, 
который устанавливали на берегу на 50—70 м ниже затора по 
течению. Завезя на затор трос от трактора, катер отходил в 
безопасное место, а трактор своим ходом начинал вытягивать 
зацепленную тросом на заторе пачку бревен на свободное зер
кало реки (рис. 1, в). Отцепку троса и размолевку пачки бре
вен производили затем с катера.

Для разбора небольших скоплений леса катер подходил к 
моли, один конец троса закрепляли за пачку бревен, а дру-’ 
гой — за кнехты в носовой части. Затем катер задним ходом 
выводил эту пачку на свободное зеркало реки.

На рис. 1, г показана зачистка берегов двумя катерами. Со
единенные одной обоновкой, они идут вдоль обоих берегов и 
тянут кошелем лес, отталкиваемый от берегов рабочими. При 
этом часть рабочих находится на катере, а остальные идут по 
берегам.

О преимуществах дистанционно-патрульного способа молево
го сплава перед пикетно-конвейерным можно судить по приво-

Рнс. 2. Схемы механизации дистанционно-патруль
ного способа сплава (р. Вишера);

-  — к а т е р  н а  р а зб о р е  ск о п л ен и й  б ревен ; е  — к а т е р  —
а р а зб о р е  п ы ж а; ж  — р а зб о р  п ы ж а  в п р о то к е  при 

о тсу т ств и и  т еч ен и я ; з  — с б о р к а  о б со х ш ей  д р е в е 
си н ы  при пом ощ и тр о с а  к о р м о во й  л еб ед к и  к а т е р а

димым В табл. I показателям работы на 36-километровом 
участке Беклемышевская ГЭС — Балашовскин остров.

Из табл. 1 видно, чт*е дистанционно-патрульный способ 
сплава потребовал более, чем вдвое меньшее количество рабо
чих. При этом производительность труда возросла в 3,5 раза, 
а стоимость проплава 1 м3 древесины снизилась в 2 раза.

Расскажем теперь, как осуществлялся д и с т а  н ц и о и н о- 
п а т р у л ь н ы й  с п о с о б  п е р в о н а ч а л ь н о г о  с п л а 
в а  по  р. В и ш е р е .  В течение навигации 1960— 1962 гг. 
здесь использовались катера ВБК-30, Т-81, ПС-5, БМК-90, 
ПС-1, лебедки Л-20, ТЛ-5, СПЛ-20, ТЛ-4, «Вага» и тракторы 
ТДТ-40, что дало возможность отработать технологию выпол
нения этими механизмами отдельных операций в различных 
условиях.

Кроме патрулирования катера ВБК-30 использовали также 
для перестановки лебедок и перевозки на понтонах тракторов.

/
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Таблица I

Показатели
Пикетно-
конвей
ерный

способ'

Дистанци
онно-пат
рульный
способ

Объем сплава древесины, тыс. м2 . . 140 175
Количество рабочих, чел......................... 57 24
Отработано;

тракторо-смен .............................. 46 31
катеро-смен_.................................. 14 40

ч е л . - д н е й ....................................... 4057 1404

Общие денежные затраты, тыс. руб. 197,4 121,4

. на 1 м3, руб. 1 -4 1 0 - 6 9

Выработка на чел.-день, м’/км . . . 1242 4272

В процессе эксплуатации этих катеров была отмечена недоста
точная мощность их двигателя. Катера Т-81, оснащенные ле
бедками ТЛ-4, работали ка патрулировании и на разборке 
заторов и кос.

Катера БМК-90 при движении создают большую волну. Это 
позволило успешно применять их для разбивки волной скоп
лений бревен. Катер, имея небольшую осадку, на предельной 
скорости обходил скопление бревен, а создаваемая его винтом 
волна размолевывала пыж. В зависимости от участка реки и 
горизонтов сменная производительность катера БМК-90 на этой 
операции достигала 2000 м3.

Размолевку скоплений бревен и разборку заторов катера 
БМК-90 и Т-81 осуществляли также методом толкания. При 
этом их сменная производительность составляла 600—700 м3.

Наиболее универсальными оказались впервые примененные 
на Усть-Язьвинском рейде в навигацию 1962 г. катера ПС-5. 
Работавшие до этого катера ПС-1 отличались малой ско
ростью, большой осадкой и ненадежностью агрегата. Катера 
ПС-5 эффективны как на патрулировании, так и на разборке 
заторов, кос, разбивке скоплений бревен и скатке обсохшей 
древесины.

Для разборки скопившейся древесины в середине русла к а 
тер устанавливали около берега и укрепляли за мертвяк. З а 
тем приводилась в действие кормовая лебедка катера. Блоки 
холостого троса для оттяжки рабочего троса закрепляли за 
бревна пыжа (см. схему на рис. 2, д). Сменная производитель
ность на этой операции — 300—350 м3.

Разборку пыжа, обсохшего в протоке, осуществляли при по
мощи тросо-блочной системы и кормовой лебедки катера. При 
этом катер закрепляли то на одном, то на другом берегу (схе
му работы катера на разборке пыжа см. на рис. 2, е). Была 
достигнута сменная производительность в 250—350 м3.

Применяемый способ разборки пыжа в протоке, а также в 
передерживающей запани при отсутствии течения заключает
ся в следующем (см. схему на рис 2, ж ).  Катер соединяют с 
берегом тросом носовой лебедки, тросо-блочная система кормо
вой лебедки работает по обычной схеме. После закрепления 
блоков на пыже включается лебедка, которая вытаскивает з а 
цепленную пачку бревен и передвигает размолеванную ранее 
древесину. Затем холостой барабан кормовой лебедки растор
маживается и моторист носс вой лебедкой подтаскивает катер 
и партию древесины на свободный участок реки. Обратный 
ход катера осуществляется кормовой лебедкой.

Для сброски обсохшей древесины используется кормовая ле
бедка катера. В этом случае катер крепится за мертвяк на 
берегу. Блоки устанавливают на противоположном берегу, ра
бота производится «на себя» (см. схему на рис. 2, з). Сменная 
выработка на этой операции достигает 120— 150 м3.

Расстановка бригад рабочих и механизмов по девяти дистан
циям сплава по р. Вишере в навигацию 1962 г. видна из 
табл. 2.

Таблица  2

Границы дистанций

j 
Дл

ин
а 

в 
км

К
ол

ич
ес

тв
о 

ра
бо

чи
х 

в 
бр

иг
ад

е Механизмы, закреплен
ные за бригадой

Чувал—устье р. Веле 29 16 катер Т-81 ^
Веле—Горевая . . . 15 16 катера Т-81 и Т-81 с ле

бедкой ТЛ-41

Горевая—о. Керенский 17 14 катера Т-81 и Т-81 с 
лебедкой ТЛ-4, трактор 
ТДТ-402

о. Керенский—о. Гос
тиный ..................... 20 22 катера БМК-90 и ПС-б’

о . Г остины й — Сосно- 
в е ц .............................. 20 8

катер БМК-90, лебедка 
СПЛ-20

Сосновец-Акчим . . . 13 15 катера ВБК-30 и ПС-51
Акчим—Воронье . . . 9 10 катер ПС-5, лебедка 

Л-20
Воронье—Велгур . . 28 19 катер Т-81, трактор 

ТДТ-40, лебедка Л 20

Велгур—Овладеево . 34 15 катер ПС-55

Итого 182 135

1 Применяются периодически;
2 Трактор ТДТ-40 перевозился на понтоне;
8 Временно работала лебедка ТЛ 4 на катере Т-81 и ле

бедка СП Л-20;
4 Дополнительно выделялись трактор ТДТ-40 и лебедка 

Л-20;
5 Временно переключались на работу лебедкой СПЛ-20.

С внедрением дистанционно-патрульного способа сплава по 
р. Вишере резко снизились затраты труда- Так, в 1957 г. для 
сплава 336 тыс. м3 потребовалось 10 383 чел.-дня, а в 1962 г. 
при объеме в 640 тыс. м3 — только 5 334 чел.-дня. На проплав 
-1 м3 древесины в 1957 г. затрачивалось 3,1 чел.-дня, а в 1961— 
1962 гг. — только 0,75—0,83 чел.-дня. Таким образом, произво
дительность труда возросла в 3—4 раза, соответственно сни
зилась себестоимость сплавных работ.

ВЫВОДЫ

Применение дистанционно-патрульного способа молевого 
сплава на двух совершенно различных по гидрологическому 
характеру реках камского бассейна — равнинной Обве и полу
торной Вишере показало безусловные преимущества этого ме
тода перед ранее существовавшей технологией для самых раз
нообразных условий. Этот прогрессивный способ молевого 
сплава необходимо распространять и совершенствовать, в свя
зи с чем надо продолжать работать над созданием новых .ме
ханизмов, оснащать существующие навесными агрегатами, 
разрабатывать и внедрять новые, наиболее эффективные тех
нологические схемы.
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НАН МЫ ПОНОНЧИЛИ С ДВУХГОДИЧНЫМ СПЛАВОМ

М. П О Н О М А РЕВ
Директор Кемской сплавной конторы

Д
олгие  годы карел ьск ие  сп лавщ ик и п р и д е р ж и в а 

лись «теории» о невозмож нос ти пр о п лав а  за 
одну нави гацию всей с п лавл яем ой  древесины.  В р е 
зу льтате  в самом крупном в республике  бассейне 
р. Ке м ь ежегодно ос тавалось  на сплавных путях от 
300 до  700 тыс. м3 древесины.

Опыт раб оты  Кемской сплавной конторы за  п о
следние три года пок аза л ,  однако ,  что к а р д и н а л ь 
ное улучшение  сплавного пути и внедрение  д и с та н 
ционно-патрульного  способа спл ава  позвол яет  в ы п 
ла в л я т ь  за  одну нав ига ци ю всю древесину и з а м е т 
но повыш ает  основйые производственно-экономиче
ские показатели.

Д л я  уяснения условий спл ава  приведем кратк ую 
гидрологическую ха ракт ери стик у р. Кемь,  берущей 
нач ало  из о. Куйто и в п адаю щ ей в Бел ое  море- Н а  
своем пути (про тя жен ие  без притоков  198 км) река  
образ ует  более 20 крупных порогов общей длиной 
33,1 км с высотой падения  воды от 0,5 до 15,4 м на 
1 км. Н а  поро жистых  учас тка х  скорость течения  д о 
стигает  1,5-—3 м/сек,  а на плесовых учас тка х  почти 
совсем отсутствует.  Ширина  реки колеблется  от 
80 м в порогах  до 400 м на плесовых участках .  О б 
щее  пр отяж ени е  сплавн ых путей речной и озерной 
сети в бассейне р. Ке м ь пре вышает  600 км. М а к с и 
м а л ь н а я  ампл ит уд а  колебаний уровней — 4 м.

П р и м ен явш и й ся  на р. Ке м ь до 1960 г. пи кетно
конвейерный способ спл ава  требов ал  ежегодного  
привлечения  д л я  пикетной с л у ж б ы  большого к о л и 
чества сезонных рабочих.  П ри этом отсутствие  те х
ники не по зволял о широко м еханизир овать  ни т р у 
доемкие  операции на пе рвон ача льном  сплаве,  ни 
работы по устройству спла вны х путей. В р е з у л ь т а 
те из 172 км сплавной трассы по р. Кемь  к к атего 
рии плохо приспособленных к сплаву  участков 
I группа А) относилось 53:->/о> к категории не удо влет 
ворительно приспособленных (А1) — 19,2%, а ос
тальные 27,8%> трасс ы были в удовлетворительном 
состоянии (группа  Б ) ,  но не выше. Техническая  
скорость сплавных  единиц к о л еб алась  от 1,5 км/час,  
з п ер в о н ач а л ь н ы й  период до 0,6 км /ч ас  в меженний.

Б л а г о д а р я  резкому увеличению обоновки и путем 
частичного строительства р я ж е в ы х  д ам б  на п о р о ж и 
стых уч астках  нам удало сь  у ж е  к навигации 1962 г. 
повысить категорию устроенности р. Кемь.  М ы при- 
зели в отличное состояние  18,1% сплавной трассы,
з хорошее  — 46 % ,  удовлетворительное  — 6,7% и 
1ишь 29,2% осталось  в группах  А и А 1 (соответ- 
г -зенно 9 . 7 %  и 19 ,5%) .

З а  период с 1959 по 1962 гг. мы довели количес т
ва бонов, при ходящ ихс я  на 1 км плесовых уч ас т 
ков. с 37 до 1730 пог. м, а р я ж е в ы х  д а м б  на порожи-  
■шх участках  — с 51 до 71 пог. м.

Б е я  сп л а в н а я  ма ги стр аль  реки, состоящ ая  из рав- 
ых. п’олугорных и горных участков,  теперь р а з 

жата  на 20 дистанций.  Из  них 12 — сравнительно 
:оз:ного релье фа  с коэффициентом порожистости 

имеют протяженно сть  от 8 до 15 км, в завиенмо-  
;т условий пр оп ла ва  леса и типа применяемого

патрульного  судна.  О ст альн ые 8 дистанций пр ед 
став ляю т собой пор ож ист ые  участки реки ( к о э ф ф и 
циент порожистости 0,74) и имеют длину 5— 6,5 км.

К а ж д а я  бригада ,  о б с л у ж и в а ю щ а я  дистанцию, со
стоит в первый,  наиболее  н ап р яж ен н ы й  период,  из 
6 человек,  вкл ю ча я  моториста катера .  В дал ьнейшем 
ее численность ум ен ьш ается  на одного человека.

Следует  отметить большую  работу,  выполняемую 
сплавной конторой в межн ави гац ио нн ый период.  В 
это вре мя  мы ремонтируем флот,  завози м горюче
смазочные м ате р и алы  и т а к е л а ж ,  подновляем ж и 
лые помещения,  а т а к ж е  организуем семина ры для 
повышения кв а л и ф и к а ц и и  сплавщиков.

Устройство сплавной трассы и внедрение д и с та н 
ционно-патрульного с пл ава  д ал о  пр ек расны е ре зу л ь 
таты.  Вся пу щенн ая  в сплав  древесина  в объеме 
1300— 1400 тыс. м3 теперь приходит  в пункты н а з 
начения  за одну навигацию.  Утоп сокра тился  со 120 
тыс. м3 в 1957 г. до 21 тыс. м3 в 1962 г. (при том ж е  
объеме с п л а в а ) .  Производительно ст ь  труд а  на с п л а 
ве с 1955 до 1962 гг. возро сла  с 3560 до 11610 м3/км 
на чел.-день, т. е. более, чем втрое-

Н а ш  опыт говорит о том, что на поро жистых  у ч а 
стках  вы рабо тк а  на чел.-день о ка зы вается  в дв а  р а 
за  меньше,  чем на плесовых, хотя на порогах  ско
рости течения значительно выше. П ричина  кроется 
в плохой устроенности пор ожистых участков.  О т 
сюда понятно,  какое  большое значение  д ля  п а т р у л ь 
ной слу ж б ы  спла ва  на реках  К арелии имеет  устро й
ство порогов.

В а ж н ы м  результат ом  проведенной мелиорации 
сплавного  пути и оснащ ени я сплавных дистанций 
моторными ка терам и явилось  значительное  п о вы ш е
ние технических скоростей пр од виж ени я,  древесины 
на плесовых участках.  К а к  п о к а з а ло  проведенное  в 
нави гацию 1962 г. обсл едование  пр о п лав а  д ревеси
ны по д ис тан ци ям  (к этому времени в основном б ы 
ли закончены работы по устройству сплавного  п у 
ти),  на отдельных дистанциях,  с пре облада ни ем  пл е 
совых участков,  техническая  скорость достигала  0,57 
— 0,64 м/сек,  на дистан ция х с пре облада ни ем  п ор о
гов — 1,06— 1,62 м/сек,  а в среднем соста влял а  
0,88 м/сек.

Н а  равни нны х уч астках  реки коэффи циент  К, х а 
ракт еризу ю щи й отношение  средней технической ск о 
рости дви ж е н и я  молевой древесины к средней п о 
верхностной скорости течения воды, достиг  0,86, т. е. 
был на 0,11 выше значения ,  рекомендованного  
Ц Н И И  л есосп лава  ( К = 0 , 7 5 ) .

Н а  дистанциях,  имею щих коэ ффициент  п о р о ж и 
стости 0,11— 0,40, относительная  скорость проп лава  
древесины з а м е д л я л а с ь  из-за большого количества  
препятствий,  значительной извилистости русла ,  п о
перечных течений потока  и других причин.

Но если мы проследим достигнутую вы работку  
на чел.-день и ее связь  с гидрологическими особен
ностями участков,  то увидим,  что на и б о л ь ш а я  пр о
изводительность труда  достигнута на равнинных
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участках  (18520 м3/км на 1 чел.-день против 
8525 м3/к м  на  пор ож ист ых  уч астка х) .

Интересной особенностью является  то, что когда 
коэффициент  порожистости достигает  0,5 и более, 
мы н а б л ю д а ем  к а к  отмечало сь  выше,  резкое  сни
жение  производительности труда ,  несмотря на то, 
что скорости дви ж е н и я  древесины возрастают.  В ы 
звано это тем, что из-за неустроенности п о р о ж и 
стых участков на  берегах и русловых препятствиях  
оседа ет  много древесины,  д л я  очистки которой 
нужны большие з а т р а т ы  труда .

Мы считаем,  что для  повышения эффективности

спл ава  следуем, на р я д у  со строительством плотин 
и ря ж е в ы х  д а м б  т а к ж е  производить  очистку русла 
порогов от валунов .  П ри этом не всегда  следует  
дел ать  прорези,  т ак  ка к  реки К ар ел и и  имеют спе
цифические особенности продольного пр оф иля  — че
редование  озеровидных плесов с кам енистыми пе
рекатами.

Б о л ь ш у ю  помощ ь с п л а в щ и к а м  могла  бы ока за ть  
разр а бо т к а  н а д е ж н ы х  рекоменд аци й по выбору тон 
или иной схемы устройства  порожистого  участка  в 
зависимости от типа,  категории и других гидротех
нических особенностей реки-

ПЕРЕВОЗКА ХЛЫСТОВ ПО ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГЕ ШИРОКОЙ КОЛЕЙ
И. И. СОРОМОТИН

сниилп

Р  азвитие лесной про мышленности на Севере,  
l Ур але  и в Сибири п редусм ат рив ает  строит ель 

ство крупных комплексных предприятий по пе ре
работке  древесины вблизи районов лесозаготовок.  
При пр ямых  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  пос та вка х  д ре ве си 
ны целесообра зно  перевозить хлысты (а в персп ек
тиве, возможно,  и деревья  с кронами)  непоср ед 
ственно из леспром хозов  по ж е л е зн ы м  дорогам о б 
щего пол ьзован ия  на лесные ск л ад ы  д е р е в о п е р ер а 
б ат ы в а ю щ и х  предприятий.  В этом случае  в лесные 
массивы пр ок ладыва ют ся ,  к ак  правило,  лесовозные 
ветки норм ально й колеи,  и хлысты,  подвезенные 
тракт орами ,  грузят  на подвиж ной  состав н о р м а л ь 
ной колеи.

По  такой технологии ра бо тает  часть новых л е с 
промхозов  Сре дне-Уральского  совнархоза ,  р а с п о л о 
же нных  по ж е лезн одор ож н ой  линии Ивдель-Обь.  
Опыт  перевозки хлыстов  по ж е л е зн ы м  д о 
рогам но рм ально й колеи накопи ли Л яв ди н ск и й  
и Оусский леспромхозы.  За готовлен ны е на этих 
предпр ият иях  хлысты д ост авляю тся  непосредствен
но из лесосек по лесовозным веткам нор мальной ко 
лен и затем по дороге  общего п ол ьзо ван ия  на Пер- 
шинский и Серовский д ер ево п ер ер аб атыв аю щ и е  
комбинаты, где производится  их р азд ел к а  и перера  
ботка.

7 2

Общий вид сцепа двухосных платформ:
1 — п л а т ф о р м а  с п ер ед в и ж н ы м  ту р н и к ето м ; 2 — п л а т ф о р м а  с н е п о 

д в и ж н ы м  ту р н и к ето м

Ввиду отсутствия удлиненных вагонов  н о р м а л ь 
ной колеи,  Свердло вский научно-исследовательский 
институт лесной про мышленности р а з р а б о т а л  для  
перевозки хлыстов специальное  оборудовани е  (тур- 
никетные опоры) ,  монтируемое  на п л а т ф о р м а х  о б 
щего  назначения.  Две ,  оборудов анн ые  турникетами,  
20-тонные двухосные или две  60-тонные четырехос
ные пл а т ф о р м ы  соединяются в сцеп.

Ш т а б е л ь  хлыстов,  соответствующий но объему 
грузоподъемности сцепа,  опирается  всего на  две 
опоры с верхней поворотной частью, установленные 
в середине  п латф орм .  Д а в л е н и е  веса хлыстов  на 
п л а т ф о р м у  пер едается  через две  д еревянн ые  попе
речные подкладки,  на которых установлены п р о 
дольные дер евянн ые  брусья,  при крепленные б о л т а 
ми к  ра м е  пл атфор мы .  В ерхн яя  повор отная  м е т а л 
лическая  часть  турникета  пр ед ст ав ляет  собой с в а р 
ную конструкцию.  Попе реч на я  б ал к а  турникета  со
стоит из двух  шв еллеров ,  которые соединены между 
собой двумя,  п р и в ар и в аем ым и  сверху и снизу, л и 
стами. Стойки (коробчатого  сечения) же стко  пр и
варены к концам  поперечной балки  и усилены к о 
сынками.

Д л я  большей устойчивости и равномерного  р а с 
пределения нагрузк и к поперечной б ал к е  снизу п р и 
варена  и прикреплена  косынками кр у гл а я  пята.  Во 
из беж ан и е  сдвига хлыстов  на поперечной бал к е  и м е 
ется два  ряда  гребенок.

Пов оротна я  часть турникета  шарн ирн о (при по
мощи шкворня)  соединена  с про дольными брусьями.  
Чтобы обеспечить свободный ход автосцепки при 
сж атии  состава ,  верхня я  метал лич еска я  часть т у р 
никета на одной из двух  пл атфо р м  сцепа м ож ет  не 
только пов орачиваться  вокруг  шкворня ,  но и пе ре 
м ещаться  вдоль оси пл а т ф о р м ы  в па зу  опорной пл и 
ты, пок ры вающ ей средние  продольные брусья.

Общи й вид сцепа двухосных пл атф о р м  и з о б р а 
жен на рисунке.  Грузо подъемность  сцепа 37 т (47— 
48 м3 хлыстов) ,  м а к с и м а л ь н ая  дл и на  перевозимых 
хлыстов 20,4 м. При перевозке древесины в хлыстах  
грузоподъемность  двухосных пл атфо рм  исп ользует
ся на 9 5 % !, т. е. т а к  же ,  как  и обычно, при пе ревоз
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ке сортиментов.  Вот почему сейчас, пока еще нет 
специального  подвижного  состава  д ля  перевозки 
хлыстов,  наиболее  целесообра зно  применя ть  сцепы 
двухосных пла тфо рм,  оборудованных турникетами.

Сцепы ж е  из четырехосных пл атфо р м  (г руз опо дъ
емностью 55 т, м а к с и м а л ь н а я  дли на  перевозимых 
хлыстов  28 м) будут иметь ограниченное  пр им ене 
ние, т ак  к а к  грузо подъемность  этих пл атфо рм ис
пользуется  недостаточно.  /

В целях  проверки нового способа крепления и п е 
ревозки древесины были проведены опытные пере
возки хлыстов  с применением сцепов как  двухосных, 
т ак  и четырехосных пл атфо р м  на участках:  Оус-
Перши но (строящейся  дороги Ив дел ь-Обь)  и П е р 
ги ин о-Н ад еж дин ск ий  завод.

Сцепы,  обо рудованн ые  турникетами,  хорошо в п и 
сывают ся  в кривые радиусом 200 м и легко  преод о
леваю т участки пути с различ ны м про фил ем  (в том 
числе и сортировочные горки) .  Турникет  п р е д л а г а е 
мой конструкции на де же н в эксплуатации,  пр иго 

ден д л я  многократного  использования  под погрузку  
и позволяет  при заг рузк е  хл ыста ми  в пр ед ел ах  в ы 
соты стоек полностью использовать  груз оп одъе м
ность сцепа.

Проведе н на я  опы тная  ра зг р у зк а  сцепа  при п о м о 
щи бр евносвалов  подтвердила ,  что эта операция  
производится  легко и быстро,  без каких-либо по в
ре ждений подвижного  состава и турникетов.  Вн ед
рение описанного способа крепления и - перевозк-! 
древесины в хлыста х  сократит  простои подвкжнйго  
состава  под погрузкой и выгрузкой и сулит  значи
тельную экономию средств  за счет уменьшения ра с 
ходов на крепежный  и погрузочный реквизит.

В наст оящее  время на перевозке хлыстов г:  
Свердловской же лезн ой дороге  м е ж д у  станциями 
Пе рши но  и Н а д е ж ди н с к и й  за вод  используется  ! 4 
сцепов двухосных платформ,  оборудов анн ых турнн- 
кетными опорами конструкции С Н И И Л П .  К начг 
лу  ма р та  1963 г. на них перевезено 4500 м3 хлыстов.

МЕТОДИКА РАСЧЕТА РЕЗЕРВНЫХ ЗАПАСОВ ДРЕВЕСИНЫ
И нженеры Б. А. ВАСИЛЬЕВ, В. И. ЦИНДЮК 

Гипролестране

О дной из основных особенностей лесозаготовительного 
процесса является разрыв по времени и месту между его 

основными фазами — лесосечными, транспортными и склад
скими работами. Опыт показывает, что равномерная -работа на 
всех фазах лесозаготовок, непрерывно в течение всего года при 
любых условиях, практически (неосуществима, так как требует 
значительных непроизводительных затрат труда и при
водит к преждевременному износу лесосечных и лесотранс
портных машин, а также к разрушению дорог, в особенности 
автомобильных. В связи с этим следует пригнать совершенно 
правильными основные положения статьи А. И. Щербакова 
«Межоперационные запасы хлыстов» (журнал «Лесная про
мышленность» № 1, 1963 г.), которая на основе опыта сверд
ловских лесозаготовителей поднимает принципиально важный 
вопрос — о внедрении п р е р ы в н о  й и о в р е м е н и  техно
логии лесозаготовок.

Особое значение в связи с этим приобретает методика рас
чета запасов древесины, создаваемых у транспортных путей. 
Величина запасов должна обеспечивать оптимальный режим 
работы на всех фазах производства, исключать влияние пере
рывов на одной фазе производства на работу смежных фаз.

Прерывная по времени технология лесозаготовок должна 
быть поточной. Лесосечные работы производятся в течение го
да равномерно, в сухих лесосеках — весной и летом, а зи
мой — в заболоченных и сырых. На протяжении всего года на 
лесосеках сохраняется межоперационный запас, ориентировоч
но равный суточному объему валки и трелевки. Этот запас 
должен обеспечивать ритмичную работу лесовозного транспор
та во вторую смену я  исключать в .первую омену перебои в по
грузке из-за несвоевременной подачи древесины к погрузочным 
г л эшадкам.

Поскольку в осеннюю и весеннюю распутицу вывозка леса 
автомобильным дорогам, особенно с гравийным покрытием, 

:е должна производиться, заготовляемую и подвозимую в это 
зэемя древесину укладывают в штабеля буферного запаса, в 
которых можно хранить значительное количество хлыстов или 

гезьев с кронами'. Формировать такие буферные запасы, в 
: случаев совмещенные с межоперационными, можно по
\ г ’-!ам, предложенным А. И. Щербаковым. Совершенно оче- 

гадно, что после осенних или весенних перерывов суточный 
:оъем вывозки должен превышать объем заготовки и трелевки, 

а созданные на лесосеке буферные запасы древесины бу- 
достепенно сокращаться, а их остаток достигнет миниму- 
газного мсжоперационному запасу, к следующему пере- 

:=£зу з работе лесовозного транспорта.

Максимальная величина буферных и межоперационных за 
пасов древесины на лесосеке в условиях, когда длительность 
осенне-зимнего режима работы предприятия больше, чем лет
него ( t3 >  у  будет приходиться на летний период и опреде
ляться выражением:

Q  лес'  ~  Плес ( [в. р t Q р ) —  (Чтр —  Члес) *л.

где:
ts — время работы (в сутках) предприятия по

осенне-зимнему режиму,
(л — время работы предприятия по весенне-летне

му режиму,
t п.р и to.p — соответственно время перерыва в работе 

транспорта весной и осенью, связанное с рас
путицей,

q.iec> Чтр — соответственно суточные объемы производ
ства на лесосеке и на транспорте.

Интервалы в работе транспорта весной t e . p  и осенью t o  p 
должны быть достаточными для стока снеговых или паводко
вых вод, просыхания земляного полотна и покрытия лесовоз
ных дорог, а также для проведения необходимых ремонтных 
работ *.

При: современной технологии и составе выполняемых опера
ций работа нижних складов должна строиться, по аналогии с 
предприятиями фабрично-заводского типа, по принципу непре
рывного (в течение одной или двух смен) поточного производ
ства. Для соблюдения этого условия необходимо исключить 
влияние смежной фазы производства — лесотранспортных р, 
бот на деятельность нижнего склада. Этого можно достигнуть 
созданием запасов хлыстов или деревьев с кронами, размещае
мых на складской площадке.

Величина этих запасов определяется, главным образом, раз
личием в режимах работы и суточных объемах произзодстза 
транспорта леса и склада. Как и на лесосеке, на нижнем скла
де следует иметь межоперационный запас древесины. Исклю
чающий простои склада из-за неритмичной в течение суток до
ставки древесины, а также буферный запас, обеспечивающий 
его работу при длительных перерывах вывозки.

Предполагается, что оборудование, эксплуатируемое на ниж
нем складе, подобно тому, как это делается на предприятия

* Аналогичным образом следует учитывать и возможные 
перерывы, связанные со снежными заносами.
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лесопильной и целлюлозно-бумажной промышленности, один- 
два раза в год будет остановлено для 'выполнения серьезных 
ремонтов машин,и сооружений, замены отдельных узлов и т. д.

* осей
Продолжительность таких {ремонтов — осеннего t и весен-

рем

1веснего t — определяется величиной ремонтного цикла наибо
лее трудоемкого (по ремонту) механизма или сооружения. В 
качестве критерия могут быть взяты мостовые или козловые 
краны, поточные линии, сортировочные механизмы, подкрано
вые пути, эстакады и т. д.

Если в первой половине апреля вывозка древесины прекра
щается из-за весенней распутицы, то склад продолжает рабо
тать за счет древесины, накопленной зимой в штабелях буфер

ное
ного запаса. За время t rip — t —буферный запас, за исклю
чением межоперационного, будет переработан полностью, и 
склад остановится для выполнения ремонтных работ, преду
смотренных заранее составленным специальным графиком. 
Время окончания ремонтных работ совпадает с возобновлени
ем вывозки древесины.

С мая по октябрь на склад ежесуточно поступает несколько 
больше древесины, чем он может переработать при нормаль
ном, «ефорсированном режиме работы. Излишняя древесина 
укладывается в буферные штабеля. Таким образом, за летний 
период на складе сосредоточивается запас леса, обеспечиваю
щий его работу в период осенней распутицы. Этот запас, с уче
том межоперационного, равен

Чскл “Ь <Л (Чтр • Чскл) м'1-

Во время осенней распутицы склад вновь останавливается 
на ремонт, главной целью которого должна быть подготовка 
механизмов и сооружений к работе в зимних условиях. После 
окончания ремонта, склад приступает к переработке древеси
ны, хранящейся в штабелях буферного запаса.

Когда вывозка леса возобновляется, часть древесины так же, 
как я  в летнее время, укладывают в штабеля буферного запа
са. Максимальный объем древесины, хранимой в этих штабе
лях (включая межоиерационный запас), для рассматриваемого 
примера будет приходиться на начало апреля и составит

Q *с*клС =  Чскл.Ч" (Ч т р ---Чскл) ( t l  + У ---- Чсил ( t0 р --  t°p«>*.
Подсчеты показывают, что объем буферных складов древе

сины (для предприятий с годовым объемом производства око
ло 300 тыс. м3) может достигать 20—25 тыс. м3. Создание и

обслуживание резервных складов такой емкости требует спе
циальных технических средств.

Возможны следующие варианты хранения резервов хлыстов 
или деревьев с кронами: 

совмещенное хранение, когда на одном и том же складе хра
нятся межоперационные и буферные запасы древесины;

раздельное хранение — когда межоперацяонный запас хра
нится непосредственно у поточных линий, на уширенных эста
кадах, грунтовых или бетонных площадках, а буферные шта
беля располагаются в стороне от поточных линий.

Древесину из буферных штабелей к поточным линиям может 
подавать специальный лесовоз, работающий на коротком 
плече. f

Д ля совмещенного хранения запасов хлыстов применимы ка
бельные краны с большими пролетами*, мостовые или козло
вые краны. Для этой цели можно будет использовать, по-види
мому, и специальные челюстные самоходные разгрузчики с 
гидравлическим приводом на рельсовом ходу. Такой разгруз
чик будет разгружать лесовозные машины, подавать древеси
ну в поточные линии или в штабеля, а затем из штабелей — 
к линиям**.

При раздельном хранении запасов хлыстов обслуживание 
склада межоперационного запаса совмещается с разгрузкой и 
может выполняться широкоизвестными механизмами — брев- 
носвалами, лебедками и т. д. Штабеля буферного запаса об
служиваются одним из механизмов, применяемых в первом 
случае. Возможно также и комбинирование указанных вари
антов.

В этой статье рассмотрены лишь некоторые общие положе
ния прерывной технологии работы лесозаготовительных пред
приятий и методики расчета резервных складов.

Первый опыт работы лесозаготовительных предприятий 
Свердловской области показывает, что прерывная технология 
■позволяет наилучшим образом использовать лесозаготовитель
ную технику, организовать ее наиболее четкое профилактиче
ское обслуживание, предохранить от преждевременного разру
шения и износа лесовозные дороги, наладить по-настоящему 
ритмичную работу всех звеньев предприятия. Все это благо
творно- скажется на росте производительности труда и сниже
нии себестоимости продукции.

* См. в этом номере журнала статью А. И. Пиира, 
П. Д. Рейнаса, Я. И. Чикова «Упрощенный кабель-кран для 
укладки хлыстов в запас».

** Эскизный проект такого разгрузчика разработан в Гипро- 
лестрансе.

УПРОЩЕННЫЙ К АБЕЛ Ь -КРАН  ДЛЯ УКЛАДКИ 
ХЛЫСТОВ В ЗАПАС

А. И. ПИИР, П. Д. РЕЙНАС, Я. И. ЧИКОВ

На нижних складах леспромхозов из-за небольшой емкости 
раскряжевочных площадок (запас хлыстов на каждой 

площадке при нормальной ее ширине в 10— 12 м не превышает 
40—60 м3) наблюдаются, зачастую, длительные простои под
вижного состава, груженного хлыстами.

Разгрузка хлыстов с подвижного состава на раскряжевоч
ные площадки нижних складов лесовозных дорог в настоящее 
время производится различными способами: при помощи тро- 
со-блочных систем и «бревпосвалов», приводимых в действие 
лебедками; посредством тракторов, оборудованных специаль
ными толкателями и т. д.

При разгрузке хлыстов лебедками способом стаскивания на 
раскряжевочные площадки увеличенной ширины (20—30 м) 
запас хлыстов па площадке увеличивается до 80— 100 м3, что 
достигается, однако, за счет значительного увеличения трудо
затрат и расхода материала на строительство таких площадок. 
Кроме того, как показала практика, при поперечном перемеще
нии хлыстов волоком все мелкие отходы древесины, а также

снег передвигаются вместе с хлыстами к сортировочному 
транспортеру, требуя дополнительных затрат труда на уборку.

Отсутствие достаточных запасов хлыстов у раскряжевочных 
площадок нижних складов особенно отрицательно сказывает
ся в периоды весеннего бездорожья, когда на 2—3 неделя з а 
крываются для вывозки леса дороги общего пользования, ши
роко применяемые в Эстонии для лесотранспорта. Ввиду это
го лесозаготовительные предприятия ЭССР с 1957 г. для раз
грузки хлыстов на нижних складах устанавливают упрощенные 
кабель-краны, грузоподъемностью 16—20 т с пролетом 50— 
75 м. Под каждым таким кабель-краном создается запас хлы
стов в 800— 1200 м3.

Применение кабель-кранов сводит к минимуму внутри- 
сменные простои на раскряжевочных площадках и сортировоч
ных транспортерах, а также может полностью ликвидировать 
простои автопоездов и подвижного состава У Ж Д  на нижних 
складах лесовозных дорог в ожидании -разгрузки. Поэтому 
институт Гипролестранс (в 1960 г.) разработал рабочие черте
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Рис. 1. Общий вид упрощенного двухниточного кабель-крана грузоподъемностью
20 т с пролетом 70 м:

1 —я к о р я  д л я  к р е п л е н и я  м а ч т ы  н а  у с и л и е  15 т; 2 — я к о р я  н есу щ его  т р о с а  н а  у си л и е  
55 т  ; 3 — я к о р ь  д л я  к р е п л е н и я  м ач ты  н а  у с и л и е  5 т

ж и упрощенного двухниточного кабель-крана, приняв за осно
ву наиболее удачную из числа действующих в ЭССР схему к а 
бель-крана Тартуского лесокомбината.

Этот кабель-кран предназначен для разгрузки с подвижного 
состава пакетов хлыстов объемом до 20—25 м8 и укладки их 
на раскряжевочную площадку или буферный склад. Он пред
ставляет собой установку, суммарной грузоподъемностью 20 т, 
состоящую из двух, параллельно установленных кабель-кра
нов, с пролетом 70 м и расстоянием между несущими троса
ми 10 м (рис. 1).

Комплект установки состоит из 4 деревянных мачт, 4 якорей 
для крепления несущих канатов кабель-крана и 8 якорей для 
крепления растяжек мачт, 2 несущих тросов, каждый из кото
рых состоит из 2 ветвей (ГОСТ 3065—55) диаметром 36 мм,
2 грузовых тележек, лебедки ТЛ-4 (или 'ГЛ-5), тросо-блочной 
системы и вспомогательных устройств для обслуживания 
основных узлов кабель-крана. К аждая мачта кабель-крана (де- 
резянной конструкции) состоит из четырех соединенных меж
ду собой бревен диаметром в верхнем отрубе 25 см.

Высота мачт (над уровнем земли) — 12,5 м. Вершины мачт 
оснащены цельносварными оголовками, служащими для креп
ления растяжек и удержания несущих тросов, которые лежат 
свободно в предусмотренных для этого желобах. Несущий 
трос (диаметром 36 мм) пропущен через уравнительный блок
■ см. рис. 1), прикрепленный к мертвяку, рассчитанному на уси
лие 55 т. Два свободных конца несущего троса, обогнув свер- 

у обе мачты кабель-крана, крепятся к мертвяку той же гру
зоподъемности, причем один конец крепится через талреп для 
регулировки его натяжения.

Такая схема крепления несущего троса обеспечивает равно
мерное распределение нагрузки на обе его ветви. Провес несу
щего троса принят равным 3,5 м (т. е. 1/20 от пролета), а ми
нимальная высота его над землей в середине пролета — 9,0 м.

Все операции по одновременному подъему и перемещению 
груза обоими кабель-кранами осуществляются лебедкой ТЛ-4 

: : ТЛ-5. По схеме запасовки тросов, применяемой в эстон- 
лгах кабель-кранах, вспомогательный барабан лебедки подъем 
груза производит через полиспаст, смонтированный на особой 
гогонеткё. Перемещение грузовых тележек обоих кабель-кра- 

в  з горизонтальном направлении производятся при помощи 
тзух барабанов лебедки: один подает тележки к себе, а вто- 
У-я — от себя, при помощи обратных блоков.
_ При разработке рабочих чертежей кабель-крана институтом 
впролестранс было признано целесообразным упростить схе- 

запасовки грузоподъемного троса за счет ликвидации те

лежки полиспаста (совмещения поли
спаста с грузовой тележкой кабель-кра
на). Упрощеная схема показана на 
рис. 2. В результате отпадают расходы 
па постройку и обслуживание тележки 
полиспаста и рельсового пути для нее.

Кроме этого, при разработке чертежей 
были увеличены диаметры катков гру
зовой тележки и предусмотрен "их мон
таж на шарикоподшипниках вместо вту
лок, а на монтаже обводных блоков, 
вместо тросового крепления, были при
менены специальные кронштейны, при
крепляемые к мачтам болтами, которые 
обеспечивают меньший износ и лучшую 
направленность тросов. Конструкция 
мачт и якорей рассчитана на установку 
кабельгкрана в различных -грунтовых 
условиях.

На лесозаготовительных предприятиях 
Эстонского совнархоза построено и р а 
ботает 5 упрощенных кабель-кранов с 
пролетами между опорами от 50 до 75 м. 
Ими переработано более 750 тыс. м3. 
Везде, где установлены краны, ликвиди
рованы внутрисменные простои и улучше
ны условия труда рабочих. На период 
зесенней распутицы, когда закрыты авто
мобильные дороги общего пользования, 
резервные площадки кранов используют
ся для создания запаса хлыстов (рис. 3). 
На всех пачках, уложенных в резерв, 
оставляют прицепные тросы (чокеры), 
чтобы потом без больших затрат труда 
можно было легко прицепить пачку к 
грузовой тележке крана и подать на 
эстакаду (рис. 4).

По данным леспромхозов Эстонского совнархоза, постройка 
кабель-крана вместе с оборудованием и тросами (за исключе
нием лебедки) обходится, в зависимости от местных я  почвен
но-грунтовых условий, в 4—7 тыс. руб. Эксплуатационные рас
ходы на один кран в течение года не превышают 3,5 тыс. руб., 
а разгрузка, укладка на резервную площадку и погрузка хлы
стов на эстакаду обходится по 6— 10 коп. за 1 м3.

Применяемые в Эстонии двухниточные кабель-краны грузо
подъемностью 20 т оказались вполне надежными в работе и 
полностью себя оправдали. Достаточно сказать, что за все 
время работы кабель-краны (три — с 1958 г. и два — с 1960—
1961 гг.) не имели ни одной аварии.

С применением таких кабель-кранов полностью ликвиди
руются внутрисменные простои транспорта на нижнем складе 
и в бригадах раскряжевщиков. В случае необходимости (в пе
риод весенней или осенней распутицы) при наличии трех кра
нов на складе создается запас до 3,5—4 тыс. м3, что обеспечит 
при трех раскряжевочных площадках бесперебойную работу 
нижнего склада в течение 6—7 суток (при двухсменной рабо
те) или 12— 14 (при односменной). Если учесть, что период

Рис. 2. Схема запасовки тросов в кабель-кране конструкции 
Гипролестранса:

1 — блоки  тел еж к и ; 2 — обво д н ы е блоки ; 3 — к а н а т ы  в то р о й  
тел еж к и ; 4 — л еб ед к а ; 5 — блоки  к р ю к о в о й  п о д вески
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Рис. 3. Общий вид штабеля хлыстов, уложенного в резер'! 
кабель-краном

весеннего и осеннего перерыва в работе лесовозной дороги 
обычно используется для ремонта оборудования на нижнем 
складе, на проведение которого требуется, как правило, не ме
нее 8— 12 дней, то можно считать, что в большинстве случаев 
указанного выше запаса хлыстов будет вполне достаточно.

В случае, если по местным дорожным или климатическим 
условиям дорога будет закрыта более, чем на 2—3 недели, то 
необходимый запас хлыстов может быть создан за счет уста
новки дополнительных кабель-кранов на подъезде к раскряже
вочным площадкам. При этом, .в связи с более полным исполь
зованием пролета кабель-крана, под каждым краном может 
быть уложено не менее 2 тыс. м3 хлыстов.

Рис. 4. Псдача пачки хлыстов на разделочную эстакаду из
резерва

Все это позволит в период весенней и осенней распутицы за 
крывать лесовозную дорогу на 15—20 дней для просушки и те
кущего ремонта. В этот же период можно произвести ремонт 
и технический осмотр тягового и прицепного состава.

Дополнительные трудозатраты и капиталовложения, кото
рые при этом появятся (на оборудование дополнительных 
кранов и на работы по доставке древесины из-под резервных 
кабель-кранов на раскряжевочные площадки) окупятся за счет 
сохранения дороги и подвижного состава.

Изложенные выше соображения, позволяют рекомендовать 
упрощегные кабель-краны к широкому внедрению в практику 
лесозаготовительных предприятий.

Корреспонденции

НОВОЕ СРЕДСТВО БОРЬБЫ С ГНУСОМ
D  прошлом году на территории Бело- 
1 J  ярского леспромхоза Верхнекетеко- 

го района Томской области Биологиче
ским институтом Сибирского отделения 
АН СССР были проведены испытания 
нового средства борьбы с гнусом — днэ- 
тиламида метатолуиловой кислоты (д,н- 
э ш л ю л у а м и д ) . Этот препарат синтези
рован заводским путем на Кемеровском 
анилпкокрасочном заводе. В период ис
пытаний, с 12 августа по 4 сентября, 
стояла преимущественно солнечная теп
лая погода. Температура воздуха коле
балась от 7 до 25° выше нуля. Интен
сивность нападения насекомых была 
значительной. За три минуты удавалось 
отлавливать сачком от 75 до 260 мошек 
и мокрецов, нападающих на человека.

В производственных условиях испыты
вались два способа защиты. В одном 
случае использовались капюшоны, пропи
танные диэтиламидом метатолуиловой 
кислоты. Во втором — препарат нано
сился непосредственно на кожу челове
ка. В обоих случаях препарат приме
нялся для защиты людей, занятых на 
лесозаготовках. Из них одни (грузчики, 
сучкорубы, вальщики) выполняли тяж е
лые работы, другие (чокеровщики и ра
ботающие на подсочке) работы средней 
тяжести, третьи (десятники и др.) были 
заняты сравнительно легким трудом.

На легких работах было испытано 
12 капюшонов; на работах средней тя 
жести — 16 и на тяжелых работах — 
28. Всего было испытано 56 капюшонов. 
Капюшоны, сшитые из легкой сетчатой 
ткани, погружали на 2—3 мин. в 30-про- 
центный спиртовой раствор дпэтиламнда 
метатолуиловой кислоты, после чего их 
отжимали и высушивали при рассеянном 
свете в течение 8— 10 часов. На каждый 
капюшон расходовали до 70 мл раство
ра, Во время работы пропитанные пре
паратом капюшоны надевались поверх 
головного убора, при этом они закрыва
ли щеки, лоб и шею. Передняя часть ли
ца оставалась открытой. Несмотря на 
это, капюшоны хорошо защищали чело
века от мошек и мокрецов в течение 
продолжительного времени.

Защитное действие капюшоны сохра
няли в среднем в течение 4 —12 дней, 
причем на легких работах — в течение 
10— 12 дней, на работах средней тяж е
сти — 8 — 10 и на тяжелых работах — 
в течение 4—7 дней. У лиц, применяв
ших пропитанные препаратом капюшоны, 
каких-либо недомоганий, головных бо
лей и раздражений кожи не наблюда
лось.

При накожном применении препарат 
равномерно наносили на открытые части 
тела: руки, лицо, шею. Каждый раз рас

ходовали от 3 до 5 мл 30-процентпого 
спиртового раствора дпэтиламнда ме
татолуиловой кислоты.

Всего применяло препарат 40 человек. 
Продолжительность защитного действия 
препарата колебалась от 3 до 6 часов. 
На легких работах он сохранял свое 
защитное действие в .течение 5—6 часов, 
на работах средней тяжести — 4—5 и на 
тяжелых работах — в течение 3—4 ча
сов.

Все работники, на кожу которых на
носился препарат, находились под меди
цинским надзором. Раздражений кожи 
у них не наблюдалось. В состоянии здо
ровья отклонения от нормы не было.

Испытания показали, что новый пре
парат хорошо защищает людей от мошек 
и мокрецов и может с успехом приме
нятся на лесоразработках. Кроме того, 
как показали опыты прошлых лет, он хо
рошо защищает от слепней, комаров, а 
также от иксодовых клещей, являющих
ся переносчиками весенне-летнего энце
фалита. По овоим отпугивающим (репел- 
лентным) свойствам диэтилтолуамид во 
много раз лучше всем известного диме- 
тилфталата. Необходимо наладить про
мышленное производство нового препа
рата по защите людей от гнуса.

А. И. ЧЕРЕПАНОВ. Н. П. ГОМО- 
ЮНОВА, Н. П. БОГОМЯКО^А,
3. С. ДАРИЙЧУК.

Биологический институт СО АН СССР.
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Жел анщащш и автожапш^ация
НОВЫЙ НИЖНИЙ СКЛАД ГУЗЕРИПЛЬСКОГО ЛЕСПРОМХОЗА

Г. И СТО М ИН , Ю. СЕРГИЕН КО  
ЦНИ ИМ Э

р ' у з ери пл ьс ки и леспромхоз  — н о 
вая  опор на я  база  Ц Н И И М Э — 

это м ехани зи ров анн ое  предприятие  
промышленного  типа,  где ведутся э к с 
перимен тал ьны е работ ы по внедрению 
передовой техники и технологии лесо
заготовок  в горных условиях.

Горные лесные массивы,  р а з р а б а т ы 
ваемые леспромохозом,  находятся  
вблизи главного К а вк азс к ого  хребта.  
Э кс п луата ционные древостой р а с п о л о 
же н ы на учас тка х  высотой до 2000 м 
над уровнем моря.  О б щ а я  пл ощ ад ь  
сырьевой баз ы  ле с п р о м х о з а — 82,8 тыс. 
га с зап ас ом  свыше 26 млн.  м3, пр ед 
ставленным почти исключительно спе
лыми и перестойными нас ажд ени ям и .  

'Л есоэкспл уатац ио нн ая  п л о щ а дь  — 
54.6 тыс. га с з ап асом  18128 тыс. м" 
|9 4 ° /о — спелых и перестойных) .  С р е д 
ний состав экспл уата ц ио нн ых  н а с а ж 
дений: 5 П х З Б к 2 Д  +  ед. Гр Ос Кл Ол .
Средний д и ам етр  хлыстов  на высоте 
груди: пихты— 65 см, б у к а — 53 см, д у 
ба — 36 см. М а к с и м ал ь н ы й  диаме тр  
180 см. Средний объем хлыста  в коре 
— 4 м*.

Д л я  освоения  лесосырьевой базы  в

Вывозка хлыстов автомобилем МАЗ-501 с двухосным тормсзным 
прицепом 2-Р-15Т

Нижний склад (схема):
, _  р а з г р у з о ч н а я  п л о щ а д к а  д л я  хл ы сто в ; 2 — э с т а к а д ы  д л я  р а з г р у з к и  х л ы сто в : 3 — п о д аю щ и е тр а н с п о р т е р ы , 4 — цех . ре 
=•:=в ки  хл ы сто в : 5 — со р ти р о в о ч н ы е  тр а н с п о р т е р ы ; 6 — кон со л ьн о - к о зл о в о й  к р а н  ККУ-10, 7 т р а н с п о р т е р  п о дач и  пи лово  .и 

(обратн ого  н а п р а в л е н и я ); 8 — п о п ер еч н ы й  т р а н с п о р т е р  п о д ач и  д р о в я н о го  долготъ я  в ц ех  р а з д е л к и .д р о в  и■ 1
;делки д ров  и э к с т р а к т о в о г о  сы р ь я ; 19 — п л о щ а д к а  д л я  о т г р у зк и  д ров  к  к о р о т ь я ; 11 м а л о га о а р и т н ы еоъя: 9 — ц ех  р а з , ,

>тгрузки д ров  и к о р о т ь я  в в аго н ы  МПС

р а с к р я - 
в ле- 

к тового
П О ГРУЗЧИ К И
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Перемещение пачки хлыстов электротельферами

леспром хозе  используются  тракторы,  тре левоч но 
погрузочные установк и ТП У- 7 и лесовозные а в т о 
мобили,  р а б о т а ю щ и е  на  лесовозных до ро га х  с г р а 
вийным покрытием. Способ рубок  — постепенные 
( 6 0 %  от общего  объема)  и сплошные ( 4 0 % ) .

Н а  в алке  леса  при мен яют ся  бензиномоторные пи
л ы « Д р у ж б а »  с удлиненной шиной и г и д р о д о м к 
ратом,  на  т р еле вк е— тракт оры  ТДТ-75 и трелевочно
погрузочные установки ТПУ-7.  Среднее  расстояние  
трелевки тр а к т о р а м и  — 300 м, Т П У - 7 -  - 1 0 0 0  м. 
По гр у зк а  хлыстов  на авто мобили  с прицепа ми осу
щест вляется  т р а к т о р а м и  ТДТ-75 при помощ и к р у п 
ноп акетных погрузочных устано вок  или ТПУ-7.  Н а  
вывозке  хлыстов  р а бо таю т  авто моб или  МАЗ-501 с 
двухосными тормозным и пр ицепа ми 2-Р-15Т.  С р е д 
нее расстояние  вывозки — 26 км.

Н и ж н и й  ск л а д  Гузерипльского  леспр ом хоза  о т ли 
чается от всех сущест вую щих в наст оящее  время в 
лесной промышленности С С С Р  нижних скл адов  тем, 
что все сооруже ни я с к л а д а  построены из сборных 
же лезоб етонн ых конструкций.  Р а з г р у з к а  пачек  х л ы 
стов с автомобилей производится  на двух  п о р т а л ь 
ных ж елезоб ето н ны х эс така дах .

В цехе разделки хлыстов

Сброска пиловочника автоматическим сбрасывателем

Д л я  р а зд ел к и хлыстов  установлены две  п а р а л 
лельно р аспо лож ен ны е  полуав томатические  линии 
ПЛХ-1 (расстояние  м е ж д у  осями которых — 7 м) 
со ш танговы ми пилами.  Н а  штаб еле вк е  и погрузке 
леса  в ж е л е з н о д о р о ж н ы е  вагоны при меняются  кон
сольно-козловые кр ан ы  ККУ-Ю, оборудованные 
торцов ыми грейферным и зах ватам и .

Ра з г р у з о ч н ы е  эс т а к а д ы  пр ед наз нач ены  для  пе ре
меще ния пачек  леса  (весом до 20 т) с автомобилей 
на разгруз очн ую  п л о щ а дк у  и д л я  пос ледую
щей поштучной подачи отдельных хлыстов  с этой 
пл о щ адк и на  по да ющ ие трансп орте ры  п о л у а в т о м а 
тических ра ск р я ж е в о ч н ы х  линий.

К а ж д а я  р а зг рузо чн ая  э с т а к а д а  состоит из опор 
(серийные жел езо бето н ны е  колонны высотой 11 м) ,  
установленных  на бетонные фундаменты,  и о п и р а ю 
щегося  на  них верхнего  пролетного строения  (двух 
спаренных металлич еских  двута вро вы х  бал о к  №  45 
длиной 30 м, ра сста влен н ых п а р а л л е ль н о  на 10 м 
одна  от другой и соединенных м е ж д у  собой через 
к а ж д ы е  6 м поперечными мета ллическими с в я з я 
ми) .  По пролетным д ву та вр о вы м  б а л к а м  №  45 пе
р е м ещ аю тс я  спаренные элект рот ель фер ы,  общей 
грузопод ъемно стью 20 т, р а з г р у ж а ю щ и е  пачки х л ы 
стов. К  поперечным св я зя м  п а р а л л е ль н о  пролетным 
б а л к а м  при креплены дв е  д ву та вр о вы е  б ал к и  №  30, 
по которым пере двига ютс я  трехтонные э л ек тр о тель
феры  д л я  одиночной подачи хлыстов.

Ра зг р у зо ч н ы е  э стака д ы  д а ю т  во зм ожн ос ть  по д н я 
тые с подвиж ног о  состава  пачки хлыстов  пе реме
стить э л е к тро тель фера м и  в любое  место 
по ширине  разгрузочной пло щадки.  П а ч к и  хлыстов  
на разгрузочной п л о щ а дк е  можн о у к л а д ы в а ть  одну 
на другую, что позво ляет  соз дав ать  сменный запас  
хлыстов  на одной п л о щ а д к е  в 170 м 3 (8—10 а в т о м а 
шин) .  Д л я  пер емещения пачек  хлыстов  могут быть 
использ ованы  к а к  тросовые стропы, т а к  и с п еци аль 
ные кле щ евые  з а х в а т ы  ( у п р авл яем ы е  о п ера тор ам и) ,  
которые полностью иск лючаю т ручной труд на этих 
работах .  Одновременно без каких-либо допо лни 
тельных устройств  трехтонными эл е к т р о т е л ь ф е р а 
ми производится  пош тучная  подача  хлыстов  из р а з 
груже нн ых пачек  на по даю щ ие  транспор теры п олу
автоматических линий ПЛХ-1.  .П р я м ы е  хлысты у к 
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Общий вид сортировочных транспортеров и кранов 
ККУ-10

л а д ы в а ю тс я  с р а з у  на  транспортер.  Н а  к а ж д ы й  по 
даю щий  трансп орте р  у к л а д ы в а ю т с я  с двух  п о р т а л ь 
ных э с т а к а д  одновременно дв а  хлыста .  По сле  пе ре
мещения первого хлыста  одним из транспорт еров

Таблица 1

Количество рабочих
Наименование участков работ 

и работников 1-я линия 
ПЛХ-1

Р а з г р у з о ч н ы е  э с т а к а д ы

Операторы двух разгрузочных эста
кад ............................................................

Рабочий на строповке пачек хлыстов 
(на обе линии) .......................................

Рабочий на поштучной подаче хлы
стов на транспортеры и дополни
тельной обработке хлыстов (кри
вых) .................................................... .

П о л у а в т о м а т и ч е с к и е  линии 
ПЛХ-1

Операторы полуавтоматических линий

С о р ти р о в к а  д р е в е с и н ы
Рабочие на сброске древесины с тран

спортеров ................................................

П о г р у з к а  д р е в е с и н ы  в в аго н ы
К р ан о в щ и ки ...............................................
Рабочие на погрузке ..............................

О б с л у ж и в а ю щ и й  п е р с о н а л

С л е с а р и ...........................................   . .

Э л е к т р и к .................................... . .  .
Уборщики отходов и мусора на обе 

линии ........................................................

Всего . . . .

2-я линия 
ПЛХ-1

31

Погрузка древесины в вагоны широкой колеи

па освободившееся  место у к л ад ы вает ся  следующий 
хлыст,  что позволяет  непрерывно п од авать  к ш т а н 
говым пи ла м  хлысты один за  другим.

Хлысты диа метр ом  до 60 см транс портируются  
одноцепным транспортером,  а хлысты диа метром  от 
60 до 110 см — двухцепны м транспортером.  Кривые 
хлысты,  которые не про ходят  по трансп орт ерам,  у к 
л а д ы в а ю т  на  п л о щ а д к у  м е ж д у  д ву мя  под аю щими  
транспо ртерами ,  где нх об резаю т электропилами,  
после  чего подают э лект ротель ферам и на т ра нс по р
тер.

П о д ач а  одиночных хлыстов м ож ет  быть т акж е  
полностью м ехан из и рована  путем применения спе
циаль ны х захватов ,  у п р авл яем ы х  операторами,  что 
полностью исключает  ручной труд на этих работах.

Малогабаритный погрузчик 4004А на погрузке дров 
В рагонц

15

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



Р а з д е л к а  хлыстов  производится  на двух п о л у а в 
томатических линиях ПЛХ-1 шта нговыми пилами 
ПЛ-4.  П о д а ю щ и е  транспор теры обеих п о л у а в т о м а 
тических линий проходят  под д ву мя  разгрузочными 
эст ака д ам и .  Вдоль  ка ж до го  подающего транс по рте 
ра длиной 100 м можно р а з м е щ а т ь  последовательно 
три-четыре  хлыста .  Такое  р аспо лож ен ие  подающих 
транспортеров  позволяет^при помощи двух р а з г р у 
зочных эс т а к а д  п од авать  хлысты одновременно или 
попеременно на обе полуавтоматические  линии.

Д в а  оператора ,  нах од ящ и ес я  в операторском за- . 
ле чеха,  руко вод ят  перемещением хлыстов  п о д а ю 
щими тр ан сп ортера ми  к ш танговы м пилам.  П ри  по
мощи специальных устройств,  р а зм ещен н ы х  в пр и 
емных столиках  ш танговых пил, дае тс я  з а к а з  для  
р а зд ел к и хлыста  на определенные сортименты,  пос
ле чего производится  его р а с к р я ж е в к а .  Цех  р а з 
делки хлыстов  и разгрузочны е пл ощ адк и обор удо 
ваны радиосигнализацией.

С ортиров ка  раз д ел ан н ы х  сортиментов  пр ои зв о
дится двумя  сортировочными тр ан сп орте ра ми  д л и 
ной по 240 м. М е ж д у  ними ра з м е щ е н ы  34 п р и емн и
ка, к а ж д ы й  из которых в м е щ а е т  до  7 м3 древесины.

Древесин а ,  н а п р а в л я е м а я  в лесопильный цех и на 
дробление,  ср азу  после р а зд ел к и сбр асы вается  по
луавтомат ич еск им и с б р асы в ателям и  с сорт иро воч 
ных транспортеров  на транспортер  лесопильного  
цеха.  Этот транспортер ,  общей длиной 200 м, р а с п о 
ложе н ме ж д у  д ву мя  под аю щ ими тр ан сп орте ра ми  
ПЛХ-1,  и подает  древесину в направлении,  о б р а т 
ном д виж ени ю подающ их транспортеров  по л у а в т о 
матических линий. Управлен ие  сброской д р ев е с и 
ны на транспортер лесопильного  цеха осущ еств ляет
ся оператором  с пульта  управле ния ,  нах одящегося  
в операторском за ле  цеха р а зд ел к и хлыстов.  Дре-  
в'есина же ,  п редн азн ач ен на я  д л я  отгрузки потреби
телям,  сб р асывает ся  с сортировочных т р ан сп ор те 
ров в рас по ложе н ны е  м е ж д у  ними приемники.

Вы грузка  древесины из приемников,  сортировка  
на скла де  и погрузка  в вагоны широкой колеи п р о 
изводится  д ву мя  консольно-козловыми кр ан ами  
ККУ-10 при помощи .торцовых грейферов.

Ра сс та н о в к а  рабочих на нижнем скл аде  п о к аза на  
в табл .  1.

П ро веден на я  реконструкция Гузерипльского л е с 
промхоза  д а л а  большой экономический эффект ,  о

чем убедительно говорят цифры,  приведенные в 
табл .  2- -

Таблица 2

Показатели
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г.

Вывозка леса, всего .
ТЫС.

100,6 144,7 27,1 53,0 196
Себестоимость товар

ной продукции . . руб. 14—34 11—52 14 — 14 1 0 -1 2 71,6
Численность промыш

ленно-производст
венного персонала . чел. 1121 911 1018 941 92,5

Комплексная выра
ботка на 1 рабо
чего .......................... м3 141,3 298,7 41,6 95 228

Финансовые резуль
таты:

убытки . . . . тыс. 346,2

прибыль . . .
руб.

я — 73,8 — — —

По произведенным расчетам годовой экономиче
ский эфф ект  от технической реконструкции Г у з е 
рипльского леспром хоз а  составляет  свыше 310 тыс. 
руб. П л а н  вывозки в первом к в а р т а л е  1963 г. в ы 
полнен леспромхозом на  115,б°/о- О б щ а я  сумма к а 
пи тал овложений  на промышленн о-про из водст вен
ные цели при реконструкции Гузерипльского л е с 
промхоза  сос тавила  1413,8 тыс. руб., в том числе  на 
приобретение  обо рудовани я  — 642,4 тыс. руб.

К оллекти в  леспромхо за  активно уч аст вов ал  в 
строительстве  и освоении технологии нового н и ж н е 
го склада .  Особо следует отметить на ча льник а  
нижнего с к л а д а  Ф. Д.  Козлова ,  пр о р а б а  А. И. С м и р 
нова,  брига дира  строителей И. К. Буро бина ,  р а б о 
чих Л.  И. Недоцук,  Л.  И. Ро дин а  и Ю. П- Е в д о к и 
мова.

К статье Г. Истомина, Ю. Ссргиенко
Панорама нижнего склада 
Гузерипльского леспромхоза

16

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



УСТАНОВНИ ТПУ-7 В ГОРНЫХ ЛЕСАХ

Р. Н ЕК РА СО В , С. Г РУ БО В

I [ри назначении способа рубок в горных лесах принима- 
1 1 ются во внимание крутизна склонов, экспозиция и устой- 
зость ЮЧ:’ против эрозии, а также биологические особенно- 

отдельных древесных пород. Основными способами рубок 
горных лесах, отнесенных «о II группе, где расположен Гу- 

зесипльский леспромхоз ЦНИИМЭ, являются постепенные, 
z упйово-выборочные и выборочные рубки. Первые два опосо- 
i  рубок рекомендуется применять на более пологих скло- 

х. На очень крутых склонах, а также в местах, где возмож- 
ы эрозионные (процессы, надо -производить выборочные руб-

Различные способы рубок, а также трудность строительст- 
_ лесовозных дорог в горных условиях усложняют иерви-ч- 
н транспорт леса. Если в равнинных лесах древесину трелю- 

г~  от места валки (пня) непосредственно к лесовозной доро- 
то в горных лесах ее сначала подвозят к какой-либо транс- 

'Ртяой установке, а затем уже транспортируют к лесов-оз-
- й дороге.

Необходимость применения промежуточных транспортных 
становок в горах вызвана тем, что стоимость строительства 
км автомобильных лесовозных дорог здесь в 1,5—2 раза до- 

еже, чем в равнинных условиях. Кроме того, из-за большого 
гличества объездов и поворотов протяженность самой доро-
■ при лесоразработках в горах увеличивается в 2—2,5 раза. 
Наиболее простым и эффективным решением вопроса тран- 

пэрта 'древесины на расстояние 200—400 м из труднодоступ
ных лесосек является применение тросо-бло-чных "систем.

В Гузерипльском леспромхозе лесосеки расположены как 
- i  пологих, так и на крутых склонах и очень разнообразны 

j конфигурации. Значительная часть лесосек осваивается 
-ри помощи трелевочных тракторов ТДТ-60 в сочетании с на
сланными стрело-вцми установками для крупнопакетной по
грузки хлыстов. Но мгаопие лесосеки в  этом леспромхозе рас 
:эложены в 200—400 м от лесовозных до-рог и отделены от 
-:;х крутыми балками и оврагами (см. рис. 1).

Для транспортировки древесины из таких лесосек работни
ка ЦНИИМЭ и Гузерипльского леспромхоза разработали не- 
_-_ - 'Л ЬК 0 технологических схем использования установки 
ГПУ-7 в горных условиях (рис. 2). Была .принята следующая 

?хнология работ: валка деревьев бензопилами; обрубка сучь- 
> ка лесосеке; трелевка хлыстов тракторами ТДТ-60 к тыловой 
«ачте или несущему тросу установки ТПУ-7 на расстояние до 

>л' м: транспортировка хлыстов ТПУ-7 к погрузочной пло- 
;здке на такое же расстояние; погрузка древесины установ- 
•::й ТПУ-7 па лесовозные автомобили с прицепами.

При таком технологическом процессе ТПУ-7 является тран- 
зртно-погрузочным средством. Но наряду с этим в горных 
сосеках ТПУ-7 может использоваться и как трелевочно-по-

Рис, 1. Установки ТПУ-7 над оврагом (Грузерипльский
леспромхоз)

грузочное средство с трелевкой хлыстов на расстояние до 400 м 
(рис. 3). Лесосека в этом случае должна отвечать нескольким 
основным требованиям.

1. Способ рубки лесосеки должен быть оплошным, так как 
для сбора и трелевки древесины необходимо периодически 
менять местоположение холостого трелевочного троса, -кото-
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трассы несущего троса, пролегающей между лесосекой и до
рогой. Кроме того, могут значительно ухудшиться условия 
зрительной связи между лебедчиком и чокеровщиком, а так
же (возникнуть определенные трудности при механизирован
ной переноске холостого трелевочного троса.

3. Желательно, чтобы лесовозная дорога проходила выше 
лесосеки .по склону горы, так как 'наиболее производительно 
установки ТПУ-7 работают при трелевке древесины комлями 
вперед. В горных лесосеках деревья разрешается валить, как 
правило, вершинами вниз по склону горы, следовательно, ко
мель всегда будет располагаться выше по склону, а поэтому 
и направление трелевки должно быть снизу .вверх.

Не обязательно, чтобы всегда соблюдались все перечислен
ные требования. И при невозможности выполнить одно из них 

вопрос об использовании ТПУ-7, для 
трелевки древесины может быть ре
шен положительно, в зависимости от 
конкретных местных условий.

В Гузерипльском леспромхозе были 
опробованы оба варианта использова
ния установок ТПУ-7, но по местным 
условиям наибольшее распростране
ние получил транспортно-погрузочный.

При работе ТПУ-7 в качестве тран
спортно-погрузочного средства рас
стояние от лесосеки до лесовозной 
дороги не должно превышать 450 м;

. общий уклон трассы ТПУ-7 допу
скается не более '+ 18 —25°, а выбран

ный профиль трассы должен обеспечивать беспрепятственное 
прохождение пачек древесины под несущим тросом.

При использовании ТПУ-7 для погрузки леса па автомобили 
с прицепами возможны три способа погрузки хлыстов: 1) по
степенная загрузка транспортных средств в процессе транс
портировки или трелевки хлыстов с осевым затаскиванием 
хлыстов на оба коника сразу; 2) загрузка с затаскиванием 
комлевых частей хлыстов только на один коник и с последую
щей погрузкой вершинной части всего пакета на второй ко
ник; 3) загрузка крупными пачками из запаса хлыстов, ра
нее созданного у главной мачты.

Выбор того или иного способа погрузки зависит от мест
ных условий и имеющихся транспортных средств.

Так, первым способом целесообразно загружать транспорт
ные средства, когда в леспромхозе имеется достаточное коли
чество сменных прицепов, которые можно оставлять для за
грузки древесиной на более длительное время.

Вторым способом целесообразно пользоваться в том слу
чае, когда затруднена постройка погрузочного тупика у глав
ной мачты установки. Тогда вершинную часть пакета грузят 
на коник автомобильного прицепа способом, применяемым 
для загрузки сцепов У Ж Д  ((например, в Крестецком леспром
хозе) .

При ограниченном количестве лесовозных автомобилей и 
отсутствии сменных прицепов целесообразно применять тре
тий способ.

В Гузерипльском леспромхозе лесовозные автомобили загру
жают по третьему способу, так как сменных прицепов здесь 
нет.

Опыт Гузерипльского леспромхоза по использованию уста
новок ТПУ-7 позволяет дать некоторые рекомендации по их 
монтажу и эксплуатации.

Выбор места для ТПУ-7. Наиболее целесообразно, чтобы на
правление трассы ТПУ-7 максимально приближалось к оси 
лесовозного уса или ветки. В этом случае снижаются трудо
затраты на строительство погрузочных тупиков. При выборе 
места для монтажа надо учитывать рельеф местности, так как 
в некоторых случаях можно будет избежать установки мачт 
для опор несущего троса и натягивать его непосредственно 
между пнями, расположенными на противоположных склонах.

Место установки трелевочной лебедки надо выбирать с уче
том действующих норм и условий техники безопасности и ста
вить ее несколько выше основания главной мачты. Вблизи 
места крепления заднего конца несущего троса (у тыловой 
мачты) необходимо сделать площадку для разворота трак
торов.

Для удобства и облегчения монтажных работ рекомен
дуется использовать монтажную станцию, установленную на 
автомобильном прицепе. Монтажная станция должна быть 
укомплектована лебедкой ТЛ-5 или ТЛ-4, бензиномоторной 
пилой «Дружба», 3—4 вспомогательными монтажными блока-

Рис. 3. Погрузка хлыстов на автомобиль МАЗ-501 
установкой ТПУ-7

Рис. 2. Схема работы установки ТПУ-7

рым грузовой крюк подтаскивают к месту чокеровки хлы
стов. Кроме того, для механизации переноски холостого тре
левочного троса необходимо, чтобы на осваиваемой части ле
сосеки не 'было стоящих деревьев, т. е. они должны быть все 
опилены и (повалены.

2. Одна из границ лесосеки должна примыкать к лесовоз
ной дороге (см. рис. 4). Это вызвано тем, что несущий трос 
должен быть подвешен над секторами лесосеки и каждый раз 
пересекать лесовозную дорогу, что возможно только при при
мыкании к  ней лесосеки. В противном случае потребуются 
дополнительные трудозатраты на вырубку древесины вдоль
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Рис. 4. Схема разработки лесосеки установкой 1 ПУ-7:
1 — г л а в н а я  м ачта ; 2 — т ы л о в а я  м ач та ; 3 — ав т о м о б и л ь н а я  

д орога; 4 — л е б е д к а

ми, монтажными ремнями и когтями, 4—5 сучкорубными то
порами, ломом и лопатой.

Иногда, как это и делается в Гузерипльском леспромхозе, 
вместо лебедки для монтажных работ используют трелевоч
ный трактор со вспомогательным оборудованием.

Транспортировка и погрузка древесины. По сигналу чоке- 
ро.вщика лебедчик включает холостой барабан лебедки, и гру
зовая тележка перемещается по несущему тросу, а подвесной 
крюк с чекерами подтягивается к месту прицепки хлыстов, 
подтрелеванных тракторами.

Чтобы не выравнивать комли деревьев, перед погрузкой их 
зачокеровывают на одинаковом расстоянии (1,5—2 м) от ком
левого торца.

При погрузке небольшими пачками автомобиль с прицепом 
'устанавливают так, чтобы шкворни коников автомобиля и 
прицепа находились строго под несущим тросом. Оба коника 
разворачивают и устанавливают перпендикулярно горизонталь
ней проекции несущего троса. Расположение коников под не
сущим тросом по направлению транспортировки позволяет без 
дополнительных перецепов затаскивать и укладывать пачки 
деревьев сразу на оба коника. При этом автомобиль должен 
находиться не ближе 8— 10 м от главной мачты. Деревья из 
лесосеки подтаскивают к автомобилю, опускают на коники и 
освобождают от чекеров. На этом заканчивается погрузка 
одной пачки.

Цикл повторяется до тех пор, пока автомобиль с прицепом 
не будет загружен полностью. Затем обрезают сучья, выходя
щие за допускаемые габариты, увязывают цепи стоек кони
ков. Груженый автомобиль выводят из-под несущего троса и 
на его место подают порожний. Правда, при таком способе 
автомобиль длительное время находится под погрузкой. По
этому, чтобы сократить простои автомобилей в лесу при от- 
сутствии сменных прицепов, в Гузерипльском леспромхозе, 
начиная с 1963 г., транспортировку и погрузку разделили на 
фазы. Около главной мачты ставится обычная крупнопакет
ная стреловая установка, под которой создают запас хлыстов.

Погрузка подготовленной пачки хлыстов производится при 
-омоши лебедки ТЛ-5, обслуживающей установку ТПУ-7. При 
“омощи специального устройства грузовой трос крупнопакет- 
-:ой стреловой установки подсоединяется к грузовому тросу 
:ебедки ТЛ-5, которая поднимает пачку хлыстов и грузит ее 
- 2  автомобиль с прицепом так же, как и при обычной погруз
ке-пачки трактором ТДТ-60.

Комплексная бригада при таком способе работы состоит из 
-7 человек.’ Пз них 4—5 человек заняты валкой деревьев, 

обрубкой сучьев, трелевкой древесины трактором ТДТ-60 из 
:ci секи к несущему тросу и прицепкой ее к крюку ТПУ-7. 

Д за  члена бригады — лебедчик и грузчик — заняты транс- 
ортировкой древесины по трассе ТПУ-7 и ее погрузкой на 
■совозные автомобили с прицепами. В их же обязанности 

зхэдит обрезка выступающих за габариты частей деревьев, ко

торые могут создать опасность при движении груженого авто
мобиля па нижний склад. Обрезанные части деревьев эти же 
рабочие разрезают на метровые отрезки и грузят их в специ
альные кузовные автомобили.

В 1962 г. в леспромхозе было сделано 15 монтажей устано
вок ТПУ-7. Установки монтировали для транспортировки дре
весины как вверх, так и вниз по склонам гор. Угол наклона 
трасс был от + 7 °  (спуск) до — 12° (подъем), при длине 
трассы от 180 до 450 м.

Трудозатраты на монтаж установок ТПУ-7 составили в 
среднем 8— 10 чел.-дней, а на демонтаж — 4—4,5 чел.-дня, а 
иногда бывали и значительно выше, так как приходилось ва
лить деревья вдоль трассы и обрубать с них сучья.

В 1962 г. Гузерипльскнй леспромхоз ЦНИИМЭ отгрузил с 
помощью ТПУ-7 свыше 20 тыс. м3 древесины в хлыстах. 
Среднегодовая производительность установок ТПУ-7 па ма; 
шино-смену составила 31 м3, в то же время лучшие бригады 
Л. Р. Ушакова, В. И. Осеева и некоторые другие давали до 
60 и более кубометров на машино-смену. К аждая бригада, об
служивающая установки, состояла из двух рабочих: лебедчика 
и отцепщика-погрузчика и выполняла все транспортно-погру
зочные работы.

При выполнении всего комплекса лесосечных работ от вал
ки деревьев до их погрузки на лесовозные автомобили с под- 
трелевкой древесины тракторами ТДТ-60 к несущему тросу 
ТПУ-7 средняя комплексная выработка на чел.-,день состави
ла 5,3 м3, а максимальная — 10— 12 м3 (численность бригады 
была 6 человек).

Сравнительно невысокая производительность ТПУ-7 в 
1962-г. объясняется тем, что Гузерипльскнй леспромхоз не 
имел еще достаточного опыта эксплуатации тросовых устано

вок и только с 1963 г. начал применять погрузку хлыстов пач
ками стреловыми установками, что резко снизило простои 
автомобилей под погрузкой и увеличило производительность 
труда. Однако технические возможности ТПУ-7 используются 
еще далеко не полностью.

Так, например, как показали результаты хронометражных 
наблюдений, затраты времени на один транспортный цикл 
(включая погрузку) составили 20 мин. 44 сек. Между тем, если 
заменить шестерни редуктора приводной лебедки ТЛ-5, как 
это сделано в Крестецком леспромхозе, скорость движения 
тросов повысится приблизительно вдвое, в результате чего 
производительность установок может возрасти на 20—25%

Несмотря на то, что была достигнута пе очень высокая про
изводительность установок, Гузерипльскнй леспромхоз полу
чил большую экономию, так как отпала необходимость в 
строительстве многих километров лесовозных усов в трудно
доступных горных условиях.

Быстрому внедрению ТПУ-7 в Гузерипльском леспромхозе 
способствовала организация производственного обучения ле
бедчиков и рабочих леспромхоза, обслуживающих эти уста
новки.

Сейчас в Гузерипльском леспромхозе успешно испытываются 
многопролетные тросовые установки Кавказского филиала 
ЦНИИМЭ, благодаря которым протяженность трасс транспор
тировки хлыстов увеличивается до 1000 м. Одновременно ве
дутся работы по созданию каретки для тросовых установок с 
полной подвеской транспортируемых хлыстов. Первые образ
цы таких кареток успешно проходят производственные испы
тания, и в ближайшее время Гузерипльскнй леспромхоз пе
рейдет на транспортировку хлыстов этими установками.

В Ы В О Д Ы

1. Установки ТПУ-7 в однопролетном и многопролетном ис
полнении можно рекомендовать для трелевки (ограниченно), а 
в основном для транспортировки древесины из труднодоступ
ных горных лесосек.

2. Для увеличения производительности ТПУ-7 иногда целе
сообразно лебедкой установки ТПУ-7 грузить древесину на 
лесовозные автомобили при помощи стреловых мачт, приме
няемых при обычной крупнопакетной погрузке.

3. Необходимо увеличить скорость вращения барабанов при
водных лебедок по крайней мере вдвое.

4. Должен быть решен вопрос об улучшении зрительной или 
другой связи между лебедчиком и прицепщиком у тыловой 
мачты.

5. Для максимального сохранения подроста и предотвраще
ния эрозии почвы необходимо рекомендовать применение тро
совых установок с двухточечной подвеской хлыста, т. е. 
транспортировкой древесины воздушным способом.
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Над чем работают институты

НАУКА — В ПОМОЩЬ ЛЕСОСПЛАВУ
В. КИРЕВИЧЕВ

Директор ЦНИИ лесосплава

| - |  ри выполнении научных исследований во главу угла на- 
1 ' ми ставится разработка мероприятий, обеспечивающих по

вышение комплексной выработки к концу семилетки до 1100— 
1300 м3 в год на одного рабочего-сплавщика. Основные резер
вы роста производительности труда на лесосплаве заключают
ся в комплексной механизации и улучшении организации про
изводства на наиболее трудоемких фазах лесосплавных работ. 
Не последнюю роль в этом сыграет внедрение прогрессивного 
дистанционно-патрульного способа первоначального сплава, 
позволяющего использовать для сплава леса высокие горизон
ты вод. Значительные резервы имеются также в механизации 
мелиоративно-строительных работ, изготовления, постановки 
и уборки наплавных сооружении.

Следует отметить, что производительность труда при сплаве 
по устроенным рекам в 1,5—2 раза выше, чем по неустроен
ным, а себестоимость соответственно ниже. Ц НИ И  лесосплава 
систематически ведет работы по совершенствованию техноло
гии мелиоративных работ, разрабатывает машины для мелио
рации и гидротехнические сооружения.

Институтом представлен на утверждение проект классифи
кации лесосплавных путей, которая позв-олпт более правильно 
учитывать разнообразие природных условий сплава леса по 
речным путям СССР. Эта классификация может послужить 
основой для разработки норм выработки на лесосплавные р а 
боты и нормативов капитальных затрат на мелиорацию и уст
ройство сплавных путей в зависимости от разнообразных усло
вий проведения сплава леса.

В разработанной классификации относительные трудозатра
ты на сгон леса даются в зависимости от видов и подвидов 
рек или сплавных участков и степени их технической устроеп- 
ности. По этой классификации реки делятся на три вида: 

.1) равнинные (подвиды—болотные, устойчивые, неустойчивые, 
порожистые); 2) предгорные (подвиды — неустойчивые, устой
чивые, порожистые) и 3) горные (подвид — горные потоки).

Рассмотрены возможности механизированного изготовления, 
снижения габарита и стоимости конструкций лесосплавных 
плотин и дамб; издан специальный альбом. Готовится альбом 
с методикой расчета руслорегулирующих и лесонаправляющих 
сооружений, изготовление которых может быть механизиро
вано.

Разработаны технологические карты и схемы комплексной

механизации мелиоративно-строительных работ на лесосплав
ных путях.

После испытания опытного образца передана техническая 
документация на серийное изготовление модернизированного 
землесосно-рефулерного снаряда ЗРС-2. Производительность 
этой машины почти в 2 раза выше, чем у ЗРС-1 (180 м3 грун
та в час) при том же габарите и том же составе обслужи
вающей команды (2—3 человека). Д ля  дноуглубительных ра
бот на тяжелых грунтах разработан, испытан и выпущен м а
лой серией малогабаритный транспортабельный многочерпако- 
вый земснаряд «ЗМЦ», производительностью 50 м3 грз'нта в 
час. Передана в серийное производство скреперная установка, 
к трактору ТДТ-60 (75). Разработано, изготовлено и испыта
но в опытном образце навесное оборудование к трактору 
ТДТ-60 (75) — бульдозер, грузоподъемная стрела, драглайн, 
копровое устройство и обратная лопата.

Создана механическая установка для завинчивания винто- 
е ы х  якорей, исключающая тяжелый ручной труд на этой опе
рации. (Подробные данные об этих механизмах см. в № '4  
журнала «Лесная промышленность» за 1963 г.).

Серийно выпускаются разработанные нами топлякоподъем
ные руслоочистительные агрегаты — экскаваторная установка 
на плавучем основании (с экскаватором Э-501Д  и Э-651) и 
специализированный Т-2 для легких условий работы, а для 
тяжелых условий работы — агрегат 'ГАЦ с гидромониторной 
установкой.

Пока производство мелиоративно-строительных работ все 
еще отстает от потребностей лесосплава. Промышленность ма
ло выпускает машин для мелиорации рек, да и имеющееся 
оборудование используется недостаточно.

Лесосплавные организации не занимаются должным образом 
мелиоративными работами, не выделяют на эти цели требуе
мых средств. По расчетам института, для поддержания лесо
сплавных рек в устроенном состоянии необходимо расходовать 
на их мелиорацию около 60 коп. на каждый сплавляемый ку
бометр, а у нас фактически расходуется около 20 коп. П о
нятно поэтому, что мелиоративные работы в нужном объеме 
не выполняются, что увеличивает трудоемкость работ на пер
воначальном сплаве и повышает его себестоимость.

Необходимо всемерно усилить внимание к мелиорации сплав
ных путей.

Использование высоких горизонтов воды для про
ведения первоначального сплава позволяет резко по
высить производительность труда, сократить трудоза
траты, снизить себестоимость сплава. Однако практи
ческому осуществлению этого мероприятия в к аж 
дом отдельном случае должна предшествовать серь
езная техническая подготовка.

ЦНИ И  лесосплава разработал технологические ос
новы и дал практические рекомендации по проведе
нию сплава леса на высоких горизонтах.

Для обеспечения безаварийного приема леса инсти
тутом пересмотрены расчетные параметры и внесены 
необходимые усовершенствования в конструкцию 
поперечных и продольных запаней при скоростях те
чения более 2 м/сек.

В своих теоретических исследованиях и лаборатор
ных работах сотрудники института дали расчетное 
обоснование основных гидрологических факторов и 
специфических особенностей эксплуатации постоян
ных поперечных запаней, рассчитанных на пропуск 
ледохода и прием леса на высоких горизонтах: за 
паней с боковым водосбросом; запаней в затопляе
мой пойме, продольных запаней при больших скоро
стях течения.

Успешно эксплуатируются разработанные институ
том наплавные волнозащитные сооружения из пучков. 
Волногасящие сооружения внедряются на рейдах

Работники науки, инженеры, 
техники, новаторы производства! 
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водохранилищ, имеющих обширные незащищенные акватории.
Разработана методика расчета и конструкции барботажных 

установок, используемых при зимнем хранении леса на во те 
на выгрузочных рейдах. Работа по внедрению проводилась на 
рейде Кондопожского целлюлозно-бумажного комбината.

Д ля дальнейшего совершенствования технологии первона
чального сплава и укрепления его технической базы необходи
мо направить усилия научно-исследовательских институтов на 
разработку следующих вопросов.

Увеличение сроков службы наплавных деревянных сооруже
ний с 2—3 до 8— 10 лет. Это вполне осуществимо при соблю
дении технических условий на их строительство.

Борьба с засорением наносами выходных участков сплавных 
рек и акваторий продольных запаней. Кроме теоретических 
исследований, для этого потребуются сложные лабораторные 
и натурные опытные работы.

Разработка конструкций водоподъемных сооружений облег
ченного типа для обводнения пыжей при их разборке. При
менение таких сооружений в пунктах приплава большого ко
личества древесины при резком падении горизонтов воды в 
течение навигации даст значительный производственный эф
фект, снизит себестоимость выгрузочных работ.

Необходимо, далее, унифицировать и уточнить методы 
расчета поперечных и продольных запаней, завершая этим 
большие теоретические и экспериментальные работы, прове
денные ЦНИ И  лесосплава за последние годы.

Актуальной задачей является разработка совершенных и 
долговечных береговых и русловых опор для запаней. Извест
но, что немало аварий на запанях возникает именно из-за 
слабости и технического несовершенства береговых опор.

Дистанционно-патрульный способ, рекомендуемый к внед
рению на первоначальном сплаве, позволяет, рационально ис
пользуя машины, механизмы и суда, повысить производитель
ность труда в 2—3 раза. Ц Н И И  лесосплава, на основе накоп
ленного опыта применения этой передовой технологии, разра
ботаны нормативы, в которых учтены протяженность дистан
ции, скорость патрульного судна или агрегата, степень трудно
сти проплава, а также необходимое количество рабочих в ма
лой комплексной бригаде для обслуживания дистанции.

В подготовке нормативов большое участие принимали нор
мативно-исследовательские станции и группы комбинатов Вы- 
чегдалесосплав, Томлес, треста Ленлес, а также работники 
ряда лесосплавных предприятий. На сплаве по pp. Суде, Ло- 
вати, Чае, Тыме, Бирюсе и Вычегде (в 1962 г.), Унже, Обве, 
Печоре, Ижме (в 1961 г.) проводились фотохронометражные 
наблюдения за работой патрульных средств (мотолодок, кате
ров. патрульных судов) и комплексных бригад. По результатам 
этих исследований составлены нормативы затрат времени пат
рульного судна и труда рабочих на обслуживание 1 км пути 
гри дистанционно-патрульном способе сплава. Эти нормативы 
были рассмотрены и одобрены представителями ряда совнар
хозов — Коми, Северо-Западного, Западно-Уральского, Волго- 
Вятского, Западно-Сибирского, Красноярского, а также Цент- 
ггльного бюро промышленных нормативов труда Госкомитета 
1эзета Министров СССР по труду и заработной плате.

В зависимости от условий сплава леса и его трудоемкости, 
:еки и участки рек в нормативах подразделены на три группы: 

со слабовыраженными препятствиями для проведения сила- 
5 2  и наличием достаточной обоновки; 2) со значительными 
препятствиями для проведения сплава, с резкими падениями 
горизонтов воды и необходимостью переставлять наплавные 
тграждающне сооружения; 3) наиболее затрудненные для про
л а з а  леса: с островами, отмелями, староречьями, перекатами 
: ч большим количеством ограждающих и лесонаправляющих 
эоружений, требующих систематического ухода и периоди- 

1еской перестановки в связи с изменением горизонтов воды. 
Нормативы трудозатрат на обслуживание 1 км пути при 

ястанционно-патрульном способе сплава даны в таблице. 
'1зою главную задачу ЦНИ И  лесосплава видит в дальней-
- ? повсеместном внедрении дистанционно-патрульного спо- 

. '"а сплава на равнинных реках и широком проведении опыт- 
х работ по применению этого способа на горных и полугор- 

г»х реках.
Элыт многих предприятий подтверждает, что дистанционно- 
тульны й способ сплава может быть успешно внедрен более 

на 1000 равнинных реках II, III, IV и V категорий общей 
7 = женностью более 85 тыс. км с объемом сплава около

* млн. м \
г:-:?дрение разрабатываемых институтом специальных везде- 

: >хных агрегатов для обслуживания первоначального сплава 
эзаолиг значительно шире применять дистанционно-патруль

Группа 
трудности, 
к которой 

отнесена река

Затраты чел.-смен в сутки на обслуживание 
I км пути при использовании

мотолодок

патрульных 
судов без 

технологиче
ского обору

дования

патрульных 
судов с 

технологиче
ским обору

дованием

I 0,25 0,25 0,25

II 0,75 0,60 0,50
III 1,60 1,30 1,0

ный способ; даже в более трудных условиях, в частности, на 
сплаве по полуторным рекам.

Институтом разработаны два типа вездеходов: гусеничный
(для сопровождения сплава на реках со скоростью течения 
свыше 2 м/сек, песчано-илистым ложем, заболоченными бере
гами или по рекам каньомного типа с каменистым ложем) и 
колесный (для обслуживания полуторных и горных рек с га
лечным ложем).

В 1962 г. был изготовлен опытно-промышленный образец гу
сеничного вездехода. В этом году будет выпущена первая 
партия этих машин.

Опытный образец колесного вездехода в настоящее время 
готовится к длительным производственным испытаниям.

Одновременно с созданием вездеходных агрегатов продол
жается работа над совершенствованием серийно выпускаемого 
патрульного судна ПС-5.

Из всех фаз лесосплава наиболее технически оснащенными 
являются рейдовые работы. Однако производственное обору
дование рейдов отличается крайней пестротой типов и несовер
шенством конструкций. Поэтому парк сплавных машин необ
ходимо обновить техническими средствами более современной 
конструкции, позволяющими лучше механизировать труд ра
бочих.

Для сплотки речных и озерных пучков средней кубатуры 
(20—35 м3) институтом разработана машина ЦЛ-2М, являю
щаяся модернизированной конструкцией ранее выпускавшейся 
сплоточной стоечной машины ЦЛ-2- ЦЛ-2М отличается боль
шей степенью механизации труда, в ней механизированы: опе
рация отсекания щети на пучок, нагнетение древесины в 
сплоточный коридор и ее установка в щеть, сжатие, 
обвязка и выталкивание пучка. Применение в маши
не ЦЛ-2М автомата для геометрического обмера пучка 
позволяет намного уменьшить число учетчиков леса. Еще боль
ше учетчиков высвободится при использовании одновременно 
со сплоточной машиной разработанного институтом автомати
ческого кубатурника для определения объема и количества 
бревен, идущих поперечной щетью. Сплоточная машина 
ЦЛ-2М уже выпускается серийно.

К сожалению, пока еще не налажен серийный выпуск раз
работанной институтом мощной сплоточной машины «Нева» с 
усилием сжатия 20 т. Изготовление этой машины Западно- 
Уральский совнархоз поручил Пожвинскому заводу. Из-за 
слабой технической оснащенности этого предприятия здесь три 
года изготовлялся головной промышленный образец машины и 
к 1 янтаря 1963 г. выпущено только 7 экземпляров. К тому же, 
Пожвинским заводом совершенно необоснованно была почти 
вдвое завышена отпускная цена ша машины «Нева», что так
же является серьезным препятствием к их широкому вне
дрению (описание машины «Нева» см. на стр. 31).

Очень мало внимания освоению машины «Нева», к сожале
нию, уделяет и трест Камлососплав, между тем, сплав плотов 
большой осадки по водохранилищам значительно повышает 
эффективность водного транспорта леса.

Для буксировки по волжско-камским водохранилищам 
ЦНИИ лесосплава были созданы транзитные пучковые секци
онные плоты в оплотнике е обортевкой хлыстовыми полупло- 
гами и длинными пучками, с осадкой 1,8— 1,9 м. Эти плоты 
показали себя достаточно прочными и волноустойчивыми. Од
нако низкое качество сплотки пучков и формирования плотооз, 
а также применение сильно изношенного такелажа приводит 
к авариям, во время которых теряется до 0,8— 1,0°/» буксируе
мого леса.

Наряду с оказанием технической помощи предприятиям по
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внедрению плотов в оплотнике и совершенствованием их кон
струкций, ЦНИИ лесосплава работал над созданием плота, 
который был бы более полнодревесным, прочным и волно
устойчивым. В результате институтом разработан для условий 
глубоководного волжско-камского транзитного пути секцион
ный плот без оплотника с борткомплектами и поперечными 
счалами. Плот состоит из пучков объемом 50— 60 м3 с соотно
шением осей 1 : 1,3 и осадкой 3,0 —3,2 м. Сцлотка таких пучков 
будет производиться машиной «Нева».

Внедрение в Волжско-Камском бассейне секционных плотов 
без оплотника даст значительный экономический эффект за 
счет уменьшения потребности в такелаже и повышения про
изводительности труда на формировочных работах.

По расчетам института, на 1 м3 древесины будет затрачи
ваться около 0,74 кг формировочного такелажа, в том числе 
0,41 кг тросов. Иными словами имеется возможность умень
шить затраты формировочного такелажа не менее, чем на 50°/», 
так как сейчас на' 1 м3 древесины, сплавляемой в плотах в 
оплотнике, расходуется в среднем 1,5 кг такелажа.

В настоящее время имеется уже большой опыт буксировки 
плотов без оплотника по Рыбинскому водохранилищу и кана
лу им. Москвы. При осадке плотов 2,0—2,2 м, объеме пучков 
30—35 м3 фактический расход формировочного такелажа со
ставляет 0,86 кг, в том числе 0,52 кг троса. Фактическая ком
плексная производительность на формировании плотов — 
145 м3 на чел.-день.

Комбинат Череповецлес ежегодно отправляет на Москву в 
секционных плотах без оплотника более 1 млн. м3 леса. Пятп- 
летний опыт буксировки показал, что эти плоты достаточно 
прочны и волноустойчивы и безаварийно буксируются по Р ы 
бинскому водохранилищу при силе ветра 5—6 баллов.

Есть все основания для того, чтобы организовать опытную

—  Ф

БОЛЬШЕ ВНИМАНИЯ 

НАУЧНОЙ РАБОТЕ 

В У З О В
Канд. техн. наук В. И. МЕЛЬНИКОВ 

Проректор ПЛТИ

р а з р а б о т к е  новых технологических процессов, новых кон-
* струкций машин или комплексов машин должны пред

шествовать теоретические изыскания. Это положение убеди
тельно проиллюстрировал на ряде примеров JI. В. Роос в 
своей статье «О некоторых вопросах лесной науки» (см. ж ур
нал «Лесная промышленность» №  1, 1963 г.).

Значение теории в лесопромышленном производстве, как и в 
других отраслях народного хозяйства, не исчерпывается под
готовкой новых конструкций машин или технологических ре
шений. В лесной науке сделано немало крупных теоретиче
ских исследований, которые определяют пути дальнейшего со
вершенствования техники и технологии производства. Тако
вы, по нашему мнению, работы проф. С. Ф. Орлова и доц.
А. М. Гольдберга в области создания тяговых и агрегатных 
машин, профессоров М. М. Корунава и Н. Г. Корчунова — по 
созданию новых типов и совершенствованию существующих 
дорог, проф. Б. Г. Гастева — по теории лесовозного подвиж
ного состава, доцентов Б. И. Кувалдина и В. В. Щелкунова —• 
по изучению работы пути и его взаимодействия с подвижным 
составом и ряд других.

Ученым еще многое предстоит сделать. Наука должна не
прерывно опережать опыт и в то же время постоянно обога
щаться им. Особенно это относится к области создания новых 
конструкций машин и механизмов. А ведь не секрет, что у нас

буксировку илотов без оплотника по волжско-камскому пути.
Технический прогресс на лесосплаве подчас тормозят недо

статки в методологии планирования сплавных работ. Хотя 
сплав леса, кроме транспортных, включает и технологические 
операции и по существу является внутрипромышленрым транс
портом, лесосплав и перевалка леса в учете и планировании 
исключены из сферы производства.

По современной системе планирования и отчетности рабо
чие, занятые на сплаве и перевалке леса, учитываются как не
промышленный персонал, в одной строке с работниками дет
ских садов, яслей и прочих подсобных предприятий. Такая от
четность не позволяет даже анализировать уровень и динами
ку производительности труда, так как не отражает численно
сти рабочих по видам работ.

За показатель производительности труда на сплаве принята 
выработка по объему пуска леса в сплав на одного списочного 
рабочего. Подобная система не позволяет судить о фактиче
ский выработке на сплаве и не способствует борьбе за повы
шение темпов роста производителыности труда. Принятый на 
сплаве показатель «выработка по пуску» не стимулирует уско
рения поставки леса и борьбы за снижение потерь.

В ускорении технического прогресса большое значение име
ет улучшение методологии планирования. Известно, что от си
стемы показателей и их содержания во многом зависит темп 
роста производительности труда.

Для того, чтобы плановые и учетные показатели отвечали 
требованиям борьбы за повышение производительности труда 
на сплаве, необходимо ввести сплав в сферу производства и 
выработку на сплаве считать по приплаву, а не по пуску. И з
менение структуры планирования и отчетности по лесосплаву 
диктуется жизнью, отвечает требованиям технического про
гресса лесной промышленности и ее важного участка произ
водства — водного транспорта леса.

еще зачастую ведутся опытные работы без должного науч
ного обоснования. С этим надо кончать. Необходимы серьез
ные, планомерные и перспективные научные исследования, вы
полнять которые могут отраслевые научно-исследовательские 
институты в тесном контакте с научными коллективами выс
ших учебных заведений и с производством.

Поволжский лесотехнический институт им. М. Горького на
ряду с совершенствованием техники и технологии лесозагото
вок занимается также решением некоторых важных вопросов 
теории.

В институте разработан и прошел первую серию испытаний 
роторный сучкорезный станок СРС-4, затрачивающий на об
рубку сучьев с одного дерева менее одной минуты. Примене
ние этого станка значительно повысит производительность тру
да на обрубке сучьев и обеспечит высокое качество работы.

Эффективность работы станка СРС-4 в поточной линии ниж
него склада зависит от организации механизированной подачи 
к станку деревьев и уборки отходов. Поэтому в научно-иссле
довательской лаборатории института был разработан ориги
нальный механический подаватель деревьев в станок и по
строена опытная действующая модель этого устройства. В те
кущем году один из заводов Волго-Вятского совнархоза при
ступает к изготовлению опытного образца механического по
давателя.

В содружестве с комбинатом Удмуртлес институт заканчи
вает изготовление и монтаж машинного агрегата на тракторе 
ТДТ-40 для сбора и пакетирования лесосечных отходов.

Важное значение имеет разработанная в ПЛТИ под руко
водством доц. А. В. Нехорошева технология изготовления но
вого строительного материала — г.чиаиа. Наш институт ведет 
работы по использованию глиановых изделий для лесовозных 
автодорог.

По расчетам, глиановые изделия значительно экономичнее 
железобетонных и керамических. Для производства глиана не 
надо завозить бетон, гравий, песок и т. п., а достаточно иметь 
лишь глины, к тому же любого состава. Для армирования 
глиановых изделий требуется значительно меньше металла, 
чем для бетонных.

Следует отметить также разработанную институтом серию 
гидравлических ускорителей для  продвижения плавающей дре
весины на лесных рейдах.
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К области теоретических исследований относятся проводи
мые у нас работы по теории лесозаготовительных производств 
и по разработке вопросов динамики и прочности лесовозного 
подвижного состава.
* Наш институт занимается и решением ряда лесохозяйствен
ных вопросов, связанных, в частности, с развитием нагарных 
и пойменных дубрав, с изучением ценных форм некоторых дре
весных пород и применением рациональных рубок ухода. Все 
эти работы будут способствовать эффективному лесовосста
новлению и наиболее желательной смене пород.

В области изучения теоретических и других проблем уче
ны» .вузов могут оказать эффективную помощь отраслевым 
научно-исследовательским институтам, необходимо только, 
чтобы головные институты укрепляли контакты с вузами, 
активизировали их участие в выполнении запланированной 
тематики.

ПЛТИ нм. М. Горького охотно готов сотрудничать с голов
ными институтами ЦНИИМЭ, ВННИЛМ, Ц Н И И  лесосплава 
и др. г  разработке важнейших научных проблем лесной про
мышленности и лесного хозяйства. Однако и головные отрас
левые институты в свою очередь должны ближе стоять к на
учным работам вузов, не ограничиваясь ознакомлением с пла
нами их научно-исследовательских работ.

Другим, не менее важным вопросом является зональное раз
мещение отраслевых научно-исследовательских и проектных

институтов и взаимоотношения их с вузами. За последние го
ды во многих экономических районах страны создано немало 
различных карликовых проектных и научно-исследователь
ских институтов, призванных не только проектировать новое 
производство, но и развивать науку.

Возьмем хотя бы Волго-Вятский экономический район. Здесь 
уже много лет существует в Марийской АССР крупное выс
шее учебное заведение—Поволжский лесотехнический институт 
им. М. Горького, который располагает высококвалифициро
ванными научными кадрами (4 доктора и свыше 40 кандида
тов наук). Однако это не помешало создать в этом же райо
не около двух лет назад в г. Кирове отраслевой научно-ис
следовательский и проектный институт со штатом около 200 
человек, имеющий в своем составе только 4 кандидатов наук. 
Кировский институт ведет работу более, чем по двум десят
кам научных тем, многие из которых тесно соприкасаются 
с работами Поволжского лесотехнического института.

Спрашивается, к чему подобный параллелизм, распыляю
щий, а не объединяющий научные силы? Создание в системе 
лесной промышленности подобных проектных и исследова
тельских институтов не вызывается интересами дела.

Следует надеяться, что Государственный’ Комитет по лесу 
поможет наведению должного порядка в организации науч
ных исследований и активизации научных коллективов на вы
полнение больших задач, стоящих перед лесной промышлен
ностью.

РЕЛЕЙНЫЙ КАНАЛ С ДВУМЯ 
КОДИРУЮЩИМИ ГРУППАМИ

П р о д о л ж а я  ра бот у  н ад  авто ма тиз ац ие й сортиров-  
I * ки бревен на нижних скла да х ,  л а бо р а т о р и я  

механизации и а вто мати за ц и и  С е в Н И И П  р а з р а б о 
тала  релейный к ан ал  с д ву мя  ко дирую щи ми гр уп 
пами. Он пр ед ста вляет  собой д альн ейш ее  развитие  
принципа упр авл ени я  процессом сортировки бревен,  
п и с а н н о г о  в ж у р н а л е  « Л е с н а я  промышленность»  

5 за 1962 г.
Введение в релейный к а н а л  второй кодирующей 

группы позволяет  сократить  величину интервала  
иежду сортируемыми бревна ми до величины,  тре- 
■уемой только для  норм ально й ра бо ты д атч ик а .  При 

iTOM отпада ет  необходимость  рас п о л а г а ть  к а р м а н ы  
; :  ртпровочного устройства  от н а ч а л а  к концу брев- 

: таски в поряд ке  во зр астан ия  длин  бревен.  
Ра ссто ян ия  м е ж д у  д ат ч и к ам и  контроля  на  участ- 
: свободного (без сборки)  перемещ ени я сорти- 

емых бревен по бр евнотаске  могут  быть в дв а  с 
иним р а з а  больше, чем это доп ускае т  релейный 
нал с одной кодирую щей  группой.

настоящее  время  первый в а р и а н т  релейного ка- 
L:a с д ву мя  ко ди рую щи ми группа ми успешно ра- 
~гет в Верховском опытном леспромхо зе  Сев-

н и и п .

Релейн ый ка н ал  с дву мя  кодир ую щими группами 
выдае т  ко ман ды сбр а с ы в а т е ля м  при помощи спе
циальны х реле времени,  за медл енн ы х  ка к  на  с р а б а 
тывание ,  т а к  н на отпускание .  За м е д л е н и е  на с р а б а 
тывание  бр аке р -с ор ти ровщ и к м ож ет  легко  менять в 
зависимости от длины бревна , на зн ача емог о  для 
сбр асыва ни я  в данны й кар ман.  П оэ том у  по я в л я е т 
ся возмож но сть  с бр асы вать  бревна  разной дли ны в 
один и тот ж е  к а р м а н  без перенастройки системы 
управления .  П ри изменении вы д ер ж к и  реле на с р а 
бат ы вани е  зам едл ени е  реле на  отпускание  остается 
практически неизменным и равны м или несколько 
большим,  чем время с р а ба т ы в а н и я  сбра сы вателя .

Ре лейн ый к ан ал  с дву мя  ко дир ую щи ми группами 
м ож ет  быть рекомендован д ля  применения в систе
мах  автоматики  сортировочных устройств,  пр еи му 
щественно в тех случаях,  когда  д л я  контроля  за 
прохожде ни ем  бревен по бревнотаске  используются 
фотодатчики и когда  в технологическом потоке пр е 
о б ла д а ю т  сортименты м ал ы х  длин-

А КИЛЯКОВ .

> 0 0 ^ 1 -------п I.
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ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫЕ ПЛИТЫ ДЛЯ МАГИСТРАЛЬНЫХ ДОРОГ
И. И. ГАВРИЛОВ, и . в. шлтов

У с л о в и я  работы же лезоб ето нных  плит на магист-
V ра л я х  и ветках  автомоб иль ны х дорог  резко от 

личны от условий работ ы на усах.  На  ма ги с т р ал я х  и 
ветках  плиты ук л а д ы в а ю т с я  на тща тельн о подготов
ленное  зе мляно е  полотно,  в соответствии с техниче
скими условиями.  В случае,  если грунт земляного  
полотна  недренирующий, то плиты у к л а д ы в а ю т  на 
подушку (толщиной 15— 20 см) из привозного д р е 
нирующего м а те р и а ла  — песка или ш лак а .  Все 
расходы, связанн ые  с такой подготовкой основания,  
вполне опр авд ываю тся  в процессе экспл уатац ии м а 
гистралей и веток.

Что ж е  каса ет ся  усов, то кратковр еменн ый срок  их 
действия,  исчисляемый в 3— 5 месяцев,  м а л а я  ин те н
сивность дви ж е н и я  автотра нсп орта  и нез н ачи тель
ный объем вывозки леса (не пр евы ш аю щ ий  5— 10 
тыс. м3 за весь период эк спл уатац ии)  д ел аю т  неоп
равдан ны ми з а т р а ты  труда  и д ен ежн ых  средств на 
подготовку под плиты основания  из дрен иру юще го  
м а те ри ала .  П о эт о м у  на сухих уч аст ках  усов плиты 
у к л а д ы в а ю т  непосредственно на грунт (независимо 
от его гранулометрического  состава  и физических 
свойств),  а на заболоченных учас тка х  — на в ы сти л
ку из сучьев или хвороста.

В связи с применением оснований различного  ви
да  нельзя  создать  и ре ком енд ова ть  единый тип плит, 
одинаково пригодный к ак  д ля  усов, т а к  и д ля  м а 
гистралей и веток- Бо л е е  того, научные и ссл едо ва 
ния и опыт эксп луа тац ии  лесовозных а в т о м о б и л ь 
ных дорог с жел езо бето н ны м покрытием показали ,  
что д а ж е  для  магист ралей нельзя  ограничиться  о д 
ним типом плит.

Рис. 1. Участок лесовозной автомобильной дороги, состоящий 
из ячеистых железобетонных плиг.

Рис. 2. Участок лесовозной автомобильной дороги, состоящий 
из решетчатых, железобетонных плит.

Н а и б о л ь ш е е  применение  в лесной пр о м ы ш л ен н о 
сти н аш ли  два типа  дор ожн ых  плит: ячеистые ж е л е 
зобетонные плиты со сплошной рабочей по верх
ностью (рис. 1) п решетчатые со сквозными от вер 
стиями (рис. 2).

Н а бл ю де н и я  по ка зали,  что из-за  острых кромок 
сквозных отверстий, на решетчатых плитах  з н а ч и 
тельно быстрее,  чем на ячеистых, истирается  в е р х 
ний слой бетона.  Кр ом е  того, решетчаты е плиты в ы 
зы вают сильную ви бра ци ю  автомобилей,  приводят  к 
повышенному расходу резины и ут ом ляю т глаза  во
дителя.

Ячеистые ж е  плиты более  экономичны,  чем р е ш е т 
чатые. Однако п р ак ти ка  п ок аза ла ,  что на кривых 
м а л ы х  радиусов  и больших продольных уклонах,  а 
т а к ж е  на усах ячеистые плиты не обеспечивают не
обходимого сцепления колес маши ны  с дорогой. 
Д л я  работы в таких условиях лучше  подходят  р е 
шетчатые плиты.

В зависимости от условий эксп луата ц ии  ж е л е з о 
бетонных покрытий меняются требо вани я  и к конст
рукции сочленения  плит в колесопроводы.  У плит, 
пр ед наз нач енных  д л я  усов ( п о д л е ж а щ и х  частой п е 
р е к л а д к е  из одной лесосеки в д ру гу ю ) ,  стыковое  со
единение не д о л ж н о  иметь съемных элементов и 
д о л ж н о  быть пригодно д ля  быстрой р а зб орки  и 
сборки плит  в колесопровод.  Н абл ю де н ия ,  п рове 
денные Ц Н И И М Э ,  показали ,  что этим требов ани ям 
отвечает полуцилиндрическое шпунтовое  соедине
ние. У плит  с т аким соединением на одном торце 
имеется выступ полуцилиндрической формы,  а на 
другом — паз.
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На стыковые соединения плит, предназначенных 
для магист ралей и веток, у ка за н но е  требование  не 
распро страняется ,  т а к  к ак  эти плиты вплоть до к а 
питального  ремонта,  как  правило,  эксплуатируются  
без перекладки.

Об щи ми  основными требованиями,  п р е д ъ я в л я е 
мыми к стыковым соединениям плит,  являются:  о т 
сутствие вза имного  смещения плит  в колесопроводе  
в вертикальной и горизонтальной плоскостях;  пере
дача  наиболь ше й части динамической нагрузки  с 
одной плиты па смеж ную  в колесопроводе;  не зн ачи 
тельные остаточные деф ор маци и земля ног о  осно ва 
ния в зоне стыка;  н ад еж н ос ть  в эксп луата ц ии  и д о л 
говечность; простота ремонта (или замены)  стык о
вого соединения в производственных условиях.

Особенно в а ж н ы м  требованием являе тся  обеспе
чение передачи ка к  можн о большей части д и н а м и ч е 
ской на грузк и с одной плиты на  см еж ну ю  в кол есо
проводе.  И с след ован и я  А Л Т И  и Ц Н И И М Э  п о к а з а 
ли, что стыковое  соединение в виде деревянной го
ризонтальной шпонки в колесопроводе,  уложенн ом 
на песчаную подушку,  обеспечивает  передачу на 
см еж ну ю  плиту Vs- Vs нагрузки,  при ложенной на 
конец п р и м ы к аю щ ей  к ней плиты.  Р а зл и ч н ы е  т р е б о 
вания к д о р о ж н ы м  плитам и стыковым соединени
ям, а т а к ж е  стремление  создать  наибо лее  эк оно мич 
ные колейные сбо рно-разборные покрытия привели 
к тому, что в на ст ояще е  время  нас читывается  св ы 
ше 40 различ ных  конструкций плит.

Д л я  вы бора  плит,  наиболее  отвечающих условиям 
ра бот ы на усах,  Ц Н И И М Э  и б. Вологодский с о в н а р 
хоз провели в производственных условиях сравни* 
тельные испытания  опытных партий плит  различных  
конструкций.  Р е з у л ь т а ты  испытаний были освеще
ны в пр едыду щем номере  ж у р н а л а  *.

Вы бир ая  наи луч шие плиты д л я  магистралей и 
еток, Ц Н И И М Э  п р о а н ал и зи р о в а л  отличительные 

особенности сущес твующ их конструкций плит. О д 
новременно с этим были учтены р езу льтаты  иссле 
дований ж елезо бе тон ны х покрытий,  проведенных 
А ЛТ И ,  Л Т А  им. С. М. Кирова ,  Московским автомо- 
'н л ь н о -д о р о ж н ы м  институтом и некоторыми други- 

•: научными учрежден иям и.  Проведен ный  анал из  
подтвердил преимущество  плит  одной системы пе- 
:е д  всеми остал ьн ыми конструкциями.  Однако  и эти 

гиты имели некоторые недостатки,  в связи с чем 
' ы л и  внесены соответствующие коррективы в их 
конструкцию.

вопрос о выборе  наиболее раци она льн ы х типов 
келезобетонных покрытий был недавно рассмотрен 

специальном расширенном совещан ии Гос комите
ту по лесу. С ов ещ ан ие  решило реко мен довать  для  
» = ? : мобильных лесовозных дорог  три конструкции 

:езобетонных плит  (см. табл иц у)  с внесенными 
5 них коррективами.

пчеистая  плита  (рис. 3) рекомендуется  в качест- 
ге основного типа д ля  маг ист ралей и веток автомо-  

.тьных дорог.  Р е ш ет ч а та я  плита  тип I (рис. 4) 
^ н а з н а ч а е т с я  т а к ж е  д ля  м агис тр алей  и веток, од- 

: для у к ладки  лишь на кривых малых  радиусов 
а больших уклонах .  Р е ш е т ч а т а я  плита  тип II (рис.

рекомендуется  д ля  переносных покрытий вр е м е н 
и т  автомобильных дорог  (усов) .

' ,• \ г N/ N
к__ ) V_ L __)

\ \ г' ”'\ N /* N
lv-__ -̂--/-----  ^----/------ .

ч._' _̂__ V___/ V__
/ /' ". " С ~"\ г — "х

И

а

Рис. 3. Ячеистая железобетонная плита

П ервы е два  типа  плит  несколько отличаются  от 
ана логичных плит, утвер жденн ых Госстроем С С С Р  
в 1957 г. в качестве  типовых.  Так,  у них уменьшены
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Рис. 4. Решетчатая железобетонная плита 
(тип 1)

отверстия  по осям верхнего и нижнего  основания  
усеченного конуса на 1 см и увеличены за  счет это
го внутренние  элементы решетки,  что улучш ило  ус
ловия  качения колес  автомобилей.  А р м а ту р н а я  
сталь  марки Ст. 3 за мен ен а  сталью марки Ст. 5 и
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В. Шатов, Выбор железобетонных плит для лесовоз
ов, журн. «Лесная промышленность», №  5, 1963 г.

Рис. 5. Решетчатая железобетонная плита 
(тип II)

25
Вологодская областная универсальная  научная библиотека 

www.booksite.ru



холоднотянутой проволокой,  что умень шает  расход 
м е та л л а  на S'Vo по сравнению с первым вариантом 
плиты при одновременном повышении ее прочности.  
t Треугольный паз на торцовой грани смещен к ни 
зу от оси грани на 1 см, что увеличило прочность 
верхней кромки плиты против  скалы вания.

Р е ш ет ч а та я  плита  типа  II,  реко ме нд уемая  для  
усов, пре дс та вл яет  собой новую модифи кацию,  от 
лич аю щ ую ся  от типовой плиты 1957 г. д ву мя  основ
ными особенностями.  Треугольные паз ы на т ор ц о
вых гранях,  пр ед наз нач енн ые  д л я  соединения плит 
деревянной шпонкой,  замене ны шпунтовым глухим 
стыком с полуцилиндрическим гребнем на одном и 
соответствующим пазом на другом конце плиты.  В 
результате  плита  имеет некоторые особенности в а р 
мировании,  связан ные  с упрочнением ук аза нных 
стыковых элементов .  Количество поперечных рядов 
отверстий увеличено с 7 до  8. Одновременно с этим 
уменьшены р а з м е р ы  отверстий в верхнем и нижнем 
основаниях усеченного конуса.  Ш и рин а  отверстий 
уменьшена  на  2 см, длина  в край них  поперечных р я 
д ах  — на 8 см, а во всех остальн ых — на 4 см.

Изм енение  количества  и р азм еро в  отверстий у п р о 
стило устройство временных покрытий и повысило 
износоустойчивость плит в условиях их многократ-

Техническая характеристика плит 
(размером 250ХЮ 0Х16 см)

Расход материалов

Тип плит

Конструкция

стыкового

соединения

£

на 1 м2 
покрытия

на 1
километр

дороги

Ве
с 

пл
ит

ы
,

бе
то

на
, 

м
3

ст
ал

и,
 

кг

бе
то

на
, 

м
3

ст
ал

и,
 

т

Ячеистая Горизонталь
ная деревян
ная шпонка 760 0,122 10,6 244 21 ,2

Решетчатая, То же . . . 725 0,116 11, 3 232 22,6
тип I

Решетчатая, 
тип 11

Шпунт с по
луцилиндри
ческим греб
нем и пазом 800 0,124 12,0 248 24 ,0

ной пе рекла дки  (на усах) без заполнения  отверстий 
грунтом.

НАУЧНО-ТЕХНИЧЕСКАЯ КОНФЕРЕНЦИЯ В СевНИИП

D  апреле с. г. Северный научно-ис- 
следовательский институт промыш

ленности' провел в Архангельске первую 
научно-техническую конференцию, по
священную итогам работ института за 
1962 г. На конференции было заслуша
но 18 докладов.

Об основных итогах научно-исследова
тельской деятельности СевНИИП за
1962 г. и задачах института в 1963 г. го
ворил в своем докладе директор инсти
тута канд. техн. наук Л. Е. Савин.

Начальник лаборатории В. В. Махнов 
доложил участникам конференции об 
итогах разработки автоматизированной 
поточной линии нижнего склада в Вер
ховском леспромхозе. Показатели ее ра
боты за прошедший год и первый квар
тал 1963 г. значительно улучшились.

Доклад начальника отделения химиче
ской переработки древесины Р. М. К а
минской был посвящен энергохимическо
му использованию отходов лесозагото
вок в Верховском леспромхозе.

Сотрудниками СевНИИП в содруже
стве с работниками Архангельского ле
сотехнического института разработай 
ряд механизмов для выработки рудстой- 
ки и балансов, которые проходят испы
тания на автоматизированной поточной 
линии в экоперимеитальном цехе Май- 
максансхого лесного порта. Об этом со
общил в своем выступлении начальник 
лаборатории первичной переработки дре
весины А. П. Малых.

О работах, выполненных лабораторией 
лесотранспорта, говорили в своих до
кладах канд. техн. наук С. И. Морозов, 
научные сотрудники В. Н. Еремичев,
О. Г. Плехов и другие. Предложена тех
нология: работ по укреплению грунтов

сульфитным щелоком и сульфитно-спир
товой бардой с применением термиче
ской обработки. Подобраны добавки хи
мических веществ, снижающих темпера
туру обработки. Определен механизм 
воздействия лигносульфонатов на из
весть. Разработаны временные техниче
ские условия на строительство дорог, 
проезжая часть которых укрепляется 
известью или цементом.

Проведены испытания опытного образ
ца снегоуплотняющего агрегата, изго
товленного на заводе «Севдормаш» и ре
комендована технология строительства и 
содержания снежно-уплотненных дорог.

Разработана конструкция удобного и 
безопасного в эксплуатации теплового 
оборудования снегоуплотняющего агре
гата.

В течение двух последних лет лабо
раторией были разработаны и изготов
лены в экспериментальных мастерских 
института два опытных образца машин 
для ремонта и текущего содержания пу
тей У Ж Д  — путеремонтная и шпало- 
подбивочная машина, а также модерни
зированы применительно к условиям ра
боты на У Ж Д  путеизмерительная тележ 
ка и гидравлический стыкаразгоночный 
прибор.

Начальник лаборатории лесотранспор
та Ф. И. Инбер в своем докладе остано
вился на вопросах механизации работ по 
заправке и ремонту тракторов на лесо
секе.

СевНИИП разработана и Управле
нием лесной промышленности совнархо
за утверждена единая система органи

зации ремонтно-профилактического об
служивания тракторов на лесосеке. В 
ней предусмотрено, что на всех ма

стерских участках должны быть созданы 
пункты технического обслуживания 
(ИТО).

СевНИИП разработаны также конст
рукции самоходных установок для тех
нического обслуживания тракторов на 
лесосеке, позволяющие механизировать 
работы по заправке, мойке тракторов, 
замене агрегатов, проводить сварочные 
и другие ремонтно-профилактические 
работы. Опытный образец такой установ
ки проходит производственные испыта
ния в Вельском леспромхозе. На пред
приятиях комбината Каргопольлес для 
леспромхозов Архангельской области 
изготовляется в текущем году 100 бок
сов.

Для механизации работ по заправке и 
смазке тракторов СевНИИП разработа
ны передвижные заправочные агрегаты 
на одноосном автоприцепе и на плат
форме УЖД.

Вопросы механизации сплавных работ 
были затронуты в докладах ст. научно
го сотрудника Э. И. Алабышева (Меха
низация работ на сортировочно-сплоточ
ных рейдах) и П. А. Меркурова (Счет
ное устройство установки по обмеру 
пучков).

Выступавшие на конференции отмети
ли большую работу, проделанную инсти
тутом в 1962 г., возросший уровень тео
ретических исследований и высказала 
пожелания об укреплении связи науки 
с производством и о быстрейшем внед
рении законченных работ института 
промышленность.

Р. ТАНАШЕВ. 
общественный корреспондент жур
нала «Лесная промышленность».
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d o j i s O A b H s r t l a ,
И ПЛАНИРОВАНИЕ

ПОЧЕМУ НИЗКИ ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ 
0Б0РСК0Г0 ЛЕСПРОМХОЗА

Ф. БОЙЧУКОВ
Начальник планового отдела Оборского леспромхоза

БОРС К ИИ  леспромхоз Хабаровского совнархоза — круп
ное механизированное предприятие, работающее на ба- 

шрококоленнон лесовозной железной дороги. Лесосырье- 
база, тяготеющая к Оборской железнодорожной ветке, 
!а примерно 150 млн. м3.
)довой объем лесозаготовок — в среднем 800—900 тыс. м3. 
вспромхозе заготавливается 23—25 деловых сортиментов, 
рые отгружаются в различные районы нашей страны и 
раницу.
I прошедшие четыре года семилетки леспромхозу была ока- 
I государством значительная помощь механизмами и обо
жанием, что позволило заметно повысить уровень меха- 
щии производственных процессов. Еще в 1958 г. па нашем- 
шриятии кое-где применялась ручная заготовка, гужевая 
юзка и вывозка, штабелевка леса производилась только 
шую, погрузка в вагоны широкой колеи была механнзп- 
ша лишь на 60%, механизированная сортировка соетавля- 
■олько 30% от общего объема работ. В настоящее время 
га леса у нас производится полностью мотопилами, под- 
;а — тракторами ЧТЗ-80-100 и ТДТ-60-75, которые трелю- 
аеревья с необрубленной кроной, а в летнее время при- 
гется предварительная «стрижка» сучьев мотопилами на 
секе. Работа в лесосеках ведется малыми комплексными 
ядами.
ес вывозится в хлыстах по У Ж Д  и сезонным (зимним) ав- 
*бильным дорогам, а также на короткие расстояния' — 
порами (волоком).
огрузка леса на верхних складах механизирована полно- 
а (лебедками), а погрузка в вагоны широкой колеи — на
I (автомобильными, паровыми и консольно-козловыми кра- 
■).

1962 г. уже 76°/о всего вывезенного на нижние склады
I сортировалось тремя цепными и пятыо тро;со:вы\гн транс- 
герами местной конструкции и только 24% — вручную, в а 
тками и лошадьми. В прошлом году четвертую часть все- 
«ызезенного леса штабелевали консольно-козловыми кра- 
й и электрокраном, а в этом году механизированная шта- 
в к а  охватит 70%.
I последние четыре года почти полностью обновлен парк 
«озных автомашин (вместо ЗИС-5 и студебеккеров рабо- 
г МАЗ-200-501, ЗИЛ-151-157). Тракторный парк пополнил- 
шры.мп марками машин (ТДТ-75 и ЧТЗ-100). 
свышение удельного веса механизации производственных 
ксеов, обновление автомобильного и тракторного парка 
штельно сократило трудозатраты на единицу продукции, 
рнмер. механизация сортировки леса увеличила выработ
ка человека на 50%, механизация штабелевки и погрузки 
агоны широкой колеи — на 40—45%. Сменная выработка 
■есовозный автомобиль возросла в среднем на 20%. Уве- 
*лась выработка на человека и на других основных рабо- 
. Соответственно уменьшению трудовых затрат на едини- 
Ьодукцин сократились и денежные затраты, 
ршлетним планом Оборского леспромхоза предусматрива- 
к за первые четыре года повышение комплексной выра- 
п  ка 30% и снижение себестоимости продукции на 16%. 
■ко фактически за это время комплексная выработка на 
■го рабочего возросла по леспромхозу только на 6,5% (в 
р г. — 356,7 м3, а в 1962 г. — 380,3 м3) и, как ни странно, 
(стоимость кубометра древесины даже возросла на 
юл . или на 6,1%.

В чем же главные причины невыполнения показателей но 
росту производительности труда и снижению себестоимости 
продукции, предусмотренных семилетним планом?

Большая доля вины падает, конечно, на работников лес
промхоза. Так, например, из-за отставания строительства ум
коколейных путей от темпов лесозаготовок трелевка леса з а 
частую производится на расстояние до 1 — 1,5 км. Не всегда 
создаются хорошие условия для эксплуатации механизмов 
(особенно тракторов): на некоторых мастерских участках нет 
теплых гаражей, трелевочные волоки плохи, а часто их и во
все нет (они пробиваются тракторами во время трелевки). 
В результате тракторы нередко ломаются и преждевременно 
изнашиваются, а трудовые и денежные затраты на ремонт и 
содержание механизмов увеличиваются.

За последние годы произошли изменения в организацион
ной структуре леспромхоза. При тех же примерно объемах 
лесозаготовок вместо семи лесопунктов (в 1958 г.) сейчас р а 
ботает пять. Уменьшение числа лесопунктов на два позво
лило сократить цеховые расходы. Однако все еще имеются 
недостатки в организации труда и производства. Не изжиты 
простои, прогулы. Не всегда уплотнен рабочий день. Многие 
руководители цехов и мастерских участков допускают непро
изводительные расходы. Имеются и другие упущения.

Все это, безусловно, снижает производительность труда и 
удорожает себестоимость продукции.

По нашим примерным подсчетам, леспромхоз за счет устра
нения отмеченных выше недостатков путем лучшего исполь
зования своих резервов при существующей оснащенности смо
жет повысить производительность труда па 13— 15% и сни
зить себестоимость продукции на 5—6%.

Но есть и такие причины снижения роста производительно
сти труда и повышения себестоимости продукции, которые не 
зависят от предприятия. Вот некоторые из них.

По семилетнему плану Оборский леспромхоз должен был 
заготовить и вывзти в 1962 г. 1200 тыс. м3 леса, а вывез не
многим более 800 тыс. м3, вынужденно используя при этом 
лесопункты с истощенной сырьевой базой, которые давно сле
довало закрыть как нерентабельные.

Годовая вывозка на двух таких лесопунктах (Решающем и 
Змеиковском) составляла по 30—40 тыс. м3, а комплексная 
выработка — 300—350 м3, тогда как на других лесопунктах 
годовой план вывозки — 125—200 тыс. м3 и комплексная вы
работка также была значительно выше.

Что же побудило леспромхоз работать на лесопунктах с ис
тощенной сырьевой базой? Отставание в наращивании произ
водственных мощностей вследствие недостатка выделяемых на 
это средств.

Объем вывозки за прошедшие четыре года составляет 77% 
к контрольным цифрам семилетнего плана, а сумма капитало
вложений на развитие леспромхоза — только 43%. Из-за не
достатка средств за четыре года построено всего 77 км лесо
возных дорог, вместо 18:5 км по плану.

Аналогичное положение было у нас со строительством 
жилья, н и ж н и х  лесных складов п других объектов. А со строи
тельством культурно-бытовых и торгово-складских помеще
ний — н того хуже. В результате около 12 тыс. м2 жилья ис
пользуется под магазины, столовые, пекарни, клубы, красные 
уголки, детские учреждения и на другие цели.

Недостаток капиталовложений не только не позволяет раз
вивать леспромхоз в объемах, предусмотренных семилетипм
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планом, но н тормозит улучшение жилищных условий в лес
ных поселках, что является одной из причин большой текуче
сти калров.

Мало способствует закреплению кадров рабочих и инже
нерно-технических работников в леспромхозах и действую
щая система оплаты труда. Отмена вознаграждения за 
выслугу лет, недостатки в системе премирования рабо
чих за выполнение месячных заданий, отсутствие м а
териальной заинтересованности водителей и крановщиков в 
удлинении сроков службы техники, низкие тарифные ставки 
на некоторых основных работах, особенно на складских опе
рациях и на шпалопиленни, наличие многих «рогаток» в вы
плате премий инженерно-техническим работникам и служа
щим — все это относится к числу препятствий, затрудняющих 
формирование постоянных кадров рабочих, инженеров и тех
ников в леспромхозах.

В наш леспромхоз за истекшие четыре года поступило 5679 
рабочих, а выбыло из леспромхоза по разным причинам (в ос
новном уволилось по собственному желанию) — 5878 человек. 
Инженеров прибыло 22, выбыло 24, техников прибыло 100, 
а выбыло 68. Такую текучесть нельзя считать нормальной, 
а Оборский леспромхоз, к сожалению, не является исключени
ем среди других дальневосточных предприятий лесной про
мышленности.

Из-за недостатка людей в зимние месяцы на лесозаготовки 
приходится привлекать рабочих из других предприятий. Со
став временных рабочих в течение зимы меняется несколько 
раз, а это отрицательно сказывается на росте производитель
ности труда, снижении себестоимости продукции и повышении 
уровня рентабельности. На набор рабочей силы ежегодно рас
ходуется в среднем 100 тыс. руб. Почти столько же прихо
дится затрачивать па доплаты до среднего заработка и вы
платы командировочных временным рабочим, привлекаемым 
с других предприятий. Л если бы все эти средства расходо
вать на другие цели (например, на улучшение жилищных и 
культурно-бытовых условий постоянных кадров лесозаготови
телей и на повышение их материальной заинтересованности), 
то результаты были бы значительно лучше.

Не совсем правильно, по нашему мнению, и то, что проект
ные организации до снх пор планируют развитие лесозагото
вок на базе узкоколейных железных дорог.

Строительство и содержание У Ж Д  трудоемко, а их эксплуа
тация сопряжена с большими трудностями, чем работы на дру
гих дорогах. В весенние и осенние месяцы, когда путь сильно 
деформируется, условия вывозки леса по У Ж Д  ухудшаются. 
Экономические показатели лесопунктов, работающих на базе 
УЖД, как правило, ниже, чем у тех, которые работают на ба
зе других лесовозных дорог. .Это подтверждается приведен
ными в таблице данными о работе четырех наших лесопунк
тов за 1962 г.

Говоря о резервах повышения производительности труда, 
следует упомянуть о применении специальных строительных 
поездов для У Ж Д  н железных дорог нормальной колеи. На 
Дальнем Востоке их еще нет, хотя опыт многих предприятий 
в других районах страны говорит о большой эффективности 
этого строительного оборудования.

Медленно, очень медленно решается и вопрос о механизации 
обрубки сучьев, в частности, для лесонасаждений, характер
ных для Дальнего Востока.

Большое число заготовляемых сортиментов сильно снижает 
выработку рабочих на -нижнем складе, занятых сортировкой 
по породам и диаметрам. Следовало бы быстрее решать во
просы пересмотра ГОСТ и резкого сокращения числа сорти
ментов. Анализ работы показывает, что сокращение числа 
штабелей на нижнем складе с 25 до 10 повысит выработку 
рабочих на 10°/о.

Трудозатраты на огневую очистку лесосек в леспромхозе 
составляют около 3;,/о от общих трудозатрат на лесозаготов
ках, а опыт показывает, что должного эффекта в таежных 
условиях она не дает. Следовало бы и этот вопрос изучить 
более детально.

Затрудняет работу предприятия и большая разномароч- 
ность механизмов. В настоящее время в леспромхозе имеют
ся грузовые автомашины и автобусы десяти марок, тракторы 
пяти марок, лебедки пяти марок, узкоколейные паровозы пя
ти марок, паровозы нормальной колеи трех, краны погрузоч
ные—одиннадцати марок и. т. д. В результате затраты труда 
и средств на ремонт и содержание механизмов все увеличи
ваются и в настоящее время составляют до 20°/о от общих 
трудозатрат на лесозаготовки. Типизация механизмов, исполь
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зуемых в леспромхозе, и улучшение снабжения запасными ча
стями н ремонтными материалами — все это позволит сокра
тить трудовые и денежные затраты на ремонт и содержание 
лесозаготовительной техники.

Серьезной помехой в работе железнодорожных леспромхо
зов является несвоевременная отгрузка леса. Теперь, когда 
леспромхозы вывозят лес на постоянные лесные склады, свое
временная отгрузка всех заготовляемых сортиментов нередко 
затрудняется из-за недостатка вагонов парка МПС, особенно 
с декабря по март. В этот период Оборский леспромхоз си
стематически недополучает нужного количества вагонов 
и по этой причине -не только вынужден сокращать выход 
плановых сортиментов, но и ежемесячно недодает по 2—
3 тыс. м3 делового леса из-за отсутствия мест яа нижних 
складах.

И последний вопрос, на который хочется обратить внимание. 
В настоящее время на Оборской железнодорожной ветке рас
положены три лесных предприятия: Оборский леспромхоз,
Дурминский бондарный завод и Мухенский лесопромышлен
ный комбинат. На двух последних предприятиях имеется хо
рошее деревообрабатывающее оборудование, которое ис
пользуется не полностью. Кроме того, эти предприятия выра
батывают тарную продукцию из хорошей деловой древесины.

Объединение всех трех предприятий в одно не только умень
шит общезаводские расходы на 100— 150 тыс. руб. в год, но и 
позволит использовать для изготовления тары дровяную дре
весину. В настоящее время в леспромхозе разрабатываются 
мероприятия по дальнейшему улучшению технологии про
изводства, организации труда, использования техники, повы
шению уровня механизации основных и вспомогательных ра
бот. Эти мероприятия, направленные на повышение произво
дительности труда и снижение себестоимости продукции, бу
дут обсуждены и дополнены «а  предстоящей у нас техниче
ской конференции.

По нашим подсчетам, в течение трех лет можно довести 
комплексную выработку по Оборскому леспромхозу в целом 
до 550—600 м3 на одного рабочего. Однако для этого усилия 
коллектива нашего леспромхоза должны быть поддержаны 
Хабаровским совнархозом.

К числу важнейших задач Оборского леспромхоза в деле ус
пешного выполнения производственных планов относится, по 
нашему мнению, создание надлежащих жилищно-бытовых 
условий для закрепления постоянного кадрового состава ра
бочих, инженерно-технических работников и служащих. Без 
разрешения этого основного вопроса все остальные мероприя
тия не дадут нужного эффекта.
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РЕНТАБЕЛЬНОСТЬ И ЦЕНЫ В ЛЕСОЗАГОТОВИТЕЛЬНОЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ*
Г. Н. ЛАВРОВСКИЙ

В докладе на ноябрьском Пленуме ЦК КПСС товарищ
Н. С. Хрущев указывал: «Без правильного решения проб

лемы ценообразования и установления научно обоснованных 
цен нельзя устранить многие серьезные недостатки в плани
ровании производства, осуществить полный хозяйственный 
расчет и обеспечить условия для рентабельной работы, пред- 
предприятий».**

В лесозаготовительной так же, как и в других добывающих 
отраслях, задача установления цен, обеспечивающих условия 
рентабельной работы, усложняется необходимостью учета 
естественных условий производства, качества и характера 
размещения сырьевых ресурсов, влияющих па производитель
ность труда, себестоимость и выход продукции.

Когда у лесозаготовительных предприятий схожи сырьевые 
ресурсы и естественные условия производства, то неодинако
вая производительность труда и рентабельность будут свиде
тельствовать о разных качественных уровнях хозяйственной 
деятельности (рациональной организации производства, тех
нической вооруженности и квалификации труда и т. д.).^При 
несходстве же естественных факторов результаты рентабель
ности могут резко различаться, несмотря па один и тот же 
уровень хозяйственной деятельности.

На лесозаготовках основными факторами, влияющими на 
трудоемкость, себестоимость и рентабельность, независимо от 
уровня хозяйственной деятельности и организационной струк
туры предприятий, являются: 1) состав и качество лесонасаж
дений (порода, средний объем хлыста, средний запас на 1 га); 
2) естественные условия валки, трелевки и вывозки леса (рель
еф почвы); 3) место выхода сырья и примыкания нижних 
складов (к железной дороге, к сплаву).

По техническим нормам на лесозаготовках трудоемкость но 
фазе лесосечных работ, в зависимости от породного состава, 
в хвойных насаждениях колеблется в пределах 15—20°/<>; в з а 
висимости от среднего объема хлыста, между крайними гра
дациями более чем в 2 раза и между промежуточными — в 
пределах 10—20%; в зависимости от среднего запаса на 1 га 
колебания трудоемкости достигают 20%, а в зависимости от 
рельефа выражаются в 15—30%.

При определенном сочетании перечисленных факторов раз
личие между отдельными предприятиями может быть весьма 
значительным. Так, разница в трудоемкости лесозаготовок 
между елово-пихтовыми насаждениями с объемом хлыстов от
0,5 до 0,75 м3 (в горных районах) и сосновыми насаждениями 
с объемом хлыстов от 0,76 до 1,1 м3 (в равнинных районах) 
превышает 30%.

Занимаясь разработкой мероприятий по повышению рента
бельности лесозаготовок, проектный институт Сибгипролес- 
пром проанализировал в 35 леспромхозах Красноярского края 
изменения трудоемкости, себестоимости и рентабельности в 
зависимости от рельефа местности, состава насаждений, сред
него объема хлыста и места примыкания нижних складов 
(данные за 1959—61 гг.).

Результаты этого изучения приведены в условных коэффи 
циентах в табл. 1 (за единицу принят средний показатель по 
всем предприятиям).

Одновременно с этим изучалось влияние и некоторых орга
низационно-производственных факторов, связанных с хозяйст
венной деятельностью (см. табл. 2).

Средняя прибыль от 'реализации продукции лесозаготовок 
по всем леспромхозам края за 3 года была равна 15%. Л ес
промхозы, имеющие общий условный коэффициент рентабель
ности ниже 0,85, в большинстве своем оказались убыточными.

Первая попытка изучения того, как влияют отдельные есте
ственные и другие независимые факторы на рентабельность 
леспромхозов, вскрыла весьма важные закономерности в обра-
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я 

це
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)
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нт
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ьн
ос

ть

Рельеф местности:
р а в н и н н ы й ...................... 53 0,93 0,97 1,02 1,06
г о р н ы й .............................. 42 1,08 1,03 0,96 0,93

Итого . . . 95 1 ,0 1,0 1,0 1,0

Породный состав лесона
саждений:

ель, пихта ..................... 14 1,19 1,19 1,07 0,90
к е д р .................................. 6 1,07 0,97 0,80 0,82
сосна .................................. 45 0,97 0,91 0,96 1,05
лиственница ................. 3 1,04 1,21 1 ,49 1,23
смешанные хвойные . . 27 1,07 1,04 1,01 0,98

Итого . . . 95 1 ,0 1,0 1 ,0 1,0

Средний объем хлыста, м3:
менее 0,5 .......................... 15 1 ,14 1,11 0,96 0,86
0 ,5 —0 , 7 5 .......................... 50 1,04 1,06 1,04 0,99
0,76 и в ы ш е ................. 30 0,88 0,86 0,94 1,09

Итого . . . 95 1,0 1 ,0 1 ,0 1.0
Место выхода лесных ре

сурсов:

к железной дороге и
пунктам потребления . 34 1,14 1,17 1,18 1,0
к сплаву .......................... 61 0,93 0,91 0,89 0,99

Итого . . . 95 1,0 1 ,0 1,0 1,0

* В порядке обсуждения.
** Н. С. Хрущев, Развитие экономики СССР и партийное 

руководство народным хозяйством, Доклад на Пленуме ЦК 
КПСС 19 ноября 1962 г., издательство «Правда», 1962. 
;т;< 63—64.

зовании себестоимости лесных материалов, которые нельзя 
игнорировать при установлении цен.

В настоящее время происходит пересмотр оптовых цен на 
продукцию тяжелой промышленности, в том числе и лесной. 
Подготовлен, в частности, проект прейскуранта на круглые 
лесоматериалы франко—вагон станция отправления.

В какой мере этот проект отвечает условиям рентабельной 
работы лесозаготовительных предприятий и ликвидации так 
называемой «плановой убыточности» отдельных из них? 

Проект прейскуранта построен на следующих основах:
1. Цены на дрова остаются без изменения — на уровне, 

который в несколько раз ниже обезличенной себестоимости 
древесины (например, в Красноярском крае — ниже в три 
раза, на Сахалине — в шесть раз). Убытки от реализации 
дров будут покрываться за счет соответствующего повышения 
цен на деловую древесину. Такой расчет сбалансирован в це
лом по областям it краям.
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Таблица ‘J

Условные коэффициенты

Факторы

Чи
сл

о 
IK

 
ка

за
те

ле
!

трудоем
кость

себестои
мость

Объем производства (сред
ний размер вывозки на 1 
предприятие), тыс. м-:

17 1.16 1 .13
201 300 ..................... 44 1,05 1,05
301 и в ы ш е ................. 34 0,87 0.88

Итого . . • 95 1 ,00 1 .00

Среднее расстояние вывоз
ки, км:

до 2 0 .............................. 49 0,95 0,94

21—4 0 .......................... 26 1,02 1 ,01
41 и более (до 80) . 16 1 ,04 1,20

Итого . . . 91 1,00 1,00

2. Цены на деловую древесину рассчитаны по областям 
(краям) н в итоге по поясам на базе среднеобластных резуль
татов себестоимости 1961 г., причем внесены коррективы в 
сторону повышения, учитывающие увеличение амортизации и 
попенной платы и снижение себестоимости за два года на 2°/». 
Для всех экономических районов принята одинаковая рента
бельность в размере 7°/о. На основе получаемых таким обра
зом среднеобластных цен одного обезличенного кубометра 
деловой древесины установлены цены на различные сорти
менты и сорта по разработанной общей шкале ценности (доб
ротности) древесины.

За единицу принят пиловочник хвойных пород III сорта 
диаметром 14—24 см. Древесина более крупная, диаметром 
26 см и выше, стоит дороже на 10°/о. Все хвойные породы, 
кроме лиственницы, имеют одинаковую цену, а березовые и 
мягколиственные сортименты дешевле хвойных в среднем 
па 15” о.

Для иллюстрации различий в ценах между поясами приво
дим цены на пиловочник III сорта по соседним областям З а 
падной и Восточной Сибири, отнесенным к разным поясам:

Красноярский край (1 пояс) 8,77 руб.
Томская область (5 пояс) 10,61 »
Алтайский край (12 пояс) 13,42 »
Кемеровская область (14 пояс) 15,76 »
В проекте прейскуранта принята за базу среднеобластная, а 

не среднеотраслевая себестоимость, -по-видимому, для того 
чтобы приблизить цены к местным естественным и экономиче
ским условиям предприятий и зависящей от них дифферен
цированной стоимости. Такой подход был бы, возможно, пра
вильным, если бы административные области и края были 
однородными по природным условиям и сырьевым ресурсам. 
На самом же деле это не так. Отдельные районы в пределах 
краев и областей нередко больше разнятся между собой, че.м 
области и края различных поясов.

Например, в Красноярском крае есть крупные лесные райо
ны: торные и равнинные, с высокобонитетными сосняками и 
лиственничными древостоями на сухих почвах и малопроиз
водительными пихтовыми и еловыми насаждениями на сырых 
почзах и т. д. Эти различия по совокупности всех так назы
ваемых независимых факторов дают колебания в рентабель
ности от 0,77 до 1,15. Не меньшими, если не большими они 
будут и в соседних районах (Кемеровской области, Алтайском 
крае). Ввиду этого, при небольшом общем размере плановой 
рентабельности (7°/о) цены, намечаемые по прейскуранту, не 
обеспечат условий для планирования рентабельной работы 
всех предприятий каждого пояса. Предприятия с коэффициен
том рентабельности 0,92 и ниже останутся планово-убыточны
ми (в Красноярском крае их около одной трети). И в то же

время многие предприятия, работающие не лучше этих, бу
дут иметь рентабельность выше 20°/о.

Особенно резкой разница в рентабельности окажется между 
соседними предприятиями разных областей. Например, хотя 
горные леспромхозы Хакассии (Красноярский край) находятся 
в совершенно равных условиях с соседними предприятиями Ке
меровской области, работающими в районе Южной сибирской 
магистрали, -разница в ценах на лесопродукцию у тех и других 
будет двухкратной: как указывалось выше, для Красноярско
го «рая цена на пиловочник III сорта проектируется в 8,77 
руб., а для Кемеровской области — 15,76 руб. Недостатки 
проектируемых поясных цен по административным районам не 
менее резко скажутся и в практике работы многих равнинных 
предприятий.

Примерно такое же положение создается и в  Алтайском 
крае. Здесь есть леспромхозы в равнинной части, с себе
стоимостью 1 м3 ниже 5 руб., и горные с себестоимостью около 
10— 12 руб. при общей средней цене 1 м3 "по краю более 
12 руб.

Если согласиться с тем, что в основу поясного деления долж 
ны быть положены различия в стоимости, то группировку 
районов по поясам необходимо производить не в администра
тивных, а в естественно-географических границах, разбивая 
пояса на лесопочвенные зоны по комплексу природных усло
вий и характеру лесосырьевых ресурсов, с учетом рельефа, 
почв и преобладающего состава насаждений. При этом в ос
нову цен каждого пояса правильнее брать отраслевую себе
стоимость возможно более крупного экономического района. 
(Например, Западная Сибирь, Восточная Сибирь или даже 
Сибирь, Дальний Восток, Урал и т. д.).

Деление могло бы быть, примерно, таким.
Пояс — Сибирь (Омская, Томская, .Новосибирская, Кеме

ровская, Иркутская, Читинская области, Красноярский и Ал
тайский края, Бурятская АССР).

Ле-со-почвенные зоны:
1. Равнинные районы с преобладанием сосновых насаждений 

на свежих и сухих почвах (районы Приангарья, Приобья, При
байкалья и др.).

2. Равнинные районы с преобладанием темнохвойных пород 
на влажных почвах (в основном леса севернее большой си
бирской магистрали — Томской области, Кемеровской и з а 
падной части Красноярского края).

3. Горные районы с преобладанием лиственницы и сосны 
на умаренновлажшых и сухих почвах (южные части Алтай
ского и Красноярского краев, Иркутской и Читинской обла
стей, Бурятская АССР).

4. Горные районы с преобладанием темнохвойных пород на 
сырых почвах (Салаир, Восточные Саяны).

Могут возразить, что лесопочзенное районирование также 
имеет свои неудобства: в пределах деятельности одного сов
нархоза будут разные цены (впрочем, то же происходит после 
укрупнения совнархозов и с рассматриваемым -проектом прей
скуранта).

Чтобы избежать этого, целесообразно рассмотреть другой 
вариант сглаживания диспропорции между себестоимостью и 
ценами, хотя -и более сложный, но, на -наш взгляд, более со
вершенный. Можно установить цены на базе себестоимости 
крупных экономгеографических районов (Сибирь, Дальний Во
сток, Урал, Центр и т. д.) с дифференциацией коэффициентов 

ценности — повышением их на определенные, более трудоем
кие сортименты и размеры круглого леса (тем.нохвойныё по
роды, лиственные породы, тонкомер) и (некоторым снижением 
на менее трудоемкие сортименты в высокотоварных насажде
ниях (сосна и некоторые другие породы, крупиомер).

Вместе с этим могут быть пересмотрены ле-сные таксы, ко
торые целесообразно построить на основе учета различий в 
рентабельности лесозаготовок, с более резким дифференциро
ванием -по л-есопочвенным зонам и породам (чем ниже из
держки производства при лесоэксплуатации, тем выше так
сы). При любом решении воп-ро-са следует уточнить цены на 
дрова, крайн#"заниженные для большинства районов.

Необходимо установить также отдельные цены -на древес
ное долготье — сырье для гидролизной промышленности, про
изводства картона, древесной массы и других видов продук
ции, допускающих использование фаутной -(дровяной) дре
весины.

Совершенно необоснованным, по нашему -мнению, является 
различие в ценах по диаметрам для однотипных сортиментов 
и сортов. Известно, что наиболее тонкая древесина имеет 
больший объемный вес, требует больших затрат на обработку 
и потому ее обычно менее охотно заготавливают, трелюют и
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г УВОЗЯТ. Чтобы создать заинтересованность в использовании 
кой древесины и приблизить ее цену к стоимости, следует, 

зожалуй, по некоторым сортиментам цены на тонкомер сделать 
относительно более высокими, а не низкими.

Недостатки рассматриваемого проекта прейскуранта усугуб
ляются, по нашему мнению, еще тем, что,- хотя в нем приня
ты за основу резко различные среднеобластные уровни себе

стоимости, для расчета цен во всех областях взят одинако
вый процент прибыли. В результате межобластные разрывы в 
ценах оказались еще более высокими.

Проект нового прейскуранта необходимо пересмотреть и 
улучшить с тем, чтобы цены в наибольшей мере отвечали тре
бованию обеспечить рентабельную работу лесозаготовительных 
предприятий во всех экономических районах.

Справочны й  о т у ел

СПЛОТОЧНАЯ МАШИНА „НЕВА"
ашина «Нева» конструкции ЦНИИ

* * лесосплава — полуавтомат, пред
назначенный для сплотки крупных озер

ных пучков.

Т е х н и ч е с к а я  х а р а к т е р и с т и к а

Сплотка пучка

редного нагнетания отсекателямн.
Нагнетательная лебедка находится на 

передаем мосту машины и перемещает 
нагнетательную балку, опирающуюся 
•на две подвижные тележки, двигающие
ся на катках по рельсовым путям. Здесь 
же расположен привод гладкотросово
го ускорителя п гидравлический отсека- 
тель щети. По внутренним бортам спло
точной и нагнетательной части рабочего 
коридора имеются щиты уравнивателей 
однорядной и многорядной щети, слу
жащие для торцовки щети и заготовки 
пучка и имеющие гидравлнчесий привод.

Под всей нагнетательной частью кори
дора расположен поддон, состоящий из 
металлического каркаса, обшитого дос
ками.

Машина «Нева» имеет развитую си
стему гидравлики, приводящую в дви
жение ряд рабочих органов. 
Гидравлическая насосная станция уста
новлена на среднем мосту машины.

Наиболее благоприятным местом для 
установки машины «Нева» на рейде яв
ляется участок, имеющий глубины по
рядка 4 м и скорости течения 0,2— 
0,4 м/сек. Однако машина с успехом мо
жет работать и при меньших скоростях, 
так как она снабжена гладкотросовым 
ускорителем. Как показала практика 
эксплуатации опытного образца маши
ны, большие скорости также не являют
ся препятствием к ее использованию. 
Так, во время осеннего паводка 1962 г., 
когда в результате многодневных до ж 
дей скорость течения реки .в районе рей
да повысилась более, чем до 1,1 м/сек, 
«Нева» продолжала хорошо работать.

Опытный образец этой машины уже 
три навигации эксплуатируется на Кин- 
делинском рейде треста Камлесосплав. 
В августе 1962 г. были проведены за Машина «Нева» на Кинделинском рейде

Тип м а ш и н ы ...............................т р о со в ы й
Объем с п л а ч и в а е м ы х  пуч-
_ ков, м3 .......................................... 3 0 —60

^о тн ош ен и е осей  п у ч к а  (в 
зав и си м о сти  от объ ем а) . 1,1 — 1,4

Д лина сп л ач и в а ем ы х  б р е 
вен, м ................................................ 4 - 7

Д и ам етр  о б вя зо ч н о й  п р о в о 
локи , мм. 8 - 1 0

О сновны е р а зм е р ы , м:
лли н а ■ ......................................34,2
ш и р и н а ..................................... 12.7
в ы с о та  о т  в а т е р л и н и и  . 4,3

О садка в т р а н с п о р т н о м  п оло
ж ен и и , м ....................................  1,0

М и н и м альн ая глуб ин а, н еоб
хо д и м ая  д л я  работы , м . . 2,6

Общ ий вес, т ................................79.7
У стан о влен н ая  м ощ н ость, квт. 67,1 
Н ап р яж ен и е  в п и таю щ ей

сети , в .......................................... 380
М акси м альн ое у си л и е  сж ати я  

п учка , т  . . . . . . . .  20
П роектн ая  п р о и зв о д и т е л ь 

ность, м3 /см ен у  . . . .  2000

Основной особенностью машины «Не
ва» является возможность сплотки на 
ней крупных озерных пучков объемом

о 60 м3, а также то, что весь процесс 
сплотки на ней полностью механизиро
ван и в большой степени автоматизиро
ван.

Все устройства, системы и механизмы 
сплоточной машины «Нева» монтируют-’ 
:я  на плавучем основании, состоящем
з четырех понтонов, установленных в 

лзе продольные линии. Обшивка днища, 
бортов и палубы понтонов сделана из

стальных листов толщиной 4—6 мм. Л и 
нии понтонов связаны тремя поперечны
ми мостами. Между понтонами находит
ся рабочий карбидо;р, делящийся на на
гнетательную и /сплоточную части.

Механизмы сплоточного и обвязочно
го устройств размещаются на среднем 
мосту. Это — сплоточная лебедка, под
вижная штанга, перемещающаяся на 
роликах по наклонным направляющим 
путям, обвязочная лебедка, подводная 
балка с поворотными стойками и обвя
зочными головками, механизмы укладки, 
закрутки и резки проволоки с гидропри
водами.

На заднем мосту установлены две за 
порные стойки, удерживающие щеть в 
сплоточной части коридора. Со стороны 
нагнетательной части коридора щеть 
удерживается всплывающими после оче-
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водские испытания головного серийного 
образца.

Сплоточная машина «Нева» может 
работать на автоматическом или ручном 
кнопочном управлении. При автомати
ческом управлении оператор, наблюдая 
за процессом, нажатием на кнопки по
дает только три команды: «нагнетание» 
(начало цикла), «сплотка» и «обвязка». 
Все остальные операции выполняются

автоматически.
В навигацию 1962 г. На самой маши

не работало трое рабочих, включая ме
ханика-оператора в кабине. Кроме того, 
два-три рабочих обеспечивали подачу 
леса к машине.

Средняя устойчивая производитель
ность опытного образца машины за на
вигацию составила, по данным Кпнде- 
линского рейда, 900 мЗ/смену. Испыта

ния головного серийного образца пока
зали, что все устройства и системы ма
шины работают надежно. В процессе ис
пытаний при автоматическом цикле ра
боты машины, по данным хронометра
жа, сплотка пучка объемом 60 м3 из 
бревен длиной 6,5 м занимала в среднем
9 мин. 32 сек.

А. Б. ДОБРОВ, В. В. БРУСНИ-
ЦЫН

СПЕЦОДЕЖДА ДЛЯ СПЛАВЩИКОВ

Ивановский научно-исследовательский 
институт охраны труда ВЦСПС 

при участии Центрального научно-иссле
довательского института лесосплава 
разработал универсальный костюм для 
сплавщиков.

Костюм состоят из куртмн (ткань 
«полушахтерка» ИВС-46) и брюк (ткань 
«шахтерка» артикул 658). Хлопчатобу
мажная «шахтерка» по прочности не 
уступает льняному брезенту (который 
обычно используют для спецодежды 
сплавщиков), а по мягкости, воздухо
проницаемости и другим показателям 
превосходит его. Хорошо зарекомендо-

Универсальный костюм 
для сплавшиков

вала себя и хлопчатобумажная ткань 
облегченного типа «полушахтерка» 
ИВС-46 с водоупорной пропиткой. Б л а
годаря наличию в ней 10"/о капронового 
волокна ткань имеет высокую износоус
тойчивость. Срок носки брюк (из «шах
терки») и куртки (из «полушахтерки») —
2 года.

Одним из важных достоинств описы
ваемой спецодежды является сохране
ние ею водоупорных свойств после мно
гократных стирок. Исследования показа
ли, что наибольшей устойчивостью водо
упорных свойств обладает ткань, обра
ботанная комбинированной противогни
лостно-водоупорной пропиткой. Водо
упорные свойства такой ткани сохраня
ются после 18 стирок.

Отличительной особенностью конструк
ции костюма (см. рисунок) является 
применение поворотных упрочняющих 
манжет, которые с помощью пуговиц 
прикрепляются к рукавам н брюкам. 
Верхние части манжет покрыты подзо
рами, пришитыми к рукавам и брюкам. 
По мере износа манжеты можно пово
рачивать, благодаря чему повышается 
износоустойчивость костюма в целом.

Если рабочим приходится иметь дело 
с металлическими частями, покрытыми 
смазочными веществами и нефтепродук
тами, то для костюма используются по
воротные съемные элементы из масло
стойкого материала (на коленях брюк, 
полах и рукавах курток).

Для работ, связанных с опасностью 
падения в воду (например, на молевом 
сплаве), применяется спасательный по
яс (из полистирольного пенопласта 
ПС-4), который пристегивается к низу 
куртки с внутренней стороны. В случае 
падения в воду он позволяет сплавщику 
длительное время держаться на воде, а 
во время работы не стесняет его движе
ний.

Чтобы обеспечить защиту рабочего от 
холода, в конструкции костюма преду
смотрены съемные утеплительные под
кладки (подстежш), которы й  прикреп
ляются на пуговицах к куртке и брю
кам. Д ля  универсального костюма из
готовляются два комплекта утеплитель
ных подстежек: один для зимнего пе
риода (более теплый) — из прошив
ного ватина, другой для весны и осени 
(облегченного типа) — из прошивной

технической салфетки. Во время силь
ных морозов можно оба комплекта 
пристегивать вместе, Съемная конст
рукция подстежек позволяет изменять 
теплозащитные свойства костюма в з а 
висимости от погоды. Водоупорная об
работка утеплительной подстежки в со
четании с водоупорной пропиткой вер
ха повышает водонепроницаемость ко
стюма в целом, что имеет большое зна
чение для сохранения здоровья рабо
чего.

Кроме костюмов, были разработаны 
различные виды износоустойчивых рука
виц. Для сплавщиков, занятых на таке
лажных, формировочных и сцлоточных 
работах, наиболее удобными являются 
рукавицы со штампованными резиновы
ми наладонниками, имеющими рифленую 
поверхность. Они устойчивы в носке и 
хорошо защищают руки от проколов ост
рыми концами проволоки. Рабочим, з а 
нятым на выгрузке леса из воды, могут 
быть рекомендованы двусторонние ру
кавицы, изготовленные из текстовинита.

Костюмы и рукавицы прошли испыта
ния в производственных условиях и по
лучили хорошую оценку. Описанный об
разец спецодежды для рабочих, занятых 
на ш л а в е  леса, одобрен Центральным 
Комитетом профсоюза рабочих лесной, 
бумажной и деревообрабатывающей про
мышленности.

Универсальный костюм для сплавщи
ков леса следует рекомендовать к ши
рокому внедрению .в производство вза
мен применяемых в настоящее время 
брезентовой спецодежды и ватных сте
ганых брюк и курток. Новая спецодеж
да значительно улучшит условия труда 
рабочих.

Д. Ф. П ЕРВО В , В. Ф. СУКМ АНО В, 
НИИ охраны труда ВЦСПС .

МАРКИРОВОЧНЫЕ
М Е Л К И

Новгородский кирпичный завод № 3 
выпускает и отгружает предприятиям 
лесной промышленности цветные мелки 
для маркировки круглого леса и пило
материалов.

Цена на мелки — 60 руб. за тысячу 
штук франко-завод. Упаковка по 500 шт. 
в ящике. Цена, ящика 1 руб.
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il/> зарубежных журналов
ЦЕП НЫ Е МОТОРНЫЕ ПИЛЫ

(«Тимбер Трэйдз Джорнэл», 1963, 23 III, 
приложение)

Вложенная в журнал брошюра объе
мом 28 страниц, содержит различ

ные материалы о цепных моторных пи
лах. Освещаются вопросы их текущего 
ремонта, достижения, внесенные в их 
конструкцию в США и Скандинавии, 
проблемы конструирования моторов^ 
для цепных моторных пил, приводятся 
технические характеристики пил, имею
щихся в продаже в Соединенном Коро
левстве, данные о режущих зубьях, звень
ях и заклепках пильных цепей, о при
способлениях для заточки зубьев, рабо
чие приемы применения и ремонта цеп
ных моторных пил и, наконец, данные 
об уходе и способах .применения электро
пил.

В Великобритании применяются 15 
моделей цепных моторных пил. Пред
приятия лесной промышленности ежегод
но приобретают от 4000 до 7500 мотор
ных пил. Наряду с импортными и с п о л ь 
з у ю т с я  и цепные моторные пилы двух 
британских фирм. Выдвигается предло
жение о международном соглашении по 
поводу мощностей моторов цепных пил.

УЛУЧШЕНИЯ ЦЕПНЫХ МОТОРНЫХ 
ПИЛ

(«Палп энд Пэйпср Мэгезин оф Кэнеда»,
1962, XI, стр. WR—455)

В конструкции цепных моторных пил 
фирмы Хоумлайт внесены следующие 
усовершенствования: главная рукоятка
перенесена вперед по отношению к цент
ру тяжести, что облегчает балансировку 
пилы при раскряжевке и обрезке сучь
ев; средства управления пилой сгруп
пированы в одном месте с таким расче
том, чтобы во всех случаях можно было 
действовать только указательным и боль
шим пальцами. Моторные пилы снабже
ны глушителями, которые не только 
уменьшают шум выхлопных газов, но и 
улавливают нср)ы, уменьшая пожарную 
опасность.

НОВЫЙ ТИП ПИЛЬНОЙ ЦЕПИ

(«Тимбер Трэйдз Джорнэл», 1962, 1 XII, 
стр. 79)

Фирма Пайонир Соз, Лимитед, сконст
руировала и серийно выпускает новый 
тип пильной цепи «дьюракат», которая 
пилит древесину на 30"/о быстрее, чем 
другие типы пильных цепей.

Благодаря особенностям формы реж у
щего зуба цепи «дьюракат» на снятие

древесной стружки затрачивается мини
мальное усилие, и вся энергия расхо
дуется скорее на углубление пропила, 
нежели на его расширение. Величина 
угла бокового зазора снижена до 0е , 
начиная с той точки на верхней кромке 
зуба, позади которой полезное резание 
фактически не производится. Таким об
разом, режущий зуб производит работу 
резания только своей верхней поверхно
стью .

Форма верхней пластины режущего 
зуба позволяет ему снимать более тол
стую стружку. Более того, поскольку 
зуб-ограничитель глубины реза вы- 
штампован в самом звене режущего 
зуба, толщина стружки лучше регулиру
ется, а режущий зуб' работает более ус
тойчиво и без колебаний.

ТРАНСПОРТ — ГЛАВНАЯ 
ПРОБЛЕМА 

ЛЕСОЗАГОТОВИТЕЛЬНОЙ 
ПРОМЫШЛЕННОСТИ

«Палп энд Пэйпер Мэгезин оф Кэнеда»,
1963, 1 стр. WR—4-15ii)

Отчет о первой конференции по транс
порту древесины, состоявшейся с 27 по 
29 ноября 1962 г. в г. Монреале. Стои
мость доставки балансового сырья от 
нижнего склада лесозаготовительного 
предприятия до склада целлюлозного 
завода составляет около 45°/о общей 
стоимости транспортировки. 63°/» обще
го количества балансовой древесины 
транспортируется по воде, а остальное 
количество — сухопутными средства
ми. За  последние 15 лет количество 
древесины, доставлявшейся водным пу
тем, снизилось на 14%, так как автомо
бильная вывозка оказалась более эко
номичной, чем сплав древесины по мел
ким речкам.

В 1957 г. в лесозаготовительной про
мышленности Канады было занято око
ло 8000 автомобилей, 75°/» которых вы
возили древесину, а остальные 25°/о —• 
перевозили людей, грузы и были заня
ты на строительных работах. 70°/» все
го 'количества автомашин (работали на 
гравийных дорогах, 10°/о — на грунто
вых, 17"/# — на снежных и ледяных. 
Почти половина лесовозных автомоби
лей использовалась в период с мая по 
ноябрь. Это показывает, что значитель
ная часть лесозаготовителей перешла на 
летние лесозаготовки.

МОЛЕВОЙ И ПЛОТОВОЙ СПЛАВ 
БАЛАНСОВ

(«Палп энд Пэйпер Мэгезин оф Кэнеда», 
1962, XII, стр. WR—481)

Молевой сплав 326 тыс. пл. м3 балан
сов производится по речной системе,

Вертолет трелюет хлыст волоком

где имеется 25 плотин со гйлюзами и
6 водных хранилищ древесины. Сплав 
обслуживают в течение 4-месячного пе
риода в среднем 80 человек: сплавной
флот включает 27 стальных и 60 пло
скодонных деревянных судов; исполь
зуются 6 потокообразователей и другое 
оборудование.

По озеру Сэнт Джон ежегодно сплав
ляют около 576 тыс. пл. м3 балансов в 
плотах, объемом по 9480 м3. Буксир
ный пароход с двигателем мощностью
1 тыс. л. с. и с командой в 10 человек, 
работающей в три смены, буксирует по 
два таких плота на расстояние 35,2 км. 
Работу сплавщиков обслуживают 11 
коротковолновых радиостанций.

ЭКОНОМИЧНОСТЬ ЕЖ ЕДН ЕВН ОЙ  
ДОСТАВКИ РАБОЧИХ В ЛЕС 

ИЗ ГОРОДА

(«Палп энд Пэйпер Мэгезин оф Кэне
да», 1962, VIII, стр. 332)

Канадская фирма Драйден Пэйпер К^ 
ежедневно доставляет рабочих в лес с 
места постоянного жительства •— из го
рода Драйдена, находящегося в центре 
лесного массива. На семи лесозаготови
тельных участках фирмы занято 160 ра
бочих, которых ежедневно перевозят на 
расстояние в 40— 140 км (в оба конца).

Ежедневная доставка рабочих на лесо
секу с постоянного места жительства в 
городских условиях уменьшает текучесть 
рабочей силы, оправдывает расходы на 
подготовку кадров, снижает прогулы и 
повышает производительность труда по 
сравнению с выработкой рабочих, живу
щих во временных лесных поселках. 
Вместе с тем. снижается себестоимость 
заготовляемой древесины, так как зна
чительно сокращаются расходы на стро
ительство в лесу.
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ИСПЫТАНИЯ ТРЕЛЕВОЧНОЙ 
Л Е Б Е Д К И  ВИССЕНА

(«Форест Индастриз», 1962, XII, стр. 62)
В США проводились испытания тяж е

лой трелевочной системы, оборудован
ной 10-тонной лебедкой Внесена, моде
ли W-20, способной производить воздуш
ную трелевку бревен длиной до 13,5 м. 
Пачки бревен объемом 14—24 м3 спуска
ются под действием силы тяжести, со 
скоростью 9 м/сек. В насаждении Ду- 
гласовой пихты достаточной полноты 
производительность этой системы дости
гала 283 м3 в смену.

Лебедка весит 7 т и имеет размеры 
2,13X5,13 м. Одинарный барабан с 
в-скороютной коробкой передач приво
дится от двигателя мощностью 200 л. с. 
Каретка весом 1,5 т движется на 8 шки
вах и снабжена запорным механизмом, 
закрепляющим ее на несущем тросе диа
метром 47 мм.

Рабочий трос диаметром 22 мм выпол
няет двойную работу: передвигает ка 
ретку по несущему тросу, трелюет и под
нимает пачку бревен к каретке.

Длина несущего "проса — 2 км; его 
можно опустить для ремонта и вновь 
поднять за 50 мин. при помощи той же 
лебедки.

НОВЫЙ КОЛЕСНЫЙ ТРЕЛЕВО ЧН Ы Й  
ТРАКТОР

(«Тимбер оф Кэнеда», 1962, XI, стр. 52)
В апреле 1962 г. на лесозаготовках

Британской Колумбии появился колес
ный трелевочный трактор новой конст
рукции, производства фирмы Кэнуорс 
Выпускаются две модели. Модель № 200 
с дизельным мотором мощностью 160 л. с. 
весит 19 т, развивает тяговое усилие в 
11778 кг; модель № 300 с дизельным мо
тором мощностью 220 л. с. весит 24 т, 
тяговое усилие — 15402 кг. Скорость тре
левки достигает 24 км/час.

Новый трактор трелюет пачки хлы
стов объемом до 47 м3 и берет подъемы 
до 40%.

ВЕРТОЛЕТЫ НА ЛЕСОЗАГОТОВКАХ

(«Палп энд Пэйпер Мэгезин оф Кэнеда», 
1962, № 12, XII, стр. 473—480)

К концу 1961 г. Национальный науч- 
«о-агосладовательокий Совет (Канада) 
закончил работу по предварительному 
изучению и оценке перспектив снижения 
стоимости лесозаготовок в Канаде за 
счет использования вертолетов. Резуль
таты этого изучения были опубликова
ны в отчете, разосланном канадским ле
созаготовителям. В числе основных фак
торов, которые могли бы в дальнейшем 
сделать применение вертолетов эконо
мичным, в отчете указывается на рас
стояние трелевки: при использовании
вертолетов оно должно быть крайне 
коротким, возможно, не более 3—5 км.

В статье «Потенциальные возможно
сти использования вертолетов для транс
портировки бревен», опубликованной в

журнале «Палп энд Пэйпер Мэгезин оф 
Кэнеда», А. Д. Вуд дает сокращенный 
обзор упомянутого отчета. Особого ин
тереса заслуживают данные о трелевке 
бревен и хлыстов вертолетом волоком 
по земле (см. рисунок). Вертолет конст
рукции- Смвдрскмй S =  58 трелевал по по
крытому травой грунту хлысты весом до 
3850 кг, в то время как при транспорти
ровке по воздуху он поднимал бревна 
весом до 1767 кг. Как показали испыта
ния, наилучшее место прикрепления че
кера к бревну — -/з его длины, считая 
от комля.

Были вычислены приблизительные ве
личины коэффициентов трения, которые 
оказались равными 0,68—0,85. Наиболь
ший коэффициент трения оказался при 
трогании с места бревна, комлевой конец 
которого не был предварительно скошен, 
т. е. не была срезана острая кромка.

Трелевку по земле производили вер
толетом со скоростью до 7,6 м/сек при 
радиусе вывозки до 3,2 км; это оказа
лось "более эффективным, чем переноска 
бревен по воздуху.

Автор статьи рекомендует провести 
эксперименты по зимней трелевке бре
вен вертолетом. Зимой мотор вертолета 
имеет более хорошую эксплуатационную 
характеристику, коэффициент трения 
бревен по снегу и льду более низок, 
улучшается вндимост^.

Инженер Л. НИКОЛАЕВ.

МОТОРНАЯ ПИЛА 
„СОЛО“

«SOLO—REX» — солидная мотор
ная пила, обслуживаемая одним че
ловеком; двигатель 125 см3 мощ
ностью в 5 л. с. работает со сравни
тельно небольшим числом оборотов 
{4600 об/мин). Эта пила обладает вы
сокой производительностью резания 
даже при распиловке толстых бре
вен. Она нашла распространение во 
многих странах мира и уже в течение 
многих лет надежно работает з раз
личных климатических условиях.

Завод, поставляющий пилы системы 
«SOLO», оборудован по новейшим 
современным схемам и, выпуская 
ежегодно свыше 80 000 единиц мо
торного оборудования, обладает об
ширным опытом в этой области.

Условия поставки высылаются по 
запросу заказчика.

SOLO K LE IN M O TO REN  GMBH 
MAICHINGEN BEI STUTTGART 
ФРГ.

Г£ ’Ж Ж Ж Ж Ж Л 'Ж Ж Ж £ ’Ж Ж  Ж Ж  Г  Ж  Ж Ж > Г  &  Ж Ж Ж ^ Г Я Ж Ж  Ж аГ Ж Ж Ж Ж Ж  > УЖ Ж  Ж  Ж  Ж '& Ж Ж Ж Х Г Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Л Г Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж  Ж  Ж  Ж Ж  Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж Ж  Ж  Ж  Л  9 Ж  Ж  0  Ж & Ж Ж Ж Ж Ж Ж  Ж  Ж  Ж /
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ПОМОЩНИКИ ЖУРНАЛА

Важнейшим условием успешной работы журнала «Лесная 
промышленность», как и всей советской печати, являет

ся создание широкого общественного актива. С этой целью 
организации НТО лесной промышленности и лесного хозяйст
ва выделяют из своего состава общественных постоянных кор
респондентов журнала «Лесная промышленность» по респуб
лике, краю, области и на крупных предприятиях.

Внештатными корреспондентами журнала уже несколько 

лет активно работают члены НТО А. А. Подыниглазов (Перм
ская обл.), А. П. Матвейко (Белоруссия), В. Б. Шанцин (Крас
ноярский край), Н. Е. Варакса (Карельская АССР), В. М. Баш

маков (Горьковская обл.) и ряд других.
За последнее время республиканскими, краевыми и област

ными правлениями НТО утверждена новая большая группа 
представителей журнала на местах. Так, по республике Коми 
к этой работе привлечены: В. Н. Модянов, Н. Е. Борский, К. К. 
Деметриадис, Е. Н. Кириллов, И. С. Корнилов, А. Д. Курба

тов, Б. А. Соловьев, Г. А. Соловей. В Хабаровском крае жур
нал представляют: А. И. Барышников, Б. П. Поляков, В. Г. Фа- 

лев, в Бурятской АССР — Н. И. Филоненкс.

Архангельское областное правление НТО выделило посто
янным общественным корреспондентом журнала Р. И. Тана- 

шева. Вологодское — Б. Я. Брайнес, Е. Н. Николаеву. По Ко
стромской области нашими общественными корреспондента
ми стали: П. И. Гладкобородов, А. Я. Кулев, 3. А. Лазарева.

Общественными корреспондентами по Ленинградской об
ласти являются: Б. А. Дорохов (Гипролестранс), Л. Д. Хован

ский (Ленинградский лесотарный комбинат) и Г. А. Смирнов 

(Винницкий леспромхоз); в Грузинской С С С Р— К. М. Имнадзе 

и Г. Г. Папиев, в Латвии — А. Ю. Лусис, в Белоруссии до
полнительно выделен И. В. Маракулин.

Редакция журнала «Лесная промышленность» горячо благо
дарит все организации НТО, выделившие в помощь журналу 
своих активистов, и надеется, что с их участием будет расши
рен приток корреспонденций с мест, рассказывающих о внед
рении достижений науки и передового опыта в практику пред
приятий лесной промышленности.

ПОПРАВКА

В № 4 журнала «Лесная промышленность» в статье 
Н. П. Мошонкина «Агрегатные автомобили» допущены ошиб
ки; на стр. 5 в табл. I в правой колонке марку прицепа-рос
пуска следует читать: 2Р-15;
на стр. 8 в табл. 3 в колонке «в */» к обычным лесовозным 
автомобилям» дан рост не числа агрегатных машин, а их смен
ной выработки.

РЕДАКЦИОННАЯ КОЛЛЕГИЯ: И. И. С уд н и ц ы н  (гл ав н ы й  р е д а к 
тор!), Н. А .  Бочко, К. И. В ороницы н, А .  А .  Гоник,  Д. Ф . Горбов, 
Р. В. Д е сятн и к,  И. П. Ерм олин,  В. С. Ивантер (зам . гл .  редан* 
тора), А. А. Красильников,  Г. Я. Крючков, М. Н. К у к ли н .  М. В. 
Лайко,  Н. П. М ошонкин, Н. Н. Орлов, С. Ф. Орлов, М. Н. Петр ов
ская, В. А .  Попов, Л .  В. Роос, М. И. С алты ко в,  Ф .  А .  С а м уй лен-  
ко, С. А .  Шалаев.

Т е х н и ч еск и й  р е д а к т о р  Л. С . Яльцева.
Корректоры Г. М. Ха м и ду ли н а  и М. Ю. Рабинер.

А д р ес  р ед а к ц и и : М осква, А-47, Г р у зи н ск и й  в ал , 35, ко м н . 59. 
т е л е ф о н  Д 3-40-16.

Т03894. С дано в н абор  28/IV -63 г.
П од п и сан о  к п еч а ти  8 /V I—-63 г. З а к . №  1041.
Печ. л. 4,0 -f- 1 в к л . У ч.-изд. л. 6.11.

Т и р аж  12540. Ц ен а  40 к.
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ЖУРНАЛЫ ja МЕСЯЦ. Ш  ЖУРНАЛЫ за МЕСЯЦ

«ТЕХНИКА В СЕЛЬСКОМ ХОЗЯЙСТВЕ»

A. РУДЕНКО. Механизированные заправочные агрегаты.
Изготовлены образцы передвижных заправочных агрегатов 

на тракторных прицепах. С 1963 г. выпускается ручной запра
вочный двухколесный агрегат РЗАМ, его передвигает один ра
бочий.

«МАСТЕР ЛЕСА»

B. ОПАРИН. Камские гибкие плоты.
Испытания однорядного гибкого плота, сформированного из 

тросово-штыревых комплектов, показали, что производитель
ность труда при сплотке плота составляет 18—20 м3 на одного 
человека. Другой вариант однорядного плота — из тросово
кольцевых комплектов — обеспечивает производительность 
труда при сплотке 22—24 м:< на одного человека. Описана тех
нология сплоточных работ.

В. СТЕПАНОВ. Вулканизационный аппарат.
Уплотнительные кольца гильз двигателей тракторов ТДТ-40 

и ДТД-60, часто являющиеся дефицитными, в Тимирязевском 
леспромхозе изготовляют на простом вулканизационном аппа
рате, сделанном в механической мастерской.

Т. КИ РИ ЛЛ О В . Станок выравнивает торцы.
Станок, изготовленный и примененный на Лабытнангской 

лесобазе (Тюменская обл.), заменил ручлой труд на выравни
вании бревен по длине при погрузке леса в железнодорожные 
вагоны. Принцип действия станка — выравнивание бревен за 
счет собственного веса пачки.

Д. ПОТЫЛИЦЫН. Гидромонитор разбивает залом.
В Красноярской сплавной конторе применили гидромонитор

ную установку для разборки заломов напорной струей воды. 
Гидромонитор находится на носовой части баржи, двигатель 
(150 л. с.) — в трюме, приемный патрубок — за кормой. Вы
работка установки в смену — 3 тыс. м3, что в 2,5 раза больше 
выработки трактора.

\ Читайте ... = :: = = =  j
в следующем j

j - . . . . . . -  - . . . - ■ _ номере: \
\ \В №  7 (июльском) ж у р н а л а  «Л е с н а я  про- J
j мышленность»  главный инженер Андреевского 5 
{ леспр омх оза  (В л а д и м и р с к а я  обл.) Н. Е. Садо- J 
J хин р а с с к а з ы в а е т  об опыте строительства и J 
{ эк спл уата ц ии  пол уавтоматической поточной }
* линии на нижнем складе .  В а ж н о м у  вопросу,  J 
; св яза нн ом у  с автоматическим упра влени ем J 
{ ра зд елк ой  хлыстов,  — алго рит ми зац ии  раскря-  J 
J жевки — посвящена  статья  инж. В- С. Петров- {
{ ского. J
{ В ж у р н а л е  печатаются  т а к ж е  статьи:  И. По- 5
J лока, П. Мокрецов, Г. Кокарев « Н ас ущ н ы е  {
4 вопросы экспортного лесопиления»,  В. Ф. Ива- J 
j нов «Новое  в проектировании поселков лесо- { 

заготовителей» и др. J
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Способ формования  

и прессования плит 

Таблетсистем  

линия прессования  

работает б е з  п о ддо н о в

Первая установка 
для формования 

и прессования 
стружечных плит способом

ТАБЛЕТСИСТЕМ

У с т а н о в к а  „ П а н о ф о р “ М а р и е м б у р г  
( Б е л ь г и я )

П р е д о с т а в ь т е  н а м  в о з м о ж н о с т ь  д о 
к а з а т ь  п р е и м у щ е с т в о  н о в о г о  с п о с о б а  
ф о р м о в а н и я  и п р е с с о в а н и я  п л и т  Т а б 
л е т с и с т е м .
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