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«Т релевка леса в горах» * — так  н а ­
зы вается  техн ико-п ропаган ди стски й  
ф ильм , вы п ущ ен ны й  в конце прош лого 
года К иевской кинострудией  н ау ч н о -п о ­
п у ляр н ы х  ф ильм ов. В нем р асск азы ­
вается  о том, к а к  в труднодоступны х 
горны х м ассивах  заготовл яется  ц ен н ая  
древесина, п оказан ы  способы м ех ан и зи ­
рованной трелевки  леса в горах.

Ф ильм  н ачи н ается  дем онстрац и ей  в е ­
личественной п анорам ы  горны х лесн ы х 
п ейзаж ей . О днако это не только  к р аси ­
вое зрелищ е. Д и кторски й  тек ст  сразу  
заостряет  н аш е вн и м ан и е  н а  том, что 
горны е леса — это н еи сч ерп аем ы й  ис­
точник древесины  д л я  н ародного х о зя й ­
ства. И (что очен ь важ н о) — это к л ад о ­
вая  наиболее ц ен н ы х  и р ед к и х  древес­
ны х пород — дуба, тиоса, сам ш и та. П ол ­
нее и лучш е и сп ользовать  этот и сточ­
ник, не ввози ть  лес и зд ал ек а , а  за го тав ­
ливать его д л я  б л и ж ай ш и х  экон ом и че­
ских районов здесь, в горах. — т а к а я  
зад ача  поставлен а перед работн и кам и  
горны х леспром хозов . Н есм отря  к а  всю 
слож ность этой за д а ч и  и естественны е 
препятстви я  — отсутстви е дорог, к р у ­
тизну склонов, непри годн ость  бурны х 
горны х р ек  д л я  сп лава , н аш и  лесозаго­
товители  год о т  года н ар ащ и в аю т  объ е­
мы заготовки  л еса  в горах. Т олько  в 
1957 г. в горах  К а в к а за  и У к р аи н ы  бы ло 
заготовлено более 8 м лн. м 3 древеси ны .

А ведь долгое в р ем я  горны е лесозаго­
товки  ш ирокого п ром ы ш лен н ого  зн а ч е ­
н и я  н е  им ели, о су щ еств л ял и сь  к у стар ­
ны м и способами.

В ф и л ьм е  убедительн о  д о к азы ваю тся  
п реим ущ ества  д л я  гар н ы х  условий тро­
совой тр ел евк и  перед тракторной , ш и ро­
ко п редставлен ы  новы е м ех ан и зи р о в ан ­
ны е трел евоч н ы е средства, легко  п р е ­
одолеваю щ ие естествен н ы е п реп ятстви я  
и сохран яю щ и е п очвен н ы й  покров и м о­
лодой подрост. Это, п реж д е  всего, лебед­
к а  ТЛ-5 с тросо-блочной  системой, яв -

* П роизводство студии «К иевн ауч- 
ф ильм », 1957 г. Р еж и ссер  Д. Ф едоров­
ский, оп ератор  Б . Л ернер, н ау ч н ы й  к о н ­
сультант Г. У ртаев . В ы п уск  по зак азу  
Ц БТ И  лесной  п ром ы ш лен н ости .

С. Д М И Т РИ Е В А , 

И. Л О С И Ц К А Я .

ляю гцаяея  ун и версальн ы м  агрегатом  для  
трелевки , разворота  и п огрузки  бревен 
на подвиж ной  состав автом оби льны х и 
у зк ок ол ей н ы х  ж ел езн ы х  дорог.

Н а экр ан е  п оследовательно проходит 
весь процесс трел евки  — от п н я  до по­
грузочного п ун к та . П рим енение агрегат­
ной лебедки  ТЛ -5 д л я  трел евки  леса в 
горах  д ает  возм ож ность д оставл ять  из 
лесосеки  и грузи ть  на подвиж ной  со­
став 100— 120 м3 в смену при  вы работке 
на одного рабочего около 20 м 3.

Ф и льм  зн ак о м и т  с работой воздуш н о- 
тр ел ево ч н ы х  установок.

У стан овка с п одвиж ной  к ареткой  гр у ­
зоподъем ностью  1,5 т  по п раву  счи тает­
ся лучш им  средством м ехан и зац и и  тр е­
л евк и  леса в труднодоступны х лесосе­
к а х  и особенно в м естах  с вы борочн ы ­
ми рубкам и . П ротяж енн ость  трассы  мо­
ж е т  достигать 1,5—2 км.

Н а экран е  п о казы в ается  в работе и 
более м ощ н ая  воздуш н о-трелевочн ая  
у стан овка ВТУ-3, с автом атической  к а ­
реткой  грузоподъем ностью  в 3 т. П риво­
дом ее сл уж и т  усоверш енствован н ая  од- 
н о б ар аб ая н ая  п яти скоростн ая  лебедка 
Л-70, к оторая  отли ч ается  небольш им  ве­
сом и простотой уп равл ен и я . ВТУ -3 мо­
ж ет  тран спорти ровать  к руп н ом ерн ы е де­
р ев ь я  или  п ач к у  бревен  объемом до 
4 м 3 П ри том ж е, что и у  ВТУ -1,5, кол и ­
честве обслуж иваю щ его  п ерсон ал а  см ен ­
н ая  п роизводи тельность  ее в  1,5—2 раза  
вы ш е. Р ади ус дей стви я  устан овк и  т а к ­
ж е  зн ач и тел ьн о  увели ч и вается .

Больш ой  интерес п р ед став л я ет  такж е 
д ем он страц и я  работы  сп ар ен н ы х  воз­
д у ш н о-трел евочн ы х  устан овок  на транс, 
п ортировке л еса  ч ер е з  горны й перевал.

А удитория, н а  которую  рассчитан 
ф и льм , — это работн и ки  леспромхозов, 
з а н я т ы х  заготовкой  л еса  в горны х ус­
лови ях . Он м о ж ет  сл уж и ть  т а к ж е  учеб­
н ы м  пособием д л я  студентов лесотехни ­
ч ески х  учебн ы х заведен и й .

Т еперь — о н едостатк ах  кинокартины . 
П реж де всего, в ы зы в а е т  сож ален и е, что 
ее р а м к и  суж ен ы  п оказом  тол ько  гор­
н ы х  лесов У краи нской  ССР. Е сли  бы в 
ф и л ьм  бы ли  вкл ю ч ен ы  кадры , засн яты е 
в восточ н ы х  р ай о н ах  н аш ей  страны , мы 
сум ели  бы  озн ак о м и ться  и с  подвесной 
трелевочной  устан овкой  СибНИИЛХЭ, 
которая  с успехом  раб о тает  в Б адж ей - 
ском л есп ром хозе  (К раон ояски й  край), 
и с к ан атн ы м и  лесосп ускам и, п ри м ен яе­
м ы м и  на С ахал и н е , и т. д. П о к аз  сп еци ­
ф и к и  горной тр ел евк и  в р а зл и ч н ы х  об­
л астя х  С ою за во  многом обогати л  бы 
ф и л ь м  и  тогда он больш е соответствовал 
бы своем у н азн ач ен и ю . Эти дополнения 
м ож но бы ло вн ести  без у в ели ч ен и я  об­
щ его м етр аж а  ф и л ьм а, з а  счет 'сокращ е­
н и я  и злиш не р ас т я н у т ы х  кусков . Н а­
п рим ер, с и зл и ш н ей  подробностью  рас­
ск азы в ается  о способах рубки  в  горны х 
лесах . В  о тд ел ьн ы х  с л у ч а я х  оператор 
зл оуп отребл яет  п оказом  схем , что  утом ­
л яет  зр и тел я . О тм ечен ны е погреш ности 
не лиш аю т, однако, ф и л ь м а  п р ав а  на 
п олож и тельн ую  оценку.
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ПРОМЫШЛЕННОСТЬ

ЕЖ ЕМ ЕСЯЧНЫ Й П РОИ ЗВОДСТВЕН НЫ Й  
И ТЕХНИКО-ЭКОНОМ ИЧЕСКИЙ Ж У РНА Л

О Р Г А Н  Г О С У Д А Р С Т В Е Н Н О Г О  Н А У Ч Н О -Т Е Х Н И Ч Е С К О Г О  
К О М И Т Е Т А  С О В Е Т А  М И Н И С Т Р О В  Р С Ф С Р

Год и зд ан и я  т р и д ц а т ь  ш естой

ПЕРЕДОВОЙ ОПЫТ СОВНАРХОЗА
Г р и г а д а  работников управления лесной про- 

мышленности Свердловского совнархоза побы­
вала в августе прошлого года в Баджейском лес­
промхозе Красноярского края. Свердловчане озна­
комились здесь с мачтово-стреловой установкой для 
трелевки, разворота и погрузки хлыстов. А вскоре в 
Саранинском леспромхозе Свердловской области че­
тыре комплексные бригады уже трелевали лес ле­
бедками ТЛ-5 при помощи подобных установок. Н о­
вый метод повысил среднемесячную комплексную 
выработку в полтора раза.

Инженер-новатор В. Г. Ш таркер из К раснояр­
ского края по приглашению Коми совнархоза прие­
хал в Заозерский леспромхоз Коми АССР, чтобы 
внедрить на автодедяной дороге изобретенные им и 
успешно применяемые лесозаготовителями Сибири 
автополивщик с самоналивом и колеерез-снегоочи- 
ститель. В результате резко поднялась производи­
тельность труда на дорожных работах.

Эти два примера, взятые из текущей практики 
лесозаготовителей различных экономических райо­
нов, убедительно говорят о том, как важен обмен 
опытом между совнархозами. Передача передового 
опыта вскры вает дополнительные резервы для 
дальнейш его подъема производства, позволяет с на­
ибольшим успехом использовать преимущества про­
веденной перестройки управления промышленностью 
и строительством.

В июле с. г. исполнился первый год работы по- 
новому. Опыт, накопленный промышленностью эко­
номических административных районов за этот отно­
сительно небольшой срок, ярко подтверждает гро­
мадное положительное значение осуществленной пе­
рестройки для всего народного хозяйства страны и 
для его отдельных отраслей.

Л есозаготовительная промышленность совнар­
хозов РС Ф С Р выполнила план прошлого года на 
100,1%', увеличив вывозку деловой древесины на 
9,2% . Успешно выполняется план лесозаготовок и в 
текущем году.

Подводя первые итоги работы после перестрой­
ки, руководители совнархозов подчеркивают, что она 
открыла широкие перспективы дальнейшего разви­
тия производительных сил страны, позволила улуч­
шить использование материальных ресурсов, ликви­
дировала ведомственные барьеры в народном хозяй­
стве. Характерный пример описывает заместитель 
председателя Чувашского совнархоза А. Г. Ефимов 
в технико-экономическом бюллетене «Промышлен­

ность Чувашии». В г. Ш умерле имеется четыре круп­
ных лесозаготовительных и деревообрабатываю щ их 
предприятия и завод дубильных экстрактов, которые 
подчинялись четырем различным министерствам. Ве­
домственная разобщенность приводила к тому, что 
Ш умерлинский мебельный комбинат не передавал 
заводу, а использовал на топливо отходы дубовой 
древесины, являющ иеся ценным сырьем для дубиль­
но-экстрактового производства. А дубильно-экстрак­

т о в ы й  завод в свою очередь, получая дубовое сырье, 
не допускал мебельный комбинат к отбору из него 
древесины, годной для изготовления мебели, парке­
та, клепки и т. д. С организацией совнархоза эти не­
нормальности были устранены.

В новых условиях управления промышлен­
ностью плановые задания выполняются на более вы­
соком уровне, чем за соответствующие периоды про­
шлых лет. Вместе с тем у предприятий еще остаю т­
ся большие неиспользованные резервы. Взять, напри­
мер, лесную промышленность Приморья. В истекшем 
году предприятия, объединяемые управлением л ес­
ной и деревообрабатывающей промышленности П ри­
морского совнархоза, выполнили задание по сниже­
нию себестоимости и даж е получили 14 млн. рублей 
сверхплановой экономии. А между тем лесная про­
мышленность Приморья потеряла и обесценила в 
том же году 180 тыс. м3 деловой древесины, уплати­
ла более полутора миллионов рублей ш трафов и не­
устоек, крайне плохо использовала машины и меха­
низмы. Ясно, что возможности снижения себестоимо­
сти здесь реализованы далеко не полностью.

Главным рычагом для дальнейшего подъема лес­
ной промышленности является неуклонное повыш е­
ние производительности труда. Р яд  совнархозов до­
бился в этом направлении хороших результатов. Так, 
в Вологодской области комплексная выработка на 
лесозаготовках выросла за 1957 г. на 21% , а за 4 ме­
сяца нынешнего года — на 25% , в Пермской обла­
сти — соответственно на 16%  и 24% . Н а лесозагото­
вительных предприятиях Курганского совнархоза 
комплексная выработка на одного списочного рабо­
чего в прошлом году составила 478 м3, в Бурят-М он­
гольском совнархозе — 417 м3, в Красноярском — 
404 м3. Задача состоит в том, чтобы в короткий срок 
во всех лесных районах страны довести среднюю 
комплексную годовую выработку на списочного р а ­
бочего леспромхоза до  500—600 м3.

Опыт многих экономических районов показывает, 
что на лесозаготовках все более широкое признание
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завоевывают малые комплексные бригады как пе­
редовая форма организации лесосечных работ, обес­
печивающая крутой подъем выработки. В полтора- 
два раза увеличилась комплексная выработка рабо­
чих, вошедших в такие бригады, в Троицко-Печорском 
леспромхозе Коми АССР. В Верхне-Лупышском лес­
промхозе (Архангельский совнархоз), где все м а­
стерские участки перешли на работу малыми ком­
плексными бригадами, 7—9 человек выполняют нор­
му, рассчитанную на 10— 12 рабочих.

При организации малых комплексных бригад 
укрепляется трудовая дисциплина, создается заинте­
ресованность всех рабочих в конечном результате 
труда; повышается общ ая культура производства.

В информационных материалах совнархозов о 
передовой практике лесозаготовительных предприя­
тий немалое внимание уделяется вопросам механиза­
ции погрузки леса. В связи с тем, что имеющиеся по­
грузочные механизмы по своей производительности и 
маневренности зачастую не отвечают местным тре­
бованиям, инициатива инженерно-технических р а­
ботников леспромхозов в ряде случаев направляется 
на модернизацию или переоборудование погрузочных 
и транспортных средств.

В Х андагатайском леспромхозе (Бурят-М онголь­
ский совнархоз) по предложению механика Л укья­
нова автокрановые установки перебазированы 
на тракторы КТ-12. В результате получились
более маневренные погрузочные механизмы, к тому 
же уменьшающие расход бензина и эксплуатацион­
ные затраты. М еханизатор Заозерского леспромхоза 
Коми А ССР А. Квенцер смонтировал маневренный и 
устойчивый кран на базе трактора С-80, использовав 
для стрелы заводскую  головку крана К-7.

Однако особенно большое значение Коми сов­
нархоз придает внедрению на лесозаготовках лесно­
го комбайна типа «Комилеспром» — лесозаготови­
тельного агрегата на базе автомобиля З И Л -151, при 
помощи которого механизируются валка, трелевка, 
вывозка леса и погрузочно-разгрузочные операции.

Исключительной важности задачи поставили пе­
ред трудящ имися нашей страны постановление Ц К  
КПСС и Совета Министров СССР о развитии ж и ­
лищного строительства и решения майского П лену­
ма Ц К  КПСС об ускоренном развитии химической 
промышленности. Большую важность имеет по­
этому проводимая совнархозами работа по развитию 
стандартного домостроения, по химическому исполь­
зованию древесины, по выработке пластических масс, 
древесно-волокнистых и древесно-стружечных плит.

Обмениваясь производственной информацией, 
совнархозы рассказываю т о намечаемых быстрых 
темпах роста заводского домостроения, о типах из­
готовляемых домов, об имеющихся больших, не ис­
пользованных еще резервах древесного сырья для хи­
мической переработки. Н аряду с экономическими вы ­
кладками приводятся данные о новых способах ме­
ханизации производства. Так, на Ю шалинском домо­
строительном комбинате (Свердловский совнархоз) 
работает станок конструкции т. Наумкина для ф аль­
цовки и точной подгонки оконных переплетов и двер­
ных полотен по периметру. Станок, обслуживаемый 
одним рабочим, обрабаты вает за смену 640 дверей 
или 960 оконных створок. В Косулинском леспромхо­
зе Свердловского совнархоза практикуются передо­

вые методы заготовки пневого осмола, механизиро­
вано бурение пней при помощи сверл с электрическим 
или бензомоторным приводом, успешно применяют­
ся бензопилы «Д ружба» для разделки осмола.

Известно, что для изготовления древесно-стру­
жечных плит требуется специальное оборудование, 
некоторые виды которого еще не освоены нашими 
машиностроителями. Однако предприятия ряда эко­
номических районов уже наладили выпуск этих плит, 
приспособив наличные средства производства. Так, 
на Кременском мебельном комбинате Ворошилов- 
градского совнархоза для прессования древесно­
стружечных плит используется восьмиэтажный пресс, 
предназначенный для фанерования.

Первый год работы совнархозов был периодом 
оттачивания новых форм и методов управления про­
мышленностью и строительством, приближающих 
хозяйственное руководство к производству и позво­
ляющих широко привлекать к решению производст­
венных задач творческую активность трудящихся 
масс. Важную роль в этих условиях играет орга­
низация обмена опытом между предприятиями, 
широкое распространение новой техники и техноло­
гии. О большом значении, которое совнархозы при­
даю т этому делу, свидетельствует выпуск за послед­
ний год во многих экономических административных 
районах технико-информационных бюллетеней и 
журналов. Эти издания, предназначенные в первую 
очередь для межотраслевого обмена опытом в пре­
делах того или иного района, по своему значению, 
как правило, выходят за районные рамки и стано­
вятся по сути дела одним из средств обмена опытом 
между совнархозами.

Формулируя задачи «Бюллетеня технико-эконо­
мической информации» Архангельского совнархоза, 
его редакционная коллегия правильно писала, что 
«бюллетень не будет дублировать или подменять вы­
пускаемые отраслевые журналы». Его цель — рас­
пространение передового опыта предприятий А рхан­
гельского и других совнархозов, «если он, с учетом 
местных условий, может быть использован в А рхан­
гельской области». Способы распространения пере­
дового технического опыта многообразны. Н аряду с 
бюллетенями совнархозы выпускают информацион­
ные листки, плакаты, брошюры. Громадную роль 
играет ж ивая связь между работниками промышлен­
ности, новаторами производства. Этой цели служат 
поездки бригад передовых рабочих и инженерно-тех­
нических работников для передачи своего опыта и 
изучения опыта других предприятий, созыв конфе­
ренций рационализаторов и изобретателей и другие 
мероприятия.

Большую помощь в деле распространения пере­
довых методов работы на предприятиях совнархозов, 
в деле внедрения достижений науки и техники при­
званы оказывать совнархозам областные и респуб­
ликанские организации Научно-технического общест­
ва лесной промышленности.

Можно не сомневаться, что, мобилизуя все сред­
ства технической пропаганды, широко развертывая 
социалистическое соревнование за повышение произ­
водительности труда и успешное выполнение произ­
водственных планов, работники лесной промышлен­
ности всех экономических районов страны добьются 

новых больших успехов.
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НОВОЕ В ОРГАНИЗАЦИИ ПРОИЗВОДСТВА
А. С. Шарыгин

Гл. инж енер К ильм езского  леспром хоза

1 ^  ильмезский леспромхоз является крупнейшим 
1У лесозаготовительным предприятием Кировской 

области. В прошлом году леспромхоз дал  государ­
ству 432 тыс. м3 древесины, в том числе 10 тыс. м3 
сверх плана. Получено 11,8 млн. руб. прибыли от 
реализации и 105 тыс. руб. экономии от снижения 
себестоимости продукции. Объем производства в 
1957 г. вырос по сравнению с 1956 г. на 5,5% , а 
комплексная выработка на списочного рабочего 
увеличилась на 13,3°/о' и составила за год 329 м3. 
За  первые 4 месяца 1958 г. был достигнут дальней­
ший рост производительности труда: комплексная 
выработка на одного рабочего поднялась до 131 м3.

Значительно улучшилось в леспромхозе исполь­
зование механизмов (табл 1).

Таблица  I

Н аи м ен о в ан и е  механизмов

В ы работка на маш ино- 
смену в 1957 г.

к
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К И

1 ‘
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кн
^ ад

*0« а
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т  я

и
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\ОСГ>

а а

Т ракторы  ТДТ-40 на тр ел евк е  .
Л ебедки  Т Л - 4 ...................................
Т ракторы  С -8 0 ...................................
А втомобили на вы возке леса . ,

37.0
32.0
39.0
27.0

38,3
39,5
41,9
28,0

103.6 
123,2 
107,0
103.7

123,4
90,8

110,0
101,8

Высокие показатели работы были достигнуты 
нами благодаря внедрению передовых, производи­
тельных методов работы. Н ачиная со второй поло­
вины 1957 г. на трех лесопунктах отказались от по­
грузочных механизмов и грузить лес стали треле­
вочными механизмами.

В середине прошлого года леспромхоз перешел 
на работу малыми комплексными бригадами. С на­
чала было создано 36 таких бригад; в дальнейшем 
их число было доведено до 42.

К аж дая м алая комплексная бригада работает на 
базе одного трелевочного механизма: трактора

ТДТ-40, С-80 или лебедки ТЛ-5. За  каждым мастер­
ским участком закреплено 1—2 резервных трелевоч­
ных механизма, в зависимости от числа комплекс­
ных бригад, работающих на мастерском участке. 
Участок объединяет от четырех до восьми малых 
комплексных бригад, работающих в одну или в две 
смены.

Сейчас в леспромхозе повсеместно осущ ествляет­
ся только одиночная валка.

Количество рабочих в комплексной бригаде зави­
сит от технической нормы на трелевочный механизм 
и объема работы. При хлыстовой вывозке с конеч­
ной фазой «погрузка хлыстов на автомашины» в 
бригаде насчитывается в среднем 6 рабочих: вал ь­
щик, тракторист, чокеровщик и трое обрубщиков 
сучьев. Н а лесопунктах с сортиментной вывозкой 
при конечной операции «укладка в ш табеля на верх­
нем складе» бригада состоит в среднем из 10 чело­
век (здесь, кроме перечисленных рабочих, занят 
один раскряжевщик и трое рабочих на сортировке и 
штабелевке древесины).

Зимой количественный состав малой комплекс­
ной бригады несколько колеблется, обычно в зави ­
симости от объема работ по обрубке сучьев, а в ве­
сенний и летний период в зависимости от объема 
окорочных работ (при вывозке леса в сортиментах).

Начисление заработка членам малой комплекс­
ной бригады производится в соответствии с ком­
плексными нормами и расценками по конечной ф азе 
работ.

Вывозка леса в леспромхозе производится по 
автомобильным дорогам к сплавным рекам Лобань, 
Кильмезь и Вала. Устойчиво, вот уж е 8 лет, рабо­
тает при хлыстовой вывозке Л омиковская автодо­
рога.

Нижний склад этой дороги делится как бы на 
два: зимний и летний. Зимний склад, куда лес выво­
зят в период между сезонами молевого сплава по 
р. Кильмези (молевой сплав здесь продолжается с 
мая по октябрь), представляет собой озеро, на бе­
регах и на льду которого производится пучковая 
сплотка древесины в объеме до 50 тыс. м3. С клад 
имеет две разделочные эстакады, оборудованные 
бревносвалами ЦНИИМ Э-02, и две бревнотаски 
Б-22, соединенные в одну линию.
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Летний склад расположен на берегу р. Кильмезй. 
Он состоит из двух площадок 40X 10 м каж дая, при­
способленных для разделки хлыстов. Разгрузка гру­
женных хлыстами автомашин производится, как 
правило, лебедкой Л-5ц, стаскивающей воз на разде­
лочную площадку (см. рисунок на вклейке). Кроме 
того, применяется и саморазгрузка автомобилей (см. 
ниж е).

Д ля питания электропил Ц Н И И М Э-К5, работаю ­
щих на раскряж евке хлыстов, а такж е для освеще­
ния фронта работ в ночное время служит генератор 
ЧС-7, установленный на лебедке Л-5ц, которая ис­
пользуется на разгрузке автомашин. Летний склад 
работает только в период молевого сплава— с мая 
по октябрь; вся разделанная древесина без сорти­
ровки скатывается в воду.

Лесосечный фонд Ломиковского лесопункта, тя­
готеющий к р. Кильмези, представлен насаждениями 
составом ЮС едБ. В осенне-зимний сезон 1956/57 г. 
Ломиковскому лесопункту был отведен лесосечный 
фонд с тяготением к р. Лобани, где нельзя было 
организовать нижний склад описанного выше типа.

Нижний склад на р. Лобани был построен в ко­
роткий срок без значительных затрат. Д ля этого на 
берегу с помощью бульдозера были расчищены и 
спланированы две площадки размером по 100X150 м. 
Вдоль каждой из площ адок устроили места для раз­
делки хлыстов размером 10X150 м, по типу верх­
него склада на р. Кильмези. Однако здесь сорти­
менты вместо скатки в воду лебедкой Л-5ц стали 
уклады вать в пачковые ш табеля с глубиной уклад­

ки до 120 м. Высота ш табеля была доведена до 
10— 12 м, а его объем доходил до 1,5 тыс. м3.

Новый склад обслуживает бригада в составе 10 
человек—лебедчика, моториста пилы Ц Н И И М Э-К5, 
разметчика, дообрубщика сучьев, трех откатчиков и 
трех штабелевщиков. Выработка на отработанный 
человеко-день составляла 7,5—8 м3, а в отдельные 
дни доходила до 10— 12 м3. В обязанности такой 
бригады входит разгрузка автомашин, раскряж евка 
хлыстов на сортименты, дообрубка сучьев, ошкуров- 
ка телеграфных столбов, штабелевка. За  бригадой 
закреплены лебедка Л-5ц и две пилы Ц НН ИМ Э-К5, 
а такж е комплект тросо-блочного и осветительного 
оборудования.

Н а нижнем складе работали четыре бригады по 
две в смену, перерабатывая в сутки 350—400 м3 леса.

Летом прошлого года были дополнительно пере­
ведены па хлыстовую автовывозку лесопункты 
Рыбно-Вотажский и Идыкский. С переходом на р а ­
боту по новой технологии эти лесопункты, ранее счи­
тавшиеся самыми отстающими, резко улучшили свою 
работу и из месяца в месяц стали выполнять уста­
новленные планы.

Раньш е при вывозке леса в сортиментах на 
Рыбно-Вотажском, а такж е на Идыкском лесопунк­
тах нижние склады тянулись вдоль сплавных рек на 
10— 15 км. Требовались большие затраты  на ремонт 
и содержание подъездных путей к нижним складам, 
затруднялась доставка рабочих к месту работы, 
большие трудности возникали при сброске древеси­
ны в воду в период молевого сплава.

Погрузка на автомобиль ЗИЛ-151 в траншее пакета объемом 10—15 м3 с по­
мощью трактора С-80 (Рыбно-Вотажский лесопункт)
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Рыбно-Вотажский и Идыкский лесопункты рабо­
таю т в насаждениях с составом 1С5Е20с2Б, поэтому 
здесь на нижних складах приходится производить 
сортировку древесины. Д ля  летнего склада на 
Рыбно-Вотажском лесопункте были подготовлены 
4 площадки размером 100X120 м в расчете на р аз­
мещение на каж дой площ адке 6 подштабельных 
мест с глубиной укладки сортиментов 100 м и одной 
разделочной эстакады  размером 15X 35 м для раз­
делки хлыстов. Д ля  сортировки древесины на каж ­
дой площ адке по всей ее ширине проложен узко­
колейный рельсовый путь с реверсивной сортировоч­
ной тележкой для развозки сортиментов по шта­
белям.

В летний период при сортировке отделяют только 
лиственную древесину от хвойной, причем первую 
штабелюют в рядовые штабеля, а хвойную в пач- 
ковые.

Д ля  работы в зимний период на левом берегу 
р. Лобани построен склад по схеме летнего склада, 
причем сортировочные рельсовые пути выведены на 
берег, чтобы подавать лиственную древесину на лед 
реки. „

В настоящее время благодаря механизированной 
ш табелевке леса нижний склад Рыбно-Вотажского 
лесопункта емкостью до 80 тыс. м3 сконцентрирован 
в одном месте на площади 8— 10 га и тянется вдоль 
реки на 500 м, тогда как раньше он простирался на 
10— 15 км.

Ш табеля стали расти не по фронту, а в глубину 
н высоту. Если раньше средняя емкость одного шта­
беля составляла 60 м3, то сейчас она увеличилась в 
20—25 раз и достигла 1200— 1500 м3.

Комплексная бригада, работаю щ ая' на нижнем 
складе Рыбно-Вотажского лесопункта, состоит не из 
10 (как на Л омиковском ), а из 13 человек в связи 
с увеличением объема работ по окорке и пролыске 
древесины. Всего здесь работаю т в две смены на 
двух площ адках четыре комплексные бригады. На. 
каж дой площ адке работало по одной лебедке Л-5ц, 
кроме того, на складе была одна резервная лебедка. 
К омплексная выработка на отработанный человеко­
день по нижнему складу нередко доходила до 6—7 м3 
вместо 5 м3 по плану.

В комплекс работ, выполняемых бригадами на 
нижнем складе, входит весь процесс, начиная от раз­
грузки автомаш ин и кончая штабелевкой сортимен­
тов с проведением такж е работ по окорке и про­
лыске древесины.

К навигации нынешнего года на нижних складах 
Рыбно-Вотажского и Ломиковского лесопунктов 
было заш табелевано более 100 тыс. м3 леса. Вся эта 
древесина была успешно сброшена в воду в уста­
новленные сроки, за 15 дней. Н а работах по сброске 
древесины в воду были использованы лебедки ТЛ-5 
и ТЛ-4.

С переходом на хлыстовую автовывозку леса был 
достигнут значительный рост производительности 
труда, улучшилось использование механизмов. Если 
в 1956 г. при сортиментной вывозке было факти­
чески заготовлено 30 744 м3, а выработка на ма- 
шино-смену составляла 21,7 м3, то уже на следую­
щий год Рыбно-Вотажским лесопунктом было выве­
зено в хлыстах 43 681 м3, а выработка на машино- 
смену возросла до 25,9 м3. При этом следует учесть,

что в 1957 г. среднее расстояние вывозки на лесо­
пункте увеличилось на 2 км по сравнению с преды­
дущим годом.

В первое время после перехода на работу м алы ­
ми комплексными бригадами возникали затруднения 
с обеспечением лесопунктов погрузочными средст­
вами. При разработке лесосек с небольшими зап а­
сами (от 1 до 3 тыс. м3) приходилось создавать много 
небольших погрузочных площ адок со сменным гру­
зооборотом, снижавшимся до 50 м3. Краны К-7 па 
базе тракторов КДТ-40 имели низкую производи­
тельность на погрузке хлыстов, к тому же этих кра­
нов было недостаточно. В результате работа малых 
комплексных бригад стала задерж иваться из-за 
несвоевременной отгрузки хлыстов, а трелевочные 
механизмы до 30%  времени простаивали.

Выход из создавшегося положения был вскоре 
найден. Мы стали грузить хлысты па .автомашины 
тем же механизмом, которым они подтрелевапы. 
Крановые установки с тракторов КДТ-40 были сня­
ты и тем самым сильно увеличилось (на Рыбно- 
Вотажском лесопункте, например, с 5 до 8) количе­
ство трелевочных механизмов.

Мы вскоре отказались от типовой схемы, приме­
няемой для погрузки хлыстов на платформы У Ж Д. 
По предложению технорука Ломиковского лесо­
пункта т. Петрова весь леспромхоз перешел на 
крупнопакетную погрузку хлыстов пачками, равными 
объему воза. Автомашины ЗИЛ-151 грузились пач­
ками объемом 10— 15 м3, а объем пачек, погруж ае­
мых на автомашины М А З-501, достигал 20—25 м3.

Погрузка хлыстов на автомашины у нас вклю ­
чена в комплекс работ, выполняемых малыми ком­
плексными бригадами. Занимаю тся ею тракторист, 
чокеровщик и водитель лесовозной автомашины.

Погрузочная площ адка при погрузке хлыстов пач­
ками, равными объему автомобильного воза, обо­
рудована следующим образом. Н а усе лесовозной 
дороги выбирается площ адка размером 40X 20 м с 
таким расчетом, чтобы расстояние трелевки не пре­
вышало 200 м для тракторов ТДТ-40 и 300 м—для 
тракторов С-80. Д еревья на площ адке спиливают 
заподлицо с землей, вырубают подрост, убираю т в а ­
лежник. Д ля приема подтрелеванных хлыстов и 
формирования воза перпендикулярно усу автодороги 
укладывают несколько хлыстов на расстоянии 1,5 м 
друг от друга.

Н а тех участках, где позволяет грунт, мы с по­
мощью бульдозера по всей ширине погрузочной пло­
щадки прорываем траншеи глубиной 1,2— 1,5 м. В эту 
траншею становится автомобиль с прицепом (рису­
нок на стр. 4) и трактор натаскивает пачку хлыстов 
на коник автомобиля, который оказывается на уров­
не погрузочной площадки. Въезд и выезд из траншеи 
делается пологим, под углом не более 15°, с тем, что­
бы груженая автомашина могла свободно выходить 
из траншеи своим ходом.

Если грунт не позволяет прокопать траншею на 
усе лесовозной дороги, то на погрузочной площ адке 
на уровне коника мы строим упрощенную эстакаду 
под углом к поверхности погрузочной площадки.

Чтобы судить об эффективности нашей схемы, 
приведем данные фотохронометражных наблюдений, 
проведенных 1 апреля 1958 г. на Ломиковском лесо­
пункте за работой тракториста Е. И. Л ож кина (сред­
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нее расстояние трелевки 120 м). В течение смены 
т. Ложкиным было сделано 23 рейса со средней на­
грузкой 2,57 м3, а всего стрелевано и погружено на 
четыре автомашины 128 хлыстов, или 59,77 м3 леса. 
Среднерейсовая нагрузка на автомобиль— 14,9 м3.

Распределение общих затрат времени трелевоч­
ного трактора за смену по отдельным операциям 
приведено в табл. 2.

Таблица  2

О перации
Затраты  
врем ени  

в мин.

Затр аты  
времени 

в % к 
продолж и­

тельности 
смены

П одготовительно-заклю чительное
врем я ........................................................ 12 2,5

Т р е л е в к а
а) движ ение порож нем  . . . . 71 14,8
б) ф орм ирование возов . . . . 479 37,2
в) д в и ж е т  с с грузом  . . . . 93 19,3
г) отцепка х л ы с т о в ...................... 63 13,25

П о г р у з к а
а) ны павнивлиие хлыстов . . . 31 6,25
б) п огрузка  п акета  ...................... 32 6 ,7

И т о г о  . . . 480 100

Загрузка одного автомобиля продолжалась от 12 
до 20 минут, при этом погрузка пакета занимала не­
изменно 8 минут, а на выравнивание хлыстов в паке­
те уходило от 4 до 12 минут. Объем одного пакета 
колебался от 28 до 38 хлыстов, или от 13,7 до 16,3 м3.

К ак видно из приведенных данных, чистое время 
погрузки составляло всего 6,7%  общего времени сме­
ны, а с учетом выравнивания хлыстов— 12,95%'. Ха­
рактерно, что тракторист Ложкин, затратив 12,9% 
рабочего времени на погрузку четырех автомашин, 
все же перевыполнил на 20,5%  сменную норму тре­
левки на трактор (49,5 м3) . Это еще раз говорит о 
том, что трелевка и погрузка одним трелевочным 
механизмом дает большой эффект, так  как уплот­
няет рабочий день малой комплексной бригады.

Еще лучшие результаты показал проведенный в 
декабре 1957 г. хронометраж работы передового 
тракториста Б. Храмова. Он стрелевал и погрузил за 
смену на четыре автомашины 55 м3 леса, затрачивая 
на погрузку одного автомобиля в среднем по 12 ми­
нут.

Опыт осенне-зимнего сезона 1957/58 г. показал, что 
на строительство погрузочного пункта с полной ос­
насткой погрузочных стрел тросо-блочным оборудо­
ванием затрачивается от 3 до 8 человеко-дней, в з а ­
висимости от условий работы. Д ля подготовки погру­
зочных пунктов мы включаем в состав подготовитель­
ных бригад специальные монтажные звенья по 
3—4 человека. На предварительно очищенной от леса 
площадке такое звено полностью оборудует погрузоч­
ный пункт за 1—2 рабочих дня. В обязанности мон­
тажного звена входит: вырыть пять ям глубиной

1—2 м каж дая, установить три стойки, по которым 
проложить прогон, а на прогоне над стойками закре­
пить по одной наклонной слеге.

М онтажные звенья всегда имеют подготовленные 
заранее погрузочные стрелы, оснащенные блоками, 
растяжками и погрузочными тросами. Д ля этого нуж­
но только заблаговременно оснастить пару запасных 
стрел. В дальнейшем по окончании работы погрузоч­
ного пункта стрелы вытаскивают из грунта при помо­
щи трелевочно-погрузочного трактора и используют 
вновь для строительства другой площадки.

Н а строительство одного погрузочного пункта, с 
учетом повторного использования стрел, расходуется 
всего 1,5—2 м3 древесины. П роанализировав данные
6-месячной работы по-новому шести трактористов 
Ломиковского лесопункта, мы установили, что сред­
няя выработка на отработанную машино-смену 
(45,7 м3) при участии трелевочного трактора в по­
грузочных работах всего на 8,65%> меньше нормы 
(50 м3). Учитывая, что для погрузки древесины, стре- 

леванной только шестью тракторами, леспромхоз дол­
жен был бы поставить не менее четырех кранов К-7, 
можно понять, какую выгоду получает леспромхоз от 
использования трелевочных тракторов на погрузке.

С большим успехом применяем мы на нижних 
складах саморазгрузку лесовозных автомобилей, по­
зволяющую обходиться без лебедок. При этом возы 
хлыстов стаскиваются на примитивные разделочные 
площадки, устраиваемые вдоль берега реки. Р азд е ­
лочная площ адка сооруж алась так. П ерпендикуляр­
но к дороге в 20—30 м от бровки берега укладываю т 
на землю параллельно друг другу 8— 10 дровяных 
бревен длиной по 6,5 м. Н а средней площадке в
7— 10 м от оси дороги укрепляют 3-тонный блок и 
пропускают через него разгрузочный трос длиной 
18—20 м, диаметром 18 мм с крюком на одном конце 
и двумя стропами с крюками — на другом конце.

По прибытии автомобиля на нижний склад оди­
нарный конец разгрузочного троса закрепляю т за р а­
му автомашины, а раздвоенным концом (с двумя 
стропами) зацепляю т воз хлыстов на 2—3 м от сере­
дины ближе к вершинам. Благодаря этому разгрузка 
прицепа производится раньше, чем самой автомаш и­
ны. После того как разгруж аемый воз подцеплен 
стропами, открывают стойки и шофер подает автомо­
биль па 4—6 м вперед. При этом он тянет за собой 
разгрузочный трос и воз хлыстов стаскивается на 
площадку.

Весь процесс разгрузки длится 4— 5 минут, т. е. не 
больше, чем разгрузка бревносвалами или при помо­
щи лебедки ТЛ-5. Разгруженные хлысты на берегу 
раскряж евываю т бензопилой «Д ружба», а сортимен­
ты укладываю т вручную в ш табеля глубиной в 
20—30 м. Д ля облегчения подкатки бревен подшта- 
бельные места выбираются с уклоном к реке или в 
небольших низинах.

При разработке смешанных насаждений с боль­
шим процентом лиственных пород мы предварительно 
сортировали хлысты в лесу, на погрузочных площ ад­
ках, с тем, чтобы на упрощенные площ адки под само­
разгрузку поступала только хвойная древесина, иду­
щ ая на молевой сплав, а лиственные хлысты отправ­
ляли на грузовые склады с сортировочными устрой­
ствами.

Применение саморазгрузки автомобилей и уст-
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ройство, упрощенных нижних складов вдоль реки по­
зволили леспромхозу сразу ж е использовать на пол­
ную мощность новые большегрузные автомобили в 
условиях, когда не хватало лебедок для механизации 
разгрузки леса.

Благодаря внедрению новых высокопроизводи­
тельных методов работы Кильмезский леспромхоз 
выполнил пятимесячный план 1958 г. на 106,8:)/о. П о­
лучена экономия от снижения себестоимости продук­
ции в 611 тыс. руб.

СМЕННЫЕ ПРИЦЕПЫ К АВТОМ ОБИЛЮ  МАЗ-501

Инженер И. Н. Лексау
цниимэ

Г> лаборатории автотракторного лесотранспорта ЦНИИМ Э 
созданы новые сменные прицепы для вывозки леса в хлы­

стах автомобилями МАЗ-501. В этих прицепах использован 
принцип низкорамного сменного полуприцепа В. М. Палло. Ав­
топоезд с новым прицепным составом (рис. 1) включает в се­
бя — лесовозный тягач МАЗ-501, оборудованный автоматиче­
ским сцепным устройством (седлом), сменный одноосный полу­
прицеп 1нПП-12,5 Ц НИ ИМ Э (грузоподъемностью 12,5 т) и од­
ноосный роспуск 1-Р-8 Ц НИ ИМ Э (грузоподъемностью 8 т) 
или двухосный роспуск 2-Р-15 (грузоподъемностью 15 т). В за ­
висимости от типа роспуска меняется и рейсовая нагрузка: для 
сменного полуприцепа 1-ПП-12,5 с роспуском 1-Р-8 она равна 
20 т, для сменного полуприцепа 1-ПП-12,5 с роспуском 2-Р-15 
— 27 т.

Применение сменного прицепного состава к МАЗ-501 поз­
воляет до минимума сократить простои тягачей на верхнем 
складе. На погрузочном пункте простои снижаются с 1,5—2 
час. до 10 мин. З а  счет дополнительной оси и лучшего распре­
деления груза увеличивается рейсовая нагрузка. Все это соз­
дает реальные предпосылки для увеличения в 1,5—2 раза про­
изводительности лесовозного тягача и вместе с тем улучшает 
использование погрузочных механизмов.

При использовании сменных полуприцепов с лесовозного 
тягача МАЗ-501 снимают коник и устанавливаю т седельное 
устройство и наклонную въездную площадку. Седло служит 
для автоматической сцепки тягача с комплектом сменных при-

Рис. 1. Автомобиль МАЗ-501 с комплектом сменных

цепов. Оно обеспечивает вписывание поезда в кривые и 
переезды через препятствия на неровностях дороги.

Сменный полуприцеп 1-ПП-12.5 ЦНИИМ Э (рис. 2) пред­
ставляет собой металлическую сварную конструкцию, состоя­
щую из четырех основных узлов: рамы 1, оси 2 с колесами, ко­
ника 3 и опорных лап 4.

Благодаря изгибу передней части рамы центр тяжести по­
груженных хлыстов снижается, что предотвращает поперечные 
колебания воза и создает устойчивость движения. Срез 5 в 
переднем конце рамы служит для того, чтобы поднимать по­
луприцеп в транспортное положение, а такж е для подъема 
опорных лап.

Передние концы лонжеронов рамы соединены меж ду собой 
поперечинами 6 и опорным листом. В транспортном положении 
эти поперечины опираются на седло. М еж ду ними вварено 
гнездо упряжного шкворня 7. Задним концом 8 рама опирает­
ся на ось 9, жестко прикрепленную к ней стремянками 10. К 
задней поперечине 11 рамы крепятся растяжки крестовой 
сцепки и дышло роспуска.

При транспортировке воза тяговое усилие через седло и 
упряжной шкворень передается на полуприцеп.

Коник полуприцепа, закрепленный на раме посредством 
шкворня, состоит из несущей балки с замками и двух стоек, 
которые при разгрузке воза открываются с противоположного 
конца балки.

Стойки имеют коробчатое сечение и рассчитаны на боль­
шие нагрузки. Они надежны в 
эксплуатации, так  как крепятся 

прицепов тросами, проходящими через
втулку, вваренную в стойку.

К  нижней части рамы в ме­
сте ее изгиба приварена труб­
чатая ось с шарнирно прикреп­
ленными к ней опорными лапа­
ми полуприцепа. Они предна 
значены для поддерживания 
переднего конца рамы в гори­
зонтальном положении после 
отцепки тягача. Опорные лапы 
полуприцепа с полным грузом 
(12,5 т) воспринимают боль­
шую часть нагрузки —- 8250 кг, 
тогда как на колеса полуприце­
па приходится 4250 кг. В транс­
портном положении нагрузка 
на седло тягача составляет 
500 кг, на ось полуприцепа — 
7500 кг.

Подъем и опускание опорных 
лап шофер производит только 
тогда, когда тягач сцеплен с 
полуприцепом (замок седель­
ного устройства закры т). Ч то­
бы опорные лапы не подвора­
чивались, их закрепляют в опу­
щенном 'Положении трубчатыми 
тягами 12. В транспортном по­
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Рис. 2. Сменный полуприцеп 1-ПП-12,5 ЦНИИМЭ

ложении опорные лапы закрепляю т в кронштейнах рамы, 
укладывая трубчатую тягу на торец лапы.

Т ехническая характеристика одн оосн ого  см енного  
полуприцепа 1-ПП-12.5 и о д н оосн ого  р осп уск а 1-Р-8

П олуприцеп 
1 -П П -12,5

Роспуск
1-Р-8

Г рузопод ъем ность  в т ' ................. 12,5 8
Вес в кг ................................................ 2329 2230
Габаритны е разм еры  в мм:

длина ........................................... 56С6 13732
ш ирина ....................................... 2650 2650
высота ........................................... 2900 30С5

Н ачальная  высота погрузки
в м м .................................................... 1500 1605

Р асстояни е м еж ду стойками
в м м .................................................... 2150 2350

Ш ирина колеи в м м ...................... 1920 1920
Дорожный просвет в мм . . . . 480 453
Тип подвески ................................... Б езр ессо р ­ Р ессо р а

ная МАЗ-200
Тип сцепки ....................................... П рямая П рям ая и

крестооб­
разная

Ш и н ы .................................................... Н изкого 12. СО—20
давления

К онструкция с т у п и ц ...................... М А З-200 МАЗ-200

Одноосный роспуск 1-Р-8 (рис. 3) конструкции ЦНИИМ Э 
предназначен для работы в комплекте с одноосным сменным 
полуприцепом 1-ПГ1-12,5 на хлыстовой вывозке. Кроме того, 
роспуск 1-Р-8 может применяться без полуприцепа на вывозке 
хлыстов и сортиментов лесовозными автомобилями МАЗ-200 и 
МАЗ-501.

В составе роспуска пять основных узлов: рама 1, подве­
ска 2, ось 3 с колесами, коник 4 и прицепное устройство с 
дышлом 5 и крестообразной сцепкой 6.

Рама роспуска цельнометаллическая, сварной конструк­
ции. Основными несущими балками являются две двутавро­
вые продольные балки рамы, связанные между собой попе­
речинами. В образовавшееся окно вставляется дышло и за ­
крепляется там шкворнем, пропущенным через гнездо коника.

Передняя нижняя поперечина с удлиненными концами и 
накладками образует тяговую балку 7 роспуска. К концам про­
дольных балок рамы приварены кронштейны для крепления 
рессор. Рессора — полуэллиптическая с дополнительной рес­
сорой конструкции МАЗ-200.

Чтобы уменьшить давление дышла роспуска на буксирное 
приспособление автомобиля, коник роспуска смещен назад от­
носительно оси колес на 50 мм.

Коники полуприцепа 1-ПП-12.5 и роспуска 1-Р-8 взаимо­
заменяемы. Большая высота стоек и расстояние меж ду ними 
позволяют при сортиментной вывозке загружать роспуск до 
полной грузоподъемности.

Дышло — деревянное, длина его зависит от длины пере­
возимого груза. В комплект роспуска входит крестообразная 
сцепка из двух тросов толщиной 19 мм, имеющих на одном 
конце петлю, а на другом — правый рым.

В зависимости от технологии вывозки сортиментное обору, 
дование роспуска можно заменить хлыстовым. Д ля этого ры­
мы тросов крестовой сцепки вворачивают в регулировочные 
муфты, предварительно вывернув рымы 8, используемые при 
вывозке сортиментов. Одним концом тросы крестообразной 
сцепкн крепятся к тяговой балке роспуска, а вторым — к тяго­
вой балке автомобиля или сменного полуприцепа.

На рис. 4 представлена схема погрузочной площадки, ис­
пользуемая при работе сменного подвижного состава.

На площадке размером 50X50 м намечают два разветвле­
ния дороги протяженностью 40 м с расстоянием между осями 
7 м. В грузовом направлении погрузочные пути сливаются, 
примыкая к лесовозному усу автомобильной дороги. На проти­
воположном конце разветвлений устраивают разворотную пет­
лю радиусом 15—20 м.

Хлысты 1, подтрелеванные трактором, укладываю т на под­
кладку 4 по обеим сторонам погрузочных путей комлями в 
сторону вывозки: В междулутьи (вдоль оси погрузочной пло-
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Рис. 3. Одноосный роспуск 1-Р-8 ЦНИИМЭ

ряд хлыстов укладывается на Ко­
ники полуприцепа так, чтобы ком ­
ли хлыстов, предварительно вы ­
равненные, свисали на 0,5 м. П о­
следующая укладка хлыстов про­
изводится пачками, без выравни­
вания комлей, со свесом до 3 м 
(см. рисунок на вклейке). Удален­
ность коника сменного полуприце­
па от кабины автомобиля дает 
возможность грузить хлысты пач­
ками без выравнивания комлей, 
что очень облегчает работу груз­
чиков и сокращает время по­
грузки.

'Второй комплект прицепов тягач 
устанавливает на втором погру­
зочном пути. После загрузки пер­
вого комплекта кран, развернув 
стрелу на 180°, может приступать 
к погрузке -второго.

При разработке лесосеки по но­
вой технологии тягач МАЗ-501 с 
двумя комплектами сменных при­
цепов может вывозить -всю древе­

сину, заготовляемую одной малой комплексной бригадой. П оэ­
тому желательно включить в состав бригады шофера лесовоз­
ного тягача. Это упростит расчет с бригадой, который будет 
производиться по фазе вывозки.

-Производственные испытания сменных полуприцепов-ро­
спусков в горных условиях Уйбатского леспромхоза выявили 
преимущества сменного подвижного состава на лесовывозке. 
Средняя нагрузка возросла с 15,2 до 21,3 м3 лиственницы, а 
простои на складах уменьшились. Часовая производительность 
автомобиля со сменными прицепами (расстояние вывозки 47 
км) вследствие этого оказалась на 47°/о выше, чем при работе 
с роспуском.

Н а равнинной местности сменные прицепы испытывались 
в более широких масштабах в Братском леспромхозе комбина­
та Братсклес. Средняя нагрузка МАЗ-501 при работе с полу-

42-

Рис. 4. Схема погрузочной площадки на верхнем складе

щадки) располагают автокран 2 (можно применять такж е трак­
торный кран или лебедку трелевочного трактора, предвари­
тельно установив погрузочные мачты).

Н а одном ив погрузочных путей седельный тягач, миновав 
разворотное кольцо, оставляет поД стрелой автокрана комп­
лект сменных прицепов 3, а сам направляется за  следующим 
порожним комплектом.

Особенность -погрузки заключается в следующем. Первый

прицепом 1-ПП-12.5 и роспуском 1-Р-8 колебалась в преде­
лах 23— 26,4 м3, т. е. 'превышала обычную на 26%. Часовая 
производительность благодаря с-менным прицепам возросла на 
60% (среднее расстояние вывозки около 15 км):

Внедрение сменного прицепного состава на вывозке леса 
мощными автомобилями, рассчитанными на большие нагрузки, 
будет содействовать росту производительности автомобилей и 
снижению себестоимости древесины.
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ПОГРУЗЧИК НА АВТОМОБИЛЕ ЗИЛ-151

А. В. Фролов и Я. М. Урин

К раткое описание разработанного Гипролесмашем по­
грузчика на автомобилях ЗИ Л-150 и ЗИЛ-151, предназ­

наченного для погрузки на них сортиментов, было дано в этом 
журнале в прошлом году (см. статью А. В. Панцера «Новости 
лесного машиностроения», «Лесная промышленность», 1957, 
№ 5).

Теперь, после изготовления и испытания опытных образцов 
погрузчика, можно рассказать о нем более подробно.

Погрузчики, смонтированные на лесовозных автомобилях, 
особенно выгодны в тех случаях, когда нецелесообразно при­
менение погрузочных кранов. Это бывает при вывозке древе­
сины из разрозненных лесосек с малым запасом: при санитар­
ных, восстановительных и выборочных рубках, а такж е при 
подборе древесины у дорог и на лесосеках.

Основные узлы автопогрузчика (рис. 1)—это однобарабан­
ная лебедка 1 с коробкой отбора мощности и карданом, мач­
та 3, поворотная стрела 4 и ручная лебедка 5 для регулиров­
ки вылета стрелы.

Лебедка погрузчика монтируется в передней части автомо­
биля перед радиатором на специальных удлинителях, соеди­
ненных с лонжеронами болтами. Д ля  этой цели используется 
лебедка от автомобиля ЗИЛ-151 или лебедка Л-49 конструк­
ции Гипролесмаша. И та, и другая имеют червячный редуктор, 
барабан, грузовой вал, тормоз, кулачковую муфту и раму. От­
личаются они типом червячной передачи и передаточным от­
ношением червячной пары. В лебедке Гипролесмаша зацепле­
ние эвольвентное, передаточное число 26, червячный редуктор 
заимствован от лебедки трактора ТДТ-40. В лебедке ЗИЛ-151 
зацепление глобоидное, а передаточное число 31.

Привод лебедки осуществлен от трехскоростной реверсив­
ной коробки отбора мощности типа КОМ-3 и карданной пере-

Рис. 1. Схема автопогрузчика:
1 — лебедка; 2 — направляю щ ий блок; 3 — мачта; 4 — стрела; 
5 — ручная лебедка для регулировки вы лета стрелы; 6 — по­
грузочны е стропы; 7 — р астяж ка  стрелы; 8 — полиспаст; 9 — 
аутригер; 10 — трос; 11 — дистанционное управление; 12 — 
ш арниры  мачты ; 13 — настил; I — рабочий (грузовой) рейс; 

II — холостой (порож няковы й) рейс; III — транспортны й рейс 
(на дальние расстояния)

дачи от автомобиля ЗИЛ-151. Коробку отбора мощности мон­
тируют на правом люке картера перемены передач и закрепля­
ют на шести шпильках.

М ачта сварной решетчатой конструкции установлена за 
кабиной и соединена с подрамником четырьмя пальцами. П од­
рамник вместе с деревянным настилом прикреплен к продоль­
ным лонжеронам автомобиля стремянками. Высота установ­
ленной мачты от уровня земли не превышает 4 м. Во время 
переезда на далекие расстояния мачта может быть уложена с 
помощью троса лебедки вдоль машины. Д ля этого предвари­
тельно вынимают два передних пальца мачты.

Мачта служит основанием для установки погрузочной 
стрелы, направляющих блоков, аутригеров и регулировочной 
лебедки. Стрела и ее растяжка соединены со стойкой двумя 
находящимися на одной прямой шарнирами. Геометрическая 
ось этих шарниров наклонена назад по ходу машины на 6°. 
Благодаря этому стрела может поворачиваться по обе стороны 
машины на угол в 90°. Стрела с грузом стремится занять по­
ложение вдоль продольной оси автомобиля. Это устраняет не­
обходимость в ручном повороте стрелы. П оворот стрелы к 
штабелю, несмотря на некоторый при этом ее подъем, не пред­
ставляет труда ввиду малого веса стрелы.

Стрела рассчитана на погрузку сортиментов длиной от
4,5 до 8 м. Вылет стрелы в зависимости от длины погруж ае­
мой древесины регулирует прикрепленная к мачте специаль­
ная ручная лебедка, с помощью которой такж е устанавливают 
стрелу в транспортное положение.

Д ля уменьшения усилия на рукоятке регулировочной ле­
бедки в конструкцию растяжки стрелы введен пятиниточный 
полиспаст. Усилие на рукоятке лебедки при этом не превыша­
ет 12— 14 кг. Конструктивно лебедка разработана на извест­
ном в технике принципе «безопасной рукоятки».

Грузовой канат оканчивается двумя стропами со специ­
альным комбинированным скользящим устройством, служащим 
для захвата пачек или отдельных бревен. Д ля отцепки груза 
применяются веревки длиной 6—8 м, прикрепленные к крюкам 
скользящего устройства. Грузоподъемность погрузчика 1000 кг. 
Вылет стрелы может изменяться в пределах от 3,8 до 4,6 м. 
Диаметр каната для подъема груза 11 мм. Тросоемкость ле-
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Рис. 2. Момент погрузки

бедки 100 м. Радиус подтаскивания погружаемых сортиментов 
50 м. Скорости движения каната при 1000 об/мин при размот­
ке от 11— 14 до 30'—37 м/мин, а при подъеме груза 20—• 
25 м/мин (первые цифры относятся к лебедке ЗИ Л , а вто­
рые —- к Л -49). Высота машины с погрузчиком в транспорт­
ном положении равна 4 м. Вес погрузчика 500 кг.

Погрузку древесины на автомобиль (рис. 2) про­
изводят шофер и грузчик. Д ля  удобства работы 
шофера по обеим сторонам мачты, сзади кабины, 
смонтированы два пульта дистанционного управ­
ления лебедкой и двигателем. Таким образом, по­
грузчиком можно управлять с любой стороны 
машины.

На обоих пультах установлены 'рычаги для 
управления муфтой сцепления двигателя, короб­
кой отбора мощности, а такж е имеется рычаг для 
регулировки газа.

Первый опытный образец погрузчика не имел 
дистанционного управления и поэтому обслужи­
вали его шофер и два грузчика. Испытания этой 
машины в Волоколамском леспромхозе показали, 
что на погрузку воза объемом в 7—9 м3 с уча­
стием трех рабочих было затрачено 25— 35 мин. 
При среднем расстоянии вывозки в 10 км автомо­
биль с погрузчиком грузил и вывозил за  месяц 
1000 м3 леса.

Второй опытный образец погрузчика, испыты­
вавшийся в Оленинском леспромхозе, имел ди­
станционное управление. Это позволяло использо­
вать шофера для подготовки машины и зацепки 
груза. Сокращение обслуживающего персонала с 
трех до двух человек практически не отразилось 
на среднесуточном объеме вывозки, а производи­
тельность на одного рабочего возросла на 50%.

Использование погрузчиков на лесовозных ав­
томашинах даст, кроме того, возможность под­
ключать лебедку погрузчика для самовытаскива- 

,ния автомобиля в пути, что имеет особое 
значение при вывозке леса по усам и по грунтовым лесовозным 
дорогам. Преимущество применения автопогрузчиков состоит 
также, в том, что исключаются простои машин у крана в ож и­
дании окончания погрузки очередного автопоезда и сокращ а­
ются трудовые затраты на подготовительных работах, связан­
ных с установкой погрузочных кранов.

ПРЕДЛОЖЕНИЯ РАЦИОНАЛИЗАТОРОВ

ВАКУУМНЫЙ ЗАПРАВОЧНЫЙ ПИСТОЛЕТ
Е. И. Лах, С. В. Черносвитов

Г| одача жидкого горючего в топливные баки м а­
шин с двигателями внутреннего сгорания мо­

ж ет осущ ествляться с помощью разрежения, созда­
ваемого в заправляемой емкости. Вакуумный писто­
лет, предназначенный для этих целей,—это топливо­
заправочное приспособление, не требующее, в отли­
чие от ручных насосов, затраты  физических усилий. 
Применение его для заправки жидким топливом б а­
ков машин, имеющих двигатели внутреннего сгора­
ния, исключает надобность в специальных насосах и 
помпах с различными приводными двигателями.

Образцы вакуумного заправочного пистолета си­
стемы С. В. Черносвитова были изготовлены на Ли- 
кинском машиностроительном заводе по чертежам 
Гипролесмаша. В 1957— 1958 гг. пистолет был под­
вергнут испытаниям при лаборатории автотрактор­
ного лесотранспорта Ц Н И И М Э и рекомендован к се­
рийному выпуску. Общий вид вакуумного заправоч­
ного пистолета с топливоприемником и воздушным 
шлангом показан на рис. 1.

Рис. 1. Вакуумный заправочный пистолет с воздушным 
(слева) и жидкостным шлангами и топливоприемником
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Рис. 2. Схема заправки вакуумным пистолетом 
трактора ТДТ-40 из бочки с горючим:

1 — пистолет: 2 — воздуш ный шланг; 3 —ж идкост­
ный ш ланг; 4 — заглуш ка на всасы ваю щ ей трубе 
двигателя; 5 — топливоприемник; б — топливный 

бак трактора

Заправку баков производят пистолетом с 
помощью вакуума, создающегося во всасы­
вающей магистрали двигателя внутреннего 
сгорания при работе двигателя трактора или 
автомобиля на малых оборотах. Д ля созда­
ния разрежения в топливном баке пистолет 1 
с резиновым воздушным шлангом 2 (рис. 2) 
соединяют с помощью специальной заглуш ­
ки или штуцера 4 со всасывающей магист­
ралью двигателя.

Если конец всасывающей трубы у возду­
хоочистителя открытый, как это имеет место* 
у трактора ТДТ-40, то воздушный шланг 
должен быть снабжен заглушкой с отверстия­
ми, которая вставляется во всасывающую 
трубу на время заправки топливного бака 6.
Д ля подключения воздушного шланга писто­
лета к всасывающим коллекторам карбю ра­
торных автомобильных двигателей удобно 
использовать резьбу штуцера трубки стекло­
очистителя, ввернув в нее специальный двой­
ной штуцер. I ■

Д ля наполнения бака горючим необходимо ф л а­
нец пистолета с уплотнительным диском 2 (рис. 3) 
прижать небольшим усилием к плоскости открытой 
горловины бака и наж ать на рычаг 3, который откры­
вает заслонку 4 топливного канала, соединяя канал 
воздушного* ш ланга 1 с баком. П од действием воз­
никающей при этом разности давлений в баке и в 
сосуде с горючим последнее через приемник 5 по 
жидкостному шлангу 6 поступает в бак.

В момент наполнения бака, когда уровень топ­
лива достигнет конца воздушной трубки 7 пистолета, 
струя топлива устремляется по ней в камеру 8 и  воз­
действует на клапан 9, который, поворачиваясь, пе­
рекрывает воздушный канал 10. В результате этого 
передача разрежения от всасывающей магистрали 
двигателя к пистолету, а вместе с тем и приток топ­
лива в бак автоматически прекращаются.

Перекрытие клапаном воздушного канала (конец 
зап равки ), а такж е сам процесс заправки можно на­
блюдать через застекленные окна крышки пистолета. 
После наполнения бака или для того, чтобы прекра­
тить его заправку до наполнения, нужно отпустить 
рычаг, удерживающий жидкостную заслонку в  от­
крытом положении, и вынуть пистолет из горловины

бака. Заслонка силой пружины 12, плотно закрывая 
топливный канал, предотвращает вытекание топлива, 
оставшегося в шланге и жидкостной камере 11.

Автоматическое прекращение подачи горючего 
после наполнения емкости устраняет потери горю­
чего от случайного переполнения заправляемого 
бака.

В пистолете и топливоприемнике имеются топ­
ливные фильтры—тонкий 13 и грубый 14. Д ля регу­
лирования разрежения в баке при его наполнении 
пистолет имеет редукционный клапан.

Наибольшее допустимое разрежение ограничи­
вается прочностью баков. Величина разрежения, не­
обходимого для обеспечения работы пистолета, зави­
сит от высоты подъема топлива, его удельного* веса 
и гидравлических потерь в шланге и пистолете. К ак 
показали опыты, понижение давления на 20—25%' 
по сравнению с атмосферным вполне допустимо и не 
отраж ается на прочности топливных баков автомо­
билей и тракторов.

Производительность вакуумного заправочного пи­
столета составляет 50—60 л/мин, наибольш ая высо­
та подъема топлива, обеспечиваемая за счет разре­
жения во всасывающей магистрали карбюраторного 
двигателя ,— 4 м. Вес пистолета без ш лангов—2,61 кг.

Вакуумный пистолет позволяет применять наи­
более прогрессивный — закрытый способ заправки, 
исключающий какие-либо потери горючего и безопас­
ный как для обслуживающего персонала, так и в по­
жарном отношении.

С помощью вакуумного пистолета можно не толь­
ко заправлять топливные баки машин, но и проивво*- 
дить часто встречающиеся в практике операции по 
переливанию топлив и других технических ж идко­
стей, в том числе разгрузку железнодорожных ци­
стерн на необорудованных пунктах. Это приспособ­
ление мож ет быть изготовлено на любом механиче­
ском заводе или в мастерской.

Применение вакуумного пистолета представляет­
ся наиболее эффективным на топливозаправочных 
пунктах с небольшим расходом горючего, а такж е 
на пунктах временного действия, где установка высо­
копроизводительного стационарного оборудования 
нецелесообразна.

Рис. 3. Схема устройства и работы вакуумного заправочного пистолета
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МАЛОГАБАРИТНЫЙ СНЕГООЧИСТИТЕЛЬ Техническая характеристика роторного снегоочистителя

О  январе этого годэ на одном из лесопунктов Енисейского
*-* леспромхоза комбината Енисейлес проходил производст­
венные испытания опытный образец малогабаритного роторно­
го снегоочистителя, созданного Сибирским лесотехническим ин­
ститутом.

В конструкции снегоочистителя использованы детали и 
узлы бензопилы «Дружба»: двигатель, автоматическая фрик­
ционная муфта.

Ш естилопастной ротор, приводимый в движение от двига­
теля через муфту сцепления и редуктор, вращ ается со скоро­
стью от 500 до 1100 об/мин. 'Все узлы смонтированы в кож у­
хе с откидной крышкой, плотно закрывающей двигатель.

Снегоочиститель обслуживается одним рабочим и переме­
щается при помощи трубчатых рукояток, совмещающих бензо­
бак и воздушный канал.

Общий вид снегоочистителя показан на рис. 1.
Благодаря малому весу и небольшим габаритным разме­

рам снегоочиститель удобен в управлении и обладает высо­
кой маневренностью

Д иам етр ротора в мм:
в н е ш н и й ..............................................  295
в н у т р е н н и й .......................................  42

Число л о п а т о к ................................................. 6
Ш ирина лопатки  в м м ..............................  ,35
Угол загиб а реж ущ ей кромки ло­

патки  а ...................................................... 45ч-75°
Р е д у к т о р ........................................................  односту­

пенчаты й  
с цилиндри­
ческой ко­

созубой 
п арой

П ередаточное отнош ение р е д у к ­
тора .........................................................  1 : 4

Вес в кг:
с у х о й ....................................................  1 3 ,3 4  0 ,5
в заправлен н ом  состоянии . 14,5

Рис. 2. Расчистка траншеи вокруг дерева

Производительность снегоочистителя по объему выбрасы­
ваемого снега; расчетная — 150 м3/ч ас ; фактическая — 
600 м3 в смену.

Расход горючего на 1 м3 выбрасываемого снега —  10,6 г.
Снегоочиститель был использован на подготовке лесосе­

ки к валке деревьев. Лесосека была покрыта слоем снега глу­
биной 80 ом. В подготовительную работу входила расчистка 
снега около деревьев «а ширину 70—80 см, расчистка доро­
жек-траншей шириной 30 см и глубиной 40 см для перехода 
от дерева к дереву и расчистка путей отхода там, где их на­
правление не совпадало с готовыми переходными дорожками.

К ак показали наблюдения, за час работы снегоочистите­
лем подготовлялось в среднем 25 деревьев при средней длине 
перехода.от дерева к дереву в 13 м.

Рабочий расчищает путь, передвигая снегоочиститель впе­
реди себя, поэтому он сам идет по готовой траншее (рис. 2).

Снег отбрасывается на 4—8 м и равномерно распреде­
ляется по поверхности, Отсутствие искусственных снежных 
барьеров, создаваемых при расчистке деревьев лопатой, и под­
готовка путей отхода значительно увеличивают безопасность 
работы вальщика и облегчают его работу. В результате валь­
щик затрачивает меньше времени на переходы, что увеличи­
вает производительность его труда, по нашим подсчетам, 
на 15%.

Производительность труда рабочего на расчистке снега 
при помощи снегоочистителя в три раза выше, чем при рабо­
те вручную (лопатой). По фотохронометражным наблюдениям 

, установлено, что на механизированную расчистку одного де­
р ев а  затрачивается 1 )2 мин., а при ручной уборке снега — 
4,7 мин.

По решению Управления леской и деревообрабатывающей 
промышленности Красноярского совнархоза в 1958 г. будет 
изготовлена опытная партия снегоочистителей СибЛТИ.

Рис. 1 . Общий вид роторного снегоочистителя. Инженер В. И. К О Н Д Р А ТЬ Е В ,
Вверху — вид со снятой крышкой СибДТИ, кафедра механизации лесоразработок

и
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НОВАЯ СТАЦИОНАРНАЯ ЦЕПНАЯ ПИЛА

Сибирским лесотехническим институтом сконструирова­
на и изготовлена стационарная цепная пила с механическим 
надвиганием, предназначенная для разделки толстомерных 
бревен. Кинематическая схема этой пилы, которой присвоена 
марка СибЛТИ-2, приведена на рисунке.

Электродвигатель 1 через пильный вал 2 вращ ает веду­
щую звездочку 3 и через клиновой ремень передает в р а ­
щение двум гидронасосам 4 и 5. Один из насосов служит для 
подачи жидкости в силовой цилиндр 6, осуществляющий подъ­
ем и опускание пильной шины 9. Второй насос подает смазку 
к пильной цепи. Усилие надвигания регулируется поворотом 
рукоятки распределителя 7 и ограничивается перепускным кла­
паном. 8. Кроме того, кинематика движения штока силового 
цилиндра обеспечивает наибольшее усилие надвигания при го­
ризонтальном положении пильной'ш ины, что соответствует 
наибольшей длине пропила — диаметру бревна.

При пилении рабочий управляет только двумя рукоятка­
ми: одной включается электродвигатель, другой — распре­
делитель.

Т ехническ ая хар ак тер и сти к а  пилы
Д лина (с поднятой  ш иной) в м м ......................1200
Ш и ри на в м м ............................................................. 1000
Высота в м м .............................................................  800
Вес в к г ...................................................................... 180
Р абоч ая  дли н а пильной ш ины  в мм . . . 1150
С корость пильной депи в м / с е к .................. 7 ,0
М ощ ность эл ектрод ви гател я  в квт . . . .  4 ,5
Число оборотов эл ектрод ви гател я  в ми­

нуту .............................................................................. 1440
П роизводи тельность  пиления в см- сек 120— 160

При испытании распиливали бревна диаметрам от 10 до 
90 см. Как показали испытания, качество распила хорошее, уп­
равление простое. При любом диаметре бревен производитель­
ность стационарной цепной пилы в три-четыре раза выше, чем 
у переносной.

В настоящее время, когда все трудоемкие процессы пере­
несены на нижние склады леспромхозов, включение стационар­
ной цепной пилы в производственный поток может повысить 
качество раскряжевки бревен и сократить втрое число рас­
кряжевщиков.

М. И. Б Е Л Ь М А Ч  
СибЛТИ ■
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ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПРЕИМУЩЕСТВА СЕКЦИОННЫХ ПЛОТОВ  
В ЦЕПНОМ ОПЛОТНИКЕ

Г. Т. Мамаев
Коми филиал АН С С С Р

З а последние четыре года на рейдах Сыктывкарского лесо­
сплавного узла объем формирования секционных плотов 

Ц Н И И  лесосплава без ведущих единиц возрос более чем в 
три раза. В навигацию 1954 г. было отправлено в транзит 136 
секционных плотов общим объемом 620 тыс. м3, а в навига­
цию 1957 г. предприятиями комбината Вычегдолесосплав было 
сформировано в секционные плоты уже 1936,4 тыс. м3 древе­
сины, или 76,3% от общего объема формировочных работ. 
Сейчас можно подвести некоторые итоги и сделать выводы 
об эффективности сплава леса по р. Вычегде в плотах нового 
типа.

С внедрением секционных плотов Ц Н И И  лесосплава и воз­
растанием их удельного веса в объеме буксировки количество 
аварий, повреждений и потерь древесины ежегодно сокращает­

ся. В 1957 г., несмотря на неблагоприятные судоходные и транс­
портные условия (резкое падение меженных уровней воды), 
аварийность плотов по сравнению с 1949 г. уменьшилась по 
потерям древесины почти в пять раз, а по числу плотов, по­
терпевших аварии и повреждения, — в три раза.

Прочность секционного плота Ц Н И И  лесосплава в значи­
тельной степени повысилась благодаря укладке и правильной 
работе бортовых секционных лежней. Во время буксировки 
плота обычно возникают большие динамические усилия, вели­
чина которых может очень быстро меняться. Динамические 
усилия в свою очередь сопровождаются появлением сил инер­
ции движущейся массы плота, которые оказывают вредное 
влияние на его прочность.

Опыт показывает, что металлический трос лучше выдержи­
вает динамическую нагрузку, чем оплотник, составленный из 
множества отдельных звеньев.

В секционных плотах Ц Н И И  лесосплава лежень из метал­
лического троса крепится к пучкам и свободно лежит вдоль 
борта. Принимая на себя нагрузку по растяжению, он значи­
тельно повышает прочность бортового оплотника и попереч­
ных связей. Не подвергаясь резким перегибам, лежень препят­
ствует произвольному растяжению бортового оплотника. Р а з­
меры плота во время буксировки не увеличиваются, полно- 
древесность его не снижается, а следовательно, плот не те­
ряет транспортных качеств.

В плотах ж е вычегодского типа борт состоит из двух- 
бревенного оплотника, ошлагованного по концам тросом. Во 
время буксировки оплотник сильно вытягивается, размеры 
плота произвольно увеличиваются. П лот становится чрезмер­
но гибким и на лимитирующих по ширине участках пути 
обычно задевает за берега и получает повреждения. Кроме то­
го, при растяжении оплотника внутри плота образуются сво­
бодные пространства. Пучки, попадая в эти пространства, 
сталкиваются друг с другом, размолевываются, и плот прихо­
дит к месту назначения в виде кошеля. Полнодревесность т а ­
кого плота весьма незначительна и обычно не превышает; 
32—33%.

Коэффициент ж е полнодревесности секционных транзит­
ных плотов Ц Н И И  лесосплава в цепном оплотнике с борто­
вым тросовым лежнем составляет 0,39—0,40, а иногда и выше, 
что на 20—25%  превышает полнодревесность вычегодских 
плотов.

Полнодревесность и габариты плота тесно связаны с та ­

ким важным эксплуатационным показателем, как  управляе­
мость и маневренность плотов.

Особенностью сплавного хода р. Вычегды и Северной Д ви ­
ны является то, что на них есть участки со свальным тече­
нием. Скорость свального течения в некоторых местах равна 
скорости течения на судовом ходу. .

Гибкость плота является необходимым условием для его 
нормальной буксировки. Однако излишняя гибкость отрица­
тельно сказывается на транспортировке. Опыт показывает, 
что вычегодские и северодвинские плоты, обладающие чрез­
мерной гибкостью, при прохождении кривых участков пути 
со свальным течением не вписываются в габариты судового 
хода. Д аж е  при проводке их со вспомогательным пароходом 
(при ограниченных габаритах пути по ширине) свальное те­
чение, действуя на плот, изгибает его, и борт плота, касаясь 
берега, как правило, рвется.

Секционные плоты Ц Н И И  лесосплава, имея большую пол­
нодревесность, ‘компактность и нормальную гибкость, лучше 
держатся на курсе, легко прбхрдят кривые участки со сваль­
ным течением даж е без вспомбгательного парохода.

Переход на формирование и сплав древесины в секцион­
ных транзитных плотах позволил значительно облегчить труд 
рабочих, занятых на выполнении этой операции, и упростить 
технологический процесс формировочных работ. При форми­
ровании секционных плотов ЦНИ И  лесосплава отпали такие 
трудоемкие операции, как снятие шлагов с плота, ручная 
установка челеньев в формируемый плот, прокладка перено­
сов и центрального продольного лежня, ош лапзвка борта 
и т. д.

Очень важным преимуществом формирования секционных 
транзитных плотов является то, что появилась возможность 
механизации формировочных, работ,. Прибывающие на фор? 
мировочный рейд готовые секции теперь не распускаются, а 
при помощи катера целиком устанавливаются в формируемый 
плот. Замена двухбревейного оплотника на вицах (в северо­
двинском плоте) однобревенным цепным оплотником (в пло­
тах Ц НИ И  лесосплава) позволила механизировать его изго­
товление. На всех рейдах Сыктывкарского лесосплавного узла 
сверление отверстий для оплотных цепей производится на 
специальных сверлильных станках Ц Н И И  лесосплава.

В результате производительность труда при формирова­
нии секционных плотов Ц Н И И  лесосплава на отдельных ф ор­
мировочных рейдах достигла 168 м3 на одного человека в 
день.. М ежду тем на формирование плота вычегодского или 
северодвинского типа объемом 4—5 тыс. м3 бригада в 20—25 
человек затрачивала обычно 3— 4 дня. Средняя производи­
тельность труда на формировочных работах не превышала 
80 м3 на одного чёловека в день,

Фактические прямые затраты  ' на формирование бдно'гО ’ 
секционного плота объемом 5000 м3 равны 30—35 .человеко­
дней против 70—90 человеко-дней на формирование плота Та­
кого ж е объема северодвинского типа. Сейчас бригада в  20—* 
25 человек формирует плЬт объемом 5—5,5 тыс. м3 за 1— 1,5 
дня.

В навигацию 1957 г. в Сыктывкарском лесосплавном уз­
ле высоких показателей на основе прогрессивного способа 
формирования плотов до'бились сплавщики Слободского и 
Нижне-Чоеского рейдоу. Н а первом цз них при формирований,
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на Зеленецкой лесостоянке 52 секционных плотов объемом 
319 тыс. м3 производительность труда на одного человека в 
день составила 168 м3, а на втором рейде она была доведена 
до 154 м3. Это почти в два раза выше производительности 
труда при формировании плотов северодвинского типа.

В прошлую навигацию на Нижне-Човском рейде брига­
дой Н. В. Оиляева было сформировано в секционные плоты и 
отправлено в транзит 186 тыс. м3 древесины при среднесмен­
ной производительности труда 160 м3 на человеко-день.

Другая бригада, руководимая Л. А. Поздеевым, за тот 
же период сформировала 145 тыс. м3 древесины. Ее произво­
дительность — 165 м3 на одного человека в день.

Упрощение технологического процесса, частичная механи­
зация формировочных ррбот способствовали снижению трудо­
емкости формирования не только на отдельных сплавных рей­
дах,' но и по всему комплексу основных сплавных операций 
комбината Вычегдолесосплав. Так, если до перехода на 
формирование секционных плотов при объеме этих работ в 
2620 тыс. м3 на сводку и формирование затрачивалось 64,5 тыс. 
человеко-дней, или 19°/о от всех осно(вных трудовых затрат по 
сплаву, то в 1957 г. эти показатели были снижены до 14,3°/с.

Достигнутая в целом по комбинату производительность 
труда на формировании секционных плотов в 130 м3 на одно­
го человека в день превышала почти на две трети производи­
тельность при формировании плотов северодвинского типа.

Важно отметить, что сокращение трудовых затрат и рост 
производительности труда на формировочных работах приве­

ли к значительному снижению расхода заработной платы на 
1 м3 сформированной древесины (см. таблицу).

С еверодви н ски е плоты Секционные плоты

Годы
объем

н ачислено
заработной

платы объем

н ачислено
заработной

платы

в тыс. 

м3
на 

1 м3 
в руб. 
и коп.

на весь 
объем  
в тыс.

руб.

в тыс. 

м3
на

1 м* 
в руб. 
и коп.

на весь 
объем 
в тыс. 

РУб-

1954
1955
1956
1957

2С56.0
1461,0
1( 68,0
603,9

0 - 9 2
0—6»
0—67
0—71

1891,5
985.4
715.4 
428,8

620
1311.0
1847.0 
1936,4

0—45
0 - 4 2
0—41
0 - 4 8

279,0 
550,6 
757,2 
928,4

В первый же год массового перехода на формирование 
секционных транзитных плотов была получена экономия по 
фонду заработной платы в целом по предприятиям Вычегдо- 
сплава только на этой операции в размере 281,4 тыс. руб.

В 1957 г., когда удельный вес буксировки секционных плотов 
Ц НИ И  лесосплава был доведен до 76%, эта экономия достиг­
ла 446,4 тыс. руб. Всего за четыре последние навигации это 
мероприятие позволило комбинату снизить расходы по фонду 
зарплаты более чем на 1 500 тыс. руб.

Уменьшение удельного расхода заработной платы на 1 м3 
сформированной древесины дало возможность увеличить днев­
ной заработок рабочих, занятых на формировании секцион­
ных плотов. Так, на Нижне-Човском рейде в прошлую нави­
гацию он составлял в среднем 53 р. 40 к., или был на 13°/о 
выше заработка рабочих, занятых на формировании плотов 
северодвинского типа.

При формировании и буксировке секционных транзитных 
плотов значительно сокращается удельный расход такелаж а 

на 1 м3 сформированной древесины. Кроме того, резко увели­
чивается срок службы сплавного такелаж а. Опыт показал, 
что новый трос на борту плота северодвинского типа делает 
не более двух-трех оборотов, т. е. работает в лучшем случае 
две навигации, после чего использовать его можно лишь в 
малоответственных местах крепления. М еж ду тем в секцион­

ных плотах Ц Н И И  лесосплава бортовой тросовый лежень, ра­
ботая в нормальных условиях без перегибов, при надлеж а­
щем уходе служит пять-шесть навигаций.

В связи с переходом на формирование секционных тран­
зитных плотов Ц Н И И  лесосплава комбинатом (Вычегдолесо­
сплав была получена большая экономия благодаря сокраще­
нию расхода такелаж а и увеличению срока его службы. Об 
этом свидетельствуют приводимые ниже данные за четыре 
навигации — с 1954 по 1957 г. Н а формирование плотов се­
веродвинского типа общим объемом 5188,9 тыс. м3 было з а ­
трачено 5500;2 т такелаж а (без проволоки) стоимостью
5396.4 тыс. руб., т. е. на 1 м3 приходилось 1,06 кг такелаж а 
средней стоимостью 1 р. 04 к. Д ля формирования же секци­
онных плотов общим объемом 5714,4 тыс. м3 потребовалось
4571.5 т такелаж а на сумму в 5200,1 тыс. руб. (на 1 м3 тра­
тилось 0,8 кг такелаж а, обходившихся в 91 коп.).

Таким образом, на формировании секционных плотов за 
четыре навигации удалось сэкономить почти 1,5 тыс. т таке­
лаж а на сумму около 1,5 млн. руб. Если учесть к тому же 
увеличение сроков службы сплавного такелаж а и связанное с 
этим сокращение стоимости амортизации, то экономия по т а ­
келажу превышает 11 тыс. т, что составляет около 4 млн. руб.

Все рассмотренные нами факторы в сочетании с ростом 
производительности труда привели к снижению стоимости 
формирования секционных плотов Ц Н И И  лесосплава. По 
отчетным данным комбината (Вычегдолесосплав, стоимость 
формирования 1 м3 древесины в плоты секционного типа 
в среднем на 39% ниже стоимости формирования 1 м3 дре­
весины в плоты северодвинского типа.

Как показал опыт работы лесосплавных предприятий ком­
бината Вычегдолесосплав, переход на формирование и букси­
ровку леса в секционных плотах Ц Н И И  лесосплава без веду­
щих единиц не вызывает больших трудностей ни у сплавщ и­
ков, ни у пароходства и дает большой экономический эффект. 
Плоты этого типа должны найти широкое применение и в 
других речных бассейнах.

ОПЫТ С У Д О В О Й  ПЕРЕВОЗКИ ЛЕСА В ПУЧКАХ

С троительство гидроэлектростанций и образование водо­
хранилищ приводит к увеличению глубин и замедлению те­

чения на многих водных путях. В результате становится воз­
можным увеличить грузоподъемность судов и среднюю ско­
рость их движения в обоих направлениях, что сильно удеше­
вит судовые перевозки леса. Отсюда ясно серьезное значение 
вопросов погрузки леса в суда и их разгрузки.

Погрузка леса с воды в суда на Сталинградском лесном 
рейде производится обычно россыпью с применением кранов 
оГанс» грузоподъемностью 5 т, которые работают спаренно: 
два крана грузят одну баржу. Пучки из расчаленных плотов 
Додаются по направляющим коридорам к дворикам у кранов. 
Здесь с ручка снимают одну-обвязку, после чего* вторая рас--

слабляется и пучок принимает веерообразную форму. В обра­
зовавшиеся пустоты между бревнами заводят стропы, деля­
щие пучок на 3—4 ноши примерно по 6— 7 м3, или по 5 т в 
каждой.

К ран захватывает ношу крюком за строп и грузит ее в" 
баржу, где строп высвобождается й доставляется затем кра­
ном обратно. При работе со сменными стропами и при свое­
временной подготовке пакетов-нош производительность крана 
составляет 700—800 м3 в смену, а иногда и 900— 1000 м3, при
норме 400 м3. • -   - -

Чтобы выявить эффективность погрузки и выгрузки леса 
в пучках, в сентябре 1957 г. были проведены опыты судол 
вой перевозки пучков из Сталинграда в г. Ж данов.' ........
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Погрузка леса в пучках была оргапизова- * 
на Сталинградским лесным рейдом Волге- | 
лесосплава в содружестве с работниками 
Ц Н И И  лесосплава Центрального и Горь- [ 
ковского научно-исследовательских институ- I 
тов водного транспорта. Лес был погружён 
в открытую металлическую барж у озерного 
типа грузоподъемностью 3 тыс. т. Длина 
баржи 85 м, ширина 14,4 м. Барж и такого 
типа приняты для серийного строительства 
и в 'недалеком будущем получат широкое 
применение для перевозки грузов по водо­
хранилищам Волжско-Камского бассейна 

На Сталинградском рейде нет сплоточных 
машин, поэтому пучки были изготовлены с 
помощью тех же кранов «Ганс» в свободное 
от погрузки время. Всего было заготовлено 
338 пучков объемом в среднем по 7 м3.

В процессе опытней погрузки в баржу 
было погружено двумя кранами (см. рис.)
2416 м3 леса за 11 часов, т. е. в пять раз 
быстрее нормы. Средняя производитель­
ность труда составила 120 м3 на человека б 
смену (с учетом не только грузчиков, но и 
рабочих, обслуживающих механизмы).

дования ? !> * ' К с -  Погрузка леса а пучках в баржу спаренными кранами (Сталинградский лесной
пользована не полностью.

Н а каждом кране работало по одному крановщику и ме- имуществ относится то, что: 1) при хранении леса в пучках
ханику, электрик обслуживал два крана. Н а подаче пучков на воде до погрузки и после разгрузки увеличивается емкость
к крану было занято двое рабочих, на подготовке нош и за- рейдовых акваторий; 2) сокращаются простои судов под по-
стропке — трое и на установке стоек и укладке пучков в бар- грузкой, а такж е 3) повышается производительность крана
жи — двое рабочих. на погрузке и выгрузке леса три  условии, если вес пучков

Лес в барж у укладывали штабелями, пучок к пучку, и соответствует грузоподъемности кранов; в Ж дановском порту
только один кормовой отсек был примерно 'Наполовину за- объем пучков в 7 м3 был намного ниже грузоподъемности
гружен пучками, уложенными крест-накрест. При такой пере- работавшего крана.
крестной укладке, как было тут же установлено, остаются Описанный в №  3 этого ж урнала за 1958 г. опыт треста
большие пустоты и вместимость баржи используется недо- Обьлесосплав подтвердил, что практически осуществимо такж е
статочно. сочетание погрузки леса в пучках с перевозкой его россыпью.

Все пучки с лесом прибыли в Ж дановский порт целыми В этом случае лес заранее сплачивают сплоточными машина-
как в верхних, так и в нижних рядах штабелей. На разгруз- ми в пучки-ноши, в которых и доставляют к месту погрузки
ке работал один десятитонный кран «Кировец» со средней судов. После того как строп погрузочного крана наложен на
производительностью около 500 м3 в смену. пучок, с него снимают проволоку, которая вновь используется

П одведя вручную тонкий трос-подстропник под край пуч- на рейде для изготовления новых пучков. Лес укладывают в
ка, его несколько приподнимали краном за один конец, что- барже россыпью в рядовые штабеля. Выгрузка леса может
бы подвести под него строп, затем кран поднимал застроплен- осуществляться любым краном, для чего стропами захваты-
ный пучок и укладывал его на берегу в штабель. вают ноши, соответствующие по размеру грузоподъемности

Кран перегружал в один прием чаще всего по одному пучку. крана, или же пользуются грейфером.
Проведенный опыт показал, что перевозка леса в подго- Целесообразно применять для судовых перевозок леса

товленных заранее пучках, обвязанных обычной сплоточной такж е саморазгружающиеся баржи.
проволокой, практически вполне осуществима. К  числу ее пре- Канд. эконом , н а у к  П. А. С Е Л  И В А Н О В

РАЦИОНАЛЬНЫЙ СПОСОБ СПЛАВА 
ЛИСТВЕННЫХ ПОРОД

• ... .. . 
и  аряду с общеизвестными средствами предупре-' 
* ■ ждения утона лиственных кряжей в молевом 

сплаве (биологическая сушка леса, водонепроницае­
мые замазки торцов) опыт сплавных организаций 
подсказывает иногда и другие эффективные методы.- 

Интересный способ сплава леса лиственных пород 
был применен в Заильменском бассейне по рекам 
Л овать и Пола. Лиственные сортименты занимают 
здесь значительное место в общем объеме сплава, а 
утоп их в отдельные годы достигал 20—30%  от пу­

щенного в сплав количества..Чтобы избеж ать потерь 
лиственных бревен, здесь стали практиковать для 
них укороченный молевой сплав с формированием 
пучков в пут». --

Организация сплава по этому способу сводится к 
следующему. По первичной речной сети и по верхним 
участкам магистральных рек лиственный лес сп лав­
ляют молью .до пунктов, откуда ширина сплавного 
пут» позволяетУпровоДтъ плотовой сп лав .- - - -

- В этих пунктах и в пунктах, расположенных- ниже, 
по течению, создают с п л о т о ч н ы е  р е й д ы  
к р а т к о в р е м е н н о г о  д е й с т в и я ,  где и про­
изводят сплотку сортиментов лиственных пород (или 
лиственницы). Отбор этих сортиментов с молевого 
сплава для сплотки происходит на реевых бонах
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Схема отборки из молевого сплава и сортировки лиственной древесины на реевых бонах
для сплотки в пучки:'

1—реевы й бон; 2 —ворота в реевом  боне; 3 —направляю щ ие боны; 4 —сплоточный станок

(см. рисунок). Первый опыт такой организации 
сплава был проведен еще в 1939 г., когда с реевого 
бона в устье реки Юг было отобрано 5 тыс. м3 дров 
для нужд города В. Устюг.

Сплотку сортиментов в пучки осуществляют при 
помощи механизированных или, при малых объемах 
пучков, ручных лебедок, установленных на плоту. 
Объем пучка зависит от габаритов сплавного пути.

Формирование пучков в линейки в соответствии 
с габаритами пути производят здесь же, ниже спло­
точных станков. Затем  линейки самосплавом под уп­
равлением или за буксиром направляю тся непосред­
ственно потребителям или для перевалки на ж елез­
ную дорогу, а частично для переплотки на основном 
рейде и отправки в транзит.

Т акая организация работы сокращ ает время на­
хождения лиственных сортиментов в молевом сплаве 
до 1— 5 суток. К тому ж е эти сортименты вовсе не 
попадают в пыж запани основного рейда, где обычно 
тонет наибольшее количество лиственных бревен.; 
Вместе с тем ускоряется доставка леса потребителю, 
а потери от утопа сводятся на нет.

Описанный способ сплава лиственной древесины 
и лиственницы будет особенно выгоден на реках, где 
древесина с молевого сплава принимается в продоль­
ные запани, причем часть русла реки свободна для 
плотового сплава. Вместе с тем этот способ сплава 
будет полезен и на реках с поперечными запанями.

Инженеры Ф. В. Б Е ЗР У К О В , В. С. М АК С И М О В
Гипролестранс

„Т РУ Д Ы  СИБИРСКОГО ЛЕСОТЕХНИЧЕСКОГО ИНСТИТУТА"

В редакцию поступили очередные сборники «Трудов» Си­
бирского лесотехнического института по результатам научно- 
исследовательских .работ.

В сборник XV вошли статьи В. Н . .Борисова и В. М. Меш- 
калло «К вопросу кинем.ати.км движения бесконечного кан а­
та при прохождении упорно-узловой муфты через блок», П. Б. 
Гайдачи «Расчет тягового усилия в гибком рабочем органе 
при перемещении груза по наклонной .плоскости», а такж е две 
работы по механической технологии древесины — «Метод сов­
мещения операций распиловки и строжки в лесопильной р а ­
ме» В. Ф. Ватш ева и «Способ определения оптимальных .раз­
меров шпаций при атмосферной сушке .пиломатериалов» Л. Н. 
Кротова.

Статьи по вопросам лесного хозяйства Сибири помещены 
в сборнике XVI. Среди них: «Очистка лесосек и е‘е влияние на

.возобновление сосновых .вырубок .в условиях горяо-таеж.ного 
Майского района» •— М. И. .Пашиясва, «Экономическая эффек­
тивность повышения выхода деловых сортиментов» — М. .П. 
Гофмана, «К характеристике физико-механических свойств 
древесины сосны .Красноярского .края по классам .возраста» — 
В. Л . М аркарянца, «Таблицы д л я  .таксации сосновых д.рево- 
стоев бассейна .реки .Ангары» — .Б. Н. Тихомирова.

О научно-исследовательских работах кафедры водного 
транспорта леса .рассказывают работы В. Е. Сер.гутина «Водо­
пропускная способность лесосплавных дамб», Б . С. Родионова 
«Анализ и обобщение формул пропускной способности лесо­
сплавных путей» и «Исследование об эффективности исполь­
зования лесосплавных свойств русловых .потоков», А. М. К ара­
ваева «О способах разборки бревеннош пы ж а .в .сплавных рей­
довых .сооружениях». Они включены в сборник XIX «Трудов».

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



с М&)Сашшш1ая снЯшххлпЛа 
Д Р Е В Е С И Н Ы

ОСВАИВАЕМ ПРОИЗВОДСТВО ДРЕВЕСНО-
в о л о к н и с т ы х п л и т

А. И. Ханеев
Гл. инж енер Дубровского ДСК

На Дубровском домостроительном комбинате в 
1955 г. пущен цех древесно-волокнистых плит 

(рис. 1) с оборудованием фирмы «Дефибратор». Цех 
имеет два самостоятельных потока: поток по произ­
водству пористых изоляционных плит толщиной 
12,5 мм, рассчитанный на выпуск 8 тыс. т в год, и 
поток твердых и полутвердых плит проектной мощ­
ностью 10 тыс. т  в год. Н а плиты обода типов по при­
нятой технологии можно наносить пигментный слой.

Н а вклейке даны технологические схемы

Рис. 1. Общий вид цеха

производства пористых и жестких плит. В потоке 
пористых плит суш ка осуществляется в роликовой 
сушилке, после чего производится раскрой плит на 
форматных станках. Поток .жестких плит отличается 
от этой схемы (не говоря о  несколько ином помоле 
массы) тем, что после отжима влаги на отливной м а­
шине (рис. 2) и нарезки листов производится прессо­
вание. Н арезанные листами по’формату гидравличе­
ского пресса плиты на металлических поддонах за ­
гружаю тся в пресс (рис. 3) с помощью загрузочного 
устройства. Высушенные и отпрессованные жесткие 
плиты через .разгрузочную этаж ерку поступают на 
выходной рольганг, с которого специальным устрой- 

. ством снимаются с установкой на ребро, и узким

ленточным транспортером набиваются в специальные 
решетчатые вагонетки. Загруж енны е вагонетки н а­
правляются для дальнейшей термообработки плит в 
камеры закалки и увлажнения. После этого плиты 
раскраиваю тся на форматных станках.

Каждый поток может работать самостоятельно. 
Суточная производительность первого потока 9340 м2 
(28 т ), второго потока—9800 м2 (36 т) плит. Первым 
в конце 1955 г. был сдан в эксплуатацию поток пори­
стых плит, а во втором квартале 1956 г. был пущен 
поток жестких плит.

Б лагодаря правильной организаций производства 
пористых плит была довольно быстро освоена про­
ектная мощность потока. В отдельные дни комбинат 
выпускал до 14 тыс. м2 пористых плит, превышая 
проектную мощность почти на 40°/о. К  июлю 1957 г. 
этот поток стал устойчиво работать на уровне про­
ектной мощности и д аж е выше. А в первом квартале 
1958 г. выпуск пористых плит составил 765,2 тыс. м2, 
превысив на 100 тыс. м2 проектные показатели (го­
довая мощность по проекту — 8 тыс. т, или 
2666 тыс. м2 плит, отсюда проектный выпуск за квар ­
тал — 666 тыс. м 2).

Освоение потока жестких плит проходило менее 
успешно. К концу 1956 г., т. е. спустя полгода после 
пуска потока, выпуск этих плит был еще намного 
ниже проектной мощности. За  весь 1957 г. жестких 
плит было выпущено лишь 1263 тыс. м2, т. е, 5052 т, 
что составляет лишь 50,5р/о1 от годовой мощности по 
проекту (10 тыс. т ) .

Рис. 2 . Отливная машина
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Объясняется это, 
прежде всего, недостат­
ком сырья. В проекте 
Гипродрева предполага­
лось, что сырьем для 
производства плит явят­
ся отходы собственного 
лесопильного цеха. Од 
нако на практике оказа 
лось, что этих, отходов 
явно не хватает, и толь­
ко с установкой двух до­
полнительных лесорам в 
1957 г. потребность цеха 
стала удовлетворяться 
примерно на 85%, Что­
бы покрыть недостаток I 
сырья, комбинат еж е­
годно в первом полуго­
дии вынужден был 
обеспечивать цех дре­
весно-волокнистых плит щепой за счет переработки 
дровяного сырья на специально построенной руби- 
тельной установке.

В проекте цеха древесно-волокнистых плит Ги- 
продревом был допущен ряд ошибок. Н ерациональ­
но, без предварительной сортировки, осуществлялась 
подача щепы из лесопильного цеха в цех плит. Вслед­
ствие этого требовались дополнительные трудовые 
затраты на уборку некондиционной крупной щепы, 
опилок и другого мусора.

Д алее. М еж дуэтажные перекрытия второго эта­
жа выполнены в монолитном железобетоне без ас­
фальтового покрытия. В результате из-за отсутствия 
гидроизоляции бытовые помещения первого этаж а 
постоянно подвержены воздействию влаги от роллов 
и дефибраторов.

Основное одноэтаж ное здание имеет деревянное 
перекрытие с ложным потолком. Подшивка перекры­
тия выполнена из двухслойной плоской асбофанеры, 
что очень опасно в противопожарном отношении. От 
колебаний температуры и влажности в цехе деревян­
ные фермы растрескиваю тся и в недалеком будущем 
потребуют замены.

Недостатком в организации потока жестких плит 
является отсутствие необходимых вентиляционных 
приточных и вытяжных систем, а такж е высокий тем­
пературный режим в зоне расположения пресса. Это 
создает ненормальные условия для рабочих, обслу­
живающих пресс.

Позади форматных машин практически нет места 
для выдержки плит и раскроя их на детали.

Помимо недостатков, допущенных в проекте, име­
ли место конструктивные недоделки в технологиче­
ском оборудовании. Расскаж ем  об отдельных недоче­
тах, которые мы устранили в процессе освоения и 
эксплуатации потоков.

При использовании отходов лесопильного цеха 
стала очевидной необходимость устанавливать дис­
ковые дробилки с механизмом подачи. В дробилках, 
не имеющих механизма подачи, мелкие отходы про­
скакивали в сортировочные установки и дезинтегра­
торы.

В процессе эксплуатации на одном из плунжеров 
пресса с подвижной опорой был полностью оборван

Рис. 3. Пресс для жестких плит

бурт, при помощи кото­
рого плунжер через 
стальной разъемный 
фланец крепится к прес­
су. Это серьезное по­
вреждение было устра­
нено нами без останов­
ки пресса. Сделано это 
следующим образом: 
специально изготовлен­
ный стальной разъем ­
ный фланец, состоящий 
из двух частей, был по­
сажен на болты разъем ­
ного фланца прежней 
конструкции. Затем 
фланец прикрепили на 
восьми шпильках к 
плунжеру, для чего по­
следний приподняли и в 
соответствующих ме­

стах на его теле просверлили отверстия с нарезкой 
резьбы. Отремонтированный плунжер теперь успеш­
но работает на прессе.

Фирменные магнитные вибраторы для подвесных 
металлических бункеров оказались неэффективными 
и недолговечными в работе, и поэтому мы заменили 
их эксцентриковыми валами с приводом от обычных 
электромотор ов.

Н а ленточных транспортерах, выносящих из лесо­
пильного цеха щепу, мы установили магнитные сепа­
раторы для улавливания различных металлических 
включений. Имеющийся магнитный барабан не в со­
стоянии уловить все посторонние предметы, особенно 
крупных размеров и круглого сечения.

Убедившись, что петролатум быстро засоряет 
одежду отливных машин и не дает устойчивых пока­
зателей по водопоглощению и прочности плит, мы 
отказались от его использования при составлении 
эмульсии проклейки.

Фактический среднегодовой расход химикатов на
производство
лице.

1 м2 плит в граммах приведен в таб-

Н ззван и е  химикатов

С редн егодовой  расход  
хим икатов  на п роиз­

водство 1 м2 плит 
в грам м ах

пористы х

10 60
45 —

6 2
80 80

1,25 8 ,0
0,62 4 ,0
— 60

ж естки х

Ц ерезин овая  композиция
К аниф оль ..........................
К аустическая  сода . . . 
С ернокислый алюминий 
О леиновая кислота . . .
А м м и а к ..............................
К аолин ...................................

Осуществляя описанные технические мероприя­
тия, коллектив цеха древесно-волокнистых плит в то 
же время добивался сокращения расхода древесины, 
воды, электроэнергии и пара. В этом направлении 
нами получены следующие результату, Применяя цц--
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.

ряду с сосной и елью березу и осину, мы довели рас­
ход древесины на выработку 1 т плит до 2,8 м3. Р ас ­
ход электроэнергии в цехе фактически равен 
580 квтч на 1 т плит. Общий расход пара на 1 т про­
дукции для производства твердых плит составляет 
5 т и для пористых плит 4,5 т при рабочем давлении 
12— 14 атм. Свежей воды на 1 т плит расходуется, 
примерно 100 т. О тработанная вода после пропуска 
через фильтр «Вако» используется для отепления 
бассейна лесопильного цеха, на чем комбинат эконо­
мит около 9 тыс. т  пара в год на сумму 220 тыс. руб.

Несмотря на трудности, возникавшие на первых 
порах работы нового цеха, комбинат добился уже з а ­
метного снижения себестоимости сырья и готовой 
продукции, а такж е снижения затрат на рабочую 
силу, падающих на 1 м2 плит, в особенности в потоке 
пористых плит (см. графики на рис. 4).

Стремясь к дальнейш ему увеличению производ­
ства древесно-волокнистых плит и улучшению их к а ­
чества, мы предполагаем в ближайш ее время уста­
новить 10 секций сушилки в дополнение к действую­
щей. Эго позволит увеличить производительность ро­
ликовой сушилки приблизительно на 30% . Модерни­
зируется укороченная часть рольгангов. Под двумя 
резервными бункерами будут установлены дополню- 
тельно два дефибратора производительностью 20 т 
р сутки.

Д ля нужд мебельного производства мы начнем 
выпускать более прочные жесткие плиты с водопо- 
глощением 4—5 %  и сопротивлением при изгибе до 
400 кг/см2. Производство таких плит будет органи­
зовано на феноло-формальдегидной смоле «С».

Основываясь на накопленном опыте работы цеха 
древесно-волокнистых плит на Дубровском ДСК, 
можно выдвинуть и некоторые требования к  отече­
ственной промышленности. Она долж на обеспечить 
производство древесно-волокнистых плит нержавею ­
щими глянцевыми полированными листами из хромо­
никелевой стали толщиной 4 мм. Необходимы такж ц 
стальные защитные и прокладочные листы, гальва­
низированные сетки, прорезиненные манжеты из мас­
лостойкой резины. Отсутствие таких материалов сни­
ж ает качество продукции и ведет к преждевремен­
ному износу оборудования.

Следует надеяться, что завод Азовсталь (Ростов­
ский совнархоз), поставляющий прокат для глянце­
вых, защитных и прокладочных листов, а такж е

Жесткие плит ы

Жесткие плит ы

Пористые плит ы

СВ. в  коп Зарплат а
Сырее

Сырее

б/коп

ая тб/т те ш  те да?те
Годе:

Рис. 4. Фабрично-заводская себестоимость (вверху) и затраты 
на сырье и заработную плату на 1 мг плит (внизу)

Ижорский машиностроительный завод и Л енинград­
ский завод резино-технических изделий помогут нам 
скорее завершить оборудование цеха древесно-волок­
нистых плит.

В последних моделях 20-тонных дефибраторов 
фирмы «Дефибратор» стальные штоки, клапаны раз­
грузочного приспособления, размольные диски зна­
чительно улучшены. Подобные изменения следует 
внести и в другие виды действующего оборудования.

Дальнейш ее усовершенствование по примеру Д у ­
бровского комбината технологии и оборудования на 
действующих и строящихся предприятиях по произ­
водству древесно-волокнистых плит будет способст­
вовать успешному развитию этой новой и важной 
отрасли нашей деревообрабатывающей промышлен­
ности.
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САМОРЕГУЛИРУЮЩИЕСЯ ПОЛЗУНЫ  
ДЛЯ ЛЕСОПИЛЬНЫХ РАМ

Канд. техн. наук  Е. И. Захарова
НИИ ДРЕВМ А Ш

О  научно-исследовательском институте дерево­
обрабатывающего машиностроения (Н И И ­

ДРЕВМ АШ ) разработаны саморегулирующиеся пол­
зуны новой конструкции, до сего времени не приме­
нявшиеся ни в отечественных, ни в зарубеж ны х 
лесорамах-

Саморегулирующийся ползун представляет со­
бой шарнирную головку, к которой подсоединены 
две кассеты с заж аты ми в них пластинами-ползуш- 
ками из антифрикционного м атериала. Ползуны 
изготовляются двух типов — с двум я плоскими пол- 
зушками или с одной плоской и одной призматиче­
ской-

На рис. 1, а показан ползун с шарнирной голов­
кой, к которой присоединены две одинаковые кас­
сеты для плоских ползушек. Ось головки, вокруг ко­
торой может поворачиваться весь ползун (х ) ,  п а­
раллельна плоскости пильной 
рамки и перпендикулярна н а­
правлению движения бревна.
К аж дая кассета с плоской пол- 
зушкой может вращ аться, неза­
висимо одна от другой, вокруг 
своей вертикальной оси ( г ) ,

перпендикулярной направлению движения бревна и 
параллельной плоскости рамки.

К шарнирной головке ползуна второго типа 
(рис. 1, б) присоединены две разные кассеты— одна 
для плоской ползушки, а другая для призматической. 
Н а крайнем фото (рис. 1, в ) показан тот же ползун 
со снятыми пластинами. Ш арнирная головка этого 
ползуна такж е может вращ аться вокруг горизон­
тальной оси х вместе с обеими ползушками. Кроме 
того, плоская ползушка, как уж е было сказано, 
вращ ается вокруг оси г, а призматическая ползуш ­
ка может вращ аться вокруг оси у, которая перпен­
дикулярна плоскости рамки и параллельна направле­
нию движения бревна.

Ш арнирная головка в конструкции ползуна обес­
печивает ему три степени свободы и тем самым воз­
можность саморегулировки во время движения пиль­

ной рамки.
Саморегулирующиеся ползу­

ны Н И Р5-19 с шарнирными го­
ловками значительно облегчают 
условия подгонки и регулировки 
пар трения ползун—направляю ­
щ ая при сборке и установке

Рис. 1. Саморегулирующиеся ползуны НИР5-19:
э — с кассетами для двух плоских направляющих; б — с кассетами для плоской и 
призматической направляющих; в — то же, со снятыми антифрикционными пластинами.
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Рис. 2. Пильная рамка с саморазгружающимися ползунами 
(антифрикционные пластины сняты)

пильной рамки в лесораме и значительно улучшают 
условия работы последней. Саморегулировка ползу-

СТАНОК ДЛЯ ПРОИЗВОДСТВА ТАРЫ
Е ж е г о д н о  на складе сырья лесозавода № 41 (г . Киров)

остается до 5 тыс. круглого леса, негодного для рас­
пиловки на лесорамах. Группой работников завода и сотруд­

ников Кировского совнархоза (в их числе и автор статьи) пред­
ложен однопильный станок для производства тарной дощечки 
из чураков.

Кинематическая схема станка для производства 
тары

Станок имеет два электродвигателя — электродвигатель 1 
пильного вала 2 мощностью 7 квг и электродвигатель 3 пода­
чи мощностью 1 квт, делающие каждый по 1450 оборотов в

нов повышает износостойкость их материала, а такж е 
болтов, крепящих ползуны к пильной рамке. Б лаго ­
даря этому ликвидируются частые остановки и про­
стои лесорам, связанные с заменой изношенных и по­
ломанных деталей пильной рамки.

На комплект сплошных ползунов существующих 
конструкций требуется 43—4:5 кг текстолита, а на 
комплект пластин, заж аты х в кассеты ползунов мо­
дели НИР5-19, требуется всего лиш ь около 6 кг 
текстолита, т. е. примерно в семь раз меньше.

Ползуны модели Н И Р5-19 крепятся к поперечи­
нам пильных рамок лесорам  болтами с использова­
нием существующих отверстий. Н а рис. 2 показана 
пильная рам ка с установленными на ней сам орегу­
лирующимися ползунами Н И Р5-19 (пластины 
сняты.) •

Саморегулирующиеся ползуны Н И Р5-19 у ста­
новлены и успешно эксплуатирую тся на лесорам ах 
РД -75 на Охтенском лесозаводе в Л енинграде и на 
деревообрабаты ваю щ ем комбинате №  4 (М осков­
ская область). Серийное изготовление этих ползу­
нов намечено организовать на заводе «Северный 
Коммунар» в Вологде.

минуту. Электродвигатель 3 подачи через промежуточный вал 
4 вращ ает звездочки на косьгнке 5. Он ж е приводит в движ е­
ние ролики рабочего 6 и холостого 7 хода. После нажатия на 
педаль 12 ролик 6 опускается на линейку 8 и перемещает ее 
вместе с кареткой 9 в направлении рабочего хода. Под дейст­
вием пружины в соприкосновение с линейкой входит ролик 7, 
каретка совершает холостой ход. В крайнем заднем положении 
упор 10 нажимает на косынку, во!Звращая тем самым ролики 
6 и 7 в нейтральное положение. В то ж е время выталкиватель 
11 попадает в прорезь на задней стенке каретки и отрывает 
чурку от шпонов.

Станок передвижной, не требует фундамента, работает в 
комплексе с балансирной пилой. Конструкция станка — свар­
ная.

Основные данные технической характеристики станка: на­
ибольший диаметр пилы — 650 мм, число оборотов пильного 
вала — 2500 в минуту. Скорости подачи: рабочего хода —
17,5 м/мин и холостого хода 34,5 м/мин. Д лина станка — 
2300 мм, ширина — 600 мм, высота — 900 мм, вес ■— 500 кг.

Н а стайке распиливают чураки длиной от 200 до 800 мм 
и толщиной до 24 см на дощечки и бруски толщиной от 5 до 
120 мм. При распиловке чураков длиной 500 мм станок дел а­
ет 25 двойных ходов в минуту.

Станок, обслуживаемый одним рабочим, выпиливает за 
смену 10 тыс. тарных дощечек длиной 500 мм. Стоимость из­
готовления опытного экземпляра станка в условиях лесозавода 
№  41 составила 3200 руб.

Л .  К ра си л ь н и к о в
От редакции. Деревообрабатывающие предприятия вы ­

нуждены изготовлять собственными силами, по существу, ку­
старные станки для переработки короткомерных бревен в свя­
зи с тем, что станкостроительная промышленность не выпуска­
ет серийно такого оборудования.

Госплану РСФ СР необходимо предусмотреть изготовление 
станков для распиловки короткомерных бревен на тарную до ­
щечку.
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ПУТИ 'РАЗВИТИЯ ЛЕСНОЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ  
КОСТРОМСКОГО ЭКОНОМИЧЕСКОГО РАЙОНА

М. Куклин, Я. Шейнин

Костромская область относится к числу лесоизбыточных 
районов Центра страны. Она непосредственно примыкает 

к крупным районам потребления древесины. П о пересекающим 
область железнодорожным и водным путям костромской лес 
может быть легко доставлен в любой пункт потребления сред­
ней и южной полосы. Лесозаготовительная промышленность 
области призвана обеспечивать «е только местные нужды пред­
приятий, строек, населения, но и нужды промышленности дру­
гих экономических районов. В 1958 г. отсюда будет вывезено 
61 -,5°/о всей заготовленной древесины, причем две трети выво­
зимого количества составляют деловые сортименты. Область 
является основным поставщиком балансовой и дровяной дре­
весины Балахиинскому целлюлозно-бумажному комбинату, пи­
ловочного сырья — лесопильным заводам, расположенным на 
Волге, строевого леса и пиловочника — предприятиям Москвы 
и Московской области и т. д.

Лесные запасы здесь превышают 400 млн. м3 и представ­
лены преимущественно (70%) хвойными породами. Эксплуата­
ционные запасы исчисляются в размере более 200 млн. м3. Р а з­
мещение их неравномерно. Так, на севере и северо-востоке об­
ласти сосредоточено примерно 40% всех лесных запасов, столь­
ко же на юге и на юго-востоке, остальные находятся на се­
веро-западе (15%) и западе (5% ).

Сырьевая база предприятий системы совнархоза насчи­
тывает 143 млн. м3 ликвидной древесины; 64%  запаса состав­
ляют хвойные породы и 36%  лиственные. 78% лесных запасов 
тяготеют к сплавным рекам.

По географическим признакам, по тяготению к транзит­
ным путям транспорта и по грузопотокам лесосырьевую базу 
(Костромской области можно разделить на три лесоэкплуата- 
ционных района — восточный, центральный и западный.

К в о с т о ч н о м у  р а й о н у  относятся лесные масси­
вы в бассейне р. Ветлуги и ее притоков (Вохмы, Ней, Чабры, 
Парсюга и др.) и в зоне тяготения к Северной железной доро­
ге на участке от границы, разделяющей Костромскую и К и­
ровскую области, до разъезда Вочерово (близ станции Манту^- 
рово) Северной железной дороги. Район является сырьевой 
базой мощного Ш арьинского лесопромышленного узла, в ко­
тором сосредоточено 16 лесопильных рам, крупное домострое­
ние и планируется строительство ряда новых деревоперераба­
тывающих предприятий. Из этого района можно ежегодно 
поставлять 150 тыс. м3 лиственного технологического сырья 
Сявскому лесохимическому комбинату Рорьковского совнархо­
за. Для этого нужно только удлинить узкоколейную дорогу 
Сявокого комбината на 13— 15 км до устья реки .Ней (притока 
реки Ветлуги). В результате намного сократится проплав дре­
весины, сплавляемой из Костромского района на Волгу, а Сяв- 
ский комбинат, собственные источники сырья которого близки 
к истощению, получит устойчивую сырьевую базу.

Самый мощный по своим запасам ц е н т р а л ь н ы й  р а й ­
о н  включает массивы, расположенные в бассейнах рек Ун- 
жи, Немды и Меры, впадающих в Волгу, и в зоне Северной 
железной дороги, на участке от разъезда Вочерово на восто­
ке до разъезда № 49 (западнее ст. Ней) на западе. Район 
снабжает сырьем Балахнинский целлюлозно-бумажный и К о­
стромской фанерный комбинаты, .Мантуровский лесопромыш­
ленный узед, Нейский лесозавод, Адищевскую и Краснопо­
лянскую картонную и Александровскую бумажную фабрики.

З а п а д н ы й  р а й о н  — самый малолесный. В него вхо­

дят массивы бассейна р. Костромы в зоне Северной желез­
ной дороги на участке от ст. Антропово на востоке до ст. Буй 
на западе и на ветке Кострома — Галич Северной дороги. 
Район служит сырьевой базой Буйского лесозавода и Костром­
ского фанерного комбината.

Развитие эксплуатации лесных запасов Костромской обла­
сти в прошлые годы происходило в ряде случаев без долж но­
го учета объема и целевого назначения сырьевых баз. В пер­
вую очередь осваивались массивы, расположенные в наиболее 
населенной части области.

При интенсивной эксплуатации массивов центрального ле­
соэксплуатационного района недостаточно использовались леса 
восточного района, причем особенно отставало освоение мас­
сивов, расположенных на севере и северо-востоке бассейна 
р. Ветлуги, где эксплуатационные запасы исчисляются в 
25 млн. м3. С 1951 по 1957 г., в период интенсивного ввода но­
вых производственных мощностей, на долю восточного райо­
на, располагающего 35% всех лесосырьевых ресурсов области, 
приходилось только 29% вновь построенных механизирован­
ных дорог. В то же время чрезмерно завышались объемы 
лесозаготовок в малолесном западном районе.

При разработке перспективного плана развития лесной 
промышленности на 1959—4965 гг. учитывалась необходимость 
устранить недостатки в географическом размещении лесозаго­
товок. В основу плана положены следующие принципиальные 
требования: вовлечение в эксплуатацию новых, неосвоенных 
лесных массивов; полное удовлетворение сырьем в течение 
длительного срока тех предприятий, для которых данные лес­
ные массивы являются сырьевой базой; использование имею­
щихся производственных мощностей; максимальное удовлет­
ворение потребности других экономических районов в древе­
сине, исходя из баланса производства и потребления.

В соответствии с этими установками снижен объем лесо­
заготовок в западном лесоэксплуатационном районе и в мас­
сивах низовья р .  Унжи (центральный район). Центр тяжести 
лесозаготовок переносится на север и северо-восток области. 
Географическое размещение лесосырьевых ресурсов и объем 
лесозаготовок в 1957 и 1965 гг. по отдельным лесоэксплуата­
ционным районам Костромской области приведены в табли­
це.

Л есоэкпл) атацион- 

ные районы

Э ксп л уата­
ционные
запасы

древесины

Годовой объем  л есо ­
заготовок

1957 г . 4965 Г.
млн.

м’
в % тыс.

м3 в %
ты с.

м3 в »/*

Восточный .................. 50 35 2428 31 2885 35
Ц ентральны й . . . 16 53 41г0 54 4415 53
Зап адн ы й  . . . . . 17 12 1172 15 1000 12

В с е г о .  . 143 100 77Г0 100 8300
-

100
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Перебазирование значительного объема лесозаготовок в 
неосвоенные северные и северо-восточные массивы, а такж е 
увеличение темпов работ в освоенных зонах будет обеспечено 
путем ввода в эксплуатацию за семилетие 764 км автомобиль­
ных и 489 км узкоколейных дорог, строительства плотин, лесо­
направляющих и других регулировочных сооружений на сплав­
ных реках бассейнов Унжи и Ветлуги.

В течение планируемого периода будет почти полностью 
закончена комплексная механизация основных фаз производ­

ства. Так, к 1965 г. предусмотрено механизировать заготовку 
леса на 95%, подвозку —  на 97%, погрузку на верхних скла­
дах — на 97,7% и вывозку — на 94,7%. Д ля освоения отда­
ленных нетронутых лесных массивов будет применяться пре­
имущественно автомобильная вывозка. Вывозка леса в хлы­
стах с учетом тех условий, в которых она технически и эко­
номически оправдывается, будет доведена до 71% от общего 
объема.

Проектируется автоматизация сортировки и сброски дре­
весины, а также разделки коротья на таких крупных прирель­
совых складах, как Брантовский, Якшангский и ряд других. 
На этих же складах вместо разномарочных малопроизводи­
тельных кранов на транспортно-погрузочных операциях будут 
работать консольно-козловые крапы. Н а менее крупных 
прирельсовых складах будут использоваться автопогрузчики, 
а такж е легкие стационарные и переносные ленточные и цеп­
ные транспортеры.

Перспективный план предусматривает комплексное разви­
тие лесоэксплуатации в отдельных районах области с учетом 
наиболее рациональных грузопотоков.

По центральному лесоэксплуатационному району намече­
но объединить в единую транспортную систему узкоколейные 
лесовозные дороги массивов, расположенных в междуречье 
Унжи и Ней. Объединение дорог, с выходом их к Унже и Нее 
и на Северную железную дорогу, обеспечит наиболее рацио­
нальные грузопотоки.

Д ля этой цели требуются относительно небольшие капи­
тальные затраты: 2—2,3 млн. руб., или 12— 13 коп. на 1 м3 
ликвидного запаса данных массивов. Решение этой задачи 
даст возможность вывозить балансовое сырье на р. Унжу для 
Балахнинского комбината, пиловочное сырье — па р. Нею для 
реконструируемого в мощный комбинат Невского лесозавода, 
а лиственную древесину (в запасах лиственных пород на одну 
только березу приходится почти 2,5 млн. м3) — на ст. Бран- 
товку Северной дороги.

Все это позволит удлинить сроки эксплуатации всей лесо­
сырьевой базы междуречья и вместе с тем более эффективно 
использовать средства, вкладываемые в реконструкцию Ней­
ского лесоперерабатывающего предприятия. Увеличится постав­
ка баланса Балахнинскому комбинату, так как сейчас посту­
пающий сплавом тонкомерный хвойный лес выгружается на 
Нейской перевалочной базе и перерабатывается на рудстойку 
и другие сортименты.

Появится возможность вовлечь в эксплуатацию новые 
березовые насаждения, и значительно возрастут ресурсы ф а­
нерного сырья, так как при перевозке березы по железной до­
роге исключаются потери от утопа, а на прижелезнодорож- 
ных складах обеспечена более рациональная разделка, чем на 
складах у сплавных рек.

В связи с проектируемым ростом производства на севере

Схема перспективного размещения лесоперерабатывающей промышленности в Костром­
ском экономическом районе:

I, И, III — восточный, центральны й и западны й лесоэксплуатационны е районы
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и северо-востоке бассейна р. Ветлуги становится необходи­
мым построить ветку нормальной колеи, которая соединила бы 
устье р. Вохмы (приток Ветлуги )с  Северной железной доро­
гой (на ст. Супротивной).

-Наряду с неравномерным размещением лесоэксплуатации 
в Костромской области длительное -время завышались объемы 
рубок хвойных насаждений. Это, естественно, сказалось на 
состоянии спелых и перестойных хвойных насаждений во 
многих лесных массивах. Так, если в Галичском лесхозе (з а ­
падный лесоэксплуатационный район) сохранить существую­
щие объемы рубок хвойных насаждений, то хвойные запасы 
будут исчерпаны за 8 лет, в Судиславском лесхозе (тот же 
район) — за 7 лет и т. д. В 1956 г. расчетная лесосека всей 
области п-о хвойным породам была использована на 106%, а 
по лиственным —- всего лишь на 43%. Чтобы постепенно улуч­
шить состояние хвойных насаждений, планом на 1959— 
1965 гг. предусмотрено резкое увеличение рубок древесины 
лиственных пород.

В связи с ограниченностью запасов ликвидной древесины 
и отмеченным выше состоянием лесосырьевой базы объем ле­
созаготовок по предприятиям Костромского совнархоза следо­
вало бы сократить, начиная с 1961 г. Однако, учитывая необ­
ходимость максимально удовлетворить потребности области и 
всего народного хозяйства в древесине, проект перспективного 
плана намечает стабилизировать общий объем лесозаготовок 
на уровне плана 1958 г.

Перед работниками лесной промышленности Костром­
ской области стоят задачи — увеличить выход деловой дре­
весины, осуществить конкретные мероприятия по переработке 
низкокачественной деловой древесины и дров на черновые за ­
готовки для мебельного производства, на древесно-волокнистые 
и фибро-цементные плиты и на тару, а такж е использовать 
отходы лесопиления и деревообработки для производства дре­
весно-стружечных плит.

Д ля  решения этих задач перспективный план намечает 
строительство в районе устья р. Вохмы и станции Мантурово 
двух крупных деревообрабатывающих комбинатов с перева­
лочными базами с расчетом выкатки и переработки на каждом 
из них примерно по 2-50 тыс. м3 лиственной деловой и дровя­
ной древесины. Проектируемые комбинаты будут иметь лесо­
пильно-деревообрабатывающие цехи годовой мощностью по 
40 тыс. м3 лиственных пиломатериалов, перерабатываемых в 
дальнейшем на черновые заготовки для мебельного и каблуч­
но-колодочного производств и на тару. Кроме того, в состав 
комбинатов войдут цехи по -производству спичечной соломки 
мощностью по 500 тыс. ящиков спичек и выпуску древесно­
волокнистых плит мощностью по 20 тыс. т.

Н аряду  с деревообработкой намечается и развитие лесо­
химического производства. При комбинате в районе устья 
р. Вохмы будет работать цех мощностью 5 тыс. т фурфурола 
и 16 тыс. т  сухих дрожжей; а при комбинате в районе ст. М ан­
турово сухоперегонный цех мощностью 2700 т уксусной кис­
лоты, 5400 т смолы и 15,7 тыс. т древесного угля.

Помимо строительства этих комбинатов, намечен ввод в 
действие на различных предприятиях области восьми цехов

по производству древесно-стружечных плит из отходов дре­
весины, годовой мощностью по 10 тыс. м3. Кроме того, пла­
нируется создание девяти цехов по выпуску черновых загото­
вок и комплектов деревянной тары из мелкотоварной деловой 
и дровяной древесины, общей мощностью в пересчете на пи­
ломатериалы 45 тыс. м3, а такж е цехов фиброцементных плит 
при -Шарьинском домостроительном комбинате и Мантуров- 
ском лесопильном заводе, мощностью по 100 тыс. м3 каждый, 
и, наконец, цеха древесно-волокнистых плит мощностью 
20 тыс. т, такж е в Шарьинском комбинате.

Планируемое размещение деревообрабатывающих пред­
приятий показано на рисунке.

Осуществление всех этих мероприятий, несмотря на ста­
билизацию общего объема лесозаготовок, позволит значитель­
но увеличить поставку продукции из древесного сырья для 
нужд строительства и промышленности. Только за счет произ­
водства древесных плит будет сэкономлено в пересчете на 
круглый лес 1200 тыс. м3 пиловочного сырья.

В течение 1959— 1965 гг. предусмотрено такж е увеличить 
объем валового выпуска пиломатериалов на 265 тыс. м3 и рез­
ко увеличить их дальнейшую переработку на готовые изделия 
и полуфабрикаты.

Выпуск стандартных деревянных домов возрастет со 112 
до 650 тыс. м-, а количество деталей домов со стенами из ме­
стных материалов — со 195 до 500 тыс. м2 жилой площади. Это 
будет достигнуто в результате реконструкции Шарьинского и 
Поназыревского домостроительных комбинатов, Шарьинского 
лесокомбината, Невского, Мантуровского и Якшангского лесо­
заводов. Строительные работы по увеличению мощности цехов 
стандартного домостроения и цехов по производству комплек­
тов строительных деталей в значительной части будут осу­
ществлены уже в текущем 1958 г.

Деревообработка в Костромской области имеет устойчи­
вую сырьевую базу и должна стать одной из ведущих отрас­
лей промышленности.

По нашему мнению, было бы целесообразно построить в 
Костромской области такж е предприятия, вырабатывающие 
картон из дров и древесины лиственных пород. Д ля этого 
производства здесь такж е есть достаточные ресурсы сырья.

Общий выпуск продукции деревоперерабатывающей про­
мышленности совнархоза -намечается увеличить в 1965 г. по 
сравнению с 1958 г. в денежном выражении более чем в три 
раза.

В заключение следует указать на желательность ускорить 
концентрацию всей лесозаготовительной и деревообрабатыва­
ющей промышленности области в системе совнархоза. Д ля это­
го необходимо ликвидировать оставшихся самозаготовителей, 
имеющих годовой план по вывозке древесины около 800 
тыс. м3.

Намечаемое перспективным планом развитие лесной и де­
ревообрабатывающей промышленности- Костромской области, 
повышение ее технического уровня имеет большое значение не 
только для экономики Костромского экономического района, 
но и для всего народного хозяйства нашей страны.
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НАВСТРЕЧУ ВОСТОЧНО-СИБИРСКОЙ КОНФЕРЕНЦИИ ПО РАЗВИТИЮ  
ПРОИЗВОДИТЕЛЬНЫХ СИЛ

Руководство Института леса А Н  СССР предоставило нам возмож­
ность ознакомить читателей ж урнала с материалами лесной секции В о­
сточно-Сибирской конференции по развитию производительных сил, подго­
тавливаемой Академией наук СССР совместно с Госпланом СССР и Сове­
том Министров РСФСР. Ниже мы печатаем краткий обзор некоторых 
докладов, которые будут представлены на лесной секции.

ЛЕСНЫЕ БОГАТСТВА ВОСТОЧНОЙ СИБИРИ НА СЛУЖБУ  
Н АРО ДН О М У  ХОЗЯЙ СТВУ

р е ш е н и я  XX съезда КПСС по развитию народного хозяй- 
* стща СССР, уделяя большое внимание вопросам лучш е­

го размещ ения производительных сил, приближения промыш­
ленности к источникам сырья, топливно-энергетическим ресур­
сам и районам потребления, поставили ряд важнейш их задач 
по развитию промышленности и сельского хозяйства в восточ­
ных районах страны. К числу этих задач относится усиление 
темпе® развития леоной промышленности в Восточной Сиби­
ри.

П лощ адь лесов Восточной Сибири составляет 337,7 млн. 
га. Это —• половина всей лесопокрытой площади Российской 
Федерации. Приведя эти цифры, авторы доклада Главного уп­
равления лесного хозяйства и полезащитного разведения Ми­
нистерства сельского хозяйства РСФ СР указывают, что зап а­
сы хвойной древесины, пользующейся наибольшим спросом и 
в промышленности и в строительстве, находятся в основном в 
Восточной Сибири, которую в этом отношении можно назвать 
всесоюзной кладовой древесины.

Хвойные насаждения занимают в составе восточно-сибир­
ских лесов 306,6 млн. га, или 90% лесопокрытой площади, в 
том числе лиственница — 63,5%.

Сосновые леса, сосредоточенные главным образом в И р­
кутской области и Красноярском крае, характеризуются вы­
сококачественной древесиной. Большие площади — 17 млн. га 
— покрыты кедровыми насаждениями.

Объемы лесозаготовок в Восточной Сибири растут из го­
да в год. Если в 194-0 г. было заготовлено около 20 млн. м3, 
то в 1956 г. размер рубок составил уже 43,3 млн. м3, увели­
чившись за 16 лет более чем вдвое.

Особенно поднялись объемы рубок в Иркутской области, 
где лесозаготовки за  эти годы возросли в четыре раза, а так­
ж е в Красноярском крае — в два с половиной раза.

К концу шестой пятилетки заготовки леса в Восточной 
Сибири примут еще больший размах.

Останавливаясь на вопросах определения ежегодного раз­
мера -пользования, доклад отмечает, что особенности сибир­
ских лесов (преобладание спелых и перестойных насаждений, 
малая населенность районов освоения) настойчиво требуют 
иных методов лесоустройства, чем единственно применяемый 
в настоящее время метод классов возраста. Разработка этих 
методов — Неотложная задача теории лесоустройства.

В докладе подчеркивается в качестве важнейшей задачи 
сегодняшнего дня — всесторонняя борьба за рациональное ис­
пользование лесо-сы-рьевых ресурсов и ликвидацию потерь сру­
баемой древесины.

При проектировании -и строительстве лесопромышленных 
предприятий технологический процесс обязательно должен 
предусматривать использование всей древесины, в том числе 
и лиственной, а такж е отходов от лесозаготовок.

Вопросам рационального использования лесного сырья по­
священ специальный доклад доцентов Сибирского лесотехни­
ческого института Д. С. Добровольского и В. М. Резникова 
«Отходы древесины и пути их использования в Восточной Си­
бири».

Авторы доклада сообщают, что до настоящего времени в

лесах Восточной Сибири основная масса древесины заготов­
ляется путем выборочных рубок, причем на корню оставляю т­
ся дровяные и п-олуделовые стволы хвойных пород и весь 
лиственный лес.

При выборочных рубках сосновых лес-о-в Ангарского бас­
сейна, например, вывозится с лесосек на склады не больше по­
ловины общего запаса древостоя. При сплошной рубке такж е 
-вывозится немногим больше половины запаса.

Ожидаемое количество отходов хвойной древесины на ле­
сосеках Красноярского края в 1958 г. составляет около 2,5 млн. 
м3, а в 1960 г. — 2,8 млн. м3; в Иркутской области соответ­
ственно — по 800—900 тыс. м3.

Количество отходов л е-с о-п и л ын о - д ер ев-о обр а б а т ы-в а ющ и х 
предприятий, по данным совнархозов, в ближайшие годы по 
Красноярскому ираю -приблизится к 2 млн. м3, а по Иркутской 
обл. — к 800 тыс. м3, причем и эти громадные цифры авторы 
доклада считают заниженными.

Мелкие лесосечные отходы авторы предлагают использо­
вать путем переработки на энергохимических установках. 
При переработке всей массы мелких порубочных отходов К рас­
ноярского края и Иркутской области по схеме Лямина можно 
получить 35—40 тыс. т. фенолов и 25—,30 тыс. т  уксусной ки­
слоты в год. Использование же для этой цели установок С ла­
вянского дает 55 тыс. т :в год 80-процентной уксусной кисло­
ты, 9— 10 тыс. т -растворителя и 90— 130 тыс. т древесной смо­
лы.

Такие масштабы производства фенолов и уксусной кисло­
ты открывают перспективы для развития на местном сырье 
новых для {Восточной Сибири отраслей химической промышлен­
ности, таких, как производство синтетических смол и пласт­
масс.

Отходы лесопиления могут быть эффективно использова­
ны для производства древесностружечных и древесно-волок­
нистых плит, а такж е путем переработки методами гидролиза 
с целью получения спирта, глюкозы, кормовых дрож ж ей и др.

По мнению авторов доклада, в настоящее -время в связи 
с быстрым развитием производства синтетического спирта, се­
бестоимость которого почти в два раза ниже гидролизного, 
-развитие гидр олкзн о-спиртовых заводов становится экономи­
чески .выгодным лишь в отдельных случаях, при большой кон­
центрации бросовых отходов лесопиления в одном пункте и 
близости потребителя спирта. Таким пунктом, например, яв­
ляется М аклашво-Енисейский промышленный узел, где будет 
скапливаться свыше одного миллиона кубических метров 
в год отходов лесопиления и деревообработки. Вот по­
чему надо считать правильным планируемое здесь Краснояр­
ским совнархозом строительство двух мощных гидролизных 
заводов, вся продукция которых будет потребляться в преде­
лах края.

В свете исторических решений майского Пленума Ц К  
К П С С  об ускорении развития химической промышленности 
особенный интерес представляет доклад кандидата с.-х. наук 
П. К. Кутузова «Современное состояние и перспективы терпен­
тинной промышленности Восточной Сибири».

Сырьевые возможности для развития канифольно-экстрак-
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цианного производства в Восточной Сибири поистине колос­
сальны, пишет П. К. Кутузов. Уже в настоящее время на ог­
ромных вырубках накопились и созрели десятки миллионов ку­
бометров пневого осмола, из которого можно бы выработать 
сотни тысяч тонн канифоли и скипидара.

Однако в Сибири пока нет ни одного канйфольно-экстрак- 
циоиного завода (строящийся Тайшет-Верезовский канифоль- 
яо-акстраициоиный завод вступит в строй, видимо, не ранее 
1961 г.),.и  основным источником получения канифоли и скипи­
дара является подсочка леса.

В настоящее время на Сибирь приходится около полови­
ны асей добычи живицы по стране, причем большая часть про­
граммы выполняется в Красноярском крае и Ирксгской обла­
сти.

Сосновые леса Ангаро-Бнисейского бассейна, вовлекаемые 
в интенсивную эксплуатацию, являются мощной и, пожалуй, 
основной сырьевой базой терпентинного производства не 
только Сибири, но и всей страны.

П о расчетам автора, если все вырубаемые сосновые ле­
сосеки перец рубкой подсачивать только 3 года, то, применяя 
интенсивные методы эксплуатации, в Иркутской области и 
Красноярском крае можно ежегодно добывать по меньшей ме­
ре 75 ООО т живицы.

Касаясь организационно-хозяйственных методов проведе­
ния подсочки, а-втор указывает, что существующие химлеехо- 
зы, которые, помимо добычи живицы, ведут и лесозаготовки, 
являются испытанной и вполне оправдавшей себя организаци­
онной формой подсочного производства.

П. К. Кутузов выступает против шаблонного применения 
в Сибири, без учета местных условий, технологии подсочки, 
установленной для всего Союза. Нельзя считать нормальным, 
что в Сибири повсеместно, независимо от смолопродуктивной 
способности древостоев, установлена одинаковая продолжи­
тельность эксплуатации одних и тех ж е деревьев, применяется 
3-суточяая пауза меж ду вздымками. Без учета специфических 
условий Сибири вообще и, в частности, Восточной Сибири, 
здесь за последнее время бесплодно пытаются внедрить долго­
летнюю подсочку (15—20 лет). М ежду тем, в таежных зонах, 
где пока вырубаются огромные площади хвойных лесов без 
всякой подсочки, вводить долголетнюю подсечку нет смысла.

■Подсочка с применением химикатов, в частности серной 
кислоты, —' прогрессивный метод, открытый советскими уче­
ными; за последние годы он стал широко применяться в ряде 
районов страны, в частности и в Восточной Сибири.

По мнению П. К. Кутузова, подсочку с химическим воз­
действием нельзя, однако, применять без учета особенностей 
древостоев и физиологического состояния отдельных деревь­
ев. Ее эффективность тем больше, чем выше естественная смо- 
лоиродуктивность деревьев.

Автор доклада приходят к выводу, что подсочка с при­
менением ядохимикатов допустима только кратковременно, и 
па таких лесосеках, которые имеют четкие и вполне гаранти­
рованные сроки рубок. После двухлетней эксплуатации хими­
ческой подсочкой деревья подлежат обязательной рубке.

Отмечая высокие производственные показатели кратко­
срочной интенсивной подсочки, П. К. Кутузов говорит о недо­
пустимости рубки сосновых лесс® без предварительной подсоч­
ки. Самые скромные подсчеты показывают, что только в зоне 
затопления Братской ГЭС за 1—2 года перед рубкой можно 
было бы добыть не один десяток тысяч тонн высококачествен­
ной сосновой живицы. А ведь без предварительной подсочки в 
Восточной Сибири ежегодно вырубаются тысячи и тысячи гек­
таров смолоносного соснового и кедрового леса.

Управляющий трестом Иркутхимлес А. Буевич в своем до­
кладе «Опыт химической подсочки и перспективы ее внедрения 
в производство» говорит, что химический метод подсочки зн а­
менует крутой перелом в терпентинной промышленности. За 
два года применения новой технологии дневная выработка 
вздымщиков возросла на 39% и сезонная на 27%. В результа­
те в подсочный сезон 1957 г. добыто живицы на 2,8 тыс. т. или 
на 24% больше, чем :в 1956 г. при росте численности вздымщи- 
ков только на 7%. В докладе выдвигается ряд предложений 
по дальнейшему повышению эффективности химической под­
сочки.

Вопросам лесохимии посвящен такж е доклад академика 
Латвийской ССР А. И. Калниньша «Пути развития подсочки 
леса в Восточной Сибири».

Д оклад  М. С. Миллера (СибНИИЛХЭ) посвящен органи­
зации лесоэксплуатации в равнинных и горных районах Во­
сточной Сибири на основе комплексном механизации. Автор 
рассматривает эти вопросы на примерах предприятий Красно­

ярского края, работающих в характерных для Восточной Си­
бири равнинных и гарных условиях.

Наиболее высокой комплексной выработки на списочного 
рабочего в равнинных условиях в 1957 г. добились леспромхо­
зы: Богучанский (662 м3), Енисейский (535 м3), Кажемсний 
(525 м3) и Казачинский (505 м3). На этих предприятиях при­
меняется одиночная валка леса бензомоторной пилой «Д руж ­
ба». Лесосечные работы выполняются малыми комплексными 
бригадами. Деревья с сучьями трелюются на короткие рассто­
яния тракторами С-80 и ТДТ-40. На вывозке леса в хлыстых 
в одних случаях применяются автомобили МАЗ-501 или 
З И Л -151, а в других иная, эффективная и типичная для мно­
гих сибирских предприятий технология — прямая вывозка. 
Она сводится к  тому, что сваленные деревья, без обрубки 
сучьев, волоком за трактором С-80 доставляются с лесосеки 
•на короткое расстояние прямо к берегу сплавной реки. При 
расстоянии прямой вывозки до 4 км трактор С-80 подтаски­
вает за смену 40 и даж е 50 м3.

Производительность труда на предприятиях, работающих 
в горных районах, значительно ниже, чем в равнинных усло­
виях. У леспромхозов, имеющих наиболее высокие показатели, 
— Таштыпского, Советского и Колбинокого, — комплексная 
выработка на списочного рабочего составляет от 350 до 460 м3 
в год. Все они работаю т на базе автомобильных дорог.

Особенные затруднения представляет трелевка древесины. 
Прокладка густой сети лесовозных дорог здесь невозможна и 
расстояние трелевки увеличивается, достигая в некоторых слу­
чаях 1,5 км. На крутых склонах чаще всего используются аг­
регатные лебедки ТЛ-5 и Л-20.

Для повышения эффективности лебедочной трелевки в гор­
ных условиях автор доклада рекомендует хорошо показавшую 
себя за 2 года работы в Баджейском леспромхозе многопро­
летную подвесную трелевочную установку СибНИИЛХЭ на 
базе лебедки Л-20. Она повышает производительность в О б р а ­
за по сравнению с обычной одномачтовой оснасткой, увеличи­
вает дальность трелевки до 700 м вместо 400 м при обычной 
оснастке и позволяет собирать древесину на полосе шириной 
300 м. Очень важно, что трелевка этой подвесной установкой 
не вызывает значительных повреждений почвы и подрост в 
большей своей части сохраняется.

Говоря об организационных формах дальнейшего разви­
тия лесоэксплуатации в Восточной Сибири, М. С. Миллер 
предлагает организовать распиловку леса на нижних складах 
в леспромхозах, которые вывозят древесину к железным доро­
гам широкой колеи и к берегам судоходных рек.

В перспективе лесоэксплуатация в районах Восточной Си­
бири должна развиваться на базе таких высокопроизводи­
тельных машин и методов работы, которые обеспечили бы 
выработку до 2000 м3 на рабочего в год, или в три-четыре р а ­
за выше сегодняшнего уровня.

Рассматривая пути развития лесозаготовительной техни­
ки, автор доклада считает, что в условиях захламленной тай­
ги, значительных неровностей рельефа и заболоченных почв 
проходимость и маневренность агрегатной машины, выполня­
ющей опиливание, повал деревьев «на себя» и отвозку их с 
лесосеки, будет ограниченной. К тому же повал «на себя» 
крупных стволов — в 7 м3 и более вызывает большую удар­
ную силу. Поэтому для условий Восточной Сибири, но мнению 
СибНИИЛХЭ, следует ориентироваться не на агрегатные м а­
шины — комбайны, а на применение системы мощных и высо­
копроизводительных машин.

На заготовке леса это будут, очевидно, бензомоторные 
•пилы с надежно действующими приспособлениями для направ­
ления повала. В равнинной и умеренно пересеченной местно­
сти должны работать мощные самоходные трелевочные меха­
низмы высокой проходимости я  с большим диапазоном скоро­
стей движения, на гусеничном ходу или на шинах переменного 
давления.

В горных условиях будущее принадлежит канатным под­
весным трелевочным системам.

•В качестве погрузочных средств место стреловых кранов 
должны занять специальные погрузчики с челюстным захватом.

Лиственница, как известно, является основной древесной 
породой в лесах Восточной Сибири. В связи с высоким удель­
ным весом, затрудняющим сплав лиственничной древесины, з а ­
готовка этой породы, обладающей ценными физико-механиче­
скими свойствами, производится в очень ограниченных разме­
рах. Отсюда понятна актуальность темы доклада кандидата 
с.-х. наук Б. Н. Тихомирова (СибЛТИ) — «Основные вопросы 
использования и сплава лиственницы в Сибири».

В докладе рекомендуется ряд мероприятий по уменьше-
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ййю ййТёрь древесины лиственницы от утопа прй Молевом 
сплаве: подготовка деревьев на корню путем перерезки забо­
лони и первых слоев ядра, сплошная или пятнистая окорка 
при летних заготовках и хранение окоренной древесины в ры­
хлых штабелях с прокладками между рядами, проведение 
сплава лиственницы отдельно от других пород ранней весной 
по холодной воде и в наиболее короткие сроки и др.

В ряде докладов рассматривается развитие лесной про­
мышленности по отдельным районам Восточной Сибири. Л е­
сам Якутской АССР и вопросам их рационального использо­
вания и воспроизводства посвящен доклад Л. К. Позднякова 
(Якутский филиал АН СССР и Институт леса АН СССР).

Я кутская АССР располагает огромными лесными богат­
ствами. Ее леса составляют почти одну шестую часть покры­
той лесом площади Советского Союза.

Господствующей, а во многих промышленных районах ре­
спублики и единственной, породой является даурская листвен­
ница.

В докладе сделана попытка определить в порядке первого 
приближения средний выход сортиментов для лесов Якутии. 
На долю деловой древесины в среднем приходится 51 °/о обще­
го запаса, дров — 36% и отходов — 13"/о. Деловой тонкомер 
толщиной 3— 12 см в верхнем отрубе составляет 19°/о от об­
щего запаса древесины, бревна толщиной 13— 18 см — 24%, 
толщиной 19—24 см — 7%  и более 25 см — 1%.

В северных и горных лесах выход крупных сортиментов 
резко снижается, в южных повышается, особенно в сосновых 
лесах. Однако в целом по республике среди деловой древеси­
ны преобладают тонкомерные сортименты, имеющие ограни­
ченное применение в связи с тем, что древесина употребляет­
ся исключительно в круглом виде или идет на распиловку.

Народное хозяйство республики предъявляет требования 
на сравнительно крупные сортименты, выход которых вообще 

' незначителен и достигает наибольшего размера в ю го-запад­
ных районах. Отсюда древесину доставляют за сотни и тыся­
чи километров в самые отдаленные районы, нередко распола­
гающие большими запасами древесины, но с недостаточным 
выходом нужных сортиментов.

- В результате в южных районах, являющихся базой раз­
вития лесной промышленности республики, доступные лесные 
массивы сильно вырублены.

Д ля того чтобы полностью и рационально использовать 
лесные богатства республики и изжить парадоксальное явле­
ние «древесного голода» при колоссальных общих запасах дре­
весины, необходимо наметить конкретные пути использования 
тоекомеряой и дровяной древесины. Эта задача может быть 
разрешена лишь при организации переработки этой древесины, 
а в дальнейшем — и отходов от лесозаготовок и лесопиления,

В связи с этим в докладе выдвигаются предложения о вы­
работке в первую очередь древесно-стружечных и древесно­
волокнистых плит, а такж е о развитии целлюлозно-бумажной 
и лесохимической промышленности,

Продукция этих отраслей будет иметь неограниченный 
опрос за пределами республики и, что особен:-!) важно, вполне 
транспортабельна. Не следует упускать из виду, в частности, 
возможностей использования свободного тоннажа карава юз 
Северного морского пути, разгружающихся в устье Лены.

Н аряду с описанием многообразных путей использования 
лиственничной древесины Л. К. По13дняков говорит в докладе 
о том, что кора даурской лиственницы, составляющая четвер­
тую часть объема ствола, является ценным сырьем для выра­
ботки дубильных экстрактов. Анализ образцов, полученных из 
Олекминского района, показал, что в кере лиственницы содер­
жится до 17% дубителей пирокатехияовой группы, т. е. в пол- 
тора-два раза  больше, чем в коре дуба, ивы и ели.

Опыты, проведенные в Институте лесохозяйственных про­
блем АН Латвийской ССР, свидетельствуют о том, что из из­
мельченной коры некоторых древесных пород, в том числе и 
лиственницы, можно изготовлять термоизоляционные плиты 
для кораблестроения и вагоностроения, заменяющие пробко­
вые. Кора лиственницы может заменить натуральную пробку 
и при производстве линолеума.

Таким образом, использование лиственничной коры, зав а ­
ливающей в настоящее время дворы лесопильных заводов и 
строек, имеет большое народнохозяйственное значение.

Три доклада посвящены вопросам комплексного использо­
вания богатейших лесных ресурсов Красноярского края.

В докладе инженеров С. К. Чекушина, С. В. Сорокина 
(Красноярский совнархоз) и В. К. Надточий (Сибирский лесо­
технический институт) «Перспективы развития лесной про­
мышленности в Красноярском экономическом районе» расска­
зывается о путях подъема промышленности в семилетием пла­
не.

К 1965 г. по предприятиям Управления лесной и дерево­
обрабатывающей промышленности Красноярского совнархоза 
вывозка древесины долж на возрасти в 1,7 раза по сравнению 
с 1957 г. и составить 19,2 млн. м3, выпуск пиломатериалов — в 
2,3 раза (4,75 млн. м3). Выработка шпал увеличится в 2 раза, 
а выпуск стандартных домов и деталей — более чем в 5 раз 
и дойдет до 1240 тыс. м'2.

Кандидат эконом, паук Н. В. Невзоров (Институт леса 
АН СССР) в докладе «Лесосырьевые ресурсы Красноярского 
края и пути развития их промышленного использования» пред­
лагает пересмотреть распределение леессырьовых баз между 
различными лесозаготовителями с целью повысить производ­
ственные возможности леспромхозов, объединяемых совнархо­
зом, завершить ликвидацию мелких самозаготсвителей, рабо­
тающих на вывоз древесины за пределы края.

Автор доклада считает, что назрела необходимость повсю­
ду, кроме Нижне-Енисейского бассейна, прекратить условно­
оплошные рубки. Д ля этого надо обеспечить возможность ра­
ционального использования древесины пониженного качества, 
создать проиаводственно-техни'чеокую базу в виде специализи­
рованных предприятий, а в ряде леспромхозов — цехи для ме­
ханической обработки и химической переработки древесины.

Вею деловую древесину, за исключением сортиментов, 
идущих в дело в круглом виде, а такж е избыточную часть 
дров нужно подвергать механической обработке и химической 
переработке на комбинированных и кооперированных п ред­
приятиях. Следует прекратить нерациональную перевозку за 
пределы края необработанного древесного сырья по железной 
дороге.

Д оклад инженера В. Д. Щ ербачева (Красноярская комп­
лексная экспедиция СОПС АН СССР) «Неликвидные ресурсы 
древесины на лесозаготовках в Ангарском бассейне и пути их 
рационального использования» содержит результаты исследо­
ваний, проведенных в ряде леспромхозов с целью определить 
количество и качество древесины, оставляемой лесозаготовите­
лями на вырубках.

Актуальные вопросы лесного хозяйства Восточной Сибири
освещены в докладах академика ВАСХНИЛ И. С. Мелехова 
«Технология лесных вырубок и ее значение в условиях Восточ. 
ной Сибири», канд. биолог, наук Г. В. Крылова (зав. отделом 
леса Биологического института Сибирского Отделения АН 
СССР) «Лесорастительное районирование Сибири», А. С. Рож ­
кова (ст. научн. сотрудник Восточно-Сибирского филиала АН 
СССР) «Итоги исследований в  области защиты лесов Восточ­
ной Сибири от насекомых-вредителей», Е. В. Галалаева (И р­
кутский госуниверситет им. А. А. Ж данова) «Бактериологиче­
ский метод борьбы с сибирским шелкопрядом», канд. с.-х. наук
В. В. Огиевского (СибНИИЛХ) «Способы возобновления леса 
на концентрированных вырубках в равнинных и горных райо­
нах Восточной Сибири», А. В. Смирнова (Восточно-Сибирский 
филиал АН СССР) «Задачи изучения восстановительных про­
цессов на вырубках, гарях и шелколрвдниках Восточной Си­
бири», В. В. Попова и Л . А. Марцин1ковского «Состояние есте 
ственного возобновления леса на концентрированных вырубках 
в сосновых насаждениях Красноярского края», Н. В. Дылиса 
и Л . Ф. Правдина «Изучение лесов и пути интенсификации 
лесного хозяйства в Бурят-Монгольской АССР».

Следует надеяться, что работы конференции сыграют в аж ­
ную роль в прокладке путей дальнейшего развития лесной про­
мышленности я  лесного хозяйства Восточной Сибири. Институт 
леса АН СССР, принимавший активное участие в подготовке 
конференции, призван продолжить разработку научных про­
блем, поднятых ее участниками, и направлять научно-исследо­
вательскую мысль на комплексное использование лесных бо­
гатств Восточной Сибири в интересах народного хозяйства 
советской страны.
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МдК1 П И Ш У Т
*

Рационально использовать 
лесосечный фонд

В №  2 журнала «Лесная промышленность» за 1958 г. со­
вершенно правильно подняты вопросы о более рацио­

нальном использовании лесных ресурсов, об экономии древе­
сины и снижении ее себестоимости. Правильно поставлен во­
прос о более широком внедрении ледяных дорог, которые, на­
пример, в лесной промышленности Хабаровского и П римор­
ского краев до 1940 г. являлись основным типом лесовозного 
транспорта с тракторной тягой, но в последние годы незаслу­
женно преданы забвению.

Контроль рублем в широком смысле является до сих пор 
одним из больных вопросов лесной промышленности. Предло­
жение академика А. И. Калниньша о значительном повышении 
попенной платы совершенно правильно. Существующие лес­
ные таксы не отвечают современным требованиям максималь­
ного и рационального использования лесосечного фонда. Бо­
лее того, -низкая попенная плата содействует расхищению лес­
ных ресурсов и не воспитывает работников лесной промыш­
ленности а  духе охраны лесов.

Кроме попенной платы, необходимо такж е пересмотреть 
нормы и расценки на механизированную трелевку (подвозку) 
тонкомерного леса. При эксплуатации наших дальневосточных 
смешанных разновозрастных кедрово-широколиственных лесов 
с деревьями толщиной от 12 до 100 см и более происходят 
большие потери тонкомерного рудничного леса толщиной до 
20—24 см, который трактористам возить невыгодно.

Опыт поштучной оплаты за каждый стрелеванный хлыст 
независимо от его размера, проведенный в сезон 1957!— 1958 гг.

на одном из лесопунктов Оборского леспромхоза, повысил 
выход деловой древесины на 7в/о.

Статья А. В. Бакланова «Неотложные задачи лесников 
Севера», интересно рассказывающая о перспективах развития 
лесозаготовок, лесопиления, целлюлозно-бумажного производ­
ства, гидролизных заводов и т. п., ставит ряд важных задач 
перед наукой и производством. Однако в ней упущено рацио­
нальное использование лесных ресурсов. М еханизация лесо­
заготовок должна тесно увязываться с интересами лесного хо­
зяйства и прежде всего в таежных районах страны, в том 
числе на Дальнем Востоке и в Архангельской области. А 
между тем в результате усиленной эксплуатации лесов в этих 
районах многие большие площади, ранее занятые лесом, пре­
вратились в пустыри, что не может нас не беспокоить.

Хотелось бы узнать от работников лесной промышлен­
ности Архангельской области, что ими намечено осуществить 
в порядке на-илучшего использования лесосечного фонда и 
какие мероприятия намечены по обеспечению лесовосстанов­
ления на вырубках, а такж е по сохранению на них максималь­
ного количества подроста.

Нет ни одного слова о сохранении подроста и в статье 
Я. К- Таневского «Трелевка деревьев с кронами». Вообще, 
вопрос о трелевке деревьев с кронами должен рассматривать­
ся с учетом местных условий. Эффективность этого способа 
трелевки, например в горных дальневосточных кедрово-широ­
колиственных лесах, нуждается в тщательной проверке. Мы 
полагаем, что здесь трелевка с кронами окажется экономи­
чески нерентабельной для производства и совершенно не от­
вечающей интересам лесного хозяйства.

Н астало время потребовать от работников лесной про­
мышленности -и проектных организаций (разработки таких 
технологических схем, которые обеспечивали бы максимальное 
и рациональное использование лесосечного фонда с учетом 
сохранения условий успешного лесовосстановления на выруб­
ках. В свою очередь научные учреждения обязаны создавать 
конструкции механизмов, удовлетворяющие одновременно про­
изводственным и лесохозяйственным интересам.

Г. Ф. СТАРИКОВ  
Начальник Управления лесного хозяйства 

Хабаровского крайсельхозуправления

В ж урнале «Мебель унд вонраум» (Г Д Р ) описана конст­
рукция усовершенствованного защитного устройства для кру­
глых пил.

Устройство (см. рис.) имеет одну пару специальных заж и ­
мов 4 . Концы зажимов — мечевидной формы с несколькими 
остриями 5 разной высоты. Если распиливается длинная заго­
товка значительной толщины, то заж им опускается, прибли­
ж аясь к горизонтальному положению (позиция а, пунктир); 
причем заготовку придерживает самое короткое острие заж и­
ма, и, наоборот, тонкую заготовку захватывает самое длинное 
острие зажима.

Подшипники зажимов следует постоянно смазывать. Для 
этой цели предусмотрена полая ось с радиальными отвер­
стиями в местах размещения подшипников. Специальный винт 
подает спрессованную смазку к поверхности подшипников.

Винты с крыльчатыми гайками позволяют перемещать 
стенки колпака по высоте, обеспечивая большую безопасность. 
Кроме того, стенки колпака переставляются по ширине.

Ж урнал «Мебель унд вонраум» №  4, 1957 г. (Г Д Р).
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НОВЫЙ ТИП УСКОРИТЕЛЯ

В шведском ж урнале «Треваруиндустриен» описан новый 
тип ускорителя-потокообразователя марки СВ-300.

К ак  известно, ускорители используются на сплавных рабо­
тах для того, чтобы создать искусственное течение, ускоряю­
щее проталкивание бревен или препятствующее замерзанию 
рейдовых участков в зимнее время.

Конструкция ранее известных лотокообразователей в 
принципе представляет собой лодку с пропеллером, который 
приводится в движение электродвигателем с воздушным ох­
лаждением. Недостаток этой конструкции заключается в том, 
что ускоритель находится на поверхности воды, а поэтому не 
может создавать течения по оси трассы продвижения бревен, 
так как его нельзя ставить на пути их следования. Этот недо­
статок устранен в ускорителе СВ-300, который помещается под 
водой.

Потокообразователь прикрепляется на месте работы к 
двум якорям при помощи двух канатов, причем глубина погру­
жения регулируется одним канатом, проходящим через коль­
цо на якоре к  лебедке (позиция а на рис.).

Трехфазный электрический мотор работает в герметиче­
ски закрытом кожухе и охлаждается омывающей его снаружи 
водой. Ш арикоподшипники смазываются тавотом. Смазки до­
статочно для годовой работы агрегата. По обе стороны мото­
ра на валу имеются уплотнительные кольца, находящиеся в 
масляных ваннах, образуемых кожухом. Масляные ванны пре­
дохраняю т мотор от проникновения воды.

Пропеллер — рабочее колесо — расположен в цилиндре, 
который переходят в сужающийся усеченный конус-мундштук, 
направляющий струю воды косо вверх. -I

Потокообразователь можно такж е смонтировать на ферме 
с серповидным поплавком, как показано на рисунке (позиция 
б). При необходимости, например с целью расчистки середи­
ны реки для пропуска судов, потокообразователь можно уста­
новить и на треноге (позиция в).

Мощность мотора — 7,5 л. с., производительность насо­
са около 15 М3/м ин, скорость воды на выходе 5 м/сек. Как по­
казали опыты, радиус действия ускорителя 75— 100 м. Вес аг­
регата 275—300 кг.

Ш ведский журнал «Треваруиндустриен» № 21, 1957 г.

А ТА г ч г ' т э  Л  Г О Т А  с т

А Л ЬБО М  НАПЛАВНЫХ  
СО О РУЖ ЕН И Й

Многообразие условий лесосплава в различных речных 
бассейнах равнинных и горных районов страны, а также 

изменение режима рек в связи с созданием водохранилищ тре­
буют постоянного совершенствования и создания новых типов 
наплавных сооружений для сортировочно-сплоточных, пере- 
формировочных рейдов, для плотоубежищ, рейдов приплава, 
для ограждения сплавной трассы и других целей.

Последние достижения техники строительства наплавных 
сооружений для лесосплава отражены в изданном Гослесбум- 
издатом альбоме Ц Н И И  лесосплава «Конструкции наплавных 
сооружений для лесосплава и их расчет» (М. —Л ., 1957 г.). 
Составители альбома: канд. техн. наук С. Я. Мучник, осуще­
ствлявший такж е общее руководство, С. Г. М арков, В. С. П ру­
дов, С. С. Филимонов и Н. А. Баконина.

В альбоме приведены схемы расположения сооружений с

указанием области их применения в зависимости от гидроло­
гических и эксплуатационных условий. Кроме того, здесь д а ­
ны в виде таблиц и графиков значения показателей, необхо­
димые для расчета целых конструкций и отдельных частей со­
оружений.

Альбом имеет шесть 'разделов, посвященных различным 
конструкциям и методам расчетов поперечных и продольных 
запаней, бонов, сооружений для гашения скоростей течения 
на рейдах, волнозащитных сооружений и опор наплавных со­
оружений. Каждый из этих разделов находит отражение в 
первой, текстовой части, а такж е представлен многочислен­
ными листами чертежей, занимающими в альбоме основное 
место.

В раздел поперечных запаней входят материалы о леж- 
невосетчатых, каркасных и шатровых запанях. Конструкции 
наплавных частей даны для различных условий и скоростей 
течения: деревянные плитки — для скоростей течения до 2,5 м, 
каркасы — для горных рек при скорости течения более 3 м 
и металлические понтоны -— для запаней с длинным сроком 
эксплуатации и рек со скоростью течения более 2 м /сек. Д ля 
облегчения расчетов в альбоме приведен ряд графиков- 
номограмм.

Расчеты продольных запаней предусматривают строи­
тельство лежневых (без сетки) поперечной и продольной ча­
стей при скорости течения до 1,5 м/сек; лежнево-сетчатой по­
перечной и лежневой продольной частей -— при скоростях те­
чения от 1,75 до 2 м/сек; лежневосетчатых поперечной и про­

дольной частей — при скоростях, превышающих 1,75 м/сек, и
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При ширине запани, нё-превышающей »/« ширйны реки, а такдкё железобетонных опор длй запаней, которые мало освещались
ппи скоростях течения более 2 м /сек независимо от отноше- в литературе по сплаву.
ния ширины запани к ширине реки. Существенным пробелом альбома является отсутствие в

г , нем чертежей струенаправляющих разборно-звеньевых конст-
Справедливо придавая важное значение вопросам ограж- пуКций, которые получают широкое распространение на сплав-

дени я рейдов лесостоянок и плотоубежищ в зонах сильных дых ах восточной Сибири.
. __________ ___________ _ -Я „  ~  ,  X П А Л / г  < 1 т 1 Ф О  ГГТГ Т>гГ ПЪГЧТТД т т м  ТЭ Я  ПкППМ ППИ" Лволновых воздействии, составители включили в альбом опи 

сание наиболее простых волнозащитных сооружений облег 
чеиного типа. Работники лесосплава найдут здесь конструк 
ции вновь разработанных ряжевых, свайных, якорных и же

Д осаду у читателя вызывает обилие замеченных и незаме­
ченных опечаток, которые допущены не только в формулах, 
но даж е в рубрикации разделов.

Издание систематизированного пособия по выбору наибо-
лезобетонных опор с деталировкой армированных узлов и спе- рациональных типов конструкций наплавных сооруже
цификацией арматуры. Нцй — дело очень нужное. Новый альбом Ц Н И И  лесоспла-

В альбоме имеются такж е конструкции ряжевых незатоп- ва бесспорно станет полезным пособием для проектировщиков,
ляемых опор — пыжеломов, предназначеных для уменьшения строителей и производственников, работающих на сплаве
давления пыжа на запань, даны конструкции тросонаправля- леса
ющих и прижимных опор и, кроме того, новые конструкции М. Л А З А Р Е В
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Эта установка для прессования  
плит из древесных стружек  
работает полностью автоматически. 
Впервы е плиты  из стружек  
начали  изготовляться  
и промышленном масштабе на 
прессах фирмы Зимпелькамп.
В  настоищее время фирма 
Зимпелькамп строит наиболее  
совершенное по конструкции 
оборудование.
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