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Пролетарии всех стран, соединяйтесь!кЕС[ т
ПРОМЫШЛЕННОСТЬ

№ 12 Декабрь 1956

ЕЖ ЕМ ЕС ЯЧН Ы Й  ПРОИЗВОДСТВЕННЫ Й 
и  ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИЙ ЖУРНАЛ

О Р Г А Н  М И Н И С Т Е Р С Т В А  Л Е С Н О Й  П Р О М Ы Ш Л Е Н Н О С Т И  СССР 
Г о д  и з д а н и я  т р и д ц а т ь  ч е т в е р т ы й

За комплексное развитие лесной промышленности 
в многолесных районах

В решениях XX съезда КПСС по развитию народ­
ного хозяйства СССР в шестой пятилетке большое 
внимание уделено вопросам лучшего размещения 
производительных сил, приближения промышленно­
сти к источникам сырья, топливно-энергетическим 
ресурсам и районам потребления. Директивы 
XX съезда КПСС по шестому пятилетнему плану 
указывают на необходимость усилить темпы разви­
тия лесозаготовок и строительства лесопильных за ­
водов в многолесных районах Севера, Карелии, Ура­
ла и Сибири.

Громадное значение этих указаний партии о путях 
развития лесной промышленности станет ясным при 
взгляде на карту лесов нашей страны. Особенности 
географического размещения лесного фонда СССР 
состоят в том, что 95Vo всех запасов спелых и пере­
стойных насаждений приходятся на лесоизбыточные 
районы, причем четыре пятых всех этих запасов со­
средоточено на востоке — в азиатской части СССР. 
Вот почему развитие лесозаготовок должно осуще­
ствляться в лесных массивах Севера, Урала и осо­
бенно в сибирской тайге.

Уже в истекшем пятилетии характерной чертой 
развития лесной промышленности явилось значи­
тельное перемещение лесозаготовок в многолесные 
районы. На их долю приходится почти весь прирост 
лесозаготовительной продукции, достигнутый по 
Минлеспрому СССР с 1950 по 1955 г. З а  эти годы 
объем лесозаготовок в Карелии, Кемеровской и Са­
халинской областях увеличился почти вдвое, в Мо- 
лотовской. Томской, Читинской областях — более 
чем на 80Vo, в Свердловской и Иркутской обла­
стях — на 62—72о/о.

В шестом пятилетии при общем росте заготовок 
деловой древесины по Министерству на 42,5в/о объем 
лесозаготовок в многолесных районах должен уве­
личиться на 55о/о, а в отдельных краях и областях 
еще больше: в Иркутской области на 67<»/о, Красно­
ярском крае почти на 83®/о и т. д.

О преимущественном развитии лесозаготовок в 
многолесных районах свидетельствуют и показатели 
работы лесной промышленности в первом году ше­
стой пятилетки. Так, за 9 месяцев 1956 г. при общем 
увеличении объема вывозки по сравнению с тем же 
периодом 1955 г. на 2,6«/о объем вывозки леса на 
предприятиях Севера и Западной Сибири увеличил­
ся на 8®/о, в леспромхозах Восточной Сибири — на 
14«/о, а в Карельской АССР — даже на 23“/о.

Многие леспромхозы, тресты и комбинаты Каре­
лии, Сибири, Дальнего Востока идут в первых рядах 
социалистического соревнования за досрочное вы­
полнение годового плана. Еще в сентябре и октябре 
досрочно выполнили годовое задание по вывозке дре­
весины Хорский леспромхоз Главдальлеспрома, Ке- 
стеньгский и Пяжиево-Сельгский леспромхозы Глав- 
кареллеса, Баяндаевский, Добчурский, Чунский и 
некоторые другие леспромхозы комбината Братск- 
лес. Досрочно выполнили десятимесячную программу 
лесозаготовок Главкареллес, комбинаты Красно- 
ярсклес, Хабаровсклес. Лесозаготовители Иркутскле- 
са и Братсклеса встретили октябрьские праздники 
досрочным выполнением одиннадцатимесячной про­
граммы заготовок.

Эти успехи, однако, не могут заслонить неудовле­
творительные показатели работы ряда леспромхозов 
ведущих главных управлений — Главсевлеспрома, 
Главураллеспрома и Главзапсиблеспрома. На долю 
лесозаготовителей Севера, Урала и Западной Си­
бири приходится значительная часть общего плана 
вывозки древесины по Минлеспрому СССР. Поэто­
му от их настойчивости в борьбе за выполнение пла­
на, за устранение серьезных недостатков в органи­
зации производства и использовании механизмов за­
висит успех лесозаготовок по министерству в целом.

Долг и обязанность лесозаготовителей всех много- 
лесных районов — по-прежнему настойчиво работать 
над освоением новых лесных пространств, над не­
прерывным подъемом лесозаготовок, над увеличе­
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нием производства лесных материалов, столь необхо­
димых бурно растущему хозяйству нашей страны.

Интересы народного хозяйства требуют, чтобы прн 
разработке богатейших лесонасаждений Севера, 
Урала, Сибири вся заготовляемая древесина пол­
ностью шла на удовлетворение многообразных нужд 
страны.

Однако перевозки древесины из многолесных рай­
онов в пункты потребления в круглом виде без пред­
варительной обработки потребовали бы громадных 
излишних транспортных затрат, сильно удорожили 
бы стоимость лесоматериалов. Вот почему промыш­
ленное освоение многолесных районов требует ком­
плексного развития лесозаготовок, лесопиления и 
промышленных отраслей по обработке и переработке 
древесины.

Директивы XX съезда КПСС наряду с развитием 
лесозаготовок предусматривают усиление темпов 
строительства лесопильных заводов в многолесных 
районах. В течение 1956— 1960 гг. должны быть вве­
дены в действие мощности по производству пилома­
териалов в размере 16,5 млн. м®. В строительство 
лесопильных и деревообрабатывающих предприя­
тий по Минлеспрому СССР в шестом пятилетии бу­
дет вложено около 5 млрд. рублей. В районах Севе­
ра и Сибири будет построено много новых лесозаво- 
цов, начиная от небольших, 2—4-рамны\ и кончая 
гигантами в 12, 16 и более лесопильных рам.

Печатаемые в этом номере журнала материалы по 
вопросам развития лесоэксплуатации в районе строя­
щейся Братской ГЭС убедительно показывают, что 
решение грандиозных задач по развитию производи­
тельных сил в Сибири требует совместных усилий 
строителей, лесозаготовителей, энергетиков и работ­
ников многих других промышленных отраслей. Для 
подготовки ложа водохранилища крупнейшей в ми­
ре Братской гидроэлектростанции необходимо вы­
рубить лес на площади около 280 тыс. га с запасом 
около 38 млн. м .̂

Зона расчистки ложа водохранилища является, од­
нако, только небольшой частью богатой сырьевой 
базы, тяготеющей к Ангаре в районе Братска. 
Огромный объем работ по вырубке леса и расчистке 
лесных площадей на территории будущего водохра­
нилища Братской ГЭС возможно осуществить в за­
данные короткие сроки лишь при широкой механи­
зации всех трудоемких процессов лесозаготовок и 
сплава.

А. И. Осипов (ЦНИИМЭ) в своей статье, напеча­
танной в этом номере журнала, предлагает приме­
нить в качестве механизмов для комплексной меха­
низации этих работ валочно-трелевочные и валочно- 
пакетирующие машины. Однако предлагаемые ма­
шины и механизмы имеются лишь в единичных 
опытных экземплярах, а некоторые еще только про­
ектируются. Между тем время не ждет. Лесозагото­

вителям БратскЛёса новая, мощная Техника нуж­
на сейчас, и не в опытных образцах, а в большом 
количестве. Ложе водохранилища должно быть рас­
чищено в срок.

Необходимо, чтобы все вопросы, связанные с 
проектированием, конструированием, испытаниями и 
доводкой всех средств механизации лесозаготови­
тельных и лесоуборочных работ в ложе Братского 
водохранилища, решались быстро и оперативно. Тех­
ническое управление Минлеспрома СССР, работни­
ки Гипролесмаша, ЦНИИМЭ, Гипролестранса и дру­
гих организаций обязаны ускорить выполнение всех 
работ, связанных с комплексной механизацией лесо­
заготовок в Братском районе.

Механизация трудоемких работ по освоению лес­
ных массивов в многолесных районах страны — бла­
годарная задача. Она должна привлечь широкий 
круг конструкторов и машиностроителей. Не менее 
важная проблема стоит здесь перед технологами, 
призванными найти наиболее эффективные методы 
комплексного использования древесного сырья.

Необходимо покончить в этих районах с условно­
сплошными и выборочными рубками, при которых 
значительная часть древесины, особенно листвен­
ных пород, остается на месте в связи с невозможно­
стью её промышленного использования из-за отсут­
ствия лесоперерабатывающих предприятий.

Проектируемый в Братском районе промышлен­
ный комплекс объединяет в единую плановую си­
стему работу леспромхозов и лесозаводов с деятель­
ностью целлюлозно-бумажных, гидролизных и лесо­
химических предприятий. Намечаемое здесь строи­
тельство крупных лесозаводов, шпалозаводов, цел­
люлозно-бумажного комбината и гидролизного заво­
да позволит с наибольшей эффективностью перера­
батывать ежегодно большое количество древесины, 
превращая ее в пиломатериалы, заготовки- для ма­
шиностроения, целлюлозу, - бумагу, картон, строи­
тельные плиты, спирт и другие продукты.

Успешное осуществление этого крупного строи­
тельства явится прекрасным примером комплексно­
го освоения богатейших запасов сибирской древе­
сины. Однако претворение в жизнь подготовленных 
проектов замедляется тем, что многие вопросы, свя­
занные со строительством Братского промышленного 
комплекса, не согласованы еще между заинтересо­
ванными ведомствами, и в первую очередь между 
министерствами лесной промышленности и бумаж­
ной и деревообрабатывающей промышленности.

К сожалению, это не единственный пример, гово­
рящий о бюрократических тормозах, задерживаю­
щих комплексное освоение сырьевых баз в много­
лесных районах. В Западной Сибири, в бассейне ре­
ки Чулым, не находит промышленного использова­
ния часть древесины, заготовляемой чулымскими 
леспромхозами, так как в районе Асино до сих пор
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не построены запроектированные в свое время фа­
нерные, деревообрабатывающие и лесохимические 
предприятия.

Даже и в тех случаях, когда древесина подвер­
гается первичной обработке на лесопильных и дере­
вообрабатывающих предприятиях, громадное коли­
чество отходов, по существу вторичного сырья, оста­
ется без использования из-за отсутствия надлежащей 
инициативы у руководителей лесозаводов Мин- 
леспрома СССР, с одной стороны, и у руководи­
телей целлюлозно-бумажных предприятий Мин- 
бумдревпрома СССР — с другой. В статье управля­
ющего трестом Карелдрев т. Башмакова, напечатан­
ной в прошлом номере журнала, рассказывается о 
том, что лесозаводы этого треста могли бы дать в 
нынещием году целлюлозно-бумажным и гидролиз­
ным предприятиям до 200 тыс. м  ̂ сырья в виде от­
ходов лесопиления и деревообработки. Однако за 
8 месяцев бумажным предприятиям, в большой мере 
по их вине, было поставлено всего 34 тыс. м .̂

Чрезвычайно плохо реализуются возможности ис­
пользования отходов деревообработки для гидролиз­
ной и целлюлозно-бумажной промышленности и в 
Красноярском крае. В статье т. Невзорова, печатае­
мой в этом номере журнала, сообщается, что Красно­
ярский гидролизный завод, не используя полностью 
больших количеств имеющихся рядом отходов, еже­
годно занимается тем, что специально дробит на 
щепу доставляемые ему в плотах бревна, несмотря

на то, что 1 м  ̂ такой щепы обходится в четыре-ПятЬ 
раз дороже отходов.

С подобной практикой бесхозяйственного отноше­
ния к использованию древесных отходов надо реши­
тельно покончить. Руководящие работники обоих 
министерств — Минлеспрома СССР и Минбумдрев- 
прома СССР — обязаны взять под контроль всю ра­
боту по организации использования отходов, так же 
как и претворение в жизнь проектов кооперирова­
ния лесозаготовительных, лесопильных, деревообра­
батывающих и целлюлозно-бумажных предприятий 
в многолесных районах.

В ряде случаев использование отходов лесопиле­
ния и деревообработки затрудняется из-за отсутст­
вия или недостатка дробилок, бункеров и другого 
специального оборудования. Работники Гипролесма- 
ша, Гипродрева, Главлесзапчасти и других органи­
заций, занимающихся проектированием и изготовле­
нием оборудования, призваны принять самое энер­
гичное участие в оснащении лесозаводов всем необ­
ходимым для эффективного использования отходов.

Поставленная XX съездом КПСС задача комплекс­
ного развития лесной промышленности в многолес­
ных районах определяет основное направление подъ­
ема всей работы нашей промышленности на уровень 
требований народного хозяйства. На успешное ре­
шение этой задачи должны быть направлены совме­
стные усилия работников науки и лесного производ­
ства.
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c A n O H X iS t
в Ш Е С Т О Й  п я т и л  Е Т к Е

Вопросы развития лесной промышленности 
в Братском районе Иркутской области

Е. И. Л о п у х о в

Падунскому порогу на реке Ангаре, где 
пройдет створ плотины величайшей в мире 
Братской гидроэлектростанции, тяготеет 
свыше 2 миллионов 200 тысяч гектаров ле­
сов с запасом около 300 млн. м® высокока­

чественной древесины. Из этого количества свыше 
240 млн. м3 составляют запасы сосны, лиственницы, 
пихты и ели.

По генеральной схеме промышленного освоения 
лесов Иркутской области, составленной Гипролес- 
трансом в 1955 г., сырьевая база Братского лесо­
эксплуатационного района характеризуется следую­
щими показателями:

П ороды

П л о щ ад ь , п о к р ы т а я  л ес о м  (в ты с. г а )

м олод-
н яки

Х войные . , . 

Л и ств ен н ы е  .

74

52

с р е д н е ­
в о з р а с т ­

ны е

п р и с п е ­
в аю щ и е

с п ел ы е  
и п е р е ­

сто й н ы е

291

222

99

163

1210

165

И т о го

1674

602

Как мы видим, на долю спелых и перестойных 
деревьев в хвойных насаждениях приходится более 
70®/о лесопокрытой площади, а в лиственных соот­
ветственно — 25®/о.

Однако, вследствие трудностей вывоза древесины, 
промышленная эксплуатация лесов в этом районе до 
последнего времени отсутствовала.

Общая площадь ложа водохранилища Братской 
гидроэлектростанции занимает свыше 500 тыс. га и 
в зоне затопления должно быть вырублено около 
38 млн. м® товарной древесины. Работы по сводке 
леса и лесоочистке растягиваются на всю длину 
подпора, создаваемого плотиной, т. е. примерно на 
500 км вдоль реки Ангары и по ее притокам Оке и 
Ие соответственно на 350 и 150 км.

В связи с развернувшимся строительством Брат­
ской гидроэлектростанции, в последние годы в рай­
оне Братской ГЭС начались большие лесозаготови­
тельные работы, которые в гигантском масштабе 
должны быть выполнены лесозаготовителями в сжа­
тые сроки.

Крупные работы по заготовке леса и очистке лес­
ных площадей в зоне затопления являются только 
первой очередью производственной деятельности 
создаваемых в Братском районе лесозаготовитель­
ных предприятий.

Взглянув на схематическую карту Братского лесо­
промышленного района, читатели отчетливо увидят, 
что зона расчистки ложа водохранилища является 
только частью сырьевой базы каждого леспром­
хоза.

В дальнейшем эти леспромхозы будут заниматься 
эксплуатацией лесных массивов, примыкающих к 
зоне затопления. Ведь затапливается, как уже ука­
зывалось, лишь около 38 млн. м* из общего трехсот­
миллионного запаса Братских лесов.

Развитие лесной промышленности в многолесных 
районах должно сопровождаться специализацией и 
производственной кооперацией лесозаготовок с об­
рабатывающими и перерабатывающими древесину 
производствами.

В связи с этим большое значение приобретает во­
прос о профиле деревообрабатывающих предприя­
тий, которые могли бы, работая на дешевой электро­
энергии Братской ГЭС, превращать древесину, заго­
товляемую в Приангарье, в ценную высокотранспор­
табельную продукцию для отправки отдаленным по­
требителям.

Технология переработки древесины в наши дни по 
существу не знает отходов, поскольку из этого сырья 
можно вырабатывать строительные плиты, картон, 
спирт, кормовые дрожжи и многие другие продукты. 
Все это достигается с наибольшим эффек'гом в про­
мышленном комплексе, о'бъединяющем в плановую 
систему леспромхозы с лесозаводами, целлюлозно- 
бумажными, гидролизными и лесохимическими 
предприятиями. Видимо, на такое комплексное ис­
пользование древесины надо взять твердый курс и 
при освоении лесов Братского района.

Проведенные за последние 2 года обследования 
эксплуатационных запасов лесов Братского района, 
поиски площадок для предприятий по переработке 
древесины, обследования рек, изучение экономики 
района и транспортных связей позволили определить 
профиль намечаедмого здесь комплекса предприятий 
по механической и химической обработке древесины.

Н о в  о-Б р а т с к и й  л е с о п р о м ы ш л е н н ы й  
к о м п л е к с  проектируется в составе двух 16-рам- 
ных лесозаводов, двух шпалозаводов, целлюлозно- 
бумажного комбината, гидролизного завода и других 
предприятий. Здесь будет перерабатываться в бли­
жайшие годы древесина из зоны затопления, а в 
дальнейшем — древесина, заготовленная в лесных 
массивах за пределами этой зоны.

В состав л е с о п и л ь н  о—д е р е в о о б р а б а т ы -  
в а ю щ е г о  к о м б и н а т а  войдут: лесопильные

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



Рис. 1. Схема сплавных путей Б; 
(к статье Т. И. Логинова «Развитие лесосп.
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цехи, выпускающие 1100 тыс. м® пиломатериалов в 
год; сушильный цех пропускной способностью, рав­
ной годовому выпуску пиломатериалов, и деревооб­
рабатывающие цехи, выпускающие заготовки для 
сельскохозяйственного машиностроения, вагоно­
строения, автостроения, мебели, строганых и профи­
лированных строительных деталей.

Ц е л л ю л о з н  о-б у м а ж н ы й  к о м б и н а т  
объединит сульфатно-целлюлозный завод, вырабаты­
вающий целлюлозу и полуцеллюлозу; бумажную 
фабрику, изготовляющую тарный картон; цех заго­
товок картонной тары мощностью 60 млн. ящиков в 
год; цех скипидара и переработки сульфатного мыла 
на сырое талловое масло; цех древесно-волокнистых 
плит (твердых и изоляционных) мощностью 
20 тыс. т в год.

Г и д р о л и з н ы й  з а в о д  будет выпускать, 
помимо 2 млн. дкл. спирта, белковые дрожжи и 
фурфурол.

Лесопильные цехи будут распиливать бревна 
хвойных пород диаметром в верхнем отрубе от 16 см 
и- выше. Более тонкие деловые бревна, а также дро­
вяная древесина хво1йных пород и щепа, получаемая 
в . хопильных цехах, послужат сырьем для целлю­
лозного и картонного производства. Сырьем для гид­
ролизного производства явится дровяная древесина 
хвойных пород, опилки от лесопильных и деревооб­
рабатывающих цехов. Цех древесностружечных плит 
будет перерабатывать стружку от строгальных стан­
ков деревообрабатывающих цехов, цех древесново­
локнистых плит — дрова лиственных пород.

На предприятиях комплекса намечается перераба­
тывать таким образом около 1 млн. м® вторичного 
сырья и использовать около 700 тыс. м® дровяной 
древесины в качестве технологического сырья.

Для приема и переработки 3,2 млн. м'* древесины 
(расчетная мощность создаваемых предприятий), 
поступающей в хлыстах со сплава, будет построена 
крупная перевалочная база. Она будет поставлять 
сортименты и отходы от разделки хлыстов предприя­
тиям, входящим в состав лесопромышленного узла.

Приплав на одну перевалочную базу такого боль- 
щого количества древесины позволит рационально 
.. .1аиболее эффективно использовать мощное произ- 
зодственное и транспортное оборудование, которое 
ê смогло бы себя оправдать в условиях раздроблен- 

юго мелкого ведомственного хозяйства при строи­
тельстве нескольких бирж сырья. Это, разумеется, 
юлжно сказаться на снижении трудоемкости ряда 
тераций.

Предприятия Ново-Братского лесопромышленного 
юмплекса запроектировано кооперировать на базе 
бщей ТЭЦ и общих сетей энергоснабжения и водо- 
набжения. Здесь открываются также широкие пер- 
;пективы для объединения железнодорожного транс- 
эрта, автомобильного транспорта, средств связи, 
емонтного хозяйства и т. д.
Все это дает возможность значительно снизить ка- 

^тaлoвлoжeния по сравнению с потребными сред- 
•вами для строительства некооперированных пред- 
риятий той же мощности.
Комплексное использование древесины позволит в 
)нечном счете на 20—30Vo удешевить себестоимость 
товой продукции. К этому надо добавить значи- 
;льную экономию от снижения транспортных рас- 
)дов за счет перевозки высокотранспортабельной 
)одукции.

В первые годы расчистки ложа водохранилища, 
пока Ново-Братский лесопромышленный комплекс 
еще будет находиться в стадии строительства, значи­
тельные трудности представит реализация заготов­
ляемой древесины.

Считаясь с большой загрузкой Восточно-Сибирской 
железной дороги и всего сибирского пути, нельзя от­
правлять древесину без обработки. Поэтому необра­
ботанный лес из зоны затопления будет кольцевыми 
маршрутами вывозиться по железной дороге За- 
ярск—Братск—Чуна до ст. Тайшет. На этой линии 
все деревообрабатывающие предприятия, включая 
и Ш 'палорезные, будут работать на древесине, полу­
ченной от разработки затопляемых лесов.

Развертывание лесозаготовок в Братском районе 
требует неотложного решения ряда важных произ­
водственных задач. К их числу относится; эффектив­
ное использование наполняющей водохранилище во­
дяной массы как транспортной силы для подъема и 
сбора срубленной древесины, разработка рациональ­
ных способов рубки и подвозки леса в пересеченном 
и сложном рельефе Братского района, электрифика­
ция производственного процесса в леспромхозах «а 
основе получения дешевой и постоянной энергии от 
Братской гидроэлектростанции.

Грандиозные задачи, связанные с освоением лесов 
в Братском районе, диктуют необходимость реши­
тельно улучшить порядок проектирования предприя­
тий лесной, бумажной и деревообрабатывающей про­
мышленности. Не следует повторять практику соору­
жения целлюлозно-бумажных предприятий, оторван­
ных от производственной кооперации с лесозаводами. 
Нельзя больше допускать отставания строительства 
деревообрабатывающих предприятий от развития 
лесозаготовок, как это произошло, например, в З а ­
падной Сибири в районе Асино, где десять чулым­
ских леспромхозов действуют уже много лет, причем 
на лесосеках ежегодно остается свыше 1 млн. м* лес­
ного сырья без использования. Между тем проект 
комплексного использования сырья в бассейне р. Чу­
лыма предусматривал ежегодный выпуск десятков 
тысяч кубометров фанеры, переработку сотен тысяч 
кубометров отходов лесозаготовок и деревообработ­
ки на картон, этиловый спирт и другую продукцию.

С развитием новых районов лесоэксплуатации в 
Восточной Сибири и в первую очередь , Братского 
(бассейн р. Ангары) роль Бурят-Монгольской АССР 
в отношении вывоза древесины на запад в лесодефи­
цитные районы страны значительно снизится, так 
как древесина из указанных районов имеет путь по 
Транссибирской магистрали короче примерно на 
900— 1000 км.

Подпором Братской ГЭС создаются на значитель­
ном протяжении р. Ангары (от створа плотины до 
Усолья-Сибирского) озерные условия плавания, что 
позволит буксировать плоты и баржи с лесом вверх 
по течению до важных промышленных центров Ир- 
кутско-Черемховского промышленного комплекса. 
В связи с этим значительная часть лесных массивов 
бассейна р. Ангары, непосредственно примыкающих 
к Иркутско-Черемховскому промышленному узлу, 
может эксплуатироваться для нужд последнего. Ис­
следование показало, что ликвидные запасы древе­
сины в этом районе составляют около 70 млн. м* и 
по лесоэксплуатационным условиям находятся в зна­
чительно более выгодном положении, чем леса При­
байкалья.
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в  решениях XX съезда КПСС вопросам специали­
зации и кооперирования уделено большое внимание. 
Однако вопросы производственного кооперирования 
лесозаготовительной, деревообрабатываюшей, бу­
мажной и лесохимической промышленности во мно­
гих районах Сибири и Дальнего Востока решаются 
до последнего времени неудовлетворительно. Задача 
заключается в том, чтобы министерства лесной и бу­
мажной и деревообрабатывающей промышленности

не допускали больше случайного выбора географи­
ческих точек строительства и внесли в это важней­
шее дело максимальную согласованность.

Значительную помощь в решении этой задачи 
окажет составляемый в настоящее время Гипролес- 
промом проект генерального плана развития лес­
ной промышленности СССР на 1960— 1975 гг. по 
всем лесопромышленным районам страны.

Механизация вырубки леса в ложе 
Братского водохранилища

А. И. Осипов
цниимэ

Среди больших работ, связанных со строи­
тельством крупнейшей в мире Братской гид­
роэлектростанции на р. Ангаре, важное ме­
сто занимает подготовка ложа будущего 
водохранилища, вырубка в зоне затопления 

лесов, занимающих площадь около 280 тыс. га и 
дающих около 38 млн. м* товарной древесины.

Зона лесосводки характеризуется следующими по­
казателями: 8С1Лц1Е +  Б; средний запас ликвидно1й 
древесины на 1 га — 147 м®; средний объем хлыста— 
0,55 м*>; бонитет — III. Ожидаемый выход деловой 
древесины 7Э®/о, дровяной 27Vo.

Рельеф местности холмистый, пересеченный глу­
бокими долинами с крутыми или обрывистыми скло­
нами. Почвы — тяжелые суглинки и супеси.

По данным Гипролестранса, который составлял 
проект очистки от леса ложа водохранилища Брат­
ской ГЭС, около 80“/о общих лесных запасов здесь 
составляют запасы ликвидной древесины. Остальное 
количество — это подлежащие по проекту уничтоже­
нию на месте фаутные, ветровальные, сухостойные, 
тонкомерные деревья, а также порубочные остатки.

При очистке от леса затопляемой территории 
предусматривается полная вырубка и уничтожение 
на месте древостоев с запасом менее 60 м® на 1 га, 
использование которых по местным условиям эконо­
мически нецелесообразно.

По техническим требованиям на участках, очищае­
мых от леса, должны быть вырублены и убраны все 
деревья диаметром свыше 12 см на высоте груди, а 
порубочные остатки уничтожены.

Особенно трудоемки работы по очистке от леса 
будущих тоневых мест, пристаней, портов и санитар­
ных зон населенных пунктов. На этих площадях дол­
жны быть выкорчеваны и все пни. Тщательной очи­
стки требует также будущая зона сработки водохра­
нилища, где нужно вырубить не только деревья, но 
и кустарники.

На вырубку и расчистку от леса затопляемой зоны 
при существующих средствах механизации потре­
буется почти в 1,5 раза больше трудовых затрат, чем 
на строительство самой гидроэлектростанции.

Подготовку ложа водохранилища необходимо за ­
* В порядке обсуж дения

кончить в ближайшие 5 лет. В связи с этим работни­
ки лесной промышленности должны мобилизовать 
все силы, чтобы с наибольшей эффективностью про­
вести лесозаготовки в зоне затопления и добиться 
наиболее рационального использования срубаемой 
древесины.

В районе строительства Братской ГЭС побывала 
бригада сотрудников ЦНИИМЭ (с участием автора 
этой статьи) и СибНИИЛХЭ, с целью изучить усло­
вия расчистки лесных площадей и наметить типы 
и основные параметры высокопроизводительных ма­
шин и механизмов для заготовки и вывозки леса в 
зоне затопления. Бригада ознакомилась с проектны­
ми материалами Гипролестранса (проектным зада­
нием и корректирующей запиской по организации 
вырубки и расчистки леса в ложе водохранилища) и 
в результате детального ознакомления с условиями 
работ сделала ряд замечаний по проекту Гипролес­
транса.

По мнению бригады, в проекте Гипролестранса не 
получила удовлетворительного разрешения пробле­
ма использования заготовленной древесины. Так, пос­
ле перекрытия реки Ангары (с 1960 г.) окажется, что 
объем реализации древесины будет сильно отставать 
от ее поступления на водохранилище. Этот разрыв в 
1963 г. достигнет 7 ылн. м’. Отставание с реализа­
цией приведет к тому, что значительная часть дре­
весины будет оставаться на плаву в течение 5—6 лет. 
что, естественно, отразится на ее качестве.

Частичный выход из создавшегося положения мо  ̂
жет быть найден в ускоренном строительстве круп­
ного лесопромышленного комплекса в районе 
г. Братска. Помимо этого, следует увеличить количе­
ство древесины, подвергаемой первичной обработке 
на вновь создаваемых временных местных лесозаво­
дах и лесоперевалочных базах. Это позволит значи­
тельно сократить вывозку древесины в круглом виде 
из зоны затопления по железной дороге Тайшет— 
Лена, а также полностью обеспечить пиломатериала­
ми строительство ГЭС, леспромхозов, поселков и 
нужды других местных потребителей.

Мы не беремся в этой статье дать исчерпывающее 
решение вопроса о путях ликвидации намечающего­
ся разрыва между поступлением на воду и реализа­
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цией древесины в районе Братской ГЭС. Несомненно 
только, что эта проблема имеет очень большое на­
роднохозяйственное значение и к ней должно быть 
привлечено серьезное внимание не только лесопро­
мышленных организаций, но и Госплана СССР.

В проектном задании, разработанном Гипролес- 
трансом в 1955—56 гг., не учтены новые, более про­
грессивные конструкции машин и механизмов, кото­
рыми с 1957 г. будет оснашаться лесная промыш­
ленность. К их числу относятся: автомобили ЗИ Л- 
157 и МАЗ-501, тракторы С-100 и ТДТ-60, трелевоч­
ные установки для воздушной трелевки ВТУ-1,5 и 
ВТУ-3, лебедки ТЛ-4, электропилы ЦНИИМ Э-К6 и 
др.

Кран типа ПГ-0,35, выбранный для погрузки хлы­
стов на верхних складах и формирования пучков, 
неудачен, так как он менее приспособлен к работе 
в лесу, чем кран Э-505. Кран ПГ-0,35 имеет недопу­
стимую при погрузке лесоматериалов высокую ско­
рость поворота стрелы, а вариант этого крана с ке­
росиновым двигателем для работы в лесу неприго­
ден, поскольку таких двигателей лесная промыш­
ленность не имеет.

Почти 20Vo площади расчистки лесов приходится 
на участки с уклоном свыше 15°. Рекомендацию Ги- 
пролестранса об использовании в таких случаях 
тракторов С-80 с трехбарабанной навесной лебедкой 
нельзя признать удачной. Применение трактора С-80 
с такой лебедкой в аналогичных условиях на Кав­
казе не дало высоких показателей производительно­
сти. Кроме того, трехбарабанные лебедки к этому 
трактору промышленностью не выпускаются.

Есть основание полагать, что для этих районов 
будут эффективны 1воздушно-канатные установки 
ВТУ-3, приспособленные для трелевки хлыстов.

На нижних складах при автомобильной вывозке 
к рекам проектное задание предусматривает: раз­
грузку автомобилей лебедками ТЛ-1 путем стаски­
вания хлыстов на стационарные раскряжевочные 
плош,адки, раскряжевку хлыстов пилами ЦЦИИМЭ- 
К5, развозку сортиментов вдоль фронта штабелей по 
узкоколейным путям и штабелевку бревен лебедка­
ми ТЛ-3 с двигателем ГАЗ-МК (который с 1956 г. 
снят с производства).

Мы считаем, что в бассейне рек Оки и Ии (при­
токи Ангары) нет необходимости устраивать типо­
вые нижние склады. В этих условиях целесообразнее 
организовать работу нижних складов по упрошен­
ной технологии, без стационарных раскряжевочных 
площадок и сортировочных путей. Нижние склады 
лучше растянуть узкой полосой вдоль берегов рек. В 
этом случае автомобили с хлыстами будут разгру­
жаться не в одном, а в нескольких местах (вдоль 
всего фронта штабелей) путем стаскивания хлыстов 
трактором. Раскряжевка хлыстов на сортименты бу­
дет вестись электрическими или бензиномоторными 
пилами, а штабелевка бревен — кранами Э-505. 
Сортировка бревен отпадет, так как древесина после 
раскряжевки должна сразу же поступать в сплав.

В проектном задании основным типом лесовозного 
автомобиля выбран автомобиль З И Л -151. Однако 
сейчас уже можно реально планировать для вывоз­
ки леса более производительные автомобили — 
ЗИ Л -157 или МАЗ-501.

Поскольку расстояния вывозки леса невелики (в 
среднем около 8 км), следует применить предвари­
тельную погрузку автомобилей, оборудуя их седель­

ным устройством и используя сменный подвижной 
состав.

Д ля проверки проходимости автомобилей МАЗ-501 
по лесовозным усам в ближайшее время комбинат 
Братсклес при участии ЦНИИМЭ организует их 
пробную эксплуатацию. При положительных ее ре­
зультатах автомобили МАЗ-501 могут стать основ­
ным типом транспорта для вывозки леса из зоны 
Братского водохранилища.

В проекте Гипролестранса совершенно не разра­
ботана технология уничтожения (удаления) выкор­
чеванных пней. Сжигание пней, как показала прак­
тика, представляет значительные трудности. Имеет 
смысл провести опыты по зарыванию пней в специ­
ально подготовленные котлованы и траншеи и в 
естественные овраги. Рытье котлованов и траншей 
можно производить землеройными машинами или 
взрывным способом. На перевозке пней и их засыпке 
могут работать тракторы С-80 с бульдозерами.

Независимо от критики проекта Гипролестранса, 
бригада ЦНИИМ Э наметила ряд типов машин и ме­
ханизмов для вырубки и расчистки лесной площади, 
которые должны быть разработаны в короткие сроки.

Машины и механизмы, используемые для вырубки 
леса и расчистки лесной площади в ложе водохрани­
лища, должны быть наиболее приспособлены к мест­
ным условиям работы. Это значит, что при выборе 
из числа существующих или при создании новых ма­
шин надо учесть в первую очередь: а) значительный 
объем прямой вывозки (без трелевки) деревьев с 
кроной к сплавным рекам на среднее расстояние 
1,5 км; б) относительно короткие расстояния вывоз­
ки Леса автомобилями (в среднем 8 км); в) необхо­
димость сбора в кучи и сжигания огромных коли­
честв как мелкой, так и крупной древесины, вклю­
чая валежные и сухостойные деревья и пни; !д) боль­
шой объем работ по расчистке площадей от мелкого 
леса и пней.

Применяемая в настоящее время технология пря­
мой вывозки деревьев на короткие расстояния к 
сплавным рекам слагается обычно из операции вал­
ки деревьев электропилами (с питанием их током 
от передвижной электростанции ПЭС-12-200) и 
транспортировки деревьев волоком трасторами С-80. 
При этом на лесосеках и на тракторных волоках ос­
тается большое количество обломанных сучьев, что 
требует в последующем значительных трудовых за ­
трат на их сбор и уничтожение.

Значительное повышение производительности тру­
да при заготовке леса и вывозке деревьев с кроной 
на короткие расстояния может дать применение ва- 
лочно-трелевочных машин (ВТМ) с повалом деревь­
ев «на себя» (по схеме, предложенной научными 
работниками ЛТА им. С. М. Кирова).

Базой этих машин рекомендуется трелевочный 
трактор ТДТ-60 Минского завода (рис. 1). Такая 
валочно-трелевочная машина уже полностью спро- 
ектирована ЦНИИМЭ в содружестве с Минским 
тракторным заводом.

Основные параметры ВТМ на базе ТДТ-60 тако­
вы: мощность дизеля — 60 л. с.; спиливание деревь. 
ев производится гидравлической пилой с приводом 
от гидросистемы трактора или бензиномоторной пи­
лой «Дружба»; валочное устройство — телескопи­
ческий рычаг обеспечивает двусторонний захват д<*-- 
ревьев и принудительный повал их на ферму, смон­
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тированную на тракторе; деревья удерживаются на 
машине при помощи зубчатого поворотного коника; 
разгрузка пачек производится подъемным щитом 
трактора; привод валочного рычага, поворотного ко­
ника и щита гидравлический; нагрузка на рейс 8— 
10 м3.

Расчетная сменная производительность по ком­
плексу валка—трелевка около 80 м* в смену при 
расстоянии трелевки 300 м. Машину обслуживают
2 человека — водитель и вальщик.

Применение ВТМ упростит технологический про­
цесс и сократит поломки и потери сучьев на лесосеке 
и в пути.

Как показало ознакомление с условиями работы 
на месте, в зоне водохранилища Братской ГЭС не 
представляется возможным применить на валке тон­
комерного леса мощную дисковую косу (ЭСЛ-4) на 
базе экскаватора Т-2, используемую для этих целей 
в торфяной промышленности. Этому препятствует 
значительная примесь в тонкомерных древостоях 
крупных деревьев, которые не могут быть спилены 
косой «на проход», а также и неровности микрорель­
ефа, вызывающие зарезание в грунт пильного аппа­
рата косы.

В связи с этим для расчистки площади от мелких 
и средних древостоев диаметром до 50—60 см сле­
довало бы создать высокопроизводительную валоч- 
но-трелевочную машину на базе мощного трактора 
С-250.

Такая машина должна быть снабжена шарнирно 
подвешенным мощным пильным аппаратом, обеспе­
чивающим высокую производительность пиления де­
ревьев «на проход» при непрерывном движении ма­
шины вперед.

При определенной скорости такой машины спи­
ленные деревья будут падать на ее приемную часть 
без принудительного их повала. Особенно крупные 
деревья могут быть обработаны отдельно и повале­
ны на машину валочным рычагом. Над проектом та­
кой машины ЦНИИМЭ уже работает.

Благоприятные перспективы резкого повышения 
комплексной выработки при автомобильной вывозке 
деревьев, особенно на короткие расстояния, сулит 
применение валочно-пакетирующей машины (ВП) 
на базе мощного гусеничного трактора С -140 
(рис. 2).

Такая машина, имеющая высокую проходимость, 
должна спиливать деревья, укладывать их на ферму, 
выравнивая торцы комлей, и формировать пачки де­
ревьев для последующей транспортировки их авто­
мобилями.

Принципиальная схема валочно-пакетирующей 
машины следующая. Пильный механизм — кольце­
вая фреза диаметром 1,5—2 м с гидравлическим 
приводом; валка дерева с помощью валочного рыча­
га; деревья удерживаются на машине при помощи 
зубчатого коника (рис. 3). На машине должно быть 
механизировано собирание деревьев в пакет и плав­
ное опускание этого пакета на землю или на авто­
мобиль.

Грузоподъемность машины 10— 15 м®. Расчетная 
производительность 120— 150 м® в смену; обслужи­
вающий персонал — двое рабочих.

Внедрение валочно-пакеткрующих машин позво­
лит производить погрузку и разгрузку готовых па­
чек, а не отдельных деревьев, что сократит время 
простоя автомобилей на этих операциях.

Трелевка сформированных пачек деревьев к авто­
мобильной дороге может производиться трелевоч­
ными тракторами С-80, С -100 и ТДТ-60. Для этого 
на них должны быть созданы погрузочные краны 
грузоподъемностью, достаточной для подъема пачки 
и погрузки ее на автомобиль.

Трелевка целых деревьев из мест, недоступных 
для наземного транспорта, потребует ввода в экс­
плуатацию воздушно-трелевочной установки грузо­
подъемностью не менее 3 т. Для трелевки деревьев 
вниз и вверх по склонам лебедка установки должна 
иметь два барабана. Максимальное расстояние тре­
левки 1,5 км, а расстояние подтаскивания к несуще­
му канату до 50 м.

Рис. 1. В алочно-трелевочная маш ина на базе  тр ак то р а  ТДТ-60.
1—приемная ферма; 2—валочный рычаг; 3—зубчатый коник: 4—щит; 5—деревья (сплошной линчей показано 

положений щита и деревьев при формировании и транспортировке воз^; пх'мктиром—при разгрузке)
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Рис. 2. В алочно-пакетирую щ ая м аш ина на б азе  тр ак то р а  С-140;
1—ПИЛЬНЫЙ механизм; 2—валочный рыча:', 3—зубчатый коник; 4—щнт; 5—дергво иа конике

Для механизации сбора порубочных остатков и 
мелкого леса на площади будущего водохранилища 
должны быть созданы навесные устройства ко всем 
маркам тракторов, применяемых на лесозаготовках. 
При этом крупные деревья можно подтаскивать в 
кучи обычным способом, с погрузкой на щит трак­
тора, а пни — волоком.

Работающий в настоящее время на расчистке пло­
щадей и трасс дорог от кустарника кусторез Д-174, 
созданный на базе трактора С-80, имеет ряд недо­
статков. Вследствие несовершенной конструкции его 
режущий орган не обеспечивает в летнее время чи­
стого срезания тонких (гибких) кустарников. Кроме 
того, часто ломается рама кустореза. Необходимо 
сконструировать новые кусторезы с активным режу­
щим органом на базе тракторов ТДТ-60, С-80, 
С-100 и С-140 с шириной захвата до 3 м и произво­
дительностью 3,5—4 га в смену.

Низкую производительность, особенно на корчев­
ке крупных пней, имеют и применяемые в настоящее 
время серийные корчеватапи пней на базе трактора 
С-80. Необходим навесной корчеватель-собиратель 
на базе более мощного трактора С -140, имеющего 
хорошую проходимость в лесных условиях.

Опыт показал, что сжигание крупной неликвидной 
древесины и пней без применения специальных ка­
тализаторов возможно только в больших кострах. 
Формировать такие костры целесообразней всего 
при помощи лебедок трелевочных тракторов и под­
вешенных на деревьях блоков, а также при помощи 
кранов на трелевочных тракторах.

Для вспомогательных работ, особенно при очист­
ке площадей, как показал опыт, требуется однобара­
банная переносная лебедка весом не более 15—20 кг. 
В качестве привода такой лебедки следует использо­

вать двигатель бензиномоторной пилы «Дружба». 
Тяговое усилие такой лебедки около 750 кг, а длина 
троса 50—60 м.

Успешное развертывание лесозаготовительных и 
лесоочистных работ для подготовки водохранилища 
Братской гидроэлектростанции немыслимо без комп-

Рис. 3. Конпк валочно-пакетирую щ ей машины:
)—зубчатая гребенка; 2—рычаг опрокидывающего механизма (сплош­
ной <1инне(1 показано положение при формировании и транспоргироацг 
груза; пунктиром—при опускании пакета); 3—сформированный паке:

деревьэв

лексной механизации и ввода в действие ново'й, бо­
лее производительной техники. Такая техника дол­
жна быть создана в кратчайшие сроки совместными 
усилиями Министерства лесной промышленности 
СССР и машиностроительных министерств.
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Использование отходов деревообрабатывающей 
промышленности в Красноярском крае

___________ Канд. э к пном. н а у к  Н. В. Н евзоров
Н а ч а л ь н и к  л е с о э к о н о м и ч е с к о г о  о т р я д а  К р а сн о я р с к о й  э к с п е д и и и и  А Н  С С С Р

еревообрабаты ваю щ ую  пром ы ш ленность К р асн о ­
ярского кр ая  представляю т в основном 7 л есо ­
пильных заводов  и лесоком бинатов треста  К оас- 
древ, находящ иеся ц К расноярске, К анске, Усть- 
А бакане, М аклаково  и И гарке . В 1955 г. все эти 
предприятия распилили свы ш е 2400 тыс. м* сы ­

рья и выпустили более 1500 тыс. м’ пилом атериалов. П о л ез­
ный выход продукции за  1953— 1955 гг. в среднем  составлял  
64Vi), а вы работка пилом атериалов на рам о-см ену достигла 
в 1955 г. 56 м^

В 1954 г. ниже устья  А нгары , близ села М аклаково , начато  
строительство Н ово-М аклаковского  и Енисейского №  2 л есо . 
пильно-деревообрабаты ваю щ их ком бинатов с расчетом  пуска 
на полную мощ ность первого в 1958 г. и второго в 19Й  г. 
К аж ды й из них будет расп и ли вать  еж егодно более 
1100 тыс. м^ бревен и д а в а т ь  около  700 тыс. м ’ пи лом ате­
риалов.

В связи с расш ирением мебельного пр0и31в0дства возни , 
кает вопрос о строительстве в  к рае  ф анерного за в о д а  на к е д ­
ровом сырье. Б удет значительно расш ирено и в ряде пунктов 
вновь организовано производство ш пал, которы е в ы р аб аты ­
ваю тся на специальны х зав о д ах , а т ак ж е  в ц ехах  лесопере­
валочны х и деревообрабаты ваю щ и х комбинатов.

Р асш иряю т объем  производства и действую щ ие лесопро­
мышленные центры: К расноярский с трем я лесозаводам и , 
двум я лесоперевалочны м и б азам и . К анский с лесопильны м 
заводом , И гарский —  с лесопильно-деревообрабаты ваю щ им  
комбинатом.

С  развитием  в крае лесной промы ш ленности исклю читель­
но важ ное значение приобретает проблем а использования 
отходов лесопильно-деревообрабаты ваю щ их предприятий. 
О днако на этом  участке дело обстоит пока весьм а неблагопо­
лучно. Так, в общ ей сумме валовой продукции красноярской 
группы предприятий. К анского и У сть-А баканского л есо зав о ­
дов за  1955 г. стоим ость отходов, переданны х гидролизны м  
заводам , составила всего лиш ь 1"/о, а в целом  по тресту  Крас- 

древ — 0,6 “/с. Н а К расноярском  деревообрабаты в 1аю щ ем к о м ­
бинате, К анском лесозаводе  и У сть-А баканоком  кам бинате  на 
долю изготовленны х из отходов предм етов ш ирокого п о тр еб ­
ления в том ж е  году пришлось лиш ь 1,9“/о стоимости всей 
валовой продукции, а по К расд реву  —  0,9“/о. Н а  М аклаков- 
ском заво д е  и И гарском  ком бинате нет д а ж е  и этого.

В Д ирективах XX съезда К П С С  по ш естому пятилетнем у 
плану поставлена за д а ч а  увеличить использование древесны х 
отходов, получаемых в лесопильной, деревообрабаты ваю щ ей 
промыш ленности и на лесозаготовках , д л я  вы работки  про­
дукции целлю лозно-бум аж ной, лесохимической и гидролизной 
промыш ленности, а т ак ж е  производства древесноволокнисты х 
плит, строительны х деталей  и искусственны х пилом атериалов.

Ш ирокие перспективы  в  области утилизации древесны х 
отходов открьгеаю тся в  обеспеченных удобны м и транспорт- 
ньвми связям и пунктах, где разм ещ ены  крупны е лесопильно­
деревообрабаты ваю щ ие предприятия и, следовательно, кон­
центрирую тся больш ие 1массы  отходов. Одним из таких  пун­
ктов в Сибири является  К расноярск. З десь  на правом  берегу 
Енисея располож ены  три предприятия треста К расд рев , им ею ­
щ ие в непрерывной работе 14 лесопильны х рам . Все эти пред­
приятия связаны  Т ранссибирской ж елезной  дорогой и авто ­
мобильным сообщ ением с городом и пристанью  К расноярск , 
имеют свое развитое вы грузочно-бирж евое хозяйство.

В 1955 г. эти предприятия распилили более 900 тыс. м ’ 
сы рья и д ал и  свы ш е 600 тыс. м® пи лом атериалов. О тноси­
тельно вы сокому проценту полезного вы хода продукции 
(67,l»/o) способствовал крупный ди ам етр  распиливаем ы х 
бревен.

В таблице приведен ориентировочны й бал ан с  отходов на 
рассм атриваем ой группе предприятий за  1955 г (в тыс. м ') .

О тходы толстым слоем устилаю т территории заво до в , соз­
д а в ая  постоянную  пож арную  опасность. О тходам и уплотняю т 
дороги на окраи нах  рабочих поселков и вы равни ваю т пони­
ж енны е м еста на улицах. Зим ой их свали ваю т с  помощ ью  
бульдозеров на л ед  Енисея, а летом  сбрасы ваю т в воду, в ре ­
зультате чего русло реки су ж аю т древесны е массы. Б ольш ое

количество опилок и различны х обрезков с К расноярского 
ком бин ата  н аправляю т по специально устроенном у на эста ­
к ад е  ж ел о бу  в воду  Енисея в пределах  городской черты, не 
считаясь с правилам и санитарии  и с тем, что относимые те ­
чением отходы  засоряю т цепи транспортеров соседнего л есо ­
пильного заво да .

И с то ч н и к и  п о с т у п ­
л е н и я  и н а п р а в л е н и я  

и с п о л ь зо в а н и я  
о тх о д о в
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П о сту п и л о :

от л е с о п и л е н и я  . . 45 60 92 27 73 297 8 4 ,8

д е р е в о о б р а б о т к и  . 4 — 34 15 — 53 15,2

В сего 49 60 126 42 73 350 1 0 0

И з р а с х о д о в а н о :

П е р е д а н о  г и д р о л и з ­
н о м у  за в о д у  . . . 79 79 2 2 ,5

В п е р е р а б о т к у  на
и зд ел и я  ........................ 19 19 5 ,4

Н а  то п л и во  н а с е л е ­
нию  ............................. 16 14 30 8 . 6

Н а о т о п л е н и е  соб­
с т в е н н ы х  котельн ы х 30 44 38 28 140 4 0 ,0
и с у ш и л о к  . . . .

П о т е р и ............................. 9 73 82 2 3 ,5

В сего 49 60 126 45f 73 350 1 0 0

В %  о т  о б ъ е м а  р а с ­
п и л ен н о го  сы р ья 5 ,0 й , 6 1 0 , 2 з,с) 8 Л S2 ,c1 —

К числу неиспользуем ы х отходов относятся, в частности, 
кусковы е отходы цехов стандартного домостроения длиной 
250 — 300 мм и толщ иной от 20 до 50 мм, а такж е значитель­
н ая  часть длинном ерной рейки.  В отвалы  идет и чистая, одно­
ро дн ая  по р азм еру  стр у ж к а  от строгальны х станков. Гидро­
лизный заво д  не приним ает ее, так  как  она, будучи легкой 
по весу, будто бы не поддается  уплотнению  в гидролизаппа- 
ратах . Это опровергается трудам и проф ессора В. И. Ш ар- 
кова *.

Т аким образом , на красноярских лесопильно-деревообра- 
баты ваю щ их предприятиях расточительно расходуется и про­
п ад ает  нем ало полноценного древесного сырья и средств. 
Н ельзя  впредь мириться с таким  полож ением. О тходы дереве 
обрабаты ваю щ ей промыш ленности могут и долж ны  быть эф ­
ф ективно использованы  в народном  хозяйстве.

П реж де всего надо упорядочить обеспечение сырьем мощ ­
ного К расноярского гидролизного зав о д а . П редприятия Крас- 
древа  поставили ему отходов: в 1953 г. —  49 тыс. м*. з
1954 г.—56 тыс. м’ и в 1955 г.— 79 тыс. м’. По плану 1956 г.

* См. его д о к л ад  в  1955 г. на совещ анпи в А кадемии наук 
С С С Р «П ути дальнейш его соверш енствования технологии гид­
ролизного производства и использования отходов малой кон- 
цеитпации»
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поставки долж ны  увеличиться до 112 тыс. м^. Н а р я д у  с этим в
1954 и 1955 гг. зав о д  расходовал  еж егодно по 70 тыс. щ епы 
своего приготовления. Это значит, что в то врем я, когда р я ­
дом зр я  пропадаю т горы опилок и тверды х отходов, на гидро­
лизны й зав о д  и здалека  доставляю т плоты бревен д л я  др о б ле­
ния в  щепу.

С ледует отметить, что 1 пл. м® такой  щ епы  обходится в 
65 — 75 руб., т. е. в 4 — 5 р аз  дорож е отходов. В прибывш их 
партиях леса зачастую  бы ваю т полуделовы е и деловы е бревна, 
пригодные на строительны е доски и брусья, которы е м еж ду 
тем попадаю т в дробильную  установку  вместе с дровяны м  
долготьем. П равда , некоторую  часть таких  бревен на месте 
вы грузки из (ВОДЫ распиливаю т на лесопильной рам е, но д е л а ­
ется это полукустарны м способом с больш ими простоям и и 
потерями.

Такую  ж е  картину  м ы  наблю дали  летом  1956 г. и на К а н ­
ском гидролизном заводе, где в дробильном цеха установлены  
paiMbi для  продольного деления на две части толстомерны х 
бревен. Здесь попутно вы рабаты ваю т очень небольш ое коли­
чество досок, хотя пиловочные бревна составляю т не менее 
25—30“/о общ ей массы превращ аем ого в щ епу бревенного 
сырья.

В будущ ем следует п еред авать  с лесопильно-деревообра­
баты ваю щ их предприятий на К расноярский гидролизны й з а ­
вод опилки и стр у ж ку  с тем, чтобы  недостаю щ ее количество 
сырья (щепу для  образования  в гидр о л и зап п ар атах  щ епяной 
подуш ки) заво д  изготовлял  сам  только из крупнокусковы х 
отходов (горбы ль, рейка, ср езк и ), поступаю щ их с заводов .

Н у ж дается  в улучш ении и сам а органи зац ия  поставки отхо­
дов для  гидролиза. Они перевозятся  на автом обилях , причем в
1955 г. при постоянном избы тке отходов на территории дер е ­
вообрабаты ваю щ его ком бината среднесуточны й объем  их 
передачи для  гидролиза колебался от 41 м* в апреле до 89 м® 
в июне, а в среднем составил 70 м®. Р ейсовая  нагру . ка на а вто ­
мобиль колебалась от 2,8 мз до  3,1 м^, а в среднем  за  год бы ла 
2,9 м-’, т. е. ниже достигнутой в отдельны е м есяцы . О тноси­
тельно н ед ал ек ая  перевозка (до 25 км) по асф ал ьти р о ван ­
ному шоссе позволяет ш ироко использовать прицепы и даж е  
целые автом обильны е поезда, чего, к сож алению , не д елается .

В связи с предстоящ им развитием  лесопиления и д еревооб­
работки в К расноярском  к р ае  общ ее количество отходов д аж е  
при усилении борьбы с потерям и на всех стадиях  производ­
ственного процесса значительно возрастет.

К роме того, поблизости им еется несколько м алы х лесопи ль­
ных заводов и деревообделочны х цехов подсобного н азн ач е ­
ния при промыш ленных предприятиях  и стройках  различны х 
министерств и ведомств. Эти заводы  и цехи м огут полно­
стью или частично п род авать  отходы  на сторону д л я  про­
мыш ленного использования. М ож но легко орган и зо вать  регу­
лярны й сбор отходов с предприятий и строек и д о ставк у  их 
в определенный пункт д л я  переработки.

О гром ная м асса древесны х отходов м ож ет бы ть вы свобож ­
дена д л я  технологического использования после перевода к о ­
тельных заводских  тепловы х электростанций и топок суш ил 
на местный уголь.

В ближ айш ие годы в К расноярском  промы ш ленном узле  
возможности использования отходов лесопильно-деревообра­
баты ваю щ их предприятий не в  качестве топлива, а в качестве 
вторичного сырья значительно расш ирятся , т ак  к ак  сю да бт^дег 
поступать деш евая электроэнергия с первой А нгарской — 
И ркутской гидроэлектростанции, а в седьмой пятилетке со 
второй А нгарской— Б ратской  и сооруж аем ой на Енисее К р а с ­
ноярской гидроэлектростанции.

К расноярские деревообрабаты ваю щ и е предприятия имею т 
свои теплоэлектростанции, работаю щ ие на древесны х отходах . 
О днако больш ую  часть нуж ной электроэнергии эти предпри я­
тия получаю т от системы  К расэнерго. Все это подчеркивает 
целесообразность перехода красноярских  лесопильно-дерево- 
обрабаты ваю щ их предприятий н а  централизованн ое  эн ерго­
снабж ение от системы М инистерства электростанций.

И спользование отходов соверш енно не органи зован о  так ж е  
и на другом крупном узле  деревообраты ваю щ их предпри я­
тий — М аклаковском , где лесопильны й за в о д  К р асд р ева  н а  
Енисее и располож енны й вблизи мощ ный С трелковский ш па- 
лорезный заво д  К расноярсклеса  в устье А нгары  п ер ер аба­
тываю т в год до 900 тыс. м’ бревенного леса. Здесь  отходы — 
подлинный бич производства. М еньш ая часть их идет на 
топливо д л я  заводских  котельны х и ж илы х помещ ений, а 
основную м ассу  вы брасы ваю т в реки, вы возят  на свалки  и 
непроизводительно сж игаю т. М еж д у  тем на ш пал о заво де  д л я  
дизельных двигателей  электростанции расходую т дорогое, и з ­

д а л ек а  завозим ое ж идкое  горю чее. Тут накоплены  огромные 
ш табели  делового горбы ля, которы й со временем все более 
обесценивается.

П р ав д а , М аклаковски й  и Стрелковский заводы  не имеют 
ж елезнодорож ной  связи  с К расноярском . О днако  при изгото­
влении из древесны х отходов ценной и транспортабельной 
продукции м ож но бы ло бы расш ирить водны е перевозки л ес ­
ных грузов по Енисею  в К расноярск, а т ак ж е  использовать 
д л я  автом обильны х перевозок благоустроенны й тракт Е ни­
сейск —  К расноярск .

П ерспективы  работы  группы  м аклаковских  лесозаводов 
весьм а длительны  и стан ут  исклю чительно благоприятны 
после того, к ак  постройка ж елезн ой  дороги Ачинск — Аба- 
лаково  свяж ет  этот район с общ ей сетью  ж елезны х дорог. 
З д есь  пока лиш ь намечено построить цех древесно-волокни­
сты х плит с выпуском в 1958 г. 32 тыс. т., тогда  как  общ ая 
м асса  отходов у ж е  в этом году составит свы ш е 2 0 0  тыс. м^.

С оверш енно не предусмотрено использование отходов на 
строящ ихся в М аклаковском  кусте двух крупны х лесопильно­
деревообрабаты ваю щ и х ком бинатах. Е два ли  требуется  д о ­
к азы в ать , что строить крупные предприятия одностороннего 
проф иля экономически нецелесообразно. М еж ду  тем до сих 
пор им еется лиш ь пож елание изготовить на каж до м  ком би­
н ате  в 1959 г. по 64 тыс. т древесноволокнистых плит.

М инистерство бум аж ной и деревообрабаты ваю щ ей про­
мы ш ленности С С С Р не создает здесь смежных предприятий с 
целью  использования огромны х м асс опилок для гидролиза, а 
тверды х отходов — на картон или оберточную бумагу. А ведь 
предприятия М аклаково-Е нисейской  группы будут в близком 
будущ ем  связан ы  строящ ейся ж елезнодорож ной линией с 
сетью  ж елезны х дорог.

Р аци ональное применение отходов долж но быть найдено и 
на мощ ном, хотя ’ и весьм а удаленном  И гарском лесоком би­
нате. П оскольку к его продукции, идущей в основном на 
экспорт, предъ являю тся повыш енные требов ;ния, процент по­
лезного вы хода здесь меньш ий, чем на других заводах (58“/о 
за  последнее пяти л ети е), и, следовательно , удельный вес отхо­
дов м аксим ален .

Н еобходим о так ж е  заверш ить частичный перевод Усть- 
А баканского  лесоком бината на местный черногорский уголь, 
что значительно увеличит сы рьевы е ресурсы соседнего гидро­
лизного заво да .

В каком  ж е направлении  и каким и путями следует вести 
использование отходов деревообрабаты ваю щ ей промыш лен­
ности в К расноярском  крае?

М ягкие отходы необходимо в возм ож но большем количестве 
п ер ед авать  гидролизны м  за в о д а м ,— сущ ествую щ им и тем, 
которы е в ближ айш ее врем я нуж но построить в М аклаково- 
Енисейском лесопром ы ш ленном  кусте, а о  дальнейш ем — в 
составе Бирю синского ком плекса.

Тверды е кусковы е отходы долж ны  использоваться преиму­
щ ественно для картонного и ц& тлю лозно-бумажного производ­
ства . П отребности  народного хозяй ства в этих видах  про­
дукции, особенно в различны х сортах картона, очень велики.

М еханическая обработка кусковых отходов для  изготовле­
ния тарной  дощ ечки и других мелких изделий трудоем ка и 
нерентабельна. П ри этом остаю тся очень больш ие (до 75“/о) 
вторичные отходы; к тому ж е  деревянная тара  с успехом 
м ож ет быть зам енена более деш евой картонной тарой. Д л я  
изготовления картонной тары  м ож ет  быть использована так ж е  
древесина м алоценны х лиственны х пород, не н ах о д ящ ая  пока 
р ационального  применения в рассм атриваем ы х районах.

К а ж д ая  тонна тарного картона , пол>’ченного из отходов и 
низкокачественной древесины,- экономит 8  — 1 0  м® делового 
тарного  кр яж а. Кроме того, на изготовление картонны х ящ и­
ков требуется в 9 р аз меньш е трудовы х затрат , чем д л я  выпу­
ска равновеликой по емкости деревянной тары . М ассовое п р о ­
изводство тарного картона и применение древесноволокнисты х 
плит в  качестве зам енителя цельной древесины  в строитель­
стве, м ебельной и других  отр асл ях  промы ш ленности высвобо 
дит много пилом атериалов д л я  нуж д народного хозяйства.

К онкретны е пути использования древесны х отходов в к а ж ­
дом  отдельном случае необ.ходимо проектировать с учетом 
технических возм ож ностей и экономической целесообразности. 
С оставление такого  проекта д л я  К расноярского  пром ы ш лен­
ного узл а  и особенно бы строе претворение его в ж изнь — 
н еотлож ная  за д а ч а  сегодняш него дн я, требую щ ая творческой 
инициативы  работников М инистерства бум аж ной  и деревооб­
рабаты ваю щ ей  пром ы ш ленности С С С Р, а такж е  работников 
мест, от предприим чивости которы х зависит многое.
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Новая технология — путь снижения себестоимости 
продукции лесозаготовок

А. Ш к ур о
Н а ч а л ь н и к  п л а н о в о го  о т д ел а  к о м б и н ат а  И р т ы ш л е с

ыполнение каждым лесозаготовительным 
предприятием установленного задания по 

.снижению себестоимости продукции яв- 
'ляется важнейшей задачей. Она требует 

от хозяйственного руководителя умелой ор­
ганизации производства, мобилизации внутренних 
резервов, решительного устранения непроизводи­
тельных расходов, внедрения хозяйственного расче­
та во всех звеньях и строжайшей экономии мате­
риальных, денежных средств и трудовых затрат.

Для выполнения задания по снижению себестои­
мости продукции надо знать не только технику и тех­
нологию производства, но и экономику предприятия, 
себестоимость продукции и ее составные элементы.

Однако нельзя забывать, что активную борьбу за 
снижение себестоимости продукции должен вести не 
только руководитель предприятия, но и весь коллек­
тив в целом. Конкретные задачи снижения себестои­
мости должны быть доведены до сознания каждого 
работника, за фактическим выполнением этих задач 
должен осуществляться повседневный контроль.

На лесозаготовительных предприятиях наиболь­
ший удельный вес среди элементов затрат по себе­
стоимости имеет заработная плата. Поэтому основ­
ным фактором снижения себестоимости продукции 
является сокращение затрат труда на единицу про­
дукции, т. е. повышение производительности труда.

Пользуясь показателями работы за первое полу­
годие 1956 г. двух леспромхозов комбината Ир­
тышлес — Вагайского и Дубровинского, посмотрим, 
как влияет производитатьность труда на себестои­
мость продукции (табл. 1).

Оба предприятия работали в одинаковых услови­
ях. Однако себестоимость продукции в первом полу­
годии нынешнего года у Вагайского леспромхоза 
оказалась ниже, чем у Дубровинского, на 13'Vc, хотя 
расстояние вывозки в первом леспромхозе в полтора 
раза больше.

Какие же факторы оказали влияние на себестои­
мость продукции этих предприятий?

Главное, что обеспечило снижение себестоимости 
продукции в Вагайском леспромхозе, это высокий 
уровень производительности труда. Комплексная вы­
работка на одного рабочего здесь на 33Vo выше, а 
заработная плата на кубометр вывезенной древеси­
ны на 17“/о ниже, чем в Дубровннском.

Если бы в Дубровннском леспромхозе относитель­
ный размер затрат на вспомогательную рабочую

силу был снижен до уровня показателей Вагайского 
леспромхоза, то в первом полугодии 1956 г. Дуб- 
ровинский леспромхоз сэкономил бы по фонду зара­
ботной платы более 280 тыс. рублей.

Т а б л и ц а  I

П о к а за т е л и

п

I I
"5 и-

г-А о
^  Ч

i ^ s

>о а  о 
м О.

В ы в е зе н о  д р е в е с и н ы  в с е г о  в ты с. И 5 83
С р е д н е е  р а с с т о я н и е  в ы в о зк и  в км . 
П р о и зв о д и т е л ь н о с т ь  за  с м е н у  в м^;

18,5 1 2 , 1

27 1 2
т р а к т о р а  К Т-12 . . . .  
К о м п л е к с н а я  в ы р а б о тк а  на о д н о го

28 2 2

р а б о ч е г о  з а  п о л } г о д и е  в мз . . . . 
З а р а б о т н а я  п л а та  в се х  р а б о ч и х  на ку­
б о м е тр  в ы в е зе н н о й  д р е в е с и н ы  в руб.

142 107

к о п ..............................................................................
в т. ч. з а р п л а т а  в с п о м о га т е л ь н ы х  р а ­

2 7 - 0 0 3 2 - 4 0

б о ч и х  в руб . к о п .............................................. 1 2 - 8 0 1 6 - 2 0
в %  от з а р п л а т ы  в с е х  р а б о ч и х  . . . 
С е б е с т о и м о с т ь  1 мз т о в а р н о й  п р о д у к ­

46 50

ции л е с о з а г о т о в о к  в % ............................. 1 0 0 113

Другим важнейшим факюром снижения себесто­
имости продукции является улучшение использова­
ния производственных средств и оборудования. Из­
вестно, что с повышением производительности ма­
шин и механизмов, снижаются затраты на единицу 
продукции, связанные с соде|ржанием и эксплуата­
цией этих машин. Кроме того, одновременно со сни­
жением стоимости содержания машин и механизмов 
уменьшаются постоянные расходы на единицу про­
дукции, к числу которых относятся накладные и со­
циально-бытовые расходы, содержание лесовозных 
дорог и трелевочных волоков, затраты на подгото­
вительные работы и др. Все это в конечном резуль­
тате приводит к снижению себестоимости продук­
ции.

Благодаря лучшей организации труда и более эф­
фективному использованию механизмов в Вагай­
ском леспромхозе, как видно из табл. 1, производи­
тельность лесовозных автомобилей и трелевочных 
тракторов была значительно выше. Это отразилось и 
на снижении себестоимости продукции Вагайского 
леспромхоза.

12
Вологодская областная универсальная  научная библиотека 

www.booksite.ru



Еще одним прнмфом, иллюстрирующим сниже­
ние себестоимости древесины за счет повыщения 
выработки механизмов, может послужить анализ ра­
боты тракторов КТ-12 в первом полугодии 1956 г. 
на трелевке леса в Кондииском и Хантымансийском 
леспромхозах комбината Иртышлес (табл. 2).

Т а б л и ц а  2

Показатэли

Ч исло списо чн ы х  т р а к т о р о в  КТ-12 . . 
С р е д н е е  р а с с п  ян и е  т р е л е в к и  в м . .
О тр аб о та н о  м а ш н н о - с м е н ........................
С т р е л е в а н о  д р е в ес и н ы  в тыс. . . . 
В ы р аб о тка  на  м аш и н о -см е н у  в мз . .
Н а гр у з к а  на р е й с  в м ’ .................................
П р о д о л ж и тел ь н о сть  о дн о го  р е й са  в

м и н .....................................................  . . . .
С е б есто и м о сть  одн ой  м аш и н о -см ен ы
в руб . к о п .........................................................

С еб есто и м о сть  т р ел е в к и  1 в руб. 
к о п ..............................................................................

36
530

1600
47 ,3
2 8 ,6

3 ,1

50

207— 00

7 - 2 1

26
500

1089
21,2
19 .3
2 .3

65

2 8 2 - 7 0

1 4 - 6 5

мастерских участках было ©ывезено на коротком 
расстоянии тракторами С-80 в среднем по 29 тыс. м  ̂
на механизм. Достигнут существенный рост произво­
дительности труда как по всему комплексу работ, 
так и по отдельным производственным операциям.

Т а б ли ц а  3

Итак, хотя в Хантымансийском леспромхозе сред­
нее расстояние трелевки было на 30 .м меньше, чем 
в Кондпнском леспромхозе, выработка на машино- 
смену в I полугодии здесь была на 9,4 м"* ниже. Это 
объясняется тем, что в Хантымансийском леспром­
хозе вследствие плохого испо'льзования механивмов 
нагрузка на рейс была на 0,8 м® меньше, а продол­
жительность одного рейса на 15 мин. больше, чем в 
Кондинском леспромхозе.

В Хантымансийском леспромхозе за первое по­
лугодие отработано 1089 машино-смен. При повы­
шении выработки на машино-смену до 28,6 м®, т. е. 
до уровня Кондинского леспромхоза, леспромхоз 
стрелевал бы древесины: 28,6X1089 =  30,1 тыс. м®, 
или на 8,9 тыс. м  ̂ больше, чем было фактически 
подвезено за указанный период. Вместе с тем сни­
зилась бы и себестоимость трелевки. При выработ­
ке на машино-смену 28,6 М'’ стоимость трелевки 1 м  ̂
равнялась бы 282 р. 70 к. ; 28,6=9 р. 88 к., т. е. на 
каждом заготовленном кубометре леспромхоз сэко­
номил бы 4 р. 77 к. Экономия была бы еще 
выше при условии сниженл-я стоимости содержания 
одной машино-смены, которая, как видно из 
табл. 2, в Хантымансийском леспромхозе чрезмерно 
высока.

Правильная организация производства и внедре­
ние прогрессивного цикличного метода работы на 
лесозаготовках являются важнейшими факторами, 
оказывающими значительное влияние на экономику 
лесозаготовительных предприятий. Высокие показа­
тели, которых добились в первом полугодии 1956 г. 
два мастерских участка Заводоуковского леспром­
хоза, работающие по цикличному методу, показаны 
в табл. 3.

Внедрение цикличного метода на мастерских 
участках Генергардта и Кляпова позволило добить­
ся больших успехов в выполнении плана. Мастер­
ские участки за первое полугодие 1956 г. вывезли 
на 23,5 тыс. м  ̂ древесины больше, чем предусмот­
рено плаиом. В результате общего улучшения орга­
низации производства при работе по графику цик­
личности резко повысилась сменная выработка ме­
ханизмов. За 'первое полугодие текущего года ва

П ок^зате.^и

М астер  
Г е н е р г а р д т

М астер  К ляпов

П лан Ф а к 1■ % П лан Ф акт. 0// 0

З а г о т о в к а  в тыс. 41 ,0 52 ,8 126, С̂ 4 2 ,5 5 2 ,2 123,0
О б р у б к а  сучьев  м е­

х ан и зм ам и  в ты с. м^ 2 5 ,0 2 0 ,4 8 1 ,8 2 6 .0 1 2 , 8 49 ,0
В ы во зка*  в ты с. мэ . 4 1 ,0 5 0 ,6 123,6 42 ,5 5 6 ,4 152,0
В т. ч. дел о в о й  . . 35 ,3 4 3 ,0 121,7 36,1 51 ,3 142,1
В ы р аб о тк а  на м аш н- 

н о -см ен у  м̂ !: 
т р ак т о р ы  С-80 на вы ­
в о зк е  ............................ 50 59 118,0 47 48 102,3

л а р о к р а н ы  н а  пс- 
г р у з к е  ........................ 146 156 1С6,8 .— _ __

К о м п л е к сн а я  в ы р а ­
бо тка  на  1 списочн . 
р а б о ч е го  в . . . 462 487 1С5,0 520 548 1С5,0

П р о и зв о д и т е л ь н о с т ь  
т р у д а  н а  ч е л о в е к о ­
д е н ь  в м^:

на м ех а н и зи р о ­
в ан н о й  в а л к е  . . 11,3

1

11,7 103,0 11,5 1 1 , 8 1С2 , 0
п а р а с к р я ж е в к е  

и с о р т и р о в к е  . . 1 1 , 0 13 ,0 118,0 1 1 , 2 14,8 132,0
на в ы в о зк е  т р ак - 

т о р я м и  С -80 . . . 2 5 ,0 2 9 ,5 118,0 2 3 ,5 2 4 ,0 1С2.3
на п о г р у зк е  к р а ­

н ам и  ............................ 3 4 ,0 £ 9 ,2 115 ,8 _ ■
С е б е ст о и м о ст ь  

1 м 3 ............................ 1 4 -С 9 1 3 - 7 0 9 6 ,4 1 3 -4 5 1 2 - 9 9 9 6 ,6

* Н а  участке м астера  К л яп о ва— п рям ая  вы возка на расстоя­
ние 2 км, на участке м астера Г ен ергардта— подвозка на 850 м.

Важную роль в снижении себестоимости продук­
ции на лесозаготовках играет также перевод пред­
приятий на хлыстовую вывозку древесины. Об этом 
говорит, в частности, опыт работы Варваринского 

лесопункта Карбанского леспромхоза, который пе­
решел на новую технологию.

Сопоставив показатели работы этого лесопункта 
в первом полугодии 1956 г. при вывозке леса в 
хлыстах с тем же периодом прошлого года, когда 
лес вывозили в сортиментах, мы видим, что смен­
ная выработка на автомобиль увеличилась с 16,4 м  ̂
до 22,4 м \ или на 36"/». К01мплексная выработка на 
одного рабочего за полугодие увеличилась с 123 до 
146 м®, т. е. на 18Ve, а себестоимость 1 м® древесины 
снизилась за сопоставляемый отрезок В1ремени на 
2,4»/о.

Рассмотренными нами факторами не исчерпыва­
ются все источники снижения себестоимости на 
лесозаготовках. Крупные резервы снижения себе- 
стои.мости продукции таятся, в частности, в сокраще­
нии внутрисмеиных простоев, 1в экономном расхо­
довании горючего, технических материалов и т. д.

Приведенные в этой статье примеры, взятые из 
опыта предприятий комбината Иртышлес, должны 
напомнить читателям, что решающие факторы сни­
жения себестоимости древесины — это правиль­
ная организация производства, повышение произ­
водительности труда, эффективное использование 
всех средств механизации н строгое соблюдение 
ометно-финансовой дисциплины.
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опыт РАЦИОНАЛИЗАТОРОВ

Шаблон- кондуктор

Одной из самых трудоемких операций в 
переоборудовании трактора КТ-12 на ди­
зельный КДТ-40 ярляется переделка рамы. 
Работа эта осложняется тем, что поступаю­
щая в ремонт рама имеет значительные об­

щие и местные деформации, проследить и установить 
которые иногда практически невозможно. В то же 
время для нормальной работы узлов трактора совер­
шенно необходимо иметь полную соосность таких 
агрегатов, как дизель, коробка перемены передач, 
карданный вал, задний мост.

для установки лебедки, опор погрузочного устрой­
ства, мостиков управления, а также производить при­
хватку кронштейнов радиатора, задних кронштейнов 
дизеля и других деталей независимо от деформаций.

Шаблон-кондуктор (см. рисунок) жесткой, свар­
ной конструкции, выполнен из углового (120Х 
X 120X12) и листового железа. Он состоит из сле­
дующих деталей (в скобках указана длина в м м ): 
двух продольных угольников 1 (3830). двух зад- 
них", примыкающих угольников 2 (510), двух задних 
ребер жесткости 3 (950), двух боковых ребер жест-

Раарабатывая схему модернизации трактора 
КТ-12, Гипролесмаш в разное время предложил три 
варианта шаблона для установки дизеля на раму. 
Все эти конструкции, к сожалению, не учитывали 
деформаций рамы, и поэтому вопрос о базировке 
шаблона на раме был не доработан.

Разработанный автором этой статьи шаблон-кон­
дуктор базируется на привалочных плоскостях рамы 
и отверстиях для крепления заднего моста. Этот 
шаблон позволяет сверлить все отверстия, нужные

Ш аблон-кондуктор; 
внизу—общий вид; ввг:рху—вид в плане сбоку 

и СЗ?Д1!

кости 4 (1500), двух боковых ребер жестко­
сти 5 (1300), двух прямоугольных косынок 6 разме­
ром 600Х 1М Х 12 мм, трех поперечных угольни­
ков 7 (720), переднего поперечного угольника 
8 (954), прямоугольной косынки 9 размером
540X225X 12 мм и ушков 10 длиной 400 мм из круг­
лой стали диаметром 16 мм.

Пользование этим шаблоном-кондуктором обеспе­
чивает полное соблюдение соосности в любых плос­
костях. Недостатком его является большой вес (око­
ло 307 кг), заставляющий прибегать к помощи не­
большого грузоподъемного устройства.

Плесецкие ЦРММ выпустили 50 модернизирован­
ных тракторов, причем все рамы были обработаны 
при помощи этого шаблона-кондуктора.

Шаблон-кондуктор описанной конструкции может 
быть рекомендован для внедрения на предприятиях, 
модернизирующих тракторы КТ-12.

Л. ЛЕОНИДОВ,
гл. ипж енер П лесецких Ц РМ М .
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Полиспаст для натяжения несущего каната
^ леспромхозах Министерства лесной промыш-

■ ленности Украинской ССР все шире начи-
нают применять канатно-подвесные установ- 
ки для спуска древесины с гор и доставки ее 
к магистральным лесовозным дорогам. 

Одним из важных элементов канатно-подвесных 
установок является несущий канат, по которому пе­
ремещаются каретки с прицепными устройствами 
различного типа.

Вопросам крепления концов несущего каната и его 
натяжения до сих пор не придавалось должного зна­
чения. Несущий канат закрепляли и натягивали при­

Разрез по //ВС

ставят направляющую скобу 4 и соединяют его с 
одной из обойм полиспаста. Свободный конец несу­
щего троса, выходящий с зажимного диска, прикреп­
ляют к направляющей скобе зажимами 5. После это­
го приступают к натяжению несущего троса через 
полиспаст.

Натяжение троса через полиспаст производится 
при помощи одного из вспомогательных барабанов 
лебедки, обслуживающей канатно-подвесную уста­
новку. В практике леспромхозов Украины для за- 
пасовки полиспастов применяют трос диамет­
ром 15,5 мм.

Разрез по ЕШ И

Разрез по /У/У

П олиспаст д л я  натяж ен и я  несущ его кан ата .

митивными способами. Концы троса, как правило, 
прикрепляли к мертвякам различными замками, 
а нередко даже просто завязывали узлом. На это 
приходилось затрачивать много времени, к тому же 
создавались больщие неудобства на повторных рабо­
тах при устранении слабины, возникшей из-за вытя­
гивания троса. Последний, кроме того, часто по­
вреждался в местах креплений.

В последнее время в леспромхозах Украины на­
шли широкое применение специальные полиспасты 
с зажимными дисками для крепления несущего ка­
ната, конструкция которых предложена авторами на­
стоящей статьи.

Полиспаст (см. рисунок) состоит из двух сварных 
обойм /  и 2, в одной из которых размещается четыре 
и в другой пять роликов 7. К корпусу обойм прикреп­
ляют зажимной диск 3, рассчитанный на размеще­
ние двух витков несущего троса.

Для закрепления конца несущего троса зажимной 
диск 5 снимают с обоймы полиспаста и освобождают 
от направляющей скобы 4. После этого на диск на­
кладывают два витка троса, затем на диск сразу же

На корпусе 6 полиспаста имеются крюки 8, кото­
рые служат в процессе работы установки для закреп­
ления предохранительных тросов. К одному из крю­
ков присоединяют также конец запасовочного троса 
лебедки.

Как показала практика, закрепление несущего ка­
ната, запасовка полиспаста и натяжение несущего 
каната при использовании описанного полиспаста 
требуют затраты всего лишь 1 — 1,5 часа.

Применение специального полиспаста с зажим­
ным диском для крепления и натяжения несущих ка­
натов подвесных установок облегчает повторное на­
тяжение несущего каната в случае его вытягивания 
во время эксплуатации, предохраняет трос от де­
формации и повреждений в местах креплений, позво­
ляет прикреплять полиспаст к тросу в любом нуж­
ном месте, увеличивает срок службы несущего кана­
та и дает возможность использовать его для транс­
портировки древесины на различные расстояния 
в зависимости от местных условий.

Я. В. ВОТЧИЦЕВ  
И. Д . ИСТОМИН.
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Развитие лесосплава в бассейне реки Бии
т. и. Л оган ов

есные массивы бассейна реки Бии находят­
ся в непосредственной близости от круп­
ных потребителей древесины. Ликвидные 
запасы в спелых и перестойных насажде­
ниях достигают здесь 65 млн. м®. Третья 

часть этого количества представлена высококачест­
венной древесиной кедра. Ежегодный отпуск леса 
из массивов Бийского бассейна может быть доведен 
до 2 млн. м3. Однако малая обжитость района и от­
сутствие достаточно развитых транспортных путей 
тормозили до сих пор развитие лесозаготовок, годо­
вой объем которых за последнее пятилетие не пре­
вышал 300 тыс. м .̂

Для тра'нслортного освоения бийских лесов необ­
ходимо полностью использовать сплавные возмож­
ности реки Бии и ее притоков. Это позволит увели­
чить объем лесозаготовок в несколько раз. Развитие 
других видов магистрального лесотранспорта в гор­
ных условиях Алтайского края экономически неце­
лесообразно.

Прежде чем рассмотреть пути развития лесоспла­
ва в Бийском бассейне, остановимся на некоторых 
его гидрографических и гидрологических особен­
ностях. Река Бия, обшей протяженностью 301 км, 
берет начало из Телецкого озера и, сливаясь с Ка- 
гунью, образует Обь (см. карту на вклейке).

В верхнем течении на 100 км 
Бия — типичная горная река с 
многочисленными порогами и 
извилистой поймой, сжатой от­
весными скалистыми берегами.

Ниже села Туоочак река те­
чет более спокойно, имеет раз­
работанную пойму и отличает­
ся мпогорукавностью. Дно реки 
и берега состоят из гравелисто­
галечных отложений с выхода­
ми скальной породы и россыпя­
ми крупных валунов на поро­
жистых участках.

Телецкое озеро является ес­
тественным регулятором стока 
воды в реке, но оно в должной 
мере не оказывает влияния на 

.уровень воды Бии, так как река 
имеет крупные незарегулиро- 
ваиные притоки. Например, ре­
ка Лебедь, впадающая в Бию 
справа на 212 км от ее устья, 
существенно влияет на гидро­
логический режим среднего и 
нижнего участков. В общем 
расходе воды на долю этого

притока приходится более одной трети. Как гопиая 
река. Лебедь характерна ливневыми па-водками, в 
результате которых наблюдаются значительные 
подъемы воды на Бии. Это затрудняет лесосплав, 
однако хорошая водность Бии и достаточная устой­
чивость ее русла представляют больн1ие потенциаль­
ные возможности для улучшения ее лесотранспорт­
ного использования.

В настоящее время сплав ведется на всем протя­
жении реки Бии, а также по ее притокам —• рекам 
Лебедь, Сапа-Кочше и Пыже. Няи^^ольп1е''о объ­
ема сплавные работы достигли в 1956 г.— 260 тыс. 
м* по Бийской сплавной конторе, а вместе с древе­
синой самозаготовителей — более 300 тыс. м .̂

Более 80Vo леса сплавляется молью. Самозагото- 
вители же применяют однорядные плоты (по мест­
ному «связки»), управляемые плотокомандами. 
Сплав леса «в связках» нецелесообразен, так как он 
основан исключительно на ручном труде и по себе­
стоимости в два-тпи раза дороже молевого сгона.

Бийская сплавная контора за последние годы 
провела ряд мероприятий тю мелиорации -оплавных 
путей, подняла механизацию молевого сплава, усо­
вершенствовала его технологию. За период с 1951 по 
1955 г. капитальные затраты контооы на улучше­
ние сплавного пут'и, жилищное строительство и прн-

Р я ж е в а я  д ам б а  на р. Бии 
(ф ото Я. Е. Л авр ен тьева)
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обретение механизмов соста­
вили 6 млн. рублей. В русле 
рек Бии и Сара-Кокшн со­
оружено три ряжевых, две­
надцать каменно-хворостя- 
|!ых дамб и более 2 тыс. пог. м 
козловых заграждений. Кро­
ме того, к началу сплава в 
каждую навигацию устанав­
ливается до 32 тыс. пог. .м 
реевых бонов. Значительно 
возросла технологическая 
вооруженность сплавных ра­
бот, втрое увеличилась жи­
лая площадь сплавщиков.

Как показал опыт двух по­
следних навигаций, наиболее 
эффективными русловыправ­
ляющими сооружениями з 
многорукавных участках ре­
ки оказались ряжевые и ка­
менно-хворостяные дамбы.
Загрузку их производили, 
как правило, камнем из 
карьеров, расположенных в 
тылу, используя для этой цели бульдозеры. Этим 
достигается больщая экономия денежных средств и 
трудовых затрат.

Из лесонаправляющих сооружений лучшими были 
реевые боны, которые здесь всюду успешно рабо­
тали при осадке рей не более 30 см. Недостатком 
конструкции этих бонов является отсутствие козырь­
ков, из-за чего происходит «подныривание» тонко­
мерного леса.

Количество руслорегулирующих и лесонаправля­
ющих сооружений должно быть в несколько раз 
увеличено. Д аж е при современных объемах сплава 
их совершенно недостаточно, чтобы предотвратить 
разнос леса и обеспечить проплав его на многору­
кавных участках в течение всей навигации.

Наиболее технически отсталым на реке Бии явля­
ется запанное хозяйство. Емкость запаней недоста­
точна для хранения всего переходящего остатка 
моли при концентрированном сплаве. Это вынуледает 
создавать временные молехранилища, часто подвер­
гающиеся авариям. Запанные сооружения, особенно 
опоры, строятся недостаточ'но прочными, без дол­
жного расчетного обоснования, а это приводит к 
риску в хранении леса. Совершенно недопустимо, 
что не применяются сетчатые конструкции запане1й, 
хотя в большинстве створов запаней скорости потока 
значительно превышают 1,5 м/сек.

В 1955 и 1956 гг. на молевом сплаве стали вне­
дрять механизацию на разборке кос и скатке леса. 
Здесь нашли применение лебедки СПМЛ-5, ЦЛ-2м, 
ТЛ-3, тракторы КТ-12, бульдозеры. Наиболее мо­
бильными и высокопроизводительными в условиях 
Вийского бассейна оказались бульдозеры, для кото­
рых не требуются подготовительные работы (уста­
новка блоков и т. п.). Действуя непосредственно 
отвалом, бульдозер скатывает отдельно лежащие 
крупные бревна и разбирает заломы. При удобном 
расположении бревен и благоприятных условиях 
подхода бульдозер за один прием может скатывать 
несколько кубометров леса. При этом по сравнению 
с работой вручную производительность труда на 
разборке кос и скатке обсохшего леса повы­

Р ек а  Б и я  в среднем  течении (фото Э. Е. С аг-С адогурсксго)

шается в 20—60 раз. Однако бульдозсфы могут 
работать эффективно лишь там, где устойчивы грун­
ты, образующие русло и берега рек. По этой причине 
бульдозеры оказались непригодны для работы на 
реке Лебедь.

На реке Сара-Кокша, где преобладают галечно­
гравелистые грунты, в 1955 г. на молевом сгоне леса 
работало четыре бульдозера и четыре трактора 
КТ-12, а в 1956 г. шесть бульдозеров, что позволило 
довести уровень механизации до 50Vo и значительно 
повысить комплексную выработку на 1 чел.-день.

В табл. 1 приведены некоторые технико-экономи­
ческие показатели за 2 года молевого сплава по 
р. Сара-Кокша’.

Т а б ли ц а  1

Н а и м е н о в а н и е  п о к а з а т е л е й
Е д и н и ­

ца и з м е ­
р ен и я

1955 г. 1956 г.

О б ъ е м  с п л ав а  .......................................... ты с. м3 6 3 ,0 106,6
П р о д о л ж и т е л ь н о с ть  с п л ав а  . . . . суток 56 37
Т р у д о в ы е  з а т р а т ы  за  п е р и о д  с п л а ­

ва ...................................................................... чол .-дн . 6923 4640
О б щ ая  к о м п л е к с н а я  вы р аб о тка  на

1 ч е л о в е к о - д е н ь ...................................... м^ 9 ,1 2 3 ,0
То ж е н а  м ех ан и зи р о в ан н ы х  рабо ­

тах  ................................................................. „ 2 6 ,3 1 2 0
То ж е  п р и  р а б о т е  вр у ч н у ю  . . . . „ 5, 5 12,7
П о вы ш ен и е  п р о и зв о д и тел ьн о сти

т р у д а  на м ех а н и зи р о в а н н ы х  р а б о ­
тах  по ср авн ен и ю  с ручн ы м и  . . 4 ,8

1
9 ,4 "

Из других машин, которые можно успешно при­
менять на молевом сплаве, упомянем трактор С-80. 
Однако нз-за быстрого износа ходовой части этого 
трактора необходимо для бесперебойной работы 
иметь к нему достаточный запас деталей.

При наличии крупномерного леса, помимо буль­
дозеров ;и тракторов С-80 с двухбарабанными лебед­
ками, на молевом сплаве могут быть рекомендованы 
также и катеры с водометными движителями, обору­
дованные лебедками.

• Больш ой рост вы работки в 1956 г. по сравнению  с 1955 г. 
о бъ ясн яется  так ж е  и особенно благоприятными гидрологи­
ческими условиями в навигацию  1956 г.
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Для рек типа Бии, где на отдельных участках 
скорости течения достигают 2 и даже 3 м в секунду, 
значительный эффект могут дать катера с водомет­
ными движителями, имеющие более мощный двига­
тель, чем силовые установки катеров ВБК-30 и ПС-1.

« *«
Развитие в ближайшие годы лесозаготовок и мели­

оративных работ в Бийском бассейне поз1Волило бы 
уже к концу шестой пятилетки довести объем спла­
ва по р. Бии более чем до 1 млн. м®. В этих услови­
ях была бы рациональной следующая технологичес­
кая схема сплава.

Поступающий из Яйлинского леспромхоза (устье 
реки Камги) для буксировки по Телецкому озеру лес 
в количестве 135 тыс. м® сплачивают в озерные пуч­
ки, которые в истоке Бии распускают и направляют 
в дальнейший молевой сплав.

Остальной лес отправляют в молевой сплав непо­
средственно с -нижних складов лесо®озных дорог, 
выходящих на Бию и ее притоки.

Молевой грузопоток принимают четыре передер­
живающие запани и одна коренная, расположенные 
в среднем и «ижнем течении реки Бии между 136 и 
34 км от ее устья. Ниже коренной запани размещен 
сортировочно-сплоточно-фо1рмировочный рейд, с ко­
торого около 850 тыс м® леса в плотах за тягой бук­
сируют на рейд лесоперевалочного комбината, запро- 
ектир-ованного «а правом берегу в устье Бии, осталь­
ной лес буксируют потребителям г. Бийска. 220 тыс. 
м3 отсортированного пиловочника подают кошелями 
на рейд Бийского лесозавода.

Успешное прохождение молевого сплава, объем 
которого увеличится более чем в три раза, будет 
зависеть в большой мере от технического состояния 
пути. Достаточные водные ресурсы и их распределе­
ние в течение навигации обеспечивают необходимую 
сплавоспособность р. Бии даже в маловодные годы, 
а -следовательно, позволят избежать дорогостоящего 
регулирования стока. Это не исключает, однако, 
необходимости в осуществлении серьезных техни­
ческих мероприятий по улучшению водного пути.

В качестве основного типа леоонаправляющих 
соо'ружений, протяженность которых по первой оче­
реди строительства составляет более 100 км, при­
няты реевые боны с козырьками. Значительную 
часть ограждений намечено выполнить из пакетных 
бонов, могущих противостоять скоростному напору 
потока и' плывущего леса. Однобревенные завесы в 
условиях Бийского бассейна едва ли будут эффек­
тивны и устойчивы, поэто1му применять их -следует в 
ограниченных размерах. ■ ■

В ближайшие 2 — 3 года должна быть осуществ­
лена коренная реконструкция запанного хозяйства, 
предусматривающая установку передерживающих и 
коренной запаней сетчатой конструкции с усилен­
ными ряжевыми и железобетонными опорами.

Проведение молевого сплава леса в объеме более
1 1МЛ‘Н. м  ̂ требует полностью механизировать основ­
ные, подготовительные и подсобно-вспомогательные 
работы. При достаточной насыщенности пути русло­
регулирующими и лесонаправляющими сооружени­
ями создаются благоприятные условия для молевого 
сгона леса пикетно-конвейерным способом, исключа­
ющим операции по зачистке хвоста.

В качестве основных механизмов для молевого 
сплава в Бийском бассейне мы рекомендуем трак­
торы С-80 с бульдозерами и двухбарабанпыми лебед­

ками и тракторные агрегаты СУТА-1. Очень важно 
добиться усиления ходовой части этих машин, а пока 
этот вопрос не решен, надо увеличить нормы снаб­
жения сплавных предприятий запасными частями.

Большую сложность будет представлять скорост­
ная расстановка -наплавных сооружений перед нача­
лом сплава. Д ля этих целей, помимо названных 
механизмов, следует широко применять суда с водо­
метными движителями и технологическим оборудо­
ванием. В связи с этим необходимо ускорить выпуск 
водометных катеров типа ПС-1, но более мощных, 
способных эффективно работать в условиях маги­
стральных горных и полуторных рек.

Осуществление мероприятий -по устройству сплав­
ных путей и механизации работ п-о-зволит резко по­
высить как объемы, так и технико-экономические 
показатели лесосплава в Бийском бассейне (табл. 2).

Т а б л и ц а  2

П о к а за т е л и
Е д и н и ц а
и з м е р е ­

ния

в  с о в р е ­
м ен н ы х  

у сл о в и я х

6о.

о 5[П (U

О б ъ е м  с п л ав а  в б а с с е й н е  Б ии  (по 
п р е д п р и я т и я м  М и н л ес п р о м а  С С С Р ) тыс. м^ 260 1 1 0 0

К о м п л е к с н а я  в ы р а б о тк а  на 1 о т р а ­
б о т а н н ы й  ч е л о в е к о -д е н ь  ................... м3 1 ,7 2 * 5 ,5 2

С е б е с т о и м о с т ь  п р о п л а в а  1 мЗ л ес а  . руб . 25 1 0
Э н е р го в о о р у ж е н н о с т ь  о д н о го  р а б о ­

ч е г о  ............................ ..................................... Л. с. 6 . 6 11
К а п и т а л о в л о ж е н и я  н а  1 м 8 сплав-

руб. 23** 64

П р и м е ч а н и я :
* С р е д н я я  за  1951— 1955 гг .
** О б щ ая  сум м а к ап и т ал о в л о ж е н и й  за  1951— 1955 гг., 
о т н е с е н н а я  к о б ъ е м у  сп л ава  в 1956 г.

Быстрейшее -развитие лесной промышленности в 
бассейне р. Бии позволит с наибольшей хозяйствен­
ной эффективностью улучшить снабжение лесом 
быстро развивающегося Бийского промышленного 
узла, а также сократить железнодорожные пробеги 
крепежного леса, поставляемого шахтам Кузбасса, и 
строительного леса, отправляемого для нужд ос­
воения целинных земель и других целей. Тем бшее 
ненормальными являются диспропорции,, наметив­
шиеся в настоящее время в строительстве лесопро­
мышленного комплекса на базе бийских массивов.

Широким фронтом идет строительство Бийского 
лесоперевалочного комбината, которое будет, оче­
видно, полностью завершено уже в 1958 г. Начинают 
развертываться мелиоративные работы на лесо­
сплаве, рассчитанные на 3 года. Уже приступили к 
строительству мебельной фабрики. Несравненно 
хуже обстоит дело с наращиванием мощностей 
лесозаготовительных предприятий. Строительство 
четырех новых крупных леспромхозов, которые под­
лежат пуску на полную проектную мощность в теку­
щем пятилетии, по существу еще не начато. Ведутся 
только подготовительные работы. Это грозит омер­
твлением на известный период капитальных затрат 
в другие -объекты лесопромышленного комплекса, 
работа которых целиком зависит от развития лесо­
заготовок.

Необходимо форсировать строительство лесоза­
готовительных предприятий в бассейне р. Бии, чтобы 
ускорить -комплексное использование богатых лес­
ных ресурсов Алтайского края.
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Полуавтомат для сортировки досок
в ' С .  Гоголев

U
. и

а Харьковском деревообделочном комбина­
те в июле прошлого года пущен в эксплуа­
тацию предложенный автором этой статьи 
полуавтоматический агрегат для сортиров­
ки досок и брусков. Установка обслуживает 

лесопильный цех комбината, оборудованный двумя 
лесорамами типа РЛБ-75 общей производительно­
стью до 100 м’ пиломатериалов в смену.

Агрегат представляет собой металлическую эста­
каду (рис. 1), разделенную элементами конструкции 
на отсеки, в которые по узкоколейным путям вкаты­
вают вагонетки 1 для досок. В верхнюю часть эста­
кады встроен навесной поперечный распределитель­
ный транспортер 2, к захватам 4 которого подведена 
последняя секция рольганга 3, подающего доски из 
лесопильного цеха.

Вверху эстакада перекрыта дощатым асфальтиро­
ванным настилом, у края которого расположен 
пульт 5 управления агрегатом, скрытый в остеклен­
ной кабине. Рама поперечного транспортера 2 пере­
мещается вперед и назад по роликам (на рисунке не 
показаны), которые укреплены под настилом на 
верхних балках эстакады. Вместе с захватами 4, 
выступающими снизу сквозь прорезы в настиле, ра­

ма приводится в движение реверсивным электродви­
гателем 6 через редуктор и цепную передачу.

К боковинам рамы на коротких шипах свободно 
подвешены собачки 7, являющиеся рабочими орга­
нами навесного транспортера. Непосредственно под 
собачками на нижних балках 9 укреплены направ­
ляющие 10 ■— отрезки швеллера, соединенные пе­
ремычками 8. Каждая перемычка одним концом на­
сажена на приваренный к швеллеру шип с подшипни­
ком, а второй конец перемычки в верхнем положе­
нии удерживается язычком электромагнитного зам­
ка 11. Когда все перемычки заперты, система обра­
зует две параллельные линии над стоящими в отсе­
ках вагонетками.

Работает агрегат следующим образом; от направ­
ляющего аппарата лесопильных рам доски пооди­
ночке передаются на рольганг и со скоростью 3 
м/teK транспортируются на эстакаду.

Попадая на последнюю секцию рольганга, доска 
опускает флажок конечного выключателя 12 и оста­
навливается возле упора. Конечный выключатель 
разрывает цепь рольганга и включает поперечный 
транспортер; захваты его снимают доску с роликов и 
подают ее к диспетчерскому пульту. Освобожденныл

Рис. I. С хем а полуавтом атической сортировочной установки
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РИС. 2. Р аспределитель

флажок, поднимаясь, вновь 
включает рольганг.

Поданную к пульту доску 
диспетчер осматривает, за ­
меряет и маркирует. Затем, 
нажимая кнопку, диспетчер 
назначает для доски опреде­
ленный отсек и одновременно 
пускает в ход поперечный 
транспортер. Доска, упи­
раясь в защелки (на рисун­
ке не показаны), по скошенной части захватов 4 
опускается па направляющие и в дальнейшем, буду­
чи захвачена собачками навесного транспортера, пе­
риодическими толчками («шагами») передвигается 
по направляющим. При обратном ходе поперечного 
транспортера, имеющего, как уже указывалось, по­
ступательно-возвратное движение, захваты подают 
к пульту следующую доску, и цикл повторяется.

Сбрасывание доски в нужный отсек достигается 
при помощи специального прибора — распредели­
теля (рис. 2), синхронно связанного с рамой подвес­
ного поперечного транспортера и управляемого с 
диспетчерского пульта. Распределитель представ­
ляет собой вращающийся в двух подшипниках вал 
с набором дисков 1. Количество дисков соответ­

ствует количеству отсеков эстакады. По периферии 
дисков просверлены сквозные отверстия, в которые 
вставлены пальцы 2, неекоЛько выступающие с од­
ной стороны. Между дисками на корпусе прибора 
установлены электромагнитные ударники 3. выби­
вающие пальцы на противоположную сторону дис­
ка. В электрическую цепь ударников подключены 
находящиеся на пульте управления кнопки, обоз­
наченные номерами. При нажатии кнопки на пульте 
соответствующий ударник выбивает находящийся 
перед ним палец на другую сторону диска. На окру­
жающей диски трубчато1й решетке в определенной 
последовательности укреплены выключатели 4, каж ­
дый из которых присоединен к паре электромагнит­
ных замков (см. рис. 1).

При помощи храпового механизма 5, связанного 
с рамой транспортера, вал с дисками периодически 
поворачивается на угол, соответствующий угловому 
расстоянию между осями двух смежных пальцев. 
Когда доска, передвигаемая по направляющим, 
окажется над назначенным ей отсеком, выбитый в 
диске палец замкнет контакты выключателя, элек­
тромагнитные замки освободят обе перемычки и 
доска упадет на стоящую в отсеке вагонетку.

Двое рабочих следят за правильной укладкой до­
сок в пакеты на вагонетках, поправляют отдельные 
доски и выкатывают загруженные вагонетки на от­
крытую площадку. Здесь автопогрузчик снимает с 
вагонетки пакет досок и отвозит его на склад.

Д ля облегчения передвижения груженых вагоне­
ток пути имеют уклон к площадке (0,06).

Рольганг, подающий доски на эстакаду, выполнен 
из отдельных звеньев по 6—8 роликов, собранных на 
двух швеллерах. Каждое звено имеет самостоятель­

ный электропривод. Ролики 
попарно н последовательно 
соединены тексропной пере­
дачей. Крутящий момент по­
дается на крайний ролик, а 
от него на все ролики звена. 
Для оттягивания холостой 
ветви ремня, удлиняющегося 
в процессе работы,предусмо­
трены натяжные ролики, ук­
репленные между рабочими 
роликами на кривошипных

Рис. 3. П о луавтом атическая  сортировка досок 
на Х арьковском  деревообделочном  комбинате:
а — у диспетчерского пульта: б — сортировочные отсеки: 

в — за.хват пакета досок автопогрузчиком.
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рычагах. Как показал опыт, даже в тяжМых ус.16- 
виях транспортирования пиломатериалов передача 
работает безотказно. Она вынослива и бесшумна, 
хорошо амортизирует толчки от неравномерной на­
грузки и допускает высокие скорости подачи.

О возникших неполадках в сортировочном полуав­
томате сообщает двусторонняя электрическая сиг­
нализация, которой связаны отдельные его части.

Отдельные моменты работы полуавтоматического 
сортировочного устройства показаны на рис. 3.

При сравнении эксплуатационных данных обыч­

ных цепных сортировочных площадок и описываемо­
го полуавтомата выявляются большие преимущества 
последнего. Себестоимость сортировки снижается 
почти в четыре раза. Кроме того, полуавтомат по­
зволяет комплексно механизировать сортировочные 
работы на лесопильных заводах, повышает культуру 
производства, облегчает труд сортировщиков и зна­
чительно сокращает трудоемкость сортировочных 
работ. Конструкция полуавтомата несложна, а стои­
мость его сравнительно со стоимостью цепных сорти­
ровочных устройств невысока.

Пневматический подъем пил для разделки долготья

От редакции:
К ом плексная м ехани зац ия и авто м ати зац и я  технологических процессов связаны  

с созданием  новых и усоверш енствованием  сущ ествую щ их типов оборудования. Б о л ь­
шой интерес для  работников лесозаготовительны х и деревообрабаты ваю щ их пред­
приятий представляю т проведенны е з а  последнее врем я работы  по м еханизации подъ­
ема циркульны х педальны х пил прп помощ и пневм атического (И сакогорская  лесо­
перевалочная б а за ) , электром агнитного  (О хтенский лесозавод  в Л ен инграде) и гидрав­
лического привода (В Н И И Д Р Е В М А Ш ).

В печатаем ы х ниж е статьях  Б . И, Щ еголихина, М. М. Т ендлера и А. Б. Бытен- 
ского мы знаком им  читателей  ж у р н ал а  с первыми двум я путям и реш ения поставлен­
ной за д а ч и  —  применением пневм атического и электром агнитного  привода.

Д альнейш ие производственны е испы тания м одернизированны х торцовы х пил по­
зволят  вы брать наиболее эф ф ективны й тип привода, которы й долж ен  бы ть внедрен 
в серийное производство.

Б. И. Шеголихпн
Гл. и н ж е н е р  И с а к о г о р с к о й  л е с о п е р е в а л о ч н о й  базы

ля разделки рудничного долготья на сорти­
менты на Исакогорской лесоперевалочной 
базе применяются балансирные педальные 
пилы ЦКБ-3 с пильным диском диаметром 

]до 1000 мм. Путем конструктивного изме­
нения станка в нем несколько увеличена высота хо­
да, что дает возможность распиливать бревна диа­
метром до 25 см.

В порядке совершенствования технологического 
процесса окорки и разделки рудничной стойки автор 
этой статьи предложил 'перевести пилы на пневма­
тический подъем. Это мероприятие уже осущест­
влено на восьми пилах и полностью оправдало себя. 
В ближайшее время будет переведено на пневмати­
ческий подъем еще 14 пил.

Схема пневматической установки для подъема пил 
показана на рис. 1. Для'питания сети сжатым возду­
хом в цехе, где работают восемь пил, установлен 
компрессор 1 марки КСЭ-ЗМ производительностью 
3 м*/мин с рабочим давлением 5 атм. В цехе с 14 пи­
лами будет установлен компрессор марки КСЭ-6М 
производительностью 6 м’/мин с рабочим давлением 
6 атм.

Ресивер 3 емкостью 2,5 м  ̂ для охлаждения возду­
ха, установленный в 12— 15 м от помещения цеха, 
соединен с компрессором магистралью 2 из газовой 
трубы диаметром 7,6 см, на которой находится за ­
порный вентиль и предохранительный клапан. От ре­
сивера через запорный вентиль 4 по всему цеху про­
ходит раздаточная магистраль 5 из газовых труб 
диаметром 3,2 см.

Воздух подается к пилам по газовым трубам 6 ди­
аметром 1,3 см. На этих трубах имеются краны 7 с 
пробками, чтобы перекрывать подачу воздуха, когда 
пила не работает. С трубопроводом 6 при помощи 
резинового шланга внутренним диаметром 9 мм со­
единен четырехходовый распределительный клапан 
8. Резиновые шланги 9 соединяют распределитель­
ный клапан с верхней и нижней полостями пневма­
тического цилиндра 10, поршень которого, соединен­
ный при помощи штока с рычагом педали станка, 
поднимает и опускает пилу И .

Четырехходовый клапан (рис. 2), состоящий из 
чугунного корпуса, чугунной цробки и «рышки, слу­
жит для распределения сжатого воздуха по полостям 
пневматического цилиндра. В корпусе клапана про­
сверлено пять отверстий, каналы которых идут от 
центра по радиусу под углом 30° друг к другу. По 
центральному отверстию в корпусе клапана через 
штуцер подается воздух от компрессора. Соседние, 
расположенные под углом в 30° отверстия в ко|р'пусе 
клапана соединяют его с верхней и нижней полостя­
ми цилиндра, а через крайние отверстия воздух вы-
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пускается из неработающей полости, чтобы ликви­
дировать противодавление при ©пуске воздуха в дру­
гую полость.
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Рис. 2. Ч еты рехходовы й клап ан  для  распределения воздуха;
I — корпус клапана; I I —пробка; III — труба рукоятки для поворачива­
ния пробки: А — поперечный разрез клапана с пробкой (при нейтраль­
ном патожении пробки); 1—5 — отверстия в корпусе клапана: I — для 
поступления воздуха из компрессора; 2 — для подачи воздуха в ниж­
нюю полость цилиндра; 3 — то же—в верхнюю полость; 4 — для выпус­
ка воздуха из нижней полости цилиндра; 5—то же—из верхней полости

Пробка клапана имеет четыре отверстия, каналы 
которых также расположены под углом 30° друг к 
другу. Каждая пара таких отверстий образует сплош­
ной канал. Диаметр отверстия в корпусе клапана и 
в пробке — 4 мм.

Для управления подъемом пилы служит рукоят­
ка из газовой трубы длиной 2,5 м, протянутая вдоль 
стола пилы (рис. 3). Поворотом рукоятки от себя 
или к себе рабочий поворачивает пробку клапана 
на 80 мм по окружности. Если отверстия 
в пробке и в корпусе клапана совпада­
ют, то сжатый воздух перепускается 
или в верхнюю полость цилиндра (при 
этом происходит опускание поршня и 
соответственно производится рез, а так­
же и выпуск воздуха из противополож­
ной полости) или в нижнюю полость ци­
линдра (при этом поршень поднимает­
ся, а пила опускается (рис. 1, / / ) .

Когда пробка повернута наполовину, 
она оказывается в нейтральном поло­
жении и перекрывает входное отвер­
стие для воздуха в корпусе клапана.

Пневматический цилиндр прикреплен 
к столу педальной пилы шарнирно при 
помощи кронштейна. Нижний конец 
штока цилиндра посредством пальца 
соединен с рычагом педали. Пневмати­
ческий цилиндр представляет собой чу­
гунную гильзу с двумя крышками на 
резьбе. Одна крышка — глухая, с при­
ливом в центре для крепления цилинд­
ра, вторая имеет отверстие для прохо­
да штока. Внутренние размеры цилинд­
ра по длине определяются необходимой

высотой подъема пилы, а по диаметру — размером 
поршневых колец.

Пневматический цилиндр и клапан для распреде­
ления воздуха очень просты по конструкции и могут 
быть легко изготовлены в производственных услови­
ях.

Работая несколько месяцев пилами с пмевмати- 
ческим подъемом, работники базы убедились в их 
надежности. Для поворота рукоятки рабочему, уп­
равляющему пилой, приходится затрачивать лишь 
небольшое усилие. Пневматический подъем не 
только облегчает труд, но и позволяет управлять 
пилой с расстояния до 3 м. Этим создаются наибо­
лее безопасные условия работы и совершенно ис­
ключается возможность травматизма рабочих при 
разделке бревен.

В 1956 г. на Исакогорской лесоперевалочной базе 
в цехе разделки, выпускающем 1600— 1700 м® руд­
ничной стойки в сутки, помимо внедрения установки 
для пневматического подъема пил, проведен ряд дру­
гих мероприятий по сове|ршенствованию технологи­
ческого процесса. Здесь установлены приводимые в 
движение электромотором ролики-погонялки для по­
дачи бревен к пиле, наклонные площадки после око­
рочного станка, делительно-направляющее устрой­
ство для сброски рудничной стойки с ленточного 
цранспортера на цепные выносные транспортеры и 
т. д.

Все эти мероприятия позволили сократить число 
рабочих в цехе до 50 человек при двухсменной ра­
боте и привели к значительному росту производи­
тельности труда на разделке рудничной стойки.

Так, по сравнению с прошлым годом выработка 
на одного рабочего увеличилась на 0,8 м* в смену, 
а производительность на человеко-день — на 28,6<*/о, 
что привело к снижению себестоимости 1 м* руд­
ничной стойки (только по фазе производства) на 
3 руб. 96 коп., или на 15,9®/о.

Рис. 3. Общ ий вид стола торцовочного станка  с оборудованием для пневм а­
тического подъем а пилы:

1 — труба подвода воздуха; 2 — кран; 3 — распределительный клапан; 4 — пневматический 
цилиндр; 5 — рукоятка управления

23
Вологодская областная универсальная  научная библиотека 

www.booksite.ru



Модернизация педальных торцовок типа ЦКБ-3
м. м. Т е н д л е р , А . Б . Б ы т е н с к и й

Н
’ а лесопильных и деревообрабатывающих 

предприятиях для торцовки досок обычно 
применяют педальную торцовую пилу моде- 

) ли ЦКБ-3. Работа на ней требует от рабо­
чего значительных физических усилий и 

очень утомительна, что отражается в конечном счг- 
те на производительности его труда. Тррцовкам;! 
этого типа невозможно управлять на расстоянии, а 
это затрудняет их использование в технологических 
потоках и на автоматических линиях.

Чтобы устранить отмеченные недостатки, мы мо­
дернизировали педальную торцовку типа ЦКБ-3, 
применив электромагнитный привод подъема пилы с 
регулировкой скорости надвигания и опускания воз­
душным демпфером.

Электромагнитный привод имеет ряд преимуществ 
в сравнении с известными в настоящее время типа*ми' 
приводов—гидравлическим и пневматическим. На 
него не влияют колебания температур внешней сре­
ды, в то время как гидравлика и пневматика подвер­
жены воздействию температур, особенно низких. 
Электромагнитный 'привод очень прост в обслужива­
нии и почти не требует ремонта. Расход электроэнер­
гии на электромагнитный привод значительно мень­
ший, чем на гидравлический и пневматический. Не 
требуя специального электродвигателя, электромаг­
нитный привод также не нуждается в подводе возду­
ха от центральной компрессорной станции или в

установке отдельного 
компрессора.

Модернизация пе­
дальных торцовок 
типа ЦКБ-3 избав­
ляет рабочего от за ­
трат физического 
труда на подъем 
пильного диска. Она 
создает условия для 
дистанционного уп­

равления одной или несколькими торцовками и по­
зволяет изменять скорости надвигания и опускания 
пильного диска.

Сущность модернизации (которая была осущест­
влена нами на Охтенском заводе в Ленинграде) за­
ключается в следующем: на обычной торцовке ЦКБ 
устанавливают электромагнит кранового типа 
КМТ-103 и с помощью рычагов и коромысла связы­
вают его с качающейся пильно1й рамкой. При вклю­
чении тока в электромагнит он втягивает свой сер­
дечник и тем самым поднимает пильную рамку.

По такому же принципу, но с некоторыми измене­
ниями могут быть модернизированы педальные и ба- 
лансирные торцовки.

Общий вид модернизированной торцовки ЦКБ-3 
изображен иа рис. 1.

В ходе модернизации к качающейся рамке пилы 
болтами 1 прикрепляется конец рычага 2. Ко второ­
му концу рычага шарнирно с помощью пальца 3 
прикреплена тяга 4, на которую навернута стяжка 
6, законтренная гайкой 5 с правой резьбой. С дру­
гого конца в стяжку 6 ввертывается тяга 7 с левой 
резьбой и гайкой 8. Нижний конец тяги 7 пальцем
3 шарнирно соединен с одним плечом коромысла 9. 
К другому плечу этого коромысла присоединен с по­
мощью серьги шток кранового тормозного электро­
магнита 10 и поршневой стержень И  демпферного 
цилиндра 12.

'Корпус тормозного электромагнита 10 крепится на 
швеллерах 13 и 14. ‘Каждый из швеллеров с по­
мощью приваренной к ним стальной пластинки кре­
пится глухарями к брусьям. К швеллеру 13 допол­
нительно крепится разрезной хомут с болтами, в ко­
тором заж ат воздушный демпфер 12 — стальной ци­
линдр, внутри которого находится стальной поршень 
с четырьмя канавками.

На верхней крышке 15 цилиндра находится воз­
душный клапан, состоящий из колпачка 16, шарика 
17 и пружины, а также запорный болт 19. На вы-

Рнс. 1. Э лектром агнитны й привод подъем а торцовки Ц К Б -3 ;
А — демпфер в разрезе; Б — общий вид привода
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точке в стенках Цилиндра устанавливается крышка, 
прикрепляемая винтами 20. Нижняя крышка 21 кре­
пится аналогично верхней и также имеет воздуш­
ный клапан и запорный болт. В выточку поршня 22 
туго посажен поршневой стержень И , застопорен­
ный винтом 23.

Торцовка с электромагнитным приводом подъема 
пилы работает следующим образом. При включении 
тока в обмотку электромагнита последний втягивает 
сердечник со штоком внутрь. Вместе со штоком под­
нимается вверх правое плечо коромысла 9. Левое 
плечо коромысла, опускаясь вниз, тянет за собой и 
рычаг 2, закрепленный на качающейся рамке пилы. 
При его опускании рамка вместе с пильным диском 
поднимается вверх.

С выключением тока шток магнита под действием 
собственного веса опустится вниз, коромысло займет 
свое первоначальное положение, а пильная рамка с 
пилой также опустится вниз.

Для смягчения ударов электромагнита при его 
срабатывании, а также для регулирования скорости 
подъема и опускания пильного диска использован 
воздушный демпфер. Он необходим и для регулиро­
вания скорости надвигания пильного диска и опу­
скания его.

При подъеме штока электромагнита с коромыслом 
поршень 22 поднимается, сжимая воздух в цилиндре. 
Под давлением сжатого воздуха шарик 17 воздуш­
ного клапана закроет гнездо в верхней крышке и 
воздух может выходить только в отверстие, пере­
крываемое запорным болтом 19. От размеров этого 
отверстия будет зависеть- продолжительность выхода 
воздуха из верхней части цилиндра.

При выключении тока коромысло с поршнем 
демпфера опускается вниз, сжимая находящийся 
под поршнем воздух. Увеличивая или уменьшая за ­
порным болтом сечение выходного отверстия, мы 
можем получить желаемую скорость опускания 
пильного диска.

Для питания электромагнита необходимо устано­
вить отдельный магнитный пускатель И класса 
(например, типа П-322).

Включают пускатель руками (нажатием на кноп­
ки) или ногой (от педали). Если управление подъе­
мом ведется руками, то достаточно однопостовые 
кнопки К -121 включить по схеме, изображенной на 
рис. 2.

При нажатии на кнопки «Пуок-1» и «Пуск-2» i об­
разуется следующая замкнутая цепь; фаза 3—ка­
тушка пускателя КП  — замкнутые контакты кнопок 
«Пуск-1» и «Пуск-2» и фаза 2. Катушка КП, полу­
чив питание, притягивает подвижной якорек маг­
нитного пускателя и замыкает при этом линейные 
контакты КЛ. Крановый электромагнит ЭМ, по­
лучив питание, втягивает свой сердечник и подни­
мает при этом пильный диск вверх. С опусканием 
одной из кнопок «Пуск» цепь питания катушки КП  
прерывается, линейные контакты, питающие элек­
тромагнит, размыкаются и шток его опускается вниз. 
Вместе с тем опускается и рамка с пильным диском.

1 П о условиям техники безопасности в схеме предусм отре­
но, что вклю чение электром агнита возм ож но только  при о д ­
новременном наж атии  обеих кнопок.

При ножном управлении можно использовать ту 
же кнопку К -121, расположив ее на полу. Тогда при 
нажатии на педаль замыкаются контакты кнопки. 
Вместо кнопок могут быть применены также конеч­
ные выключатели типа ВК-100.

После сборки привода налаживают торцовки, ре­
гулируя высоту подъема пильного диска. Регулиров­
ка может быть ступенчатой (грубая регулировка) и 
плавной.
1 —
2 •—

/7 0  0 I нп
PycHf Пусн^

Рис. 2. Э лектрическая  схема электро- 
■ м агнитного привода:

ЭМ  П—предохрани! ель: КП—катушка пускате.гн:
ЭМ—элоктро.магнит КТ.*Л-103

Д ля увеличения высоты подъема пилы достаточ­
но тягу 4 переставить ближе к пильному диску, 
используя имеющиеся отверстия на рычаге 2. Для 
более плавной регулировки следует, отвернув, 
контргайки, поворачивать стяжку 6 вправо (для 
увеличения высоты подъема) или влево (для его 
уменьшения). Установив требуемый предел подъ­
ема, надо вновь закрепить контргайки.

Скорость подъема и опускания пильного диска 
регулируют при помощи запорных болтов 19 на 
верхней и нижней крышках воздушного демпфера.

При необходимости увеличить скорость подъема 
надо повернуть болт 19 влево и тем самым увели­
чить сечение выходного отверстия для воздуха. Тог­
да сжатый в цилиндре воздух будет выходить быст­
рее и скорость подъема увеличится. Для уменьше­
ния скорости подъема надо уменьшить сечение вы­
ходного отверстия, то есть запорный болт повернуть 
вправо на несколько оборотов.

Изменение скорости опускания пильного диска ре­
гулируется при помощи запорного болта на нижней 
крышке.

Обслуживание торцовки с электромагнитным при­
водом заключается в периодической проверке всех 
креплений и шарнирных соединений, в ежемесячной 
чистке сетки 24 воздушного клапана и в заливке 
через верхний воздушный клапан незначительного 
количества масла для смазки внутренних стенок 
цилиндра (1 раз в 2—3 недели). В остальном уход 
за торцовкой аналогичен уходу за обычными пе­
дальными торцовками.

Модернизация широко применяющихся на пред­
приятиях торцовочных станков модели ЦКБ-3 зна­
чительно облегчит труд рабочих и повысит его про­
изводительность.
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о  снижении возраста рубки леса *
м .  Н. Спринцын

ля развития лесной пром ы ш ленности особенно 
важ ное значение им еет проблем а ее рационально­
го разм ещ ения, предполагаю щ его  определенное 
соответствие м еж ду разм ещ ением  лесны х ресур- 

i ~ов, лесозаготовок и отраслей, п ер ер абаты ваю ­
щ их лесное сырье. В настоящ ее врем я географ и­

ческое разм ещ ение руб'эк леса и лесны х ресурсов в С С С Р х а ­
рактеризуется данны ми табл  1 .

Т а б л и ц а  1

З а п а с ы  с п е ­
лы х  и п е р е ­
с то й н ы х  н а ­

с а ж д е н и й
в%

О б ъ е м  
л е с о з а г о ­

то во к  
в %

В сего по С С С Р ...................
в том  чи сл е : 
л е с о и зб ы то ч н ы е  р ай о н ы  
м ал о л е сн ы е  р а й о н ы  . . 

Е в р о п ей ск а я  ч а с ть  С С С Р  
в том  чи сле: 
л есо и зб ы то ч н ы е  р ай о н ы  
м ал о л е сн ы е  р а й о н ы  . . 

А зи атская  часть  С С С Р  . 
в том чи сл е : 

л есо и зб ы то ч н ы е  р ай о н ы  
м ал о л есн ы е  р ай о н ы  . . .

100,0

9 5 ,6
4 ,4

19 .0

15 .3  
3 ,7

8 1 .0

8 0 .3  
0 ,7

100,0

6 3 .7
3 6 .3  
75 ,1

4 1 .3
3 3 .8
2 4 .9

2 2 .4  
2 ,5

Чрезм ерны е рубки леса, проводивш иеся в послевоенны е 
годы в районах Ц ентра, Ю га, З а п а д а  и С евер о -З ап ад а , з н а ­
чительно сократили их запасы  спелого леса. Эти рубки в ц е­
лях  обеспечения народного хозяй ства  лесо м атер и ал ам и  будут 
продолж аться  в повыш енных р азм ер ах  до 1960 г.

Что ж е произойдет дальш е? К акое  участие см огут при­
нять в дальнейш ем  указан ны е районы  в д еле  лесоснабж ени я 
страны?

Расчеты  показы ваю т, что если на период с 1961 г. и д а ­
лее будет сохранен нынешний возраст  рубки леса, то объем 
лесозаготовок в  центральны х, ю жных, западны х и с ев ер о -за ­
падных районах европейской части страны  придется с о к р а ­
тить почти на 38 млн. м ^ в том числе в Л ен инградской  о б л а ­
сти с 5,56 до 3,22 млн. м®, в Н овгородской области — с 3,36 
до 1,21 млн. м3, в Горьковской о б л а с т и — с 7,07 д о  2 мли. м’, 
во Владимирской области  с  1,59 до 0,79 млн. м’, по У к р а­
инской С С Р — с 11,02 до  3,89 м ли. по Белорусской С С Р — 
с 5,74 до 2,53 млн. м ’ и т. д.

М еж ду тем л есн ая  пром ы ш ленность не подготовлена к 
восполнению с 1961 г. этого сокращ ения рубок леса в м ало­

лесных районах соответственны м увеличением лесозаготовок 
в районах С евера и Сибири. Д л я  этого приш лось бы к 
1960 г., кроме тех новых мощностей, которы е необходимы для 
дальнейш его роста лесозаготовок в  ш естой пятилетке, ввести 
в эксплуатацию  ещ е 180— 190 леспром хозов средней м ощ но­
стью каж ды й 200 тыс. м^ в год. С таким  дополнительны м  
строительством трудно справиться  в короткий срок, д а ж е  в 
том случае, если бы д л я  этой цели были вы делены  все необ­
ходимые кап италовлож ения.

Н ельзя игнорировать тот ф акт, что в рассм атриваем ы х нами 
районах Ц ентра, Ю га, З а п а д а  и С евер о -З ап ад а  (без К а р е ­
лии) сосредоточено около 40“/о всего потребления деловой 
древесины в С С С Р и около 50“/о потребления европейской 
части Сою за. В этих четырех районах потребление превы ш а­

ло собственны е ресурсы в 1950 г. на 6 , 6  млн. м^ в 1955 г. — 
на 19,4 млн. м’ , в 1960 г. (по плану) — на 24,7 млн. м’.

Вот почему возникает необходимость найти дополнитель­
ные лесны е ресурсы  на месте, в райо'Нах потребления др еве­
сины, где л есн ая  промыш ленность имеет значительны е произ­
водственны е мощ ности д л я  заготовох и переработки д р еве­
сины.

С этой целью  правительство поручило в 1955 г. А каде­
мии наук  С С С Р с  участием  М инистерства сельского хозяй ст­
ва С С С Р и М инистерства лесной промышленности С С С Р 
р азр аб о тать  и реком ендовать лесохозяйственным органам  наи­
более оптим альны е д л я  различны х районов возрасты  рубки, 
обеспечиваю щ ие сокращ ение оборота лесного хозяйства. Но 
сокращ ение оборота лесного хозяй ства означает сниж ение воз­
р аста  рубки.

М ногие специалисты  считаю т, что в лесных насаж дениях 
высокой производительности (III  бонитета и выше) возраст 
рубки леса  долж ен  бы ть установлен, как  правило, не выше 
возраста  количественной спелости, т. е. возраста, при кото­
ром достигается  м аксим альны й средний прирост древесины с 
1 га  площ ади. Э та точка зрения опирается на известное по­
лож ени е лесоводственной науки, согласно  которому: «Если
срубить древостой в высше.м возрасте, даю щ ем м аксим аль­
ный средний прирост и зам ен ить его новым поколением, то 
■хозяйство получит в среднем  в год с площ ади, занятой  этим 
древостоем , наибольш ее количество древесной массы».**

В этой статье мы касаем ся  лиш ь экономической стороны 
вопроса. П роблем у сниж ения возр аста  рубки необходимо р а с ­
смотреть с  точки зрения потребления и техники переработки 
трех глав.ных сортим ентов лесом атериалов — пиловочника, 
балан сов и крепеж ного  л еса . П р еж де  чем перейти к рассм от­
рению к аж д о го  из этих сортим ентов в отдельности, следует 
напом нить одно общ ее полож ение, а именно — сниж ение в о з­
р аста  рубки влечет за  собой сниж ение диам етра хлыста.

П и л о в о ч н о е  с ы р ь е .  В центральных', южных, з а ­
падны х и северо-зап адны х районах  страны  сосредоточены 
крупны е мощ ности лесопильной пгом ы ш лгнности, для с н аб ­
ж ен и я  которой сырьем нар яду  с использованием  местных 
лесны х ресурсов приходится завозить значительное ксли- 
чество пиловочника из лесоизбы точны х районов. Так. по 
ориентировочны м  данны м, зав о з  пиловочника в районы 
Ц ен тра  возрос с 1,3 млн. м^ в 1940 г. до  4,7 млн. м’ в 1954 г., 
в районы  С евер о -З ап ада  соответственно с 0,9 до 2,0 млн. м’ 
и в районы  Ю га — с 2,1 до  5,9 млн. м^.

С оверш енно очевидно, что увеличение в районах, з а в о ­
зящ их пиловочное сырье, его местных ресурсов за  счет во­
влечения в хозяйственный оборот приспеваю щ их насаж дений 
позволило бы о тказаться  от нерациональны х и чрезмерно 
дальни х  перевозок необработанного леса и наиболее эф ф ек ­
тивно использовать мощ ности л есозаводов  к ак  раз в тех  р ай ­
онах, где сосредоточена значительная доля лесопотребления.

Н еобходим о учиты вать так ж е , что в этих районах  у с та ­
новлено больш ое количество м алопросветны х лесорам  неболь­
шой м ощ ности, принадлеж ащ их различны м  ведом ствам . Т а ­
кие рамы  вполне приспособлены к распиловке пиловочника из 
приспеваю щ их насаж дений, т ак  к а к  его средний диам етр на 
15—20"/а ниж е, чем ди ам етр  пиловочника, заготовляем ого в 
спелы х насаж дениях. С ледовательно, сниж ение диам етра сы ­
рья не противоречило бы зад ач е  рациональной загрузки л е ­
сопильного оборудования на действую щ их лесозаводах.

К ак  отразится  сниж ение толщ ины пи.'овочных бревен и, 
следовательно, ш ирины пило1м атериалов на удонлетворении 
нуж д потребителей пилопродукции?

В порядке обсуж дения. ** «Основы лесоустройства», Г ослесбум издат, 1950 г., стр. 85.
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С равнительно ш ирокие пилом атериалы  необходимы дня 
маш иностроения. По данны м ЦНИИЛАОД, примерно полови­
на пиломатериалов, используемы х сельскохозяйственны м  м а­
ш иностроением, долж на быть ш ире 140 мм. в вагонострое­
нии на долю  пилом атериалов ш ириной от 150 мм приходится 
3 5 — icVo потребности, в автостроении около 90“/о пи лом ате­
риалов долж ны  быть ш ире 160 м м . О днако для  м аш иностро­
ения используется сравнительно  небольш ая часть пи лом ате­
риалов. Основны м их потребителем  явл яется  строительство. 
По мнению Н аучно-исследовательского института строитель­
ной техники А кадем ии архитектуры  С С С Р «сечения пило- 
л еса  не будут в массовом граж данском  строительстве превы ­
ш ать 180 мм».

К  этому надо добавить, что современны й уровень техники 
дает  возм ож ность применять д л я  получения ш ироких досок, 
в тех случаях, где они необходимы, клеены е пилом атериалы

М ы полагаем , следовательно, что с точки зрения х ар ак те ­
ра будущей потребности в пиловочнике сниж ение возраста 
рубки леса в районах Ц ентра, З а п а д а , Ю га и С еверо-Запа- 
д а  не долж но вы зы вать возраж ений .

Б а л а н с ы .  В р айонах , гд е  преобладаю т леса  II группы, 
производится бО”/» всей продукции целлю лозно-бум аж ной  п р о ­
мышленности.

И звестно что д л я  производства целлю лозы  крупном ерная 
древесина не нуж на; наоборот, д л я  этой отрасли  пром ы ш лен­
ности нуж ен мелкотоварны й лес. С оврем енная техника х и ­
мической переработки древесины  допускает использование 
для  целлю лозно-бум аж ного производства м елкотоварной 
древесины диам етром  д а ж е  6 — 7 см.

С ледовательно, соверш енно очевидно, что эксплуатация 
приспевающ их насаж дений  д аст  дополнительны е ресурсы  б а ­
лансового сырья.

К р е п е ж н ы й  л е с .  По данны м  М инистерства угольной 
промышленности, средний диам етр крепеж ного леса, использу­
емого в районах  Ц ентра, составляет  15,6 ом, в районах  С еве­
р о -З ап ад а  — 15,0 см, в районах  Ю га —  13,7 см и в р ай о ­
нах З а п а д а  — 16,5 см.

70"/о общ ей потребности в крепеж е указан ны х  эконом и­
ческих районов приходится на долю  ш ахт Д о н басса  (районы 
Ю га), где применяю тся стейки средним диам етром  13,7 см.

Следовательно, д л я  крепеж ного леса  потребуется преи.му- 
щ ественно м елкотоварная древесина. О тсю да мож но сделать 
вывод, что сниж ение возраста рубки не затруднит обеспече­
ния угольной промыш ленности крепеж ны м  лесом . К  этому 
надо добавить, что, во-первы х, крупны е диам етры  рудстойки 
в больш инстве случаев  находятся  в пределах  средних то л ­
щин приспеваю щ их насаж дений  и, во-вторы х, что вовлече- 
чение в эксплуатацию  приспеваю щ их насаж дений  д аст  д о ­
полнительные ресурсы рудничной стойки в  районах, наиболее 
близких к угольным бассейнам .

Таким образом , с точки зрения перспектив потребления 
трех основных сортиментов круглого л ес а — пиловочника, б а ­
лансов и рудстойки— не м о ж ет  быть возраж ений  гфотив сни­
ж ения ди ам етра  сырья.

Современный уровень техники значительно  увеличивает 
возм ож ности механической обработки и химической пер ер а­
ботки древесины .

В наш е врем я речь идет о ш ироком использовании изм ель­
ченной древесины  д л я  получения искусственны х пи лом ате­
риалов необходим ы х сечений и длин . И м енно эта  техниче­
ская  идея Получает все более ш ирокое распространение.

Вот почему средние диам етры  сырья, особенно в перспек­
тиве ближ айш их 15— 20 лет, не будут им еть реш аю щ его зн а ­
чения.

Необходимо при этом учиты вать, что в связи  с  у вели че­
нием доли переработки древесины  в общ ем  объем е лесопот- 
ребления и переходом на сплош ны е рубки происходит общ ее 
сниж ение разм еров и сортности направляем ы х на переработ­
ку лесом атериалов, независим о от того, будет или не будет 
сниж ен возраст рубки.

Р ассм атри вая  вопросы сниж ения возраста  рубки, необхо­
димо взвесить ещ е один важ ны й  ф актор, а именно себесто­
имость лесозаготовок и обработки сырья.

Проектные расчеты  показы ваю т, что себестоим ость за го ­
товки 1 м’ древесины  м еняется следую щ им образом  в за в и ­
симости от среднего ди ам етра  хлы ста на вы соте груди:

С р е д н и й  д и а м е т р  в см 18 22 24 26 30 34 42

высится. Н априм ер, в сосновы х насаж ден и ях  III  бонитета при 
сниж ении во зр аста  рубки с V  до  IV класса , средний диам етр 
хлы ста ум еньш ится с 26,1 см до 2 1 , 8  см, т. е. на 16,5'>/о. 
Себестоимость 1 м* древесины  при этом возрастет в соот­
ветствии с  приведенны ми выш е расчетны ми данны ми на 
15,3»/о. В еловы х н асаж ден и ях  того ж е  бонитета, как  по­
казы ваю т аналогичны е расчеты , при сниж ении диам етра на 
18"/(( себестоим ость повы сится на 23,8“/о.

В зависим ости от ди ам етр а  сы рья м еняется так ж е  стои­
м ость обработки. В частности (по проектньгм р асчетам ), при 
распиловке сы рья ди ам етром  2 2  см вместо 26 ом стоимость 
обработки в о зр астает  на 2,5'’/о, а при .снижении диаметр.ч 
распиливаем ого  сы рья с  2 2  до 18 см стоимость распиловки 
увеличится на 15»/о.

О днако  себестоим ость заготовки  1 м* древесины было бы 
неправильно р ассм атри вать  вне расчетов, связанны х с об­
щ ими объем ам и лесозаготовок  по стране. Чтобы  выяснить, 
как  сниж ение возр аста  рубки леса м ож ет повлиять на объемы 
прои зводства лесозаготовок , были проведены  детальн ы е рас­
четы  по 24 областям  и республикам  европейской части СССР.*

М ы исходили гг.ри этом  из того, что в хвойных лесах  р ай ­
онов Ц ентра, Ю га, З а п а д а  и С евер о -З ап ада  сущ ествую щ ий 
во зраст  рубки— V класс долж ен  быть сниж ен до IV класса, а 
в хвойны х лесах  III  группы, там , где лесорастительны е усло­
вия не отличаю тся сущ ественно от условий в соседних лесах  
И группы , д л я  рубки долж ен  быть принят V класс возраста 
вместо V I кл'асса. В лиственны х насаж дениях  возраст рубки 
долж ен  быть принят не ниж е V класса  (50 лет) там , где до 
сих пор вы рубали л ес  в возрасте V I и V II классов.

В табл . 2 приведены  полученные на основе этих расчетов 
данны е о возм ож ны х еж егодны х объем ах  лесозаготовок (в 
млн. м^) в период после I960 г. в указан ны х  экономических 
районах европейской части С С С Р при различном возрасте 
рубки: соответственно V  и IV  класс  д л я  хвойных и V I и V  — 

дл'Я лиственны х.
Р езультаты  расчетов, приведенны х в  табл 1ице, говорят о 

том, что при сохранении нынеш него возраста  рубки еж его д ­
ный объем  лесозаготовок  в м алолесны х районах  европейской 
части С С О Р, начиная с  1961 г., долж ен бы ть значительно 
уменьш ен по сравнению  с уровнем  1960 г. (96,82 млн. м ’ ). 
В десятилетие с 1961 по 1970 гг. каж ды й  год будет вы ­
р убаться  на 37,60 млн. м’ древесины  меньш е, чем в 1960 г., а 
в последую щ ие десятилетия ежегодны й объе.м лесозаготовок 
будет уменьш ен соответственно: в 1971 — 1980 гг.— на 30,7 млн. 
м3, в 1981— 1990 гг. —  н а  27,34 млн. м» и в 1991— 2000 гг. — на 
20,54 млн. м^.

В этом  случае за  40 лет в центральны х, южных, западны х 
и северо- зап адн ы х  районах  будет  недополучено 1162 млн. м’ 
(более м и лли арда  кубом етров древесины ).

Если ж е  снизить возраст рубки на 1 класс, то ежегодный 
разм ер  лесозаготовок ум еньш ится по сравнению  с уровнем 
1960 г. лиш ь до  следую щ их разм еров: в десятилетие 1961— 
1970 гг. еж егодное ум еньш ение составит 10,85 млн. мз, а в 
последую щ ие три десятилетия —-соответственно 13,20 млн. мЗ, 
13,75 млн. м3 и 15,76 млн. м’ . Всего за  40 л ет  объем  рубок 
сократится на 535,6 млн. м’.

Т аким  образом , сниж ение во зр аста  рубки на I класс 
д аст  возм ож ность получить в сам их районах потребления за 
счет их местных лесны х ресурсов в течение 40 лет  дололни- 
тельно 626 млн. м*, в том числе 267 млн. м^ в  течение бли­
ж айш их  10 лет (1961— 1970 гг.), т. е. почти по 27 млн. м® е ж е­
годно, начиная с 1961 г.

Н еобходим о ясно представить себе, что сохранение су щ е­
ствую щ его в о зр аста  рубки будет о зн ачать еж егодное ум ень­
ш ение объ ем а рубок в районах  потребления у ж е  с 1961 г. не 
на 1 1 млн. м®, к ак  это потребуется при сниж ении возраста 
рубки, а на 38 млн. м®. Д л я  восполнения этой еж егодной раз 
ницы почти в 27 млн. м^ потребуется соответственно увели­
чить объем  лесозаготовок  в С ибири сверх того количества 
древесины , которое многолесны е районы  Сибири долж ны  дать  
в следую щ ем  десятилетии  в пределах  общ ей потребности на­
родного х о зяй ства  в древесине. М ы  говорим о Сибири пото­
му, что на У рале рубки леса  в пределах  общ ей потребности 
д оводятся  до м аксим ального возм ож ного уровня уж е в 1960 г., 
а в р айонах  С евера —  в период 1961— 1970 гг.

Себестоимость в "/о 130 105 100 91 8 8  85 72

При сниж ении возраста рубки леса в связи с ум еньш ени­
ем среднего ди ам етр а  себестоим ость заготовки  древесины  по-

* Расчеты  выполнены в порядке разработки  Гипролеспро- 
мом. «Генеральной схемы развити я лесной промышленности 
С С С Р».
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30 ,0 6

30,21

Сопоставим два  возм ож ны х пути покры тия потребности 
малолесных районов в древесине; за  счет сниж ения возраста 
рубки или за  счет дополнительного увеличения лесозаготовок 
в Сибири.

В первом случае м ож но получить еж егодно почти по 
27 млн. м3 без сколько-нибудь значительны х к ап и тал о в л о ж е­
ний и, как  правило, в границах  сы рьевы х б аз действую щ их 
предприятий или близко к ним. Н е потребует за т р а т  или по­
требует небольш их капитальны х за тр а т  и переработка  сырья, 
поскольку в районах, о которы х идет речь, им еется излиш ек 
мощностей лесопильного оборудования. К ап и таловлож ен и я  по­
требую тся только на создание м ощ ностей в разм ер е  10,85 млн. 
м*, т. е. на строительство 50 леспром хозов.

Во втором случае придется построить примерно 180— 190 
леспромхозов общ ей мощ ностью  38 1МЛ1Н. м’, причем общ ие к а ­
питаловлож ения составят около 4 м иллиардов рублей. Кро.ме 
того, потребуется строительство лесопи льно-деревооб раб аты ва­
ющих предприятий. П ри объем е Л1есозаготовок в 27 млн м* 
придется распиливать примерно 17— 18 млн. пиловочник.ч 
в год. Д л я  этого нуж но установить 260— 280 лесорам  и постро­
ить цехи деревообработки. З а тр а ты  со ставят  около 2700 мли. 
руб.

В целом капитальны е затр аты  составили бы около семч 
м иллиардов рублей, не считая того, что 8 — 1 0  м ля. д р ев е ­
сины пришлось бы использовать в  необработанном  виде и 
всю эту массу лесапродуктов перевозить из Сибири в  цент­
ральны е и ю ж ны е районы  страны.

О днако к ак  бы очевидны ни были экономические предпо­
сылки, подтверж даю щ ие целесообразность сниж ения во зр аста  
рубки в лесах  второй группы, необходимо рассм отреть этот 
вопрос и с такой точки зрения: что ж е м ож ет д ать  определен ­
ная л есн ая  площ адь хвойных насаж дений  при рубке л еса  в V 
или IV классе возраста.

Возьмем для  примера хвойные н асаж ден и я  Белоруссии.
Л есопокры та» площ адь хвойных лесов Белорусской С С Р  на 

1 января 1961 г. с учетом рубок за  1956— 1960 гг. и естествен­
ного роста насаж дений за  этот период составит: м олодняков 1 
класса возраста 600,0 тыс. га , 'м о л о д н я к о в  II м а с с а  601,5 тыс. 
га, средневозрастны х (III  к л асс)—477,6 тыс. га , приспеваю щ их 
(IV  к л ас с )—388,4 тыс. га , спелы х (V  к л ас с )— 113,3 тыс. га . 
З ап ас  спелых на 1 га достигнет 169 м’. а общ ий условный з а ­
пас первых четырех классов в возрасте спелы х плюс зап ас  
спелых составит 370 мля. м®.

При нынешнем возрасте рубкн (V класс) вся эта  м асса 
древесины будет вы рублена за  100 лет. Н о если снизить во з­
раст рубки на 1 класс, то  по произведенны м  нами расчетам  
(чтобы не увеличивать разм ера  статьи, эти  расчеты  здесь не 

приводятся) та  ж е  сам ая  лесопокры тая площ адь д аст  во з­
можность получить за  100 лет  436 млн. древесины .

При этом состояние лесного ф онда позволит поддерж ивать 
объем лесозаготовок на уровне 4,2— 4,5 млн. м’ в год.

Аналогичные расчеты , вы полненны е д л я  Украинской С С Р, 
показы ваю т, что при сниж ении во зр аста  рубок с V до  IV  к л ас ­
са (по хвойным н асаж дениям ) на той ж е  лесной площ ади 
можно получить за  100 лет 508 млн. м® вместо 476 млн. м’ 
древесины.
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В аж н о  отметить, что при сниж ении возраста рубок не толь­
ко значительно увеличится «урож ай» с  одинаковой лесной пло­
щ ади , но достигается  и больш ая  равно'мерность рубок. Этс 
видно из приведенны х в табл . 3 данны х о возможных еж егод­
ных рубках  л еса  по Б елоруссии и Украине, начиная с 1961 г. 
(в млн. м*).

Т а б л и ц а  3

Д е ся ти л е ти я  
(н ачи  н ая  
с 1961 г .)

Б е л о р у с с к а я  С С Р У к р а и н с к а я  С С Р

б е з  с н и ж е ­
ния в о з р а ­
ста  р убки

со с н и ­
ж е н и е м

б ез сн и ж е­
ния в о зр а ­
ста  рубки

со с н и ­
ж ен и ем

П е р в о е  . . . . 1, 9 4 , 5 2 , 0 5, 0
В т о р о е  . . . . 2 , 7 4 , 5 2 . 8 5, 0
Т р е т ь е  . . . • 3 ,9 4 ,5 2 . 8 4 .5
Ч е т в е р т о е  . . 3 ,9 4 ,5 4 .7 4 .5
П я т о е  . . . . 4, 2 4. 1 4. 7 5, 3
Ш е с т о е  . . . 5 ,1 4 ,1 6 .9 5 .3
С е д ьм о е  . . . 5 ,1 4 ,2 6 ,9 5 ,3
В осьм о е  . . . 5 ,2 4 ,2 8 ,4 5 ,3
Д е в я т о е  . . . 2 ,5 4 .5 4 .2 5 ,3
Д е с я т о е  . . . 2 ,5 4 ,5 4 .2 5 ,3

В ы полненны е нам и расчеты  позволяю т сделать вывод, что 
н ар я д у  с преим ущ ествам и равном ерны х рубок вознйкает воз­
м ож ность привести возрастной  состав лесного ф онда в такое 
состояние, при котором разм еры  рубок в следую щ ем обороте 
лесного хозяй ства  будут находиться на том ж е уровне.

В этих условиях конкретизирую тся перспективы работы  л е ­
сной промыш ленности на длительны й срок и облегчается ре ­
ш ение задач , связан ы х с  повыш ением уровня организации про­
изводства, техническим прогрессом, эф фективны м  использова­
нием капитальны х затр ат  и созданием  постоянных кадров к в а ­
лифицированны х рабочих.

В аж н ое значение такой п оряд ок  пользования лесом  будет 
иметь и д л я  лесного хозяйства, которое получит все возм ож ­
ности для  улучш ения породного состава насаж дений и расш и ­
ренного воспроизводства лесного ф онда.

С ледует подчеркнуть в заклю чение, что сниж ение возрас­
та  рубок нельзя рассм атривать в  качестве меры, целесообраз­
ной во всех без иск-чючения лесах , д а ж е  II группы. Э та мера, 
эконом ическая необходимость которой соверш енно очевидна, 
д о л ж н а  прим еняться диф ф еренцированно, применительно к о т ­
дельны м  лесны м м ассивам ; в  каж дом  отдельном случае д о л ­
ж ны  бы ть научно обоснованы  оптим альны е возрасты  рубок.

Особенно осторож ного подхода требую т насаж дения, где 
заготовляю т дубовую  клепку, сырье для  строганой и клееной 
ф анеры , лы ж ны й кряж , судостроительны й лес и т. д. Эти сор­
тименты  могут быть заготовлены  только  из хлыстов высокого 
качества и необходимых диам етров.
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Т Е Х Н  M . K 1M

На выставке л есозаготови тельн ого  обор удов ан и я  в М онреале

о врем я съезда  лесозаготовительной секции К анад - 
' ской ассоциации целлю лозно-бум аж н ой  про-мышлен-
\ кости, состоявш егося в конце м ар та  этого го да  в
I г. М онреале (К а н а д а ) , бы ла орган и зо ван а  вы ставка

----------  оборудовани я д л я  лесозаготовительной  пром ы ш ­
ленности.

Н ар яд у  с  усоверш енствоваяны м и о б р азц ам и  .уже известны х 
лесозаготовителям  маш ин на вы ставке бы ли п оказан ы  т а к ж е  
и -новые виды  оборудовани я.

Л есозаготов,итель1ной секцией К ан ад ск о й  ассоциации ц ел л ю ­
лозно-бум аж ной пром ы ш леаности  скон струирован  4-колесный 
т р а к т о р  М а р к - I V (рис. 1), предназначенны й специально 
для вывозки 'балансов и з  лесосеки и а  с к л а д  предприятия.

ние к аж д о го  из них с  грунтом в лю бы х условиях работы , осо­
бое сцепное устройство, соединяю щ ее передний in задний  узлы  
тр ак то р а  так и м  обр азо м , что передние колеса  м огут быть по­
вернуты  почти п о д  прям ы м  у гло м  к  задни'М.

Д л и н а  т р ак то р а  5,5 .м, вес его — 5 т. П ервы е четы ре опы т­
ны х о б р а зц а  т р ак то р а  M apK -lV  п роходят ислы та1ния н а  лесо­
заготовительн ы х  у частках .

М ощ ны е трелевочны е колесны е т р а к т о р ы  « Б л ю  О к е »  
(рис. 2) вы пускаю тся в ш тате  О нтарио заводом , п ри н ад ле­
ж ащ и м  ам ериканской  фирм е Ф ор Уил Д р ай в  А уто К °. Т р ак ­
торы «Блю  О ке» и автом обили той 1Же фирмы р аботаю т на 
лесозаготовках  в Б ританской  К олум бии и в восточных про- 
виициях К ан ад ы . П о словам  ф ирм ы -изготовительницы  т р а к ­
торов, стоим ость трелевки хлы стов трактором  «Блю  Оке» ока­
за л а с ь  в средн ем  н а  35—50"/о н и ж е , чем стоим ость трелевки 
их гусеничны м и тракто р ам и .

В конструкции  тр ак т о р а  особенны й интерес пр едставл яет  
подвеска. П о д веска  передней и задней  осей обеспечивает их 
свободное качан ие . П олуэллиптические передние рессоры  из 
сп л ав а  стали  подвеш ены  н а  р а м е  впереди  обы чны м способом, 
а зад н и е  концы  их свободно ско л ьзят  в  седле  — вращ аю ­
щ ейся поперечной детали , к о то р ая  закр еп лен а  в центре рам ы  
ш асси. Т аким  образо'М, к а ж д а я  рессо р а  м ож ет  свободно п ере­
м ещ аться в  вертикальной  плоскости на расстоян ие до 457 мм.

'З а д н я я  часть тр ак то р а  рессор не им еет. Т а к а я  подвеска  дает 
возмоЖ|Ность тр ак то р у  «Б лю  О ке» р а б о та т ь  в  сильно пере­
сеченной местности без чрез1мерного наклона рамы , причем 
все четы ре колеса  в се гд а  прочно опираю тся на грунт.

К оробка  скоростей  обеопечивает возм ож ность получения 
пяти скоростей вп ер ед  и одной н а за д . М еханизм  отбора мощ ­
ности — с правой  стороны.

Т е х н и ч е с к а я  х а р а к т е р и с т и к а  
т р а к т о р а  . Б л ю  О к е *

Е ес  ш асси  в кг . . . 
К о л е с н а я  б а за  в м . 
Ш и р и н а  к о л еи  в мм 
Р а д и у с  п о в о р о т а  в м 
Д в и г а т е л ь  ...................

Рис. 1 . Трелевочный трактор  «М арк-IV»

Т рактор с  гр у зо м  балансов в  3,6— 4,8 м^, т. е. около  4 т, 
мож ет преодолев^ать подъем ы  до 35*'/о. О собенности новой м о­
дели: вы сокая проходим ость по бездорож ью  и м аневренность; 
рулевое управлени е всем и четы рьм я колесам и ; к ач аю щ аясч  
подвеска колес, обеспечи'чаю щ ая постоянное н ад еж н о е  сцепле-

4530 
2 .3  

1828 ,
6,6

ф ирм ы  И н те р н е й -  
ш ен л , м одель  

SD -240, 6 -ц и л и н д ­
р овы й

Е м ко сть  ц и л и н д р а  в л . . . 3 ,9
М о щ н о сть  в л. с ............................ 131
Ш и н ы  ............................................... 12-слоИ ные, ф и р ­

мы Г у д и р , с р о м ­
б и ческ и м и  н а се ч - 

1 а м и . р а зм е р  
ЗЕ6Х5С8 мм

Рис. 2. Т рактор «Блю  Оке» Рис. 3. Т рактор  «Л оггерм обиль», модель TRD-14
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Скорости движ ения и тяговы е усилия.

П е р ед ач и CKOpOCTJi 

в км/час

П е р в а я  . . 
В торая  . . 
Т р е т ь я  . . 
Ч е т в е р т а я  
П я т а я  . . 
З а д н и й  ход

9 ,8 4
16,58
29 ,9 3
47 ,0 0
71 ,45

9 ,9 8

Т я го в о е  у с и л и е , 
р а з в и в а е м о е  на 

ободе  к о л еса  в кг

32 20 .5  
1905,1
1051.5  

64 6 ,3  
4 6 7 ,2

3138 ,9

Н аи бо л ее  м ощ ная -модель р азв и в ает  скорость д о  ЙЗ км в час  
и м ож ет  р аботать  на песчаном грунте, в воде глубиной 
д о  1,37 м  и пер ем ещ аться  по  грязи .

Ф ирм а Х оум лайт п о к азал а  н а  вы ставк е  новую  м одель б е н ­
з и н  о  м о т о р н о й  ц е п н о й  п и л ы  (рис. 4) с  прям ой п е ­
редачей . П и ла  м о ж ет  р аб о тать  в любо1М полож ении  и исполь­
зу ется  на гвалк«, р а ск р я ж ев к е  и  обрубке  сучьев. М ощ ность 
дви гател я  —  5 л. с.; в ес  пилы  —  8 , 6  кг; длин а  шины — 432, 
533 или  635 м м ; тако й  пилой МО|ЖНО спиливать и  р а ск р я ж е ­
вы вать д ер ев ь я  ди ам етром  до  90 см.

Трактор оборудован  д в у м я  о дн обарабанн ы м и  л еб ед кам и . 
З а д н я я  лебедка, фирмы Б рэй ден , д л я  поднятия и  опускания 
гр|уза р а зв и в ае т  тяговое усилие в 5443 кг, им еет о дн у  с к о ­
рость вперед и одну —  н а за д . Р ы ч ага  управлени я  лебедкой  
располож ены  удобно под рукой  ;водителя. С корость дви ж ен и я  
троса вперед —  о т  6  д о  9 м и а  к аж д у ю  ты сячу  оборотов м о ­
тора в минуту.

П еред няя  л еб ед к а  р азв и в ае т  тяго во е  у силие в  2722 кг  и 
так ж е  имеет о дн у  скорость вп ер ед  и  о дн у  —  н а за д .

Н а  задней  оси см онтирована А -о б р азн ая  р а м а  с  опорными
II направляю щ им и роликам и, разм ещ енны м и так , чтобы м еж д у  
ними могли пройти цепи чокеро:в.

Рис. 4. Ц епная м оторная пила ф ирм ы  Х оум лайт

А м ериканская тракторостроительн ая ф ирм а В агнер в ы ст а ­
вила колесный трелевочны й т р а к т о р  « Л о г г е р м о б и л ь »  
TRD-14 с дизельны м  двигателем  мощ ностью  150 л. с. (рнс. 3 ). 
Этот трактор вы пускается  в  ви д е  трех м оделей  м ощ ностью  
от 1 1 0  до 2 0 0  л. с.

TipaKToip имеет планетар н у ю  пер ед ач у , п р и во д  н а  в се  четы ре 
колеса и  о б л ад ает  особы м  сцепны м  устройством  «пау-ар- 
флекс», которое, ш арнирно с в я зы в а я  д в е  приводны е оси, в  то 
ж е  врем я доп ускает их независи м ое к ач ан и е  и обеспечивает 
рулевое управление всем и четы рьм я колесам и .

С зади  тр ак то р а  см онтированы  нож  б у л ьд о зер а , ар ка  и л е ­
бедка. Н ож  бульдозера, с  гидравли ческим  управлени ем , мо­
ж ет  бы ть использован д л я  расчистки  волоков ИЛ1И в к ач естве  
якоря —  упора при подтаскивании  бревен к  тр актору .

П оворачиваю щ ееся сиденье (на одной из м оделей) и д во й ­
ной ком плект ры чагов  рулево.го управлени я  со зд аю т  м ак с и ­
м альны е удо б ства  д л я  водителя.

(К аж дая м о дел ь  им еет д е ся т ь  скоростей  вперед  и две  н азад . 
П невм атические торм оза, действую щ ие н а  в се  колеса, о бес­
печиваю т н адеж н о е  торм ож ение при лю бых условиях работы .

Рис. 5. П илоточный станок Нильсена

П илоточное оборудовани е  было представлено  на выставке 
с т а н к о м  фирмы  Н ильсен д л я  т о ч к и  з у б ь е в ,  пильных 
цепей. Э тот  пилоточ1ный станок  (рис. 5) пригоден дл 1Я точки 
цепей с обыкновенными, а  т а к Л е  с  долотообразны м и или 
Г -образны м и зубьям и. Головка с  точильным кругом  накло­
няется  под лю бы м углом . И м еется  устройство д л я  заточки  по 
ш аблону , осущ ествляем ой  без перестановки  наж дачного круга. 
С танок  вы п у скается  в  ви д е  д в у х  м оделей: настольной и для 
установки  н а  полу. Э л ек тр о дви гатель  мощ ностью  0,25 л. с 
д е л ае т  1725 об/:мин и р аб о тает  н а  перем енном  токе н а п р я ж е ­
нием ПО в, частотой 60 гц. В зависим ости от типа за та ч и ­
ваем ы х цепей прим еняю тся н аж д ач н ы е  круги  толщ иной 
от 6  д о  10 м м , ди ам етром  о т  100 до 150 мм.

Н а  н а л а д к у  станка, по словам  фирмы , требуется  всего лиш ь
1 м инута. Д вухсторон няя зато ч к а  зу б ьев  пильной цепи д л и ­
ной 1,5 м заним ает менее 10 минут. Одного наж дачного  круга 
хв атает  на заточку  зуб ьев  350 пильны х цепей.

Л . Н.
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Н А М  П И Ш У Т

Улучшить состояние лесовозных 
дорог

® статьях  А. В. Рогоакииа и В. А. Г аласьева , н ап еч а ­
танных в №  1 ж у р н ал а  « Л есн ая  промы ш ленность» 
за  1956 г., при освещ ении в аж и ей ш и х  вопросов тех ­
нической политики М инистерства леоной яром ы ш лен-

___  кости С С С Р соверш енно не затр о н у та  проблем а
улучш ения конструкции и с 'эстояния лесовозны х д о ­

рог. Н е означает ли  это, что, по мнению  авторов, ш ирокое 
применение на вы возке мощ ных дизельны х автом обилей, а 
т ак ж е  тягачей  высокой проходим ости вм есте  с ликвидацией 
трелевки м ож ет реш ить все  вопросы транопортирооки д р е в е ­
сины без коренного улучш ения транспортны х путей? В ош и­
бочности такой точки зрения легко  убедиться, если п р о ан а ­
лизировать, к ак  состояние дорог влияет на себестоим ость вы ­
возки леса.

К ак известно, реш аю щ им и по казател ям и  эф ф ективности  
транспортного процесса являю тся себестоим ость перевозки 
1 кубом етра древесины  и затр аты  тр у д а  « а  транспортировку . 
Себестоимость собственно транспортного процесса м ож но 
определить и з соотнош ения:

Г . . .
с =

Сс

где;
с  — себестоимость перевозки 1 м’ древесины  в рублях;

Сем — стоимость содерж ания смены транспортного м ех а ­
низма в руб., вклю чаю щ ая все расходы  по пере­
возкам , кром е затр ат  на ремонт и ам ортизацию  
пути;

•^си — производительность тягача  в м^ в смену.
З а т р а т ^ ^ р у д а  на транопортировК|у кубом етра  древесины  

м ож но n d j^ H T b  из аналогичного соотнош ения, есл'И вм есто 
с т о и м о с т ^ Щ н ы  тягача  подставить количество человеко-дней, 
затраченны х на перевозку в  течение смены.

Если вы разить производительность тягача  в с'мену через 
полезную  нагрузку  на рейс, продолж ительность смены и вре­
мя рейса, то после неслож ны х преобразований  м ож но полу­
чить следую щ ую  форМ|улу:

Сем ~Ь h  ?п  +  <?т
С  = T - t „ 9п V 1-ср ■-CpF

где:
Т  — продолж ительность омены в часах ;

/ „ 3  — подготовительно-заклю чм тельное врем я  в часах ;
1 ^ 0  — основное удельное сЗДротивление движ ению  в  кг/т ; 

/р — дополнительное сопротивление от руководящ его  
п о д ъ ем а  в к г /т ;

/^кр —  сила тяги н а  крю ке; 
х)  ̂—  ср едн яя  техническая скорость; 

и 9 т — п олезная  н агр у зк а  и собственный вес прицепов в т; 
Y — объем ны й вес  древесины  в т /м ’ ;

— продолж ительность стоянок в  течение рейса в часах ;
— среднее расстояние вы возки.

В лияние качества пути и мощ ности тя га ч а  н а  себестои-
“Ь р̂

мость вывозки оценивается величиной ’ " °э то м у

для наш его анали за  мож но считать все остальны е Сомножи­
тели, кром е Сем и Z-cp, постоянны ми и принять:

C  =  +  / с р .^кр
П олученное соотнош ение показы вает, что увеличение м ощ ­

ности тягача  приводит к сниж ению  себестоим ости транспорт­
ного процесса, т ак  к а к  стоимость смены  при этом  во зр астает  
не пропорционально мощ ности и, следовательно , сом н ож и тель

f v p  t 'r  ум ен ьш ается. О днако  ещ е больш ее влияние на
эф ф ективность транспорта оказы ваю т констр1укция и состояние 

пути, хар актер и зу ем ы е величиной С увеличением Wo 
сниж аю тся  /"кр и г / т а  стоимость маш нно-смены  растет нз-за 
увеличения р асходов  на рем онт и сниж ения срока служ бы .

Чтобы  определ и ть  влияние к ач ества  пути на себестоимость 
и трудоем кость транспортного процесса, рассчитаем  относи­

тельны е зн ачени я вел;ичины

автом обиля 
W'o -f ip

М АЗ-501 *. 

=  1.)
(П ри If'o

- п р и  р а зн ы х  1 ^ 0  для 

 ̂ 1 0  к г /т  принимаем

Го Wo +  i,
КГ/Т Ркр t'T

10 1
20 2,1
30 3,2
40 4,5
50 5,9
60 7,3
80 10,3

100 13,5

Д л я  подсчетов принято, что при р аботе  на низшей п ер ед а­
че раздаточной  коробки коэф ф ициент сцепления <^сц= 0 ,3 , а 
ср едн яя  техническая скорость приблизительно равн а  скорости 
даи ж ен и я  на горизонтальной площ адке; руководящ ий подъем  
колеблется  от 10 до  SO'̂ /oo.

О сновное скшротивление 10 к г /т  соответствует снеж но-ле­
дяной дороге  в отличном состоянии; 2 0  к г /т  — ж елезобетон­
ному покры тию ; 30 к г /т  —  гравийном у покрытию  и леж невы м  
д о рогам  в хорош ем  состоянии; 40 к г /т  —  грунтовой дороге в 
хорош ем  состоянии; 50— 60 к г /т  — грунтовой дороге в  удов­
летворительном  состоянии; 80— 100 к г /т  — движ ению  по без­
дорож ью .

Wo +  1'd
О таосительная в е л и ч и н а ------узкоколейного

м отовоза, обладаю щ его  той ж е мощностью, что автомобиль 
М А З-501, при коэф ф ициенте сцепления фсц =  0,2 равма 0,7.

Р азн и ц а  в расходах  и а  перевозК|у леса  тягачом  одного и 
того ж е  типа при различном  Состоянии дороги растет  с уве­
личением расстояния вывозки.

Конечно, су м м ар н ая  себестоимость вывозки долж на вклю ­
чать ещ е и затр аты  на строительство транспортны х путей, воз­
растаю щ ие при эксплуатации  усоверш енствованны х типов д о ­
рог. Н о при значительном  расстоянии вы возки экономия, по­
лученная от сниж ения себестоимости собственно перевозок, 
намного больш е суммы  дополнительны х за тр а т  на постройку 
путей.

П риведенны е данны е убедительно свидетельств|уют о том, 
что себестоим ость и трудовы е затр аты  на транспортный про­
цесс м ож но резко снизить преж де всего з а  счет улучш ения 
лесовозны х дорог.

* Д л я  тягачей других  типов соотнош ение остается при­
м ерно таким  ж е, но разница в расходах  при ухудш ении со­
стояния дорог увели чивается  в пользу более мощного тягача. 
Этим п одтверж дается , в частности, что мощ ность трактора 
КТ-12, предназначенного д л я  работы  в тяж елы х  дорож ны х 
условиях, бы ла вы брана неудачно.
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Труды Сибирского лесотехнического института

ибирский лесотехнический институт систематически 
издает сборники по результатам  научно-исследова-

11 „  тельских работ. П еред  нами несколько сборников
трудов, выпущ енных институтом в прош лом году. 
Р я д  работ С ибЛ Т И  п р едставляет  интерес для 
практических работников лесной промыш ленностн.

Д о  настоящ его времени трелевка леса с горных склонов 
Сибири слабо изучена и производится лесозаготовитель­
ными предприятиям и в очень ограниченны х м асш табах  
вследствие трудностей освоения горных лесны х м асси­
вов первичным транспортом . Э тому актуальном у вопросу по­
свящ ена работа доцента А. И. Л а р и о н о в а  и инж енеров 
Г. А. Д е г е р м е н д ж и  и 3.  Б.  В а с и л ь е в а  «Тре­
левка лебедкам и Т Л -3  деревьев с кронам и с горных склонов» 
(Сборник IX, вы пуск V I).

В результате эксперим ентальны х работ, проведенны х в 
Унгутском и Советском леспром хозах ком бината «К расноярск- 
лес», где крутизна склонов составляет 25° (а  на отдельны х 
■участках достигает 4 5°). авторы  приш ли к  вы воду, что в гор­
ных условиях целесообразно тр ел евать  лебедкам и  дер евья  с 
кронами. О ставленны е на стволах сучья создаю т дополнитель­
ное сопротивление при трелевке и тем  сам ы м  обеспечиваю т 
более спокойное движ ение во за  вниз по склону за  тяговы м  
тросом. К ром е того, перенесение очистки древесны х стволов от 
сучьев на разделочную  площ адку, располож енную  у подош вы 
склона, несравнимо улучш ило условия работы  сучкорубов и 
сучкожогов и позволило уменьш ить число рабочих, обслуж и­
ваю щ их трелевочьгую установку. О днако коэфф ициент испс^дь- 
зования мощности лебедок невысок, а расход электроэнергии 
■передвижными электростанциям и оказы вается  на 15— 2 0 ’/о 
больше, чем при трелевке без сучьев.

В |Ьнф орм аци» доцента Б . С. Р о д и о н о в а  «О некоторых 
размернызГ карактеристи ках  озерны х пучков» (С борник IX, вы ­
пусках) 'р ассм о тр ен  вопрос о ф ункциональной связи  ко эф ф и ­
циента полнодревесности и коэфф ициента формы пучка. Н а  ос ­
нове экспериментального и теоретического исследования я в ­
лений деформ ации поперечного сечения пучков автор у с та н а в ­
ливает обобщ аю щ ую  разм ерную  характеристику  волноустой­
чивого озерного пучка по форм е и полнодревесности.

iB другой информации —  « К  вопросу о рационализации  р а ­
бот по р азраб отке  бревенного зал о м а  в запани» (С борник IX, 
выпуск IX) Б. С. Р о д и о н о в  сообщ ает практические р е ­
зультаты  проведенного им изучения структуры  пы ж а и у сло ­
вий его разруш ения.

В Сборнике X опубликованы  две  статьи  к ан д и д ата  техни­
ческих наук И. А. С о л о в ь е в а  «И сследование химическо­

го состава углеводного ком плекса древесины  лиственницы СИ* 

бирской» (вы пуск I) и «Н екоторы е кустарниковы е и тр авян и ­
сты е растения северных районов к ак  новый дубильны й м ате­
риал» (вы пуск I I ) .

И нтересна статья  доцента С. М. Д м и т р е в с к о г о  
«И сследование работы  опор однопролетных балочны х мостов 

лесовозны х узкоколейны х ж елезны х дорог» (вы пуск I I I ) .  По 
мнению автора, сущ ествую щ ий метод расчета однопролетных 
мостов не о тр аж ает  реальных условий работы как  отдельных 
элем ентов моста, т а к  и мостовой конструкции в целом. Этот 
метод не учиты вает взаим освязи  мостовой конструкции с 
подходными насы пями.

П р едлагаем ы й  автором  новый метод расчета базируется на 
том полож ении, что свайн ая опора однопролетного моста р ас ­
полож ена в м есте изменения упругости двух примыкающих 
участков пути— подходной насыпи и моста. П оэтому давление 
на сваю  он определяет путем рассмотрения этого участка как  
балки на разноупругом  основании. Д л я  уменьш ения давления 
па сваю  и д л я  устранения ударного  эф ф екта при прохождении 
подвиж ной нагрузки  над  опорам и мостов доцент Дмитревский 
реком ендует ум еньш ать расстояние м еж ду ш палам и на подход­
ном участке насыпи.

Д в е  работы  кан д и д ата  техн. наук В. И. К у б л и ц к о й — 
«Х арактеристика крупномерного соснового сы рья А нгаро-Ени­
сейского бассейна» (С борник IX, вы пуск V III)  и «И сследова­
ние количественного и качественного вы хода пиломатериалов 
из крупномерны х пиловочных сосновых бревен Ангаро-Енисей- 
ского бассейна» (С борник X, вы пуск V ) обобщ аю т результаты  
наблю дений, проведенны х на Зиминском, М аклаковском  л есо ­
заводах  и К расноярском  Д О К е. А втор указы вает, что теорети­
ческое полож ение об увеличении вы хода пилом атериалов с 
увеличением ди ам етр а  бревен справедливо только в известных 
пределах  и д л я  сосновы х бревен диам етром  выше 50 см не под­
тверж дается . Автором исследовано распространение пороков в 
пилом атериалах , полученных из крупномерного сырья, а такж е 
исследованы  качественны е зоны крупномерных бревен для  р а з ­
р аботки  рациональны х поставов.

В вы пуске V I сборника X кан дидат  эконом, наук Н. А. Н  н- 
к  а н о р о в вы ступает со статьей «М етоды оценки отходов л е ­
сопиления». У казы вая, что правильная оценка отходов имеет 
больш ое народнохозяйственное значение, он рекомендует в к а ­
честве подсобного м етода коэффициентный способ распределе­
ния издерж ек  производства. Ш ироко применяю щ ийся во мно­
гих отраслях  производства коэффициентный способ калькули­
рования позволяет быстро и точно определять цены различных 
видов отходов (горбы лей, реек, торцовых срезок, струж ек, 
опилок, дробленки) д л я  лю бого лесозавода  на лю бой период 
его работы .

Зам анчивая идея ликвидаций трелевки и  перегрузки древе­
сины благодаря применению  тягача  высокой проходимости не 
может дать  эф ф екта при более или  менее значительном  р ас ­
стоянии вывозки. Н агрузка  на рейс будет в этом случае ли ­
митироваться условиями сбора воза  при бездорож ье, а неко­
торое увеличение скорости при движ ении  по основным тр ан с­
портным путям не приведет к сколько-нибудь зам етном у росту 
производительности.

В условиях лесной промы ш ленности расчленение тран с­
портного процесса на подвозку и вы возку  в больш инстве слу­
чаев явл яется  совершенно правильны м . Д л я  сниж ен ия себе­
стоимости транспортного процесса необходим о:

а) не ликвидировать трелевку, а удеш евить ее путем  при-

Окончание статьи «Улучшить состояние лесовозны х  дорог»

менеиия более мощ ных трелевочны х средств и сниж ения р ас­
стояния подвозки  (м еханизируя и у деш евляя  при этом строи­
тельство  ответвлений лесо'возных д о р о г);

б) резко  улучш ить конструкцию  и состояние основных л е ­
совозных путей.

Д л я  освоения крупны х лесны х м ассивов при значительны х 
расстояниях  вы возки наиболее эф ф ективны м и остаю тся рель­
совы е дороги . И х  ни в коем  случае не следует зам ен ять  авто­
мобильны ми дорогам и , особенно в районах, где отсутствую т 
гравийны е карьеры .

Доцент Щ Е Л К У Н О В ,  
А р ха н ге льс ки й  лесотехнический институт им. В. В. К уй ­
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