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Л Е С Н А Я
П Р О М Ы  Ш ЛЕННОСТЬ

П р о л ёГ а р и и  в с е х  стран, соединяйт есь I

№ 3__________________ Март 1953

ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ ПРОИЗВОДСТВЕННЫЙ И ТЕХНИКО­
ЭКОНОМИЧЕСКИЙ ЖУРНАЛ

О Р Г А Н  М И Н И С Т Е Р С Т В А  Л Е С Н О Й  И БУ М А Ж Н О Й  
П Р О М Ы Ш Л Е Н Н О С Т И  СССР

Год издания тринадцатый

ОТ ЦЕНТРАЛЬНОГО КОМИТЕТА 
КОММУНИСТИЧЕСКОЙ ПАРТИИ СОВЕТСКОГО СОЮЗА, 

СОВЕТА МИНИСТРОВ СОЮЗА ССР 
И ПРЕЗИДИУМА ВЕРХОВНОГО СОВЕТА СССР

Ко всем членам партии, 
ко всем трудящимся Советского Союза.

Дорогие товарищи и друзья!
Центральный Комитет Коммунистической партии 

Советского Союза, Совет Министров СССР и Пре­
зидиум Верховного Совета СССР с чувством вели­
кой скорби извещают партию и всех трудящихся 
Советского Союза, что 5 марта в 9 час. 50 минут 
вечера после тяжелой болезни скончался П редседа­
тель Совета Министров Союза ССР и Секретарь 
Центрального Комитета Коммунистической партии 
Советского Союза Иосиф Виссарионович СТАЛИН.

Перестало биться сердце соратника и гениального 
продолжателя дела Ленина, мудрого вождя и учи­
теля Коммунистической партии и советского наро­
да — Иосифа Виссарионовича СТАЛИНА.

Имя СТАЛИНА — бесконечно дорого для нашей 
партии, для советского народа, для трудящихся 
всего мира. Вместе с Лениным товарищ СТАЛИН 
создал могучую партию коммунистов, воспитал и за ­
калил ее; вместе с Лениным товарищ СТАЛИН был 
вдохновителем и вождем Великой Октябрьской со­
циалистической революции, основателем первого в 
мире социалистического государства. Продолжая 
бессмертное дело Ленина, товарищ СТАЛИН 'привел 
советский народ к всемирно-исторической победе 
социализма в нашей стране. Товарищ СТАЛИН 
привел нашу страну к победе над фашизмом во 
второй мировой войне, что коренным образом изме­
нило всю международную обстановку. Товарищ 
СТАЛИН вооружил партию и весь народ великой и 
ясной программой строительства коммунизма з 
СССР.

Смерть товарища СТАЛИНА, отдавшего всю 
двою жизнь беззаветному служению великому

коммунизма, является тягчайшей утратой для пар­
тии, трудящихся Советской страны и всего мира.

Весть о кончине товарища СТАЛИНА глубокой 
болью отзовется в сердцах рабочих, колхозников, 
интеллигентов и всех трудящихся нашей Родины, 
в сердцах воинов нашей доблестной Армии и Воен­
но-Морского Флота, в сердцах •миллионов трудя­
щихся во всех странах мира.

В эти скорбные дни все народы нашей страны 
еще теснее сплачиваются в великой братской семье 
под испытанным руководством Коммунистической 
партии, созданной и воспитанной Лениным и 
Сталиным.

Советский народ питает безраздельное доверие 
и проникнут горячей любовью к своей родной Ком­
мунистической партии, так как он знает, что выс­
шим законом всей деятельности партии является 
служение интересам народа.

Рабочие, колхозники, советские гнтеллигенты, все 
трудящиеся нашей страны неуклонно следуют по­
литике, выработанной нашей партией, отвечающей 
жизненным интересам трудящихся, направленной 
на дальнейшее усиление могущества нашей социа­
листической Родины. Правильность этой политики 
Коммунистической партии проверена десятилетия­
ми борьбы, она привела трудящихся Советской 
страны к историческим победам социализма. Вдох­
новляемые этой политикой народы Советского 
Союза под руководством партии уверенно идут 
вперед к новым успехам коммунистического строи­
тельства в нашей стране. ,

Трудящиеся нашей страны знают, что дальней* 
материального благосостояния всех
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слоев населения — рабочих, колхозников, интелли­
гентов, максимальное удовлетворение постоянно 
растущих материальных и культурных потребно­
стей всего общества всегда являлось и является 
предметом особой заботы Коммунистической пар­
тии и Советского Правительства.

Советский народ знает, что' обороноспособность 
и могущество Советского тсу д ар ства  растут и 
крепнут, что партия всемерно укрепляет Советскую 
Армию, Военно-Морской Флот и органы разведки с 
тем, чтобы постоянно .повышать нашу готовность к 
сокрушительному отпору любому агрессору.

Внешней политикой Коммунистической партии и 
Правительства Советского Союза являлась и являет­
ся незыблемая политика сохранения и упрочения 
мира, борьбы против подготовки и развязывания 
новой войны, политика международного сотрудни­
чества и развития деловых связей со всеми стра­
нами.

Народы Советского Союза, верные знамени про­
летарского интернационализма, укрепляют и раз­
вивают братскую дружбу с великим китайским на­
родом, с трудящимися всех стран народной демо­
кратии, дружественные связи с трудящимися капи­
талистических и колониальных стран, борющимися 
за дело мира, демократии и социализма.  ̂ .

Дорогие товарищи и друзья!
Великой направляющей, руководящей силой со-4 

ветского народа в борьбе за построение коммуниз­
ма является наша Коммунистическая партия. Сталь­
ное единство и монолитная сплоченность рядов 
партии — главное условие ее силы и могущества. 
Наша задача — как зеницу ока хранить единство

ЦЕНТРАЛЬН Ы Й  КОМИТЕТ 
КОММУНИСТИЧЕСКОЙ ПАРТИИ  

СОВЕТСКОГО СОЮ ЗА

партии, воспитывать коммунистов как активных 
политических бойцов за проведение в жизнь поли­
тики и решений партии, еще более укреплять связи 
партии со всеми трудящимися, с рабочими, кол­
хозниками, интеллигенцией, ибо в этой неразрывной 
связи с народом — сила и непобедимость нашей 
партии.

Партия видит одну из своих важнейших задач в 
том, чтобы воспитывать коммунистов и всех тру­
дящихся в духе высокой политической бдительно­
сти, в духе непримиримости и твердости в борьбе с 
внутренними и внешними врагами.

Центральный Комитет Коммунистической партии 
Советского Союза, Совет Министров Союза ССР и 
Президиум Верховного Совета СССР, обращаясь в 
эти скорбные дни к партии и народу, выражают 
твердую уверенность в том, что партия и все тру­
дящиеся нашей Родины еще теснее сплотятся во­
круг Центрального Комитета и Советского Прави­
тельства, мобилизуют все свои силы и творческую 
энергию на великое дело построения коммунизма в 
нашей стране.

Бессмертное имя СТАЛИНА всегда будет жить 
в сердцах советского народа и всего прогрессивного 
человечества. .

Д а здравствует великое, всепобеждающее учение 
Маркса — Энгельса — Ленина — Сталина!

Д а здравствует наша могучая социалистическая 
Родина!

Д а здравствует наш героический советский 
народ!

Д а здравствует великая Коммунистическая пар­
тия Советского Союза!

П РЕЗИ ДИ У М  
ВЕРХОВНОГО СОВЕТА  

СОЮ ЗА ССР

СОВЕТ
М ИН И СТРОВ
СОЮ ЗА ССР

5 марта 1953 года
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Успешно провести лесосплав
С каждым днем шире развертывается всенародное 

социалистическое соревнование за успешное выпол­
нение плана третьего года пятой сталинской пяти­
летки. Великие стройки коммунизма, заводы, фабри­
ки, шахты, предприятия всех отраслей хозяйства на­
шей страны требуют в числе других материалов все 
больше и больше леса.

Значительная часть лесных материалов достав­
ляется потребителям по водным путям, густой сетью 
покрывающим необъятные просторы нашей Родины.

Близится открытие навигации. Миллионы кубомет­
ров древесины, заготовленной в осенне-зимние меся­
цы в бассейнах Северной Двины, Камы, Вятки, Оби, 
Иртыша, Ангары и других рек, должны поступить 
на место назначения в плотах, баржах и судах.

Важнейшая задача лесной промышленности — в 
короткие сроки, с наименьшими затратами труда, без 
потерь провести сплав леса, добиться, чтобы плоды 
труда сотен и сотен тысяч работников леспромхозов, 
которые вывезли древесину к сплавным путям, бы­
стрее были доставлены народному хозяйству.

Успех предстоящей сплавной навигации в большой 
мере зависит от организованного проведения перво­
начального сплава. Надо уделить самое серьезное 
внимание мелиорации и устройству сплавных рек, 
особенно их обоновке, чтобы облегчить проведение 
сплава вслед за ледоходом. Н адлежащ ая подготовка 
рек вместе с тем обеспечит повышение производи­
тельности труда рабочих-сплавщиков и снижение се­
бестоимости работ.

Как показал опыт прошлой навигации, сплавные 
предприятия, которые заблаговременно подготовили 
и обоновали реки и сумели поэтому организовать 
круглосуточное продвижение леса сразу же после 
очистки рек от льда, досрочно и успешно закончили 
первоначальный сплав. ) • i

Вологодская сплавная контора, например, сформи­
ровала мелиоративно-строительные отряды, которые 
коренным образом улучшили состояние сплавных 
путей. В результате контора успешно проводит сплав 
даже при неблагоприятных гидрологических услови­
ях. В 1952 г. вологодские сплавщики не только хо­
рошо справились со своими производственными за ­
даниями, но уже в середине навигации выезжали для 
оказания помощи на предприятия трестов Камлесо- 
сплав и Иртышлесосплав.

Г'лазовская сплавная контора, не успокоившись на 
успехах прошлого года, продолжает улучшать свои 
водные^пути, совершенствует технологию лесосплава, 
организует освещение опасных участков на реках.

Вместе с тем итоги прошлых навигаций показали, 
что там, где сплавные организации не заботятся о 
подготовке рек к сплаву, не занимаются совершенст­
вованием его технологии, — там неизбежно возни­
кают большие потери древесины. Именно по этой 
причине в трестах Тюменьлес и Иртышлесосплав

из года в год на реках Туртас, Ингаир, Иска, Тап, 
Елизаровка, Хугот и других обсыхают спо берегам и 
не попадают к потребителям десятки и даже сотни 
тысяч кубометров леса.

В оставшиеся дни необходимо ускорить заверше­
ние подготовительных работ к сплаву, установить 
запани, строго отвечающие всем требованиям сплав­
ной и строительной техники, и тщательно проверить 
их прочность с тем, чтобы запани могли принимать 
лес даже при самых неблагоприятных горизонтах 
воды.

Надо извлечь серьезные уроки из ошибок прош­
лого года, (когда вследствие нерадивости и преступ­
ной халатности некоторых руководителей сплавных 
предприятий несколько запаней в Юрьевецкой, Дви- 
новажской и Котласской сплавных конторах оказа­
лись ненадежными, что привело к авариям и боль­
шим потерям леса.

Авария на Пелеговской запани на р. Унже (трест 
Костромалес) явилась результатом бездеятельности 
и грубых нарушений правил технической эксплуата­
ции со стороны руководства Юрьевецкой сплавной 
конторы и свидетельствует о том, что руково­
дители треста Костромалес (управляющий т. Р азу­
мовский, его заместитель по сплаву т. Андрианов) 
не приняли своевременно мер для наведения поряд­
ка в запанном хозяйстве.

Большую ответственность за правильную органи­
зацию технологического процесса на запанях и рей­
дах, за их техническое состояние несут и руководи­
тели Главлесосплава.

Все генеральные запани и другие ответственные 
наплавные сооружения должны быть проверены и 
приняты в эксплуатацию лично главными инженера­
ми сплавных контор. Остальные запанные устройства 
могут быть допущены к эксплуатации только после 
приемки техническими руководителями и квалифици­
рованными инженерно-техническими работниками 
сплавных участков.

Советскими учеными разработаны научные методы 
расчета запаней, полностью обеспечивающие воз­
можность создавать прочные сплавные сооружения, 
надежно задерживающие лес в любых условиях.

Все постоянно действующие коренные и передер­
живающие запани должны строиться по техническим 
проектам, на основе точного инженерного расчета. 
Большое значение имеет такж е выбор наиболее ра­
циональных типов запаней с тем, чтобы свести к 
минимуму затраты рабочей силы, материалов и та­
келажа. Так, на больших реках и реках с высокими 
скоростями течения воды следует шире применять 
сетчатые запани, которые дали за последние годы 
хорошие эксплуатационные показатели в ряде рай­
онов.

Чтобы, как говорят сплавщики, «не упустить во­
ду» и быстро пустить древесину в сплав с наимень-
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шими затратами труда й материальных средств, лес­
промхозы и сплавные конторы должны всемерно ме­
ханизировать штабелевку и скатку леса, используя 
тракторы, лебедки, бульдозеры.

Практика ряда предприятий комбинатов Красно- 
ярсклес и Вологдолес, Лобвинского леспромхоза, Мо­
сковской сплавной конторы и других показала, что

- применение механизмов на штабелевке и скатке ле­
са, а также на обслуживании молевого сплава б
2—3 раза сокращает потребность в рабочих. Про­
веренные в производственных условиях эффектив­
ные способы скатки леса в воду при помощи трак­
торов КТ-12 и лебедок описаны в статье, печатае­
мой в этом номере журнала.

Правильно расставив рабочих и рационально ис­
пользуя механизмы, леспромхозы имеют полную 
возможность провести и закончить первоначальный 
сплав леса за 10— 15 дней, а иногда в еще более 
короткие сроки. Благодаря этому создаются пред­
посылки для успеха дальнейших сплавных опера­
ций, а лесозаготовительные предприятия могут 
сразу же переключить свое внимание и все 
средства производства на выполнение плана лесоза­
готовок.

Ответственная обязанность лесосплавных органи­
заций — своевременно провести выплав древесины 
зимней сплотки, не упустить высоких горизонтов 
воды. Вся сплоченная зимой древесина должна быть 
выплавлена с притоков, быстро сформирована в 
плоты и отбуксирована по высокой воде. В этом га­
рантия от обсушки и аварий.

Прекрасный пример оперативности на сплаве пло- N 
тов зимней сплотки дали работники треста Горькле- 
сосплав. В 1952 г. по реке Ветлуге за 10 дней с не­
большим было сплавлено свыше миллиона кубомет­
ров леса зимней сплотки.

В Камском, Вятском, Обском и других крупней­
ших оплавных бассейнах более 70°/о1 всех трудовых 
затрат приходится на рейдовые работы, магистраль­
ный и транзитный плотовой сплав. Своевременное 
начало, правильная организация и широкая механи­
зация этих работ — вот в чем решающие условия 
успеха сплавной навигации.

Рейды должны приступить к установке наплавных 
сооружений сразу же вслед за ледоходом. Это по­
зволит как можно раньше начать сплоточные, фор­
мировочные и погрузочные работы. Работы на 
сплотке Леса и на погрузке его в суда следует вести 
круглосуточно. Для этого надо заблаговременно 
подготовить освещение рабочих мест на сортировоч­
но-сплоточных сетках и погрузочных участках.

Действенным средством повышения эффективно­
сти сортировочных работ являются барабанные 
ускорители. Применение этого несложного устройст­
ва повышает производительность труда на сортиров­
ке в 2—4 раза. В предстоящую навигацию надо ши­
роко внедрить барабанные ускорители на всех основ­
ных рейдах Камы, Двины и Вычегды, механизиро­
вать по примеру Обвинекого, Бобровского и Керчев- 
ского рейдов сортировочные работы.

В исторических решениях XIX съезда Коммуни­
стической партии поставлена задача завершить в ос. 
новном в течение пятой пятилетки механизацию тя­
желых и трудоемких работ в промышленности и 
строительстве. Наша промышленность обладает 
мощными средствами механизации для повышения

производительности и облегчения Труда рабочих Ий 
сплаве леса.

Однако в ряде сплавных трестов нет должной за­
боты о механизации тяжелых и трудоемких процес­
сов, механизмы используются неудовлетворительно. 
Так, в тресте Башлесосплав (управляющий т. Са- 
дыков, главный инженер т. Голубцев) плохо нала­
жена эксплуатация сплоточных машин. В резуль­
тате сплоточные работы механизированы только на 
49°/о. В тресте Смоленсклес уровень механизации 
сплотки составляет всего лишь б,2°/о. Не удиви­
тельно, что на предприятиях этих трестов, как пра­
вило, сплавные работы проходят медленно, постоян­
но ощущается недостаток в рабочей силе.

Всем руководителям лесосплавных трестов и 
предприятий надо понять, что только всемерно раз­
вивая механизацию сплавных работ, неустанно 
совершенствуя технологию сплава, добиваясь повы­
шения производительности труда рабочих, они смо­
гут успешно решать задачи, стоящие перед сплав­
щиками в пятом пятилетии.

Большое значение для водного транспорта леса и 
своевременной доставки древесины потребителям 
имеет надлежащ ая подготовка причалов, пристаней, 
погрузочных средств и механизмов —  создание всех 
необходимых условий для беспростойной погрузки 
судов.

Высокого уровня достигла механизация погрузоч­
ных работ на предприятиях трестов Обьлесосплав, 
Иртышлесосплав, Ивановолес, Омсклес, где свыше 
85°/о лесоматериалов грузят в суда и баржи при по­
мощи кранов, лебедок с погрузочными стрелами и 
других механизмов. Наряду с этим в технологии 
и организации погрузки имеются еще серьезные не­
достатки: велики простои судов под погрузкой, не 
всегда соблюдаются установленные нормы загрузки 
тоннажа.

Мало механизирована погрузка леса на сплаве на 
предприятиях министерств лесной промышленности 
Татарской АССР, Карело-Финской ССР, трестов 
Башлес, Башлесосплав, Востсиблес.

Успешное выполнение плана сплавной поставки 
леса в большой мере зависит от того, насколько хо­
рошо подготовились к приему древесины потреби­
тели. Известно, что береза, осина и мелкотоварные 
сортименты при роспуске сплавных единиц быстро 
тонут. Необходимо поэтому, чтобы предприятия, по­
лучающие сплавом большие количества лиственной 
древесины, — в первую очередь фанерные, спичеч­
ные и целлюлозно-бумажные заводы, фабрики и 
комбинаты — оборудовали свои рейды размолевоч- 
ными устройствами.

Трудящиеся всех промышленных отраслей нашей 
страны с воодушевлением участвуют в выполнении 
заказов для великих сталинских строек коммуниз­
ма, изготовляют для них мощные машины, сложные 
механизмы, различные строительные материалы. В 
предстоящую навигацию перед сплавщиками бассей­
нов Камы и Волги стоят почетные задачи — обеспе­
чить с ранней весны поставку больших количеств 
лесных материалов строителям Куйбышевской и 
Сталинградской гидроэлектростанций, сформировать 
плоты для отправки леса по Волго-Донскому судо­
ходному каналу имени В. И. Ленина на шахты Дон­
басса.

На рейдах трестов Камлесосплав и Горьклесо* 
сплав предстоит поэтому сформировать десятки ты*
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сяч кубометров леса в озерные плогы нового типа, 
специально приспособленные для буксировки по 
Цимлянскому водохранилищу.

Строительство грандиозных гидроэлектростанций, 
создание крупных водохранилищ выдвигают перед 
лесосплавными организациями большие задачи в 
области разработки технологии лесосплава для но­
вых условий. На Каме и Волге будут реконструи­
рованы и построены новые сплавные рейды.

Первоочередная обязанность научных и . проект­
ных институтов — ЦН ИИ лесосплава, его Волжско- 
Камского филиала, Гипролестранса, Гипролеспро- 
ма — оказать всестороннюю помощь производствен­
ным организациям в реконструкции сплава, уско­
рить разработку и создание новых механизмов и 
сооружений, активно участвовать во внедрении на 
сплаве рациональных типов плотов, машин, в со­
вершенствовании технологических процессов.

XIX съезд Коммунистической партии Советского 
Союза в своих директивах по пятому пятилетнему 
плану потребовал от научно-исследовательских ин­
ститутов «полнее использовать научные силы для 
решения важнейших вопросов развития народного 
хозяйства, обобщения передового опыта, обеспечи­
вая широкое практическое применение научных от­
крытий».

Методы работы Керчевского, Обвинского рейдов, 
Вологодской, Глазспвекой сплавных контор и дру­
гих передовых предприятий должны стать достоя­
нием всех сплавщиков.

Внеся технические усовершенствования в сплоточ­
ные машины, улучшив технологический процесс и 
продуманно расставив рабочих, новаторы сплава 
брига диры-сплотчики Керчевского рейда В. И. Стеш- 
кин и В. 3. Петруненко добились небывало высо­
кой производительности на сплоточных машинах 
ВКФ-16 и завоевали первенство во Всесоюзном со­
циалистическом соревновании рабочих лесной про­
мышленности. Стахановские бригады В. И. Стешки- 
на и В. 3. Петруненко сплачивали в навигацию 
1952 (г. один пучок в среднем за две минуты, т. е. 
в два раза быстрее, чем другие сплотчики. Опыту 
стахановцев-сплотчиков Керчевского рейда посвя­
щена статья, печатаемая в этом номере журнала.

\

Образцы стахановской работы на сортировке леса 
дает бригада А. X. Карбасникова (Бобровская за­
пань), на формировании плотов — бригады Ф. Д. 
Крутикова (Тюлькинский рейд), П. С. Шуляева 
(Сокольский рейд), К- В. Кучева (Керчевский 
рейд).

Внимательное изучение опыта лучших рабочих и 
мастеров сплавных участков и контор и повседнев­
ное распространение приемов работы передовиков 
среди всей массы сплавщиков — непосредственная 
обязанность каждого инженера и техника, незави­
симо от того, работает ли он в сплавной конторе, 
в тресте или в научно-исследовательском институте.

Партия, товарищ Сталин учат нас, что успех вся­
кого дела решают люди, кадры, работники, овладев­
шие техникой. Расширять постоянный состав рабо­
чих на сплавных предприятиях, проявлять непре­
станную заботу о создании для них хороших жи­
лищно-бытовых условий, быстро и Доброкачественно 
строить жилые дома — важнейшая обязанность ру­
ководителей сплавных контор, рейдов и трестов. 
Правительство отпускает в этом году большие капи­
таловложения на жилищное' строительство в лесной 
промышленности, в частности для работников лесо­
сплава. Необходимо своевременно, полностью и с 
наибольшим эффектом использовать выделенные 
средства, точно в установленные планом сроки вве­
сти в эксплуатацию построенные дома.

Надо неустанно повышать квалификацию рабо­
чих, особенно вновь принятых в постоянные кадры, 
на специальных курсах и непосредственно на пред­
приятиях обучать их передовым способам работы.
N До открытия сплавной навигации по крупнейшим 
водным магистралям страны остались считанные 
дни. В южных районах уже пущены в сплав пер­
вые десятки тысяч кубометров леса.

Вступая в ответственный период своей работы, 
советские сплавщики развертывают социалистиче­
ское соревнование за повышение производительности 
труда, лучшее использование механизмов, за быст­
рую и безаварийную доставку древесины, за досроч­
ное выполнение государственного плана сплава ле­
са в навигацию 1953 г.

Полностью и без потерь, в сж!атые сроки проведем 
сплав леса по всем водным бассейнам!
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ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ЛЕСОСПЛАВА

Инж. П. Д. Комаров

Задачи реконструкции лесосплава в бассейне Печоры

Лесные запасы в бассейне реки Печоры исчис­
ляются в несколько сот миллионов кубометров

• древесины. Однако лесозаготовки ведутся здесь 
в небольших размерах и не превышают 0,1—0,2°/о от 
всего ликвидного запаса. Основные причины слабой 
эксплуатации печорских лесов — малая заселен­
ность района, неразвитость железнодорожной сети, 
неустроенность первичных сплавных путей и совер­
шенно недостаточное использование основной маги­
страли — р. Печоры.

Все три лесоэксплуатационных района — Верхне- 
Печорский (от верховье© Печоры до Троицко-Печор- 
ска), Средне-Печорский (от Троицко-Печорска до 
г. Печоры) и Нижне-Печорский (от г. Печоры до 
Нарьян-М ара) — сосредоточены в зонах сплавных 
рек. Древесину вывозят к сплаву автомобильным и 
гужевым транспортом.

Местное промышленное потребление древесины 
очень ограничено. Почти вся она уходит за пределы 
Печорского бассейна.

Из Верхне- и Средне-Печорских районов древеси­
на направляется сплавом по Печоре до пересечения 
с Печорской железной дорогой. Отсюда часть древе­
сины поступает на предприятия Печорского промыш­
ленного узла, а другая, основная часть, преимуще­
ственно рудничный и строительный лес, направляет­
ся по железной дороге на стройки севера.

Нижне-Печорский район тяготеет к нижнему тече­
нию Печоры и ее притокам (Ижме, Цильме, Усе и 
Кожве). Объемы лесозаготовок здесь невелики, ле­
соматериалы предназначаются лишь для лесозавода 
в Нарьян-Маре и местных потребителей.

Неустроенность первичных сплавных рек и основ­
ной магистрали—Печоры—ограничивает их сплаво­
пропускную способность и сокращает продолжитель­
ность сплавного периода.

По данным многолетних наблюдений, средние пе­
риоды стояния сплавных горизонтов на реках в бас­
сейне Печоры таковы:

на притоках рек первого порядка для плотового 
сплава — 10— 15 и для молевого — 20—30 дней;

на притоках рек второго порядка для плотового 
сплава — до 5 дней и для молевого — не более 
10— 15 дней.

На временно судоходном участке Печоры Якша — 
Илыч сплав плотов осадкой 80— 100 см возможен до 
40 дней.

Навигационная сплотка молевой древесины воз­
можна на устьевых участках притоков первого по­
рядка и на верхней Печоре (до пристани Кырта) в 
течение 27—40 дней, а в нижней части Печоры — в 
течение 50— 120 дней.

На верхних участках Печоры судоходству и лесо­
сплаву препятствуют многочисленные перекаты и 
пороги на плёсах Якша—Илыч и Илыч—Кырта.

Так, участок Печоры Якша—Илыч протяжением 
115 км имеет 19 перекатов и 7 порогов; участок 
Илыч— Кырта протяжением 325 км—62 переката Л 
19 порогов и перевалов; участок Кырта—Канин про­
тяжением 200 км — 37 перекатов и 17 порогов и пе­
ревалов.

Особенно большие пороги имеются в верхнем те­
чении, один из которых — Конаш-Порог — совер­
шенно прекращает судоходство и лесосплав между 
Илычем и Троицко-Печорском.

В верхнем и среднем течении перекаты преимуще­
ственно песчано-галечные, в нижнем — песчаные.

Министерство речного флота совершенно не прово­
дит дноуглубительных и выправительных работ по 
улучшению перекатов на Печоре выше Троицко- 
Печорска. В результате глубины на перекатах еже­
годно падают до 35—40 см.

Участок Кырта— Канин обслуживается путевыми 
работами только частично; габариты пути нормиру­
ются, но здесь Министерство речного флота также 
крайне недостаточно проводит дноуглубительные и 
выправительные работы на основной магистрали — 
реке Печоре. Буксировка плотов в течение всей на­
вигации на этом участке невозможна.

Препятствуют сплаву и речные отложения на Пе­
чоре в виде песчано-галечных кос, осередков и отме­
лей, среди которых встречаются крупные камни, но­
сящие названия кошек.

На притоках Печоры преобладает молевой сплав 
и в небольших объемах сплавляют плоты зимней 
сплотки.

— Притоки, впадающие в Печору на участке Троиц- 
ко-Печорск — Канин и Канин — Усть-Уса, характе­
ризуются кратковременным стоянием весенних гори­
зонтов, мелководьем устьевых участков, наличием 
песчаных отмелей и перекатов.

На устьевых участках рек ниже впадения Усы на­
блюдаются большие подпоры со стороны Печоры, 
нередко затопляются берега и древесина разносится 
по пойме.

Техническое состояние печорских сплавных путей 
совершенно неудовлетворительно. До сих пор не ор­
ганизованы мелиоративные работы на первичной 
сплавной речной сети.

Неустроенность рек сильно затрудняет молевой 
сплав и требует больших затрат на скатку разнесен­
ной и обсушенной древесины.

Лишь на некоторых больших притоках Печоры в 
небольших размерах начинают применять простей­
шую обоновку.
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Зимняя сплотка в бассейне Печоры не механизи­
рована и все работы выполняются вручную. Плоты 
эимней сплотки выплавляют из притоков рек первого 
и второго порядка по высоким горизонтам самоспла­
вом — вольницей, а по основным крупным притокам 
р. Печоры —  катерами и пароходами.

Сорт и р овочн о - сп л о то чн ы е работы в навигацион­
ный период сосредоточены в устьях рек, впадающих 
в Печору, и на самой магистрали. Здесь формируют­
ся для отправки транзитные плотокараваны.

Сортировочно-сплоточные и формировочные рейды 
совершенно не устроены и технически не оснащены, 
расположение их на Печоре выбрано подчас неудач­
но, так как не обосновано предварительными изы­
скательскими работами.

Ранневесенняя и летняя навигационная сплотка 
механизирована слабо. В основном лес сплачивают 
при помощи простейших рационализированных стан­
ков и вручную. Здесь имеются только одна сплоточ­
ная машина ВКФ-16 и несколько машин «Унжле- 
совец».

По Печоре лес сплавляют в плотах за тягой па­
роходов, а во взводном направлении — в судах с пе­
регрузкой на железнодорожный транспорт в г. П е­
чоре.

В пятом пятилетии в соответствии с решениями 
XIX съезда .Коммунистической партии Советского 
Союза должно быть осуществлено в широких мас­
штабах перебазирование лесозаготовок в многолес­
ные районы, особенно в районы Севера, Урала, З а ­
падной Сибири и Карело-Финской ССР. Поэтому 
техническая реконструкция лесосплава в бассейне 
Печоры с целью промышленного освоения располо-ч 
женных здесь богатых лесных массивов является 
неотложной задачей.

Первым важнейшим условием улучшения техно­
логии лесосплава является проведение мелиоратив­
ных работ и обоновки сплавной трассы на реках 
первоначального и частично магистрального сплава.

На всех первичных реках надо ежегодно до нача­
ла сплава проводить простейшую мелиорацию — 
очистку сплавной трассы от нависших деревьев, 
подъем и уборку топляков, коряг, камней и других 
препятствий для сплава.

Средняя и сложная мелиорация рек должна вклю­
чать регулирование стока временными плотинами и 
регулировочно -в ынр ави те л ь н ы е работы на некоторых 
участках.

Для облегчения рейдовых работ следует строить 
низконапорные разборчатые плотины в устьевых 
участках отдельных сплавных рек и на магистрали 
в пунктах большой концентрации приплавляемого 
леса.

На опасных местах сплавной трассы надо прове­
сти обоновку реки реевыми и другими бонами до 
начала сгона молевой древесины, во избежание раз­
носа ее по староречиям, косам и отмелям.

Пути выводки плотов зимней сплотки из староре- 
чий и шаров должны быть заблаговременно обста­
влены пловучими знаками.

Для предотвращения потерь древесины надо уста­
новить ниже рейдов приплава, мест сплотки и фор­
мировки плотов крюки-молеуловители, которые од­
новременно будут задерживать и аварийную древе­
сину.

Для выполнения всех этих мелиоративно-гидро­
технических мероприятий в леспромхозах и сплав­

ных конторах следует организовать мелиоративно- 
строительные отряды, оснащенные новейшей сплав­
ной техникой. Один отряд может обслуживать до 
300 км сплавного пути.

Чтобы ускорить проплав древесины по первичным 
рекам, надо механизировать скатку леса в воду 
для молевого сплава, используя механизмы (трак­
торы, лебедки), занятые на лесозаготовках в этом 
районе.

Широкого распространения на реках Печорского 
бассейна заслуж ивает молевой сплав леса по ново­
му, дистанционно-групповому методу, когда моль пе­
репускают по сплавной реке большими караванками. 
С этой целью молевую древесину накапливают в по­
перечных и продольных запанях на самом верхнем 
участке сплавной реки или в устьевых запанях пер­
вичных рек. Затем пускают в сплав молевую кара- 
ванку до следующего пункта передержки древесины 
временными поперечными или продольными запаня­
ми. Объем караванки в условиях Печорского бас­
сейна должен быть 10 тыс. м3 и более. После одно­
двухдневной передержки молевого каравана (что­
бы скопить большое количество леса) запань откры­
вают, и караванка продвигается дальше к устью ре­
ки. Этот способ сплава описан в статье инж.
А. В. Васильева (журн. «Лесная промышленность» 
№ 4 за 1952 г.).

Для освоения заготавливаемой древесины необхо­
димо на всех реках, пригодных для плотового спла­
ва, организовать зимнюю сплотку в объеме не менее 
25%  (в среднем) от общего количества леса, подле­
жащ его сплаву. На конечных складах механизиро­
ванных лесовозных дорог зимняя сплотка должна 
быть организована как  на затопляемых, так и на 
незатопляемых плотбищах с механизированной сбро­
ской сплоченных единиц в воду.

Объем ранНевесенней сплотки должен быть дове­
ден не менее чем до 15?/© от всего количества спла­
вляемого леса.

Ранневесеннюю сплотку надо проводить на конеч­
ных складах лесовозных дорог, примыкающих к 
участкам магистральных рек или к средним и ниж­
ним участкам крупных притоков, а такж е в устьях 
молевых рек, откуда возможен плотовой сплав в те­
чение 15—20 дней.

Уровень механизации сплоточных работ должен 
быть доведен не менее чем до 70%.

В качестве основной сплоточной единицы для 
зимней и ранневесенней сплотки следует принять 
пучок.

По крупным притокам сплавных рек с верхних 
участков единицы зимней сплотки надо сплавлять 
вольницей, а на нижних участках выводку линеек и 
секций производить катерами.

Лиственную древесину нельзя пускать в молевой 
сплав. Ее надо сплачивать в плотоединицы с подпла­
вом из хвойных пород до 30—40%  от общего объ­
ема.

Наряду с мелиорацией первичных сплавных пу­
тей необходимо улучшить условия судоходства и 
лесосплава по Печоре.

В современном состоянии Печора постоянно от­
крыта для судоходства только в среднем и нижнем 
течении. В верхнем же течении судоходство носит 
временный характер, так как в период низкого стоя­
ния горизонтов здесь не обеспечены нормированные 
глубины.
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Продолжительность судоходного периода колеб­
лется для среднего гидрологического года от 20 до 
60 дней. Ограниченность на отдельных участках 
полноводного периода, когда река пригодна для 
плотового сплава, не дает возможности перевезти в 
транзитных плотах весь намечаемый грузопоток. 
Поэтому на временных судоходных участках неизбе­
жен молевой сплав.

Как показывает практика, молевой сплав на круп­
ных реках имеет более высокую себестоимость, чем 
плотовой сплав. Кроме того, при молевом сплаве 
возникают существенные эксплуатационные затруд­
нения (засорение русла рек и особенно перекатов, 
необходимость постройки большого количества огра­
ждающих сооружений, передерживающих запаней, 
скатка обсохшей древесины и т. д.). Добиваясь по­
этому всемерного расширения плотового сплава, не­
обходимо строить гидротехнические сооружения для 
регулирования стока, а такж е проводить дноуглуби­
тельные и регуляционно-выправительные работы на 
трассах отдельных рек. Резервные мощности гидро­
узлов (водохранилищ) могут быть использованы для 
получения электроэнергии.

В создании нормальных условий для перевозок 
лесных грузов в бассейне Печоры должно принять 
активное участие Министерство речного флота.

Организация транзитного лесосплава требует под­
держания на важнейших участках Печоры в течение 
всего навигационного периода нормированных глу­
бин не менее 1,2 м.

Устройство русла Печоры положительно отразит­
ся на технике и организации лесосплава, так как 
даст возможность увеличить плотовые перевозки, 
ликвидировать молевой сплав на некоторых участ­
ках рек, организовать сортировочно-сплоточные ра­
боты одновременно со вскрытием рек, более эффек­
тивно использовать тяговый флот, сократив его ко­
личество.

Коренной реконструкции должны подвергнуться 
существующие на Печоре сплавные рейды.

Учитывая большую дробность пунктов выхода дре­
весины к основным магистральным путям и к круп­
ным притокам, в дальнейшем следует объединять 
небольшие грузопотоки леса, расположенные в непо­
средственной близости один от другого, и концентри­
ровать переработку леса в отдельных пунктах.

Это позволит создать крупные механизированные 
рейды. Так, уже в ближайшую навигацию необходи­
мо построить в верхнем течении Печоры, в районе де­
ревень Демы и Савин Бор, Демовский сортировочно­
сплоточный и формировочный рейд.

Древесина, заготовляемая во все возрастающих 
объемах на существующих и создаваемых вновь ме­
ханизированных лесозаготовительных предприятиях 
на притоках Печоры, не может быть переработана в 
устьях быстромелеющих рек, а поэтому необходимо 
сосредоточить переработку древесины непосред­
ственно на Печоре, где глубины позволяют занимать­
ся сплоточными работами более долгий период. Ор­
ганизация Демонского рейда позволит также пере­
пускать молевую древесину с верховьев Печоры в 
условиях мелководья.

В ближайшие годы близ г. Печоры, в районе де­
ревни Бызовая и Кожвинской лесобазы, на обоих бе­
регах Печоры необходимо такж е построить Красно- 
ягский рейд приплава, используя для этого все ста- 
роречия и затоны. Этот рейд предназначается для 
приема в первый период навигации плотов зимней 
сплотки и во второй период навигации — навигаци­
онных плотов. Во время резких спадов воды плоты, 
поставленные на причалы, не будут подвергаться об­
сушке. На рейде должны быть организованы сорти­
ровка пучков и формировка из них односортных 
секций.

На реке Цильме надо создать сортировоч­
но-сплоточный и формировочный рейд для пе­
реработки древесины, поступающей с этой реки, и 
формирования транзитных плотокараванов для от­
правки в Нарьян-Мар.

Реконструкция сплава потребует оснащения сред­
ствами связи магистральных рек и основных прито­
ков Печоры. Наряду с этим надо внедрить ком­
плексную механизацию на рейдовых работах, по­
строить ремонтно-механические мастерские, механи­
зированные такелажные базы, затоны и базы техни­
ческого снабжения, создать рейдовый флот.

Д ля осуществления всех этих технических меро­
приятий надо развернуть проектно-изыскательские 
работы.

Реконструкция сплава в бассейне Печоры — необ­
ходимое условие для успешного развития лесозаго­
товок в этом богатом лесном районе.

Инж. И. И. Приезжий

Организация лесосплава в Вычегодском бассейне

Г устая, разветвленная речная сеть бассейна 
Вычегды создает благоприятные условия для 
эксплуатации новых, еще не тронутых лесных 

массивов на севере СССР. Однако развитию лесоза­
готовок и лесосплава в этом бассейне препятствует 
недостаточная сплавопропускная способность Вы­
чегды и ее притока Сысолы.

Усовершенствовав технологический процесс лесо­
сплава, коллектив инженерно-технических работни­
ков треста Вычегдосплав повысил сплавопропуск­
ную способность этих рек в период весеннего павод­
ка и добился общего увеличения объемов лесоспла­
ва в Вычегодском бассейне.

Здесь утвердилась полезная традиция ежегодно 
составлять схемы технологических процессов лесо­
сплава на предстоящую навигацию.

Для этого в сплавных конторах предварительно 
анализируют результаты лесосплава за истекшую 
навигацию и намечают организационные и техниче­
ские мероприятия для устранения замеченных недо­
статков,, для роста производительности труда и сни­
жения себестоимости сплава.

Технологические процессы сплава леса рассматри­
вают и обсуждают на производственных совещани­
ях сплавных контор с широким участием работников 
рейдов и участков.
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В масштабе треста технологический процесс лесо­
сплава составляют на основе технологических про­
цессов сплава, разработанных по сплавным конто­
рам. ,

При разработке новой технологии лесосплава реч­
ная сеть рассматривалась нами, как естественный 
конвейер для транспортировки лесных грузов от ме­
ста их заготовки до пунктов потребления или пере­
валки на железные дороги. Производительность это­
го конвейера зависит от скорости течения, габаритов 
пути (ширины и глубины) ,‘и от способов ’сплава.

Скорость течения воды и габариты речного пути 
изменяются в течение навигации. При весеннем па­
водке движение водного потока позволяет транспор­
тировать лесные грузы с наибольшей скоростью. В 
этот период глубины не ограничивают осадки плотов. 
По мере спада горизонтов воды скорости течения и 
габариты речного пути уменьшаются, а следователь­
но, и снижается производительность конвейера.

Таким образом, наивысшая сплавопропускная спо­
собность наблюдается в первый, полноводный пе­
риод.

Вот почему все улучшения технологического про­
цесса сплава были направлены к тому, чтобы наибо­
лее полно и эффективно использовать максимальную 
сплавопропускную способность рек во время весен­
них горизонтов' воды, а трудовые затраты на сплав­
ные. работы распределить равномерно в течение 
года.

Какие же технические мероприятия были проведе­
ны в тресте Вычегдосплав для повышения сплаво­
пропускной способности рек, производительности 
труда и снижения себестоимости сплава?

Одним из эффективных способов водного тран­
спорта леса является сплав леса в плотах зимней 
сплотки. Он открывает огромные возможности ис­
пользования весенних высоких горизонтов воды для 
целей сплава и, следовательно, повышает сплаво­
пропускную способность рек, ускоряет доставку ле­
са потребителям.

В тресте Вычегдосплав по рекам Вычегде, Сысо- 
ле, Локчиму организовали сплав пучков зимней 
сплотки в плотах, сформированных на затопляемых 
плотбищах в зимнее время. Для этого лес, вывози­
мый зимой на плотбища, сгружают с подвижного со­
става непосредственно в плоты, оснащаемые по ме­
ре готовности такелажем.

Когда уровень воды подымается, плоты всплыва­
ют, их сразу же буксируют катерами до переформи- 
ровочных рейдов и пароходами — на рейды потре­
бителей. j

В соответствии с новой технологией лесосплава 
нижние склады многих лесовозных дорог были объ­
единены с зимними плотбищами. Таким образом, 
разгрузка леса с подвижного состава была совмеще­
на со сплоточными работами.

Это позволило отказаться от формирования пло­
тов из отдельных пучков, плавающих на акваториях 
затопляемых плотбищ. В результате большое коли­
чество рабочих и катеров, которые были ранее заня­
ты на этих работах, высвобождено для других 
сплавных работ в первый период навигации, когда 
потребность в рабочей силе и сплавном флоте осо­
бенно велика.

На нижних складах лесовозных дорог теперь со­
зданы постоянно действующие лесосплавные пред­
приятия, которые Зимой сплачивают и готовят пло­

ты, а весной отправляют их за катерами и парохода­
ми до потребителей и на переформировочные рейды. 
Летом здесь занимаются сплоткой и формировкой | 
в плоты леса, вывозимого к сплавным путям в лет­
нее время.

Таким образом, сплавные предприятия, организо­
ванные на нижних складах лесовозных дорог, загру­
жены работой в течение всего года.

Организация зимней сплотки и подготовки плотов 
на нижних складах лесовозных дорог дает возмож­
ность создавать запас готовых плотов, полностью 
загружающих флот речного пароходства в первый 
месяц навигации. Две трети всех перевозок леса в 
судах приходятся теперь на первый, полноводный пе­
риод навигации.

Объемы зимней сплотки и подготовки плотов рос­
ли из года в год и vb 1952 г. по сравнению с 1948 г. 
увеличились более чем в 8 раз.

Чтобы удлинить срок работы ранневесенних спло­
точных рейдов, организованных в устьях притоков 
Вычегды, эффективно использовать высокие гори­
зонты воды для сплотки леса и буксировки плотов и 
тем самым повысить сплавопропускную способность 
Вычегды, трест Вычегдосплав стал устанавливать 
запани и наплавные сооружения сплоточных рейдов 
зимой на льду.

Благодаря этому к началу навигации рейды все­
гда готовы к работе и начинают сплотку леса одно­
временно с окончанием ледохода. Подпор воды с ре­
ки Вычегды гасит скорости течения ©оды в устьях 
ее притоков, и на акваториях сплоточных рейдов соз­
даются благоприятные для сплотки леса скорости

4 течения, не превышающие 0,5 м/сек.
Организация сплотки леса в устьях притоков Вы­

чегды на подпорных горизонтах воды, установка за­
паней и наплавных сооружений сплоточных рейдов 
зимой на льду увеличили объем ранневесенней 
сплотки по тресту Вычегдосплав в 1951 г. в 6,5 раза 
по сравнению с 1946 г. Доля раиневесенней сплотки 
в общем объеме навигационной (летней) сплотки ле­
са при этом возросла до 55%'.

Развертыванию ранневесенней сплотки в бассейне 
Вычегды способствует такж е более раннее начало 
сплотки леса на основных сплоточных рейдах треста 
Вычегдосплав, что стало возможным благодаря ор­
ганизации сплава леса молью по реке Вычегде на 
высоких горизонтах воды.

До 1949 г. лежневую запань и наплавные сооруже­
ния сортировочной сетки М аксаковского рейда уста­
навливали ниже Максаковской протоки, причем река 
Сысола перекрывалась поперечной запанью, после 
чего судоходство прекращалось. Вот почему Макса- 
ковскую запань можно было ставить только после 
окончания временного судоходства по р. Сысоле, не 
раньше 15—25 июня. В результате все работы по 
молевому сплаву, сплотке леса, формированию пло­
тов и буксировке их выполнялись в меженних усло­
виях.

Сущность и значение проведенной реконструкции 
М аксаковского сплоточного рейда сводятся к следу­
ющему:

а) в правой протоке проведены дноуглубительные 
работы, благодаря чему здесь созданы достаточные 
глубины для нормального судоходства;

б) лежневая запань и другие наплавные сооруже­
ния рейда перенесены в левую протоку; это дает воз­
можность ставить М аксаковскую поперечную запань
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Рис. 1. С хем а крепления и д етал и  узлов обоновки пыжа. 

А —  схем а крепления обоновки —  вид в плане; Б  — то ж е— 
вид в р азрезе:

1 — бон; 2 — винтовой якорь; 3 — плитка; 4 — пыж, а  — нагельный 
четырехбревенный бон; б — цепной четырехбревенный бон; в — шпо­

ночный четырехбревенный б эн

сразу же после ледохода по р. Сысоле, принимать в 
нее лес и сплачивать его с первых дней навигации на 
высоких горизонтах воды и одновременно с работой 
Максаковского рейда завозить грузы в судах в вер­
ховья Сысолы по правой протоке;

в) для проведения молевого сплава на любых вы­
соких горизонтах воды реку обоновали «а расстоя­
нии 120 км от рейда; этим обеспечивается работа 
Максаковского рейда на высоких горизонтах воды, 
так как лес выпускается из ближайших к рейду при­
токов Сысолы сразу же после ледохода.

С установкой поперечной запани в левой протоке 
значительно улучшились условия сортировки и сплот­
ки леса.

При заполнении лесом левой протоки Сысолы рас­
ход и скорость течения воды в ней уменьшились, а 
в правой протоке—увеличились. Таким образом, в 
левой протоке создались оптимальные условия для 
работы рейда, и производительность труда на сорти­
ровке и сплотке леса возросла на 25—30%.

В 1952 г. до 1 июля М аксаковским рейдом спло­
чено в 13 раз больше леса, чем в 1946 г.

До реконструкции рейда в условиях, когда летний 
паводок на Сысоле не совпадал по времени с павод­
ком на Вычегде, создавалась большая разница в от­
метках горизонтов воды, а следовательно, резко уве­
личивались скорости течения воды. В результате, 
чтобы избежать сильных переформирований пыжа, 
весьма опасных для запани, а также в связи с небла­
гоприятными условиями для сплотки и сортировки 
леса на время летнего паводка работы на рейде при­
ходилось прекращать.

После реконструкции влияние паводков на пере­
формирование пыжа и на работу рейда полностью 
устранено.

Установка запани в левой протоке и углубление 
дна правой протоки изменили условия формирования 
пыжа в запани Максаковского рейда. Теперь пере­
распределение расходов воды в левой и правой про­
токах происходит в течение всего периода формиро­
вания пыжа. Вот почему до реконструкции рейда 
пыж формировали в среднем в 9— 10 рядов, а после 
реконструкции толщина его уменьшилась до 4—5 ря­
дов. В результате производительность труда на раз­
борке пыжа поднялась в два раза.

Реконструкция 
рейда предусмат­
ривала также 
установку наплав­
ных сооружений, 
устраняющих, об­
сушку леса в за ­
падных пыжах на 
песчаных косах.

При спаде ве­
сенних горизонтов 
воды на песчаных 
косах р. Сысолы в 
зоне расположе­
ния запанных пы­
жей раньше еж е­
годно обсыхало 
большое количест­
во молевого леса. 
В связи с обсуш­
кой запанных пы­
жей Максаков- 

ский рейд оказывался не обеспеченным лесом и пе­
реходил на односменную работу, что затягивало 
сплавные работы до поздней осени.

Обоновка песчаных кос в зонах пыжей М аксаков- 
ской, Читовской, Вильгорийской, Корнамаельской, 
Гарьинской запаней полностью ликвидировала об­
сушку леса на косах и затраты труда на его разборку 
и скатку. , ,

Общая длина обоновки достигла в 1952 г. 14,3 км.
Взамен обычных шпоночных бонов для ограждения 

песчаных кос в зонах запанных пыжей теперь приме­
няют четырехбревенные гибкие боны, состоящие из 
соединенных лежнем отдельных звеньев. Длина ка­
ждого звена равна длине бревна.

Конструкции гибких нагельных, шпоночных и цеп­
ных бонов показаны на рис. 1.

Гибкие боны присоединяют к плиткам-опорам, ко­
торые закрепляют на реке винтовыми якорями.

Обоновка пыжа бонами и опорами такой конструк­
ции вполне надежна и стоимость их ниже, чем шпо­
ночных бонов.

Долгое время считали, что в связи с широкими за­
ливаемыми поймами, большим количеством староре- 
чий и песчаных кос молевой сплав по Сысоле и Вы­
чегде возможен только на низких горизонтах воды.

При сплаве леса молью на низких горизонтах воды 
скорости движения леса по реке снижаются, а в вет­
реную погоду движение совсем прекращается.

Работники треста Вычегдосплав разработали тех­
нические мероприятия, позволившие проводить моле­
вой сплав леса на высоких горизонтах воды.

Все затопляемые берега рек Сысолы, Пожег, 
Юромки и М аджи на время весеннего паводка огра­
ждают бонами. Таким образом, водный поток, несу­
щий молевой лес, отделен от затопленной поймы 
сплошными линиями наплавных сооружений.

В зависимости от глубины затопления поймы или 
проток и скоростей течения воды для ограждения 
водного пути применяют однобревенные, двухбре- 
венные и четырехбревенные наплавные сооружения 
(боны), а в некоторых случаях — пакетные. Звенья 
однобревенных и двухбревенных бонов соединяют це­
пями, а четырехбревенных—одним общим лежнем.

Для закрепления этих наплавных сооружений вме­
сто донных якорных опор применяют свайные опоры.
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Только на р. Сысоле обонованы затопляемая пойма 
и протоки на расстоянии 120 км.

В результате успешного использования высоких 
горизонтов воды увеличилась скорость движения ле­
са молью на реке, сократились сроки молевого спла­
ва, уменьшились потери леса и сильно выросла про­
изводительность труда: выработка на 1 чел.-день на

Рис. 3. О п о р н ая  плитка а л  я о б а я ш к и :
1 — стойка диам . 24 см, длиной 5 м; 2 — бревна ди ам . 26 см, длиной 

б м; 3 — болт ди ам . 16 мм длиной 90 см

молевом сплаве поднялась с 4,5 м3 в 1946 г. до 31 мч 
в 1952 г., или в 6,7 раза.

На протяжении многих лет на реке Вычегде фор­
мировали плоты на плёсовых участках реки, у бере­
гов с большими скоростями течения, что снижало 
производительность формировочных работ.

Теперь формировочные рейды организованы на тех 
же плёсовых участках реки, но у пологих берегов 
(на отмелях), где скорости течения небольшие.

Чтобы плоты не обсыхали 'при спаде горизонтов 
воды, на каждом рейде, вдоль всего фронта форми­
рования установлены боны (рис. 2) на специальных 
опорах-плитках (рис. 3), так как в условиях постоян­
ного изменения горизонтов воды на затопляемых 
песчаных косах применение постоянных свайных 
или другого типа опор опасно для судоходства.

Применение плиток-опор не угрожает судоходству 
и в то же время дает возможность перемещать обо- 
новку по мере спада горизонтов воды. Обоновку вме­

сте с опорами передвигают при помощи катера или 
лебедки, установленных на другом берегу.

На Нижне-Чевском формировочном рейде установ­
лены пловучие хваточные устройства, служащие для 
хватки секций плотов, буксируемых катерами, и по­
становки их в плоты.

Внедрение мероприятий по улучшению условий 
формирования плотов сократило сроки формирова­
ния плотов и повысило производительность труда. 
Сменная выработка на формировании плотов в 
1952 г. по тресту возросла в  2,2 раза в сравнении 
с 1946 г.

Внедрение нового технологического процесса лесо­
сплава в Вычегодском бассейне неразрывно связа­
но с широкой механизацией трудоемких работ.

За годы четвертой сталинской пятилетки на пред­
приятия треста Вычегдосплав поступило большое ко­
личество новой техники.

В 1952 г. энерговооруженность на 1 постоянного 
рабочего в тресте Вычегдосплав составила 5,5 л. с.

На лесосплаве механизированы основные процес­
сы труда — сплотка леса, формирование и букси­
ровка" плотов, разборка пыжей в запанях, вы­
катка леса, такелажные работы.

Летняя сплотка механизирована на 98,7%. На 
механизированной сплотке применяют сплоточные 
машины ВКФ-16, Снеткова, лебедки ТЛ-3 на дере­
вянных понтонах.

Многообразны работы, выполняемые флотом. Объ­
ем э т и х  работ в тресте Вычегдосплав в 1952 г. был е 
5 раз больше, чем в 1946 г.

Ряд производственных процессов, которые еще не 
так давно выполнялись только вручную, теперь ме­
ханизированы. На разборке пыжей в запанях рабо­
тают лебедки ТЛ-3 и тракторы КТ-12. Производи­
тельность трактора КТ-12 на этих работах состав 
ляет 3305 м3 в смену, а производительность лебедка 
ТЛ-3 — 3710 'М3. Благодаря применению м ехан и зм оЕ  
затраты труда на разборке пыжей сократились е

3—3,5 раза.
Коренное изменение технологического процесса 

лесосплава и механизация основных лесосплавные 
работ позволили, не прибегая к дорогостоящим рабо­
там по регулированию стока, значительно улучшитЕ 
сплавопропускную способность Вычегды и повысите 
технико-экономические показатели по всему ком­
плексу лесосплавных работ. Так, производитель 
ность труда по всему комплексу лесосплавных ра­
бот увеличилась по сравнению с 1946 г. е 
2,2 раза; в 1,3 раза снижен расход такелажа нг 
оснащение плотов; средненавигационный объем пло 
та ^увеличен р 2,8 тыс. м3 в 1946 г. до 5;3 тыс. м; 
в 1952 г., или почти в 2 раза; сокращены сроки прове 
дения лесосплава по Вычегде; потери леса на сплав* 
снижены с 4,9%  в 1946 г. до 2,3%  в 1952 г.

За это время значительно снижена себестоимостЕ 
сплава.

Настойчивое внедрение передовой технологии, по­
вышение производительности труда на основе широ­
кой механизации основных процессов обеспечилс 
успешное развитие лесосплава в бассейне Вычегдь 
в четвертом пятилетии и является решающим усло­
вием успешного выполнения задач, стоящих пере;] 
лесной промышленностью Коми АССР в пятое 

сталинской пятилетке.
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Канд. техн. наук Н. Т. Зайцев

Сплав березовых деловых сортиментов в пучках
■| w енные березовые сортименты до сих пор сплав- 
; ; ляют преимущественно в сплоточных единицах

плоской сплотки. Между тем плоская сплотка, 
как известно, значительно менее производительна, 
чем пучковая, так как не поддается механизации. 
Производительность труда на механизированной 
сплотке пучков в среднем в 10 раз выше, чем на руч­
ной сплотке плоских единиц. Размолевка пучков так­
же значительно проще, чем размолевка плоских 
сплоточных единиц.

Сплав березового сырья в пучках, однако, затруд­
няют некоторые особенности древесины березы.

Сплавоспособность пучков из березовых бревен с 
недостаточным количеством хвойного приплота ча­
сто оказывается недостаточной. Интенсивное намо­
кание березы в воде значительно увеличивает осад­
ку пучков, и в результате глубины на сплавных пу­
тях оказываются недостаточными для их проплава. 
При намокании березы сильно снижается и проч­
ность пучков. Кроме того, при сплаве особо ценного 
березового сырья в пучках не всегда обеспечивается 
сохранность его качества.

Задача нашей статьи — исследовать способы 
устранения трудностей, связанных с организацией 
сплава березы в пучках.

Начальная осадка пучка из березовых сортимен-
• тов зависит от его высоты, объемного веса березы, 

от количества и объемного веса хвойного приплота 
и от коэффициента формы пучка.

Связь между объемным весом березового сырья и 
продолжительностью пребывания сортиментов в во­
де выражается уравнением
То =  Т о н '+0,00346^—0,00004 U2+ 0,00000018^, . . .(1) 
в котором:

t — расчетный период сплава в днях;
Т0 — объемный вес березового сырья к концу пе­

риода сплава в t дней;
Тон — начальный объемный вес березового сырья.

Величина тон может быть принята как средняя из 
значений объемного веса нескольких (10— 15 шт.) 

*t сортиментов, подлежащих сплотке в пучки.
Объемный вес сортиментов, сплачиваемых в пу­

чок, может быть определен одним из трех известных 
способов:

1) взвешиванием и обмером сортиментов;
2) способом вертикального погружения; при этом 

величину объемного веса находят как частное от 
деления длины подводной части на всю длину сорти­
мента (ввиду сбежистости кряжей необходимо 
брать среднее из двух значений, получаемых при 
погружении кряжа в воду вершинным и комлевым 
концом);

3) способом сегментов; в этом случае объемный 
вес находят по частному от деления величины стре­
лы подводного сегмента h бревна в пловучем состоя­
нии на величину его диаметра d; примерная зависи­
мость То от j  показана в табл. Ь

Второй способ, более точный, может быть успеш­
но применен на рейдах с малыми скоростями.

Т а б л и ц а  1

h
d То

h
d То

0 ,5 0 0 0 ,5 0 0 ,8 4 4 0 ,9 0
0 ,5 7 8 0 ,6 0 0 ,9 0 7 0 ,9 5
0 ,6 5 9 0 ,7 0 0 ,9 7 0 0 ,9 9
0 ,7 0 0 0 ,7 5 0 ,9 9 3 0 ,9 9 5
0 ,7 4 5 0 ,8 0 1 , 0 0 0 1 , 0 0 0
0 ,7 9 0 0 ,8 5 --

Осадка пучка из березовых сортиментов с хвой­
ным приплотом, как показали исследования, увели­
чивается не только из-за намокания древесины, но и 
вследствие изменения формы поперечного сечения 
пучка под влиянием намокания:

Поэтому действительная осадка пучка по истече­
нии периода сплава t может быть представлена 
выражением

Т’д 1 = 7 ’04 Л | +  Аф (2)
или

Т'дt =  T’f j -  Лф , (3)

где:
Т0— начальная осадка пучка;
п{ — приращение осадки за счет намокания 

при постоянной форме поперечного сечения;
Лф — приращение осадки за счет изменения фор­

мы поперечного сечения;
Т{ — расчетная осадка пучка по истечении перио­

да сплава, увеличенная за счет намокания 
без учета изменения формы поперечного се­
чения.

Для того чтобы с достаточной точностью опреде­
лить величину Т t, можно принять форму поперечно­
го сечения пучка эллиптической.

При этом условии величину Т t можно находить 
при помощи номограммы (см. рисунок), построен­
ной по формуле

=  4* (Тон t P (,)>

где:
Но— начальная высота пучка;
P Q — относительный объем березового сырья в 

пучке (в %  от общего объема пучка).
На номограмме расчетная осадка по истечении пе­

риода сплава 7\ или начальная осадка Т0 выраже­
ны долями начальной высоты пучка Н 0 при том или 
ином относительном объеме березового сырья в пуч­
ке Р 0.

Приращение осадки пучка за счет изменения фор­
мы поперечного сечения h ф было определено опыт­
ным путем.

Опыты над намокавшими модельными пучками из 
березовых сортиментов с хвойным приплотом пока­
зали, что с увеличением объемного веса березовых 
сортиментов ширина пучка несколько уменьшается, 
а высота и осадка увеличиваются.
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Н ом ограм м а д л я  определения о садки  пучка

С достаточной для практики точностью можно 
считать, что приращение высоты пучка при измене- 
ни формы его поперечного сечения полностью идет 
на увеличение осадки.

Параметры опытных пучков равного объема с 
25%  хвойного приплота, имеющих различные коэф­
фициенты формы, после увеличения объемного веса 
сплоченной древесины с 0,7 до 1,05 изменились так, 
как показано в табл. 2.

Т а б л и ц а  2

К о эф ф и ­
ц и ен т
ф орм ы
п у ч к а

а

У в е л и ч е ­
ни е

в ы со ты

У м е н ь ­
ш ен и е

ш и р и н ы

У в е л и ч е ­
н и е

о с ад к и Х а р а к т е р и с т и к а

в п р о ц е н т а х  от  п е р в о ­
н а ч а л ьн о й

п у ч к а

1 ,5 10 0 40 П уч ок  п р о ч н ы й , 
зо н ы  р а з д е л а  м е ж д у  
б е р е з о в ы м  с ы р ь е м  и 
х в о й н ы м  п р и п л о то м  
н ет

1 ,75 13 2 ,5 43 П у ч о к  м е н е е  п р о ч ­
ны й, зо н ы  р а зд е л а  
н ет

3 ,0 37 7 ,5 80
(

П у ч о к  н еп р о ч н ы й , 
м еж  у б е р езо в ы м  
сы р ьем  и хво й н ы м  
п р и п л о то м  видн а з о ­
на р а зд е л а . Ф орм а  
п у ч к а  зн а ч и т е л ь н о  
о т л и ч а е т с я  от  п е р в о ­
н а ч а л ьн о й

В тех же условиях при 50°/о хвойного приплота и 
а = 1 ,5  высота пучка увеличивается всего на 5—6°/о.

Учитывая технические возможности существую­
щих сплоточных машин, сортименты лиственных по­
род следует сплачивать в пучки с коэффициентом 
формы а < 1 ,5 ,  причем хвойного приплота должно 
быть не менее 25%  от общего объема пучка. .

С увеличением объемного веса высота такого пуч­
ка, как видно из табл. 2, увеличивается на 10%  

Таким образом, действительная осадка пучка по 
истечении периода сплава t может быть представле­
на выражением

T Al= T t +  0 , \ H o. (4)
Вместе с тем действительная осадка пучка должна 

удовлетворять следующему условию

Таt == — ^д.з. > (5)

где:
к л — лимитирующая глубина на сплавном пути; 
Лд.з—  донный запас под пучком в момент про­

хода по лимитирующему участку.
Разность (hn —йд.3.) всегда известна.
Тогда, приравнивая правые части уравнений (4) и 

(5), мы получаем расчетное выражение
h , - А д, . =  г, +  0,1 Н 0. (6)

Величину Т { можно заменить ее выражением че­
рез Я 0,которое находим по номограмме- Подставив 
это значение Т t в уравнение (6), легко определить 
начальную высоту пучка для заданного количества 
хвойного приплота. Затем определяем по общепри­
нятой формуле объем пучка и объем березового 
сырья в пучке.

Пример. Даны:
1) Лимитирующая глубина на сплавном пути 

Лл =  1,7 м;
2) донный запас у плотов по правилам сплава и 

плавания по внутренним водным путям должен быть 
равен 25 см, а под пучками из лиственных пород — 
на 10 см больше; тогда величина /гд.3. =  35 см;

3) начальный объемный вес березовых сортимен­
тов Yo„= 0,90;

4) продолжительность сплава от момента сплотки 
до прохода по лимитирующему участку t — 70 дней;

5) относительный объем березового сырья в пуч­
ке — 75%, Р 0 =0,75.

Решение.
Чтобы найти 7\, в нижней части номограммы из 

точки t = 7 0  проводим горизонтальную прямую до 
пересечения с кривой 70Н = 90 . Отсюда восстанав­
ливаем перпендикуляр до пересечения с кривой

ТР 0 — 0,75. Против этой точки на шкале тг находим
/ 7 0

значение Т t =0,89 Н 0.
Подставив в уравнение (6) значения заданных 

величин, получаем:
1,7 -  0,35 =  0,89 Н 0 -|- 0,1 Я  0,

Н 0 =  1,37 м.
Объем пучка

V =  р • — а .  И 2 • L =  0 ,66-0 ,785  • 1,5- 1,88-6,5 =
4

=  9,5 м3. Здесь р — коэффициент полнодревесности, 
a L — длина пучка.
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Предлагаемый способ позволяет расчетным путем 
определить сплавоспособность пучков на данном 
сплавном пути с учетом лимитирующих участков и 
сроков проплава до них.

Точный и обоснованный выбор величины осадки 
пучков и количества хвойного приплота, формирова­
ние пучков, имеющих требуемую форму поперечного 
сечения, — таковы основные условия, соблюдение 
которых обеспечит сплавоспособность пучков и тем 
самым будет способствовать широкому внедрению 
сплава березовых деловых сортиментов в пучках.

Проведенные нами исследования показывают, что 
для действительных условий проплава плота при не- 
установившемся движении запас прочности пучков 
должен быть удвоен по сравнению с условиями рав­
номерного движения плота. Исходя из этого, мы по­
лучили следующие значения коэффициента формы 
прочных пучков при различной осадке и различном 
количестве приплота (табл. 3).

Т а б л и ц а  3

Осадка пучка в м
К о э ф ф и ц и е н т  ф о р м ы  а п р и

Т Р о =  0 ,7 5 Р о =  0 ,6 0

до 1 , 0 1 .3 1 , 6
. 1 ,5 1 ,75 2 , 2
,  2 , 0 2 , 2 2 , 8

Во избежание образования в пучке зон раздела 
между хвойным приплотом и березовым сырьем ко­
эффициент формы а не должен превышать 1,5. По­
этому коэффициент формы прочного пучка с осадкой 
больше 1 м и хвойным приплотом в количестве не 
менее 25%  должен быть не более 1,5. У пучков с 
осадкой до 1 м коэффициент формы должен быть ме­
нее 1,5.

Коэффициент формы пучка в большой мере зави­
сит от формы сечения оплачиваемой пачки бревен. 
На стоечной сплоточной машине сечение пачки имеет 
форму прямоугольника, на тросовой — приближает­
ся по форме к капле, а при формировании пучка в 
гибкой люльке над водой — приближается к кругу. 
При образовании из пачки пучка коэффициент фор­
мы увеличивается на стоечных сплоточных машинах 
на 80%, а на тросовых — на 40%. На элеваторных 
же машинах при формировании пучка в гибкой люль­
ке над водой и постепенном погружении его до Vs 
высоты в воду коэффициент формы увеличивается 
лишь на 16 %• При этом бревна укладываются в пу­
чок с высоты, не превышающей двух диаметров брев­
на. Коэффициент формы пучка при этом способе

формирования равен 1,3. Формирование пучка в гиб­
кой люльке повышает и полнодревесность пучка.

В настоящее время достаточно хорошие пучки по­
лучаются на сплоточной машине ЦЛ-2. После укреп­
ления люльки эта машина дает пучки с коэффици­
ентом формы даж е несколько меньшим 1,5.

Д ля обеспечения возможности сплавлять в пучках 
ценное березовое сырье без ущерба для качества 
древесины следует хвойный приплот сосредоточивать 
в верхней части пучка с тем, чтобы все березовые 
кряжи были полностью погружены в воду.

При формировании пучков на сплоточных машинах 
стоечного и тросового типа березовое сырье оказы­
вается удовлетворительно покрытым хвойными брев­
нами в том случае, когда хвойный приплот делят на 
две равные части, размещаемые в начале и конце 
щети. При иных схемах расположения приплота в 
сплоточном коридоре удовлетворительно покрыть бе­
резовые кряжи не удается.

Поскольку разница в объемных весах березовых 
кряжей и хвойных бревен приплота обычно равна 
0,15, для покрытия березовых кряжей необходимо, 
чтобы хвойный приплот составлял около 40% от все­
го объема пучка. Лучшее покрытие достигается при 
коэффициенте формы пачки, равном или несколько 
меньшем единицы.

Д ля организации сплава березового сырья в пуч­
ках необходимо разработать рациональную техноло­
гию приемки древесины на рейдах приплава.

Размолевка пучков, при всей простоте этой опера­
ции, нарушает нормальную работу рейда, так как при 
освобождении от обвязок березовое сырье, утратив­
шее; пловучесть, опускается сразу же на дно. Это 
приводит к тому, что рейды приплава, не имеющие 
специальных размолевочных устройств, отказывают­
ся от приемки березового сырья в пучках.

Произведенные кафедрой водного транспорта леса 
Лесотехнической академии имени С. М. Кирова ис­
следования на рейде приплава катушечной фабрики 
имени Володарского показали, что применение раз- 
молевочного станка и системы наплавных сооруже­
ний могут полностью устранить все недостатки при 
размолевке пучков, при этом производительность 
труда рабочих на размолевке может быть повышена 
более чем в 1,5 раза. С этой целью может быть при­
менен размолевочный станок конструкции проф. 
Л. И. Пашевского и инж. М- П. Левина, (описание 
этого станка см. в № 10 журнала «Лесная промыш­
ленность» за 1950 г.).

Неотложная задача работников лесосплавных ор­
ганизаций — приступить к широкому проведению 
сплава березовых деловых сортиментов в пучках с 
хвойным приплотом и отказаться от плоской сплотки, 
как не отвечающей современному уровню механиза­
ции сплоточных работ.

15Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



Канд. техн. наук Ф. И. Володенков
Ц Н И И  л ес о с п л ав а

Скатка леса в воду тракторами КТ-12 
и лебедками

еханизация скатки леса в воду — одна из 
неотложных задач лесосплавных .органи-* 
заций.

Для этой цели можно успешно использовать, осо­
бенно на малых приречных складах, трелевочные 
тракторы КТ-12 и лебедки ТЛ-3, которыми лесная 
промышленность располагает в большом количестве.

Скатка леса в воду тракторами КТ-12

За последние три года на приречных складах для 
скатки лесоматериалов в воду успешно используют 
тракторы КТ-12.

Обычно при этом бревна в штабеле зацепляют тро­
сом (при помощи глухой петли. Такой способ вызы­
вает большие затруднения при зацепке бревен, а 
также при расцепке пачки на воде после скатки.

Более рационален лопарный способ зацепки пач­
ки леса — при помощи открытой петли.

Ниже мы описываем и рекомендуем для широкого 
применения на скатке леса тракторами КТ-12 способ 
зацепки'пачки раскрывающимся стройным комплек­
том ЦНИИ лесосплава, образующим полуоткрытую 
петлю. Этот способ был применен в Пашской сплав­
ной конторе треста Ленлес на малых складах, с ря­
довыми штабелями.

Как известно, при спуске пачки на воду стропный 
комплект механически раскрывается натяжением хо­
лостого троса. Однако трактор КТ-12, оборудован­
ный лебедкой с одним рабочим барабаном, не имеет 
холостого троса. Поэтому некоторые организации 
превращают ведущую звездочку трактора -в барабан 
для холостого троса. Это мероприятие, хотя и улуч­
шает технологию скатки леса, тем не менее допусти­
мо как исключение только на больших складах, не 
требующих частого перемещения трактора с места 
на место, так как при этом звездочки быстро изна­
шиваются и деформируются.

На небольших окладах со штабелями объемом 
30—40 м3 и длиной 15—30 м холостой трос приме­
нять вообще нецелесообразно, ибо для этого необхо­
димо дополнительно устанавливать блок и перебра­
сывать холостой трос на противоположный берег 
реки.

Поэтому на малых складах лучше .всего приме­
нять обратную оттяжку троса вручную и приспособ­
ление для механического раскрытия стройного ком­
плекта.

Приспособление для раскрытия стропного ком­
плекта (рис. 1) состоит из двух оттяжек — белытых 
канатов 1, прикрепленных к кольцам крюков 2 на 
концах коротких ветвей 3 стропного комплекта. При 
помощи скользящих муфт 4 короткие ветви присое­
динены к длинным ветвям 5, заканчивающимся коль­
цами 6.

Кольцом 7 стропный комплект присоединен к гру­
зовому тросу 8 трактора КТ-12.

Процесс зацепки пачки и скатывания ее в воду 
происходит в следующем порядке.

Трактор устанавливают против штабеля, на про­
тивоположном берегу, а трос перебрасывают через 
реку.

Рис. 1. С тропны й ком плект Ц Н И И  лесосплава  д л я  подцепки 
пачки леса

Грузовой трос трактора КТ-12 с присоединенным 
к нему стропным комплектом подают на штабель 
вручную (рис. 2). Длинные ветви стропного комплек­
та охватывают пачку бревен в конце штабеля снизу 
и IBыходят наверх штабеля, где короткие ветви, 
охватывающие пачку сверху, соединяются при помо­
щи крюков с кольцами длинных ветвей, замыкая 
петлю.

Тогда перед пачкой а, охваченной стропным ком­
плектом, образуется пачка бревен б, охваченная 
'«полуоткрытой петлей»: сверху она ограничена гру­
зовым тросом, снизу — межрядовыми прокладками 
(положение / ) .

Оттяжки из белыюго троса в одним концом при­
соединены к крюкам коротких ветвей, другим зацеп­
лены за штабель или опоры. Длина оттяжек должна 
быть рассчитана так, чтобы они оказались натяну­
тыми, когда пачка бревен будет спущена на воду 
(положение II).  Поэтому при дальнейшем движении 
пачки по воде оттяжки выдернут крюки короткой вет­
ви троса из колец длинных ветвей троса, размыкая 
пачку.

Теперь пачка бревен оказывается под тросом, на 
воде. Скользящие муфты перемещаются по длинным 
ветвям до колец, ослабляя натяжение оттяжек, чем 
предотвращается обрыв бельного каната.

По мере продвижения по штабелю пачка бревен, 
охваченная стропным комплектом, скатывает в во­
ду бревна, лежащие перед пачкой и зажатые «полу­
открытой петлей» (между грузовым тросом и меж- 
рядовой прокладкой).

После расцепления стропного комплекта грузовой 
трос со стропным комплектом при помощи оттяжек 
подают обратно на штабель.

На Складах Пашской сплавной конторы концы от­
тяжек не закрепляют за штабель или опоры. Вместо 
этого двое рабочих держат концы оттяжек в руках, 
и в нужный момент рывком раскрывают стропный 
комплект.

Применение такого способа зацепки пачки в Паш­
ской сплавной конторе значительно увеличило про­
изводительность труда рабочих и выработку тракто­
ра за машиносмену на скатке леса. За один прием 
здесь скатывают в воду 20—25 м3 леса.
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Скатка леса в воду лебедками
а д
■ггтТТ̂ ч ЦНИИ лесосплава предложил для 

Л  скатки леса в воду лебедками способ, по-
jm nrg J  зволяющий устанавливать трособлочную
---------систему и лебедку на том же берегу, где

находится штабель. Д ля подцепки пачки 
бревен при этом способе применяется тот 

в же стропный комплект (но без оттяжек),
что и при скатке леса тракторами (рис. 1), 

ттщп Л и кроме того, специальная оснастка холо-
стого троса лебедки для механического 
раскрывания стропного комплекта 
(рис. 3). Оснастка холостого троса состо- 

НВЙГ) ит из длинной ветви 1, служащей для со-
единения грузового троса с холостым, и 

О двух одинаковых, более коротких ветвей
2, заканчивающихся крюками 3 для рас­
цепки стропного комплекта. Концы всех 
трех ветвей оснастки при помощи коушей 
собраны в одно кольцо 4, к которому при­

соединяется крюк 5 холостого троса лебедки. 
Пачка, подцепленная стропным комплектом 

ЦНИИ лесосплава, представлена на рис. 4.
Как показано на рисунке, длинная ветвь 1 оснаст­

ки холостого троса 2 крюком зацеплена за кольцо 
грузового троса 3. Короткие ветви 4 оснастки холо­
стого троса зацеплены крюками за кольца на крюках
5 коротких ветвей стропного комплекта, соединенных 
с кольцами его длинных ветвей 6. Когда пачка ска­
тана в воду, включают холостой трос, при движении 
которого короткие ветви 4 оснастки холостого троса 
натянутся и разъединят короткие и длинные ветви 
стропного комплекта, размолевывая пачку леса.

Для скатки леса в воду по описываемой схеме ле­
бедку устанавливают сбоку штабеля, а грузовой 
блок — у бровки берега (рис. 5).

Пачка леса при этом оказывается между подшта- 
бельным местом и тросовой системой. Чтобы выве­
сти пачку из под троса, рабочие переносят холостой 
трос 1 из положения над пачкой в положение под 
пачкой, применяя для этого вставки 2 между холо­
стым и грузовым 3 тросами.

Рис. 2. С хема скатки  леса в волу тракторам и

Рис. 3. О снастка холостого троса лебедки

Рис. 4. П ачка л еса , подцепленная стропным ком плектом  Ц Н И И  
л есосп лава

Р и с. 5. С хем а 
тр о со бл о ч н о й  

у стан о в к и  
для  скатки  
л еса  в воду  
л еб ед к ам ио  л  Ь  г о  й с  к а ЯМ;
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По оси штабеля у бровки берега на земле уклады­
вают запасную вставку. Когда перемещаемая пачка 
леса остановится над нею, рабочие отцепляют тросо­
вую вставку между холостым и грузовым тросами, 
находящуюся над пачкой, и соединяют эти тросы за­
пасной вставкой, лежащей под пачкой.

Стропную петлю снимают с грузового троса, кото­
рый затем возвращают на штабель за очередной пач­
кой.

Пачку леса охватывают временной обвязкой 4, пос­
ле чего стропный комплект снимается.

Перемещаемая от штабеля очередная пачка леса 
сталкивает предыдущую пачку с площадки на слеги 
берегового спуска, по которым она скользит в воду, 
где с нее вручную снимают временную обвязку.

Процесс скатки леса по этой схеме, однако, очень 
длителен и сопровождается большим количеством 
дополнительных операций, связанных с конструктив­
ными особенностями стропного комплекта ЦНИИ ле­
сосплава.

Механик Пашской сплавной конторы т. Ларичев и 
начальник Кондежского сплавного участка т. Соко­
лов незначительным изменением конструкции строп­
ного комплекта рационализировали технологический 
процесс скатки.

По их предложению в конструкцию стропного 
комплекта ЦНИИ лесосплава внесены следующие из­
менения. На концах длинных ветвей троса собствен­
но стропного комплекта вместо колец закреплены 
крюки с кольцами, а на концах коротких ветвей — 
кольца вместо крюков. Несколько упрощена оснаст­
ка холостого троса — изъята длинная ветвь.

Пачка леса, подтрелеванная стропным комплектом 
измененной конструкции, изображена на рис. 6.

Внеся эти изменения, тт. Ларичев и Соколов доби­
лись того, что при раскрытии стропного комплекта 
пачка леса оказывается над стропным комплектом и 
над грузовым тросом. Это позволяет подводить пач­
ку леса вплотную к грузовому блоку, расположенно­
му почти у кромки воды на наклонном участке бере­
га. Включением барабана холостого троса стропный 
комплект раскрывается на покатах берегового 
спуска, и освобожденные бревна скатываются 
в воду.

Технологический процесс скатки леса при исполь­
зовании измененного стропного комплекта, независи­
мо от того, расположена ли лебедка сбоку штабеля 
или сзади штабеля (рис. 7), протекает в следующем 
порядке.

Пачку леса в верхнем, ряду штабеля обносят снизу 
длинными ветвями тросов стропного комплекта, а 
сверху — короткими ветвями. Крюки с кольцами ‘ 
длинной ветви вдевают в кольца короткой ветви.
К кольцам крюков длинной ветви при помощи крю­
ков присоединяют Ьетви оснастки холостого троса.

Рис. 6 . П ачка леса, подцепленная стропным ком плектом  
измененной ^конструкции:

1 — холостой трос; 2 — грузовой трос; 3 — дли нн ая  ветвь стропного 
комплекта; 4 — короткая ветвь стропного комплекта; 5 — оснастка холо. 

стого троса

Рис. 7. С хем а скатки  л еса  при установке лебедки сзади ш та­
беля и закреплении  блоков на пучках

Затем, оттаскивая вручную на 1—2 м холостой трос, 
замыкают комплект вокруг пачки.

Грузовой трос, проходящий через грузовые блоки, 
цепью присоединяют к кольцу стропного комплекта. 
Л осле включения грузового барабана лебедки сколь­
зящая муфта под действием тягового усилия движет 
ся по длинной ветви, затягивает пачку, которая на* 
чинает постепенно смещаться.

Усилие сцепления крюка длинной и кольца корот­
кой ветвей, замыкающих пачку, превышает усилие, 
необходимое для движения холостого троса лебедки. 
Поэтому ветви оснастки холостого троса, следуя за 
стропным комплектом, разматывают с барабана ле­
бедки холостой трос и тянут его за собой. При под­
ходе пачки, вернее, цепи грузового троса с присоеди­
ненным к ней кольцом стропного комплекта, к гру­
зовому блоку на наклонной части берега грузовой 
барабан выключают. Включают холостой барабан, и 
холостой трос, натягивая ветви оснастки холостого 
троса, вытаскивает крюки длинных ветвей стропно­
го комплекта из колец коротких ветвей, тем самым 
раскрывая стропный комплект. При этом пачка ока­
зывается над тросом, благодаря чему высвобожден­
ные из петли бревна свободно скатываются по нак­
лонным слегам в воду. Холостой трос оттаскивает 
стропный комплект на штабель, где его отцепляют 
и прицепляют новый комплект с подготовленной к 
скатке пачкой.

Если уклон берегового спуска достаточен, осво- 
божденная от стропного комплекта пачка сталки­
вается следующей пачкой.

Недостатком обеих описанных схем скатки леса 
является обратная подача холостых тросов вручную. 
Однако применение стройных комплектов изменен­
ной конструкции на 20—30%  увеличивает произво­
дительность лебедок на скатке леса.

Опоры для блоков следует ставить осенью или 
летом: при подготовке склада к приему древесины 
или при зачистке склада после скатки леса.
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Н О В А Т О Р Ы  Л Е С О С П Л А В А
и в ш в ш щ щ ш

А. Д. Слокатович
З а м . д и р е к т о р а  ВКФ  Ц Н И И  л ес о с п л ав а

Стахановцы-сплотчики Керчевского рейда
'  ригады сплотчиков В. И. Стешкина и В. 3. Пе- 

^"Ътруненко (Керчевский рейд треста Камлесо- 
^-^сплав) в навигацию 1952 г. добились высоких 

показателей работы на сплоточных машинах 
ВКФ-16 и завоевали первенство во Всесоюзном 
социалистическом соревновании рабочих лесной 
промышленности.

Успехи этих передовых бригад являются след­
ствием технических усовершенствований, внесенных 
стахановцами !в сплоточные машины при активном 
участии инженерно-технических работников рейда, 
а также результатом осуществленного новаторами 
сплотки улучшения технологического процесса.

Усовершенствование сплоточной машины ВКФ-16
На пловучих основаниях машины по обе стороны 

сплоточного коридора ширина настила увеличена 
на 40 см. Дополнительные доски настила уложены 
на деревянных поперечинах, скрепленных с металли­
ческими кронштейнами лловучего основания. Таким 
образом, .на машине устроена хорошо приспособлен­
ная для работы площадка, стоя на которой рабочие 
уравнивают бревна в щети, убирают топляки и т. п. 
По уширенной площадке рабочим удобнее переходить 
на подвижной мост.

Улучшена балансировка стоек подвижного моста, 
нижние концы которых были раньше значительно 
тяжелее верхних. Для этого стахановцы укоротили 
стойки. Теперь при откатке подвижного моста 
концы стоек слегка касаются щети и сами принима­
ют вертикальное положение, если под ними нет щети 
бревен.

Усовершенствован процесс увязки пучка. Вместо 
так называемых донных тросов стахановцы приме­
нили буйки, прикрепляемые к донным опорам.

Каждая донная опора удерживается длинным тро­
сом (для этого используют донный трос), соединяе­

мым с поперечным подводным тросом в передней 
части машины (рис. / ) .  Благодаря такому закрепле­
нию буйки не сдвигаются сжимаемой щетью.

Буек представляет собой бревно диаметром 
12— 15 см и длиной 2—2,5 м. К верхнему концу буйка 
прикреплена цепочка длиной 2,5 м, имеющая на 
конце крюк с пружинным затвором — так называе­
мый прием. За прием зацепляют один конец обвя­
зочного материала, а другой конец прикрепляют к 
заднему мосту.

Во время сжатия щети буек затапливается и 
всплывает ;уже за пучком по окончании сжатия. 
Рабочие особым крюком достают из воды цепь буйка 
и, перебирая ее, доходят до приема, от которого от­
цепляют конец проволоки для обвязки пучка.

Благодаря применению буйка сокращается путь, 
проходимый подвижным мостом: его не приходится 
подавать к месту подъема донных тросов на его 
ролики.

Рис. 1. С хем а установки буйков перед задним  мостом машины
В К Ф -16:

1 — передний мост; 2 — подвижной мост; 3 — задний  мост; 4 — донная 
опора; 5 — буек; 6 — донны й трос; 7 — прием; 8 — обвязочный материал

Теперь подвижной мост отходит лишь на расстоя­
ние, равное длине щети на один пучок.

Изменены ножницы для резки проволоки. Крон­
штейн, несущий режущие плашки ножниц, сделан не 
изогнутым, а плоским и повернут в горизонтальной 
плоскости на 180°. Благодаря этому рукоятки нож-

Чтобы не устанавливать грузовые блоки у каждо­
го штабеля, можно ставить блоки на пучках. Для 
этого на воде вручную формируют пучок из бревен, 
охватывая его посередине тросом, делающим 1—2 
витка. Концы троса заделывают петлей и закрепля­
ют на нем грузовой блок с откидными щеками. Пу­
чок с блоком подводят к штабелю таким образом, 
чтобы блок находился против оси штабеля, после че­
го грузовой трос пропускают в блок. С берега укла­
дывают на пучок слеги, которые служат продолже-

(Окончание статьи Ф. И. Володенкова)

нием береговых покатов. Если лебедка расположена 
сбоку штабеля, необходим один грузовой блок, если 
же сзади штабеля (рис. 7) — два грузовых блока, 
один из которых является направляющим.

После скатки одного штабеля пучок с блоком под­
водят к следующему.

Положительный опыт применения на скатке леса 
стропного комплекта измененной конструкции по­
зволяет рекомендовать его для широкого внедрения 
на приречных складах.
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Рис. 2. Сплоточная м аш ина В К Ф -16 в работе. П одвиж ной мост о ткаты вается , сбал ан си ­
рованные стойки скользят  над  щ етью . Б ри гади р  и один из рабочих, при ж ав  баграм и  

бревна к  щ итам  уравн ивателя , сделали  в щ ети пром еж уток

ниц оказываются над обвязываемым пучком, что 
дает возможность вязчику самому отрезать прово­
локу на необходимую длину.

Изменение и перестановка ножниц позволили со­
кратить количество рабочих на обвязке пучков с че­
тырех до двух человек.

Для того чтобы машинист, управляя сплоточной 
машиной, мог лучше следить за сплоточными рабо­
тами, в окнах машинного отделения сделаны откид­
ные фрамуги, а некоторые оконные переплеты 
временно сняты.

Изменения технологического процесса

Важнейшей особенностью организации работ в 
бригадах В. Стешкина и В. Петруненко является 
непрерывное питание сплоточного коридора щетью. 
(рис. 2). Для этого перед машиной устроен длинный 
коридор (рис. 3), в котором бревна устанавливают 
в поперечную щеть. Подправляемые рабочими брев­
на щети непрерывным потоком идут в коридор ма­
шины вплоть до стоек заднего моста.

В коридоре машины щеть выравнивают бригадир 
и один рабочий бригады, стоящие друг против друга 
по обе стороны коридора.

Непосредственно на машине работают четыре че­
ловека: двое направляют щеть и создают в ней про­
межутки для опускания стоек подвижного моста, 
двое — обвязывают пучок.

Благодаря непрерывному поступлению леса устра­
нены простои сплоточной машины, неизбежные при 
цодаче бревен в коридор партиями, рассчитанными: 
на формирование одного пучка.
- На сплоточных машинах Керчевского рейда по 

инициативе инженерно-технических работников 
вместо штучного учета введен геометрический обмер 
пучков, определяющий кубатуру леса в пучке по 
таблицам согласно измеренным ширине и высоте 
пучка.

При геометрическом обме­
ре стахановцы сами опреде­
ляют длину потребной для 
пучка щети и захватывают 
ее стойками подвижного 
моста.

На тех машинах, где ве­
дется поштучный учет леса, 
длина щети определяется 
учетчиками леса, делающими 
на ней специальные знаки.

Количество бревен для 
формирования одного пучка 
зависит от марки сплавляе­
мого сортимента. Щеть из 
толстых бревен при задан­
ной кубатуре пучка значи­
тельно короче щети из тон­
комерных бревен. Поэтому 
нужно правильно определить 
в непрерывно подаваемой 
щети место, где следует от­
сечь часть бревен на один 
пучок.

Бригадиры Стешкин и 
Петруненко, накопив боль­
шой опыт, с достаточной точ­
ностью, на глаз опреде­

ляют место, где нужно сделать разрыв в щети. Одна­
ко при освоении их метода работы другими сплоточ­
ными бригадами на первых порах было бы целе­
сообразно сделать на пловучем основании сплоточ­

н о й  машины несколько отметок, соответствующих 
длине щети для пучков из разных сортиментов.

Чтобы создать в щети промежуток для опускания 
стоек, бригадиры-стахановцы пользуются различны­
ми приемами.

Один из способов (см. рис. 2) состоит в том, что 
бригадир, стоя по одну сторону сплоточного коридо­
ра, прижимает багром торец крайнего бревна к щиту 
уравнивателя бревен, а рабочий, находящийся на 
противоположной стороне коридора, прижимает баг­
ром торец следующего бревна. При этом багры дей­
ствуют как рычаги, для которых точкой опоры слу­
жит верхний край щита уравнивателя.

Благодаря этому возникает большая сила трения 
торцов бревен о щит уравнивателя, и верхняя часть 
щети останавливается. Нижняя часть щети отходит 
и упирается в стойки заднего моста. Образуется про­
межуток, в который и опускаются стойки подвижного 
моста. ! \

При работе по второму способу бригадир заходит 
на середину подвижного моста и во время его откатки 
дает машинисту сигнал о переключении моста на 
передний ход в том месте, где должна отсекаться 
щеть. При движении моста вперед слойки, упираясь 
в бревна щети, продвигают их и сжимают.

Во избежанйе неправильного отсечения щети 
(что может произойти, если стойки упираются не в 
одно и то же бревно) бригадир в начале сжатия 
бревен захватывает багром позади стоек дополни­
тельно одно-Два бревна, которые движутся вместе 
с мостом. Как только между задней и передней 
частью щети образуется свободный промежуток в 
70— 100 см, бригадир дает машинисту сигнал пере­
ключить движение моста с сжатия на откатку. Затем, 
когда стойки подвижного моста начинают принимать
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вертикальное положение, снова дается сигнал на 
сжатие, и в дальнейшем процесс сжатия происходит 
без остановок.

Применяя третий способ отсечения щети, бригадир 
и его помощник стоят на подвижном мосту. Взявшись 
за верхние концы стоек, они нацеливают их на какое- 
либо бревно и, поворачивая стойки в вертикальное 
положение, захватывают щеть, своевременно подав 
команду машинисту.

Из трех описанных способов предпочтение следует 
отдать первому, так как он облегчает работу маши­
ниста. При третьем способе часто происходит перекос 
бревен, в которые упираются стойки, и их приходит­
ся выравнивать.

Применение буйков вместо донных тросов для об­
носки пучка обвязкой является одной из существен­
ных особенностей нового технологического процесса 
сплотки.

Применение донных тросов, как уже указывалось, 
вызывает непроизводительные затраты времени на 
пробег подвижного моста к месту их подъема. Кроме 
того, требуется известное время на отыскивание баг­
ром донных тросов, их подъем и заправку на блоки. 
При этом • нерационально используется труд двух 
рабочих, которые должны находиться на мосту и 
остаются без дела во время его движения.

При пользовании донными тросами невозможна 
непрерывная подача щети, а приходится отпус­
кать лес лишь на один пучок с тем, чтобы в месте 
подъема тросов оставался свободный проме­
жуток.

В работе сплоточной бригады активную роль 
играет машинист, от опыта и умения которого также 
зависит производительность сплоточной машины. 
Машинист самостоятельно выполняет некоторые про­
изводственные операции, например переключение 
подвижного моста с заднего на передний ход в мо­
мент опускания стоек в промежуток, созданный рабо­
чими в щети. Машинист сам определяет, пользуясь 
отметками на пловучем основании, момент окончания 
сжатия.

Получив от рабочего-вяз- шшмкштшшмяшша  
чика сигнал об окончании 
обвязки, машинист самостоя­
тельно управляет нескольки­
ми последовательными one- I 
рациями: отходом моста и 
движением его вперед для 
выталкивания пучка, пере­
ключением его на обратный 
ход за новой щетыо.

Откатка моста происходит 
на повышенных оборотах.
Во время сжатия скорость 
движения моста замедляется, 
чтобы избежать перекоса 
бревен, и лишь в конце сж а­
тия машинист снова увели­
чивает число оборотов. Оп­
тимальная скорость сжатия
0,5 м/сек.

Для вязки пучков брига­
ды стахановцев-сплотчиков 
применяют одновременно 
все четыре катушки про­
волоки. Вязчики заготов­
ляют петлю обвязки еще

во время откатки подвижного моста. Таким образом, 
операции обвязки и сплотки частично совмещаются, 
и двое рабочих обвязывают пучок за 30—50 секунд.

На подвижном мосту укреплены два дополнитель­
ных крюка, на которые навешивают приемы буйков, 
чтобы вязчику было удобнее работать. На заднем 
мосту также сделаны два дополнительных крюка. На 
них подвешивают обвязочную проволоку, облегчая 
этим труд вязчиков, когда они заняты отмериванием 
и обрезкой проволочных обвязок.

После того как щеть бревен сжата в пучок, вяз­
чики по лестнице спускаются на него и железным 
крюком достают с буйков цепи с приемами. Отцепив 
от приемов обвязку, каждый рабочий навешивает 
на крюк подвижного моста цепь от буйка, а на крюк 
заднего моста — конец обвязки. Натянув обвязку 
так, чтобы она плотно прилегала к пучку, рабочий 
закладывает другой ее конец в ножницы. Далее сле­
дует небольшой поворот рычага ножниц, проволока 
обрезается и вязчик продевает ее в петлю и закру­
чивает. После этого рабочий берет конец проволоки 
с закрученной петлей, свешивающийся со второй ка­
тушки на заднем мосту, подходит к подвижному мо­
сту, присоединяет этот конец к приему и сбрасывает 
их в воду.

Затем, поднявшись по лестнице на задний мост к 
рукоятке запора задних стоек, вязчик дает машини­
сту сигнал выталкивать пучок. Когда давление бре­
вен на стойки ослабнет, рабочий открывает замок, 
запирающий стойки, и вязчики начинают подготовку 
к вязке следующего пучка.

Трудоемкой операцией на Керчевском рейде 
остается спаривание пучков, которое выполняется 
ниже сплоточной машины членами той же сплоточ­
ной бригады.

Раньше пучки спаривали, натягивая обвязки через 
ромжины особыми рычагами-клячами, которые затем 
скрепляли проволокой, продеваемой под одно из 
бревен в пучке, при этом приходилось вручную про­
стым рычагом дожимать готовый пучок.

Рис. 3. Д линны й коридор перед маш иной В К Ф -16 для  непреры вной подачи щ ети бревен
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В навигацию 1952 г. по инициативе тт. Стешкина 
и Петруненко был применен новый способ спарива­
ния пучке в—на «мушках». Обвязки при этом не на­
тягивают, а, подсовывая проволочные хомуты под 
бревна в пучке, скрепляют их с ромжинами в трех 
местах. Операция несколько облегчилась, но все же 
для ее выполнения требуется семь человек.

-Спаривание пучков необходимо при формировании 
плотов типа «Камский лежневый». В последнее 
время Керчевский рейд начал формировать, правда, 
еще в ограниченных размерах, плоты более совершен­
ного типа ЦНИИ лесосплава, не требующие спа­
ривания пучков. Эти плоты, несомненно, заслуж и­
вают широкого внедрения на камском сплаве.

Усовершенствовав сплоточные машины и пере­
строив по-новому технологический процесс, бригады 
Стешкина и Петруненко добились значительного по­
вышения производительности труда.

Средняя выработка на машиносмену в бригаде 
В. И. Стешкина в навигацию 1952 г. составила 
2170 м3, или 138°/о нормы, а в бригаде В. 3 . Петру­
ненко — 2200 м3, или 147%‘ нормы. В отдельные дни 
бригады давали намного более высокие показатели. 
Так, в один из июльских дней, при неблагоприятном 
водном режиме, когда была возможна сплотка пуч­
ков небольшого объема, бригада В. Стешкина спло­
тила 249 пучков общим объемом в 3447 м3, а бригада 
В. Петруненко — 246 пучков объемом в 3451 м3.

В бригаде В. Стешкина на сплотку пучка средним 
объемом в 13,8 м3 в этот день затрачивали 116 се­
кунд, а в бригаде В. Петруненко на сплотку пучка 
средним объемом в 14 м3 — 117 секунд.

При этом надо учесть, что беспрерывную работу 
машины нарушало перекашивание бревен в движу­
щейся щети, зацепление обвязочной проволоки за 
топлые бревна, необходимость поправки топлых бре­
вен и т. п.

Если же процесс сплотки пучков будет протекать 
непрерывно, производительность стахановских бригад 
станет более высокой.

В таблице приводим средние данные о продолжи­
тельности отдельных операций при непрерывной 
сплотке стахановцами десяти пучков объемом по 
15 м3 и наилучшие данные на сплотке одного из этих 
пучков.

О п е р а ц и и

С р е д н я я  
з а т р а т а  
в р е м е н и  

на пучок 
в с е к .

Н а и ­
м ен ьш ая  
з а т р а т а  
в р е м е н и  

на пучок 
в с ек .

С ж а т и е  щ ет и  в пучок  . . 25 2 0
О б в я з ы в а н и е  п у ч к а  п р о ­

во л о ко й  ................................. 45 35
В ы т а л к и в а н и е  г о т о в о г о

п у ч к а  и о т к а т к а  м оста
за  н о в о й  щ етью  . . . . 30 25

В с е 1' о . . . 100 80

Из таблицы видно, что стахановские бригады доби­
лись высоких показателей труда на сплотке пучков.

Знатные бригадиры-сплотчики В. И. Стешкин и
В. 3. Петруненко призвали сплотчиков всех сплавных 
бассейнов включиться в социалистическое соревнова­
ние за повышение производственных мощностей 
оборудования и дальнейший рост производительности 
т^уда. Сплавщики откликнулись на этот призыв. 
Широкое распространение опыта стахаиовцев-сплот- 
чиков Керчевского рейда поможет сплавщикам с 
честью выполнить свои социалистические обязатель­
ства в навигацию 1953 г.

М еханизи рованн ая сплотка древесины  (Ш ипицинская запань)
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П Л О Т О В О Й  С П Л А В
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М. Г. Рахматуллин
Н а ч . отдел а  в н е д р е н и я  ноеой техники  

ВКФ  Ц Н И И  л е с о с п л а в а

Опыт внедрения новых конструкций озерных плотов
а Рыбинском водохранилище в течение многих 
лет проводится большая исследовательская 
работа в области создания и испытания проч­

ных озерных плотов для сплава леса по реконструи­
руемым водным путям Советского Союза.

Многолетний опыт буксировки по водохранилищу 
плотов различных конструкций показывает, что изго­
товление плотов в ошлаговке и в оплотнике требует 
больших затрат такелажа и труда. Кроме того, в 
ошлагованных плотах очень быстро изнашивается 
такелаж, поэтому их нельзя рекомендовать для широ­
кого применения. Плоты в оплотнике более прочны 
и пригодны для буксировки по водохранилищам на 
небольшие расстояния.

Наиболее эффективным типом плота для букси­
ровки по водохранилищам на дальние расстояния 
является плот в пакетных бонах.

Плоты в пакетных бонах применяются на Рыбин­
ском водохранилище с 1949 г.

Такой плот длиной 231 м и шириной 26 м имеет 
четыре секции размером 57X 26 м, обнесенные по 
периметру пакетными бонами из четырех бревен.

В зависимости от габаритов пучков каж дая секция 
в ширину состоит из двух или трех линеек длиной, 
равной длине секции.

Каждый ряд пучков в поперечном направлении 
закрепляют линеечной обвязкой из стальных тросов 
с рычажным замком на одном конце и цепной над­
ставкой па другом. Секционные обвязки накидывают 
на линейки восьмеркой и затягивают усилием до
1,5 —2,0 т. На бортовых линейках секционная обвяз­
ка одним или двумя оборотами охватывает также 
бортовой пакетный бон.

Продольные и поперечные пакетные боны соеди­
няют в углах секций оплотными цепями за стяжные 
хомуты.

Кроме бортовых лежней, закладываемых внутрь 
бортовых пакетных бонов, на каждой секции по осе­
вой линии, поверх пучков прокладывают средние 
лежни, концы которых закрепляют ошлаговкой за по­
перечные боны секций. В поперечном направлении 
секцию укрепляют двумя-тремя поперечными счала­
ми из стального троса диаметром 12,5 мм, охваты­
вающими на обоих бортах пакетные боны и один 
пучок. В переднем ряду головной и последнем ряду 
хвостовой секций устраивают жесткие крепления из 
трехбревенных пакетов, с которыми каждый пучок 
соединен отдельным тросовым комплектом.

Секции в плоту соединяют с коушами на концах 
бортовых и средних лежней замками-скобами. Плот 
в пакетных бонах можно буксировать за оба конца, 
для чего головной и хвостовой поперечные пакетные

боны имеют усиленные крепления. На каждом конце 
плота прокладывают от бортовых лежней к средним 
под углом 45° по одной паре усов.

В отличие от плотов в оплотнике и в ошлаговке 
плот в пакетных бонах имеет жесткое бортовое креп­
ление, в силу чего секции плота сохраняют устойчи­
вую форму и исключается чрезмерное качание пучков 
на волне. Бортовые линейки ограничивают действие 
волн на плот.

Линеечные обвязки, накладываемые на ряд пучков 
линейки восьмеркой и изолирующие отдельные пучки 
друг от друга, также придают устойчивость плоту.

Коэффициент полнодревесности плотов в пакетных 
бонах — 0,42 — значительно выше, чем плотов в 
ошлаговке (0,32) и в оплотнике с секционными 
обвязками (0,39).
n Благодаря тому что лежни заложены внутри па­

кетных бонов и туго натянуты, они гораздо меньше 
перетираются и изнашиваются.

Плот в пакетных бонах в отличие от плотов в 
оплотнике и ошлаговке характеризуется совмеще­
нием плотового (несущего) и секционного (формиро­
вочного) такелажа.

В результате плоты в пакетных бонах требуют 
гораздо меньше такелажа. Так, по данным Черепо­
вецкой сплавной конторы, в 1951 г. удельный расход 
такелажа на 1 м3 'плота этого типа составлял 2,83 кг, 
плота в оплотнике — 3,31 кг, плота в ошлаговке —
4,5 кг. Плоты в пакетных бонах снижают расход 
такелажа по сравнению с требуемым для плотов в 
ошлаговке на 37,2% и для плотов в оплотнике с сек­
ционными обвязками — на 25,5%.

Плоты в пакетных бонах можно буксировать при 
силе ветра в 5 баллов, а иногда до 6 баллов. Поэтому 
при буксировке плотов в пакетных бонах простои су­
дов уменьшились, а средняя выработка пароходов 
намного увеличилась.

Уже в навигацию 1950 г. было отправлено из Кри- 
вецкого рейда в транзит 15 плотов в пакетных бонах, 
что составляет 63% всех транзитных плотов, сформи­
рованных на рейде. В навигацию 1951 г. Кривецкий 
рейд отправлял в транзит только плоты в пакетных 
бонах.

Изготовление пакетных бонов в навигацию 1951 г. 
было рационализировано и частично механизировано, 
благодаря чему комплексная производительность 
труда на 1 рабочего возросла с 4,3 пог. м в 1948 г. 
до 28,3 пог. м в 1951 г.

Производительность труда одного рабочего на фор­
мировании плотов нового типа при механизирован­
ном изготовлении пакетных бонов была в навигацию 
1951 г. на 15% выше, чем на формировании плотов
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в ошлаговке, и на 5%> выше, чем на формировании 
плотов с секционными обвязками.

Пакетные боны можно изготовлять на берегу, на 
воде по способу Н. П. Гусева и на пловучем станке 
с продольным транспортером (его производитель­
ность — 58 пог. м на человеко-смену).

В 1952 г. опыт буксировки плотов в пакетных 
бонах переняли у сплавщиков Рыбинского водо­
хранилища сплавные организации треста Камлесо- 
сплав.

Плоты в пакетных бонах сплавляли по Каме и 
Волге до Сталинграда, с последующей переформи­
ровкой и буксировкой но Волго-Донскому судоход­
ному каналу имени В. И. Ленина и Цимлянскому 
водохранилищу.

Условия буксировки по этой трассе потребовали 
усилить крепление плотов в пакетных бонах и умень­
шить размеры секции до 56X15 м.

Секцию уменьшенной ширины стало возможным 
формировать из одной линейки в 3—4 пучка и за ­

креплять в каждом ряду пучков Сек­
ционными обвязками, не применяя до­
полнительных счалов поперечного кре­
пления- ^

Д ля буксировки по Цимлянскому 
водохранилищу пришлось усилить 
крепления бортовых частей плота. С 
этой целью на каждый крайний пучок 
секции, кроме секционной обвязки, на­
кладывают два бортовых комплекта, 
охватывающих пучок и пакетный бон.

С наружной стороны плота устанав­
ливают усиленные бортовые секции. 
Для поперечных соединений и скрепле­
ния отдельных секций в плот служат 
оплотные цепи, прикрепляемые к па­
кетным бонам.

Чтобы буксировать по водохранили­
щу, формируют из 8 секций плот раз­
мером 230X30 м. Д ля буксировки по 
каналу составляют воз из двух секций, 
счаленных в кильватер с интервалом в 
1—2 м.

В транзитную буксировку по Каме и Волге отправ­
ляют плоты из озерных секций в пакетных бонах, 
с промежутками в 5—-6 м (для большей гибкости) 
между рядами секций по длине плота.

Для успешного освоения плотов в пакетных бонах 
Волжско-Камский филиал ЦНИИ лесосплава разра­
ботал и передал тресту Камлесосплав техническую 
документацию.

Сотрудники филиала помогли на месте организо­
вать озерную сплотку и формирование плотов на 

N шести сплавных рейдах Камы. Они обучили здесь 
бригады сплотчиков, формировщиков и такелажни­
ков технологии формирования озерных плотов, изго­
товлению пакетных бонов на берегу, на воде и на 
агрегате ВКФ ЦН ИИ лесосплава.

На Тюлькинском рейде при участии сотрудников 
института построен агрегат для изготовления пакет­
ных бонов (см. рисунок).

В навигацию 1953 г. плоты в пакетных бонах 
необходимо широко внедрить на сплаве по водохра­
нилищам в различных районах Советского Союза.

Л♦ В. Чу грее в
< Гл. инж . С евл еср ы б тр еста

Сплав леса в плотах-сигарах на Белом море

В
Умбском леспромкомбинате разработали и с 
успехом применяют уже несколько лет упро­
щенный способ формирования плотов-сигар 
для транспортировки леса на небольшие расстояния 

по заливам Белого моря.
Основные размеры формируемого плота: длина — 

70 м, ширина по миделю — 12 м, высота — 4 м, 
осадка — около 2,7 м, объем — около 1300 пл. м3.

Сплотка плотов выполняется при помощи сплоточ­
ного агрегата (рис. 1). Ж есткая рама 1 установлена 
на понтонах 2. На раме имеются две продольные

цепные лесотаски 3 с лебедками 4 и электродвигате­
лями 5. Рам а длиной 72 м состоит из продольных 
нижних лаг сечением 220X220 мм, к которым при­
креплены вертикальные брусья длиной 3,7 м и сече­
нием 250X250 мм. Установленные на расстоянии
2,8 м брусья выступают ниже лаг на 0,5 м.

На расстоянии 1,6 м от нижних лаг к вертикаль­
ным брусьям прикреплены средние лаги такого же 
сечения, что и нижние. Продольные лаги и верти­
кальные брусья соединяют на металлических болтах 
поперечными брусьями сечением 250X250 мм.
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Рис. 1. Сплоточный агр егат  для  ф орм ирования плотов-сигар

На верхних поперечных брусьях укладывают верх­
ние продольные лаги, на которых монтируют лесо­
таски для подачи и слеги для скатки леса.

Лесотаска состоит из двух звеньев — горизонталь­
ного длиной 72 м и наклонного (хобота) длиной 13 м, 
предназначенного'для приемки бревен из воды. Д ли­
на рабочей части цепи — 85 м, общая длина цепи 
каждой лесотаски — 170 м. Цепь ка яиброванная с 
шагом в 102 мм изготовлена из 19-миллиметровой 
стали 3.

Каждая лесотаска приводится в движение лебед­
кой с электродвигателем мощностью 11,5 квт. Ско­
рость движения цепи — 0,6 м/сек.

Рама с лесотасками смонтирована на 40 понтонах 
размером 5,0X 1,6X 1,4 м. Под каждую половину ра­
мы подводят 20 понтонов, установленных в два ряда.

Понтоны изготовляют из хорошо просушенных до­
сок толщиной 75 мм; стыки досок должны быть плот­
но подогнаны и проконопачены, а понтоны—сплошь 
осмолены.

Перед началом сплотки по внутреннему перимет­
ру агрегата устанавливают 26 пар стоек, концы ко­
торых выступают за пределы нижнего ряда бревен 
на 0,5 м.

чПосле того как первые 2—3 ряда бревен уложены 
в коридоре агрегата, каждую пару стоек, располо­

Рис. 2. П лот-си гара  У м бского леспром ком бината

4 Лесная промышленность.
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женных одна против другой в поперечном сечении 
плота, стягивают проволокой толщиной 6—8 мм. З а ­
тем вновь укладывают 5—6 рядов бревен, а стойки 
за ними стягиваются проволокой, после чего полно­
стью заполняют коридор древесиной.

На этом процесс сплотки заканчивается, раму раз­
водят, и плот-сигару выводят из агрегата для осна­
стки (рис. 2).

19—22 мм к поперечным обвязкам (через одну об­
вязку) .

Комплект такелажа для крепления <>дной сигары 
весит около 5,2 т.

Плот-сигару формирует бригада из 16 рабочих. На 
подаче бревен на цепь транспортера занято 4 челове­
ка, на скатке бревен с цепи — 2 человека, на вырав­
нивании и укладке бревен — 10 человек. Эти же ра-

Рис. 3. С хем а оснастки плота-сигары :
I —• поперечная о бвязка ; 2 — подклепка; 3 — талреп ; 4 — буксир; 5 — стойки

Схема оснастки плота-сигары представлена на 
рис. 3.

.На плот накладывают на расстоянии 2 м одну от 
другой 34 поперечных обвязки из оцинкованного тро­
са диаметром 26—28 мм, длиной 24—26 м. На кон­
цах троса имеются 30—32-миллиметровые цепные 
вставки длиной 5 м.

Поперечные обвязки затягивают трехтонной лебед­
кой, устанавливаемой на плоту, концы соединяют 
сплавными скобами; 12 поперечных обвязок затяги­
вают талрепами.

После поперечных обвязок то  верху вдоль сигары 
укладывают буксирную цепь диаметром 34—36 мм, 
длиной 75 м.

Для того чтобы буксирная цепь не сползала с се­
редины сигары, ее подклепывают цепями диаметром

бочие по мере надобности подводят древесину к ле­
сотаскам.

За одну смену агрегат сплачивает в среднем 
510 м3 пиловочного или строительного леса. Обычно 
эта норма перевыполняется, и погрузка древесины 
в плот-сигару объемом в 1300 м3 занимает не более 
двух смен.

Чтобы уменьшить сопротивление во время букси­
ровки, в передней части сигары устанавливают де­
ревянный щит.

4—5 сигар формируют в воз объемом 5 500—
6 000 м3 и буксируют теплоходом мощностью 
450 л. с.

Ежегодно Умбский леспромкомбинат сплавляет в 
плотах-сигарах по Кандалакшскому заливу Белого 
моря без аварий и потерь 45—50 тыс. м3 древесины.
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МЕЛИОРАЦИЯ В О Д Н Ы Х  ПУТЕЙ
ilillillllllllliiiiiiiis

Инж. Н. Н. Панов
Ц Н И И  л есо сп л ав а

Углубление перекатов сплавных рек 
струенаправляющими сооружениями

ля увеличения сплавопропускной способности 
рек необходимо углублять мелководные участ­
ки — перекаты.

На реках первоначального сплава, не обслуживае­
мых землечерпанием, для этой цели можно исполь­
зовать энергию потока, размывающего русло на пе­
рекатных участках.

В основу этого способа положено искусственное 
возбуждение поперечных течений в потоке, направ­
ленных в поверхностной зоне от берегов к динамиче­
ской оси потока, а в придонной зоне — от динамиче­
ской оси потока к берегам. Эти течения размывают 
дно в пределах сплавной трассы и относят продукты 
размыва в сторону.

Эта идея впервые разработана в конце XIX и на­
чале XX века русскими инженерами Н. С. Лелявским 
и Клейбером.

В советское время в этой области работали многие 
научные учреждения и ученые (проф. М. В. Потапов, 
А. И. Лосиевский, научно-исследовательские инсти­
туты речного флота, лесосплава и др.) и создали тео­
рию, обосновывающую применение способа возбу­
ждения поперечных течений в потоке для улучшения 
транспортных условий на свободных реках.

В этой статье мы излагаем сущность способа 
углубления перекатов энергией потока, приводим 
основные параметры для определения элементов 
струенаправляющих систем и описываем некоторые 
наплавные конструкции и ледяные струенаправляю­
щие щиты, применяемые в практике регулирования 
перекатов судоходных рек.

В поверхностной зоне потока устанавливают под 
некоторым углом к направлению течения щит 
(рис. 1), погруженный на половину глубины потока.

Щит отклоняет поверхностные струи в направлении 
своего наклона, а донные струи — в противополож­
ном направлении.

На рисунке поверхностные струи показаны сплош­
ной линией, донные — пунктиром.

Д ва ряда наклонных щитов, расположенных вдоль 
обеих кромок прорези под определенным углом к 
оси ее трассы, вызывают сходящиеся на оси трассы 
поверхностные течения и расходящиеся донные тече­
ния, которые и размывают дно реки.

Положение рабочих щитов в потоке определяется 
углом а между щитом и направлением потока.

Величина этого угла в обычных условиях может 
меняться от 12 до 24°. Если скорость течения боль­
ше 3 м/сек, щиты устанавливают под меньшим углом, 
а если скорость течения менее 1,5 м/сек, то под боль­
шим углом. В тех случаях, когда необходимо возбу­
дить интенсивные поперечные течения на коротком 
участке русла, угол а увеличивают до 40—45°.

Глубина погружения t поверхностной направляю­
щей может меняться от 0,2 до 0,5 глубины потока h 
в месте установки щита, а в среднем составляет 
х/з /}. С увеличением глубины погружения интенсив­
ность поперечной циркуляции увеличивается до из­
вестного предела.

При большом погружении появляются обратные 
винты и возникают местные размывы дна непосред­
ственно под направляющими с отложениями наносов 
по выходе потока из под щита.

Длина щита I зависит от величины угла а и глуби­
ны потока h. При а =  12— 18° длина щита должна 
быть I =  1,0-г 1,5 h, а при а =  18—24° I=  1,5 
2,0 h.

Если щиты расположены поперек потока (под уг­
лом 3 =  90 °),расстояние а между щитами, зависящее 
от длины щита I и угла я между щитом и потоком, 
колеблется в пределах 0,75 -г-1,25 h. Чем больше а и
I, тем больше величина а. Д ля средних значений 
а =  18°, /= 1 ,5Л  а =  0,9 h.

Однако линия расположения щитов обычно бывает 
наклонной к направлению потока. При установке 
щитов в поверхностной зоне их линия наклонена 
в направлении, обратном наклону отдельных щитов. 
В этом случае расстояние а =  0,7-г-0,8 h, угол р =  12 -г 
18° (в среднем 15°), расстояние между щитами 
вдоль линии щитов L - 2 - ± 4 h  (в среднем L =  3 Ъ). 
Благодаря этому линии придонных токов и соответ­
ственно донные наносы движутся вдоль линии щитов 
от верхнего ее конца к низовому.

Конструкция струенаправляющих установок долж­
на удовлетворять следующим требованиям.

Рис. 1. Струенаправляю щ ие щ иты, - установленны е в поверх­
ностной зЬне
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Элементы установки должны быть приспособлены 
к переменному режиму потока, требующему изме­
нения высоты щитов, угла наклона и т. д.

Рабочие элементы сооружения должны быть обте­
каемой формы и не иметь каких-либо дополнитель­
ных и поддерживающих конструктивных частей 
(стоек, подкосов, схваток, тросов и т. п.).

Сооружение в целом, а также отдельные его части 
должны быть прочными и устойчивыми против внеш­
них сил, главным образом гидродинамического дав­
ления.

Величину гидродинамического давления высчиты­
вают по формуле:

где:
V  — наибольш ая поверхностная скорость тече­

ния в месте установки щита в м сек;
F — площ адь погруженной части щита в м2;
С — коэф ф ициент сопротивления, равный 

1,40 sin а для сплошных (нефильтрую - 
щих) щ итов, установленных под углом 
а =  15 — 25°.

Отвечая всем этим требованиям, струенаправляю­
щие сооружения в то же время не должны препят­
ствовать сплаву. Поэтому их делают наплавными и 
легко перемещаемыми или же оборудуют дополни­
тельными сооружениями, позволяющими свободно 
пропускать лес.

Наплавные сооружения представляют собою ту 
или иную комбинацию струенаправляющих щитов, 
смонтированных на пловучем основании (боне, пло­
ту, понтоне и т. п.) . Пловучее основание удержи­
вается в рабочем положении при помощи тросов, за ­
крепляемых за береговые опоры (сваи, мертвяки), 
заранее установленные, или за донные опоры — 
якори.

Если глубины на рабочем участке не превышают 
30—40 см, в качестве струенаправляющего сооруже­
ния в поверхностной зоне потока можно использо­
вать обычный бон с осадкой не менее 15—20 см. Од­
нако воздействие бона, имеющего постоянную осад­
ку, на поток не всегда равномерно. Поэтому значи­
тельно надежнее наплавные сооружения со специ­
альными струенаправляющими щитами. Осадку этих 
сооружений можно регулировать подъемом и опуска­
нием щитов.

Самое простое пловучее сооружение — снаряд 
Бухтеева, успешно применявшийся для углубления 
перекатов судоходных рек. Несколько изменив кон­
струкцию, снаряд можно применить и для углубле­
ния перекатов сплавных рек. Пловучее основание 
снаряда (рис. 2) состоит из двух шестибревенных бо-

t

Рис. 2. П ловучий дноуглубитель Б ухтеева:
1 — трос; 3 — двухрядн ая  плитка; 3 — боны; 4 — дощ аты е щ иты; 

5 — первоначальная линия дн а

Рис. 3. С хема углубления переката  пловучим дноуглубителем
Б ухтеева

нов, образующих острый угол в 25— 35° (для малых 
скоростей выбирают большие углы, для больших — 
меньшие).

В пазы бонов опускают дощатые или брусчатые 
щиты на глубину, регулируемую обслуживающим 
персоналом в зависимости от глубины реки в этом 
месте. Щиты удерживаются на заданной глубине при 
помощи шкворней, опирающихся на надводную по­
верхность бонов.

Снаряд устанавливают (рис. 3) вершиной вниз по 
течению. Концы бонов, образующие вершину, счали­
ваются шарнирно тросом вплотную с наплавно? 
плиткой. Противоположные концы бонов соединяют­
ся тросом, которым регулируют расстояние межд? 
ними. На верхних концах бонов размещают лебедки 
при помощи которых поднимают становые якори. Н< 
узкой прорези перекат разрабатывают способом по 
степенного перемещения снаряда сверху вниз. Н 
широкой прорези снаряд перемещают в поперечно! 
и продольном направлениях при помощи лебедок 
якорей.

Если во время работы снаряда на широкой прс 
рези необходимо пропускать лес, то перекаты углуб 
ляют продольными траншеями, причем перед сн; 
рядом во избежание навала леса устанавливают л< 
сонаправляющие боны.

На узкой прорези одновременная работа снаряда 
пропуск леса невозможны.

Щиты погружают на глубину, равную х/з—V2 гл 
бины потока.

Длина бонов /б зависит от ширины прорези Ь. П] 
заданной ширине прорези длина бонов может бы 
получена из следующей формулы:

/s =  4  i k r = 2b ("р и р = 15°)-
Производительность снаряда на участке с necL: 

ным грунтом и скоростью течения 1,0— 1,2 м/с 
достигает 20—25 м3/час.

Установку обслуживают четыре человека.
Более сложным по своей конструкции являет 

снаряд А. И. Простова, успешно применявшийся 
последние годы для углубления перекатов на верхи 
участке Дона и на реке Урал.

В применении к сплавным рекам по предложен
С. Я. Мучника конструкция этого снаряда неско 
ко изменена: лайба заменена наплавной плитк 
Снаряд (рис. 4) состоит из двух четырехбревеш 
бонов, соединенных при помощи тросов вплоть 
с головной плиткой. Двухбарабанная лебедка , 
управления перемещением снаряда установлена 
плитке. К бонам на шарнирах прикреплены стр 
направляющие щиты длиной 2 м. Управление у<
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Рис. 4. Пловучий дноуглубитель А. И. П ростова:
1 _  4-бревенный бон (£  =  30 м); 2 — двухбарабан н ая  лебедка

а = 2 0 ° : J3 = 1 5 °

новкой щитов под заданным углом к потоку 
осуществляется так же, как и в реевом боне. Высо­
та щитов зависит от глубины русла на углубляемом 
участке и колеблется в пределах от 4/з до V2 глу­
бины.

Длина бонов определяется шириной разрабатывае­
мой прорези, однако не должна превышать 30—40 м.

Расстояние между низовыми концами бонов, а 
следовательно, и угол наклона линии щитов к пото­
ку регулируют тросом, соединяющим концы бонов. 
Короткие или узкие прорези разрабатываются спо­
собом продольного перемещения снаряда, а длинные 
и широкие прорези — поперечным перемещением 
(рис. 5).

Производительность снаряда на гравелистых 
грунтах при скорости течения 0,8 м/сек составила 
26 м3 в час, а на песчаных грунтах при скорости те­
чения 0,5—0,6 м/сек — 10— 15 м3/час.

С увеличением скорости течения до 1,0— 1,1 м/сек 
производительность снаряда возрастает до 
100 м3/час.

Для обслуживания пловучего дноуглубителя упро­
щенной конструкции требуется 6 рабочих, 1 завозня 
и 1 лодка.

На широких прорезях углубление перекатов не 
мешает одновременному сплаву леса. Д ля огражде­
ния снарядов от навалов леса и для свободного 
пропуска леса устанавливают лесонаправляющие 
боны.

Рис. 5. Схема углубления переката  сплавной реки дн оуглуби­
телем  П ростова:

1а, 16 — последовательность располож ения дноуглубителя; 2 — стано­
вые якори; 3 — береговая опора; 4 — лесонаправляю щ ий бон: 5 — 
кромки прорези; 6 — верхняя плёсовая лощ нна; 7 — ниж няя плёсовач

лощина

Углубление перекатов при помощи снаряда 
А. И. Победоносцева 1 также позволяет одновремен­
но проводить сплав леса. Однако производительность 
этого сооружения несколько ниже производительно­
сти снарядов Бухтеева и Простова.

Углубление перекатов струенаправляющими со­
оружениями можно проводить и в зимнее время. На 
одном из волжских перекатов для этой цели успеш­
но применяли ледяные струенаправляющие щиты. 
Способ этот хорош тем, что не отвлекает рабочих 
во время сплавного сезона и не требует никаких ма­
териалов. Трудовые затраты на изготовление и уста­
новку ледяных щитов невелики.

Перед установкой щитов замеряют глубины и со­
ставляют план переката с трассировкой прорези.

При трассировке прорези необходимо стремиться 
к тому, чтобы поток во время повышенных уровней 
паводка не пересекал прорезь под крутым углом. 
Прорезь располагают по ширине вала переката в 
полосе наибольших скоростей течения.

Прорезь должна плавно сопрягаться с верхней и 
нижней плёсовыми лощинами и в то же время иметь 
наименьшее протяжение. Начальный участок проре­
зи должен быть несколько шире ее расчетной шири­
ны. Схема трассировки прорези представлена на 
рис. 6.

Рис. 6 . С хем а трассировки прорези:
I — верхняя плёсовая лощ ина; 2 — ниж няя плёсовля лощ ина; 3 — гре­

бень переката; 4 — ледяны е щиты

Учитывая, что сплавопропускная способность про­
рези на перекате и вышележащем плёсе должна 
быть равномерна, ширину прорези на перекате по­
лучают из следующей формулы:

Ь„ = 0 ,8 3  Ьс •

где:
Ьп — ширина прорези;
bz — ширина сплавного участка в вышележа­

щем плёсе;
v  — средняя скорость течения на ширине bz в 

вышележащем плёсе; 
v n — средняя скорость течения на ширине 

Ьп на перекате.

1 Ж у р н ал  « Л есн ая  пром ы ш ленность» №  4 за 1941 г.
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Величину z>„ 
формуле

Можно вычислить по приближенной

V..  — •

где:
h — средняя глубина на гребне переката; 
b — ширина по зеркалу в этом же сечении; 

Q — расход воды в реке при принятых значе­
ниях h u b ;

Д h — глубина прорези.
В соответствии с планом прорезь разбивают на 

местности. Верхнюю и нижнюю границы прорези, а 
также кромки ее обозначают устанавливаемыми на 
берегу створными знаками.

После образования ледяного покрова толщиной 
не менее 25—30 см на льду отбивают границы про­
рези и по кромке прорези разбивают карты, которые 
необходимо выпилить из льда (рис. 7). Расстояние

Кромки
прорези

Рис, 7. Схема разбивки  ледяны х карт

между картами L — Ah (h — глубина потока в том 
месте, где устанавливают ледяные щиты). Карты 
разбивают в виде прямоугольников под углом 
я =  20—30° к направлению течения. Длина карт 
1=3 h, ширина карт? = 0 , 5  Л +  Дл, где Дл—толщ и­
на льда.

Ширина прорези при этом не должна быть больше 
5-т- 7 Ь. Если для обеспечения необходимой сплаво-

План Поперечный разрез

Рис. 8 . С хема установки ледяны х щ итов

пропускной способности реки надо создать более 
Широкую прорезь, то перекаты углубляют в несколь­
ко приемов продольными траншеями, каждая шири­
ной не более 5 -т 7 h.

Карты после разбивки выпиливают из льда и 
устанавливают в вертикальное положение при помо­
щи аншпугов (рис. 8). Д ля этой цели в каждой кар­
те вырубают два отверстия. Поворотом аншпугов на 
90° ледяной карте придают вертикальное положение, 
после чего она примораживается к кромке майны. 
Для придания щитам обтекаемой формы торцы их 
подтесывают.

Во избежание несчастных случаев вокруг майн 
устанавливают вешки, а на берегах — предупреди­
тельные надписи, запрещающие движение по льду в 
этом месте.

Описанные снаряды и ледяные струенаправляю­
щие щиты применимы для углубления перекатов на 
сплавных реках III, IV и V категории с размываемым 
руслом и скоростью течения более 0,6—0,8 м/сек.
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Литература по лесосплаву за 1952 год

Д ирективы XIX съ езд а  партии по пятом у пятилетнем у 
плану предусм атриваю т разви ти е  лесозаготовок  в новых 
многолесных районах. В связи  с  этим больш ое значение 
приобретает о р ган и зац и я  водного транспорта леса по 

первичным и м агистральны м  родны м  л  утям .
Работники лесосплава  остро н у ж д аю тся  в технической л и ­

тературе по теоретическим  и практическим  вопросам  водного 
транспорта леса В этой л и тер ату р е  н а р я д у  с  ш ироким и п р о ­
блемами, таким и к ак  реконструкция лесо сп л ава  с  условиях 
Большой Волги, долж ны  найти освещ ение и частны е вопросы 
технологии и органи зац ии  л есосп лава  —  м елиоративны е р а б о ­
ты, сплавны е маш ины и механизм ы , ф лот, т ак ел аж , инстру­
мент и т. д.

Л и тература  призвана обо б щ ать  и расп р о стр ан ять  опы т с т а ­
хановцев лесосплава, п редлож ен и я  и изобретения новаторов 
производства.

П риступая к кр атко м у  обзору  книг и брош ю р по лесосплаву , 
выпущенных в 1952 г., приходится преж де всего отметить, что 
пополнение литер ату р ы  п о  сп л аву  новыми и здан иям и  бы ло в 
истекшем году соверш енно недостаточны м .

Действительно, мы м ож ем  н азв ать  лиш ь 4 брош ю ры  и 4 н а ­
ставления, подготовленны х Ц Н И И  лесосплава  (Л ен и н гр ад ) и 
его В олж ско-К ам ским  ф или алом  (К а за н ь ) , а из более зн ач и ­
тельных печатных грудой—только  учебник д л я  техникумов 
V В. П рилуцкого.

Брош ю ра инж. |И. И. Т о н к е л я  —  Меры борьбы с утопом 
лиственных пород на лесосплаве ( 1) 1 касается  важ ного  про­
изводственного вопроса. Э к сп л у атац и я  богаты х зап асо в  ли ст­
венных древостоев, в первую  очередь  березы , затр у д н яется  в 
связи с  тем, что при моленом сп лаве  происходит больш ой утоп 
березы. Автор приводит реком ендации  Ц Н И И  лесосплава  по 
организации более соверш енной суш ки березы , в частности 
«биологической» суш ки, путем  т а к  н азы ваем о й  «кислой р уб­
ки» — оставления на лесосеке н а  2 —3  недели срубленны х хлы ­
стов с кроной и  листьям и. (Кроме того, д л я  сниж ен ия  и н тен ­
сивности н ам окани я  лиственны х кр яж ей  во  в р ем я  сп л ав а  их 
торцы надо покры вать водоупорными за м азк а м и , рецепты  к о ­
торых даны  в брош ю ре.

К сож алению , предлож ения по м олевом у сп лаву  деловы х 
кряжей лиственных пород излож ены  в брош ю ре инж. Т онкеля 
недостаточно четко и плохо у вязаны  с процессом  заготовки  и 
вывозки. Так. автор реком ендует деловы е лиственны е кряж и , 
заготавливаем ы е в пер и о д  с  1 ию ля по 15 сентября , просуш и­
вать в ш табелях  в  течение 2  м есяцев, а затем  пускать в м оле­
вой сплав. М еж ду  тем, к ак  известно, молевой сплав  на бо л ь­
шинстве малы х и средних сплавны х р е к  вообщ е во зм ож ен  
лишь в течение краткого  весеннего периода навигации. К  том у 
же деловая лиственная древесина  п ри  заго то вке  се  весною  
подвергается летом порче насеком ы м и.

К настоящ ем у врем ени Ц Н И И  л есо сп л ава  р а зр аб о та л  под­
робную инструкцию  по /подготовке лиственной деловой и д р о ­
вяной древесины  к сплаву, в основу которой полож ены  не 
только м атериалы , приведенны е в  брош ю ре И. И. Т онкеля, но 
и более поздние (1951— 1952 гг.) работы  института.

Следует пож елать скорейш его издан ия этой инструкции, в 
которой, н адо  н адеяться , способы и сроки заготовки  и вы возки 
лиственной деловой и дровяной древесины  будут у вязапы  со 
сроками ее пуска в сплав.

Временные указания по устройству приречных складов и ор­
ганизация лесоперевалочных работ на них (3 ), издан ны е 
Главлесосплавом М инистерства лесной промы ш ленности 
СССР, составлены  старш им и научны м и сотрудн икам и  Ц Н И И  
лесосплава Б. М. П р о к о ф ь е в ы м  и П. И. К  о л  о м и и о- 
в ы м.

Ввиду ш ирокого распространени я вы возки леса в хлы стах 
особое значение при обретает р ац и о н ал ьн ая  о ргани зац ия  ко ­
нечных приречных скл адо в  лесовозны х дорог, ло  которы м  п р о ­
изводится хлы стовая вы возка. Ц енность этой книги зак л ю ч ает ­
ся в том, что она  составлена на основании исследовательских

1 Цифры в скобках —  ссы лки на библиограф ические д а н ­
ные, помещенные в конце обзора.

р абот  Ц Н И И  лесосплава , а т ак ж е  и спользует опы т производ­
ства (Я ровщ инский лесопункт треста Л е н л е с ) , К сож алению , 
некоторы е чертеж и конструкций, приведенны е в м алом  м ас­
ш табе, недостаточно ясны, что затр у д н яет  их использование.

Техническая информация ВКФ Ц НИИ лесосплава № 39 
[автор В . И. Р о д и о н о в  (2)] посвящ ена сп л ав у  леса в 
пучках зимней сплотки по больш им, средним и м алы м  с п л а в ­
ным рекам .

С плав леса  в пучках  очень эф ф ективен, так  к ак  п озволяет  
м ехани зировать зимню ю  сплотку.

В брош ю ре суммированы  опыты В олж ско-К ам ского  ф и ли ала  
по сп л аву  пучков вольницей за  р яд  лет, н ач и н ая  с  1939 г., а 
т а к ж е  работы  последних л ет  в лабораторны х  и пр о и зво дствен ­
ных условиях , в том числе удачны й опы т сплава  пучков м алой  
осадки  по притокам  Сухоны , проведенный по инициати ве  
инж. Я- В. /Котомихина.

С лед ует  согласиться  с вы во д ам и  автора о  технической в о з ­
м ож ности и экономической эф ф ективности ш ирокого внедрения 
с п л ава  пучков зим ней сплотки, однако лиш ь при условии 
тщ ательной  подготовки  р е к  к этом у виду сплава (обоновка 
и пр.).

В брош ю ре инж. Д . В. К у з н е ц о в а  — Применение лебедок  
ТЛ-3 для сплотки леса на воде [ВКФ  Ц Н И И  лесо сп л ава  (4)1 
дано  описание сплоточны х маш ин типа «У нж лесовец», но о б о ­
рудованны х не специальны м и, а обычными л еб ед кам и  Т Л -3 , 
которы е имею тся у лесозаготовительны х и лесосплавны х о р га ­
низаций.

Т акие сплоточны е станки, позволяю щ ие И спользовать типо­
вое оборудование, у ж е применяю тся на сплавны х п редпри яти ­
ях в пунктах со  сравни тельно  небольш им  сезонны м  объем ом  
р абот  д л я  сплотки пучков м алого и среднего о б ъ ем а  (8 — 2 0  м3).

П ри благоприятны х условиях см енн ая  производительность 
сплоточной установки  с лебедкой  Т Л -3  м ож ет достигать 1200 м3 
(К ерчевский рейд, д л я  пучков объем ом  18— 20 м3).

Автор сравн и вает  экономические п оказатели  сплоточного 
стан ка, оборудованн ого  лебедкой ТЛ-3, лиш ь с  п о к азател ям и  
ручных станков , а не др у ги х  сплоточны х м аш ин; он не д ает  
ответа н а  вопрос, которы й н ап р аш и в ается  при ознаком лении 
с его брош ю рой: возм о ж н о  ли о тказать ся  о т  дальнейш его 
строительства сплоточны х м аш ин «У нж лесовец» и «Л еспром - 
трест», за м ен я я  их  л еб ед к ам и  Т Л -3  н а  понтонах?

К  брош ю ре дан о  ценное при лож ение «В стречаю щ иеся неис­
правности в рабо те  л еб ед ок  Т Л -3  и  способы их устранения».

П ом имо издаваем ы х  в ограниченном  количестве технических 
ин ф орм аций, |Ц Н И И  лесо сп л ава  приступил к вы пуску  неболь­
ших кн и ж ек-н аставлен и й  по эк сплуатации  и уходу за  сплоточ­
ными стан кам и , установкам и  и  приспособлениям и.

В 1952 г. вы пущ ено четы ре н аставления: по двухбарабанной  
леб ед ке  Ц Л -2-М , по одн обарабанн ой  лебедке О П Э Л -3, по 
установке д л я  сверлен ия отверстий в бревнах и по так елаж н ы м  
приспособлениям  и оборудованию  д л я  лесосплава  (5, 6 , 7, 8 ).

А вторы  н аставл ен и й — научны е рабо тн и ки  Ц Н И И  лесосп ла­
ва —  канд. техн. н ау к  И. Г. А р ы  к и я ,  'канд. техн. наук 
Ф. И. В о л о д  е и к о  в, инж. |Г. А. (П а у  с  т  о  в  с  «  и й.

Брош ю ры  хорош о оф орм лены , и ллю стрированы  схем ам и и 
чертеж ам и , изданы  в удобном ■карманном ф орм ате.

В связи  с развитием  м еханизации  « а  лесо сп л аве  и проведе­
нием сплавны х р або т  весною  на бы стры х реках , на глубоких 
водохран или щ ах  и  т. п. особенно больш ое значение имеет тех ­
ника безопасности.

В связи  с  этим сл ед у ет  упом януть о вы ш едш ем  в 1952 г. (в 
серии Б иблиотека  лесо заго то ви тел я) пособии —  Техника безо­
пасности и промсанитарии на лесозаготовках и сплаве, 
[(составители  К. Ф. Ш и ш к о  и  Ф.  И.  Л и с и ч к и н  (9)], 
в одной из глав  которого приведены  действую щ ие « П равила  
техники безопасности  на лесосплавны х работах» .

Ж ел ател ь н о  бы, однако , издание специальной .книги по тех­
нике безопасности на водном транспорте л еса . В отличие от 
упом янутого пособия в ней следовало  бы уделить основное вни­
м ание ж ивы м  прим ерам  и реком ендаци ям , а важ нейш ие оф и­
циальны е м атериалы  (формы  актов, инструкции и т. п.) дать  
в прилож ении.
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Наиболее значительной работой по лесосплаву , изданной 
Г ослесбум издатом  в 1952 г., явл яется  учебник А. В. П р и л у ц- 
к о г о  — Водный транспорт леса (10), предназначенны й для 
лесотехнических техникум ов.

Э та книга, иллю стративны й м атер и ал  которой содерж ит 
более 100  чертеж ей , схем  и граф иков, а т ак ж е  много ориги­
нальны х рисунков, удачно  вы полненны х автором , производит 
более вы годное впечатление, чем первое  издание учебника 
А. В. О рилущ кого «С плав леса».

О б р ащ ает  на себя  внимание, одн ако , больш ая н еравн ом ер­
ность в излож ении  отдельны х тем: так , главы  5 и 6 , п освя­
щ енные обоновке рек и зап ан ям , зан и м аю т  80 страниц , в главе  
10 «М агистральны й сплав» описанию  всех типов плотов у д е ­
лено только 16 страниц , а так о м у  серьезном у вопросу, к а к  
сопротивление воды и в етр а  движ ению  плотов и судов, п о св я ­
щ ены лиш ь 2  страницы , причем приведено л иш ь несколько  
формул без объ ясн ен ия  сущ ности явления.

П еревозка  л еса  в  су д ах  (рудничной стойки, б ал ан со в , пи­
лом атери алов) пр и о бр етает  весьм а сер ьезн о е  зн ачени е в но­
вых условиях глубоководны х В олж ско-К ам ской  и других м аги ­
стралей, одн ако  в  учебнике (гл ав а  14) этом у вопросу  уделено 
всего 3  странички, приведены  лиш ь отж ивш ие типы несам оход­
ных судов, к ак  беляны , гусяны .

В книге недостаточно в ы д ер ж ан а  терм инология.
В кратком  обзоре  мы не имеем возм ож ности  более подробно 

остановиться на р азбо р е  полезной в целом книги А. В. П рилуц- 
кого, которая  за сл у ж и в а ет  отдельной  разверн утой  рецензии.

Э ф ф ективная и б езавар и й н ая  буксировка плотов по таким  
большим о зер ам , к ак  Л ад о ж ск о е , О неж ское, Б а й к ал , и по 
крупным водохранилищ ам , которы е будут создапы  вы сокона­
порными плотинам и н а  В олге, К ам е, Д он у , Д н еп ре  и других 
реках, требует  совм естны х усилий работников л есо сп л ава  и 
речного флота. П оэтом у следует  всячески  при ветствовать р а б о ­
ты, проведенны е в этой области  за  последние дв а  года  н ау ч ­
но-исследовательским и институтам и м инистерств лесной про­
мышленности и речного ф лота.

В ы пущ енная в 1952 г. издательством  М инистерства речного 
флота С С С Р к нига  —  Пути увеличения прочности плотов для 
открытых водоемов, Н. И . Ш  а р а п о в а и А. Н. П и м е н о ­
в а  — описы вает новейш ие типы плотов д л я  откры ты х водо е­
мов и дает  ан ал и з причин их аварийности .

В книге к р атк о  излож ены  р яд  рац и о н ал и зато р ски х  п р ед л о ­
ж ений и изобретений, имею щ их целью  улучш ить конструкции 
плотов м плотовож дение.

В числе предлож ений по защ и те  плотов при буксировке п р и ­
водится плотовоз М О Ц Н И И Р Ф  в ви де  волнозащ и тны х  м етал ­
лических понтонов, пом ещ аем ы х по бортам  пучкового плота. 
М еталлическая  головная часть плотовоза им еет обтекаем ую  
треугольную  форму. iB ней предусм отрено  пом ещ ение д л я  
команды из четырех человек, а т а к ж е  буксирны е, ш вартовы е 
и якорны е устройства.

Д л я  устройства на бурны х водо ем ах  достаточного к о л и чест­
ва плотоубеж ищ  необходимо по возм ож ности  упростить и у д е ­
ш евить их. К  этой цели и напр авлен о  предлож ение инж. И. В. 
Б азилевского . Р а зр а б о т а н н а я  им « Г ибкая  сетк а  д л я  гаш ения 
волн», подвергается  испы таниям  в  волновой л аб о р ато р и и  
М О Ц Н И И РФ .

В последней главе  книги п ри вод ятся  предлож ен ия по ул у ч­
шению техники плотовож дения и о р ган и зац и и  плотоперевозок.

В заклю чение у каж ем  на весьм а полезное начинание Ц е н ­
тральной научно-технической библиотеки М инлеспром а С С С Р , 
выпускаю щ ей к р атк и е  реком ендательны е у к азател и  л и тер ату ­
ры по отдельны м отраслям  лесной промы ш ленности, в  том чи­
сле и по вопросам  лесосплава . <

В истекшем году Ц Н Т Б  изданы  у к азател и : Что читать о
зимней сплотке леса (14), Что читать о наплавных сооруж ени­
ях на лесосплаве (12), Что читать о работах по устройству

сплавных рек (13). В у к азат ел я х  Даны краткие аннотации 
ком ендуем ы х книг.

Беглы й обзор книг и брош ю р по лесосплаву , изданных в 
1952 г., при водит  к  вы воду , что ни по количеству названий, ни 
по о х в ату  тем  вы пущ енны е книги  н е  могут удовлетворить ши­
роких запросов  сплавщ иков . ^

Н е издано  ни одного практического  популярного  руководства 
для  рабочих и м астеров п о  отдельны м  сплавны м  процессам.

Почти нет книг, обобщ аю щ их опы т стахановцев-сплавщ иков. 
Н аконец , не издано  ни одной работы , посвящ енной вопросам 
реконструкции сплавны х  путей и лесо сп л ава  в  связи  с вели­
кими стройкам и ком м унизм а.

В 1953 г. необходимо добиться резкого  перелом а в деле под­
готовки и издания технической л и тер ату р ы  по лесосплаву.

Библиографические данные
1. Т о н к е л ь  И. И., Меры борьбы с утопом лиственных 

пород на лесоплаве, Г ослесбум издат, М .-Л ., 1951, 36 стр.
2. Р о д и о н о в  В. И., Первоначальный (плав леса в пуч­

ках в Волжско-Камском бассейне, Гатгосиздат, К азань, 1952, 
36 стр. (В К Ф  Ц Н И И  лесосплава , Техн. инф. №  39).

3. Временные указания по устройству приречных складов
и организации лесоперевалочных работ на них, Л ., 1952,
52 стр. (Ц Н И И  л есосплава . Сост. П р о к о ф ь е в  Б. М. 
и К о л  о м и и о в П. И .) .

4. К у з н е ц о в  Д . В., Применение лебедок ТЛ-3 для сплот­
ки леса на воде, Г ослесбум издат, М .-Л ., 1952, 28 стр. (ВКФ 
Ц Н И И  л ес о с п л ав а ).

5. Такелажные приспособления и оборудование для лесо­
сплава, Л ., 1952, 20 стр. (Ц Н И И  лесосплава , эксперим енталь­
ный производственны й заво д . Сост. А р ы  к и н  И. Г .).

6. Установка для сверления отверстий в бревнах, Л ., 1952. 
(Ц Н И И  л есосплава , эксперим ентальны й производственный за ­
вод. Сост. А р ы к  и н И. Г .).

7. О днобарабанная лебедка СПЭЛ-3, Л ., 1952, 36 стр.
(Ц Н И И  л есосплава , эксперим ентальны й производственный за ­
вод. С ост. В о л о д  е н к о в Ф. И .).

8. Двухбарабанная лебедка ЦЛ-2, М .-Л ., 1951, 60 стр.
(Ц Н И И  лесо сп л ава , эксперим ентальны й производственный за ­
вод. Сост. В о л о д е н к о в  Ф. И .) .

9. Техника безопасности и промсанитарии на лесозаготов­
ках и сплаве, Г ослесбум издат, М .-Л ., 1952, стр. 236. (Библио­
тека  лесозаготовителя, Вып. 24. С оставители Ш и ш  к о К. Ф. 
и Л и с и ч к и н  Ф. И .).

10. П р и л у ц к и й  А. В., Водный транспорт леса, Гослес­
бум издат, М .-Л ., 1952, стр. 384. (У чебник д л я  лесотехниче­
ских техни кум ов).

11. Ш а р а п о в  Н.  И. ,  П и м е н о в  Л . Н., Пути увеличения 
прочности плотов для открытых водоемов, Речи здат, М., 1952, 
стр. 116 (М Р Ф  С С С Р . О тдел по д елам  изобретательства, се­
рия «О бмен опы том »).

12. Что читать о наплавных сооружениях на лесосплаве, 
Г ослесбум издат, М .-Л ., 1952, стр. 40, (Ц ентр, научно-техни­
ческая  библиотека М Л П  С С С Р. К раткий  рекомендательный 
у к азател ь  литературы . Сост. К о р о л е в  Н. М .).

13. Что читать о работах по устройству сплавных рек, Гос­
лесбум и здат, М .-Л ., 1951, стр. 24. (Ц ентр, научно-техническая 
библиотека М Л П  С С С Р . К раткий реком ендательны й указа­
тель  литературы . Сост. Т и т и ш о в  Ф.  К. ,  К о р о л е в  Н. М.).

14. Что читать о зимней сплотке леса, Гослесбумиздат, 
М .-Л ., 1952, стр. 16. (Ц ентр, научно-техни }еская библиотека 
М Л П -С С С Р . Сост. М е д в е д е в ' А .  Н .).

Г .  Э .  А Р Н Ш Г Е Й Н  
К анд. техн. наук

. в о л о г о д с к а я !
ОБЛАСТНАЯ 

, Б И Б Л И О Т Е К А

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



\

С О Д Е Р Ж А Н  И Е

От Ц ентрального  К ом итета Коммунистической партии С оветского Сою за С овета 
М инистров Сою за С С Р и П резидиум а Верховного С овета С С С Р ..............................................1

Успешно провести л е с о с п л а в ......................................................................................................................  g

О Р Г А Н И З А Ц И Я  И  Т Е Х Н О Л О Г И Я  Л Е С О С П Л А В А

П. Д.  К о м а р о в  — З а д а ч и  р е к о н стр у к ц и и  л есо сп л ав а  в бассейне  П е ч о р ы ......................6
И. И. П р и е з ж и й  —  О р ган и за ц и я  л есо сп л ав а  в В ы чегод ском  бассейне - 9
Н. Т. З а й ц е в  —  С плав б е р е з о в ы х  д е л о в ы х  с о р ти м ен то в  в п у ч к а х .................................. 13

Ф. И. В о л о д е н к о в  — С к атк а  л еса  в в о д у  т р а к т о р а м и  К Т -12 и леб ед к ам и  . . . 16

Н О В А Т О Р Ы  Л Е С О С П Л А В А  

А. Д.  Слокатович  —  С тах ан о в ц ы -сп л о тч и к и  К ер ч евск о го  р ей да  . . . .  19

П Л О Т О В О Й  С П Л А В

М. Г. Р а х м а т у л л и н  —  О п ы т в н ед р ен и я  н о вы х  к о н стр у к ц и й  о зе р н ы х  плотов  • • • 23
А. В. Чу  г р е е в — С плав леса  в п л о т ах -с и гар а х  на Белом  м о р е ............................................. 24

М Е Л И О Р А Ц И Я  В О Д Н Ы Х  П У Т Е Й

Н. Н. П а н о в  —  У гл у б л ен и е  п е р ек а то в  сп л авн ы х  рек  стр у ен ап р ав л я ю щ и м и  с о о р у ­
ж ениям и  27

Б И Б Л И О Г Р А Ф И Я

Г. Э. А р н ш т ей н  — Л и т е р а т у р а  по л есо сп л ав у  за  1952 го д  ............................................................ 31

Редакционная коллегия: Ф. Д . Вараксин (р едакто р ), Е. Д . Баскаков, Н. А. Бочко, В. С. Ивантер (зам . р ед ак то р а), 
Д. Ф. Косенков, А. В. К удрявцев, М. В. Лайко, Н. Н. О рлов, В. А. Попов, В. М. Ш елехов.

Адрес редакции: М осква, 47, П лощ адь Борьбы , 31/33; телефон И 1-35-40, доб. 0-17

Технический редактор А. П. Колесникова 
Корректор Т. Г. Валлах.

Л 80454. Сдано в производство 11/И 1953 г. П одписано к печати  25/111 1953 г. О бъем 4,0 п. л . У ч -и зд  л 5
Знаков в печ. л. 50.000._______  Ф ормат 6 0Х  927в. Т и р аж  9.500 экз. З а к . №  427. Ц ена 5 руб.

Т ипография «Гудок». М осква, ул. С танкевича. 7 .
Вологодская областная универсальная  научная библиотека 

www.booksite.ru




