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Пролетария всех страв, соединяйтесь!

Л ЕСН А Я
ПРОМЫШЛЕННОСТЬ

№ 12 Д екабрь 1951

ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ ПРОИЗВОДСТВЕННЫЙ И ТЕХНИКО­
ЭКОНОМИЧЕСКИЙ ЖУРНАЛ

ОРГАН МИНИСТЕРСТВА ЛЕСНОЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ СССР

Год издания одиннадцатый

Широко распространить опыт мастера Поправина!
[XVIII Всесоюзная конференция ВКП(б) в целях 
гемерного укрепления на предприятиях техническо- 
руководства производством указала на необходи- 
~ть «п о д н я т ь р о л ь м а с т е р а ,  как непосред- 
енного организатора производства и поставить 

ло таким образом, чтобы мастер являлся полно- 
авным руководителем па порученном ему участке 
оизводства, полностью отвечающим за соблюде- 
е технологической дисциплины и за выполнение 
оизводственного задания по всем показателям». 
Широкая механизация лесозаготовительного про­
са — мощный рычаг для повышения производи- 
ъности труда и, следовательно, для общего подъ- 
а лесной промышленности — требует решительно 
чшить методы руководства работами непосред- 
йН'О на лесосеке, на лесовозных дорогах, на верх- 

х и нижних складах леспромхозов. Исключитель- 
важна поэтому роль мастеров леса, призванных 
осредственно руководить освоением новой тех- 

внедрять на лесозаготовках передовые методы 
изводства.

Мастер леса Семигороднего леспромхоза треста 
"огдолес Николай Николаевич Поправин — один 
инициаторов социалистического соревнования за 
рерывную ритмичную работу в лесу в течение 
го года, за лучшее использование новой техники 
повышение производительности труда, 

своей статье, печатаемой в этом номере журна- 
Н. Н. Поправин рассказывает о том, как он орга- 
‘вал круглогодовую непрерывную работу и как 
два квартала весенне-летнего сезона руководимый 
коллектив механизированной поточной линии, в 
аве около 50 рабочих, заготовил, подтрелевал и 
узил лебедками на подвижной состав 18 тысяч 
метров леса в хлыстах, т. е. значительно боль- 
чем за осенне-зимний период, 
одовым опытом работы своей поточной линии ма- 
Поправин убедительно доказал, что «механизи- 
нные поточные линии на лесозаготовках могут 
лжны работать ритмично круглый год» и что 
правильной организации работы летом выработ- 
лучается не ниже, а выше, чем зимой», 

омплексная выработка рабочих на поточной ли- 
мастера Поправина, (работающей на базе 2 спа­
да лебедок ТЛ-3, возрастала из квартала в 
ртал: в осенне-зимнем сезоне на человекодень
о выработано в среднем по 2,5 м3, во втором квар- 

1951 года — 3,3 м3, в третьем квартале — 
||3. Сменная выработка на лебедку с 37 м3 в зим- 
месяцы поднялась летом до 40—46 м3.

Эти высокие показатели достигнуты благодаря по­
стоянной упорной борьбе рабочих поточной линии 
под руководством мастера за совершенствование ме­
тодов работы и организации труда, за лучшее ис­
пользование механизмов.

Поточная линия у мастера Поправина, работаю­
щая в условиях обычных для многих лесопромышлен­
ных районов, — яркая иллюстрация того, какими 
богатыми возможностями располагают наши лесоза* 
готовительные предприятия для выполнения и пере­
выполнения производственного плана.

Большим резервом в деле производительного ис­
пользования лесозаготовительной техники является 
увеличение сменности. Правильно оценив значение 
этого резерва, Н. Н. Поправин со второго квартала 
перевел поточную линию на двухсменную работу, а 
в дальнейшем успешно организовал работу на непре­
рывной неделе по скользящему графику.

Поточная линия на лесозаготовках — это комплекс 
механизмов, используемый по строго установленной 
технологии и обслуживаемый группой рабочих раз­
ных специальностей. Вот почему, наряду с правиль­
ным построением технологического процесса, не ме­
нее важным условием высокой производительности 
труда в лесу является постоянное конкретное квали­
фицированное руководство коллективом рабочих, за­
нятых на поточной линии.

Такое руководство осуществляет мастер леса.
Мастер Н. Н. Поправин в течение всего рабочего 

дня находится непосредственно на производстве сре­
ди подчиненных ему рабочих и активно вмешивается 
в ход выполнения сменного задания на любом уча­
стке поточной линии. Он — непосредственный орга* 
низатор производства на всей поточной линии.

Ближайший помощник мастера — это бригадир, 
лично участвующий в работе одного из звеньев по­
точной линии.

Н. Н. Поправин хорошо знает каждого члена кол* 
лектива своей поточной линии. Он совместно с брига­
диром распределяет рабочих по звеньям и отдельным 
операциям с учетом квалификации и индивидуаль­
ных способностей каждого. Таким оперативным ру­
ководством мастер добивается того, что Все звенья 
поточной линии работают с высокой производитель­
ностью.

Мастер обеспечивает возможность каждому рабо­
чему совершенствовать приемы своей работы, что 
является одним из основных условий повышения 
комплексной выработки. Большое значение Н. Н. По­
правин придает техническому обучению рабочих. Все
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Члены коллектива поточной линии участвуют в тех­
нической учебе.

Мастер леса — ведущая фигура на лесозаготов­
ках. Там, где мастер леса правильно понимает свою 
роль руководителя производством, где он умело ор­
ганизует использование техники, повседневно ин­
структирует рабочих, обучает их правильным мето­
дам эксплоатации механизмов, стахановским прие­
мам работы — там непрерывно растет производи­
тельность труда и успешно выполняются производ­
ственные задания.

Коллектив поточной линии мастера леса т. Пулина 
(Монзенский леспромхоз, Вологодская область) за­
готовил, стрелевал и погрузил за девять месяцев 
1951 года 17 941 м3 древесины, выполнив задание на 
130%. Систематически выполняют и перевыполняют 
суточный график поточные линии, которыми руково­
дят мастера леса т. Пушкарев и т. Петров (Суслон- 
герский леспромхоз, Марийская АССР).

Задача широкого распространения опыта мастера 
Поправина и других передовых мастеров леса не 
должна сводиться к простому копированию тех форм 
организации производства, которые приняты на их 
поточных линиях.

Процесс освоения новой техники — это процесс 
творческий. Лесозаготовки ведутся в различных 
районах страны в неодинаковых условиях: поточные 
линии разрабатывают насаждения различного со­
става, в равнинной или гористой местности и т. д. 
Для заготовки и подвозки леса применяются различ­
ные механизмы и схемы технологического процесса. 
Поэтому в обязанности мастера, наряду с приемкой 
лесосечного фонда, входит также активное участие 
в разработке технологических карт и плана органи­
зации работы потока. Только хорошо изучив техно­
логический процесс и проведя подготовку лесосеки в 
соответствии с установленными технологическими 
картами, мастер сможет в дальнейшем успешно ру­
ководить осуществлением намеченной технологии, 
обеспечить высокую производительность труда ка­
ждого рабочего и выполнение производственного з а ­
дания поточней линией в целом.

Громадная роль принадлежит мастерам леса в 
борьбе за повышение качественных показателей рабо­
ты лесозаготовительных предприятий. Ведь мастер 
леса непосредственно отвечает за правильную разра­
ботку лесосеки, его дело — организовать рациональ­
ную разделку древесины, обеспечивающую увеличе­
ние выхода деловых сортиментов и повышение их 
качества и сортности.

Н. Н. Поправин, как и другие передовые мастера 
леса, является застрельщиком борьбы за снижение

себестоимости продукции, за экономию горючего 
смазочного.

Большие задачи стоят перед мастерами леса 
ласти правильной организации заработной платы, 
деле внедрения новой системы оплаты труда на, 
созаготовках. Обязанность мастера — обеспеч 
правильную приемку и учет работ, выполняе’ 
бригадой в целом и отдельными рабочими поте 
линии, с тем, чтобы не допускать обезлички и ург 
ниловки в оплате труда. Мастер должен хори 
знать сам и повседневно разъяснять рабочим 
особенности нового порядка оплаты труда и раса] 
деления заработка между отдельными участника! 
бригад и звеньев.

Многообразны права и обязанности мастера Л1 
Для того чтобы в леспромхозах множилось чш 
хорошо знающих дело, инициативных мастеров л 
руководители предприятий должны проявлять по-' 
стоянную заботу о мастере, содействовать повып» 
нию политического, технического и культурного ур< 
ня мастеров леса. Обязанность директоров леспр! 
хозов, начальников лесоучастков — освободить 
стеров там, где это еще не сделано до сих пор, я] 
всех несвойственных им хозяйственных функ; 
отвлекающих мастеров от их прямой задачи 
руководителями производства.

В лесной промышленности развертывается соцка-| 
листическое соревнование за досрочное выполнена 
государственного плана осенне-зимних лесозаго! 
вок. Рабочие, инженерно-технические работники  ̂
служащие лесозаготовительных предприятий 
годской области в письме к товарищу И. В. Стали 
обязались выполнить план осенне-зимних лесозаго-1 
товок к 25 марта 1952 года и вызвали на социалисти­
ческое соревнование лесозаготовителей Архангел 
ской области.

Глубоко сознавая свою ответственность за беев 
ребойное снабжение древесиной великих сталински! 
строек коммунизма и всех отраслей народного хо­
зяйства страны, лесозаготовители обязуются не­
устанно внедрять и совершенствовать новую техноло­
гию поточного производства, широко распространять 
опыт стахановцев леса и на этой основе добитьа 
выполнения норм выработки каждым рабочим.

Успешное выполнение обязательств, взятых лесо 
заготовителями, в большой мере зависит от команди­
ров производства — мастеров леса, которые веду! 
рабочих в бой за освоение новой техники, в бой за 
лес для социалистической Родины.

Выше поднять авторитет мастера, быстрее и ши| 
распространить опыт передовых мастеров леса — 
этом одно из решающих условий выполнения госу-| 
дарственного плана лесозаготовок.
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ЛЕСОЗАГОТОВКИ

Н. Н. Поправин
М астер  С ем игородного леспр ом хвза  

В ологодской  области

За ритмичную, непрерывную работу в лесу
Расстановка рабочих была такой:ноября этого года исполнился ровно год ра- 

боты комсомольско-молодежной поточной 
линии, которой я руковожу в Семигороднем 

кспромхозе. Поэтому вполне законно оглянуться 
1а пройденный путь и подвести некоторые 
роги.
С начала своей деятельности по 1 октября 1951 г., 
е. менее чем за 11 месяцев, коллектив поточной 

шин заготовил, стрелевал и погрузил на сцепы уз- 
юколейной железной дороги 26 500 м3 древесины в 
«ыстах. Если распределить эту выработку по-старо- 
(у, «сезонному» календарю, то окажется, что за не- 
мных 5 месяцев осенне-зимнего сезона мы дали 
300 м3, а за 6 месяцев весенне-летнего сезона — 
8000 м3.
Сами эти цифры убедительно говорят о том, что 

манизированные поточные линии на лесозаготов­
ках могут и должны работать ритмично круглый 
«од, причем нет никаких оснований считать, что ле- 
рм лесорубам в лесу «нечего делать». Наш опыт, 
аоборот, показывает, что при правильной организа­
ции работ летом выработка получается не ниже, а 
шде, чем зимой.
Наша поточная линия располагает следующими 
вханизмами: двумя лебедками ТЛ-3 на трелевке, 
зумя лебедками ТЛ-1 на погрузке и одной электро- 
танцией ПЭС-40, которая дает энергию лебедкам и 
ри помощи преобразователя питает током пилы 
1НИИМЭ К-5 на валке. (В прошлом сезоне был? 
ще электростанция ПЭС-12-200.)
Поточная линия работает в смешанном насажде- 

аи — ель и береза, с преобладанием ели, средний 
диаметр хлыста — 29 см. Почва — заболоченная, 
чсстояние трелевки — 250—380 м.
Трелевочные лебедки устанавливаются на рас- 

тсянии 5 м одна от другой и подтаскивают хлысты 
двух смежных секторов к усу узкоколейной лесо- 
озной железной дороги на две отдельные погрузоч- 
не площадки. На каждой площадке установлена 
йедка ТЛ-1 с двумя стрелами для погрузки хлы- 
юв на сцепы узкоколейной железной дороги.
Раньше чем пустить в ход поточную линию, я с 
пью кадровыми рабочими подготовил делянку к 
зработке. Мы установили механизмы, выбрали и 
ластили мачты и т. д. После того как подготови- 
ыые работы были завершены, с 10 ноября 1950 г. 
шектив поточной линии приступил к работе в пол- 
;»составе. Всего на поточной линии было занято 
Человек.

В и ды  р а б о т  

и с п е ц и а л ь н о с т и

В с е г о  
р а б о ч и х  

на п о т о ч ­
ной  

линии

В т. ч. 
на о б с л у ж и в а н и и

л е б е д к и  | л еб ед к и  
№ 1 №  2

В а л к а

2  зв е н а , к а ж д о е  в с о с т а в е  
м о т о р и ст а  и п о м о щ н и к а 4 2 2

О б р у б к а  с у ч ь е в 23 13 10

Т р е л е в к а

2  зв е н а , к а ж д о е  в с о с т а в е  
л еб ед ч и к а  и 2  ч о к ер о в щ и к о в  
Р а зв о р о т ч и к  х л ы ст о в  (о д и н  
на д в е  л е б е д к и )

6

1

3 3

П о г р у з к а

2  зв ен а , к а ж д о е  в со ст а в е  
л е б е д ч и к а  и д в у х  гр у зч и к о в 6 3 3

О б с л у ж и в  а'н  и е  э л е к ­
т р о с т а н ц и й

П Э С -4 0  — эл ек т р о м ех а н и к , 
п ом . эл е к т р о м е х а н и к а  и 
н о ч н о й  с т о р о ж  
П Э С -1 2 -2 0 0  — эл е к т р о м е х а ­
ник  и с л е с а р ь -п и л о п р а в  
П о д со б н ы й  р а б о ч и й  на з а ­
г о т о в к е  то п л и в а  для эл е к ­
т р о ст а н ц и й

3

2

1

В С Е Г О . . . 46 21 18

Опыт нашей работы говорит о том, что при пра­
вильной расстановке сил и надлежащем инструкта­
же даже впервые прибывающие в лес сезонные ра­
бочие вполне успешно справляются с работой на по­
точной линии. В самом деле, из 46 человек, занятых 
на поточной линии, у нас было 37 сезонных рабо­
чих и только 9 постоянных рабочих: 4 лебедчика,
2 электромеханика, 2 электропильщика и слесарь- 
пилоправ.

Конечно, раньше чем допустить к работе вновь 
прибывших товарищей, мы проинструктировали их о 
правилах техники безопасности и подробно разъяс­
нили им рациональные способы работы.

Сразу рабочего всему не научишь. Поэтому обя­
занность мастера — изо дня в день повышать ква­
лификацию подчиненных ему работников, конкретно
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руководить ими на рабочем месте, организовать пе­
редачу опыта более умелых рабочих — всем осталь­
ным. Для этого приходится иногда менять и рас­
становку сил на поточной линии.

Заметил я, например, что в бригаде, обслуживаю­
щей лебедку № 2, отстает трелевка. В чем причина? 
Оказалось, не справляются с подцепкой пачек чоке- 
ровщики. Чтобы научить их правильным приемам ра­
боты, я перевел в бригаду № 2 опытного чокеровщи- 
ка Владимира Кузнецова из первой бригады, и дело 
пошло на лад.

Уже к концу ноября 1950 г. месячный план был 
выполнен на 103°/о, хотя поточная линия проработа­
ла всего только 20 дней. Темпы постепенно нараста­
ли. Декабрьский план мы выполнили на 125%, а се­
зонное задание 1950/51 г. в 6800 м3 на две лебедки 
было перевыполнено на 1700 м3. Комплексная произ­
водительность составила 2,5 м3 на одного рабочего в 
смену, а сменная выработка на 1 лебедку — 37 м3.

Когда новые рабочие хорошо освоили свои обя­
занности, то производительность труда увеличилась, 
и количество обрубщиков сучьев оказалось возмож­
ным сократить на 5 человек. Всего на обрубке 
сучьев осталось 18 человек и общее число рабочих 
на поточной линии сократилось, следовательно, до 
41 человека.

Весной, после ухода сезонных рабочих, поточная 
линия пополнилась за счет постоянных кадров и ее 
состав снова увеличился до 46 человек. На весенне­
летний сезон нам установили план в 8500 м3. З ад а­
ние на 2 лебедки не малое. Но этот план не учиты­
вал важнейшего резерва — возможности работать в 
две смены.

Чтобы более правильно использовать механизмы и 
дать любимой Родине больше леса, мы решили пол­
ностью ликвидировать сезонность, работать ритмич­
но в течение всего года и перейти на двухсменную 
работу.

Наш коллектив взял обязательство заготовить, 
подвезти и погрузить на подвижной состав узкоко­
лейной железной дороги за летний сезон 18 000 м3, 
т. е. более чем вдвое превысить план. Механизаторы 
поточной линии взяли все механизмы на социали­
стическую сохранность и обязались снизить на 10% 
против нормы расход горючего и смазочного.

Мы понимали, что для того чтобы успешно вы­
полнить взятые серьезные обязательства, надо преж­
де всего полностью использовать механизмы, «на 
отлично» овладеть техникой. Вот почему одновре­
менно с производственными обязательствами наш 
коллектив дал и другое обещание — к 1 октября 
всем рабочим сдать технический минимум.

С 1 апреля поточная линия перешла на двухсмен­
ную работу. При этом, как ни странно на первый 
взгляд, — почти не пришлось увеличивать состав ра­
бочих. Правда, число трелевщиков возросло с 7 до
14 (по 7 человек в каждую смену), но это увеличе­
ние компенсировалось тем, что на обрубке сучьев 
благодаря возросшей производительности труда 
осталось только 15 рабочих вместо 23, работавших 
зимой. Эти 15 обрубщиков сучьев успевали в одну 
смену обеспечить двухсменную потребность в хлы­
стах. На валке попрежнему работало 2 звена по 2 
человека, которые также в 1 смену справлялись с 
суточным заданием, обеспечивая бесперебойную р а ­
боту лебедок в 2 смены.

Перейдя на Двухсменную работу, мы дали вой 
ром квартале 1951 г. 8000 м3 леса. Сменная 
ботка на лебедку во втором квартале поднялась!
40 м3, а комплексная выработка на человекодень- 
до 3,3 м3. Но это еще не было пределом возможное! 
нашей поточной линии.

Индустриализация лесозаготовок, богатое оср 
щение леспромхозов машинами и механизмами! 
вольно заставляют сравнивать их с фабрично-за® 
скими предприятиями. Многие фабрики и завой 
чтобы полностью использовать оборудование, 
прекращают работу и в выходные дни, работают̂  
непрерывной неделе.

А разве нельзя перевести на непрерывную недел 
и поточные линии на лесозаготовках? Разве ней 
заставить электростанции, электропилы, тракторы̂  
лебедки работать непрерывно? Конечно, можно, 
этого требуется только разработать продуманй 
график расстановки людей, обеспечить надлежащую̂  
подмену рабочего, имеющего выходной день, кв| 
лифицированным напарником.

С июля 1951 г. наша поточная линия перешла! 
непрерывную работу. Работа на непрерывке не 1 

требовала увеличения числа рабочих. На валке бы,I 
установлены различные выходные дни для звеш 
вальщиков. Это значит, что 2 раза в неделю вмеси.
2 звеньев работало 1 звено. Но вальщики успевал 
напилить достаточное количество деревьев, чтобыи 
задерживать трелевку.

Из 14 обрубщиков сучьев ежедневно отдыхи 
двое, из 14 трелевщиков — трое (лебедчик и 2 чо-| 
керовщика). Возросшая техническая грамотной! 
рабочих позволила без затруднения обеспечить под} 
мену выходного лебедчика другим рабочим. Веды 
даром принятое обязательство о сдаче техминиму! 
было успешно выполнено работниками поточной л- 
нии.

Итоги третьего квартала, когда поточная лини 
вместо 4250 м3 выработала 10 000 м3, причем смени 
выработка на шебедку достигла 46 м:3, а выработка 
на человекодень — 3,6 м13, убедительно подтверди­
ли преимущества непрерывной двухсменной рабой

Вступив в осенне-зимний период работы, комсо­
мольско-молодежная поточная линия Семигороднега 
леспромхоза продолжает работу на непрерывной не­
деле.

Мы взяли на себя обязательство заготовить, стре- 
левать и погрузить на подвижной состав в осенне- 
зимнем сезоне 1951/52 г. 27 500 м® леса, взять на со- л 
циалистическую сохранность все механизмы, сэконо-]" 
мить не менее 10% горючего и смазочного, укрепи 
хозрасчет и на этой основе добиться снижения себе 
стоимости продукции не менее, чем на 10%.

Новая система оплаты труда, введенная на лес» 
заготовках с июня 1951 г., является важным сред­
ством дальнейшего повышения производительности 
труда лесозаготовительных рабочих, так как поощ 
ряет перевыполнение установленных норм выра­
ботки.

В октябре 1951 г. поточная линия выполнила плав 
на 126°/», комплексная выработка на одного рабоче 
го составила 4,4 м3 в смену.

В заключение хотелось бы выразить надежду, что 
мой короткий рассказ об опыте нашей поточной ли- 
нии поможет мастерам других леспромхозов 
борьбе за выполнение плана лесозаготовок.
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_____Б. А. Ивановский
Н ачальник отдела треста Д ви н ол ес

Поточно-комплексная бригада И. С. Песочного

а лесозаготовительных предприятиях Архан­
гельской области все шире развертывается со­
циалистическое соревнование за досрочное вы­

полнение плана осенне-зимнего сезона 1951/1952 г. 
В первых рядах соревнующихся — поточно-ком­
плексная бригада стахановца Ивана Степановича 
Песочного, работающая в Лев- 
ювском леспромхозе треста ~ — — 
Двинолес.

В прошлом осенне-зимнем се­
дане бригада значительно пере­
выполнила взятые ею обяза­
тельства: заготовила, стреле- 
вала, разделала и погрузила на 
платформы узкоколейной ж е­
лезной дороги на 7600 м3 дре­
весины больше, чем было обе­
щано ее участниками. Средняя 
комплексная выработка соста­
вила 3,3 м3 на человека в день,

’ии 148% нормы. При .этом 
шигадир И. С. Песочный, рабо- 
кющий мотористом электропи­
лы на разделке древесины, рас­
кряжевал 22 ООО м3, выполняя 
менную норму в среднем на 
р /е .'

_ Лесосека, которую разраба. 
тгаала бригада И. С. Песочно­
го в прошлом сезоне, является 
ирактерной для многих лес­
промхозов области: состав на­
падений — 60г,/о сосны, 40% 
пи; средний запас на гектаре—
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Бриг а д « р  -электропил ыц и« И . С. П есочны й

м3, бонигет — IV, средний 
1ъем хлыста — 0,26 м3.
В состав бригады входят 44 человека. Из них на 
[готовке хлыстов работают три звена по семь рабо- 

I X .  В каждое звено входит электромоторист, его 
Помощник и пять обрубщиков сучьев.
1 На трелевке занято 9 человек: пять трактористов и 
♦тыре чокеровщика.
^На разделочной площадке работают 11 человек, в 

и числе: электромоторист-раскряжевщик (он же 
;оводитель бригады), разметчик, подсобный рабо- 
(обрубщик сучьев), пять откатчиков-сортиров- 

ков, крановщик и два грузчика.
(роме того, два электромеханика и слесарь-пило- 
ав обслуживают две передвижные электростан- 
й1.
ехническое оснащение бригады обеспечивает 

ннизацию всех основных процессов, кроме обруб- 
сучьев.
1а заготовке хлыстов работает передвижная элек- 
ктанция ПЭС-12-200 с шестью электропилами (из 
три запасных).

Состав бригады , перечень закрепленны х за  нею м еханнз- 
и организация работы  описаны  по данным осенне-зим него  
на 1950/51 г.

Бригада располагает 5 тракторами КТ-12. Из них 
ежедневно на трелевке занято четыре трактора, а пя­
тый находится в профилактическом ремонте. Выде­
ление специального резервного трактора позволяет 
строго выдерживать график профилактических ре­
монтов, содержать тракторы в исправности и обес­

печивает бесперебойное выпол­
нение сменных заданий 

Погрузка древесины на плат­
формы узкоколейной железной 
дороги производится передвиж­
ным портальным, электрифици­
рованным краном конструкции 
инж. Завьялова.

Для питания током электро­
пилы на раскряжевке хлыстов 
и лебедки ТЛ-1, установленной 
на кране, служит вторая пере­
движная электростанция нор­
мальной частоты (ПЭС-12).

Трелевочные тракторы за­
креплены за определенными 
звеньями лесорубов.. Каждый 
тракторист вывозит на разде­
лочную площадку хлысты, заго­
товленные тем звеном, с кото­
рым он связан. Четвертый трак­
тор не закреплен за определен­
ным звеном и работает по ука­
занию мастера в тех звеньях, 
где больше скапливается заго­
товленных хлыстов.

Так как приемка выполнен­
ной работы производится толь­
ко на разделочной площадке, 

то у лесорубов создается заинтересованность в том, 
чтобы обеспечить трактористам наилучшие условия 
для работы. Вальщики стараются свалить хлысты 
в наиболее удобном для трелевки направлении, хо­
рошо подготовляют пасечные волоки, низко спили­
вают пни и т. д.

Правильная валка хлыстов обеспечивает хорошие 
условия работы и для обрубщиков сучьев, способ­
ствует увеличению их выработки.

Бригада разрабатывает лесосеку участками раз­
мером 150X500 м (рис. 1).

М а г и с т р а л ь н ы е  т р е л е в о ч н ы е  в о л о- 
к и прокладывают не на середине разрабатываемых 
участков, а на вырубленной площади, вдоль 
500-метровой стороны этих участков, на расстоянии 
30 м от стены растущего леса. Этим создаются без­
опасные условия для работы трелевщиков. Кроме то­
го, прокладка магистральных трелевочных волоков 
по вырубке требует меньше затрат труда и средств, 
так как вся работа по их подготовке сводится по су­
ществу к опиливанию нескольких высоких пней.

Разрабатываемый участок площадью 150X500 м 
разбивают на п а с е ч н ы е  л е н т ы  шириной 20—
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30 м, которые примыкают к магистральному треле­
вочному волоку под углом в 45°.

Стоянки для передвижной электростанции, питаю 
щей током пилы на заготовке хлыстов, выбирают на 
длинной стороне участка, противоположной той, 
вдоль которой проложен магистральный волок.

При электростанции имеются два магистральных

Рис. 1. С хем а  
р азработки  лесосеки

ПЗС 12-50

Портальный ксаи Цн-1 
6 лебедкой ТЛ - /

кабеля длиной по 250 м и три пильных длиной по 
150 м. Благодаря этому весь участок разрабатывают 
без перестановки электростанции.

Звенья лесорубов работают на безопасном рас­
стоянии одно от другого — через 5—7 пасечных 
лент (150 м). Пасечную ленту разрабатывают за 
3—5 заходов, причем после каждого захода (пова­
ла) вальщики переходят с одной пасечной ленты на 
другую, через две ленты. В результате вальщики 
быстро удаляются на безопасное расстояние от об­
рубщиков сучьев, а на пасечных лентах не создает­
ся завалов, затрудняющих обрубку сучьев и трелев­
ку хлыстов.

Пасечный волок разрубают с первого захода.
Весной и осенью, когда грунт размокает от дож ­

дей и пасечные трелевочные волоки быстро разру­
шаются и делаются непроезжими, пасечные ленты 
нарезают шириной 10— 15 м и их разрабатывают за 
один прием (заход).

Разделочная площадка длиной 40 м, шириной 
16 м проста по устройству (рис. 2). Ее приемная 
часть делается из дровяных хлыстов, уложенных на 
землю на расстоянии 1,5—2 м один от другого, вер­
шинами к узкоколейной дороге. Промежутки между 
комлями этих хлыстов заполняются дровяными брев­
нами длиной 8— 10 м. Так образуется настил, по ко­
торому ходят тракторы.

Сортировка бревен в бригаде производится на три 
сорта: деловая древесина, спецсортименты и дрова.

Работа откатчиков-сортировщиков заключается в 
откатке бревен к электрокрану на расстояние д^
10 метров и в выравнивании их концов.

Тяжелые бревна грузчики подтаскивают к 
погрузки стропами электрокрана.

Штабелевка бревен на разделочной площадк| 
производится; древесина после разделки немедл 
погружается электрокраном на платформы, кок 
до прихода паровоза откатываются в тупик.

Четыре трелевочных трактора доставляют на 1
делочную площадку) 
600 хлыстов в смену, 
которых выходит до 16 
бревен, однако, на 
щадке никогда не с 
ются завалы. ВыпоЛ 
нормы на 150 
раскряжевщики св 
менно разделывают 
доставленные хлысть

Как указывалось 
рабочим местом брига| 
ра И. С. Песочного 
ляется раскряжевоч| 
площадка. Лично раб 
на разделке хлш| 
И. С. Песочный обесп 
вает высокий выход 
вой древесины. За се 
выход деловой древеса] 
составил 91%  вм 
82% по плану.

Опыт бригады И. С. 1 
сочного, где бригадир| 
отличие от руководите 
других ПОТОЧНЫХ бриг! 

обычно работающих вальщиками, занят раскряд 
кой, заслуживает особенного внимания. В услови 
когда выработка поточно-комплексной брига, 
определяется по последней фазе (разделка и погр; 
ка), разделочная площадка становится важным 
стком поточной линии, где определяются 
количественные и качественные показатели 
всей бригады. Поэтому можно считать вполне

Р ис. 2. Н а разделочной  площ адке

номерным, что здесь находится и раоочее мес 
бригадира.

Производственные успехи бригады И. С. Песочн 
го — результат тщательного и своевременного ух 
да за механизмами, обеспечивающего их беспер 
бойную и высокопроизводительную работу.
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юту Все рабочие бригады, занятые обслуживанием ме- 
шшз.мов, приняли их на социалистическую сохран­

ив юсть.
нно Заботливо ухаживает за передвижной электро- 
)ые Индией ПЭС-12-200 электромеханик Владимир Ни- 

рлаеаич Сафонов. В первом квартале 1951 г. он 
аз- респечил заготовку 13 180 м3 дре- 
до  кины в хлыстах при средней 
из денной выработке 148 м3, или 144°/» 
м3 (врмы. Электростанция отработала 

ю - ЮОО часов без среднего ремонта (при 
ха- юрме 1440 часов) и находится в хо- 
яя вшем состоянии.
'/о, ; Своей отличной работой В. Н. Са- 
>е- Ьнов завоевал первое место во Все- 
се ююзяом социалистическом соревно­

вании рабочих ведущих профессий и 
№ вслужил звание лучшего электроме- 
и.’ 1н,ика передвижной электростанции.
Е Я  Многие другие механизаторы, ра- 
}Я (отающие в бригаде, также идут в 
1Я первых рядах участников социали- 

!тического соревнования.
Стиль работы бригады И. С. Пе­

сочного — это ритмичное выполни­
те и перевыполнение производст­
венных заданий в течение круглого 
года.
Дважды завоевав первенство среди поточных 

{ригад министерства в осенне-зимнем сезоне, брига­
да И. С. Песочного столь же успешно работала и в 
■етние месяцы. По итогам социалистического со­
ревнования во втором квартале с. г. бригада 
И. С. Песочного вновь заняла первое место и ей было 
присуждено почетное звание «Лучшей поточно-ком­

плексной бригады».

Свое обязательство — стрелевать, разделать и по­
грузить за летний сезон 1951 г. 18 000 м3 леса брига­
да перевыполнила: во втором и третьем кварталах 
отгружено 20 196 м3 при средней комплексной выра­
ботке 2,9 м3, т. е. 134% нормы.

Участники бригады и в летнее еремя, как и зимой, 
давали образцы высокопроизводи­
тельного использования лесозагото­
вительной техники.

Звено электропильщика И. Мини­
на заготовило в третьем квартале 
4990 м3 древесины при средней вы­
работке ,на пилосмену 69 м3, т. е. 
180%| нормы.

Трелевщик тракторист В. Козлов 
стрелевал в третьем квартале 
2453 м3, подвозя в среднем за смену
41 м‘3, что составляет 186°/о! нормы.

В наступившем осенне-зимнем се­
зоне бригада И. С. Песочного при­
няла обязательство заготовить и от­
грузить 26 000 м'3 леса.

Бригада перешла на двухсменную 
работу. В ночную смену занято
15 чел., в том числе 4 трелевщика 
(ночью работают два трактора), 
3 раскряжевщика, 4 откатчика, 
3 грузчика и один электромеханик. 

Ток для освещения разделочной площадки дает т а  
же электростанция ПЭС-12, которая питает энергией 
пилы и лебедку.

Бригада ежедневно отгружает 160— 180 м3, в том 
числе в ночную смену около 60 м3 древесины.

Досрочно выполнив план октября, бригада 
И. С. Песочного добивается все новых успехов а 
борьбе за лес для нужд любимой Родины.

Э лектром еханик В. Н . Саф онов

И. Ф. Кот ов
Т ракторист Ш уйско-В иданского леспром хоза

Подвезти 9000 м3 леса за сезон
|  овыи осенне-зимнии сезон я начал на станом 
I своем тракторе КТ-12. Зная, что на заботли- 
3 вый уход машина всегда ответит безотказной 

работой, я уверенно гляжу вперед и взял обязатель­
ство подвезти на своем тракторе в сезон 
1951/1952 г. —  9000 кубометров леса.

Тракторист — не одиночка в лесу. Теперь, когда 
[еспромхозы переходят на комплексную механиза- 

Цию, успешная работа трактористов-трелевщиков 
ависит от того, как справляются с делом рабочие 
на смежных участках. Тракторист тесно связан в 
[работе не только со своим помощником и чокеров- 

иком, но и с электропилыциками на валке, с рас­
кряжевщиками и грузчиками на нижнем складе.

Работа в лесу — механизированный поток. Ле- 
|том на нашем участке была создана поточно-ком- 
[илексная бригада, в составе которой я и работаю.

На первых порах не обошлось без трудностей.

Бригада с двумя трелевочными тракторами давала 
только по 40—50 м3 в смену В чем дело? Оказалось, 
что участникам бригады неизвестна норма выработ­
ки. Вскоре мы добились, чтобы на нашей делянке 
определили средний объем хлыста. Норма была 
установлена, доведена до всех участников бригады, 
и дело пошло на лад.

В сентябре наша поточно-комплексная бригада во 
главе с бригадиром В. Ф. Саукко работала в составе 
27 человек. Из них 12 человек было занято на валке 
(два звена вальщиков и сучкорубов с 2 электропи­
лами), девять человек на трелевке (с 1 сентября 
бригада уже располагала 3 тракторами) и шесть — 
на раскряжевке.

Бригада обязалась давать в смену по 100 м3 вме­
сто 66 м3 по норме. Мы не только выполнили свое 
обещание, но нередко выработка доходила до 
130 м3 в смену, а всего в сентябре бригада загото­
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вила, подтрелевала на расстояние 800— 1000 м и 
раскряжевала 2700 м3, значительно перевыполнив 
план. С октября в состав бригады вошли трое рабо­
чих, которые обслуживают карельский автокран на 
погрузке леса в вагоны узкоколейной железной д о ­
роги.

С первых дней октября выработка у нас продол­
жала расти. З’а 10 дней я 
подвез 651 м3 древесины. Но 
надо сказать, что, к сожале­
нию, не все трактористы в 
нашей бригаде работали в 
полную силу. Вина тут — 
скажу прямо, — не только 
наша, но в большой мере ру­
ководителей леспромхоза, ко­
торые занесли в поточн-о-ком- 
плексную бригаду злейшего 
врага -всякого /производи­
тельного труда — обезличку.

Вместо того, чтобы прини­
мать подвозимую древесину 
отдельно от каждого тракто­
риста, у нас стали учитывать 
вместе всю древесину, под- 
трелеванную за день 3 трак­
торами. А заработок тракто­
ристов стали определять не 
по количеству подвезенного 
леса каждым трактористом, 
а по отработанным дням. Та­
кой способ распределения за ­
работка только вредит делу.
Чем скорее будет уничтоже­
на эта обезличка на трелев­
ке, тем лучше. Я уверен, что 
индивидуальная приемка вы­
работки от каждого тракто­
риста (П о м о ж ет  поднять про- • Т ракторист
изводител'ьность т р у д а  на 
трелевке.

Есть у нас на трелевке древесины еще немало ре­
зервов для повышения выработки. Взять хотя бы 
чокеровку хлыстов. Я всегда придаю этой операции 
большое значение, показываю своему чокеровщику 
правильные приемы работы, чтобы подцепка хлы­
стов в лесу не задерживала трактора. Но, все-таки, 
даже умелый чокеровщик затрачивает 10, а то и 
20 минут на подготовку пачки, а трактор в это вре­
мя простаивает. Чтобы устранить простои трактора, 
я еще в начале года обратился к главному инженеру 
леспромхоза т. Торопину с просьбой обеспечить 
трактор тремя сменными комплектами чокеров. Кро­
ме того, предложил слегка изменить устройство чо­
керов: на одном конце заменить кольцо крюком, 
т. е. вплетать крюки в  оба конца чокера.

За три дня работы по новому способу, со сменны­
ми чокерами измененной конструкции, мне удалось 
увеличить количество рейсов в смену с 10 до 15 и 
я стал подвозить по 70 м3 леса вместо 50 м3. Опыт 
показал, что за то время, пока трактор находится в 
пути, чокеровщик успевает подготовить пачку хлы­
стов. Крюки чокеров легко забрасывать на тяговый 
трос тракторной лебедки, причем во время движения 
трактора они прочно удерживаются на конце троса 
и не соскальзывают.

Еще о двух справедливых требованиях тракто» /  
стов-трелевщиков надо напомнить дирекции :! ^ 
промхоза. Не раз бывало, что тракторы проста™* 
из-за несвоевременной доставки смазочного и гои 
чего. Заправочный вагончик нередко приходит 1[ 
наш участок с большим опозданием: приедет утр*:, 
а затем нет его больше суток. Не всегда во-вре*

подается порожняк. В р| 1 
зультате на верхнем склаи ! 
создаются завалы. Это нзр* 
шает не только нормалыЛ 
работу раскряжевщиков |  
сортировщиков, но и треля 
щиков. Необходимо, слад! 
вательно, чтобы заправочь* 
материалы доставлялись и 
участок в твердо установлен! 
ные часы и чтобы порожни» 
подавался по графику > 

Высокая производитель' 
ность работы трелевочной I 
трактора зависит от правил 
ной организации работы 1 

бригаде, на участке, в лес 
промхозе. Но надо прям!! 
сказать: если многое для ш 
вышения выработки треле­
вочных тракторов может еда | 
лать администрация, забо 
тясь о подготовке волощ 
обеспечении тракторов чоке 
рами, смазочным и т. д., и 
еще больше можем и должна | 
сделать мы сами.

Каждый тракторист, каж. 
дый механизатор должен* 
помнить, что Советское госу­
дарство доверило ему цен- 

И. Ф. К отов НУЮ машину. Наш долг-
выжать из техники все, что 
она может дать. А для этого 

надо беречь и машину, и рабочее время. Заблаго­
временно подготовляя свой трактор, заправляя его 
смазочным, я добиваюсь, чтобы ни одна минута ра­
бочего дня не пропала даром. Резервы для сокраще­
ния продолжительности рейса можно найти не толь­
ко на лесосеке, ускоряя подцепку пачки, но и на 
верхнем складе. Чтобы не останавливать трактор 
специально для заправки чурками, я ввел такой по­
рядок, что мой помощник подносит чурку от запра- - 
вочной будки прямо на эстакаду. И, пока отцепля- I 
ют хлысты, я успеваю заправить бункер, не тратя на I 
это ни одной лишней минуты.

Большие возможности в борьбе за план лесозаго­
товок открываются перед нами, механизаторами, 
при двухсменной работе. При переходе на работу в 
две смены очень важно, чтобы машина не обезличи­
валась, чтобы тракторист и его сменщик с равной 
заботой относились к трактору. Готовясь к перехо­
ду на двухсменную работу, я уже обеспечил себя 
сменщиком. Это — мой помощник Виктор Хюнин. Я 
помог ему освоить профессию тракториста и он 
успешно сдал испытания и получил права.

Я призываю всех трактористов-трелевщиков пе­
рейти на работу в две смены и бесперебойной под­
возкой древесины обеспечить досрочное выполнение 
плана лесозаготовок осенне-зимнего сезона.
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ЧВМЕН ОПЫТОМ

Пакетная погрузка хлыстов
недрение вывоз ют леса в хлыстах на пред­
приятиях треста Киртранлес, как и на других 
предприятиях лесной промышленности, показа- 

ю бесспорные преимущества этой п е р е д о в о й  
шюлогии перед вывозкой леса в сортиментах.

'рельсовом пути 3. Расстояние между 'балочками 
должно быть равно расстоянию между кониками 6 
на сцепе двух железнодорожных платформ, подава. 
емых под перевозку хлыстов. Перед тем как при­
ступить к формированию пакета хлыстов, в балочки

— т о —
Положение /к и  плата* ИЛ 

ГР+1,05 ЕЕ
эстакады \ГР+0,63 Нижн точка

й й  енет- "

_П_П П1П_П п п п
-  0:сь\рабочего питаЦ -  

ТТХ '̂Ц^З Ь Й'ТГ

Продольные лежни /{=22см 
укладывать при сладых грунты

1. Схема устройства эстакады  на верхнем  ск ладе

В Пинюгском механизированном лесопункте, где 
марта 1951 г. перешли на хлыстовую вывозку, 
еднекомплексная производительность труда в'пер. 
[е же месяцы повысилась на 11°/о; увеличился 

ыход деловых сортиментов; средневзвешенная на- 
рузка на условную узкоколейную 4-осную платфор- 
|1у поднялась с. 9 до 11,5 м3.
1 Важным условием успешной организации вывоз- 
а леса в хлыстах является ускорение погрузочно- 
разгрузочных операций. С этой целью в Пинюгском 
кеханизированном лесопункте, по предложению -ав- 
‘>ра настоящей статьи, была построена механизи- 

'Ванная эстакада для пакетной погрузки хлыстов. 
Как нидно из рис. 1, основной частью эстакады 
верхнем складе являются деревянные стойки вы- 
ой 1,1 м с подкосами 1, скрепленные болтами и 
льниками с нижними обвязочными бревнами 2. 
вязочные бревна у л о ж е н ы  между шпалами узко, 

шейного лесовозного пути, над которым эстакада 
юходит по всей своей длине.
К деревянным стойкам поверху пришиты косты- 
ми две нитки рельсов 3, образующие колею ши­
той 2,75 м.
По этим рельсам передвигаются на роликах 4 по- 
узочные балочки 5, попарно образующие плат­
имы для формирования пакетов хлыстов.
Пакет хлыстов формируется в процессе трелевки 
и помощи трелевочной лебедки и погрузочной 
релы. После разворота хлысты один за другим 
адьивают на две балочки 5, установленные на

вставляют выдвижные стойки 7, изготовленные из 
рельсов (рис. 2).

Эстакада, построенная в Пинюгском лесопункте, 
рассчитана на одновременную погрузку четырех 
пакетов хлыстов и имеет длину 90 м.

После того, как сформированы все четыре паке­
та (рис. 3), паровоз подает порожняк. Платформы 
8 проходят по узкоколейному пути 9 под погрузоч­
ными балочками 5, на которых сформированы паке, 
ты хлыстов 10 (см. поперечный разрез по А — Б  на 
рис. 1). ^ [ 1 {

Рис. 2. О бщ ий вид м еханизированной  эстакады  с  погрузочны ми  
балочкам и

Когда платформы окажутся под пакетами (см. 
положение 1 на рис. 1), в коники платформ 'встав­
ляют рельсовые стойки. Затем при помощи тросов 
погрузочные балочки скрепляют с платформами, по­
сле чего машинисту подается сигнал «вперед», и 
платформы приходят в движение одновременно с 
пакетами.

В конце эстакады на участке протяжением 20 м 
рельсовый путь эстакады имеет уклон в 20°/оо, на-
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Чинающийея в точке А  (см. рис. I). При прохожде­
нии этого участка пакет хлыстов движется по 
уклону (положение 2 на рис. 1), а узкоколейная 
платформа продолжает передвигаться по горизон­
тальному пути. За счет уклона пакет хлыстов по-

Испытания пакетной погрузки и разгрузи Ш 
стов, проведенные на Пинюгском мехлесопуш® 
показали, что пакет объемом в 20 м3 грузится и 
платформу в течение 1,5 — 2 минут, разгрузкам 
нижнем складе занимает 1,5 минуты.

Рис. 3. П ак ет  хлы стов и платф ормы  в мом ент троганил с  м еста Рис. 4. П акет хлы стов и погрузочная балочка на платформ

степенно сближается с платформой и перемещается 
с погрузочных балочек на ее коники (рис. 4).

Одновременно передвигаются все четыре пакета, 
а перемещение каждого из них на платформу на­
чинается с точки А и происходит на протяжении 
20 м. После погрузки пакетов балочки остаются на 
платформах, а стойки с них снимают.

По прибытии состава на нижний склад, где 
устроена такая же эстакада, нос  20-тысячным подъ­
емом и уклоном, погрузочные балочки принимают на 
себя пакеты, хлыстов, освобождая от них платфор­
мы. После того, как порожняк будет выведен из- 
под пакетов, балочки с пакетами хлыстов подцепля. 
ют к хвостовой порожней платформе, и паровоз 
вместе с составом порожняка вывозит пакеты хлы­
стов по эстакаде к площадке для разгрузки, раз­
делки и сортировки.

По расчетам автора статьи, описанный метод л*: 
кетной погрузки хлыстов применим без болыши 
изменений и в условиях трелевки леса трактора® 
КТ-12, которые могут заходить с возом хлыста 
непосредственно на погрузочные балочки.

Пакетная погрузка хлыстов значительно сокра 
щает время оборота подвижного состава и и нее: 
большое значение для поточной организации те?' 
нологическоло процесса лесозаготовок.

Описанный нами первый опыт устройства эста­
кады для пакетной погрузки хлыстов еще далек О! 
совершенства, но он послужит, мы надеемся, толч­
ком для дальнейших исследований в этой облает 
проводимых инженерами-конструкторами и работ 
никами производства.

Н . М . З А Л Е С Н Ы Я  
Главный инж енер треста Киртранла

Лебедки ТЛ-3 на лесозаготовках в горах Кавказа
горных условиях общепринятый полувоздуш- 
ный способ трелевки леса лебедками ТЛ-3 ма­
ло применим в связи с крутизной склонов и 

резкой пересеченностью рельефа местности. В горах 
трудно должным образом подготовлять волоки для 
воздушной трелевки со спиливанием пней крупно­
мерных деревьев заподлицо с землей и очисткой во­
локов от выступающей на поверхность корневой си­
стемы.

Учитывая эти и другие факторы, затрудняющие 
работу трелевочных лебедок в горных условиях, 
сотрудники Кавказского филиала ЦНИИМЭ решили 
применить воздушный способ трелевки не только для 
подтаскивания хлыстов из лесосеки до головной 
мачты, а и для растаскивания их без предваритель­

ной разделки по площадке верхнего склада при по­
мощи вспомогательного барабана лебедки.

В процессе испытания новой трелевочной схемы 
Майкопском леспромхозе комбината Краснодара; 
на одной и той же делянке были установлены 
электролебедки. Одна из них работала по схеме 
душной, а другая — по схеме полувоздушной тре­
левки. Г(

Трелевка проводилась в чистом дубовом на­
саждении (состав 10Д) средним диаметром 32 см,со 
средним объемом ствола 1,25 м3. Лес вывозили ! 
сортиментах автомобилями.

Схема воздушной трелевки показана на рис. 1 
Лебедка ТЛ-3 (7) была установлена недалеко и 
лесовозной автомобильной дороги на расстояния
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* |  м от станции ГТЭС-60. В 25 м от лебедки было 
а гёрано здоровое дерево под головную мачту 6, а 
а 1 расстоянии 310 м от него, вдоль трелевочного 

«тора было подобрано другое дерево под тыловую 
ту 7. Каждая из мачт была усилена четырьмя

16°/о. Разность в высотах, на которых несущий ка­
нат подвешен на головной и тыловой мачтах, состав­
ляла 53 м.

Технология трелевки по этой схеме была такова. 
Деревья с необрубленными крупными сучьями увя-

Р ис. 1. С хем а воздуш ной трелевки:
1 ***> лебедка ТЛ-3; 2 — каретка трелевочной линии; 3 — каретка всп о  
Могательной линии; 4 — главный несущий трос; 5 — вспомогательный 
несущий трос; 6 — головная мачта; 7 — ты ловая мачта; 8 — конечная 
мачта вспомогательной линии; 9 — полиспаст; 10 — угловые направляю ­

щ ие блоки; 11 — поддерживаю щ ий трос; 12 — лебедка ТЛ-1

1астяжками (на рисунке не показаны). К верхней 
!сти этих стволов-мачт (вершины были срублены)
1 высоте 15 м от земли прикреплены блоки для под­
ии  несущего каната 4 диаметром 28 мм, по ко­
сому перемещается каретка 2.
Кроме того, в двух точках, отстоящих каж дая на 
)м от головной мачты, выбраны два дерева под 
ачты 8 и 51 правой и левой вспомогательных 
адушных линий 5 и 51 для оттаскивания хлы- 
;ов на разделочные площадки. Несущими кана- 
1ми на этих вспомогательных линиях служат тро- 
 ̂диаметром 21,5 мм, по которым перемещаются 
аретки 3 и З1. Каждая боковая мачта усилена 
астяжками.
Над несущими канатами вспомогательной воз- 

' ушной линии натянуты тросы 11 и I I 1 для поддерж- 
а вспомогательного троса лебедки.
На головной мачте подвешены блоки для грузово- 
)и холостого тросов. Холостой трос, пройдя через 
юк на мачте, пропускается через один или два 
ловых блока 10 и соединяется с подвесным бло- 
)м каретки. Конец грузового проса, пропущенного 
:рез блок на головной мачте, проходит через ролик 
1утри подвесного блока каретки, затем через два 
щъемных ролика каретки и закрепляется за верх- 
шо часть подвесного блока (дет. А, рис. 1). Бла- 
щаря такому способу подвески блока к каретке 
аговое усилие значительно увеличивается, что об­
тает подтягивание хлыстов с боковой зоны под 
гсущий трос и отрыв хлыста с крупными сучьями 
!земли, в особенности из завалов.
Волок имеет подъемы от 14 до 20%, в среднем —

Р ис. 2. П одтягивание хлы ста к н есу щ ем у  тросу

и последняя» начинала передвигаться по несущему 
тросу, по направлению к головной мачте (рис. 2).

Хлысты растаскивались при помощи вспомога­
тельного троса лебедки ТЛ-3 на разделочные пло-

зывали на лесосеке чокером за комель и прицепляли 
к крюку подвесного блока каретки. Когда грузовой 
трос приходил в движение, наматываясь на барабан 
лебедки, хлысты сначала подтягивались с боковой 
зоны трелевки под несущий трос. Затем подвесной 
блок достигал высоты, при которой составляющая 
тягового усилия на тросе и веса приподнятых за 
комлевые части хлыстов воздействовала на каретку,
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щадки верхнего склада. Раскряжеванные сортимен­
ты оттаскивались лебедкой ТЛ-1 (12) к подштабель- 
ным местам.

После опускания хлыста на землю у головной 
мачты каретка стремится скатиться обратно по не-

Рис. 3. С хем а воздуш н ого  под- 
тас^ивания и погрузки бревен:
1 — лебедка ТЛ-3; 2 — головная
мачта; 3 — ты ловая мачта; 4 — не­
сущий трос; 5 — каретка; 6 — под­
весной блок; 7 — баш м ак; 8 — 
блок подъемного троса; 9 — блок 
тягового троса; 10 — блок холосто­
го троса; 11 — угловой блок; 12 — 
кряжи; 13 — платф орм а -узкоколей­

ной ж елезной дороги

Для возврата же к головной мачте кареток, пер!- 
двигающихся по боковым вспомогательным во: 
ным линиям, использовалась лошадь.

Каж дая лебедка как при воздушной, так и при 
полувоздушной трелевке древесины обслуживалась 

бригадой из 5 человек: один лебедчик, 
два прицепщика, один отцепщик-сигна­
лист и один разворотчик-коневод. Сред­
няя нагрузка на рейс при трелевке по- 
лувоздушным способом была 1,5 м8, а 
при трелевке воздушным способом 
3 м3 плотной твердой древесины.

Проведенные замеры расхода элек­
трической энергии показали, что на 
трелевку 231,5 м3 древесины полувоз- 
душным способом было израсходовано 
767,7 квтч. Следовательно, расход энер­
гии на 1 м3 стрелеванной древесины со­
ставил 3,32 квтч. С учетом же потерь 
энергии в кабельной сети и возмож­

ных колебаний расхода в различное время года, 
удельный расход электроэнергии следует увеличить 
на 20°/р и принять в 4,0 квтч на 1 мв стрелеванно! 
древесины.

На трелевку 567 м3 древесины воздушным спосо­
бом было израсходовано 1040 квтч, или 1,84 квтч 
на 1 м3 стрелеванной древесины. Увеличивая эта 
показатель, по указанным выше соображениям, га 
20% получим, что удельный расход электроэнергии 
на воздушную трелевку составляет 2,2 квтч ш 
1 м3 стрелеванной древесины.

Для перемещения бревен через балку и последую­
щей погрузки их в вагоны узкоколейной железной 
дороги была сооружена воздушная линия на лесо­
участке «Камышанова поляна» Апшеронского лес­
промхоза комбината Краснодарлес (рис. 3).

Недалеко от лесовозной дороги выбрано дерево 
для головной мачты 2, которое укреплено растяж­
ками (на рисунке растяжки не показаны). В 25 мот 
головной мачты, на месте откуда удобно наблюдать 
за передвижением бревен, установлена лебеди 
ТЛ-3 (У). Тыловая мачта 3 находится у раскряжевоч­
ной площадки на расстоянии 250 м от головной мач­
ты. Несущий трос диаметром 28 мм пропущен через 
башмаки 7, подвешенные на мачтах, и закрепи 
обоими концами за пни. На несущий трос насажена 
четырехкатковая каретка 5 с двумя подъемными 
роликами.

На головной мачте подвешены блоки подъемного, 
тягового и холостого тросов.

Подъемный трос с грузового барабана лебедц 
пройдя через блок 8 на головной мачте, пропускает­
ся через подъемные ролики каретки, подвесной 
блок б и блок 8 на тыловой мачте и концом закреп­
ляется за пень. Тягввый трос, проходящий через 
блок 9, закреплен одним концом за каретку, а дру­
гим наматывается на холостой барабан лебедки.Хо- 
лостой трос от вспомогательного барабана лебеди 
проходит через блок 10 на головной мачте, через уг­
ловые блоки 7/ на раскряжевочной площадке и за­
крепляется концом за подвесной блок 6 каретки.

Подтрелеванные на разделочную площадку хлы­
сты раскряжевывают электропилами на сортименм 
12. Для подачи через балку к месту погрузки брев­
но подцепляют на раскряжевочной площадке двум!

сущему тросу, который, как указывалось выше, 
имеет значительный уклон. Вследствие этого чокер, 
соединяющий хлыст с подвесным блоком каретки, 
сильно натягивается, что осложняет отцепку хлыста. 
Для облегчения отцепки чокеров применялись гаки с 
откидной скобой. Гак подвешивался на крюк подвес-

Р ис. 4. Опускание бревен на платф орм ы  узкоколейной  
ж елезной  дороги

ног.о блока, а в его зев закладывалось кольцо чо- 
кера

Освобожденная от груза каретка скатывалась по 
несущему канату, причем грузовой барабан слегка 
притормаживали во избежание «напуска» троса.
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мерами. Концы чокеров соединены кольцом, кото- 
'  рое надевают на крюк подвесного блока каретки.
■ После включения грузового барабана лебедки брев­

на сначала подтягиваются к несущему тросу, затем
1 отрываются от земли и поднимаются до тех пор, по-
3 ка подвесной блок не приблизится к каретке, после 
’ чего грузовой барабан затормаживают. Под влия­

нием уклона в грузовом направлении каретка с гру- 
' юм скатывается по несущему тросу, скорость спус- 
' и регулируется притормаживанием вспомогательно- 
1 го барабана. Одновременно тяговый трос наматы- 
[ вается на холостой барабан лебедки. При уклоне 

не свыше 15°/ч каретка с грузом самоспуском не
■ доходит до головной мачты, и тогда каретка под- 
1 тягивается до продольной оси вагона тяговым
■ тросом.
1 В процессе погрузки бревен на платформу 13, рас-
■ гормаживая грузовой барабан, постепенно опускают 

подвесной блок с грузом (рис. 4). Отцепщик при по­
мощи багра направляет бревна для укладки.

После отцепки бревен каретка с чокерами возвра­
щается в исходное положение для повторения 
цикла.

В обеих схемах подвесной блок подается к под­
цепляемой пачке бревен при помощи холостого троса 
и вспомогательного переносного блока.

Подтаскиванием и погрузкой бревен по описанно­
му способу занята бригада из 3 человек: лебедчик, 
прицепщик и отцепщик-укладчик бревен.

При среднем расстоянии воздушного подтаскива­
ния в 115 м нагрузка на рейс была 0,9 м3. Произво­
дительность лебедки составляла 5,2 м3 в час, или 
более 40 м3 в смену.

Сопоставляя фактические показатели воздушной 
трелевки, впервые осваиваемой леспромхозами, с 
данными, характеризующими применение освоенной 
ранее полувоздушной трелевки, мы видим, что но­
вый способ использования лебедок ТЛ-3 в горных 
условиях имеет ряд преимуществ перед применяв­
шимся ранее: увеличивается производительность 
труда и улучшается использование лебедок; умень­
шается удельный расход электроэнергии.

Кроме того, воздушная трелевка дает возмож­
ность трелевать деревья с необрубленными сучьями 
объемом до 3 м8 на подъемы до 45°, не требует под­
готовки трелевочных волоков и значительно облег­
чает условия труда рабочих, так как не приходится 
сопровождать трелюемые хлысты.

К ан д. т е х н . н аук  Э . Е. Ш И Ш Н И А Ш В И Л И  
И н ж . Г. И. Г У А Д З Е  

Ц Н И И М Э  (К ав к азск и й  ф и ли ал)

СПЛАВ
ш т т м я ж

С. Г. М а р ко е
Ц Н И И  лесосплава

Опыт эксплоатации сетчатых запаней
р и меняемые в настоящее время на лесо'спла'ве 
лежневые запани, в которых тросы лежня уло­
жены в одну ветвь, не обладают достаточной 

)йойчи>востью на плаву и не гарантируют поэтому 
удержания леса пр'и значительных скоростях тече­
ния. Известно, что при подходе к  запани первых 
партий леса, большое количество бревен (даже при 
скорости течения 1--1,25 м/сек) уходит, или, как 
говорят сплавщики, «подныривает» п'од наплав'ную 
часть запани, а во 'время формирования пыжа и 
особенно пр'и переформировании, плитки запани 
поднимаются на пыж или погружаются в воду и 
тогда запани грозит авария, предотвратить которую 
не всегда у д  а сто я.
; Проанализировав причины аварий запаней в 
различных гидрологических условиях и изучив фак­
торы, действующие на запани как до поступления 
леса в молехранилище, так и во время формирова­

ний и переформирований запанного пыжа, работ­
ники ЦНИИ лесосплава разработали сетчатые за-

Рис. 1. П литки сетчатой зап ан и  с  тросам и, располож енны м и  
в д ь е  ветви (м одель )
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пани, в которых лежень расположен в две ветви, 
соединенные между собой гибкими связями. Л або­
раторные исследования показали, что эти запан'и 
являются наиболее устойчивыми «а плаву и пол­
ностью предотвращают подвертывание леса под 
наплавную часть.

Как показано на рис. 1, лежень сетчатой запани 
состоит из двух ветвей — верхней, расположенной 
на плитках, и нижней, подвешенной на гибких свя­
зях (подвесках). Подвески поддерживают нижнюю 
ветвь лежня на заданной глубине, а три поступле­
нии леса они препятствуют подвертыванию бревен 
под запань.

2

При формировании пыжа в головной ча'ст'и з а ­
пани вследствие прогиба подвесок образуется свое­
образный кошель, способствующий более устойчи­
вому положению наплавной части запани (рис. 2).

Было бы неправильным считать, что нижняя 
ветвь лежня является вспомогательной, а основное 
усилие всегда будет воспринимать верхняя ветвь и 
что поэтому количество тросов нижней ветви можно 
устанавливать произвольно.

В этом отношении интересен опыт оборудования

реки 5 м и скорости течения около 2 м/сек). Я  
формировании пыжа тросы верхней ветви леВ  
работали нормально, никаких признаков перегИ 
ки не наблюдалось; тросы же нижней ветви 
явно перегружены и на анкерах, за которые И  
закреплялись, ясно' были видны вмятины. В  

Произведенный нами проверочный техиичееИ 
расчет показал, что в данном случае около 7 Я  
всего усилия должна была воспринимать, и в д Н  
ствительности воспринимала, нижняя ветвь лежН 
Если бы длина подвесок была увеличена с 1,8В 
до 4,0 м, то все тросы при соответствующем ?еЯ 
лировании работали бы с одинаковой нагрузкойЯ

Напомним, что при формиЯ 
вании пыжа обе ветви лежЯ 
работают самостоятельно,» 
относительное натяжение опЛ 
деляется подводной толщиЯ 
пыжа и местом расположен* 
ветвей лежня относительи 
центра давления. Данные лаД 
раторных исследований этой 
вопроса изложены в нашей брЯ 
шюре «Лежневая запань с с« 
чатым устройством»1.

Не останавливаясь в это 
статье более подробно на теор« 
тических обоснованиях устрой 
ства сетчатых запаней, мы по 
черкнем только, что количеств 

тросов для верхней и нижней ветвей лежня запащ 
а равно длину и диаметр подвесок надо обязатель 
но определять по расчету.

Переход на сетчатые запани не требует дополни­
тельного такелажа (кроме подвесок) и других ма­
териальных средств. Любая существующая лежне­
вая запань, если она подвержена деформациям во 
время формирований и переформирований пыжа, 
легко .может быть оборудована сеткой.

С 1949 г. по 1951 г. по рекомендации ЦНИИле-

Рис. 2. С хем а р асп олож ен и т леж н евой  сетчатой  
запани  (вид сб о к у ):

I. II, III последовательные положения сетки под н а­
грузкой: 1—верхняя ветвь леж н я; 2—ниж няя ветвь лежня

Р ис. 3. Андреевщ инская сетчатая  за п гн ь  п од  нагрузкой  
(1950 ,г.)

сетчатым устройством Андреевщинской лежневой 
запани на реке Сясь (Ленинградская область). На 
запани (рис. 3) было установлено 5 тросов, причем 
три из них были уложены на плитках запани (верх­
няя ветвь), а два троса подвешены на подвесках 
(нижняя ветвь). Подвески имели в длину 1,8 м у 

берегов и 2,8 м — посередине запани (при глубине

и

Рис. 4. П рикрепление подвесок  к ветзям  леж ня (Чунская 
залань)

сосплава было построено вновь четыре сетчаты; 
запани и пять запаней оборудовано сеткам'и. Опы

1 С. Г. М а р к о в ,  Л еж н евая  зап ан ь  с сетчатым устро! 
ством , «Тезсническая инф орм ация» Ц Н И И  лесосплава № 10 
Г осл есбум и здат , 1950 г.
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ясплоатации этих запаней полностью 'подтвердил ретягивание тросов с одного берега на другой И
•равильность теоретических и лабораторных иссле- прикрепление 4 тросов к упорному брусу было за­
деваний ЦНИИ лесосплава: все запани как вновь трачено около 150 человекодней. Чтобы прикрепить
построенные, так и переоборудованные работают подвески к ветвям лежня (рис. 4) и сбросить сетку
шшчно по настоящее время. в воду (рис. 5), потребовалось 6 человекодней.
На реке Кубине, например, во время форми.рова- Во время установки запани тросы нижней ветви 

шя пыжа, наплавную 
меть лежневой запани 
аоднимало и почти еже­
годно запани угрожала 
авария. В 1949 г. здесь бы­
ла установлена сетчатая 
запань, и вот уже три на­
вигации запань работает 
хорошо: никаких деформа­
ций наплавной части не 
наблюдалось; выноса леса 
из-под запани не было, не­
смотря на то, что условия 
вступления первых пар­
тий леса и формирования 
пыжа здесь особенно тя­
желы; в 1950 г. в течение 
3—4 суток в молехрани­
лище поступило около 
200 тыс. М'! Леса при боль­
ших скоростях течения.

1 Как известно, с исклю­
чительно большими труд- 
гостями связано удержа- ( 
ние леса на горных реках с 
резкими колебаниями го. _ ~~
ризонтов воды и больши- с‘ С брасы вание сетки в в оду  (Ч унская запань)

ми скоростями течения. В
зтих условиях сетчатые запани работают так же хо- лежня были расположены на головной части пли-
фошо. Это подтверждается успешной эксплоатацией гок и прикреплены каболками пенькового каната к
1с:етчатых запаней на рбках Л аба и Ингури. тумбам. После закрепления подвесок верхняя ветвь

* * * лежня была стравлена так, что нижняя ветвь ока-
| Выше мы указывали, что строительство сетчатых залась несколько натянутой. В результате доста-
запаней, равно как л  переоборудование лежневых точно было развязать каболки или обрубить 'их,
запаней на сетчатые, не требует дополнительных чтобы нижняя ветвь сама свалилась в воду. Ника-
средств. Монтаж и установка сетчатой запани так- ких дополнительных усилий для сбрасывания при
же не усложняются п)о сравнению с обычными леж- этом не потребовалось. Следует только иметь в ви­

шневыми. ду, что до сбрасывания сетки нельзя допускать по-
Приведем некоторые данные из опы'та установки ступление леса в молехранилище, так как это может

:етчатой запани на реке Чуна (трест Тайшетлес). усложнить установку сетчатой запани.
■На этой запани лежень состоит из шести тросов Опыт эксплоатации сетчатых запаней в производ- 
диаметром 68 мм. Из них 4 троса был'и уложены на ственных условиях убедительно говорит об их пре-

.плитках (верхняя ветвь лежня) и 2 троса подве- имуществах и дозволяет рекомендовать их для ш'и-
«шены на подвесках (нижняя ветвь леж ня). На пе- рокого применения на лесосплаве.
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Инж. В. Е. К

Из практики механизации мелиоративных работ! 
на сплаве

Д ля облегчения сплава по реке был сделан 
коп, который сократил длину сплавного участс
1,2 км и позволил ускорить пропуск сплавляемы 
соматериалов через «кривуны» и использовать 
сплава высокие горизонты воды.

Прокоп сделан криволинейным, в плане, и пл 
сопрягающимся с руслом реки (рис. 1).

Поперечный профиль прокопа имеет трапеце 
ное сечение с полуторными откосами. Ширин 
верху 25,0 м, по дну — 14,5 м; глубина прокоп 
от 3.5 до 4,0 м и более. Длина прокопа по вогнут 
берегу 302 м, по выпуклому—356 м, по оси — 32 

Строительство прокопа вел мелиоративно-ст 
тельный отряд Вологодской сплавной конторы в : 
нее время при помощи универсального трактор! 
агрегата СУТА-1.

Агрегат СУТА-1 работал в основном на значит! 
но увлажненных глинистых и суглинистых грун1

Рис. 3. Ры тье прокопа драглайном  СУТА-1

Повышенная влажность грунта существенно сн 
жала производительность агрегата, тем более, что 
увеличением глубины прокопа влажность грунта ув 
личивалась, ограничивая возможность применен! 
бульдозера СУТА-1.

Благодаря тому что работы проводились при те! 
пературе — 15—25°С, когда толщина слоя проме| 
зания грунта колебалась от 30 см до 1,2 м, знач« 
тельную часть земляных работ выполнял бульдозе 
агрегата, причем промерзший слой грунта до 0,3 
свободно удалялся бульдозером после трех-четыра 
кратного прохода машины по одному и тому ж 
следу.

Промерзший слой грунта толщиной более 0,3 м 
разрабатывался бульдозером агрегата после предва> 
рительного рыхления взрывным способом. Взрыхлен, 
ный грунт разрабатывался и драглайном. Попадав­
шиеся в забое мерзлые комья затрудняли работу 
драглайна, снижая его производительность: она до­
стигала лишь 119 м3 в смену.

Р ис. 2. П оперечная разработка прокопа  
бульдозером  СУТА-1

Опыт последних лет подтвердил, что применение 
универсального агрегата СУТА-1 на сплавных 
мелиоративных работах дает большой эффект.

В этой статье мы расскажем об успешной экспло- 
атации агрегата на строительстве прокопа на одной 
из сплавных рек, а также о применении его для дно­
углубительных работ на реке с песчаными переката­
ми и блуждающим руслом.

Строительство прокопа на реке Кубина 
в зимних условиях

Река Кубина очень извилиста, с малыми радиуса­
ми закруглений; ее продольный уклон невелик
0 =  0.00006), а скорость течения в период лесоспла-

251

Рис. 1. П лан прокопа на р. К убина: 
АБ — прокоп, В — затопляем ая дам ба

ва незначительна. Эти естественные недостатки по­
стоянно затрудняют сплав леса, снижают пропуск­
ную способность реки. Поэтому для поддержания 
сплавного участка в надлежащем эксплоатационном 
состоянии на сплавные и подготовительные работы 
ежегодно приходится затрачивать большие денеж­
ные средства и много труда, что намного удорожает 
себестоимость лесосплава.
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На глубину до 2,0—2,5 м грунт выбирался буль­
дозером по способу поперечной и продольно-попе- 
речной разработки (рис. 2). Сменная производи- 
«льность бульдозера при транспортировании грун- 
га на расстояние до 50 м достигала 440 м3. Грунт 
гр а нспор т ир о в а лея из забоя на коротких подъемах 
(до 15°).
Нижний слой выемки разрабатывался драглайном 

СУТА-1 (рис. 3).
Работы на рытье прокопа проводились в две сме- 

1ы по суточному графику, составленному на основе 
календарного плана работ.
Благодаря правильной организации работы, агре­

гат СУТА-1 на строительстве прокопа использовался 
на полную мощность и внутрисменные простои были 
ведены к минимуму.
Фактический коэффициент использования агрега­

та СУТА-1 по времени колебался в первом квартале 
#г0,62 до 0,76, а в среднем составил 0,69.

Рис. 4. Сплав леса по залитом у водой  прокопу

Рытье прокопа проводилось по предварительно 
азработанным технологическим схемам, и первая 
чередь работ в объеме 10 300 м3 была закончена в

Р ис. 5. В ид прорези  в плане:
-прорезь шириной 10—15 м, б—обоновка из трехбревенных пучков

рвом квартале с. г., до начала сплава. На этот 
ьем работ было затрачено 1200 человекодней, 
е, почти в 9 раз меньше, чем потребовалось бы при 
боте вручную.
Фактическая стоимость работ, падающая на 1 м3 
нутого грунта, была на 4 р. 67 к. ниже сметной. 
Выполнение первой очереди земляных работ до на­
ла сплава позволило уже в текущем году пропу­
нь сплавляемый лес со прокопу (рис. 4).

Р ис. 6 . СУТА-1 на разр аботк е выемки

перекаты, где глубины воды снижаются до 0,35— 
0,25 м. Особенно мелкой река становится в устье.

Каждый паводок резко меняет форму отложений 
на перекатах, изменяя также и глубины. Падение 
реки довольно крутое и составляет 0,0035, почему 
большинство перекатов неустойчиво, а ее русло 
можно считать типичным блуждающим.

В текущем году Припятская сплавная контора 
провела работупо углублению дна реки на. перека­
тах при помощи бульдозера агрегата СУТА-1.

На перекатах при общей ширине реки 30—40 м 
прокапывались прорези шириной 10— 15 м (рис. 5). 
Грунт из прорезей выбирали путем зигзагообразной 
поперечной разработки выемок, транспортировали за 
15—20 м и укладывали в земляные валы шириной
1,5—2 м вдоль одной или обеих бровок прорези 
(рис. 6).

Глубина воды в прорезях доходила до 0,7—0,8 м 
и держалась 15—20 дней, после чего в отдельных 
случаях приходилось возобновлять расчистку проре­
зей. На отдельных перекатах, при правильном рас­
положении прорезей в плане, глубины в них держ а­
лись более длительное время. В таких случаях рас­
чистку прорезей не повторяли.

Дноуглубительные работы производились на про­
тяжении 26 км от устья реки. За 856 машиночасов 
агрегат СУТА-1 выбрал 124 500 м'3 грунта.

Средняя производительность агрегата на этнх ра­
ботах составила 376 м3 в машиносмену. Однако 
это — не предел. При повышении квалификации 
трактористов-операторов, лучшей организации рабо­
ты и снижении внутрисменных простоев выработка 
агрегата СУТА-1 может быть значительно увеличена.

Стоимость работ по дноуглублению при помощи 
земснаряда по смете составляет 3 рубля за 1 м3 вы­
нутого грунта. При производстве же этих работ 
бульдозером СУТА-1 фактическая стоимость соста­
вила 1 р. 10 к. за 1 М'3, т. е. была почти в три раза 
ниже.

Благодаря механизации дноуглубительных работ 
при помощи СУТА-1 Припятская сплавная контора 
закончила мелиорацию реки в короткие сроки и 
обеспечила успешное проведение сплава леса.

Механизация дноуглубительных работ
Дноуглубительные работы проводились на одной 

из рек в БССР.
Русло реки состоит из мелкого песка, ко­

торый, даже в меженний период, когда река сильно 
мелеет, свободно перемещается, образуя песчаные
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МЕХАНИЧЕСКАЯ 
О Б Р А Б О Т К А  ДРЕВЕСИНЫ

Канд. техн. н аук  П. И. Лапин
Д о ц ен т  А рхангельского лесотехнического институт! 

им. В . В. Куйбы ш ева

Факторы, влияющие на устойчивость рамных пил

Б лесной промышленности, как и в других отрас­
лях народного хозяйства, за время развития 
стахановского движения — наиболее жизнен­

ного и непреодолимого движения современности — 
лесопильная техника шагнула далеко вперед. 
Если сопоставить данные о производительности 
лесопильных рам за несколько лет, можно устано­
вить, что посылки из года в год увеличиваются.

Теперь средняя посылка на предприятиях треста 
Северолес, например, достигает 28—30 мм. Отдель­
ные стахановцы повышают посылки до 50 мм (рам­
щики лесозавода № 3 им. Ленина: Шумилов, Темкин 
и др.).

Однако резервы повышения производительности 
лесопильных рам используются еще далеко не пол­
ностью.

Основным препятствием на пути к дальнейшему 
росту производительности лесопильных рам являет­
ся низкое качество подготовки и установки пил, 
малая устойчивость затрудняет работу пил при боль­
ших подачах.

Другое препятствие, которое имелось на многих 
лесозаводах, — разрыв в производительности лесо­
пильных рам и круглопильных станков — успешно 
преодолено архангельскими лесопильными заводами 
благодаря переводу круглопильных станков на ско­
ростное резание с применением метода подготовки 
круглых пил, предложенного Архангельским лесо­
техническим институтом им. В. В. Куйбышева. 
Переводу круглопильных станков на скоростное ре­
зание предшествовало длительное изучение устой­
чивости пильных дисков и способов их подго­
товки. Кроме того, пилоправы на предприятиях были 
специально обучены тому, как приспосабливать 
диск пилы к повышенной скорости.

В настоящее время стал вполне возможен комп­
лексный переход на скоростные методы распиловки 
не только на круглопильных станках, но и на лесо­
пильных рамах. Для этого имеется достаточная те­
оретическая и практическая база.

Перевод леоопильных рам на скоростное резание 
позволяет не только повысить производительность 
и улучшить качество распиловки, но и применять 
наиболее тонкие рамные пилы.

Проводившиеся еще в 1938 г. на Архангельском 
лесозаводе № 8 опытные распиловки подтвердили 
возможность применения тонких пил № 16. Поло­
жительный результат дали также опытные распи­

ловки тонкими пилами № 16— 15 на лесозаводе ?
№ 26 (1947— 1948 гг.).

Повышение производительности рамных пил, как 
и круглых пил, требует раньше всего строгого со­
блюдения правил их подготовки и установки.

Внедрение повышенных скоростей резания и по­
дачи, как и применение тонких пил, на лесопильнш 
рамах тормозилось до сих пор, главным образом, ' 
именно тем, что не было систематизированных дан­
ных о влиянии приемов подготовки и установи 
рамных пил на их устойчивость.

Известно, что малая устойчивость пилы приводи 
к появлению таких дефектов, как кривой и волно­
образный пропил, глубокие риски и другие. Появле­
ние боковых колебательных движений пилы огра­
ничивает возможность повышения нагрузки на пи­
лу,'связанную с увеличением подачи.

Рамная пила относится к группе пил, работаю­
щих с натяжением. На практике натяжение пил 
достигает значительной величины (от 3 до 6 тыс. 
кг). Наши опыты показали, однако, что при пра­
вильной подготовке и установке пил натяжение их 
можно снизить, по крайней мере, вдвое с тем, что 
оно при всех условиях не будет превосходить | 
3000 кг. Это позволит уменьшить вес пильных ра­
мок, повысить число оборотов рамы.

Кафедрой станков и инструментов Архангельско­
го лесотехнического института проводилась работа 
по изучению факторов, влияющих на устойчивость 
рамных пил и на возможность уменьшения их тол­
щины. •*

Основными факторами, влияющими на устойчи­
вость рамных пил, оказались:

1) качество подготовки и установки пилы;
2) конструкция карабинов и приспособлений для 

крепления пил к пильной рамке;
3) режим работы станка, размеры сырья и дру­

гие технологические факторы.
Учитывая, что на устойчивость пил в основном 

влияют первые два фактора, мы и посвящаем их , 
рассмотрению нашу статью.

Вальцовка рамных пил
Вальцовка — наиболее важный фактор, влияю­

щий на устойчивость рамных пил. Поэтому мы об­
ратились прежде всего к изучению технологии валь- ! 
цовки и влияния ее на устойчивость пил в произ- I 
водственных условиях на лесопильных заводах Ар­
хангельска.
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Вальцовка рамных пил, как известно, заключаен- 
ся в том, что среднюю часть полотна несколько 
удлиняют по отношению к кромкам пилы. Если такое 
обработанное полотно рамной пилы натянуть в 
ильной рамке, то его крайние части получат боль­
шие продольные напряжения, чем средняя часть. 

Вальцовка рамных пил в производственных усло­
виях проводится на вальцовочном станке. Суще­
ствующий способ вальцовки имеет существенный 
недостаток: давление на пилу при вальцовке не мо­
жет быть нормировано, так как вальцовщик не име­
ет возможности определить его действительную ве­
личину.

На архангельских лесозаводах было обследовано 
170 пил, находящихся в эксплоатации, в том числе 
100 пил № 13 на заводе № 3 и 70 пил на 
заводе № 16— 17 им. Молотова (из них 26 пил 
№ 13 и 44 пилы № 14). Пил уже 150 мм на заводе

3 было 34%, а на заводе № 16— 17 — 36°/о. Та- 
'ким образом, пилы по ширине были распределены 
одинаково на обоих заводах.

|  Для проверки степени вальцовки полотно рамной 
пилы подвергали продольному изгибу (К =  500 мм) 
в специальном шаблоне (рис. 1). При этом получа­
лось поперечное искривление полотна в соответ­
ствии с удлинением средней части пилы. Величина 
световой шели между линейкой и полотном пилы и 
характеризовала степень вальцовки (величину све­
товой щели лучше определять щупом).
' Измерения показали, что степень вальцовки как 
на одном, так и на другом заводе получалась не 
одинаковой.

На заводе № 3 им. Ленина степень вальцовки у 
пил шириной 150 мм и выше колебалась от 0,07 мм 
цо 0,3 мм, а у пил ]/же 150 мм — от 0,04 до 0,3 мм. 

лПределы изменения степени вальцовки у широких и 
’узких пил были почти одинаковы, но средние пока­
затели резко разнились: у широких пил степень 
вальцовки была в среднем около 0,17, а у узких
0,1 мм.

На заводе № 16— 17 им. Молотова степень валь­
цовки у широких пил колебалась от 0 до 0,15 мм, а 
у узких — от 0 до 0,2 мм. причем среднее значение 
в первом случае было 0,06, а во втором — 0,05 мм. 

Приведенные данные говорят о том, что произ­
водственники не уделяют достаточного внимания 
вальцовке, не соблюдают при ее проведении техно­
логической дисциплины.

Обследование этого дела в пилоточных мастер­
ских позволяет сделать вывод, что несовершенство

вальцовки пил объясняется субъективной оценкой 
силы нажима ролика на пилу.

Для того чтобы установить величину давления 
при вальцовке, нами было спроектировано специ-

Р ис. 2. /Вальцовочный стан ок  с  устройством, 
•фиксирующим давл ен и е

Р ис. 3. В ал ьц овоч ­
ный станок с  м ано­

метром

альное приспособление, которое монтируется в 
обычном вальцовочном станке и состоит из плос­
кой пружины и индикатора (рис. 2).

'  Давление между роликами 1 вальцовоч­
ного станка создается винтом 2 при помощи 
штурвала 3. Давление от винта на пилу пе­
редается через плоскую пружину 4, установ­
ленную на трехгранных пирамидах, которые, 
в свою очередь, укреплены на ползуне валь­
цовочного станка. Величина прогиба пружи­
ны фиксируется индикатором 5, который 
укреплен на том же ползуне, на котором 
установлена пружина, для чего в крышке 
специально вырезано отверстие 6. Это исклю­
чает относительное перемещение индикатора 
и ползуна и дает возможность фиксировать 
прогиб пружины через специальный стерже­
нек, соединенный с индикатором. Так как 
пружина предварительно протарирована, то 
это простое приспособление позволило пра-Рис. 1. П роверка вальцовки рампой пилы при помощи ш аблона
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вильно вальцевать опытные пилы и установить .между направлением линии натяжения и продо» | 
необходимую величину давления при вальцовке. ной осью пилы, 'образуемый в связи с уклоном а

Кроме того, нами спроектирован вальцовочный лы, а также близость линии натяжения к режуи
станок с манометром, позволяющим установить не­
обходимую величину давления на пилу при валь­
цовке (рис. 3).

Данные, характеризующие величину необходимо­
го давления для различной степени вальцовки рам­
ных пил, приведены в табл. 1.

Т а б л и ц а  1
Н е о б х о д и м о е  д а в л е н и е  п р и  в а л ь ц о в к е  п ил

№ 
п

и
лы

--
--

--
--

--

Т
ол

щ
ин

а 
в 

м
м Д а в л е н и е  н а  п и л у  в кг

В ел и ч и н а  
св ет о в о й  

ш ел и  при  
и зг и б е  

пилы  в мм
п ер вы й
п р о х о д

в то р ы е
п р оходы

тр еть и
п р о х о А -

13 2 ,4 1 1300 1050 840 0 ,0 5
1700 1350 1100 0 , 1 0
2 2 0 0 1750 1400 0 ,1 5
2560 2 0 0 0 1650 0 ,3 0
2900 2320 1860 0 ,5 3

14 2 , 1 1 940 7Е0 600 0 ,0 6
1350 1 1 0 0 880 0 ,1 3
1710 1370 1100 0 ,1 8
2 2 0 0 1750 1400 0 ,2 5

15 1 ,8 3 700 650 .г>20 0 ,0 7
940 750 еоо 0 , 1 0

1350 110 0 880 0 ,1 5
1710 1370 1100 0 , 2 1

16 1 ,6 5 640 550 440 0 ,0 7
800 640 520 0 , 1 2

1000 800 640 0 , 2 0
1200 960 770 0 ,3 0

17 1 ,4 7 550 440 350 0 , 0 1
650 520 410 0 ,1 5
780 620 500 0 , 2 0
900 720 575 0 ,3 3

Из таблицы видно, что наибольшая сила давле­
ния на пилу при вальцовке достигает 3000 кг.

Новую пилу пропускают через вальцовочный ста­
нок 10 раз: 5 раз с одной стороны и 5 раз с другой.

Сначала вальцуется средняя часть полотна под 
определенным давлением вальцев, затем симметрич­
но вальцуются две соседние полосы по бокам. Пос­
ле вальцовки с одной стороны, пилу вальцуют с 
другой. На пиле, подвергнутой вальцовке, остается 
след роликов вальцовочного станка.

Следует указать, что среднюю часть пилы пропу­
скают под наибольшим давлением, два боковых 
прохода пилы (к обуху и зубьям) совершаются под 
меньшим давлением.

Если величину давления при проходе средней 
части пилы принять равной 1, то проход обеих бо­
ковых полос должен быть совершен под давлением 
меньшим, чем давление первого прохода на 20%, а 
третий проход -— под давлением на 20°/о меньшим, 
чем давление второго прохода.

К числу основных факторов, влияющих на попе­
речную устойчивость пилы и зависящих от ее под­
готовки и установки, помимо вальцовки, относятся 
сила натяжения пилы и положение линии натяже­
ния пилы относительно ее продольной оси, т. е. угол

20

кромке.

Р ис. 4. П роверка натяж ения пилы

Таблица?
С т р е л а  п р о ги б а  пилы (а) в мм при р азл ич н ы х степени 
вяльцовки  ( / )

л
к У з у б ь е  в У о б у х :
ш

4) 01 и
5  *  * см со (М ГС

В 5  И о О о о о О о" о
и  сз II II II II II II II II

>* я й . С ч~> с ч

1 I  !

П и л ы  №

1

14

1 1

100 0 2 ,4 5 2 , 1 1 2 , 0 1 ,5 2 2 ,5 6 1 ,7 7 1,23 1,60
1500 2 ,0 5 1 ,9 5 1 ,7 0 1 ,3 7 2 ,3 5 1 ,6 7 1 ,07 1,58
2 0 0 0 1 ,8 0 1 ,7 6 1 ,5 5 1 ,2 3 1 ,9 5 1 ,4 6 0 .9 9 1,44
2500 1 ,7 0 1 , 6 6 1 ,4 0 1 , 1 2 1 .7  7 1 ,3 4 0 ,9 2 1,31
3000 1 ,5 9 1,51 1 ,3 2 1 ,0 4 1 ,5 7 1 ,24 0 ,8 4 1,5}
3500 1 ,4 9 1 ,4 6 1 ,2 4 0 ,9 6 1 ,3 9 1 ,1 4 0 ,8 2 1,22
4000 1 ,3 9 1 ,3 9 1 ,1 8 0 , 8 6 1 ,2 5 1 , 1 0 0 ,7 7 1.14
4500 1 ,3 5 1 ,3 4 1 ,13 0 ,8 1 1 .1 6 1 , 0 2 0 ,7 3 0,08
5000 1 ,2 4 1 ,1 8 1 ,0 4 0 ,7 0 0 ,9 7 0 ,9 4 0 ,6 3 0,83

П и л ы № 15

100 0 4 ,8 2 ,3 3 2 ,4 2 1 ,7 8 3 ,6 1 ,7 9 1,98 2,32
1500 4 ,5 4 3 ,2 0 1 ,9 5 1 , 6 6 3 ,1 6 1 .Г8 1,77 1,93
2 0 0 0 3 ,3 9 2 ,0 4 1,81 1 ,5 3 3 ,8 0 1 ,4 3 1,61 1,80
2500 3 ,0 7 1 ,9 8 1 ,6 7 1 ,4 4 3 ,6 9 1 ,3 9 1,45 1,61
3000 2 ,9 5 1 ,8 5 1 ,61 1 ,3 7 3 ,3 7 1 ,2 9 1,35 1,48
3500 2 , 8 8 1 ,8 0 1 ,5 0 1 ,2 5 3 ,2 8 1 , 2 1 1,31 1,34
4000 2 ,8 7 1 ,6 9 1 ,4 2 1 , 2 0 3 ,1 0 1 ,1 8 1,13 1,25
4500 2 ,7 4 1 ,6 5 1 ,2 3 1 ,1 5 2 ,8 5 1 ,1 6 1,06 1,08
5000 2 ,7 3 1 ,6 1 1 ,1 9 1 ,0 6 2 ,6 2 1 ,1 1 0 ,9 2 0,9/

П II Л ы № 16

1000 4 ,8 0 2 ,6 0 2 .3 9 2 ,1 6 3 ,6 0 1 ,9 6 1,33 1,56
1500 4 ,5 4 2 ,2 3 1 ,9 7 1 ,9 3 3 ,1 6 1 ,9 3 1,23 1,23
2 0 0 0 4 ,3 9 2 ,0 3 1 ,71 1 ,7 6 3 ,8 0 1,71 1 ,1 2 1,21
2500 4 ,0 7 1 ,8 0 1 ,6 5 1 ,7 4 3 ,6 9 1 ,4 5 1,03 1,15
3000 3 ,9 5 1 ,7 6 1 ,5 8 1 ,6 7 3 ,3 7 1 ,3 4 0 ,9 8 1,04
3500 3 ,8 8 1 ,61 1 ,5 6 1 ,5 6 3 ,2 8 1 ,1 3 0 ,8 9 1,01
4000 3 ,8 8 1 ,4 5 1 ,4 2 1 ,5 4 3 ,1 0 1 ,0 5 0,81 0,95'
4500 3 ,7 4 1 ,3 8 1 ,3 5 1 ,4 5 2 ,8 5 0 ,9 4 0 ,7 6 0,93
5000 3 ,7 3 1 , 2 1 1 ,2 6 1 ,3 4 2 ,6 2 0 ,8 0 0 ,6 7 0,88
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ь*
и- Чтобы исследовать влияние указанных факторов 
:й на устойчивость рамных пил, были взяты пилы мар­

ки 85 ХФ (изготовленные на Горьковском метал­
лургическом заводе им. Кагановича) толщиной 
5=2,10 мм (№ 14), 1,82 мм (№ 15) и 1,65 мм 
(№ 16).
Исследования проводились на специально спро­

ектированной установке (рис. 4). Как показано на 
рисунке, принцип работы установки состоит в том, 
то на пильной рамке 7 монтируется специальное 
затяжное устройство с динамометром 2 и винтом 6, 
позволяющим производить натяжение пилы 3 с уси­
лием до 10 ООО кг.

В зависимости от силы бокового отжима, созда­
ваемого грузом 5, индикатор 4 фиксирует стрелу 
прогиба пилы а (величину отклонения пилы в сто­
рону от продольной оси).

'  Жесткость пилы в данном случае характеризует­
ся стрелой прогиба пилы, возникающего при опре­
деленной нагрузке.

Поперечный изгиб пилы при различных степенях 
вальцовки и различной силе натяжения характе­
ризуется данными табл. 2.

Исследования показали, что с увеличением степе- 
пи вальцовки устойчивость пилы «повышается, и наи­
лучшей степенью вальцовки для новых пил шири­
ной 150 мм и более следует считать стрелу прогиба 
в 0,25—0,3 мм, а для пил шириной менее 150 мм — 
етрелу прогиба 0,15—0,2 мм.

Установка пил в пильной рамке и факторы, 
определяющие поперечную 

устойчивость пилы

Для изучения поперечной устойчивости пил мы 
пользовались описанной выше установкой. 

Изменение положения пилы в щечках подвесок 
■позволяло менять положение средней линии пилы 

.относительно линии натяжения. При этом можно 
Цбыло менять уклон пил, воспроизводя все усилия 
|#атяжения При рамном пилении.

I Распределение внутренних напряжений, вызывае- 
Нмых натяжением пилы, не представляло для нас 
интереса, поскольку оно при всех условиях натяже- 
■ния для любого поперечного сечения пилы (по ее 
Ирине) может быть определено простейшими урав­

нениями сопротивления материалов. Эти уравнения 
показывают, что если линия натяжения параллель­
на продольной оси пилы, то натяжения во всех се- 
[ениях одинаковы, а если между этими направлени- 
ми образуется угол, то распределение напряжения 
ю длине пилы меняется. Последнее условие воз­
никает, когда пиле придается уклон выдвижением 
е верхнего конца.
Мы начали наши опыты с изучения боковой 

устойчивости пилы, натянутой по продольной оси, и 
доводили их при перемещении линии натяжения 
)лиже к зубчатой кромке, причем установили, что 
[ри таком приближении натяжение увеличивается, 

следовательно, увеличивается и устойчивость 
вредней кромки пилы за счет задней.
Нам важно было в первую очередь установить 

лияние, оказываемое на устойчивость пилы силой 
ряжения, а также наметить факторы, могущие 
вмпенсировать уменьшение жесткости пил при пе- 
еходе на более тонкие пилы, и выяснить, в какой 
[ере возможно уменьшить натяжение пил, чтобы

облегчить пильные рамки и повысить число оборо­
тов лесопильных рам.

Для того чтобы установить связь между силой 
натяжения и отклонением пилы боковой силой, при­
нималась наибольшая боковая сила ^= 6  кг.

Определяя в л и я н и е  т о л щ и н ы  п и л ы  на  
у с т о й ч и в о с т ь ,  мы подвергли исследованию 
пилы трех толщин (№ 14, 15 и 16). Результаты ис­
следования показали, что толщина пилы в значи­
тельной степени сказывается на ее жесткости, при­
чем увеличение толщины пилы благоприятно влия­
ет на ее устойчивость (табл. 3). Так, увеличение тол­
щины пилы на один номер повышает устойчивость 
ее при одной и той же силе натяжения в среднем в 
два раза.

Т а б л и ц а  3
С трела проги ба в мм пил различной толщ ины  

при поперечной силе д = 6  кг

У с и л и е  
на т я ж  е -  

ния  
Я  в кг

Пилы №  14 5 = 2 , 1 0  мм П илы  №  16 5 = 1 , 6 5  мм

у  з у б ь е в у  о б у х а у  з у б ь е в у  о б уха

1 0 0 0 1 ,5 2 1 ,7 7 4 ,8 3 ,6 0
1500 1 ,3 7 1 ,6 7 4 ,5 4 3 ,1 6
2 0 0 0 1 ,2 3 1 ,4 3 4 ,3 9 3 ,8 0
2 5 0 0 1 , 1 2 1 ,3 4 4 ,0 7 3 ,6 9
3000 1 ,0 4 1 ,2 4 3 ,9 5 3 ,3 7
3500 0 ,9 6 1 ,1 4 3 ,8 8 3 ,2 8
4000 0 , 8 6 1 , 1 0 3 ,8 8 3 ,1 0

Исследование подтвердило правильность выво­
дов, которые подсказывает опыт передовых пило- 
ставов, а именно, что влияние толщины пилы на ее 
отклонение под действием боковой силы в сильной 
мере зависит от положения линии натяжения отно­
сительно продольной оси пилы.

В последние годы стахановцы-рамщики уделяют 
этому вопросу большое внимание и приближают 
линию натяжения к зубчатой кромке.

Опыт передовиков-пилоставов и рамщиков пока­
зывает, что лучшие результаты получаются при 
уклоне пилы вместе с рамкой (а не относительно 
рамки), когда линия натяжения проходит на рас­
стоянии около 0,25 ширины пилы от впадин зубча­
той кромки. При уменьшении этого расстояния 
жесткость передней кромки (в процессе лабора­
торных испытаний) увеличивается, однако, пока пи-

Т а б л и ц а  4 
С трела п рогиба в мм при различной ш ирине пил

У си л и е  
н а т я ж е ­

ния  
Р  в кг

П илы  ш и р и н ой  160 м м . П илы ш и р и н о й  180 мм

у  зу б ь е в у  о б у х а у  зу б ь е в у  о б уха

1000 4 ,8 0 3 ,6 0 4 ,8 3 ,6 0
1500 4 ,5 4 3 ,1 6 4 ,5 4 3 ,1 6
2 0 0 0 4 ,3 9 3 ,8 0 3 ,3 9 3 ,8 0
2500 4 ,0 7 3 ,6 9 3 ,0 7 3 ,6 9
3000 3 ,9 5 3 ,3 7 2 ,9 5 3 ,3 7
3500 3 ,8 8 3 ,2 8 2 , 8 8 3 ,2 8
4000 3 ,8 8 3 ,1 0 2 , 8 8 3 ,1 0
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Лоставы и рамщики неохотно идут на уменьшение 
этого расстояния ниже указанного предела.

Для исследования в л и я н и я  ш и р и н ы  п и л ы  
на  у с т о й ч и в о с т ь  были взяты пилы № 14 ши­
риной 160 и 180 мм.

Результаты замеров представлены в табл. 4, из 
которой видно, что увеличение ширины пилы уве­
личивает жесткость, только начиная со сравнитель­
но большого натяжения.

В л и я н и е  с в о б о д н о й  д л и н ы  п и л ы  
(т. е. расстояния между струбцинами) н а  у с т о й ­
ч и в о с т ь  проверялось на партии пил №  14, 15, 
16 при постоянном усилии натяжения 4500 кг и 
без уклона пил.

Результаты проверки представлены в табл. 5.

Т а б л и ц а  5
С т р е л а  п р о г и б а  п и л  в м м  п р и  р а з л и ч н о й  с в о б о д н о й  

д л и н е  и п о п е р е ч н о й  с и л е  ?  =  6  кг

С
в

об
од

н
ая

 
дл

ин
а 

п
и

л
 

в 
м

Пилы №  14 П илы №  15 Пилы №  16

у 
зу

бь
ев

у 
об

ух
а

у 
зу

бь
ев

у 
об

ух
а

у 
зу

бь
ев

у  
об

ух
а

0 , 8 0 , 8 6 0 , 6 8 1 ,2 9 1 ,0 5 2 ,1 9 1 ,3 2

1 . 0 1 , 0 2 0 ,8 1 1 ,6 5 1 ,1 6 2 ,2 8 1 ,9 8

1 . 1 1 ,2 9 0 ,9 0 1 ,9 3 1 . 2 1 2 ,7 0 2 ,1 3

Из таблицы видно, что при увеличении свобод­
ной длины отклонение пил различных номеров под 
воздействием боковой силы приблизительно одина­
ково.

Устойчивость рамной пилы увеличивается с 
уменьшением свободной длины пилы. При уменьше­
нии свободной длины пилы на 10 см устойчивость 
пил увеличивается в среднем на 10— 15°/ф

В л и и я н и е  у к л о н а  п и л  н а  у с т о й ч и ­
в о с т ь .  При непрерывной подаче уклон пил (Е) 
выбирают, руководствуясь следующим соотноше­
нием:

Е =  4-Д  г  (1-^2) мм.

По напим замерам в производственных ус­
ловиях средняя посылка Д = 2 8  мм, откуда 
Е == 15 — 16 мм.

Для исследования влияния уклона пилы на ее 
устойчивость были приняты три степени уклона: 
10, 20 и 30 мм. Исследования проводились при по­
стоянном расстоянии между струбцинами в 1,0 м, 
постоянном усилии натяжения в 4 500 кг и расстоя­
нии между линией натяжения и осью пилы на уров­
не нижних планок, приклепанных к пиле, равном 
0,25 ширины пилы.

Проведенные измерения показали, что, при уве­
личении уклона пил выдвижением верхней части 
пилы в подвесках относительно нижней части пи­
лы, резко уменьшается устойчивость верхней ча­
сти пилы. Лучшая устойчивость достигается, когда 
линия натяжения проходит впереди средней линии 
пилы, в зоне, ограниченной прямыми, отстоящими 
от оси пилы на 0,2 и 0,3 ее ширины.

Из этого следует, что чрезмерный уклон пил в 
пильной рамке не может обеспечить требуемой 
устойчивости.

Практически необходимая устойчивость пил М \  
стигается уменьшением уклона пил за счет наклона 
направляющих, или за счет ползунов.

В настоящее время в тресте Северолес сконстру­
ирована верхняя поперечина пильной рамки с вынос­
ными коробками, которую будут применять на 
крупных предприятиях.

Применение такой поперечины позволит устанав­
ливать пилы без уклона, что повысит их устойчи­
вость и даст возможность более широко применять 
тонкие пилы.

В л и я н и е  у с и л и й  н а т я ж е н и я  на 
у с т о й ч и в о с т ь  п и л  исследовалось на пилах 
№ 14, 15 и 16, которые при этом не вальцевались. 
Результаты испытаний приведены в табл. 2 (гра­
фа Г=0).

Как видно из данных таблицы, увеличение уси­
лий натяжения заметно повышает жесткость пил. 
Увеличение жесткости оказалось относительно бо­
лее заметным для более толстых пил. С увеличением 
натяжения пил на 500 кг их устойчивость увеличи­
вается на 5—8%.

Надо указать, что жесткость полотна тонких пил 
достигается при значительно большей силе натяже­
ния, чем соответствующая жесткость толстых пил. 
Отсюда следует, что при использовании тонких пил / 
необходимо обеспечивать их жесткость не увеличе­
нием натяжения, а путем нормирования оптималь­
ных условий их вальцовки и установки в раме: при­
ближать линию натяжения к зубьям пилы, устранять 
уклон пил в рамке и сокращать свободную длину 
пил, над чем с успехом работают передовики наших 
лесопильных предприятий.

Необходимая устойчивость рамных пил № 13 и 
14 может быть достигнута при силе натяжения в 
2 000— 2 500 кг при степени вальцовки 0,2 мм, а пил

Рис. 5. Карабины :
1 — клиновой; 2 — эксцентриковый; 3 — винтовой
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1 15— 16 при силе наряжения 2 500—3 000 «г й при 
:гепени вальцовки 0,3 мм.

Крепление пил в лесопильной раме
К р е п л е н и е  п и л  в п р о д о л ь н о м  н а ­

б а в л е н и и .  Пилы закрепляются в пильной рам- 
;е в продольном направлении посредством глухих и 
:ъемных карабинов.

Глухие карабины имеют ряд существенных недо- 
:татков и в настоящее время редко применяются на 
всопильных заводах. Съемные карабины более 
добны в эксплоатации и широко распространены 
я многих предприятиях.

Но способу натяжения верхние карабины подраз1- 
ряются на три типа: клиновые, эксцентриковые и 
шнтовые (рис. 5).

Преимущества клинового способа натяжения— 
го простота. Недостаток же заключается в том, 
'то клиновой способ не обеспечивает достаточно 
ивномерногс натяжения пил и допускает ослабле- 
ое натяжения во время работы за счет отдачи 
шина.

Эксцентриковый способ натяжения отличается 
ыстротой, дает равномерное натяжение1, а также 
1езопасен в. работе. Недостаток эксцентриковых 
арабинов—сложность устройства и быстрая изна- 
шваемость.

Винтовой способ натяжения обеспечивает равно- 
(ерное натяжение пил, но оно создается медленно.
I тому же нарезки болтов быстро изнашиваются.

На практике применяются все три вида караби-
10в. На большинстве лесозаводов предпочитают 
юльзоваться эксцентриковыми карабинами. Натя- 
гение производится специальным ключом. Зксцен- 
фиситет эксцентрика не должен превышать 5—6 мм. 

^Чрезмерно большой эксцентриситет может выз­
вать поворот эксцентрика во время работы, что 
фиводит к потере напряжения.

Необходимо тщательно следить за натяжением 
ил, так как вследствие трения о древесину они н>а- 
реваются и несколько вытягиваются, что приводит 
: ослаблению их натяжения. Недостаточное натя- 
гение пил препятствует работе с большими посыл­
ами и ухудшает качество выпиливаемой продук- 
|ии. Поэтому при ослаблении пил во время работы 
амщик должен периодически их натягивать.

Большую роль может сыграть натяжение рам- 
ых пил при помощи гидравлических аппаратов. 
1ти аппараты обеспечивают равномерное натяже- 
»е пил, а также дают возможность автоматически 
мбирать ослабление пил во время работы, которое 
йникает вследствие нагрева ‘. Однако приходится 
метить, что конструкция гидравлических аппара- 
зв, внедряемых ЦНИИМОД на заводах Североле-
1, к сожалению, имеет ряд существенных недостат- 
ов, и освоение гидронатяжных устройств проходит 
гдленными темпами.

Конструкция захватов пил при любом способе 
стяжения остается неизменной. Были попытки при- 
енять захваты с вырезами в средней части. Одна-
II опыты показали, что устойчивость пилы при этом
вышается очень незначительно, а с уменьшением 
примы пилы устойчивость режущей кромки ухуд- 
ается. , ; ^  1 !
К р е п л е н и е  п и л  в п о п е р е ч н о м  на-

1 См. статью  В. Д . К олобова «Гидравлическое натяж ение  
мных пил», «Л есн ая  промы ш ленность», №  10, 1951 г.

й р а й л е н и и  Достигается при помощи струбцин 
и прокладок, которые дают возможность формиро­
вать необходимый постав.

В настоящее время наиболее распространены де­
ревянные прокладки, изготовляемые из березы.

При установке прокладок необходимо стремить­
ся уменьшить свободную длину пил для того, что­
бы они работали более устойчиво. С этой целью верх­
ние прокладки ставят на такой высоте, чтобы при 
самом нижнем положении пильной рамки между 
прокладками и комлем бревна оставалось расстоя­
ние 3—7 см; нижние прокладки ставятся так, чтобы 
при полном подъеме рамки они не доходили до 
верхней грани нижних подающих вальцов на 5 см. 
Длина прокладок для рам, работающих пилами ши­
риной до 175 мм, должна быть не менее 130 мм.

Вырезать прокладки нужно так, чтобы они при­
легали к пиле торцевыми поверхностями, так как 
сопротивление древесины смятию вдоль волокон 
гораздо выше, чем поперек волокон. Древесина, из 
которой вырезают прокладки, должна быть хорошо 
просушена, а для предохранения ее от разбухания и 
влажности— пропитана маслом.

Все новые прокладки нужно проверять металли­
ческим калибром или штангенциркулем. Старые про­
кладки такж е необходимо периодически проверять, 
так как они во время работы несколько истираются 
и сжимаются.

Прокладки зажимают винтовыми струбцинами 
двух видов: с двумя болтами и с одним болтом. На 
предприятиях треста Северолес, где мы проводили 
исследования, наиболее распространены струбцины 
с одним болтом, обеспечивающие быструю регули­
ровку постава. Гайка зажимного болта должна быть 
увеличенной высоты (для удобства закрепления). 
Для ускорения работы пилостава все гайки струб­
цин должны быть сделаны под один ключ.

Выводы

Для обеспечения большей устойчивости рамных 
пил необходимо:

1) соблюдать строгую технологическую дисцип­
лину в подготовке и установке пил, для чего стро­
го придерживаться нормативов по вальцовке пил и 
внедрить в производство в кратчайший срок валь­
цовочный станок с индикатором давления;

2) внедрить в практику пильную рамку со сме­
щенными коробками верхней поперечины или при­
менять рамы с наклонными направляющими;

3) нормировать смещение линии натяжения пил 
в сторону зубьев относительно средней оси пилы, 
ориентируясь на величину около 0,25—0,30 ширины 
пилы;

4) с переходом на работу тонкими пилами широ­
ко внедрять плющение зубьев;

5) в ближайшее время устранить имеющиеся не­
достатки в конструкции гидравлических аппаратов 
для натяжения пил и добиться широкого внедрения 
их на лесозаводах;

6) не допускать при установке пил увеличения 
их свободной длины более, чем это требуется при 
данном ходе пильной рамки и высоте пропила.

Проведение в жизнь на лесозаводах перечислен­
ных мероприятий позволит уменьшить натяжение 
пил по крайней мере на 40%, облегчит пильную рам­
ку и увеличит число оборотов рамы не менее, чем 
на 15°/о.

23Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



В. Д. Архангельский
С тарш ий научны й сотрудник ЦНИИМОД

Сопротивление древесины измельчению

пособность древесины  изм ельчаться тесно св язан а  с  
важны м е е  свойством  —  делим остью .
Если из д в у х  п одл еж ащ и х изм ельчению  в одинаковы х  
условиях обр азц ов  древесины  первы й о бр азов ал  про­

дук т  измельчения с больш ей поверхностью , чем второй при  
одинаковой затр ате энергии, то  м ож но считать, что первый  
об р а зец  о б л а д а е т  меньш им сопротивлением  изм ельчению , чем  
второй.

Б о л ее точно оп редели ть сопротивление изм ельчению  м ож н о, 
отнеся затраченную  при измельчении эн ергию  к вновь о б р а зо ­
ванной поверхности продукта, а та к ж е к количеству этого  
продукта, п ропущ енн ом у чер ез измельчительны й аппарат в 
единицу врем ени. С р едн ее удел ьн ое сопротивление изм ельче­
нию, отнесенное к единице вновь обр азов ан н ой  поверхности, 
м ож но оп редели ть по сл едую щ ей  ф орм уле:

N

гд е :
Д / Р

квтч/кг,

В  данном  случае учиты валась только полезная подведени 
мощ ность, причем

■̂пм =  ^общ Л̂хх>
где:

Л/Пм— введенная в расчет полезная подведенная мощ- 
ность, кет;

Л^хх —  п о дв ед ен н ая  м ощ ность холостого хода и при­
в о да .

С редн ее удел ьн ое сопротивление измельчению  опилок 
разны х п ород  при получении муки разны х номеров:

(1)

3 '  — с р е д н е е  у д е л ь н о е  со п р о т и в л ен и е  и зм е л ь ч е н и ю ;
А '— п о д в е д е н н а я  к и зм е л ь ч и т е л ь н о м у  а п п а р а т у  м о щ ­

н о ст ь  в квт;
Р  — к ол и ч ест в о  п р о п у щ е н н о г о  ч е р е з  и зм ел ь ч и тел ь н ы й  

а п п а р а т  п р о д у к т а  в к г /ч ;
Д / — п р и р о с т  п о в е р х н о с т и  п р о д у к т а , д о ст и г а ем ы й  в р е ­

зу л ь т а т е  е г о  и зм ел ь ч ен и я  в у с л о в н ы х  о т н о с и т е л ь ­
ны х ед и н и ц а х  п о в е р х н о с т и  Д /  =  .Ррп — Р пп;

/"рп — п о в е р х н о с т ь  п р о д у к т а  п о с л е  и зм е л ь ч е н и я ;
Рпп — п о в е р х н о с т ь  п р о д у к т а  д о  и зм е л ь ч е н и я .

П оверхность продукта, оп р едел я ем ая  по м етоду  Ц Н И И М О Д , 
изм еряется в условны х относительны х единицах.

С опротивление древесины  изм ельчению  увеличивается с  
увеличением  ее  влаж ности  и, наоборот, с  ум еньш ением  в лаж ­
ности он о падает. Н аи более легко др евесин а изм ельчается при  
влаж ности , близкой к нулю .

С ледовательно, при оп р еделен и и  сопротивления древесины  
измельчению  необходим ы м  условием  является достаточно н из­
кая влаж ность (не выше 10% ).

И з известны х и прим еняем ы х в технологии  сух о го  м е х а н и ­
ческого измельчения древесины  станков наибол ьш ее изм ел ь­
чение обесп еч и вает ж ер новой  постав ди ам етр ом  800 мм с  н и ж ­
ним бегуном , при ок р уж н ой  скорости бегуна 16— 20  м /сек .

П риведенная ф орм ула (1) для  оп р еделен и я  сопротивления  
измельчению построена на поверхностно-весовом  м етоде. Она 
учиты вает размеры  продукта как д о  измельчения, так  и после, 
а потому м ож ет  быть использована при оп р еделен и и  ср авни ­
тельного сопротивления измельчению  древесины  разны х пород  
по описанном у вы ш е м етоду  в полупроизводстаенны х у сл о ­
виях.

Однако в производственны х условиях ц ел есо о б р а зн о  прим е­
нять более упрощ енны й способ испы тания, конкретизирован­
ный применительно к условиям  данн ого  предп ри яти я . С этой  
целью необходим о установить сравнительны й вы ход (п о  весу)  
различных фракций продукта при измельчении и оп ределять  
сопротивление измельчению  в условиях, когда п олуч аю т и 
отбираю т одни и те ж е  ф ракции.

В  связи с  изложенны м выше, понятие о средн ем  удельном  
сопротивлении измельчению м о ж ет  быть сф орм улирован о так: 
средн ее удельное сопротивление изм ельчению  8" «втч/кг  
п редставляет собой частное о т  дел ени я  п одведен н ой  мощ ности  
А квт на производительность изм ельчаю щ ей маш ины, выра­
ж ен н ую  в той фракции продукта, к оторая полностью  п роходит  
чер ез сито заданного номера (Р  к г /ч а с ):

5 "  —  —  к втч /к г. (2 )

Зн ач ени я  «5" »  для  опилок разны х пород, оп р еделен н ы е  
Ц Н И И М О Д  в условиях отбора фракций, отвечаю щ их д р е ­
весной  м уке №  '250, 180 и 150 или соответственно м уке 3-й , 
4-й и 5-й  групп (ГОСТ 911— 4 3 ), приведены  в таблице.

П о р о д а  о п и л о к

З н а ч ен и я  8 "  п ри  № сита 
по ст а н да р т у

250 180 150

0 ,3 8 0 ,5 7 1/23
0 ,3 2 0 ,9 0 1,02

Е л ь ........................................................... 0 ,4 7 0 ,7 1 0,82
С м е сь  со сн о в ы х  и б ер езо в ы х

0,79оп и л о к  ............................................. — 0 ,4 7
С м е с ь  ел овы х и б е р е зо в ы х

0 ,5 7 0,72о п и л о к  .............................. 0 ,5 4
С м е с ь  с о с н о в ы х  и ел о в ы х

0 ,4 4 0 ,6 2 0,71

|П |р и м е  ч а н и е: С м есь  опилок  разны х п ор од  была взята 
во в сех  сл уч аях  в отнош ении 1 : 1.

И з приведенны х в таблице данны х м ож н о сдел ать  следующие 
выводы:

1. С повы ш ением тонкости измельчения сопротивление из­
м ельчению  во всех случаях возрастает.

2. С опротивление березовы х опилок наиболее резко увели­
чивается не только при п ер ех о д е  о т  фракций №  250 к фрак­
циям №  180, н о  и  при п е р е х о д е  о т  ф ракций №  180 к  фракци­
ям №  150.

3. В  сопротивлении измельчению  сосновы х опилок резки! 
скачок н аблю дается  лиш ь при п ер еходе о т  фракций №  250 « 
ф ракциям №  180, При п ер еходе ж е  о т  №  180 к №  150 сопро­
тивление измельчению  возрастает незначительно; такое ж 
явление н аблю дается  (хотя и в б ол ее смягченной форме) при 
измельчении опилок  ели , а т а к ж е  см еси  сосновы х и еловш 
опилок.

4. П ри получении фракций муки №  250 наибольш ее сопро­
тивление измельчению  ок азы вает см есь  еловы х и березовш 
опилок, а н аим ень ш ее —  сосновы е опилки.

5 . П ри получении фракций муки №  180 и 150 наибольшее 
сопротивление обн ар уж и ваю т в первом  случае сосновые опил­
ки, а во втором  —  березовы е и затем  сосновы е, а наименьшее 
сопротивление измельчению  ок азы вает  в первом случае смесь 
сосновы х и березовы х опилок, и во втором случае — ВС! 
опилки см еш анны х пород, причем у  них сопротивление из­
мельчению  практически м ож н о  считать одинаковы м.

О тсю да видно, что влияние породы  опилок сказываем 
преим ущ ественно при тонком измельчении. П оэтом у и сопро­
тивление изм ельчению  опилок сл ед у ет  определять только при­
м енительно к тонк ом у измельчению , т. е. в условиях получе­
ния муки №  150.

И з сказанного выше сл ед у ет , что, оп ределяя  сопротивление 
изм ельчению  опилок разны х п ород  упрощ енны м производст­
венным м етодом , м ож н о  пользоваться такой  формулой:

5"150  : -к в т ч /к г ,

т. е. ср ед н ее  у дел ь н ое сопротивление измельчению  8" квтч/кг 
п р едстав л яет  собой  частное о т  деления полезной подведение! 
м ощ ности ЛГПМ квт на производительность измельчающей ма­
шины, вы раж енную  количеством муки (Р  к г /ч а с ) , полностью 
проходящ ей  через сито №  150, т. е. сито с  ячейками 150».
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Жажно отметить, что в условиях тонкого измельчения боль- 
, -К значение п олучает использование см еси опилок разных 

|од: во всех сл уч аях 50-процентная см есь  опилок  д в у х  раз-
11 пород об н а р у ж и в а ет  сам ое м алое сопротивление измель- 
ию и притом меньш ее, чем к аж дая  из составляю щ их пород  
отдельности. Таким обр азом , тр и  р а зм о л е  опилок  юмеанан- 
в пород полезная  работа тонкого измельчения увеличивает­

ся бл агодар я  том у, что одна из составляю щ их см есь  п ор од  вы­
полняет функции м елю щ его тела.

П ороды  древесины , о б л адаю щ и е наивысш им сопротивлением  
измельчению , повы ш аю т производительность разм ола в круп­
ных и ср едн их ф ракциях и сн иж аю т ее  при р азм оле на тонкие 
фракции.

я

Выдающийся ученый-древесиновед
ноябре 1951 г. исполнилось шестьдесят лет 
жизни и 36 лет практической деятельности 
д-ра технических наук проф. Леонида Михай- 

овича Перелыгина, заведующе- 
. о кафедрой древесиноведения 
. 1осковского лесотехнического ин- 

Ытута.
Проф. Л. М. Перелыгин являет- 

и выдающимся древесиноведом и 
■■ дним из основоположников дре- 

есиноведения, которое у нас в 
. !ССР было впервые в мире разви-

0 как особая отрасль науки.
1 Многие годы своей жизни посвя- 
ил Леонид Михайлович научной

■ - 1 педагогической деятельности в 
бласти изучения древесины. Он 

' едет длительную и плодотворную 
йдагогическую работу в Москов­
кой лесотехническом институте.
Нирокую известность приобрели 

«аучно-исследовательские работы
I  М. Перелыгина в области изу- 
кния и установления стандарт­
ных методов физико-механических 
[спытаний древесины, его не-

1  ]станные глубокие исследования 
:войств древесины многочислен- 
1ых лесных пород нашей Родины.
Научно-педагогическая деятель- 

; юсть Леонида Михайловича су-
• чественно способствует развитию и упорядочению 

^пользования древесины в различных отраслях на- 
: него социалистического народного хозяйства.
Ц В Центральном научно-исследовательском инсти- 
Н}те механической обработки древесины Леонид

Михайлович ведет ценные, оригинальные по мето­
дике исследования, выводы которых всегда обосно­
ваны точным экспериментом.

Л. М. Перелыгин — автор около 
100 печатных работ, в том числе 
капитального труда — курса 
«Древесиноведение», изданного 
в 1 9 4 9  г., книг «Стандартизация 
методов физических и механиче­
ских испытаний древесины» 
( 1 9 3 6  г.), «Влияние пороков на 
технические свойства древесины» 
( 1 9 4 9  г.), «Механические свойства 
и испытания древесины» (написан­
ная совместно с проф. А. X. Пев­
цовым) ( 1 9 3 4  г.).

Наряду с научной и педагогиче­
ской деятельностью Леонид Ми­
хайлович ведет активную обще­
ственную работу, состоя членом 
ученых советов московских науч­
но-исследовательских институтов 
лесной промышленности, а также 
членом Ученого совета Института 
леса Академии наук СССР и 
участвуя в работе ВНИТОЛЕС.

Большая эрудиция Леонида Ми­
хайловича и результаты его пло­
дотворной научной и педагогиче­
ской деятельности создали ему 
высокий и широко признанный 
авторитет.

Отмечая шестидесятилетие проф. Л. М. Перелыги­
на и 36-летие его научной и педагогической деятель­
ности, следует пожелать ему дальнейшей плодотвор­
ной деятельности на благо социалистической Ро­
дины.
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ЭКОНОМИКА И ПЛАНИРОВАНИЕ

Канд. эконом, наук Т. С. Лобовит
Инж. Е. Г. Михлин

Об укрупненных показателях стоимости 
строительства и эксплоатационных затрат

' рактика давн о  выявила потребность в укрупненны х  
| технико-эконом ических п ок азател я х, хар ак тер и зую щ и х  

лесозаготовительны е предприятия различны х типов. П о ­
казатели  такого р ода  нуж ны  и дл я  планирования капи­

тального строительства, и для  оценки качества проектны х р а ­
бот или экономичности тех  или иных проектны х реш ений.

В едущ и е проектны е организации, в частности Гипролег- 
транс, начиная с 1938 г. систем атически вы являю т ук р упн ен ­
ные показатели, обрабаты вая д л я  этой  цели дан н ы е закончен­
ных проектов. С оставляем ы е еж его д н о  таблицы  показателей  
ш иооко использую тся проектны м и и другим и ор ганизациям и.

Эти таблицы  даю т, чднако, ряды  показателей  по огран и ч ен ­
ном у кругу вариантов: обычно' —  для  крупны х, средн их и 
мелких предприятий (точн ее —  об ъ ек то в  на б азе  дор оги  того  
или другого  типа). П онятие крупного, м елк ого и средн его  
предприятия оп р еделя ется  по р азм ер у  сы рьевой базы  и св я ­
зан н ом у с ним р азм ер у  грузообор ота .

Т акое п остроение показ^'^елей лиш ает и х  универсальности. 
На практике условия проектирования и строительства п р ед ­
приятий настолько разнообразны , что проектируем ы е объекты  
т р удн о  отнести К одн ой  из указанны х тр ех  групп, которы е, к 
том у ж е  сами по себ е  весьм а ш ироки, в св язи  с  м-алой д р о б ­
ностью принятого дел ени я .

И здаваем ы е показатели  не отр а ж а л и , в частности, влияния 
различной годовой производственной м ощ ности (гр у зо о б о р о ­
та) при неизм енной сы рьевой базе; они не учиты вали того , что 
сы рьевая база отдельны х об ъ ек то в  н аходи тся  на р азном  р а с­
стоянии о т  пункта примы кания дор оги  (величину хол остого  
п робега) и ряд др уги х особен н остей  объ ек тов .

В от почему у ж е  д а в н о  назрела необходим ость  создать  более  
гибкую  систем у показателей, способны х лучш е отразить о с о ­
бенности отдельны х о бъ ек тов . С этой  целью  показателям  над­
л еж а л о  придать вид матем атического вы раж ения, достаточно  
простого для  пользования, но учиты ваю щ его при этом  все с у ­
щ ественны е зависим ости показателя с т  влияю щ их на « е г с  ф а к ­
торов.

В осн ову реш ения этой  задачи  нами была п олож ен а мысль 
о возмож ности рассм атривать общ ую  сум м у капиталовлож ений  
в строительство объ ек та  (пр едп р иятия), как совокупность  
двух частей:

а) вложений, зависящ их о т  разм ера производственной  м ощ ­
ности объекта (гр у зо о б о р о т а ), но не зави сящ их от разм ера  
сырьевой базы;

б) вложений, зависящ их о т  р азм ера  сы рьевой базы  о б ъ ек та , 
но не зависящ их от его  производственной  м ощ ности.

К первой группе влож ений относятся  затраты  на создан и е  
комплекса оборудования и соор уж ен и й , необходим ы х (о ди н а ­
ково при лю бом разм ере сы рьевой базы ) д л я  пропуска или 
обработки  в единицу времени сы рья в количестве, о п р ед е л я е­
мом производственной мощ ностью  о б ъ ек т а . Таковы , например, 
затраты  на технологическое обор удован и е л есозаготов ок , на 
строительство поселка и т. п.

Э ту  группу вложений можно, отнести  к еди ни ц е п р оизвод­
ственной мощ ности объекта (Г) и вы разить, как С  г= я Л

К о второй группе вложений относятся затраты  на тр ан с­
портное освоение территории сырьевой базы .

Если на некоторое время забы ть о различиях в степени  
концентрации запасов сырья на территории сы рьевы х б а з , то  
(для  какого-то одного показателя зап аса  сырья на гектаре

п лощ ади  базы ) м ож н о эт у  группу влож ений отнести к еди­
нице р а зм ер а  б а зы  п о  за п а су  (М)  и выразить, как С л =вХ

С ледовательно:

С  — а  • Г  4 -  в • М  (!)
где:

С —  общ ий о б ъ ем  капиталовлож ений в тыс. руб., или руб.:
Г  —  производственная м ощ ность объ екта в тыс. м3, или м1;
М  —  р азм ер  сы рьевой базы  по зап асу  в тыс. м3, или м3;
а  —  удельны й р азм ер  капиталовлож ений, зависящ их от I 

производственной м ощ ности, но не зависящ их от раз- | 
м ера сы рьевой базы , отнесенны й ка единицу производ­
ственной мощ ности;

в —  удельны й р азм ер  капиталовлож ений, зависящих от 
р азм ера  сы рьевой базы  объ екта, но не зависящих от ] 
его  производственной м ощ ности, отнесенный к размеру 
базы .

К онечн о, р а зд ел ен и е  сум м ы  капиталовлож ений только и 
д в е  ук азан ны е группы д о  известной степени схематизивдет] 
жэттоос, так  к ак  действительны е зависим ости кашталозлдои-4 I 
ний б ол ее сл ож н ы  и р азн ообр азн ы . Н о у ж е  это  простое вы­
р а ж е н и е , п ри  п р ав и л ь н о  у ст а н о в л ен н ы х  к о эф ф и ц и ен тах  а и 
в п озволяет бы стро определять о б ъ ем  капиталовложений 
д ля  объ ектов , характеризую щ ихся любым сочетанием раз­
мера сы рьевой базы  и грузообор ота . В м есте с  тем оно от­
кры вает возм ож ности  и для  ряда др уги х интересны х выводов.

р МЕсли считать, что =  сроку освоения сырьевой

или срок у действия предприятия (Т ), что вполне допусшо 
для  очень многих сл уч аев  организации предприятий, то из 
вы раж ения ( 1) сл едует:

II
о

|:§ а Г
И Г ■ +

вМ
И Г

а  ,
=  Т

с  _ а Г в м
=  а  4 - в Г*

г Г ~ г~

Э(
В'
Т(
Л€
ОС
вс
н*
н:
тс
Т€

ба

(3)7

К ак видно  
отнесенны й к

отсю да, удельны й разм ер капиталовложений 
еди н и ц е зап аса  сырья в б а зе  или к единице 

ттроивводственной мощ ности об ъ ек т а , при свойственных ден­
н о м у  т и п у  о б ъ е к т а  к о эф ф и ц и е н т а х  а  и   ̂ за в и си т  от срока 
действия предприятия, в  к о т о р о м  находит свое взаимосвязанное 
вы раж ение разм ер базы  и грузооборот.

;В п оследн ее время, выполняя одн о  из поручений ЦНИИМЭ, 
автоэы  статьи провели дальн ей ш ую  разработку этого 
вопроса. П ри этом  был сд ел а н  р я д  конкретны х расчетм по­
требны х капиталовлож ений  дли строительства лесозаготови­
тельны х объ ек тов  (предприятий) основны х типов в некотори 
оп р еделен н ы х усл ови ях и соответствую щ ие расчеты  эксшо- 
атацион.ных затр ат1. Н а  осн ове ®сех этих расчетов была выи- 
лен а  м атем атическая ф орма зависим ости. В результате наш 
составлены  неслож ны е формулы , даю щ и е возм ож ность быстро 
н аходить п оказател и  стоим ости строительства и размера экс-

* С л ед у ет  помнить, что С есть общ ий разм ер капиталовло­
ж ений з а  весь период освоения сырьевой базы .

1 Расчеты  эксплоатациоины х за т р а т  выполнены .инж. С. И 
М ахновецким .
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поатациомных за т р а т  для  самых р азн ообр азн ы х сочетаний  
Чкигаводстаенной м ощ ности, разм ера сы рьевой -базы и сроков  

. действия предприятий. П олучаем ы е при этом данны е .разнятся  
| к свыше, чем  « а  1— 1,5°/о о т  .цифр, которы е д а ю т  конкретные 

мсчеты по м етоду , обы чно прим еняем ом у при составлении  
роектных задан ий .
В м атем атическом  вы раж ении р аэм а х а  'капиталовлож ений  

ш следовали идее, зал ож ен н ой  в ф орм уле ( 1) с  тем , однако, 
?1:олнением, что, кроме названны х выше групп капиталовло- 
гений аГ  .и вМ,  признано необходим ы м  выделить третью—С а . 
) которую отнесены  влож ения, не зависящ ие ни от производ- 
.твенной мощ ности объ ек та , ни от разм ера  сы рьевой базы , 
’аковы, например, вложения в строительство пути на участ- 
в холостого пр обега , т. е. д о  входа  в сы рьевую  б а зу , а такж е

—  яд других.

З н а ч е н и я  ко

К апиталовлож ения 1-й оч ереди  на 1 м3 производственной  
мощ ности предприятия

- р -  =  «1 +  (7)

-В табл . 1 приведены  конкретны е значения коэффициентов  
а, а , ,  в, (,'п и С для объ ектов  различных типов, примы­
каю щ их к ж елезны м  дор огам  нормальной колеи (с разделкой  
долготья по Г О С Т ), прим енительно к следую щ им  условиям: 
концентрация сырья в б а з е —80  м3 на 1 га  общ ей  площ ади  
(или 120— 130 м3 на 1 га эксплоатационной); средний  разм ер  
хлыста 0,35 м 3; сл а б о  холмисты й рел ьеф ; «сч и слени е— в ц енах, 
введенны х с 1 ию ля 1950 г. дл я  V  района прейскуранта по­
районны х расценок на строительно-м онтаж ны е работы  с  уче­
том сн и ж аю щ его  коэф ф ициента 0,941.

Т а б л и ц а  1
э ф ф и ц и е н т о в

а д,
Типы  о б ъ е к т о в  

(п р е д п р и я т и й ) т о ч н о е

у
п

р
о

­
щ

ен
. т о ч н о е

у
п

р
о

­
щ

ен
. в Со ^01

У зк ок ол ей н ая  ж е л е з н а я  д о р о га  
с п а р о в о за м и  П Т -4 (г р у з о о б о ­
рот от 100 д о  350  ты с. м я) . 8 8 - 0 , 0 1 9  Г 85 ЮС— 0 ,0 1 9  Г 97 3 ,1 7 1215 2115

То ж е , для  п а р о в о з о в  с д а в л е ­
нием  6 ,5  т на о с ь  (г р у з о о б о ­
р о т  от 350 д о  700  ты с. м3) 8 4 - 0 , 0 0 4  Г 82 8 9 - 0 , 0 0 4  Г 87 3 ,1 7 2070 8114

То ж е , с м о т о в о зн о й  тягой ( г р у ­
зо о б о р о т  от 50 д о  200 ты с. м3) 7 2 + 0 ,0 9  Г 81 8 2 + 0 ,0 9  Г 91 3 ,6 8 690 2322

А в том оби л ь н ы е д о р о г и  ( г р у з о ­
о б о р о т  от 50 д о  150 ты с. м3) . 6 8 4 0 ,0 8  Г 75 8 0 + 0 ,0 8  Г 87 4 ,0 8 625 2125

П р и м е ч а н и е .  П о к а за т ел и  для у зк о к о л ей н ы х  ж е л е з н ы х  д о р о г  с тяж ел ы м  п а р о в о зо м  отн осятся  к о св о ­
ен и ю  к р упн ы х сы р ь ев ы х б а з , п р е д у с м а т р и в а ю щ е м у  с о о р у ж е н и е  в п ер в ую  ж е  о ч е р е д ь  м аги страли  в глубь  
м асси в а  д о  р а зм е щ а ем ы х  там п о сел к о в ; эти м  вы звано зн а ч и тел ь н о е  у в е л и ч е н и е  показател я  С01 ср ав н и тел ь т>  
с д р у ги м и  о б ъ е к т а м и .

Тщательный анализ конкретных расчетов выявил, что ко­
эф ф и ц иен т а  в ф орм уле ( 1) в известной степени зависит от 
г_1еличины Г, причем  эт а  за в и си м о ст ь  н е о д и н а к о в а  для  о б ъ е к -  
в ов различных типов. В  о б ъ ек т а х  на б а з е  узкоколейны х ж е ­

лезных дорог с паровой тягой а  тем выше, чем м еньш е Г, в 
бъектах ж е  на б а з е  узкоколейны х ж елезны х дорог с  м ото- 
озной тягой и автомобильны х дорог коэф ф ициент а  несколько  

«доке при малых гр узообор отах  и в озр астает  с и х  увеличе­
н и ем 2. Это .приводит к  н екотором у услож нению  ф орм ул , ко- 

юрыми, однако, м ож но п ренебрегать при пользовании показа- 
елями для неш ирокого ди ап азон а  грузооборотов .

2 ) Общий вид показателей  таков:
Общий объ ем  капиталовлож ений за  весь период освоения  

азы

3 ] С  =  й Г  -|- в М  +  С0. (4)

)бъем капиталовлож ений 1-й очереди  строительства (на три 
й.ода эксплоаташ га)

С\  — а^Г С 01. (5 )

на 1 мз за п а са  древесины  в сы рьевой

А
м (6)

це
н-
каапиталовложения  
оеазе

Э ,  
г о
ю------------- —
!И* - Это объ ясняется  тем, что при строительстве узкоколейны х  
ьгалезных дорог с паровой тягой, рассчитанны х на м алы е гру- 
ю-юбороты, заклады ваю т значительны е резервы  мощ ности по  
ю-мому р я ду  видов оборудования и соор уж ени й ; с  расш ире- 
м'Икм ж е  грузооборота дополнительны е влож ения требую тся  
>ро меньшей сум м е, чем первоначально. Ч то ж е  к асается  уз-  
кс-жолейных ж елезны х дорог с  м отовозной тягой и  автом о- 

иьных дор ог, то  зд есь  ск азы вается  обы чное в проектиро- 
яо-лии объ ектов  с  малыми грузооборотам и  зал ож ен и е нека- 

талоемких сооруж ени й , связанны х с  в одоснабж ен ием , энер- 
И.гикой и т. п., и необходим ость п ер ех о д а  к б о л ее  дорогим  

оружвниям при росте грузообор ота .

Рассм отрим  пользование предлож енны м и формулами на 
двух  примерах:

П р и м е р  1. О пределить общ ий разм ер капиталовлож е­
ний на освоен ие сы рьевой базы  в 2 0 0 0  тыс. м3 при помощи  
узкоколейной  ж ел езн ой  дороги  с  м отовозной тягой, имеющ ей  
годовой  гр у зо о б о р о т  150 тыс. м3.

П одставл яя  в вы раж ение (4) значения коэффициентов из 
третьей строки таблицы  1, получим С = 8 1  • 150 +  3,68 • 2  0 0 0 -К 
+  6 9 0 =  20 200 тыс. руб.

П р и м е р  2, О п редели ть дл я  тех ж е  условий р азм ер  к а­
питаловлож ений первой очереди  на 1 м3 производственной  
мощ ности о б ъ ек та .

П одставляя  значения коэф ф ициентов и з  той ж е  строки т а б ­
лицы в вы раж ение (7 ), получим:

_ ^ - = 9 1 + ~ . ? 3 9 2 - = 1 0 6  р . ГО к.
Г  150

Выше бы ло отм ечено, что приведенны е значения коэф ф ици­
ентов относятся  к оп ределенной  концентрации зап аса  д р е ­
весины (80 м3 на 1 га обш ей  площ ади базы ) и оп ределен н о­
му р азм еру хлы ста (0 ,35  м3). О чевидно, что изменение запаса  
древесины  на 1 га п лощ ади  повлечет изм енение коэф ф ици­
ента в и не затр он ет  др уги х  сколь-либо сущ ественно; н а ­
оборот, изм енение р азм ер а  хлы ста повлечет изм енение ко­
эф ф ициентов а  и 3 ). но не затр он ет  др уги х  коэффициентов. 
Если исчисленны е нами значения в, а  и 31 выразить 
через величины /Г1 8 , К*а и Кзаг, где К\, К 2 и Ка разны  1,0 и 
установить д а л е е  значения К 1, К 2 и Кз  дл я  случаев  разной  
концентрации зап асов  и р азн ого  р а зм ер а  хлы ста, то влия­
ние у к а за н н ы х  р азл и ч и й  б у д е т  п р а в и л ь н о  у л о в л е н о .

А1
Д а л е е , нам и  бы ло принято, что -  = Т .  Э то  случай

частный, но не всеобщ ий. В  м ассивах , г д е  им ею тся значи 
тельные резервы  приспеваю щ их н асаж ден и й  и полож итель­
ный текущ ий прирост в спелы х, в действительности

м + д м тТ= - ( 6)
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где: 4 М  —  еж едн ев н ое увеличение эксплоатационны х за п а ­
сов древесины  в р езул ьтате прироста и созр еван ия  п р и сп ев аю ­
щих.

В л есах , п редставленны х только перестойны м и н а с а ж д е ­
ниями, Д М  м ож ет  быть отрицательной величиной. Влияние  
этого обстоятельства на вы явленны е нам и зависим ости  в на­
стоящ ее врем я и сследуется .

Н ак он ец , величина С а взята нам и о  определен н ом , н еи з­
менном д л я  объ ек то в  к аж дого типа разм ере. Э т о —допущ ени е.

мм П Т -4 , тр и  годовом  о б ъ е м е  производства 200 тыс. м’, ером 
освоения 2 0  л ет  и при средн ем  расстоянии вквозки 18 км ж- 
плоатационны е затрать: на 1 м* производственной мощноси 
объ екта  будут:

=  1 7 ,5 - (-0 ,2  • 20 + 64 + 765
20

= 6 2  р. 13 к.

0,18 ■ 18=

З н а ч е н и е  к о э ф ф и ц и е н т о в  в р у б .

800
200 ~Г 4000

Т а б л и ц а  2

Т ип  о б ъ е к т а  

- (п р е д п р и я т и я )

Г р у зо о б о р о т ы  

в ты с. м3
я о Р Я г 5

У зк о к о л ей н а я  ж с л . д о р . с п а р о ­
в озом  П Т - 4 ............................................. 100 350 4 7 ,5 0 , 2 64 800 765 0,18

Т о ж е , с п а р о в о зо м  с д а в л ен и е м  
6 ,5  т на ось  ........................................ 3 5 0 - 7 0 0 4 5 ,5 0 , 2 95 1625 1200 0,10

То ж е , с м о ю  воз ной тягой  . . 5 0 - 2 0 0 5 2 ,0 0 , 2 5 1 + 0 ,0 6  Г 437 535 0,31

А в том оби л ь н ы е д о р о ги  . . . . 5 0 - 1 5 0 5 4 ,8 0 , 1 1 48 +  0 ,0 5  Г 316 606 0,67

В действительности ж е  е е  сущ ествен ная  часть зави сит от  
дальности хол остого  п р обега . Н ео б х о д и м о  поэтому проверить 
ц елесообразность  некоторого услож нения ф ор м ул  (4 —7) ради  
учета различий в дальности  хол остого  пробега.

Ч то к асается  эксплоатационны х за т р а т  ( Э 0), то найден- 
н)ое агами м атем ати ческ ое вы раж ение имеет дл я  объ ек тов  
всех типов один  общ ий вид:

Эг - =  п  \- о'Т 4 ' +  Гм -  +  * Д ,  (9)

г д е :
Г ,  М — в п р и н я то м  р а н е е  зн а ч ен и и  в ты с. м3;

Т— ср ок  д ей ст в и я  о б ъ ек т а  (лет);
Д — ср ед н я я  да л ь н о сть  вы возки  в км;

п, о ,  р ,  9 , г, 5 — со о т в ет с т в у ю щ и е  к оэф ф и ц и ен ты  у д ел ь н ы х  
р а сх о д о в .

Значении этих коэф фициентов для объ ектов  различных ти­
пов, исчисленные на т ех  ж е  усл ови ях, что и приведенны е вы­
ше в таблице 1, в ценах и ставках згр аботн ой  ьлаты по
1 поясу, даем  в табл. 2 .

П ример расчета. П ри освоении сырьевой базы  в 4000  тыс. м:‘ 
сцроительством узкоколейной  ж ел езн ой  дор оги  с  п ар овоза -

В этой  (величине не учтена поденная плата. Н адо огово­
рить д а л ее , что в понятие эксплоатационны х затрат мы вклю­
чили, кроме себестои м ости , исчисляемой обычным путем, 
т а к ж е убытки от  погаш ения стоимости тех непроизводственны! 
основных ф ондов, которы е н е успеваю т полностью амортизо- 
наться по действую щ им  нормам амортизации за период дей­
ствия предприятий. Мы считаем , что пренебрежение возмож­
ностью таких убытков бы ло бы необоснованным. Правда, ве­
личина Ире становится сущ ественной Только ир|и коротки 
сроках действия объектов  ( !5  лет и м еньш е), причем тем бо­
л ее  сущ ественной, чем короче эти  сроки.

П редлож ен ны е формулы для расчета капиталовложений 
эксплоатационны х затрат выведены на основе проектных дан­
ны х и отр аж аю т  собой  сущ ествую щ ую  в настоящ ее время 
практику проектирования (Гипролестранса) со  всеми ее до­
стоинствами и недостаткам и, а так ж е действующую систему 
нормативов, цен и  др уги х  расчетны х оснований. Несомненно, 
что с  улучш ением практики 'проектирования, равно как и при 
изменении расчетны х оснований, значения коэффициентов, 
поим еняем ы х б наш их ф орм улах, будут подлеж ать корректи- 
ровке. Н о эт о  требование в равной м ере относится к любой 
систем е укрупненных показателей .

________ И. 3 . Полуико______
Н ачальник отдела  лесной промышленности  ̂

Г осплана К арело-Ф инской ССР

Топливоснабжение лесозаготовительных
предприятий

есш атотазительная пром ы ш ленность п р евр ащ ен а в 
индустриальную  отр асль  с  всесторонн ей  м еханизацией  
всех процессов п роизводства. О гром ны й парк маш ин и 
механизмов на л есозаготовительны х предприятиях н у ж ­

да ет ся  в крупной топливо-энергетической б а зе , к оторая  до л ж н а  
быть рассчитана на использование заготовл яем ого  этими п р ед ­
приятиями древесного топлива.

Крупными потребителями топлива являю тся, п р е ж д е  всего, 
тепловы е электростанции. Н а  к а ж д у ю  ты сячу и убом етров  л е ­
созаготовительной  програм м ы  требуется  о к ол о  д в у х  киловатт  
установленной мощ ности на электростанциях. Больш им по­
тр еби тел ем  топлива н а  лесозаготовительны х предприятиях  
являю тся та к ж е тяговы е маш ины  —  трелевочны е тракторы, 
автом обили , паровозы , мотовозы.

и лесохимия
О бщ ая топливная потребность механизированного лесозаго­

товительного предприятия, в зависим остей  о т  типа лешраас- 
порта, состав ля ет  о т  10 д о  14 тыс. скл. м 3, или от 7 до
10 тыс. пл. ад3 дров  на ка'ждые 100  тыс. м3 лесозаготовители* 

Программы. Н а топливны е н уж ды  н еобходи м о  расходозая, 
таким  о б р а зо м , д о  10°/о всей  заготовляем ой  древесины, «и 
больш е половины  о т  в сей  заготовки дров.

П р и  таки х р а зм е р а х  п отр ебл ен ия  древесного  топлива по­
н ик ает н еобходи м ость  использовать его  н аибол ее рационально 
с  одноврем енны м  получением  важ ны х лесохимических про­
дуктов.

В м ест е  с  тем , н а д о  н е  тольк о повы ш ать качество тошиЯ 
но и добиться  в  дальнейш ем  его  облагораж ивания. Значь 
тельная часть д р евесн ого  топлива используется  для газогеве-
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ке рбрных установок, па трелевочны х тракторах, агётомобилях 
с . частично н а  м отовозах и передвиж ны х электростанциях. 
Т!11ройз©одительность газогенераторов  зависит от  в лаж ности  и 

ругах кач еств  топлива.
Данные Н. П. Б обкова (ж урнал «Л есная  пром ы ш ленность»  

е 5 за  1949 г.) показы вают, ч то  при изм енении  влаж ности
—  голива от  10 д о  50%  абсолю тная (мощность двигателя  г а з о ­

мер агарного автомо/биля ЗИ С -21 п а д а е т  с  44,5 д о  25 л . с.,
. о. почти в два раза. Н а 'Мощность двигателя влияет и ка- 
#рийность топлива.
В настоящ ее врем я н а  лесозаготовительны х предприятиях  

_  [пользуют в качестве газоген ер атор н ого  топлива преим ущ е- 
(веино березовую  чурку, д л я  которой -создаю тся чур/коз агогго- 
етельные б азы , ча1Сто с  искусственной суш кой . /Редко в каче- 
ве газогенераторн ого топлива и спол ьзуется  древесны й уголь.

Создан че чуркозаготовительны х б а з  д л я  обеспечения г а зо -  
иераторных маш ин с л ед у ет  считать /начальным этапом  в р е-  

— юнии вопросов норм ального топли восн абж ени я  лесозагото/ви- 
иьных предприятий. В дальнейш ем  др евесны е чурки и вся  
«плитная древесина долж н ы , п о  н аш ем у  мнению, в м есто  п о д ­
ушки подвергаться 'химической п ер ер аботк е. Д л я  этого  н а д о  
отменять л и бо  ф орпаролизны е установки п о  м ето д у  проф .
1. К- С лавянского, л и б о  су х у ю  перегон к у д л я  получения из 
[ревесняы вы сококалорийного топлива (бурая  др евеси н а , д р е-  
есный уголь) низкой влаж ности, г а за  и  одн ов р ем ен н о  ценных 
^ х и м и ч е с к и х  продуктов.
Получение вы сококалорийного топлива и г а за  из древесины  

а б а зе  лесохим ических цехов с о зд а ет  условия д л я  п р и м ен е­
на в лесозаготовительной пром ы ш ленности б ол ее эконом.ич- 
ых газовы х двигателей  и газогенераторн ы х устан овок  и, 
ем сам ы м, б о л е е  рационального р еш ения топлив о-эн ер гети ­

ческих /вопросов.
Большой интерес с  точки зрения со зд а н и я  б а зы  р ац и он ал ь ­

ного топливоснабж ения лесозаготовительны х предприятий и 
Одновременного получения лесохим ических продуктов  пред-  
’га/вляет собою  п иролиз древесины  п о  м е т о д у  проф. С лавян- 
"юго.
. П ередвиж ная ф орпярояизная установка По проекту проф. 

луавянского обеспечивает п ереработк у 36 м3 др ов  в сутки, 
э-1

или ок оло  10 тыс. м 3 .в год, с  вы ходом 78°/» бурой древесины 1 
и д о  5— 6°/о ук сусн ой  кислоты . /При наличии 'готовой чурки  
такая устан овк а т р еб у ет  д л я  св о его  обсл уж и ван и я  3— 4 ч ел о­
века', т. е. н е  больш е, чем  тр и  суш/ке древесины . Т еплотворная  
сп особн ость  б ур ой  древесины  —  ок оло  5 тыс. калорий, в л а ж ­
ность 4— 6°/о, к  то м у  ж е  он а  отличается  низкой 'гигроскопич­
ностью .

/П олучение н а  п ер едви ж н ы х устан овк ах так ого  вы сококаче­
ственного топлива, к а к  б у р а я  д р ев еси н а  и  гав и одноврем енно  
лесохим ических продуктов, н е  т р еб у ет  'больших капитальны х  
за т р а т  и  за т р а т  р абоч ей  силы  и м о ж ет  быть ор ган и зовано на 
к аж дом  л есозаготовительном  предприятии  д а ж е  с  короткими  
с/роками действия.

Н евы сок ие эксплоатационны е затраты  и  п олучен и е л есо ­
химических п родук тов  о п р едел я ю т  невы сокую  /стоимость б у ­
рой древесины  и ц ел есообр азн ость  ее  использования н е  только  
е  качестве топлива д л я  газоген ер атор н ы х /машин, н о  и  для  
др уги х н у ж д . В к ачестве топлива д л я  ф орпиролизной устан ов­
ки м о ж н о  и спользовать все лесосечн ы е отходы  и отходы  д р е ­
весины  на би р ж ах . Э тим  обл егч ается  р еш ен и е задач и  и спол ь­
зован ия  отходов  н а  л есозаготовительны х предприятиях.

Н а очень крупны х м еханизированны х лесозаготовительны х  
предприятиях с  длительны м и срокам и действия ф орпиролиз- 
н ая установка м о ж е т  быть д оп ол н ен а  устан овк ой  п о  сухой  
п ерегонке древесины . В  этом  сл у ч а е  основны м топливом на 
лесозаготови тельн ом  предприятии  б у д е т  древесны й уголь.

Н еам огр я  н а  в се  пр еим ущ ества  р ац ион альн ого  топливо­
сн абж ен и я  лесозаготови тельн ы х предприятий  и и спол ьзова­
ния дровян ой  древесин ы  п утем  со зд а н и я  лесохим ических ц е ­
хов, таки е ц ехи  д а ж е  в в и де п ер едви ж н ы х фор/пиролизных 
.установок н е  получил/и /распространения /в л есозаготов и тель­
ной пром ы ш ленности, хотя  эти  вопросы  неоднок ратно п одн и ­
м ал и сь  и способы  организации  таких цехов достаточ н о р а з ­
р аботаны .

Н еоб х о д и м о  п р еодол еть  консерватизм  в  этом д ел е  и  поста 
вить леоохими/ю н а  сл у ж б у  социалистической лесной  про­
мы ш ленности и тем  са/мым обеспечить соверш енствование  
технологии п р оизв одства , /всестороннее использование д р ев е­
сины и вы сокий р о ст  производительности тр у да  н а  л есо за го ­
товках.

У В СТРАНАХ НАРОДНОЙ ДЕМОКРАТИИ

В. Я. Боровой

Успехи лесной промышленности Румынии
щ е в недавнем  прош лом над экономикой Румы нии  
тяготело заси л ь е  иностоэнного к апи тала. Н акануне  
первой м ировой войны 69,61% всего влож енн ого  в 
лесную  промы ш ленность капитала находи лось  в /руках 

«остоаицевг. Р азви тие лесной промы ш ленности в Румы нии  
«ло связано с  экспансией  м еж дунар одн ы х капиталистиче- 
их (монополий, которы е хозяйничали в румы/ноюих л есах , 

■ евр ащ ая  Румы нию  /в сы рьевой придаток крупны х капита­
листических д ер ж ав . П ер ед  второй /мировой войной почти  
;0!я румынская лесная  промы ш ленность ок азалась  под к он ­
ю ш ем  нескольких крупных трестов, которы е им ели свои  
ь>И0ные конторы в И талии, Герм ании, Ш вейцарии и д р у -  
и н странах.
■Хищ нически истреблялись лесны е богатства страны . Р а з ­
меры рубки лесов хвойных п о р о д  в  отдельны е годы были  
0 яти вдвое больш е и х  прироста. В л есной  промы ш ленности  
вручили преим ущ ественное развити е лесозаготовки  и от ­
вели, связанны е с  первичной обр аботк ой  д р евесн ого  сы рья,

Т/удор Савин, И ностранный капитал  в Румы нии.
1950, стр. 74— 75.

но и те бы ли отсталы ми, им ели кустарны й характер. Так, 
наприм ер, лесопильная п ром ы ш ленность бы ла представлена  
примитивными л есопилкам и, р аботаю щ им и  о т  к ол ес водяны х  
мельниц, а основны е агрегаты  эти х предприятий  —  л е с о ­
пильные рам ы  —  были деревян н ой  конструкции. Техника  
безоп асн ости  отсутствовала, вследствие чего  п роизводствен ­
ный травм атизм  р о с  и з  г о д а  в год.

И сточником гром адны х бары ш ей и ностранного капитала  
в леоной пром ы ш ленности /Румынии, так  ж е  к ак  и  обогл; 
щ еяия собственны х капиталистов, 'были п р едел ь н о  низкий  
уровень зар аботн ой  платы  и п остоянно р астущ ая  норма экс- 
п лоатации румы нских лесны х рабочих.

П бтом  и кровью  (румынских р а б о ч и х  и крестьян  со зд а в а ­
лись колоссальны е доходы , ш ироким п оток ом  утекавш ие из 
Румы нии в бездон н ы е кар/маны инозем ны х лесопром ы ш лен­
ников.

Только нар одн ая  власть п олож ила конец  хозяйничанию  
капиталистических хищ ников в л еса х  Румы нии.

Н овая .государственная власть  п р овел а р я д  мер, н ео б х о ­
дим ы х д л я  строительства социалистической  экономики. О д­
ним из важ нейш их, глубокореволю ционны х по своей сущ но-
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сти, мероприятий, подготовивш их социалистическую  и нду­
стриализацию , явилась национализация крупной и средней  
промыш ленности, ставш ая  предпосы лкой для  дальн ей ш его  
планового развития важ н ей ш их отраслей  н ар одн ого  хозя й ст­
ва, в том числе и лесной промы ш ленности.

З а  три года , прош едш ие с о  времени национализации  п ро­
мы ш ленности в Румы нии, в д ел е  развития и технического  
оснащ ения леоной -промышленности сд ел а н о  больш е, чем за  
несколько десятилетий  бур ж уазн о-п ом ещ и ч ьего  строя.

Б настоящ ее время на многих лесопильны х, д е р е в о о б р а б а ­
ты ваю щ их и ф анерны х за в о д а х  производственны е процессы  в 
значительной степени механизированы .

П ятилетний план (1951— 1955 гг.) н ам еч а ет  дальнейш ий  
подъ ем  л есной  и д ер ев ообрабаты ваю щ ей  промы ш ленности  
Румы нии. В р езул ьтате лучш ей ор ган и зац ии  т р у да , соц иал и ­
стического соревнован ия, м еханизации  и автом атизации  
производственны х процессов , повы ш ения квалификации р а ­
бочих и внедрения передовы х м етодов  работы  п р ои зв оди ­
тельность тр уда в этой отрасли  рум ы нского нар одн ого  х о ­
зяйства дол ж н а  возрасти  в 1955 г. на 58%  по отнош ению  к 
1950 гЯ

Н а заготовках л еса  все чащ е и чащ е стали появляться  
электропилы , облегчаю щ и е тяж елы й т р у д  л есор уба . М ехан и ­
зируется транспортировка л еса . Н а см ен у  традиционном у  
волу в л ес  пришли машины —  л еб ед к и , трелевочны е тр а к ­
тиры, автомобили.

К  горным л есам  К арпат протянулись канатно-подвесны е  
воздуш ны е дороги . Д л я  оовоения трудн одоступ ны х лесны х  
массивов проводятся  узкоколейны е л есовозны е дороги . Т оль­
ко за  1949 г. бы ло п ролож ено 230  км таких д о р о г 3.

К концу пятилетнего плана (1955 г.) годовой  о б ъ ем  р а ­
боты м еханизированного л есотран оп орта увеличится на  
25 миллионоз т /км . О перации п о  вы возке л еса  б у д у т  м е х а ­
низированы на 79% , а погрузоч н о-разгрузоч н ы е работы  —  
на 22% 2.

В прош лом году  в г. В атр а-Д ор н ей  сдан  в экоплоатацию  
крупнейший в стране лесопром ы ш ленны й ком бинат. В се  
производственны е процессы на этом  предприятии м ехан и зи ­
рованы.

Д л я  обеспечения высоких тем пов развития леоной про­
мы ш ленности в течение 1951— 1955 гг. в капитальное строи­
тельство этой отрасли будет  в л ож ен о  23,8 м лрд. лей 2.

2 «О фициальны й вестник» №  117 от 16 д ек абр я  1950 г., 
Б ухарест.

3 П лан овое хозяйство в Румынской Н ародной  Р еспублике, 
стр. 109.

Ш ирокое развитие за  последние годы получила м еЯ  
ная промы ш ленность. П роизводство гнутой мебели По сЯ  
нению с 1949 г. возр осло  в 1950 г. на 4 3 % 4, а производи 
серийной дом аш ней м ебели за  этот ж е  год увеличилось пЯ  
в д в о е 5. Я

В озникла новая отрасль лесной проиЯ 
ленности —  ф абрично-заводское произИ 
ство сборны х дом ов , выпуск которых к ■  
цу пятилетки (1955 г.) долж ен  достигИ 
300 000 м2. ■

В лесопильной промышленности проиЯ 
дительность труда по выпуску твердол 
венных и хвойных пиломатериалов выро 
в 2— 2,5 р а за , а годовая выработка ш 
м атериалов на одн у  рам у бол ее чем уд 
лась  по сравнению  с  1948 г.5. В резулн 
производство пиломатериалов увеличив 
ся из года  в год. Если выработку пило! 
дукции в 1948 г. принять за  100%,
1949 г. она достигла 133% , а в 1950 г. 
160% 4.

Рум ы нская лесная промышленность | 
клонно идет в гору. 0 5  этом свидетельств; 
опубликованны е в румынской печати д 
ные Г осударственной плановой комиссии 
С овете министров Румы нской Народной Р 
публики о выполнении плана промышлен 
го производства за 1950 г. П лан по мш 
стерству лесного хозяйства, лесной и бума 
ной промыш ленности был выполнен 
112,8% , в том числе по продукции лесной 
деревообрабаты ваю щ ей  промышленности 
114,2%  и по целлю лозе и бум аге на 107,(Л 

В течение 1950 г. было выпущено све 
плана значительное количество мебели, 
ревянны х сборны х дом ов и бумаги. Освое 
более 100 новых в и доз продукции и нача 
серийное производство дом аш ней меба 

Д ер ев ообр абаты в аю щ ая  промышленное 
снизила себестоим ость продукции на 10,81 
по сравнению  с 1949 г . 8.

У спехи румы нской лесной промыш ленности показываю 
как неиссяк аем о глубоки источники народной инициативы 
свободной  стране. П овседневны ми стали на лесопромышла 
ных предприятиях Румы нии трудовы е подвиги людей, пр 
являю щ их за б о т у  о б  увеличении производитетьности труд;
о  выпуске вы сококачественной лесопродукции.

З а  счет м еханизации  труда и улучш ения технологии а 
Георгеньском  лесопильном  за в о д е  (М уреш окая область) пр< 
изводительность тр уда в ны неш нем году  повы силась наЗМ

М ехан и зац ия  производственны х процессов в лесной пр< 
мы т л ен н ости  т р еб у ет  квалифицированных кадров. Подготм 
ка и повы ш ение квалификации рабочих в едутся  в профа 
сиональны х ш колах. В 1951 г. 6 тысяч рабочих окончили «Я 
сы повы ш ения квалификации. С озданы  так ж е школы даря 
торов предприятий. 17 ср едн их учебны х заведен ий  и инстиг 
тов готовят техников и инж енеров  для  лесной промышленное!

К оренное преобразован и е общ ественного строя Румына 
п ер еход  к  построению  ф ундам ента социализм а приводят 
росту м атериального и культурного благосостояния рушл 
ского народа.

В народно-дем ократической Румы нии проявляется бол! 
ш ая за б о т а  о  работниках лесной  промышленности. За одн 
только год 11 500 человек получили новые жилища. Дл 
рабочих леоной промы ш ленности открыты десятки стаж 
вых, п остроен о 65 -больниц, 48 медпунктов, десятки аптек 
пунктов первой медицинской помощ и.

Д ости ж ен и я  л есной  промы ш ленности Румынии убедитвль 
но свидетельствую т об  огром ны х неисчерпаемы х ареиму 
щ ествах социалистической экономики н а д  капиталисте 
ской.

Б ратская помощ ь С оветского С ою за молодом у демократа 
ческому государству  и свободны й радостны й труд рабочю 
и крестьян Румы нской Н ародной  Республики создают проч 
ный ф ундам ент для  дальнейш их успехов социалистически! 
индустриализации.

4 П о  м атериалам  Румы нской народнохозяйственной ем 
ставки 1950 г. в М оскве.

5 Ж ур н ал  «Л упта д е  -Класэ» ((Классовая борьба) № 7-8
1950 г. О рган Ц К  Румы нской Р абочей  партии.

в Г азета  «Скынтейя» о т  2 ф евраля 1951 г. Орган ЦК Ру
мынской Р абочей  партии.

С генд  лесной  промы ш ленности на промы ш ленной вы ставке Румы нской  
Н ар одной  Р еспублики  в г. М оскве (1950 г.)

Ф ото П. М А кулина.
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БИВЛ И О Г РА Ф И Я

Хорошее пособие для раскряжевщиков
"Ь связи с  непреры вным ростом  потребления дел ового  

теса в народном  хозяйстве рациональное использование  
в  гесосечного ф онда с  к аж ды м  годом  п р и обр етает  в се  

больш ее значение. П ер ед  л есозаготови телям и  поставле- 
задача —  м аксим ально увеличить вы ход деловой  д р е в е ­

сины.

технические условия на эту  продукцию , даны  схемы  раск ря­
ж евки стволов. Т ехнические условия скомпонованы  в удобны х  
дл я  пользования табли ц ах.

П риведенны е авторам и схем ы  раскряж евки наглядно п ока­
зы ваю т возм ож ности  м аксим ально полного использования д р е ­
весины ствола в качестве деловы х лесом атер и алов . В книге 
реком ендую тся  'Проверенные на опы те практические приемы, 
содей ствую щ и е рациональной  раск ряж евке к аж д ого  ствола. 
О собен н о  богата  таким и ук азан иям и  часть руководства, по­
свящ енная р аск р яж ев к е стволов липы (стр. 8 — 29). Полезный  
м атериал содер ж и т  глава о б  особен н остях  заготовки лесом а  
териалов и з  липовы х стволов с  использованием  коры 
(стр. 63— 69).

Серьезны ми н едочетам и  ст р а д а ет  руководство в части, к а ­
саю щ ейся р аск р яж езк и  стволов осины  и ольхи.

В  книге не приведены  схем ы  р аскряж евки  на деловы е со р ­
тименты стволов осины  с  внутренней  пнилью. П о приведенны е! 
в р уководстве схем ам  получается  так, что вся часть ствола  
с  внутренней гнилью идет в др ова . Э то  теоретически и п р ак ­
тически не верно и не м оби лизует работников л есозаготовок  
на бол ее полное использование осины д л я  заготовки деловы х  
сортим ентов.

Н еобходи м о  бы ло бы в качестве прим ера описать раск ря­
ж евк у ствола осины с ' несколькими плодовы ми телам  *, чтобы  
показать, что наличие плодозы х тел  не всегда переводит эту  
часть ствола в дрова и что из пораж енной  плодовы ми телам и  
части ствола д а ж е  при наличии внутренней гнили м огут быть 
заготовлены  (и на практике заготовляю т) таки е сортим енты , 
как спичечный кряж  и др у ги е  ценны е л есом атериалы .

О тсутствие типовы х схем  раскряж евки  стволов ольхи д е ­
лает эту  часть руководства м ал о доходчивой .

В се ж е в  целом книга является хорош им  п особием  для  р а ­
ботников, заняты х раскряж евкой  мягколиственны х п ор од  и 
м ож ет  быль и спользована для  учебны х целей.

Ф. П. М О И С Е Е Н К О

УКАЗАТЕЛЬ [СТАТЕЙ,
НАПЕЧАТАННЫХ В ЖУРНАЛЕ „ЛЕСНАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ*'

в 1951 г., № 1 -1 2

П Е Р Е Д О В Ы Е '

и е  внимания эконом ите производства! ........................ И
хтнитв план летних л е с о з а г о т о в о к ! ....................................  4
е поднять производительность тр уда на л есо за го -
> а к а х ! .........................................................................................................
очно выполнить государственны й план 1951 г.! . .
омплеконую м еханизацию  лесозаготовок  . . . .
шексная м еханизация леспром хозов —  важ нейш ая
д а ч а ..........................................................................................................
— стройкам к о м м у н и з м а ...................................................... 7
орьбу за вы полнение плана 1951 года . 
феменчэ подготовиться к осенне-зим нем у  
рсзагоговок

п ер иоду
1 

8
1951 году! ........................ 3

12
ино проьести лесосплав
1*0 распространить опыт м астера П отравит а! . . 

СТА ТЬИ

ов И. Г.— Опыт новаторов —  всем рабочим . . . 
ров В Н. — У лучш ить ремонт и обсл уж и ван и е  
канизмов на л е с о з а г о т о в к а х .................................................

Ч умаков С. П. — П овседневно заботиться  о  быте л есо ­
заготовительны х рабоч их ...................................................  1

Л Е С О ЗА Г О Т О В К И

А боль И. П. —  Тяговые качества трактора К Т-12 на
сн еж н ы х волоках .....................................................................  1

А ндриевский А. И. — У длинение срока сл уж бы  пильных 
ц е п е й ......................... .......................................................................0

А ндриевский А. И. —  У ниверсальны й за  точно-ф уговоч­
ный стан ок  Ц Н И И М Э .......................................................9

Баш м аш ников И. Л . —  З а  к руглогодовую  ритмичную  
р а б о т у  в л есу  ............................................................. ...... 9

Б едер сон  А. М. — Д в ухсм ен н ая  работа  в леспром хозах
М олото влес а ...............................................................................11

Гольдберг А . М. — О д ви гател е л есовозн ого  автом обиля 8
Г ребень И, И., Ц етлин А . М. —  В клю чение электростан­

ции П П Э С -40  на параллельную  работу  . . . . .  2

31

Д л я  достиж ен ия  
этой  задачи  очень  
в аж н о  ознаком ить ш и­
рокие круги работни ­
ков производства с 
м ногообразны м и в о з ­
м ож ностям и испол ьзо­
вания древесны х ств о­
лов, особен н о мягко­
лиственны х пород, для  
заготовки деловы х  
л есом атери алов . С 
этой точки зрения вы­
пуск «Р ук ов одства  по 
р аскряж евке стволов  
липы, осины и ольхи», 
составлен н ого А . С. 
М атвеевы м - М отиным  
и Н . Н. Родниковы м 1, 
н адо  признать очень  
своеврем енны м .

В книге описы ваю т­
ся круглы е лесны е  
м атериалы , заготов ­
ляем ы е из указанны х  
пор од, кратко и зл а­
гаю тся стандарты  и

1 А. С. М атвеев-М ош н и Н . Н. Рол пикоз, Р у к о зо д с т зо  по 
Жря ж евке стволоз липы, осины и ольхи, Г осл есбум и здат , 

1950, стр. 72, рис. 20, ценз 2 р. 85 к.
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