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Пролетарии всех стран, соединяйтесь)

У \  Е  С  И  Я  —________ янвзрь_________ 1̂ 1
*  ^  М  Ж  ^  т .  , ^ Ж  ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ ПРОИЗВОДСТВЕННЫЙ И ТЕХНИКО-

_ _ _ _  _  ж я л  ^___  ЭКОНОМИЧЕСКИЙ ЖУРНАЛ
П Р О М Ы Ш Л Е Н Н О  С Т Ь  —

Год издания одиннадцатый

^ На борьбу за выполнение плана 1951 года!
Великими победами на всех участках коммунисти­

ческого строительства встретила советская страна 
наступление нового, 1951 года. Под руководством 
большевистской партии и гениального вож дя трудя­
щихся товарища Сталина советский народ досрочно 
выполнил задачи послевоенного плана восстановле­
ния и развития народного хозяйства СССР и уверен­
но идет по пути новых трудовых побед в борьбе за 
коммунизм.

За годы послевоенной сталинской пятилетки лес­
ная промышленность, как и другие отрасли народно­
го хозяйства нашей страны, резко увеличила объем 
производства. Намного возросли вывозка деловой 
древесины, выработка пиломатериалов, мебели.

Истекшие годы были периодом коренного техни­
ческого перевооружения лесозаготовительной про­
мышленности. Благодаря огромной помощи партии 
и правительства леспромхозы получили мощную 
техническую базу для широкой механизации всех 
основных работ на заготовке и вывозке древесины.

Итоги 1950 года показали, что лесозаготовитель­
ные тресты и предприятия, которые производительно 
использовали машины и механизмы, которые пра­
вильно организовали труд в лесу, успешно выполни­
ли годовой план вывозки древесины. В числе передо­
виков — Сявский, Ш уйско-Виданский, Кировский, 
Комсомольский, Чермозский леспромхозы, тресты 
Востсиблес, Красдрев, Мезеньлес, Черновицлеспром 
и многие другие.

Однако лесозаготовительная промышленность в 
целом — важнейшая отрасль лесной и бумажной 
промышленности, призванная удовлетворять расту­
щие потребности народного хозяйства в древесине, 
не выполнила годового плана. Это —  результат то­
го, что не все леспромхозы и тресты перестроили 
свою работу по-новому с тем, чтобы полностью ос­
воить имеющиеся в их распоряжении технические 
средства производства. Невыполнение плана сви­
детельствует о том, что среди руководителей наших 
лесозаготовительных предприятий еще есть люди, 
которые не усвоили и не претворяют в жизнь исто­

рическое указание великого Сталина о том, что «ме­
ханизация процессов труда является той н о в о й  
для нас и р е ш а ю щ е й  силой, без которой невоз­
можно вы держ ать ни наших темпов, ни новых м ас­
штабов производства».

С первых ж е дней нового года .задача лесозаго­
товителей —  взять необходимые темпы для того, 
чтобы план заготовки и вывозки древесины выпол­
нялся всеми предприятиями каж дую  смену, каж дый 
день, каж ды й месяц и квартал.

О бразцы высоких темпов борьбы за выполнение 
плана лесозаготовок даю т Чермозский леспромхоз 
треста У ралзападолее и Комсомольский леспромхоз 
треста Костромалес, которые перевели работу меха­
низмов на двух- и трехсменную работу.

Переход на двухсменную и круглосуточную ра* 
боту всех .процессов производства лесозаготовок 
вскрывает громадные дополнительные производст­
венные резервы предприятий, позволяет намного по­
высить использование механизмов. В самом деле, 
можно ли считать нормальным такое положение, 
когда богатейш ая техника — электростанции, лебед­
ки, тракторы, автомобили —  бездействует 16 часов 
в сутки только по той причине, что зимой день коро­
ток? Эксплоатировать механизмы в одну смену при 
наличии в лесу электрической энергии —  это недо^ 
пустимая роскошь.

Электрификация лесозаготовок откры вает широ* 
кие возможности не только для применения электри­
фицированных инструментов и механизмов на валке 
и раскряж евке, на трелевке и погрузке леса, но и для 
того, чтобы осветить лесосеки и склады, чтобы за ­
ставить новую технику служить делу борьбы за план 
круглые сутки.

Почин Чермозского и Комсомольского леспром­
хозов подхватывается все большим числом пред­
приятий Карелии, Коми АССР, М олотовской, Сверд­
ловской, Челябинской, Томской областей и других 
лесных районов.

Д вух- и трехсменная работа приводит к  значи­
тельному повышению производительности механиз-
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мов, ускоряет оборачиваемость подвижного состава 
лесовозных дорог, ликвидирует простои тракторов, 
электростанций, лебедок. В зимнее время много­
сменная работа тракторов и автомобилей повышает1 
их производительность такж е и благодаря тому, что 
водитель принимает машину от своего сменщика на 
ходу, и отпадает необходимость подогревать двига­
тель для запуска.

Нужно быстрее переводить механизмы в лесу на 
юр углосуточную работу.

Внедрение двух- и трехсменных графиков работы 
в лесу обязывает руководителей трестов и леспром­
хозов создать все условия для того, чтобы новая 
технология осуществлялась наиболее успешно. С 
этой целью надо прежде всего организовать осве­
щение рабочих мест на лесосеках и складах. Необ­
ходимо, далее, правильно расставить рабочую силу, 
организовать работу так, чтобы во (вторую и третью 
смены выполнялись равномерно все процессы про­
изводства, а на верхних складах был создан необхо­
димый запас для бесперебойной эксплоатации на 
вывозке леса автомобилей, тракторов, паровозов, 
мотовозов.

Подвозка, трелевка древесины — это важнейшее 
звено в технологическом процессе лесозаготовок — 
имеет особенно большое значение в условиях двух­
сменной и круглосуточной работы предприятия. От­
ставание подвозки леса обрекает на бездействие ав­
томобили и паровозы на магистральных лесовозных 
путях и срывает выполнение плана вывозки леса.

Руководители леспромхозов должны держать 
подвозку леса под своим постоянным наблюдением 
и обеспечить бесперебойную работу механизирован­
ных лесовозных дорог, создавая на верхних складах 
при вывозке леса в сортиментах не менее двух-трех- 
недельного неснижаемого переходящего запаса 
древесины.

Крупнейшим недостатком многих лесозаготови­
тельных предприятий является не изжитая еще «се­
зонность» в эксплоатации транспортных средств на 
вывозке леса, которые используются неполностью 
или простаивают неделями и месяцами из-за отсут­
ствия дорог, пригодных на время осенней и весенней 
распутицы и в дождливый летний период. Необходи­
мо всемерно повышать темпы строительства лесо­
возных дорог круглогодового действия, не завися­
щих от состояния погоды. Наряду с ростом сети уз­
коколейных лесовозных путей надо увеличить число 
автомобильных дорог с гравийным покрытием и 
лежневых дорог.

Неотложная обязанность строителей — изыскать 
способы ускоренной и удешевленной прокладки леж­
невых дорог. Немалый производственный и экономи­
ческий эффект могут дать упрощенные авто-лежне- 
вые дороги. Задача работников проектировочных 
организаций — быстрее разработать наиболее ра-

2

циональные типы таких дорог и помочь внедрен! 
их в производство. Я

Ритмичная круглогодовая работа на осяозе па 
ного использования всех средств механизации — в! 
стиль, которым должны овладеть лесозаготовите! 
ные предприятия, чтобы добиться успеха в бори 
за план. |

«Производственный план —учит товарищ Ста.™ 
— есть живая и практическая деятельность милли 
нов людей. Реальность нашего производственно! 
плана — это миллионы трудящихся, творящие н| 
вую жизнь. Реальность нашей программы — это я  
вые люди, это мы с вами, наша воля к труду, наЯ 
готовность работать по-новому, наша решимое! 
выполнить план». I

Стахановцы лесозаготовок, развертывая всесош 
ное социалистическое соревнование за выполнен! 
планов заготовки и вывозки леса, повышают про* 
водительность труда, стараются выжать из совщ 
менной техники все, что она может дать. НоватоД 
производства понимают, что добиться высоких п! 
казателей выработки изо дня в день, на протяжеЛ 
месяцев и кварталов можно только при услови 
умелого и заботливого отношения к механизмам, кЯ 
торые им доверила Родина. I

Вот почему такой широкий отклик нашел в среЯ 
механизаторов патриотический почин комсомольцЯ 
стахановца Шуйско-Виданского леспромхоза ИваЯ 
Котова. Водитель трелевочного трактора КТ-11 
Иван Котов .взял свой трактор на социалистическую 
сохранность и обязался, не останавливая трактор н| 
капитальный ремонт, стрелевать 15 тысяч кубоме* 
ров древесины. 6

С каждым днем растет число участников соция 
листического соревнования за лучшее использова! 
ние техники на лесозаготовках. Вслед за трактор! 
стом Иваном Котовым и механиком электростанци 
Филиппом Мокеевым (Карело-Финская ССР) траи 
тористы, крановщики, электромеханики, лебедчию 
шоферы, машинисты во всех лесозаготовительиы 
районах страны берут на социалистическую сохра? 
ность вверенную им государством технику, обяз] 
ются соблюдать графики профилактического осмо1 

ра, удлинить сроки межремонтной эксплоатации м! 
шин и механизмов и увеличить выработку.

Патриотическое движение механизаторов-за луч 
шее содержание и эксплоатацию лесозаготовителе 
ной техники, за  перевыполнение заданий на заготов 
ке, трелевке и вывозке леса говорит о великом твор 
ческом энтузиазме тружеников леса, воодушевлен 
ных, как и весь советский народ, великой целью- 
строительством коммунизма.

Управляющие лесозаготовительными трестам! 
директоры леспромхозов, все инженерно-технши 
ские работники лесозаготовок должны вместе с па] 
тийвыми и профсоюзными организациями помогач
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вертыванию социалистического соревнования за 
юлнение государственного плана лесозаготовок. 
[ обязаны оперативно и конкретно руководить 
вильной расстановкой, рациональным использо- 
ием механизмов и организацией труда в лесу, 
рестанно заботиться о культурно-бытовых нуж- 
работников лесозаготовок, о закреплении на 

дприятиях постоянных кадров рабочих и повы- 
[ии их квалификации.
ам, где директор, главный инженер и другие 
циалиеты леспромхоза не отсиживаются в канце- 
ии, а ежедневно бываю т на лесопунктах, на лесо- 
шх дорогах, быстро и оперативно устраняю т все 
икающие трудности, — там дело идет на лад, 
производственный график соблю дается твердо 

:т разрыва меж ду числом действую щих и «спи- 
шх» механизмов.
спешное выполнение производственных планов 
асштабе треста, главного управления и мини- 
ютва зависит от ровной, ритмичной работы каж - 
з предприятия. Вот почему задача руководителей 
инженерно-технических работников главных 
авлений и трестов—глубоко изучать работу каж- 
) леспромхоза, изо дня в день следить за  ходом 
олнения производственной программы, знать 
;твительное положение дел  на всех участках 
«водства и оперативно принимать необходимые 
а помощи предприятиям в борьбе за план.
валифицированное техническое руководство ис- 
>зованием механизмов и расстановкой рабочих 
>средственно на лесосеке, на складе, на лесовоз- 
дороге решает успех выполнения плана. Надо

смелее выдвигать на руководящую работу в Лей* 
промхозах и трестах молодых, зарекомендовавш их 
себя на производстве специалистов. А таких людей 
не мало в нашей промышленности.

Трудовая дисциплина, указы вал В. И. Ленин, 
есть гвоздь всего хозяйственного строительства со­
циализма. О бязанность руководителей трестов и 
леспромхозов — всемерно укреплять трудовую  дис­
циплину на лесозаготовительных предприятиях, до­
биться, чтобы рабочий день на лесосеке был исполь­
зован полностью и с наибольшей продуктивностью. 
Д ля  этого надо, в частности, обеспечить транспорт­
ными средствами своевременную доставку рабочих 
на отдаленные лесосеки и склады . В центр внима­
ния долж но быть поставлено укрепление основной 
формы организации труда на лесозаготовках  —  по­
точно-комплексной бригады, выполняющей весь 
комплекс лесозаготовительны х работ от валки до 
погрузки хлыстов при вывозке леса в хлыстах или 
до сортировки и ш табелевки древесины на верхнем 
складе при вы возке древесины в сортиментах.

Государственный план 1951 года —  незыблемый 
закон д ля  всех трестов и леспромхозов, лесозаводов, 
фанерных и мебельных предприятий, для всех р а ­
ботников лесной промышленности. Путь к его вы­
полнению — ритмичное еж есменное и еж едневное 
выполнение производственных заданий каж ды м  
предприятием.

Повышение производительности труда на основе 
полного использования механизмов, правильной ор­
ганизации технологического процесса и укрепления 
трудовой дисциплины —  реш ающ ее условие успеха 
в борьбе за  план. I - .
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С. П. Чумаков
ЦК профсою за рабочих лесз и с

Повседневно заботиться о быте 
лесозаготовительных рабочих

артия, правительство и лично товарищ Сталин 
создали труженикам леса все условия для 
успешного выполнения государственных пла­

нов, культурной и благоустроенной жизни. Совет­
ское правительство выделяет значительные сред­
ства на строительство- жилищ и культурных учрежде­
ний на лесозаготовках. Из года в год улучшаются 
жилищно-бытовые условия работников' лесной про­
мышленности. /

За последние три года на предприятиях Мини­
стерства лесной и бумажной промышленности СССР 
введена в эксплоатацию жилая площадь, исчисляе­
мая многими сотнями тысяч квадратных метров, по­
строены сотни новых рабочих поселков. Огромный 
размах в послевоенной пятилетке получило индиви­
дуальное строительство. В (результате помощи Со­
ветского государства, которое с каждым годом уве­
личивает размеры кредитов на индивидуальное 
строительство, за три истекших года построено бо­
лее 12 тыс. индивидуальных домов.

В 1950 г. широко развернулось стандартное до­
мостроение, на действующих лесопильных и дерево­
обрабатывающих предприятиях вводятся новые упро­
щенные домостроительные цехи.

В течение 1947, 1948 и 1949 гг. построены и восста­
новлены сотни клубов, красных уголков, детских 
учреждений, больниц, врачебно-фельдшерских пунк­
тов и других культурно-бытовых учреждений.

Программа жилищного строительства 1951 г. 
значительно превышает плановые задания 1950 г.

Советское правительство требует, чтобы, строя 
новые крупные механизированные предприятия, 
осваивая новые лесные массивы, лесозаготовители 
одновременно создавали при них и благоустроенные 
рабочие поселки с просторными жилыми домами, 
столовыми, магазинами, школами, клубами, меди­
цинскими пунктами, детскими садами и яслями.

Забота о материальном благосостоянии и бытовом 
устройстве рабочих является непреложным за ­
коном социализма. Это повседневная обязанность 
каждого хозяйственного и профсоюзного органа. 
Коренное улучшение жилищно-бытовых условий — 
зерный путь к ликвидации текучести рабочей силы, 
повышению производительности труда, улучшению 
всей работы лесной промышленности.

И там, где хозяйственные и профсоюзные руково­
дители, следуя указаниям товарища Сталина, по­
вседневно заботятся о материальных условиях ж из­
ни рабочих, вникают во все мелочи быта, там нет 
текучести кадров, там непрерывно растет произво­
дительность труда и успешно выполняются государ­
ственные планы. Примером может служить Сявский 
леспромхоз треста Химлесзаг (директор т. Баш ­
мачников, председатель рабочкома т. Моисеев).

Руководители этого предприятия по-болыневист- 
ски заботятся о быте рабочих, неустанно улучшают 
жилищно-бытовые условия рабочих кадров. Ежегод­
но план жилищного и культурно-бытового строи­
тельства перевыполняется на 20—30%. 334 рабочих

постоянного кадра построили себе индивидуал 
дома. За последние пять лет в леспромхозе вые 
но несколько тысяч квадратных метров' жилой 
щади. . 1 1 ! ]

В хорошо оборудованных столовых рабочий 
гда может получить вкусную горячую пищу. 1 
случайно столовая леспромхоза «е раз завоевы 
первенство во всесоюзном соревновании.

Большое внимание руководители Сявского 
промхоза уделяют медицинскому обслуживанию 
бочих, организации работы с детьми. Недавно в 
селке построена больница. Летом уже функци 
ровал вновь отстроенный пионерский лагерь для 
тей лесорубов. Успешно работают три детских с.

Благодаря постоянной заботе о бытовом уст 
стве рабочих леспромхоз давно уже ликвидирова 
текучесть, создал постоянные кадры рабочих и| 
изменно выполняет государственный план почт 
привлечения сезонников.

Хорошие жилищно-бытовые условия — один] 
важных факторов высоких производственных пои 
телей Сявского леспромхоза. Еще в 1949 г. кол 
тив выполнил пятилетний план и уже несколько} 
держит первенство во всесоюзном социалист 
ском соревновании. За высокие производствен 
показатели Сявскому леспромхозу 33 раза прис] 
далось переходящее Красное знамя Совета Ми 
ров СССР.

Конкретную заботу о быте рабочих проявляют! 
ководители Понизовского леспромхоза треста I 
стромалес (директор т. Сергеев, председатель I 
бочкома т. Кряжев). Леспромхоз из года в год пе 
выполняет все предусмотренные коллективным д( 
вором обязательства по жилищному и культурно- 
товому строительству. За последнее время пер( 
вые рабочие получили 84 квартиры общей площа; 
в 2 052 квадратных метра. Рабочие поселки радио 
цированы и электрифицированы. Построены клу 
школа-семилетка. Хозяйственное руководство и пр 
союзная организация леспромхоза много сдел 
для того, чтобы создать рабочим наилучшие жил 
но-бытовые условия, полностью ликвидировать к 
честь рабочей силы.

Коллектив леспромхоза выступил в этом сез! 
инициатором областного соревнования за досрош 
выполнение плана осенне-зимнего сезона.

Семилетняя школа, клуб, детский сад, много дв| 
квартирных и индивидуальных домов построен! 
благоустроенном рабочем поселке Чална передо} 
го Шуйско-Виданского леспромхоза (Карелов 
ская ССР), досрочно выполнившего план 1950 г.

Однако наряду с этими положительными факт! 
у нас немало еще крупных недочетов. Закончивш 
ся в конце 1950 г. всесоюзный общественный си 
санитарного состояния общежитий, работы (5а: 
прачечных, а также проведенная ВЦСПС массо) 
проверка жилищно-бытовых условий рабочих Г 
предприятиях министерства вскрыли на ряде пр 
приятий серьезные недостатки в жилищном стр(
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Культура и быт на лесозаготовках:
1 — механизированная заготовка детал ей  ср уба для  ж илого дом а  на станке системы  инж . В арш авского (Ш уйско-Виданский л есп р ом хоз);
2 — дома лесозаготовителей в поселке Ч ална (Ш уйско-Виданский л есп р ом хоз); 3  — клуб и ш кола в Н ово-С явском поселке С явского леспром ­
хоза; 4 — в продовольственном м агази не (П айский опы тно-показательны й л есп р ом хоз); 5 — киномеханик за  работой (клуб П айского лесп р ом ­

х о за ); 6—в детских яслях (П айский опы тно-показательны й леспром хоз)

(Фото В. Н и с м а н а  н д р .)
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тельстве, культурном и бытовом обслуживании ра­
бочие инженеров', техников и служащих лесной и 

' бумажной промышленности.
Президиум ВЦСПС отметил, что жилищное и 

культурно-бытовое строительство на предприятиях 
министерства резко отстает от темпов роста про­
изводства и численности рабочих, в связи с чем во 
многих леспромхозах нередки случаи скученности 
в общежитиях, особенно в лесозаготовительных тре­
стах Архангельской области и Карело-Финской ССР.

На предприятиях трестов Кирлес, Горьклес, Крас- 
древ и др. в общежитиях для одиноких рабочих не­
достает инвентаря и оборудования, крайне мало су­
шилок, общих кухонь, комнат для личных вещей 
и т. д.

Систематическое невыполнение планов жилищно- 
; го строительства — одна из серьезных причин всех 
этих недостатков.

Жилищное и культурно-бытовое строительство 
плохо обеспечивается строительными материалами 
и даже лесом. Решение правительства о целевом вы- 

: делении строительных материалов для нужд жилищ- 
; ного строительства в ряде случаев выполняется 
неудовлетворительно. На большинстве строек, как 
правило, мало используются механизмы и плохо 
организован труд рабочих-строителей. Почти совер­
шенно не применяется поточно-скоростной метод 

/‘жилищного строительства. Многие строительные 
1 участки Главлестрансстроя и самих леспромхозов не 
имеют даже графиков ведения работ. Часто строи­
тели перебрасываются на другие работы. Так, в Ка- 
рело-Финской ССР за девять месяцев 1950 г. 1 250 
рабочих-строителей лесных поселков были переведе­
ны на выполнение других заданий.

Руководители некоторых лесозаготовительных 
трестов не обеспечивают жилищное строительство 
рабочей силой. В тресте Двинолес, например, вместо 
необходимых по плану 1464 рабочих в октябре 
1950 г. на стройках работало только 750 человек. Та- 
к̂ое же положение имело место в трестах Онеголес, 
Комилес, Котласлес, где потребность строек в рабо­
чей силе удовлетворена только на 60%.

Наряду с этим тормозит жилищное строительство 
недостаток квалифицированных кадров' строителей. 
Особенно неблагополучно с этим1 делом на стройках 
Главлестрансстроя.

Президиум ВЦСПС обратил внимание Министер- 
' ства лесной и бумажной промышленности СССР и 
| профсоюзных организаций рабочих леса и сплава на 
крайне низкое качество жилищного и культурно-бы­
тового строительства. Так, построенные в Максати- 
даском леспромхозе (трест Калининлес) дома име- 

Iют много дефектов: стены не проконопачены, печи 
без вьюшек, дверок, задвижек. Остекление оконных 
проемов сделано небрежно.

Необходимо повести решительную борьбу с брако­
делами и сурово наказывать тех строителей, кото­
рые допускают недоделки. Труженики лесной про­
мышленности должны иметь красивые, добротные и 
благоустроенные жилища.

Повышение качества строительства в большой ме­
ре зависит от своевременной и строгой приемки за­
конченных объектов. Между тем на некоторых пред­
приятиях дома заселяются без предварительной с д а ­
чи их приемочным комиссиям. Только в Одной Ки­
ровской области без сдачи приемочным комиссиям 
заселено около 10 тыс. квадратных метров жилищ

для лесорубов. В Карело-Финской республике жилые 
дома часто принимаются без участия представите­
лей Исполкомов' Советов депутатов трудящихся и 
профсоюзных организаций.

Большое внимание необходимо обратить на благо­
устройство рабочих поселков. Нередки случаи, ког­
да во вновь построенных поселках не предусматри­
ваются работы по благоустройству, не отпускаются 
на эти цели необходимые средства. Поэтому грязь, 
плохие дороги — частое явление. Смотришь на иной 
поселок, — кругом торчат пни, лес вырублен на сот­
ни метров, нет ни садов, ни цветов. Рабочий поселок 
лесорубов должен быть красивым. Нельзя допускать 
уничтожения всех зеленых насаждений. Наоборот, 
мы должны всемерно культивировать садоводство, 
цветоводство, с тем чтобы лесорубу было приятно 
отдохнуть в своем доме и на приусадебном участке.

Нужно серьезно подумать также и об улучшении 
архитектуры рабочих поселков.

Немалую помощь рабочему в его быту оказыва­
ют починочные и пошивочные мастерские, прачеч­
ные и бани. Однако многие хозяйственники не уде­
ляют этим вопросам должного внимания. Можно ли 
признать нормальным, например, что в 1950 г. сеть 
пошивочных мастерских по предприятиям комбина­
та Молотовлес не возросла, а сократилась на 
25%? ГлавУРС министерства не принимает необхо­
димых мер к расширению сети бытовых мастерских, 
не обеспечивает их необходимыми материалами.

Крайне неблагополучно на ряде предприятий об­
стоит дело со строительством бань. Отдельные хо­
зяйственники безответственно относятся к этому 
строительству, считая его второстепенным.

Общественный смотр санитарного состояния об­
щежитий, работы бань и прачечных показал, что не­
которые руководители передоверили бытовое устрой­
ство второстепенным работникам и не контроли­
руют их, считая эти вопросы мелкими, незначитель­
ными. Это — неправильное, негосударственное от­
ношение к делу. В устройстве быта рабочих нет и не 
может быть мелочей.

Большую роль в улучшении бытового устройства 
рабочих могут и должны сыграть профсоюзные ор­
ганизации. Во время общественного смотра санитар­
ного состояния общежитий многие жилищно-быто- 
вые комиссии, созданные профсоюзными органами, 
проделали большую работу. Жилищно-бытовая ко­
миссия рабочкома Березниковского леспромхоза 
(Архангельская область) организовала широкое дви­
жение общественности за создание лучших жилищ­
но-бытовых условий для рабочих. Многие рабочие в 
свободное время отремонтировали» квартиры, обще­
жития. На рабочих собраниях во время общественно­
го смотра было внесено 94 предложения, значитель­
ная часть которых выполнена. В результате смотра 
только коллектив лесопункта Шабунья отремон­
тировал 32 общежития и много культурно-бытовых 
объектов. В леспромхозе создан совет жен-общест- 
венниц, которые проводят большую работу по быто­
вому устройству рабочих.

Успешно провела общественный смотр общежи­
тий жилищно-бытовая комиссия Ш еморданского 
леспромхоза (Татарская АССР). Благодаря повсе­
дневному контролю за жилищным строительством 
она добилась, что все предусмотренные коллективным 
договором 1950 г. объекты жилищно-бытового стро­
ительства введены в эксплоатацию. Общежития
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обеспечены полным комплектом постельного белья
и различным инвентарем.

Однако некоторые комитеты профсоюза безответ­
ственно отнеслись к бытовому устройству рабочих и 
общественному смотру. Председатель обкома проф­
союза леса и сплава Коми АССР т. Мишарин 
сообщил Ц К  профсоюза, что общежития в леспром­
хозах обеспечены необходимым инвентарем, а «ра­
бочие имеют достаточный размер жилой площади». 
Но эти утверждения противоречат действительности 
и опровергаются серьезными жалобами, которые по­
ступают из отдельных леспромхозов на крупные не­
достатки в организации быта рабочих.

Боевая задача всех хозяйственных и профсоюзных 
организаций лесной промышленности — в кратчай­
ший срок навести должный порядок в жилищном и 
бытовом обслуживании рабочих, решительно под­
нять его качество.

Клубы и красные уголки должны стать подлинны­
ми очагами коммунистического воспитания. Их роль 
особенно велика в лесных районах нашей страны, 
как правило, удаленных от городских центров.

Задача состоит прежде всего в том, чтобы расши­
рить строительство клубов, красных уголков, школ, 
детских садов и ясель, так как существующая сеть 
клубов и красных уголков не может удовлетворить 
возросших потребностей тружеников леса.

Руководители некоторых трестов (Комипермлес, 
Онеголес) не заботятся о строительстве культурных 
учреждений в рабочих поселках. В 1951 г. необходи­
мо решительно изменить отношение хозяйственных 
и профсоюзных организаций к этому делу и быстро 
двинуть его вперед.

Кроме того, надо коренным образом улучшить ра­
боту уже имеющихся культурных учреждений. За 
последние годы многие клубы и красные уголки на­
копили богатый опыт. Так, например, при красном 
уголке Шахуньского леспромхоза (Горьковская об­
ласть) имеются хоровой, драматический и музыкаль­
ный кружки, которые за шесть месяцев 1950 г. по­
ставили 13 спектаклей и концертов. В этом красном 
уголке систематически читаются лекции и доклады

на разнообразные темы. Здесь много внимания уд 
ляют распространению передовых методов нов 
торов производства. За полгода проведено 8 стах 
новских «вторников»*, на которых лучшие стахано 
цы леспромхоза выступали с лекциями.

* о. **
В 1950 г. профсоюзные организации рабочих ле 

и сплава провели большую работу по оборудовани 
клубов и красных уголков, снабжению их культу 
ным инвентарем. На эти цели в 1950 г. ЦК профш 
за рабочих леса и сплава и Министерство лесной 
бумажной промышленности СССР израсходова; 
много миллионов рублей.

Президиум ВЦСПС признал необходимым, чтоб 
Министерство лесной и бумажной промышленное! 
СССР и Ц К профсоюза рабочих леса и сплава при 
няли срочные меры для устранения крупнейших н< 
достатков в жилищно-бытовом обслуживании рабо 
чих. Необходимо быстрыми темпами развивать Ж! 
лищное и культурно-бытовое строительство, реин 
тельно улучшать его качество, навести порядок 
общежитиях и бытовом устройстве рабочих.

ВЦСПС обратил особое внимание профсоюзны 
организаций лесной промышленности на необход! 
мость усилить контроль за содержанием общежити 
и жилых поселков, на систематическое проведем 
массовой работы среди проживающих, воспитыва 
в них сознательное отношение к сохранению жилог 
фонда, бытового инвентаря и соблюдению прави 
внутреннего распорядка в общежитиях.

Задача состоит в том, чтобы решительно повер 
нуть внимание хозяйственных и профсоюзных орп 
низаций к вопросам жилищно-бытового обслужива 
ния тружеников леса. Мы должны по-болыневистск 
заботиться о бытовом устройстве рабочих, вникат 
во все детали этого дела и немедленно устранят 
вскрытые недостатки.

Забота о бытовых нуждах работников лесно 
промышленности — это забота о новых успехах ле< 
ной промышленности, это борьба за закрепление р! 
бочих кадров, за высокую производительное 
труда.

1л • I —
Лучший машинист Пайской узкоколейной железной, дороги Василий Минин

фото В. Н и с м а н а
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Тяговые качества трактора КТ-12 
на снежных волоках

И. П. Аболь
цниимэ

Вопрос о повышении тяговых качеств трактора, трелюю­
щего древесину по смежным волокам, имеет большое 
практическое значение. Как известно, тракторы К Т -12 
работают зимой на волоках со снежным покровом. Д ля 

того чтобы уточнить требования, предъявляемые в этих усло­
виях х ходовой части трелевочного трактора, Центральным 
научно-исследовательским институтом механизации и энерге­
тики лесозаготовок были проведены производственные испы­
тания, некоторые результаты которых изложены в этой статье.

Испытания тракторов К Т -12 проводились на волоках трех 
шов.с различным снежным покровом:

а) на пасечных волоках, малонаезженных, покрытых рых­
лым снегом глубиной от 40 до 70 ом;

б) на магистральных волоках, хорошо накатанных, с твер­
дым сглаженным снежным покровом;

в) на подъездных волоках, связывающих пасечные волоки 
с. магистральными и сочетающих в различных вариантах осо­
бенности тех и других.

Тяговые диаграммы работы тракторов снимались самопи­
шущим динамографом.
Значения к о о р д и н а т ы  ц е н.т р а д а в л е н и я  т р а к ­

тора (т. е. расстояния меж ду ироекциями центра тяжести 
и оси ведущей звездочки на путь), стоящего на месте и дви­
жущегося равномерно по горизонтальному ровному пути, ме­
няются в зависимости от величины нагрузки на конике и на 
кузовом тросе.
: В частных случаях нами получены следующие средние зна­
чения координаты центра давления:

а) для порожнего трактора, стоящего или равномерно дви­
жущегося по горизонтальному ровному пути, — 1 800 мм;

б) для трактора с полу погруженными на коник вершинами 
хлыстов, стоящего на горизонтальной площадке, при нагрузке 
на коник 1 500 кг —  1 650 мм;

в) для трактора, движущегося с полупогруженными на ко­
няк вершинами хлыстов, при тяговом усилии на тросе 3000 кг: 
на пасечном волоке — 1 190 мм, на магистральном волоке —
1210 им. !

Среднее статическое у д е л ь н о е  д а в л е н и е  г у с е н и ц  
порожнего т р а к т о р а  н а  г р у н т  равно 0,49 кг/см2, а 
трактора с полной нагрузкой на конике (1 500 к г)—0,62 кг/см2.

Удельные давления на грунт распределяются по длине 
опорных поверхностей гусениц равномерно в том случае, ког­
да тяговое усилие на грузовом тросе движущегося трактора 
равно ~  350 кг. Во ®сех остальных случаях удельные давле­
ния на грунт распределяются по длине опорных поверхно­
стей гусениц неравномерно, причем распределение этих давле­
ний (при равномерном движении трактора) зависит от вели­
чины тягового усилия Т  на тросе: если Т  меньше 350 кг, то 
удельное давление под передними катками больше, чем под 
задними; если Т  больше 350 кг, то удельное давление под 
передними катками меньше, чем под задними.

У стоящего на месте трактора с полной нагрузкой на кони­
ке (1500 кг) давление распределяется почти равномерно.

На рисунке представлена диаграмма изменения удельного 
давления под катками трактора К Т -12 в зависимости от вели­
чины тягового усилия на грузовом тросе.

Неравномерное распределение давлений по длине опорных 
поверхностей гусениц трактора, равномерно движущегося с 
полной нагрузкой (3 000 кг) на грузовом тросе, вызывает 
уменьшение нагрузки передних катков (среднее удельное дав­

ление 0,20 кг/см2) и недопустимую перегрузку (среднее 
удельное давление 1,04 кг/сма) задних катков.

Таким образом, наибольшая разница в величине удельных 
давлений под передними и под задними катками возникает 
при движении трактора с полной нагрузкой, т. е. в наиболее 
тяжелых условиях работы.

Изменение удельного давления под катками трактора К Т -12
в зависимости от величины тяговых усилий на грузовом тросе: 
1 — среднее удельное давление под задними катками; 2 — 

среднее удельное давление под передними катками

Распределение давлений по длине опорных поверхностей 
гусениц оказывает существенное влияние на величину 
с о п р о т и в л е н и я  п е р е к а т ы в а н и ю  т р а к т о р а  на 
волоках с глубоким снежным покровом.

При высоком удельном давлении задние катки движущ его­
ся с грузом трактора глубоко врезаются в снег, вследствие 
чего работающие в глубоком снегу движители располагаются 
наклонно, образуя некоторый угол с поверхностью дороги. 
Поэтому на волоках с глубоким снежным покровом высокое 
удельное давление движителей на снег и увеличенное лобо­
вое сопротивление (вследствие наклона их к поверхности 
пути) обусловливают высокий коэфициент сопротивления 
перекатыванию трактора.

На твердом укатанном волоке (магистральном) неравно­
мерное распределение давлений по длине опорных поверхно­
стей гусениц не вызывает заметного увеличения сопротивле­
ния перекатыванию трактора.

Значения коэфициентов сопротивления перекатыванию 
трактора КТ-12 на снежных волоках изменяются в зависимо­
сти от качества волоков и скорости движения трактора. (Под 
коэфициентом сопротивления перекатыванию понимается отно­
шение силы тяги, требуемой для перекатывания трактора по 
горизонтальному пути, к его весу.)

При установившемся движении трактора н а  п е р в о й  
п е р е д а ч е  коэфициент сопротивления перекатыванию трак­
тора по магистральному прямому и ровному волоку, покрыто­
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му твердым укатанным снегом, колеблется  от  0,06 до 0,12 и 
в среднем разен  0,09. В тех ж е условиях, если волок неров­
ный (пни, ухаб ы ), коэф ициент увеличивается до  0,15 в сред ­
нем. Н а прямом подъездном  волоке, покрытом рыхлым снегом 
на плотном снеж ном  основании, величина коэф ициента со ­
противления п ерекаты ванию  будет 0,08— 0,14, а в среднем  
0,10. Н аконец , на пасечном прямом волоке, покрытом рыхлым 
снегом глубиной 40 см и более, коэф ициент сопротивления 
п ерекаты ван и ю  увеличивается до  0,16— 0,20, а  в среднем  с о ­
ставляет  0,17.

П ри движ ении трактора н а  в т о р о й  п е р е д а ч е  зн а­
чения коэфициентов сопротивления перекаты ванию  будут со ­
ответственно выше, чем при движ ении на первой передаче.

М аксимальны е одиночные пики тяговы х усилий, з?юеги- 
стрированные при установивш емся движ ении перекаты ваемого 
Т рактора, составляю т от 196 д о  370 /о по отнош ению  к полу­
ченным средним тяговы м усилиям.

Средние тяговы е усилия при т р о г а в  и и  т р а к т о р а  с 
м е с т а  на 26— 36%  превы ш аю т средние тяговы е усилия 
при установивш емся движении.

Н а снеж ных волоках сила тяги трактора К Т-12 по сц еп ле­
нию на перзой передаче не обеспечивает полного использова­
ния мощ ности, развиваемой двигателем . С ц е п л е н и е  г у ­
с е н и ц  с о  с н е ж н ы м и  в о л о к а м и  зависит от  физико- 
механических свойств снеж ного покрова, качества волоков и 
от характера работы трактора.

Н иж е в таблице приведены средние коэф ициенты  исполь­
зования сц еп л ен и я 1 гусениц трактора К Т -12, работаю щ его в 
качестве тягача, при температурю воздуха от — 3° до  — 2 8 °С  
в условиях, когда н ет  буксования гусениц.

Коэфициенты использования сцепления

Х а р а к т е р и с т и к а  волок а

• К о эф и ц и е н т  и с п о л ь ­
зо в ан и я  с ц е п л е н и я

от до средн и й

М а ги с тр а л ь г  ы й волок  с т в г р д ы м , 
с г р е с с о ь а н н ы м  с г л а ж е н ь ы м  п о- 
к р о Е о м  .......................................................................................... 0,31 0 ,3 8 0 ,3 4

П асеч н ы й  в о л с к  с ры хлы м  сн е ж - 
К Ы М  П О К р О Е О М  глуб и н ой  30—40 см 0 ,3 4 0 ,3 8 0 ,3 5

П од-ьездной  во ло к  с п л о тн ы м  с н е ж ­
ны м  п о кр о в о м  ...................................... 0 ,3 8 0 ,4 9 0 ,4 3

П ри полиом буксовании гусениц коэфициенты  и спользова­
ния сцепления значительно ниже и составляю т в среднем  при 
той ж е температуре воздуха на магистральном волоке 0,25, а 
на пасечном 0,26.

И зменения температуры  воздуха ниж е нуля не оказы ваю т 
заметного влияния на сцепление гусениц с волоком. Н о при 
температуре 0 °  и выше коэф ициент использования сцепле­
ния на м агистральны х волоках с твердой  сглаж ен ной  поверх­
ностью сниж ается, а на пасечных волоках с ры хлы м снежным 
покровом (глубиной 30 см и больш е) возрастает.

1 П од  коэфициентом использования сцепления понимается 
отнош ение величины горизонтальной состазляклцей  м акси ­
мального тягового усилия, возмож ного по сцеплению , к весу 
трактора.

Значения коэфициента использования сцепления трак1 
установленного на затормож енны х гусеницах (при подта 
вании груза лебедкой), колеблю тся в значительных пред! 
в зависимости от качества волоков. Среднее значение э 
коэф ициента на магистральном волоке равно 0,53, а на па 
ном 0,66.

Б уксование движ ителей  на снежных волоках и на ле  
мягких грунтах имеет различный характер. Н а снежных в 
ках  буксование гусениц с увеличением тягового усилия т 
тора возрастает не постепенно, как  при работе на ле 
мягких грунтах, а скачком, вызы вая внезапную  смену пол 
нормального сцепления полным буксованием гусениц.

И спы тания показали , что величина удельного упорного 
противления снега сры ву грунтозацепам и зависит от вели» 
вертикального  удельного давлени я на снег; увеличение 
тикального удельного  давления на рыхлый снег до 0,4 к] 
вы зы вает увеличение его  удельного упорного сопротивлс 
при дальнейш ем ж е увеличении вертикального удельного 
ления наблю дается тенденция к уменьшению удель 
упорного сопротивления снега.

Во время работы происходит иногда так  называ 
взды бление трактора. П о данны м  динам ом етрирования, вз 
ление трактора возникает при тяговых усилиях около 5 00(

П о нашим опытным данным, значения коэфициента с о  и 
т и в л е н и я  д в и ж е н и ю  х л ы с т о в  при трелевк 
полупогруженном состоянии меньше, чем при трелевке е 
ком. Так, при трелевке По магистральному волоку полупс 
ж енных хлыстов значение этого коэфициента было в сре 
0,19, а при трелевке хлыстов волоком 0,23; при трелевке 
пасечному волоку средние значения коэфициента сопрот! 
ния движ ению  были соответственно 0,43 и 0,54.

Трелевка хлы стов в  полупогруженном состоянии позвс 
за счет веса улож енны х на коник трактора вершин у! 
чить сцепной вес трактора и уменьшить общий коэфии 
сопротивления движ ению  трелю ем ы х хлыстов, но ухуд 
тяговы е качества трактора, так  как  удельное давление 
ниц на грунт распределяется неравномерно.

П огрузка трелюемых хлыстов на коник трактора К 
комлям и не улучш ит его тяговы х качеств, потому что 
сущ ествую щ ей конструкции трактора это дополнительно 
личит и без того  высокое удельное давление под зад  
катками трактора.

ВЫВОДЫ

П роведенны е испытания приводят к вы воду, что для  г 
шения тяговы х качеств трактора К Т -12, работающего 
снеж ны х волоках, необходимо:

а) применить специальные гусеничные цепи с увеличена 
опорной и упорной поверхностями и с заостренными гр; 
зацепами;

б) на гусеницах установить надеж ны е снегоочистители 
очистки гусениц, ведущ их звездочек и ленивцев от снега

В процессе дальнейш его усоверш енствования констру 
трактора КТ-12 следует изменить компоновку его узлов 1 
талей  таким образом, чтобы при движении трактора с п< 
нагрузкой на конике распределение удельны х давлений 
длине опорных поверхностей гусениц бы ло равномерн 
чтобы среднее удельное давление гусениц на грунт равш
0,4— 0,5 к г/см г.

Д л я  того чтобы в процессе эксплоатации трактора I 
полно использовать его тяговы е качества, следует:

а) избегать на трелевочны х волоках кривых малых 
диусов;

б) тщ ательно подготавливать и предварительно гаром 
эимние волоки д л я  уплотнения снега и промораживания т 
грунта;

в) на участках, где показатели  сопротивления движен 
сцепления гусениц с волоком неблагоприятны, протаск 
груз тросом лебедки.
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Канд. техн. наук Э. Е. Шишниашвили

О комплексном применении электрической 
энергии на лесозаготовках

(В порядке обсуждения)

и—Первоочередными потребителями электрической энергии 
I | на лесозаготовках в настоящее время являются цепные 
! \ электромоторные пилы, предназначенные для валки и

I раскряжевки древесины, а также одно,- двух- и трехбара­
банные лебедки, погрузочные краны и станки с электриче­
ским приводом иа разделочных площадках и в  ремонтно-ме­
ханических мастерских.

На трелевке древесины наряду с электролебедками широко 
применяются тракторы с двигателями внутреннего сгорания; 
на вывозке древесины, как известно, до сих пор вовсе нет 
электрифицированных тяговых средств.

В связи с растущим из года в год применением электре- 
| энергии на отдельных лесозаготовительных процессах все бо­

лее актуальным, по нашему мнению, становится вопрос о 
комплексной электрификации всех основных, последовательно 
связанных звеньев производственного процесса в лесу, когда 
электрическая энергия широко применяется не только на за- 

! готовке, но и на транспорте древесины. Комплексная электри­
фикация создает наиболее -благоприятные условия для круг­
лосуточной работы в лесу, повышения производительности 
труда на лесозаготовках, для дальнейшего улучшения куль- 

у турно-бытовых условий рабочих леспромхозов и т. д.
Большой интерес, несомненно, должно представить приме­

нение электрических тракторов на подвозке леса. Известно, что 
в сельском хозяйстве работают электрические тракторы кон- 

[ струкции Всесоюзного института механизации и электрифи­
кации (ВИМЭ), сооруженные на базе трактора СТЗ—НАТИ. 
На электротракторе двигатель внутреннего сгорания заменен 
электрическим трехфаэнььм асинхронным двигателем и, кроме 

' того, дополнительно установлен барабан для наматывания ка­
беля длиной 750 м. Анализ работы электротракторов в сель­
ском хозяйстве подтверждает их экономичность по сравнению 
с тепловыми.

Электротракторы конструкции ВИМЭ в несколько изменен­
ном виде успешно работают в торфяной промышленности на 
вывозке торфа и на других работах.

Проведенные Уральским лесотехническим институтом пред-
* верительные испытания электротрактора на трелевке леса 

также дали положительные результаты.
Радиус действия электротрактора в 750 м вполне достато­

чен для трелевки древесины, так как при этом расстояние 
между усами лесовозной дороги и линиями электропередачи 
высокого напряжения может быть принято около 1,5 км. Это 
расстояние можно увеличить до 2 км в тех случаях, когда 
электротрактор работает с электролебедкой, подтаскивающей 
лес с расстояния в 250 м.

Вопрос о создании электровоза для вывозки леса до сих 
пор не вышел из стадии экспериментов. Попытка, сделанная 
в этом направлении более десяти лет назад в Лисино Ленин­
градской области, не дала положительного результата. Л есо­
возный электровоз был оборудован здесь по системе «один 
провод — земля» с последующим преобразованием тока в 
трехфазный с помощью статических конденсаторов. Электро­
воз мог более или менее удовлетворительно работать только 
при неизменной нагрузке, однако такой режим неосуществим 
в производственных условиях.

Многолетний опыт эксплоатации магистральных и промыш­
ленных электрических железных дорог позволяет сопоста­
вить электрическую и паровую тягу и выяснить условия, в 
которых следует отдавать предпочтение электрической.

Электровозы одинакового веса с паровозом в рабочем со­
стоянии имеют в 2—2,5 раза ббльшую мощность. На тяжелых 
участках дороги паровозу приходится несколько раз оста­
навливаться и набирать пар и воду, в чем нет необходимо­
сти при электрической тяге. Электровоз хорошо работает при 
любых климатических условиях, а в холодные дни, в цроти- 
воположность паровозу, развивать ббльшую номинальную 
мощность, чем в теплые. Электровоз пожаробезопасен, а 
йокры паровоза часто являются причиной лесных пожаров.

Одним из основных технических преимуществ электриче­
ской тяги геред паровой следует считать возможность при­

менять автоматическое электрическое торможение путем 
рекуперации энергии или электрическое реостатное торможе­
ние. Этим значительно увеличиваются надежность и безопас­
ность движения, что имеет большое значение для лесовозных 
железных дорог в горных условиях. Электровозы допускаю" 
большую перегрузку, поэтому на дорогах с электрической т я ­
гой приемлемы значительно большие подъемы, чем на доро­
гах с паровой тягой, в результате этого облегчается трасси­
ровка пути и соответственно уменьшается стоимость его со ­
оружения.

Известно немало лесозаготовительных предприятий, где лес 
вывозят по узкоколейным железным дорогам с паровой т я ­
гой, имеющим весьма тяжелые профили пути, с уклонами 
в 50—60°/оо и более.

Капитальные затраты на сооружение электрифицированной 
дороги выше, чем на строительство дороги с паровой тягой. 
М ежду тем сроки эксплоатации отдельных лесных массивом 
относительно невелики и обычно исчисляются 8— 10 годами. 
Д ля уменьшения капитальных затрат на электрификацию л е ­
совозных железных дорог необходимо применять наиболее 
простую и дешевую систему электростанции, подстанции и 
контактной сети, с тем чтобы по окончании работы на одном 
предприятии оборудование подстанции, контактной сети, я 
в некоторых случаях и самой электрической станции можно 
было использовать на другом предприятии. Это удлинит срок 
амортизации электрооборудования.

Д ля  того чтобы электрификация существующих лесовозны V 
железных дорог не требовала переустройства пути, электро­
возы, предназначенные для вывозки леса, должны иметь сцеп­
ной вес, близкий к сцепному весу экоплоатируемых в настоя 
щее время паровозов. Д ля  лучшего вписывания электровоза » 
кривые -с малым радиусом следует установить его кузов ни 
двух тележках с формулой колес 0—2—0 + 0 —2—0.

Электровозы должны питаться электрической энергией о г 
контактного провода с верхним токосъемом. Но было бы ц е ­
лесообразно вместе с тем устанавливать на электровозах с 
небольшим сцепным весом (15 т) также кабельный барабан 
для наматывания кабеля длиной до 500 м и кабелеприемную 
стрелу с системой роликов. Такие контактно-кабельные элек­
тровозы могут успешно работать на временных лесовозных 
усах, где прокладка контактных линий неэкономична.

Управление электровозом 'необходимо осуществлять с по­
мощью вспомогательной цепи низкого напряжения. Электри • 
ческую энергию для вспомогательной цепи можно получать 
от аккумуляторной батареи, заряжаемой при движении поез­
да на опуоках, так как на лесовозных железных дорогах, и 
особенности в горных условиях, в грузовом направлении поезд 
обычно движется под уклон.

Лесовозный электровоз обязательно должен быть оборудо-' 
ван электрическим реостатным, пневматическим и ручным 
торможением.

Д ля  электрических лесовозных железных дорог следует 
рекомендовать в первую очередь тяговые двигатели постоян­
ного тока, обладающие лучшими характеристиками, которые 
отвечают тяжелым условиям лесотранспорта, особенно в гор­
ных условиях.

Напряжение на токоприемнике промышленных электровозов 
бывает 550, 750 и 1500 в. Протяжение лесовозных железных 
дорог, как правило, превышает 10 км, поэтому здесь целого 
образно применять напряжение 1500 в, при котором потре 
буется меньше подстанций, чем при других, более низких на­
пряжениях.

В условиях комплексной электрификации основных произ­
водственных процессов лесозаготовок особенно большое зна­
чение приобретает вопрос об электроснабжении. Применение 
передвижных электростанций не может обеспечить техниче 
ски надежную и экономически выгодную работу- механизмов 
при комплексной электрификации лесозаготовок. Поэтому 
единственно рациональным решением этой задачи будет цент­
рализованное электроснабжение.
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Важнейшие преимущества централизованного электроснаб­
жения лесозаготовок таковы: 1) благодаря высокому коэфи- 
циенту полезного действия и коэфициенту использования 
установленной мощности стоимость электроэнергии значи­
тельно снижается; 2) диаграмма нагрузки «а шинах централь­
ной электрической станции сглаживается, так как ее мощ­
ность значительно больше, чем у передвижных; это повы­
шает качество электроэнергии и обеспечивает бесперебойность 
электроснабжения; 3) мощность трансформаторной подстан­
ции в несколько раз больше, чем мощность передвижной 
электростанции того ж е веса, поэтому в одних и тех же 
транспортных условиях трансформаторная подстанция позво­
лит электрифицировать значительно большее количество ме­
ханизмов. !

Д ля  снабжения электроэнергией лесозаготовок при ком­
плексной электрификации всех основных производственных 
процессов следует широко использовать местные энергетиче­
ские ресурсы и в первую очередь гидроэнергию, особенно 
в горных условиях.

Лесозаготовительный процесс характеризуется разброс 
ностыо потребителей электрической энергии по большой Т1 
ритории при относительно малой и, в некоторых случа 
средней мощности каждого из них.

Наиболее подходящим и относительно простым устройств 
распределительной электрической сети на лесозагото! 
тельном предприятии мы считаем систему «два провода—з< 
ля» (Д П З), в которой земля используется в качестве силои 
провода. Эта система, разработанная ВИМЭ, успешно при 
Ня-ется на высоковольтных линиях передач во многих ражя 
Союза.

Комплексная электрификация лесозаготовок вы д виг! 
большие задачи по созданию новых электрифицироваян 
машин для работы в лесу, технических схем использовав 
местных энергетических ресурсов, по организации новых тип 
энергетического хозяйства, электроснабжения и т. д. В р 
шении этих задач призваны принять самое непосредствеяв 
участие производственные и проектные организации и научв 
Исследовательские институты лесной промышленности.

АВТОМОБИЛЬНАЯ ВЫВОЗКА ЛЕСА В ХЛЫСТАХ
Л. Д. Дарага

цниимэ
ч

Новая технология на Волосатовской 
автомобильной дороге

недрение новой техники на лесозаготовках требует ко- 
кренного изменения технологии производства.

Работники научно-исследовательских учреждений при­
званы оказывать лесозаготовителям повседневную по­

мощь в решении этой задачи. Одним из примеров такой помощи 
является участие Центрального научно-исследовательского ин­
ститута механизации и энергетики лесозаготовок в организации 
автомобильной вывозки леса в хлыстах иа Волосатовоком лесо­
участке Ковровокого опытно-показательного леспромхоза (ди­
ректор т. Малинин) треста Владимирлес. ■

Раньше заготовка древесины велась здесь электропилами 
ВАКОПП и вручную. Подтрелеванные хлысты разделывали на 
верхней площадке, и лес вывозили в сортиментах автомобиля­
ми ЗИС-5, летом по грунтовым дорогам, а зимой по снежным.

П огрузка древесины на верхнем складе была механизирован.! 
только частично. Нижний склад вовсе не был (механизирован.

В основу переоборудования участка был положен технический 
проект, составленный главным инженером леспромхоза Н. С. 
Журихиным, инж. Я. В. Савичевым и автором настоящей 
статьи. Одновременно с техническим проектом был составлен 
и проект технологического процесса.

Опыт переключения на вывозку леса в хлыстах узкоколе 
ных железных дорог показал, что наибольший объем овязаиш 
с этим подготовительных работ падает на организацию^ нижне 
склада. Это целиком подтвердилось и при переустройстве В 
лосатовской автомобильной дороги.

Запроектированная схема нижнего склада показана на рис.
До начала строительно-монтажных работ территорию нижв 

го склада пришлось расчистить от древесины. Для того чтос 
однако, перевод участка на новую технологию не нарушал 
прерывной работы предприятия, лесоматериалы, продолжает 
поступать на нижний склад, размещали на отведенной в кон 
склада территории, примыкающей к  железной дороге, а отгр; 
ка леса по железной дороге была усилена. Вслед за расчисти 
проводилась планировка территории. Вдоль всего склада бы 
выкопана осушительная канава для отвода дождевых и вес* 
них вод.

Одновременно с этим велось строительство ряжевой прием 
разделочной эстакады размером 30X 8 м из бревен диаметр 
22—30 ом. Бревна в  верхнем ряду уложены перпендикулярнс 
подъездному пути с разрывом в 2,5 м и с уклоном 3/80 в с 
рону сортировочного пути. На 150— 180 мм ниже верхщ

Рис. 1. Схема нижнего склада автомобильной дороги:
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урошя бревен верхнего ряда между ними уложен настил Из 
60-миллиметровых досок.

В местах соединений бревна были скреплены строительными 
скобами.

Против середины эстакады установлены две вертикальные 
мачты бревносвала ЦНИИМЭ-0-2, изготовленные из 9,5-метро­
вых бревен и укрепленные шестью растяжками.

Для того чтобы разгружаемые автомобили постоянно нахо­
дились на одном и том же уровне относительно приемочной 
площадки, по складу между эстакадой и бревноовалом проло­
жена пластинно-лежневая дорога длиной 160 м, которая слу­
жит удовлетворительным подъездным путем.

Вдоль эстакады, со стороны, противоположной той, которая 
обращена к подъездному пути, проходит сортировочный путь 
колеи 750 мм. Кроме того, для сортировки коротья и обслужи­
вания цехов ширпотреба по проекту должны быть проложены 
три узкоколейных тупика.

Между сортировочным путем и железной дорогой общего 
пользования оборудованы подштабельные места в виде уложен­
ных с разрывом в 3 м поперечных бревен и, поверх них, про­
дольных бревен с разрывом в 4 м.

В створе сортировочного пути установлена лебедка ТЛ-3, ко­
торая через тросо-блочную систему приводит в  действие брев- 
ноовал и передвигает сортировочные вагонетки.
'Подготовка к работе по-новому самой автомобильной дороги 

протяженностью 10 км состояла прежде ©сего в расширении 
просеки на кривых. Это было вызвано тем, что на кривых уча­
стках пути концы хлыстов свешиваются за коник прицепа- 
роспуска во внешнюю сторону кривой.

При расширении просеки мы «сходили из необходимости обес­
печить приведенную ниже ширину в зависимости от радиуса

Минимальная ширина просеки на кривой в зависимости  
от р адиуса  поворота

Радиус поворота в м 20 25 30 40 50 60 100 150

Минимальная ширина 
просеки (от оси до­
роги вовнешнюю сто­
рону кривой) в м . . 7 6 ,5  5 ,5  5 ,0  4 ,5  3 ,0  2 ,7

На отдельных участках дороги были проведены планмровоч • 
иые работы и прокопаны дорожные канавы.

Бригада из пяти рабочих под руководством бригадира за­
тратила на подготовку дороги 78 человекодней.

Подготовительные работы на лесосеке предусматривали про­
кладку трассы подъездного пути и магистрального волока, а 
также” строительство погрузочного пункта, состоящего из двух 
приемных площадок с упрощенными погрузочными эстакадами.

Приемной площадкой служат хлысты, уложенные на грунт 
перпендикулярно к погрузочному пути. Эстакада же состоит 
из 3—4 наклонных слег длиной по 6,5 м, уложенных одними 
концами на землю, а другими на верхний прогон длиной 12 м, 
укрепленный на врытых в землю 3—4 столбах высотой по 1,3 м.

В отдельных случаях вместо столбов использовались пни 
высотой 1,3 м. Это делало эстакаду более устойчивой и умень­
шало объем подготовительных работ.

Наклонные слеш были уложены с таким расчетом, чтобы 
их верхний уровень на 40—45 см превышал уровень коника.

На волоках, подъездном пути и на территории погрузочной 
площадки пни были спилены заподлицо с землей.

Подготовительные работы на лесосеке до начала разработки 
делянки выполнялись специально выделенной бригадой из двух 
человек.

На заготовке хлыстов в лесу электропилами ЦНИИМ Э-К5 
работали две бригады, каждая в составе моториста, его помощ­
ника и сучкорубов-сучкожогов. Сменное задание на электро­
станцию было установлено в 140 м3. К валке деревьев на пь- 
сеш бригады приступали после подготовки магистрального 
волока.

Два трактора КТ-12 трелевали хлысты, причем в обязанность 
трактористов было вменено не только доставлять хлысты на 
площадку, но и выравнивать их комли.

Каждому трелевочному трактору на погрузочном пункте была 
отведена отдельная погрузочная площадка с эстакадой. Благо­
даря этому было легче учитывать количество подвезенной дре­
весины и проверять правильность укладки хлыстов на погрузоч­
ной площадке, что в свою очередь облегчало погрузку. Трак­
торы работали в две смены. Это повышало эффективность ис­
пользования трелевочных механизмов и в то ж е время позволя­

ло избежать завала хлыстов на погрузочной площадке. Для 
освещения в ночное время использовался прожектор, установ­
ленный сзади на кабине трактора.

При погрузке хлысты натаскивали на автомобиль в  три—пять 
приемов электрокраном или в два-три приема лебедкой трак­
тора К Т -12. В обоих случаях автомобиль с прицепом-роспуском 
устанавливали между погрузочной эстакадой и погрузочным ме­
ханизмом.

Загрузка воза объемом 8,5 м3 с помощью электрокрана зани­
мала в среднем 21 мин., а с помощью трактора КТ-12—28 мин.

Руководство поточной линией, охватывающей все работы, 
начиная с  подготовки лесосеки и кончая погрузкой хлыстов на 
автомобили, осуществлял мастер лесозаготовок, имевший двух 
помощников-приемщиков, по одному на смену. Расстановка ра­
бочих и механизмов, принятая на этой поточной линии (мастер­
ском участке) в  октябре 1950 г., приведена в таблице:

Расстановка рабочих и механизмов  
участке

на мастерском

Рабочие

квалиф икация
(ЦВ-ЕЧоа

М еханизмы

н аим еновани е

| хСЗ 03
, а *Л а»
* н 3ч о ° о  2 « е! к § д з а *  н ~  о I—1 Н УО

3 а г о т о в к а
М оторист . . . . . 2

Пом. моториста . 2

С учкоруб . . 10

И т о г о  . . . 14

Э лектропилы
Ц Н И И М Э-К5:

рабочие . . . 
р езервн ы е . .

Т р е л е в к а
Т ракторист .............

Пом. тракториста 

Ч океровщ и к . .

4

4

4

Тракторы  КТ-12: 
рабочие ..................

р езервн ы е . . .

2

1

2

И т о г о  . . . 12

П о г р у з к а
К рановщ ик . . . . 2 Э лектрокран  . . . 1 2

Г рузчик . . . 4

И т о г о  . . . 6

П о д г о т в и т е л ь н ы е  р а б о т ы
Рабочие ...................... 2 1

И т о г о  . . . 2

В с п о м о г а т е I ь н ы й п е р с о н а л
М е х а н и к ...................... 1 ПЭ С -12-200 . . . . 1 1

П илоточ ...................... 1

И т о г о  . . . . 2

В с е г о  . . . 36

При суточном задании на мастерский участок в 140 м3 хлы­
стов комплексная выработка на одного рабочего должна была 
составить 3,9 м3 в день. Опыт работы дороги в октябре пока­
зал, что это задание не только вполне достижимо, но может 
быть легко перевыполнено.

На вывозке хлыстов (работали ттри автомобиля ЗИС-5 с при­
цепами-роспусками разных конструкций, сцепляемыми с авто 
мобилем различными способами.

Наиболее отвечали требованиям вывозки в хлыстах прице­
пы-роспуски с крестообразной сцепкой и удлиненным распор 
ным дышлом, оборудованные по чертежам ЦНИИМ Э-
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Рис. 2. Автомобиль с грузом хлыстов в пути

Вне зависимости, от конструкции прицепа-роспуска и спос 
сцепки, нагрузка на коники автомобиля и прицепа регулир< 
лась путем изменения расстояния между кониками, кото 
определялось по формуле:

р  /  1 ,
Б \  3 / м ’

где:

Рис. 3. Иа нижнем складе

Нагрузка на рейс при вывозке леса в хлыстах колебалась в 
зависимости от состояния дороги и составляла в среднем 8,68 м3, 
т. е. была «а 0,87 м3 выше средних нагрузок на рейс при вы­
возке сортиментов за тот же период (рис. 2).

к абтоу.одилю

Рис. 4. Схема тросо-блочного оборудования бревносвала и лебедки ТЛ-1;
.Дополнительный блок-полиспаст; 3 — рабочий трос; 4 — поддерживающийтрос: 5—грузовой трос; О—дополнительный трос; 7- 

I ОЛ. гщ0

/—расстояние м еж ду кониками в м;
Р  — вес воза в т;
б —грузоподъем ность п риц еп а в т;
I*—длина хлы ста в м;

д- Ь—расстояние от центра тяж ести хлыста до комля I
Ь— свес хлыста впереди  коника автомобиля (0,8—1

Ниже приведены расстояния между кониками автс 
биля и роспуска, допускаемые обычно при различной дл 
хлыстов.

Расстояние между кониками автомобиля ЗИС -5 и о; 
осного прицепа-роспуска

С редняя длина хлыста в м . . .  15 17 20 22 25

Расстояние меж ду кониками в м  7 8 ,2  10 11 12,7

Как показал опыт работы, не следует допускать, чтобы I 
цы хлыстов свисали с коника прицепа-роспуска нормальной 
соты дальше, чем на 12 м, так как в противном случае хлы 
будут соприкасаться с дорогой и тормозить движение авто 
биля. Если концы хлыстов отстояли от коника прицепа-роспу 
больше, чем на 12 м, то расстояние между кониками увелв 
вали путем перестановки дышла и удлинения тяг.

На нижнем складе хлысгы разгружали с автомобиля 
разделочную площадку двухмачтовым бревносвалом ЦНИШ 
0-2 (рис. 3). Первое время, пока не был завершен монтаж 
бедки ТЛ-3 и электростанции ПЭС-60, бревносвал. приводило 
действие лебедкой ТЛ-1, питаемой током от станции ПЭС-И

Д л я  удвоения тягового усилия лебедки ТЛ-1 был приме 
дополнительный блок-полиспаст (рис. 4), подвешенный к бл< 
передвигающемуся, подобно каретке, по тросу, натянутому М1 
ду одной из мачт бревносвал» и стойкой, укрепленной по»

лебедки. Трос с барабана леби 
Т Л -1, пройдя через блок-полет] 
закрепляется за раму лебедки.

После (разгрузки автомобй 
отъезжая, подтягивал к бревно* 
лу блок-полиспаст лебедки ТЛ-) 
помощью' троса, прикреплеи 
одним концом к прнцепу-росп 
а другим к  блоку-полиспасту^ 
это время полиспасты бревно 
опускались под действием 
венного веса. Затем трос он 
ляли от прицепа-роспуска, и 
мобиль возвращался иа 
секу.-поддерживающий блок; Ч—полиспаст бревносвала
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Опыт применения лебедки ТЛ-1 для разгрузки леса с по­
шью бревносвала подтвердил возможность при ограниченно­
сти энергетической базы нижнего склада заменить в этих слу­
чаях лебедки ТЛ-1 однобарабанными лебедками.

Автомобиль задерживался на нижнем окладе всего в среднем 
8 мин., из них непосредственно на разгрузку затрачивалось 
1,6 ш и .

Хлысты раскряжевывались на разделочной эстакаде электро­
пилами ВАКОПП. Выход деловых сортиментов при работе ле­
соучастка по старой технологии, когда древесину разделывали 
на верхних складах, составлял 69°/о, а с  переходом на новый 
метод 'работы повысился в юреднем до 90,4°/о, достигая в от­
дельные дни 95%.

Это результат более рациональной разделки хлыстов, до­
тянутый на нижнем складе благодаря действенному контролю 
технического персонала над качеством раскряжевки и закрепле­
нию на этой работе кадровых рабочих высокой квалификации, 
хорошо знающих ГОСТ и технические условия на лесные ма- 
гериалы. Увеличению выхода деловой древесины способствова­
ло также более широкое использование лиственных хлыстов на 
деловые сортименты и то обстоятельство, что перенесение раз­
делочных работ с верхних окладов на нижний значительно 
улучшило производственные условия раскряжевки.

Для повышения качества деловых сортиментов каждую сме­
ну на разделочной эстакаде работал один сучкоруб, которого 
выделяло звено сучкорубов, занятое на заготовке хлыстов в 
лесу. В обязанность сучкоруба на нижнем складе входит тщ а­
тельная зачистка сучков на хлыстах. Поскольку выполняемая 
и  работа является по существу устранением недоделок сучко­
рубов, работающих в лесу, его выработка на нижнем складе не 
засчитывается в выполнении общей нормы.

Раскряжеванную древесину подсортировывали на разделоч

ной площ адке и развозили по штабелям на вагонетке, передви­
гаемой по узкоколейному сортировочному пути.

Как мы уже упоминали выше, вагонетки приводятся в движе­
ние тросами от холостого и вспомогательного барабанов лебед­
ки ТЛ-3, обслуживающей бревносвал и установленной в створе 
узкоколейного пути.

Д о окончания монтажа лебедки ТЛ-3 вагонетку передвигали 
вручную.

Энергетической базой для всего складского хозяйства яв 
ляется электростанция ПЭС-60. Работа склада, как и транс­
порта, организована в две смены.

Рабочие Волосатовского лесоучастка активно участвовали во 
внедрении новой технологии на автомобильной дороге.

На строительно-монтажных работах по переоборудованию 
нижнего склада отличилась бригада строителей, руководимая 
коммунистом А. С. Большаковым. Разделочная эстакада была 
закончена ею раньше установленного срока.

Тракторист В. Д . Морозов первым освоил погрузку хлыстов с 
помощью трактора К Т -12 и трелевку в ночное время и обеспе­
чивал бесперебойное поступление хлыстов на погрузочную пло­
щадку, доведя сменную выработку до 75 м3.

Хороших результатов на вывозке хлыстов добился шофер 
Е. В. Архипов, выполнявший сменное задание на 140— 170%.

Бригадир рабочих на нижнем складе И. С. Петров довел на 
раскряжевке выход деловых сортиментов до 92—95%.

Перевод Волосатовской автомобильной дороги на вывозку л е ­
са в хлыстах подтвердил прогрессивность нового метода рабо­
ты, отвечающего современному уровню развития техники. Р а­
бота по-новому привела к  значительному повышению выхода 
деловых сортиментов. Нагрузка на рейс увеличилась на 12%, а 
производительность автомобиля за машиносмену на 23%; ком­
плексная производительность на одного рабочего по лесоучаст­
ку возросла яа 6%.

И. Н. Чугунов
Ст. инж енер  треста Вятполянлес

Я. С. Воронцов
Гл. инж енер  К ильм езского леспромхоза

Автомобильная вывозка леса в хлыстах 
в Кильмезском леспромхозе

начале текущего осенне-зимнего сезона Ломи- 
ковская авто-грунтовая дорога Кильмезского 
леспромхоза треста Вятполянлес была переве­

дена на вывозку леса в хлыстах.
Подготовку к переходу на новую технологию лес­

промхоз начал с проверки пригодности дороги. 
Опытный пробег одного автомобиля с прицепом, 
груженного хлыстами, показал, что дорога не требо­
вала почти никаких переделок. Только участки, где 
проложены лежневые пути, пришлось, для того что­
бы прицеп не сходил с лежневого настила, расши­
рив с 90 см до 120 см, а на кривых — до 150 см.
■ Автомобиль ЗИС-21 и полуприцеп на пневмати- 
ках, использованные для перевозки хлыстов, были 
несколько переоборудованы.

На металлической раме автомобиля была установ­
лена специально изготовленная деревянная рама, на 
которой находится подушка с подвижным коником 
(рис. 1). Деревянная рама и подушка прочно при­
креплены к металлической раме металлическими 
стяжками. Опыт показал, что для повышения устой­
чивости автомобиля во время движения необходимо 
укоротить коник с 2,3 м до 1,7 м.

Кокик на полуприцепе также укорочен до 
1,3 м. Этим обеспечивается более плотная укладка 
на конике полуприцепа вершин хлыстов, которые 
вывозят на автомобилях только комлевой частью 
вперед. Обычные скобы крепления дышла заменены

на полуприцепе широкими — шириной 35—40 см. 
Кроме того, на нем поставлена средняя скоба, через 
которую пропущен шкворень дышла.

Длина дышла (распора между автомобилем и 
полуприцепом) доведена до 12 м. Автомобиль соеди­
нен с полуприцепом крестообразной тросовой сцеп­
кой, заменившей направляющие цепи. Натяжение

Рис. 1. Автомобиль, оборудованный для вывозки хлыстов
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Рис. 2. Погрузка хлыстов на верхнем складе

тросов регулируется с помощью специальных на­
тяжных приспособлений на концах тросов, прикреп­
ленных к крюкам на лонжеронах автомобиля. К оси 
полуприцепа тросы прикреплены хомутами и во из­
бежание провисания пропущены в месте скрепления 
в кольцо, прикрепленное к дышлу.

Для погрузки хлыстов на автомобили на верхнем 
складе служат две врытые в землю наклонные дере­
вянные стрелы (рис. 2). Через блоки, подвешенные 
на их вершинах, проходят грузовые тросы, приводи­
мые в действие электролебедкой.

Против погрузочных стрел, непосредственно у того 
места, где автомобиль с прицепом ставят под по­
грузку, несколько наклонных слег укреплены при­
поднятыми концами на столбах, на высоте коника 
автомобиля. По этим слегам хлыст легко затаски­
вают на автомобиль.

На нижнем складе для разделки хлыстов построе­
на площадка длиной 30 м и шириной 14 м с уклоном 
в сторону рельсового сортировочного пути (рис. 3). 
Благодаря этому облегчаются откатывание разде­
ланной древесины и навалка ее на тележки. Хлысты 
разгружают с автомобилей на разделочную пло­
щадку с помощью бревносвала, приводимого в дей­
ствие лебедкой ТЛ-3. Уровень разделочной площад­
ки со стороны бревносвала на 15 ом выше коника 
автомобиля, что дает возможность плавно снимать 
хлысты с автомобиля. Подъездной путь к месту 
разгрузки — пластинно-лежневый.

Для раскряжевки применяются пилы ВАКОПП. 
Замаркированные сортименты сортируют и развозят 
на тележках по буферному складу, откуда по той же 
рельсовой дороге древесина подается на плотбище 
для зимней сплотки.

Ломнковская автомобильная дорога, по которой 
впервые в Кильмезском леспромхозе была организо­
вана вывозка леса в хлыстах, является важнейшим 
звеном поточной линии на мастерском участке 
А. А. Марова.

В этой поточной линии на валке занято два чело­
века (моторист и помощник). Деревья трелюют с 
кроной две спаренные лебедки ТЛ-3, обслуживаемые 
шестью рабочими (два лебедчика, два рабочих, за­
нятых разворотом деревьев, и два чокеровщика).

Рис. 3. Разделочная площадка

Обрубкой, сбором и сжиганием сучьев на верх- 
нем складе занято шесть человек и на погрузке — 
три человека. На вывозке работают два автомобил? 
ЗИС-21 с двумя шоферами.

Для питания пил ВАКОПП и лебедки ТЛ-3, 
используемой при разгрузке леса, на нижнем складе 
установлена электростанция ПЭС-60, которая дает 
ток такж е для освещения склада в ночное время.

Всего на нижнем складе работают девять рабо­
чих, в том числе механик ПЭС-60, он же лебедчик, 
моторист электропилы — раскряжевщик, помощник 
моториста — разметчик, два откатчика, занятых 
также загрузкой автомобилей, и четыре сортиров­
щика.

В первые дни работы по новой технологии хлысты, 
заготовленные в чистом сосновом насаждении* пере­
возили автомобилями на расстояние в 6,4 км. При 
этом нагрузка на один воз составляла от (5,28 м3 до 
7,27 м3. Средняя затрата времени на один рейс (пол 
ный оборот) была 80—94 мин., в том числе на проезд 
с грузом — 28—34 мин., на проезд порожнем -  
19—25 мин., на погрузку — 17—20 мин. и на раз 
грузку — 7— 10 мин.

Первые дни работы автомобилей на вывозке лес; 
в хлыстах показали, что новая технология увеличи 
вает производительность автомобилей за счет сокра- 
щения времени на погрузку и разгрузку и увеличе­
ния нагрузки на рейс. Вместе с тем увеличиваете! 
комплексная выработка рабочих на всех фазах 
лесозаготовительных работ в поточных линиях по 
сравнению с заготовкой и вывозкой леса в сорт» 
ментах. Выход деловой древесины в октябре соста­
вил 96,8%, а в ноябре и декабре — 97,4%>.

В октябре и ноябре при расстоянии вывозки 8 км 
нагрузка на рейс была от 7,5 м3 до 8,5 м3, а произ­
водительность машиносмены колебалась от 30 м} 
до 35 м*.

В декабре на вывозке леса в хлыстах по Ломи- 
ковской дороге на расстояние 8—9 км работали 
четыре автомобиля ЗИС-21 с двухполозными санны­
ми полуприцепами. При этом средняя выработка на 
машиносмену увеличилась до 45—50 м3, а нагрузка 
на рейс — до 10 м3.
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ОБМЕН ОПЫТОМ
Д. К. Зенченко

Б елорусский лесотехни чески й  институт

Метод работы стахановца-электропилыцика 
И. А. Гудилина

З натный стахановец лесозаготовок Богданов­
ского опытно-показательного леспромхоза 
треста Минлеспром Иосиф Гудилин с 1946 г. 

[• работает мотористом электропилы ВАКОПП, а затем 
ЦНИИМЭ-К5.

Непрестанно совершенствуя свои методы работы, 
оя добился высокой производительности на валке 
и раскряжевке и досрочно, за 9,5 месяца, выполнил 
свое обязательство заготовить в 1950 г. 20 тыс. м3 

'древесины. ,
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Рис. 1. Схема разработки соснового насаждения:
П. К- — пильный кабель; М. К. — магистральный 

кабель; Р. М. — распределительная муфта

И. А. Гудилин работает бригадой в составе 8—9 
человек, из которых двое занято на валке, 5—6 ' — 
за обрубке и сборе сучьев в кучи на лесосеке, а один 
рабочий подчищает на разделочной, эстакаде под- 
трелеванные трактором хлысты. Звено обрубщиков 
к сборщиков сучьев во время валки движется за 
электропилыциком, выдерживая безопасный разрыв 
в 50 м.

Отведенные в рубку делянки И. А. Гудилин разра­
батывает постепенно, пасеками шириной 15—20 (м 
(рис. 1). За один проход по всей Ширине пасеки он 
валит деревья вершинами в направлении длины па­
секи на узкой, проходящей поперек нее полоске 
шириной 5—6 м. Разработав одну полоску, электро- 
пилыцж быстро возвращается к исходному месту 
дга валки леса на следующей полоске.

Пильный кабель укладывают вдоль длинной 
стороны пасеки и во время валки деревьев на по­

лоске постепенно растягивают на ширину пасеки. 
После разработки каждых 4—5 полосок пильный 
кабель оттягивают по направлению к магистрально­
му кабелю.

Закончив валку на одной пасеке, моторист пере­
ходит в соседнюю, где продолжает валку в том же 
порядке, узкими полосками.

В крупномерных насаждениях, где нет густого 
подроста и деревья стоят более редко, И. А. Гуди­
лин не делает обратных холостых переходов поперек

ПК- *
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Рис. 2. Схема разработки елового 
насаждения

пасеки. Закончив валку деревьев на одной полоске 
у границы пасеки, он здесь же переходит на сле­
дующую полоску и, разрабатывая ее, двигается по­
перек пасеки обратно.

Если делянка, отведенная в рубку, имеет большую 
площадь (что, впрочем, в условиях Белоруссии бы­
вает редко), то магистральный кабель переносят на 
новое место, как показано пунктирной линией на 
рис. 1.

В еловых насаждениях низкого бонитета, где кор­
невая система деревьев приподнята над землей (за­
болоченные или низкие места), валка леса произво­
дится в три захода (рис. 2).
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Здесь электропильщик сначала валит деревья на 
средней продольной пасеке шириной 15 или 20 м, 
вдоль волока, вершинами в направлении трелевки, 
затем заходит на левую пасеку и последней разра­
батывает правую. На крайних пасеках деревья валят 
под углом к  средней с расчетом, чтобы их вершины 
не захлестывали сваленных ранее хлыстов.

140
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« 70 к  Ш •?> 5 ' 46 и
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51 № №. й Оиамш V си
Рис. 3. Кривая затрат времени на пиление в зависимости 

от диаметра реза

Каждую пасеку, как и в первом случае, разраба­
тывают узкими полосками, шириной 5—6 м, с перехо­
дами поперек пасеки. Очередность валки полосок 
показана на рис. 2 порядковыми номерами. При 
валке на средней пасеке деревья спиливают вровень 
с землей примерно на двойной ширине волока, для 
того чтобы обеспечить беспрепятственное движение 
трактора.

Особенный интерес представляет применяемый 
И. А. Гудилиным метод спиливания дерева последо­
вательными круговыми резами в одной плоскости,- 
постепенно углубляющими пропил.

И. А. Гудилин начинает валку дерева с подпила. 
Затем, не выключая электродвигателя, он быстро пе­
реходит к спиливанию дерева. Для этого, двигаясь 
вокруг дерева по направлению против часовой стрел­
ки, электропильщик делает несколько последователь­
ных круговых резов, оставляя каждый раз недопл- 
ленными по окружности дерева 3—4 см по обе сто­
роны от подпила.

Глубина первого кругового реза равняется при­
мерно ширине пильной шины. Каждый из последую­
щих резов настолько же углубляет пропил, и после 
двух-трех таких кольцевых пропилов дерево падает.

Описанный способ валки ускоряет процесс пиле­
ния и приводит к тому, что дерево при падении не 
расщепляется у комля. Таким образом сохраняется 
ценная древесина.

И. А. Гудилин не оторцовывает козырька на лесо 
секе. Эта операция вынесена на разделочную эста
КЗДУ- хт А гВо время переходов от дерева к дереву п .  А . 1 у-
дилин держит электропилу впереди себя в положе 
нии готовности к пилению, благодаря чему исклЮ' 
чаются излишние движения.

Помощник моториста подрубает топором тонко- 
мерные деревья, которые Гудилин обычно валит бе; 
подпила, направляет падение дерева валочной вил- 
кой, перемещает кабель, подготовляет мотористу 
рабочее место и окоряет пни хвойных пород.

На рис. 3 приведен график, характеризующий за­
траты времени у И. А. Гудилина на спиливание 
деревьев различного диаметра электропилой 
ЦНИИМЭ-К5. Как видно из графика, деревья дна 
метром 20, 30, 40, 50 и 60 см И. А. Гудилин спили­
вает соответственно за 13, 29, 53, 85 и 128 сек.

Данные фотохронометражных наблюдений пока 
зали, что стахановец-электропильщик достиг высо 
кого использования электропилы по времени. Так, 
течение 8-часовой рабочей смены электропила был; 
в работе 300 мин., или 62,50/о от общего времени 
Остальные 180 мин., или 37,5’Уо, были израсходованы 
на переходы, смазку электропилы, смену пильно: 
цепи и на отдых моториста. В день, когда проводи­
лись эти фотохронометражные наблюдения, И. А. Гу­
дилин вместе со своим помощником, работая н 
валке в сосновом насаждении II бонитета полною 
0,7 и средним диаметром 27,7 см, заготовил за
8 часов 558 хлыстов общей кубатурой 452,25 м*, вы­
полнив техническую норму на 525°/о.

Большое внимание И. А. Гудилин уделяет уходу 
за пилой в процессе работы. На его делянке всегдг 
имеется свежий автол для смазки электропилы (сма 
зываются пильная цепь, подшипник ведомой звез­
дочки и редуктор) и три-четыре острозаточенные 
пильные цепи. Пильная цепь сменяется через 2,5— 
3 часа работы.

На делянке, где работает И. А. Гудилин, нам! 
были проведены также наблюдения над нагрево! 
электродвигателя электропилы ЦНИИМЭ-К5. ( 
этой целью непрерывно в течение рабочего дня 
помощью регистрирующего прибора — милливольт 
метра — велась запись температуры обмотки элек 
тродвигателя. Данные записи показали, что щи 
средней температуре воздуха +18° обмотка элек 
тродвигателя во время валки нагревается д< 
120— 198°, а в среднем до 158°.

Для того чтобы понизить нагрев обмотки, И. А. Гу 
дилин периодически переводит двигатель на холо

Общий вид нижнего Волосатовскойсклада
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стой ход во время переходов и на етдыхе.. Благодаря 
этому двигатель интенсивно охлаждается под дей­
ствием вентилятора.

У электропильщика И. А. Гудилина на лесозаго­
товках в Белоруссии есть много последователей- 
стахановцев, которые вступили с ним в социалисти­
ческое соревнование за высокую производительность 
труда на заготовке леса. Стахановец того же Бог­
дановского леспромхоза Профатилов, работая по 
методу Гудилина, за девять месяцев заготовил 
электропилой ЦНИИМЭ-К5 свыше 15 тыс. м3.

За успешное освоение электропил повышенной 
частоты тока и за высокие показатели производи­

тельности на заготовке леса электропильщик'и-ста- 
хановцы Гудилин и Профатилов премированы ми­
нистром лесной и бумажной промышленности БССР 
ценными подарками. ^

Опыт работы Гудилина, Профатилова и других 
стахановцев леспромхозов Белоруссии говорит о 
том, что при правильной организации труда на де­
лянке и применении лучших стахановских приемов 
на валке, а также при тщательном техническом 
уходе за пилой каждый моторист-электропильщик 
может далеко превзойти установленные технические 
нормы валки леса электропилами ЦНИИМЭ-К5.

Инж. Н. П. Д олгоп олов  и гл. инженер  
ч  Пайского леспром хоза  П. Е. Петров
N

^Новое в комплексной механизации лесозаготовок
^  (Из опыта работы Пайского опытно-показательного леспромхоза)

П айский опытно-показательный леспромхоз трестч 
Южкареллес расположен в южной части Карело-Фин­
ской ССР. Многочисленные болота разрезают терри­
торию леспромхоза на отдельные участки, напомина­

ющие «острова», покрытые почти чистым еловым лесом.
Лесонасаждения леспромхоза — в значительной части пере­

стойные, с большим количеством валежа, бурелома и сухо­
стойных деревьев — требуют по своему качественному и воз­
растному состоянию интенсивной рубки.

Оснащение передовой отечественной техникой дает возмож­
ность Пайскому леспромхозу, как и другим лесозаготовитель­
ным предприятиям, механизировать все трудоемкие процес­
сы: заготовку леса и разделку древесины на сортименты — с 

[ помощью электропил ЦНИИМ Э-К5, трелевку леса — трак­
торами КТ-12 и лебедками ТЛ-3, погрузку древесины — авто­
кранами карельского типа и портальным краном «Кареллесо- 
вец».

Вывозится древесина паровозами.
^ Объем механизированных работ непрерывно растет: в пер­

вом полугодии 1950 г, заготовка леса была механизирована 
на 90°/о (в первом полугодии 1940 г. — на 80°/о), трелевка— 
на 89% (в 1949 г.—иа 10,5% ), вывозка — на 100°/о (в 1049 г.— 
на 80°/»), погрузка на платформы узкой колеи —  на 100°/о 
(в 1949 г.—на 70°/о), погрузка на платформы широкой колеи— 
на 81е/» (в 1949 г. — на 50°/о).

По уровню механизации основных лесозаготовительных ра­
бот Пайский опытно-показательный леспромхоз досрочно вы­
полнил задания послевоенной сталинской пятилетки.

Переход на поточный„метод работы и механизация всех ос­
новных операций на лесозаготовках сильно повысили произ- 

[Водительность труда рабочих. Это привело к  тому, что план

выработки (определяемой по конечной фазе — вывозке леса) 
на списочного рабочего по леспромхозу в IV квартале 1949 г. 
был выполнен на 106°/о, в I квартале 1950 г. — на 108л/о и во
II квартале 1950 г. — на 111 °/о.

Одним из важных условий эффективного использования тре­
левочных механизмов и узкоколейных паровозов в трудных 
почвенно-грунтовых условиях Пайского леспромхоза явилось 
рациональное строительство и размещение на лесосеке маги­
стральных волоков и лесовозных усов. •

Опыт работы 'показы вает, что необходимым условием си­
стематического наращивания объемов производства, особен­
но при поточном методе, является развитие сети железнодо­
рожных усов, которое должно несколько опережать темпы ле­
созаготовок, проводимых в транспортно-освоенных лесосеках.

Нельзя строить у с ы  л е с о в о з н ы х  д о р о г  чрезмерно 
длинные, так как  при этом сложнее будет доставлять рабо­
чих на лесосеку, выводить на магистраль груженый подвиж­
ной состав и подводить для погрузки порожняк на верхний 
склад.

Если протяжение усов превышает 2 км, то приходится 
устраивать обгонные пути и тупики, что удорожает строитель­
ство и содержание пути. Поэтому в условиях работы поточным 
методом для каждого мастерского участка, имеющего две по­
точные линии и вывозящего 120—200 м® леса в смену, ус ле­
совозной железной дороги надо строить длиной не более 2 км.

Только таким путем можно наладить нормальную работу 
всей узкоколейной дороги, создатЪ условия для успешной р а ­
боты бригад поточным методом и увеличения объемов произ­
водства.

Лесовозные усы надо прокладывать с таким расчетом, что­
бы среднее расстояние трелевки для тракторов не превышало 
500 м, а для трехбарабанных лебедок — 280 м.__________

3 и. (К статье Л. Д. Дараган, стр. 10— 13)
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П рактика работы показывает, что при запасе на гектар 
в 130— 150 м3 необходимо на каж ды е 10 тыс. пл. ад3 вывозимой 
древесины в целом по леспромхозу проложить 1 км уса.

Рис. 1. Схема верхнего строения лесовозного уса по мокрому
участку:

1 —  рельсы; 2 — ш палы (кругляк); 3 — прогоны

Рис. 2. Схема верхнего строения лесовозного уса по заболо­
ченному участку:

1 — рельсы; 2 — ш палы; 3 — прогоны; 4 — поперечны й настил

Руководители леспромхоза должны сами определять место 
прокладки усов и выбирать разделочные эстакады на верхних 
складах, а не поручать это дело второстепенным лицам.

Усы строят на деревянном основании без балласта и, как 
правило, из дровяной древесины. Д ля  большей прочности 
верхнего строения уса и чтобы обезопасить движение поезда 
и сократить расходы по ремонту пути, все поперечные и про­
дольные прогоны, а такж е и шпалы при укладке верхнего 
строения уса следует обязательно прогонять по месту затес­

18

ками и ставить в заруб, предохраняя тем самым отдельные 
детали верхнего строения от сдвига во время эксплоатации.

В летних условиях по болотам и по сильно заболоченным 
местам укладывают поперечные прогоны длиной 4—5 м, с тем 
чтобы нагрузка распределялась на большей площади и не 
происходила просадка отдельных участков пути. На каждый 
километр пути укладывают 1 500 шпал длиной 2 м. В зави­
симости от различных почвенно-грунтовых условий леспромхоз 
принял четыре различных типа усов: 1) для суходола, 2) для 
мокрых участков, 3) для заболоченных участков и 4) для глу­
боких болот. Схемы верхнего строения усов II и III типов, как 
наиболее распространенные, приведены на рис. 1 и 2.

Достаточно (развитая первичная транспортная лесовозная 
сеть (усы) позволяет повысить производительность трелевоч­
ных агрегатов, раыИирйтъ фронт работ и увеличить объем 
вывозки леса. ? »

П а с е ч и  ы е  в о л о к и .  Чтобы летом в трудных почвенно­
грунтовых условиях облегчить трелевку леса трактором КТ-12, 
пасека длиной 100— 120 м должна быть не шире 12 м. На па­
сечных волоках пни надо срезать обязательно заподлицо. 
Ввиду того что трактор заходит на тихую пасеку не больше 
3—4 раз, волок не разбивается даж е на сырых местах и поэто- 
му не требует никакого настила.
- М а г и с т р а л ь н ы е  в о л о к и ,  даж е проложенные в от- | 
носительно сухих местах, быстро становятся труднопроходи­
мыми. На волоках же на слабо заболоченных участках трак- ; 
торы зачастую работают по раму в жидкой грязи. Работа в 
этих условиях приводит к порче тракторов, частым простоям 
и снижает производительность трелевки.

Пайский леспромхоз поставил перед собой задачу создать 
нормальные условия для работы тракторов К Т -12 на сырых и 
заболоченных местах не только зимой, но и в весенне-летний 
период.

Н а основе собственного опыта работы леспромхоз заранее 
рааработал способы устройства магистральных волоков для 
сильно заболоченных, а также для сырых и каменистых уча­
стков.

Н а болотистых участках магистральный волок покрывают, 
как правило, сплошным настилом из бревен диаметром 12— 14 см. 
Работа трактора на таком волоке показана на рис. 3.

На сырых и каменистых, а в  последнее время и на заболо­
ченных грунтах хорошо зарекомендовал себя также магист-] 
ральный волок, устроенный из порубочных остатков. По наме­
ченной трассе такого волока набрасывают вал йорубочных | 
остатков высотой 1— 1,5 м. Если место очень сырое и есть опа­
сения, что порубочные остатки сильно просядут, то в этих 
случаях через каждые 3—5 м поперек волока укладывают 
бревна из дровяной древесины длиной 4—5 м и уже на них 
набрасывают порубочные остатки. После этого по волоку пу­
скают трелевочный трактор без нагрузки, который за два-три 
рейса делает волок вполне проходимым для нагруженных тре­
левочных тракторов. Бели необходимо, то и позднее, во время 
эксплоатации, на волок дополнительно подбрасывают пору­
бочные остатки. Так за короткое время на заболоченном 
грунте создается укатанный магистральный волок, который 
напоминает ровную бетонированную дорогу. Устройство ма­
гистральных волоков незамедлительно повысило производи-

Рис. 3. Трактор КТ-12 на магистральном волоке из сплошного
настила по сильно заболоченному участку

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



Тельность тракторов, улучшило их техническое состояние и 
увеличило сроки межремонтных пробегов.

Надо отметить, что леспромхозы не получают от треста 
Южкареллес необходимых указаний по строительству лесо­
возных железнодорожных усов и магистральных волоков. В 
результате на пяти узкоколейных дорогах этого треста 
каждый руководитель строит лесовозные усы и волоки по 
своему усмотрению.

В заключение следует остановиться на применяемом в Пай- 
ском леспромхозе поперечно-ленточном способе разработки 
лесосеки.

Как видно из рис, 4, отведенный в рубку участок делят на 
ленты (па:еки) шириной по 12 м и длиной по 100 м. Зимой, 
когда значительно легче устраивать пасечные волоки и по­
рубочные остатки можно сжигать на месте, ширину пасеки 
увеличивают до 25 м.

Лес валят в один заход поперек всех лент при ширине з а ­
руба в 6—8 м, в зависимости от полноты и состава насаж де­
ний, Таким образом, вальщику не надо переносить кабель из 
одной ленты в другую, как при других способах рубки.

Для того чтобы вальщики знали, в каком направлении ва­
лить хлысты и где спиливать деревья заподлицо, заранее за ­
тесками на деревьях отмечают пасечные визиры, которые и 
определяют пасечные волоки.

Преимущества -поперечно-ленточного заруба состоят в том, 
что: 1) ие требуется «заучивать» переходы из одной ленты в 
другую; 2) полностью соблюдаются правила техники безопас­
ности; 3) исключаются зависание деревьев и завалы, что зна­
чительно облегчает работу сучкорубов; 4) сокращаются р аз­
рывы между валкой, обрубкой сучьев и трелевкой, что очень 
важно при поточной организации работ*.

При описанных условиях организации лесосеки, прокладки 
волоков и усов узкоколейных лесовозных дорог сменная вы­
работка на трелевочный трактор в леспромхозе достигает 
115—|Ц20°/о от нормы.

Лучшие стахановцы-трактористы тт. Поликарпов, Баулин,

Тимошенко и другие трелюют за смену до 80 м3 при объеме 
хлыста 0,27 м3. )

П рактика Пайского леспромхоза показала, что, для того 
чтобы улучшить эксплоатацию трелевочных тракторов, целесо-
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'Рис. 4. Схема разработки пасеки поперечно-ленточным 
способом:

1 — магистральны й трелевочны й волок; 2 — пасечны е волоки; 3 — склад

образно выделять на каждые четыре или восемь тракторов 
бригадира, который отвечает вместе с трактористами за работу 
тракторов, организует своевременный и доброкачественный 
профилактический ремонт тракторов и  воспитывает у молодого 
малоопытного тракториста навыки бережного обращения с до­
веренной ему техникой,

Инж. А. Н. Сахно
г. Тавда

Аппарат для ремонта резиновых кабелей
тротехнической промышленностью вопрос о выпуске такого 
кабеля, который был бы достаточно эластичным при низких 
температурах до —45°

Н аряду с этим необходимо организовать быстрый и недо­
рогой ремонт резинового кабеля, испорченного в холодную зи­
му. Кабель хорошо ремонтировать путем вулканизации на 

стационарных вулканизационных аппаратах типа «Флеминг» 
или камерных плитах. Но установка парового вулканизацион­
ного аппарата довольно громоздка. Таких аппаратов в лес­
промхозах очень мало. Один аппарат обслуживает большой 
район. На доставку кабелей для ремонта приходится затрачи­
вать много времени и средств, кроме того, в этих условиях 
нужен обменный фонд кабеля.

Все это говорит о необходимости иметь портативный деше­
вый вулканизационный аппарат, с помощью которого можно 
было бы ремонтмрозать кабель непосредственно в лесу, на ме­
сто эксплоатации.

Д ля ремонта кабеля непосредственно в лесу мною предло­
жена конструкция электрического вулканизационного аппа­
рата, который был легко изготовлен в обычной ремонтной 
мастерской и успешно применяется в  настоящее время.

Электрический способ нагрева при вулканизации принят 
потому, что электрический ток есть везде, где есть кабель, 
кроме того, при этом способе, в отличие от других, очень 
удобно регулировать и измерять температуру нагрева.

Приведу краткое описание электровулканизационного ап­
парата (см. рисунок).

Алюминиевый корпус аппарата состоит из двух Полосин 
/ и 2, укрепленных в струбцине 3, которая привинчена к де­
ревянной доске или к верстаку.

Нижняя половина 2 корпуса прикреплена планкой к струб­
цине. Внутри корпуса уложена изоляция: мекалит в верхней 
части нижней половины 2 корпуса и в нижней части верхней 
половины 1 корпуса, остальные три стенки изолированы ас­
бестовым картоном.

М еханизация трудоемких работ в лесу на базе элек­
трификации требует применения резиновых ш ланго­
вых .провс дов. Каждый леспромхоз имеет в эксплоа­
тации десятки километров резинового кабеля.

Кабель очень1 удобен для работы в теплое время, однако 
становится ломким в холодное время. Эксплоатация резино­
вых кабелей в суровую зиму 1949/50 г. показала, что кабели 
очень быстро ломаются при температуре ниже —25°.

Очевидно, что эксплоатация кабеля необходима и при более 
низких температурах, поэтому следует поставить перед элек-

Элехтричеокии вулканизационный аппарат
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В каж дую  половину корпуса аппарата вставлена изготов­
ленная из асбош ифера гребенка, на которую  навита спираль 
от  электроплитки  напряжением 127 в. Концы спиралей вы ве­
дены по обе стороны корпуса и в асбош иферной пластинке 
посредством контактной втулки  соединены с наружным прово­
дом.

С одной стороны корпуса спирали соединяю тся м еж ду с о ­
бой проводом 4, а с  другой  стороны проводами 5 присоединя­
ю тся к  ш тепсельной розетке 6, которая вклю чается  в сеть на­
пряж ением 220 в.

Д л я  п одъ ем а и опускания верхней половины 7 корпуса 
сл у ж и т  винт 7.

Р ем он т кабеля  вы полняется в следую щ ем  порядке: по­
вреж денную  часть к аб ел я  очищ аю т от грязи , проверяю т и зо­
ляцию  каж дой  ж илы , в случае обры ва ж илы  производится 
горячая  пайка проводников, и к аж д ая  ж ила изолируется 
изоляционной лентой.

Концы повреж денной изоляции обрабаты ваю т на конус 
наждачным камнем и смачивают авиационным бензином, после 
чего обм аты ваю т сы рой протекторной резиной, нарезанной  по­
лоскам и шириной 15— 20 мм. Н ам аты вать  нуж но ровно, не со ­
зд авая  утолщ ений и не касаясь  рукам и обработанной части 
кабеля  и протекторной резины. Если протекторная резина не 
свеж ая  (хранилась более года), ее сл едует  намазать резино­
вым клеем  (для  горячей клейки).

Затем, подняв винтом 7 половину 7 корпуса, заклад 
ремонтируемый кабель 10 в  канавку нижней половины ) 
са  и, оп уская  верхню ю  половину, заж им аю т кабель, пос, 
го вклю чаю т ток.

Н агрев холодного корпуса продолж ается 10— 15 мин. 
висимости от  качества опирали. Температура нагрева к< 
лируется термометром 9, вставленны м в отверстие 8 в кс 
аппарата. Температуру нагрева следует держ ать  125— 
В случае повышения температуры сл ед ует  выключить 
затем снова вклю чить его, когда температура понизится.

П роцесс вулканизации кабеля дли тся  15—20 мин., пос. 
го снова поднимают верхнюю половину корпуса, вын 
отремонтированный кабель и заклады ваю т другой, 
вулканизации^ кабеля заусенцы срезают острым ножом 
зачищ аю т н аж даком .

Э лектроаппарат д ает  возмож ность ремонтировать ! 
повреж дений в смену. С тоимость электроаппарата 161 
при индивидуальном изготовлении. П ри серийном выпус 
будет стоить много деш евле.

Б лагодаря  простоте и деш евизне этого аппарата им ! 
обеспечить каж ды й мастерский участок.

Электромонтер, обслуж иваю щ ий участок, с помощью 
тровулканизационного аппарата м ож ет отр емои т и ро ва - 
бель, не затрачивая «а  это  много времени и труда. Своев1[ 
ный ремонт кабеля  увеличивает срок его служ бы  и союр 
простои электрооборудования в лесу.

ТЕХНИЧЕСКАЯ КОНСУЛЬТАЦИЯ

К ан д . т ехн . н а у к  А. В. М ор

Обслуживание паровых передвижных электростанц 
на лесозаготовках

аровые передвиж ны е электростанции мощ ностью  40 квт 
(П П Э С -40) и спользую тся в настоящ ее время на многих 
лесозаготовительны х предприятиях.

П П Э С -40 —  это  довольно слож ная энергетическая 
установка. Е е  п аросиловы е агрегаты  работаю т по зам кн утом у 
циклу, д л я  чего имеется конденсационное устройство. Опыт 
эксплоатации паровых передвиж ны х электростанций  в суро­
вые морозы осенне-зим него сезона 1949/50 г. и летом прош ло­
го года подтвердил н адеж ность их конструкции.

У спеш ная экоплоатация электростанции П П Э С -40 (как, по 
сущ еству, и всякого  оборудования) в большой мере зависит 
от  своевременного и правильного технического ухода за всеми 
ее агрегатами, содерж ания их в  чистоте, соблю дения правил 
эксплоатации и смазки. Больш ое значение имеет так ж е н ад л е­
ж ащ ая подготовка воды  д л я  парового котла. Там, где н ару­
шают основные правила ухода, смазки, подготовки  воды, 
паровой котел станции часто вы ходит из строя, а  паровая ма­
шина преждевременно изнаш ивается и станция простаивает во 
внеплановых ремонтах.

Н е останавливаясь на устройстве П П Э С -40 и ее техниче­
ской характеристике (это описано вкратце в нашей статье 
в №  8 ж урнала «Л есная  промыш ленность» за 1949 г.), мы 
рассмотрим здесь  некоторы е важ ны е вопросы ухода за стан­
циями П ПЭС-40 и их эксплоатации  и п реж д е  всего вопросы 
подготовки воды и порядок смазки.

Вода для питания парового котла и ее обработка
Н адлеж ащ ее качество питательной воды  — одн о  из важных 

условий нормальной бесперебойной работы парового к отл а  и 
машины. Водотрубный котел станции сл ед ует  питать только 
чистой водой, в которой нет механичеоких примесей и раство­
ренных вещ еств (солей ж есткости).

В ода, подаваемая для  питания котла П П Э С-40, не долж на 
при испарении оставлять отлож ения накипи на стенках труб. 
О на н е  долж на забивать котел шламом и грязью , а такж е вы ­
зы вать коррозию м еталла; наконец, котловая вода не долж на 
вспениваться  и уноситься в пароперегревательны е трубки.

К ак  мы у ж е  упоминали, котел  П П ЭС-40 работает по за 
тому циклу. Б ольш ая часть пара, отработавш его в машине 
денсируется и  п осле отделения масла возвращ ается в I 
П отери воды  и конденсата, составляю щ ие примерно 10°/ 
один оборот, постоянно воополняю тся свеж ей водой, подав 
в систему. К онденсат не содерж ит гряэи и солей жесткое: 
в нем имею тся частицы  м асла, захваченные паром при пр< 
дении через паровую  машину. О статки  масла в  питательной 
так ж е оказы ваю т очень вредное действие на трубки котл; 
как, о саж д аясь  на стенках вместе с накипью , они ускс 
обгорание и разры вы  трубок.

К ачество  питательной воды дл я  котла П П Э С-40, состс 
из химически очищенной воды и конденсата, долж но отв 
следую щ им  требованиям (табл. 1):

Т а б л и ц

В еличина
П о к а з а т е л и  к а ч е с т в а  п и тательн ой

воды
н о р м а л ь ­

н ая
допуст
кратко

мен

О б щ ая  ж ес т к о с т ь  в гр ад у сах  (н е ­
м ец к и х ) не б ол ее  . . . . . . . 0, 1 0,

О б щ ая  щ ел о ч н о сть  в г р а д у с а х  (н е-
0 ,2 0,

С ухой  о с т а т о к  в к о н д е н с а т е  в м г/л 5 10
С ухой  о стато к  в х и м и ч еск и  о ч и щ е н ­

ной  в о д е  в м г / л ..................................... 10 15
С о д е р ж а н и е  к и сл о р о д а  в п и тател ь ­

ной воде в м г/л  не более  . . . 0 ,0 5 __
Р е а к ц и я  ( р Н ) .............................................. 7 ,5 —8 —
С о д е р ж а н и е  м асл а  в к о н д ен сате  

в м г /л  н е  б о л е е ..................................... 2 5
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■Повышение ж есткости, щелочности, сухого остатка и Содер­
жания масла против нормальной величины допустимо в тече­
ние не более 50 часов и не чаще одного раза в 2— 3 месяца.

В воде, подаваемой е котел, вовсе не долж но бы ть грубо 
взвешенных механичеоких примесей, удаляем ы х обычным ф ильт­
рованием. Нормальное качество котловой воды и пара долж но" 
поддерживаться при расходе на продувки н е  более 3— 5% пара.

Подавать в котел неумягченную сырую воду мож но точько 
при первом пуске станции и в аварийных случаях. К аж ды й 
случай добавки в котел сырой воды  долж ен  быть оф ормлет 
специальным актом. П осле пуска котла и введения в дейстзие 
фильтров станции нормальное качество  котловой воды  быстро 
восстанавливают усиленными продувками.

Для надлежащей подготовки питательной воды, поступаю щ ей 
в паровой котел, станция снабж ена системой агрегатов, состоя­
щей аз гравиевого и вофатитового фильтров, м аслоотделителя, 
ручного и парового насосов, трубопровода и арматуры.

Грубо взвешенные частицы механической примеси удаляю т 
из воды отстаиванием. С этой целью  в пунктах набора воды или 
непосредственно у станции реком ендуется ставить баки ем ко­
стью не менее 5 м3 с краном  в днищ е д л я  спуска грязи. Воду 
из такого бака забираю т несколько выш е его дна.

Гравиевый фильтр, служ ащ ий д л я  механической очистки, 
представляет собой стальной цилиндр высотой 1 400 мм, н а ­
полненный частицами кварцевого песка диаметром 1,2— 1,8 мм. 
Объем гравия—около 60 л . Вода проходит через этот  ф ильтр 
сверху вниз и далее направляется к вофатитовому фильтру. Н аи ­
большее давление воды в  ф ильтре 4 ати. П ри загрязнении гра­
вия, когда давление воды повы ш ается, гравий промывают во­
дой, подавая ее в обратном направлении, снизу вверх, до тех 
пор, пока она не будет стекать  чистой.

Продолжительность работы гравиевого фильтра при сильном 
загрязнении—около 8 часов, а при незначительном загр язн е­
нии — 30—35 часов.

После механического фильтра вода поступает для  умягчения 
в вофатитовый фильтр. П роходя через него такж е сверху вниз, 
вода отдает вофатиту (вофатит — смоляной остаточный продукт 
перегонки каменного или бурого угля) соли  ж есткости , т . е. 
происходит реакция замещ ения.

В станциях ППЭС-40 первого выпуска вофатитовый ф ильтр 
с цилиндром высотой 900 мм и диам етром  250 мм вм ещ ал 30 л 
вофатита. В станциях вы пуска 1950 г. в  ц елях  увеличения 
мощности фильтра вы сота цилиндра увеличена до  1 200 мм, а 
объем вофатита до  40 л.

Нормальная производительность вофатитового ф ильтра преж ­
них размеров была 100 л  воды  в час, а п осле увеличения воз­
росла вдвое.

Продолжительность работы  вофатитового фильтра без вос­
становления (регенерации) зависит преж де всего от ж есткости  
питательной воды.

Нормальная продолж ительность работы  вофатитового ф ильт­
ра в часах мож ет быть определена по формуле, числителем к о ­
торой является произведение объ ем а воф атита на коэф ициент 
заменяемости (1,2), а  знаменателем  —  произведение числовых 
выражении градусов ж есткости1 сырой воды  и питательной воды. 
Так, продолжительность работы ф ильтра объемом 30 л и про­
изводительностью 100 л  воды  в час при ж есткости  сырой воды 
10° будет равна

3 0 . 1,2
----------=  36 час.,

10 . 0,1
а при жесткости сырой воды 20, 30 и 40° соответственно 18, 12 
и 9 час.

Если жесткость питательной воды после фильтра будет п ре­
вышать 0,1°, то вофатит необходимо промыть и  восстановить 
поваренной солью.

Перед каждой регенерацией вофатитовый ф ильтр промывают 
и разрыхляют потоком воды, направляемым снизу вверх. Д л я  
регенерации фильтра, умягчаю щ его воду  ж есткостью  до 20°, 
необходимо около 3 гсг поваренной' соли, а если вода более 
жесткая — 4 кг ооли. М ож но насыпать соль через верхнюю 
крышку цилиндра или ж е  наливать в ф ильтр насыщ енный р ас ­
сол. Рассол долж ен простоять в ф ильтре около 25 мин., после 
чего его выпускают наруж у через нижний вентиль.

В связи с тем, что некоторы е остатки масла даж е после 
маслоотделителя все ж е  попадаю т вместе с конденсатом в баки 
для питательной воды и плаваю т на ее поверхности, необходимо 
систематически, по мере накопления, выпускать такие остатки 
масла наружу, следя за тем, чтобы они ни в коем случае не 
попадали в котел.

См азка агрегатов и механизмов

С м азка паровой  маш ины  (см. рисунок) и других механиз­
мов явл яется  важ нейш ей  операцией  ухода за  станцией. Д н я 
см азки  отдельны х ее частей мож но реком ендовать следую щ ие 

^см азочны е м атериалы :
1. М асло  цилиндровое вапор (ГО С Т 7 8 8 — 4 3 ) или цилиндро­

вое 6  (ГО С Т 3 1 9 0 — 4 6 ) —  д л я  см азки  паровы х цилиндров 
и питательных насосов.

2. К онсистентная см азк а  1— 13 (ГО С Т 163 1 — 4 2 ) ,  которую 
временно мож но зам ен ять  консталином (ГО С Т 1957— 4 3 ) ,— для 
смазки подш ипников турбивки  конденсационной установки, 
электромотора ды мососа и электрогенератора.

П аровая машина, электрогенератор и распределительное 
устройство станции П П Э С -40 (второй серии):

1 — п ар ов ы е ци л и н дры ; 2 —  п р ессм а сл ен к а  д л я  см а зк и  ц и л и н д р ов ; 3 — 
п р обк а  за л и в к и  м а сл а  в к ар т ер  к ул а ч к о в о го  в а л а ; 4 — р егул яторн ы й  
р ы ч аг н а п о л н ен и я  ц и л и н д р ов ; 5 — м а сл ен к а  см а зк и  ш ар н и р н ого  с о е д и ­
н ен ия ц е н т р о б е ж н о г о  р егу л я т о р а  п а р о в о й  м аш ины ; 6 — т р у б о п р о в о д  
о т р а б о т а н н о г о  п а р а ; 7 —  д р о с сел ь н ы й  к л ап ан  р егул я т ор а  числа о б о р о ­
тов; 8 — эл ек т р о г ен ер а т о р ; 9 — а в т о м а т и ч еск и е  м асл я н ы е вы клю чатели

3. А втол 10 или автол  18 (ГОСТ 1862— 42) — для  заливки в 
картеры коленчатого и кулачкового валов паровой машины и 
смаэки шарнирных и остальны х трущ ихся частей машины.

Смазочные материалы  хранят в специальной таре, предохра­
няющей масла от загрязнения. П еред наполнением масленок 
надо у д ал ять  из них грязь. При смене ж идкой смазки в карте­
рах их внутренню ю  поверхность тщ ательно пром ы ваю т и очи­
щ аю т от  отработанного масла, не допуская загрязнения све­
ж его м асла стары м и остаткам и. З ал и в ать  м асло в прессмас- 
ленку мож но только через сетку.

С ледует избегать обильной подачи смазки в цилиндры, так 
как  она отклады вается  в виде нагара на их стенках, что приво­
дит к повышенному износу стенок и поршневых колец.

Рекомендуемы е сорта масел и сроки смазки отдельны х меха­
низмов П П Э С-40 приведены в табл. 2.
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Т я 6 л и ц а 2

С роки  см йзки  п ар о во й  п ередви ж н ой  эл ек т р о стан ц и и  
(П Г1ЭС-40)

Н Н аим енование
см азочного У казания

М есто смазки материала и
емкость одной по смазке

X заливки
'У

К артер  коленча­
того вала паровой 
машины

К артер кулачко­
вого вала паровой 
маш ины

Коробка р егу л я ­
тора числа оборо­
тов на коленчатом  
валу машины

М асленка над 
ры чаж ной п ер ед а­
чей привода дрос­
сельного клапана

П рессм асленки  
для см азки  цилин­
дров

П орш невы е ш то­
ки паровой  маш и­
ны

М асленки паро­
вых насосов

П орш невы е и 
золотниковы е што 
ки паровы х насо 
сов

Подшипники 
турбинки конден­
сационной уста­
новки

П одш ипник 
кры льчатки венти­
лятора конденса­
ционной устан ов­
ки

Подш ипник 
электромотора ды ­
мососа

П одш ипник
эл ектроген ерато ­
ра

М асляны е авто­
матические вы­
клю чатели

Автол 10 или 
18, ем кость  4,5 л

М асло то же, 
емкость 4 л

Автол 10

Автол 10 или 
любое маш инное 
масло

Ц илиндровое 
масло вапор 
(ГОСТ 788 -  43) 
или цилиндровое 6

То ж е

То же

То же

К онсистентная 
см азка 1 - 1 3  
(ГО С Т  1631-42)

К онсистентная 
смазка 1 - - 13

Консистентная 
см азка 1 — 13

Консистентная 
см азка 1— 13

Т ран сф орм атор­
ное масло

П ровери ть ур о ­
вень масла перед 
началом работы

Зам ен ять  масло 
через каж ды е 
100 час. работы 
маш ины, одн овре­
менно пром ы вать 
картери  масляный 
фильтр

С ледить, чтобы 
грузики  р егу л я то ­
ра слегка  окуна­
лись в масло

П роверять е ж е ­
см енно и попол­
нять по м ере н а­
добности

П роверять у р о ­
вень п ерел  н ача­
лом работы . Д о­
ливать масло по 
м ере расходова­
ния

С м азы вать из 
ручной масленки 
несколько раз за  
смену

Зал и вать  м ас­
ленки  перед  н ача­
лом смены  и дожи­
вать по м ере р а с ­
ходования см а:ки

С м азы вать из 
ручной м асленки 
несколько р гз  за 
смену

П роверять и з а ­
полнять масленку 
каждую смену 
(8 час.)

Н абивать см аз­
кой не реж е чем 
через 2 000 час. 
работы . При зам е ­
не см азки  пром ы ­
вать подш ипники

З ам ен ять  не р е ­
ж е одного раза  в 

полгода

Зали вать  при 
пуске станции и 
п роверять  еж е м е ­
сячно. Зам ен ять 
масло 1 р аз в год

Уход и техническое обслуживание
Ответственность за содержание станции и ее агрегатов в 

стоте и опрятности несут «старший и сменные машинисты, а т 
же помощник машиниста (кочегар). Последний, в частности, 
посредственно отвечает за чистоту в котельной, исправное 
держание арматуры, инструмента, бидонов, за своевременн 
очистку вагона-станции от грязи внутри и снаружи.

По окончании смены станцию тщательно очищают от гря 
щепы и. пыли и продувают котел при давлении пара оке 
5 ати. В зимнее время наружная очистка станции должна' бь 
особенно тщательной, нельзя допускать нарастание льда I 
полом станции и на концах труб, выходящих наружу. Кроме 1 
го, зимой надо принимать меры против возможного замерза- 
остатков воды или конденсата в трубопроводах, вентилях н 
баках.

Уход, технические осмотры и ремонты станции проводят : 
риод чески, по плану, в такой последовательности:

1) ежедневный осмотр;
2) техническое обслуживание №  1 — через каждые 50 ч 

работы станции (примерно еженедельно1);
3) техническое обслуживание № 2 — через каждые 200 ч; 

работы станции, или в среднем ежемесячно;
4) техническое обслуживание № 3 — через каждые 1 000 ч; 

работы.
Мелкие ремонтные работы, связанные в основном с замен 

или восстановлением отдельных изношенных деталей, вьас 
няют при каждом техническом осмотре по мере надобности.

Мы «е накопили еще опыта длительной экоплоатации щ  
вых передвижных электростанций. Поэтому трудно назначи 
для них точные сроки средних и капитальных ремонтов. Ода 
ко по аналогии с другими подобными машинами можно рассч 
тывать на проведение средних ремонтов через 2—3 тыс. чаа 
а капитального — через 5—6 тыс. часов работы станции. Сре 
ние и капитальные ремонты агрегатов станций надо выполня 
в специальных ремонтно-механических мастерских или на р 
монтном заводе.

Рассмотрим теперь последовательно основные работы, в; 
полняемые при техническом обслуживании различной периоде 
ности и осмотре станции на месте эксплоатация (каждый бол 
сложный вид обслуживания включает также работы, выполня 
мые при менее сложном обслуживании).

Е ж е д н е в н ы й  о с м о т р .  Перед началом работы бригал 
обслуживающая станцию, должна осмотреть состояние всех 
агрегатов, проверить наличие воды, топлива, смазки, ивструме 
та и принять смену, раотисазш'ись в журнале работы станци

Раньше чем пустить станцию, проверяют уровень воды в ко 
ле и заполнен ли бак сырой водой, если потребуется, долиет 
котел и подкачивают воду в бак. Проверяют, очищен ли зол 
ник. Во время подогрева котла осматривают всю арматуру 
фланцевые соединения и, если обнаружится течь, подтягива 
крепления при давлении не выше 5 ати. Попутно проверя 
правильность показаний манометра. Когда давление в кот 
будет поднято до 25 ати, проверяют работу предохранителыи 
клапанов.

Далее необходимо проверить работу питательных насос 
С этой целью перед пуском насосы прогревают, медленно I 
кривая паровпускные вентили при открытых краниках д 
спуска конденсата. Тут же проверяют состояние смазочш 
масленок на питательных насосах и в случае необходимой 
доливают их маслом.

До начала работы проверяют также уровень масла в картер 
паровой машины и в прессмасленке для смазки цилиндров ' 
если нужно, доливают смазочное. Зимой следует доливать ма 
ло только подогретым до 40—50°.

Перед запуском паровую машину обязательно ирогровак 
установив регуляторный рычаг машины на точку «0», и ода 
временно спускают конденсат.

Несколько раз в течение смены надо проверять достаточное 
смазки в картерах и прессмасленке и смазывать с по.мощ 
ручной масленки поршневые штоки и другие трущиеся дета, 
машины.

Во время работы станции необходимо внимательно следа 
за показаниями электрических приборов, нормальным действа 
автоматических выключателей, не допускать перегрузки ей 
ции, вести наблюдение за конденсационной установкой, фи.и 
рами и всеми остальными агрегатами.

Т е х н и ч е с к о е  о б с л у ж и  в а и и е № 1. Проверяют пл< 
ность во всех фланцевых соединениях и устраняют парен! 
проверяют и исправляют обмуровку и изоляцию котла и пар 
проводов.

Проверяют величину зазоров клапанов паровой машины и | 
гулируют парораспределение. В случае надобности контрол 
руют регулировку числа оборотов паровой машины, дроеса 
ного клапана и редукционного вентиля.
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Если подошли сроки, сливают масло из картеров паровой ма­
шины, промывают их и заливают свежим маслом. Очищают 
масляный фильтр, проверяют подачу масле прессмасленкой и 
сальниковые набивки.

Паром и керосином прочищают пластинки в маслоотделителе. 
Удаляют слой масла с поверхности конденсата в конденса­
ционных баках.

Промывают фильтры для подготовки воды; поваренной солью 
восстанавливают вофатитовый фильтр (в зависимости от ж ест­
кости воды вофатитовый фильтр приходится восстанавливать и 
в периоды между техническими уходами №  1).

Осматривают и очищают от пыли и грязи электрогенератор и 
электрораспределительные устройства, обращая внимание на 
чистоту и полировку коллектора и контактных колец генера­
тора. Проверяют и подтягивают крепление контактов и заж и­
мов.

Очищают и проверяют аккумуляторы для  запасного освещ е­
ния, а также работу зарядной установки.

Те х ни ч е с к о е "  о б с л у ж и в а н и е  №  2. Удаляют сажу 
и 'золу из заднего дымохода котла, сняв для этого кожух и 
кирпичи обмуровки.

Проверяют накопление накипи я  шлама в коллекторных и 
распределительных трубах котла, а такж е крепление подшип­
ников кривошипно-шатунного механизма паровой машины.

Очищают от подгара стеклянной бумагой контактные кольца 
таратора.

Проверяют и, если нужно, подтягивают крепление к фунда­
ментам паровой машины, электрогенератора и других агрега­
тов станции.

Т е х н и ч е с к о е  о б с л у ж и в а н и е .  №  3. Чистят котел 
усиленными продувками и промывкой оставшегося шлама. Вы­
пускают из котла всю воду, открывают фланец в днище ко­
тельного барабана. Снимают фланцы коллекторных и распре­
делительных труб. В случае загрязненности котла снимают 
также пробки из заднего пучка конвективных испарительных 
труб.

Проверяют сйстему парораспределения паровой машины, Це­
лость клапанных пружин, «пру клапанов. Проверяют уплотне­
ния и целость прокладок, исправность маслопроводов.

Разбирают паровую машину и  осматривают состояние криво­
шипно-шатунного механизма, зеркала цилиндров и направляю­
щих кулаков. Проверяют и подтягивают приводной ме­
ханизм кулачкового вала и осматривают все подшипники. Очи­
щают от нагара днища поршней и седла клапанов.

Промывают радиаторы и баки конденсационной установки. 
Продувают охлаждающие поверхности радиаторов и очищают 
их от пыли и грязи.

Промывают фильтры для подготовки воды и  в  случае надоб­
ности заменяют или добавляют до установленного уровня квар­
цевый песок в гравиевом фильтре и вофатит в водоумягчитель- 
ном фильтре.

Осматривают электрогенератор, вынимая ротор. В случае 
надобности пришлифовывают коллекторные пластинки и кон­
тактные кольца и  заменяют угольные щетки токосъемных ко­
лец.

Проводят полный осмотр электрораспределительного устрой­
ства, проверяют состояние электромотора дымососа.

Разбирают и осматривают питательные насосы, заменяют из­
носившиеся детали и ставят новую набивку сальника.

Проверяют все трубопроводы.
Не реже одного раза в год надо проверять все контрольно- 

измерительные и предохранительные приборы, установленные в 
станции: манометры, электроизмерительные приборы и пр. С 
этой целью их отправляют в специальную лабораторию или же 
пользуются специальными приборами — эталонами, правиль­
ность показаний которых подтверждается аттестатами.

Изложенный выше перечень работ по техническому обслужи­
ванию не является исчерпывающим. Работникам, обслуживаю­
щим станцию, необходимо учитывать ее состояние и строго о- 
блюдать заводскую инструкцию и руководство по ее эксплоа­
тации.

СПЛАВ

Инж. П. И. Мосевич

Механизация зимней сплотки 
при вывозке леса в хлыстах*

снащенность лесозаготовок и сплава разнооб- 
] разным специальным оборудованием позволяет 

механизировать в числе других и такую тру­
доемкую работу, как зимняя сплотка леса в различ­
ные типы речных и морских сплоточных единиц.

Для згой цели начинают широко использовать 
приводные лебедки типа ТЛ-1 и ТЛ-3, самоходные 
краны, тракторы КТ-12 и С-80.

Двухгодичный опыт зимней сплотки леса с по­
мощью приводных лебедок на нижних приречных 
складах лесовозных узкоколейных дорог Камского 
сплавного бассейна показал полную возможность 
применения лебедок на сплотке леса главным обра­
зом в сплоточные единицы с параллельной уклад­
кой бревен (пучки, безбабочные обрубы и морские 
сигары).

За ноябрь — март 1949/50 г. на одном из нижних 
складов было сплочено лебедками ТЛ-1 и ТЛ-3 
23 тыс. м3 леса, т. е. 42% от общего объема зимней 
сплотки в пучки и безбабочные обрубы.

Подлежавший сплотке лес подвозили в сортимен­
тах с верхних складов на плотбище, расположенное 
ка берегу вдоль уса узкоколейной железной дороги,

• По материалам ВКФ ЦНИИ лесосплава. Рис. 1. Подтаскивание пачки бревен
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готовке пачки бревен и обнесенми ее стропам! 
один — на отцепке и обратной разноске тросов 
двое — на раскатке и выравнивании бревен в пучк 
Лебедку ТЛ-3 обслуживала бригада из семи чел 
век: лебедчик, двое рабочих на подготовке пачки 
обнесении ее стропами и четверо — на раскатке 
выравнивании бревен в пучке.

Фактическая сменная выработка на лебедку ТЛ 
при расстоянии подтаскивания леса в 60 м достигал 
70 м3, а на лебедку ТЛ-3 при 80-метровом расето! 
нии подтаскивания — 114 ма, т. е. производител! 
ность труда была выше, чем при ручной сплотке, с( 
ответственно на 18 и на 88°/о.

Показатели выработки были бы еще выше, если б 
не простои, достигавшие у лебедок ТЛ-1 27%, а 
лебедок ТЛ-3 20%  от общего сменного времен! 
Простои были вызваны неудовлетворительной раб) 
той передвижной электростанции (частые остановки 
в отсутствием вторых пар чокеров, что замедлял 
обнесение пачек стропами.

При правильной организации работы лебеде 
технологические простои могут быть сведены к 7- 
10% от сменного времени, и производительность з 
смену при тех же расстояниях подтаскивания мож< 
быть доведена для лебедки ТЛ-1 до 80—85 м3 и д.Г 
лебедки ТЛ-3 до 125— 130 м3. Лебедки перемеща! 
по плотбищу один раз в две смены на 18—20 м, пр| 
чем лебедки ТЛ-3 передвигали с помощью тро; 
вспомогательного барабана, а лебедки ТЛ-1 — вру1 
ную. Чтобы облегчить перемещение, лебедки уст| 
давливали на постоянные полозья. I

В том же сезоне 1949/50 г. Волжско-Камси 
филиал ЦНИИ лесосплава на другом плотбш 
Камлесосплава наблюдал и изучал работу лебед 
ТЛ-3 на зимней сплотке леса в пучки и морские 
тары.

Лебедки были установлены на специальном с
б 1

Рис. 2. Лебедка с металлической стрелой

Грузовой трос лебедки ТЛ-3 оттягивали обратно 
с помощью вспомогательного троса через блок, 
укрепленный за бревна в конце или середине шта­
беля.

Лебедку ТЛ-1 обслуживала бригада из шести ра­
бочих, в том числе лебедчик, двое рабочих на под­

и укладывали на прокладках в штабели объемом 
от 70 до 300 м3.

Лебедки ТЛ-1 и ТЛ-3 подтаскивали по уложен­
ным на лед слегам пачки с лесом объемом 1,7 
2,5 м3 на расстояние от 40 до 80 м при уклоне воло­
ка 5— 10° (рис. 1). При помощи угловых блоков, 
подвешенных к установленным против каждого 
штабеля сваям, лебедка сплачивала лес с одного 
места последовательно из двух-трех смежно распо­
ложенных штабелей.

Рис. 3. Схема зимней сплотки лебедкой ТЛ-3 при подаче леса продольной сортировочной брёвнотаской:
I — продольная сортировочная бревнотаска; 2 — ам ортизатор; 3 — обратны й блок; 4 — слеги: 5 — оттяж ной трос; 6 — откидной упор стре-1! 
лебедки; 7— л ебед к а  ТЛ-3 на узкоколейной платф орм е; 8—узкоколейны й путь для лебедки  ТЛ-3: 9—натяж ная станция, продольной бревнотаска 
ш неприводны е рольганги; 11 — пучки; 12 — р азделоч ная площ адка; 13 — ус магистрального пути; 14 — подстопны е места; 13—приводи»

станция
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ном основании и оснащены металлической А-образ 
ной стрелой, как это показано на рис. 2. Работа ле­
бедок сильно осложнялась тем, что узкоколейная 
железная дорога подвозила недостаточно леса (лес 
перевозили раскряжеванным на сортименты), вслед­
ствие чего емкость штабелей не превышала 20 — 
25 м3. Лебедки поэтому работали периодически и не 
полную смену. Кроме того, их часто перемещали на 
большие расстояния по сильно заснеженному плот- 
бищу, что отнимало много времени. Все же в тех

продольные сортировочные бревнотаски, широко 
распространенные в настоящее время.

Ниже приводим описание некоторых из этих схем. 
Следует отметить, что выбор той или иной схемы оп­
ределяется особенностями всего комплекса работ на 
нижнем приречном складе (организация штабелев­
ки, срывки и других работ). Д ля зимних плотбищ 
со сплавом вольницей и для «езатопляемых плот­
бищ с небольшими объемами сплотки разработана 
схема, представленная на рис. 3.

Рис, 4. Схема зимней сплотки лебедкой ТЛ-3 при установке продольной сортировочной бревнотаски яа подвижном составе
узкоколейной железной дороги:

I -  разделочная площ адка; 2 — продольная сортировочная бревнотаска: 3 — ам ортизатор: 4 —  слеги; 5 — оттяж ной трос; 8 —  л ебедк а  ТЛ -3 на 
умгаколейной платформе; 7 — натяж ное устройство; 8 —  непригодной роликовы й транспортер; 9 — у с  м агистрального пути; 10 —  подстопны о  
места; 11 — тележки узкоколейны х сцепов; 12 — приводная станция; 13—ус узкоколейной ж ел езн ой  дор оги  д л я  установка бревнотаски: 14—плат­

ф орм а с  приводом

I случаях, когда леса в промежуточных штабелях бы- 
| ло достаточно, сменная производительность лебедок 
I ТЛ-3 достигала 143 м* при среднем расстоянии под- 
• таскивакия в 50 м. Это лишний раз показывает, как 

Елияет правильная организация работ на произво­
дительность лебедок.

Для того чтобы облегчить и ускорить перемеще­
ние лебедок ТЛ-3 по плотбищу вдоль фронта сплот­
ки, БКФ ЦНИИ лесосплава в 1950 г. разработал и 
испытал в производственных условиях на береговой 
сплотке леса лебедочную установку на обычной у з­
коколейной платформе1.

В связи с переходом значительного числа нижних 
саечных складов на - хлыстовую вывозку леса 
ВКФ ЦНИИ лесосплава в 1950 г. разработал не­
сколько технологических схем зимней сплотки леса 
для условий, когда на нижних складах применяются

1 Описание установки см. в статье М. С. Сингалевич (стр. 28)

Раскряжеванный на разделочной площадке лес 
поступает на проходящую по плотбищу двухсекцион­
ную продольную бревнотаску длиной 240 м, с ко­
торой отдельные сортименты сталкиваются на соот­
ветствующие подстопные места, расположенные 
вдоль бревнотаски. По другую сторону плотбища па­
раллельно бревнотаске проложен временный узкоко­
лейный путь для платформы с лебедкой ТЛ-3.

По мере того как на подстойном месте набирает­
ся до 7— 10 м3 леса, лебедочная установка периоди­
чески оттаскивает пачки леса по слегам на плотби- 
ще для формирования сплоточных единиц. Рабочий 
трос лебедки оттягивается обратно с помощью пере­
носного блока, подвешиваемого к стойкам эстакады 
бревнотаски. На незатопляемых плотбищах для от­
таскивания пачек леса от продольной бревнотаски и 
формирования их в пучки рационально применять по 
этой же схеме тракторную лебедку, в последующем 
используя трактор для срывки пучков в воду.
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Производительность лебедки, работающей по опи­
санной выше схеме и обслуживаемой бригадой из 
семи человек, при подтаскивании пачек с лесом на 
среднее расстояние в 50 м будет, по предваритель­
ным подсчетам, 150 м3 в смену.

Та же схема может быть использована и для ра­
боты на затопляемых плотбищах, когда сплоченный 
лес выводят с плотбища линейками. В этом случае 
пучки размещают на плотбище поперечными рядами 
(линейками), состоящими из одного и того же сор­
тимента и расположенными перпендикулярно к не- 
затопляемой бровке берега и к оси проходящей 
вдоль берега продольной бревнотаски. Каждые два 
пучка в ряду спаривают ромжинами, а весь ряд в 
последующем скрепляют временным лежнем.

Когда сплоченный лес будет поднят водой, каж ­
дый поперечный ряд пучков выводят катером за 
свободный конец лежня. При этом поперечные ряды 
пучков разворачиваются на 90° и принимают вид 
обычных линеек, состоящих каждая из одного сор­
тимента леса.

При формировании плота пучки перепускают по 
лежню для образования между ними необходимых 
интервалов.

Д ля зимних плотбищ с большим объемом сплотки, 
длина которых значительно превосходит обычную 
длину двухсекционной бревнотаски, разработана 
схема (рис. 4), предусматривающая установку на 
плотбище вдоль лесовозного пути нескольких раз­

делочных площадок, отстоящих одна от другой I 
расстояние, равное длине одной секции бревнота 
ки.

Продольную сортировочную бревнотаску длин 
120 м, предназначенную для обслуживания одт 
разделочной площадки, монтируют вместе с при 
дом на платформах узкоколейной железной доро1

Весь отсортированный и сброшенный с бревнотг 
ки лес сплачивают вдоль нее в соответствуют 
сплоточные единицы способом, описанным выи 
После того как будет заполнен сплоченным лео 
весь участок плотбища, расположенный вдоль дг 
ной разделочной площадки, бревнотаску перемец 
ют ко второй разделочной площадке. Одновремен 
передвигают передвижную электростанцию, лебед 
для разгрузки хлыстов, а также лебедку и врем! 
ные пути, используемые для сплотки леса. Когда : 
полнится лесом участок плотбища у второй раз, 
лочной площадки, всю установку передвигают 
третью разделочную площадку и т. д.

Для зимних затопляемых и незатопляемых пл 
бищ, далеко отстоящих от разделочных площад 
разработана схема погрузки леса в пучки на ! 
движном составе узкоколейной железной дороп 
последующей вывозкой их на плотбище (рис. 5).

Раскряжеванный лес подается к подстопным 1 

стам продольной двухсекционной бревнотаск 
Продвинувшись после разделочной площадки 
участку бревнотаски с подъемом в 10°, бревна о

Ра зр е з по а - а

- ^  м - г ’гТ * : 7\ А А 7Я1А1А1А А" д А А Л1А№1̂ ''(Т 1 Г /  \

Рис. 5. Схема сплотки пучков в подвижной состав узкоколейной железной дороги:
1 — продольная сортировочная бревнотаска: 2 —  секции д л я  форм ирования пучков; 3  — сформированны й пучок на платформ е: 4 — непривд 
роликовый транспортер; 5 — разделоч н ая  площ адк а; 6 — магистральны й путь узкоколейной ж ел езной  дорога;. 7 — путь д л я  отвозки сформ|

ванных пучков
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зываются на 4,6 м выше подстопных мест. Подстоп­
ные места представляют собой развитые в одну сто­
рону крылья эстакады и оснащены специальными 
опускающимися с помощью автоматического тормо-

ставе узкоколейной железной дороги зависит от про­
пускной способности разделочной площадки и брев­
нотаски и может быть доведен до 300 м3 в смену пря 
сортировке леса на 11 сортиментов.

Рис. 6. Схема стаскивания пучков на плотбище:
1 — стаскиваемы й пучок; 2 — слеги; 3 — козлы; 4 — тракгорная лебедка

за цепными люльками. Отсортированный лес сбра­
сывается с бревнотаски в эти люльки и одновремен­
но формируется в пучки. П арал­
лельно бревнотаске, со стороны 
подстопных мест проложен узко­
колейный железнодорожный путь, 
по которому подается порожняк 
для отвозки пучков.

Каждая железнодорожная плат­
форма, предназначенная для по­
грузки и выгрузки пучков, оснаще­
на передвижной формой, которая 
передвигается на катках с плат­
формы на подстопное место, под 
люльку.

Загруженную лесом люльку 
опускают в форму, в которой и 
производятся догрузка, формиро­
вание и обвязка пучка, после чего 
цепи люльки освобождают 'и н а­
вешивают для формирования сле­
дующего пучка.
Форма с погруженным в нее 

пучком перемещается обратно на платформу с по­
мощью ручной лебедки, как при пакетной погрузке 
леса в железнодорожные составы по методу Пету­
хова.

Передвижную форму для транспортировки пучка 
закрепляют на платформе откидными бортовыми 
ограничителями, которые, будучи откинутыми, слу­
жат аутригерами при погрузке и разгрузке сцепа.

Ширина узкоколейных сцепов достигает 3 м, что 
дает возможность перевозить пучки объемом до 20 м3 
и высотой 2—2,2 м. Осадка такого пучка при приня­
тых соотношениях осей будет составлять 1,6— 1,7 м.

Вывезенные по железной дороге пучки стаскивают 
с платформ и укладывают на плотбище тракторной 
лебедкой (рис. 6 ). Во время стаскивания пучка фор­
мирующее устройство удерживается на сцепе одним 
из бортовых ограничителей.

Сменный объем сплотки пучков на подвижном со-

На рис. 7 схематически показана сплотка леса в 
пучки тем же способом в сани тракторной лесовоз­

ной дороги. В этом случае отсортированный с брев 
нотаски лес подается специальным амортизатором- 
укладчиком непосредственно в тракторные сани, на 
которых и образуется пучок.

По наклонному накату сани подаются трактором 
под погрузку на подстопное место, и затем их выво­
зят нагруженными на плотбище, где пучки сталки­
ваются с саней тракторным упором.

Зимняя сплотка по приведенным выше схемам тре­
бует относительно точной сброски определенных сор­
тиментов леса с продольной бревнотаски на под­
стопные места. Этого трудно достичь при ручной 
сортировке. В связи с этим ВКФ ЦНИИ лесосплава 
разработал и ведет экспериментальное строитель­
ство автоматических сортировочно-сбрасывающих 
устройств для продольных бревнотасок. Эти устрой­
ства обеспечивают сброску леса в сплоточные еди­
ницы с одновременным выравниванием торцов бре­
вен. !

I

Рис. 7. Схема сплотки пучков в тракторные сани;
I — продольная сортировочная бревнотаска; 2 — пром еж уточная площ адка; 3 — запор; 

4 — спускной м еханизм  с ам ортизатором
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Инж. М. С. С и нгалевт
ВКФ ЦНИИ лесосплаве

Узкоколейная лебедочная установка 
на зимней сплотке

,пыт последних двух лет показал, что лебедки 
1ТЛ-3 являются наиболее простым и доступным 
оборудованием для механизации зимней и бе­

реговой сплотки леса в пучки, обрубы и морские 
сигары, значительно облегчают труд рабочих и по­
вышают его производительность. Использование ле­
бедок на зимней сплотке, однако, связано с трудно­
стями их перемещения от штабеля к штабелю по за-

ЦНИИ лесосплава разработал проект установки ле 
бедки ТЛ-3 на обычной узкоколейной железнодо­
рожной платформе. Такая установка в настоящее 
время испытывается на береговой сплотке леса в Лу 
бянском опытно-показательном леспромхозе Мин 
лесбумпрома ТатАССР.

Как видно из рис. I, центр тяжести лебедки 1 на­
ходится над центром тяжести платформы, а оси ба

Рис. 1. Схема установки лебедки ТЛ-3 на узкоколейной платформе

снеженному плотбищу. На Нижне-Сыньвенском 
плотбище треста Камлеоосплав, например, в про­
цессе зимней сплотки леса лебедками ТЛ-3, уста­
новленными на санных платформах, на перемеще­
ние лебедки от штабеля к штабелю (на расстояние
9 м) затрачивалось от 10 до 20%  времени, расходу­
емого на погрузку одного пучка.

Для того чтобы ускорить и облегчить передвиже­
ние лебедки по плотбищу, Волжско-Камский филиал

Рис. 2. Лебедочная установка в рабочем положении 
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рабано® перпендикулярны к оси платформы. Рама! 
лебедки прикреплена к платформе болтами. Впереди 
и сзади лебедки поперек платформы на расстояний
3,1 м один от другого укреплены два деревянные 
бруса 2 сечением 16 X 16 см. К каждому из этих по| 
перечных брусьев по середине с помощью металли! 
ческих башмаков 3 и 6 шарнирно присоединены 
нижними концами деревянные брусья-стрелы 4 диа| 
метром 14 см и длиной 2,9 м.

К металлическим стаканам на верхних конца! 
брусьев-стрел приварены подшипники, несущие соГ 
единительную ось 5  диаметром 45 мм. Ось усилен| 
ребром жесткости из листовой стали толщине
10 мм. Снизу к оси приварены две скобы, к которы)| 
подвешены трелевочные блоки 7.

На стаканы брусьев-стрел надеты металлически! 
втулки с приваренными ушками, к которым шарнир[ 
но присоединены два деревянных упора 8 диаметро 
16 см и длиной 4—5 м.

На нижних концах упоров имеются металлическ 
наконечники 9 с шипами.

Лебедочная установка передвигается параллель^ 
линии штабелей по узкоколейному железнодорожн! 
му пути, для которого можно использовать восьмя 
килограммовые рельсы. В зимнее время путь можаГ 
укладывать на снежном основании.
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Для сплотки платформу с лебедкой устанавлива­
ют на пути против штабеля, закладывают под коле­
са платформы колодки и выставляют упоры в сторо­
ну расположения штабеля (рис. 2). Тяговый канчт 
г рабочего барабана лебедки проходит через блок 
подвешенный на стрелах, и подается к штабелю. К 
концу тягового каната прикреплен чокер, которым 
иа штабеле захватывают пачку леса объемом 2,5— 
3 м3. Включив рабочий барабан, лебедчик переме­
щает пачку по лежащим на земле слегам до места 
погрузки леса в сплоточные единицы.

Тяговый канат возвращают к штабелю оттяжным 
канатом, который проходит через обратный блок, 
закрепленный за штабелем, затем через второй блок, 
подвешенный на стрелах платформы, и наматывает­
ся на второй барабан лебедки.

Лебедку обслуживает на зимней сплотке бригада 
из семи рабочих, в том числе один лебедчик, двое— 
на застропке пачек и четверо — на выравнивании 
торцов бревен в пучке.

После погрузки в сплоточные единицы всего леса 
из одного штабеля лебедку перемещают к следую 
щему. Перед перемещением лебедки упоры припод­
нимают, поворачивают вокруг верхних шарниров и 
устанавливают нижними концами на платформу 
(рис. 3).

Лебедку легко передвигают по рельсам вручную 
четыре-пять рабочих, причем на ее перемещение 
затрачивается лишь 4—5°/о от времени, необходимо’ 
го на погрузку одного пучка. Если для передвиже­
ния установки использовать вспомогательный бара-

Рис. 3. Лебедочная установка в транспортном положении

бан лебедки, то перерывы, связанные с переходом от 
штабеля к штабелю, будут еще меньшими.

Предварительные испытания показали вполне до 
статочную устойчивость описанной лебедочной 
установки во время работы и при передвижении.

Узкоколейная лебедочная установка, как видно 
из описания, очень проста и может быть оборудова­
на на любом зимнем плотбище.

Применение на зимней и береговой сплотке лебед­
ки ТЛ-3, установленной на железнодорожной плат­
форме, несомненно приведет к значительному по­
вышению производительности труда по сравнению с 
использованием лебедки на санной платформе.

МЕХАНИЧЕСКАЯ 
О БРА БО ТКА  ДРЕВЕСИНЫ

■ н — я г ~  . у л л

Канд. техн. наук П. И. Лапин
Д оцент А рхангельского  лесотехнического 

института им. В. В. Куйбышева

Скоростное пиление на круглопильных станках
технологическом потоке лесопильного завода основным 
ведущим станком, так  известно, является лесопильная 
рама, а дальнейшая обработка лилопродукции произво 
дится на круглопильных станках. Поэтому количествен­

ные и качественные показатели завода зависят не только 
от Лесопильной рамы, но и от работы круглопильных 
станков.

Технические нормы использования лесопильных рам за по 
следние 15 лет, со времени зарождения стахановского движе­
ния, значительно повысились, между тем как методы эксплоа- 
тадии круглопильных станков почти не изменились. На боль­
шинстве заводов круглопильные станки до настоящего времени 
работают со скоростями резания не выше 50 — 60 м /сек. В ре­
зультате между производительностью лесопильных рам и круг­
лоаильных станков создается разрыв, который зачастую тормо­
зит работу всего потока

Кафедра станков и инструментов Архангельского ордена Тру­
дового Красного Знамени лесотехнического института им. В. В 
Куйбышева в течение ряда лет изучала вопрос о повышении 
скоростей резания на круглопильных станках, а в прошлом году 
опыты по скоростному пилению были перенесены из лабопа- 
тории института на один из передовых лесопильных заводов 
завод им. Молотова. Дирекция и инженерно-технические работ­
ники завода горячо откликнулись на наше предложёние, нова­
торы производства — механики Е. А. Старицин, Н. Г. Федоро 
ва, пилостав И. В. Латышев — энергично взялись за его осу 
ществление.

На пути к внедрению методов скоростного пиления встреча 
лось немало трудностей, яо, работая в тесном содружестве 
с производственниками, мы их успешно преодолели, и в резуль­
тате на одном из потоков лесозавода им. Молотова появились 
первые скоростники резания древесины
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В этой статье мы приведем некоторые теоретические предпо­
сылки скоростного резания древесины на круглопильных стан­
ках и расскажем о  первых результатах внедрения высоких ско­
ростей резавия на двухпильных обрезных и торцовочных стан­
ках на лесозаводах им. Молотова и им. Ленина.

Д ля  того чтобы установить возможности повышения скоро­
сти -резания, необходимо учитывать прочность режущего ин­
струмента, вибрации режущ его инструмента и станка, а также 
способы подготовки и крепления режущего инструмента.

Число оборотов пильного диска по условиям 
прочности I

При определении допустимого по условиям прочности числа 
оборотов пильных дисков необходимо учитывать помимо ста­
тических напряжений, возникающих вследствие центробежных 
сил, такж е дополнительные динамические напряжения, вызы­
ваемые колебанием изгиба пильных дисков относи гельно 
пильных шайб.

Учитывая переменный характер нагрузки, рассчитываем 
допускаемые напряжения в пильных дисках по пределу уста­
лости.

Л

Рис. 1. Эпюры распределения напряжений ( з )  в пильных 
дисках от радиальных (I) и тангентальных (II) усилий

Д ля пил с временным сопротивлением 130— 150 кг/мм* пре­
дел усталости равен 68 кг/мм2; следовательно, при четырех­
кратном запасе прочности допускаемое напряжение будет рав­
но 16 кг/мм2.

Одним из существенных факторов, с которыми приходится 
считаться при работе круглых пил, являются центробежные си­
лы собственной массы диска пилы. Величина центробежных сил 
зависит от скорости вращения пильного диска.

Чем больше скорость, тем бблыние напряжения возникают в 
пильном диске. Величина их различна: в тангентальном напра­
влении они значительно больше, чем в радиальном (рис. 1). В 
связи с этим расчет допустимых скоростей и числа оборотов 
пильных дисков следует вести по величине тангентальных на­
пряжений. Д ля  расчета принимаем наиболее употребительные 
размеры круглых пил — с наружным диаметром 400, 500, 600 и 
700 мм и с внутренним диаметром отверстия 40, 50, 85 мм.

При допустимом напряжении в дисках пил а =  16 кг/мм* 
и четырехкратном запасе прочности допустимая окружная ско­
рость пил будет V =  1504-170 м/сек.

Такую скорость пилы различного диаметра имеют при сле­
дующем числе оборотов:

Д иаметр пилы  в мм . . . . 400 500 600 700
Число оборотов в минуту . , 7000 5500 4500 4000

Если сравнить эти данные с показателями обычной работы 
круглопильных станков предприятий (табл. 1), то станет яс­
ным, что в настоящее время окружные скорости пил в сред­
нем почти в 3 раза ниже, чем допустимые, исходя из величи­
ны максимального внутреннего напряжения.

Как видно из таблицы, максимальные внутренние напряжения 
в пильных дисках: в тангентальном направлении не превышают 
3 $  кг/мм2, между тем как допустимое по расчету напряжение 
равняется 16 кг/мм2. Следовательно, предел прочности пил 
оставляет значительные резервы для увеличения их скоростей
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Т а 6л и ц а \

Н ап р я ж ен и я , возникающие в пильных дисках при обы 
ных скоростях резания, применяющихся на предпри

тиях

Н аруж ­
ный 

ди ам етр  
пилы 
в мм

Число 

оборотов 

в минуту

О круж ная 

скорость 

в м /сек.

М аксимальные внутре: 
ние напряж ения, возн 
каю щ ие в материале 

пил при данных скоро 
стях, в кг/мм2

радиальные тангентал
ные

800 1 2 0 0 -1  600 5 0 ,2—67 0 ,7 6 -1 ,3 5 2,02-3,60

700 1 4 0 0 -1  800 5 2 ,0 -6 6 0 ,7 3 -1 ,2 1 2,12-3,47

600 1 6 0 0 -2  100 5 2 ,0 -6 6 0 ,6 4 -1 ,0 9 2,03-3,46

500 2 1 0 0 - 2  500 5 1 ,5 -6 5 0 ,6 0 -0 ,8 3 2,40-3,38

Вибрация круглых пил при резании 
древесины

Одним из важных условий, влияющих на скорость резани 
и качество продукции, является допустимая величина колеба 
ний пилы при резании древесины. Чрезмерные колебания п м  
ных дисков нередко приводят к  снижению качества распило: 
ки, ограничивают возможность повышения скоростей резания: 
подачи. Кроме того, эти колебания вредно отражаются на стой 
кости режущего инструмента, на исправности и долговечное? 
станка. ;

Определение частоты собственных поперечных колебани 
пильных дисков постоянной толщины является важным этапо) 
в исследовании условий скоростного пиления. Частота со( 
ственных колебаний пильного диска зависит от размеров диск 
и формы колебаний.

Известно, что если частота собственных колебаний пилы со 
впадает с частотой изменения возмущающей силы (в данно! 
случае с числом оборотов пильного вала) или будет ей крат 
ной, то наступит резонанс колебаний. В период резонанса ам 
плитуда колебаний пилы резко возрастает. Поэтому задача 
определения частоты собственных колебаний сводится к тому 
чтобы найти такие режимы работы пилы (число оборотов 1 
окружную скорость), при которых невозможно явление резо 
нанса пилы.

Скорости вращения пильных дисков, при которых возмож» 
появление резонанса, принято называть критическими. При со 
впадении частоты вынужденных колебаний с частотой соб 
ственных колебаний пильного диска наступает та или ина 
резонансная форма колебаний *,

Рассматривая случаи колебаний, когда деформированная по 
верхность пильного диска симметрична относительно центр 
круга, мы видим, что колебания могут быть двух видов: а) № 
симметричные, имеющие узловыми линиями диаметры (рис. 2 
а и б); б) симметричные — с узловыми линиями в виде окру* 
ностей и узловых диаметров (рис. 2, в), на которых при колей 
нии перемещения будут равны нулю.

Во всех случаях частота колебаний пильных дисков, соотвй 
ствующая той или иной форме* будет зависеть от размере 
пильного диска и способа его крепления и может быть олред< 
лена как опытным, так и аналитическим путем. Чем сложи 
эта форма, тем выше частота собственных колебаний.

Опытные данные приводят к выводу, что сложная форма КО 
лебаний имеет место лишь при частотах от 200 до 400 колей 
ний в секунду. Поэтому на практике колебания симметричной 
вида в работе круглых пил не встречаются и не могут, следе 
вательно, явиться причиной поломки или малой устойчивом! 
пильных дисков. Вот почему при изучении колебаний пильнй 
дисков основное внимание следует уделить колебаниям нес им 
метричяого вида, имеющим узловыми линиями диаметры и ча 
стоту, приближающуюся к числу рабочих оборотов пильное 
вала. ! I ;

1 Частота собственных колебаний пильных дисков опреДе 
ляется при помощи генератора звуковой частоты и магнит! 
Форма колебаний определяется с помощью песочных фигур: | 
момент резонанса сухие песчинки формируются по строго он 
ределенным резонансным формам.
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Опыты показали, что с увеличением диаметра пильяого дис­
ка при постоянной его толщине частота собственных колебаний 
укепыпается. Отсюда следует, что повышения скоростей реза­
ли круглыми пилами надо добиваться за счет увеличения та 
ела оборотов пильного диска, а не за счет увеличения диаметра 
пялы. Наименьший диаметр пил берут, исходя из размеров рас­
шиваемого материала. Таким путем обеспечивается наиболь­
шая устойчивость пильных дисков, ибо первые резонансные 
формы колебаний как наиболее опасные появляются .при более 
высоких частотах, чем число рабочих оборотов.

При п** 10:об/сек. и В — 1,8 / дин =  49 колебаний в секунду, 
а при и = 6 0  об/сек /дин будет равна 195 колебаниям в секунду.

Приведенный пример показывает, что с  увеличением . числа 
оборотов пильного диска частота собственных колебаний повы 
шается и, следовательно, работа на высоких скоростях не гро­
зит появлением колебаний, соответствующих той или иной 
резонансной форме.

Д ля определения опытным путем критических чисел оборо­
тов, при которых возможно появление резонанса, т. е. устано­
вившихся форм колебаний, нами была использована динамиче­
ская установка, 'приводимая в движение двигателем постоянно- 
го тока с диапазоном регулирования числа оборотов от 1 ООО 
до 6 000 об/мин. и более. Испытания, проведенные на этой 
установке, также подтвердили возможность работы круглых 
пил на высоких скоростях.

Устойчивость пильных дисков в процессе 
резания

Говоря о факторах, влияющих на устойчивость пильных дис­
ков в процессе резания древесины, остановимся прежде всего 
на том значении, которое имеют скорость вращательного дви­
жения режущего инструмента (скорость резания) и скорость 
поступательного движения обрабатываемого материала или на1 
двигания режущего инструмента (скорость подачи).

От соотношения скоростей подачи и резания зависят тол­
щина и характер снимаемой стружки, величина силы резания, 
а следовательно, и устойчивость пильных дисков.

Общеизвестно, что с увеличением скорссти резания усилие 
резания значительно снижается. Отсюда можно сделать 
вывод, что при увеличении скорости резания можно зна­
чительно уменьшить возмущающие силы, действующие на 
пильный диск.

Горизонтальная составляющая усилия резания, обусловли­
вающая усилие подачи (Рг>), изменяется в зависимости от ве­
личины подачи на зуб. Д ля  круглопильных станков, по опыт­
ным данным, усилие подачи составляет 0,7— 1,0 от усилия ре­

зания.
Следовательно, с целью уменьшения возмущающих сил, вы­

зывающих вынужденные колебания пильных дисков, необходи­
мо значительно повысить скорости резания, и тогда пиль 
ные диски будут наиболее устойчивы.

Рис. 2. Формы колебаний пильного диска:
а -  несимметричная одноузловая  ф орм а; <) — несимметричная  
двухузловая форма; в — симметричная ф орм а — узловы е линии 

в виде окруж ностей и узловы х диам етров

С увеличением толщины пильного диска при постоянном диа 
иетре частота собственных колебаний возрастает. Но, посколь­
ку при работе пильных дисков на больших скоростях частота 
собственных колебаний вращающегося диска возрастает за 
счет эффекта центробежных сил, работа тонкими пилами при 
высоких скоростях не опасна.

С увеличением диаметра шайб для крепления пил частота 
собственных колебаний пильного диска увеличивается. На 
практике следует стремиться к увеличению диаметра шайб, так 
как в этом случае обеспечивается наибольшая устойчивость 
пильных дисков, что весьма важно при повышении скоростгй 
резания круглыми пилами.

Мы уже отмечали выше, что чрезмерные колебания пильных 
дисков возникают в момент резона-нса. Поэтому необходимо 
найти критические окружные скорости вращения пильных дис- 

!. Опыты показали, что частота собственных колебаний вра­
щающихся пильных дисков возрастает за счет эффекта центро­
бежных сил следующим образом:

/ 2дин =  / 2ст +  В П-, (1 )
где:

/дин—частота собственных колебаний вращ аю щ егося п иль­
ного диска;

/„-частота собственных колебаний невращ аю щ егосл 
пильного диска; 

п—число оборотов пильного диска в секунду ;
В—коэфициент, зависящ ий от ф ормы  колебания пиль 

ного диска, который, по опытным данны м , и зм е­
няется от 1,8 до 5 ,9 .

Рассмотрим для примера пильный диск, имеющий при стати­
ческих испытаниях одноузловую форму колебаний с частотой 
48 колебаний в секунду и делающий 10 и 00 об/сек

Качество обработанной поверхности 
при скоростном пилении

Повышение скоростей резания дает возможность увеличить 
производительность при более высоком качестве распиловки.

Качество распила зависит от величины подачи на один обо­
рот пилы и величины подачи на один зуб.

Обозначим: и —подача в м/мин.; ип— подача на один обо­
рот; п—число оборотов в минуту; г — число зубьев пилы; 
и г —подача на один зуб.

При данных обозначениях величина подачи на один оборот 
пилы будет равна:

и • 1000 
п мм,

и величина подачи на один зуб:
и ■ 1000

и ,— п  • г

(2)

(3)

Из формул (2) и (3) видно, что чем больше числю оборотов
пильного диска, тем меньше величина подачи на один зуб, а 
следовательно, тем лучше и качество распила. Если еще учесть, 
что при высоких скоростях устойчивость пильных дисков повы­
шается, то станет ясно, что скоростное пиление должно повы­
сить качество обработанной поверхности, что и подтвердилось 
на практике на лесозаводе им. Молотова.

Высокое качество поверхности, получаемое при скоростном 
пилении, в ряде случаев позволит даже отказаться от дополни­
тельных операций по чистовой обработке пилопродукции.

Подготовка пильных дисков к скоростному 
пилению

'Необходимая величина проковки пильных дисков зависит от 
диаметра пилы и скорости резания (числа оборотов пилы в ми­
нуту).

Рекомендуемая величина проковки пил разного диаметра при 
различной скорости пиления приведена в табт. 2.
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Г а 6 л и ц а 2
В еличина п р о к о в к и  пил в мм

Число оборотов 
пилы в минуту

При ди ам етре пилы в мм

4 0 0 -5 0 0 600 700

1 0 0 0 -1  300 0,15 0 ,35 0,87

1 5 0 0 -1  800 0,35 0,54 0 ,95

2 000 -  3 000 0,60 0 ,72 1,1

Зубья должны быть правильного профиля и одинаково раз­
ведены.

Скоростное пиление на лесозаводе 
им. Молотова

Первый скоростной поток был организован «а лесозаводе 
им. Молотова в июне 1950 г., когда на пиление с  повышенны­
ми скоростями были переведены один двухпильный обрезной и 
два торцовочных станка. Д ля  этого «а потоке потребовалось 
провести ряд несложных технических мероприятий.

Диаметр ведущего шкива обрезного станка на приводном ва­
лу трансмиссии увеличили с  550 до 700 мм, диаметр ведущего 
шкива контрпривода уменьшили с  1 ООО мм до 650 мм, а шкива 
на пильном валу — с 360 мм д о  200 мм. В результате число 
оборотов пильного вала увеличилось с 1 750 до 2 850 об/мин., а 
скорость резания при диаметре пилы 650 мм соответственно 
увеличилась с 55 до 98 м/сек. )

В целях улучшения качества распиловки скорость подачи 
была также несколько увеличена (но не пропорционально уве­
личению скорости резания). Это было достигнуто за счет умень­
шения (проточкой) диаметра ведущего шкива механизма пода­
чи с  160 до 140 мм и замены на контрприводе шкива диамет­
ром 405 мм шкивом диаметром 420 мм. При этом скорость по­
дачи обрезного станка увеличилась на 36°/а

На торцовочных станках для повышения числа оборотов пил 
был увеличен диаметр шкива на двигателе с 175 до 260 мм. 
В результате число оборотов пилы увеличилось с 1450 до 
2175 об/мин., а скорость резания возросла с 49 до 100 м/сек.

|Кроме того, пришлось заменить старый семипрокладочный 
приводной ремень двухшильного обрезного станка новым четы­
рехпрокладочным, а такж е перейти на стыковую сшивку ремня 
с помощью кишечных сшивок, что повысило эластичность и 
работоспособность ременной передачи.

Подготовка пил (в частности, проковка пильных дисков) про­
изводилась в соответствии с данными наших лабораторных ис­
следований.

Шестимесячная работа этих станков на повышенных скоро­
стях резания подтвердила большие преимущества скоростного 
пиления: >

1) значительно улучшилось качество обрезки кромок и тор­
ца досок; !

2) повышение скорости подачи дало возможность повысить 
производительность обрезного станка на 36% и всего потока 
на 12°Л> и улучшить (по времени) условия для оценки обрез­

чиком досок перед раскроем;
3) работа торцовочных станков на повышенных скоростях по­

зволила улучшить качество торца, а также облегчить (за сч?т 
уменьшения усилия подачи) труд торцовщиков.

Достоинства скоростного пиления были быстро оценены ле- 
сопилыциками архангельских лесозаводов. За короткий срок на 
скоростные методы пиления на заводах треста Северолес было 
переведено свыше 100 круглопильнЫх станков, а  в этом году 
число круглопильных станков на скоростном режиме возрастет 
еще во много раз. ! ,

Дальнейшие задачи
Изучение опыта скоростного пиления на заводе им. Молотова 

показало возможность повышения скоростей резания на кругло­
пильных станках с 40—60 до 80— 150 м/сек. Осуществление

этого мероприятия в производственных условиях воамо) 
без больших капитальных затрат.

В табл. 3 и 4 приведены рекомендуемые показатели ско 
стей резания и подачи при переводе на новые режимы раб( 
двуэтильного обрезного, торцовочного, ребрового и дилев 
реечного станков. | 1

Т а б л и ц а
Скорость резания и число обор отов  пильного ва!

Н аим енование станка

М акси­
мальный 
диаметр 

пилы 
в мм

Скорость 
резан ия  

в м /сек.

Рекоменду 
мое числ 
оборотов 

пильного ва 
в минуту

Д вухпильный обрезной 6^0 1 00 -120 3 0 0 0 -3 5

Торцовочны й . . . . 700 8 0 -1 0 0 2 180-27

Ребровы й . . . . . . 800 8 0 -1 0 0 1 9 0 0 -2  4

Д иленно-реечны й . . 450 1 0 0 -120 4 2 5 0 -5  а

Т а б л и ц а
Скорость подачи

Н аим енование станка
Скорость
резания 
в м /сек.

Рекоменду 
мая скоро 

подачи 
в м/мин

Двухпильны й обрезной . . 10 0 -1 2 0 100-120
Торцовочный ...................... 8 0 -1 0 0 15-19

8 0 -1 0 0 45
Д и л е н н о -р е е ч н ы й ..................... 100-120 65-100

Повышения скоростей резания на круглопильных стая 
можно достигнуть двумя путями: 1) изменить передаточное 
ело ременных передач или 2) соединить пильный вал с высо 
оборотными электродвигателями. Выбор одного из этих I 
собов зависит от местных условий и ресурсов предприятия. I 
повышении скоростей резания необходимо принимать пере] 
точные числа для ременных передач не более 1 :5 , а окру» 
скорости при чугунных шкивах — 25 м/сек. и при стальи 
40 м/сек.

В целях обеспечения наилучшей работоспособности ремеи 
передач ремни должны быть предварительно вытянуты, а п 
вы и валы подлежат тщательной балансировке. При вы пол» 
этих требований, а также при условии внимательного уход 
станком подшипники, применяемые в станках в настоящее; 
мя, вполне могут быть использованы и для работы на ш 
шенных скоростях.

При переводе на повышенные скорости рекомендуется ] 
сколько усилить фундаменты и крепления станка.

Техника безопасности работы на повышенных скоростях! 
бует, чтобы на всех станках для продольного раскроя пт 
териалов были обязательно установлены тормозные когти (| 
ры) и расклинивающие ножи. Кожухи для ограждения пил! 
дует изготовлять из листовой стали толщиной 6  — 8 мм. 1 
цовочные ставки должны иметь боковое и переднее ог 
ние, изготовленное из стальных листов толщиной 8—10 
шириной 150 — 200 мм
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БИБЛИОГРАФИЯ

ПОЛЕЗНЫЙ в к л а д  в  х и м и ю  д р е в е с и н ы

. лучшение естественных свойств древесины — весьма ак 
В /  туальная проблема, разрешение которой поможет не толь- 
Щ ко устранить некоторые природные недостатки древеси- 
V  ны (например, формоизменяемость при увлажнении и вы­
давании), но я получить новые материалы на основе древе- 
сины и прежде всего — древесные пластики, способные во мно­
гих случаях заменить цветные металлы, текстолит и твердые 
породы древесины.
1 Исследования этого обширного, сложного и весьма интерес- 
иго комплекса вопросов ведутся не один десяток лет и часто 
объединяются под широким наименованием облагораживания 

[древесины. Большинству исследователей уже давно ясно, что 
это наименование не отвечает вкладываемому в него теперь со­
держанию. Лауреат Сталинской премии А. А. Берлин, автор 
выпущенной недавно книги по этому вопросу ’, поступил ме­
тодологически правильно, различая облагороженную (видоиз­
мененную) цельную древесину и древесные пластические мас­
сы.
Центральную часть монографии автор посвятил своим иссле­

дованиям в области получения термогибких материалов на ос­
нове древесины и шпона и некоторым связанным с этап; теоре­
тическим вопросам. В  монографии также кратко рассгатрива- 
ются многие работы советских ученых по химии и те,' яологви 
•блашраживания древесины за последние 15—20 лет. Таким 
бразом, читатель получает представление о достижениях на­
учно-технической мысли и о ближайших задачах научной рабо­
ты в этой области.

В содержательной теоретической части книги (глава I )  рас- 
щитривается широкий круг проблем химии древесины. Особое 
внимание автор уделяет вопросу о  структуре и реакционной 
способности природного лигнина, критикует положения ино­
странных исследователей — Гильперта, Шютца, Сартена и дру- 
ги-и приходит к некоторым важным выводам. Главный вы- 

заключается в обосновании того, что имеющаяся в лиг­
нине клеточной стенки низкомолекулярная часть (условно на- 

автором «первичным лигнином») полностью или ча­
йник» связана с высокомолекулярными полисахаридами, что 
приводит к образованию трехмерных молекул лигноцеллюлозы 
шгногемицеллюлозы. Кроме того, автор приходит к заключе­
нно, что трехмерные соединения образуются такж е и при взаи­
модействии высокомолекулярной части лигнина («вторичный 
ш и н » )  с полиуроновыми гемицеллюлозами.

А. А. Берлин правильно указывает (стр. 33), что вопрос о 
строении лигноцеллюлозы и свойствах природного лигнина хо­
тя и не полностью решает проблему химической природы дре 
весины, но все же, несомненно, является одним из основных 
вопросов химии и технологии древесины. В доказательство это­
го (стр. 29—32) автор на основе своих теоретических предста- 
влений о строении лигноцеллюлозы довольно убедительно 
разм ен яет связь пластичности древесины с ее влажностью, а 
в главе I I I  раскрывает, как с помощью обработки различными 
реагентами (особенно дициандиамидом), уменьшая число попе­
речных (мостичных) связей в межклеточном веществе, можно 
придать древесине свойства термогибкости.

В монографии показано, что некоторые амиды, амины и фе- 
Волы повышают механическую прочность и гидрофобность дре­
весины, причем эффект от обработки этими веществами зави­
сит ог их химической природы и строения (стр. 62, 91 и др.). 

Далее, в монографии показано, как взаимодействует древеси­
на с аминосоединениями (стр. 82—83) и с ингредиентами фе- 
шформальдегидных смол (стр. 75—76), что имеет большое 
теоретическое и практическое значение, тем более, что этот 
вопрос почти не был исследован.

Большой интерес представляют исследования А. А. Берди­
ка, касающиеся влияния резольных и новолачных смол на 
те|Шгибкость шпона, а также применения смешанных новолак- 
вольных композиций (стр. 118 — 123). Автор выяснил, что 
рбавление 10 — 15% новолака (от веса резола) весьма облег­
ает проникновение смолы в глубь древесного шпона, а если 
шичество новолака несколько увеличить, то это придает дре- 
есине термогибкость даже без дополнительной ее обработки 

вескими реагентами (стр. 127).

11 А. Б е р л и н, Исследования в области химии и техноло­
гии облагороженной древесины и древесных пластических масс, 
ииесбумиздат, М.—Л., 1950, стр. 176.

Наряду с этим монография имеет некоторые недостатки.
Один из основных недостатков — это неправильный под­

ход к вопрюсу о применении водорастворимых смол в производ­
стве древесных пластиков (глава V). Автор указывает, что 
«работами Я. Д. Аврасина было показано, что пропигка шпо­
на водорастворимыми фенолформальдегидными смолами не по­
зволяет получить древесный пластик с достаточно высоким 
временным сопротивлением при растяжении и прочностью к д и ­
намическому изгибу». Это положение А. А. Берлин обосновы­
вает тем, что водористворимые смолы содержат меньше низко­
молекулярных фракций, чем спиртовые, а такж е тем, что 
отвержденный резол водорастворимых смол содержит меньше 
растворимых фракций. Все это не может иметь абсолютного 
значения, и поэтому не следует заранее отвергать водораство­
римые смолы. Создать водорастворимые смолы необходимого 
качества принципиально возможно, и в частности — при помо­
щи ступенчатого режима варки смолы с надлежащ им ре~ 
гулирюванием катализатора в каждой степени.

Глава VI, рассказывающая о повышении водостойкости, вла­
гостойкости и механической прочности цельной древесины, на­
писана слабее других; в ней приведен лишь краткий и непол­
ный обзор опубликованных работ с некоторыми пояснениями 
автора.

Отдельные предположения автора остаются в книге недока­
занными. Например, на стр. 69 не обосновано утверждение, что 
при прогреве древесины происходит «частичная поликонденса­
ция молекул наиболее реакционноспособной части лигнина и 
нентозанов». Не доказана целесообразность предварительной 
щелочной обработки шпона (стр. 102); несколько далее сам 
автор говорит о том, что щелочная обработка соснового шпона 
вообще не дает эффекта, а  обработка березового —• слишком 
малый эффект. Серьезные ж е недостатки щелочной обработки 
не освещаются. Вовсе не доказано, что природный лигнин ха­
рактеризуется большей гидрофильностью, чем целлюлоза и 
даже ксилан (стр. 162).

В главе II раздел о действии на древесину перекис.и водоро­
да слабо связан с основной целью исследования.

К книге приложен список шести опечаток. В действительно­
сти опечаток и ошибок гораздо больше. Так, например, на 
стр. 35 напечатано «финилгидразин» (вместо фенилгидразин), 
на стр. 172 и др. «Гутгец» (вместо Гутгерц), на стр. 170 — 
«Тутурбалин» (вместо Тутубалин).

ати  замечания касаются отдельных разделов книги и не ума­
ляют оценки ее как научного труда в целом.

В предисловии к книге, написанном ее редактором, заслужен­
ным деятелем науки и техники РСФСР проф. Л . П. Ж еребо 
вым, говорится: «Монография... является солидной и крайне ин­

тересной работой, так как, помимо представляемого обширного 
экспериментального материала, автор пытается дать серьезное 
научное обоснование тем химическим реакциям, которыми при­
дают древесине новые, не существовавшие у нее ранее свой­
ства: водостойкость, механическую прочность и термогиб­
кость».

К этой оценке мы можем только присоединиться. Разрабо­
танные А. А. Берлиным с сотрудниками высокопрочные слои­
стые древеснопластические массы, позволяющие осуществлять 
термогнутье и термоштамповку, представляют значительный ин­
терес. Положительные результаты в этой работе были достиг­
нуты благодаря тому, что технологические изыскания сочета­
лись с глубоким исследованием существа происходящих при 
обработке древесины реакций.

Удачное сочетание в книге экспериментальных данных с их 
теоретическим обоснованием явится ценным материалом для 
технологов, связанных с производством пластифицированной 
древесины, и позволит им более сознательно и обоснованно 
управлять технологическими процессами.

Работы советских исследователей идут в этом отношении д а ­
леко впереди работ иностранных авторов, в частности амери­
канских, которые изыскивают методы пластификации древеси­
ны в отрыве от химии древесины, игнорируя теорию.

Книга А. А. Берлина — серьезный вклад в химию древесины 
и технологию древесных пластических масс.

Канд. техн. наук Л. В. ГОРДОН.
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