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АЕСНА.Я
ПРОМЫШЛЕННОСТЬ

№  2

Пролетарии всех стран, соединяйтесь! 

Ф е в р а л ь ________________1950

ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ ПРОИЗВОДСТВЕННЫЙ И ТЕХНИКО­
ЭКОНОМИЧЕСКИЙ ЖУРНАЛ

О Р Г А Н  М И Н И С Т Е Р С Т В А  Л Е С Н О Й  И  Б У М А Ж Н О Й  
П Р О М Ы Ш Л Е Н Н О С Т И  СССР

Год издания десятый

Задачи строительства на лесозаготовках
Развертывание лесозаготовок для удовлетворения  

растущих нужд советского народного хозяйства в 
древесине неразрывно связано с широким строитель­
ством новых лесозаготовительных поедприятий в 
богатых и не тронутых ещ е эксплоатацией лесных 
массивах европейского севера, Карелии, Урала, З а ­
падной и Восточной Сибири. Наращивание произ­
водственных мощностей лесозаготовок в этих райо­
нах открывает большие перспективы дальнейшего 
подъема лесной промышленности и вместе с тем  
позволяет ограничить без ущ ерба для лесоснабж е- 
ния страны объем рубок в малолесных центральных, 
западных и южных областях европейской части 
СССР.

Современное лесозаготовительное предприятие— 
это форпост новой техники в лесу, это мощиый про­
изводственный объект, оснащеиный разнообразным  
оборудованием для механизации заготовки и транс­
порта древесины. Важнейшим, решающим звеном  
в технологическом процессе лесозаготовительного  
предприятия является вывозка древесины. П оэтому  
первая задача строителей на лесозаготовках состоит 
в прокладке механизированных лесовозны х дорог.

Для того чтобы лесовозный транспорт работал 
круглый год ритмично и производительно, надо о б е с ­
печить бесперебойную заготовку, подвозку, раздел­
ку, погрузку и выгрузку древесины, надо, чтобы 
весь парк машин и механизмов на предприятии был 
постоянно в работе. А для этого надо поднять на 
должную высоту технический уход  за обор удов а­
нием, своевременно и доброкачественно проводить 
все виды ремонта. Вот почему вторая важнейшая 
задача строителей — всемерно расширять ремонт­
ную базу на лесозаготовках.

В 1950 г. на лесозаготовительных предприятиях 
должны быть построены и введены в эксплоатацию  
сотни новых ремонтно-мехаиических мастерских. 
Во многих лесозаготовительных трестах должны  
войти в строй центральные ремонтно-механические 
мастерские. В этом ж е году начнется строительство 
нескольких ремонтно-механических заводов для ле­
созаготовительного оборудования.

Выбор типов дорог, на прокладке которых должны  
быть сосредоточены основные силы и средства  
строителей, определяется двумя важнейшими требо­
ваниями: первое —  необходимо изжить сезонность  
на лесозаготовках, всемерно развивать круглогодо­

вые виды транспорта; второе —  надо резко повы­
сить мощность сущ ествую щ их лесовозны х дорог, 
вскрыть большие неиспользованные резервы л есо­
возного транспорта.

В соответствии с этим план строительства м еха­
низированных лесовозных дорог в 1950 г. выдвигает 
в качестве первоочередной задачи продолжение 
и развертывание нового строительства узкоколей­
ных дорог с паровозной тягой и авто1мобильных д о ­
рог с гравийным и деревянным покрытием. Вторая, 
не менее важная, задача — реконструкция дей ­
ствующих конно-рельсовых дорог и перевод их на 
мотовозную тягу. Третья задача — усоверш енство­
вание действую щ их автомобильных дорог: улучш е­
ние их проезж ей части профилированием и виесе- 
нием песчано-гл1инистых добавок  или созданием гра­
вийной и щ ебеночной одеж ды .

Работая над тем , чтобы в сж аты е сроки перевести 
конно-рельсовые дороги, имеющие достаточную  
сырьевую базу, на механическую, мотовозную  тягу, 
улучшая полотно действую щ их автомобильных д о ­
рог, чтобы обеспечить их круглогодовую эксплоата­
цию, строители помогут значительно увеличить 
объем вывозки древесины на лесозаготовительных 
предприятиях.

Благодаря громадной помощи, оказываемой пар­
тией и правительством, лесная промышленность 
располагает в изобилии самыми совершенными ви­
дами оборудования. Использование таких подвиж ­
ных средств механизации заготовки и транспорта 
леса, как передвижные электростанции, электриче 
ские лебедки, трелевочные тракторы К Т -12, легкие 
лесовозные мотовозы, и освоение для сплава сети 
мелких рек даю т возмож ность в короткие сроки вво­
дить в эксплоатацию новые лесные массивы без  
крупных капиталовложений и с небольшими трудо­
выми затратами.

П оэтом у наряду со строительством крупных л есо ­
заготовительных предприятий на базе узкоколейных 
ж елезны х дорог с паровозной тягой и на базе ма­
гистральных автомобильных и тракторных дорог 
надо, начиная с этого года, создавать такж е м е­
ханизированные предприьгия и лесоучастки с не­
большими объемами работ, рассчитанные на широкое 
использование малой речной сети при сокращенном  
расстоянии сухопутной вывозки леса,
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Важную статью капитальных затрат в 1950 г. с о ­
ставляют расходы  на дальнейш ее насыщение л есо ­
заготовок и сплава средствами механизации тр удо­
емких работ. Машинный парк лесной промышленно­
сти будет пополнен в этом году большим количест­
вом новейших паровозов, тракторов, автомобилей, 
трелевочных лебедок , передвижных электростанций, 
кранов, ж елезнодорож ны х платформ и вагонов, 
электропил, локомобилей и другого разнообразного  
оборудования.

Задача состоит в том, чтобы вся эта мощ ная тех ­
ника незамедлительно пошла в ход , не леж ала мерт­
вым грузом на строительных площ адках, а служила 
делу борьбы за план лесозаготовок и сплава. Для  
услеш'ного решения этой задачи необходим о из м е­
сяца в месяц твердо выполнять установленный на 
1950 г. план строительно-монтажных работ, не д о ­
пускать ни малейшей затяжки в строительстве л есо ­
возных дорог, ремонтных мастерских, жилья для ра­
бочих.

Разм ах жилищного и культурно-бытового строи­
тельства в лесозаготовительной промышленности 
расширится в этом году более чем в полтора раза 
по сравнению с 1949 г. Н аряду с жилыми домами в 
лесозаготовительных поселках строятся здания для  
школ, клубов, больниц, детских садов и яслей. Все 
это отражает постоянную заботу советского госу ­
дарства о  том, чтобы жизнь рабочих в лесу была 
культурной и радостной, чтобы рабочие и их семьи  
имели все необходимы е удобства.

Строительство жилищ и культурно-бытовых зд а ­
ний долж но быть развернуто ещ е в зимние и в есен ­
ние месяцы. Н адо создавать с этой целью узловые  
подсобные предприятия и заготовлять на них строи­
тельные полуфабрикаты н прирезные детали с тем, 
чтобы возведение домов на самой строительной пло­
щ адке превратить в простую сборку готовых д ет а ­
лей.

У строителей лесозаготовительных предприятий 
есть все возмож ности для того, чтобы план строи- 
тельно-монтажных работ 1950 г. выполнить в уста­
новленные сроки и досрочно. За истекшие годы на 
лесных стройках воспитаны опытные кадры рабо- 
чих-строителей. Строительные организации распо­
лагают в большом количестве новейшими строитель­
ными механизмами и транспортными средствами.

О быстрых темпах механизации трудоемких стро­
ительных работ в л есу  за последние годы можно су ­
дить по тому, что количество одних только бульд­
озеров увеличилось в 1949 г. в восемь |раз, а в этом  
году возрастет почти в двенадцать раз по сравне­
нию с 1947 г.

Кажды й лесозаготовительный трест имеет теперь 
строительные управления и механизированные стро­
ительные участки, оснащ енные бульдозерами, грей­
дерами, экскаваторами, лесопильными установками  
и другим оборудованием.

В 1950 г. организациям, строящим лесовозные 
дороги, предстоит переместить многие миллионы  
кубометров грунта. Д ля того чтобы пояснить, какой 
громадный эфф ект д а ет  механизация этих работ, 
достаточно указать, что один бульдозер зачастую  
заменяет сто— сто пятьдесят и д аж е двести рабо- 
чих-з0млекопов.

Строители лесозаготовительны х предприятий 
располагают достаточным парком механизмов для  
того, чтобы не только достигнуть, но и превзойти
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уровень механизации земляных работ, намеченный 
послевоенным пятилетним планом на 1950 г. Надле­
ж ащ ее использование имеющихся в лесу бульдозе­
ров и экскаваторов позволит в текущем году вы­
полнить механизированным способом  70VO всех зем­
ляных работ на строительстве лесовозных дорог.

Рабочие-строители все лучше овладеваю т техни­
кой эксплоатации дорожны х машин. Так, бульд 
озери'ст К рестецкого строительного управления тре­
ста Ленлестранстрой И. П. Ефимов довел среднюю 
дневную выработку «а своем бульдозере до 250 м’ 
грунта. Средняя цроизводителвность бульдозериста 
Кировского ст1роительного управления треста Вят- 
лестранстрой П. М. Ч ерезова— 200 м“ грунта в день. 
Бульдозерист М ало-Арбатского строительного уча­
стка треста Томлестранстрой П. Д . Спикин выпол­
няет норму на 170“/о, перемещая за смену в среднем 
по 220 м® грунта. Этот перечень стахановцев-строи  
телей можно 31начительно продолжить.

Не все строительные организации, однако, хорошо 
освоили и используют землеройное оборудование, 
Тресты Главсеверокомилеса и Главбумлеса далеко 
не выполнили в 1949 (Г. установленных им заданий по 
механизации земляных работ. Так, в тресте Черепр 
вецлес (управляющий т. Ольховиков) средняя произ-i 
водительность одного бульдозера была намного ни­
ж е нормы и не превышала 60 м® в смену; в тресте 
У стю глес (управляющий т. Ипполитов) —  35 м® и в 
тресте Великолуклес (управляющий т. Л1артынов) -  
36 м* в смену.

Механизированные работы на строительстве ле 
совозны х дорог должны быть организованы на осно 
ее комплексного использования механизмов по тща- 
тельно продуманному графику, отражаю щ ему вЫ' 
полнение заданий во времени и в пространстве. Каж 
дый (механизм надо пускать в дел о  там, где он мо 
ж ет дать наибольший производственный эффект.

На разрубке трасс лесовозны х дорог должны при 
меняться электропилы, питаемые током от пере 
движных электростанций. Д ля корчевки пней н: 
трассе всех планировочных и земляных работ с пе­
ремещением грунта д о  100 м следует использовать 
бульдозеры.

Земляные работы, связанные с перемещением! 
грунта более чем на 100 м, должны выполняться 
с помощью скреперов. Там, где их нет, на строИ' 
тельстве автомобильных дорог н адо применят!, 
экскаваторы для разработки песчаных и гравийны! 
карьеров, а перевозить грунт автомашинами-само­
свалами. На строительстве узкоколейных железны:, 
дорог следует перевозить грунт мотовозной тягой 
по узкоколейным путям.

Д ля погрузки грунта на ж елезнодорож ны е плaт̂ . 
формы целесообразно использовать бульдозерЫз 
устраивая для этого в карьерах специальные эстзь. 
кады.

Важнейш ая обязанность работников строительи 
трестов —  совместно со строительными участкам! 
установить технологический процесс механизирован-' 
ных строительных работ применительно к конкрет­
ным условиям каж дой  стройки.

От правильной организации работ на строител! 
стве в целом и на каж дом  рабочем месте, от надля 
ж аш его и полного использования механиз1мов неп(̂  ̂
средственно зависят стоимость и сроки строител! 
ства. Задача строителей, —  обеспечивая высоко 
качество возводимых объектов и твердо соблюдя!
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плановые сроки, добиться в текущ ем году резкого 
снижения стоимости строительно-монтажных работ.

Основные резервы, вскрытие которых позволит 
серьезно удешевить строительство, —  это повыше­
ние производительности труда, экономия строитель­
ных материалов, улучшение организации работ, 
уменьшение и сокращ ение транспортных и наклад­
ных расходов.

В борьбу за экономию средств на стройках, за  
снижение стоимости строительства долж на быть во­
влечена вся масса строительных работников, от ин- 
женера-прораба до ллотника и бульдозериста. Для  
этого -важно, чтобы конкретные задания по сн и ж е­
нию стоимости строительства были доведены  до  
каждой стройки, до каждого прорабовского и м а­
стерского участка.

Значительную часть заданий по строительству ле­
совозных дорог выполняют организации Главлес- 
трансстроя, которые в 1950 г. должны  удвоить о б ъ ­
ем строительно-монтажных работ по сравнению с 
1949 г. Главлестрансстрой располагает для этого до  
статочными кадрами квалифицированных рабочих и 
большим количеством строительных механизмов. На 
одного рабочего в его системе приходится мощность 
механизмов более чем в 2 л. с ., не считая мощности  
транспортных средств.

Надо со всей резкостью подчеркнуть, однако, что 
использование средств механизации в некоторых 
строительных организациях все ещ е стоит Н;? низ­
ком уровне. Так, трест Томлестранстрой (управляю­
щий т. Савушкин) выполнил в 1949 г. план земляных 
работ бульдозерами лишь на 71,3®/®, а Костромское 
строительное управление (начальник т. Хватов) —  
только на 33,9®/». Совершенно неудовлетворительно 
используются экскаваторы в тресте Ленлестравстрой  
(управляющий т. Близнецов).

Обязанность строителей — обеспечить правиль­
ную расстановку и эффективную эксплоатаии'^) всех 
механизмов.

Ответственные задачи в области строительства 
стоят в нынешнем году перед работниками л есоза­
готовительных трестов. Л есозаготовители должны  
укрепить свои механизированные строительные уча­
стки постоянными кадрами рабочих-строителей с 
тем, чтобы ликвидировать сезонность и вести рабо­
ты на стройках в течение круглого года. Д авно пора 
покончить с  негодной практикой —  штурмовщиной, 
когда весь период строительства в лесу сводится к 
нескольким летним месяцам.

Между T0M такая практика все ещ е гнездится в 
ряде трестов Главсеверокомилеса, Главвостлеса и 
Минлесбумпрома Карело-Финской ССР. Руководи­
тели лесозаготовительных трестов, все ещ е не отр е­
шившиеся от сезонности, не хотят понять, что если 
заниматься строительствем жилья, лесовозны х д о ­
рог, ремонтных мастерских и других сооружений  
только по 3— 4 месяца в году, то нельзя обеспечить  
ни своевременного выполнения, пи надлежащ его ка­
чества строительства, ни снижения его стоимости.

Ведь лри таких условиях приходится кажды й год  
заново комплектовать строительные участки необу­
ченными рабочими кадрами.

Д ля успеш ной работы механизированных строи­
тельных участков необходим о, чтобы за кажды м из 
них были твердо закреплены механизированные 
строительные и транспортные средства. Это повысит 
ответственность работников участка за исправное 
состояние механизмов и улучшит их использование.

Руководители лесозаготовительных организаций 
обязаны повседневно заботиться о своих строитель­
ных участках, принимать меры к увеличению их про­
изводственной мощности. В этом залог высококаче­
ственного выполнения строительных работ и свое­
временного пуска новых лесозаготовительных пред­
приятий.

Приемка в эксплоатацию законченного строитель­
ством объекта — это серьезный экзамен для строи­
телей и в то ж е время это смотр готовности нового 
предприятия «  борьбе за 'выполнение государствен­
ного плана лесозаготовок. При сдаче и приемке р. 

эксплоатацию новою  лесозаготовительного прел- 
приятия работники строительных и лесозаготови­
тельных организаций обязаны  строго следить за 
тем. чтобы были полностью закончены все основные 
объекты строительства, жизненно необходимы е для 
нормальной работы. Такими первоочередными объ ­
ектами являются лесовозная магистраль и ветки про­
тяжением, обеспечивающ им освоение годичной л е­
сосеки, ремонтно-механическая мастерская, депо  
или гараж, топливозаготовительная база и водо­
снабж ение, средства связи, жилой фонд, культурно- 
бытовые сооруж ения (столовая, баня, помещ ение 
для медпункта).

Вводимое в эксплоатацию предприятие долж но  
быть оснащ ено необходимы м количеством транс­
портных средств, технологического и силового обо­
рудования.

Успешное выполнение плана строительных работ 
во многом зависит от своевременной подготовки. В 
течение марта-апреля организации Главлестранс- 
строя и лесозаготовительные тресты должны закон­
чить ремонт всех строите-льных механизмов, п одв ез­
ти к пристаням до  вскрытия рек строительные м ате­
риалы и оборудование, с  тем чтобы в мае доста­
вить все это в глубинные пункты и без задерж ки  
приступить к дорожностроительным работам.

Напряженная борьба за успеш ное завершение 
осенне-зимнего сезон а  лесозаготовок ни в коей мере 
не долж на ослаблять внимания работников трестов  
и леспромхозов к решению строительных задач. 
Строительство лесозаготовительны х предприятий — 
неотъемлемая часть общ его плана подъ ем а л есоза­
готовок в нашей стране.

Широким фронтом развернуть строительные рабо­
ты для того, чтобы полностью и в срок пустить в 
действие все запланированные на 1950 г. новые и 
реконструируемые лесозаготовительные предприятия 
— дело чести строителей и лесозаготовителей.
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УН1ЕСОЗАГОТОВКИ

A. Тихомиров
Гл. механик треста Череповеди
______П. А. Егоров
Гл. инженер Белоручейского ли

прачхоза

'' Создать все условия для широкого внедрения 
хлыстовой вывозки леса

(И з опыта работы Белоручейского леспромхоза)

В’ ывозка леса в хлыстах — этот передовой метод орга­
низации технологического процесса на лесозаготовках —

I обеспечивает более рациональную разделку хлыстов и 
“  "  повып'ение выхода деловой древесины, позволяет кон­
центрировать, правилынее размещать и производительнее 
использовать на «ижних складах средства механизации.

Д ля того чтобы быстрее и успешнее перевести на вывоз­
ку леса в хлыстах лес-^заготовительные предприятия, надо 
чскрыть и устранить ®се недостатки, «оторые тормозят освое 
«ие яовой технологии. Опыт Белоручейского опыгно-показа 
тельного леспромхоза в  этом отношении очень поучителен 
iBoT почему Мы считаем полезным п одр обн о рассказать о том 
как (работники Белоручейского леспромхоза приступили к  орга 
низании вьгвозки леса в «лыстах и какие трудности «м при 
шлось преодолеть на этом пути.

Беаоручейский опытно-показателышй ле<слромхоз треста 
Чвоеповецлес (Вологодская область) работает в. смешаиных 
насаждениях с преоблада1Нием ели и сосны. ;Всю заготовляе­
мую древесину леспромхоз вывозят по узкоколейной железной 
дороге с паровозной тягой на нижний склад, отсюда лес 
отправляется дальш е сплавом по в.01Д1Ным путям Мариинской 
системы.

Техническая Бооруж€1нность леспромхоза обеспечивает воз­
можность компле«сн1'>й механизацни основных производстве'Н- 
ных операций — заготов.ки, подвозки и вывозки леса.

В июле 1949 г. министр лесной и бумажной промышленности 
СССР поставил перед леспромхозом зацачу перейти на самый 
передовой способ организации производственного процесса—нл 
вьтозку леса в хлыстах.

Д ля того чтобы вынозка леса в хльгста'х проходила успешно, 
необходимо иметь достаточное количество подвижного состава 
на1Длежащего качества, надо серьезно подготовить верхние и 
нижние оклады, механизировать погрузку и разгрузку хлыстов. 
Все эти условия создавались в Белоручейсксм леспромхозе 
лшпь постепенно, по мере освоения нового метода работы.

Организация вывозки и работа  
на нижнем складе

Вывозка хлыстов была начата в лесцромхозе с августа, при­
чем к  I сентября т  дортге было и ходу только 10 сцепов 
«Металлоконструктор». При суточной оборачиваемости по­
движного состава 0,5 леспромхоз стал вывозить на этих оце­
пах в орвда1ем 60—80 м’ ялыстов в сутки.

После первого месяца работы выявилось, что сцепы «Ме- 
таллоконструктор» непригодны для хлыстовой вывозки iB виду 
малой грузоподъемности (з м’ древесины), слабости рамы, 
которая часто выходит из строя цри незиачительных перегруз­
ках, а такж е из-за того, что эти сцепы плохо в.писываются в 
кривые при полной нагрузке. Отмеченные дефекты подвижного 
состава, а такж е недостаточно тщательная подготовка пути 
к вывозке хлыстов приводили к частым авариям грузовых 
поездов.

8  первой половине сентября леспромхоз привел в порядок 
железнодорожную магистраль, отремонтировал в необходимых 
местах балласт, отрихтовал подъемы и кривые, а такж е |Про- 
верил и пополнил до  нормы скрепления.

Отказавшись от подвижного состава «Металлоконструктор», 
руководители леспромхоза решили приспособить своими сила­
ми сцепы из платформ системы сЛесосудомашстрой». Часть

сцепов была оборудована рамами и кояика.ми, снятыми со си 
пов «Металлоконструктор», а значительная часть — де'ревяв 
яьши кониками без откидных стоек, предложенлы» 
ЦНИИ.МЭ. iBcexo в сентябре было обор1Удавано и п!уще«о р 
линию 22 таких сцепа из 44 платформ. Эти сцепы и ши'.'и 
теперь леспромхозом в  качестве подвижного состава Д1 
хлыстовой вывозки. Нормальная нагрузка на сцеп — 18 м’.

После того как эти сцепы были пущены в эксплоатацш 
суточный объем вывозки в хлыстах поднялся в октябре j 
120— 140 м’, а в  отдельные дни —  до 180 м’ и более. Одна! 
обо1рачиваемость подвижного состава попрежнему была иедо 
статочной, и только удвоение общего количества сцепов t 
сравнению с сентябрем позволило в октябре обеспечить пер 
возку по железной дop 0iгe хлыстов, поступавших с четыре 
поточных линий Северного лесопункта. Зтот лесопункт с « 
тября полностью Перешел на заготовку и вывозку лес 
в хлыстах.

Основная причина малой оборачиваемости подвижного « 
става была связана с недостатками в организации работ на ни* 
нем складе.

Первое в1ра.мя м ы сты , прибывшие на нижний склад, еыгр) 
жались вручную на разделочную площадку-эстакаду, рай» 
ложеиную на берегу реки. Всю разделаиную на сортимент 
древесину скатывали с этой площадки в воду и иаправлм 
в  сортировочную сетку, отсюда лес по воде подавался Л1 
сплотки, для погрузки в суда или к шпалозаводу. Сортироя 
на воде значительно облегчала работу пижнего склада и позк 
ляла до  закрытия навигации обходиться одной разделочло 
площадкой для разделки до 182 м’ хлыстов в сутки. Хлып 
разгружались на отдельном тупике, вмещающем целый гр; 
женый состав из шести—восьми сцепов, благодаря этому! 
создавалось помех в  работе мане®рового паровоза на ва 
остальных путях нижнего склада.

После закрытия навигации сортировка разделанной дрея 
сины должна производиться на 6eipery. Поэтому работнга 
леспромхоза для расширения фронта разгрузки хлыстов nji 
ступили с начала ноября к строительству двух дополните.1 
НЫ'Х разделочных площадок-эстакад с сортировочными релы? 
выми путями и бревносвалами конструкции ЦНИИМЭ. 3i 
площадки позволяют сейчас разгружать одновременно т? 
сцепа, а по сортировочным путям можно развозить дрввесга 
на участке шнр«1юй 500 м.

Не получив (ГОТОВЫ1Х частей для бревносвалов, леспром 
изготовил собственными силами полиспасты и Мачтовые кра 
ления и, установив а  качестве тягового механизма лебеда 
ТЛ-3, пустил 18 ноября в  эксплоатацию первый бревноси 
который работает хорошо и разгружает сцеп за 2—3 линуп 
Второй бревносвал был пущен в  эксплоатацию в первых числа 
декабря.

С пуском обоих брев1Носвалов разгрузка хлыстов была по; 
ностью механизирована. Благодаря этому суточная оборачива 
мость подвижного состава несколько повысилась — )
0,6—0,65, однако оСе еще не достигла плановой, т. е. полня 
оборота каждого сцепа за сутки. Недостаток подвижного с 
става при неполной оборачиваемости огравичивает объем Bi 
возки в хлыстах 250 м’ древесины в сутки.

Малая обора-чиваелюсть сцепов является в большой ме( 
следствием неприспособленности нижнего склада к псрер 
ботке древесины при смешанной вывозке — в хлыстах и cq 
тиментах. Получая за сутки 300—350 м’ леса в сортиментах 
200—250 м* в хлыстах, нижний склад не успевает своевремв
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90 разгрузить и  заиггабелевать сортш еиты  и раэделать хлы­
сты. iB результате обработка каж дого доставлеинюго на ниж- 
шйсыад груженого состава занимает в  студнем ,15— 18 часов.

Почему нижний оклад стал узким местом в работе (Белору- 
чейской узкоколейной железной дороги?

Надо указать на следующие рсновлые причины.
1. На складе иет отдельных путей д л я  маиеаров роездов с 

хлыстами. Это за д е р ж т а е т  разтруаку сцепов с хлыстами, а 
также маневры с платформами, на которые погружены сор- 
шменты.

2, Общий Иещостаток железнодорожных путей иа нижнем 
складе ие позволяет полностью использовать береговую ли­
т а  для штабелевки древесины, что создает дополнительные 
трудности при маневрах. )

i  CopTHipoBxa дравесины, получаемой после раскряжевки 
хлыстов, не механизирована,, что приводит к эавала1М леса на 
разделочных площадках. 1

4. На складе лежат 8000 м’ дров, оставшихся от навигации
1949 г. Этю ^сокращает свободную площадь и вызывает затруд­
нения при разгрузке и штабелевке древесины.

Отмечеиные выше иедоста1ТКи св1идетельствуют о  toim, что 
дководителн Белоручейокого леоп^ромхоза приступили к хлы ­
стовой вываэке леса, не проведя необходимых по1дготовитель- 
ных |работ на иижнем складе. Р дн а 1К0  за  недоделки на ниж- 
не.м складе надо винить ие только руководство леспромхоза. 
Выделенных по приказу мииистерства двух продольных сор- 
т1фовочньгх транспортеров длиной л о  100 м леспромхоз до сих 
пор не получил. А 'Эти транспорте,ры необходимы д л я  того, 
чтобы механизировать сортировку древесины 
на нижнем складе. Тросо-блочное оборудо­
вание для бревносвалов, также вопреки при­
казу, не было отгружено леспромхозу. При- 
ш.юеь, как мы уже указывали, изготовлять 
необходимые детали на месте. Д о сих пор 
леспромхозу не отгружены два элеватора 
ЭЖД для штабелевки леса на нижнем складе.

Лебедки ТЛ-3 на трелевке и погрузке 
хлыстов

Переход на вывозку леса в хлыстах при­
вел к изменению технологии работы на 
верхних складах, где отпала необходимость 
в устройстве разделочных площадок, шта­
белевке древесины и прокладке сортировоч­
ных путей. Вместе с тем потребовалось най­
ти наиболее рациональный способ погрузки 
хлыстов на железнодорожные сцепы. Пер 
вое время с этой целью применялись л е ­
бедки ТЛ-1, а с сентября 1949 г. на всех 
четырех поточных линиях Северного лесо­
пункта и для трелевки и для погрузки хлы ­
стов используются лебедки ТЛ-3.

Трелевка лебедкой ТЛ-3 производится по- 
лувоздушным методом по схеме, разрабо­
танной ЦНИИМЭ, поэтому мы не останап- 
лисасмся на этом вопросе более подробно.

Для погрузки хлыстов, так же как и для 
их разворота на площадке, используется третий, вспомогател!. 
ныЛ барабан лебедки по схеме, приведенной на рисунке.

Подача порожних сцепов под погрузку, оттягиваеие погру­
женных сцепов и разворот хлыстов на площ адке производятся 
с помощью иаматываемого на вспомогательный барабан / тро­
са 2, который, пройдя че|рез блок 3 у основания мачты 4 и че­
рез блок 5, находящийся в конце разделочной площадки 6, по­
дается к вершинам разворачиваемых хлыстов или к сцепам. 

Развернув три-четыре пачки хлыстов на площадке, бригада 
рабочих перестраивается- на их погрузку. Д ля этого 
вспомогательный барабан полностью освобождают от тро­
са 2, который откидывают в сторону, после чего к 
барабану прикрепляют трос 7, предназначенный только для 
пофузки хлыстов с  площадки 6. Трос 7 проходит через блок 
8, закрепленный за пень или мертвяк между |маятой и лебед­
кой примерно на расстоянии в  м от лебедки, и, повернув влево 
ва 8—10 м, проходит че^рез блок 9, после чего идет в  обратном 
ааправлении.

На расстоянии 8— 10 м от блока 9 трос распадается на две 
ветви. Каждая !ветвь ,проходит через поворотный блок 10 у  
[«жшавия одной из двух наклонных погрузочных мачт 11, 
поднимается к верхнему блоку мачты, спускается с него, 
проходит через одноблочный полиспаст и затем снова подни­
мется и намертво прикрепляется к  головке мачты, находя­
щейся над центром погрузочного пути. К  крюку - полиспаста 
вждой мачты прикреплен чак€1р таких же размеров, как при 
1«зевке трактором КТ-12 или лебедкой ТЛ-3..

К крюкам обоих полиспастов прикреплены ilO— 12-метровые 
веревки, при помощи йсоггорых грузчик» управляют движеиием 
подмятого хлыста.

После того как грузч;и1ки родцепили хлыст двумя чокерам1И 
— у ве|ршины и комля, (пр1И)вояят в  движение вспомогательный 
барабан, наматывающий трос 7. Хлыст начинает сползать с 
площаикн и приближается к  |рельсовому пути;. Для того чтобы 
предохранить железнодорожные [платформы от ударов хлыстов, 
перед площадкой для разворота хлыстов на двух столбах 
установлено отбойное бревно 12 Q четырьмя откосами 13. При­
ближаясь к .платформам, |хлыст (на141ииает подниматься по от­
косам до отбойного бревна, уровень которого на 50—60 см 
выше пола платформы. Когда поднятый хлыст доходит до 
уровня отбойного бреина, т;росы полиспаста принимают почти 
вертикальное положвиие, при котрром исключена возможность 
удара хлыста о  стойки и  их поломка. При дальнейшем подъе­

ме хлыста грузчики за веревки 
направляют его на нужное ме­
сто, и хлыст укладывается на 
сцеп.

В аналогичном порядке по­
грузка хлыстов производится н 
со второй погрузочной площ ад­
ки — 14, перед которой также 
установлены две погрузочные 
мачты. С этой целью исполь­
зуется тот же трос от вспомо- 
гательного барабана, проходя- 

^  щий через блоки 8 и 15 (на 
чальный путь троса в этом слу­
чае показан пунктиром).

Диаметр погрузочного троса

Схема трелевки и погрузки хлыстов лебедкой ТЛ-3

12 мм, грузоподъемность поворотных блоков ^  2—3 т, а бло­
ков полиспастов — 1,5—2 т. Более тяжелые — нежелательны, 
так как будут затруднять оттаскивание блоков при зачалп 
хлыста.

Применение описаниого метода попрузки позволяет полно­
стью высвободить лебедки ТЛ-1 и вместе с тем ииоколько не 
снижает производительности лебедок ТЛ-3 на трелевке.

Показатели работы лебедок ТЛ-3 о сентябре 1949 (г. приве­
дены IB табл. 1 |(в м^).

Т а б л и ц а  I

№ поточных

Средняя п роизво­
дительность на 
машиносмену

С редняя п роизво­
дительность на 
человекодень

линий
трелев­

ка
п о гр у з­

ка
трелев­

ка
погруз­

ка

1 35,0 35 ,0 7 ,0 12,0
2 46,6 46 ,6  ' 8 .3 16,0
3 40,0 40,0 7,7 13,4
4 39 ,0 39,0 7 ,8 13,0

В с е г о
по лесопункту 40,4 40,4 7,4 13,9
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Ьсли йы лорожняк подавался ;под погууэку своевременно и 
в достаточном количестве, то  ,результаты работы трелевочных 
лебедок на погрузке были бы значительно выше.

Д ля примера ириводим данные о  (работе лебедок за один 
день — il4 октября 1949 г., когда поточные линии (были обес­
печены порожня1ком полностью м  своевременно «а  весь день 
работы (табл. 2).

Т а б л и ц а  2

В этом I— одна W3 основных причин того, что Белоручейа

№

поточных

линий

о
яС»
X
>>аUо
С

О трабо­
тано

челове­
кодней

<исин

л
с.

о
с

П роизводи­
тельность 

на человеко­
день в м3

ом
03опо
о.

>%
о.
о
с

(О 0) 
S м

п р о и зв о д и ­
тельность 

на машино- 
смену в м3

(UUю4JЧ
V

п>1
Q.L.
Ос:
2 ; :

В с е г о  
по лесопункту

66
62
50
60

238

66
62
50
60

238 23 12

11,0
10.3
10.3 
10,0

10,3

22,0
21.0
16,0
20,0

19,8

66
62
50
60

66
62
50
60

59 ,5  59,5

в  этот день « а  Ьсех четырех линиях в  потоке работало 63 
человека, из них на валке — 12, на обрубке сучьев —  16, на 
грелевке —  S3 и  ка ^огруэке — 12 человек. (Комплексная нор­
ма выработки, включая фазу погрузки, составила 236 : 63 =  
= 3 ,8  iM̂ « а  человека в  день.

Всего за сентябрь-ноябрь с помощью трелевочных лебедок 
ТЛ-3 было ,погружено около 7,5 тыс. м’ хлыстов при средней 
нагрузке на сцеп 16,5 м’

ВЫВОДЫ

Многме из трудностей, которые приходится преодолевать 
Белоручейокому леспромхозу на пути к онедреиию хлыстовой 
вывозки леса, характерны и  для  других лесозаготовительных 
предприятий, переходящих на новые методы работы.

Практика Белоручейского леспромхоза показывает, что та 
кое серьезное дело, лак  перестройка всего технологического 
процесса предприятия в целом, нельзя осуществлять кустарно, 
ощупью, без  необходимой материальной базы и точно разра­
ботанного плана.

Н адо признать, что трест Череповецлес, Главсеверокомилес 
и центральный аппарат министерства не проявили должной за­
боты об обеспечении леспромхоза' (необходимым оборудоваш ем 
для внедрения вывозки леса ib .хлыстах, а такж е и  иа1длежащей 
технической консультацией.

стью перейти на вывозку леса в  хлыстах и продолжает iih 
применять оба способа вывозки — в хлыстах и в сортимент!

Первым условием (успешного перевода леспромхоза на хлв 
стовую вывозку долж но быть составление конкретного и й 
дробного плана связанных с эти.м технических мероприяЛ 
Этот план долж ен предусматривать .реальные сроки переад 
на хлыстовую вывозку отдельных лесопунктов и  леспромхо( 
в целом, определять п отр^ность  в дополнительном о(5оруд] 
ваиии, п отр^ность  в  рабочей силе и порядок ее расстаноы! 
и т. д. План, технических мероприятий должен быть согла« 
ван с  шнректором леспромхоза, рассмотрен на техническом с 
вещании работников леспромхоза, и после .рассмотрения в тре 
сте и  главке он должен быть утвержден Министерством.

Такое, на первый взгляд, длительное оформление необход! 
мой технической докуменггацки (оно не должно, впрочем, 
пять более 2 месяцев) позволит зато избежать в дальне! 
шем более длительной затяжки! в  освоении хлыстовой вызов 
ки, так  к ж  предприятие будет работать не вслепую, а о 
разработанному плану.

Вторым условием планового перевода предприятия на хлн 
стовую вывовку леса должна стать своевременная камплет 
ная отгрузка необходимого оборудования — в первую очеред 
механизмов для  логрузки, разгрузки хлыстов 1и сортировй 
древеаииы, а  т ж ж е  подвижного состава для  перевозки хлы 
стов. I

Первый опыт внедрения хлыстовой вывозки леса подсказя 
вает та1кж е необходимость срочно решить некоторые техннчЛ 
ские вопросы, непосредственно связанные с этим новым .метя 
дом работы: ;

1. 'Надо найти наиболее рациональные способы погрузки хль 
стов комлями в  разные стороны при Трелевке леса лебедкам 
ТЛ-3. Такая укладка хлыстов необходима для того, чтоб 
обеспечить равномерную загрузку обеих платформ сцепа.

2. |Нужно 'разработать надежное приспособление для закрч 
пления хлыстов «а сцепе.

3. Неотложная задача — разработать и  внедрить систем 
надежных пневматических, паровых или механических, торм( 
зов, управляемых «з будки паровоза или мотовоза по вм 
длине поезда с  хлыстами, достигающей 400 м при 12 сцепа 
(поезд такой длины (провел по Белоручейокой узкоколейно 
железной дороге машинист П. Я. Аадреев).

4. .Надо наладить на машиностроительных заводах массой
изготовление деталей откидных стоек для платфор.м и сцем 
Вывозка хлыстов иа сцепах с постоянными стойками доля1 
быть категорически запрещена, так как это создает больш! 
трудности при разгрузке ллыстов. ,

5. Необходимо уточнить технические нормы на построй 
узкоколейных железнодорожных путей (магистральных, yci 
и складских) дл я  вывозки леса 'в хлыстах — допустивд 
подъемы, спуски, .радиусы кривых, типы рельсов и стрелс 
ных переводов, балластировки и пр. Существующие норн 
предусматривающие использование платформ длиной 8 м, 
рассчитаны иа то, чтобы обеспечить безаварийное движем 
сцепов длиной от 26 до 35 м.

Быстрое решение всех этих технических и  организационн: 
задач поможет планомерному 1И широкому внедрению вывоз 
леса в хлыстах на наших лесозаготовительных предприятиз
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Если бы  лорожняк подавался ;под погрузку саоевременио и 
в достаточном количестве, то  результаты работы трелевочных 
лебедок на погрузке были бы значительно выше.

Д ля примера приводим даиные о  pai6oTe л«бедок за один 
день — iH октября 1949 г., когда поточные линии (были обес­
печены порожняком полностью \и своевременно на весь день 
работы (табл. 2).

Т а б л и ц а  2

№
поточных

линий

о
Sи
я
£:ио
с

О трабо­
тано

челове­
кодней

п
С-

П роизводи­
тельность 

на человеко­
день в м3

0>мmг»
ч

л
о.

га 0) 
X  а

п р о и зв о д и ­
тельность 

на машино- 
смену в м3

О)ч

еа
X

т
>.D.

В с е г о  
но лесопункту

66
62
50
60

238

66
62
50
60

238 23 12

11,0
10.3
10.3 
10,0

10,3

22,0
21,0
16,0
20,0

19,8

66
62
50
60

59,5

66
62
50
60

59,5

В этот день на, Ьсел четырех линиях о потоке рабоггало 63 
человека, ш  них на валке —  ,12, на обрубке «учьев —  16, «а 
трелевке —  03 и  на йогруэке — 12 человек. (Комплексная нор­
ма выработки, включая фазу погрузки, составила 238 : 63 =  
= 3 3  м* и а  человека в  день.

'Всего за сентябрь-ноябрь с помощью трелевочных лебедок 
ТЛ-3 было погружено около 7,5 тыс. м’ хлыстов при средней 
нагрузке на сцеп 16,5 im’

ВЫВОДЫ

Многие из трудностей, которые приходится преодолевать 
Белоручейокому леспромхозу на пути к внедреяию хлыстовой 
вывозки леса, характерны и  для  других лесозагоФовительных 
предприятий, переходящих на новые методы работы.

Практика Белоручейского леспромхоза показывает, что та 
кое серьезное дело, как  перестройка всего технологического 
процесса предприятия в целом, нельзя осуществлять кустарно, 
ощупью, без необходимой материальной базы и точно разра­
ботанного плана.

Надо признать, что трест Череповецлес, Главч:еверо«омилес 
и центральный аппарагг министерства не проявили должной за­
боты об обеспечения леспромхоза (необходимым оборудова.чием 
для внедрения вывозки леса ® .хлыстах, а такж е и  на;длежащей 
технической консультацией.

В этом >— одна 1ИЗ основных причин того, что Белоручейский 
опытно-показательный леспромхоз не смог в  1949 г. полно­
стью перейти на вывоэку леса з  хлыстах и продолжает еще 
применять оба способа вывозки — в хлыстах и в сортиментах.

Первым условием (успешного перевода леспромхоза на хлы 
стовую вывозку долж но быть составление конкретного и ро 
дробного плана, ввязанных с этим технических мероприятий 
Этот план долж ен предусматривать реальные сроки перевода 
на хлыстовую вывоэку отдельных лесопунктов и  леспромхоза 
в целом, определять п отр^ность  в дополнительном оборудо­
вании, потребность в  ,рабочей силе и порядок ее расстановк» 
и т. д. План технических мероприятий должен быть согласо­
ван с  даректором леспромхоза, рассмотрен на техническом со­
вещании ра|ботников леспромхоза, (и после рассмотрения в тре­
сте и  главке он должен быть утвержден Министерством.

Такое, на первый взгляд, длительное оформлеиие необходи­
мой технической документации {оно не должно, (впрочем, за­
нять более 2 месяцев) позволит зато избежать в дальней 
шем более длительной затяжки: в  освоении хлыстовой визоа- 
ки, так ,как предприятие будет работать не вслепую,, а по 
разработанному плану.

Вторым условием планового перевода предприятия на хлы­
стовую вывозку леса должна стать своевременная камплект- 
ная отгрузка необходимого оборудования — в первую очередь 
механизмов для  погрузки, разгрузки хлыстов 1и сортировки 
древесины, а такж е подвижного состава дл я  перевозки хлы­
стов. I

Первый опыт ,внедрения хлыстовой вывозки леса подсказы­
вает такж е необходимость срочно решить некоторые техйиче- 
ские вопросы, непосредственно связанные с этим новым мето­
дом работы: '

1. Н адо найти наиболее рациональные способы 1погруз<ки хлы­
стов комлями в  разные стороны при ‘трелевке леса лебедкам 
ТЛ-3. Такая укладка хлыстов необходима для того, чтобы 
обеспечить равномерную загрузку обеих платформ сцепа.

2. |Нужно "разработать надежное приспособление для закре­
пления хлыстов ,на сцепе.

3. Неотложная задача — разработать /и внедрить систему 
надежных пневматических, паровых или механических, тормо­
зов, управляемых из будки паровоза или мотовоза по всеЛ 
длине поезда с  хлыстами, достигающей 400 м при 12 сцепа! 
(поезд такой длины (провел по Велоручейокой узкоколейной 
железной дороге машинист П. Я. Андреев).

4. (Надо наладить на машиностроительных заж>дах массово
изготовление деталей откидных (стоек для платформ и сцепов 
Вывозка хлыстов на сцепах с постоянными стойками должн 
быть категорически запрещена, так как это создает больши 
трудности при разгрузке хлыстов. ,

5. (Необходимо уточ>нить технические нормы на постройп 
узкоколейных железнодорожных путей (магистральных, уса 
и складских) дли вывозки леса 'в хлыстах — допустима 
подъемы, спуски, 'радиусы кривых, типы рельсов и стреля 
ных переводов, балластировки и пр. Существующие норм 
предусматривающие использование платформ длиной 8 м, н 
рассчитаны на то, чтобы обеспечить безаварийное движем 
сцепов длиной от 26 до 35 м.

Быстрое решение всех этих технических и  организациовна 
задач ,поможет планомерному 1И широко.му внедрению вывоз! 
леса в хлыстах на наших лесозаготовительных предариитиц
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Работа потоком началась ме сразу. Хотя заеио вальщиков во 
главе с Алексеем Готчиевым 1 октября вышло на лесосеку, яо  
работы по строительству автомобильной дороги, разделочных 
эстакад, лрорубка трелевочных волоков к  этому времени не 
были закончены и велись одновременно с валкой.

Строительство эстакад было завершено лишь к 10 октября, 
а (автомобильной дороги и двух мостов — к 15 октября. В 'ре­
зультате трелевка леса была начата с зашоздаоием, только 10 
октября, а погрузка и  вывозка древесины, заготовленной Гот­
чиевым, еще позднее — 16 октября.

Соревнующаяся бригада Кривцова успела стрелевать и вы­
везти iK этому времени 1640 м’ леса.

Но прошедшие дни дл я  бригады Готчиева «е пропали даром. 
За это время члены бригады осваивали .новый метод райоты, 
приучались работать «овой электропилой, отрабатываши техни­
ческие приемы.

Прежде всего нужно было убедиться :на практике, что зве­
но вальщиков, работая одной электропилой, может давать 
ежедневно не менее 170 м^ т. е. выполнить первое требование, 
поставленное в  условиях социалистического соревнования. По 
объему выработки, достигнутому вальщиками, должны были 
равняться сучкорубы, сучкожаги, трактористы, раскряжевщ и­
ки, краиовшлки, шоферы автомашин, биржевые работники, 

т. е. вся цепь рабочих, участвующих >в потоке.
Звено (вальщиков этоо' первый экзамен выдержало. С  пер­

вых же дней выработка начала быстро повышаться: 70—85— 
130— 150 1М* в |день, а начиная с 10 октября — |160— 170 м? 
ежедневно. Это значит, что при среднем объеме одного дерева 
в 0,3—0,4 Mi> ежедневно валят 400—500 хлыстов, или в сред­
нем одно дерево в :минуту.

Как организована у Готчиева работа « а  вашке леса? Участок, 
предназначенный к  рубке, 'дел|ится, .как травило, на шесть 
лент, каж дая шириной 05  .м, длиной до 400—500 м. Валка идет 
с ближайшего к эстакаде конца поперек Bceix шести лент, на­
чиная с первой и кончая шестой. Ширина зар у б а^Ю — 12 м. 
Деревья валят вершинами по 'направлению к эстакаде вдоль 
волоков. 1 1

Обязанности в  звене распределены таким образом. Алексей 
Готчиев только валит лес электропилой, помощник его Пето 
Готчиев делает подруб, убирает подрост и помогает аншпу­
гом Алексееву, работающему с валочной вилкой. От предва­
рительной подготовки лесосек специальными рабочиага Готчиев 
до глубокого снегового покрова отк:и;1лоч.

Интенсивности труда ^всего звена вальщиков помогает не 
только четкое разграничение обязанностей, но и ритмич­
ность в работе, (строгая рассчятаиность всех движений. Не 
успевает помощник моториста убрать подрост, сделать первые 
удары топором по дереву, как Алексей .Готчиев 'уверенно 
принимается пилить. В руках знатного электропильщика 
электропила не зажимается, мощность ее полностью исполь­
зуется.

И з 480 минут рабочего дня, как показал хронометраж, не 
меньше 85"/о затрачивается на прямые производственные опера­
ции. !Ни разговоров, ии <Ы1€(рекуров», ии бесцельных движсяш! 
во время работы нет.

В процессе валки (вальщики заботятся о том, чтобы даль­
нейшие работы — по обрубке сучьев, трелевке — Н€ были за­
труднены. Д ля этого направление падения ствола определяет­
ся заранее, на волоке ппи срезаются заподлицо с землей, вы­
сота пней на лесосеке не более 5— 10 см.

Обрубка и сжигание сучьев по трудоемкости занимают зна-

w m

Раскряжевщик А. А. Черкашин за работой
Фото Удалова

Когда смотришь на работу Готчиева со стороны, когда слы ­
шишь шум падающих деревьев (через каждые 40—50 секунд, 
а то и чаще, становится понятным, почему лесорубы этого 
пункта говорят, что Алексей Готчиев не пилит деревья, а 
только .«толкает» их. CaiM Готчиев действ.ительно иногда перед 
падением слегка отталкивает дерево одной рукой, держа дру­
гой рукоятку пилы — новая, легкая, быстрорежущая пила 
позволяет ему это делать.

Автомобиль перед отправкой на нижний склад
Фото Удалова

чительное место <в общем ко'>шлексе работы. Первое врамя в 
бригаде Готчиева на обрубку сучьев и их (сжигание было по­
ставлено 23 .челов€1ка, 'которые с трудом справлялись с этак 
работой. Только после разделения труда на этой фаэе работа 
дело пошло лучше, и -потребное количество ра|бочих сократм- 
лось. К концу октября звено сучкорубов уже состояло толь­
ко из 4—5 человек. гЗвено сучкожогов, в  котором работают 
женщины, ьпервые попавшие я а  лесозаготовки, оставалш  
однако ещ е 'Очень многочисленным. Овладев техникой рабо­
ты и уплотнив свой рабочий день, постепенно и это звеж 
сократило свой состав с 12 человек до 8, с таким расчетов, 
что одного сучкоруба обслуживали два сучкожога.

На хлыстовой трелевке тра(ктора1Ми КТ-12 в бригаще Готчи 
ва работают молодые рабочие, только в сентябре закончившие 
курсы трактористов. Первые два-три дня выработка на трак­
тор не превышала 15—20 трактористы долго возились с 
запуском трактора, набирали небольшие возы, — в результате 
график трелевки не выполнялся, а рабочие на эстакадах, так­
ж е не могли выработать свои нормы.

Н а помощь трактористам пришел механик электростанцш 
Филипп М океев. Бы л оргаеизован подогрев воды, масла, вре­
мя, затрачиваемое на за(пуск тракторов, (сократилось с IV2—2 
часов до 25—30 минут. Вскоре сменная выработка трэ'ктора 
увеличилась до 30— 40 м^ а  лучшие трактористы, как Николай 
Прокофьев, «а(чали давать в с.мену по 60—70 м’. График тре­
левки стал перевыполняться, и запасы хлыстов на лесосеках 
начали таять.

К 30 октября в лесу уж е оставалось не больше Й-дневного 
запаса хлыстов, что необходимо для соблюдения правил тех­
ники безопасности, и трактористы начали -«подпирать» сучко­
рубов, вальщиков. Задел хлыстов на лесосеке только в от­
дельные периоды увеличивается до 3—4 дней.

Как только тракторная трелевка вошла в ^график, стала пол­
нокровной (И работа звеньев на эстакадах.

Каждую  из дву к эстакад обслуживает звено из 6 чело 
век. Их обязанности; зачистить хлысты от остатков сучьев, 
разметить их, разделать, накатать сортименты на вагонетки, 
развезти по штабелям и уложить для дальнейшей погрузки. 
П|р(и м убин е штабелей в  20 м и со(рт1цро.вке на 9— 10 сорти­
ментов эта работа требует от участников звена большой ела-, 
женности и вза(Имной ромощи.

Во главе звеньев стоят опытные раскряжевщики тт. Дорохов 
и Черкашин, мастерски владеющ ие электроЕила1МИ и рацио­
нальной разделкой, обеспечивающие повышенный выход дело­
вой древесины.
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Между звеньями каждой эстакады «дет ежедневное сорсв- 
повзние. В среднем каждый привезенный тракторам на эста­
каду воз хлыстов, объемом до 3 м’, должен быть разделал, 
.развезен и, уложен (в штабели за 10— 12 минут.

В свою очередь рабочие на эстакаде заботятся о  том, чтобы 
уложенная в штабели древесина 'скорее отгружалась, иначе 
оии вынуждены будут накатывать высокие штабелиг.

Раскряжевщики законно требуют, чтобы на погрузочной 
площаике хранилось не больше однодневного запаса. При 
этом можно было бы длину штабеля сократить до >10 м, укла­
дывать бревна только в три-четыре ряда. Необходимо также, 
чтобы эстакада была электрифицирована. Все это позволит, как 
заявил звеньевой Дорохов, обработать на одной эстакаде не 
80-90 м̂ , а 120— 130 >■ за смену.

С 16 октября в поток включились и автомобили. Опытные 
шоферы ХюмилеН', М оджаро с первых дней начали давать в 
смеву |130— 140"/f> н.ормы, на)верстывая уп ущ ем ое время. Уже 
22 октября автомобили при лла1не 170 м’ вывезли 250 м’. При­
ходя утром работать на эстакаду, рабочие с удовольствие*! 
видели, что погрузочная площ а1Дка за ночную смену уж е очи­
щена от бревен.

В ноябре брига|Да Готчивва полностью вошлЗ' в график по­
точной работы во всех фазах — на заготовке, обрубке сучьев, 
трелевке, разделке и вывозке. Задача сокраггить продолжи­
тельность производственного цикла от рубки леса до укладки 
его на берегу Онежского озера до 3— 4 дней была выполнена.

Итоги работы бригады А. П. Готчиева за первые два меся­
ца (октябрь-^ноябрь) таковы: заготовлено 6870 м’, стрелевано 
и разделано на эстакадах 6500 м’ я  вывезено 6337 м*. Отсюда 
видно, что задел в лесу на 1 декабря -составил 370 м’ |(яа два 
дня работы), а «а погрузочной площадке — 163 м’ '(на одни 
день).

В зависимости от качества насаждений и погоды ежедневно 
заготовлялось от 90 до 220 м’.

По мере того, как достигалась сработанность всех звеньев 
в потоке, росла производительность бригады. Так, если в

октябре комплексная выработка на одного человека в день со" 
ставляла 3,3 м’, а в ноябре 4,1 м®, то в декабре выработка на 
каждого члена бригады поднялась до 5,2 м’ в день.

В январе бригада А. П'. Готчиева, встав на стахановскую 
вахту в честь выборов в Верховный Совет СССР, довела ком­
плексную выработку до 6 м’ на человека в день.

Одновременно с повышением производительности труда сни­
ж ался и численный состав бригады. В октябре бригада насчи­
тывала 57 человек, а в январе в ее списочный состав входило 
всего 44 человека со следующим распределением по звеньям:

Вальщики 
Сучкорубы .
С у ч к о ж о г и ........................
Т р ел евщ и к и ........................................
Раскряжевщики и сортировщики 
На погрузке .
На вывозке

3
3
7

10
12
Я
6

Всего .............................. ...........................44

В IV квартале 1&49 г. бригада заготовила 10250 м’, стреле- 
вала я  'вывезла 9770 м’ леса.

Бригада А. П. Готчиева уверена, что принятое ею социали­
стическое обязательство будет выполнено с  честью.

Работа поточным методом доступна каждой лесозаготови­
тельной бригаде, вооруженной соответствующей техникой. По 
примеру Н Н. Кривцова и А. П. Готчиева создана поточная 
бригада т. Радченок в Кировском леспромхозе; организованы 
поточные бригады в Шуйско-Виданском и других леспромхозах.

'Руководители, инженерно-технические работники лесозаго­
товительных трестов и предприятий должны принять все меры 
к увеличению числа поточных бригад, 'работающих так же вы­
сокопроизводительно, как работают Алексей Готчиев в Карелии 
и Николай Кривцов в Кировской области.

ОТ РЕД А К Ц И И

Как видно из статьи, достижения поточной бригады А. П. Гот 
чиева могли быть еще более высокими, если бы лесосека 
была подготовлена своевременно. Ответственность за  запозда­
лую организацию лесосеки в М едвежьегорском леспро.мхозе 
несет, наряду с  руководителями леспромхоза, и автор этой

статьи, как б. главный инженер Министерства лесной и бучаж 
ной промышленности Карело-Финской ССР.

Редакция ж дет от Министерства лесной и бумажной про­
мышленности Карело-Финской GCP сообщения о том, какие 
меры оно принимает для лучш его внедрения передовых по­
точных методов производства на лесозаготовках 'Карелии.

С. и .  Рахманов
Доцент Уральского лесотехнического 

института

Расчет погрузочных стрел
П а лесозаготовительнык предприятиях для погрузки бре- 

вен на подвижной состав лесовозных дорог и и  штабе- 
^  ли широко П'Р’именЯ'Ются поворотные и  неповоротн'ые 

стрелы^ «ионтируамые в  один агрегат с лебедаой. Наи­
большее расиространение 'Имеют негтоворотные стрелы, как  бо­
лее простые по своей конструкции' 'И более удобные в  эксплоа- 
тационном отношении. Они выгодно отличаются от поворотных 
стрел тем|, что с их помощью можно не только лрузить, но и 
подтаскивать бревна к месту погруэхи.

Погрузочная стрела долж на о^сп ечи вать  удобство погруз­
ки и безопасность в работе. Этого можно достигнуть, подбирая 
высоту 1и вылет стрелы а  соответствии с  высотой подвижного 
состава и общими услов'ии.ми работы и даготовля1Я стрелу таких 
размеров, которые соотв>гтствов1али бы  аилам, действующим; в 
осяоачых ее частях.

По1груэоч№Ы€ стрелы  обььчно 1ИЭГОФОВЛЯТОТ на м есте  устан ов ­
ки. и прошоводственншшм приходится самим 1выби(р1ать и) оп р е­

делять их рвз.меры. При; этом неизбеЖ1Но возникают затрудне­
ния, так как  д о  сих пор нет общепринятого .расчета таких стрел.

Методы расчета подъе.м«ых кранов неприменимы в данном 
случае, так как  краны [рассчитываются на, перемещение подве­
шенного груза, а  лебедки с  непово;ротны!ми стрелами не толь­
ко поднимают груз, но в  передвигают его .волоком по опо(ре 
под, .разли'чными углами к  горизонту.

В связи с различием в условиях работы кранов и погрузоч­
ных стрел для последник необходим' особый расчет, оозволяю- 
щи1̂  определять размеры сттрелы' непосредственно при установ­
ке ее  на месте' 'работы.

В основе такого расчета долж но лежать определение усилий, 
дейс'таующих! .в стреле и  оттяжках, при 'ломощи которых стрела 
соХ|раияет свое наклонное положение.

Расчет неповоротных А-образнык сттрел следует проиэвод'ить 
с учетом особенностей их работы на 'попрузке и штабелевке 
леса, т. е. с  учетом одновременности операций подъели брс*
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вен и подтаскниання их к линии дороги для погрузки па по­
движной состав или для укладки в штабели.

При этом может встретитьоя необходимость подтаскивания 
груза не только по направлению продольной оси стрелы в 
плоскости симметрии установок, но и  под некоторым углом 
к ней.

Д ля определения усилий, действующих в стреле я  оттяжках, 
рассмотрим' наиболее простой случай, когда направление дв'Иlжe  ̂
№Я пруза совпадает с ‘вертикальной плоокостъю симметрии 
слрелы, т. е. когда груз иеремещается по наиравлению пря­
мой ВО (рис. 1)!. При этом наклонная плоскость, по которой 
проис.ходит поцъем груза, может находиться на любом ipec- 
стоя'НИ'И от стрелы.

Гп^ I

Усилия, действующие в  стреле АО  и  оття1Жка(х АВ, заииь 
сят от величины направления тягового усилия грузового тро­
са AD. Это усилив будет наибольшим ор;^ вертика,тьном подъ­
еме груза или. при подтаскиваиии его по наклонной опаре. 
В последнем случае оно равно:

^  ^  |J.COSa +  Sino
(1)

У =  Т
sin(cp +  p) +  sln [ S - ( P  +  f J ]  

sin (8 -  Р)
(3)

Лебедка может при установке занимать различное положе­
ние по отношению к стреле, и возможен случай, когда угол 
меж ду стрелой и  сбегающим с блока концом троса будет ра­
вен О, т. е. То =  О, тогда усжчие в стреле возрастет до мая- 
cHwiyiMa и  будет раш о:

------- , I»1Л ( I  p t

Отсюда также следует, что наибольшее усилие в стреле 
будет иметь место при <р - f  Р =  90", т. е. в  том случае, когда 
Пр(узовой трос перпенцикулярен к  оттяиске.

На оонова.нии фо^рмулы (3) можно сделать два следующих 
практических вьивода;

1) усилие в стреле увеличивается вместе с уменьшением 
угла наклона 'Стрелы,

2) усилие а  стреле уменьшается с уменьшением угла нз'кло- 
на оттяжки ft, т. е. с  увеличением ра'сстоянии меокду точ­
ками В  W О.

Таким образом, чем дальше от основания стрелы будут 
прикреплены оттяжки и чем длиннее они будут, тгм .\1еньи;е 
будет усилие в стреле.

В табл. 1 представлена зависимость усилия в стреле от 
расстояния X между основанием стрелы и точкой прикрепле­
ния нижнего конца оттяжки. В этой таблице приведены значе- 

У  maj
ния для отношения —j .—  при угле наклона стрелы 5 =  65°

X
в зависижясти от отношения ~j где /  — длина стрелы.

Т а б л и ц а  I

X
1

0.5 1,0 1,5 2 2,5 3

Ушах
Т

3,85 2.9 2,6 2.4 2.35 2,3

cos (<р — а) -|- |J. sin  ('f -  о)

где Q - вес гру.ча, cf — угол наклона троса к горизонту, а — 
угол наклона опор и — коэфициент трения скольжения
груза по опоре.

Так KaiK при подъеме ‘Груза «а пггабель hi при попрузке на 
вьрсокий 'ПОД'ВИЖ'НОЙ состав разность между углами tp и а 
мала и практически не оказывает заметного влияния на вели­
чину тягового усилия, то им можно пренебречь и принять 
направление грузового троса параллельным направлениям на­
клонных опор; тогда

Т" =  С? ([J. c o s o - [ - s in a ) .  (2)
Применяя правило определения максимума для величины 

Т, находим, что наибольшее значение тягового усилия Т  бу­
дет при < .tH а =  [х. Например, при коэфициенте тревия (^=0 5 
и соответственно при угле наклона а =  t  тяговое усилие 
равио 1.12 0 ,  т . е. на 12“/о больше ®еса лруйа, а при угле 
наклона 37° и при том же коэфициенте трения тяговое уси­
лие 'равно весу п.>уза.

Таким, образом, не только при вертикальнач подъеме, но 
и при передвижении груза по наклонным опорам тяговое уси­
лие может оказаться ра.вньгм тесу груза или больше его. По- 
ЭТСМ1У при |расчете стрелы на прочность необходимо исходить 
из предположения, v to  тяговое усилие а  прузовом тросе может 
бы'ть равным грузоподъемности лебедки при любом угле на­
клона этого троса к горизонту.

Потерями тягового усилия в блоке, подвешенном к вершине 
стрелы, в виду ик нез.начительности можно пренебречь, при­
нимая натяжения набегающей на блок и сбегающей с него 
ветвей равными между собой.

Усилие в  стреле У находят по cy№ ie моментов сил, дейст­
вующих в узле А , описительно точки Б .

Таким сбразом, если оттяж;ка прикреплена на расстояии» от 
оонования стрелы, раш ам  ее длине, то усилие ® стреле э 
три раза больше тя1Говаго усилия а  грузовом! тросе.

Натяжение оття1ж ек находят тем 1ж е способом, как и усиг 
лие ® стреле, т. е. из условия равновесия сил, действующих 
на узле А. По моменту отнооиггельно точки & находим катя- 
жемие IB оттяж ке Z.

sin (у - f  S) — sin То 
sin (5 — Р)

Учитывая возможность иметь То =  О и угол 
величины, наяодим, что наибатьшее значение Z 
Т о =  О и при 9 -)- 5 =  9и°:

7 т I

Z = T - (4)
Т — любой 
буцет при

■ s i n ( S - P )  ■

Таким! обоазок, натяжение оттяж ек будет наибольшим в  том 
случае, когда грузовой трос направлен перпендикулярно 
к стреле.

Сравнение формул (3 ') и <4') показывает, что усилие в стре­
ле больше ус1илия в оттяж ке на величину тягового усилия а 
грузовом тросе.

Усилие в оттяж ке увеличивается такж е с уменьшением угла 
наклона стрелы' и  уменьшается с  увеличением расстояния ме­
ж ду основанием стрелы и  точкой прик'рвпления оттяжки у ее 
нижнего конца.

_ Z mn j i  X
Зависимость натяжения оттяжки — от отношения

представлена в  табл. 2.
/

Т а б л и ц а ' 2

X
~т

0,5 1.0 1,5 2,0 2.5 3.0

■̂ та т.
т

2,85 1,90 1.6 1.4 1.35 1.3

Угол наклона троса <? —величина переменная, поэтому и 
усилие 1Б стреле такж е переменно. Наибольшее усилие в  стре­
ле будет при <р -Ь  ? =  90°. когда sin (if -j- Р) получит ш иболь- 
(uee возможное эначенле, равное 1.

10

Формула (4) позволяет сделать вывод, что цри отрицатель­
ном значении ее числителя натяжение оттяж ки будет ш е т ь  
от;рицательное значение. Стрела при этом будет вращаться 
в сторону лебедкИ' и возникает опасность ее оп'роющдывания.
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Это яаление (возможно при вертикальном подъеме груза, ког­
да угол tp =  90“ и sin (ср-(-В) =  sin (90°—S). В этом случае на­
тяжение оттяжки Z  будет отрицательным, если угол fo бу- 
JCT больше 90° — о, т. е. когда лебедка стоит ср ав н и [ел ью  
jaieKO от стрелы.

Чтобы предуцредить опрокидывание стрелы, необходимо 
устанавливать лебедку не далее  определенного ра1остояния С 
от основания стрелы. Отношеиия расстоянии С к длмне стрелы
I при различных углах наклона стрелы приведены в табл. 3

Т а б л и ц а  3

Угол
наклона 55° 60^ 650 70° 75°
стрелы

£
/ 1.7 1,0 0,65 0,45 0 ,3

В (фиведенных выше расчетах не учиты'вался вес стрелы, 
так как он ие оказывает аначителъного влииш я на величину 
усилий в  стреле и оттяжках.

При выборе ipasMeipoiB поперечного сечелия стрелы и оття­
жек следует учитывать их конструкцию.

Неповоротяая стрела обычно состоит из Д|В1ух ног, соединен- 
шх в вершине под углом Во и имеющих А-обрааную фор­
му (рис. 2). Д ля  увеличения устойчивости применяются две 
оттяакки, расходящиеся под углом у вершины' стрелы.

между этой плоскостью и оттяжкой (угол 11 на рис. 2S 
обычно мал и им можно пренебречь.

Усидая в  стреле и оттяж ке определяют по формулам (3) 
и (4), при< этом о-редполагается, что эти усилия пе1редаются 
только на одну ногу или на одну оттяжку, а вместо угла
5 принимают угол Ь] (рис. 2) и вместо утла Р — угол Pi 
или угол ^2- та К’ как р, ^

При ориш-Пфовочных !расчетах можно не ароиэводять заме­
ны углов 8 и р, а применять формулу (3)i и (4), предполагая, 
что все  найденные по этим формулам усилия передаются со ­
ответственно на одну ногу или1 на одну оттяжку.

Ори таком приближенном расчете усилия ® ногах н  оттяж ­
ках стрелы окажутся больше действоттельных, так как *i >  8
ч Р] >  f*> и размеры стрелы и оттяж ек получатся с боль­
шим запасом проч.ности^ О ттяж ки стрелы 1изготовл1яют из 

стальных тросов, диаметр которых выбираетая с шестикратным 
запасом прочности^

В табл. 4 триведеиы диаметры троса для  оттяж ек (в мм с 
учетом шестикратного запаса прочности), при углах наклона 
стрелы не менее 65° и при угле между оттяжками не бо­
лее 50^ при подтаскивании бревен в плоскости симметрии 
стрелы.

Т а б л и ц а  4

Действительные усилия в  нотах стрелы и в  оттяжках, при 
симметричном six расположении! определяют по следующем 
фор\1улам. Натяжение в. оттяж ке

Z  т»х
Эо

c o s - g '

(-5)

Угол между ногами стрелы обычно не превышает 25— 3̂0 , 
поэтому практииески усилие в ноге стрелы- можно принять

>̂ Р =  —  ‘6)

По усилиям Ур и Zo находят сечение стрелы и оттяжек, 
если груз подтаскивается в  плосжосш симметрии стрелы, т. е. 
по прямой OAi (|рмс. 3). Очень часто .груз подтаскивается к 
стреле не по прямой OAi, а со стороны, под некоторым углом к 
этой прямой. Тогда формулы (5) и  (6)( неприменимы, и  поэто­
му необходимо выяснить характер изменения) усилий ® ногах 
стрелы и в  оттяжках в  этих условиях.

С этой щелью рассмотрим план установки, предста1вленный 
на (рис. 3. Hai нем1 B iA i  и В 2А 1 — оттяжки, а  O i^ i и О2Д 1 — 
нога стрелы.

При движении груза в плоскости' -симметрии стрелы и огг- 
гяжек по прямой OAi уоидая распределяются равномерно как 
в нотах, так и в  оттяж ках стрелы-. ^

При движении груза в  пределах -угла ,0  тяговое усилие 
передается на обе моги я  оття>жки неравномерно. Если груз 
накадится -на прямой DO2, например а  точке К, обе ветви ipiy- 
зового троса DAi  и  A iK  леж ат примерно в  одной плоскости с 
ногой стрелы О2А 1 и все усилия в основном передаются на 
эту йогу и на оттяж-ку BiAi.  В этом случае -следует вести рас­
чет, предполагал, что оттяж ка B tA i  леж ит в одной плоскости 
t ногой OiAi и с ветвями троса DAt  и  AiK. так как угол

Грузоподъемность 
в т

Отнош ение -у

0 ,5 1 ,0 1,5 2 ,0 2 .5 3 ,0

1 14 12,5 12,5 И 11 И

2 20 18,5 15,5 15,5 15,5 15,5

3 2о 21,5 20 18,5 18,5 18,5

В табл. 5 аналогичные данные о тросе приведены для слу­
чая, когда бревна подтаскиваются со стороны.

Т а б л и ц а  5

Грузоподъемность 
в т

J
Отнош ение —

0,5 1,0 1.5 2 ,0 2 ,5 3 ,0

1 20 18,5 15,5 15,5 15,5 15,5
2 31 25 23 21,5 21,5 21,5
3 37 31 28 26 26 26

\
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Н ош  А-образной стре.ш  рассчитываются на сжатие с про­
дольным изгибом, и так как в данном случае отношение длины 
стрелы) к  радиусу инерции ее 'всегда более 80, то расчет на 
продольный изгиб производится по формуле Эйлера при допу­
скаемом «ап'ряжении на сжатие вдоль волокон древесина 
100 кг/см*.

Диаметр ноги в см:

=  9 .0  j / o , (7)
Здесь Ур -  расчетное усилие в стреле в т, 

/ — длина стрелы в м.

Ниже приведены диаметры ног А-образной стрелы при, длиг 
не ее 8 и 10 м при различном расстоянии места крепления от­
тяж ек от основания стрелы для сл1учая, копда тяго1вое усилие 
распределяет си на две ноги (табЛ', 6) и  для  случая, когда 
бревна подтаскиваются со  стороны и  усилие передается в ос- 
HOBHOMI на одну ногу (табл. 7).

Устойчивость стрелы обеспечивается неподвижное гью ее 
основании и 1П|рочностью замрепления оттяжек.

При .работе лебецки на опору стрелы действует в направле- 
т м  движения rpvaa горизонтальная сила S (см. р«(с. 1).

Т а б л и ц а  6

Диаметры ног стрелы в см (при равномерном 
распределении усилия на две ноги)

грузоподъемность

П 1

„ ж 
О гн о 1 ение ^

С,.'> 1 . 0 l,5 - -3 j П . Л
1

1 '
1 ,5 -Л

Длина стрелы

8  м
1

1 10 м

1 18 17 16 20 19 18

21 20 19 23 22 21

22 22 21 26 24 23

Т а б л и ц а  7

Диаметры ног стрелы в см (при передаче усилия 
на одну ногу)

Грузоподъемность 

н т

Отношение - у

1,0 1 ,5 - 3 ,0 1.0 1 ,5 -3 ,0

Длина стрелы

8 м 10 м

1 20 19 22 21

2 23 23 26 25

3 26 25 29 28

сила S, действующая «а основание стрелы, 
может быть найдена по формуле;

c o s 5 — [jLsinS
■I 7

ориентировочно

ih)

Если стрела и  лебедка и.\4еют о б щ е е  основание, а оттаж 1К1и 
прикреплены к в.нешн»м предметам (пнягч, столбам и др.), то

sin (S — -I
где [Л — коэфициент трения опоры стрелы о грунт.

Так, при наклоне стрелы 60°, при угле наклона оттяжек 
30° и  при коэфициенте трения о грунт 0,5 сила, сдвигающая 
основание стрелы, равна 14“/о от грузоподъемности.

В передвижных установ^ка'Х оттяжки укрепляют на подвиж­
ной опоре стрелы и  лебедки, поэтому сила, сдвигающая всю 
установку, буиет р ав на S =  Tcos ■: — (i C>v , i де Qy — вес всей 
установки, а :j. —коэфициент трения. Принимая угол накли- 
на .грузового троса равным О, получаем формулу дЛя прибли- 
женньпх ipa04eT0Bi:

5  =  r  . (9)
При работе без внешних оттяж ек возможно оп'рокидывание 

устанавии кместе со  стрелой в сторону груза, поэтому необ­
ходимо прове'рить ее  на устойчивость по опрокидывающему 
моменту, который приближенно может быть принят равным 
(Ло =  / У. где / — длина стрелы.

Мо.мент устойчивости должен быть П|римерно на 40"/о боль­
ше момента оп.рокидывающего, в  соответствии с этим подби­
рается достаточно тяжелый противовес.

Приведенные выше (расчеты; прочности стре*™ и оттяжек, а 
такж е устойчивости стрелы и  всей установки должны помочь ■ 
работникам производства прав1Ильно подбирать раз.меры погру­
зочных стрел и  оттяжек, с тем чтобы' обеспечить устойчивость 
установок, высокую произвс»дительность их .работы и безопас­
ность эксплоатащиги.

Д. д. Ерахтин и Г. М. Парфенов
Све|рдловск

Об эксплоатации мотовозов на вывозке леса
■ л I» ноголетнии опыт применения мотовозов на вывозке 

леса в леспромхозах Урала подтверждает эксплоата 
V  j ционные достоинства этих тяговых машин. К числу 

старейших уральских лесозаготовительных предприя­
тий, работающих на базе узкоколейных дорог с мотовознон 
тягой, относится Крутихинский леспромхоз—ныне один из пе­
редовых в тресте Свердлес. Мотовозы работают здесь свыше
10 лет, причем только первый год топливом для них служил 
бензин, а с 1939 г. они были переведены на газогенераторы.

Основные эксплоатацнон.чые показатели, характеривующие 
ислолъзоЬание мотовозов М У ЗГ-4 и а  вьрвоэке леса ® Крути- 
хинском леспром..чозе за последние годы, приведены в таблице.

Эти П01казатели  го.ворят о  т о н  ч то  м отовозы  м огут  усп еш н о  
конкурировать с другими видами локом отивов л есовозн оп ; 
транспорта.

Важной положительной особенностью мотовозов я1вля€тся их 
хорошая проводимость. На временных веткал и усах мотовозы 
работают безаеа]рийно. Поскольку для  сокращения расстояния 
трелевки приходится прокладывать большое количество вре­
менных усов, мотовоз становится незаменимым. Д аж е на ж елез­

ных дорогах с  па|ровозной тягой следует рекомендовать приме­
нение мотовозов для  маневровых работ на усах и ветках, где 
и1опольэсва1ние naipoeoaoe затрудннетоя.

В .настоящей статье мы приведем несколько проверенных на 
практике оредложений по улучшению некоторых слабых узлов

Основные показатели 1946 г. 1947 г. 1948 г.

Расход древесны х чурок за
смену в м8 .............................. 0 ,58 0 ,6 0 ,6

П роизводительность за маши-
носмену в цз 36,9 67.5 75,0

Н агрузка на рейс в мз . . . 43 45 59,6
С редневзвеш енное расстоя­

ние вывозки в км . . . 16 16 11,0
Отношение стоимости топли­

ва к стоимости машино-
смены в %  .............................. 12 11 12
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в конструкции мотовша М УЗГ-4 и по экоплоатации мотозозно 
го парка.

Механик Хамитов (Крутихинский леогтромхоз) изготов'ил п у ­
сковой прибор для механизации запуска двигателя мотовоза 
11[и гаражном Х1ранении. Прибогр представляет собой передви- 
гающуюоя по (рельсам тележюу, на которой смонти'роваиы элек­
тромотор мощ«осгью 15 KiBT и соединенная с ним коробка пвре- 
иены передач ЗИС-З. Через карданный ®ал и Х1раповик с по­
мощью этого прибора двигатель мотовоза проворачивают во вре­
мя заводки ш  1>ааных скоростях: вначале ш  первой скорости, 
а затем пергкодят на ®Ы1сигуто. В процессе этого вращения про­
исходит розжиг газогенератора двигателем. Сразу после 
роэишга газоген€|ратор1а включают зажигание, и двигатель з а ­
водится на газе, без бензина. П осле использования пусковой 
лри&.р ставят иа запасный путь около raipa*a.

Благодаря применеяшо этого гарегбора время запуска газоге­
нераторного дв1И1гат€Л1Я в  зимиих условиях ® гараже удалось со ­
кратить с 40 до 10— 12 миетут. Ох>тветственно сократилось до 
15—20 ш нут и  общее В(р«мя «а подготовку мотовоза к работе.

Важное преимущество лрсдлюженного прибо^ра состоит так ­
же в том, что ои не только обеспечивает экономию бенаина, но 
и сохраняет дш гателъ, так как давестио, что при заводке на 
бензине гаэстенераторный двигатель скоро ианашиваетС'Я.

На учасгкж с  подъемами ьмотовоэу приходипх:я ородоьтжи- 
тельное время двигаться с  малой скоростью, но с болыпоЛ из­

вечными:. Меж^ре^монтные сроки использования измененных д е ­
талей увеличились в  три-четы1ре раза Нц с-тедовательно, ултань- 
шились простои мотовозов а  [ре.монте. Вал и uiecTepiM реверса, 
изготовленные для шлицевого соединения, показаны на рисун­
ке.

В процессе экоплоатации мотовозов оказывается слабость рам 
тележек. П осле «епродолжиггельного срока :работы их прихо­
дится основательно усиливать добавочными накладками. За- 
воду-изготовителю необходимо усилить эти  рамы.

'Серьезным недостатком конструкции мотовоза следует счи­
тать смещение на одну сторану цепного привода осей. Разви­
ваемое (мотовозом тягсв&е усилие и люфт колесной пары в  бук­
сах В|Доль оси мотовоза приводят к TOMiy, что цепь Галля пере- 
каши:вает скат по отно.щению к  оси пути.. Происходит повышея- 
ное треиие ребор.гы о рельс. Это уведачивает сопротимение 
лв1Иженгао и приводит к  преждеВ|ременно.му даносу колес мото­
воза, а такж е и к авариям.

Чтобы устраш тъ такие перекосы, завод-изготовитель должен 
поработать над соответствующим изменением конструкции' П|ри- 
вода.

П о мере освоения газификации: сыры1Х швырковых дров га­
зогенераторные установки на !Мото1Возах должны быть переобо­
рудованы' для работы только на С:ырых дровак, заготовленных 
И.Ч лесосечны:х отходов. На мотовозе достаточно места, чтобы 
возить с со б о й  необходимым запас сырого тоолим . Перевод

f a .4

• ' t f

V *

.If f t

a — вал реверса со щлицами; б — шег- 
терня реверса со щлицованными отвер­

стиями

ВДэкой на двигатель, три этом происходит 'оипьный нагрев 
дагателя, а  летом; и  перепрев. В этих условиях положитель­
ные результаты-, как показал опыт, дает замена нормальных 
радиаторе® увеличеиными.

■Мы считаеси, что с  этой ж е целью сле(дует увелинить и мас- 
•шьй картер двигателя ЗИС-21-А на мотовозе. Об этом го­
ворит и положительный опыт применения увеличенного кар- 
1«ра на пе|редвижных электростанцияк ПЭС-12 (иредложеяие 
Л. В. Рооо).

Практика показывает, что в  мотовозах нередко вы'ходит иа 
строя сочлшение вала коробки скоростей с верхним валом р е ­
верса, а также соединения карданов с ка|р|данным валоим, карда- 
ВОВ с валом реверса, шестерен реверса с валами. Во Bicex этик 
УМЗ'Х применены шпоночные соединения, т. е. шестерни шшг 
карааны посажены на валы на шпонках.

Прсузведенная по пре)дложению соавтора настоящей статьи 
Г. М. Парфенова замена шпоночн'ых соедииении шлицевыми^ 
сделала эти сочленения значивтельно более надежяы 1ми и долго-

мотовозов на сырое топливо будет новым большим их пре­
имуществом.

Вместе с  тем дли улучшения эксплоатащиоиных качеств мо­
товозов мы считали бы целесообразным перевести :их-на сж а­
тый генераторньий газ. Д ля этого достаточно иметь две газона­
полнительные ста:нции — одну на нижнем складе, а другую 
на верхнем. Стационарная газогенераторная установка для по­
лучения сжатого газа должна быть рассчитана для работы на 
древесных отходах (сучья, ветви, хвоя, опилки и др.). Такая 
установка, кроме газа, будет давать и лесохимические продук­
ты (смолу, скипидар, уксусную кислоту). Монтаж газовых бал­
лонов на мотовозе не вызовет затруднений, так как они займут 
не больше места, чем иеобходшный запас топлива. К тому же 
вес баллонов увеличит сцепной вес мотовоза.

Дальнейшее coBepmeHCTBO-Baiiine конструкции и методов экс- 
плоатацкя мотовозов является актуальной задачей, так как тес­
но связано с развертывающимся строительством уэкоколейных 
лесо-возных дорог легкого типа.
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ОБМЕН ОПЫТОМ

ПОТОЧНОЕ СТРОИТЕЛЬСТВО АВТОЛЕЖНЕВОЙ ДОРОГИ

Л
щ рбитакому леспромхозу треста 
а О вф длес в  1949 г. необходимо бы- 

/  J .то построотть лежневую автодоро- 
“  пу щроФяжешем 6 «м. О гран тен - 

ный срок cTipoinetfibCTiBas понижеиныЯ 
рельеф полузаболочш.ной местности! и 
значительный объем работ, связанных 
со с)троитеяьст1вом лежне1Вой дороги типа 
IV, усложнили задашу строиггелей.

Чтобы построить дорогу в яамечеи- 
ный арок и  «е отштвкаггь «а  _ стройку 
большого количества (рабочей аилы, 
леоцромхоз широко использовал на 
строительсттве дорош  имеющ'укюя бога- 
пую леооза'гоговительиую технику. Р аз­
рубка трассы шБириной 20 м производи­
лась электропилами ВАКОПП, работаю­
щими от электростанции ПЭС-12. Лес р 
пределах трассы развозили тракторами 
КТ-12 и частично лошадьми.

Одновремеино с разрубкой трассы про- 
юводишась разделка лесоматериалов с 
таким расчетом, чтобы они’ могли быть 
полноагью иш ользозаиы для стролш,ей- 
ся дороги. И з ле-са диаметром 22—24 см 
заш товдяли л аш  длиной 6 м, из более 
мелкого леса — шпалы длииой 3—3,5 м 
и т. д. Всего на .разрубке трассы работа­
ло два звена электропильщиков. К аж ­
дое звено в составе 5 чел. занимало от­
дельный участок. Расстояние между 
звеньями — 150— 200 м.

.Полученных от разрубки трассы лесо­
материалов было недостаггочно для 
строительства’, поэфому лес псствозили 
такж е ив соседнего Туринского лесни­
чества автомашиной ЗИС-21.

Пиломапгериалы заготовлялись на 
шпалорез1ном стайке, устаноелеикам на 
в€1р.хнем складе .в конце трассы. Л ес дли

ишало|реакя заготовлялся в хлыстах На 
заготов1ке работали ива, звена, по три 
чел11аюка в каж дом . Трактор К Т -12 по­
давал хлысты к пшалорезке, где длм 
удобства разделки была устроена вре. 
.\геиная эстакада и з  хлыстов. На раздел­
ке было за1Иягго зтено ив пред человек, 
и, кром е того, двое рабочих с электро­
пилой за с т а в л я л и  чурку для  трактора 
ОГ -65, обсл1ум<1И1ваю1щего ш палорез1К1у.

На 0 бслу1жиаа1нии шпалорезки было 
занято 12 чел., которые занимались рас­
пиловкой и погр|уэкой гашгсматериалов на 
готомобиль, отвозящий доски к  месту 
укладки. Омениая производительность 
шП'алО|рез1ки давала возможность подго- 
тсшггь материал для укладки ПО— 
130 м дороги. Это(го количества материа- 
лов, дополненного материалом, полученг 
ным от разборки старого временного уса, 
было достаточно, чтобы обеспечить 
нормальное продвижение бригад, укла­
дывавших лежневую автодорогу. Таким 
об,разом, создавалась взаимная свш ь в 
p a ito e  по заготовке в  укладке материа­
лов между всеми звеньями.

Внутри строительнык бригад рабочие 
распределялись по следующим спера- 
циям: четыре человека) производили 
планировку полотна дороги и укладьива- 
ли ЛЗ'ГИ, двое рабочих уклады^вали шпалы 
и двое—настил. В случае необходимости 
бригадир измеиял расстаноэку по опера- 
ция!М, но состав бригад оставался неиз­
менным.

К аждая из двух строительных бригад 
работала самостоятельно, на своем уча­
стке. 'Бригада №  1 во главе с бригади­
ром Гл|у1Шкооы1М прсивао’дила укладку с 
пикета 108, т. е. от конца трассы. Н а­

встречу ей с  пикета 62 шла с укладкоЛ 
бригада т. Русакова.

Всего на строительстве автомобиль­
ной дороги было занято 76—77 рабочил 
(включая трактористов и электромехани­
ков). Техническое оснащение было 
представлено тремя передвижным! 
элвкт1ростанциямн, девятью электропи­
лами, четырьмя тракторами, двумя ав- 
томобил1ям1и ЗИС-21. Кроме того рабо 
тали четыре лошади.

В среднем обе бригады укладывали-1 
день от 170 до  200 м готовой дорога 
т. е. по 2,2—2,6 пог. м на каждого ipa 
ботающего на строительстве, что значв 
тельно превышает усти'новлеиные иормь 
выработки.

Быстрота и экономичность строитешь 
'стша был1И достиюнуты благодаря шир» 
кой механизац'ии' трудоемкик процесса 
работ — заготовки, разделки и  перевоз 
ки лесоматериалов, а  такж е в результат 
четкой 0|рганиэ<1ции1 труда в  бригада,' 
и эвенья,х и  хорошей увязки в их работ 
на протяжении всего периода строитель 
ства.

ОТ РЕ Д А К Ц И И . Опыт Ирбиггокогс 
леспромхоза интересен широкой мекая» 
за'цией трудоем1К-и1Х процессов ш  строи­
тельстве дороги за. счет (ишольэова'нл! 
внутрениик 'ресурсов лесозаготовиггел! 
ного предтрилти1Я. 'Слаженность в  работ 
Есеос звеньез 'И четкая расстанс«вка р,або- 
чей силы и механизмов обеспечиши по­
точность заготовки материалов 
укладки их в дело, а также высокук 
производительность труда рабочих.

В. ПУЩИН  
Гл. инж енер И рбитского леспром 

хоза треста Свердлес

СУШКА ЧУРОК ОТРАБОТАННЫМ ГАЗОМ

О тработанный горячий газ алектро- 
стаяции может быть с успехом 
использоваи для сушки чурок.

'  С этой целью механик передвиж­
ной электростанц'ии М. Н. Альков и ав­
тор этой статьи сколотили обыкновен­
ный деревя'нный ящик шириной 85 см, 
длиной и высотой 1 м. Бн'утри ящика, на 
расстоянии 14 см от дна, укрепили ре­
шетку. М ежду дном и  |р€'шетксй проде­
лали отверстие -для трубы. Ящик уста­
новили. на земле в полуметре от элек­
тростанции и поаредством гаристз'вной

трубы соедиш ли с ее  вы1хлопной трубой, 
через которую отработанный газ прохо. 
дит в ящик. Через отверстие в крышке 
отработанный газ выходит из ящика. 
Чурки засыпают в ящик сверху, а выгре 
бают сбоку из дверцы.

Наш простой способ вполне себя 
оправдал. За смену работы электростан­
ции- 'МЫ насушили более 1,5 кубометра 
высококачествеянык чурок. На таких 
чурках электростанц'ия ПЭС-15 работает 
безотказно и бесперебойно. Этот способ 
выгоден и тем, что не нужно специаль­

но заготавливать дрова для суцБи.ти 
возить их и  пилить. Чурки сушит са» 
MexaiHHK эяектроста1Нци^. Таким образом 
отпадает и надобность в рабочем-су 
шнльщике.

Наш опыт сушки чурок для  газогене 
раторных 'машин может иайти приме» 
ние на всех предприятиях, которые « 
располагают более совершенным спос» 
бом сушки.

И. С. КУ РБАТОВ  
Н ачальник участка Кайского лес 

пром хоза (Кировская обл.)
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моя ЭЛЕКТРОСТАНЦИЯ РАБОТАЕТ БЕЗОТКАЗНО

т л  Щ€ ДО Великой Отечественпой войны я работал в лес- 
U ной промышленности трактористом. Приходилось иметь 

дело с разными системами тракторов. Служба в артил- 
^-'лерийских частях Советской Армии усилила во мне лю- 

tosbK машиие. После демобилизации я приехал на станцию 
Свигородня1я, где работал до войны. С тех пор здесь многое 
изменилось. Довоенный
Семигородний лесопункт ____________________________________________
превратился в большой 
Семигородний леспром- 
103. Много новых спе­
циалистов приехало сю ­
да. Но что меня особенно 
поразило — это множе­
ство поступающих в лес 
ишин и механизмов. С 
радостью я понял, что 
эти машины помогут лю- 
жм совершить техниче­
скую революцию в лесу.
Решив освоить передвиж- 
яую электростанцию, я 
добился назначения на 
ПЭС-50.

Я окончил курсы 
электромехаников в 
Ижевске, побывал в Ба- 
•икиревском леспромхог.е, 
где убедился, как поточ­
ный метод помогает овла ■ 
деть сложнейшей тех
ИкНЙ.

Для того чтобы успеш- 
яо освоить машину и меха- 
яизм, будь то лебедка,
трактор или электростанция, очень важно умело организовать 
работу по поточному методу и подготовить машине рабочее 
иесто. В этом мы убедились ч на собственном опыте.

Под руководством старшего инженера леспромхоза (Буравле- 
ва мы подготовили делянку, разбили ее на секторы, прорубили 
волоки и ортаииэоваучи eepxiHnfl склад. На вер.х«ем1 складе мЫ' 
ооставз1ли мачты, создав полувоздушную т^релеаку. Трелевоч- 
вые лебедки мы установили на специальных площ адках с  двух 
сторон делянки. П о срав<нению с трелеакой наземным способом 
производительность лебедок увеличилась — с 20 м* до 45 м*. 
Стрелеванная и раскряжеванная «а сортименты древеоииа сор- 
гаруется с помощью вагонето1К,, передоигающихоя но рельсовым 
путям, и грузится на платформы узкоколейной железной дороги. 
Вечером вереница платформ с лесом, стоявшим утром на корне, 
уходит на 'НИЖНИЙ склад.

Чтобы работа не прекращалась ни на минуту, я подготовил 
достаточное количество пильных цепей, установил пилоточны?

Н. А. Глуханов

станок я  наждачное точило. Для каждой электропилы я держу 
в дерев1Я«ной байке с маслам две цести, которые меняю два раза 
в день. Д ля лебедок всегда анод готовлены запасные чокеры. 
Каждое утро перед началом работы проверяю кабельную сеть 
и устраняю все  недостатки.

Д ля успешного освоения новой техни;<и надо заботиться и о
кадрах механизаторов. Я 

___    __ ..... —  -----------  — ™----- подготовил себе помощ­
ника — слесаря - пило 
права С. Юдина. Бывший 
мой помощник Абатуров, 
также учившийся у ме­
ня, кончил затем курсы 
электромехаников и ра­
ботает в нашем леспром­
хозе электромехаником 
на паровой станции 
ПЭС-40. Другие моп 
ученики: Фомичев — ра­
ботает мастером ФЗО, 
Столяров — электроме­
хаником ПЭС-50, Бары, 
шев — электромехани­
ком ПЭС-12.

К началу oceime-зим- 
него сезона пришли но­
вые рабочие — молодые 
ребята из ФЗО. Я при­
смотрелся к ним, расста­
вил их по своим местам, 
помог советом — как на­
до чокеровать, обращать­
ся с пилой и т. д. Ус­
пешно овладевая техни­
кой, большинство ра 

бочих выполняет нормы на 120Va и выше. Среди них электро­
мотористы Суслов, Зажигия, Данилов, лебедчики Пане® и  Б аеа  
чокеровщ*ики Напыльников. Ксиосов, Шилов и др. Наша поточ­
ная линия названа ко(мсамол'ьоко-молояежной. Это об1ЯЗЫ1ва€Т 
нас добиваться ещ е лучших показателей.

Моя электростанции проработала без капитального ре.монта 
1600 часов. Лебедки ТЛ-3 тоже не были в ремонте. Вое мелкие 
неисиравности мы устраняе.м сами, прй'изводим регулярный про­
филактический ремонт.

Я взял на себя обязательство проработать на ПЭС-50 3500 ча 
сов без капитального ремонта — на 500 часов больше, чем 
тред усмотрено по инстгрукцки. Рабочие нашей поточной лииии 
энергично борются за выполнение сезонного плана лесозагото­
вок при высоком качестве продукции.

Н. А. ГЛ У Х А Н О В  
Электромеханик Семигороднего леспромхоза

Центральный рабочий поселок Зиминского леспромхоза (Иркутская область)
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СПЛАВ

Инж. /И. Л. Лавшии,

Новый газовый двигатель для лесосплава
а лесосплаве мже с 1947 г. применяется быстроходный 
судовой 150-сильный дизельмотор ЗД-6, используемын 
как главный двигатель «а буксирных катерах. С 1948 г. 
другой дизель этого типа, выпускаемый под маркой 

1Д-6, и зм ен яется  в лесной промышленности для привода 
электтрогенераторюв в передвижны;х электроста1НЦИях.

Идя навстречу требованиям .п)есной промышлагности довести 
до минимума расход жидкого топлива, завод, выпускающий 
150-сильиые дазель1мото|ры типа Д-б, разработал «анструкцию 
газового двигателя на базе Д-6. Этот двигатель <Д6-ГД) рабо­
тает иа генераторном таэе по газо-жидкост1ном)у процессу.

Сущность газо-жндкостного процелса состоит в том, что в 
рабочие цилиидры, как и а  обычвам газовом двигателе, заса­
сывается газо-воздушная смесь, которая затем сжимается и в 
коице хода сжатия зэжигастоя ие злекцричеекой искрой, а от 
сам1авоопламе1гения небатьшой пррц.ии жидкого топлива, 
впрыснутого в цилиндр. В газодизеле степень сжатия остает 
ся такой ж е iBMcoiKoft, какой она была при ipaSoTe яа  жидком 
тооливе. Это и обеспечивает в конце хода сжатия высокую 

температуру, требуемую для самовоопламенения запального 
топлива.

Во избежание преждевременных вопыщвк состав всасывае- 
\юй смеси подбирается обедиеняый, а  иеобходимое в дальней- 
щем обогащение смеси достигается впрыском жидкого топ­
лива.

Благодаря юохрагаению высокой степени сжатия дизеля 
газодизеЯь является более экономичным и более совершенным 
двигателам, чем чистогазовый.

Д ля перевода дизеля Д -6  на газо-жидкостный процесс к 
всасывающему коллектору присоединен смеситель и несколь­
ко изменена конструкция регулятора. Этим я  0Г|раничи1ваются 
в основном конструктивные из1мене1!ия в  двигателе (рис. 1).

У выхода из смесителя помещена газо-воздушная заслонка! 
закрепленная на валике 9. На выстучающий конец ш лика i 
налевается рьгчажо1К, соединенный с тягой регулятора.

В двигателе используеттся обычный регулятор топливноп 
насоса дизеля Д-6 с  несколькими новыми деталями и вядолз 
мененной конструкцией неокольких старых (не осйавиы.! 
деталей.

Рис 2 Схема смесителя

Рис. I. Газодизель на базе двигателя Д-6

Конструкция смесителя показана на рис. 2.
Поток воэд'уха 1напра1В|.1яется внутрь жорцуса смесителя по 

трубе, в которой расположена заслонка 1 для регулирования 
качества смеси. Заслонка регулируется вручную с помощью 
ручки 4, насаженной снаружи на валик 5, имею!щий насечку 
глубиной 0,3 мм. Регулировка фиксируется пружинной планкой 2, 
к которой на одном конце прикреплена накладка с фикси- 
1)ующим зубчиком 3, входящим во впадину насечки на валике.

На выходе воздушной тргубы по ее \диамет1ру :расгаоложеяа 
перамычка 6, к  которой присоедшгвн отражатель 7, улучшаю­
щий смешивание газа с ©оедухом.
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Д ля уменьшения или увеличения подачи горючей смеси i 
цилиндры газодизедя служит тот ж е рычаг регулятора, кото 
рым рвгулир}1Ю1Т в дизеле подачу жидкого горючего. Тольк 
в данном (Случае рычаг воздействует не на рейку топлив1Нюг1 
насоса, а на тягу, идущую к газо-воздушной заслонке смесв 
теля.

При работе газодизеля Д-6 на газе функции топливнш 
насоса, не связанного с регуляторам, ограничиваются подаче} 
в камеры сгорания запального жидкого топлива, притом в по 
стоянном и очень малом количестве.

Опыт показал, что для беспе|ребойпой работы гааодизел: 
требуется ка1кая-то миижмалыная присадка жидкого топлива, 
ниже (Которой (Опускаться нел:зя, иначе двигатель может ЗЗ' 
глохнуть. Это мииимальяо необходимое количество запаль­
ного жидкого топлива почти не зависело от нагрузки двигате.к 
и, очевидно, определялось тем, какое наименьшее количести 
жидкого топлива может дозировать по цилинд1рам топливяы! 
наюос ‘(без перебоев в подачах) и какое наименьшее количестве 
топлива .могут распышивать форсунки.

По данным доводочных испытаний Д6-ГД, расход жидкок 
топлива составляет всего л,шпь 3,5—3,8 кг/час, т. е. 12— 13*Л 
от того количества жидкого топлива, которое расходует trpf 
работе на полную мощяосЧ-ь дизель, не переведенный на газ

На рис. 3 показано, как конструктивно осуществлено регу 
j;HpoBaKne на дизельм^оторе Д-6, переведенном иа газ.

Пр1И повороте руч1ки 7 влево поворачивается и рычажок 2 
имеющий общую с нею ось. При этом палец 3 рычажка 2  на 
жимает на тягу  5, вынуждая ее  поверну)тьоя против часово! 
стрелки, преодолевая усилие пружины б. Свободный к о ш  
ТЯ1ГИ 5 0 ХОДИТ своим пальцем 7 о  прямой паз кулисы 8. По­
этому при наклоне тяги 5 рейка насоса передвигается влевс 
и переводит плунжеры иасоса в положение меньших подач. 
Сдтовременяо и кулиса еыиуждеиа повернуться вокруг своей 
центра О по часовой стрелке, открыв при этом с помощьк 
наружного рычаомка и таги газо-возд'уижую заслонку) на кор 
пусе омесителл.
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При переводе двигателя на таз тяга 5 наклоняется и вместе 
с рейкой выдвигается настолько, палец 7 доходит до цегнт- 
ра вращения кулисы (точка 0) и упирается в штифт К. После 
этого рычаг 4 регулятора при повороте перестает воздейство" 
£ать иа рейку насоса.
■ Достигаамая в этом положении минимальная .и ста/бильная, 
независимо от !Колебзний напрузки двигателя, подача жидкого 
топлива азеопечивается там, что тяга 5 связана с  .рычагом 'ре­
гулятора не «еиосредствеено, а  ччрез планюу 9, в которую 
зач>ессован иалец W, тэ|Кже околъзящий в  пазу кулисы.

Поворот рычага 4 вокруг его оси Н— Н  влечет ва собой 
и поворот «улисы 8 ©округ своей осИ'. Передвигая лалещ 7, кул и ­
са передвигает и тягу 5 с рейкой, но лишь тогда, когда палец не 
находится в центре вращения кулисы. Когда ж е палец 1 
оказывается в центре вращения кулисы (точка 0), то рейка 
тошвиного «aicoca выдаигается настолько, чтобы подача ж ид­
кого топлива в цилиндры составляла лишь 3,5—3,8 кг/час.

В таком положении тяга и рейка фиксируются действием 
пружшы и ,  которая при оф атном  повороте ручки переклю- 
че»1И1 1 (т. €. вправо) растяш вается. Следовательно, дл я  того 
чтобы повериу1ть ручку обратшс, нужно приложить специаль­
ное усилие.

После поворота ручки 7 влево (см. стрелки иа |рис. 3), т. е. 
после перевода двигателя на газ, изменение нагрузки двигателя 
и числа его c-6qp0T0B влияет через шары и рычаг регулятора 4 
уже яе на рейку, а на тягу, идущую к газочвовдушной заслон­
ке. Эта тяга соединена с наружным рычажком, насаженным на 
одной оси с кулисой, которая в свою оче(редь связана с рыча­
гом регулятора 4 через планку 9, как пояснено выше.

Для того чтобы при переводе на жирдкое топливо ручка не 
проворачивалась вправо больш е чем это необходиимо, к KOipny- 
су регулятора приклепан упор 13.

Опыты .показали, что чри увеличении утла опережения, 
утановленного на серийном топливном wajcoce (24— 26° в углЗ|Х 
Л0в0|р&та коленчатого вал;а)!, присадку жидкого топлива удает­
ся 51меньшить. Оптимальным оказался угол опережения в 38°, 
который и привят на газодизеле.

П,ри испытаниях двигатель Д 6-Г Д  (Получал газ от двух 
газоген€|раторов типа Ш-6 конструкции Ц Н И И  лесосплава.

В .качестве топлива для газог€1иераторов применялся березо­
вый или смешанный (береза, сосна, ель, пихта и др.) швырок 
длиной 450—500 мм и сечением 65X 66 см, влажностью в 
среднач 25»/о а&с.

В течение параыл 100 часов испытаний бункеры загружали 
ежечхно, а шуровка производилась меж ду загрузками. Однако 
этот режим не обеспечивал равномарното питания двигателя и 
поэтому в дальнейшем '(в течение остальных 200 часов испы­
таний) пришлось загрузку производить через каждые полчаса 
; одноврамегвной шуровкой.

Во дабежанзю резких изменений количества газа, поступаю­
щего к двигателю, загрузка и  шуровка бункеров одного и  дру­
гого газогенераторов производились поочередно. Операция за ­
грузки и шуровйси продолжалась 2—3 минуты. В момент откры­
тия бункера к  в  .начале шуровки обороты газоднзеля повыша­
лись с 1500 об/мин. до 1600 об/мин. при неизменной величине 
нагрузки иа гидротормозе, а :после окончания загрузки обороты 
газодизеля понижались до 1400 об/мин. и нормальное число 
оборотов восстанавливалось спустя 5—6 минут.

Результаты испытаний

Во время длительных иопытаний дв1игатель безотказно рабо­
тал на газе с той ж е мощностью, что и на жирДком топливе'; 
150 л. с. Однако ввиду того, что применявшиеся газогенерато­
ры яе обеспечивали получения достаточного количества газа, 
значительную часть времени пришлось работать на мощности 
120 л. с. (Поскольку не накоплен ещ е опыт зксплоатации, газо- 
дизель выпускается и в серии пока задросселированным до 
мощности 120 л. с.).

Пуск двигателя, как и предусмотрено конструкцией, произ- 
еодался «а жидком топливе. После нескольких минут работы 
на жидком топливе двигатель переводился на газ простым пово­
ротом ручки переключения.

Двигатель работал на газе значительно мягче, чем на чисто 
жидком топливе.

Регулятор работал удовлетворительно и обеспечивал равно­
мерность оборотов в  тех ж е пределах, что и на жидком топливе, 

'Комиссия^ ороводив.шая испытания, проверяла вл1ия«ие гене­
раторного газа на чистоту смазочного масла и на износ тру­
щихся частей цилиндров двигателя.

Анализы масла, взятые из главной магистрали на различных 
эта1пах работы_ газодизеля, показали, что количество механиче­
ских примесей и кокса в масле не выше, чем при работе по чи­
сто дизельному процессу.

е?

Рис. 3. Схема регулирования дизельмотора Д-6, переведенного
на газ

Хотя на В1нутренней поверхности смесителя, всасывающего 
коллектора и степках всасывающих окон головки и обнаружены 
были при разборке отложения от уносов толщиной в среднем 
до 2 мм, а 'В отдельньвх местах и о  5 мм, изнюс клапанов, их на­
правляющих поршнев1Ых колец, поршней и  гильз цилиндров 
оказался незначительным (большей частью в пределах черт€(ж- 
НЫ1Х допусков для  новых деталей). Фаски клапанов не имеют ни 
раковин, ни прожогов, герметичность хорошая (проверялась 
керосином).

Толщина нагара на донышках поршней колеблется в преде­
лах 0,2—0,4 мм.

Все детали признаны годными для дальнейшей работы бе.з 
какого-либо ;ремонта.

Осмотр к  шскрометраж деталей после разборки газодизеля и 
сравнение с состоянием разобранных серийных дивелей типа 
Д-6 овидетельствовали об отсутствии, практически!, износа пос­
ле 400 часов работы.

Состояние деталей дает право щ>едполагать, что моторесурс 
дизеля при работе на газе должен повыситься.

Результаты испытаний газодизеля показали' следующие его 
положительные свойства: малое количество потребного запаль­
ного жидкого топ.чива, простоту управления, легкость пуска, 
простоту перевода с дизельного на газо-жидкостный процесс и 
обратно.
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опыт ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ТРАКТОРОВ и  ЛЕБЕДОК НА СПЛАВЕ

Наиболее трудоемкой работой то 
молевом оп лазв  является зачист- 
3 ка. Поэтому, кроме катеров, гари- 
"  меяение которых уж е оправдалось 

в практике, иеобходимо использовать 
иа этих работах и другие орэдства ме- 
хаииэацки. В 1949 г. Вычегодская оплав^ 
ная контора шпраЕИла ш  хвостовую 
караванку по р. Волге трактор С-80, 
(5улвдоаер, две электростанции ПЭС-вО, 
пять электролебедок ТЛ-3 и  моталебед- 
ку. Все эти механизмы были заняты на 
освоении обсожшего пыжа Додзьокой 
передерживающей запани.

Когда хвостовая караваика подошла 
к Додзьспдай запа'ни, обсохший пыж объе­
мом около 76 тыс. м’ сагтоял го трек 
обособленных образоваиий общей пло­
щадью в 86 тыс. м*.

Вся древесина, за исключением незна- 
чигга1ьиой части у эапани,, на1Ходилась 
на> песках, а та1юже на- м елк ш  участкак 
русла. Толщина обсохщего пыжа была 
от 0,5 и  по а  м, ширина площади обсуш ­
ки — 120 м, а среднее расоотояние скат­
ки древесины — 60 м.

Бульдозер не дал  удозлетворительных 
результатов при сталкиваяш  леса в  ЕОД|у 
И’ поэтому в дгяьиейшам nipjramiocb ис­
пользовать его как второй трактор- 
тя1гач.

Наиболее рациональным при освоении 
обсохшей древесины оказалось иш оль- 
зоваяие ^тракторов в качестве обычных 
тяганей для стаскивания пачек бревен а 
теду. Тракторы двигались б грузовом и 
обратном шоравшении яа расстояние до 
150 м. При этом оказалось, что наивьгс- 
ший коэфициент использования тракто­
ров по времееи получался при ширине 
фронтэ работ в  60—75 м иа один трак­
тор. Про'ивводительность одного тракто­
ра за 8 часов 1рабогы колебалась от 720 
до 1200 м®. ;В этих условияк, при плот­
ности пыжа 0,87 м’ на 1 м* площади, 
уменьшение ширины фронта работы сни­
жало производительность трактора, 
уменьшало коэфициент использования 
его рабочего времени, вне зависимости 
от увеяичекия глубины фронта работы.

Смеяная гароиэводительность одного 
рабочего «а подготовке пачек бревен 
для тракторов, колебалась от 25 до  30 м'’ 
при кубатуре одной пач'ки в  3—б м’. 
Таким образо1«, при применении тракто­
ров для освоения обсохшей молевой 
древесины производительность рабо­
чих повышается в 5—8 раз и  даж е ^ л ь -  
ше по сравнению с .работой вручную.

Опыт применения лебедок на сплав© 
доказывает, что П'ри рзз1̂ р « е  пьпжа, н а­
ходящегося в !русле i:.j плаву, необходи­
мо располагать лебедки на пловучем ос­
новании ближе к концу разбираемого 
пыжа.

В качестве такого пловучего основа­
ния при разборке додзьского пыжа бы­
ли использованы две daipswn, ив кото­
рых одна грузоподъемностью 40 т для 
двух лебедок ТЛ-3 и одной электро­

станции ПЭС-60 и вторая баржа гру­
зоподъемностью в 120 т для трех лебе­
док ТЛ-3 и электростанции ПЭС-60.

Лебедки можно закреплять иа ба1рже 
двумя способами: во-первых, намертво и, 
во-вторых, так, чтобы лебедка могла 
перемещаться стороной, обращенной к 
фронггу работы. Креплеяие по второму 
способу удобней, так 'Как в этом случае 
пловучее основание более устойчиво.

При работе лебедки на себя, т  е. в том 
случав!, когда бревна подтаскивают к 
пловучему основанию, баржа постепенно 
вы талкивался  на мель. Д ля противодей­
ствия силам выталкша.ния необкодимо 
за1крепить баржу тросами с  противопо­
ложного берега или якор1Ями со  стороны 
рекИ'. Однако одно закрепление тросами

правильные пакеты (пучгаи) с  таким рас­
четом, чтобы большая ось пучка распола­
галась перпендикулярно рабочему тро­
су. В этом случае пучок бревем брал 
двумя чокерами. Еще более производи­
тельно лебедки работали в  том случае, 
когда пучки стаскивали по заранее под- 
готоалемным слегам. Благодаря этому, 
памимо сокращения временя на зацеавс) 
и отцепку пучков, удавалось увеличить 
и 1их объ«м на 25—30% по с.равнекию е 
пучками, стачиваемы м и без применении 
слег.

Фактияеокая иршзводительность од­
ной лебедки ТЛ-3 и одного рабочего за 
8-часовую омену на раэборе пыжа при 
стаскивании бревен на |разлнч1ные рас­
стояния приведена' в  таблице.

Расстоя­

ние 
стаски­
вания 
бревен 

в м

П роизводительность 
машиносмену в

на одну 
м3 П роизводи­

тельность 
на 1 человеко­

день в м®

при работе 
одной 

лебедки

при работе 
двух  

лебедок

при
работе

трех
лебедок

от до

О
Xпоо.и

от до

ш<и
50)а.и

(U(UЕ>=t01
а.
U

от до

и
и
S
п
г*
а
и

150 109 134,5 100 89 7.2 9 7

100 55,2 13э,8 136 63 4 18,1 17,6

80 134,5 210 175 147,5 20,8 42 31,6

60 100 192 137 106 20,8 38,4 27,2

40

11

89 268 172 11,1 53,6 25,1

не дает должного -эффекта, так как  пач­
ки бревен П€|р©мещ®ют песок под бар­
жу. Поэтому в процессе работы прихо- 
диггся арем1я от времени оттаскивать 
пловучее основание в сторону фарватера 
реки. С этой целью  использовался тре­
тий, вспомогательный барабан лебедки. 
Два остальных барабана использовались 
обычным порядком: холостой для оття­
гивания |рабочего троса к месту зацепки 
бревен, 1рабоч1ИЙ — дл я  стаок1ива:ния р а ­
бочим тросом бреве» в реку.

|Цри стаскивании древесины с участ­
ков обсохшего пыжа большой плотности, 
для  того чтобы затр|узить лебедку на 
полную мощность, оказалось достаточ­
но трех чокеров длиной до 15 м. Эти- 
М1И тремя чокерами удалалось одновре­
менно зацеплять по 40 бревен и стас­
кивать их в воду по песку

На участках, где пывк имел малую 
плотность, для увеличения производи­
тельности лебедок древесииу предвари­
тельно подготавливали: укладывали в

Приведенные показатели нельзя счи­
тать предельными! Они свидетельствуют
о том, что при ислользова1нии лебедок 
ТЛ-3 на сплаве могут быть вскрыты 
еще дополнительные |реэерв.ы произво­
дительности. О днако и  эти данные по­
казывают, что вы'работка рабочих кг 
зачистке молевой древесины благод1а!ря 
применению лебедок возрастает в не­
сколько раз по сравнению с работой 
вручную, особенно при стаскивании леса 
на дальние расстояния в  80— 150 м.

Опыт использования лебедок ТЛ-3 ш 
освоении обсохшего пыжа и  молевой об­
сохшей древесины показывает, что ле­
бедка ТЛ-3 — надежный в работе, вы­
сокопроизводительный мека1нивм, пер­
спективы применения которого 1на спла­
ве оче1НЬ многообразны

Н. МИ ТЯКО В  
В Вычогодгкая сплавная ко«тора
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МЕХАНИЧЕСКАЛ 
О БРА БО ТК А  ДРЕВЕСИ ь

'I .1

Канд. техн. наук.  С. А. Ильинский
Ст. научн. сотрудник ЦНИИМ ОД

Допуски и посадки для взаимозаменяемых деталей 
в деревообработке

раменение допусков и посадок, обеспечивающих вза«- 
мозамешамость деталей, является необходимым усло­
вием поточного метода производства при массовом вы- 
пуске изделий деревообра|бспжи высокого качества. 

Говоря о юаимоэаменяемоста деталей изделия, мы имеем 
« виду воздюжиость ваять без выбора из произвольного мно­
жества одноимея'ных деталей любую ,и шрисоединить ее без 
пригонки к  любой из партии сопрягаемых ic ией деталей таким 
образом, -чтобы в коиечном итоге готовое изделие оггвечало 
техническим условиям и ГОСТ. Вполне понятно, что все раз- 
[•■мнекные детали мояоно собрать баз (лригодаи только в  том 
случае, если оии наготовлены с соблюдением определенных 
.сщ'олов, т. е. разности меж ду наибольшим и наименьшим 
предельными размерами деталей и узлсв.

Допуски на основные и присоединительные размеры
Система дооусков и посадок нами разработана на основе 

научных трудов Центрального научно-исследовательского ин­
ститута механичеокой обработки древесины и Лесотехнической 
акадачни им. С. М. Кирова.

В предлагаемой едстемк допусков и посадок првдусмоФрены 
два класса точности — I и II, и четыре етосаали — иаш|ряжеч- 
ная, галшшя, скользящ ая и ходовая. В целях собяаодения 
едшюи терминологии наименовашие ^посадок принято такое же, 
как и 1в металлообработке.

Выбор классов точности ааию ит от техиических требований, 
предъявляемых к качеству соединений, и от степени точности 
иеханичеокой обработки, которая может быть достигаута с 
налнчлым оборудованием в нормальных щроизводствгнных 
условиях.

Стоимость обработки возрастает горг-здо быстрее, чем ее 
точность; для обеспечения высокой T'Juhocth требуются высо­
кая квалификация рабочего, дорогостоящие оборудование, 
инструмент и ир. Поэтом)у не следует завышать 1кла>сс точности, 
а выбирать тот минимальный класс точности, который обеспе- 
чюает высокое качество соединения данных деталей.

I к л а с с  т о ч н о с т и  предиазяачел! д л я  весьма ответст- 
Е61ИЫХ сопряжеь-ий, когда предъявля'отся особенно высокие 
гре^вания к однородности посадки, хара1ктери0уемой малыми 
млебаниями зазоров и иатягор.

I класс точности рекомендуется применять яраиМ'уществен- 
яо в производстве мебели, легковых автомобилей, paflHO-MfflW- 
ков, музыкальных инструментов, футляров, чертежных принад- 
.кжностей и изделий из слоистой древасикы; подшипников, 
((ргашионных дисков, фланцев, муфт, пробок, челноке®, пол­
зунов для лесорам, атар ату р ы  с|еиз1И и т. п.

II к л а с с  т о ч н о с т и  гареднааначея для ответственных 
сопряжений, в  которых зазор или натяг отличаются все ж е 
иеньшим постоянством, чем при первом классе точности, но 
также должны быть полностью обеспеяеиы асе 0тл1нчительные 
особенности отдельн'ых посадок.

II ыасс точности след)’ет  применять ГЛ1Э1ВКЫМ образом в 
произеодстве оконных переплетав, дверей, грузовых автомо­
билей. лыж, строганой тары, паркета, деталей ж елезнодо­
рожных BairoHOB и сельаш хозяйствеиных мапшн, а такж е в 
лвоаоком домостроении — в производстве половых досок, 
(йшвки стен и потолкоё, строительных щитов. 

Н а п р я ж е н н а я  п о с а д к а  применяется в клеевых и 
бесклеевых соединениях «шип— гнездо» при расположении 
гаезда на расстоянии более 30 мм от торца детали. В напря 
геяюй посадке детали соединяются (гюд давлением в ваймах 
ш  при помощи деревянного молотка и при всех обстоятель­
ствах должны сохранять свое относительное расположение. ^

П л о т н а я  п о с а д к а  применяется в  клеевых и бесклеевых 
соедииениях «шип—гаездо» (при расположении гнезда иа рас­
стоянии менее 30 мм от Торыа детали), «шип—проушка» и 
«фебень—шгаунТ», а такж е в  нешиповык соединениях, когда 
треб>1етоя, чтобы сопрягаемые детали и /узлы плотно прим/ыжа- 
ли друг к  другу. Плотность примыкания в  последнем случае 
иногда обеспечивается применением различного рода металли­
ческих стяж ек, угольников, еринтов, шурупов и п,р. Соединяе­
мые детали и узлы долмсны сохранять при экш лоатаяии свое 
относительное расположение.

С к о л ь з я щ а я  п о с а д к а  применяется в соединениях, 
кггда присоединяемые детали и узлы без натяга вставляются 
в.» место (Вручную или с  помощью легких ударов деревянным 
молотком.

Х о д о в а я  п о с а д к а  применяется во взаимопюдвижнмх 
соединениях узяюв и детаигей при большом зазоре между; ними.

М еханическая обработка поверхностей, подлежащих склей- 
ваь-ию, в том числе элеманггов шиповых и пшунтовьи соеди­
нений, должна иронзводиться, как правило, по I классу точ­
ности.

Выборка фальцев, огрв'Ничивающик контур проема изделия, 
при размерах контура свыше 500 мм должна производиться, 
как правило, по И классу точности.

При вычислении допуоков, в зависимости от номинального 
размера, за единицу доцуока принята величина, характеризую- 
ш,ая суммарно неточности станка, реж ущ его и измерительного 
инструмента, иеточнооти измерения и формоизмеянемость д е ­
талей. Величина единицы допуска в миллиметрах вычисляется 
ло формуле: __

; =  0,1 | /  D  +  25 , 

где D — номинальный размер обработки в мм.

Единица достуока — это сраакительный масштаб для опре­
деления степени изменения величины допуска в зависимости 
от класса точтюсти и посадки. В I /классе точности как для 
оонс(31ного размера (отверстия), так и для присоединительного 
размера (шипа) величина допуска равна 1.0 г, а во II классе 
—  2,0 ».

—

Г
у

ю о 200  ш  W 0 500 Ш  7т  т  900 т т  ш т  т о т  т т  
Ветчина гтиналЬного размера ибрабтки В мм[П]

Рис. 1. Кривая единицы допуска

Графическое изоб|ражение единицы допуска характеризуется 
кривой, прадставленной на рис. 1. Кривая единицы допуска 
вылолнена по кубич1еской па;раболе, отображающей плавное 
нарастаеив допусков, что соотв-етствует практике.
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График системы допу­
сков и посадок в произ­
водстве столярно-ме 
бельных деталей пред­
ставлен на рис. 2. Д опу­
ски на обработку основ­
ного размера установле­
ны только в одну сто­
рону, выше нулевой ли­
нии. Поля допуска при­
соединительного размера 
расположены по обе сто ­
роны нулевой линии. 
Расположение выше ну­
левой линии характери­
зует величину натяга, ни­
же — величину зазора.

Величины максималь­
ных и минимальных натя­
гов и зазоров представ­
лены графически на 
рис. 3.

Ниже приведены две 
таблицы допусков и по 
садок на детали и узлы: 
для I класса to4hoctii 
(табл. 1) и для II класса 
точности (табл. 2).

В этих таблицах даны 
так называемые техноло­
гические допуски, т. 1- 

те максимально-широкие допуски, которые легко выполнимы и 
в то же время полностью обеспечивают высокое качество изде" 
ЛИЙ с точки зрения их прочности и внешнего вида.

Ооноваые осоЗенншти, отличающие изложеиную нами сис' 
тему floitycKOB и посадок от системы, .раэработаиной Л есотех­
нической академией им. С. М. 'Кирова, сводятся к следующим:

1. Закоиомармость (изменекия допусков в зависимости от 
но.минальиого размера детали принята не по квадратнюй, а по 
кубической па|рабол€, 'благодаря -чему с  увеличениам размера 
детали (допуски иарастают более ^плавно, как это и бывает на 
практике.

2. Д ля  обработки деталей ;и узлов .мальих (размеров (приняты 
более широкие, легко Бьшол1НИмые допуски, обеопеч1ивающие 
однако высокое качество изделий, в частности иадлежащ ую 
прочность шиповых 'Клеевых соединений.

3. Величина допускав 1на обработку деталей больших раз­
меров, шоборот, сиижеиа, что соответствует техничесим  
требоваииям «а качество изделий, а такж е и производственным

ОокАюи
размер

Пюсаедими- 
1У̂ е.*н1Я}решен

Рис. 2. График системы допу 
сков и посадок в производстве 
столярно-мебельных детален
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УстВиЬ№ оВотчения- 
- I  класс точности

— II Класс точности

Рис, 3. График максимальных и минимальных натягов и зазоро)

зозм ож м стям  обеспечения иа станках заданной величии 
доиускаа.

Допуски и посадки (система отверстия) 
Предельные отклонения для I класса точности

Т а б л и ц а  1

Отклонения Отклонения присоединительного размера в мм

Номинальные размеры основного размера 
(отверстия) в мм

при посадке
напряженной плотной скользящ ей ходовойВ мм

ниж нее верхнее верхнее нижнее верхнее нижнее верхнее нижнее верхнее нижнее

От 3 до 25
1 0

+  0 ,3  ^ L 0 ,4
+  0,1

+  0.15
-  0 ,15

0
-  0 ,3

1
-  0 ,3

— 0,6

Более 25 до 50
0

1
+  0 ,4 +  0 ,6

-4- 0 ,2
+  0 ,2

-  0 ,2 0 -  0 .4
-  0 ,4

-  0,8

50 . 100
0

г  0 ,5 +  0 .7
+  0 ,2

+  0 .25
-  0 ,25

0
-  0 ,5

-  0 ,5
-  1.0

100 . 250
0

+  0 .6 +  0 .9
+  0 .3

+  0 ,3
-  0 ,3

0
-  0 ,6

-  0 ,6
-  1.2

250 „ 500
0

+  0 .8 +  1,2
+  0 ,4

+  0 ,4
-  0 .4

0
-  0 .8

— 0 .8
-  1,6

500 „ 1000
0

-+- 1,0 +  1,5
+  0 ,6

- f  0 .5
-  0 ,5

0
-  1 ,0

-  1 ,0
-  2,0

.  1000 . 2000
0

+  1,2 +  1,8
- f  0 .6

+  0 .6
-  0 .5

0
-  1.2

-  1.2
-  2,4
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Т а б л и ц а  2

Д о п у с ш  и посадки (система отверстия) 

Предельные отклонения для II класса точности

Отклонения О тклонения присоединительного размера в мм

Номинальные размеры основного размера при посапке
(отверстия) в мм плотной скользящ ей ходовой

в мм
нижнее верхнее верхнее нижнее верхнее нижнее верхнее нижнее

От 8 до 25
0

+  0 .6 +  0 .3
-  0 ,3

0
-  0 .6

-  0 ,3
-  0 ,9

Более 25 до 50
0

+  0 .8 +  0 ,4
-  0 .4

0
-  0 ,8

-  0 ,4
-  1.2

50 .  100
0

+  1.0 +  0 .5
— 0 ,5

0
-  1 .0

-  0 .5
-  1.5

100 ,  250
0

+  1.2 +  0 ,6
-  0 ,6

0
-  1 .2

-  0 ,6
-  1.8

250 . 609
0

-  1,6 +  0 .8
-  0 ,8

0
— 1.6

-  0 ,8
-  2 ,4

500 . 1000
0 I

- f  2 ,0 +  1,0
-  1 .0

0
-  2 .0

-  1 ,0
— 3 .0

1000 . 2000
0

4 -  2 ,4 +  1.2
-  1 .2

0
— 2 .4

— 1,2
-  3 .6

,  2000 „ 3500
0

+  3 ,0 +  1.5
-  1,5

0
-  3 ,0

-  1,5
-  4 ,5

, 3500 . 6000
0

+  4 ,0 +  2 .0
-  2 .0

0
-  4 ,0

-  2 .0
-  6 .0

4. Величина допусков во  I I  ю ао се  точности принята в два 
раза большей, чем в I классе, яе  только для присоединитель­
ного раамвра (шипа), но и для основного размера (отверстия 
гнезда), что вытекает из самого понятия о классах точности

5. С целью повышения прочности шиповьих соединений до 
П)*жи на обработку их элементов ошференцированы в зависи 
мости от типа соединений, а именно:

а) для соединений «шип — гнездо» при расположенпн гнезда 
на расстоянии более 30 мм от торца детали принята напряжен- 
иая посадка, с максимальным натягом в 1,5 единицы;

б) для соединений «шип — гнездо» при расположении гнез­
да на расстоянии менее 30 мм от торца детали, а такж е для 
всех соединений «шип — проушка» и для шпунтовых соедине 
НИИ принята плотная посадка с максимальным натягом всего 
лишь в 0,5 единицы допуска.

6. Количество интервалов номинальных размеров в ттриняты!х 
таблицах допусков снижено в  два раза в связи в тем, что при 
увеличении ^(аминалыюго размера допуски нарастают медлеат- 
но. Благодаря снижению 'количества интервалов упрощается 
пользование системой допусков.

7. Величины зазоров в ходовой посадке для взаимоподвиж- 
пых узлов больших размеров в I «Лаосе точности, например 
для дверей мебельных изделий, значительно снижены, что соот­
ветствует действующим техническим условиям на готовые 
изделия.

Допуски свободных размеров

Свободными называются размеры, не влияющие иепосред- 
тенно иа характер соединения деталей и узлов.

В тех случаях, когда 'необходамо выдержать ;размер, близкий 
к номиналу, следует применять двухсторонние (симметричные) 
допуски, т. е. со зна:ком плюс-минус. Свободные раамеры от­
верстий и шипов -во всех случаях следует цринимать с  одно­
сторонними отклонениями, а именно: для отверустий — со зна­
ком плюс, для шипов — со знакам минус.

Ряды допусков на свободные размеры рекомендуется назна­
чать по И классу точности в соответствии с табл. 3.

Т а б л и ц а  3 

Предельные отклонения свободных размеров

Номинальные размеры  

в мм

Отклонения свободных 
размеров в мм

двухсторонние односторонние

От 3 до 25 h 0 ,3 0 .6
Белее 25 до 50 - Р 0 .4 0.8

50 .  100 - h 0 ,5 1,0
100 .  250 - h 0 ,6 1.2
250 . 500 h 0 .8 1,6
500 .  1000 ±  1.0 v .o

1000 . 2000 Ч- 1,2 2 .4
2000 . 3500 - f  1 .5 3 ,0
3500 . 6000 +  2 .0 4 .0

Допуски на расстояния м еж ду  центрами отверстий

Допуски на расстояния между центрами отверстий должны, 
во-первых, обеспечить полную взаимозаменяемость деталей 
при сборке изделий и, во-вторых. — отвечать требованиям 
экономически достижилюй в производственных условиях 
точности.

При назначении этих допусков следует руководствоваться 
показателями таблиц 4 и 5 для шиповых соединений, распо­
ложенных в один ряд. 1-я группа допусков (табл. 4) нормирует 
отклонения расстояний между осями круглых гнезд и отвер­
стий, а такж е между продольными осями продолговатых гнезц} 
и отверстий.

Во 2-ю группу доШусков (табл. 5) входя'т допустимые от­
клонения расстояний между доперечными осями продолховатык 
гнезд и отверстий.
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Т а б л и ц а  4 
Допуски я а  расстояния между центрами гнезд 

и отверстий
(1-я группа)

Д иам етр отверстия 

(гнезда) в мм

Д опускаем ы е отклонения в мм
в расстояниях от 
базы до центра 

п ервого отверстия 
(гнезда)

3
3

S
о

о«=[
о
•о S  
о S о s i

о о
\0  «I

в расстояниях 
между центрами 

отверстий (гнезд)

а
X

о-t

оel
Ою S
4) гО)
0.7>

Ю CS

а

4) О  <и ^

I;
От 3 до 25 

Более 25 до 50

±0,2 

+ 0,3

± 0 ,3

± 0 , 4

± 0 ,4

±0,6
± 0 ,4

±0,6

±0,6

±0,8

± 0,8

± 1.2

Заключение
Раоомотрен1НЫ€ в  этой статье допл'ок» и посадки внедрены при 

участии Ц Н И И М О Д на трех крупных предприятиях — в про­
изводстве мебели, столирно-с11роителыных деталей и автострое­
нии. Благодаря применению допусков в производственных 
условиях трудовые затрады яа ручные рриганки снизились на

Т а б л и ц а  5 
Допуски на расстояния между центрами гнезд 

и отверстий
(2-я группа)

Допускаемы е отклонения в мм

Д иаметр отверстия

в расстояниях от 
базы до центра 

п ервого отверстия 
(гнезда)

в расстояниях 
между центрами 

отверстий (гнезд)

(гнезда) в мм
S
S

S
оBt

оet
S at
е *
5 ^ о ю
VO СЧ

gi 
ся о•—ч
«и О  «и ^

Is

S
2

Ою
о
t=(

§
Ю S  
о  S
(U

о  ГЧ

О т 3 до 25 

Более 25 до 50

± 0 , 3

± 0 , 4

± 0 , 4

± 0 . 6

± 0 , 6

± 0 , 9

±  0, 6 

± 0 , 8

± 0 . 8

± 1 , 2

±i;
± i , i

80“/о и резко улучшилось качество изделий, а прочность сО' 
единений увеличилась в два раза.

Институтом разрабс-таны- специальная инструкция по изга 
товлен1И1ю взаимоваменяемых столярно-мебельных деталей ! 
типовые конструкции предельных калибров для коитролг 
размеров деталей.

Х Р О Н И К А
^ ,1  У( J j,

ШИРЕ ИСПОЛЬЗОВАТЬ ЛИСТВЕННЫЕ ПОРОДЫ В НАРОДНОМ ХОЗЯЙСТВЕ

аоодяое хозяйство Советского 
Союза, успешно осуществляющего 
предначертания лослевоенной ста. 
ЛИТ1СК0Й лятилетки, л тед ъ ям 'яет  

все бблъшие я  ббльшие требования на 
раз.т1чные лесные материалы. Д ля того 
чтобьр пол1ностью удовлетворить .растущие 
нужды промышленности, сельского хо­
зяйства и населения ш ш ей страны в 
строятелвной и поделочной древесине, 
в лревеаном сырье, нещо ^наиболее ра­
ционально использошть все многообра- 
31ие1 древесны|Х поооп богатейшего в мстр« 
лесного фонда СССР, надо повысить 
вы!Ход деловой древесины на лесозаго­
товка*.

Мштистерство лесной и бума1Жной 
промышленности СССР за последмие го­
ды добилось некоторых успехов в 
деле посзышения выхода деловых сорти­
ментов, который с 60.3% в 1947 г. при­
близился в 1949 г. к  70'’̂ . В 1950 г. вы­
ход деловой двевеюины дсиржен быть 
еще увелттен. Важную роль в решенип 
этой задачи должно сыграть широкое 
вовлечение в народнохозяйственный обо­
рот древесины лиственных пород.

Лиственные породы должны занимать 
не менее 10% в обшем количестве дре­
весины, логребляомой 1на стт-очтелъстве 
при возведении временных подсобных и

производственных зданий, для выполне­
ния строительных работ, при изготовле­
нии многих видов строительных изделий 
и конструкций, для опалубки при про­
изводстве бетонных и железобетонных 
работ, для изготовления тары и др.

Вопросам .расширенного применения в 
народном хозяйстве деловой листве1НН0й 
древесины, рационализации ее заготовки, 
хранения я  тра1Нспорта было посвящено 
состоявшееся в Москве совещание ра­
ботников лесозаготовительных трестов и 
сбытовых органов Министерства лесной 
и бумажной промышленности СССР.

В настоящее время действуют более 
70 различных стандартов на лесную про­
дукцию из лиственных пород. Эти стан­
дарты позволяют использовать на дело­
вые сортименты отрезки лиственной дре­
весины длиной от 0,5 м и толщиной от
VI см.

Отдельные лесозаготовительные тре­
сты, однако, тормозят В1недрение в 
строительство лиственных сортиментов, 
так как нарушают требования ГОСТ и 
спецификаций. Так, использование лист­
венных лесоматериалов для строительст­
ва затрудняется в связи с тем, что не­
которые тресты вместо бревен минималь­
ной длиной в 3 м заготовляют низкокаче­

ственный кругляк длиной 1—2 м, непрл 
годный для строительных нужд.

На окладах некоторых предпряяти! 
при недостатке высококачествеииых бу- 
ковы1х пило.материалов имеются излиши 
буковых пиломатериалов 3-го и 4-п 
сортов, которые трудно пустить в дело 
Это — результат «еправишьного храле 
ния буковых кряжей, которые попадал! 
в распиловку после того, как были уж( 
поражены «задыханием».

Березовая древесина, заготовляемая i 
весенне-летний период, такж е быстр 
портится, если не прииш ать опещиаль 
ных мер для ее защиты. Однако треста 
Владимирлес, Кирлес, Яросламес 
Рязлеспром !не провели таиих мер, и i 
результате березовые пиловоч1ные кр» 
Ж1И, заготовленные предприятиями эти 
трестов, пролежав в 1949 г. на станщм 
отгрузки до июля—августа, потерял!' 
свою термическую пригодность.

Участники совещания выдвинули ря; 
предложений, направленных «а лучше 
использозаиие ресурсов листвеш ой др« 
весины.

Тов. Ю р и н о в  (Минлесбумпро»! 
УССР) указал, что древесину листвеи' 
ных пород необходимо перерабатывать, i 
не только поставлять длинникоол, в» '
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рабатавать из нее черновые ваготовжи. 
Для этого надо оснастить предприятия 
тночным оборудоза«'ием, сушилками и 
пропарочными камерами. Необходимо 
также развить производство паркета, на 
который имеется очеиь бo^льшoй спрос. 
Лиственные порады с успехом могут 
быть использованы для изготовленея 
янвмтарной, т. е. многократно оборачи­
ваемой, опалубки в строительстве. Бук 
иожет найти широкое применение в к а ­
честве шпального сырья, а такж е в ваго- 
аостроенж

Касаясь правильного использования 
букозой дервесины, т. Юринов заявил, 
что заготовка бука должна проводиться 
поточным методом с тем, чтобы период 
хранении древесины от момента валки до 
пуска под пилу и затем в пропарку не 
превышал 15 дней.

Тов. К и р и л л о в  {Удмуртский ле­
сокомбинат) отметяш, что местное уп­
равление лесного хозяйства резко огра­
ничивает возможности заготовки липы, 
жя запасы этой породы в ряде лес­
промхозов Удмуртии достаточно велики.
В результате липовые деревья остаются 
«а корне после заготовки других пород
I в конечном счете подвергаются порче. 
Виесте с тем эти ограничения затруд- 
8ЯЮТ правильную организацию лесосеки 
ищкжладку тракторных !волоков.
Доставка потребителям заготовленных 

«стзен'ных лесоматериалов нередко 
задерживается по той причине, что не- 
шорые работники лесосплавных орга- 
изаций уклоняются от сплава листвен- 
шх пород, не желая затруднять себя 
высканием способов безаварийного 
проплава относительно более тя'желой 
«ственной древесины.
Тов. К о ж е в н и к о в  (трест Кост- 

ромалес) затаил ш  совещании, что трест 
Костро.чалесосяяав категорически от- 
юзыааерся от приемюи в сплав деловой 
■сгеенной древесины ме только ,на мо- 
ювых реках, но и там, где может быть 
цкшвеаена сплотка.

Об аналогичных фатстах расск.азал на 
совещании т. Ф о м и н  (Вологдобумлес), 
предложивший обязать лесосплавные 
оргамизации заниматься зимней сплоткой 
лиственной древесины и  обеспечивать 
ее пропла® раиней весной.

Тов. П а  н и  е в  (,Минлесбумпром Та­
тарской АССР) указал, что для того, 
чтобы поднять выход и обеспечить сбыт 
деловой янственной древесины, заготов­
ляемой в отдаленных от железной доро­
ги леспромхозах, необходимо развивать 
деревообработку. Н адо создавать а  лес- 
пром1Хозах комплексные установки, со­
стоящие из лесопильной рамы, станка и 
локомобиля.

Тов. Б е н е н с о н  (Центральный яа- 
yчнo^иlccлeдoвaтeльcкий институт меха­
нической обработки дре1весины) BiHec 
предложение организовать несколько 
опытных леслромяозов, снабдить их не­
обходимым оборудованием и наладить в 
них прааильвую раздел1ку и  обработку 
лиственной древесины с тем, чтобы в 
дальнейшем широко раопрэстраш ть про­
ветренные в этик леспромхоза* методы 
работы на другие предприятия, йместе с 
тем т. Бененсон подчеркнул необходи­
мость прааиль.чой таксации лесосек я  
внимательного изучения их состава с 
тем, чтобы обеспечить наилучшее и с­
пользование запасов лиственной древе­
сины.

Тов. О х о т и я  (Кировюкое управле­
ние Главлесосбыта), говоря о допускае­
мых в лесу грубых нарушеиия1х прав)И1Л 
раздел1ки лиственной древесины, отме­
тил, что рабочие получают недостаточ­
ный инструктаж. Тгк, в Омутнинском 
леспромхозе треста Кирлес на одного 
мастера приходится 150—200 лесорубоэ. 
Ясно, что в этих усло®иях мастер не мо­
ж ет надлежащ ™  образам контролиро­
вать качество разделки и  инструктиро­
вать раскряжевщиков.

Тов. Б а л б у ц к и й  (Минлесбумпром 
Латвийской ССР) рассказал о мерах.

приш 1мае.чых латвийскими лесозаготови­
телями для улучшения разделки деловой 
древесины. В леспромхозы посылаются 
специальные работники для проверки и 
ниструктаж1а, было созвано совещание 
бракеров.

Многие участники совещания указы­
вали на необходимость улучшить, кон­
кретизировать методы планирования за ­
готовок лиственной древесины. Д о сих 
пор планироваш е и учет производства и 
реализации лиственной древесины ве­
лись в  министерстве обезличенно, без 
подразделения по породам. Необходимо, 
чтобы Л1иственяая древесина планиро­
валась по породам и различным сорти­
ментам. Это повысит ответствеиность 
лесозаготов1ителей и работников лесо­
сбыта за вьшол1Н€иие плана производст­
ва и  реализации лиственных лесомате­
риалов в том ассортименте, который ну­
жен народнаму хозяйству.

Совещание приняло обращение ко 
всем рабочим, служащим, мастерам, 
бригадирам, техникам, инженерам и ру­
ководителям предприятий, трестов, уп- 
ра1влений, строительных, проектных, 
сбытовых и «аучно-исследовательских 
организаций системы Минлесбумпрома 
СССР.

1950 год, говорится в обращении, дол­
жен быть переломным в деле использо- 
ваиия лиственных пород древесины в 
народном хозяйстве, в деле  |расширения 
заготоваси, улучшении разделкИ', перераг 
ботки, хранения и сплава лиственных 
сортиментов леса.

Обращение призывает лесозаготовите­
лей, сплавщиков, работников лесосбыто­
вых органов, рабочих и инженеров дере­
вообрабатывающих предприятий, работ­
ников науки повседневно, система­
тически и напряженно работать над 
тем, чтобы шире вовлекать в иа’род;но- 
хозяйствемный оборот лиственную дре­
весину и направлять ее по тем каналам 
потре&яения, где она может быть ис­
пользована с наибольшим успехом.

НАМ ишут

НОВЫЙ ЛЕСОТЕХНИЧЕСКИЙ ТЕХНИКУМ

В прошлом году в  т. Чердьгаь Мо- 
лотоаской области открыт иовый 
лесотехнический техникум Мини­
стерства лесной и бумажной про- 

шшленности СССР. Техникум готовит 
тивйков-технологов механизированных 
десозаготовок, техников по строительст­
ву и эксплоатацни лесовозных дорог и 
кхшов водного транспорта. Молодые 
специалисты будут использованы пре- 
мущественно в Молотовской области, 
[ромадмые лесные массивы которой слу­
жат сырьевой базой для деревообраба­
тывающей и  лесохимической промыш- 
миоста.

С началом учебного года .текникум 
принял иа первый курс 150 к>ношей и 
девушек. Коллектив учащихся и препо­
давателей поставил перед собой задачу 
добиться отличной и хорошей успевае­
мости и активно участвовать в общ ест­
венной жизни.

Техникум закончил первый семестр 
1949/50 учебного года при средней успе­
ваемости учащихся на 97,9“/о. Большин 
ство учится на «хорошо» и «отлично».

Оборудованы кабинеты химии, физи­
ки, истории, русского языка и литера­
туры, технического черчения, тех:нологии

металлов и физкультуры. Техникум при 
ступил к организации учебно-произпрдст- 
венных слесарно-механических мастер­
ских и к созданию учебно-опытного лес­
промхоза.

В 1950 г. намечено строительство но­
вого учебного корпуса, общежития, 
спортивной площадки, столовой п других 
подсобных помещений.

Л. Д Е Г ТЯ РЕ В  
Директор Чердынокого лесотехниче­

ского техникума
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Инж. л. А. Ф ЕДЕРМ ЕЕР, П о с е л -  
к о в о в  с т р о и т е л ь с т в о  н а  л е ­
с о з а г о т о в к а х ,  2-е издание, пере­
работанное и дополненное, Гослесбумиз- 
дат, М.-Л., 1949 г., 212 стр. с илл. Ти­
раж 4500 »кз., ц. 16 руб.

Широкая механизация проиэводсгЕвн- 
ных процессов на лесозаготовках требу­
ет создайся в лесу постоянных кадров 
высококвалифицироваяных рабочих и
инженерио-технически'Х работников и
обеспечения их надлежащими культур­
ными! и бытовыми условиями. В лесных 
районах раэвертываегся строительство 
постоянных рабочих поселков для тру­
дящихся на лесозаготовительных пред­
приятиях и их семей. В связ.и с этим 
большое зна1чен1»е ;имеют воаро'сы плани­
ровки поселков, выбор .различных проек­
тов жилых и культурно-бытовых зд а ­
ний — детских садов и яслей, школ, 
клубов или красных уголков, магазинов 
и др.

Этим вопросам 1И посвящена книга 
Л. А. Фелер.мевра «П оселковое строи­
тельство на лесозахотоэках», которая 
представляет собой подробное и обстоя­
тельное практическое пособие по плани­
ровке и застройке благоустроенных по­
селков на лесозаготовках. Труд автора 
основан на большом опыте проектирова­
ния и строительства в лесу и учитывает 
специфические требоваиия лесозагото- 
Еительиого производства.

'К'иига насыщена разнообразными спра­
вочными данными. В главе, посвяще.нной 
выбору участков под поселки, наряду с 
перечнем технических требований при­
водится формула расчета необходимой 
для поселка территории. Подробно раз- 
работа1НЫ автором отдельные частные 
вопросы планировки поселков. TaiK, он 
дает ряд конкретных проектных предло­
жений По организации территории посел­
ков, их зонированию, по различным 
приемам их застройки и др.

В качестве основного вида жилья 
предусматривается отдельный дом на 
одну семью с усадебными участком. Для 
того чтобы аастройка поселка не была 
слишком однообразной, автор преду- 
оматрИ1вает различную конфигурацию 
придомовых усадебных участков одних 
и тс« же оптимальных размеров.

Автор рассматривает рабочий поселок 
на лесозаготовкал как благоустроенный 
и культурный населенный пункт и в со­
ответствии с ЭТИМ уделяет большое вни­
мание общему генеральному плану всего 
поселка в целом и разнообразным прии-

цишам плаяиров1Хи кварталов. В книге 
говорится в частности о  различных 
приемах расположения зданий примени­
тельно к рельефу местности, о  сочета­
нии жилых домов с прилегающими к 
ним постройками для бытового и 
культу|рно'Го обслуживания — школами, 
детскими и лечебными учреждениями 
и др. Автор отдельно останавливается на 
вопросах размещения в поселка1\  хозяй­
ственных построек с учетом не только 
технологических требований, но и над­
лежащ его сочетам1Ия этих построек с 
примыкающими жилыми кварталами 
(необ.ходимые санитарные разрывы, ха­
рактер направления ветров и др.).

Книга содержит (в схематическом 
изображении) большое количество про­
ектов зданий, необходимых при застройке 
культурных, благоустроенных поселков 
на лесозаготовках: тш овы е П|роекты ж и­
лых домов и общежиФий, небольших 
детских учреждений, поселковых школ 
(«а 40 и 80, учащихся), красного уголка, 
столовых, медпунктов, бань, магавиноз 
и др.

Более половины книга занимает мате­
риал по вопросам плани1рованил и орга­

низации строительных работ: расче:
потребности в рабочей силе, иатерм- 
лах, составление смет и др. В книп 
освещены и некоторые вопросы экономи 
ки строительства поселков на лесозаго 
товках.

Книга Л. А. Федермеера — полезное 
практическое пособие для проектиро­
вания и  строительства благоустроенны! 
рабочих поселков «а лесозаготов^ках.

Д. АРАНОВИЧ

ПАМЯТКИ ПО ТЕХНИКЕ  
БЕЗОПАСНОСТИ

В серии «В помощь молодому ра& 
чему лесозаготовителю» Г'ослесбумизд? 
выпускает памятки — книжки карги 
ного формата — по технике безопасносп 
для рабочих основных профессий лесоз! 
готовительяон промышленности.

Эта серия памяток окажет большук 
помощь рабочам-лесозаготовителм 
Памятки помогут читателям не толькс 
освоить технику безопасности, иэ и 
лучше овладеть своей специальностью н 
высокопроизводительно работать.

В памятке по технике безопаоноста 
для обрубщиков сучьев и !раскряжевщ- 
ков при ручных работах указаны тре­
бования, предъявляемые к лесорубочнш 
инструментам и приспособлениям, пра­
вила пользования жм-и, техника безопас­
ности на лесосеке при ручных работах

Памятка по технике безопасности дм 
шофера, перевозящего рабочих, уточ­
няет обязанности водителя при перевоз­
ке людей на пассажирских и грузовш 
автомобилях, правила содержания этш 
машин, вождачия их на разных дороги 
в людных местах.

В памятке по технике безопасносп 
для станочника на балансирной пиле 
указываются правила подготовки ба- 
лансирного станка к работе и безопас 
ной работы на нем. Памятка рассчиташ 
на станочников баланоирных пил, рабо­
тающих на складах для  разделки лесо­
материалов.

Кроме перечисленных, в этой серия 
издаются памятки для мотористов, для 
лесорубов-лучкистов, для станочников 
■на педальной круглой пиле и для лесо­
заготовительных рабочих других профес­
сий.

Л. МАЛИНОВ
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К Н И Ж Н А Я  ПОЛКА

Новые книги, выпущенные Гослесбумиздатом
Н. С. СЕЛЮГИН, С у ш к а  д р е в е  

«нны, 3-с издание, переработанное 
лоц, П. С. CeproBCWHM при участш! н 
лод редакцией проф. Н. Н. Чулицкого. 
Дсиущено М я1Г1Истерст1юм высшего об­
разования ООСР в качестве учебного 
тюсобня для лесотехнических вузоз. 
536 стр., 237 рис

Теоретичесюие основы irponecca суики 
древесииы. ташы и системы суиш.льных 
камер, детали сушилок. теас«ология к а ­
перной и воздуптой сушки, сушка 
шпона и фанеры, расчет н проектирова­
ние сушилок. Во ввеаеиии да.н краткий 
(нерк- ;роли советской .науки в создании 
и развшши сутики д|рввесииы и путей 
дальнейшего -развития сушки дреяеси- 
иы в СССР.

Г. Д. ПОПОВ, Т а к е л а ж  и т а к е ­
л а ж н о е  х о з я й с т в о .  Допущено 
Уаравл«н:нем учебным» заведенhhimm' Ми- 
«истврства лесной и бумажной промыш- 
.теииости СССР в качестве учеб1Н'И1ка для 
техникумов. 292 стр., 177 рис.

В neiJBOM разделе 'Книга да»а харэктс- 
ристика (мафериал. способы иаготовле- 
м )  такелажа, применяемого на лесо- 
шлааных pa6oTaix; стальны.х; канатов, 
цепей, ойаязочиых комплектов, оргаии- 
1ЮСКЖ (растительных) канатов. якр<рей и 
.ютов.

Второй раздел посвящен эксллоата- 
НИ1 такелажа на лесосплаве: выбор т а ­
келажа, его хра;нение и учет, ремонт и 
переработка, подъем затонумиего таке­
лажа, такелажные базы и мастерские к

А. В. ПР ИЛУЦКИЙ,  У с т р о й с т в о  
I сплавных  п у т е й .  Пособие мастеру 
1амавных п^утей. 180 стр., 65 рис.

Классификация сш1а,вз1ых рек и ик 
1)ежим, 0ргэ1низация работ по улучшению 
■сплавных путей, расчистка русла, уст­

ройство обоноаки, способы углубления 
перекатов и устьев сплавных рек, уст­
ройство В1ременных лесосплавных плотчш 
т  реках первоначального cai.iaisa. 
вспомогательные и  подготовительные 
работы прч1 мелиоращга русе.т ,рек.

В. М. А МА Л ИЦ К ИЙ  и С. Е. Д О РИ Н , 
И з ы с к а н и я  и п р о е к т и р о в а н и е  
л е с о з а г о т о в и т е л ь н ы х  п р е д ­
п р и я т и й .  Допущеяо У нравлеяис-м
учвбны1х заведении .Нянистерств.а леоной 
и бумажной промыш-теишосттн .СССР в 
качестве учебного иос.обия для  леоны;х 
техникумов, н е  стр., 22 рис.

Обобщая опыт, накопленный проект­
ными организациями, книга дает необ­
ходимые для студентов лесных текни- 
кумов KipaTKMe сведения о подготови­
тельных работах к полевым нвысканшлм,
об основных видах изыскаиий — эконо­
мических, лесосырьевых, транспортиык, 
Ш1женерно-геологически1х — и о  методах 
проект5грования лесовозных дорюг, лесо- 
сплав)1ых окладов »  рейдов, посе.гковоро 
строительства П' др.

В. А. ТРУ БЕЦ К О Й , Р а б о т а  у з ­
к о к о л е й н ы х  л е с о в о з н ы х  п а ­
р о в о з о в  31ИМОЮ. 82 стр., 40 ;рис.

Подготов1ка лесовозных тмровозов к 
зимней работе и методы ухода за паро­
возным котлом, паровой машиной и эки­
пажем узкоколейныч паровоеов а зим­
нее время.

А. М. ГО Л ЬД БЕ РГ , И с с л е д о в а ­
н и е  т р а я с п о р т н о г о  д в и г а т е ­
л я ,  р а б о т а ю щ е г о  п а  г е н е р а ­
т о р н о м  г а з е .  68 стр, 28 репс.

Результаты проведенных кафедрой 
тяговых мшпин Лесотелиической акаде­
мии им. С. М. Кирова лабораторньвс 
исслеяова|Ний транспортиого двигате^тя 
ЗИС.

А. Г. Ж ЕЛ У Д К О В , М о н т а ж  и 
э к с я л о а т а ц и я  ш п а л о р е з н о г о  
с т а н к а  (краткое руководство). 
28 стр., 21 рис.

Краткое описашие колструкдии шпа • 
лорезного станка Ц ДТ-4, основные 
правила приемки, монтажа и рабогы на 
-станке, а таюже сведения об уходе за 
ним

X. Б. ФА Б Р ИЦ К ИЙ  и С. Г. МИЛОВ,
Т е х  н о р м и р о в а н и е  в л е с о ­
п и л ь н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  
(пособие для лормИ|рокщи1ков). 48 стр.

Общие методи'Чеокяе указашня по тех ­
ническому аюрмированию и  задачй ш  
<игрвд®л©ние норм выработки, проиаво- 
Д'иггельности оборудования и других 
показателей для основных операций в- 
.тесопильной гаромызиленАостя

Д. С. РО Ж КОВ, С в е т о т е н е в ы е  
р а з м е т о ч н ы е  а п п а р а т ы :  д л я
л е с о р а м  я  о б р е з н о г о  с т а н к а .  
20 стр.. 12 рис.

Коиструкадая, мо1ггаж и настройка 
светотеневых аппаратов, служащих для 
предварителыной разметюн теня1юв ли 
ний пропилов на поверхности бревен, 
брусьев, досок перед их распиловкой.

И. И. ЛЕО НТЬЕВ, П р о и з в о д с т в о  
г н у  т о  нп р е с  с о ва.и  н Ы(х о б о д ь ­
е в  к о л е с  и з  xBi OHHMX и  м я г ­
к и х  л и с т в е н н ы х  п о р о д  д р е  
в е е  ИИ ы. 96 стр., 79 рис.

Пособие для  инженерно-тех ни чеаких 
работников предприятий, заготов1ИЛ'ель- 
йых и  ялднирующик организащий. От ли 
чительные особемносги нового способа 
гнутья, раскрой бреве» и  досок «а зйго- 
товаси обода, пищротермичеокая обработ­
ка йруоков перед г-чутьем, стаим» лли 
ш таба брусков с однавременньш прес- 
соваяием.
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