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Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

/ \ Е С Н Л \ Я
№ 10 Октябрь 1949

ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ ПРОИЗВОДСТВЕННЫЙ И ТЕХНИКО 
ЭКОНОМИЧЕСКИЙ ЖУРНАЛ

О Р Г А Н  М И Н И С Т Е Р С Т В А  Л Е С Н О Й  И  Б У М А Ж Н О Й

П РО М Ы Ш Л ЕН Н О С ТЬ Год издания девятый

Осенне-зимние лесозаготовки— 
важнейшая народнохозяйственная задача

Лесная промышленность вступила в ответствен­
ный период своей работы. Начался осенне-зимний 
сезон лесозаготовок. Благодаря повседневной забо­
те партии, правительства и лично товарища Сталина 
механизация все глубже проникает в лес, охваты ­
вая все основные участки технологического процес­
са заготовки и вывозки древесины, повышая произ­
водительность, облегчая и сокращая затраты труда 
лесных рабочих. Оснащение высокопроизводитель­
ными машинами и механизмами, электрификация 
заготовок, расширение сети рельсовых дорог, рост 
автомобильного и тракторного парка — все это 
создает условия для успешной круглогодовой рабо­
ты леспромхозов, для превращения их в подлинно 
промышленные предприятия.

Механизация лесозаготовок, обеспечивая возмож­
ность высокопроизводительной круглогодовой рабо­
ты, вместе с тем не только не исключает, но, напро­
тив, предполагает всемерное использование преиму­
ществ зимнего сезона, позволяющих с наивысшей 
эффективностью применять в лесу машины и меха­
низмы, с наибольшей продуктивностью организовать 
труд рабочих.

XVIII съезд ВКП(б), поставив перед лесной про­
мышленностью задачу широкой комплексной меха­
низации всех производственных процессов лесоза­
готовок, указал в своих решениях на необходи­
мость при этом «максимально использовать сезон­
ные преимущества зимних лесозаготовок, одновре­
менно обеспечивая круглогодовые заготовки древе­
сины».

Долг работников лесозаготовок — в наступившем 
осенне-зимнем сезоне по-большевистски бороться за 
осуществление этого указания партии Ленина— 
Сталина и, полностью используя мощную технику 
в зимних условиях, добиться досрочного выполне­
ния сезонного плана заготовки и вывозки древе­
сины.

Осваивая новые богатейшие лесные массивы стра­
ны, лесная промышленность удвоила за последние 
два года и продолжает расширять объем вывозки 
леса в районах Урала, Сибири, Дальнего Востока, 
Севера и Карело-Финской ССР. В этих районах пре­
имущества зимних лесозаготовок особенно ощ ути­
мы. Благодаря продолжительной зиме здесь наряду

с рельсовыми и автомобильными дорогами большую 
роль - играют такие сезонные виды лесовозного 
транспорта, как тракторно-ледяные дороги, а также 
различные типы рационализированных ледяных и 
снежно-ледяных дорог.

Высокий технический уровень зимнего лесотранс- 
порта, как и механизация других участков лесоза­
готовительных работ,— яркий показатель техниче­
ского прогресса советской лесной промышленности, 
непосредственно связанного с общим подъемом на­
родного хозяйства страны социализма.

Лесная промышленность вступила в осенне-зим­
ний сезон 1949/50 г. хорошо вооруженная механи­
зированными средствами производства, при значи­
тельно возросшем количестве квалифицированных 
постоянных кадров рабочих, с наличием богатого 
опыта применения новых механизмов, наиболее со­
вершенных методов организации производства на 
лесозаготовках.

Лесозаготовительным предприятиям есть по кому 
равняться в борьбе за лучшее использование новой 
техники, за внедрение передовых методов работы. 
Многие опытно-показательные леспромхозы, создан­
ные в лесозаготовительных трестах в различных 
районах страны, стали за последнее время настоя­
щими школами механизации лесозаготовок, передо­
вой технологии заготовки и вывозки леса.

В Кайгородском леспромхозе треста Комилес ра­
ботают восемь поточных линий, и средняя комплекс­
ная выработка на человека в день составляет 4 м3 
при плане 2,9 м3. В леспромхозе полностью меха­
низирована трелевка древесины, причем сменная 
производительность на списочный трактор К Т -12 
превысила плановую.

Скородумский опытно-показательный леспромхоз 
треста Свердлес, перевыполнив план осенне-зимнего 
сезона 1948/49 г., продолжает давать прекрасные 
образцы освоения новой техники. Во втором квар­
тале этого года выработка на списочный трактор 
К Т -12 была в леспромхозе на 13% выше плана. Д и­
ректор Скородумского леспромхоза т. Крючков на 
страницах этого номера журнала рассказывает о 
том, как  все шире применяется механизация на всех 
участках работы леспромхоза. В текущем сезоне 
лес будет заготовляться леспромхозом только в
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хлыстах с помощью высокочастотных электропил, 
трелеваться электролебедками и тракторами и пе­
ревозиться в хлыстах по узкоколейной железной до­
роге на нижний склад. Погрузка, разгрузка, раздел­
ка н сортировка древесины такж е будут полностью 
механизированы.

Комплексная механизация всего производственно­
го процесса при вывозке в хлыстах и поточной 
организации производства от пня до  нижнего скла­
да с первых дней сезона должна стать основной 
технологической схемой производства во всех опыт­
но-показательных леспромхозах. С первых ж е  дней 
осенне-зимних лесозаготовок твердый план органи­
зации производства должен стать законом для 
каждого лесозаготовительного предприятия.

Партия и правительство требуют от  всех работ­
ников промышленности нашей страны, чтобы госу­
дарственные планы были большевистскими. Это 
значит, что планы должны быть рассчитаны не на 
среднеарифметические нормы, достигнутые в произ­
водстве, а на среднепрогрессивные нормы, т. е. рав­
няться в сторону передовых. Руководители леспром­
хозов обязаны заложить в основу планов производ­
ства передовые нормы использования электропил, 
тракторов, лебедок, автомобилей и других машин и 
механизмов, шире внедрять прогрессивные нормы 
выработки, установленные на базе передовой тех­
нологии и опыта стахановцев.

«Коммунизм,— учит В. И. Ленин,— есть высшая, 
против капиталистической, производительность тру­
да добровольных, сознательных, объединенных, 
использующих передовую технику, рабочих».

Передовые лесозаготовительные тресты и пред­
приятия по-большевистски борются за план, за освое­
ние новой техники, за высокую производительность 
труда.

Лесозаготовители треста Востсиблес настойчиво 
овладевают новыми механизмами, умело используют 
их. В результате трест выполнил план осенне-зим­
него сезона 1948/49 г. на 108%, а во втором квар­
тале этого года на предприятиях треста средняя 
выработка при заготовке леса электропилами со­
ставляла 10,1 м3 на человека в день.

Высокие показатели использования механизмов 
дает Областновский опытно-показательный леспром­
хоз Удмуртлеса (директор т. Рыжков). Здесь в 
осенне-зимний сезон 1948/49 г. была достигнута 
устойчивая выработка на электростанцию по 242 м3 
заготовленной древесины на машинодень.

Стиль работы передовых трестов и предприятий 
должен быть усвоен всеми лесозаготовителями — 
в этом важнейшее условие выполнения плана осен­
не-зимних лесозаготовок. Обязанность руководите­
лей лесозаготовительных трестов и предприятий — 
внедрить на основе имеющейся техники более со­
вершенную технологию, широко переходить на ком­
плексную механизацию работ и поточный метод 
производства. Для этого необходимо так расста­
вить на лесосеках, на лесовозных дорогах, на скла­
дах электропилы, автомобили, тракторы, лебедки, 
краны и другое оборудование, чтобы каж дая  м а­
шина, каждый механизм были использованы на 
полную мощность и обеспечивали повышение ком­

плексной производительности труда рабочих на ле­
созаготовках.

Среди руководителей лесозаготовительных орга­
низаций есть еще однако и такие люди, которые 
забыли указание товарища Сталина о том, что «ме­
ханизация процессов труда является той н о в о й  
для нас и р е ш а ю щ е  й силой, без которой 
невозможно выдержать ни наших темпов, ни новых 
масштабов производства». Про таких хозяйственни­
ков, которые «не верят» в механизацию, товарищ 
Сталин говорил, что они «как небо от земли, д а ­
леки от тех новых задач хозяйственного строитель­
ства, которые ставит нам новая обстановка».

Как небо от земли, далеки от  задач, стоящих пе­
ред лесной промышленностью в послевоенной ста­
линской пятилетке, руководители треста Медвежье- 
горлес {Карело-Финская ССР) — управляющий 
т. Диомидов и главный инженер т. Мазаев. В ре­
зультате их нерадивого отношения к вопросам ме­
ханизации имеющиеся трелевочные тракторы и ле­
бедки не используются, из всех автомобилей работа­
ло только 4, а план заготовки леса электропилами в 
третьем квартале был выполнен к 1 августа только 
на 13%. М ожет быть, трест не располагал источни­
ками электроэнергии? Напротив, в тресте имелась 
21 электростанция, но из них работала только одна.

Слабо занимаются внедрением механизмов на ле­
созаготовках и такие работники, как т. Андреев, 
управляющий трестом Двинолес, предприятия кото- 
рото выполнили план второго квартала по механизи­
рованной заготовке только на 29,2%, т. Автаев, 
управляющий трестом Свердлес, где в третьем квар­
тале этого года на прямых работах было занято ме­
нее одной трети трелевочных лебедок и немногим 
более половины лесовозных автомобилей. Отсут­
ствие заботы о правильной расстановке и исполь­
зовании собственных средств производства привело 
к тому, что выработка на один списочный автомо­
биль составляла по тресту Свердлес 7 м3 в день 
вместо 20,5 м3 по плану, а выработка на списочный 
трелевочный трактор была более чем в два раза 
ниже плановой.

Руководители тех лесозаготовительных трестов и 
предприятий, где собственные средства производ­
ства еще не расставлены в должном порядке, обя­
заны не медля исправить это серьезное упущение. 
Их задача — в кратчайший срок добиться того, что­
бы вся доверенная им страной мощная лесозагото­
вительная техника была приведена в действие и 
с наибольшей производительностью служила делу 
выполнения плана лесозаготовок.

Осенне-зимние лесозаготовки 1949/50 г. развер­
тываются в обстановке всенародной борьбы за 
досрочное выполнение послевоенной сталинской 
пятилетки. Громадная ответственность возложена 
коммунистической партией и советским государ­
ством на лесозаготовителей, призванных обеспечить 
полное удовлетворение всех многообразных нужд в 
древесине народного хозяйства советской страны.

Свою волю к победе, свою готовность смело и 
решительно сломать старые, консервативные мето­
ды работы и на основе широкой механизации тру­
доемких работ в лесу выполнить государственный 
план поставки древесины народному хозяйству ле­
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созаготовители выразили в письме к товарищу 
Сталину, опубликованном в июле этого года. Л есо­
заготовители взяли на себя большие и серьезные 
обязательства. Основные лесозаготовительные тре­
сты дали великому вождю советского народа обе­
щание выполнить годовой план вывозки леса в 
1949 г. досрочно и вывезти сверх плана сотни тысяч 
кубометров древесины, притом преимущественно 
деловой.

В обязательствах лесозаготовителей записаны 
так ж е  конкретные показатели освоения новой тех­
ники и повышения производительности труда. Д о ве­
сти выработку на каждый списочный трелевочный 
трактор до 8 100 м3 древесины >в год — таково обя­
зательство работников Главсеверокомилеса, Глав- 
бумлеса, Главвостлеса и Главдальлеса. Работники 
лесозаготовительных трестов Западной и Восточной 
Сибири, Калининградской области обещают дать 
еще более высокие показатели. Серьезные обяза­
тельства взяты лесозаготовителями и в области 
эксплоатации других механизмов.

Д л я  того чтобы с честью выполнить свои обяза­
тельства, добиться высокого уровня освоения новой

техники, досрочно заготовить и вывезти все запла­
нированное количество древесины, лесозаготовите­
ли, как и все трудящиеся нашей страны, широко 
развернули социалистическое соревнование.

Социалистическое соревнование в лесной про­
мышленности выдвинуло многие тысячи стаханов­
цев, блестяще освоивших новую технику и систе­
матически, изо-дня в день, дающих высокую выра­
ботку. 1

Красное знамя передовиков социалистического 
соревнования завоевали Ковров-ский леспромхоз 
Главбумлеса, Сявский леспромхоз Главлесхима, 
Хандагайский леспромхоз Главвостсиблеса, Елгав- 
ский леспромхоз (Латвийская ССР), Гусевский лес­
промхоз Главкалининградбумпрома.

Осенне-зимние лесозаготовки — важнейшая на­
роднохозяйственная задача. Всемерно повышая про­
изводительность труда на основе механизации тру­
доемких работ и внедрения передовых методов 
производства, работники лесозаготовительной про­
мышленности добьются общего подъема и с честью 
выполнят план 1949 г. и план осенне-зимнего сезона 
1949/50 года.
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ЛЕСОЗАГОТОВКИ

_______Инж. Г. Я. Крю чков
Д и ректор  С кородум ского опы тно­

п оказательн ого  леспром хоза

Скородумский опытно-показательный леспромхоз 
перед осенне-зимним сезоном

з месяца в месяц растет техническая вооруженность 
Скородумского леспромхоза. На заготовке леса доля 
работ, выполняемых механизмами, возросла. в общей 
производственной программе с 31®/» в 1948 г. до 47°/о 

в первом полугодии 1949 г., механизация подвозки соответ­
ственно увеличилась с 14 до 40,5%», механизация вывозки — 
с 73°/» до 84,%, механизация погрузки — с 3 1°/о до 50,5%. 
Разделка и лесопиление в леспромхозе механизированы пол­
ностью.

Благодаря этому леспромхоз в 1948 г. выполнил производ­
ственную программу по всем показателям, вдвое превысив 
довоенный уровень выпуска продукции, и успешно завершил 
осенне-зимний сезон лесозаготовок 1948/49 г., в полтора раза 
подняв выпуск продукции по сравнению с прошлым сезоном.

Благодаря увеличению выхода деловых сортиментов, меха­
низации трудоемких процессов, особенно погрузочно-разгру­
зочных работ, леспромхоз получил в первом полугодии с. г. 
800 тыс. рублей прибыли.

Д ля того чтобы успешно завершить годовой план 1949 г., 
покрыв недовыполнение программы, имевшее место в пер­
вом полугодии, и полностью выполнить план осенне-зимних 
лесозаготовок 1949/50 г., коллектив леспромхоза широко раз­
вернул подготовительные работы.

В 1949 и 1950 гг. нам предстоит заново освоить крупный 
лесной массив. С этой целью леспромхоз прокладывает но­
вые пути магистральной узкоколейной дороги и 13 км вре­
менных усов. Строится новый поселок на 400 рабочих со 
всеми культурно-бытовыми и производственными помеще­
ниями.

Паровой кран на укладке пути

Т релевка трактором  СГ-60

Развертывая подготовку леспромхоза к сезону, мы макси­
мально механизировали строительно-монтажные и подгото­
вительные работы на линии узкоколейной железной дороги.

На земляных работах круглые сутки заняты два бульдо­
зера, на копке кюветов — трактор с упрощенным сконструи­
рованным нами канавокопателем.

По предложению гл. инженера нашего леспромхоза 
Д. Ф. Кириллова и инж. Ф. И. Кузнецова укладка верхнего 
строения пути была механизирована. Ж елезнодорожные 
звенья заготовляют на специальной сборочной площадке 
и пакетами по 6—7 штук грузят краном на узкоколейные 
платформы, которые подвозятся паровозом к месту укладки. 
Платформы оборудованы роликами, благодаря чему пакеты 
звеньев легко перемещаются с одной платформы на другую. 
Это обеспечивает непрерывную укладку звеньев в путь, ко­
торая производится с помощью парового крана. С помощью 
угольника, перемещаемого паровозом, -была механизирована 
и разгрузка составов с балластом. В результате производи­
тельность труда увеличилась в 4—5 раз. Если раньше вы ра­
ботка на одного рабочего в день составляла 1,5 пог. м го­
тового пути, то теперь она достигла 5 —6 пог. м.

Сменная производительность крана на укладке пути со­
ставляет 250—300 пог. м, а в, течение суток он укладывает 
от 800 до 1 000 пог. м. пупу Хорошее электрическое осве­
щение на кране позволяет вести работу круглосуточно.

Механизированы такж е работы по строительству и капи­
тальному ремонту жилищ и производственных сооружений.

Заготовка леса на строительной площадке ведется электро­
пилами. Круглый лес разделывается на брусья и пиломате­
риалы на шпалорезных станках.

На строительстве для подъема грузов (брусьев, пилома­
териалов, земли и пр.) используются однотонные лебедки,
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Э леватор ЭЖ Д-3 па погрузке  леса

в качестве крана-укосины. Д ля строжки лесоматериалов, 
а такж е снятия фасок, выварки желобов и т. п. применяются 
строгальные и фрезерные ■ станин, электроструги, на долбеж ­
ных работах — электродрели.

Применение механизации на строительстве значительно 
сокращ ает производственные сроки и удешевляет себестои­
мость.

В наступающем сезоне мы поставили перед собой задачу— 
на основе собственного опыта, а такж е опыта Балакиревского 
лесопункта Александровского экспериментального леспром­
хоза Ц НИ ИМ Э перейти на комплексную механизацию всех 
лесозаготовительных процессов, за исключением обрубки 
сучьев, организовать вывозку древесины по узкоколейной 
дороге в хлыстах и внедрить поточный метод производства 
от пня до погрузки древесины в вагоны широкой колеи на 
нижнем складе.

С этой целью в каждую лесосеку мы проводим времен­
ные железнодорожные усы с таким расчетом, чтобы расстоя­
ние трелевки не превышало 500 м. С ближних лесосек, на 
расстояние до 250 м, лес будет трелеваться лебедками ТЛ-3, 
на расстояние от 250 до 500 м — тракторами КТ-12 и С-80.

На каждом лесоучастке рабочие под руководством опыт­
ных мастеров разбивают лесосеки на пасеки. На подготовке 
центрального волока мы используем бульдозер. Верхние 
склады расчищаем для хлыстовой подвозки. Заготовлять лес 
мы будем только в хлыстах с помощью электропил

ЦНИИМЭ К-5. Станции и электропилы уже подготовлены 
к работе. Каждую  станцию будет обслуживать передвиж­
ная будка с необходимым инструментом и запасными частя­
ми для ремонта.

Поскольку в текущем сезоне на верхнем складе разделка 
хлы'стов не будет производиться, отпадает потребность 
в строительстве большого количества дорогостоящих разде­
лочных эстакад, сортировочных путей и в расчистке мест 
под штабели. 11отребуются только упрощенные эстакады для 
хлыстов.

Вся подвезенная древесина будет отгружаться в тот же 
день по узкоколейной железной дороге на платформах, пе­
реоборудованных для хлыстовой вывозки. Д ля погрузки хлы­
стов будут применяться лебедки ТЛ-1 и ТЛ-3. На верхних 
складах устанавливаются паровые электростанции ППС-40 
для питания энергией лебедок ТЛ-3 и TJI-1 на трелевке и 
погрузке леса.

Готовясь к вывозке леса в хлыстах, мы увеличили радиус 
кривых и капитально отремонтировали узкоколейную маги­
страль; погнившие шпалы и негодные рельсы заменили но­
выми. Установлены путевые знаки.

Д ля бесперебойной связи с диспетчером паровозы обеспе­
чены телефонными аппаратами и на каждом километре ма­
гистрали и верхнем складе установлены розетки для подклю­
чения телефонного аппарата в диспетчерскую линию. Таким 
образом, во всякое время суток на любом участке дороги 
поездная бригада может переговорить с диспетчером.

На нижнем складе мы готовим эстакады для разгрузки 
хлыстов с подвижного состава лебедками ТЛ-3. Древесина 
'будет сортироваться здесь транспортерами и вагонетками.

Д ля погрузки леса в вагоны широкой колеи установлены 
и работают бревнопогружатели, лебедки ТЛ-3 со стрелой, 
элеваторы ЭЖ Д-3 и автокран, переоборудованный для уста­
новки на узкоколейную платформу.

Все механизмы на нижнем складе получат электроэнергию 
от вновь строящейся электростанции.

Ш палорезное хозяйство на нижнем складе представлено 
шпалорезным и шпалооправочным станками. Готовые шпалы 
будет отвозить специально сконструированный нами электро­
воз на базе лебедки ТЛ-1. Механизированы такж е разделка 
и колка паровозных дров и газ0генерат0(рных чурок.

Хорошо зная, какую большую роль в деле эксплоатацин 
машин и механизмов играют ремонтно-механические мастер­
ские, мы оборудовали их необходимым количеством станков. 
Весь ремонт всех механизмов, кроме капитального ремонта 
паровозов, мы производим на месте.

Введение комплексной механизации дает нам возможность 
сократить потребность в рабочих на 200 человек, а выработ­
ка на одного человека в день увеличится почти в два раза.

ОТ РЕДАКЦИИ

Редакция приглашает работников опытно-показательных 
леспромхозов поделиться на страницах ж урнала своим опы­
том освоения новой техники, рассказать о том, как они 
внедряют в текущем сезоне на своих предприятиях комп­
лексную  механизацию  лесозаготовительных работ и поточ­
ный метод производства.
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Легкий мотовоз для переносных рельсовых путей

пыт передовых лесозаготовитель­
ных предприятий, в частности 

Удимского леспромхоза треста 
Устюглес, трелюющих древеси­

ну по легким переносным рельсовым до­
рогам с конной тягой, говорит о боль­
ших преимуществах этого способа поде 
возки древесины, обеспечивающего воз­
можность равномерной круглогодовой 
работы.

Однако существенным недостатком 
этих дорог, связанных с  применением 
конной тяги, является необходимость 
устройства ступняка для лошади, что 
при требуемой большой густоте усов 
сильно удорожает строительство путей 
и повышает его трудоемкость.

Использование всех преимуществ лег­
ких рельсовых дорог и устранение их 
отрицательных сторон достигаются при 
замене конной тяги локомотивом. П роиз­
водительность достаточно мощного, но 
легкого по сцепному весу локомотива 
будет значительно больше .производи­
тельности лошади, а затраты труда и 
денежных средств на постройку путей 
уменьшатся почти в два раза, так как 
отпадает надобность в устройстве ступ­
няка. Таким образом, применение локо­
мотива на трелевке по рельсовым путям является надежным 
средством механизации этого важного лесозаготовительного 
процесса.

В течение 1947 г. в Архангельском лесотехническом инсти­
туте им. В. В. Куйбышева были проведены теоретические 
и опытные исследования с целью установить основные п а­
раметры специального легкого мотовоза, пригодного для р а ­
боты на переносных рельсовых путях.

При проектировании такого мотовоза мы исходили из сле­
дующих положений:

а) мотовоз должен заменить конную тягу на легких рель­
совых путях, следовательно он должен применяться на тре­
левке древесины, преимущественно к лесовозным железным 
дорогам, и на вывозке на короткие расстояния при освоении 
небольших лесных массивов;

б) трелевка и вывозка мотовозом должны производиться 
при достаточно густой транспортной сети, допускающей руч­
ную подкатку или подтаскивание древесины каким-нибудь 
простейшим механизмом; мотовоз должен свободно передви­
гаться по возможно более простым путям из легких рельсов, 
укладываемых без балласта непосредственно на грунт, с не­
большим количеством шпал, не. боясь дефектов пути в виде 
толчков, перекосов, извилин и т. п.

В соответствии с этими предпосылками нами и была раз­
работана конструкция мотовоза системы АЛТИ-2 (рис. 1).

Основные параметры мотовоза АЛТИ-2 таковы:
Д в и г а т е л ь  — ГАЗ-42, мощностью 30 л. с. с 2 000 об/мин. 

Газогенераторная установка — автомобильного типа.
Т р а н с м и с с и я .  Коробка перемены передач — автомо­

бильная, ГАЗ-АА; передаточные числа: на первой передаче— 
6 ,4 :1 , на второй — 3 ,09 :1 , на третьей — 1,69 : 1 и на четвер­
той— 1 :1 . Р еверс— с коническими шестернями; передаточное 
число— 1 ,4 :1 . Главная передача — червячные редукторы на 
каждой оси; передаточное число 7 ,4 :1 . Передача крутящего 
момента от реверса к главным передачам — бортовыми кар­
данными валами.

Э к и п а ж .  Ширина колеи — 750 мм. Число движущих 
осей — 4. Осевая ф орм ула— 0—2—0 + 0 —2—0. Диаметр ко­

Л ауреат Сталинской премии, 
кандидат технических наук 

К. И. Вороиицын

лес — 500 мм. Давление на ось в рабо­
чем состоянии— 1,1 т. Сцепной вес —
4,4 т. Вес в порожнем состоянии — 4 т.

Г а б а р и т н ы е  р а з м е  ры. Длина 
между 'буферами — 5200 мм, наибольшая 
ширина — 1 900 мм, наибольшая высо­
та — 2 100 мм.

Как видно из схемы на рис. 2, мото­
воз — четырехосный на двухповоротных 
тележках 2, соединенных с цельносвар­
ной рамой 1, на которой смонтированы 
все агрегаты. Благодаря особой кон­
струкции рамы центр тяжести мотовоза 
расположен очень низко, что увеличи­
вает его устойчивость.

Двигатель с коробкой перемены пе­
редач расположен поперек рамы. Кру­
тящий момент передается через реверс 3 
и бортовые карданные валы 4 главным 
передачам 5. Поперечное расположение 
двигателя упрощает передачу и позво­
ляет удобно разместить органы управ­
ления.

Кабина водителя установлена в сере­
дине рамы. Впереди кабины находятся 
газогенераторная установка и ящик 
с запасом топлива, сзади — площадка, 
которая может быть использована для 
перевозки груза и пасажиров.

Мотовоз снабжен ударно-упряжным устройством, позволяю ­
щим осуществлять сцепку со всеми видами подвижного со­
става, применяемого на узкоколейных железных дорогах.

Опытный образец мотовоза АЛТИ-2 изготовлен учебно­
производственными мастерскими института.

Мотовоз испытывался в Глубоковском лесопункте Плесец­
кого лестранхоза треста Севтранлес в период с 27 апреля по
12 июля 1949 г. В задачу испытаний входило: выяснить т я ­
говые свойства мотовоза, выявить эффективность его работы 
на легких рельсовых путях и оценить его конструктивные 
и экоплоатационные качества, а такж е выяснить надежность 
и долговечность службы отдельных агрегатов и узлов.

Мотовоз работал на легком рельсовом пути, состоящем из 
магистрали (рис. 3) и примыкающего к ней уса длиной 350 м. 
Первые 600 м магистрального пути и 100 м уса были про­
ложены прошлой осенью для конной вывозки древесины. По 
мере работы мотовоза магистральный путь, а такж е частично

Рис. 1. Общий вид мотовоза АЛТИ-2
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Рис. 2. Схема м отовоза А ЛТИ-2

ус ежедневно удлинялись. К концу работы мотовоза длина 
магистрального пути достигла 4 км.

Подготовка полотна сводилась к срезке деревьев запод­
лицо с землей и к корчевке отдельных пней. Планировочных 
работ почти не было. Н а пониженных и заболоченных местах 
применялись продольные лаги или более толстые, чем обычно, 
шпалы.

Н а пути уложены рельсы самых различных типов, длиной 
от 4 до 7,5 м, и разного в еса— около 7,5 кг/пог. м 
и 10 кг/пог. м.

Ш палы круглые, -из дровяной древесины диаметром 15—
18 см и длиной от 1,2 до 1,5 м, уложены на расстоянии от
80 до 120 см одна от другой.

Рельсы скрепляли со шпалами костылями различного вида,
забивая их через шпалу. Стыковых скреплений нет. Стык 
устраивается -на уширенной шпале, причем каждый конец 
рельса закрепляется двумя костылями. Подуклонки рельсов 
не делается.

К ак на магистральном пути, так и на усе имеется много 
толчков и перекосов. На усе -по крайней мере половина шпал 
имеет потайные толчки. Наиболее распространены потайные 
толчки в 2—3 см. В отдельных местах встречаются толчки 
до 5—7 см.

Уровни головок рельсов по высоте часто не совпадают, 
особенно на кривых, где наружная нитка, как правило, ниже 
внутренней.

Л роф иль пути весьма изломан. Наибольшие подъемы 
в -грузовом направлении— 22,9“/оо длиной 40 м и 35,7°/оо 
длиной 22 мм. Наибольший спуск — 33,8°/о0 длиной 26 м. 
Радиусы кривых колеблются от 30 до 60 м.

В качестве прицепного состава были применены -ваго­
нетки типа Лесосудомашстроя, состоящие из двухосных те ­
леж ек  с поворотными кониками и откидными металлическими 
стойками.

В течение первых 12 -смен было вывезено 1 879 м3 древе­
сины за  105 рейсов. Среднее расстояние вывозки за этот 
период -составляло 0,75 км. Сменная производительность в 
среднем бы ла 156 м3, а средняя напрузка на р ей с— 18 м3 
при составе поезда в три вагонетки. Рейсовая нагрузка огра­
ничивалась недостатком грузового состава. За  отдельные 
рейсы на четырех-пяти вагонетках мотовоз вывозил по 
29—35 м3 (рис. 4).

Первое время мотовоз работал с двумя составами: один 
под погрузкой, а другой в -пути и под разгрузкой. Вследствие 
этого были большие простои в ожидании разгрузки. С 10 мая 
было сформировано три состава, и простои под разгрузкой 
отпали.

При работе с тремя составами вагонеток мотовозу прихо­
дилось совершать -большие пробеги резервом и выполнять 
значительные маневровые работы. В результате пробег мо­

товоза при маневрах -и резерв-ом превышал пробег с грузом. 
За четыре дня работы в этих условиях мотовоз вывез 714 ма, 
-средняя сменная производительность составила 178 м3, на­
грузка на рейс 20,4 м3.

По данным фотографии рабочего дня мотовоза за 10 и 
11 мая, средняя скорость движения с порожним составом 
оказалась 5,4 км/час, т. е. ниже, чем при движении с гру­
зом — 5,8 км/час. Это объясняется те-м, что мотовоз подавал 
порожние вагонетки толкачом и так как при толкании веро­
ятность схода с рельсов больше, то водитель, естественно, 
снижал скорость.

Скорость движения резервом была в среднем 9,1 км/час, 
а -в некоторые рейсы доходила до 12 км/час, что говорит
о большой устойчивости мотовоза, который за все время 
работы ни разу не сошел с рельсов.

Рис. 3. М агистральны й путь
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Рис. 4. М отовоз в пути с грузом

Нормальная нагрузка на рейс для мотовоза АЛТИ-2 
определяется на основании следующих данных.

Касательная сила тяги мотовоза без применения песка, со­
гласно динамометрированию, равна 1 ООО кг, его основное 
сопротивление, включая потери на трение в главной пере­
даче, — 17 кг/т « основное сопротивление движению ваго­
неток с подшипниками скольжения — 10 кг/т. Порожняя ва­
гонетка весит 0,8 т, грузоподъемность ее — 4 т, или 5 м3.

Произведя расчет веса состава по известной формуле, 
найдем, что полезная нагрузка на рейс при различных руко­
водящих подъемах, имеющих длину не менее длины поезда, 
равна:

при п одъ ем е в о /д о ..............................  10 20 30 40
полезная н агр у зк а  в м3 ......................45 '̂8 20 15

Общая производительность мотовоза зависит не только от 
расстояния вывозки и руководящего подъема, но в значи­
тельной степени определяется организацией работы (продол­
жительность маневров, пробег резервом и т. п.) и должна 
рассчитываться в каждом отдельном случае особо.

За весь период испытаний мотовоз отработал 485 часов, 
сделал 382 рейса и вывез 8 500 м3 при средневзвешенном 
расстоянии вывозки 2 км. Общий пробег мотовоза составил 
1 556 км.

Средние показатели работы мотовоза за все время испы­
таний были таковы: производительность за 8-часовую рабо­
чую см ен у— 140 м:\  нагрузка на рейс — 22 м:1, нагрузка на 
вагонетку— 5,8 м*.

Тяговая характеристика опытного мотовоза АЛТИ-2 харак­
теризуется кривыми касательной силы тяги на ободе движ у­
щих колес F к, представленными в зависимости от скорости 
движения v (рис. 5).

В основу построения кривых F K= f ( v )  для мотовоза 
АЛТИ-2 положена внешняя характеристика двигателя ГАЗ-42.

Вследствие ограниченности времени исследования мы 
определяли коэфициент сцепления только на сухих рельсах, 
без песка, при движении по прямому участку пути. Сила тяги 
на крюке определялась пружинным динамометром.

При поездках с динамометром на наибольших подъемах 
поддерживалась постоянная скорость движения 2—3 км/час.

В первые дни испытаний (И  и 12 мая) не удавалось 
сформировать состав, достаточный для доведения колес до 
буксования. Сила тяги на крюке при движении по подъему 
в 23°/0п доходила в эти дни до 800 кг.

13 мая был сформирован состав из четырех вагонеток, 
груженных сырорастущей древесиной (в том числе до 20%  
лиственницы), с полезной нагрузкой 29,4 м3. Полный вес со­
става, при объемном весе древесины 0,9, составил 29,6 т. 
По подъему в 35,7%о, уложенному рельсами 10 кг/пог. м, 
мотовоз двигался на первой передаче. К ак только передняя 
вагонетка достигла высшей точки подъема, при показании 
динамометра 950 кг, мотовоз забуксовал. После того как со ­
став был осажен назад и применен песок, подъем был легко 
преодолен при устойчивой силе тяги на крюке в 1 100 кг.

Подъем в 28"/оо, уложенный рельсами 7,5 кг/пог. м, мотовоз 
преодолел на второй передаче без песка, при устойчиво^ 
силе тяги на крюке 950 кг буксования не наблюдалось.

Основное сопротивление движению мотовоза (включая 
трение в главной передаче), определенное специальными 
опытами, оказалось равным 17 кг/т, М аксимальная сила 
тяги на крюке была получена при движении самого мото­
воза по подъему в 5,2°/оо- Следовательно, полное сопротив­
ление движению мотовоза, считая вес его 4,4 т, составит
4,4 (17+5,2) — 97 кг, а касательная сила тяги .п о  сцеплению 
/ \ц  950 +  97 — 1 047 кг. Реализованный коэфициент сцеп-

1(147 1
лепия <J,K - -=0,238 = — 2 .

Учитывая возможные изменения в состоянии рельсов и ко­
лес и допуская при сырых рельсах пользование песком, ре­
комендуем в качестве расчетной силы тяги по сцеплению

1
/•’сц— 1 000 кг и расчетный коэфициент сцепления <рк =  ^  ̂

В ы в о д ы

Производственные испытания мотовоза в течение более 
чем двух месяцев позволяют сделать следующие выводы:

1. Мотовоз АЛТИ-2 с нагрузкой на ось 'в  1,1 т показал 
высокую эффективность на вывозке леса по переносным рель­
совым путям.

2. Мотовоз прост по устройству, удобен в обслуживании, 
надежен в работе и обладает хорошей устойчивостью и про­
ходимостью по легким переносным путям. Д аж е при крайне 
плохом состоянии пути не было ни одного случая схода мо­
товоза с рельсов.

3. Мотовоз АЛТИ-2 может быть успешно использован для 
вывозки древесины на короткие расстояния и для трелевки 
по легким переносным рельсовым путям, где до настоящего 
времени применяется конная тяга.

* Редакция считает опыты, произведенные для определе­
ния коэфицнента сцепления мотовоза, недостаточными. Ре-

1 1
комендуемый авторами коэфициент сцепления j r j  — 4“̂
сильно завышен и едва ли может быть реализуем в повсе­
дневных эксплоатационных у р о в н ях  работы мотовоза.

Наиболее вероятным коэфициентом сцепления, реализу­
емым стахановцами-водителями мотовозов на лесовозных

1 1
мотовозных железных дорогах, следует считать j - g  — п г  »
Поэтому соответствующую силу тяги по сцеплению мото­
воза АЛТИ-2 до получения дальнейших опытных данных ' 
можно принять равной 880 кг.'. Редакция.
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И П. Бобков.  10. В. Михайловский,
А. Н. Рыж ков и Ь. С. Цветков

Ст. научны е сотрудники ЦНИИМЭ

Газогенераторы ЦНИИМЭ на свежесрубленных 
швырковых дровах

Существующие типы легких газогенераторов рассчитаны, 
как правило, на использование в качестве топлива 
мелких древесных чурок, размером 50 X 60 X 70 мм 
и влажностью не выше 22°/о абс. Более крупные дрова- 

швырок повышенной 'влажности для газогенераторных авто­
мобилей и тракторов, работающих в лесу, непригодны 
Поэтому лесозаготовительным предприятиям приходится 
затрачивать много средств и времени на разделку и сушку 
газогенераторного топлива.

Заготовлять топливо в виде швырковых полуметровых дров 
вместо мелких древесных чурок было бы значительно деш ев­
ле, проще и требовало бы меньших затрат труда.

Изыскивая пути к наиболее рациональному разрешению 
проблемы топлива для газогенераторов, Центральный научно- 
исследовательский институт механизации и энергетики лесо­
заготовок разработал конструкции и провел испытания газо­
генераторов двух типов, работающих на полуметровых сы ­
рых дровах влажностью' до 100"/о абс: 1) ЦНИИМЭ-17
к трактору КТ-12 и 2) ЦНИИМ Э-18 к передвижной электро­
станции ПЭС-12 с двигателем ГАЗ-МК. Заканчивается раз­
работка -подобного газогенератора и для автомобиля ЗИС-21.

Газогенератор ЦНИИМЭ-17 для трелевочного 
трактора КТ-12

Газогенератор (рис. 1) предназначен для работы на све­
жесрубленных швырковых дровах длиной 500—520 мм, се­
чением от 7 0 X 7 0  мм до 9 0 X 9 0 . мм.,-И кругляк£_диаметром 
от 30 мм до 90 мм. Он монтируется-- на трелевочном трак­
торе КТ-12 взамен древесночурочного газогенератора ХТЗ- 
Т2Г, причем сохраняется система очистки газа от установки 
ХТЗ-Т2Г.

Три главные части цельнометаллического газогенератора, 
соединенные посредством специального уплотнения с асбе­
стовым шнуром, — это верхний бункер; топливник с нижним 
бункером и кожух с колосниковой решеткой.

Ве/рхний бункер / имеет прямоугольную форму т о  сто,- 
ронами 550 X 400 мм. Общий объем верхнего и нижнего бун­
керов газогенератора равен 0,25 м3. Этого достаточно для 
обеспечения газом непрерывной часовой работы двигателя на 
полную мощность без дополнительной догрузки газогенера­
тора. При эксплоатации трактора К Г -12 газогенератор за ­
гружаю т дровами через каждые 1 — \1Ь  часа.

В верхней части бункера расположено загрузочное отвер­
стие размером 500 X 334 мм, закрываемое крышкой. 2 тол­
щиной 3 мм. Своими пазами с уплотнением из асбестового 
шнура, пропитанного графитовой пастой, крышка надевается 
па бурт горловины загрузочного отверстия. Запор крышки 
состоит из двух листовых рессор с шарнирами и специаль­
ных прижимных ручек.

Кожух газогенератора 3 длиной 634 мм, шириной 484 мм 
и высотой 1 555 мм, изготовлен из листовой стали толщиной 
3 мм. В нижней части кожуха имеются два люка с крыш­
ками на резьбе, предназначенные для чистки зольника и про­
верки состояния топливника.

На высоте 495 мм от днища в газогенераторе сделано от­
верстие для присоединения воздухоподводящего трубопро­
вода 4. Внутри кожуха, на 125 мм -выше днища, смонтиро­
вана разборная колосниковая решетка 5 с приспособлением 
для очистки от золы, приводимым в действие с помощью 
вертикального стержня и рукоятки. Во избежание подсоса 
воздуха в газогенератор для прохода стержня через -днище 
установлен сальник с асбестовым уплотнением. Колосниковая 
рещетка предохраняет уголь от дробления и снижает коли­
чество уносов твердых, частиц, с генераторным газом.

Нижний бункер в  изготовлен из листовой стали толщи­
ной 4 мм и приварен к воздухоподводящей трубе 7 диамет­
ром 37/48 мм. Топливник 8 выполнен в виде усеченной пи­
рамиды из листовой 8 -миллиметровой стали. Воздух подается 
в газогенератор принудительно с помощью вентилятора 9, 
имеющего ременныИ привод от специального дополнительного 
шкива на вентиляторе двигателя. Под давлением 150—350 мм 
водяного столба воздух поступает в кольцевую воздушную 
трубу 7 и далее через! 16 стальных фурм Ю диаметром 7,5 мм 
входит в зону газификации. Фурмы приварены к воздухо- 
■проводящей кольцевой трубе на расстоянии 100 мм одна от 
другой, под углом 30° к горизонтали.

В зоне газификации воздух затрачивается на газификацию 
топлива и на частичное сгорание дров, расположенных 
выше фурменного пояса. Тепло, выделяющееся при сгорании 
дров, способствует подсушке их в бункере и испарению 
воды, причем водяные пары удаляются через пароотводный

Рис. 1- Схема газоген ератора  ЦНИИМЭ-17
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Рис. 2. Трактор КТ-12 с газоген ератором  Ц1ТИИМЭ-17

патрубок 11 с дроссельной заслонкой 12, находящийся в стен­
ке верхней части бункера.

В средней части топливника установлена чугунная съемная 
диафрагма 13 с отверстием диаметром 150 мм. Диафрагма 
способствует разложению смолистых веществ и продуктов су­
хой перегонки, попадающих вместе с генераторным газом в зону 
газификации. Газ проходит над колосниковой решеткой, идет 
между стенками внутреннего бункера и кожуха газогенера­
тора и отсасывается двигателем через газоотборный патру­
бок 14. При этом генераторный газ, охлаждаясь, одновре­
менно подопревает стенки бункера, устраняя конденсацию 
продуктов сухой перепонки. Благодаря этому анутренчие 
стенки бункера очищаются от смолы и дрова не прилипают 
к стенкам, что способствует равномерному опусканию дров 
в зону газификации.

Газогенератор ЦНИИМЭ-17, смонтированный на тракторе 
КТ-12 (рис. 2), был подвергнут 200-часовым испытаниям на 
полигоне и в лаборатории ЦНИИМ Э.

В качестве топлива применялись швырковые березовые 
црова влажностью до  105% абс., длиной 500—510 мм, сече­
нием 30—80 X 30—80 мм.

Для получения сравнительных показателей замерялась 
скорость движения трактора на IV передаче на прямом уча­
стке длиной 160 м. Кроме скорости, фиксировались сопро­
тивление отдельных агрегатов газогенераторной установки, 
температура газа перед смесителем, расход топлива и вре­
мя запуска холодной установки.

Предварительные трехдневные испытания показали, что 
использование выхлопных газов двигателя для подсушки 
дров практически не дает достаточного эффекта. Поэтому 
во время дальнейших испытаний выхлопные газы для под­
сушки топлива не применялись.

Д ля того чтобы установить влияние величины наддува 
воздуха в зону газификации на скорость движения трактора, 
дросселировалось сечение патрубка, подводящего воздух 
в нагнетающий вентилятор. Дроссель пароотводного патрубка 
был при этом открыт полностью.

Наилучшие показатели скорости (8 км/час) были получены 
при наддуве под давлением, равным 150—200 мм водяного 
столба.

При уменьшении наддува воздуха заметно' уменьшалось вы­
брасывание газа вместе с паром в атмосферу. Температура 
газа после тонкого очистителя равнялась + 4 5 , + 5 0 О1при тем­
пературе атмосферного воздуха + 2 0 , + 2 5 ° . Выход конденсата 
наблюдался в радиаторе-очистителе и в тонком очистителс. 
Кольца Рашига были ‘слегка влажными.

Влияние дросселирования выхода паров из бункера на ра­
боту трактора изучалось при наддуве воздуха под давлением 
от 125 до 220 мм водяного столба. В процессе испытаний 
дроссель выхода пара перекрывался так, что площадь сече­
ния пароотводящего патрубка менялась в пределах от 100 до 
25°/о.

Наибольшая скорость движения трактора (8—9 км/час) 
была достигнута при наддуве воздуха под давлением 220 мм

водяного столба с открытым на 25°/в дросселем пароотводной 
трубы.

При уменьшении площади сечения патрубка выхода пара 
выход конденсата в  системе очистки увеличивался.

Р а с х о д  т о п л и в а .  В зависимости от наддува воздуха 
часовой расход швырковых дров изменялся от 40 кг (при 
наддуве под давлением 100 мм водяного столба) до 53 кг 
(300 мм водяного столба).

Дросселирование выхода пара из бункера при постоянном 
наддуве (155 мм) влияет на расход топлива несколько мень­
ше: часовой расход топлива составлял 45 кг при полностью 
открытом дрееселе и 39 кг — при дросселе, открытом на 25°/».

За 8-часовую смену рядовой эксплоатации трактора рас­
ходовалось 400 кг швырковых дров, или около 0,7 скл. м3.

Н а первоначальный з а п у с к  х о л о д н о г о  д в и г а т е л я  
на бензине, включая розжиг вентилятора и перевод его на 
газ, затрачивалось от 10 до 15 минут при температуре н а ­
ружного воздуха + 1 6 , + 18°. Продолжительность пуска горя­
чего двигателя на генераторном газе не превышала в сред­
нем 1 минуты.

В процессе испытаний на сыром березовом швырке двига­
тель трактора работал вполне устойчиво на всех режимах. 
Во время загрузки генератора дровами двигатель такж е р а ­
ботал устойчиво и без перебоев.

Д рова загружали в газогенератор отдельными поленьями 
или небольшими пачками, опускаемыми в бункер горизон­
тально. Колосниковую решетку приходилось шуровать через 
4—5 часов работы трактора, для чего делали три-четыре ка- 
чательных движения рукояткой приспособления для очистки.

Подготовка топлива в газогенераторе, т. е. интенсивное 
подсушивание его, начинается на сравнительно небольшом 
расстоянии от оси фурм. Некоторое представление об этом 
дает анализ влажности дров, взятых из бункера холодного 
газогенератора на различной высоте над фурменным поясом. 
Так, на высоте 600 мм влажность составляет 100°/» абс., на 
высоте 300 мм она снижается до 60%, а на высоте менее 
100 мм она падает до  16p/oi и ниже (до 2°/о).

Для выяснения т я г о в о г о  у с и л и я  т р а к т о р а  с газо­
генератором, работающим на сырых швырковых дровах, было 
проведено динамометрирование трактора на первой и второй

0 500 1000 t.500 2000 2500 3000 Р„
ТягоВое усилие трактора/ на нрюне 6 кг

Условные обозначении.
----------Трап тор с г/ген. установкой ЦПИИПЗ'17

------- Тпактой с г/ген. останодкой Т-2-Г

Рис. 3. Тяговая характеристика трактора КТ-12 с г азо ген е­
раторной установкой  ЦНИИМ Э-17
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передачах. На рис. 3 приведена тяговая характеристика трак­
тора КТ-12 с газогенераторной установкой ЦНИИМЭ-17, со­
поставленная с тяговой характеристикой того же трактора

Рис. 5. П ередвиж ная электростанция с газогенераторной  
установкой  ЦНИИМЭ-18

Тяговые свойства трактора КТ-12 при работе на сыром 
швырке несколько выше, чем при работе на сухих чурках со 
стандартным газогенератором ХТЗ-Т2Г.

Испытания показали, что газогенераторная установка 
ЦНИИМЭ-17, работаю щая на швырковых дровах любой 
влажности (до lOOf/oi абс.), вполне надежна в работе и мо­
жет быть рекомендована к серийному производству для 
тракторов К Т -12.

передвижной

со стандартным газогенератором Т2Г на сухих древесных 
чурках. Динамометрирование трактора производилось при 
температуре атмосферного воздуха + 2 3 , + 25°. Данные дина- 
мометрирования, сведенные в помещенную ниже таблицу, 
подтверждают, что тяговые свойства трактора КТ-12 при 
работе на швырке несколько (на 2—5°/о) выше, чем при ра­
боте на сухих древесных чурках.

Сила тяги  на крюке 
трактора КТ-12

Скорости движ ения 
трактора Т яговы е мощности

Тип газо ­ на I пере- на II пере- на I пере- на II на I на II

генератора даче даче даче п ередаче п ередаче п ередаче

КГ °//о КГ °//о км/час °//о км/час °//о л.с. °//о л.с. °//о

ЦНИИМЭ-17
(для сы рого 

ш вырка) 3100 105 1450 104 2,25 112 4,8 101 16,25 105 14,5 99 ,4

ХТЗ-Т2Г
(для сухой 

чурки) 2950 100 1400 100 2 ,0 100 4,75 100 15,4 100 14,6 100

В ы в о д ы .  Двигатель ЗИС-21 с газогенераторной уста­
новкой ЦНИИМ Э-17 вполне удовлетворительно работает на 
швырковых полуметровых дровах любой влажности (до 
100%> абс.).

Д ля  увеличения выхода пара из бункера в систему очистки 
его следует дросселировать. Наддув воздуха в зону горения 
необходимо измерять в зависимости от влажности топлива 
и времени, прошедшего после розжига или после загрузки 
топлива в бункер.

Засмоления системы очистки газа и двигателя за время 
испытаний не было.

Газогенератор ЦНИИМЭ-18 для 
электростанции

Газогенератор ЦНИИМЭ-18, такж е работающий на сыром 
швырке, по конструкции принципиально мало отличается 
от газогенератора ЦНИИМЭ-17. Разница заключается 
в размерах; кроме того, в газогенераторе ЦНИИМЭ-18 нет 
второй стенки для подогрева топлива горячим генераторным 
газом.

Газогенератор (рис. 4) состоит из двух главных частей: 
1) бункера / с загрузочным люком 2, пароотводной трубой 3 
и топливником 4 и 2) нижней части кожуха 5 с колоснико­
вой решеткой 6 и двумя лючками для чистки зольника и ко­

лосников.
Используемая для газогенерато­

ра ЦНИИМЭ-18 система очистки 
газа от газогенераторной установ­
ки ГАЗ-42 состоит из двух гру­
бых очистителей с перфорирован­
ными дисками и тонкого фильтра 
с металлическими кольцами диа­
метром и высотой 15 мм.

Газогенераторная установка 
смонтирована на металлических 
санях, изготовленных из швел­
лерных балок, и может переме­
щаться по лесосеке трактором. 
Вес установки — 300 кг.

Д ля присоединения этой уста­
новки к любой передвижной элек­
тростанции ПЭС-12 с  двигателем 
ГАЗ-М К не требуется изменять 
степень сжатия двигателя. Пере­
вод электростанции на работу на 

швырковых дровах занимает один рабочий день, если, конеч­
но, на месте имеются газогенераторные установки и комплект 
привода вентилятора наддува воздуха. 200-часовые испыта­
ния электростанции Ц НИ ИМ Э-8 с газогенераторной установ­
кой ЦНИИМЭ-18 показали, что двигатель работает на гене­
раторном газе устойчиво и без перебоев.

Электростанция бесперебойно давала электроэнергию для 
четырех электропил ЦНИИМ Э-К5 (при нормальной степени 
сжатия двигателя). Общий вид электростанции и газогене­
раторной установки показан на рис. 5.

Газогенераторная установка ЦНИИМЭ-18 работала на
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стандартных березовых дропах-швырке влажностью до 60— 
64ю/!» абс.

Мощность двигателя, делавшего 1 500 оборотов в минуту, 
при работе на сырых швырковых дровах и при работе на 
сухих чурках практически мало изменялась. Так, при работе 
газогенератора на сухих чурках без наддува воздухд мощ­
ность электростанции составляла 9,2 квт, а при работе па 
сырых швырковых дровах и при наддуве воздуха с давле­
нием 340 мм водяного столба мощность равнялась 9,8 квт, 
т. е. была на 7е/» выше, чем при работе на сухих чурках.

После замены нормальной головки двигателя ГАЗ-МК на 
газовую головку с  уменьшенными камерами сгорания ( степень 
сжатия 6,5) мощность электростанции увеличилась на 2 квт, 
т. е. на 25е/# превысила мощность, полученную при работе 
с нормальной степенью сжатия.

Расход топлива при работе на сухих чурках составлял 
24—28 кг в час (0,07—0,08 насыпн. м3). а при работе на сы­
рых (влажностью 60—64%  абс.) швырковых дровах — соот­
ветственно 35—40 кг (0,07—0,08 скл. м3), или за 8-часовую 
рабочую смену 0,5—0,6 скл. м3.

Запуск холодного двигателя и перевод его на генератор­
ный газ ири нормальных температурных условиях отнимал 
7— 10 минут.

Бункер газогенератора загружали швырковыми дровами 
через каждый час работы двигателя. Во время загрузки топ­
лива, двигатель не давал перебоев в работе, так как процесс 
газификации не наруш ался благодаря тому, что в газогене­
раторе имеется избыточное давление от наддува воздуха 
в зону горения и атмосферный воздух не входит через з а ­
грузочный люк.

Заключение

Первые испытания сконструированных ЦНИИМ Э газогене­
раторов для сырых полуметровых дров доказывают, что ра­
бота на таком топливе практически возможна.

Д ля дальнейшей и более длительной эксплоатационной 
проверки мы считаем целесообразным построить серию этих 
газогенераторов и испытать их в условиях работы на лесо­
заготовках. Мы уверены в том, что новые конструкции газо­
генераторов ЦНИИМ Э для швырковых дров найдут 
широкое применение в народном хозяйстве Советского Союза 
и позволят в ближайшем будущем полностью отказаться от 
использования на лесозаготовках газогенераторов, работаю ­
щих на сухих дровах-чурках.

А. Т. Ш маков

Механизированная оправка шпал
осле выхода шпал из шпалорезного станка их боко­
вые поверхности нуждаются в дополнительной обра­
ботке. Эта работа до последнего времени выполня­
лась вручную. В настоящее время на предприятиях 

Министерства лесной и бумажной промышленности СССР 
для обработки боковых поверхностей шпал начинают при­
менять специальные шпалооправочные станки конструкции 
М. П. Драчкова.

С 1948 г. Министерство лесной и бумажной промышлен­
ности СССР приступило к серийному выпуску шпалоопра- 
вочных станков, и в настоящее время выпускаются такие 
станки двух типов: а) упрощенный одношпиндельный ста­
н ок— Ш ОСД-7 и б) двухшпийдельный станок высокой про­
изводительности — ШОСД-5.

О д н о ш п и н д е л ь н ы й  у п р о щ е н н ы й  с т а н  о к 
ШОСД-7 (рис. 1) состоит из следующих основных частей: 
станины, механизма резания, механизма подачи, механизма 
управления, привода и рельсового пути для передвижения 
станка.

Рис. 1. Упрощенный однош пиндельны й ш палооправочный 
станок Ш ОСД-7

Длина станка с рельсовыми путями 8750 мм, бта-- рельсо­
вых путей — 800 мм, ш ирина— 1125 мм, высота — 1350 мм, 
вес ■— 750 кг.

Станина станка литая чугунная.
Д ля крепления режущего механизма станок имеет две 

зубчатые рейки, по которым при помощи штурвала и двух 
шестеренок перемещается корпус ножевой головки.

Режущий механизм станка состоит из корпуса с ножевой 
головкой, электродвигателя, соединенного через упругую 
муфту с валом ножевой головки, зубчатой передачи, балан- 
сирного устройства и штурвала.

Впереди ножевой головки в наклонном положении уста­
новлен улавливающий ролик, который служит до некоторой 
степени копирующим устройством.

Ножевая головка имеет четыре плоских ножа, профиль 
режущих граней которых выбирают в зависимости от типа 
обрабатываемых шпал (рис. 2).

Механизм подачи станка состоит из электродвигателя, 
редуктора, троео-блочной системы и рабочей тележки.

На тележке в специальных направляющих вместе с об­
рабатываемой шпалой установлена каретка, перемещаемая 
в поперечном направлении вручную.

Рабочая тележка имеет два хода: рабочий (скорость
0,20 м/сек.) п холостой (0,25 м/сек.).

Движение рабочей тележки включают и выключают при 
помощи рукоятки, связанной через штангу и переводку с 
редуктором и электродвигателем. Рукоятка управления вы­
ведена непосредственно к станочнику.

Специальное устройство, состоящее из переводки и толка­
теля, прикрепленных к редуктору и тележке, дает возмож­
ность автоматически переключать тележку с рабочего на хо­
лостой ход.

Одной из особенностей одношпиндельного станка являет­
ся устройство его каретки, обеспечивающее обработку боко­
вой поверхности шпалы в строгом соответствии с ГОСТ.

Каретка имеет два упорных кронштейна, боковые плоско­
сти которых расположены под углом 15°.

Ш палу, уложенную на каретку тележки (рис. 3), подво­
дят под ножевую головку. Пос/ie обработки одной из боко­
вых поверхностей тележку возвращают в исходное поло­
жение, шпалу перекладывают с одной стороны каретки на 
другую, а каретку вручную передвигают в противополож­
ную сторону, и процесс обработки повторяется. . ..

В зависимости от типа шпал, а такж е неровности их бгУ- 
ковых поверхностей, станочник при Помощи штурвала регу-
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лирует положение ножевой головки но высоте, увеличивая 
или уменьшая тем самым толщину снимаемого слоя древе­
сины.

Чистота обрабатываемой станком поверхности шпал впол­
не удовлетворительная. На один рез ножа приходится 
стружка длиной до 3 мм.

Привод механизмов станка осуществляется от двух элек­
тродвигателей; один из них, мощностью 4,2 кет, приводит 
во вращение ножевую головку станка, делающую 1450 обо­
ротов в минуту, другой электродвигатель, мощностью 1,1 квт 
с 960 об/мин., приводит в движение рабочую тележку.

Станок Ш ОСД-7 устанавливают в потоке непосредствен­
но за шпалорезным станком и монтируют на раме, изго­
товленной из деревянных брусьев сечением 14 X 16 см.

Испытания этого станка в заводских условиях, а также 
на постоянной выставке новой техники в ЦНИИМ Э пока­
зали вполне удовлетворительные результаты.

Производительность станка Ш ОСД-7 — до 500 шпал в 
смену. Станок очень прост в обслуживании и недорог, что 
позволяет рекомендовать его для небольших шпалорезных 
заводов и шпалоустановок.

Рис. 3. К аретка  рабочей  тележ ки ш налоонравочного станка
Ш ОСД-7

Д  в у х ш п и н д е л ь н ы й  ш п а л о о п  р а в о ч н ы й  с т а ­
н о к  Ш ОСД-5 (рис. 4) значительно отличается от упрощен­
ного одношпиндельного станка. Он имеет более высокую 
производительность (1500—2000 шпал за 8-часовую смену) 
и предназначен для шпалозаводов, оборудованнных двумя 
или более шпалорезными станками.

Размеры станка: длина — 1350 мм, ширина-— 1400 мм, вы­
сота — 1250 мм. Все 2375 кг.

Станина станка металлическая сварной конструкции.

Рис. 4. Д зухш ииндельны й ш палоопракочш н 
станок Ш ОСД-5

К раме станка крепятся все его узлы и механизмы. Внут­
ри рамы на двух горизонтальных, параллельно расположен­
ных направляющих валиках смонтированы два стола; ле­
в ый — подвижный и правый — неподвижный.

Режущий механизм станка состоит из двух шпинделей с 
ложевыми головками. Каждая ножевая головка имеет че­
тыре плоских ножа.

Шпиндели ножевых головок смонтированы в столах стан­
ка и расположены под углом 15° к вертикальной плоско­
сти.

Л евая ножевая головка вместе со столом имеет возмож­
ность перемещаться в горизонтальном направлении.

Кроме того, обе ножевые головки, в зависимости от тол­
щины шпалы и подъема верхних подающ?Т5г'валиков само- 
устанавливаются по высоте строго против боковых граней 
шпал. Н ожевая головка делает 1500—2000 оборотов в ми­
нуту.

Механизм подачи станка состоит из двух пар рифленых 
валиков, передних и задних, приводимых в движение, от 
электромотора через контрпривод посредством цепей Галля.

Верхние подающие валики укреплены на качающихся 
кронштейнах. Система рычагов, связанная с верхними по­
дающими валиками, и специальное устройство, состоящее из 
двух небольших кулачковых шестеренок, соединенных с эти­
ми рычагами, а также двух зубчатых реек, укрепленных на 
корпусе шпинделей ножевых головок, дает возможность в 
зависимости от толщины обрабатываемых шпал и положе­
ния верхних подающих валиков автоматически изменять по­
ложение ножевых головок по высоте.

Одна из особенностей механизма резания состоит в том, 
что в зацеплении кулачковых шестеренок и зубчатых реек 
имеется «мертвый ход», в связи с чем подъем ножевых го­
ловок несколько отстает по времени от подъема верхних 
валиков. Благодаря такому устройству ножевые . головки 
автоматически подымаются только для I и II типов шпал. 
Остальные типы шпал обрабатываются неподнятыми ноже­
выми головками.

Скорость подачи шпал в станок достигает 15 м/мин.
Привод станка осуществляется от электродвигателя мощ­

ностью 12— 15 квт.
В тресте Котласлее шпалооправочный станок ШОСД-5 

приводится в движение от тракторного газогенераторного 
двигателя ЧТЗ, который одновременно приводит в движение 
и шпалорезный станок.

Ножевые головки и нижние подающие валики посред 
ством ременной передачи приводятся в движение от контр­
привода. Верхние подающие валики приводятся от нижних 
через цепь Галля.

Д ля управления станком служ ат штурвал, связанный вин 
том с левым подвижным столом, и два рычага, при помощи 
которых стаиочник регулирует величину снимаемой стружки. 
При этом груз, размещенный на подающем механизме, по­
стоянно прижимает ножевые головки к обрабатываемой 
шпале.

Пусковые приборы станка выведены к рабочему месту 
станочника.

Станок монтируют на деревянной раме и крепят к .ней 
Фундаментными болтами.
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Работа на станке Ш ОСД-5 ведется в следующем порядке.
После шпалорезного станка шпалы подают на загрузоч­

ный стол шпалооправочного станка, откуда вспомогатель­
ный рабочий направляет их непосредственно в станок. 
В это время станочник или вспомогательный рабочий, на­
жимая на педаль, приподнимает передний верхний подаю­
щий валик, который, вращ аясь, увлекает шпалу в станок и 
подает ее к ножевым головкам.

В зависимости от типа шпал, их толщины и ширины, ста­
ночник при помощи штурвала, связанного с левым подвиж­
ным столом и левой ножевой головкой, меняет расстояние 
между ножевыми головками, одновременно регулируя ры­
чагами величину снимаемой стружки.

На шпалах после их обработки на станке Ш ОСД-5 или 
на станке Ш ОСД-7 во впадинах остаются неокоренные 
участки общей площадью не свыше 2—3°/о от всей обраба­

тываемой поверхности. Эти неокоренные места зачищают 
вручную скобелем и топором.

При установке шпалооправочных станков в потоке на 
шпалорезном заводе для обслуживания шпалооправочного 
станка требуется не более трех-четырех рабочих.

На Исако'гор'ском лесокомбинате станок Драчкова еж е­
годно обрабатывает свыше 350 тыс. шпал, причем сменная 
производительность станка достигает 2160 шпал.

Опыт эксплоатации двухшпиндельных станков Ш ОСД-5 
на предприятиях лесозаготовительных трестов Котласлес, 
Нсвсиблес, а такж е на Болтинской лесобазе и на Исакогор- 
ском лесокомбинате показал, что применение шпалоправоч- 
ных станков Драчкова дает не только значительный эконо­
мический эффект, но и значительно облегчает труд оправ- 
щиков шпал и повышает его производительность.

ОБМЕН ОПЫТОМ

ПЕРЕДВИЖНЫЕ ЭЛЕКТРОСТАНЦИИ-НА ГАЗОГЕНЕРАТОРНОЕ ТОПЛИВО

(Опыт Сявского леспромхоза)

еревод передвижных эле­
ктростанций с жидкого 
на твердое топливо яв ­
ляется одним из важ- 

ных условий, обеспечивающих 
успешное внедрение электро­
энергии на лесозаготовках.
Коллектив инженерно-техниче- 
ских работников Сявского л ес­
промхоза приступил к реш е­
нию этой задачи еще в конце 
1947 г., когда по инициативе 
тт. Башмашникова, Щигина и 
Созинова было переоборудова­
но на газогенераторное топли­
во шесть передвижных элек­
тростанций ПЭС-12.

В настоящее время в Сяв- 
ском леспромхозе работают
11 передвижных электростан­
ций с различными газогенера­
торными установками, причем, 
как показал полуторагодичный 
опыт работы, каж дая станция 
без конвертации двигателя по
мощности вполне обеспечивает С хем а монтажа газоген ераторн ой  установки  НАТИ-Г-14: движность установки, позволяя 
работу четырех электропил. j — генератор; 2 — газопровод к грубому очистителю; з  — грубый очисти- обходиться при ее перевозке 

Для монтажа были исполь- гель; 4 —  газопровод, соединяющий грубые очистители; 5 — грубый очи- без специальных тракторных 
зованы газогенеоатооные уста- ститель; б — газопровод к тонкому очистителю; 7 тонкий очиститель; тягачей. Установку можно лег- 

.........— ....... 1 • * газопровод к см е сш елю  ко перевозить с места на ме­
теля в рабочее время на 30—40 минут

бый очиститель связан газо­
проводом с тонким очистите­
лем, откуда газ поступает в 
смеситель двигателя.

Всю систему газогенератор­
ной установки монтируют на 
отдельной раме из двух дву­
тавровых балок, соединенных 
между собой поперечинами, на 
которых установлены четыре 
стойки.

Д ля монтажа генератора и 
тонкого очистителя к стойкам 
приваривают две продольные 
балки из уголкового ж елеза с 
отверстиями для крепления. 
Генератор и тонкий очиститель 
кронштейнами ставят на эти 
продольные балки и закреп­
ляют болтами. Грубые очисти­
тели закрепляют на продоль­
ных брусьях рамы.

М онтаж газогенераторной 
установки на отдельной раме 
обеспечивает большую по-

новки разных систем.
Для сборки первых установок были 

применены схема НАТИ-Г-14, а такж е 
комбинирование установки НАТИ-Г-14 
с системой очистки от ЗИС-21.

При переоборудовании дополнительно 
стазят переходный патрубок для под­
соединения смесителя и пускового кар­
бюратора, а бензиновый бак заменяют 
пусковым баком меньшей емкости (до 
7 литров). Первоначальный розжиг га ­
зогенератора производится двигателем, 
который работает для этой цели 6—8 ми­
нут на бензине. При остановке двига-

заводка легко осуществляется на газе.
При переоборудовании передвижной 

электростанции ПЭС-12 с применением 
газогенераторной установки НАТИ-Г-14 
можно рекомендовать монтажную схе­
му, изображенную на рисунке.

Движение газа по этой схеме опре­
деляется следующим расположением 
газопроводов; газопровод от генератора 
ведет к первому грубому очистителю, 
который соединен газопроводом со вто­
рым грубым очистителем; второй гру-

сто лошадьми.
Помимо установок НАТИ-Г-14 для 

переоборудования передвижных элек­
тростанций были использованы газоге­
нераторные установки других типов.

Эти установки такж е монтировались 
на отдельных рамах, установленных на 
полозьях. При монтаже газогенератора 
патрубок отбора газа от газогенерато­
ра скреплялся с большим циклоном. Из 
циклона по трубопроводу газ посту­
пает в первую секцию тонкого очисти­
теля, затем, проходит через охладитель-
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очиститель радиаторного типа и попа­
дает во  вторую секцию тонкого очисти­
теля, откуда идет в малый циклон и 
затем в смеситель двигателя.

М онтаж газогенератора осуществляет­
ся по следующей схеме: из генератора 
газ поступает в пылеотделигель (цик­
лон), затем идет в грубый очиститель 
и через промежуточный фильтр в холо­
дильник, откуда поступает в тонкий 
очиститель, заполненный стеклянной ва­
той, и затем по газопроводу подается 
в смеситель двигателя.

Обслуживание газогенераторных уста­
новок в полустационарных условиях, 
в каких по существу работают пере­
движные электростанции, не представ­
ляет трудностей, тем более, что круп­

ный ремонт выполняется в мастерских, 
куда для этой цели вывозят отдельные 
агрегаты, а для капитального ремонта — 
и всю установку.

Чтобы избежать простоев электро­
станций при капитальном ремонте газо­
генераторных установок, в леспромхозе 
имеется резервная установка, которую 
своевременно подвозят для замены ре­
монтируемой. Для хранения чурки ж е­
лательно иметь специальные ящики 
объемом 2—3 м3, по одному на каждую 
станцию.

С помощью газогенераторных элек­
тростанций в Сявском леспромхозе 
с четвертого квартала 1947 г. по 1 июня 
1949 г. заготовлено 280 тыс. м3 древе­
сины. За  это время сэкономлено около 
150 т бензина.

Положительный опыт Сявского лес­
промхоза позволяет рекомендовать опи­
санные схемы монтажа газогенератор­
ных установок для передвижных элек­
тростанций ПЭС-12 к использованию на 
других лесозаготовительных предприя­
тиях.

П рямая обязанность работников тре­
стов и леспромхозов — широко исполь­
зовать имеющиеся газогенераторные 
установки для быстрейшего перевода 
передвижных электростанций на твердое 
топливо. и этим сэкономить для народ­
ного хозяйства тысячи тонн бензина.

Я.  Д.  ЕРАХТИН  

Гл. инж енер  Химлесзага

Воздушная трелевка на зимней сплотке древесины

Общее описание способа воздушной трелевки и погрузки 
древесины, предложенного инж. Ф. И. Лисичкиным, 
приведено в его статье, напечатанной в № 9 журнала 
«Лесная промышленность» за 1948 г.

Принцип воздушной трелевки заключается в том, что двое 
рабочих подымают на лесосеке бревно или пучок бревен 
объемом до 1,5 м1 с помощью двух талей Людерса на высоту 
до 1 м от земли (рис. 1), а затем перемещают его на двух 
каретках по двум параллельно натянутым тросам на проме­
жуточный склад на расстоянии 75—80 м. На промежуточном 
складе трелюемые бревна или штабелюют или грузят непо­
средственно на подвижной состав (железнодорожные плат­
формы, автомашины или тракторы).

Д ля выполнения этой работы требуется очень несложное 
и простое в эксплоатации оборудование: 200—250 м метал­
лического троса, два блока диаметром 15—20 см, две каретки 
с запрессованными в них шарикоподшипниками, две тали 
Лю дерса грузоподъемностью по 0,5 т для подъема груза, две 
тали Л ю дерса грузоподъемностью по 1 т для натяжения 
троса и две семиметровые лестницы.

К концу осенне-зимнего лесозаготовительного сезона 
1948/49 г. в Воскресенском энерголеспромхозе треста Энерго­
лес (Горьковская область) работало 10 таких агрегатов 
воздушной трелевки. В течение зимы ими было стрелевано 
и погружено на подвижной состав и в грузоединицы для 
зимней сплотки свыше 15 тыс. м3 леса.

Рис. 1. П одъем бревн а на лесо сек е

Рис. 2. П одача бреьна к сплоточной еди н иц ; при зимней
сплотке

В феврале — марте 1949"' f. тросо-блочная система 
инж. Лисичкина была применена в этом леспромхозе для 
поточной организации лесозаготовок по следующей схеме.

На лесосеке четыре бригады электропильщиков по 4 чел. 
с одной электропилой в каждой бригаде валили и раскряж е­
вывали лес вдоль железнодорожного уса узкой колеи, обру­
бали сучья, убирали и сжигали порубочные остатки.

На другой день на смену бригадам электропильщиков 
приходили четыре бригады трелевщиков по 2 чел. в бригаде. 
С помощью четырех агрегатов воздушной трелевки они под- 
трелевывали с лесосеки па промежуточный склад все бревна, 
заготовленные накануне, и грузили их непосредственно на 
железнодорожные платформы узкой колеи, минуя промежу­
точные операции: окучивание, подкатку и разворот бревен.

Производительность труда трелевщиков при этом способе 
достигала 12— 15 м:! в день на человека.

В отдельные рекордные днц лучшие стахановцы воздушной 
трелевки В. И. Мунин и Ш П. Волков с помощью одного 
агрегата загружали вдвоем заранее подтрелеванными 
к железнодорожному усу бревнами до восьми-девяти 
платформ, что составляет 40—45 м3 за день на человека.

Средняя комплексная производительность на агрегатах 
воздушной трелевки при одновременной трелевке и погрузке 
древесины на подвижной состав составила, по отчетным дан­
ным за I квартал 1949 г., 6,6 - к 3 на человекодень.
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Применение тросо-блочной системы облегчает сортировку 
;:])(вссины, позволяя выбирать для трелевки непосредственно 
у пня бревна нужного сортимента и размера.

С не меньшим успехом, чем в лесу, агрегаты воздушной 
трелевки применялись в Воскресенском энерголеспромхозе 
для зимней сплотки. С этой целью на плотбище вместо 
четырех опорных деревьев, оставляемых на лесосеке для 
натяжения тросов, вкапывали две пары 6—7-метровых стол­
бов. Расстояние между столбами в паре — 4—5 м, а между 
головной парой столбов (у железнодорожного пути) и ниж­
ней парой (у 'Места погрузки сплоточной единицы) — 
80—100 м.

К этим столбам подвешивали на блоках на высоте 6 м 
у головной пары и на высоте 4 м у нижней пары тросы 
диаметром 15 мм. Концы тросов с помощью 3-тонных лебе­
док натягивали до максимально возможного предела.

Разгруженный у головной пары столбов пучок бревен или 
одно' крупномерное тяж елое бревно поднимали на высо­
ту 1— 1,5 м, после чего, двое рабочих перемещали его по 
тросам к месту формирования силоточной единицы (рис. 2 ).

Передвижение бревен по воздушным тросам облегчается 
тем, что благодаря 2-метровой разнице в высоте между

начальным и конечным пунктами натяжения троса собствен­
ный вес бревна или пучка бревен способствует скольжению 
каретки по тросу.

Единственным недостатком в работе описанного агрегата 
воздушной трелевки является медленный подъем бревна 
талями Людерса. Необходимо создать конструкцию лег­
кого подъемного механизма, желательно электрифициро­
ванного, который обеспечивал бы подъем бревен со ско­
ростью 0,2—0,3 м/сек.

Успешная работа с помощью агрегатов воздушной тре­
левки зависит прежде всего от правильной организации 
лесосеки и подготовленности рабочего места, а такж е от 
приобретения рабочими соответствующих навыков.

В заключение следует сказать, что практика эксплоатации 
агрегатов воздушной трелевки в Воскресенском энерго­
леспромхозе показала, что предложенная инженером Л исич­
киным тросо-блочная система передвижения бревен может 
быть успешно применена не только в лесу при трелевке 
древесины на короткие расстояния, но и на зимних плот- 
бищах.

Инж . Г. Ж И Л О Н О В

М ЕХАНИЧЕСКАЯ 
О Б Р А Б О Т К А  ДРЕВЕСИН Ы

Д . А. Крат иров
Гл. инженер лесозавода 

им. В. И. Ленина

Наш опыт повышения производительности 
лесопильного оборудования

се возрастающая потребность народного хозяйства 
в пиломатериалах заставляет работников лесопильной 
промышленности настойчиво и творчески работать над 
усовершенствованием технологии и устранением кон­

структивных недостатков оборудования.
Лесопильная рама как главная машина лесопиления зна­

чительно улучшена за последние годы. Коэфициент ее исполь­
зования увеличен и производительность рамосмены поднята 
с 50—60 м3 до 100— 120 м3. Однако до сих пор остается еще 
многс? потенциальных возможностей дальнейшего увеличения 
производительности лесопильной рамы. Эти возможности:
1) облегчение веса пильных рамок и увеличение числа обо­
ротов на 20—25°/о против существующего; 2) установка при­
нудительной системы смазки трущихся узлов лесорамы, что 
сократит простои на 15—20%; 3) автоматизация установки 
поставов и автоматизация выверки постава лесорамы; 4) ре­
конструкция посылочных механизмов существующих лесо­
пильных рам с учетом возможности распиловки леса ком­
лем вперед с автоматическим подъемом верхних рябух; 
5) перевод направляющих лесопильных рам с трения сколь­
жения при обычных деревянных ползунах на трение качения.

Перевод пильной рамки с трения скольжения на трение 
качения ■ позволит сократить затраты потребляемой мощности 
на 30%, свести до минимума простои из-за смазки пильной 
рамки, а также значительно понизить процент технического

брака и увеличить выход деловой древесины. На нашем лесо­
заводе в порядке опыта одна лесопильная рама переводится 
с простых ползунов на шарикоподшипники.

Схема новой конструкции направляющих лесопильной ра­
мы представлена на рис. 1.

Д ля устранения диагональной перетяжки рамных пил сле­
дует допускать предварительный минимальный уклон в са ­
мих направляющих в пределах 5—6 мм. Остальной недостаю­
щий уклон достигается за счет постава, чем уменьшаются 
диагональные усилия, действующие на полотно рамной пилы. 
В этом случае постав достаточно^ устойчив и выдерживает 
максимальные посылки, превышающие на 20—30°/о инструк­
ционные.

Д ля освоения максимальных посылок, позволяющих уве­
личить расчетные нормы на 14%, мы применяем упрочнение 
зубьев рамных пил электроискровым способом. Это значи­
тельно увеличивает устойчивость режущих граней зубьев 
и одновременно сокращает Частоту точки постава и число 
перерывов между упрягами. Упрочнение режущих граней 
твердыми сплавами может быть применено и для круглых 
пил, ножей строгательных станков и других режущих h h c t d v - 
ментов.

Узким местом в технологических процессах современного 
лесопиления часто является диспропорция между производи-*
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тольностыо лесопильных рам и пропускной способностью пос- 
лерамных станков, в конструкции которых за последнее время 
почти ничего не изменилось. Поэтому послерамный процесс 
нуждается в улучшении и пересмотре ряда параметров и тех­
нических характеристик.

Рис. 1. Схема реконструкц ии  направляю щ их 
пильной рамки:

7 — крышка для смазки; 2 — сварная коробка; 3 — пальцы 
креплеги я  шарикоподшипников; 4 — шарикоподшипники 
(8 ш т .;  всего для рамы — 32 шт.); 5 — направляющая с 

канавками

В порядке опыта применяем на обрезных станках свето­
теневые аппараты, дающие на пласти доски условную тене­
вую линию будущего распила. В области торцовки досок 
следует разрешить вопрос об автоматизации торцовочного 
круглопильного станка и отделить процесс лесопиления от 
процесса торцовки, требующего индивидуального подхода к 
сортности отдельных досок.

В целях сокращения простоев оборудования мы проводим 
в этом году новую систему планово-предупредительного ре­
монта, разработанную Архангельским лесотехническим инсти­
тутом им. В. В. Куйбышева и Северолесом.

В соответствии с этим выработан график, планирующий 
профилактические осмотры и текущий ремонт всего обору­
дования, что дает возможность на квартал или на год впе­
ред изготовить необходимое количество запасных частей для 
предстоящего ремонта.

Д л я  того чтобы рамщики и станочники могли активно 
участвовать в ремонтных работах в период весенних оста­
новок, мы обучаем их вторым профессиям, необходимым для 
проведения ремонта.

Н а протяжении двух лет мы успешно применяем метод 
последовательного и поочередного ремонта и восстановления 
оборудования, предусматривающий распределение работ на 
две очереди.

В график первой очереди включается 'подсобное оборудо­
вание, не участвующее непосредственно в лесопилении (ме­
лочные круглопильные, диленно-реечные и другие станки), 
а такж е .механизмы паросилового хозяйства и резервные 
установки. Эта группа оборудования ремонтируется но осо­
бому графику во время работы завода.

Во вторую очередь, уже во время остановки завода на 
ремонт, ремонтируется основное оборудование (лесопильные 
рамы, обрезные станки и другие важнейшие механизмы). 
Такая система значительно облегчает своевременное выпол­
нение плана капитального ремонта.

Одной из основных задач, стоящих перед лесопильной про­
мышленностью в деле повышения производительности обору­
дования, является переход на увеличенные скорости резания 
и подачи.

При увеличении числа оборотов мы широко используем 
довольно совершенную и оригинальную.систему насадки пил, 
маховиков и шкивов на валы посредством конической за ­
тяжной втулки. Эти система не только обеспечивает плот­
ность и надежность насадки, но и сокращает затраты вре­
мени на демонтажные и монтажные работы при заменах 
и пересадках. Система насадок затяжной втулкой прости 
и доступна для каждого предприятия и применяется в на­
стоящее время на всех заводах Северолееа.

При высоких окружных скоростях приводов насадка кони­
ческой втулкой устраняет явления дебаланса, сохраняя под­
шипники и не допуская перетягивания шкивов и маховиков 
на одну сторону, как это бывает при насадке на шпонках 
с канавками. На рис. 2 приведена схема насадки шкива на 
вал посредством конической затяжной втулки.

Рис. 2. Схема насадки шкива конической 
втулкой:

1 — шкив; 2 — вал; 3 — гайка круглая; 4 — коническая 
разрезная  втулка; 5 — метрическая резьба

По предлагаемому способу могут быть насажены шкивы 
контрприводов и мотороз,' конические и другие круглые 
пилы, шкивы строгательных станков, маховики лесопильных 
рам и точильные круги. Этот ж е способ применим и для 
крепления све-рл и разверток на шпинделях сверлильных 
станков в цехах) деревообработки.

Железо
Сталь
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ЭКОНОМИКА И ПЛАНИРОВАНИЕ

С. Г С т оляров

Попенная плата и задачи лесозаготовителей
1 января 1949 г. правительством установлена денеж ­

н а я  оплата леса на корню (попенная плата) для всех 
без исключения лесозаготовителей, в том числе^ и для 
предприятий Министерства лесной и бумажной про­

мышленности СССР. Попенная плата не взыскивается только 
за древесину, заготовляемую лесхозами Министерства 
лесного хозяйства СССР в порядке ухода за лесом, а такж е 
за отпускаемую населению при сельскохозяйственном пере­
селении.

Лесхозы Министерства лесного хозяйства СССР при отводе 
лесосечного фонда оценивают его теперь по специальным 
лесным таксам, утвержденным правительством. За  каждую 
делянку, предоставляемую в рубку, лесозаготовитель-леспром­
хоз уплачивает попенную плату в сумме, указанной в выдан­
ном ему лесорубочном билете.

Поступления попенной платы составляют крупную доходную 
статью в государственном бюджете. Но этим далеко не исчер­
пывается значение попенной платы в нашем социалисти­
ческом хозяйстве. Попенная плата создает экономический 
стимул для вовлечения в эксплоатацию новых и мало- 
эксплоатируемых лесных массивов, для борьбы за рациональ­
ную разработку леса.

Л еса распределены по нашей стране неравномерно. Они 
преобладают на Севере, в Сибири, на Дальнем Востоке; 
наряду с этим в УССР, в Средней Азии, на Кавказе, в цен­
тральных районах количестве лесов недостаточно по сравне­
нию с местной потребностью в древесине.

Неодинаков и качественный состав наших лесов. Н аряду 
с высококачественной древесиной сосны, ели, дуба, бука, 
лиственницы и других пород в. лесном фонде имеется и мало­
ценная древесина.

Диференцирование лесных такс в  зависимости от районов 
страны, пород древесины, расстояний вывозки и основных 
сортиментных групп позволяет регулировать себестоимость 
продукции лесозаготовительных предприятий, работающих 
в различных районах, с тем чтобы высокая рентабельность 
предприятий достигалась благодаря высоким производствен­
ным показателям и правильному использованию лесного 
фонда, а не являлась бы результатом не зависящих от лесо­
заготовителя благоприятных условий лесоэксплоатации или 
следствием пренебрежительного отношения к настоящим и бу­
дущим интересам социалистического лесного хозяйства {остав­
ление недорубов, захламленйе лесосек и т. д.).

Товарищ Сталин указывал, что: «На рентабельность нельзя 
смотреть торгашески, с точки зрения данной минуты. Рента­
бельность надо брать с точки зрения общенародного хозяй­
ства в разрезе нескольких лет. Только такая точка зрения 
может быть названа действительно ленинской, действительно 
марксистской» *.

Таким образом, введение попенной платы помогает борьбе 
за подлинную рентабельность лесозаготовок, отвечающую 
интересам всего народного хозяйства.

Как же построены лесные таксы? Д ля установления лесных 
такс все леса Советского Союза распределены по восьми 
лесотаксовым зонам, отличающимся по признакам лесистости, 
составу древесных пород, природным условиям лесоэксплоата­
ции и степени интенсивности ведения лесного хозяйства.

Самые наименования лесотаксовых зон служ ат до некоторой 
степени их характеристикой: 1 —- южная, II — лесостепная,
III — горных лесов юга, IV — центральная, V — основных лесо­
заготовок, VI — западносибирская, VII —- дальневосточная и 
VIII — восточносибирская.

Внутри каждой зоны лесные таксы установлены по поро­
дам отдельно для деловой и для дровяной древесины. Д ело­
вая древесина в зависимости от толщины деревьев в верхнем 
отрубе подразделяется на мелкую '(от 3 до 12 см), среднюю 
(от 13 до 24 см) и крупную (от 25 см и выше).

В зависимости от расстояний вывозки во всех зонах для 
ссех пород, качества и размеров древесины лесные таксы 
диференцированы по разрядам, которых в I—IV зонах уста­
новлено семь, а в  V—VIII зонах — четыре.

О значительном различии лесных такс по зонам, породам 
и качеству -можно судить по следующей таблице:

Л есны е таксы
для ср едней  деловой др евеси ны  (13—24 см) и дров  при 
расстоянии вывозки от 10,1 до 17 км (III разряд такс) 

в рублях за  1 пл. м3

Зоны

Д еловая древеси на

Д
ро

ва
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сн
ов

ы
е
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а

бе
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за
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а
1

ду
б

бу
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ст

­
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нн
иц
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I 52 38 34 86 71 52 17
II 41 28 24 71 58 41 11

III 29 20 18 52 42 29 7
IV 18 16 13 44 36 18 4
V 4 4,5 3 23 — 4 0,1

VI 4 3 1,5 — — 4 0,1
VII 1 ,5 1,5 1,0 11 8 1 ,5 0,1

VIII . 1 1 0 ,4 ■— — 1 0,1

1 И. С т а л и н ,  Вопросы ленинизма, изд. 11-е, стр. 383.

Как мы видим, сосновая деловая древесина на корню 
в Сталинградской, Орловской « других областях южной зоны 
расценивается в 50 с лишним раз дороже, чем в восточно­
сибирской зоне, а дрова — в 170 раз. В первых четырех зонах 
дрова дешевле деловой древесины примерно в 4 раза, 
а в V и VI зонах — в 40 раз. Во всех зонах таксовая стои­
мость дуба и бука значительно выше, чем стоимость всех 
остальных пород.

Влияние расстояния вывозки на уровень лесных такс рас­
смотрим на примере оценки деловой древесины сосны средних 
размеров по зоне основных лесозаготовок (V зона):

Р азряды  такс Расстояние вы- Л есная такса 
г возки  в км в руб. за 1 м3

I ................................... от 0 д о  4 17
И ................................... от 4,1 д о  10 10

II I ...................................  от 10,1 до 17 4
I  V ................................... от 17,1 и больш е 0 ,4
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на скатке леса в воду и других видах 
лесозаготовительных работ.

Большая работа по испытанию элек­
тропил и передвижных электростанций 
проделана сотрудниками кафедры элек­
тротехники под руководством лауреата 
Сталинской премии доцента П. П. Па- 
циора.

В своем докладе доц. Г1. П. Пациор;! 
привел интересные данные об испыта­
ниях электропил и передвижных элек­
тростанций повышенной частоты тока, 
проведенных в МЛТИ, и подвел итоги 
аналогичных испытаний, проведенных 
в других вузах и научно-исследователь­
ских институтах. Докладчик отметил, 
что в результате работ советских уче­
ных и конструкторов созданы ориги­
нальные конструкции электропил по­
вышенной частоты тока, по технической 
и эксплоатационной характеристике на­
много превосходящие заграничные кон­
струкции.

Результаты научно-исследовательских 
работ, выполненных научными работни­
ками факультета механической техноло­
гии древесины, в значительной части 
уже реализованы в промышленности.

Доцент М. Ф. Квятковский доложил 
о применении на одном из вагонострои­
тельных заводов при постройке пасса­
жирских вагонов новых строительных 
материалов — столярных плит различ­
ных конструкций.

Применение этих плит дает возмож ­
ность широко использовать отходы л е­

сопильного производства и заменять на 
внутренней отделке вагонов древесину 
дуба и других ценных пород.

Доцент i I. С. Серговский доложил об 
интенсификации сушки в сушилках 
Грум-Гржимайло на Болшевском домо­
строительном комбинате. На основе ис­
следований кафедры произведено пере­
оборудование сушильных камер, разр а ­
ботан новый способ укладки пиломате­
риалов в штабели в сушильных каме­
рах, в результате производительность 
камер увеличилась на 25—40°/о.

Доц. В. И. Малеев доложил о ре­
зультатах исследования вопроса замены 
древесины кедра в карандашном про­
изводстве древесиной более распростра­
ненных древесных пород. Результаты 
исследования показали, что древесина 
пихты с успехом может в данном слу­
чае заменить древесину кедра.

О принципах автоматизации дерево­
обрабатывающего оборудования сделал 
доклад инж. Н. В. Маковский, который 
остановился такж е на вопросах кон­
струирования агрегатных станков и ор­
ганизации поточных линий в деревооб­
работке.

Инж. С. М. Л аш авер сделал интерес­
ное сообщение о повышении производи­
тельности труда и улучшении качества 
продукции на Омском лесозаводе и 
Канском деревообрабатывающем комби­
нате.

Научные работники Московского л е ­
сотехнического института особое внима­

ние уделяют оказанию Технической по­
мощи промышленности, укреплению по­
вседневной связи с производством.

Бригада, возглавляемая нроф. Н. Ф. Р у ­
денко, заканчивает рабочие проекты 
комплекса подъемно-транспортных ме­
ханизмов для обслуживания сушильных 
цехов деревообделочных предприятий. 
Создаются пять новых типов подъемно- 
транспортных машин по последнему 
слову техники, механизирующие - весь 
процесс погрузочно-разгрузочных ’ работ 
в сушильных цехах.

Большую научно-техническую помощь 
научные работники института оказывают 
Болшевскому домостроительному ком­
бинату.

Научные работники факультета лес­
ного хозяйства оказывают помощь туль­
ским областным управлениям лесного 
и сельского хозяйства, а такж е колхо­
зам и лесхозам Тульской области в де­
ле выполнения плана полезащитных 
насаждений.

Многогранная научно-исследователь­
ская  деятельность профессорско-препо- 
довательского состава института на­
правлена на дальнейшее развитие, совет­
ской науки и техники, на оказание кон­
кретной помощи лесной промышленно­
сти в деле досрочного выполнения по­
слевоенной сталинской пятилетки.

В. В Г П Р О Т А Н С К И Й
Директор Московского 

лесотехнического института

НАМ ПИШУТ

Борьба за поточный метод
начале этого года Подборовский 

И леспромхоз треста Ленлес полу­
чил пять новых тракторов К Т -12. 

Тракторы были направлены нами на 
Тургошский механизированный лесо­
пункт, где мы поставили себе задачей 
добиться, чтобы эти высокопроизводи­
тельные трелевочные механизмы рабо­
тали без простоев и ежедневно выпол­
няли норму.

Заготовка леса велась здесь в наса­
ждении с составом ЗС5Е2Б со средним 
диаметром 18 см.

За каждым трактором были закрепле­
ны пасеки с определенными вальщ ика­
ми, магистральный волок и разделочная 
площадка упрощенного типа, на кото­
рую были назначены специальные рабо­
чие для разделки, сортировки и отвоз­
ки леса.

Всего было создано четыре разделоч­
ные площадки на четыре трактора, так 
как пятый трактор всегда был на про­
филактике. Разделанный лес грузили

на лесовозные автомобили краном ка­
рельского типа. Один автомобиль з а ­
гружали с помощью этого крана за 
13— 15 минут.

Работа велась на одной делянке под 
руководством двух мастеров. Один из 
них отвечал за подготовку волоков, 
валку деревьев и очистку пасек, а вто­
рой руководил разделкой, отвозкой и 
погрузкой. За техническое состояние 
тракторов отвечал закрепленный за ни­
ми механик.

Чурки для газогенераторных устано­
вок заготовлялись на месте. Здесь был 
построен и упрощенный бокс для ре­
монта. Электроэнергию для пил давала 
электростанция ПЭС-12.

Итоги первого квартала все же ока­
зались неудовлетворительными: средняя 
производительность тракторов за маши- 
носмену при среднем расстоянии трелев­
ки в 350 м выразилась всего в 35,5 м®.

Выявляя причины неполного освоения 
мощности трелевочных тракторов, мы

убедились, что этими причинами в пер­
вую очередь являются недостатки орга­
низации работ в ряде звеньев техноло­
гического процесса. Слабым местом бы­
ла валка леса, не производилась инди­
видуальная приемка работы у обруб­
щиков сучьев и, главное, управление 
мастерским участком было слишком 
громоздким: два мастера руководили 
использованием четырех линейных трак­
торов.

Нам стало ясно, что надо усилить 
темпы валки за счет сокращения бес­
цельных переходов вальщиков, а такж е 
лучшей подготовки лесосек. Для повы­
шения выработки обрубщиков сучьев 
было пешено полностью перевести их 
на индивидуальную приемку работы и 
оплату по сдельным расценкам.

Кроме того, мы поставили себе зад а ­
чей во II квартале увеличить количе­
ство рейсов тракторов путем улучшения 
волоков, обеспечить каждый трактор, 
тремя комплектами покеров, сократить
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время на бункеровку и подноску чурки.
Мы обратили внимание на рационали­

зацию работы на разделочной площ ад­
ке: для ускорения отвозки бревен Под­
няли эстакаду на 15— 20 см выше рель­
совой сортировочной тележки и построи­
ли хороший рельсовый путь с уклоном 
в грузовом направлении.

Чтобы облегчить руководство всеми 
работами, мы распределили по два 
трактора на мастерский участок (пя­
ты й — резервный). Благодаря этому м а­
стер стал полным хозяином на лесосеке, 
на трелевке, на отвозке и погрузке.

Эти несложные мероприятия позволи­
ли нам создать условия, обеспечиваю­
щие освоение новой техники и пере­
вод всей работы на поточный метод 
производства. В этом деле нам оказали 
большую помощь научные работники 
Ленинградской лесотехнической акаде­
мии им. С. М. Кирова тт. Аникин и 
Абутков.

Вместе с ними мы пришли к выводу, 
что нужно изменить способ валки, пе­
рейти от общепринятой веерообразной 
валки к валке на ленте шириной 7—8 м 
по всей длине пасеки под острым углом 
к магистральному волоку.

К аждому обрубщику сучьев на лен­
те, пройденной вальщиком, выделялся

отдельный участок во всю ширину лен­
ты, по длине равный длине одного-двух 
хлыстов.

За каждым трактором закрепи­
ли разделочную площадку с обслу­
живающими ее рабочими, бригаду 
вальщиков и обрубщиков сучьев и по 
три волока: в то время, когда вдоль 
одного валят деревья, на втором обру­
бают сучья, а на третьем трелюют хлы­
сты.

На делянке был вырублен подрост, 
сняты зависшие деревья, прорублены 
магистральные волоки, растесаны па­
секи.

К аж дая поточная линия, руководимая 
мастером, располагала двумя трактора­
ми К Т-12 и двумя разделочными пло­
щадками. Сменное задание при трелев­
ке на среднее расстояние 400 м было 
установлено в 90 м3.

Во втором квартале работа пошла по- 
иному. Выработка на поточной линии 
росла, и в последнюю пятидневку мая 
общая выработка на одну поточную ли­
нию достигла 80—82 м3 в смену, а 
комплексная выработка по всему про­
цессу, включая разгрузку автомобилей 
на нижнем железнодорожном складе, 
дошла до 1,77 м3 на человека в день.

К концу июля при расстоянии тре­
левки около 250 м комплексная выра­
ботку выросла до 2,38 м3.

Наш опыт за истекший период убе­
дил всех работников леспромхоза, что 
поточный метод производства на лесо­
заготовках является наилучшим и под­
лежит всемерному внедрению. Для это­
го надо настойчиво работать над совер­
шенствованием организации всех фаз 
потока. В частности надо рационализи­
ровать и, если возможно, механизиро­
вать развозку древесины по разделрч- 
ной площадке после разделки. Может, 
быть, для этого следует применить те­
лежку с бесконечным тросом, действую­
щим от электропривода.

Касаясь организационных вопросов, 
связанных с внедрением поточного ме­
тода на лесозаготовительных предприя­
тиях, надо сказать, что предъявляемые 
министерством и трестом требования в 
области документации и отчетности по 
работе поточным методом рядовому 
предприятию не под силу. Получается 
слишком много канцелярщины, а ведь 
мы стремимся сократить штат подсоб­
ных работников.

Г. П. ПОТОЦКИЙ

Гл. и нж енер  П одборовского лес­
промхоза треста Л енлес

Х Р О Н И К А
я ш ш ш ш а я вш в т

Всесоюзное социалистическое соревнова­
ние рабочих ведущих профессий 

и мастеров

Во всесоюзном социалистическом со­
ревнований рабочих ведущих профессий 
и мастеров, занятых на предприятиях 
Министерства лесной и бумажной про­
мышленности СССР, по итогам за вто­
рой квартал 1949 г. первые и вторые 
места заняли 145 рабочих и мастеров.

Среди .работников лесозаготовительной 
промышленности почетные звания при­
своены следующим товарищам, занявшим 
первые места в соревновании:

Звание «Лучший лесоруб» присвоено 
Павлу Петровичу З а е л  о н  к и н у  (Теп­
ло-Ключевский леспромхоз треста Сверд­
лес), Ивану Васильевичу Б у т о р и н у  
(Заларинский леспромхоз Главвоетсиб- 
леоа) и Хабиту М у х м а т ч и н у  (Сяв- 
ский леспромхоз Главлесхима), выпол­
нившим нормы выработки в среднем' на 
19&—280%.

Звание «Лучший моторист электро­
пилы» присвоено Ивану Андреевичу К о- 
с а т о  в у (Сявский леспромхоз Главлес­
хима), Василию Гавриловичу Г у б а- 
н о в у  (Зиминский леспромхоз Главвост- 
сиблееа) и Николаю Назаровичу К р  и в- 
ц о в у  (Омутнинский леспромхоз треста 
Кирлес), выполнившим нормы заготовки 
древесины в среднем на 147—200%,

Звание «Лучший трелевщик» присвое­
но Дмитрию Дмитриевичу Г о л о в ч у к  
(Ясинский леспромхоз треста З а к а р п а т - 
леспром), выполнившему нормы трелев­
ки по грунтовой дороге в среднем на 
290»/».

Звание «Лучший возчик» присвоено 
Михаилу Михайловичу У с о в у ,  брига­
диру возчиков Омутнинскоро леспром­
хоза треста Кирлес, выполнившему со 
своей бригадой нормы вывозки по конно- 
рельсовой дороге 'в среднем на 167%.

Звание «Лучший шофер» присвоено 
Абдула Бори А б и е в у  '(Костопольский 
леспромхоз треста Ровнолесцром), Нико­
лаю Леонтьевичу Е р е м к и н у  (Эрий- 
ский леспромхоз треста Бурмонголлес) 
и Иосифу А ж и а н у (Усть-Вымский 
леспромхоз Главсеверокомилеса), выпол­
нившим нормы вывозки по обыкновен­
ным грунтовым дорогам в среднем на 
175—246%.

Звание «Лучший грузчик» присвоено 
Василию Михайловичу С т о  л ь н и к о  в у 
(Ново-Лялинский леспромхоз Главвост- 
леса), выполнившему нормы погрузки 
леса на автомобили в  среднем на 230%.

Звание «Лучший сплотчик» присвоено 
Александру Павловичу К р а п и в и н у ,  
бригадиру сплоточной бригады Бобров­
ской запани, выполнившему нормы вы­
работки на сплотке в среднем на 150,7°/».

Звание «Лучший капитан буксирного 
парохода» присвоено Александру Павло­
вичу П о п о в у ,  капитану Беломорской 
.сплавконторы, сделавшему на буксирном 
пароходе «Рабкор» 4 077,8 тоннокило- 
метров и сэкономившему 10,2 м3 дровя­
ного топлива.

* *
*

Всесоюзное социалистическое соревно­
вание предприятий

Во всесоюзном социалистическом со­
ревновании предприятий лесной и бу­
мажной промышленности СССР по ито­
гам за второй квартал 1949 г. заняли 
п е р в ы е  м е с т а  и получили п е р ­
в ы е  п р е м и и  девять л е с о з а г о т о ­
в и т е л ь н ы х  и с п л а в н ы х  пред­
приятий: К о в р о в с к и й  леспромхоз
Главбумлеса (директор т. Куклев), ко­
торому оставлено переходящее красное 
знамя Совета Министров СССР; С я в- 
с к и /i леспромхоз Главлесхима (дирек­
тор т. Башмачников), которому остав; 
лено переходящее красное знамя Со­
вета Министров СССР; Д  в и н о в а ’ж- 
с к а я  сплавконтора Главлесосплав'а 
(директор тг Бурков), которой вручено 
переходящее красное' знамя Совета Ми­
нистров СССР; К е р ч е в с к - и й '  рейд 
Главлесосплава (директор т. Сафонов), 
которому вручено переходящее краснее
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знамя Совета Министров СССР; Е л- 
г а в с к и й леспромхоз Минлесбумпрома 
Латвийской ССР (директор т. Пур- 
виньш), которому оставлено переходя­
щее красное знамя ВЦСПС и Мини­
стерства лесной и бумажной промыш­
ленности СССР; Х а н д а г а й с к и й  
леспромхоз Главвостсиблеса (директор 
т. Ш атилов), которому вручено перехо­
дящее красное знамя ВЦСПС и Мини­
стерства лесной и бумажной промыш­
ленности СССР, Г у с е в с к и й  леспром­
хоз Главкалининградбумпрома (дирек 
тор т. Волков), которому вручено пере­
ходящее красное знамя ВЦСПС и Ми­
нистерства лесной и бумажной промыш­
ленности СССР; П а ш с к а я  сплавная 
контора Главбумлеса (директор т. Н е­
чесаное), которой вручено переходящее 
красное знамя ВЦСПС и Министерства 
лесной и бумажной промышленности

СССР, О б в и н с к и й  рейд Главлесо­
сплава ■ (директор т. Д увалов), которому 
вручено переходящее красное знамя 
ВЦСПС и Министерства лесной и бу­
мажной промышленности СССР.

Среди ф а б р и ч н о - з а в о д с к и х  и 
л е с о х и м и ч е с к и х  предприятий з а ­
няли первые места и получили п е р ­
в ы е  п р е м и и  с вручением переходя­
щих красных знамен Совета Мини­
стров СССР и переходящих красных 
знамен ВЦСПС и Министерства лесной 
и бумажной промышленности СССР 
двадцать одно предприятие, в том числе 
м о с к о в с к и е  м е б е л ь н ы е  фаб­
рики № 3 и 5, К а м с к и й  и Б а л а х -  
н и н с к и й целлюлозно-бумажные ком­
бинаты, Н и ж  н е - У д  и н с к и й, Т р у- 
б а ч е в с к и й, 3  а в о д о в с к и й и С у- 
з у н с к и й химлесхозы, спичечная ф аб­
рика «С и б и р ь» и др.

* *
*

Передвижные ремонтные мастерские
Министерством лесной и бумажной 

промышленности СССР утвержден типо­
вой проект передвижной ремонтно-ме­
ханической мастерской на грузовом ав­
томобиле ЗИС-150 с прицепом. Такие 
мастерские предназначены для ремонта 
оборудования, работающего на отдален­
ных от ремонтных баз лесозаготовитель­
ных участках, и для организации тех­
нической помощи на линии. В текущем 
году будет выпущена первая серия 
передвижных мастерских. Каждая м а­
стерская оборудуется токарио-винторез- 
ным, настольным сверлильным и то­
чильным станками, электродрелью, элек­
тросварочным агрегатом, набором ин­
струментов и другими принадлежно­
стями.

БИБЛИОГРАФИЯ
„ЛЕСНЫЕ ТАКСЫ"

Профессор Н. П. Анучин — Л е с н ы е  
т а к с ы  (Утверждено Министерством 
лесной и бумажной промышленности 
СССР в качестве практического пособия 
для работников лесозаготовительной 
промышленности), Гослесбумиздат, Мо­
сква'—Ленинград, 1949, стр. 96.

По ,решению правительства с 1949 г. 
за древесину, отпускаемую на корню 
всем лесозаготовителям, введена попен- 
ная, или корневая, плата. Это мероприя­
тие имеет большое народнохозяйствен­
ное значение.

Введение но пенной платы создает эко­
номические предпосылки для освоения 
отдаленных лесных массивов, для ко­
торых установлена наиболее низкая

таксовая стоимость древесины. Оплата 
древесины на корню создает экономиче­
ский стимул более полного и рациональ­
ного ее использования заготовителями. 
Попенная плата содействует улучшению 
организации лесного хозяйства и наве­
дению порядка в лесу.

В своей книге проф. Н. П. Анучин 
описывает построение лесных такс (рас­
пределение лесов по лесотаксовым зо­
нам, деление лесных такс по разрядам, 
таксы для сплавных районов и на от­
дельные древесные породы и сорти­
менты). Далее автор рассматривает тех ­
нику отвода, оценки лесосек и исчисле­
ния их таксовой стоимости.

Отдельная глава посвящена проверке 
правильности оценки лесосек.

Помимо самих лесных такс, в книге 
приведены для главнейших древесных 
пород упрощенные таблицы выходов 
древесины по категориям', принятым 
в лесных таксах: крупная, средняя
и мелкая деловая древесина и дрова.

Рецензируемая книга является весьма 
полезным пособием для работников лес­
ной промышленности и лесного хозяй­
ства, помогая в практическом разреше­
нии многих вопросов, возникающих при 
установлении попенной платы за ле^ 
и пользовании лесными таксами.

К. ЗИНОВЬЕВ

РЕМОНТ ОБОРУДОВАНИЯ НА ЛЕСОЗАГОТОВКАХ
(Рекомендательны й библиографический указатель)

В р е м е н н а я  и н с т р у к ц и я  п о
а к с п л о а т а ц и и т р а к т о р а  К Т-12 
н а  т р е л е в к е  л е с а ,  Гослесбумиздат, 
М.—Л., 1949. (Уход за трактором —
стр. 23—27. Периодичность техническо­
го обслуживания трактора — отр. 35—38. 
Неисправности и их устранение — 
стр. 38—46).

Левин Д. М., С м а з к а  а в т о м о ­
б и л я ,  К р а т к о е  п о с о б и е  а в т о ­

м е х а н и к у  и с м а з ч и к у ,  Изд-во 
Министерства коммунального хозяйства 
РСФСР, М .~ Л „  1949, 55 стр. 22 илл. 
Библиогр.— 18 назв.

Лепенцов П. А., Головков С. И. и 
Аболь И. П. (ЦНИИМ Э), Т р а к т о р  
КТ-12 н а  т р е л е в к е  л е с а ,  Гослес­
бумиздат, М.—Л, 1949 (Техническое 
обслуживание трактора К Т -12 и уход 
за ним — стр. 32—50).

Митрофанов А. Е., У с т р о й с т в о  
б у л ь д о з е р о в  и и х  э к с п л о а т а -  
ц и я  н а  л е с о з а г о т о в и т е л ь н ы х  
п р е д п р и я т и я х ,  Гослесбумиздат, 
М.—Л., 1949. (Уход за бульдозером. 
Неисправности бульдозеров и способь» 
их устранения — стр. 52—59).

Павлов Н. И., П а м я т к а  м а ш и ­
н и с т ^  и к о ч е г а р у  н а  л о к о м о ­
б и л е .  В помощь молодому рабочему-
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лесозаготовителю, Гослесбумиздат, М.— 
Л., 1949. (Правила ухода за стационар­
ным локомобилем. Правила ухода за пе­
редвижными локомобилями. Смазка ло­
комобилей— стр. 6—44).

Голубев В. И. и Туровцев В. И., 
О с м о т р ,  б е з о т ц е п о ч н ы й  р е ­
м о н т  и л у н  и н е к и й  у х о д  з а  в а ­
г о н а м и  в п у т и ,  Трамсжелдориздат, 
М., 1948, 195 стр. с  илл.
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р а б о т а х  (По уходу и техническому 
обслуживанию двигателя М-17), Дор- 
издат, М., 1948, 68 стр. с илл.

Погорелый И. П., Чистяков В. Д. 
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а в т о м о б и л е й  ГАЗ-АА и ЗИС-5,
3-е изд., Воениздат, М., 1948, 59 стр. 
с илл.

П р а в и л а  т е к у щ е г о  р е м о н т а  
у з к о к о л е й н ы х  п а р о в о з о в  
(утверждены Техническим управлением 
по лесозаготовкам и сплаву Минлес- 
бумпрома С СС Р), Гослесбумиздат, М.— 
Л., 1948, 54 стр.

П р о и з в о д с т в е н н ы е  н о р м ы  и 
р а с ц е н к и  н а  с т р о и т е л ь н ы е  р а ­
б о т ы  и р е м о н т  а в т о м а ш и н ,  утв. 
приказом по Минлеспрому СССР 
№  438/зм о̂ т 4 сентября 1946 г., Гослес- 
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РСФСР, М.— Л., 1948, 167 стр. с  илл.

Т е х н и ч е с к о е  о б с л у ж и в а н и е  
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М.— Л., 1948, 39 стр. с илл.
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КНИЖНАЯ ПОЛКА 

Новые книги, выпущенные Гослесбумиздатом
К. Л\. Ашкенази, проф., доктор техни­

ческих наук, М е х а н и з а ц и я  л е с о ­
р а з р а б о т о к .  Часть II.— М еханиза­
ция перевалочно-разделочных складов, 
третье издание, допущено Министерством 
высшего образования СССР в качестве 
учебника для  лесотехнических ‘вузов, 
стр. 556, рис. 361.

Основная часть книги посвящена ме­
ханизации перегрузочных и подъемно- 
транспортных работ. В других разделах 
рассматриваются поперечная и продоль­
ная распиловка круглого леса, механиза­
ция колки дров, заготовка газогенера­
торного топлива и окорка кряжей, орга­
низация работ на лесных складах и их 
устройство. В третье, переработанное, 
издание учебника вновь включены главы 
о механизации подготовки древесного 
топлива для транспортных газогенерато­
ров, о  хранении древесины да лесных 
складах и др.

П. М. Коробейников, знатный электро- 
пильщик Удмуртской АССР, М о й  о п ы т  
р а б о т ы  э л е к т р о п и л а м и  н о в о й  
к о н с т р у к ц и и ,  стр. 32, рис. 20.

Бригадир-электропильщик П. М. Ко­
робейников рассказывает об опыте своей 
работы на заготовке леса электрически­
ми пилами повышенной частоты тока 
ЛЛТИ (Х арламова) и ЦНИИМ Э К-5.

Е. А. Чернявский, ЦНИ ИМ Э, Р а с ­
к р я ж е в к а  с т в о л о в  б е р е з ы ,  
стр. 72, рис. 26.

Влияние на качественный и коли­
чественный выход сортиментов основ­

ных пороков древесины березы, способы 
рациональной раскряжевки березовых 
ствол01в равных размеров и качества.

И. Е. Эстрин, П а м я т к а  р а с к р я ­
ж е в щ и к у  м я г к и х  л и с т в е н н ы х  
и о р о д, стр. 30.

Основные данные о размерах различ­
ных сортиментов из осины, липы, ольхи, 
тополя и осокоря и пороках древесины, 
допускаемых в этих сортиментах.

С. JI. Атран и Л. Д. Дараган, 
ЦНИИМ Э, П а м я т к а  в о д и т е л ю  
п о  э к с п л о а т а ц и и  а в т о ш и н  н а  
л е с о в ы  в о з к е  (серия «В помощь 
молодому рабочему-лесозаготовителю»), 
стр. 40, рис. 12.

Краткое описание устройства автомо­
бильной шины, правила эксплоатации 
автомобильных шин, ухода за ними 
и краткие сведения о путевом ремонте 
шин.

Е. И. Попова, Ц Н И И М О Д, К о н ­
в е й е р и з а ц и я  с б о р о ч н ы х  п р о ­
ц е с с о в  в д е р е в о о б р а б а т ы ­
в а ю щ и х  и м е б е л ь н ы х  п р о и з ­
в о д с т в а х ,  стр. 52, рис. 15.

Методология проектирования конвейе­
ризации на ручных работах. Краткое 
описание конвейеров, внедренных на 
предприятиях деревообрабатывающей и 
мебельной промышленности.

А. В. Смирнов, канд. техн. наук, Ф а- 
н с р н о е  п р о и з в о д с т в о ,  том II.— 
Производство клееной фанеры, изд. 2-е, 
переработанное, утверждено Министер­

ством высшего образования СССР в к а­
честве учебника для техникумов меха­
нической обработки древесины, стр. 520, 
рис. 203.

Основные разделы книги;: клеевые ма­
териалы и приготовление клеев, нанесе­
ние клея, клейка фанеры и обработка 
клееной фанеры; производство слоистой 
древесины, столярных плит, венирован- 
ной и других видов фанеры.

Л. М. Перелыгин, проф., доктор тех­
нических наук, Д р е в е с и н о в е д е ­
н и е ,  допущено Министерством высшего 
образо!вания СССР в качестве учебного 
пособия для факультетов механической 
обработки древесины и лесоинженерных 
факультетов лесотехнических вузов, 
стр. 376, рис. 160.

Строение, химические, физические и 
механические свойства древесины, влия­
ние пороков древесины и других факто­
ров на ее физико-механические свой­
ства.

Б. М. Буглай, канд. техн. наук, М а- 
т е р и а  д о в е д е н и е  д е р е в о о б р а ­
б а т ы в а ю щ и х  п р о и з в о д с т в ,  д о ­
пущено Министерством высшего образо­
вания СССР в качестве учебного 'посо­
бия для лесотехнических вузов, стр. 216, 
рис. 58.

Характеристика и рецептура клеевых, 
лакокрасочных, шлифовальных, обойных 
и набивочных материалов и фурнитуры, 
применяемых в деревообрабатывающем 
производстве.
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