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__________к .  м. Пантии_________
Зам. министра лесной промышленности СССР

ЗАДАЧИ СПЛАВЩИКОВ В НАВИГАЦИЮ 1947 г.
В минувшем году — первом году новой сталинской пяти­

летки— лесосплавные предприятия Миннстерств(а лесной 
промышленности СССР, выполнив и даж е перевыполнив го­
сударственное задание по пуску древесины в сплав и по 
сплотке на воде, не доставили во-время древесину потре­
бителям. Исключеиие в это.м отношении составили тресты 
Печорлес, Костромалес, Череловецлес, И жлес, Якутлес, 
Новсиблес, Камлесосплав, Мослеснром, Рязлеспром и мини­
стерства лесной промышленности Удмуртской, Татарской и 
Башкирской автономных республик. Большинство трестов и 
министерств союзных республик установленный план достав­
ки древесины к местам потребления не выполнило; в частно­
сти тресты Северолеса выполнили план по прибытию всего 
на 84,5|"/(1, предприятия Главлесдрева — на 89,4"/о и Главвост- 
сибдальлеса — на 80,2*/». В целом по Министерству лесной 
промышленности СССР сплавом не доставлено 1 50и тыс. м* 
древесины.

В прошлые годы руководители лесосплавляющих организа­
ций жаловались обычно на необеспеченность плана древе­
синой, на недостаток такелаж а, рабочих и т. д. В 1946 г. для 
таких жалоб не было никаких оснований.

Основными недостатками в работе сплавщиков в минувшем 
году следует считать:

неподготовленность многих трестов и министерств к откры­
тию навигации;

неудовлетворительное использование наиболее благоприят­
ного полноводного периода;

неустроенность сплавных путей;
крайне неудовлетворительное использование механизмов, 

особенно буксирного флота;
наличие среди руководителей лесосплавных предприятий 

люден, не умеющих организовать коллектив рабочих на вы­
полнение государственного плана.

Роль подготовки к сплаву как  фактора, определяющего 
успех всей навигации, общеизвестна. М ежду тем, например, 
в Карело-Финской ССР (министр лесной промышленности 
тов. Малышев) в прошлом году провалили ллан  подготови­
тельных работ. План постройки бонов был выполнен лишь 
на 45*/о, а ремонт старых не производился вообще. План по­
стройки лодок был выполнен всего на 26,5“/и, а зимней сплот­
ки— на 7,2“/о. В результате план по прибытию древесины 
вьшолнен всего на 87,6“/о, причем 176 тыс. м’ заморо­
жено. По тем ж е причинам сорвали ллан прибытия ми­
нистерства лесной промышленности БС СР (министр 
тов. Пыж), Латвийской, Литовской, Казахской и Киргизской 
республик.

Пора, наконец, понять, что до начала навигации должны 
быть полностью построены боны, лодки, отремонтированы все 
наплавные сооружения, сплоточные машины, флот, подготов­
лен необходимый инвентарь, жилищ а, заготовлены вицы, 
клинья и другой реквизит.

Вторым фактором, решающим успех дела, является исполь­
зование полноводного периода, когда древесина движется бы ­
стрее, плоты отличаются наибольшим объемом, производи­
тельность труда работающих выше, себестоимость ниже. 
Нельзя забывать, что тот, кто упустит время полной воды, 
затянет сплав до ледостава.

Одно из основных условий использования полноводного пе­
риода — выполнение плана зимней сплотки и организация

сплотки под катищами непосредственно после открытия на­
вигации.

Сплотку под катищами нужно провести во всех бассейнах 
сразу ж е за  ледоходом. Это особенно важно для Вычегдо- 
сплава, Красдрева, трестов Прибалтики и ряда трестов дру­
гих районов страны.

Совершенно нетерпимо положение с подготовкой сплавных 
путей; они не устроены, и именно поэтому матевой сплав на 
реках СССР стал самым трудоемким видом сплава. Доста­
точно отметить, что трудовые затраты  на сброске древесины 
в воду составляют на молевом сплаве — 56,1*/», на рей­
довых работах — 27,5«/о и на транзитном сплаве — 10,2,“/&.

Самой трудоемкой работой в настоящее время является, 
повторяем, молевой сплав.

Что ж е происходит?
Сгон молевой древесины по высоким горизонтам не произ- 

' водится из-за боязни разноса древесины, а в межень древе­
сина оседает на берегах, в полоях, на песках и на перека­
тах. Продвижение древесины крайне замедляется, что в свою 
очередь ведет к перерасходу рабочей силы и средств.

Такое отношение к устройству сплавных путей дальше со­
вершенно нетерпимо.

Устроить сплавные пути — это значит прежде всего возве­
сти постоянные и временные плотины на реках с быстро спа­
дающими горизонтами, соорудить лесосплавные лотки, огра­
дить берега, сделать обоновку, ввести пикетную службу, рас­
чистить русла рек и т. д. Все это представляет широкое пола 
деятельности для  применения знаний инженеров и техников.

Устройство сплавных путей особенно важно на таких ре­
ках, как верхняя Кама, верхняя Вятка, Вага, Сысола, верх­
няя Вычегда, Мана, реки в районе деятельности Востсиблеса, 
притоки Амура, Онега и десятки других водных артерий 
СССР с продолжительным молевым сплавом.

Крайне неудовлетворительно используются у нас сплоточ­
ные механизмы и моторный флот. К началу навигации 1946 г. 
лесосплавляю щие организации Министерства лесной промыш­
ленности СССР имели 82 сплоточных машины и 552 единицы 
буксирного флота. В дальнейшем поступило еще 16 новых 
Блакстадов и около 50 буксирных катеров. Казалось бы, из 
механизмов нужно было извлечь все, что они могут дать. На 
деле ж е средняя сменная производит^ьность за  навигацию 
составила: на Блакстадах 1145 м*, на машинах Снеткова — 
775 м’, на стайках В КЛ  — 497 м*, на Унжлесовцах — 535 м'* 
и т. д., т. е. была значительно ниже среднетехнической.

Прибл'излтельно та ж е картина в использовании флота. 
Так, по предприятиям Северолеса 34"/а всего навигационного 
времени флот 1ю разным причинам простоял.

Такой стиль работы порочен и, следовательно, вреден для 
дела.

В 1947 г .— втором году послевоенной пятилетки — предстоиг 
задача доставить сплавом в пункты потребления на Зб^/ь дре­
весины больше, чем фактически доставлено в навигацию 
1946 г. Объемы сплава значительно возрастают по Северо­
двинскому и Камскому бассейнам.

Д ля осуществления плана сплава 1947 г. нужно сплотить 
большое количество леса в  зимних условиях; построить 
900 тыс. пог. м новых бонов и отремонтировать 400 тыс. 
пог. м; произвести мелиорацию и расчистку русел рек на 
12 тыс. км; построить 260 временных гидротехнических соору­
жений; завезти в глубинные пункты 9 128 т такелаж а; выло-
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пить 928 т такелаж а п отремонтировать 5 000 т; отремонти­
ровать 652 гидросооружения, 318 тыс. м- жилых и бытовых 
иомоще'иий, много пароходов и катеров, 336 погрузочно-раз­
грузочных и других сплавных механизмов, большое число 

'единиц несамоходного флота и произвести ряд других работ.
Иными словами, необходима исключительно большая под­

готовительная работа.
Основным условием для ликвидации отставания в работе 

лесосплавляющих организаций в 1947 г. будет устранение 
ошибок и недостатков, допущенных в 1946 г.

Необходимы прежде всего:
а) обра'Зцовая подготовка к сплаву в осенне-зимний сезон;
б) коренное улучшение в устройстве сплавных путей и на 

основе этого — сокращение сроков молевого сгона;
в) максимальное использование полноводного периода.
Надо сделать так, чтобы во II квартале 1947 г. обеспечить

не менее 38®/о всего навигационного ллана л о  прибытию, 
не менее 43Vo навигационного плана по отбуксировке в пло­
тах и судах, не менее 38"/о по сплотке на воде.

В разрешении задач, связанных с перевозками леса в 1947 г., 
много зависит от дружной, согласованной работы сплавщ и­
ков, речников н работников Главснаблеса.

Практические мероприятия по обеспечению плана перево­
зок должны заключаться:

1) в значите.1ьном увеличении объемов зимней и ранне­
весенней сплотки;

2) в запрещении поставки древесины в полноводный период 
местным потребителям и в форсировании отбуксировки на 
дальние расстояния; например, всю древесину зимней сплот­
ки с Вычегды надо направить в Архангельск с тем, чтобы 
не .менее 60*/о было отправлено туда до 1 июля текущего 
года;

3) в дальнейшем улучшении качества сплотки и формиров­
ки плотов и строжайшем соблюдении технических требова­
ний, устанозлекных правилами сплава, в частности в соотно­
шениях осей пучка, обвязочных и ошлаговочных материа­
лов и т. д.;

4) в предъявлении плотов по установленному декадному 
графику равномерно по декадам внутри месяца.

Большие претензии мы предъявляем и к речникам.
Они обязаны-: укомплектовать буксирные пароходы к вали ­

фицированными кадрами, способными работать безаварийно; 
категорически запретить оставление плотов в пути; ускорить 
сроки доставки плотов; обеспечить гарантийные глубины и 
прорези на перекатах. Работникам речного флота особенно 
необходимо разработать меры по обеспечению перевозок по 
Мезени, Вычегде, Северной Двине, Каме, Днепру и Оби.

В 1946 г. успешному выполнению сплава в Камском бас­
сейне во многом способствовала друж ная и согласованная 
работа сплавщиков и речников. К сожалению, этой согласо­
ванности все еще нет у работников сплава и речного флота 
Севера и Днепра.

Особое внимание в пятилетием плане обращено на м еха­
низацию погрузочно-разгрузочных работ. Пока с этим делом 
у нас еще неблагополучно. В 1946 г. простои под погрузкой 
н разгрузкой составили 2 147 400 тоннажесуток. Это равно­
сильно тому, что 30 барж  грузоподъемностью по 450 т про­
стояли всю навигацию. За  простои заплачено штрафа свыше 
1 519 тыс. руб. Столь безобразное отношение^ к использова­
нию тоннажа недопустимо; виновные в простоях судов бу­
дут привлекаться к ответственности.

Д о открытия навигации министерства лесной промыш лен­
ности союзных республик и тресты обязаны построить новые

погрузочные механизмы, предусмотренные приказом министра
Готовясь к сплаву 1У47 г., мы должны подготовить и imoui 

принимаемые лесоперевалочные биржи, особенно ьыгрузоч 
ные механизмы, наплавные сооружения и т. д.

Н а бирж ах нужно организовать на только выкатку, но i 
распиловку пиловочника, изготовление шпал и пр.

Работники лесосплавляющих организаций должны принят: 
самое активное участие в составлении плана реализащи 
сплавной древесины. На работников лесной промышленносп 
возлагается большая ответственность з а  восстановление i 
дальнейш ее развитие железнодорожного транспорта.

Правительство обязало Министерство лесной промышленно 
сти СССР изготовить в 1947 г. 20 млн. шпал. Выполненш 
этого задания потребует напряженной работы всех лесозаго 
товителей. При приемке древесины в сплав сплавщики долж 
ны предъявить особые требования к заготовителям шпаль 
ного сырья. И з всего количества сплавной древесины пеоб 
ходимо отсортировать шпальное сырье и своевременно поста 
впть его предприятиям для изготовления шпал. Н а всех не 
ревалочных базах, биржах и на ряде лесопильных предприя 
тий должны быть шпалорезкые установки.

Крупнейшими недостатками в нашей работе являются низ 
кая производительность труда на лесосплавных работах : 
■высокая себестоимость сплава.

В 1947 г. предстоит сделать решительный поворот в сто 
рону режима экономии и мобилизации внутренних pecypcoi 
Опираясь на творческую активность и самоотверженный тру 
советских людей, мы должны добиваться выполнения госу 
дарственных планов по производству, по повышению пропз 
водительности труда и снижению себестоимости.

Д ля  всего этого на лесосплаве имеются огромные неис 
пользованные возможности.

Д ля  проведения лесосплава ежегодно привлекается д 
80 тыс. сезонных рабочих. В прошлые годы сезонники при 
ходили на сплав по мобилизации и трудгужповинност( 
В 1917 г. согласно постановлению правительства привлече 
ние сезонннков на сплав будет осуществлено в порядке до 
говоров с колхозами и колхозниками. К этому нужно готе
БИТЬСЯ.

Постановлением правительства об осенне-зимних лесозагс 
товках Министерству лесной промышленности СССР разрс 
шено вербовать из сезонников, пришедших на лесозаготовк! 
постоянных^ рабочих.

Увеличение постоянного кадра рабочих лесосплавных прех 
приятий является наилучшей гарантией успешного провед4 
ния лесосплава. В остающийся период осенне-зимнего сезон 
необходимо подготовить кадры мастеров, десятников, обмег 
щиков и сдатчиков. Все эти люди должны быть подобраны 
подготовлены с особой тщательностью: от них зависит прг 
вильность обмера, учета и сдачи древесины. Необходим< 
кроме того, озаботиться подбором недостающих людей н 
руководящую работу.

Нужно помогать нашим кадрам в повышении их основно 
и политической подготовки.

Товарищ  Сталин учит:
«Реальность нашей программы — это живые люди, это mi 

с вами, наща воля к труду, наша готовность работать пс 
новому, наша решимость выполнить план».

Вооруженные этими указаниями товарища Сталина и орг; 
низуя рабочих и служащ их на борьбу за  выполнение гос; 
дарственных заданий, мы добьемся успешного выполнени 
плана второго года новой сталинской пятилетки.
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ЭКОНОМИКА

А. Ф. Иванов

Организация и финансирование ремонтных работ 
в деревообрабатывающей промышленности"^

D  J  постановлении СНК СССР от 8 января 1938 г. «Об 
использовании амортизационных отчислений и об 

I J J  улучшении ремонта в промышленных предприятиях» 
указано, что: «Теперешняя запущенность ремонта 

промышленного оборудования и зданий наиосит большой ущерг> 
государству и не может быть терпима».

Совет Народных Комиссаров Союза ССР указал  всем хо­
зяйственным руководителям и непосредственно директорам 
предприятий, что они несут полную ответственность за лра- 
вильное содержание всех машин, оборудования, строений и 
сооружений и обязаны обеспечить должный уход и своевре­
менный ремонт в подчиненных ям промышленных предприя­
тиях.

21 августа 1938 г. указано, что: «Организация контроля за 
ходом капитального ремонта и выполнением постановления 
СНК СССР от 8 января 1938 г. об  улучшении ремонта в про­
мышленности со стороны_ наркоматов поставлена крайне не­
удовлетворительно».

Качественные показатели использования техники, которой 
оснастила советская власть деревообрабатывающую промыш­
ленность, исключительно низки: основлые фонды лесопильной 
промышленности за 10 лет (с 1928 г. по 1938 г.) возросли в 
четыре раза, а объем продукции повысился лишь в два с  по­
ловиной раза.

Одной из причин неудовлетворительного использования 
техники является неисправное состояние оборудования.

А. Ф. Никифоров приводит следую щ ие данные о внутри- 
сменных простоях лесопильных рам с 1940 по 1944 г. по си ­
стеме бывш. Наркомлеса СССР в процентах к общему итогу 
простоев (табл. 1):

Т а б л и ц а  1

Причины простоев
1940 1943 1944

1 кв. III кв. I кв. III кв. I кв. III кв.

Неисправная работа i
оборудования . . 20 ,0 19,1 28,1 26,1 25,9 24 ,7

Смазка, нагрев под­
шипников и пр. . . 22 ,0 28,5 25,5 29,4 24 ,4 28 ,0

А в а р и и ...................... 0 .3 0 ,9 0 ,6 0 ,7 0 .3 0 ,6

42,3 48,5
1

о4,2 й6,2 о",6 53,3

Послевоенный период характеризуется ухудшением состоя­
ния оборудования и ремонтного дела сравнительно с  года.ми, 
предшествовавшими войне.

В связи с отсутствием запасных частей для  работы одних 
машин производится «раздевание», т. е. снятие частей с дру­
гих однотипных экземпляров машин. Результаты  этого ясны.

Вопрос об организации ремонтной базы и общем улучшении 
ремонтного дела в настоящее время является для деревообра­
батывающей промышленности одним из основных.

• Из материалов- Ленинградского областного научного ин­
женерно-технического общ ества лесной промышленности и 
лесного хозяйства.

Статья публикуется в порядке постановки вопроса.

Пути к улучшению ремонтного дела
Передовые предприятия машиностроительной промышленно­

сти ещ е задолго до  второй мировой войны начали внедрять 
в практику производства систему планово-предупредительного 
ремонта (П П Р).

Система планово-лредупредительного ремонта дает возмож­
ность:

1) предупреждать преждевременный износ и поддерживать 
основные средства производства в постоянно работоспособном 
состоянии;

2) предотвращ ать «неожиданный» выход основных средств 
в ремонт вследствие поломок;

3) производить все виды ремонтов основных средств по пла­
ну, согласованному с планом выпуска продукции;

4) вносить культуру и организованность в производство 
ремонтного дела на предприятии;

5) заранее планировать ремонтные работы и вести точный 
учет всех затрат.

П о вопросу внедрения системы планово-предупредительного 
ремонта в деревообрабатывающей прюмышленности имеется 
ряд письменных трудов. Основными 'из них следует признать 
работу А. Э. Грубе «Планово-предупредительный ремонт на 
лесопильных заводах» и И. И. Шейнова «Планово-предупре- 
дительный ремонт на деревообрабатывающих предприятиях».

Важнейшими мероприятиями по улучшению организации ре­
монтного дела в деревообрабатывающей промышленности 
нужно считать следую щие:

1) внедрение системы планово-предупредительного ремонта 
как  высшей формы организации ремонтного дела на совре­
менном этапе раз1вития промышленного производства;

2) укрепление ремонтной базы на предприятиях; ремонтно- 
.механические мастерские на предприятиях должны выполнять 
полностью текущий ремонт, а такж е и капитальный ремонт 
несложных машин на базе готовых запасных частей;

3) организацию центральных ремонтных мастерских и ре­
монтных заводов в системе трестов и главков Министерства 
лесной промышленности для производства запасных частей и 
выполнения капитальных ремонтов сложных станков и машин;

4) организацию централизованного снабжения предприятий 
запасными частями для  производства ремонтов непосред­
ственно на предприятиях;

5) организационное решение вопроса о  едином источнике 
финансирования для  системы планово-предупредительного 
ремонта.

Интересные сравнительные данные продолжительности из­
готовления запасных частей на лесозаводе, на станкострои­
тельном заводе и в центральной ремонтной мастерской треста 
приведены в табл. 2 по неопубликованной исследователь­
ской работе А. Э. Грубе «Ц ентральные ремонтные заводы» 
(Ц Н И Л  Севзаплеса, тема №  2, 1937 г.)

Учитывая удельный вес неаЭходимых запасных частей по 
срокам службы, мы установили, что если стоимость изготов­
ления их на лесозаводе принять за 100"/о', изготовление в цент­
ральных ремонтных мастерских составит 60“/», а на станко­
строительном заводе лишь 34"/» стоимости.

Н о вопросом резкого' снижения себестоимости деталей не 
исчерпывается организация централизованного производгтза 
запасных частей. Необходимо от.метить, что точность изготов­
ления деталей  и правильность геометрических форм, изготов­
ляемых в ус-товиях лесозавода, значительно уступают завод-
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Т а б л и ц а  2

Наименование

оборудования

С редние затраты  времени в часах на 
изготовление запасных частей

на лесоза­
воде

на станко­
строитель­
ном заводе

в центра 1ь- 
ной м астер­

ской

Бревнотаска . . . 
Сбрасыватель . . 
Лесопильная рама
Т е л е ж к а .................
Рольганг .................
Обрезный станок , 
Торц вый ,
Ребровый 
Реечный ,
Дробилка . . . .  
Скребковый транс 

портер . . . .  
Ленточный транспор­

тер . . .
Цепной транспортер

34
8

230
42
27 
64 
60 
57
28 

9

7
18

14
3 

77 
14
13
30

1,5
20

9
4

25
5

152
28
20
20

3
38
19
6

6
13

скому производству. По приказу Наркомлеса СССР от 
7 июня 1944 г. №  682 в течение 1944— 1946 гг. долж но было 
быть организовано два ремонтных завода, пять Ц РМ , 22 РММ 
и 50 автотранспортных гаражей. Д о сих пор ремонтных заво­
дов ещ е нет. Это обстоятельство наносит большой ущ ерб д е ­
ревообрабатывающей промышленности.

Существующая ремонтная база ни в какой степени ие обес­
печивает необходимого ремонта предприятий обрабатываю ­
щей промышленности. Общая производственная программа 
всех действующих центральных ремонтных мастерских для 
1944 г. была определена' в 12 538 тыс. руб. (приказ Н арком ле­
са № 682, 1944 г.), а годовая потребность в запасных частях 
для деревообрабатывающей промышленности ориентировочно 
выражалась в сумме 20 млн. руб. для капитальных ремонтов 
и 30 млн. руб. для  текущих.

Внедрение системы планово-предупредительного ре.монта, 
организация соответствующ ей ремонтной базы и централизо­
ванное изготовление запасных частей способствуют:

1) сохранению основных средств в постоянном рабочем со­
стоянии;

2) сокращению срока производства ремонтов;
3) снижению простоев оборудования;
4) увеличению выпуска продукции;
5) уменьшению себестоимости ■продукции.
Нетрудно подсчитать (примерно, конечно), какую экономию 

может принести проведение в жизнь намеченных мероприятий 
по организации ремонтного дела в предприятиях Министер­
ства лесной промышленности.

До войны Наркомлес СССР имел 1 238 лесопильных рам 
(точнее, рамопотоков). Произведенным Ц Н И Л  Севзаплеса ис­
следованием (тема №  2) установлено, что изготовление и об­
работка запасных частей централизованно в Ц РМ  даю т сни­
жение их стоимости на ofljfH рамопоток в год 9 тыс. руб. 
Расчет этот следует признать экономически обоснованным. 
Следовательно, по М инистерству лесной промышленности 
только по лесопилению это дает 1 2 3 8 X 9 =  И 142 тыс. руб. 
эконо.мии.

Централизованное изготовление запасных частей увеличи­
вает продолжительность срока службы деталей (ввиду боль­
шей точности их изготовления, рационального подбора мате­
риала и тер.мической его обработки). По тому же исгочнику 
подсчитано, что это дает 11 тыс. руб. экономии в год на один 
ра.мопоток. Отсюда, по М инистерству лесной промышленности 
по лесопилению это может дать экономии 1238X  11 =  
=  13 618 тыс. руб.

Опыт передовых предприяш й показывает, что внедрение 
системы планово-предупредительного ремонта на первых по­
рах сокращает простои оборудования в д в о е .

Простои лесопильных рам (а вместе с ними и всего потока) 
для 1940 г. составили 710 000 рамочасов. Стоимость одного 
рамочаса по разным лесозаводам колеблется от 20 р. 60 к. до 
31 р. 50 к. Возьмем для расчета минимальную стоимость 
одного ра.мочаса; экономия от сокращения простоев составит:

710 0 0 0 X 5 0 ,6 0  
------------ Y -----'------ =  7316 тыс. руб.

Улучшение организации проязводства ремонтных работ при

безусловном улучшении его  качества даст экономию издер­
ж ек 'минимально на 10"/п. Если считать среднегодовую стои­
мость основных фондов лесопильного производства 629 мл}1. 
руб., а затраты на ре.моаты капитальный 3*/о и текущий 7"k 
к стоимости основных фондов, — экономия составит:

629010 тыс. ХЮ  
i u O X ( 3 - f / )  ==®2^0 тыс. руб.

Всего по лесопилению экономия за год составит 
38 366 тыс. руб., не считая экономии по другим статьям, свя­
занным с увеличением выпуска продукции, улучшением ее 
сортности и уокорением оборота основных фондов.

Удельный вес лесопиления занимает в деревообработке 62%. 
Если условно принять экономию в мебельной промышленно­
сти и в фанерном производстве равной лишь п о л о в и н е  
уровня лесопиления, получим экономию в этих отраслях про­
мышленности в сумме:

38 366 X  31
- Г о о ; ^ —  =  °  896 тыс. руб.

Всего, таким образом, в деревообработке только по Мини­
стерству лесной промышленности при проведении намеченных 
мероприятий может быть получено экономии свыше 44 млн. 
руб. в год.

Финансирование ремонтов
Режим финансирования капитальных и текущих ремонтов 

совершенно различен.
Финансирование капитального ре.монта промышленных пред­

приятий в соответствии с постановлением СНК СССР от 
8 января 1938 г. производится за счет амортизационных от­
числений Госбанком СССР с особого счета, открываемого 
предприятием. Средства на капитальный ремонт расходуются 
по годовым и квартальным планам, утверждаемым соответст­
вующими главными управлениями в пределах ассигнований, 
установленных Министерством для  отдельных предприятий. 
Сметно-финансовые расчеты утверж даю тся директором пред­
приятия.

О статок неиепользованных за год амортизационных отчис­
лений, предназначенных на капитальный ремонт, остается в 
распоряжении директора предприятия для использования по 
назначению в следующем году. Средства, предназначенные 
на капитальный ремонт, не могут быть использованы на дру­
гие нужды. За израсходование этого фонда не по прямому 
назначению виновные несут ответственность в уголовном по­
рядке.

Конторы и отделения Госбанка и Поомбанка, поми.мо внут­
рибанковского контроля, обязаны периодически проверять по 
документам и балансам на месте в предприятиях правиль.чость 
расходования полученных средств на капитальный ремонт.

Средства на текущ ий ремонт расходуются в общем поряд­
ке, как расходуются суммы « а  производственные нужды, из 
оборотных средств предприятий и не находятся под особым 
контролем Госбанка.

Расходы на текущ ий ремонт планируются по смете издер­
ж ек производства, и никакой ответственности руководителей 
предприятий за перерасход или, наоборот, неиспользование 
их ведомственными распоряжениями не предусматривается. 
В годовую себестоимость продукции вклю чаю тся только фак­
тические затраты  данного года.

В результате такого порядка учета и  финансирования зат­
рат на текущий ремонт предприятие, которое по тем или 
иным причинам не произвело ряда ремонтных работ в теку­
щем году, не сохраняет «еиспатьзованных средств для про­
изводства этих работ в следующе.м году.

Анализ расходов на производство ремонтов, произведенный 
по ряду предприятий деревообрабатывающей промышленно­
сти, показал, что:

1) имеются случая проведения капитальных ремонтов за 
счет текущих ремонтов;

2) под видо.м капитальных ре.монтов производятся работы 
по реконструкции и переоборудованию новых установок;

3) суммы расходов по текущему ремонту, относимых непо­
средственно на себестоимость продукции, значительны и ча­
сто превышают плановые (сметные) назначения;

4) суммы, ассигнуемые на производство капитальных ремон­
тов, полностью осваиваются в планируемом году;

5) за счет расходов по техническому надзору производятся 
текущ ие и капитальные ремонты.

Такое положение нельзя считать ни случайным, ни злост­
ным нарушением порядка финансирования ремонтных работ. 
Подобное положение при отсутствии точно установленного
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объем а II содерж ания текущ их и капитальны х р ем о н то в —- 
явленна соверш енно естественное и неизбеж ное.

При внедрении системы ттланово-предупредительного ремон­
та границы между текущим и капитальным ремонтом ещ е 'бо­
лее стираются. 'Капитальный ремонт включается в единый 
график плановв-предупредительных ремонтов наряду с  теку­
щими плановьЕми ремонтными периодическим,и осмотрами и 
проверками.

При планово-предупредительной системе ремонтов текущие 
ремонты теряют характер случайных починочных работ я, по 
существу, так же, как н капитальные, возмещаю т нормальное 
снашивание основных средств.

Совершенно бесспорно, что текущ ие ремонты, проводимые 
но единому определенному плану, с разновременной сменой 
отдельных износившихся деталей и узлов станков и машин 
не только поддерживаю т их в рабочем состоянии, но и удли­
няют срок их службы.

Однородные по существу затраты на текущий и капиталь­
ный ремонт имеют различные источники финансирования и 
различный порядок включения их в себестоимость продукции. 
Различные источники финансирования по сущ еству одинако­
вых расходов приводят к ряду антигосударственных явлений:

1) снижению себестоимости продукции за счет того, что 
основные средства иногда не получают .необходимого объема 
ремонтных работ;

2) выполнению за счет амортизационного фонда работ, вы­
ходящих за 'Пределы понятия «ремонт»;

3) растранжириванию государственных средств из-за низ­
кого качества ремонтов и неудовлетворительной организации 
ремонтного дела.

Раз\!ежевание ремонтов по объему и содержанию на теку­
щий и капитальный продолж ает оставаться проблемой, н на 
данном этапе вопрос этот может быть решен только органи­
зационно.

В связи с этим в журнальных статьях уже неоднократно 
ставился вопрос объединения расходов по ремонту и установ­
ления единого способа погашения — либо путем не'погред- 
стве иного списания на калькуляцию  себестоимости продукции 
по фактической сумме грас.хода, либо через амортизацию.

В случае отказа в оплате расходов по ремонту, когда рас­
ходы не предусмотрены сметно-финансовыми расчетами на со­
ответствующий период, основные средства так и не получают 
необ.ходимого для их нормального своевременного финансиро­
вания объема ремонтных работ.

При таком положении не может быть и речи о широком 
внедрении планово-яредупредительного ре.монта как систе.мы, 
так как внедрение ее  упирается в источник финансирования.

Учитывая, П что организация ремонтного дела требует ко­
ренного улучшения, повышения его качества и снижения себе­
стоимости; 2) что широкое внедрение системы планово-пре­
дупредительного ремонта упирается в вопрос об источнике 
финансирования, — необходимо вопрос финансирования систе­
мы планово-предупредительного ремонта решить организаци­
онно, не останавливаясь на формальных соображениях.

Организационно вопрос финансирования ремонтных работ 
может быть решен по одному из следующих вариантов;

1. Все виды ремонтных работ финансировать из одного 
источника — амортизационного фонда, соответственно увели­

чив норму амортизационных отчислений на средний процент 
затрат по текущ ему ремонту. Д ля  деревообрабатывающей 
промышленности он будет равен: по капитальным ремонтам 
3“/() и по гекущим 8"/о, всего 11®/о в среднем в год к первона­
чальной стоимости основных средств.

2. Создать «фонд ремонтных работ» и финансировать все 
ремонтные работы из одного источника; соответственно 
уменьшить норму амортизационных отчислеиий, сохраяив 
амортизационный фонд в этом случае лишь для  возобновле­
ния основных средств, выбывающих за ветхостью.

И в том, и в другом случае мы будем иметь единый источ­
ник финансирования для единой системы планово-предупре­
дительного ремонта.

Нам представляется, что второй вариант наиболее соответ­
ствует практическим запросам.

Практические положения, вытекающие из него, следующие:
1. Плановые текущие и капитальные ремонты, являясь зве­

ньями в единой цепи системы ллаиово-цредупредительного 
ремонт», должны финансироваться из единого источника — 
«фонда ремонтных работ».

2. За счет этого фонда должны быть оплачены В'се расходы 
по ремонтам л в частности на запасные части, независимо от 
того, изготовляются они непосредственно на предприятии или 
закупаются в централизованном порядке.

3. Технический надзор, систематические ос.мотры, проверки, 
уход за основными средствами, не требующие материальных 
затрат, должны относиться непосредственно за счет цеховых 
или общезаводских рас.ходов на себестоимость продукции 
сверх фонда ремонтных ра>бот.

4. Фонд ремонтных работ должен храниться на occi5o.vi 
счете в Госбанке и полностью находиться -в распо'ряжении ди­
ректора предприятия, который несет ответственность за его 
использование по прямому назначению.

5. Не использованный о установленном для п1тедприятия 
размере фонд ремонтных работ в оланнруемом году может 
и должен быть использован в следующем году. При проведе­
нии в жизнь этого мероприятия потребуется некоторое изме­
нение в действующих законодательных актах.

6. По Министерству лесной промышленности необходимо 
разработать четкое положение о диференцированных нормах 
амортизации и нормах на производство- ремонтов с  учетом 
организационных, технических н производственных условий 
и особенностей предприятий.

Н етрудно убедиться, что изменение режима финансирования 
ремонтных работ не влияет на себестоимость продукции. При 
прочих равных условиях она остается неизменной.

Практически при финансировании системы планово-преду­
предительного ремонта из единого источника себестоимость 
снизится за счет удеш евления запасных частей, сокращения 
простоев и лучшей организации ремонтного дела.

Необходимо подчеркнуть, что речь идет не об отказе от 
экономической классификации ремонтов, а о едином источнике 
финансирования.

Экономическая классификация нам необходима для плани­
рования и организации ремонтного дела. Т ех н ад зо р ,^осмотры, 
текущий и капитальный ремонты составляют единый ремонт­
ный цикл, который идет от одного капитального ремонта до 
другого.
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Л есозаготовеи

т. и. Кищенко

Погрузка конным дерриком
с—а г - а

и  а Падозерском, Колежемском, Кяппесельгском и 
л  других мехлесопунктах Карело-Финской ССР по- 
I  грузка древесины производится почти только 

tiiiil ' i  I конными дерриками, что исклю чает простои ма­
шины в лесу и, следовательно, дает высокую производитель­
ность на вывозке. На погрузку автомашины вручную тре­
буется около 1 часа, а с помощью конного деррика — всего 
15—̂ 20 мин.

Помимо ускорения погрузки, ко.киые деррики способству­
ют увеличению нагрузки на воз. При ручной погрузке верх­
ние ряды бревен грузить тяж ело, и вследствие этого под­
вижной состав уходит обычно нагруженным не полностью. 
При погрузке же конными дерриками подвижной состав, как 
правило, заполняется до  предела. Вручную на автомашину 
нагружается 6—8 фм древесины, конным дерриком — 10— 12.

Не случайно на Кяппесельгском мехлесо-пункте, где по­
грузка леса производите! исключительно конными дерри­
ками, все шоферы выполняют нормы выработки, а шоферы 
Репин и Гришин перевыполняют их в два-три раза'. На Шуй- 
ско-Виданско.м мехлесопункте шофер Тимофеев при норме 
в 28 фм вывозит в день по 70—80 фм древесины.

Чтобы конные деррики позсюду дали желаемый эффект, 
необходимо знать правила их постройки и применения. Р аз­

OkoBha двршинЬ! стрелы

СНпбй 01т)тп>мек_

Скоба верх блока -

бугель 8spm. стрелш 

Ш к в орел Ь

Зп ва т н ы й  
Нрпи

берем последовательно эти правила. Начнем с правил по­
стройки конных дерриков.

Конный деррик (рис. I) представляет собой Л-образную 
стрелу, установленную шарнирно на санях или на ваго­
нетке. Деррик на санях применяется для  погрузки на авто­
мобильных, тракторных или конно-ледяных дорогах; деррик 
на вагонетке служит для узкоколейных железных дорог.

Стрелг деррика для большей прочноети и меньшего веса 
изготовляется из отрезков су.хостоиной ели или сосны дли­
ной 7,5—8,5 м при толщине в 8 см в вершине и в 12 см в 
комле. Сани деррика делаю т такж е из сухого дерева. Р аз­
мер полозьев с ан ей — 1 2 X 2 2  см, размер поперечин саней — 
12 X  14 см.

Стрела ставится на сани вертикально. В нерабочем поло­
жении она опирается на подпорку, в рабочем (наклонном) 
положении удерж ивается двумя тросовыми оттяжками, при­
цепляемыми к пням или деревьям.

Д лина оттяж ек, а следовательно, и наклон стрелы регули-
1)уются дву.мя воротами. Деррик имеет три блока (два за ­
крытых и один полуоткрытый), через которые пропускается 
тяговый трос. Закрытые блоки подвешиваются к верхней и 
нижней части стрелы, по.чуоткрытый (подвижной) блок вме­
сте с верхним блоком образует полиспаст, дающий при 
подъеме груза проигрыш во времени, но выигрыш в силе. 
К подвижному блоку прикрепляю тся короткие отрезки троса 
с крюками для  зацепки бревен.

Д еррик на вагонетке по существу тот же, что н деррик 
на санях. Только под сани деррика на вагонетке подведена 
дополнительно вагонетка и стрела поддерживается не одной, 
а двумя подпорками и укреплена не сбоку саней, а посре­
дине. За. один час деррик на сапях можно переставить на 
вагонетку и обратн о— с вагонетки на сани. Такой деррик 
можно построить на любом предприятии, имеющем кузницу. 
При постройке нужно обращ ать внимание на вес деррика. 
Н а легком деррике легче и работать.

На большие расстояния деррик перевозят в полуразобран­
ном виде: стрелу отдельно, сани отдельно. На' короткие рас­
стояния механизм перебрасывают с поднятой стрелой. Од.ча 
сильная лошадь без труда перевозит деррик не только зи­
мой, но и летом.

Д ля работы на деррике нужно выбирать самых сильных 
лошадей, оснащенных специальной упряжью. Упряжь (рис. 2)

Рис. 1. Общий вид деррика

Рис. 2. П огрузочная упряжь;
/  — хом ут; 2  — скобка; 3 — постром ки: 4  — ремни 
валька: 5 — тяговый ремень; 6 — тяповы й крюк:
7 — седелка; 5 — шлея; 9 — подбрю ш ник; /О — валек
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состоит из двух постромок с вальком, подвешенным к шлее 
выше ног лошади, чтобы не мешать ей при поворотах. В а­
лек имеет крюк. К нему при погрузке прикрепляется от дер­
рика тяговый трос.

Погрузочная бригада состоит из трех человек: двух зацеп- 
ш^ков и одногл погонщика лошади.

Бригада долж на 'и.меть при себе два топора, два поката, 
два крюка для набора пачек мелкотоварника (рис. 3), инстру­
мент для сращивания тросов и масло для смазки блоков.

Конные деррики следует применять при правильно подго­
товленных складах. На таких складах пни нужно срезать 
заподлицо, чтобы не мешать подтаскиванию бревен при по­
грузке. В промежутке меж ду двумя рядами штабелей на 
складах долж но быть оставлено достаточно места для  п о ­
движного состава, для проезда деррика и для установки по­
катов. Ширина проезда на складе: для  узкоколейных ж е ­
лезных дорог— 15 м, для автомобильных— 10 м и для ле­
дяных —8 м.

Штабели лесоматериалов следует выкладывать на под- 
кладга без прокладок между рядами, высотой 3—4 м и ши­
риной 12— 15 м. При коротких и высоких ш табелях лошадь 
затрачивает на погрузку каждого бревна совсем немного 
времени, так как проходит с  каждым бревном очень корот­
кий путь.

Перед погрузкой деррик ставится против погружаемого 
штабеля. М еж ду дерриком и штабелем размещ аются авго- 
машина, сани, вагонетка. О ттяж ки деррика зацепляю тся за 
пни или деревья, и стрела откидывается так, чтобы ее вер­
шина приходилась над комплектом. Н аклон стрелы регули­
руется вращением двух воротов, к которым прикреплены 
концы оттяж ек. Во избежание сдвига при погрузке сани 
деррика укрепляются на месте забивкой в землю штыря, 
проходящего сквозь полоз.

Стойки у погружаемого комплекта со стороны штабеля 
откидываются, вместо них на ко.мплект устанавливаю тся по­
каты. Зацепщики накладывают захватные крюки на торцы 
первого бревна и даю т голосо.м сигнал погонщику. При дви­
жении лошади с  прицепленным к ее вальку тяговым тросом 
захватные крюки впиваются в торцы, бревно накатывается 
1ю 'покатл.м на комплект и поднимается над ним. Выровняв 
бревно в подвешенном состоянии с помощью веревок, 
укрепленных к захватным крюкам, зацепщики при движении

лошади назад опускают его на ко.мплект и. дергая за ве­
ревки, отцепляют крюки. Погрузив первое бревно, они на­
правляются к следующему.

Мелкотоварник погружается пачка.ми. При этом захватные 
тросы обводятся вокруг пачки мелкотоварника и зацепляют­
ся кольцами за захва.тные крюки. При движении лошади 
петли, образованные из троса, затягиваются, пачка подтаски-

Ри с. 3. Крюк для набора пачек мелкотоварника 
^(из старого топора)

вается к комплекту, поднимается и опускается на комплект. 
Д ергая за веревки, грузчики расцепляют пачку и дают сиг­
нал погонщику. Погонщик трогает лошадь вперед, выдерги­
вает захватные тросы из-яод пачки, и грузчики направля;от- 
ся к штабелю за следую щ ей пачкой. Ц икл погрузки повто­
ряется в дальнейшем в той же последовательности.

После погрузки половины комплекта стойки со стороны 
штабеля закрываю тся и покаты поднимаются выше. Даль­
нейшая погрузка комплекта производится через стойки.

После отгрузки штабеля мачта деррика нажимом на одну 
из оттяж ек откидывается назад, в нерабочее положение, 
опираясь поперечиной на шкворень подпорки. Удерживаю­
щий сани шкворень вытаскивается, оттяж ки отцепляются от 
пней, и лош адь перевозит деррик с подобранными тросами 
к следую щ ему штабелю.

П огрузка конным дерриком производится зимой и летом, 
днем и ночью. Сменная производительность конного дерри­
к а  при трек рабочих и одной лошади составляет около 
120 фм.

П. А. Цейтлин
Управляющ ий Трестом лесной авиации

Самолеты в лесной промышленности 
и лесном хозяйстве

ШПлане великих работ развития лесной промышлен­
ности СССР, предусмотренных Законом о пятилет­

ием плане восстановления и развития народного 
хозяйства СССР на 1946— 1950 гг., немаловажную 

роль играет лесная авиация.
В настоящ ее время уж е нельзя себе представить деятель­

ность многих лесных трестов Севера, Урала, Сибири и 
Дальнего Востока без широкого использования самолетов 
для авиационной охраны лесов от пожаров, для  обслуж ива­
ния лесозаготовок, сплава и других работ лесного хозяйства'.

Значительное увеличение объема инвентаризации и обсле­
дования лесов в связи с освоением новых лесных сырьевых 
баз немыслимы без применения быстрого аэровизуального 
метода обследования, без использования аэрофотосъемки.

Только в 1946 г. Трест лесной авиации обслуж ил само­
летами 16 лесных трестов, включающих более 100 леспром­
хозов и других лесопромышленных предприятий.

Авиационными подразделениями Треста лесной авиации 
проведена на местах большая работа по патрулированию ле­
сов от пожаров на 218 млн, га площ ади лесов. При этом

обнаружено более 2 600 лесных пожаров, приняты меры к 
срочной их ликвидации, пожары частично потушены пара^ 
шютяыми десантами.

Не менее важная работа выполнена по переброске на cai- 
молетах людей, грузов и почты при обслуживании сплава и 
лесозаготовок. За III квартал 1946 г. на_ этих работах было 
выполнено 2 768 час. полетов, сделано 593 самолетовылета.

Д ля трестов Новсиблес и Томлес в текущ ем году выпол­
нено аэровизуальное обследование лесов на площади около
8 млн. га. Такое обследование в 12 раз эффективнее назем­
ного. В 1946 г. вновь, после семилетнего перерыва, восста­
новлена аэрофотосъемка в лесной авиации, и несмотря на 
то, что она началась только с сентября, было заснято 
14,6 тыс. км” леса по договорам с Ю жкареллесом и Ленле- 
сом в масш табах не мельче 1 :1 5 0 0 0 . Б ез аэрофотоснимков 
наши наземные таксационные партии не могли бм j^^non- 
нить большие объемы своих производственных заданий.

Использование аэрофотоснимков при инвентаризации лесрв 
в два раза сокращ ает объем наземных лесоинвентаризацяон- 
ных работ, значительно повышает точность конфигурации 
выделяемых участков и, следовательно, требуя .меньшего
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количества специалистов и рабочих, снижает себестоимость 
работ, в то же время повышая их качество.

Уметь разбираться, читать и дешифрировать аэрофотосним­
ки, пользоваться «вооруженным глазом» — стереоскопом, 
должен не только каждый таксатор, работающий в Тресте 
лесной авиации, но я  каждый лесной специалист, где бы он 
«и работал, — в леспромхозе, в тресте, в проектно-изыска­
тельской или научно-исследовательской организации Мини­
стерства лесной промышленности. Чтобы уметь взять ®се, что 
дают богатые содержанием аэрофотоснимки, необходимы спе­
циальные 'Знания по лесно.му дешифрированию. Такие знания 
можно было бы получить на краткосрочных семинарах, к о ­
торые следует организовать на отдельных предприятиях 
лесной промышленности.

Самолетами лесной авиации на всех работах в  1946 г. 
пройдеио около 2 500 тыс. км. Этот .миллионный километраж, 
сделанный нашими самолетами, замгнил лесным слециалистам 
трудное и утомительное хождение по лесу в тяжелых таеж ­
ных условиях.

Но то, что сделано в  1946 г., далеко еще не может удов­
летворить растущие из года в год потребности в более 
широком м эффективном использовании авиации для нуж д 
лесной промышленности и лесного хозяйства в четвертой 
сталинской пятилетке. Так, в 1946— 1950 гг. Тресту лесной 
авиации предстоит выполнить аэровизуальное обследование 

■лесов на площади 220 млн. га (в 27,5 раза больше, чем п 
1946 г.), авиационную охрану лесов довести до 300 млн. га 
(увеличить почти в 1,5 раза), аэрофотосъемкой покрыть пло­
щадь лесоз в 36 млн. га и на этой же территория провести 
наземные лесоинвентаризационные работы.

Если учесть, что в 1946 г. Трест лесной авиации выпол­
нил наземные лесоинвентаризационные работы на площади 
только 'В 1 105 тыс. га (30«/() от объема работ 1940 г.), будет 
ясно, какие большие задачи стоят перед коллективом работ­
ников лесной авиации и особенно перед его  таксаторским 
персонало.м, чтобы не только дойти до довоенного уровня, 
но значительно превзойти его  и с честью выполнить план 
работ четвертой пятилетки.

Руководители лесных трестов я  леспром.хоэов уж е поняля 
всю важность и незаменимость использования самолетов в 
их оперативной деятельности. К сожалению, этого нельзя 
еще сказать о проектных я  научно-исследовательских уч­
реждениях. М еж ду тем, используя самолет, можно значи­
тельно сократить сроки выполнения лесоинженерных изы­
сканий и удешевить их стоимость.

Чтобы вьтол 1Нить ответственные и почетные задачи, стоя­
щие перед тысячным коллективом работников Треста лесной 
авиация, чеоб.ходимо развить энергичную деятельность, надо

не ж ааеть сил и труда для выполнения и перевыполнения 
заданий по обследованию и инвентаризации лесов, по обслу­
живанию лесозаготовок и сплава, по охране лесов от пожа­
ров. Необходимо иметь твердую, научно обоснованную тео­
ретическую ор'иентацию в направлении дальнейш его разви­
тия методов и техники лесоавиационных ра/5от. А для этого 
нужно возобтов1ить научно-экспериментальные и исследова­
тельские работы, прекратившиеся в годы войны.

Дальнейш ее внедрение самолета во все отрасли леоной 
промышленности и ле:ного хозяйства упирается в сравни­
тельно высокую еще стоимость легкого часа и в ограничен­
ное число посадочных площадок в районах деятельности 
леспромхозов, лесоучастков, мехлесопунктов и других пред­
приятий. При увеличении числа посадочных площадок эффек­
тивность использования са.молетов резко возрастет и соот­
ветственно будет расти налет часов и снижаться себестои­
мость летного часа. Средний налет на один самолет Треста 
лесной авиации за 1946 г. составляет не более 350 часов, 
что явно недостаточно.

Увеличение числа посадочных площ адок, как того тре­
бует наставление Аэрофлота, сделает полеты еще более
безопасны.ми, повысит маневренность и оперативность связи 
и транспорта между областными и районными организациями, 
главками и лесными трестами, с одной стороны, и леспром- 
-хозами и другими отдаленными лесными предприятиями —
с другой.

Многолетний опыт показал, что для оборудования поса- 
.1ОЧН0 Й площадки требуются очень незначительные затраты. 
При техническом руководстве со стороны апиаотрядоз обору­
дование 'каждым лесны.м предприятием в  своем районе до­
статочно широкой сети посадочных площадок не может
встретить больших затруднении.

В настоящее время Трест лесной авиации осущ ествляет 
радиофикацию своих подразделений. Намечается связать по 
радио Трест лесной авиации в Ленинграде с авиаотрядами, 
а авиаотряды — с их оперативными отделения.ми и леспром­
хозами. Д ля связи с наземными рациями <5удут радиофлци- 
рованы такж е и самолеты.

Радиофикация лётных подразделений создаст несравненно 
большую оперативность в использовании авиации в лесной 
промышленности и лесном хозяйстве, а радиофикация само­
летов значительно повысит качество авиационной охраны ле­
сов от (пожаров.

Восстанавливаемую в лесной авиации парашютно-десант­
ную службу намечается широко использовать для непосред­
ственного тушения лесных пожаров, наиболее удаленных от 
населенных пунктов, а такж е дл я  транспортирования грузов 
всюду, где нет посадочных площадок.

Кандидат техн. наук Е. М. Некрасов

Нагельные боны❖

Ф
бычный бои, представляющий собою ряд бревен, 
соединенных болтами, шпонками или вицами, яв­
ляется юсновным конструктивным элементом на­
плавных сооружений.

При огромном сплавном хозяйстве боны, еж егодно выстав­
ляемые на сплавных реках, достигают огромной протяж ен­
ности. Боны приходится еж егодно ремонтировать, поднов­
лять и строить вновь. В частности к сплавному сезону 
1946 г. только по плану М инистерства лесной промышлен­

* По материалам Ц Н И И  лесосплава.

ности СССР требовалось соорудить различных бонов около
1 ООО км общей стоимостью свыше 5 м .т . руб. и с  затратой 
до  200 тыс. рабочих дней. С увеличением по пятялетнему 
плану объема сплава древесины в два-три раза число возоб­
новляемых бонов и ежегодный расход рабочей силы резко 
вырастут. В связи с этим воп1ЮС о внедрении механизации в 
технологический шроцесс по изготовлению наплавных соору­
жений вообще и бонов в частности приобретает особую 
актуальность.

Первый путь внедрения механизащ и заключается в том, 
что ручная работа по строительству наплавных сооружений

8
Вологодская областная универсальная  научная библиотека 

www.booksite.ru



заменяется механической (без изменения самой конструк­
ции). Например, заяилы гнезда ш пож и производятся не 
двуручной пилой, а электропилой.

Сущ ествует предложение применять для запилов спени- 
альный фрезерный станок. Д ля высзерлпоания отверстий под 
болты болтовых бочков проектировался горизонтально-свер- 
лильиый станок, причем предполагалось сверлить отверстия 
одновременно по всей ширине бона. Подсчеты показали, что 
такой способ .экономит при.мерно 10—20«/» рабочей силы, в 
зависимости от характера наплавных сооружений, изготов- 
ляе.мых ,на строительной площадке (боны, плитки, реи и пр.), 
и 1требует введеиия в действие не обычных, а. новых для 
сплава механизмов.

Второй путь сводится к тому, чтобы параллельно с  ннед- 
рением механизмов технологический процесс строить на 
принципе массового изготовления взаимно заменяемых д е ­
талей, из которых делаю тся наялав1ные конструкции.

В ы ^ р  второго пути требует оценки конструкции бонов и 
наплавных сооружений с точки зрения возможности внедре­
ния массового метода. Это тем более необходимо, что типы 
конструкций наплавных сооружений возникли очень давно 
и нуждаются в пересмотре по ряду причин. К недостаткам 
конструкций шпоночных бонов, весьма распространенных на 
сплаве, относится их малая устойчивость при действии гори­
зонтальных сил .(распорное действие пыжа) и особенно вер­
тикальных (действие волны). В том п другом случае про­
исходят быстрое смятие гнезда шпонки, ее выпадение .и п о­
следующее растройство бона. Кроме того, оипоночный бон — 
относительно трудоемкая конструкция, сильно огра^ничиваю- 
щая внедрение механизации.

Круглый или 
граненош нагели

-Кмин

Рис. I. Поперечный р азрез ш естибревенного 
нагельного бона

На втором месте по степени распространенности стоят бол­
товые конструкции, причем их изготовление такж е очеиь 
затруднительно, так  как высверливание отверстий вручную 
требует большой затраты сил.

Н а х о д и м о  выдвинуть новую конструкцию нагельных 
бонов, особенность которой заклю чается в  том, что для 
соединения бревен применяются круглые или граненые д е ­
ревянные нагели диаметро.м 7,5— 10 см, вставляемые в от­
верстия, рассверливаемые по горизонтальной диаметральной 
плоскости.

Новый технологический процесс изготовления нагельных

бонов строится с расчетом производить рассверловку от* 
верстий под нагели в диаметральной плоскости бревен в 
каждом бревне отдельно. Из подготовленных таким образом 
бревен собирается бон, причем (бревнас обезличиваются. Весь 
процесс разбивается как бы на подготовительный и сбороч­
ный и приближается к заводскому способу сборки. Как по­
казали подсчеты, скорость сборки возрастает и соответ 
ственно уменьшается расход рабочей силы на единицу про­
дукции.

Нагельный бон показан на рис. 1. Конструкция его чрез­
вычайно проста. Основным элементом связи бревен .между 
собой служит деревянный нагель.

В качестве материала для  изготовления нагеля прини­
мается обычная рейка из древесины хвойных пород, распи- 
ливае.мая по толщине нагеля на лесопильном заводе или на 
территории строительной площадки на передвижной лесо­
пильной .раме. Придание рейке формы округленного или 
граненого сечения производится вручную, причем в случае 
организации значительной строительной площадки этот 
процесс та'Кже .может быть механизирован применением 
крупных круглопалочных станков.

Основная операция технологического процесса изготовле­
ния нагельного б о н а — сверление отверстий в бревне. Для 
этого используется довольно распространенный на сплаве 
вертикальный сверлильный станок системы ЦНИИ лесо­
сплава, применяющийся д л я  сверления отверстий в оплот- 
нике.

П оскольку на сборощ ой площ адке сверленые бревна обез­
личиваются, к операции сверления отверстий нужно предъ­
являть особые требования. Помимо того, что центрировка 
отверстий долж на строго соответствовать раамещению шпо­
нок по длине бона, все отверстия необходимо размещать 
в одной диаметральной плоскости.

В 1945 г. на стенде Ц Н И И  лесосплава в Ленинграде с 
по.мощью сверлильного станка Ц Н И И  лесосплава был по­
строен в  виде опыта четырехбревенный нагельный бон. Н а­
гельные отверстия на каждом бревне размечались шаблоном 
из доски толщиной 40 мм, которая накладывалась на каж ­
дое бревно сверху. Размеченное по шаблону бревно вводи­
лось под сверлильный станок. Д ля  обеспечения .положения 
нагельных отверстий в одной вертикальной плоскости был 
применен особый прием, заключающ ийся в следую щем: пос­
ле передвижки бревна в продольиом направлении в первое 
рассверленное отверстие вставлялся нагель, вертикальное 
положение которого проверялось путем визирования на вер­
тикальный шпиндель станка; после установки .а надлежащее 
псложенив сверлилось второе отверстие; во второе отверстие 
вставлялся второй нагель, и визирование производилось уже 
по двум вехам-нагелям на шпиндель станка и т. д.

Опыт показал, что этот прием полностью оправдан. П е­
рекосов и отступлений от  вертикального расположения от­
верстий при сборке бона не было обнаружено, опытный бон 
был собран без всяких затруднений.

Дальнейшим усовершенствованием изготовления нагель­
ных бонов является автоматизация подачи бревна под свер­
лильный станок. Д ля этого запроектирована особая тележ ­
ка. На ее боковых рейках имеются зубцы, расстояние меж­
ду которыми Ь в точности соответствует расстоянию между

Рис. 2. Схема строительной площ адки с механизацией изготовления наплавных сооружений; 
/ —приемное лесохранилнщ е; 2—сортировочная сетка на 4 дв ори ка ; 3—промежуточная площ адка для окорки  бревен: 4—штабе­
ли бревен длиной 6 ,5  м; 4-а—то ж е длиной 10 м; 5—передвиж ная эстакада для погрузки бревен; в—лежневая или дековиль- 
ная дорога; 6-а—то ж е для разво зки  бревен; 7—р азгруз . стол ш палорезн . станка для бревен; в —ш палорезны й станок завода .М е­
ханик"; 9—разгр. стол шпалор. станка для брусьев и бревен: /О—наклонный роликовый ж олоб; балансирная пила для тор­
цов; 72—запасный стол для оторцован . м атер.; 73—одношпинд. вертик . станок для сверления о твер с 1 ий- М -зап асн ы й  стол 
для просверлен, бревен; 75—п ередв. электролебедки  для п средвиж . бонов.' 76—блоки для п ередви ж . и спуска бонов; 76-а— 
то ж е для плиток; 77—площ адка для изготовл . 6-бревенных бонов; 7«—площ адка для изготовл . 4-брев1Н. бонов ■ плиток; 
79—ш табели для досок; 20—навес для изготовл. м остиков и трапов; 21 —ш табели для горбы ля: 22—ш табели с готовыми мос­
ти к ам и ; 25—ш табели с готовыми трапам и ; 2<—готовы е плитки леж н ев . запани; 25—готовы е боны (4-бревенные); 26—аквато­

ри я  для готовых бонов.
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Нагелями. Например, для бона из бревен 6,5 м шириной в
4 бревиа

6 .5
6 =  =  1,625 м,

а для бона нз тех ж е бревен, но шнриной в 6 бревен
• 6 ,5

ft =  - ^  =  1,083 м.

Бревно размещ ается на тележ ке и подается под свер­
лильный станок. Таким образом, одна из ответственных опе­
раций технологического процесса полностью механизируется 
и вводится подача бревен под сверло с автоматической раз­
меткой нагельных отверстий.

Механизация изготовления наплавных соо.ружений дает 
воз.можность пе-рейти на индустриальный .метод и концен­
трацию производства. Подсчеты показали, что концентрация 
производства бонов до 5—7 тыс. пог. м на одной строитель­
ной площадке в 2,5—3,5 раза уменьшает потребность в ра­
бочих. Примерная схема такой площадки приведена на рис. 2.

Вопрос об относительной прочности нагельного бона под­
лежит экспериментально-теоретической проработке для  уста­
новления расчетной за/внснмости меж ду нагрузками на 
боны и возникающими в элементах боиа. напряжениями. Но 
надо отметить, что метод расчета нагельных соединений 
освещен в специальной литературе и приведен в нормах и 
технических условиях на проектирование деревянных кон­
струкций (ОСТ 90001—38).

К сожалению, полностью перенести этот метод в практи­
ку невозможно, так как действующие нор.мы расчета преду­
сматривают по преимуществу нагели металлические и дубо­
вые цилиндрические, а сплотка (5онов предполагается на аа- 
гелях из древесины хвойных пород.

На условия работы нагелей в нагельных бонах влияет не­
достаточно плотное прилегание оплачиваемых бревен бона.. 
Таким образом, зона возиикновения так называемого борто­
вого смятия в сплачиваемых элементах ослаблена, и усло­
вия работы нагеля становятся несколько иными, чем преду­
смотрено нормами. Нормы предусматриваю т соединение на­
гелями элементов, опиленных по боковы.м плоскостям и 
плотно прилегающих друг к другу.

Существенным обстоятельством, изменяющим условия 
работы нагелей, является перенос экспериментально-теоре­
тических изысканий в зону более крупной калибровки на­
гелей (7,5— 1̂0 см вместо обычных 0,8—3 см). Надо ожидать, 
что закономерность работы нагелей более крупного калибра 
будет несколько иной.

Наконец, производственные условия работы нагельных 
бонов в постоянно смоченном состоянии такж е являются 
специфической особенностью этих конструкций.

П редлагаемый способ изготовления бонов явится сущ е­
ственным звеном в цепи мероприятий по решительному внед­
рению .механизации в технологические процессы заготовки 
и сплава древесины.

Кандидат с.-х. наук К. Б. Лосицкий

Изменение полнодревесности деревьев дуба 
при рубках ухода

ля выяснения вопроса об изменении полнодревес­
ности стволов при рубках ухода чрезвычайно 
важ но установить, как распределяется прирост, 
латученный под влиянием рубок ухода, по длине 

ствола, не способствует ли рубка ухода уменьшению полно­
древесности ствола и, следовательно, не снижаются ли к а­
чество и ценность древостоя.

Некоторый ответ на этот вопрос даю т наши исследования 
в Белорусской ССР.

Исследованию подверглась одна пробная площ адь из семи 
за.^оженных Белорусски.м научно-исследовательским инсти­

тутом лесного хозяйства для  изучения рубок ухода за ле­
сом. Проония площадь заложена в 1932 г. в дубово-грабо­
вом древостое 75 лет с уходом на ней по принципам комби­
нированного способа различной интенсивности.

В 1939 г. на этой пробной площ ади нами был взят прирост 
по диаметру для растущих деревьев дуба (по 25 моделей 
на каждой секции) на высоте 1,3 m>, на Ы Я, >/г Я  и У* Я. 
Прирост взят отдельно , за период до ухода (7 лет) и за та­
кой ж е период после ухода.

Прирост в сантиметрах по диаметру за 7 лет на разиой 
высоте по длине ствола показан в  табл. 1:

Т а б л и ц а  1

Н а в ы соте 1,3 м Н а 1 /4 « Н а 1/гИ На !3/ 4 W

Интенсивность ухода
S
S

(U
о

се
о
X

§

«3
§И

с;е:U
Ос

(0
О
X

§

1И

Vчи
ОС

СО

оК

о

СО

§
X

0)ч
и
О
с

§X

§

«0
*=tоX

<и4U
О
5

П о л н о т а  

п о сл е  у х о д а  

(п о  ярусам )

С н и ж ен и е

полноты

Слабая ............................................ А 3 ,7 2 ,0 1 ,7 1,8 1,8 1 ,9 2 ,2 2 ,1
0 ,34
0,55

0 ,08
0,С8

Средняя ....................................... В 1,7 2 ,6 3 ,6 2 ,2 3 ,6 ' 2 , 2 1,8 2 ,2
0 ,29
0,-45

0.16
0.17

Сильная ....................................... С 1,9 3,1 1 ,9 1 ,5 2 ,0 2 ,5 2 ,3 2 .3
0,29
0,39

0,31
0,16
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Изменение прироста по высоте ствола не дает указаний йа 
уменьшение полнодревеснссти ствола при уходе слабой ин­
тенсивности (взято 22Vo по массе), так как величина приро­
ста после ухода держится здесь примерно на одном уровне. 
При .уходе средней интеисивности (взято 34,6»/» по массе) 
наблюдается снижение величины прироста на V4 высоты д е ­
рева по сравнению с приростом на высоте груди примерно 
на ЗО /̂о, на '/г высоты и на ^/i высоты прирост остается тот 
же, что и на 'Л высоты. Следовательно, при средней интен­
сивности .можно говорить о незначительном изменении (по- 
йижения). полнодревесности в первой четверти ствола.

Иное наблюдается при уходе сильной интенсивности (взя­
то 53,3Vo по массе), где прирост на V4 высоты в два раза 
меньше, чем на высоте груди, и продолж ает уменьшаться на 
половине высоты.

Н аглядно это показано в табл. 2, где дано соотношение 
в процентах прироста после ухода к приросту до  ухода-.

Т а б л и ц а  2

С оотнош ение в %
На высоте конт-

рольн. к В С

1,3  м ............................... 94 118 153 163

Vi Н .............................. 84 1С6 138 132

'  /2 Н ............................... 91 J05 138 125

И ....................... 97 96 122 100

Судя по изменению абсолютного прироста по диаметру и 
высоте ствола и по соотношению прироста после и до  ухо­
да, можно сделать вывод, что уход слабой и средней интен­
сивности не влияет на уменьшение полнодревесности ство­
ла; при сильном изреживанни наблю дается увеличение сбе­
га, а следовательно, просходит уменьшение полнодревесно­
сти ствола дуба (рис. 1).

Сетия /1 
слабое изретивш/ие

Грация в 
среднее шретбамие

Сетия С 
сильное изретиванае

Чтобы еще полнее судить о  влияний рубок ухода на пол- 
иодревесность ствола дуба (табл. 3), приведем коэфициенты 
формы (Qi, Яг, Яз) для исследования 1939 г.

Т а б л и ц а  3

Коэфициенты

формы

Секции

контр. А В С

0,85 0,92 0,91 0 ,8 7

0 ,6 8 0,78 0,77 0 ,7 3

0,48 0,53 0,55 0 ,52

Необходимо отмстить, чтд Q2 для секций с уходом — вы­
сокий. Это следует отнестл за счет оставления лучших, наи­
более полнодревесных стволов. Следовательно, независимо 
от дальнейших изменений в полнодревесности деревьев в 
связи с уходом, этот момент определяет положительное зна­
чение комбинированного способа ухода.

Рис. 1. Прирост по диаметру на различной высоте ствола 
дуба до и после рубки ухода

Рис. 2. Распределение прироста по ди а­
метру на разной высоте ствола у деревьев 
разны х классов Крафта (при сильной ин­

тенсивности ухода)

Н аблюдающ ееся снижение коэфициеита формы для секции 
с сильным изреживаиием по сравнению с  секциями слабой 
и средней интенсивности следует  отнести за счет ухода, 
так как все прочие элементы (возраст, высота, диаметр) для 
взятых моделей дуба иа всех секциях одинаковы.

О влиянии сильной степени рубки ухода на уменьшение 
коэфициента формы iq^) говорит также амплитуда колеба­
ний Q2’, для отдельных стволов колеблется: для секции 
д  — от 0,66 до 0,93; для секции В — от 0,64 до 0,86; для 
секции С — от 0,57 до 0,87.

Т а б л и ц а  4

Классы

Крафта

Контрольн. А В С
1

1 ,3 м  :
1

1/4 Я У г Я 8/4 Я 1 ,3 м 1/4 Я 8/4 Я 1 ,3 м V2 W 3/4 Я 1 ,3 м 1/4 Я 3/4 Я

I .......................... 87 85 86 100 106 97 92 97 121 147 117 107 111 127 118 87

I I ........................ 86 76 86 S8 КО 95 112 95 145 123 132 104 123 ПО 103 91

98 88 94 102 128 116 122 100 158 144 132 109 1£0 125 116 f4

I V .......................... 104 89 95 88 140 140 140 112 240 200 220 183 275 250 J0Q 188
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Вопрос об изменении коэ^дациента формы подлежит даль- 
пеГипему и;!учеиию, так как период п 7 лет, прошедпгнк с 
момента ухода, иедо^'таточеи для того, чтобы окончатель­
но судить о влиянии рубок ухода на коэ<|)«цпент формы. 
Мы привели эти данные в подтверждение своих выводов, 
сделанных на основе распределения прироста по высоте 
ствола.

Наши выводы не согласуются с данными проф. Б. Л. Ш у­
стова в части влияния -силы прореживания на полнодревес- 
ность стволов дуба. Приведенные нами данные показывают, 
что уход сильной интенсивности ведет к уменьшению поляо- 
древесностп деревьев дуба. Возможмо, что проф. Б. А. Ш у­
стов -построял сйой вывод только на разнице в видовых 
числах, не проанализировав распределение прироста по вы­
соте ство;;а. Большее увеличение видовых чисел через
10 лет после у.хода па секциях с сильным изреживанием 
можно объяснить тем. что в мо.мент ухода видовые числа 
на контрольных участках и на участках, пройденних ухо­
дом, были разные; кроме того, при активном уходе остав­
ляются наиболее полнодрезесныб ^стволы.

Интересно проследить, как из.меняется прирост по высоте 
ствола в зависимости от классов Крафта. Соответствующие 
данные в. процентах, показывающие изменения прироста п о ­
сле ухода по сравнению с приростом до ухода, приведены в 
табл. 4.

Как покасзывает табл. 4, изменение прироста с высогой 
ствола зависит в большей мере от иитеисив5юсти ухода, чем

от степени развития дерева. В пределах одной и той же ин- 
тенсивностл прирост с высотой резче падает у деревьев, 
которые даю т больший приро'СТ после ухода (IV и III клас­
сы по Крафту); 1 класс Крафта не указывает на снижение 
г.олнодрезесности даж е при сильной степени ухода; II класс 
дает небольшое снижение при средней интенсивности и 
большее при сильной интенсивности; более заметное сни­
жение наблю дается для  III класса при средней я  силь’юй 
интенсивности, причем при сильной в I '/s  раза больше, чем 
при средней; для IV класса наблю дается резкое сни кение 
полнодревесности при уходе силыной интенсивности.

При уходе слабой интенсивности прирост по диаметру для 
всех классов Крафта по длине ствола распределяется отно­
сительно равномерно (рис. 2).

Следовательно, при уходе слабой и средней интенсивности 
полнодревесность деревьев, более ценных по качеству, фор­
ме и развитию (1 и И классы), не уменьшается. Это происхо­
дит, надо полагать, благодаря оставлению вокруг лучших 
стволов дуба вспомогательных деревьев из пород шубного 
яруса, помогающих формированию стволов дуба.

Имея в виду сохранение полнодревесности у оставляемых 
лучших деревьев, не следует применять уход выше средней 
интенси-зно'.ти, т. е. изъятие древесной массы не должно пре­
вышать 30“/о от первоначального зап аса;' за  этим пределом 
наступает уменьшение полнодревесности в целом для всех 
деревьев дуба и в особенности для одного из основных кл ас­
сов по Кра1!{)ту (III), из числа кото1Юго наряду со II и I клас­
сами выделяются лучшие деревья.

НАУЕА в ЛЕСНОЙ
ПРОМЫШЛЕННОСТИ

Перед навигацией 1947 года
ак соо 

Т. И. 
| \  \  работ.] 

I I 1 окого

сообщает директор Ц Н И И  лесосплава тов. 
Логинов, нау'гные и инженерно-технические 

работ1Шки Ц Н И И  лесосплава и его волжско-кам- 
филиала стэ'вят своей задачей оказание 

максимальной помощи производственникам во внедрении на 
сплаве механизации, новой техники и наиболее рациональных 
инженерных конструкций наплавных сооружений.

Механизация летней сплотки достигла высокого уровня 
(85—98“/с) на крупных лесосплавных рейдах. О днако на мел­
ких рейдах, где сплачивается около половины всей древесины, 
механизация почти не применяется. Этот пробел восполняется 
снлоточной машиной, разработанной сектором рейдовых работ 
л конструкторским бюро Ц Н И И  лесосплава под руководст­
вом н по предложению иаж . И. П. Донского (рис. 1).

Основным рабочим элементом новой машины являются сж и­
мающие крюки, приводимые в движение силовой установкой 
через тросо-блочную систему. Машина построена в экспери- 
.ментальных мастерских института, прошла заводские испы­
тания и в навигацию 1947 г. будет работать в тресте Новго- 
родлес. На пучках в 10 м~ при бригаде в 6 чел. сменная про­
изводительность машины составит 1 600 м®, или около 
270 м® на одного рабочего. Производительность новой машины 
выше Блакстада на 45"/о, машины Снеткова — на 38”/(i, Унжле- 
сор.ца — на 30”/о при работе этих машин на мелких пучках. 
Стоимость маштаы — 50 тыс. рублей.

Механизация сплотки пучков малой осадки в 1947 г. также 
обеспечивается модернизированной волж ско-камского филиала

12 — ---------------------------------------------- ---

(ВКФ) Ц Н И И  лесосплава машиной Унжлесовец с произво­
дительностью, превышающей довоенные образцы на 40“'о. 
Малые рейды в 1947 г. получат 15 таких машин.

В текущем году заканчивается проектирование машины 
ВКФ Ц Н И И  лесосплава для ершовой сплотки. Эксперимен­
тальный образец этой машины будет строиться на Казанском 
экспериментальном заводе.

Рис. 1. Сплоточная машина ЦНИИ лесосплава, 
предложенная инж. И. П. Донским
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Взамен эксплоатаруемых в настоящее время машнн, рабо­
тающих по циклическому принципу, широкое применение на 
сплотке должны найти машины непрерывного действия. Опыт­
ный образец такой машины конструкции изобретателя 
Л. О. М егаворяна строится в экспериментальных мастерских 
Ц Н И И  лесосплава. Такая машина, предназначаемая для 
сплотки пучков повышенной прочности для  озерных условий, 
даст производительность, более чем в три раза превышаю­
щую производительность машины Нильсен, применяемой в 
аналогичных условиях.

Значительное внимание институт и филиал уделили механи­
зации погрузочных работ. Промышленности предложены лло- 
вучие перегружатели; Ц Н И И  лесосплава, повышающий про­
изводительность ручного труда в три раза, и ВКФ-11, пред­
ставляющий собой перегруж атель элеваторного типа с  про­
изводительностью на З'О—40“/о выше, чем -у существующих 
ме.ханизмов. Оба типа иерегруж ателей пущены в сер'ийиое 
производство на заводах Главлесомеханизации и в экспери­
ментальных предприятиях с учетом ввода в эксплоатацию в 
навигацию 1947 г. 23 агрегатов.

В связи с большими объемами работ по строительству на­
плавных сооружений, главным образом для  обойовки молезых 
рек и устройства сортировочных сеток, сектор первоначаль­
ного сплава института «од руководством инж. Г. Ф. Ш ульца 
и канд. те.хн. наук Е. М, Некрасова разработал н испытал на­
гельную конструкцию бонов, Испытания показали, что такие 
боны прочнее шпоночных.

Новая конструкция бонов дал»  возможность институту (по 
предложению тов. Н екрасова) разработать индустриальный 
метод изготовления нагельных и болтовых бонов путем сбор-

Рис. 2. О бщ ий вид топлякоподъемного 
перегрузочного агрегата

ки их из заранее заготовленных н обезличенных деталей. Ав­
томатическая разметка отверстий и их сверление производят­
ся на комбинированной установке, построенной в эксперимен­
тальных мастерских института. В настоящее время установка 
монтируется в Оятской сплавконторе треста Л енлес, где орга­
низуется площ адка по механизированному изготовлению бо­
нов. Новый способ изготовления болтовых и нагельных болов 
повышает производительность труда в 2,5—2,7 раза и снижает 
стоимость бонов на

В навигацию 1946 г. закончены натурные испытания новых 
продольных запаней гибкого типа (предложение тт. Г. Ф. Ш уль­
ца и Н. Л. Лабутина), показавшие большие преимущества их 
по сравнению с жестким типом. Применение гибких запаней 
снижает потребность в такелаж е до 40"/о (при скоростях тече­
ния 1,5 м/сек. и выше) и в рабочей силе на постройку и мон­
таж  в 1,5 раза.

Новый тип запани удобен и более надеж ен в эксплоатацни, 
особенно на участках равнинных рек с  повышенными скоро­
стями п на полуторных реках. Гибкие продольные запани 
должны найги широкое применение в ряде сплавных бассей­
нов.

Рис. 3. Гидроаародннамическии лоток

В навигацию 1947 г. есть все возможности механизировать 
срывку древесины з воду и молевой сгон.

На складах коротья наиболее эффективно применение само­
течных роликовых транспортеров-рольгангов (предложение 
канд. техн. иаук И. Г. Лрыкина), увеличивающих производи­
тельность труда по сравнению с той, какая была до сих пор, 
более чем вдвое. Р о л ь га н т  вполне применимы и на погрузке 
коротья с берега в баржи.

М еталлический или деревянный рольганг можно изготовить 
в .механических мастерских сплавных контор и леспромхозов.

На больших складах с механизированной вывозкой необ.чо- 
димо использовать на срывке механизмы, работающие з  лесу 
(тракторы, трелевочные лебедки и т. д.).

На срывке длинномера наиболее эффективно применение 
тракторной двухбарабанной лебедки, повышающей п р о и зв о т- 
тельность труда более чем в три раза. Эту же лебедку мож­
но использовать на разборке кос и заломов в русле рек.

При зачистке молевых рек для склткн бревен, обсохших иа 
берегах, с большим успехом можно применять легкую лебед­
ку «длинная рука», заимствомнную из американской практики.

Инж. Б. А. Ильин и конструктор В. В. Брусниць-н разрабо­
тали конструкции этой лебедки в двух вариантах: с электро­
приводом и с бензиновым мотоциклетным мотором мощностью 
4—6 л. с. Вес лебедки 85 кг. К навигации этого года надо 
организовать серийный выпуск таких лебедок.

Сектор флота совместно с научными работниками других 
институтов разрабатывает паросиловую установку повышен­
ного давления д л я  оснащения ею буксирных судов лесо­
сплавного флота. В навигацию 1947 г. предполагается прове­
сти испытания такой установки.

П родолжаю тся работы по созданию топлякоподъемного п е­
регрузочного агрегата, оборудованного краном с набором ори­
гинальных захватных приспособлений н гидромониторной уста­
новкой. Предварительные расчеты и лабораторные испытания 
показывают возможность эффективного применения агрегата 
на расчистке захламленных акваторий рейдов с подъемом 
глубокозз'мытых топляков (рис 2).

Волжско-камский филиал совместно с Гипролестрансом 
продолж ает работы по проектированию реконструкции сп.тава 
в бассейне Камы в связи с постройкой Молотовской гидро­
станции.

Ц ентральная гидролесосплавная лаборатория института на­
ряду с текущими исследовательскими работами расширяет 
свою базу для решения узловых вопросов пятилетнего плана 
лесосплава. В 1946 г. лаборатория обогатилась рядом новых 
оригинальных установок, запроектированных и выполненных 
силами института.

Впервые в СССР оборудован гидроаэродинамический лоток 
(рис. 3), предназначенный для.исследования сплавных соору­
жений в условиях, максимально приближающихся к действи­
тельности, с учетом влияния ветра и волнения.
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Теоретическая конференция по водному транспорту 
леса

D v  декабре 1946 г. в Ленинграде по инициативе парт- 
p s 'S  организации Ц Н И И  лесосплава состоялась теоре 
и  J  тическая конференция на тему; «Проблемы лесо- 

■1*^ сплава в свете решения основной экономической 
задачи СССР».

Основная цель конференции — повышение уровня марксист­
ско-ленинской лесоэкономической и технической науки в об­
ласти лесосплава. Такая конференция за все время сущ ество­
вания Ц Н И И  лесосплава созывается впервые.

Открывший конференцию секретарь парторганизации ЦНИ И  
лесосплава канд. эконом, наук С. В. М алышев в докладе на 
тему «Проблемы лесной промышленности в свете решения 
осаовной экономической задачи СССР» проанализировал со­
стояние лесной промышленности СССР и охарактеризовал пу­
ти ее развития в новом пятилетии.

Конференция заслуш ала ряд докладов, в том числе доклад 
директора Ц Н И И  лесосплава Т. И. Логинова о проблеме л е ­
сосплава в СССР.

Оживленное обсуж дение вызвал доклад заместителя дирек­
тора по научной работе инж. Г. Ф. Ш ульц «Основные направ­
ления работ по первоначальному (молевому) сплаву», в кото­

ром докладчик со всей остротой поставил вопрос о необходи­
мости улучшения сплавных путей и создания в системе Ми­
нистерства лесной промышленности специальной службы 
сплавных путей.

С докладом о проблемах механизации рейдовых работ вы ­
ступил инж. И. П. Донской. В докладе было проанализирова­
но современное состояние рейдов я  намечены пути рациж а- 
лизации и механизации рейдовых работ.

Д оклад  на тему «Методы научно-исследовательских работ 
в области водного лесотранспорта» сделал проф. доктор техн. 
наук Л. И. Пашевский и по вопросам лабораторных исследо­
ваний — канд. техн. наук С. Я. Мучник.

С докладом на тему «Роль флота в свете решения оснознон 
экономической задачи» выступил инж. Я. П. Петров.

В работе конференции приняли участие представители .Ми­
нистерства лесной промышленности СССР, Лесотехнической 
академии им. С. М. Кирова, Гипролестранса, работники про­
изводства и представители городских партийных организаций 
Ленинграда!.

Принято решение об издании трудов конференции.
Такие конференции решено проводить и в дальнейше.ч.

Научно-техническая конференция ЦНИЛХИ
Центральном научно-исследовательском лесохи.ми- 

X  ческом инстититуе (Ц Н И Л Х И ) 15 декабря 1946 г. 
и  )  состоялась научно техническая конференция, на 

— которой был заслушан ряд докладов; о  составе 
скипидаров сосны Piuus silvestris, произрастающей в СССР;
о смолообравовании в живом и мертвом дереве; о теоретиче­
ских и практических вопросах использования пневого осмола 
как сырья для получения канифоли и скипидара.

Конференция разработала практические мероприятия по 
организации научно-исследовательского дела в области 
уточнения состава живичного, экстракционного и сухопере­
гонного скипидара и его  использования для производства 
синтетических смол, спиртов, камфары, душистых вещ еггв 
и т. п.; теории смолообразования в процессе ж изнедеягель- 
ности сосны, накопления смолы в пне и выявления сырьевых 
ресурсов для выработки канифоли, скипидаров и их произ­
водных; в области изучения процесса созревания янезого

осмола с  целью выяснения роли основных факторов, влияю­
щих на количественный и качественный выход пневого ос­
мола в зависимости от сроков нахождеяия пня в почве, 
почвы, бонитета и возраста рубки сосновых насаждений; изу­
чения техники и организации за^готовки ос-мола при наимень­
шей затрате рабочей силы и снижении стоимоста заготовки 
оамола; изуче11ия и экспериментальной проверки смолья под­
сочки как дополнительного сырая для к а т 1фольно-экстрак- 
ционного производства.

В качестве докладчиков на конференции выступили канд. 
техн. наук И. И. Бардышев, канд. техн. наук Е. Г. Бы.хов- 
ский и Э. К. Нордштрем.

Конференция дала много материалов для практической 
деятельности производственно-технического отдела Мини­
стерства лесной промышленности СССР в развитии терпен­
тинной промышленности.

Х р о н и к а
Ц Н И ЛХ И  организован отдел терпентинной про- 

Г ч 'Ч  мышленности и три зональных научно-исследова-
и  Л тельских станции терпентинной промышленности.

На Ц Н И ЛХ И  возлагается:
[разработка тес'ретических и практических основ техноло­

гии и организации терпентинного производства;
изучение сырьевых ресурсов, изыскание и научное обосно­

вание новых источников сырья;
изучение и выращивание особо смолопродуктивных видов 

и рас хвойных пород для создания специальных терпентин­
ных лесных хозяйств;

разработка форм организации и принципов ведения терпен­
тинного производства в лесах различных групп и назначе­
ний и изучение их экономической эффективности: 

разработка методов и техники учета выходов смолистых 
при инвентаризации и специальных обследованиях леса;

разработка и конструирование новых типов и видов реж у­
щих инструментов и орудий, оборудования и тары;

методическое и техническое руководство научно-исследо­
вательскими работами зональных иаучно-исследовательских 
станций по вопросам терпентинного производства;

U  ------------------------ -— -------------------------------------

внедрение в производственную практику отечественных и 
иностранных научных достижений и оказание помощи орга­
низациям, добывающим терпентин (живицу).

Зональные станции будут расположены в районе Решеты 
Красноярского края, в  районе Тетерево Киевской области и 
в районе Саккала Ленинградской области.

— Министр лесной промышленности СССР утвердил пла­
новое задание по проектированию лесохи.мического завода на 
базе восстановления Борисовского канифольно-терпентинного 
предприятия.

Завод долж ен перерабатывать: живицу — на кани;1юль и 
терпентинное масло; сырые сухоперегонные скипидары — на 
очищенн'ыи скипидар, отдельные фракции скипидара, в том 
числе пиненовую, на флотационное масло; сосновую смолу — 
на смоляные масла для резиновой промышлеиности, анти­
окислитель, креолиновые масла и рипеновую фракцию для 
кожевенной промышленности.

В проекте завода предусматривается необходимость внед- 
рения новой техники по переработке сырья.
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м . А. Грехнев
Канд. хим. наук, лауреат Сталинской премии

Эфирные масла пихты и возможность их промыш­
ленного получения в Коми АССР

1Ж ОМИ ЛССР — страна лесов. Л ес покрывает всю 
•площадь республики и является неисчерпаемым 
запасом сырья для лесной и лесохимической про- 
мы.шлен)Ности.

В связи с  постройкой Печорской ж. д., возникновением 
богатой нефтяной и угольной промышленности и строитель­
ством новых городов и поселков лесная промышленность 
здесь быстро развивается; что ж е касается лесохимии, то 
ока пока в зачаточном состоянии. М еж ду тем леса Коми 
АССР могут дать неисчерпаемые количества сырья для 
сухоперегонного и канифольно-скипидарного произаодстза, 
а большое число мощных лесопильных заводов предоставит 
огромные запасы  материала для гидролизной пром(.1шленно- 
сти. Пихтовые насаждения Коми АССР являю тся надежным 
источником растительного сырья для  пихтоварения.

К сожалению, возможность развития в Коми АССР пих­
товарения д о  сих пор не учитывалась. О бъясняется это, 
повидимому, отсутствием в республике удобных транспорт­
ных средств, недостатком рабочих, недостаточной осведом­
ленностью о размерах пихтовых насаждений и отсутствием 
сведений о выходе масла и его  качествеяном составе.

П о л у ч ете  этих сведений и было основной задачей наших 
исследований. Попутно изучались некоторые вопросы повы­
шения выходов эфирного масла и расш.ирения сырьевой 
базы.

Вся работа в основном протекала по следующим направ­
лениям: а) определение выходов эфирного масла; б) воз­
можность увеличения выходов; в) влияние длительности 
хранения лапки на содержание масел в пихте; г) изучение 
состава масла.

Ясные ответы на эти вопросы - крайне необходимы для 
определения возможности получения пихтового масла в Ко­
ми АССР, расположенной значительно севернее районов, 
в которых уже осущ ествлена или намечена к осущ ествле­
нию выработка такого масла.

Ввиду отсутствия аппаратуры достаточной емкости (на 
загрузку 2—3 кг  лапки) вся работа производилась в  лабо­
раторном масштабе. Д ля перегонки масла с паром испааь- 
зовался стеклянный аппарат, изготовленный по принципу 
аппарата Никитского ботанического с а д а '

Для опытной отгонки эфирного масла заготовленная лап­
ка разрезалась из куски величиной Э— 4 см, что поз.воляло 
значительно увеличить количество загруженной лапки. 
Часть опытов проведена с лапкой без предварительного 
подсушивания, часть с  высушенной до  абсолютно сухого 
состояния. Чтобы ослабить действие окислительных, и гид­
ролизующих ферментов, а в дальнейшем избеж ать химиче­
ского изменения составных частей пихтового масла под 
действием сравнительно высоких температур, лапка сначала 
подсушивалась 15 ми», при 85°, а  затем при 60—65°. В т а ­
кой температуре и  проводилось дальнейшее высушивание 
до абсолютно-сухого состояния.

Перед опытом нарезанная лапка тщательно перемешива­
лась. Д ля загрузки отбиралась средняя проба в количестве 
100 г. Масло, растворенное в погонных водах, отдельно «е 
учитывалось, но вода, отделенная от масла, снова залива­
лась в парообразователь. Таким образом, соблю дался прин­
цип .когобации и вся отгснка масла проводилась с одним и

гем ж е количеством воды. Отгонка .масла заканчивалась 
в момент, когда в течение получаса уже не было заметно 
прибыли масла в приемнике (бюретке).

Первые опыты были, проведены для выяснения влияния 
на выход почвенных условий, о  чем есть указания в лите­
ратуре, но цифровых данных, подтверждаю щ их эти наблю­
дения, найти не удалось. Немногими опытами мы решили 
это проверить. Д ля  выяснения влияния почвенных условий 
была заготовлена пихта с  суглгаисто-песчаной почвы и г.ти- 
нистой иловой чаносной почвы .между река.ми Сысолой и 
Вычегдой (у устья Сысолы).

В табл. 1 приведены результаты части этих опытов;

Т а б л и ц а  1

CQ
Он
2со

Дата
Почвенные

условия

ов1>

о.U13
СП

Собрано
масла

Выход в ве­
сов. выраж. 

в %
3CQ

О X

ч
X
са СО

1 и2 и X и<и ^  о

§ >.5 
S = g
• ё а !

28 I6/V I суглин-песчан. 150 2 ,7 1,65 2.Е0

59 18,VI то же 150 2 ,6 1,59 2,81

30 19/VI » 150 2,6 1.59 2,81 2,73

32 20/VI ■ я 150 2,4 1.46 2.51

?3 20/VI 150 2 .5 1.54 2,61

44 27/Y I 70 1.3 1,7 3 ,13

45 i9 /V II 100 2.15 1.S6 3,67 Л 4.Т
45а 29/VII 100 2 ,0 1.83 3 ,43

46 30/VI1 » 80 1.8 2 ,(6 3,59

50 5/VIII Г-1ИНИСТЗЯ ило­ 100 2,1 1,92!1 3,97
вая наносная 3,95

50а 5 /VIII то ж е 100 2,05 1,87 1 3 ,8 8 .

59 1/Х сугл. ■песч. 100 1 ,6 1,46 1.46 2,92

63 2/Х то же ICO 1,6 1,46 1,46 2 ,241 2,94
61 3/Х я ** 80 1.3 1,2 1.5 ! 3 ,00

62 4/х « 9 КС 1,6 1,46 1.46 2,85

64 8/Х п 80 1,45 1,33 1,66. 3 .22  ]

65 9/Х И 100 1.6 1,42.1,42 3 ,30 3 ,3

66 10/Х ■ я 100 1,65 1,51 — 3.51 J
1

‘ Эфирные масла, под (ред. Пигулевского, Пшцепромиз- 
дат. М.—Л., 1938, стр. 50.

Из таблицы видно, что вы.ход эфирных масел от деревьев, 
растущих на глинистой иловой наносной почве, вначительно 
выше, 1чем от деревьев, произрастающих на суглинисто-пес­
чаной почве.

По этой ж е таблице можно сделать  и другой интересный 
вывод — О вависимости выходов эфирного масла от времени 
года.
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Д ля первых пяти опытов (табл. 1) пихта была заготовле­
на 15 1ИЮНЯ, т. е. по климатическим условиям Коми АССР 
в тот .момент, когда начинает усиливаться весеннее движ е­
ние соков, едва появляются новые моло'дые побеги, дости­
гающие к  этому времени всего 2—3 см. Д ля  следующи.’с 
четырех опытов пихта была заготовлена- уже в конце июля, 
когда -свежие побеги вполне оформились и достигли 7—8 см. 
Эфирных (масел из лапки этой серии опытов выделено зн а­
чительно больше. Среднее увеличение составляет 26,4o/ff. 
Таким образом, для получения эфирного масла очень важно 
использовать этот период пол'ностью.

Работами многих тсследователей  выяснено, что в листьях
II цветах, снятых с растения, в некоторых случаях благода­
ря 1на,иболее интенсивно протекающим физиологическим про­
цессам наблюдается накопление эфирных масел.

А. Я. Кокин, проводя опыты на подсушивании листьев 
мускатного шалфея, приходит к выводу: «При подвядании 
и (высушивании листьев мускатного шалфея в  тих  происхо­
дят крупные физиологические изменения, ведущ ие в резуль­
тате к дополнительному образованию и накоплению эфир­
ного масла, выход которого при этом повышлется от  65 до 
100“/а по сравнению с  контрольным».

Эти гнаблюдения наводят «а мысль, нельзя ли путем Под­
сушивания 1при определенных температурных условиях уве­
личить количество эфирных масел и в хвое пихты. Вопрос 
ке только интересен сам по себе, но и очень важен для 
практических выводов промышлен'ного производства пихго- 
вого масла.

В отношенин пихты нам хотелось проверить, каким обра­
зом скаж ется подвядание пихты при невысоких температу­
рах, 'не будет лн наблюдаться увеличение содержа;»ия эфир­
ных 'масел. что уж е установлено ,для многах растений. Были 
ли подобные наблюдения сделаны ранее для зеленых частей 
деревьев, за отсутствием соответствующ ей 'литературы про­
верить не удалось.

Нами было изучено влияние двух  температур: 42^— 43'* 
и 3i2°—33°. Расширить эти наблюдения для других тем пе­
ратур мы, >к сожалению, не имели возможности. В табл. 2 
приводятся данные для подсушивания при 42—43°.

Т а б л п ц а 2

еао
3
ао

Н авеска в г Количество собр. 
масла

о « 

§ g 
^  £ 

г:CQ 3

й
О
CQ
О

под-
суш.

абс.
сух.

в мл в г

46 80 80 45,92 1 .8 1,65 _
47 100 59 59,4 2 .3 2,11 26

48 100 53,8 53,4 2 ,3 2,11 47

49 100 50 49,9 2 ,3 2,11 72

оаОи
2
СО

Н авеска в г Время

подсу­

шивания

Количество собр. 
масла

свеж.
под-
суш.

абс.-
сух.

в мл в г

50 100 _ 48,4 -- 2,1 1,92

51 100 79,5 — 28 ч. 30 м. 2 ,2 2,01
52 100 69,5 — 47 ч. 30 м. 2 ,1 1,92

53 100 60 — 72 ч. 2,1 1,92

зультатов (табл. 3). Возможно, что при этой темпера­
туре нужно было выдерж ивать пихту более длительные 
сроки, 1как это делали  на биостанции Тимирязевской акаде­
мии и в Западносибирской краевой лаборатории.

К сожалению, качественный состав масла до подсушизэ- 
ния и после проверить л е  удалось по причинам, 1не завися­
щим от  автора.

Результаты  высушивания при 15° приводятся в табл. 4 
(взято из отчета Ц Н И Л Х И  по теме №  745 — архивны”! 
номер).
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С веж ин
материал . . 6 ,38 — 0,9122 1,4658 42,68 2 ,48 56,38
Храпение:
10 дней . . 5 ,23 2 ,8 0,9131 1,4688 43,06 3,53 36,73
30 диен . . 5 ,08 5 ,6 0,9133 1,4690 40,00 4,90 35.80
90 дней . • 4 ,56 13,3 0,9142 1,4705 39,40 8 ,63 39.28
180 диен . . 4 ,25 2 1 ,0 0,9162 1,4720 36,67 12,88 41,28

По данным таблицы можно прптти к заключению, что 
кроме 'абсолютного уменьшения количества масла умень­
шается и количество борнилацетата, количество ж е свобод­
ного борнеола и общ ая сумма 'борнеола увеличивается.

Высушивание при температурах от 30° д о  .50° дало ре­
зультаты совершенно иного характера (табл. 5).

Т а б л и ц а  5
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С вежий материал . . 3 ,19 0 0,9176 1,4662 43,57 4,10

Хранение при ЗО» . . 2 ,92 8 ,4 0,9151 1,4740 37,60 8,27

, 400. . 1,92 40,0 0,9180 1.4762 31,40 —

.  500 . . 1.42 55,4 0,9185 1,4776 28,45

Как показывают данные табл. 2, подсушивание при 
42"—43° сказывается положительно на накоплении эфирно­
го масла. Однако постепенное повышение количества эфир­
ного масла наблюдается 'Только в первые 46 часов. Д алее 
количество их стабилизируется. По отношению к контроль­
ному образцу увеличение количества масла выражается 
в 17"/о, что является вполне ощутимой величиной в про­
мышленной практике.

Подсушивание при i32°—33- не дало ’положительных ре-
Т а б л и ц а  3

И з таблицы видно, что повышение температуры от  30 ' 
до 50° ведет к большой потере масла. Очень жаль, что 
в табл. 5 не указываю тся сроки хранения. Если они были 
такими ж е большими, как 'и в случаях, -приведенных в 
табл. 4, нам кажется, потерю масла можно было бы объ­
яснить усиленным процессом испарения масла, которое при 
более высоких температурах могло итти интенсивнее, чем 
процесс накопления масла. Таким образом, потеря масла 
может быть кажущ ейся. Поэтому к результатам этих наблю­
дений .нужно отнестись критически.

Это предположение подтверждаю т и 1наблюде1ьня Западно­
сибирской лаборатории, которая, проверяя возможность д,И1-

Т а б л и ц а  6

Срок хранения

Выход масла в %  к исходному
в тени на солнце

высота кучи высота кучи

0 .75  м 0 ,5  м 0 ,25 м 0 ,75  м 0 ,5  м 0,25 м

Исходи, ветка 100 100 100 100 100 100
5 дней 105,44 124,9 100,38 104,08 110,88 98,97

15 , 135,79 110,11 98,44 118,02 122,44 132,01

30 „ 131,12 128,4 110.89 100,68 109,8G 103,74
60 , 62,25 86,38 68,46 60,68 73,12 51,7
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тельного хранения срезанной лапки в естественных условиях 
в тени и на солнце, приводит данные, показанные нами 
в табл. 6. Температура не указывается, но приблизительно 
можно считать, что в Западной Сибири в теии летом тем ­
пература держ ится Л€ выше ЗО' ,̂ а на  солнце не выше 50°.

Мы, .таким образом, видим, что в первый период хранения 
лалки (и в тени н на солнце) колячество эфирного масла 
возрастает. Максимум увеличения достигается после 15-днев­
ного хранения.

Анализ масла показывает, что при хранении в тени и на 
солнце в первый период— 15—30 'Дней — идет постепенное 
увеличение суммы борнеолов, которая при дальнейшем хра­
нении уменьшается. Количество свободного борнеола на 
протяжении всего периода хранения продолж ает «езаметно 
увеличиваться (взято из отчета Ц Н И Л Х И  по теме 45— ар­
хивный номер).

На основании приведенных наблюдений о влиянии лодзя- 
лгвания или подсушивания при 30^—50° на выход эг}Яфиых 
масел можно сказать, что при .этой температуре идет обра­
зование и постепенное какопление эфирных масел. Химиче­
ский состав .масел изменяется по преимуш.естБу за счег у в е ­
личения борнилацетата и борнеола, т. е. наиболее важных 
составных частей масла для производства камфары.

Интересно было бы проследить, за счет чего идет обра­
зование этих компонентов. Это требует детального и про­
должительного исследования, которое может дать ценные 
выводы, тем более, что до сих пор нет общепринятой теории 
образования эфирных масел в растении.

Влияние длительного хранения пихтовой лапки на. выход 
эфирных масел- долгое в.ремя не имело досгаточного о-све- 
щення. Обычно принимали, что срубленная лапка не должна 
храниться на заводе долее 3—5 дней. Это объясняли боль­
шими потерями эфирных масел и невыгодностью .переработ­
ки такой лапки.

При месячном сроке хранения пихтовой лапки в комнат­
ной температуое (20=—25°) потери масла почти не замечено 
(табл. 7):
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59 30 дней 1,67 1,67 3 ,7 7 100 49,6
60 31 . 1,85 1,85 3,69 100 50,1
61 32 . 1 ,8 1,8 3 ,59 100 50 ,2

ср. 3 ,68

для получения масла. Л это имеет большое значение при 
решении вопроса о сырьевой базе.

Наши опыты по получению эфирного масла из. коры ство­
ла дали следую щ ие результаты  (табл. 8):
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54 100 1.47 1 ,4 7 2,62
55 100 1,56 1 ,36 2,78 2,81
5() 100 1,83 1,83 2,86

Если вы.чод эфирного масла из коры дерева сравнить с 
выходами его  из других ча.стей растений, оказывается, что 
выход масла нз коры не меньше, чем, например, из лапк.и, 
и мало отличается от выхода масла из .хвон (табл. 9).

Т а б л и ц а  9

Наименование сырья

Средний выход масла 
в %  к абс.-сух. вещ.

по данным 
ЦНИЛХИ

по нашим 
данным

Пихтовая л а п к а .......................... 2 ,34 3,09
3,29 3,27
3,15 3,03

•Молодые п о б е г и .......................... : 2 ,98 —
Кора со ствола .......................... 11

!

2,81

Биологическая станция Тимирязевской академии выдер­
живала лалку до 180 дней. О казалось, что значительные 
потери масла наблюдаются только спустя 90 дней; в пер­
вые 10—30 дней потери масла незначительны.

Результаты  наблюдений « а д  хранением срубленной лапки 
в кучах, как упоминалось выше, говорят о  том, что в пер­
вый период хранения |(5— 15 дней) количество выделяемого 
масла даж е увеличивается. П осле 30 дней хранения выход 
масла начинает понижаться, и после 60 дней аы.ход стано­
вится меньше, чем был в  исходной лапке.

Лаборатория ВИЭ.М проделала в этом направлении очень 
интересную и  важную для производственной практики ра­
боту. Д ля проверки возмож.чости длительного хранения ана 
взяла пихту, заготовленную IV2 года н азад  и .пролежавшую 
все это время в  лесу в естественных условиях. Хвоя нихти  
уже совершенно пожелтела. Выход .масла оказался нормаль­
ным—2,4*/о. Качественный соста(в масла почти не изменил­
ся. Наблюдалось только некоторое уве.тичение количества 
свободного борнеола за счет уменьшения борнилацетата.

На основании всего сказанного необходимо совершенно 
отказаться от прочно установивш егося мнения, что заготов­
ленная лапка не можт храниться более 3—6 дней.

Д о последних лет кора дерева в пихтоварении совершен­
но не использовалась. Только работы последнего времени 
(1934— 1936) показали, что и кора .дерева вполне пригодна

На основании всех приведенных нами данных позволитель­
но сделать ^следующие выводы:

1. Выход эфирного масла от  деревьев, растущих на гли­
нистой наносной иловой почве, выше, чем на суглинисто- 
песчаной почве.

2. Подсушивание или подвяливание пихтовой лапки пои 
42’— 13° вызывает дополнительное образование и накопление 
эфирного масла. Принимая во внимание работы других л а ­
бораторий, необходимо сделать .вывод, что .хранение пихто­
вой лапки при температуре 30- —50^ не понижает вы.чода 
масла, а в некоторых случаях даж е повышает его. Это 
опровергает установившееся .мнение практиков, что пихто­
вую лапку долее 3—5 дней хранить нерационально, а. 'наобо­
р о т ,—  убеж дает, что пихтовая лапка может храниться на 
складах  или даж е в естественных условиях .до 30 дней без 
потери масла. Это значительно облегчает практический во­
прос хранения и заготовки пихтовой лапки в производстве.

3. Вы.ход масла из коры дерева почти одинаков с вы.хо- 
дом из пихтовой лапки, и, следовательно, кора дерева долж ­
на использоваться в производстве эфирного масла наравйе 
с пихтовой лапкой. Использование коры значительно рас­
ширит сырьевую базу для получения пихтового масла.

V
К ак показывают наши исследования, выход эфирных ма­

сел  из пихты, 'произраста.ющей в (Коми АССР, вполне нор­
мален и не ниже, чем выход из пихты других районов 
СССР. Борнилацетата в эфирном масле местной ипхты око­
ло '40"/а. Столь высокое содержание борнилацетата делает 
местное пихтовое масло вполне пригодным для получения 
из него синтетической камфары.

Наличие пихтовых насаждений в Коми АССР дает пол­
ное основание ставить вопрос об организации местного про­
изводства пихтового масла. Размер производства определит­
ся после получения твчных данных о площ адях пихтовых 
насаждений.

1?Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
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Инж. Б. А. Ильин

Механизация погрузки леса в США

шогрузха леса на подвижной состав лесовозных до ­
рог в СССР относится к числу наименее механи­
зированных операций.

Особенно плохо с механизацией погрузки на ле­
совозных железных дорогах узкой колеи.

Проблему механизации погрузки леса ла лесовозных узко­
колейных железных доротах у нас намечается решить широ­
ким применением кранов американских конструкций, главным 
образом Tima Деккер и отчасти типа М ак-Джиферт.

Соединенные Ш таты имеют большой опыт в эксплоатации 
лесовозных железных дорог и различного ж елезнодорожно­
го погрузочного оборудования.

Ж елезнодорожное лесопогрузочное оборудование начало 
развиваться в США с 1876 г. (первая лесовозная ж елезная 
дорога построен5 в США в 1876 г.) и к настоящему време­
ни достигло весьма значительного технического развития.

В США погрузка леса на железнодорожный подвижной 
состав механизирована практически на 10(Р/в и производится 
погрузочными машинами разных типов.

Наиболее распространенные из них:
а) тяж'влые трелевочные скиддеры, имеющие на себе так­

же и погрузочную стрелу с самостоятельной лебедкой;
б) погрузчики мачтового типа (в качестве мачты исполь­

зуется растущее дерево);
в) специальные краны для погрузки леса на временных 

ветках и усах лесовозных дорог;
г) краны универсального типа с  полноповоротной стрелой 

на железнодорожном, а иногда и на гусеничном ходу.
Д ля советской лесной промышленности наиболее интерес­

ными, по нашему мнению, являются специализированные ж е­
лезнодорожные погрузочные краны.

Основной особенностью их конструкции является возмож­
ность пропуска под ними железнодорожного порожняка, 
подлежащ его погрузке. Таким образом, для  установки и ра­
боты этих кранов специального дополнительного пути не 
требуется. В этом и  заклю чается их главное преимущество 
по сравнению со стандартными железнодорожными кранами 
с поворотной стрелой.

Все основные элементы конструкции кранов рассматривае­
мого типа стали применяться лет 25—30 назад, в  период 
распространения в США железнодорожного лесотранспорта.

Описываемые краны по своему устройству можно разде-

Рис. I . Общий вид крана Деккер

лить на три группы; а) типа Лиджернуд, б) типа Деккер,
в) типа М ак-Джиферт.

Погрузочные машины Л идж ервуд представляют собой 
мощную тяж елую  конструкцию, смонтированную на широ­
кой стальной раме, выходящей по ее ширине за габариты 
нормальной железнодорожной платформы. Вся конструкция 
устанавливается для перевозки с места на .место на ж елез­
нодорожной платформе соответствующ ей грузоподъемности, 
причем рама крана к железнодорожной платформе не за ­
крепляется.

На месте работы машина поднимается на своей раме с  
по.мощью механических или гидравлических домкратов на 
высоту, обеспечивающую свободный проход шод краном ж е­
лезнодорожного порожняка — лесовозных плaтфo^)M. После 
этого под раму подклады вается по обеим сторонам ж елез­
нодорожного пути основание под кран из деревянных бру­
сьев. Расстояние между обеими деревянными х>порами крана 
выдерживается з пределах габарита, необходимого для сво­
бодного прохода меж ду ними лесовозных платформ.

Следующей операцией по установке крана на рабочее 
место является опускание крана на подготовленное осноза- 
ние, что делается с  помощью тех же домкратов. П латфор­
ма, служащ ая для перевозки крана, из-нод него убирается 
паровозом, и после этого кран готов к работе.

К ак видно из описания, кран типа Лиджервуд, будучи 
весьма простым, требует значительного времени на установ­
ку на рабочее место (подготовка деревянной опары).

В настоящ ее время краны этого типа в США не изготов­
ляются, хотя в эксплоатации они еще встречаются.

Более усовершенствованными являются краны типа Д ек ­
кер (D ecker). Эти краиы во время работы остаются на своей 
ходовой части. Д ля  пропуска лесовозных железнодорожных 
платформ кран типа Д еккер  имеет низкую палубу, устроен­
ную сразу над его ходовой частью. На п а л у ^  вдоль нее 
уложены железнодорожные рельсы. Спереди и сзади крана 
к концам этих рельсов пристроено по звену накладных 
рельсов. Эти накладные звенья могут быть уложены на ж е­
лезнодорожный путь спереди и сзади крана. В результате 
создается непрерывный рельсовый путь, достаточный для 
пропуска порожняка. Все механизмы крана и его управле­
ние сосредоточены на верхней палубе машины. Верхняя па­
луба крана поддерж ивается на четырех металлических опо­
р а х —  колоннах, установленных на расстояниях, достаточ­
ных для  пропуска под ними платформы. Верхняя палуба 
имеет крыш у и обшита с боков стенками, защищающими 
крановщика и механизмы от непогоды.

Ходовая часть крана типа Деккер стандартная и состоит из 
двух тележ ек двухосного типа, с колесами диаметром 24" 
(610 мм).

Н акладные рельсовые звенья крана имеют усиление в ви­
де небольших легких металлических ригельных форм, по­
ставленных под каждым рельсом. Длина каж дого наклад­
ного звена примерно 7,5 м.

Накладные рельсы поднимаются и опускаются с помощью 
двух небольших ручных однобарабанных лебедок, установ­
ленных спереди и сзади крана на его верхней палубе.

Общий вид крана Д еккер  показан на рис. 1.
Стрела крана большею частью двуногая, т. е. состоит из 

двух брусьев, сходящихся в одной точке в вершине стрелм. 
деревянная, длиной 36 футов (10,8 м).

Часть кранов Д еккер, выпущенных фирмой «Clyde», ме 
имеет поворотного приспособления крановой стрелы, и по­
этому ось ее занимает постоянное положение, находясь в вер­
тикальной плоскости оси железнодорожного пути. Модели 
этой фирмы более поздних выпускав уж е имели поворотный
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механизм крановой стрелы, дававшей возможность поворота 
стрелы в сторону от оси пути на угол до 45°.

Кран Д еккер имеет паровой котел вертикального типа 
с дымогарными трубами с рабочим давлением в 200 фунг/кв. 
дюйм (14,6 кг/см*) и двухцилиндровую паровую машину. 
Топливом для  парового котла служ ат дрова или нефть. Два 
бака с водой для парового котла смонтированы под нижней 
ходовой палубой в промежутке между ходовыми тележками. 
Д ля набора воды и эти баки служит водогон. Закачивание 
воды в котел производится инжекторным насосом.

Мощность паровой машины Д еккер колеблется в преде­
лах 80— 120 л. с., в зависимости от размера крана. Д л я  х р а ­
нения запаса дров-топлива я  задней стенке кабины крзпа 
пристроен ящик емкостью около 2 м*.

Лебедочный механизм крана имеет два барабана — один 
грузовой, для погрузки леса, и другой для  подачи ж елез­
нодорожного порожняка под погрузку. П одъем и опускание 
стрелы крана осущ ествляю тся отдельной ручной лебедкой 
через полиспаст.

На моделях крана, имеющих поворотную погрузочную 
стрелу, приспособление для  ее поворота вокруг вертикаль­
ной оси устроено следующим образом.

Осиование стрелы  смонтировано на тяжелом металличе­
ском брусе, через центр которого проходит металлический 
шкворень, служащий центром вращения опоры стрелы. В ниж- 
ь'юю часть ОПОРНОГО бруса встроены катки, которые катятся 
по гладкой металлической плите. К концу опорного бруса 
прикреплен на шарнире стержень, соединенный со штоком 
поршня. Пуск пара в цилиндр вызывает движение поршня, 
которое через рычаг передается на опору стрелы и повора­
чивает ее вокруг центрального шюворпя.

Краны Д еккер  (не все модели) имеют приспособление для 
самопередвижения. На верхней палубе крана в составе лебе­
дочного механизма расположен ходовой вал, соединенный 
через фрикционную муфту с  зубчаткой редуктора лебедки. 
На середине этого вала находится звездочка для цепной 
передачи на колеса. Н а задней оси задней ходовой тележки 
также насажена звездочка для цепи. Обе оси задней тел еж ­
ки соединены друг с другом цепной передачей (цепь роли­
ковая). Д ля приведения крана в движение оба накладных 
звена поднимаются вверх, на звездочки ходового вала л е ­
бедки крана н задней тележ ки надевается цепь, и кран го­
тов к передвижению. Д ля этого нужно только включить 
фрикцион вала лебедки, имеющ его на себе ведущую  звез­
дочку цепной передачи.

По прибытии крана на новое .место погрузки ходовая цепь 
снимается, накладные звенья опускаются, стрела расчали­
вается, и кран готов к работе. Ходовую цепь приходится 
сни.мать. иначе она будет мешать проходу порожняка по 
нижней палубе крана'.

Для безопасного движения по пути со значительным укло­
ном ходовая часть крана снабжена механическими тормоза­
ми железнодорожиого типа (колодочные).

Кран и.меет стрелу значительной длины, и груз ему прихо­
дится брать сбоку. Д ля обеспечения устойчивости крана на 
железнодорожном пути во время работы его стрелу перед 
погрузкой обычно расчаливают одной-двумя расчалками- 
оттяжками со стороиы дороги, противоположной ' располо­
жению штабелей бревен. Иногда это необходимо и в тех 
случаях, если стрела крана поворотная, например, когда 
кран берет древесину из длинных штабелей или работает на 
подтаскивании бревен. В этом случае применяется только 
одна оттяжка.

Д ля того чтобы "регулировать натяжение оттяжки стрелы 
и менять ее длину (при повороте стрелы  крана), один ее ко­
нец закреплен на барабан одной из двух небольших ручных 
лебедок с х,раповиками, установленными внутри кабины. Д а ­
лее эта оттяж ка проходит через блок, закреплеиный на вер­
шине крановой стрелы, и затем закрепляется к пню или де­
реву со стороны дороги, противоположной местонахождению 
бревен.

Однако, в связи с тем, что при.менеяие оттяж ек значитель­
но осложнило бы (работу кранов Д еккер с поворотной стре­
лой и почти свело бы на-нет преимущества поворотности 
стрелы из-за резкого снижения эффективности и необходи­
мости держать в составе обслуживаю щей кран команды д о ­
полнительного человека для  регулировки натяжения оттяж ­
ки, эти краны применяются на погрузочных работах с пово­
ротом стрелы лишь тогда, когда бревиа, подлежащ ие по­
грузке, расположены рядом с бровкой ж елезнодорожного 
пути и с самым краном и когда опрокидывающий момент, 
возаикающий при подъеме бревеи, имеет минимальное зна­
чение и не создает опасности опрокидывания крана. В этих

случаях кран может работать без оттяж ек, и они не уста­
навливаются.

Если же крану с поворотной стрелой приходится при по­
грузке леса брать бревна издалека (из глубоких штабелей) 
или работать на подтаскивании леса к железной дороге, 
механизм поворота стрелы  обычно не применяется, и кран 
работает по методу подтаскивания бревен к дороге, с отры­
вом их от земли на расстоянии 3—4 м от железнодорож.чого 
пути. При такой работе крана установка оттяж ки имеет 
большое значение, так как она предохраняет кран от опро­
кидывания и позволяет брать в один прием тяжелый груз с 
полным использованием грузоподъемности крана. В то же 
время эта оттяж ка (или расчалка) нисколько не мешает 
работе крана, так как его  стрела' занимает все время одно 
и то же положение относительно продольной оси краиа и 
не требует постоянной регулировки ее натяжения.

Д ля работы кранов тип^ Д еккер с поворотной стрелой в 
таких условиях в его конструкции предусмотрено закрепле­
ние поворотной базы стрелы крана в постоянном положе­
нии путем установки специального запормото штыря, закреп- 
ляе.мого в отверстие, сделанное в этой поворотной базе 
вблизи одной из ног стрелы  крана. И з этого следует сделать 
вывод, что поворотный механизм стрелы крана типа Деккер 
применяется на практике далеко  не всегда. О днако в ряде 
случаев он бывает необходим. Например, без него не обой­
тись при погрузке бревен длиной 12— 15 м и выше и хлыстов 
при погрузке нх методом упора одного конца бревна или 
хлыста в стрелу и с захватом последнего в одной лишь точ­
ке, расположенной между центром тяжести бревна и его 
комлем, упираемым в стрелу. Поворотный механизм стрелы 
крана бывает такж е необходим и при работе его на кривых, 
когда нужно установить вершину стрелы над платформой, на­
ходящейся в одной плоскости с продольной осью крана.

Оппшем порядок работы на погрузке леса с помощью кра­
на Д еккер.

К установленному в месте погрузки крану паровозом по­
дается железнодорожный порожняк под погрузку. Паровоз 
устанавливается при этом сзади состава. Порожние ж елез­
нодорожные платформы осторожно проталкиваются парово­
зом через кран на участок железнодорожного пути, находя­
щийся за краном. Состав проталкивается почти весь, кроме 
одной платформы, которая устанавливается под стрелой кра­
на. Пос.ие этого паровоз уходит на другую работу, и кран 
■начинает погрузку. П огрузив лес на одну платформу, кра­
новщик подтягивает под стрелу крана следую щ ую  платфор­
му, пользуясь при этом специальным барабанам лебедки 
крана. Таким образом, одновременно с погрузкой леса кран 
вытаскивает постепенно весь порожний состав через свой 
пролет на участок ж елезнодорожного пути, находящийся 
перед краном, откуда он легко может быть убран паровозом. 
Обычно при работе с  краном Д еккер применяется способ 
захвата груза — бревна — в двух точках; иногда применяется 
такж е опособ подъема бревна с упором комля его в стрелу 
(при погрузке длинных бревен и хлыстов).

При захвате бревна 'в двух точках используются либо 
клещи-самозахваты, либо тросовые петли, л и б о ' очень удоб­
ные крюки со сменным острием, которыми бревн^! зацепляют­
ся с торца.

Рабочая бригЭ'Да крана состоит обычно (при погрузке с 
захватом в двух точках) из 6—7 чел.: крановщик-оператор, 
кочегар, рабочий на заготовке топлива (иногда два), двое 
рг.бочих на зацепке и отцепке груза, старший рабочий, он 
же укладчик груза' на платформы.

Производительность крана типа Д еккер сильно колеблется 
в зависимости от местных условий работы, степени исполь­
зования его рабочего времени и т. д.

Практически np?t бригаде в 7 чел. краном можно погру­
зить одну железнодорожную платформу грузоподъемностью
5 тыс. досковых футов (около 23 м^) за  15—20 минут. Смеч- 
ная производительность крана в среднем достигает 100 гыс. 
досковых футов (470 м’). Проф. Браун (США) приводит сл у ­
чай исключительно высокой производительности крана Д ек­
кер на лесозаготовках в болотистых кипарисовых лесах Фло­
риды, где с помощью крана за 9 часов было погружено 
240 684 досковых фута ( I 130 м*) на 50 железнодорожных 
платформ.

Д ля наших условий работы с мелкомерным лесом есть 
основание полагать, что сменная производительность крана 
Д еккер определится в 250—300 м’.

Следует подчеркнуть одну особенность кранов типа Дгк- 
кер и М ак-Джиферт. В связи с ограниченными габаритами 
рабочего пролета крана (т. е. высоты меж ду нижней и верх­
ней иалубкам'и) через кран не могут пройти тормозные ваго­
нетки с ручными тормозами и площ адкой для тормозильщи-
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ка, применение которых распространено на лесовозных ж е­
лезных дорогах СССР. В связи с этим для  погрузки ж елез- 
иодорош ю го подвижного состава краном типа Д еккер надо 
предварительно отдельно погрузить вручную тормозные ва­
гоны-платформы. После этого на ближайшем остановочном 
пункте дороги нужна производить маневровые работы для 
формирования состава поезда по тормозам. Все это значи­
тельно снижает производительность труда на погрузочных 
работах в целом и приводит к невозможности lOOVo-яон ме­
ханизации погрузки на данном предприятии.

В США уже много лет назад лесозаготовители перешли 
на использование железнодорожного подвижного состава 
с автотормозами, которые, наряду с обеспечением безопасно­
сти движения на дорогах с большими уклонами и резки.ч 
сокращением состава поездных бригад, создают возможность 
100«/о-«ой погрузки древесины кранами типов Деккер, Мак- 
Д ж иф ерти  другими аналогичного устройства. Д ля успешного 
применения кранов типа Деккер в СССР необходим переход 
на прпмеиеиие автотормозов на лесовозных железных доро­
гах. В качестве паллиативного решения в самом срочном по­
рядке необходи.\го разработать конструкцию подвижного со­
става с убираюш,имися в сторону рукоятками ручных тормо­
зов и без стенок на тормозных площ адках (для применения 
их па тех дорогах, где имеются или будут работать краны 
типа Деккер или М ак-Джиферт).

Перейдем к описанию особенностей конструкции кранов 
типа М ак-Дж нферт (M ac-G ifert).

Краны типа М ак-Дж иферт по идее сходны с типом Д ек ­
кер и представляю т дальнейшее развитие конструкции ж е­
лезнодорожного крана с пропуском под ним порожнего л е ­
совозного подвижного состава. Принципиальная разн1ща со­
стоит в том, что ходовая часть крана типа> М ак-Дж иферт 
убирается вверх, благодаря чему путь под краном освобож ­
дается и делается возможным пропуск под ним порожняка.

Кран этого типа! имеет только одну палубу, поднятую на 
высоту, обеспечивающую уборку под ией ходовой части 
крана и проход порожняка. Когда ходовая часть крана под­
нята, он опирается на концы ж елезнодорожных шпал че­
тырьмя мощными металлическими колоннами. Эти колонны 
''идны на рис. 2.

Рис. 2. Общий вид крана М ак-Джиферт

На концах колонн, опирающи.хся на шпалы, закреплены иа 
шарнирах широкие .металлические башмаки такой д л 1ты , 
которая позволяет и.м опираться сразу на три соседних ш;га- 
лы. Это повышает устойчивость крана во время работы и 
предотвращ ает порчу пути.

Д ля создания большего габарита внутри пролета-арки 
крана колонны выгнуты наружу.

На палубе крана М ак-Джиферт расположены паровой ко­
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тел вертикального типа, па1ровая машина, лебедочный меха­
низм п вспомогательные ручные лебедки. Устройство их та­
кое же, как и у тЯпа Д еккер.

Стрела крана! М ак-Дж иферт поворотная, в пределах до 40° 
в каж дую  сторону от оси ж елезнодорожного пути, что 
весьма удобно при погрузке по способу упора комлевого 
конца бревна в стрелу.

Больш ая часть кранов М ак-Дж иферт выпущена фирмой 
Clyde с металлической стрелой двуногого типа, состоящей из 
двух балок-ног, соединенных ® вершине.— в месте подвес-чл 
тягового и оттяжных блоков. В связи с тем, что кран .Мак- 
Джиферт в рабочем положении опирается своими ногами- 
колоннами только на концы шпал и имеет более широкое 
основание, чем кран Д еккер, расчалка его  стрелы необяза­
тельна. Стрелу крана расчалявают лишь изредка, если идет 
погрузка особо тяжелых бревен и их прн.чодится подтаски­
вать к железнодорожному пути издалека.

П уть в районе стоянки крана тщ ательно осматривается и 
вообще на обеспечение устойчивого положения крана во вре­
мя работы постоянно обращ ается серьезное внимание.

Краны М ак-Дж иферт выпускаются в двух вариантах ходо­
вой части — двух- и четырехосные.

Четыре.чосные машины имеют две двухосных тележки. 
К аж дая из них закреплена шарнирно на вертикальной метал­
лической раме, которая может вращ аться вокруг своей оси, 
расположенной перпендикулярно оси железнодорожного 
пути.

Если привести во вращение каждую  из рам, тележки хо­
довой части начнут подниматься вверх, кран медленно ося­
дет на свои опоры — колонны, и в результате при подъеме 
ходовых тележ ек крана в крайнее верхнее положение путь 
под краном освободится для прохода железнодорожного 
порожняка.

Рамы, несущие на себе .ходовые тележ ки (или оси1, под­
нимаются и опускаются с помощью четырех пар тросов. Две 
пары тросов служ ат для подъема- .ходовой части п две дру­
гие — для опускания ходовых тележек и установки их на 
ж елезнодорожные рельсы.

Н адеж ность закрепления опущенных на железнодорож ­
ный путь ходовых тележ ек достигается посредством двух 
стопоров, установленных нэ концах поперечных брусьев те­
лежек.

Кран типа М ак-Дж иферт выпускается о само.ходным меха­
низмом, обеспечивающим^ яе только его  самостоятельное 
передвижение по железной дороге, но и выполнение манев­
ровых работ по подаче порожняка под погрузку на в,ремен­
ный путь (ус) с магистрали. Задний ход крана осущ ест­
вляется за счет реверсивности паровой машины крана.

•Максимальная скорость передвижения крана не превос.хо- 
дит 7 миль в час (11,2 км>.

Поворот стрелы крана М ак-Дж иферт осущ ествляется по 
тому ж е при»ципу, что и в кране Д еккер. Управление пово­
ротом стрелы производится с рабочего места крановщика 
рычагом, установленны.м иа уровне колена рабочего. Н аж и­
мая коленом, крановщик поворачивает стрелу крана в нуж ­
ную сторону.

Рабочая бригада крана М ак-Джиферт обычно состоит из 
крановщпка-машиниста, кочегара, двух или одного рабочего 
на зацепке захватных приспособлений, такого же числа ра­
бочих н-а отцепке захватов и одного-двух рабочих на заготов­
ке топлива. При погрузке с упором бревна в стрелу состав 
бригады у.меньшается.

Если брать действительное рабочее время механизма на 
погрузке, про1гзводительность крана ,Мак-Джиферт прибли­
зительно такая же, как и крана Д еккер. Практически в 
США считают, что кран М ак-Дж иферт может в среднем 
погрузить в день 100— 120 тыс. досковых футов (4 7 0 ^  
,'564 м^) древесины.

Проф. Браун (США) сообщает, что на лесозаготовках в 
горах Сиерры в штате Калифорния кран .Мак-Джиферт за
7 час. 4Э мин. погрузил 53 железнодорожных п.татформы. 
Всего было погружено 521690 досковых футов (2 452 м’) —
1 229 бреве». Рабочая команда три этом состояла из 8 чел.: 
.v^aшиниcт-кpaнoвщик, кочегар и шесть грузчиков.

Этот случай высокой погрузки, разу.меется, не типичен 
и не может служить основанием для опоеделения практичес­
кой производительности крана М ак-Джиферг в средних 
условиях.

С ледует отметить, что краны типа М ак-Джиферт и Деккер 
в перерывы меж ду подачами порожняка под погрузку мож­
но с успехом использовать для подтаскивания леса к доро­
ге на расстоянии в 300—350 футов ('100— 120 м1.

Тросовая трелевка леса кранами М ак-Джиферт или Д ек­
кер осущ ествляется либо по системе хай-лид с использова­
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нием одного барабана в качестве тягового и другого — для 
обратной подачн троса в лесосеку, либо по способу пазем- 
iioii трелевки с нснользопаиием обоих барабанон.

Из других типов кранов, специально приспособленных для 
погрузки леса иа лесовозных железных дорогах и приме­
няющихся до настоящ его времени (в очень ограниченном ко­
личестве случаев), следует упомянуть краны Рапид, изго­
товлявшиеся (|жрмой Clyde. Ходовая часть этого кра«а пред- 
ст;1вляет собой полозья, загнутые с обеих сторон и сделан­
ные из двухтаврового ж елеза. На полозьях смонтирована 
рама, крана, на которой размещены паровой котел, паровая 
машина, лебедочный механизм и двуногая стрела. Силовой 
агрегат, учебедка и стрела крапа. Рапид однотипны соответ­
ствующим агрегатам крана Д еккер <стрела у краиа Рапид 
не поворотная).

Кран Рапид передвигается по верху железнодорожных 
платформ лесовозного поезда, предназначенного к погрузке. 
В это.м случае во  время погрузки передвигается не поезд, 
а самый кран, который са.мотягой с  помощью своей лебедки 
постепенно переходит во время .погрузки с  одной платфор.мы 
на другую, скользя по ним на своих полозьях.

Законч!Ив погрузку всего состава., кран переходит на по­
следнюю платформу, иа которой и отправляется вместе с 
груженым поездом к ближайшему ответвлению лесовозной 
дороги или к разъезду. Здесь платформа с  краном отцеп­
ляется от поезда, выводится на тупик или иа второй путь 
разъезда и оставляется здесь до прихода следую щ его по­
рожнего поезда. Прибывший к месту стоянки крана поезд 
с порожняком захватывает ожидающий его кран Рапид и, 
установив его в конце состава, на^правляется на нужный ту­
пик за древесиной. Здесь цикл работы крана, повторяется.

Кран Рапид (рис. 3) изображен здесь на погрузке корот­
ких дубовых бревен на длинные железнодорожные платфор­
мы.

По сравнению с кранами Деккер и ЛАак-Джиферт основное 
преи.мущество крана Рапид заклю чается в меньшей его 
стоимости и 'большей простоте изготозления. Но производи­
тельность крана Рапид меньше, чем, например, крана Д е к ­
кер. Деревянное покрытие (пол) платформы быстро изнаши­
вается. Краном Рапид нельзя работать на погрузке сцелов, 
состоящих из спаренных дышлом тележ ек, и т. д. В настоя­
щее время выпуск новых кранов Рапид прекращен.

Какие ж е из описанных конструкций кранов более всего 
подходят для рабогы в лесах СССР, имея в виду широкое 
строительство в иаших лесах железных дорог колеи 750 мм?

По нашему мнению, основное внимание советских лесных 
специалистов должно быть сосредоточено на наиболее созер- 
шенном кране—М ак-Д ж еф ерт и более простом, но и более 
дешевом кране типа Д еккер.

В эксплоатациониом отношении кран типа Д еккер  имеет 
много общ его с краном М ак-Дж иферт, но он деш евле и поэ­
тому является серьезным конкурентом М ак-Джиферта. 
Однако пониженная устойч.ивость крана Деккер на ж е­
лезнодорожном пути во время работы, имеющая определен­
ное значение даж е в США, где ширина колеи лесовозных 
дорог в большинстве равна 1435 мм, на дорогах колеи 750 мм 
требует к себе особенно серьезного внимания.

Правда, при этом следует иметь в виду, что на.ходящпяся 
на нижней палубе крана Д еккер порожняя платформа, ож и­
дающая своей очереди для погрузки, является дополни­
тельным грузом, увеличивающим вес крана, и, следователь­
но. повышающим его устойчивость, однако при заполнении 
последней платформы .в составе порожняка кран Д еккер  т а ­
кой нагрузки уже не получит и будет находиться в этом 
отношении в очень небла.гоприятных условиях.

Крап Мак-.Джиферт отличается большой устойчивостью, 
так как во время работы он опирается на концы шпал сна­
ружи рельсов. Его опорная баз» приблизительно вдвое ши­
ре, чем у крана Д еккер. Кроме того, кран М ак-Д ж иферт во 
время работы не качается, так как он опирается на шпалы 
жесткими колоннами; кран же Д еккер, оставаясь во время 
Погрузки на своем железнодорожном ходу, имеющем рессо­
ры, испытывает колебания, несколько мешающие работе.

Краны типа М ак-Дж иферт более, чем типа Д еккер, при­
годны для использования в качестве тяговой машины для 
подачи себе под погрузку порожняка с ближайшего р азъ ез­
да к месту погрузочных работ где-нибудь на временном усе 
и имеют более совершенный механизм для самопередвиже­
ния.

Казалось бы после этого, что при решении вопроса об 
организации крулносерийного производства специализиро­
ванных погрузочных машин для лесовозных узкоколейных 
железных дорог Советского Союза следова^ю бы остано- 
в«1ться именно на кранах типа .Мак-Джиферт. Однако краны

типа Дек:<ер гораздо проще по устройству и их производство 
легче наладить, чем выпуск кранов М ак-Джиферт. Поэтому 
наиболее правильным будет организовать в СССР срочный 
выпуск опытной серии механизмов обоих типов и нровести 
затем всестороннее их испытание в эксплоатационных усло­
виях наших лесов.

Рис. 3. Кран типа Рапид

При разработке советских конструкций кранов обоих ти­
пов дЛя использования на дорогах колеи 750 мм целесооб­
разно положить в основу следующие основные параметры 
и особенности их устройства.

В е с  к р а н о в .  Вес кранов без особой необходимости 
преуменьшать не следует, так как  это снизит их устойчи­
вость. Д ля  дорог с паровой тягой его следует принять рав­
ным (или несколько больше) весу паровозов по условиям до- • 
пускаемой нагрузки на рельсы. При рельсах типа
18 кг/пог. м вес кранов в рабочем состоянии должен быть
25—30 т.

Облегченные краны типа Д еккер  или М ак-Дж иферт для 
при.менения на мотовозных дорогах с  рельсами весом
П кг/пог. м при четырехосной ходовой часта должны иметь
вес 15—20 т.

Х о д о в а я  ч а с т ь .  Преимущество следует отдать ходо­
вой части, состоящей из двух тележ ек двухосного типа (под- 
рессореных), с «олесами диаметром 500 мм. Ходовую часть 
крана нужно снабдить механическими тормозами.

Д в и г а т е л ь .  Преимущество бесспорно следует отдать 
паровому двигателю. Применение газогенераторных двигате­
лей, вообще говоря, такж е воз.можно, однако, у'штывая, что 
краны должны быть особенно надежными в работе и в тече­
ние продолжительного времени оставаться без серьезного ре­
монта, предпочтительнее остановиться на паровых двигателях. 
Кроме того, снабжение топливом паровых двигателей органи­
зовать легче н дешевле, чем газогенераторных.

Водоснабжение паровых кранов легко осуществить уст­
ройством небольшого колодца глубиной в 2—3 м, вырытого 
прямо около стоянки крана, либо перекачкой воды из тенде­
ра паровоза.

По сведения.м автора, в США нет кранов рассматриваемою  
типа с двигателями внутреннего сгорания, несмотря на гро­
мадное распространение последних.

Силовой агрегат кранов обоих типов долж ен состоять из 
вертикального котла и сдвоенной паровой машины. Давление 
пара в котле желательно в пределах 12— 15 ат. .Мощность 
паровой машины примерно 50—60 л. с. для паровых узкоко­
лейных железных дорог и 30—40 л. с. — для мотовозных до­
рог. Паровая машина долж на быть реверсивной. Что ка­
сается газогенераторных двигателей, они могут быть допу­
щены на первой опытной серии и, может быть, для примене­
ния на легких узкоколейных железных дорогах с .мото- 
возной тягой.

Л е б е д к а .  Лебедочный механизм следует монтировать с 
паровым котлом и паровой машиной на одной жесткой раме, 
что обеспечит необходимую надежность в работ© о«бомх 
агрегатов в целом. Л ебедка долж на иметь два барабана, са­
мостоятельных в своем движении, с размерами, достаточны­
ми для намотки на грузовом барабане троса диаметро.м 20— 
25 мм и длиной 150 м и на вспомогательном — троса толщи­
ной 10— 12 мм и длиной 200— 225 м. Такая значительная дли­
на тросов ж елательна для использования кранов в проме-
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ж угках между погрузкой в качестве трелевочных агрегатов 
при подтаскивании леса по системе хай-лид (полувоздушнон) 
с ближайших заблаговременно оставленных для  этого лесо­
сек. На одном из валов лебедки надо установить звездочку 
ходового механизма крана. Включение в действие этой звез-

а)

Магистральный путь ——-Рременше
Рис. 4. Типы построения сети усов

дочки, а такж е и обоих барабанов лебедочного механизма 
должно быть фрикционным с паровым управлением.

С т р е л а .  Наиболее практичный материал для изготовле­
ния стрелы —^дерево. С трелу необходимо изготовлять из 
двух отборных просушенных сосновых бревен с прочной 
оковкой. Длина стрелы долж на быть в пределах 10— 12 м. 
Стрелу желательно иметь поворотной на угол до 40—45° 
вправо и влево от продольной оси крана. Привод поворота 
стрелы паровой, аналогично описанному выше. В передней 
части верхней палубы кранов необходи.мо предусмотреть 
установку двух небольших ручных ле<5едок (по обеим сто­
ронам крана) для установки и натягивания расчалок стречы 
крана при работе его  ш  погрузке с постоянным положение.м 
стрелы (т. е. без поворотов ее вокруг вертикальной оси) и на 
подтаскивании леса к железнодорожному пути.

Лесобозная дорога  ̂ Разъезд для о6/иема составод

Рис. 5. Схема размещ ения разъездов 
для обмена составов

П р о ч н о с т ь  к о н с т р у к ц и и  к р а н о в .  При разработ­
ке конструкции кранов особое внимание нужно обратить на 
их прочность. Н ельзя забывать, что погрузочные машины 
работают в лесу, вдалеке от ремонтных мастерских, и до­
ставка их к месту ремонта представляет большие затруд.че- 
ния и, главное, наруш ает нормальную pa6oiy ж елезнодорож ­
ного транспорта (в связи с выходом из строя погрузочного 
агрегата). Самая работа по погрузке леса связана с посто­
янными динамическими нагрузками, достигающими больших 
значений. Поэто.му первой заботой конструктора машин 
рассматриваемого типа должно быть обеспечение надежности, 
и простоты их устройства.

Остановимся в заключение на некоторых вопросах устрой­
ства и организации верхних погрузочных складов на! лесо­
возных железны х дорогах при использовании на них кранов 
типа М ак-Дж иферт или Деккер.

К ак уж е сказано, краны обоих типов позволяют пропус­
тить по тому ж е самому ж елезнодо1южному пути, на кото- 
ро.ч они находятся, железнодорожный порожняк, что делает 
ненужным устройство второго железнодорожного пути на 
погрузочно.м пункте. Эта особенность предъявляет особые 
требования к устройству погрузочных пунктов, к построению 
сети лесовозных усов и временных веток и к организации 
всего технологического процесса лесозаготовок.

К ак влияет применение кранов типа Д еккер  и М ак-Джи- 
ферт на построение лесотранспортной питающей (не маги­
стральной) сети?

Так как перед погрузкой леса кранами рассматриваемого 
типа требуется протолкнуть весь порожняк через кран на 
ж елезнодорожный путь, лежащ ий за ним, естественно, что 
на каждом тупиковом (т. е. расположенном в конце ветки 
или уса) погрузочно.м пункте долж ен быть построен участок 
ж елезнодорож ного пути специально для  размещения этого 
порожняка. Такой участок пути транспортного значения не 
имеет и с этой точки зрения бесполезен. Чем больше веток 
и усов и.меет данная лесотранспортная сеть, те.м больше бу­
дет  таких бесполезных участков пути. Отсюда важный вы­
вод: при эксплоатации кранов типа М ак-Д ж иферт и Деккер 
лесотранспортяая питательная сеть, состоящая из времен­
ных веток и усов, долж на иметь минимально допускаемое 
количество этих временных ответвлений; другими словами, 
в этом случае ж елательнее небольшое число длинных усов, 
чем большое количество усов коротких. Это положение 
проиллюстрировано на рис. 4.

Н а рисунке под литерой а изображ ена ветка с восемью 
короткими усами а  2 км каж дый. Каждый из этих усов 
имеет бесполезный тупиковый участок длиной, скажем, в 
200 м (при составе в 20 единиц). Таким образом, неисполь­
зуемая длина путей при этом варианте сети равна 1,6 км. 
Под литерой б дан а ветка всего лишь с тремя усами, общей 
длиной в 8 км, охватываю щ ая тот ж е участок лесного мас­
сива. В этом случае бесполезная длина путей равна лишь
0,6 км.

Вторая особенность устройства лесотранспортной сети при 
применении кранов М ак-Джиферт и Деккер заключается 
в необходимости постройки нескольких разъездов, имеющих 
главный и обгонный путь для  обмена составов Это вытекает 
из того ф акта, что после окончания погрузки состава пос­
ледний будет расположен на участке железнодорожного пу­
ти, лежащ ем меж ду краном и конечным складом у ж елез­
ной дороги. Таким образом, для  подачи следующей порции 
порожняка под погрузку к крану необходимо сначала убрать 
груженый состав, оставив его на каком-нибудь разъезде, 
затем взять с этого разъезда приведенный с конечного 
склада порожняк и подать его под погрузку, имея паровоз 
в хвосте поезда.

Расположение этих разъездов необходи.мо назначать, груп­
пируя обслуживание нескольких близлежащ их друг к д р у ­
гу усов и веток одним разъездом с учетом повторных пробе­
гов паровоза от пунктов погрузки д о  разъезда, строитель­
ной стоимости разъездов и соблюдением условий безопас­
ности движения.

На рис. 5 представлена схема путей участка лесотранс­
портной сети узкоколейной железной дороги с нанесенными 
на ней разъездами дл я  обслуживания операции обмена со­
ставов.

Коснемся вопроса об особенностях устройства погрузоч­
ных пунктов (верхних складов) для работы на них машин 
типа Д еккер  или М ак-Джиферт.

Влияние специфических особенностей конструкции погру­
зочных механизмов типа М ак-Дж иферт и Д еккер на устрой­
ство верхних (погрузочных) окладов на лесовозной ж елез­
ной дороге такж е весьма значительно и в основном сводится 
к  следую щ ему.
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Погрузочные пункты (склады) при применении кранов 
типа М ак-Дж иферт или Д еккер  не требуют второго обгон­
ного пути. В этом основное преимущество кранов рассмат­
риваемого типа.

В связи с  отсутствием необ.ходимости в постройке второго 
пути на погрузочном пункте (складе) кранами М ак-Дж иферт 
можно грузить лес на железнодорожные платформы на лю ­
бом удобном для этого участке железной дороги. И з этого 
можно сделать другой важный вывод — при погрузке леса 
кранами М ак-Джиферт погрузочные пункты могут назна­
чаться гораздо чаще, чем во всех случаях применения средств 
погрузки, требующих второго пути (элеваторы ж елезлодо- 
рожного типа^ краны с поворотной стрелой на ж елезнодорож ­
ном ходу и т. п.).

Следует, однако, иметь в виду, что лри одновременной ра­
боте на данной дороге более чем одного крана М ак-Дж н- 
ферт или Д еккер, установленных в разных пунктах лесо- 
траяспортной сети, погрузка леса на - транзитном участке 
магистрали краном любого из указанных типов невозможна 
без устройства в пункте погрузки специального дополни­
тельного погрузочного пути или тупика. Установка, такого 
крана на магистрали закупорит железную  дорогу и сделает 
недоступным находящийся за этим пунктом погрузки участок 
лесотрамспортной сети.

Хотя при погрузке леса кранами рассматриваемого типа 
и происходит в каждом пункте погрузки попеременное заня­
тие погружаемым железнодорожным составом участка, ж е­
лезной дороги, равного двойной длине состава, из этого не 
следует делать вывод, что весь этот участок долж ен соот­
ветствовать техническим условиям, требующим на погру­
зочных путях наличия уклонов величиной не более 4“/оо- 

В каждом таком пункте погрузки достаточно иметь уча­
сток ж елезнодорожного пути, отвечающий указанным тех­
ническим условиям, протяжением, равным длине ж елезно­
дорожного состава. Этот участок пути необходим перед кра­
ном для размещения на нем груженого состава. Участок 
железнодорожного пути, находящийся за краном, на кото- 
ро.м размещается лишь порожний железнодорожный состав 
в начале погрузки его, .может и.меть практически любой про­
филь и план линии. Это станет вполне ясным, если вспомнить, 
что подачу порожняка (поочередно одной платформы за дру­
гой) производит самый кран с  помощью второго барабана 
своей лебедки. Таким образом, кран и порожний ж елезнодо­
рожный состав связаны друг с другом тросом, намота.нным 
одним концом на барабан лебедки и другим прицепленным 
к одной из порожних железнодорожных платформ. С помощью 
этого троса кран удерживает железнодорожный порожняк на 
своем .месте, вне зависимости от характера продольного п ро­
филя на данном участке.

Если продольный профиль имеет общий спуск по направ- 
леш ю  к крану значительной величины, вызывающей са­
мопередвижение порожняка к крану, упомянутый выше трос 
перебрасывается сначала через блок, укрепленный на каком- 
нибудь пне или дерезе вблизи железнодорожного пути, 
и пото.м прицепляется к одной из железнодорожных плат­
форм порожняка. Очередная порожняя платх|х>рма подается 
под стрелу крана для погрузки не путем наматыва1гия троса 
на бараба», как обычно, а растормаживанием этого барабана 
и сматьшанием с него порции троса, соответствующей длине 
платформы.

Погрузочные пункты можно устраивать и на кривых уча- 
стках пути с малыми (до 60 м) радиусами закруглений, при 
условии, если стрела крана имеет поворотный механизм. 
Если его  нет, кран желательно устанавливать на прямом 
участке пути длиной не менее 40 м.

Устройство описываемых кранов таково, что они, начав 
погрузку поданного состава ж елезнодорожного порожняка, 
практически теряют свою подвижность и должны работать 
на одном месте, не передвига.ясь до окончания погрузки со­
става или до полного исчерпания запасов древесины в непо­
средственной близости (в пределах действия стрелы). Значи­
тельные затраты времени на приведение кранов в мобиль­
ное состояние, связа.нное к тому же с отцепкой груженой 
части с ^ т а в а , с выводом из-под крана находящ ейся там 
порожней платформы и т. п. маневровыми работами, практи­
чески исключают возможность передвижения крана на по­
грузочном пункте от  штабеля к штабелю.

Отсюда необходимо сделать следующие важнейшие вы­
воды;

1. Д ля  обеспечения возможности погрузки краном рассм.ат- 
риваемого типа целого состава (грузоподъемность которого 
может доходить д о  200 м* н выше) с места его стоянки не­
обходима организация постоянной подачи к нему древесины 
с лесосеки средствами трелевки. Обязательна, следователь­
но, организация поточного производства лесозаготовок. На 
предприятии, оснащенном этими кранами, все производствен­
ные рабочие и машины должны работать по единому, увя­
занному в отдельных операциях и деталях, графику.

2. Каждый кран долж ен иметь закрепленные за ним брига­
ды лесорубов, трелевочные тракторы, железнодорожный 
подвижной состав и т. п.

3. Погрузочный кран становится основным элементом ор­
ганизации производственного потока, по которому происхо­
дит расстановка производственных мощностей предприятия.

4. П рактическая невозможность организации работы кра­
нов М а.к-Джиферт или Д еккер  на погрузке леса с постоян­
ной передвижкой их от ш табеля к штабелю вынуждает по- 
новому решать и вопрос о сортировке древесины по сорти­
ментам и размерам. Применявшаяся у нас до последнего 
времени дробная сортировка леса на. пунктах погрузки 
(верхних складах) с раскладкой древесины по отдельным 
штабелям до  20 и более штук в данно.м случае непригодна. 
В пределах действия стрелы крана с одной его установки 
можно разложить древесину (в бревнах) максимально в ше­
сти штабелях, считая 'ПО обе стороны железнодорожного 
пути). Это позволяет рассортировывать древесину на погру­
зочном (верхнем) складе практически на. два-три сорта, на­
пример на деловую и дровяную, может быть с выделением 
дополнительно еще лиственной деловой древесины.

Таким образом, более дробную сортировку нужно перене­
сти на нижний (конечный) склад дороги. А это по-новому 
ставит вопрос об организации конечного склада узкоколей­
ной железной дороги, об оснащении его  соответствующим 
оборудованием (транспортеры и пр.), о его планировке и т. д.

5. Работа по едино.му циклическому графику и поточный 
метод организации производства не вынуждают переклю­
чаться на односменную работу же.тезнодорожного транс­
порта леса в.месте с трелевочны.чи тракторами или лошадь­
ми, как это может показаться на первый взгляд. При од  ю- 
сменной работе средств трелевки леса погрузочные краны 
и железнодорожный транспорт могут и должны работать 
в две смены. Необходима только такая организация работы 
средств трелевки и такая их производственная мощность, 
которая могла бы обеспечить и дневную (текущую) потреб­
ность крана в древесине и создать рядом с ним запас дре­
весины для  нормальной загрузки его во вторую смену. З а ­
пас древесины для ночной смены можно при этом выклады ­
вать по одну сторону железнодорожного пути у крана, по­
давая на другую  его  сторону текущий запас, необходимый 
для  его  загрузки в течение дневной смены.

При этом, разумеется, следует учесть и возможность пе­
ремены места стоянки крана, легко осуществимую в пере­
рывах между погрузками составов. Возможны, конечно, и 
другие варианты решения этой сравнительно несложной 
задачи.

* ♦ «
Таковы, по нашему мнению, основ.ные проблемы организа­

ции лесозаготовок, которые стоят перед отечественной лесо­
заготовительной промышленностью в связи с предстоящим 
внедрением погрузочных кранов.

Комплексная механизация лесозаготовок, проводимая в 
настоящее время, по-новому ставит вопросы оорганизации и 
технологии производства. Она настойчиво требует внедрения 
поточного метода работы, организации производственных по­
токов или циклов, пересмотра состава операций на отдель­
ных этапах лесозаготовок, внедруения мощных, надежных 
средств сортировки стационарного типа на конечных скла­
дах и т. п.

С ледует подчеркнуть, что поточность производства не яв­
ляется системой организации, свойственной только случаям 
применения кранов М ак-Дж иферт или Деккер. Ее необхо­
димость и эффективность легко проследить при самом бег­
лом анализе работы любого лесозаготовительного предприя­
тия, владею щ его комплексными средствами механизации.
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Инж. hC. Александров

Лесное хозяйство Чехо-Словакии

0
 3 стран европейского континента Чехо-Словакня по

лесистости до второй мировой войны находилась 
на четвертом месте. Первые три места занимали 

—"  Финляндия, Швеция и Австрия, располагавшие 
относительно большим количеством лесов.

Лесные массивы отдельных стран в общей ялощ адн  стр а ­
ны составляли следую щ ую  долю; Финляндии — 73,S®/»; Ш ве­
ции— 56,5"/о; Австрии—37,4"/о; Ю гославии — 30,6“/»; Герма­
нии — 21,9iVt.; Румынии — 21,9“/о; Франции — 19.2“/с; Италии — 
18,7V(»r Польши — 18,4"/о и Венгрии— 12,6"/».

По данным переписи 1930 г., лесные массивы Чехо-Сло- 
вакии без Закарпатской Украины составляли 31,4“/» к об­
щей площ ади государства.

Процентное и абсолютное распределение всей площ ади ле­
сов между цр0 в1инциями республики «  объем заготовок, по 
тем же данным, приведены в  ггабл. I.

Т а б л и ц а  1

Наименование 

. провинций

Площадь 
лесов в %  

к общей 
площади

Чехия ..........................
М о р а в и я ......................

Словакия (без Закар­
патской Украины)

30,1

29,7

3 4 ,]

В тыс. га

1553,9

800,6

1657,6

О бъем 
заготовки 

древесины 
в тыс. и*

5,175
3 ,250

5 ,687

31,4 4022,1 14,012

В Чехо-Слов1акии произрастают хвойные и лиственные п о­
роды деревьев, причем в Чехии преобладаю т пихта и сосна, 
Г; Моравии — дуб и бук, в Словакии — смешанные породы.

Ежегодный прирост леса составлял 15,6 млн. (3,4 м» 
с га), причем заготовка проводилась в  пределах, не превы- 
шаюиц1х этого прироста. С реднегодовое потребление древе- 
««ны внутри страны определялось в 0,8 м’ на человека.

Количество заготавливавш ейся Д|ревесины покрывало не 
только внутренние потребности, «о  «  давало  возможность 
ежегодно экспортировать 2—2,5 млн. м®.

Экспорт необработанного и полуобработанного леса из Ч е­
хо-Словакии за последние 5 лет перед войной составлял 
ачедующее количество:

Г о д ы ..........................
Экспорт в млн. м* .

1934 . 1935 1936 1937 1938
2 ,69  2 ,60  2 ,32  2 ,08  1,84

Такой импорт лесных материалов в 1937 г. соотавпл 
130,4 тыс. т, в том числе (в тыс. тонн) балансов — 65,3; 
круглого леса — 34,5; пиломатериалов — 17,4 и крепежного 
леса — 8,9.

Дунайские страны поставляли Чехо-Словакии до  42"/» все­
го импорта, в том числе Австрия до 2 1"/(>, Ю гославия— 11,2"/», 
Румыния — около 6"/о и Венгрия — до 5"/(и.

Австрия поставляла главным образом крупноволокнпстый 
лес и шпалы, Ю гославия — пиломатериалы и круглый лес, 
Румыния — балансной  пиломатериалы, Венгрия — кругляк и 
Польша —' крепежный лес, пропсы, балансы «  кругляк.

И з разных стран импортировались, .кроме того, лесомате­
риалы для отделочных и декоративных работ.

З а  последние 20 лет я  особенно в  годы оккупации и вой­
ны лесное хозяйство Чехо-Словакии сильно пострадало от 
непомерного уничтожения леса в сравнении с естесгвегаым 
приростом. В период оккупации «ж егодная заготовка дре­
весины достигала 25 м.та. ■м'* вместо обычных 14 млн. м’. 
В связи с  этим на будущ ее время шредполагается уменьше­
ние объема заготовок.

Л есная собственность Чехословацкой республики в на­
стоящ ее время распределяется следующим образом (табл. 2);

Т а б л и ц а  2

Владельцы лесов

В Чехо-Сло­
вакии В том числе

в тыс. 

га
в %

в Чехии, Мо­
равии, Силе­

зии
в Словакии

в тыс.
га в % в тыс. 

га в %

Л еса частные . . . . 2116,4 53,1 1603,5 63 ,9 612,9 37,6

, государственные 723,7 18,1 318,0 13,5 405,7 24,8

„ кооперативны е. 420,3 10,5 67,0 2 ,8 353,3 21,5

„ муниципальные — — — — — —

, самоуправлений 406,2 10,2 236,0 10,0 170,2 10,4

, ц ерковн ы е. . . 235,4 5 ,9 165,0 7 ,0 70,4 4 ,3

Лесной фонд . . . . 86,8 2 ,2 65,0 2 ,8 21,8 1,3

И т о г о  . . . 39£8,8 100 2354,5 100 1634,3 100

Лесные товары в экспорте страны в последний предокку- 
пацнонный, 1937, год составляли 4,2“/о и но объему равня­
лись 884,4 тыс. т, в том числе основные из них; круглый 
лес — 490 тыс. т, балансы — 263 тыс. т, крепежный лес и 
пропсы — 35,8 тыс. т.

Основными потребителями экспортной лесной продукции 
Чехо-Словакии были страны Д унайского бассейна, на долю 
которых приходилось до  41«/о всего экспорта, в том ч'Исле 
более 39f’/u на Венгрию.

Главнейшими предметами лесного экспорта были крепеж ­
ный лес, пропсы, балансы и круглый лес; причем крепеж ­
ный лес экспортировался в Венгрию, Германию и  другие 
страны, балансы вывозились в основном в Германию для  ее 
целлюлозной промышленности и до 70“/о круглого леса Че- 
хо-Словэкия поставляла такж е оз Гер.манию, а кроме того, 
в Венгрию, Голландию, Польшу н  другие страны.

По ряду экономических соображений, в частности .вслед­
ствие нерентабельности перевозок собственных лесных ма­
териалов м у тр и  отдельных шровинцнй, Чехо-Словакия на­
ряду с экспортом импортировала некоторые виды лесной 
продукции.

П осле освобождения страны от фашистских захватчиков, 
в отличие от  земельной реформы, проведенной в  сельском 
хозяйстве почти подносгью, в лесном «озяйстве большая 
часть (59"/в) лесов долгое время находилась в  частном .и 
церковном аладенип, и остальная часть (4И'/о) являлась соб­
ственностью государства или была в пользовании муници­
пальных' управлений или кооперативов.

В последнее время благодаря конфискации имущества нем­
цев площ адь государственных лесов и имений возросла бо­
лее чем на 1 млн. га.

Леса, подвергшиеся сейчас конфискации, в период окку­
пации хищнически вырубались; из этих лесов было выве­
зено более 13 млн. м-* древесины; оставлено около 36 тыс. ла 
необлесенной площ ади, почти 12 тыс. га зараженной почвы 
н 10,6 км непригодных для  пользования лесных дорог. О ко­
ло 70 тыс. га  молодых лесных участков оставались без 
надзора.

По данным Статистического управления Чехо-Словакии, 
лесопильная промышленность на 1 декабря 1945 г. иасчи- 
гывала 2 290 предприятий, на которых работали 24 022 чел.

Д ля [юсстановления лесов уж е в 1947 г. на площади
9,0 тыс. га будет посажено 140 млн. молодых деревьев и 
около 150 га отводятся для  увеличения площ ади лесных 
питомников.
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проф . доктор с.-х. наук И. С. Мелехов

Лесные пожары и борьба с ними в зарубежных 
странах

татистика показывает, что лесные -(пожары про- 
. исходят во всех частях света, несмотря на раз-

личия в климате и характере лесов. Лесные по­
жары — явление весьма обычное для стран,

богатых хвойными лесами.
Горимость лесов в Северной Америке

Лесные пожары почти с  самого начала заселения Америки 
представляли основной фактор, накладывавший отпечаток на 
лесные массивы страны. Если горящие леса не угрожали 
непосредственно какой-либо общине, то  никаких мер к борь­
бе с ними не принималось. Такое беспечное отношение су- 
шестЕОвало на протяжении XVII, XVIII и почти всего
XIX веков.

В XIX столетии выделяется пожар 1825 г., охвативший в 
Майне и Брунсвике около 2 млн. га леса и уничтоживший 
160 человеческих жизней; пожары 1853 г. в Орегоне и Квэ- 
беке, «превратившие в пепел» около 1,5 млн. га; пожар за­
сушливого 1865 г. в  Сильвертоне, который был так велик, 
что поселенцы читз1ли ночью газеты при свете пожара, а на 
выжженных площадях образовался слой пепла до 10 дюймов 
толщиной; трагический пожар 1871 г. в Висконсине, охватив­
ший около 1 млн. га леса и уничтоживший 1 500 человече­
ских жизней. Много ценных лесов из дугласовой пихты,
ситкинской ели, белой сосны и других важнейших амери­
канских пород погубили эти пожары.

Лесные пожары в Канаде и США и в более поздние пе­
риоды нередко приводили к кру1шым катастрофам, в  1894 г. 
в США они уничтожили 12 городов и погубили много лю ­
дей.

Лесные пожары 1910 г. п США, особенно в штатах Айдахо 
и Монтана, погубившие 100 чел. и уничтожившие многие 
миллионы кубометров древесины, особенно такой ценной по­
роды, как белая сосна, были настолько большими, что 
встряхнули американцев сильнее, чем какие-либо предше­
ствовавшие бедств'ИЯ, и в  1911 г. конгрес принял специаль­
ный закон по лесоохране.

В Канаде в 1908 г. пожар, истребив леса на большой пло­
щади, захватил по пути целый город, уничтожил многие 
постройки железной дороги, проник на угольные копи, сло­
вом, причинил огромные потери.

Д аж е и в наши дни в США бывают подобные случаи: 
в сентябре 1936 г. в штате Орегон огонь, возникший в при­
городном лесу, ворвался в городок Бендон, который был 
уничтожен и, как описывают очевидцы, «через 5 часов пред­
ставлял черное дымящееся воспоминание».

По средним подсчетам, за пятилетие 1922^1926 гг. еж е­
годно в Канаде выгорало около 1,5 млн. га лесов, что при­
чиняло потери на сумму более 14 млн. долларов.

В 1930 г., если верить канадским сообщениям, в США по­
жаром была охвачена площ адь свыше 20 млн, га; это зна­
чит, что выгоре.ло более 10*/» всей лесной площ ади США. 
В одной лишь Калифорнии в год выгорает в среднем (сред­
ние взяты за  10 л е т — с 1920 по 1929 г.) около 350 тыс. га, 
что наносит убытков около IV2 млн. долл., не считая затрат 
на тушение пожаров, В 1933 г. в штате Орегон девственные 
леса выгорели на территории, равной площ ади всех выру­
бок в США за  1932 г.

В американской лесной прессе появились сообщения, что 
в 1937 г. в США через каждые три минуты возникал лесной 
пожар.

П о статистическим данным, с 1931 г. по 1935 г. в США 
пожары охватывали еж егодно территорию около 17 млн. га.. 
Вот почему в «Национальном плане лесного хозяйства» аме­
риканцы вынуждены были признать борьбу с лесными п ож а­
рами национальной пробле.мой. Этой проблеме уделял внима- 
roie сам президент Рузвельт. Еще раньше, в 1911 г., спе­
циальным законом конгресса созданы лесные управления с 
сетью противопожарных организаций, которые охраняют при­
мерно б&'/о всей территории лесов США.

Известный специалист в области изучения древесины и ее 
продуктов проф. Коллер (Koehler), касаясь будущей угрозы 
«лесного голода» в США, возлагает надеж ды  на пять ф ак­
торов, которые могут ее отдалить:

1) более эффективное использование вырубаемой древеси­
ны {включая сю да и методы кореиного улучшения свойств 
самой древесины);

2) увеличение импорта древесины из тропических стран, 
из Сибири и т. д.;

3) замена дерева другими материалами;
4) улучшение защиты лесог от 'пожаров, которая, по мысли 

Коллера, должна быть п р е в о с х о д н о й  (разряда наша. 
И. М.);

5) увеличение еж егодного прироста в лесах США путем 
надлежащ их лесоводственных приемов.

Как мы видим, в числе пяти факторов, выдвигаемых спе­
циалистом, которого трудно упрекнуть в излишнем «при­
страстии» к лесопожарным вопросам, значится условие «пре­
восходной» защиты лесов от огня. Так сильно дает себя 
знать сегодня лесопожарный вопрос в Америке.

За  последние 10— 15 лет техника борьбы с лесными по­
жарами в США шагнула далеко вперед. Изобретены новые, 
подчас весьма тонкие, приборы для применения их з борьбе 
с лесными пожарами, используются современные достижения 
радиотехники, химии, авиации, применяются новые наземные 
машины — «вездеходы» и т. д. Достаточно указать, что еще 
перед войной там был сконструирован коротковолновый лес­
ной радиоаппарат весом 6 фунтов, умещающийся на ладони; 
аппарат этот позволяет налаживать двустороннюю связь и 
имеет большое оперативное значение во время тушения лес­
ного пожара. Как новую техническую идею можно отметить 
изобретение в США особого аппарата — «электроглаза», 
авто.матически регистрирующего возникновение лесного чо- 
ж ара и втоматически передающего о нем сообщение; идея 
эта пока ещ е не может быть реализована производством, но 
она весьма интересна как показатель повышения роли науки 
и техники в современной охране лесов от пожаров. Большие 
сдвиги в а.мериканской охране леса имеются в области ис­
пользования достижений современной метеорологии; разра­
ботаны новые специальные «пожарно-.метеорологическне» 
приборы, позволяющие давать пожарные прогнозы с высокой 
точностью.

В практике непосредственной борьбы с лесными пожарами 
в США начинают применяться легкие переносные насосы, 
могущие работать со шлангами длиной д о  1 км и более, 
специальные буровые колодезные приспособления даю т воз­
можность получить воду почти в любом пункте через 10—
12 мин. по прибытии на место; специальные «наливные» гру­
зовики могут следовать по фронту огня почти вопреки вся­
ким лесным преградам.

Парашютизм стал применяться в борьбе с  лесными пожа­
рами впервые в Советском Союзе. В США парашютизм начал 
входить в практику лишь незадолго перед войной (примерно 
в 1940 г.).

По последним сообщениям Лесной службы в США, в
1944 г. 125 парашютистов потушили более 200 критических 
пожаров; по отношению к общему числу лесных пожаров 
в США (10 847 в 1944 г.) эта цифры еще невелика; в сезон
1945 г. предполагалось довести число лесных парашютистов 
или «дымовых скакунов» (Sm oke-jum pers) д о  200 чел.

Уместно упомянуть о защитных приспособлениях одежды 
лесных парашютистов в целях предохранения от ушибов при 
опускании над лесом: под верхней одеждой парашютиста 
помещается кожаный корсет на стальных планках, шлем и 
стальная проволочная сетка предохраняют голову и лицо.

В настоящее время федеральная лесная служба США за­
нята проведением испытаний геликоптеров для возможно 'бо­
лее быстрого внедрения их (по имевшимся нам еткам — сразу 
после войны) в практику борьбы с лесными пожарами. Этот 
способ передвижения и работы в воздухе сулит большие 
возможности для лесного хозяйства, и на него нам следует 
обратить серьезное внимание.

На протяжении последних 10— 15 лет в США изучением 
лесных пожаров и разработкой методов борьбы с ними заня­
ты несколько лесных опытных станций в различных районах 
страны, а такж е некоторые высшие лесные школы.

Число новых противопожарных технических средств все 
более увеличивается. Тем не менее, до недавнего времени
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горимость лесов в США оставалась крайне высокой. Один 
американский лесовод в 1939 г. официально заявил на стра­
ницах печати: «После 40 лет организации охраны (природ­
ных ресурсов — И. М.) мы должны признать, что потерпела 
поражение со стороны главного врага этого дела — лесных 
пожз'ров». В «Национальном плане лесного хозяйства» 
определенно указывается, что «экономическая необходимость 
мероприятий по предупреждению и борьбе с пожарами не 
получила еще всеобщего признания в некоторых лесных об­
ластях США».

Причины высокой горимости заключаются не только в об­
ширности Лесных массивов и удаленности некоторых райо­
нов (Аляска), что затрудняет осуществление надлеж ащ его 
контроля, не только в легкой загораемости хвойных лесов 
(например массивов из южноамериканских жeлты.t сосен), но 
и в характере лесовладения.

Значительная доля лесных площадей принадлежит различ­
ным промышленным компаниям — железнодорожным, бумаж ­
ным и пр., заинтересованным не столько в длительном сохра­
нении лесов, сколько в быстрейшем использовании их. В 
этих лесах- охрана от пожаров поставлена значительно хуже 
(а в ряде случаев она и отсутствует), чем в федеральных 
лесах или в лесах штатов.

Государственные леса территориально перемежаются с  ча­
стными. Это создает трудности координирования противо­
пожарных мероприятий. Д аж е учет лесных пожаров в част­
новладельческих лесах США весьма несовершенен.

Н ельзя не отметить беззаботного отношения к лесным по­
жарам широких кругов населения и отсутствия твердых ал- 
министрати.вных мер по борьбе с нарушителями. Вот почему 
бесспорные технические достижения в области борьбы с лес- 
ны.ми пожарами, которые имеются в Америке ( в особенности 
в отдельных штатах и на отдельных опытных станциях), не 
дают того эффекта, который они могли бы дать при иной 
организации лесного хозяйства.

Но даж е и при таких неблагоприятных условиях меро­
приятия по охране лесов и применение новейшей техники в 
борьбе с лесными пожарами за последнее время оказали 
свое положительное действие: из 160 тыс. пожаров*, возни­
кающих ежегодно в СШ.Л, 60 тыс. падает на районы, где 
существует какая-то оргавнзацил охраны лесов, а остальные 
100 тыс. пожаров относятся к районам, где охрана лесов не 
налажена. Еще нагляднее соотношение площ адей: из выго­
ревшей площади 90“/о падает на территорию, не имеющую 
организации охраны лесов от огня.

Если выразить площадь, выгорающую в США в один год, 
в процентах ко всей лесной площади, то, по данны.м, полу­
ченным в период 1933—37 гг., она составит для территории 
с излаженной охраной— 1. для неохраняемой территортГи— 16.

Аналогичная картина продолжала оставаться и в после­
дующие годы: в 1940 г., например, не выгорело и IVo лес­
ной территории с налаженной охраной, а на территории, где 
охрана лесов отсутствовала, выгорело 15®/о всей площади. 
Больше половины пожаров, происшедших в этом году в на­
циональных лесах, возникло на 'Л  общей лесной площади, 
где еще недостаточно организована охрана лесов от пож а­
ров. П оказательно такж е, что только '/з  всех пожаров, про- 
ис.ходящих в лесах с налаженной охраной, характеризовалась 
площадью болге 10 акров (каждый), а Vs их не вышла за 
рамки ’Л акра.

Особенно не налажена охрана лесов (ни федеральная, ни 
территориальная) на Аляске. С другой стороны, наиболее 
«тщательно США охраняют от пожаров леса стратегическо­
го значения на грашще с Мексикой».

3.1 последнее время американская лесная печать подчер­
кивает оборонное значение охраны лесов от пожаров и в 
связи с этим требует усиления внимания к ним. На. лесном 
конгрессе 1940 г. в США в одном из докладов на оборон­
ную тему охрана лесов рассматривалась, как «часть готов­
ности к обороне».

Считая, что совершенно исключить пожарную опасность 
в лесах невозможно, американская Л есная служ ба указывает 
лопустамый процент выгорания для  разных районов страны. 
Любопытно, что некоторые районы с высокой горимостью, 
например Аляска, совершенно не указываю тся. При этом для 
частных It национальных лесов даю тся различные придержки: 
для национальных лесов устанавливается (в среднем по 
стране) 0,44Vo от всей площ ади лесов, нуждающ ихся в за ­
щите, для частновладельческих лесов и лесов штатов —
0,88*/», т. е. вдвое больше.

' С 1932 г. по 1937 г. еж егодная средняя цифра пожароь 
возросла до 172 тыс. (без Аляски).
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Иными словами, к лесам второй категории предъявляю тся 
менее строгие требования — для них допустима более высо­
кая «норма выгорания». Это связано с худшим состоянием 
охраны частных лесов и лесов штатов и большими трудно­
стями контроля над ними. Н о эти нормы пока ещ е далеки 
от действительности, в особенности для  территории частно­
владельческих лесов и лесов штатов. По данным за 1926—
1930 гг., отношение фактически выгоревшей площади к уста­
новленным в США придержкам составляет в среднем для 
национальных л е с о в — 1,07, для  ненациональных— 11.

Таким образом, если для государственных лесов в сред­
нем картина относительно более благополучна, то для лесов 
иных категорий «повреждения от огая в И раз превысили 
ущерб, который леса могли бы перенести без того, чтобы 
снизилась ж елательная степень их производительности» V

Среди лесных специалистов США уже несколько лет на­
зад начали раздаваться голоса неудовлетворенности поли­
тикой федеральной лесной службы, проводимой и по отно­
шению к  самим государствеиным лесам. На протяжении мно­
гих лет эта политика определялась принципом миммальных 
|расходов на борьбу с лесными пожарами. Стоимость подав­
ления пожаров ставилась в связь с ценностью лесного уча­
стка: наиболее активные действия по борьбе с огнем (т. е. 
с допущением больших расходов) разрешались в участках, 
более доступных, с  древостоями наибольшей коммерческой 
ценности; в районе с малой доступностью тушение пожаров 
в ценных насаждениях сводилось, в лучшем случае, к «за­
гону» огня в малоценные участки; в отношении же послед­
них допускался даж е принцип «пусть горит» («let burn»). 
Но неликвидированные пожары часто перебрасывались от­
сю да в соседние ценные массивы, и в результате горимость 
лесов оставалась довольно высокой и в государственных 
лесах.

Та«ая политика упора на минимальные расходы по борьбе 
с лесными пожарами и выборочное подавление их продол­
ж ались до 1935 г., когда в лесных кругах официально были 
признаны относительность понятий «малая ценность» леса, 
«недоступность» или «малая доступность» массивов и т. д., 
и необ.ходимость в связи с этим подготовки квалифициро­
ванных работников по борьбе с лесными пожарами.

Было признано, что статистика всех наиболее тяжелых 
пожаров показала одну характерную особенность — отсут­
ствие активных действий по подавлению пожаров из-за 
взглядов, которые можно выразить следующими словами: 
«слишком мало» или «слишком поздно», «авось», «загоняй 
их», «пусть горит».

В соответствии с этим Л есная служба^ приняла Новый по­
рядок, признающий принцип подавления любого лесного по­
жара. К настоящ ему времени положение борьбы с  лесными 
пожарами в государственных лесах отдельных районов 
улучшилось по сравнению с предшествующим периодом. 
Однако о  резком переломе в целом по отношению к лесам 
США этого ещ е сказать нельзя, в особенности в связи с от­
меченным нами выше наличием и состоянием частновладель­
ческих лесов.

Это подтверж даю т и самые последние сведения: в 1944 г. 
площадь, охваченная лесными пожа1рами в федеральных ле­
сах, сократилась по сравнению с 1943 г. на 25 тыс. акров, 
а с включением ненациональных лесов общая выгоревшая 
площ адь в том же году увеличилась на 37,5 тыс. акров.

Наконец, есть ещ е один момент, обусловливающий высо­
кую горимость лесов США, — характер лесов. Во многих 
областях США пожары характеризуются огромной раэгруши- 
тс.':ьнои силой. Это ПРОИСХОДИТ не только из-за наличия 
больших площ адей хвойных лесов, но и вследствие испо­
линских размеров деревьев (дугласова пихта и др.). Пожар, 
развившись в таких лесах, превращ ается в море огня, в ги­
гантскую огневую сти.хию, грозную для всего окружаю ­
щего.

Горимость лесов в Европе
Европейские страны (за исключением ССС Р) по характеру 

горимости лесов можно разделить на три группы: государ­
ства Западной и Центральной Европы; государства Север­
ной Европы; государства Ю жной 'и Юго-Восточной Европы.

Первая группа стран характеризуется наиболее слабой го 
римостью лесов. П о некоторым отрывочным литературным 
сведениям, можно судить о наличии небольших лесных но- 
жаров во Франции, Бельгии, Голландии, Дании, Швейцарии.

И з этих стран относительно более заметно выражена по­
жарная опасность во Франции, главным образом в ее сосно-

1 А national Plan for American Forestry, 1933
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Г.ЫХ лес;1х. Наличие смолистых сосен в них (Pinus niaritim a, 
P. laricio) n развитие в связи с  этим подсочных работ д е ­
лают данную опэ'сность, в особенности для Ланд, весьма 
реальной. В южной Франции пожары нередко возникают в 
сосновых и пробково'дубовых лесах. Положение относительно 
выправляется тем, что по стране в целом преобладают лист­
венные леса, менее подверженные загораниям, за исклю че­
нием местообитаний с вереском.

Лесные пожары — явление знакомое и Англии. В сухое 
лето 1939 г. в течение нескольких недель Британской лесной 
комиссией было зарегистрировано 60 крупных и мелких лес­
ных пожаров, причем часть' пожаров, происшедших в част­
ных имениях, не вошла в эту цифру. Основные причины 
лесных пожаров там — железные дороги и неаккуратное об­
ращение с  огнем в лесу. За довоенные 10 лет в государ-' 
ственных лесах Англии из-за неосторожного обращ ения с 
огнем произошло более 2 ООО пожаров, причинивших потери 
на 100 000 фунтов стерлингов.

За последнее время -среди английских лесоводов все на­
стойчивее проявляется неудовлетворенность состоянием про­
тивопожарного дел а  и высказывается мнение, что вопрос о 
лесных пожарах является проблемой, требующей срочного 
рассмотрения.

Н аряду с такими предложениями, как введение протнвопа- 
жарных полос, вышек, использование старых автомобилей для 
подвозки людей к месту пожара, выдвигается требование лес­
ные массивы создавать небольшими участками или блоками 
(smaller blocks).

Систематизированные долголетние статистические данные 
о лесных пожарах в дофашистской Германн ! даю т основание 
заключить о незначительной горимости лесов этой страны и 
давно налаженной охране их. Так, в государственных лесах 
Бг'ВЗ'рии в начале нашего столетия (1900— 1902 гг.) в -среднем 
еж егодно возникало 92 лесных пожара при общей площлди
о.хвата в 89 га. Довольно выразительную картину незначи­
тельной горимости лесов Баварии дает статистика при вклю ­
чении и следующего двадцатилетия. Так, по статистическим 
данным, в государственных лесах Баварии за 1887— 1924 гг., 
т. е. на 37 лет, произошло 5 117 пожаров, повредивших лес па 
площади 5 570 га. Иными словами, средняя площ адь од.чого 
пожара определяется немногим более 1 га (правда, число по­
жаров и площ адь, еж егодно охватываемая ими, н еско 1ько 
возросли).

В государственных лесах Пруссии (общая лесная площ адь
2,5 млн. га) за 8 лет (1894— 1901 гг.) произошло 24 лесных 
пожара; минимальная площадь пожа^)а 16 га, максимальная
2 935 га. П оследняя цифра свидетельствует, что и в этой 
стране происходили крупные пожары.

Основная мера по охране лесов от пожаров в довоенной 
Германии сводилась к крайнему административному нажиму 
и может быть обозначена одним словом «V erboten»— «запре­
щено». Запрещ!алось не только курение, но и ношение спичек 
в лесу. «Verboten» означало не только запрещение, но и 
право лесников арестовать любого, не подчиняющегося пра­
вилам, наложить на нарушителя штраф или другую  меру на­
казания без обращения в суд.

Понятно отсюда удивление немецких лесничих, попадавших 
в Англию (до войны) тому, что английская Лесная комиссия 
очень вежлива п только просит курильщиков быть осторож­
нее. Один из не.ме-цких лесничих, описывая английским лес­
ничим свою прогулку пспиотландским лесам, с крайним уди­
влением отметил, что он «видел двух милых старых леди, 
кипятящих чайник и -курящих сигареты, когда они были 
окружены воспламеняющейся лесной подстилкой».

Д ля соседних с Германией небольших государств — Ш вей­
царии, Дании, Голландии и д р .— картина горимости лесов бо­
лее или менее близка. Но все же, например, в Бельгии в кон­
це ифошлого столетия '(1892— 1903 гг.) ежегодно затрагива­
лось пожарами в среднем 396 га (при общей лесной площади 
в 521 ООО га)., т. е. 0,07“/о. В Дании особенно жалуются на 
частые пожары в районах железных дорог, где от огня сгра- 
дают и дубовые леса', но в общем горимость .можно считать 
у.меренной.

Снижение горимости лесов в Западной Европе (до- войны) 
объясняется тем, что:

а) леса представлены небольшими изолированными масси­
вами, перемежающимися с безлесными сельскохозяйств-^нными 
пространствами; в попыткЗ'Х увеличения лес:-юй площ ади в 
Ландах некоторые авторы (Дюбур, 1929 г.) видели даж е по­
жарную угрозу, считая, что одной из косвенных причин поз- 
ннкиовения пожаро<в является уменьшение площади пахот­
ной земли, представляеющей «почти непроходимое препятствие 
для огня и ныне уступающей место все увеличивающим­

ся лесным массивам»; хотя из этих высказываний нельзя 
исключить отражения интересов местных землевладельцев, 
в них нельзя не видеть и некоторых основ1аний;

б) в связи с небольшими площадями лесных массивов, вы­
сокой плотностью населения, развитой дорожной сетью, а 
о тсю д а— доступностью для наблюдения любой части массива 
можно легко организовать охрану лесов;

в) в связи с характером европейского лесовладения в со­
хранении лесов от пожэ'ров сильно заинтересованы и сами ле- 
совладельцы  (рента);

г) в некоторых странах применялись жесткие администра­
тивные меры.

В отношении борьбы с лесными по.жарами в Западной Ев­
ропе, в отличие от Северной Америки, основное внимание об­
ращено на профилактику.

Страны Северной Европы — Швеция, Норвегия, Финлян­
дия — с давних времен отличались высокой горимостью лесов. 
Р яд  финско-скандинавских исследователей единодушно ука­
зывает, что там нет таких лесов, которые бы не имели на -:ебе 
следов прежних пожаров.

В прежнее время в этих странах была малая заингересо- 
ванность в охране лесов от  пожаров в виду небольшого зна­
чения, придаваемого в те времена лесным продуктам, и заин­
тересованности сельского населения в расширении сельскохо­
зяйственных площадей, что можно было осуществить только 
за счет сокращения лесной территори;!. Наличие же огромных 
сплошных лесных массивов с преобладанием в составе их 
хвойных пород способствовало широкому распространению 
лесных пожаров, а редкая н)селен.чость и отсутствие дорог 
практически делали борьбу с ними невозможной.

В настоящее время в 'Скандинавии пожары стали меиее 
частым явлением, в особенности в Швеции, благодаря при­
нимаемым мерам предупреждения и тушения, наличию хоро­
ших средств сообщения и бережному отношеиию населения 
к лесу. Однн'КО и теперь в этих странах пожарная опасность 
не ликвидирована. В недавние годы в общ ественно-государ­
ственных лесах Швеции -пожарами еж егодно о.хватывалось 
в среднем 1 535 га (по материалам за 1914— 1926 гг.), что по 
отношению ко всей площади лесов этих категорий составляет
0,03"/о; цифра в общем невелика, но нужно учесть следую­
щее:

а) приведенные данные не отражаю т гори.мости лесов всей 
страны, тем более, что государственные и общественные леса 
занимают только гЗ.Э^/о от всей производительной площади 
лесов Швеции;

б) в лесах других категор:1Й, в особенности в лесах раз­
личных компаний, которым принадлежит 27V& всей лесной 
площади, горимость, вероятно, более высокая, хотя по срав­
нению с частновладельческими лесами США она безуслозно 
значительно ниже;

в) в отдельные годы гор?1мость п общественных лесов за ­
метно повышается, как, напримео, в 1914 г. (6,5 тыс. га), в 
1918 г. ^3,1 тыс га), в 1920 г. (3,8 тыс. га).

Вопросы борьбы с лесными пожарами не сходя г  со страниц 
шведских лесных журналов. Ш ведская печать, как и амери­
канская, перед второй мировой вой:юй начала особенно под­
черкивать злободневность лесопожарного вопроса в связи с 
военной угрозой.

Д ля Норвегии средняя ежегодная гори.м-ость лесов за 191-5— 
1926 гг. выразилась 92 пожарами с общей площадью 647,8 га. 
В отдельные годы (1920 г.) она достигала почти 1 900 га. 
К сожалению, нет указаний, все ли леса страны охарактери­
зованы здесь, или, как и в Швеции, сюда включена лишь 
какая-то их часть.

Горимость лесов Финляндии более значительна, как об этом 
свидетельствуют раб(5ты ряда финских лесоводов {Саари, Тик- 
ка, Аальтонен и др.). Подобно тому, как некоторые наши 
лесоводы (Битрих и др.) высказывались о лесах Север1юй 
России, как о задетых всюду пожарами, так и среди выска­
зываний финских лесоводов можно встретить указания, что 
в лесах Финляндии едва ли можно найти .хоть один участок, 
который бы не имел следов пожара.

Лесные пож ары —^нередкое явление для Юго-Восточной 
Европы. В особенности нельзя пройти .мимо Болгарии, леса 
которой уж е давно в значительной мере испорчены постоян.чы- 
ми пожарами и бессистемной эксплоатацией. Наиболее под­
вержены пожарам хвойные леса Родопских и частично Риль- 
ских гор. В районах Родонских гор, по сообщению Мюллера, 
совсем нет таких лесов, где никогда не было пожаров. На ос­
новании своих исследований в Родопии он приходит к пред­
положению, что аналогичные следы пожаров имеются и в бос­
нийских и карпатских девственных лесах.
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Охрана лесов в Болгарии до недавнего времени была весьма 
неудовлетво'рительной, «Если принять во внимание, — писал 
перед первой мировой войной И. К. Окулич, — горимость 
рельефа, нравы, взгляды  я  традиции местного населения, пол­
ное отсутствие в сознании его значения лесных запасов, то 
станет совершенно ясной трудность сохранеф1я еще оставших­
ся лесов, П'ри данных условиях, от полного истощения».

Лесные пожары прошлого, однако, далеко  не всегда про­
исходили по вине местного населения или природных фак го- 
ров. Самые большие оголенные гари а Родопах явились ре­
зультатом турецких поджогов, произведенных в ю>нце прош­
лого столетия в целях борьбы с болгарскими и македонскими 
партизанами. Так, в одном из лесничеств старый сосновый 
девственный лес был уничтожен за одну неделю на площ ади 
в 6 ООО га. Дым 'Зып виден на 80 км. На такое же расстояние 
летели частицы пепла и сажи. Но наиболее типичны для рай­
онов Родопии (и тем более для  Рилы) гари небольших раз­
меров: 5— 10 га, иногда несколько сот га  (300—400). Таких 
гарей очень много, и считаться с ними приходится. Лесные 
пожары, судя по сообщению Маркова, имели заметное рас­
пространение в Болгарии в период между первой и второй 
мировыми войнами.

Довольно значительные пожары издавна проис.чодили в лес­
ных районах Карпат. Д аж е в Буковине, с  ее преобладанием 
лиственных лесов, бывали иногда крупные пожары, как это 
имело место например в 1899 г., когда только один пожар 
истребил более 1 ООО га леса, что составляло более 0%Чи всей 
площади лесов Буковины.

«Не отставали» в горимости лесов в прошлом и западные 
страны Южной Европы * — Италия, Испания и другие.

Что касается горимости лесов Польши, то в недалеком 
прошлом она была выше, чем в западной части Европы. Н е­
большая итлюстрация: как сообщает Оссовский, в 1938 г. 
только а государственных лесах Польского Приморья (севе­
ро-западная Польша) убытки от пожаров выразились 
в 400 000 3vioTUx.

Горимость лесов в других странах
Лесные пожары имеют место в Японии, пожары наклады ­

вают большой отпечаток и на характер лесов в Индии. Не 
являются исключением и леса Австралия; особенно большие 
неприятности та>м вызвал крупный лесной пожар в 1939 г. 
(беспрецедентный по своей силе со времен британской о к ку ­
пации), жертвой которого стали 70 человеческих жизней 
(в том числе погибло двое областных лесничих). В результате 
совместного действия огня и шторма були  разрушены эвка­
липтовые деревья (Eucalyptus regnans и Е. gigantea') высотой 
до 77 м и около 2 м в диаметре.

’ Сведениями о современной горимости лесов этих стран 
мы не располагаем.

Издавна горят леса в Северной Африке. Например, в 
1880 г. в одяом департаменте Алжира пожары охватили даж е 
около 200 тыс. га пробкового дуба. По позднейшим наблюде­
ниям французских специалистов Лаводана и Левзедера, дев­
ственные лесные массивы в Северной Африке хорошо сопро­
тивляются огню, но эти же массивы после вмешательства че­
ловека (пастьба, лесозаготовки и пр.) значительно легче под­
даю тся пожарам. Основной фактор, способствующий развитию 
пожаров и затрудняющ ий борьбу с ними в странах, подобных 
Алжиру,— недостаток воды.

Лесные пожары реже случаю тся во влажных тропических 
лесах Экваториальной Африки, Южной Америки, Индонезии 
н др., но и для них они не являются исключением.

Мы уделили незначительное внимание потерям от лесных 
пожаров в денежном выражении ввиду относительно малой 
точности этих показателей. М етодику вычислений денежных 
потерь («убытков»), проводимых в практике лесного хозяйства 
различных стран, еще нельзя признать совершенной. Во мно­
гих случаях определение убытков ограничивается только по­
терями в таксовой стоимости древесины (и притом часто дре­
весины, имеющей только нзибапьшее коммерческое значение). 
Редко учитываются потери, связанные с уничтожением мо- 
лодняков, с  ухудшением почвы и падением производительно­
сти древостоев, с нарушением водного режима рек и связан­
ными с этим затруднениями в судоходстве и т. д.

И так, лесные пожары имеют место, в той или иной степени, 
во всех зарубежных странах, где есть леса. Наиболее высо­
кая горимость — в лесах США и Канады, где нередко в 1 год 
пожарами захваты вается до 10— ISf/o общей лесной площади 
и где положение практически приходится считать благополуч­
ным, даж е близким к идеальному, при снижении этих цифр 
до 1“/«.

Горимость лесов в европейских странах характеризуется зна­
чительно меньшими величинами. Однако было бы неправильно 
не принимать во внимание потери от лесных пожаров и в этих 
странах. Чтобы понять важность их, необходимо учесть ог­
ромную значимость лесов для обезлесенной за многовековую 
историю Европы.

В заключение следует отметить, что в большинстве стран 
статистика лесных пожаров не поставлена на надлежащ ую вы­
соту, в некоторых странах такой статистики вовсе не сущ е­
ствует. Это лишает возможности дать одинаково полный срав­
нительный анализ горимости лесов по всем странам.

Н адо полагать, что вопросы лесных пожаров, налаживания 
мировой статистики их, охраны лесов, применения новейших 
достижений науки и техники в борьбе с лесными пожарами, 
обмена научно-технической информацией в этой области най­
дут свое отражение в будущ ей работе соответствующего ор­
гана Объединенных Наций.

В ближайшие годы можно ож идать большого технического 
прогресса в борьбе с лесными пожарами такж е в связи с воз­
можностью использования многих технических новинок, вне­
сенных войной.

Наша консультация
(При участии главного юрисконсульта Министерства лесной промышленности СССР 

И. И. Гольдберга)

Кому и в каком размере выплачиваются 
надбавки за продолжительность работы 

в лесной промышленности?
I. Постановлением СНК СССР от 29 сентября 1937 г. уста­

новлены;
а) Ежемесячные надбавки постоянным квалифицированным 

рабочим, непрерывно проработавшим на лесозаготовительном 
предприятии более одного года, о размере 10,‘'/oi и прорабо- 
тавши.м более двух лет — 20"/о от всей заработной платы. К ва­
лифицированными рабочими считаются; трактористы, шоферы, 
машинисты, мотористы, их помощники, кондуктора, сцепщики, 
станочники, слесари, токари, кузнецы, молотаЗойцы, инстру­
ментальщики, в том числе пилоправы, электромонтеры, груз­
чики, лесорубы, возчики, трелевщики, навальщики и сваль­
щики.

б) То же — прочим постоянным рабочим на лесозаготови­
тельных предприятиях в размере соответственно 5V« и 10”/о 
от всей заработной платы.

в) Н адбавки инженерам и техникам, непрерывно прорабо- 
тавши.м в  леспромхозах и мехлесопунктах свыше двух лет. 
в размере 10,“/» месячного оклада. За каждые последу.ощие 
два года р а ^ т ы  надбавка инженерам и техникам к месячно­
му окладу увеличивается дополнительно на 5“/».

Указанной в п. «в» льготой в леспромхозах и мехлесопунк­
тах пользую тся только дипломированные инженеры и техники; 
лица, занимающие должности инженерно-технических работ­
ников (в том числе начальников леспромхозов или мехлесо- 
пунктов и техноруков), но не имеющие диплома инженера 
или техника, надбавки не получают.

Не пользуются правом на надбавки такж е и инженеры и 
техники, работающие в аппарате трестов.

2. Постановлением "СНК СССР и Ц К  ВКЩ б) от 15 ноября
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1938 г. постановление СНК СССР от 29 сентября 1937 г. в 
части выплати надбавок за выслугу лет инженерам и техни­
кам распространено такж е и на мастеров-практиков.

По разъяснению Н аркомлеса СССР от  25 мая 1939 г. ма­
стерам-практикам, выдвинутым на эту работу из числа по­
стоянных рабочих леспромхозов и мехлесопунктов, время ра­
боты на данном предприятии -в качестве постоянных рабочих 
засчитывается в общий стаж  работы, дающий право на над­
бавку за выслугу лет.

3. Постановлением Эксшомсовета при СПК СССР от 
10 апреля 1938 г. процентные надбавки за стаж работы, уста­
новленные для занятых на лесозаготовках рабочих, инжене­
ров и техников, распространены на постояный кадр  рабочих 
и инженерно-технический персонал, завятый на сплаве.

Надбавку за выслугу лет в сплавных предприятиях полу­
чают все постоянные рабочие (независимо от их квалифика­
ции), непре'рывно проработавшие в сплавных и лесозаготови­
тельных предприятиях более одного года, в размере 10«/о, 
а проработавшие более двух лет — в размере 20*’/(, от всей за ­
работной пла!ты.

На сплаве надбавку за выслугу лет получают все инженер­
но-технические работники, независимо от наличия диплома.

4. Приказом Н аркомлеса СССР от 26 июля 1939 г., и здан­
ным на основании постановления СНК СССР от 21 июля
1931 г., указ1анные в пп. 1 и 2 надбавки за выслугу лет вве­
дены и в химлесхозах для постоянных рабочих, а такж е для 
инженеров, техников и мастеров-практиков.

К квалифицированным рабочим в химлесхозах относятся; 
вздымщики, сборщики живицы, бондари, шоферы грузовых 
машин, заготовщики и возчики осмола на осмолозаготовках.

5. Все перечисленные выше надбавки за выслугу лет сохра­
няются и в случае перехода работника на другое предприя­
тие, дающее право на получение этих надбавок, в порядке 
перевода вышестоящей организацией.

Как производится сдача дел при смене 
руководителей предприятий?

Согласно постановлению СНК СССР от 2 марта 1938 г. 
сдача дел прежним руководителем новому оформляется 
приемо-сдаточным акто.м, подписываемым обоими руководите­
лями, а также представителем вышестоящего' органа.

Приемо-сдаточный акт по предприятиям, строительствам и 
хозяйственным организациям должен содерж ать следующее:

а) выполнение основных показателей промфинплана;
б) характеристику состояния рабочих и руководящ их к ад ­

ров и использования фонда зарплаты;
в) состояние финансового хозяйства предприятий на осно­

вании данных по балансу на первое число последнего месяца;
г) акт о состоянии кассы, составленный на основании реви­

зии кассы и скрепленный подписью главного (старшего) бух­
галтера;

д) характеристику состояния бухгалтерского и оперативного 
учета и отчетности;

е) да'нные о нарушении заключенных хозяйственных догово­
ров;

ж) данные о запасах сырья, полуфабрикатов, топлива и не­
ликвидном имуществе;

з) для предприятий — характеристику состояния оборудова­
ния, а для строительств — обеспеченность проектами и смета­
ми и состояние строймеханизации.

В случае обнаружения при приемке д ел  крупных злоупотре­
блений и бесхозяйственности новый руководитель ставит пе­
ред вышестоящим органом вопрос о назначении документаль­
ной ревизии и инвентаризации имущества.

Перед подписанием акта приема-сдачи дел  проводится со­
брание актива предприятия для обсуждения основных выво­
дов и данных акта.

Выплачивается ли единовременное посо­
бие работникам, которые переезжают 

в связи с приемом их на работу?
Согласно статье 4 постановления Ц И К  и СНК СССР от 

23 ноября 1931 г. «О компенсациях и гарантиях при переводе, 
приеме вновь и направлении яа  работу в другие местности» 
работникам, переезжающим в другую  местность в связи с 
приемом их «а  работу, выплачивается:

а) стоимость проезда самого работника и членов семьи и 
стоимость провоза имущества (в пределах до 240 кг на са ­
мого работника и до  80 кг на каждого переезжающего члена 
семьи);

б) суточные за время нахождения в пути в размере '/м  
должностного оклада (тарифной ставки) по новому месту ра­
боты, но не меньше 2 р. 50 к. и не больше 10 руб. в день.

Единовременное пособие на самого работника (в размере не 
свыше его месячного оклада или тарифной ставки по новому 
месту работы) и на каж дого переезжаю щ его члена семьи 
(в размере одной четверти пособия самого работника) может 
выплачиваться лишь при наличии соглашения сторон.

Какая из сторон при заключении дого­
вора поставки или подряда обязана со­
ставить проект договора и в каком по­
рядке разрешаются разногласия между 

сторонами?
Согласно инструкции Госарбитража при СНК СССР <-т

9 декабря 1940 г. №  ГА-28 «О порядке согласования основных 
условий поставки, заключения договоров и рассмотрения пред­
договорных споров» составление проекта договора и вруче­
ние его контрагенту лежат на обязанности поставщика Нили 
подрядчика).

П роект договора посылается в двух экземплярах, подпи.;ан- 
ных поставщиком (подрядчиком).

П окупатель (заказчик) не позднее чем через 10 дней со дня 
получения проекта договора подписывает и возвращ ает его 
поставщ ику (подрядчику) вместе с протоколом разногласий, 
если таковые имеются.

П ротокол разногласий может быть подписан только руко­
водством предприятия (организации), либо лицом, снабжен­
ным письменным полномочием на заключение договора. Н али­
чие разногласий не приостанавливает подписания договора 
покупателем (заказчиком), который до подписи указывает, что 
к договору приложен протокол разногласий.

При получении договора с протоколом равногласий постав­
щик (подрядчик) обязан не позднее декадного срока урегу­
лировать с контрагентом все разногласия по договору, а прл 
недостижении соглашения в течение этого же срока передать 
спор н а  разрешение соответствую щ его арбитража (государст­
венного или ведомственного, в зависимости от того, входит 
покупатель в состав того ж е или другого ведомства).

П реддоговорные споры, передаваемые на разрешение арбит­
ража, подлеж ат оплате государственной пошлиной или ■осо­
бым сбором в установленном размере.

Если остаашиеся неурегулированными разногласия не бу­
дут переданы поставщиком (подрядчиком) в указанный срок 
на разрешение арбитража, то предложенные покупателем (за­
казчиком) поправки к договору считаются принятыми постав­
щиком (подрядчиком).

Если разногласия между сторонами касаю тся вопросов уста­
новления количества, ассортимента и сроков поставки про­
дукции (объемов и сроков выполнения работ), установления 
цен и технических условий, разрешение этих разногласий, как 
не входящее в компетенцию органов арбитража, может после­
довать в административном порядке путем урегулирования их 
вышестоящими организациями.

О т  р е д а к ц и и .  Читателей ж урнала «Лесная ггромышлекносты», заинтересованных в разрешении правовых воп^х)- 
сов, связанных с производством, просим обращаться в ре дакцию в письменной форме.
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Лесная наука и промышленность ионесли тяжслую  утрату. 
После продолжительной болезни 2 декабря 1946 г. на 49-м 
году жизни сканчался начальник лаборатории древесш ове- 
дения Ц Н И И М О Д Министерства лесной промышленности 
СССР и заведующий лабораторией физики древесины Инсти­
тута леса Академии наук СССР кандидат техн. наук А лек­
сандр Алексеевич Солнцев.

АлексЭ1и р  Алексеевич родился в 
1898 г. в с. Анненском, Смоленской 
губер1гии. С 1917 г. по 1924 г., с 
тре.хлетним перерывом в связи с во­
енной службой, он прошел курс Ти­
мирязевской (тогда Петровской) с.-х. 
академии по лесному факультету и 
окончил уже Московски!) лесотехни­
ческий институт, куда был переве­
ден лесной факультет академии.

После окончания вуза А. А .,рабо­
тает практика!нтом-энтомологом в Ка- 
менско.м лесничестве бывш. К алуж ­
ской губ., затем техником по угле­
жжению на уральском Нижнесер- 
гинском металлургическом заводе.
С 1927 г. по 1933 г. А. А. ассистент, 
потом доцент Уральского политехни­
ческого и Уральского лесотехниче­
ского институтов и Свердловской 
промакадемии. Годы 1933— 1934 он 

посвящает усовершенствованию <?6оих 
знаний в области' органической хи.мии 
у акад. И. Я. Демьянова. С 1935 г. 
и до конца жиэн'и он связывает свою 
судьбу с работой в  Центральном 
научно-исследовательском институте 
.механической обработки древесины 
(Ц НИ ИМ ОД), а с 1944 г. работает 
также в Институте леса Академии 
наук СССР.

Научная деятельность А лександра Алексеевича начинается 
еще на студенческой скамье в кружке любителей природы. 
После окоичания вуза он проходит большой и разнообразный 
путь исследователя. Его увлекаю т вначале вопросы ,лес.ной 
энтомологии и экологии древесной растительности. Работая на 
заводе черной металлургии на Урале, он исследует углевы- 
жигательную печь системы Суханова (1928 г.). В лаборатории 
акад. Н, Я. Де.мьянова он вьшолняет весьма интересные и 
имеющие важное практическое значение работы по получению 
кониферина из камбия ели, по исследованию масла из коры 
липы, дивинила из фурфурола и т. д.

Придя в 1935 г. в Ц Н И И М О Д , А. А. со  свойственным ему 
жаром приаимается за вопросы облагораживания древесины, 
изучая физико-химические и механические свойства прессован­
ной и гнутопрессованной древесины. Н а  этих исследованиях 
он строит свою кандидатскую диссертацию (1940 г.). В это 
же время он занимается изучением физико-химической приро­
ды окрасок, появляющихся в древесине бука при пропарке, 
а такж е в древесине хвойных пород при сплаве; исследует 
физикочмехаяические свойства древесины, пропитанной гидро­
фильными составами, и свойства лигностона, лигнофоля, ба- 
линита, замороженной древесины и т. п.; проводит серию и с­
следований физико-механических свойств древесины с раз­
личными пороками: кренью, завитками, пятнистостью (бук),

задыханием (бук и граб), желтизной (хвойные); изучает свой­
ства древесины, находящ ейся поблизости от жилых участков. 
Н аряду с этими работами по древесиноведению А. А. не 
оставляет и своих лесохимических исследований и добивается 
нового способа активизации древесного угля.

На основе прежних работ А. А. в последний год жизни 
разрабатывает теорию хрупкости древесины, объясняя хруп­

кость изменениями, происходящими в 
пентозанах.

В военные годы энергия Л. А. пе­
реключается на вопросы обеспечения 
авиационной прамышленности каче­
ственной древесиной. Он разрабаты­
вает упрощенные способы качествен­
ной оценки авиационной древесины, 
доказывает пригодность для са.моле- 
тостроения браковавшейся ранее сос­
ны 'Восточной Сибири и ели Запад­
ного Урала, предлагает способ заго­
товки авиационной древесины из ря­
дового сырья. Выезжая на заводы, 
он много делает для практического 
претворения результатов своих ис­
следований в промышленности. В го ­
ды войны он продвигает в лроиз'вод- 
ство антисептичеокую защиту авиа­
пиломатериалов, разрабатывает общ е­
союзный стандарт на авиационную 
древеоину и издает по этому вопро­
су специальное руководство.

Д ля претворения в жизнь своих 
исследований по авиационной древе­
сине А. А. в  1942 г. включается в ра­
боту комиссии Академии наук СССР 
по мобилизации ресурсов Урала и 
Сибири на нужды обороны страны. 
Д ля этой ж е цели в 1943 г. он уча­
ствует в большой комплексной брига­

де Акаде.мни наук по вопроса.м развития лесной промышлен­
ности Молотовокой области. В 1944 г. Л. А. создает при 
Акад€1мии наук СССР инициативиую группу ученых для раз­
работки организационных вопросов консервирования древе­
сины в  СССР.

В И нституте леса Академии наук Александр А лек:еевич 
занимается изучением физико-механическнх свойств древес­
ных порюд в связи с типами леса и  начинает изучение пьезо­
электрических свойств древесины.

Т яж елая болезнь и смерть застали А. А. за окончанием им 
докторской диссертации.

Мы глубоко скорбим по поводу преждевременной смерти 
этого способного и энергичного ученого и навсегда сохраним 
о нем самые лучшие воспомининия.

Академик В. Н. СУКАЧЕВ, 
Директор ЦНИИМОД И. И ШЕЙНОВ 

Канд. с.-х. наук А. Т. В АКИН  
Канд. техн. наук В. Е. ВИХРЕВ 

Канд. с.-х. наук Н. Л. ЛЕОНТЬЕВ
В. А. БАЖЕНОВ 

Проф. д-р П. В. ВАСИЛЬЕВ.
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Государственное лесотехническое издательство 
Министерства лесной промышленности СССР 

„ГОСЛЕСТЕХИЗДАТ“
АБОНЕМЕНТЫ ЛЕСОТЕХНИЧЕСКОЙ ЛИТЕРАТУРЫ

Ограниченность тиражей вновь выходящих книг и отдален­
ность низовых предприятий лесной промышленности от книго­
торговой сети выдвинули перед Гослестехиздатом задачу 
обеспечить продажу вновь выходящих книг в первую очередь 
для комплектования библиотек учебных заведений, леспромхо­
зов, сплавных контор, хлмлесхозов, лесопильных, деревообра­
батывающих заводов, лесхозов, опытных станций я других 
предприятий и организаций лесной промышленности и лес­
ного хозяйства н частных лиц.

Д ля решения указанной задачи Гослестехиздат вводит 
абонементную систему высылки книг по избранной заказчиком 
тематике.

Абонементы лесотехнической литературы принимаются на 
следующие серии;

о
с  cL о кг

Н азвание серии

Лесоэксплоатация ...............................
С п л а в .........................................................
М еханическая обработка древесины
Лесохимия ................................................
Л есное хозяйство ...............................

П одпис­
ная цена 

в руб.

800
350
350
300
350

ЧТО ДАЕТ АБОНЕМЕНТНАЯ ВЫПИСКА ЛИТЕРАТУРЫ

1. Каждому абоненту Гослестехиздат высылает по одному 
экземпляру всех вновь выходящих книг и плакатов по из­
бранной им тематике.

2. Каждый абонент может дать Гослестехиздату дополни­

тельный заказ на потребное ему количество интересующих 
его книг или плакатов. Д ля удовлетворения такого допол;1и- 
тельного спроса каж дое издание по выходе из печати брони­
руется, причем заказы абоненто,! выполняются в перпую оче­
редь.

ОФОРМЛЕНИЕ ПОДПИСКИ НА АБОНЕМЕНТЫ

Д ля включения в число абонентов необходимо:
1) выслать торговому отделу Гослестехиздата по адресу 

Москва 2, Б. Власьевский пер., д. 9, заявку с указанием точ­
ного адреса заказчика (1ючтовое отделение, область и район) 
и названий выписываемых серий лесотехнической литературы;

2) перевести н а  расчетный счет Гослестехиздата № 85030 
в М оскворецком отделении Госбанка в г. Москве подписную 
стоимость выписанных серий лесотехнической литературы.

ВЫПОЛНЕНИЕ АБОНЕМЕНТНОЙ ПОДПИСКИ

1. После получения абонементной платы Гослестехиздат 
сообщ ает заказчику номер его абонемента.

2. Высылка вновь выходящих книг по абонементу произво­
дится с момента поступления подписной платы,

3. П о желанию абонента ему могут быть высланы все имею­
щиеся в наличии книги по избранной им тематике, выше.а.иие 
в свет до поступления абонементной платы.

4. Одновре.менно с высылкой книг абонентам Гослестехиздат 
прилагает накладную с указанием остатка от абоне.мент;юй 
платы после последней высылки книг, стоимости высылае.<1ых 
книг, расходов по пересылке и упаковке.

При переписке или повторных заказах обязательно с сы 1ай- 
тесь на номер вашего абонемента.

ЛИТЕРАТУРА. ИМЕЮЩАЯСЯ НА СКЛАДЕ

ЛЕСОЭКСПЛОА ТАЦИЯ

и разделка кряжей.

I. Книги

А К И Н Д И Н О В  М. В., Заготовка 
ц. 7 р. 50 к.

А н к у д и н о в  А. И., Раскряж евка осины, ц. 1 р. 40 к. 
(наставление)

Б ы к о в  Н. П., Вспомогательные таблицы для подсчета 
рудничных стоек, ц. 14 р. 50 к.

В о р о н и ц ы и  К. И., Пособие для паровозных машинистов 
лесовозных железных дорог кш еи  750 мм, ц. 5 р. 75 к.

Д о с т а л ь  В. Г., Л есоэксплоатация в малоосвоенных рай­
онах (подготовительные работы), ц. 8 р. 50 к.

З и м и н  А.  П.  и Ч е р н ы ш е в с к и й  А. П., Практическце 
советы по предупреждению неисправностей двигателей газо­
генераторной установки ЧТЗ-СГ-65, ц. 6 руб.

К о р ч у н о в  М. Г., Подвижной состав лесовозных узко­
колейных железных дорог, ц. 7 руб.

Л  а п  и р ОВ'С к о б л о  С. Я., Круглые лесные материалы 
хвойных пород, применяемые без продольной распилойки, 
ц. 2 руб.

Л а пи  р о в-'С к о  б л о, С. Я., Пиловочные бревна хвойных 
пород, ц. 1 р. 15 к.

Л е в и н  А. Р., Сборник стандартов на продукцию лесоза­
готовок, ц. 5 р. 50 к.

Л у к а ш е  в А.  А.,  М о л ч а н о в  Г. Г., Таблицы о»5ъема 
брусьев, ц. 4 руб.

Л у к а ш е в А. А., Вспомогательные таблицы для исчис­
ления объема круглых лесных материалов, ц. 20 р. 85 к.

Л я т т и В. И., Р а с н и к о в А. И., Закупка и транспорти­
ровка. лошадей, ц. 4 руб.

■Министерство лесной промышленности СССР, Информа­
ционный листок обмена опытом по внедренным рационализа­
торским предложениям, ц. 20 коп.

М и т р о ф а н о в  А. А., Руководство по химическому вос­
становлению напильников в леспромхозах и мехачизированных 
лесопунктах, ц. 2 р. 25 к.

М и х а й л о в с к и й  Ю. В., Памятка слесарю-ремонтннку, 
основные правила техники безопасносги, ц. 75 коп.

П л а к с и н  М. В., Инструкция по у.ходу за пильными цепя­
ми, ц. 1 р. 75 к.

П ЛИН е р  Л. А., Памятка конюху, ц. 95 коп.
П л и н е р  Л. А., Памятка возчику, ц. 2 р. 40 к,
Р е б р и н С .  П., Простейший шоферский инструмент для 

газогенераторных автомашин ЗИС-21, ц. 5 руб.
Р е б р и н С. П., Автомобиль Форд-6, ц. 7 руб.
С т р е ж н е в  Б. М. Производство колотой клепки, 

ц. 4 руб.
Ф е д е р м е е р  Л. А., Строительство землянок н полузем­

лянок на лесоразработках, ц. 7 р. 50 к.
Ч е в е д а е в  А. А., Болвалки для хомутовых клещей, 

ц. 70 коп.

II. Плакаты

П равильная организация лесосеки, ц. 4 руб.
Не вали дерева без подруба, ц. 3 руб.
Соблюдай правила валки леса, ц. 4 руб.
Зависшее дерево снимай безопасным способом, ц. 4 руб.
Валка и раскряж евка поперечной пилой, ц. 4 руб.
Валка и раскряж евка электромоторной пилой, ц. 4 руб.
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Правильно направляй лучковую пилу, ц. 4 руб.
Правильно направляй двуручную пилу, ц. 4 руб.
Электромоторная пила ВАК.ОПП, ц. Э руб.
Электромоторная пила Харламэ1ва, и. 3 руб.
П огрузка леса дерриками, ц. 4 руб.
Конная погрузка леса, ц. 4 руб.
Эстакада для погрузки леса, ц. 4 руб.
Эксплоатаиия лошадей на лесозаготовках, ц. 4 руб.
Уход за лошадьми на лесозаготовках, ц. 4 руб.
Применяйте перецепные оглобля, ц. 4 руб.
Ремонт и регулировка тормозов автомобиля ЗИС-5, 

ц. 4 руб.
Ремонт и регулировка системы питания автомобиля ЗИС-5, 

ц. 4 руб.
Заготовка леса, ц. 4 руб.
Дековильные дороги, ц. 4 руб.
Круглолежневые дороги, ц. 4 руб.
Автомобильная вывозка леса, ц. 4 руб.
Соблюдай правила вождения трактора, ц. 4 руб.
Уход за автомобильной ледяной дорогой, ц. 4 руб.
Техника безопасности на газогенераторном автомобиле, 

ц. 4 руб.
Маркировка круглых лесных материалов, ц. 4 руб.
Обмер и учет круглых лесных материалов, ц. 4 руб.
Прогрессивная оплата труда на погрузке леса, ц. 4 руб.
Ремонт и регулировка динамомашины автомобиля ЗИС-5, 

ц. 4 руб.
Ремонт муфты сцепления автомобиля ЗИС-5, ц. 4 руб.
Ремонт и регулировка диференциала автомобиля ЗИС-5, 

ц. 4 руб.
Ремонт двигателя автомобиля ЗИС-5, ц. 4 руб.
Уход за автомобильным аккумулятором, ц. 4 руб.
Уход за автомобильными шинами, ц. 4 руб.

СПЛАВ

I. Книги
П р и л у ц к и й  А. в.. Сплав леса (учебное пособие для 

лесных техникумов), ц. 34 руб.
П р и л  у ц к и й А. В., П амятка но технике безопасности на 

первоначальном сплаве, ц. 2  р. 50 к.
П р и л у ц к и й  А. В., Техника безопасности на формировке 

плотов и работах с  такелажем, ц. 1 р. 50 к.
Х я т р о в  А. И , Сплоточные рейды на подпорах, ц. 2 руб.
Ю д и н  А. Ф., Типовые проекты временных плотин для ма­

лых сплавных рек, ц. 1,0 руб.
ЦНИ И  лесосплава, Перевоз.ка дров-коротья в плотах, 

ц. 2 р. 50 к.

II. Плакаты

Углубление перекатов, ц. 4 руб.
Оборудование зимнего плотбища, ц. 4 руб.
Сплав леса по малым рекам, ц. 4 руб.

ЛЕСОХИМИЯ

I. Книги

В а с е ч к и н  В. С., Технология экстрактивных веществ д е ­
рева, ц. 23 руб.

И в а н о в  И. П., П равила технической эксплоатацпи гидро­
лизных заводов, ц. 5 руб.

Лесхимпроект, Тканевый холодильник для смолокуренных 
установок, ц. 6 руб.

С л а в я н с к и й  А.  К.  и К р и в о х а т с к и й  Г. П., Мон­
таж и ремонт оборудования лесохимических производств, 
ц. 12 ру(5.

Ф р и д р и х  Н. А., Подсочка сосны, ц. 3 р. 50 к.
У с т и  н о в  и ч Б. П„ Глиняные приемники для живицы, 

ц. 2 р. 50 к.

П. Плакаты

Вздымщик, работай хако.м с регулятором, ц. 4 руб.
Плунжерный двухцилиндровый насос, ц. 4 руб.

МЕХАНИЧЕСКАЯ ОБРАБОТКА ДРЕВЕСИНЫ
I. Книги

Б а м м А. И., Производство спецукупорки, ц. 1 р. 75 к.
Е л и н  И. М., Справочник для работников шпалопиления, 

ц. 7 руб.
Е л и н  И. М., О рганизация учета рабочей силы на лесо­

комбинате, ц. 4 р. 40 к.
К р е ч е т о в  И. В., Сушка пиломатериалов, ц. 17 р. 60 к.
Л а п и н ,  У х о д и  технический надзор за лесопильным обо­

рудованием, ц. 12 р. 55 к.
М а с л е н к о в  Ф. И., Расход электроэнергии на деревооб­

рабатывающих предприятиях, ц. 3 руб.
М а н ж о с  Ф.  М.  и О с а д ч и е в  В. Г ., Крат.К]ЧЙ справочник 

по деревообработке, ц. 27 р. 30 к.
Министерство лесной промышленности СССР, Техническое 

нормирование в фанерной промышленности, ц. 9 руб.
Министерство лесной промышленности СССР, Техпром- 

финплан лесо1тильно-де1ревообр1абатываю щего предприятия, 
ц. 27 руб.

Н аркомлес СССР, Инструктивные материалы по повышению 
коэфициеита мощности ? на предприятиях Наркомлеса СССР, 
Ц. 1 руб.

С е д л е ц к и й  И. Ф., Постава на распиловку бревен, 
ц. 6 р. 50 к.

Т е л е ж к и н  Н. А., Пятилетний план восстановления и 
развития производства фанеры, спичек я  лесохимикатов на 
1946—50 гг., ц, 1 р. 60 к.

Ф е л ь м а н Л. И., П роизводство древесной стружки, 
Ц. 4 руб.

Ц Н И И М О Д , Заменители технических материалов в лесо­
пильной промышленности, ц. 2 руб.

Ш о д э  Г. А., М одернизация аппарата марки ИП-1 завода 
«Ильич» для точки рамных и круглых пил, ц. 3 руб.

II. Плакаты

Блокировка ограждения шатуна и кривошипа в лесораме 
типа РЛ Б-75, ц. 4 руб.

Рейсмусовый станок, ц. 4 руб.
Круглопильный станок с  ручной подачей (циркулярка), 

ц. 4 руб.
Маятниковый станок, ц. 4 руб.
Работа на четырехстороннем строгальном станке, ц. 4 руб.
Фрезерный станок, ц. 4 руб.
Фуговальный станок, ц. 4 руб.
Применяйте гонт, ц. 4 руб.
У кладка пиломатериалов для сушки с естественной цирку­

ляцией, ц. 4 руб.
Естественная суш ка хлойных пиломатериалов,, ц. 4 руб.
Ограждение лесопильной рамы, ц. 4 руб.
Работа на резальных торцовых станках, ц. 4 руб.

ЛЕСНОЕ ХОЗЯЙСТВО 
Книги

А л ь б е н с к и й  А. В., Культура тополей, ц, 3 р. 25 к.
Д у б а х  А. Д ., Гидротехническая мелиорация лесных зе­

мель (учебник д л я  втузов), ц. 26 р. 50 к.
М инистерство лесной промышленности СССР, Инструкция 

по авиационной охране лесов от пожаров, ц. 10 руб.
Т ю р и н  А.  В., Н а у м е н к о  И.  М. ,  В о р о п а н о ®  П. В., 

Л есная вспомогательная книжка (учебное пособие для лес­
ных вузов), ц. 30 руб.

Э й т и н г е н  Г. Р., Лесная опытная дача>, 1865— 1945 гг., 
ц. 14 руб.
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