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Всесоюзное социалистическое соревнование 
предприятий лесной промышленности

В ВЦСПС и Наркомлесе СССР

В сесоюзный центральный совет профессио­
нальных союзов и Народный комиссариат 
лесной промышленности СССР, расмотрев 

итоги социалистического соревнования предприятий 
лесной промышленности за декабрь 1945 г., приз­
нали победителями'в социалистическом соревнова­
нии и решили: «

Оставить переходящее красное знамя Государ­
ственного Комитета Обороны и выдать премии: 

Б ы й с к о м у  л е с п р о м х о з у  треста Котлас- 
лес (директор т. Заборский);

Н о в  о и л ь и  н е к о м у  р е й д у  треста Камлесо- 
сплав (начальник рейда т. Гомон, парторг т. Ощеп- 
ков, предрабочкома т. Баун);

Т а в  д  и н с к о м у  ф а н е р н о м у  к о м б и н а т у  
ГлаЕфанеропрома (директор т. Мясников, парторг 
т. Ипатова, предзавкома т. Попова).

Оставить переходящее красное знамя ВЦСПС и 
Наркомлеса СССР и выдать премии:

П  о  д  м о  й с к о м у л е с о п у н к т у  треста Иж- 
лес (директор т. Ткаченко, парторг т. Пушкарев, 
предрабочкома т. Каргапольцев);

Ч а и  н е  к о м у  л е с п р о м х о з у  треста Т ом- 
лес (директор т. Шипунов, парторг т. Филиппов, 
предрабочкома т. П ожаров);

л е с о з а в о д у  № 48 Северолсса (директор
т. Антипин , парторг т. Ярков, предзавкома т. По­
пов); *

Т а л л и н с к о м у  м е б е л ь н о м у  к о м б и н а ­
т у  Наркомлеса Эстонской ССР (директор т. Бон­
даренко, парторг т. Рейм, предзавкома т. Каасик);

• Т ю м е н с к о м у  ф а н е р н о м у  к о м б и н а т у  
Главфанеропрома (директор т. Майоров, парторг 
т. Бронова, предзавкома; т. Ш умова); ■ 

с п и ч е ч н о й  ф а б р и к  е «Сибирь» Главспич- 
прома (директор г. Левин, парторг т. Люсин, пред- 
фабкома т. Кузьмин);

л е с о х и м и ч е с к о м у з а в о д у  «Метил» Глав- 
лесхима (директор т. Добрынин, парторг т. Ш ульга, 
предзавкома т. Васильев);

с т р о й п л о щ а д к е  Гомельского обозосгрои- 
тельного комбината Главлесстроя (начальник т. Э р­
кин, парторг т. Марин, предпостройкома т. Ш уль­
гин). ! , \  ■ ‘

Вручить переходящее красное знамя ВЦСПС и 
Наркомлеса СССР и выдать премию: 

М и х а й л о в с к о м у  л е с п р о м х о з у  треста 
Успоглес (директор т. Двойнишников, парторг

т. Ливинский), передав знамя от Никольского лес­
промхоза треста Успоглес;

Ф о к и  н е  к о м  у л е с п р о м х о з у  треста Урал- 
западолес (директор т. Ме’дведовских, парторг 
т. Васильев, предрабочкома т. Драганов), передав 
знамя от Пышкино-Троицкого леспромхоза треста 
Томлес;

П е с т о в с к о м у  л е с о з а в о д у  Главспецдрев- 
прома (директор т. Башмаков, парторг т. Новиков, 
предзавкома т. Смирнов), передав знамя ог Саль- 
ского лесокомбината Росглавмебельпрома;

Л и к  и н е к о м у  з а в о д у  Главлесомеханизации 
(директор г. Поликарпов, парторг т. Мирошничен­
ко, предзавкома т. Ю гин), передав знамя ог Кост­
ромского завода Главлесомеханизации.
» Признать победителями в социалистическом со­
ревновании, занявшими вторые места, и выдать 
премии: s

М о л х о т и ц к о м у л е с п р о м х  о з у треста Нов- 
гсродлес (директор г. Кузьмин, парторг т. Блинов, 
предрабочкома т. М ихайлова);

К о л б и  н е к о м у  м е х л е с о п у н к т у  треста 
Краслес (директор г. Приселков, парторг т. Селин, 
предрабочкома т. Семеньков);

Б р о  н е к о м у  м е х л е с о п у н к т у  Наркомлеса 
БССР (директор г. Дворников, предрабочкома 
т. Сергейчик); •'

- У д о р с к о м у  л е с п р о м х о з у  треста Ме- 
БССР (директор т. Дворников, предрабочкома 
т. Осипов).

И и ж н е в я т с к о й  с п л а в н о й  к о н т о р е  
треста Вятполянлес (директор т. Шолиманов, парт­
орг т. Половинкин);

Ё м' е ц к о й с п л а в к о н  т о  р  е треста Двино- 
сплав (начальник тов. Соболев!, предрабочкома 
т. Парфенова);

С о н е  к о м у  п р о и з в о д с т в е н н о м у  у ч а .-j 
с т к у  треста Техлессемкультура (начальник т. Спи- 
вак, профорг т. Ш тыкин);

Д а л ь н е в о с т о ч н о й  к о н т о р е  треста Тех­
лессемкультура (управляющий т. Кириченко, проф-, 
орг т. Корчагин);

И г а р с к о м у  л е с о к о м б и н а т у  треста Крас- 
древ Главлесдрева (директор т. Колосов, парторг 
т. Мерзлов, предзавкома т. Яковлев);

М а к л а к о в с к о м у  л е с о.з а в о д  у треста Крас- 
древ Главлесдрева (директор т. Дубинин, парторг 
т. Бабаев, предзавкома т. Мягких);
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С а р а п у л ь с к о м у л е с о к о м б и н а т у  Глав­
спецдревпрома (директор г. Словочинский, парторг 
т. Стукан, предзавкома т. Коняев);

з а в о д у  « Ф а н е р о п р о д у к т »  Главфанеропро­
ма (директор г. Толыпин, парторг т. Кувшинова, 
предзавкома т. Ш оршинов);

В и л ь я д и н  с к о й  с п и ч е ч н о й  ф а б р и к е  
Наркомлеса Эстонской ССР (директор т. Луц, пред­
фабкома т. Аруссо);
, В а х т а н с к о м у к а н и  ф о л  ь н о м у  з а в  од у 
Главлесхима (директор т. Кабанов, парторг т. Чугу- 
нсв);

с т р о и т е л ь н о й  п л о щ а д к е  Сталинградско­
го лесозавода им. Куйбышева Главспецдревпрома 
(нач. ОКС т. Коробейников, парторг т. Тучин, 
предзавкома т. Винецкий);

О н е ж с к о м у  с т р о и т е л ь н о м у  у п р а в л е ­
н и ю  Главлесстроя (начальник т. Иванов, парторг 
т. Лукин, предпостройкома т. Васильев).

❖ ❖❖
Всесоюзный центральный совет профессиональ­

ных союзов и Народный комиссариат лесной про­
мышленности СССР, рассмотрев итоги социалисти­
ческого соревнования предприятий лесной промыш­
ленности за январь 1946 г., признали победите­
лями и решили: \

Вручить переходящее красное знамя Государст­
венного Комитета Обороны и выдать премии:

К о л б и н с к о м у  л е с п р о м х о з у треста Крас- 
лес (Директор г. Приселков, парторг т. Бибиков, 
предрабочкома т. Семеньков), передав знамя o r 
Выйского леспромхоза треста Котласлес;

Е м е ц к о й с п л а в к о н т о р е  треста Двино- 
сплав (начальник сплавконторы т. Соболев, пред­
рабочкома т. Парфенова), передав знамя от Ново- 
ильинекого рейда треста Камлесосплав;

с п и ч е ч н о й  ф а б р и к е  «С и 6  и р ь» Глав- 
прома (директор т. Столяров, парторг т. Смирнов, 
предфабкома т. Пастухов), передав знамя от Тав- 
динского фанерного комбината Главфанеропрома.

Вручить переходящее красное знамя ВЦСПС и 
Наркомлеса СССР и выдать премии:

О р л е ц к о м у  л е с п р о м х о з у  треста Двино- 
лес (директор т. Филатьев, предрабочкома т. Ра- 
шев), передав знамя от Подмойского лесопункта 
треста Ижлес;

Б о г у ч а н с к о м у  л е с п  р о м х о з у  треста Крас- 
древ (директор т. Воронов, парторг т. Придетько, 
предрабочкома т. Брюханов), передав знамя от 
Чаинского леспромхоза треста Томлес;

У с т ь - П и н е ж с к о й с п л а в,к о  н т о р е треста 
Цвиносплав (директор г. Заговельев, п ред раб оч ­
кома т. Рашсв);

Я у н ц и е м с к о м у  л е с о з а в о д ) '  Наркомлеса 
Латвийской ССР (директор т. Лукин, предзавкома 
т. Рамба), передав знамя от лесозавода № '48 Глав­
севе ролеса;

з а в о д у  № 29 «Фанеропродукт» Главфанеропро­
ма (директор т. Талыпин, парторг т. Кувшинова, 
предзавкома т. Шорников), передав знамя от П ес­
товского лесозавода Главспецдревпрома;

Г о р ь к о в с к о м у  к а н и ф о л ь н о - т е р п  е н - 
т и н н о м у  з а в о д у  Главлесхима (директор т. Ко­
зин, парторг т. Трифонов, предзавкома т. Бачуева), 
передав знамя от лесхимзавода «Метил» Главлес­
хима; I 1 1

С в е р д л о в с к о м у  з а в о д у  Главлесо механи­
зации (директор т. Рыбин, парторг т. Пругер, 
предзавкома т. Буров);

О н е ж с к о м } '  с т р о и т е л ь н о  м у у п р а в л е- 
н и ю  Главлесстроя (начальник т. Иванов, парторг 
т. Лукин, предпостройкома т. Васильев), передав 
знамя со стройплощадки Гомельского обозострои­
тельного комбината Главлесстроя.

Оставить переходящее красное знамя ВЦСПС и 
Наркомлеса СССР и выдать премию:

М и х а й л о в с к о м у  л е с п р о м х о з  у треста 
Устюглес (директор т. Двойнишников, парторг 
т. Ливинский).

Ф о  к и н е к о м у  л е с п р о м х о з у  треста У рал- 
западолес (директор т. Медведовский, парторг 
т. Васильев, предрабочкома т. Дергунов);

Т а л л и н с к о м у  м е б е л ь н о м у  к о м б и н а ­
т у  Наркомлеса Эстонской ССР (директор т. Бон­
даренко, парторг т. Рейн, презавкома т. Ьалдре);

Т ю м е н с к о м у  ф а н е р н о м у  к о м б и н а т у  
Главфанеропрома (директор т. Майоров, парторг 
т. Брснова, предзавкома т. Ш умова);

с п и ч е ч н о й  ф а б р и к е  «' С и б и р ь »  Глав- 
спичпрома (директор т. Левин, парторг т. Люсин, 
предфабкома т. Кузьмин);

Л и к и  н е к о м у  з а в о д у  Главлесомеханизации 
(директор т. Поликарпов, парторг т. Мирошничен­
ко, предзавкома т. Югин).

Признать победителями -в социалистическом со­
ревновании, занявшими вторые места, и выдать 
премии:

П  а р т  и з а н с к о м у л е с п р  о  м х о з у  треста 
Краслес (директор т. Александров, парторг 
т. Третьяков, предрабочкома т. Алексеенко);

UI е с н и ц к о м у  л е с п р о м х о з  у треста Вели- 
колуклес (директор т. Хрулевич, предрабочкома 
т. Алексеенков);

К о н д р о в с к о м у  л е с п р  о м  х о з у  треста Ка- 
лугалес (директор т. Волков, предрабочкома т. Куд­
ряш ова);

В ы й с к о м  у  л е с п р о м х о з у  треста Котласлес 
(директор т. Заборский);

К е р  ч е в с  к о м у  р е й д  у треста Камлесосплав 
(начальник т. Петухов, парторг т. -Иванов, пред­
рабочкома т. Полушкин):

л е с о з а в о д у  №  43 Главспецдревпрома (ди­
ректор т. Максаков, парторг т. Каракозов, пред­
завкома т. Зубкова);

С а р а п у л  ь с к о  м у  л е с о к о м б и н а т у  Глав­
спецдревпрома (директор т. Словочинский, парторг 
т. Стукан, предзавкома т. Коняев);

Б о р и с о в с к о й  с п и ч е ч н о й  ф а б р и к е  им. 
Кирова Наркомлеса БССР (директор т. Долинский, 
парторг т. Красноженов, предзавкома т. М архель);

ф а н е р н о м у  з а в о д у  «Латвияс-Берза» Нар­
комлеса Латвийской ССР (директор т. Андропс, 
предзавкома т. Тонне);

К а м ы ш е т  с к о м у к а н и ф о л ь н о м у  з а в о ­
ду Главлесхима (директор т. Кравчук, цредзавкома 
т. С лабуха):
■ ОСМЧ - 1 Г л а в л е с с т р о я  (нач. строитель^, 
ства т. Румянцев, парторг т. Москалик, предпо­
стройкома т. Старикова);

с т р о й п л о щ а д к е  Г о м е л ь с к о г о  о б о з о ­
с т р о и т е л ь н о г о  к о м б и н а т а  Г лавлесстроя 
(начальник т. Эркин, парторг т. Майрин, предпо­
стройкома т. Ш ульгин).
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^П Л А Н И Р О В А Н И Е! И ЭКОНОМ ИКА

N
Г. Е. Кофтов

Цикл капитальных работ и факторы его сокращения

Время от начала строительства до сдачи в 
эксплуатацию законченных объектов (в про­
мышленности ввод в действие основных 

фондов) составляет цикл капитальных работ. Сок­
ращение цикла капитальных работ увеличивает, как 
известно, скорость реализации капиталовложений.

В годы сталинских пягилеток возведение ряда 
крупнейших заводов было закончено в сроки, бо­
лее короткие, чем те, в течение которых аналогич­
ные предприятия строились в США. -Например 
литейный цех Сталинградского тракторного заво­
да построен в - 191 день, кузнечный — в 2G4 дня, 
механо-сборочный — в 265 дней. Соответствующие 
сроки для строительства таких же предприятий в 
США — 375, 284 и 345 дней. Харьковский трак­
торный завод был построен в 15 месяцев, Горьков­
ский автозавод — в 18 месяцев, Кузнецкий метал­
лургический — в 20 месяцев. Строители Днепро- 
строя поставили мировые рекорды по кладке бе­
тона — 53 тыс. м3 в месяц против максимальных 
48 тыс. м3 на американских стройках.

Наряду с этим продолжительность строитель­
ства отдельных предприятий лесной промышлен­
ности чрезмерно велика и цикл капитальных ра­
бот представляется крайне растянутым. В част­
ности постройка каждого из лесозаводов им. 
Молотова, Онежского и Сыктывкарского продол­
жалась б летг Тавдинский и Саратовский лесо­
комбинаты строились по 8 лет, лесозавод «№ 20 — 
7 лет. Средняя продолжительность строительства 
предприятий лесохимической промышленности в 
период с 1932г. по 1941г. — 6,5 лет, а постройка 
Сявского и Ашинского лесохимических заводов т я ­
нулась свыше 7 лет.

Основная причина столь длительных сроков — 
неудовлетворительная организация строительства. 
Особенно затягиваются проектирование и подго­
товительные работы, занимающие более половины 
времени строительного цикла. Между тем при воз­
ведении механизированных лесовозных дорог сред­
ней мощности строительный цикл с учетом всех 
трудностей не может превышать 20 месяцев, рас­
пределяемых примерно так: изыскания и проек­
тирование — 8 месяцев, или 40о/о, подготовитель­
ные работы — 5 месяцев, или 25о/о, основные ра­
боты — 7 месяцев, или 35о/о.

Таким образом, даже при нормальном ходе ра­
бот подготовительный период занимает 65о/о об­
щего времени. Отсюда вывод: успех строительства 
заложен прежде всего в своевременном и всесто­
роннем проведении подготовительных работ, а так­
же в соблюдении темпов самого строительства.

Основные условия сокращения 
цикла капитальных работ

Сокращение цикла капитальных рабог в общем 
зависит от скорости реализации капиталовложений. 
Она в свою очередь обусловливается '«соотноше­
нием продолжаемого и начинаемого строительства, 
концентрацией капитальных вложений по отдель­
ным объектам и скоростью их выполнения. Совер­
шенно ясно, что при одних и тех же условиях 
строительство продолжаемых объектов завершится 
в более короткий цикл капитальных работ, неже­
ли вновь начинаемых; поэтому необходимо, чтобы 
строительство начатых объектов закапчивалось в 
технико-экономические сроки.

Как правило, при реконструкции цикл капиталь­
ных работ при одном и том же объеме будет более 

'коротким, нежели при строительстве новых объек­
тов. Поэтому исключительно важным является вы­
яснение соотношения капиталовложений на новое 
строительство и на реконструкцию.

Скорость строительства зависит от:
а) успешности изысканий и проектирования но­

вых предприятий;
б) борьбы с «гигантоманией», т. е. от возведения 

небольших и средних предприятий;
в) своевременности подготовительных работ;
г) правильной организации производства стро­

ительных и монтажных работ (в связи с этим от 
правильного и своевременного обеспечения площа­
док строительными *материалами, оборудованием, 
инструментом, а также от упорядочения процессов 
труда и системы заработной платы);

д) приемки строительства и подготовки к сдаче 
в эксплоатацию.

Содержание цйкла капитальных работ раскры­
вается в схеме последовательного развития, орга­
низации и выполнения строительства, которая при­
ведена в Х1-ХП томах «Строительной индустрии» 
(см. рисунок).

Остановимся более подробно на разборе пере­
численных факторов скорости строительства.

Техническое проектирование

Подготовка технического проектирования строи­
тельства включает проведение предпроектных ра­
бот — плановые расчеты, экономические сообра­
жения, плановое задание, проектные работы, в ко­
торые входит утверждение проектного задания, 
технического проекта и генеральной сметы строи­
тельства, включая выдачу рабочих чертежей.
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В лесной промышленности затрачиваются боль­
шие средства на разработку проектно - техниче­
ской документации. За 12 лег (с 1933 по 1944 г.) 
только по союзной промышленности Наркомлеса 
израсходовано на эти цели 3,9о о общей суммы 
капитальных вложений.

Исходным пунктом строительства промышлен­
ного предприятия являются выбор- и определение 
места, или, как принято называть, «точки строи­
тельства». Это вопрос исключительного государ­
ственного значения. В выборе точки строительства 
предприятия практически осуществляется геогра­
фическое размещение соответствующей отрасли 
промышленности.

Основные территориальные направления разви­
тия той или иной отрасли даны в директивах пар­
тии и правительства, воплощенных в перспектив­
ных планах развития народного хозяйства СССР 
(о-летний, 15-летний план). В лесозаготовительной 
промышленности при проведении предпроектиых 
работ должен быть разработан и утвержден ге­
неральный план промышленного освоения лесов 
данного треста или лесоэкопомического района, 
включая объект, намеченный к проектированию. 
Если генерального плана нет, нужна технико-эконо­
мическая записка, обосновывающая исходные дан^ 
ныв комплексного освоения лесного массива. Не­
обходимо также проведение лесоучетных работ или 
использование прежних данных по лесоустройству 
н окончание инвентаризации леса на всей террито­
рии сырьевой базы дороги (до начала проектно- 
изыскательных работ).

При разработке плана капитального строитель­
ства на пятилетку и год генеральный план освоения 
лесов является одним из оснований при выборе 
точек строительства новых предприятий. В этом 
народнохозяйственное значение генеральных пла­
нов освоения лесных массивов.

Наркомлес СССР располагает данными по лес­
ной площади, занимающей 53,3°/о всей лесопокры­
той площади европейской части Союза. Ш ирокая 
эксплоатация лесов в этих районах предусмотрена 
решением XVIII съезда ВКП(б).

Со времени постановления СНК СССР от 3 сен­
тября 1932 г. о запрещении беспроекгного строи­
тельства и постановления СНК СССР от 26 фев­
раля 1938 г. об упорядочении проектного дела про­
ектные организации лесной промышленности доби­
лись некоторого успеха: разработаны и утверждены 
технические условия и сроки изысканий, проек­
тирования и строительства лесозаготовительных 
предприятий и лесосплавных сооружений, утвер­
жден порядок прохождения и рассмотрения техни­
ческой документации.

В проектировании лесозаготовительных пред­
приятий наиболее трудоемкой и длительной явля­
ется исходная, лесосырьевая часть технического 
проекта. Здесь по существу кроются основные 
возможности сокращения сроков проектирования.

Лесоэксилотационная часть проекта разрабаты­
вается схематично для определения примерного ре­
жима производства и способов лесоэксплоатации.
В этой части проекта определяются нормы выра­
ботки, потребность в людях, механизмах и капита­
ловложениях.

До 1944 г. проектирование в Нарколесе СССР 
осуществляли Гипролестранс, Гипродрев, Лесхим- 
проект, Рослеспроект и небольшие проектные ор­

ганизации. Проектные конторы находились в иод- 
чинении производственных главков и не были свя­
заны между собой.

Организация в апреле 1944 г. Союзлеспроекта, 
объединившего все перечисленные проектные ин­
ституты и конторы, значительно улучшила поста­
новку проектного дела. • ;

Повышение требований к качеству проектов обя­
зывает тщателыА* подбирать главных инженеров и 
начальников экспедиций, повышать путем пропуска 
через специальные курсы их техническую квали­
фикацию, а также знакомиться с экономикой, тех­
нологией и техникой современного производства и 
новейшими отечественными и заграничными до­
стижениями.

Нам не нужны предприятия-гиганты
Ускорение строительства отдельных объектов и 

сокращение цикла капитальных работ зависят от 
мощности и технической сложности строящихся 
предприятий, а также от распределения капитало­
вложений по отраслям и строящимся объектам. Ре­
шающее значение в ускорении сроков строитель­
ства имеет поэтому борьба с Гигантоманией и ши­
рокий переход к возведению средних и неболь­
ших предприятий во всех отраслях промышлен-» 
ности.

«В целях ускорения сроков строительства и вво­
да в действие производственных мощностей, а так­
же сосредоточения новых предприятий но основ­
ным экономическим районам страны, XVIII съезд 
ВКП(б) требует решительной борьбы с гигантома­
нией в строительстве и широкого перехода к по­
стройке средних и небольших предприятий во всех 
отраслях народного хозяйства Союза ССР. В про­
мышленном строительстве не допускать постройки 
предприятий с чрезмерно узкой специализацией и 
организовать кооперирование предприятий внутри 
экономических районов».

В соответствии с этим решением в лесной про­
мышленности намечается постройка небольших и 
средних предприятий. 'Гак, в предстоящие годы 
предполагается строительство более 100 трактор­
ных дорог, с грузооборотом в .20 тыс. м3 в первый 
год эксплоатации, 40 тыс. — во второй и 60 тыс.— 
в третий год; больше 350 автомобильных дорог 
с грузооборотом 15 тыс. м3 в первый год эксплоа­
тации, 30 тыс. — во второй и 54) тыс.—в третий; 
более 180 узкоколейных дорог с паротягой с го­
товым грузооборотом в первый год эксплоатации 
;в 50 тыс. м3, во второй — 100 тыс. и в третий 
80 тыс. м3 и более 110 узкоколейных дорог с мо- 
товозной тягой с грузооборотом в первый год в 
30 тыС. м3, во второй год (Ю ты;с. и в третий год-— 
80 тыс. м3.

В лесопильной промышленности необходимо раз­
вернуть строительство одно-двухрамных лесопиль­
ных заводов; в фанерной промышленности—по­
стройки фанерных заводов с одним-двумя клеевыми 
прессами; в спичечной промышленности —ч строи­
тельство фабрик с одним-двумя спичечными авто­
матами.

Кроме того фактора, что строятся небольшие и 
средние предприятия, скорейшее освоение новых 
достигается путем последовательности ввода их в 
действие по отдельным цехам. Введение в дейст­
вие в первую очередь вспомогательных цехов, на­
пример заводской электростанции, ремонтно-меха­
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нических мастерских л т. д., а также заготовитель­
ных цехов создает необходимые условия для уско­
рения строительства, а следовательно, и сокраще­
ния цикла капитальных работ.

Подготовительный период строительства

Исключительно важное значение имеет своевре­
менное проведение подготовительных работ. По 
этому поводу Наркомлес СССР приказом о г 12 
апреля 1944 г. утвердил инструкцию касательно 
подготовительных работ на строительствах.

В понятие подготовительных работ входят свое­
временное обеспечение строительства полноценной 
технической доку мен гацией и производственные 
подготовительные работы вне площадки и на пло­
щадке.

Технико-экономическая подготовка к работам 
включает предварительные и окончательные техни­
ко-экономические изыскания и составление и утвер­
ждение проектно-сметной документации.

Производственная подготовка охватывает обсле­
дование местных условий с целью их уточнения, 
организацию подсобных предприятий и карьеров, 
строительство временных сооружений, завоз мате­
риалов на площадку и получение рабочей силы.

При подготовительных работах необходимо стре­
миться к максимальному сокращению расходов. 
Для этого уже в начальном периоде строительства 
следует форсировать постоянные сооружения: во­
допровод, электросеть, ремонтные мастерские, га­
раж, котельные установки и часть жилых и обще­
ственных зданий. Все здания и сооружения, необ­
ходимые только на период стройки, должны быть 
предельно упрощенными, облегченными и деш е­
выми.

Организация производства строительных работ

Правильная организация строительства должна 
обеспечить механизацию, сокращение сроков, по­
вышение производительности труда, снижение 
стоимости строительства и повышение качества ра­
бот.

Приказом Наркомлеса СССР от 8 февраля 1944 г. 
№ 398 утверждена соответствующая инструкция 
по составлению проектов организации строитель­
ства. Сверхлимитные строительства без предвари­
тельно разработанных проектов организации произ­
водства строительных работ запрещены.

При разработке вопросов организации производ­
ства строительных работ должно быть обеспечено 
выполнение установленного плана пуска строяще­
гося предприятия, концентрация ресурсов, создание 
кадров на пусковых объектах, комплексный ввод 
цехов в эксплоатацию, сокращение сроков по­
стройки путем применения скоростных методов, 
уплотненного и совмещенного графика общ естро­
ительных, специальных и монтажных работ, макси­
мального применения сборных элементов, строй- 
деталей и готовых полуфабрикатов. Необходимо 
предусматривать также применение поточно-скоро­
стного метода при строительстве групп объектов 
жилого и культурно-бытового назначения и других 
объектов примерно одинакового типа и объема и 
сооружений большой протяженности.

Следует остановиться на особом значении под­
рядного способа строительства. Он позволяет воз­

водить постройки на основе механизации строи­
тельных работ и скоростных методов.

В системе Министерства лесной промышленно­
сти строительство осуществляется двумя способа­
ми—способом сдачи строительства подрядным ор­
ганизациям (Главлесстрою, Главлестрансстрою) и 
хозяйственным способом.

С 193G г. по 1§45 г. подрядным способом строи­
тельно-монтажных работ выполнено больше чем 
на 300 млн. руб. Однако этот объем совершенно 
недостаточен, и подрядные организации Министер­
ства лесной промышленности СССР все еще имеп 
ют совершенно слабую производственно-техниче­
скую базу.

В предстоящие годы необходимо принять все 
меры, чтобы строительство в лесной промышлен­
ности поставить на рельсы механизации и осуще­
ствлять его постоянным кадром строителей. Это 
позволит значительно сократить цикл капитальных 
работ.

Необходимо остановиться на внедрении скорост­
ных методов. Используя эти методы, мы превра­
щаем строительные работы 'по существу в рабо­
ты по сборке и монтажу готовых конструкций и 
блоков, причем изготовление готовых конструкций 
и блоков включается в подсобные производства 
строительства.

При скоростном строительстве находит широкое 
применение механизация работ, необходимая при 
монтаже готовых конструкций, блоков и элементов 
зданий, а также при их ^изготовлении в подсобных 
производствах.

^Переход на сборочнное строительство требует 
организации широкого произвоства полуфабрика­
тов на специальных заводах и фабриках, а так­
же на механизированных строительных дворах вне 
территории стройки. Характерно, что на таком круп­
ном строительстве, как строительство ЧТЗ 
им. Сталина, промышленный корпус площадью 
4 300 м3 был собран в 4 дня; на строительстве пер­
вого ГПЗ им. Кагановича применение сборочных 
железобетонных конструкций дало по сравнению с 
монолитными экономию до 80°/о лесоматериалов и 
до 50о/о затрат рабочей силы дефицитных профес­
сий^

Одной из разновидностей сборочного строитель­
ства является крупноблочное строительство (сбор­
ка крупных шлакобетонных и других блоков). Пол­
ный эффект дает крупноблочное строительство при 
широком применении строительных механизмов.

В системе лесной промышленности механизация 
строительства проводится совершенно неудовле­
творительно. Земляные работы, которые занимают 
значительное место в строительстве узкоколейных, 
тракторных, автомобильных и других лесовозных 
дорог, проводятся в большой степени вручную; 
совершенно не механизированы штукатурные и 
малярные работы. Деревообрабатывающая про­
мышленность могла 0 бы снабдить строитель­
ства предприятий лесной промышленности различ­
ными строительными деталями из древесины (окон­
ные переплеты, двери, строганые доски для меж- 
этажных перекрытий, плинтусы, перегородки и 
т. д .). Д о  сих пор стройки этого не получают, и 
зачастую все эти детали изготовляются примитив­
ным способом на строительстве.

Механизация строительных работ, круглогодовое 
строительство я применение стандартных деталей
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и конструкций в сочетании с правильной органи­
зацией строительных процессов открывают возмож­
ности резкого ускорения строительства и сокраще­
ния цикла капитальных работ.

Кадры постоянных рабочих 
и организация труда на стройках

При переводе строительства на уровень пере­
довой техники большую роль играет'ликвидация 
сезонности и переход на круглогодовые работы. 
Необходимо, следовательно, создать кадр постоян­
ных рабочих-строителей. К сожалению, начиная с 
1934 г., по союзной промышленности Наркомлеса 
СССР численность постоянного кадра строителей 
резко сократилась, и некоторый рост отмечается 
только за последнее время.

Совершенно ясно, что предстоящай программа 
капитального строительства в лесной премышленно- 
сти безотлагательно диктует необходимость реши­
тельных мер по созданию кадра постоянных ра­
бочих-строителей. Для этого необходимо не толь­
ко привлечь рабочих, но и закрепить их. В связи с 
этим предстоит огромная работа по жилищному 
и культурно-бытовому строительству.

До сего времени на ряде строительств уделя­
ется недостаточно внимания вопросам организации 
труда. Для лучшей организации труда и увеличе­
ния производительности нужно всемерно расши­
рить применение бригадных форм организации тру­
да с разделением бригад на звенья и на отдель­
ных рабочих. Необходимо, наконец, организовать 
рабочее место каждого рабочего и использовать 
стимулирующие методы оплаты труда.

Производственная и трудовая дисциплина

В сокращении цикла строительных работ огром­
ное значение имеет производственная и трудовая 
дисциплина. Великий Ленин учил, что «условием 
экономического подъема является и повышение 
дисциплины трудящихся, уменье работать, спо­
рость, интенсивность труда, лучшая его организа­

ция...» и что «успех социализма немыслим без 
победы пролетарской сознательной дисциплины...» 
(Ленин, том ХХ1Г, стр. 454).
* Трудящ иеся нашей страны, руководствуясь ука­

заниями партии Ленина—Сталина, успешно вос­
станавливают разрушенное войной хозяйство. Од­
нако упорная борьба за дальнейшее укрепление 
трудовой дисциплины является в то же время сред­
ством борьбы за развитие нашей промышленности 
и строительства и имеет в настоящее время исклю­
чительное значение.

Значение социалистического соревнования в по­
вышении производительности труда общеизвестно. 
Тем не менее, мы еще раз подчеркиваем его о г­
ромную роль в успешном осуществлении строи­
тельной программы.

Приемка и сдача строительных объектов 
в зксплоатацию

П орядок сдачи и приемки, предусматривающий 
поднятие ответственности и полное обеспечение об­
щегосударственных интерёсов в развертывании 
строительства новых предприятий, установлен при­
казом Министерства лесной промышленности 
СССР и соответствующей инструкцией. Со­
гласно инструкции приемка законченных 
строительством объектов должна проходить 
следующие этапы: сдача строительной и монтажной 
организациями заказчику договорных работ по каж­
дому объекту; проверка подготовленности данного 
объекта к эксплоатации и обеспеченности его всем 
необходимым для ввода в действие^, наконец,при^ 
емка законченного строительством объекта в экс- 
плоатацию от органа, осуществлявшего строитель­
ство..

Наша задача — как можно быстрее ликвидиро­
вать недостаточно серьезное отношение к экономи­
ке строительных работ, повысить требования к 
строительным организациям, обеспечить сдачу в 
зксплоатацию вновь построенных и восстановлен­
ных предприятий такими, чтобы они отвечали со­
временным требованиям. >
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с п л л в

К. М. Пантик

Наши задачи в навигацию 1946 года

Годы войны тяжело отразились на предприя­
тиях лесосплава. П режде всего сократилось 
число специалистов-сплавщиков. Состав 

флота уменьшился свыше чем на 350 единиц, при­
мем главным образом за счет буксирного; на 
тысячи тонн снизилось наличие такелажа. Значи­
тельно сократилось число гидротехнических соору­
жений, облегчающих проведение лесосплава.

Наша обязанность — не только во-время и без 
потерь доставлять народному хозяйству лес, но и 
в кратчайший срок восстановить лесосплавное хо­
зяйство, особенно пострадавшее в районах, кото­
рые в годы войны подверглись немецкой оккупа­
ции.

Сплав леса 1945 г. проведен несколько лучше, 
чем. в навигацию 1944 г.

В зиму 1944 — 1945 гг. было сплочено на 
355 тыс. м3 больше, нежели в 1943— 1944 гг. У дель­
ный вес зимней сплотки в /общем объеме древеси­
ны, пущенной в сплав, составил 11,9%- Это— наи­
высший показатель за последние четыре года. Уве­
личение объема зимней сплотки позволило выпол­
нить во II квартале прошлого года 35,1% навига­
ционного плана перевозок.

В осенне-зимний сезон 1944— 1945 гг. сплавщики 
всех бассейнов организованно подготовились к пе­
реходу на 100%-ный обмер древесины, сплачи­
ваемой на воде. Сейчас обмер и учет этого леса 
значительно улучшились и недоразумений при сда­
че его потребителям уже не было.

Более сжатые сроки сброски древесины в воду 
весной, ускорение проплава ее до сплоточных за ­
паней, увеличение сбоновки молевых рек ,и более 
жесткие требования при сплотке и формировке пло-? 
тов дали возможность резко сократить утоп, и по­
тери в навигацию 1945 г. ощутительно сократились 
и в дальнейшем были ликвидированы совершенно.

Результаты сплава кратко таковы: по пуску— 
87о/о, по сплотке — 87,7% , по прибытию — 76,4%, 
и по приему древесины от других наркоматов — 
104,6% плана. По вине лесосплавляющих органи­
заций не доставлено около 3,5 млн. м3 древе­
сины.

Наибольшее количество — 70о/о — всех потерь 
Наркомлеса СССР допустили Северолес, Главво- 
логдокомилес и Главзапсиблес. Между тем удель­
ный вес этих трех главков в общем объеме спла­
ва выражается всего в 37,6о/о.

Наибольший недоплав характерен для Главвост- 
сибдальлеса, Главвологдокомилеса и Главзапсиб- 
леса: 52о/о всего недоплава Наркомлеса СССР.

Все это — результат недооценки некоторыми 
руководителями роли подготовительных работ и 
зимней сплотки, плохая организация приемки дре­
весины от лесозаготовителей, отсутствие борьбы 
с хищениями древесины на путях сплава и не­
удовлетворительное состоянир такелажного хозяй­
ства..

Для трестов с высоким удельным весом плого- 
вого сплава и большим пробегом древесины до 
пунктов потребления (Двиносплав, Устюглес, Вят- 
полянлес, Камлесосплав, Комилес, Кирлес и др.) 
зимняя сплотка решает успех сплава. К сожалению, 
этого не понимают управляющий трестом Коми- 
лес т. Саватеев, нарком лесной промышленности 
Карело-Финской ССР т. Малышев, нарком лесной 
промышленности Белорусской ССР т. Пыж и ряд. 
других руководителей. Вместо настойчивой борь­
бы за выполнение плана зимней сплотки они упорно 
добиваются его снижения. Тормозят выполнение 
плана зимней сплотки также тресты Уралзападолес, 
Котласлес и Двинолес.

Необходимо:
1) всем лесозаготовительным трестам усилить вы­

возку древесины на зимние плотбища;
2) организовать зимнюю сплотку не только на 

затопляемых, но и на незатопляемых плотбищах, 
притом так, чтобы пучки и кошмы с наступлением 
навигации можно было сталкивать в воду;

3) обеспечивать зимнюю сплотку рабочей силой 
ранее всех других подготовительных процессов;

4) добиваться выполнения плана зимней сплотки 
лесозаготовительными и сплавными предприятиями 
областей и краев.,

Д о сих пор по-настоящему еще не выполняются 
указания народного комиссара лесной промышлен­
ности СССР об организации приемки древесины 
в сплав от лесозаготовительных предприятий.

Большие остатки непринятой древесины создают­
ся и по вине лесозаготовителей, нарушающих ин­
струкцию о подготовке древесины к сплаву, и по 
вине сплавщиков, не обеспечивающих приемку ле­
са, вывозимого в октябре и ноябре.

Но не только в этом дело. Нарушение инструк­
ции Наркомлеса, надример, о  порядке маркировки,, 
подготовки к сдаче и приемке древесины в сплав 
в навигацию 1945 г., обошлось государству в 100— 
150 тыс. м3 леса. Злоупотребления, обнаруженные 
в трестах Комилес, Онеголес, Краслес и др.^каза­
лись возможными прежде всего потому, что офор­
мление приемки древесины производилось в раз­
гар молевого сплава, по данным леспромхозов. Ви­
новных в нарушении инструкции о подготовке
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к сдаче древесины в сплав необходимо привлекать 
к уголовной ответственности. Надо резко усилить 
контроль трестов над работой леспромхозов, рей­
дов и сплавконтор. Количественный разрыв между 
вывозкой и сдачей древесины в сплаве не должен 
превышать декадного объема вывозки.

Особое внимание необходимо обратить на под­
готовку путей сплава, ускорение продвижения мо­
левой древесины до сплоточных запаней и пунктов 
приплава и на сохранность древесины на путях 
сплава.

Подготовить пути сплава — это прежде всего 
произвести расчистку первичных рек — мелиора­
цию; установить ограждения — обоновку полоев, 
проносов, отмелей и устьевых участков; построить 
плотины на реках, где весенний наводок чрезвы­
чайно- кратковременен.

По сравнению с довоенным временем протяжен­
ность сплавных путей уменьшилась незначительно, 
и, как и до войны, пути нуждаются в серьезных 
подготовительных работах. К сожалению, не все 
это понимают. -Например, трест Востсиблес в 
1940 г. в бассейне Ангара (Белая, Зима, Ока, Китой 
и др.) установил 115 тыс. пог. м бонов и сплав про­
вел нормально; в 1945 г. поставлено- всего 
10 тыс. пог. м бонов, и сплав по бассейну в це­
лом был сорван. За такое отношение к делу управ­
ляющий трестом т. Кузьмин и его заместитель 
т. Кокорин сняты с работы со строгим взысканием. 
Трест Бурмонголлес до войны устанавливал 
40 тыс. пог. м бонов, а в 1945 г. всего '6400 пог./ м,. 
И в этом тресте сплав был сорван.

В то же время в зиму 1944— 1945 г. трест Двино^ 
сплав (управляющий т. Баскаков) занялся построй­
кой новых бонов и с открытием навигации про­
извел полную обоновку р. Ваги. В результате в 
первой половине июля вся древесина была при­
ставлена к устью р. Ваги.

В ы в о д ы .  Боновому хозяйству надо уделять са­
мое серьезное внимание. Задание по строительству 
новых бонбв к сплаву 1946 г. в 1020 км должно быть 
выполнено безоговорочно. С открытием навигации 
не нужно жалеть сил и средств на ограждения бе­
регов рек.

Для предотвращения разноса древесины и уско­
рения летней сплотки нужно подготовить постоян­
ную обоновку устьев рек.

До начала навигации необходимо провести не 
менее чем на 13 тыс:, км мелиоративных работ и 
по высоким горизонтам ускорить сброску и про­
движение молевой древесины до приплавиых и 
сплоточных запаней.

Большие работы должны провести организации 
речного флота. Как правило, в решающих бас­
сейнах — Камском и Северодвинском — гарантий­
ные глубины не выдерживаются. Прорези на пе­
рекатах разрабатываются неудовлетворительно и 
несвоевременно. Неудовлетворительная путевая об­
становка на р. Вычегде в 1945 г. с наступлением; 
осени не давала возможности вести плоты ночью 
без угрозы аварий. j I J ; I \ i ‘

В навигацию 1945 г. в Камском бассейне разно-, 
временно были вынужденно закрыты различные пе­
рекаты. Такое состояние пути привело к тому, что 
августовский план отправки плотов в транзит трест 
Камлесосплав сорвал и вся древесина, задержав­
шаяся в верхнем плесе Камы, перешла на сентябрь.

Неустроенность перекатов повлекла за собой рез­
кое увеличение аварийности плотов. Устройство 
водных путей—общее дело сплавщиков и речников.
1 Особое место в борьбе за план занимает во­
прос о хищениях древесины на путях сплава. Д ре­
весина — это социалистическая собственность, и 
каждый трест обязан восстановить охрану, сущест­
вовавшую в Аовоенное время, чтобы навсегда по­
кончить с расхищением древесины в сплаве.

Такелаж является основным средством производ 
ства лесосплава, и такелажное хозяйство заслуж и 

вает неизмеримо большего внимания, чем то, кото* 
рое ему фактически уделяю т. Обычно планы ре< 
монта, переработки и вылова затонувших снастей 
не выполняются; нет и настоящей Ъорьбы за бы­
стрейшую оборачиваемость такелажа. Запоздание 
треста Двиносплав с отправкой такелажа на Вы­
чегду в навигацию 1945 г. явилось одной из при­
чин больших осложнений с выплавом древесины 
в транзит и оставлением ее на зимовку.

Нельзя обойти молчанием огромные потери та­
келажа, допущенные Наркомречфлотом при бук­
сировке плотов. По неполным данным, за навигацию 
1945 г. пароходства утерями более 700 т такет 
лажа.

•Лесосплавляющие организации недостаточно на­
стойчиво требуют возврата такелажа от потреби­
телей, а Г’лавснаблес не выполняет указаний пра­
вительства о прекращении поставки сплавной дре­
весины организациям, задерживающим такелаж. 
Необходимо решительно изменить отношение сплав­
щиков к такелажному хозяйству; такие же требо­
вания должны быть предъявлены к Министерству 
ручного флота и Главснаблесу.

В 1945 г. заметно улучшилось качество сплотки 
и формировки плотов, но, несмотря на это, аварий­
ность плотов и потерн древесины почти не умень' 
шились. Общая задача сплавщиков и речников— 
осуществить ряд организационных и технических 
мероприятий, направленных на уменьшение потерь.

Велики еще простои судов под погрузкой и раз­
грузкой. По неполным данным, в навигацию 1945 г. 
простои барж составили 2 829 500 тонно-суток, за 
что уплачено 1 754 804 руб. штрафов. Из 1 545 су­
дов простояли сверх нормы 714. Основным сред­
ством ликвидации простоев судов является меха­
низация погрузочных работ. В этом Министерство 
лесной промышленности СССР окажет в 1946 г. 
отдельным трестам существеннутю помощь.

Крайне тяжело на ход лесосплава влияет мед« 
ленное продвижение плотов и судов с древесиной 
Так, 173 плота Двиносплава, отправленные в  1945 
на Котлас, в Боброво и в  Архангельский порт0 
пришли к месту назначения с опозданием от 1 дС 
16 дней. В тресте Камлесосплав с опозданием при^ 
шли 103 плота.

Велики и путевые простои груженых барже 
Только по одному Омсклесу такие простои соста­
вили 340 900 тонно-суток. Барж а № 260, отправ­
ленная за тягой Нижнеиртышского пароходства, 
находилась в пути 61 день; баржа №  259 — 52 дня, 
баржа № 550—47 дней (все это при норме в 15— 17 
дней); баржи №  634, 622, 574, груженные авиа- 
сосной и отправленные еще в августе, заморожены 
в пути. В баржах же, как известно, отправляются 
наиболее ценные сортименты: авиафанеробереза, 
аккумуляторный кедр, авиасосна и т. п. После 
столь продолжительного плавания древесина ста-»
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новится годной только на дрова. Об этом должны 
твердо помнить работники пароходств.

Готовясь к навигации 1946 г,, мы должны:
1. Выполнить план зимней сплотки с расчетом от­

буксировать во II квартале в плотах не менее 40% 
и в  баржах — не менее 45%  всего навигационного 
задания.

2. В течение осенне-зимнего сезона подготовить­
ся к приему древесины в запани на высоких го­
ризонтах, скоростными методами поставить спло­
точно-сортировочные сетки и до 1 июля сплотить 
не менее 35о/о навигационного объема.

3. Не допускать никаких отступлений от правил 
сплава.

4. Механизировать погрузочно-разгрузочные ра- 
боты -не менее чем на 70о/о.

5. Увеличить буксировку транзитных плотов, без 
остановки На переформировочных рейдах, а также 
отправку дров-коротья в плотах-

6 Совместно с пароходствами подготовить судо­
ходные пути, в особенности в Северодвинском, 
Камском к Обь-Иртышском бассейнах и ускорить 
доставку плотов и барж.

7. Увеличить ответственность пароходств за со^ 
хранность такелажа.

8. Ввести в огчетах и плановых заявках всех бас­
сейнов данные о повторных перевозках, чтобы уси­
лить контроль над фактической отправкой древе­
сины.

Окончание Великой Отечественной войны совпа­
ло с двадцатипятилетием деятельности лесосплав­
ляющих организаций. Во второе двадцатипятиле­
тие мы вступили со сложившимися организацион­
ными формами /руководства, оснащенные механиз­
мами и располагающие своим флотом.

Закрепление достигнутых успехов и дальнейшее 
развитие лесосплава на базе улучшенной техники 
и еще более совершенных организационных 
форм — дело чести самих работников сплава.

В решении задач, которые ставятся в новом пяти­
летием плане СССР, немалая роль принадлежит 
работникам лесной промышленности и речного 
транспорта. Миллионы кубометров крепежа, строи­
тельного леса и специальных сортиментов должны 
быть доставлены вновь строящимся и восстанавли­
ваемым предприятиям, шахтам, рудникам, колхо­
зам. От качества работы лесников и речников во 
многом будут зависеть темпы строительных и ib o c - 
становительных работ ряда промышленных и сель­
скохозяйственных районов нашей страны.

Инж. Н. Н. Орлов

Качество сплотки и сохранность 
древесины при буксировке

И з общего количества древесины, отбукси­
рованной в плотах по основным бассейнам 
в навигацию 1945 г. 29,4% потерпело ава­

рию при буксировке за тягой пароходств. В резуль­
тате аварий народное хозяйство на потере древе­
сины и такелажа понесло убыток, оцениваемый поч­
ти в 12,5 млн. <руб.

Общий объем потерь древесины в 1945 г. из-за 
аварийности плотов за тягой пароходств по срав­
нению с 1943 и 1944 гг. уменьшился весьма незна­
чительно (1943—3,9о/о, 1944— 3,бо/о, 1945—3,5о/о).

Основные перевозки древесины в плотах прихо­
дятся на Северодвинский и Камский бассейны 
(бОо/'о объема перевозимой древесины в плотах). 
Поэтому главное внимание надо уделить именно 
этим бассейнам, тем более, что процент потерь 
древесины при буксировке плотов в этих бассейнах 
выше среднего процента потерь в целом по Союзу 
(по всем бассейнам в 1945 г.—3:5 % ; по Каме— 
3,9 о/о и по Северной Двине—5,8% ).

Для того чтобы правильно наметить мероприятия 
по сохранности древесины, произведем анализ при­
чин и характера аварий.

По данным коммерческих актов Архангельской 
конторы Главснаблеса при СНК СССР, аварийность

плотов на Сев. Двине вызывалась следующими 
причинами: стихийные обстоятельства—17о/0, слабая 
сплотка, плохой такелаж (по вине сплавных орга­
низаций)— 14,Зо/о, неправильные действия судово­
д и те л е й -67,2 о/0, неправильная команда диспетчер­
ской СУРП—0,Зо/о и неправильная обстановка ф ар­
ватера— 1,2 о/о.

То же по Каме (данные судоходной инспекции 
Камского бассейна): неисправная расстановка — 
3,2% , неправильность оснастки плотов—6,5о/о, не­
правильные распоряжения бригадиров и агентов 
на плоту—8% , неправильные действия судоводи­
телей — 67,8% и прочие причины — 14о/о.

Анализ характера повреждений плотов, проис­
шедших по вине пароходств или сплавных орга­
низаций, показывает, что за два последних года из- 
за размолевки пучков было 40,5о/о, аварий (58о/о от 
общего числа) и вследствие разрыва такелажа и 
©плотника — 20о/о (41 о/о от общего числа аварий).

Следовательно, основными мероприятиями для 
сохранности древесины при плотовом сплаве |дол- 
жны быть усиление качества сплотки, улучшение
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качественного состава такелажа и улучшение фор­
мировки и типов плотов-

Качество сплотки древесины, особенно пучков, 
в которых буксируется свыше 80°/о древесины, а 
также их прочность, в основном зависит от формы 
пучка и соотношения размеров пучка.

По этому поводу: еще в 1944 г. Наркомлес и Нар- 
комречфлот выработали общие правила сплава, но 
отделы технического контроля рейдов, технические 
руководители, инспекторский и руководящий пер­
сонал сплавных организаций, речного транспорта 
и судоходной инспекции не борются за осуществле­
ние этих правил в практической работе.

Прочность пучка зависит в основном от формы 
поперечного сечения пучка, определяемой соотно-

ашением ширины и высоты — , которое и дает ве­

личину натяжения в обвязках. Натяжение являет­
ся усилием, посредством которого удерживаются 
бревна в пучке (см. рисунок).

На рисунке показано, что при объеме пучка в 
20 м3 усилия, действующие в обвязках пучка в за ­
висимости от соотношения осей — ширины к высо­
те, изменяются следующим образом:

Соотношение горизон­
тальной (ширины) и
вертикальной (высоты) усилие в обвязках в кг

осей . - 
Ь

1.5 850\
1,75 800 > озерные
2.0 750/
2.5 550)
3.0 380> транзит
3.5 330/
4.0 280»
4.5 230> местный
5.0 170)

По правилам сплава, отношение ширины к высо­
те при сплотке выражается: для транзита в 3, для 
местного сплава —, в 4 и для озерного — в 1,75—2.

Фактически сплотка, особенно на Сев. Двине и 
р. Вычегде, зачастую производится с отношением 
в; 5 и более; на Шексне Череповецлес дает для Ры ­
бинского водохранилища соотношение в 3—4 и для 
транзитного и для местного сплава. Нарушение 
правил сплава приводит к резкому снижению дей­
ствующих в обвязке пучка усилий, посредством 
которых бревна удерживаются в пучке: фактиче­
ски прочность пучка получается вдвое ниже допу­
стимой.

Важным фактором прочности пучка является его 
полнодревесностъ, которая зависит от сортировки < 
и выравнивания бревен в пучке.

Правила сплава требуют укладки бревен в пучке 
ровно, плотно и без «грызунов». Общая длина пуч­
ка не должна превышать больше чем на 0,3 м дли­
ну наиболее длинных бревен, входящих в пучок, а 
каждый пучок может состоять из бревен с разницей 
по длине (для сплава по рекам) до 1 м. Количество 
наиболее длинных бревен должно быть не менее 
35°/о. Этим требованиям соответствует коэфициент 
полнодревесности пучков для сплава по Каме и Сев. 
Двине 0,64. Фактически же коэфициент полноты 
на Сев. Двине 0,52—0,57 и на Каме — 0,58—0,60. 
Снижение вызывается неполной сортировкой по 
длинам (на Сев. Двине все размеры идут в один 
пучок) и недостаточным выравниванием бревен в 
пучке.

Наличие в пучке «грызунов» и его недостаточная 
полнодревесностъ значительно влияют на проч­
ность пучка и плота, особенно при буксировке по 
волнам- /

Сохранность пучка зависит от качества обвязки. 
Размеры обвязки установлены правилами сплава и 
имеют достаточные запасы прочности. К сожале­
нию, сплавные организации и пароходства допус­
кают отклонения от правил. В частности это отно­
сится к тресту Комилес.
' Необходимо добиваться получения цепей и про­
волоки и шире практиковать изготовление спло­
точных комплектов из отработанных тросов и 
катанки.

Как уж е указывалось, сохранность древесины 
при буксировке в плотах зависит от улучшения 
формировочных работ, применения лучших типов 
плотов, количества и качества такелажа.

М ежду тем на Сев. Двине, Каме и других реках 
наблюдается многотипность плотов, притом сплошь 
и рядом неудовлетворительно выполненных. Кстати 
сказать, установлено, что цлот Далматова при тран­
зитном сплаве не обеспечивает возможности наблю­
дения в пути за сохранностью древесины при бук­
сировке; то же следует сказать и о плотах ЦНИИ 
лесосплава со снятыми обвязками (Сев. Двина).

График зависимости натяжения в обвязках пучков 
от соотношения осей а/Ь

Применение их для транзита должно быть ограни­
чено.

Назрела необходимость унификации типов пло­
тов для каждого бассейна, что и надо предусмот­
реть бассейновыми правилами.

Недопустимо широкое применение плотов с боль­
шим количеством сортиментов или с формировкой 
их в шахматку. Такая система требует сложных рас- 
чальных работ ь переформировочных и конечных 
пунктах и приводит к авариям и потерям.
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В 1945 г. на Сев. Двине имела место следующая 
картина:

Число плотов, прибывших в Архангельский порт
в чистом виде (один сортим ент)!....................................-18 (7®/#)

Число плотов, содержащих два сортимента,'
идущих к одному потреби телю ,.................................. 38 (15%)

Число плотов, содержащих от 2 до 5 сорти­
ментов для разных п о т р е б и т е л е й .............................. 120 (45%)

Число плотов, содержащих от б до 10 сорти­
ментов для разных потребителей . . . . . . . .  58 (22%)

Число плотоз, содержащих свыше 10 сорти­
ментов .........................................................................................14,5 (5%)

Число плотов, содержащих сплошную меша­
нину (ш ахм атку)..................................* .............................14,5 (5%)

И т о г о  . . 2б2(100о/о)

За всю навигацию 1945 г. в Архангельский порт 
прибыло лишь 18 чистых, однородных плотов (7о/о 
общего количества). 78% плотов нуждались в обя­
зательной расчалке, причем часть плотов, сформи­
рованных в шахматку, расчалке не поддавалась со­
вершенно.

Особенно необходимо поставить вопрос о сохран­
ности древесины при буксировке плотов по Онеж­
скому озеру и Рыбинскому морю. Качество сплотки 
и формировки плотов в этих районах (наряду, ко­
нечно, с правильным вождением плотов) имеет ре­
шающее значение. Приемка плотов для буксиров­
ки с отклонением от правил и с применением 
некачественных цепей, замков и оплотника недопу­
стима. ' :

Качественная формировка и оснастка плотов в г 
значительной мере зависят от обеспеченности пло­
тового сплава такелажем. Необходимо, следова­
тельно, немедленное восполнение такелажного хо­
зяйства, особенно тросом, канатами, шеймами и це­
пями.

Успех сплава зависит, разумеется, не только от 
сплавных организаций, но и от работников паро­
ходств и пути. Нужно напомнить, что до 85°/о всех 
аварий с плотами происходит по прямой вине иа- 
роходств, судоводителей и службы пути.

Нельзя, понятно, мириться и с продолжительными 
простоями плотов в ожидании тяги или с малой 
скоростью движения в пути. Например по бассей­
ну р. Шексны в навигацию 1945 г. пароходства до­
ставили в срок только 6 °/о общего количества пло­
тов. Просрочки в доставке плотов зарегистрирова­
ны также по пароходе гвам Камскому, Северному, 
Мос ква -  Вол га -канал и Северо-западному. Отметим, 
что задержки плотов приводят к аварийности и по­
терям древесины.

К разряду основных мероприятий, обеспечива­
ющих сохранность древесины при буксировке, мы 
относим:

I. Производство сплотки древесины без каких- 
либо отклонений по размерам и конструкциям че- 
леньев и особенно пучков.

II. Недопущение в один пучок при сортировке
леса для буксировки по рекам/ и озерам бревен с 
разницей по длине больше, чем это установлено 
правилами сплава.

Ilf. Пересмотр технологических схем сортиро­
вочно-сплоточных рейдов в бассейне Сев. Двины 
с установлением большей дробности сортировки 
древесины и с формировкой плотов, более одно­
родных по сортиментному составу.

fV. Унификацию плотов в основных бассейнах 
с выборов оптимального типа плота.

V. Исключение из транзитного сплава плотов 
Далматова и других со снятой обвязкой пучков, 
как не гарантирующих сохранности древесины в 
пути.

Vf. Восполнение наличного такелажа для плото­
вого сплава и создание постоянного запаса спло­
точных комплектов, особенно для озер и транзита.

VII. Усиление работы отделов технического кон­
троля на рейдах и установление ответственности 
главных инженеров трестов, сплавконтор, рейдов, 
главных и старших диспетчеров пристаней и паро­
ходств за строгое соблюдение правил сплава, ка­
чества сплотки, формировки и буксировки плотов.

VIII. Прекращение буксировки плотов в штор­
мы и туманы и организацию службы прогнозов с 
обязательной остановкой плотов на стоянку перед 
штормами и в туманы.

IX. Улучшение обстановки и .устройства пути и 
увеличение запаса по ширине прорези (в зависи­
мости от радиусов закругления и размеров плотов) 
с 10 м до 15—20 м.

X. Повышение качественного состава судоводи­
телей (плотоводов).

XI. Ликвидацию неравномерности предъявления 
плотов и простойности их в ожидании тяги в пунк­
тах отправления и в пути.

XII. Введение сплавными организациями и иа- 
роходствами учета аварийности плотов с обязатель­
ной отчетностью перед наркоматами и с анализом 
причин аварий для принятия оперативных мер.

XIII. Немедленное расследование причин аварий 
и их ликвидацию и усиление ответственности за 
аварии пароходств, службы пути и лесоиллавля- 
ющих организаций, а также и отдельных лиц.

XIV. Прекращение позднего предъявления пло­
тов для буксировки и усиленное предъявление пло­
тов в весений период с ускорением сплавных и 
рейдовых работ.
; XV. Введение поштучной сдачи-приемки бревен 
пароходствам при передаче древесины на букси­
ровку.
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I И. Г. Арыкин
Канд. техн. наук

Защита опорных плиток от засорения 
сплавляемой древесиной

В лесосплавной практике опорные плитки при­
меняются при установке продольных запа­
ней, молепроьодов и других наплавных со­

оружений. Эти плитки являются основными опор­
ными точками, к которым прикрепляются боны, об­
разующие продольную запань, молепровод и пр.

Обычно опорные плитки, стоящие в голове та­
кого сооружения, подвергаются ударам плывущей 
древесины, которая при больших скоростях тече­
ния подныривает под плитки и застревает там меж­
ду якорными шеймами, удерживающими плитки. 
Часто у головных опорных плиток застревает 
столько древесины, что плитка ввиду значительного 
увеличения продольных усилий смещается вниз по 
течению, что приводит к расстройству всего на­
плавного сооружения.

Сплавные организации ежегодно затрачивают 
большие средства на очистку головных опорных 
плиток от древесины, hi все же эти затраты не д а­
ют надлежащего эффекта.

Для предохранения головных опорных плиток, а 
также и выносов, идущих от головных плиток к 
береговым опорам, от «засорения» сплавляемой дре­
весиной, предлагается перед каждой головной 
опорной плиткой поставить специальный короткий 
реевый бон (см. рисунок).

Из рисунка видно, что головная опорная плитка 7 
удерживается на месте якорями 2, скрепленными с 
плиткой шеймами 3. Кроме того, опорная плитка / 
удерживается выносом 4 , закрепленным за бере­
говую опору 5. В целях предохранения плитки и 
выноса от засорения сплавляемой древесиной пе­
ред плиткой устанавливается специальный корот­
кий реевый бон б, закрепленный на месте якорной 
опорой 7. Этот реевый бон предназначается для от­
вода плывущей древесины от плитки и места за- 
чалки выноса 4  (с плиткой) ближе к берегу. Бла­
годаря защитному реевому бону перед плиткой 
создается так называемая мертвая зона—Л, в ко-

4 торую не попадает сплавляемая древесина.

Кроме опорных приток, древесина застревает так­
же на выносах, тянущихся от опорных плиток к 
береговым опорам, что в конечном счете мешает 
свободному поступлению древесины в запань (и 
уменьшает ее емкость.

При больших скоростях течения для предохра­
нения древесины от подныривания под реевый бон 
подводится достаточный козырек. При малых ско­
ростях подныривание бревен устраняется поста­
новкой обыкновенного бона (без козырька) под 
углом к потоку в 15°.
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Механизированная сплотка многорядных кошелей
Кизинском леспромхозе (на Амуре) тре­
ста Хабаровсклес под руководством нач. 
сплава этого леспромхоза т. Н. Н. Заха­

рова разработан и освоен новый способ сплотки 
многорядных плотов, представляющих собой в 
окончательном виде нечто среднее между много­
рядным кошелем и плотом Далматова.

Приводим описание нового способа.
Однорядную щеть древесины, набранную про­

дольно оси плота, размером 200 X 200 м, сжимают 
между неподвижной и  пловучей продольными бо- 
новыми рамами с помощью механических лебедок 
или конных воротов и получают многорядный (4—6 
рядов) кошель длиной 200 м и шириной 40—50 м. 
Затем оплотники кошеля скрепляются поперечными 
перетягами. Оплотник по периметру плота дается 
в две нитки. Внутренняя состоит из стоящих встык 
друг к  другу пучков древесины емкостью в 5—6 м3 
(подготовляемых заранее с помощью станка Снет- 
кова). Наружная нитка представлена однобревен- 
ной обоновкой, бревна которой скреплены цепями 
на замках или тросовыми петлями. Перетяги пло­
та заимствованы из плотов Далматова.

Продольная жесткость плота, благодаря набору 
первоначальной щети вразбежку, исключительно 
высока.

Ь окончательном виде плот напоминает далма- 
товский. Объем одного плога от 5 до 6 тыс. м3.

Способ Кизинского леспромхоза открывает но­
вые перспективы в механизированной сплотке тран­
зитных плотов и  должен найти широкое приме­
нение во всех бассейнах с транзитным сплавом.

По подсчетам тов. Захарова, в навигацию 1943 г., 
когда леспромхоз в порядке опыта сплотил и пу­
стил в сплав 12 таких плотов объемом до 3 000 м3, 
валовая производительность на одного рабочего 
составила 135 м3 на чел.-день. Таким образом, 
этот способ дает ощутительную экономию в ра­
бочей силе на многорядной сплотке (сокращение в 
пять-шесть раз).

Обустройство сплоточного рейда

Для обустройства сплоточного рейда соору­
жаются:

1. Две продольные двухрядные шестибревенные 
жесткие рамы. Жесткость рам достигается уклад­
кой бревен вразбежку с запуском бревен до 3 м. 
Рама сбивается деревянными поперечными шпон­
ками, которые ставятся через каждые 2 м. Верх­
ний ряд бревен сбивается с нижним вертикаль­
ными шпонками, которые ставятся с обеих сторон

рамы на растоянии 10 м друг от друга. Длина бо- 
нового леса не менее 6,5 м, толщина1 в верхнем от­
рубе — 22—25 см.

2. Четыре откосных бона длиной по 50 м, такой 
же конструкции.

3. Один поперечный бон длиной 200 м, такой же 
конструкцици.

4. Однобревенный бон.
5. Система опорных точек для подвески наплав­

ных сооружений (свайные кусты, мертвяки, якоря с 
поплавками, в зависимости от местных условий и 
технических возможностей).

6. Лебедки или конные в ф о т а  (не менее трех) на 
понтонах.

Неподвижную боновую раму лучше всего укре­
пить на свайных кустах, а при наличии приглубого 
берега крепить непосредственно к берегу на* под- 
стрелах.

Установка сплоточного рейда
Сплоточный рейд устанавливается ниже лесохра- 

нилища по течению. При выборе места необхо­
димо учитывать, что скорость формирования щети 
зависит в сильной степени от скоростей течения. 
Оптимальной скоростью течения следует считать
5 км в час.

Установка боновых рам под небольшим углом к  
направлению течения, как показал опыт Кизинского 
рейда, способствует повышению производитель­
ности труда сплотчиков. Бревна, поступающие в- 
акваторию, в этом случае прижимаются к одной 
из боновых рам, и выравнивание их в щеть затруд­
нений не представляет.

Если в качестве неподвижной боковой рамы при­
нята рама, стоящая с речной стороны, она ставит­
ся на якорях или свайных опорах. В условиях при- ‘ 
гдубого берега неподвижной рамой может служить 
рама, расположенная со стороны берега. Послед­
нюю крепят к ,берегу на псдстрелах.

В верхнем по течению конце акватории устанав­
ливаются две опоры на расстоянии 200 м. Между 
ними втугую натягивается трос (перпендикулярно 
течению). П о этому тросу скользит блок, на кото­
ром подвешена подвижная опорная рама.

Нижняя поперечная боновая рама крепится к 
нижним концам продольных боновых рам аквато­
рии. Во избежание большого пробега в средней 
части она прихватывается тросом.

Для придания плоту формы, более удобной для 
буксировки, к верхним и нижним частям продоль­
ных бонов жестко крепятся относные боновые 
рамы.
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Неподвижная to но бег я рапа

Пучки бнутреннего' 
оплотника

Наружный Z ____
одновременный оплотник

Схема бонового рейда, подготовленного к работе

Вслед за этим по периметру акватории произво­
дят расстановку лучков оплотника внутренней ли­
нии, располагая их стык-в-стык вплотную друг к< 
другу. Пучки и оплотник временными петлями кре­
пят к боновым рамам.

Затем на пучки и оплотник заводят детали креп­
ления поперечных перетяг системы Далматова с 
расстоянием между перетягами в 30 м. Всего таким 
образом на весь плот завозится 7 двойных ком­
плектов деталей (концевых цепей перетяг). При 
отсутствии цепей их заменяют тросовыми восьмер­
ками.

Набивка щети

По окончании подготовки рейда начинается 
запуск леса в акваторию. Лес подается неболь­
шими партиями, с'расчетом, чтобы сплотчики, про-

При утяжке конным ворогом применяют тали, осно­
ванные между трех- и двухшкивным блоками. Трак­
торные и  варповальные лебедки применения талей 
не требуют.

Подтяжку подвижной боновой рамы ведут посте­
пенно, строго согласуя работу всех трех лебедок. 
Минут через 30 после начала работы нижний попе­
речный бон стравливают на 1 м во избежание тре­
ния торцов щети о бон. Периодически производят 
перецепку крепления подвижного продольного бо­
на на поперечном.

Лес, сжимаемый между продольными боновыми 
рамами, сгруживается, и плот постепенно превра­
щается из однорядного в многорядный..

Утяжку ведут до получения желаемой ши­
рины плота (40—50 м). При такой ширине тонко­
мерный лес образует 4—5чрядный плот, а толсто­
мерный—2—3-рядный.

На рисунке дан общий вид подготовленной к 
работе акватории.

Установка для формирования пучков (Сганок 
Снеткова) располагается между лесохранилищем и 
формировочным боном.

Подготовка рейда к сплотке

После установки рейда в акваторию, образован­
ную боновыми рамами, заводят оплотник внешней 
линии (однобревенный) и располагают его по пери­
метру акватории.

изводящие набор щети, имели возможность произ­
вести возможно более плотную набивку, устанав­
ливая все бревна вдоль о£и плота вразбежку и не 
допуская больших разрывов между торцами бре­
вен. Конусность нижней части акватории способ­
ствует получению укладки бревен вразбежку.

Утяжка плота
После того как акватория плотно запол-* 

пена лесом, приступают к утяжке..
Утяжка производится с помощью трех одновре­

менно работающих конных ворогов или лебедок.

Поперечный бон
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Утяжка занимает 2—3 часа. По окончании утяжки 
ворота закрепляют (лебедки ставят на тормоза) и 
начинают укладку перетяг. Затем производят (за­
крепление их концевыми цепями и соединяют тор­
цевые звенья наружного оплотника. Снимают тали 
вефотов (или тяговые тросы лебедок).

• / ■ ■ \

Для выпуска готового плота из акватории конец 
поперечной рамы открепляют от наружной про­
дольной боновой рамы,^ а подвижную продоль­
ную раму отводят на место. Плот по течению 
выплавляют к месту формирования буксирного 
воза.

Инж. Г. И. Фельман

Временные лесосплавные плотины на малых реках
писываемый тип временной лесосплавной 
плотины применялся автором при выплаве 
обсохшей сплавной древесины в навигацию 

1944 г. в Волоколамском леспромхозе треста Мос- 
леспром Московской области на вновь осваиваемой 
реке Педне, притоке р. Рузы.

От весеннего сплава на р. Педне осталось до 
■5 тыс. м3 обсохших однометровых дров-швырка. 
После спада; весенней воды все эти дрова остались 
лежать в русле и на берегах реки на совершенно 
сухих местах. Глубина воды в реке не превышает в 
это время 15 см. Встал вопрос о выплавке этой 
древесины на магистральную реку Рузу. Для этой 
цели были применены временные лесосплавные пло­
тины (РИ С . 1 И 2). ! - { j

Рис. 1. Общий вид^плотины

В узком протоке реки шириной 2—3 м, с более 
или менее крутыми берегами, выбиралось место для 
устройства плотины. Поперек русла реки после 
предварительной расчистки полосы от наносного 
слоя, укладывался так называемый «красный брус», 
представляющий собой бревно толщиной 20—25 см. 
Концы этого бревна запускались на 1—2 м в спе­
циальные траншеи в коренных берегах реки. 
Затем эти траншеи засыпались ранее вынутым 
оттуда грунтом. Засыпка траншей производилась 
с одновременной ручной утрамбовкой грунта.

Позади красного бруса вдоль всей его длины за­
бивалась непроницаемая стенка из плашек мет-
16  ------- — -------------------------  ------ - ---------------

ровых швырковых дров, представляющая подооие 
шпунтовой стенки. Непроницаемая стенка заби-

odbqp

Зп

О и
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Рис.“2. Продольный 'разрез плотины

валась в два ряда взакрой (рис. 3)’. Ниже крас­
ного бруса таким же образом, как и самый красный 
брус, укладывались два бревна сечением 15— 18 см, 
служащих основанием для настила водобойного 
пола. Пол настилался из накатника длиной 3 м и 
прибивался к бревнам гвоздями или скобами.

Береговыми устоями плотины служили стенки, 
устраиваемые также из накатника или, еще лучше, 
из заранее заготовленных щитков (рис. 4). Стенки 
береговых устоев нижними рядами укладывались в 
землю и по всей высоте упирались к забитым свая'й. 
Сваи и непроницаемая стенка забивались в грунт 
ручной бабой, сделанной' из березового чурака, с 
четырьмя ручками. На уровне со стенками насыпа­
лась земля с плотной утрамбовкой, и таким образом 
происходило сопряжение береговых устоев плоти­
ны с коренными берегами.

Отверстие плотины устраивалось шириной
1,1—1,2 м. Все отверстие перекрывалось одним пло-

5 п

Рис. 3. Непроницаемая стенка

ским щитом-затвором из теса, прибитым к деревян­
ной раме (рис. 5). При закрытой плотине щит упи­
рается внизу к красному брусу, а вверху к слу­
жебному мостику, устроенному из накатника и уло­
женному поверх стенок береговых устоев. Такой 
щит легко открывают двое рабочих с помощью
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аншпугов (рычагов), поддеваемых нижними кон­
цами* под верхнюю планку щитового каркаса. На!- 
жимая руками или всем телом на верхний конец 
аншпуга, рабочий постепенно поднимает щит квер-

чего; его обязанность — наблюдение за сохран­
ностью плотины и профилактические мероприятия 
в целях устранения фильтрации воды.

Плотина N2

Рис. 5. Щ ит-затвор
Рис. 7. Схема расположения плотин на малой реке

строительным материалом являются лишь тес для 
устройства щита, гвозди и скобы.

Плотины эти очень просты в эксплоатации. Л ег­
кое и. быстрое открытие и закрытие щита создает 
хорошую маневренность в работе. При закрытой 
плотине необходимо постоянное дежурство рабо-

пз тех же дровяных плашек можно заготовить от­
дельные шпунтины и красный брус посадить на 
шпунтовый ряд.

При более усовершенствованных плотинах поз­
волительно рекомендовать устройство пола в по- 
нурной части (такого же, «как и в водобойной части).

Плотина Л/

Рис. 4. Щиток

ху. При открывании (подъеме) щита действия 
рабочих должны быть согласованы.

Такие плотины устраивались с напором 1,2—1,5 м. 
При уклоне реки'0,001 плотины устраивались через 
каждые 1,5—2 км. На строи гельство таких плотин 
затрачивалось 25—30 рабочих дней. Бригада рабо­
чих из 8—10 человек строила временные плогины 
указанного типа за 3—4 дня. В составе бригады не­
обходимо иметь одного-двух плотников (мужчин), 
все остальные могут быть неквалифицированными 
рабочими (применим труд женщин).

Применялся- /еще и иной тип плотин (рис. 6). 
Основная часть стенки берегового устоя выклады­
валась над красным брусом и ниже его из дровяных 
плашек, а к ней уже примыкали верхний и нижний 
открылки, выполненные из накатника или готовых 
щитков. При таком типе плотин объем земляных 
работ для сопряжения береговых устоев с корен­
ными берегами намного сокращается.

В условиях сплава на малых реках, вновь осваи­
ваемых или уже освоенных для лесосплава, такие 
плотины при обсушке сплавной древесины играют 
решающую роль. Их могут построить и малоквали­
фицированные рабочие. Строительство их осущ е­
ствляется исключительно из местных строительных 
материалов (сплавляемые дрова, тонкомер, рас­
тущий тутчже на берегу реки, и земля)/П ривозным

I ..... !
И------------- З п ---------------И-«- 1п -*+•--------- —  З м ------------ 'И

.
Рис. 6. План более усовершенствованной плотины

При выплавке обсохшей древесины с верховьев 
реки при наличии ряда построенных плотин (рис. 7) 
каждая нижестоящая плотина заряжается для за­
держания -накопленной воды верхней плотиной и 
только самая нижняя плотина, стоящая ближе к 
устью реки, безвозвратно отдает накопленную ввер­
ху воду магистральной реке.

Таким образом, сплавляемые сверху дрова вме­
сте с накопленной там «своей водой», последо- 

'  вательно проходя ч£рез каждую нижестоящую пло­
тин}' из бьефа в бьеф, как бы по лестнице, прихо­
дят в большую (магистральную) реку.

Располагая более квалифицированными рабочи­
ми для строительства таких плотин, их можно сде­
лать прочнее и гораздо усовершенствованнее. Так,

Плотина N4

Плотина М3

I
V * -  0,75п—И
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ЛЕСОХИМИЯ  -

И. О. Г ранее
цнилхи

Сила разбухания прессованной и натуральной 
древесины

ревесина при воздействии на нее влаги раз­
бухает, и при этом в древесных волокнах 
возникают определенные напряжения, ко­

торые могут нарушать конструкции из сухой нату­
ральной древесины.

Если древесина предварительно спрессована, 
напряжения в древесных волокнах ведут к ее рас- 
прессовке. В этом случае явления напряжений 
усложняются упругостью клеток, временно пога­
шенной прессованием и вновь проявляющейся при 
разбухании.

Величина силы разбухания древесины детально 
не определялась и не учитывалась в практике, пока 
техника использования древесины не получила зна­
чительного движения вперед и не выявилась не­
обходимость точного определения величины силы 
разбухания.

В частности разбухание прессованной древесины, 
применяемой в качестве вкладышей подшипников 
в металлических кассетах, при водяной смазке 
может в определенных условиях деформировать 
металлическую кассету.

Для расчета металлической конструкции необхо­
димо знать величину силы разбухания древесины 
вкладышей, чтобы обеспечить прочность кассеты.

Мы поставили перед собой частную задачу опре­
деления усилий разбухания лигностона, изготовляю­
щегося для подшипников по методу ЦНИЛХИ. Для 
этой цели нами было сконструировано особое при­
способление к прибору Михаэлиса, применяемого 
при испытании прочности цементных растворов. 
Это приспособление представляет собой реверс, 
переключающий разрывающие усилия на усилия 
сжатия.

Образец прессованной древесины сечением 30 X 
X 20 мм и высотой в 25 мм помещается в реверсив­
ное приспособление так, чтобы сила сжатия была 
направлена по линии прессования древесины. Вме­
сте с этим образец помещен в свободно лежащую 
металлическую коробку, в которой он полностью 
погружен в воду. Образец сжимается по верхней и 
нижней плоскости; остальные плоскости его, в 
том числе торцовые, свободно соприкасаются с 
водой. ,

При разбухании образца и увеличении его высо­
ты величина этого измерения отмечалась стрелкой 
большого рычага прибора в 50-кратном размере. 
При первых признаках увеличения высоты образца 
при его разбухании высота приводилась к перво­
начальному положению нагрузкой из свинцовой

дроби на плечо большого рычага и таким образом 
достигалось постоянство высоты образца (его тол­
щины по линии прессования). Шкала на большом 
рычаге прибора, показывающая изменение высогы 
образца, изготовлялась опытным путем с примене­
нием нагрузок на прибог от 5 до 10 кг и проверкой 
ее обратной разгрузкой. Проверка шкалы выпол­
нялась перед каждым экспериментом.

Степень точности нагрузки, даваемой с учетом 
рычажной передачи, составляла 250 г на' 1 м2..

Таким образом, при фиксированной толщине об­
разца на £се его сечение давалась нагрузка от

0,25 до 500 кг, или оказывалось возможным опре­
делять удельную нагрузку до  80 кг/см2.

Определение усилий, возникающих при разбуха­
ний лигностона из березы, было выполнено на трех 
образцах уДельного веса 1,23 и влажностью 11,8о/е^

Основные условия разбухания в описанных усло­
виях опыта проявлялись в течение первых суток 
и стабилизовались через двое суток.

Максимальные величины напряжений при раз­
бухании были: для первого образца — 60,4 кг/см2, 
для второго — 61,8 кг/см2 и третьего — 64,2 кг/см2.

Количество влаги, поглощаемой лигностоном в 
сжатом состоянии, оказалось соответственно 11,29/о*
11,5% и 13,9% дополнительно к влаге в 11,3%, 
имевшейся образцах до опыта, т. е. влажность 
после опыта была 23,0% ; 23,3% и 25,7%. Эга влаж­
ность ниже точки насыщения волокна, которая для 
березы определяется в 30%,..

Испытанные образцы лигностона погружались 
далее в воду в свободном состоянии до максималь­
ного насыщения водой и после этого подвергались 
сжатию на испытательной машине Амслера мощ­
ностью в 4 т с целыо определения усилий, по ­
требных для приведения образца к  первоначальной 
толщине. При погружении испытанных образцов 
в воду в свободном состоянии они разбухали по 
линии прессования до 36 мм и оказались с влаж­
ностью 64%'.

При сжатии этих образцов на машине Амслера 
до первоначальной толщины в 25 мм и при скорости 
общей нагрузки в 3 мин. потребовалась нагрузка 
для образца № 1- — 180,4 кг/см2 и  Для образца 
№  2— 189,7 кг/см. При сжатии вытекала вода,, и 
влажность образцов после сжатия оказалась соот­
ветственно 40,0% и 41,3% ’, т. е. выше точки насы­
щения волокна.

Третий образец, разбухший в свободном состоя­
нии в воде, подвергался сжатию на машине Амсле-
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ра такой медленной нагрузкой, чтобы получать 
прекращение выделения воды с торцов после сжа­
тая на 1 мм толщины. В таких условиях для сжатия 
образца сечением в 6 см2 потребовалось 76 мин., 
и нагрузка, оказавшаяся необходимой для доведе­
ния толщины разбухшего образца! с 36 мм до 25 мм, 
выразилась в 184 кг/см2, т. е. оказалась такой же, 
как при скорости нагрузки образца-в 3 мин..

Весьма характерным является то обстоятельство, 
что прессованная древесина, находящаяся в воде 
в зажатом состоянии, не достигла точки насыщения 
волокна, и таким образом стенки клеточек древеси­
ны не полностью насыщались водой и не могли в 
полной мере выявить упругих сил разбухания и 
упругости клеток, временно погашенной прессова­
нием. {

Наряду с определением усилий, возникающих 
при разбухании прессованной древесины, был по­
ставлен опыт определения усилий при разбухании; 
натуральной березы. Условия опыта были те же. 
Влажность образца нами взята минимальная в 0,9°/о. 
Сжатие его в приборе Михаэлиса выполнялось в 
радиальном направлении. Максимальное усилие при 
разбухании определилось в 10,01 кг/см2. П редель­
ное разбухание наблюдалось в течение первых 
суток.

На основании этой экспериментальной работы мы 
приходим к заключению:

,1. Березовый лигностон удельного веса 1,23 в 
водной среде, жестко закрепленный по линии прес­

сования, развивает при разбухании максимальное 
усилие, близкое к 62 ет/см2 в течение первых 50 ча­
сов; при этом лигносгон не достигает точки насы­
щения волокна, характерной для натуральной дре­
весины.

2. Усилия, потребные для приведения к перво­
начальной толщине свободно разбухшего лигно­
стона с влажностью в 65°/о', оказываются втрое 
большими (примерно, 185 кг/см2), чем усилия, необ­
ходимые для поддержания первоначальной толщи­
ны его в водной среде в условиях жесткого креп­
ления лигностона но линии прессования. При при­
ведении к первоначальной толщине сырого разбух­
шего лигностона влажность его больше влажности 
насыщения волокна.

3. Натуральная береза в тех же условиях (при 
жестком закреплении) показывает усилия при раз­
бухании в 10 кг/см2 и достигает влажности в 71 о/о.

4. Следует полагать, что различная обработка 
древесины (пьезотермическая и химическая), а так­
же характер ее применения, определяющие воз­
можную степень насыщенна древесины водой, вли­
яют на Выявление упругих с^ил древесных клеток, 
временно или частично погашенных прессованием, 
нагревом и химической обработкой.

Величина усилий разбухания должна опреде­
ляться для каждого вида лигностона и лигнофоля, 
получаемого различными технологическими при­
емами.

Развитие канифольно-скипидарной промышленности
конце декабря 1945 г. состоялась сессия 
Ученого совета Центрального научно-ис­
следовательского лесохимического инсти­

тута Наркомлеса СССР, посвященная развитию ка­
нифольно-скипидарной промышленности в Совет­
ском Союзе.

Ученый совет заслушал доклады : инж. Э. К. Норд- 
штрема «Состояние и перспективы развития каци- 
фольно-скипидарной промышленности в СССР и 
за границей», старшего научного сотрудника 
ЦНИЛХИ A. JT. Пирятинского «О новых производ­
ствах на основе канифольно-скипидарного сырья за 
границей» и кандидата сельскохозяйственных наук 
А. К. Толкачева «Развитие подсочки в СССР».

Сессия Ученого совета приняла следующую ре­
золюцию:

«Учитывая выявляющийся недостаток в канифо­
ли и скипидаре для нужд ряда ведущих отраслей 
промышленности (мыловаренная, бумажная и др.), 
с одной стороны, и возрастающее промышленное 
применение их для многообразной химической пе­
реработки и облагораживания, с другой, — Уче­
ный совет ЦНИЛХИ отмечает первоочередное 
значение, которое приобретает проблема канифоль­
но-скипидарной промышленности в условиях мир­
ного развития Советского Союза.

Ученый совет считает, что дальнейшее развитие 
канифольно-скипидарной промышленности в СССР 
должно пойти по трем основным направлениям, а 
именно:

а) по пути всемерного использования всех имею­
щихся в  распоряжении Советского Союза произ­
водственных ресурсов в части получения канифоли, 
скипидара и родственных им продуктов и вовлече­
ния новых сырьевых ресурсов;

б) по линии более рационального, на основе
передовой техники, использования важнейших ви­
дов сырья для получения канифольно-скипидарных 
продуктов; » 1 I

в) по линии облагораживания и химической пере­
работки канифоли, скипидара и флотомасла’с  целью 
получения более ценных продуктов вторичной их 
переработки.

Первоочередными задачами в деле дальнейшего 
развития и расширения канифольно-скипидарного 
производства являются:

I. Расширение сырьевой базы подсочно-терпен­
тинного производства:

а) за счет использования подсочкой насаждений 
более высоких бонитетов в течение всего планового
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срока эксплоатации и доиспользования насаждений, 
вышедших из подсочки;

б) за счет использования осмолоподсочкой сосно­
вых насаждений низких бонитетов, в первую оче­
редь в пределах сырьевых баз канифольно-экстрак­
ционных заводов;

в) за счет создания насаждений высокой смо- 
лопродуктивности с целью организации на их осно­
ве многолетних подсочных хозяйств.

П. Повышение производительности труда на под­
сочке путем:

а) применения более усовершенствованных ин­
струментов;

б) введения в необходимых случаях разрежен­
ных обходов;

в) применения в последние годы эксплоатации 
(2—3 года) интенсивных методов работ;

г) сведения к минимуму потерь живицы.
III. Более широкое развитие канифольно-экстрак­

ционного производства по методу экстракции кани­
фоли с помощью органических растворителей и 
последовательная механизация работ по корчева­
нию, разделке и транспортировке пневого осмола.

IV. Вовлечение в производство новых видов ка­
нифольно-скипидарного сырья, а именно сульфат­
ного скипидара и сульфатного мыла, получаемых в 
качестве побочных -продуктов сульфатцеллюлоз- 
ного производства.

V'. Более рациональное использование для целей 
промышленного облагораживания продуктов сухой 
перегонки смолистой древесины, а именно сухопе­
регонных скипидаров и смоляных масел.

VI. Организация на канифольно-терпентинных и 
канифольно-экстракционных заводах выработки 
эфиров канифоли и отвержденной канифоли для 
нужд лакокрасочной промышленности и канифоль­
ных клеев для производства древесноволокнистых 
плит и организация производства синтетических 
продуктов на основе терпенов.

VII. Облагораживание экстракционной канифоли 
с выделением тугоплавких смол типа абиетиновой 
смолы, а также ректификация экстракционных ски­
пидаров и флотомасла с целью получения чистых 
продуктов.

Одновременно Ученый совет отмечает настоя­
тельную необходимость своевременного1 и широ­
кого развертывания научно-исследовательских и 
экспериментальных работ, направленных к более 
глубокому изучению основных видов используе­
мого сырья и разработке более совершенных тех­
нологических схем его переработки.

Ученый совет считает, что ближайшими задачами 
в этом направлении являются:

I. Разработка более совершенных схем перера­
ботки, обеспечивающих максимальное, на основе 
передовой техники, использование составных час­
тей смолистых живицы и пневого осмола.

П. Разработка мгтодов осветления экстракцион­
ной канифоли с выделением тугоплавких'смол типа 
абиетиновой смолы.

HI. Разработка технологической схемы ректифи­
кации экстракционного скипидара и флотомасла с 
Еыделением пинена, дипентена, терпинеола и дру­
гих жидких продуктов.

IV. Разработка с учетом имеющегося за границей 
опыта рациональных методов переработки сыгого 
сульфатного мыла с целью получения в качестве 
конечных продуктов перегнанного таллового мас­
ла, талловых жирных кислот, заменителя олифы, 
канифоли и других продуктов. •

V. Разработка рациональной схемы очистки и 
ректификации сырого сульфатного скипидара и 
сырых сухоперегонных скипидаров.

VI. Изучение процессов созревания пневого ос­
мола и разработка методов механизации работ по 
корчевке и разделке осмола с помощью тракторов 
и других производственных корчевальных при­
боров.

с—  ИНОСТРАННАЯ ТЕХ Н И КА
Доц. С. А. Сыромятников

Лесозаготовительная промышленность США

Н
-есмотря на сравнительно небольшую лес­
ную площадь (9°/о от мировой), США—наи-

__ __более крупная лесозаготовительная страна
мира. В период наибольшего развития общий объем 
лесозаготовок (по всем видам продукции) дости­
гал 650 млн. фм (50о/о мирового производства), сни­
зившись к нынешнему времени до 450 млн. фм. 
За последние 100 лет в США вырублено до 70°/о; 
первоночальных запасов, и лесная площадь умень­
шилась на 45% (с 330 млн. га до *188 млн.).

В районе дугласовой пихты (основная часть Тихо­
океанского побережья), по данным лесоустройства 
в 1933 г., общий запас ликвидной древесины состав­
лял около 2,5 млрд.фм. При годовом приросте в 
150 млн. фм переруб состаш л 228 млн. фм, или 
более 150«/о ежегодного прироста. Таковы методы 
американской лесоэксплоатации.

Лесозаготовки в США претерпели ряд эволюций. 
В прошлом столетии широко применялся сплав 
древесины с использованием богатой речной гети.
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По мере истощения запасов у  рек, а также ввиду 
технических и экономических причин, сплав в зна­
чительной мере уступил место железнодорожным 
перевозкам.

К тридцатым годам нынешнего столетия в США 
наступил расцвет железнодорожных перевозок. К 
этому времени в районе Тихоокеанского побережья 
было 11 тыс. км лесовозных ж. д. (главным образом 
колеи 1 435 мм). На них работали 1 283 паровоза 
(в том числе 880 специально лесовозных с кардан­
ной передачей), более 17 тыс. вагонов различного 
типа.

Б лесозаготовительную промышленность было 
вложено до 92 млн. долларов (в том числе на транс­
порт, главным образом железнодорожный,— 75°/о, 
трелевку — различные лебедки и гусеничные трак­
торы с арочными прицепами — 19о/о, поселки—3°/о 
и т .  д. ). Тракторами трелевалось 22о/о древесины, 
лебедками—71 °/о и гужом— 7 о/о древесины.

Типичной была следующая схема технологи­
ческого процесса. Лесосеки соединялись с лесо­
пильным заводом ж.-д. путем со средним протяже­
нием около 30 км. Древесина заготовлялась вруч­
ную бревнами стандартной длины (16, или 4,8 м). 
Мото- и электропилы только появились на рынке.

Трелевка, как правило, была полностью механи­
зирована с помощью канатных установок (мощные 
паровые и дизельные ярдсры и скиддеры). Затем 
появились арочные прицепы в сочетании с гусенич­
ными газолиновыми тракторами (фирм Катерпил­
лер, Клетрак, Эллис-Чалмерс).

Бревна на верхнем складе не сортировались, мел- 
котоварник и дрова не заготовлялись. Это весьма 
упрощало организацию верхних складов; приме­
нение же специальных кранов типа М ак-Джиферг, 
Деккер позволяло вообще отказаться от верхних 
складов и грузить лес вдоль всего подъездного 
пути.

Оборудование всех ж.-д. платформ автотормоза­
ми сделало возможным применение упомянутых 
специальных кранов (с пропуском через них порож­
няка). [

Вывезенная древесина (бревна) сбрасывалась в 
заводской бассейн и оттуда поступала в лесопиль­
ный амбар. Распиловка на ленточных пилах мощ­
ностью до 500 л. с. позволяла раскраивать отдель­
но к а ж д о е  бревно. Это обеспечивало максималь­
ный выход требуемых рынком сортиментов и ис­
ключало необходимость сортировки.

Доски после обрезки и торцовки направлялись в 
сушило, а затем, по мере надобности, — в дерево­
обделочные цехи с расчетом отгрузки (продукции 
потребителю по железной дороге через 2—3 дня 
после заготовки.

Отбросы лесопильного производства, как прави­
ло', сжигались в заводских печах.

За последние 10—12 лет в лесозаготовительном 
производстве США произошли новые перемены, 
обусловленные массовым внедрением в лес авто­
мобиля.

Автомобили на лесозаготовках — это прямой от­
вет автомотопромышленности США на требова­
ние лесозаготовителей: «Подведите колеса под
бревна, так как весьма плохо, когда они лежа г в 
лесу». (Редакционная статья известного журнала 
«Тимбермен», откуда заимствовано цитированное 
выражение, носит знаменательное название: «Близ* 
нецы лесозаготовительной революции».) За пер­

вым близнецом — автомобилем — пришел второй— 
трактор на гусеничном ходу; с бульдозером и енгло- 
дозером (вариант первого агрегата). Постройка ле­
совозных дорог облегчилась и ускорилась.

Сейчас, благодаря использованию автомобильной 
и тракторной тяги, в зксплоатацию вовлекаются 
мелкие участки, а также крупные, но отдаленные 
от железнодорожных и водных путей. На вывозке 
по контрактам работают владельцы автомашин;, 
мелким предпринимателям не под силу были такие 
капиталоемкие сооружения, как железные дороги.

Даже в тех случаях, когда лесовозные железные 
дороги еще действуют, автотранспорт используется 
для подвозки древесины. В н а с т о я щ е е  в р е ­
мя  б о л е е  9 0 о/о д р е в е с и н ы ,  з а г о т о в ­
л я е м о й  в ш т а т а х  О р е г о н  и В а ш и н г т о н , ,  
в ы в о з и т с я  н а  а в т о м о б и л я х  (к п р е д -  
п р и я т и я м  у л и н и и  ж е л е з н ы х  д  о р ог и 
к р у п н ы х  в о д н ы х  п у т е й ) .

Одним из важных резулъуагов автовывозки явля­
ется уменьшение количества лесных пожаров.

В настоящее время мастер лесозаготовок одно­
временно является и высококвалифицированным до­
рожным строителем, освоившим современные до­
рожные механизмы (различные дозеры на гусенич­
ных тракторах, камнедробилки, экскаваторы, авто­
самосвалы, дорожноремонтные машины. Лесоза­
готовители ежегодно строят дорог с твердой (ка­
менной) одеждой больше, чем все прочие промыш­
ленники^ вместе взятые. В частности в штате Оре­
гон в 1944 г. было построено не менее 2800 км лесо­
возных дорюг. В> это количество не входят магист­
ральные пути и ветки.

На вывозке леса по шоссейным дорогам в одном 
штате Орегон работают в настоящее время 4 762 
автомобиля с полуприцепами большой грузо­
подъемности. (Из 6 млн. га лесной площади про­
мышленного значения в штате Орегон в настоящее 
время около 3,5 млн. га не эксплоатируюгся и до­
роги в них, как правило, не построены.) Около 
14 тыс. участков в Орегоне вырублено, но на 
них имеется дорожная сеть протяжением более 
70 тыс. км (считая по 5 км .на участок в 150 га). 
При такой густоте транспортной сети расстояние 
между подъездными путями определится в 300 м 
при 5 км сети на 150 га и в 200 м при 8 ' км 
сети на 150 га. Среднее расстояние трелевки (при 
отсутствии верхних складов) составит около 30°/о 
от расстояния между путями. Это дает 90 м — для 
варианта в 300 м: и 60 м — для 200 м. Н а  таких 
малых расстояниях подтаскивание осуществляют 
;мощные автомобили или  гусеничные краны и 
надобность в трелевке отпадает.

В настоящее время на лесозаготовках происходит 
массовое внедрение моторных, пневматических и 
электрических пил. Электропилы получают энер­
гию от газолиновых передвижных электростанций 
(с посторонней тягой от трактора).

На американском рынке появилось значительное 
количество пил разных фирм (Аткинс, Ред-Прен- 
тис, «Индустриал» и другие). В соответствии 
с крупными размерами древесины пилы выпускают­
ся с длинной пильной частью и довольно много 
весят. Для облегчения веса в электрических пилах 
применяются высокочастотные моторы.

Наиболее легкая электропила весит 25 кг (фирма 
Мил-Муд), длина пильной части 0,6 м, мощность 
мотора 1,5 л. с.; самая тяжелая из существующих
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весит 53 кг (фирма Ред-Прентис) — длина пиль­
ной части 0,9 м, мощность мотора — 5 л. с.

Производительность чистого пиления — около 
<0,25 м2 в минуту.

За последние 2—3 года в южных штагах в лесу 
работают 3 500 мотопил. Несколько тысяч мотор­
ных и электрических пил уже внедрено на заготов­
ках Тихоокеанского побережья. Механизированная 
заготовка составляет (по данным Б. А. Ильина) 
около 15% общ его объема.

Для мелкого леса американские и канадские спе­
циалисты считают пригодной невибрирующую мо­
топил)’ весом не более 13—14 кг, обслуживаемую 
одним рабочим. Мотопилы, приближающиеся по 
своим параметрам к этим пределам, уже имеются. 
Характерно, что для американской армии фирме 
Ред-Прентис было заказано 12 тыс. пневматиче­
ских и моторных пил и ни одной электрической.

Развитие механизированной трелевки шло в 
США по двум направлениям: канатные установки 
£ярдеры, скиддеры с паровым, газолиновым и в 
последнее время почти исключительно с дизель­
ным приводом на тракторном ходу и гусеничные 
тракторы различных мощностей для трелевки во­
локом с арочными прицепами на гусеничном ходу 
и на пневматиках). Трелевочные тракторы обору­
дуются мощными однобарабанными лебедками, а~в 
настоящее время бульдозерами (с гидравлическим 
и тросовым управлением). Бульдозер служит для 
подготовки и расчистки волоков и хорошо урав­
новешивает трактор.

Канатные установки применяются главным об­
разом в горных лесах, где тракторы работать не 
могут. Последней новинкой, широко рекламирован­
ной, считается переносная канатиая дорога «не­
бесный крюк» (скай-хук). Основная идея новой 
установки заключается в применении самоходной 
тележки, сближающей «небесный крюк» с желез­
ными дорогами.

В скай-хук рельсы заменены двумя тросами диа­
метром 50 мм. На промеж}гточные опоры (деревян­
ные наклонные стойки на растяжках) подвешены 
патентованные серьги с закрепленными на них не­
сущими тросами. Такая конструкция позволяет те­
лежке без затруднений проходить через проме­
жуточные опоры и! довести протяжение дороги до 
1,5 км. Ограничение связано только с затрудне­
ниями по оснастке. Для тяги служат два троса 
диэм. 18 мм, проходящих через направляющие и 
ведущие колеса (по два на обеих сторонах тележ­
ки).

На тележке установлен мотор «Геркулес» мощ­
ностью 160 л. с., с передачей через гидравлическую 
трансмиссию на две стандартные задние автомо­
бильные оси. Н аряду с приводными тележки име­
ют обычные автомобильные колеса (на баллонах), 
что позволяет перебрасывать тележку самоходом 
при перемене стоянки. Для подтаскивания (окучи­
вания) применяются отдельные тросы, иовиди- 
мому на двух барабанах, приводимых через к о ­
робку отбора мощности. Тележкой управляет на­
ходящийся в ней моторист.

Тележка подходит к лесосеке. Трелевочный трос 
разматывается и четырьмя рабочими подтаски­
вается и прикрепляется к чокерам. Радиус дейст­
вия — до 200 м в обе стороны. После подтаски­
вания тележка отправляется к конечному пункту, 
где и разгружается. На опытной эксплоатации скай-

22  — ____________________________________________ _________________-

хук бригада в 5 чел. на расстоянии 800 м дала за 
смену 750 фм.

М ашиностроительная фирма Пойинтер-Вильямс, 
выпустившая эту установку, работает над облегче­
нием конструкции (без уменьшения грузоподъем­
ности) и приданием тележке самоходности с уста­
новкой рулевого управления и колеса.

Тележка, весящая 9 т, может, как утверждают, 
преодолевать подъемы до 30°/00 и поднимать гру­
зы до 30 т. Скай-хук может найти применение в 
наших горных лесах (в частности на Кавказе, на­
пример на Ингурском комбинате). Нужна только, 
очевидно, менее мощная установка.

На тракторной трелевке применяются три ме­
тода: хлыстами (или крупными бревнами) волоком, 
на арочных прицепах и на пэнах (на мелком лесе).

Наибольшее развитие пблучили арочны'е при­
цепы.

В 1939 г. фирма Вилломет начала производить 
(специально для мелкого леса) арочный прицеп на 
пневматиках под названием одноколка (салки).

За последние годы в США появилась простая 
конструкция салки для легких гусеничных трак­
торов типа Д2 и Д4. Прицеп изготовляется из 
стандартных труб целиком сварной конструкции 
и состоит из вертикальной П-образной рамы (соб­
ственно арка), монтированной на двух пневмати­
ческих колесах, и горизонтальной прицепной А-об­
разной рамы. Обе рамы соединены наклонной трубой 
диам. 150 мм, что обеспечивает прицепу жесткую 
конструкцию. На кронштейне установлена роли­
ковая "рамка большого сечения для пропуска че­
керов типа Хайстер. В рамке размещены два вер­
тикальных и один горизонтальный ролик. Второй 
горизонтальный ролик монтируется на хребтовой 
трубе.

Прицеп установлен на двух колесах с баллонами 
размером 8,25x20 дм (рабочий диамегтр 90 см, 
допустимая нагрузка на шину 1,3 т, а всего 2,6 т). 
Ширина прицепа соответствует габариту тракторов 
Д2 и Д4 и равна 1,8 м. Высота (до верха горизон­
тального ролика от поверхности земли) — 2,5 м, 
Размеры арки (внутренние) — 0,9x1,3 м. Прикреп­
ляется прицеп к валику лебедки с помощью 
обычного приспособления (с вилкой и пальцем). 
Лебедка (однобарабанная) монтируется на заднем 
мосту трактора. Прицеп без особых затруднений 
может быть изготовлен в небольших мастерских, 
имеющих сварочный аппарат.

К недостаткам арочных прицепов относятся, мерт­
вый вес и значительное снижение маневренности 
трактора, весьма необходимой при работе на уз­
ком трелевочном волоке. Поэтому большой инте­
рес представляет новая, комбинированная маши­
на представляющая сочетание трактора с арочным 
прицепом в одном агрегате.

Машина сконструирована и построена в порт- 
ландских мастерских лесной службы США (6 инже­
нерный район). Агрегат представляет гусеничный 
трактор с монтированной на нем аркой и одноба­
рабанной . лебедкой, предназначен для работы на 
сырых грунтах и поэтому имеет весьма широкие 
гусеницы с удельным давлением в порожнем со­
стоянии 0,35 кг/см2 и с грузом 0,5 кг/см-.

На агрегате установлен мотор «Геркулес» мощ­
ностью 150 л. с., с четырехскоростной коробкой 
передач. Однобарабанная лебедка смонтирована 
под сиденьем тракториста и имеет привод после
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коробки передач. Общая длина машины 5,4 м 
(против 9 м обычного агрегата из двух отдельных 
частей), ширина 3~1 м и высота 3,6 м. Вес машины 
в рабочем состоянии — 18 т. При испытаниях на 
лесозаготовках компании Симпсон (Шельтип, Оре 
гон) агрегат преодолевал подъемы до 48°/0Р и лег­
ко транспортировал двенадцатиметровые бревна 
кубатурой 33 фм. Обычные тракторы с арочными 
прицепами сделать этого не могут.

При подобном удельном давлении, как показы­
вает теория танков, агрегат действительно ‘может 
пройти п о  л ю б о м у  болоту (за исключением то­
пей). Подобный агрегат, но с другими парамет­
рами, найдет бесспорное применение на наших ле­
созаготовках.

Паш опыт применения мощных гусеничных трак­
торов (С-60, С-65, СГ-65) на трелевке с арочными 
прицепами и хлыстами волоком (даже со сколь­
зящим оборудованием) успехом ие увенчался. В 
США наряду с тяжелыми применяются легкие 
гусеничные машины (от 25 л. с.); сконструированы, 
и применяются специальные для мелкого леса 
арочные прицепы на пневматиках.

На мелком лесе тракторная трелевка с легким 
арочным прицепом на пневматиках (салки) по срав­
нению с тракторной хлыстовой трелевкой и по се­
бестоимости и по производительности имеет бес­
спорные преимущества. В условиях мелкого леса 
диам. 30—40 см наиболее пригодной оказывается 
легкая машина типа Д4 (весом 4,6 т) с дизельным 
мотором мощностью в 45—50 л. с. в сочетании с 
арочным прицепом на пневматиках. Тяжелые ма­
шины (Д6, Д7) в связи с малыми рейсовыми н а ­
грузками (в 2—2.5 раза ниже (принятых по приказу 
Наркомлеса СССР № 496/з) на 'трелевке мел­
кой древесины применять нецелесообразно.

Введение весьма крупных сверхбаллонов с фа­
сонным протектором, привод на все колеса, де­
мультипликаторы и многоскоростные коробки пе­
редач предопределили внедрение тягача на ряде 
работ с тяжелыми дорожными условиями (сель­
скохозяйственные работы, постройка дорог и т. д.). 
Уже сделаны первые опыты применения тягачей 
на зимней трелевке с подсанками.

Испытания проводились в Квебеке в 1941 г. с 
тягачом Фордзон (привод только на задние колеса) 
для подвозки коротья на подсанках (3 сменных еди­
ницы). Средняя рейсовая нагрузка — 1,5 фм, про­
изводительность за 10 часов на расстоянии 0,5 км 
составила 40 фм. Подвозка осуществлялась на 
обычных волоках шириной 3,6 м.

Напрашивается создание для наших условий 
следующей трелевочной машины: тягач (с приво­
дом на четыре колеса) с монтированной на ней 
аркой, бульдозером и лебедкой, с  дизелем мощ­
ностью около 50 л. с. Монтаж на сверхбаллонах
разменом примерно 1 2 x 2 4  (диам. 115 см с на­
грузкой на колею в 3 т ). Арка, бульдозер и ле­
бедки наряду с составляющей полезной нагрузкой 
обеспечат необходимый сцепной вес. В качестве ва­
рианта необходим тот же агрегат, но на гусенич­
ном ходу (с  удельным давлением не более 
0,5 кг/см2). Эти выводы не противоречат резуль­
татам последних испытаний трелевочных тракто­
ров, проведенных ЦНИИМЭ в августе 1945 г. 
Была доказана эффективность применения на тре­
левке машин ТУТЗ-НАТИ (с уширенными гусеница­
ми конструкции ЦКБ Наркомлеса СССР).

На погрузке широко применяются полноворог- 
ные^краны на гусеничном и, более часто на авто­
мобильном ходу. Краны приспособлены для тре­
левки. В качестве образца крана может служить 
машина фирмы Тейлоре под маркой «Мечта лесо­
заготовителя». Отличительной чертой крана являет­
ся длинная продольная база, что обеспечи­
вает устойчивость при трелевке древесины. Л е­
бедка приводится в действие от отдельного мо­
тора Форд У-8. Радиус действия на трелевке —■ 
до 150 м. Производительность на трелевке — 
40 фм !в час и ha погрузке — 120 фм в час на 
круглом лесе. *

При крупном лесе, если рейсовую нагрузку со­
ставляют несколько бревен, погрузка производится 
одновременно с трелевкой, так как простои авто­
машины незначительны.

В наших условиях, вероятно, будет выгоднее 
грузить со сменными прицепами. Преимущества 
такой «бестрелевочной» системы весьма значитель­
ны: ликвидируются верхние склады (где при трак­
торной трелевке разделываются хлысты на сор­
тименты), сокращается расстояние трелевки и пол­
ностью загружается кран, ооычно не обеспеченный 
работой (из-за малых грузооборотов верхних скла­
дов). Затраты на дороги увеличиваются, но эти 
затраты могут быть сокращены за счет широкой ме­
ханизации дорожных работ (гусеничные тракторы с 
бульдозерами и другие машины)'.

Из гусеничных машин можно назвать удачную 
модель крапа, смонтированного на тракторе Д7 
фирмы Басирус-Ери, «Лодмастер-60». Кран имеет 
поворотную платформу (на 240°). Грузоподъем­
ность: 3 т на вылете! в б м и  15 т  на вылете в .9 м. 
Стоимость агрегата — 11 тыс. долларов. Обра­
щают на себя внимание простота и надежность 
конструкции.

Н аряду с кранами весьма широкое применение 
получили на погрузке так называемые бумы (стре­
лы) с приводом от паровых или, главным образом, 
дизельных лебедок, оборудованных гидравличе­
скими трансмиссиями.

Лесовозные железные дороги в США быстро 
вытесняются автотранспортом. Однако для наших 
условий железные дороги являются основным ви­
дом механизированных дорог. Поэтому представ­
ляют интерес специальные американские лесовоз­
ные паровозы с карданной передачей. Малый мерт­
вый вес обеспечивает преодоление больших подъ­
емов, что осуществимо при специальной, так на­
зываемой «вагонной», конструкции котла. На па­
ровозе установлены быстроходные вертикальные 
или У-образные двух или трехцилиндровые па­
ровые машины. П ередача на ведущие колеса 
осуществляется через отбойный вал с присоеди­
ненным к нему карданным валом — боковым у 
паровозов Шей фирмы Лайма и центральным у 
паровозов Климакс и Гейслер.

Недостатком карданных паровозов является их 
малая скорость по сравнению с обычными парово­
зами. Движение по усам и веткам, а также значи­
тельные простои и маневровые операции исключа­
ют высокие скорости.

Наши расчеты показывают, что при прочих р а в ­
ных условиях производительность карданных паро- 
возоп на 50—60%f выше обычных, стоимость же 
на 25—30%.’ ниже.
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Все железнодорожные платформы оборудованы 
автоматическими воздушными тормозами, что поз­
воляет эксплоатировать дороги с крутыми спуска­
ми, уменьшает использование специальных погру­
зочных кранов Мак-Джиферт, Деккер (с пропуском 
порожняка под краном).

Лесной автотранспорт получил в США большое 
развитие. Современный американский лесовозный 
автомобиль имеет дизельный мотор мощностью до 
250 л. с., снабжен трехосным шасси с приводом на 
все колеса для увеличения сцепного веса и обес­
печения высокой проходимости. Передачи много­
скоростные (с демультипликаторами до 15 пере­
дач). Прицепы применяются исключительно двух­
осные (с гидравлическими, воздушными, ваку­
умными или электрическими тормозами). При по­
рожнем движении полуприцепы, как правило, пе­
ревозятся на автомашинах. Мощные моторы, мно­
госкоростные трансмиссии и привод на все коле­
са, снабженные баллонами, позволяют лесовозным 
автомобилям преодолевать подъемы до 15—2С°/00 
(без снижения грузоподъемности).

Испытания, проведенные Иовским университетом, 
показали, что баллоны на хороших дорогах даже 
.во влажном состоянии дают коэфициент сцепления 
0,7—0,8 (против 0,5 у гусеничных машин). На 
плотном снегу этот, коэфициент равен 0,3—0,4.

Для перевозки рабочих к месту работы приме­
няются специальные автобусы. Дорожные маши­
ны характеризуются переходом на колесный ход 
(с баллонами крупных размеров). Выпуск гусе­
ничных тракторов в США постепенно сокращает­
ся. Тракторная гусеничная тяга применяется почти 
исключительно с бульдозером двух типов: с гидра­
влическим приводом и с тросовым 'управлением. 
Такие машины, как самонагружаклциеся скрепе­
ры, оборудуются в настоящее время одноосными 
тягачами (скрепер опирается на ведущую ось с 
обеспечением необходимого ^ценного веса). Такие 
тягачи, так называемые турнапулы, выпускаются 
многими фирмами, например Летурно и др. Тягач 
для двуярдового универсального скрепера весит 
всего 3,5 т и развивает скорость до 30 км в час. 
Мотор обычно дизельный, мощностью 50—100 л. с. 
и больше, в зависимости от емкости скрепера. 
Вместо скрепера может быть присоединен трейлер 
или кран. Часто рама скрепера снабжается зубь­
ями для разрыхления грунта.

Получили значительное распространение пере­
движные камнедробильные установки, смонтирован­
ные на четырех мощных грузовиках. Ленточный 
транспортер подает камень к дробилке, затем по­
ступает на сортировку и в сушилку с  подогревом 
до 180°Ц. Последний агрегат служит для разгрузки 
камня на самосвалы.

Для борьбы с снежными заносами в США при­
меняются мощные снегоочистители роторного ти­
па с приводом на все четыре колеса при мощности 
двигателя в 100 л. с. Специальный мотор в 200 л. с. 
приводит в движение три горизонтальных шнека и 
мощный вентилятор. Высота захвата—2,5 м, шири­
на—около З м. Вал снега захватывается шнеками и 
вентилятором выбрасывается в сторону (до 30 —

40 м). Часовая производительность—до б 000 м3
снега. |

Все работы по подготовке земляного полотна 
выполняют бульдозеры. Даже валка деревьев диа­
метром на высоте груди до 25—30 см осуществля­
ется бульдозерами. Первоначально при поднятом 
ноже производится наклон дерева, затем нож опу­
скается и обнаженные корни подрубаются, свален­
ное дерево с помощью того же бульдозера отбра­
сывается в сторону, где и разделывается на сор­
тименты для постройку искусственных сооруже­
ний. Бульдозеры очищают полотно от раститель­
ного слоя, выполняют земляные работы, разрабаты­
вая выемки и возводя насыпи наряду с устройством 
кюветов и водоотводных канав.

Дороги строятся двухпутные серповидного про­
филя, одежда щебеночная, толщиной 25—30 ,см. 
При отсутствии натурального щебня производится 
заготовка искусственного с перевозкой в самосва­
лах (с погрузкой экскаваторами) на расстояние до 
30—40 км. Катки обычно не применяются. Для укат­
ки служат те же самосвалы и лесовозные автома­
шины (с полуприцепами) с неполной нагрузкой. 
Лежневые дороги устраиваются лишь при отсут­
ствии камня. Отбойные брусья не применяются.

Благодаря широкой механизации стоимость ки­
лометра дороги не превышает в среднем 2 тыс. 
долларов.

V 3ji❖
Передвижные лесозаводы получили в США гро­

мадное распространение. Достаточно указать, что 
в годы 1войны до 60°/о всех пиломатериалов выпи­
ливалось на передвижных лесозаводах. Эти заво­
ды 'представляю т совершенные круглопильные 
станки, усовершенствованные по сравнению с на­
шими шпалорезками. Установлено, что современные 
круглопильные станки обеспечивают распиловку с 
точностью до 0,8 мм при себестоимости, меньшей, 
чем на стационарных лесозаводах с ленточными 
пилами.

Завод оборудован бревносбрасывателем, преци­
зионным круглопильным станком (с опилочным 
эксгаустером), роликовым транспортером для до­
сок, стальными обрезным и концеравнителы.ным 
станками и доскосбрасывагелем наряду с балансир- 
иой пилой для разделки отходов. Везде применя­
ются шариковые и роликовые подшипники. На 
основном станке установлены круглые пилы (Д42— 
66') на роликовых подшипниках и со вставными 
зубьями, что значительно упростило уход за пилами.

Все эти усовершенствования обеспечивают малый 
расход мощности.

Переброска и монтаж станка занимают весьма 
мало времени. Поэтому в практике принято пере­
брасывать станки даже па небольшие делянки или 
на строительные участки. Хлысты мелкой древеси­
ны подаются к стоянке завода и после раскряжсвкн 
поступают в распиловку.

Ремонтное хозяйство на лесозаготовках в США 
организовано весьма рационально. Помещения 
мастерских отличаются обширной кубатурой и 
хорошо оборудованы различными транспортными 
средствами (краны, тележки, тельферы и пр.).
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Л е с о эк с п л о а т а ц и я

А н д р е е в  М. П., Руководство по постройке и текущему 
содержанию конно-рельсовых дорог колеи 750 мм, 1944 г., 
ц. 7 р. ‘20 к.

В о р о п а н о в П. В., Н а у м е н к о  И.  М.,  Т ю р и н А .  В , 
Лесная вспомогательная книжка, 1945 г., ц. 30 руб.

Г а р у з о в В. И., Бестрелевочная и безперегрузочная вы­
возка леса, 1945 г., ц. 5 р. .56 к.

Г и н з б у р г 3. Б., Ремонт и восстановление приборов пу­
ска и освещения автомобилей и тракторов, 1944 г., ц. 6 р. 85 к.
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мель, 1945 г., ц. 26 р. 50 к.

З а в ь я л о в  Н. П., Памятка для лесоруба, 1945 г., ц. 60 к. 
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рельсовых путей колеи 7.50 мм, 1944 г., ц. 2 р. 50 к.
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Л а п и р о в - С к о б л о  С. Я*. Стандарты на продукцию ле­
созаготовок, 1944 г., ц. 15 р. 50 к. '

Л е ш к е  в и ч  А. И., Организация дровопильно - кольных 
станций, 1943 г., ц."1 р. 50 к.

Наркомлес СССР, Нормы выработки на механизированной 
трелевке и вывозке леса, 1945 г., ц. 10 р. 50 к.

Наркомлес СССР, Организация ухода, технического над­
зора и текущего ремонта оборудования лесопильно - дерево­
обрабатывающих предприятий, 1944 г., ц. 6 р. .50 к.

Наркомлес СССР,-Нормы расхода сырья и материалов в 
лесной промышленности. Фанерное производство, 1944 г., 
ц. 1 р. 60 к.
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местном сплаве и транзите, 1933 г., ц. 4 руб.
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1944 г , ц. 2 р. 50 к.
М еханическая  о б р а б о т к а  д р е в е с и н ы  

Б а б у ш к и н  И. Н., Заменители технических материалов 
при ремонте энергосилового оборудования, 1944 г., ц. 2 р. 50 к.

Б а м м  А, И., Производство спецукупорки, 1943 г., ц. 1 р. 
76 к.
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боты деревообрабатывающих станков. 1944 г., ц. 2 р. 90 к.
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ных и деревообрабатывающих предприятиях, 1944 г., ц. 6 р. 
50 к.
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в завод, 1944 г., ц. 50 коп.

Г от л и ф  А. И., Памятка для рабочих по обслуживанию 
четырехсторонних строгальных станков, 1945 г., ц. 1 руб.

К о л т у н о в  Я- Л., Общие основы благоустройства дерево­
обрабатывающих цехов, 1944 г., ц. 1 руб.

К о л т у н о в  Я. Л., Благоустройство рабочих мест в дерево­
обрабатывающих предприятиях, 1944 г., ц. 1 руб.

К о л т у н о в  Я. Л., Основные условия безопасной работы 
на фуговальных, рейсмусовых и фрезерных станках, 1944 г., 
ц. 1 р. 25.

К о л т у н о в  Я- Л., Общие требования техники безопас­
ности к деревообрабатывающему оборудованию и инстру­
менту, 1944 г., ц. 1 руб.

М а н ж о с Ф . М. и О с а д ч и е в В. Г., Краткий справоч­
ник по деревообработке, 1945 г., ц. 26 р. 30 к.

М а с л е н к о в  Ф . Н .  и др., Станки и ваймы для сборки
мебели (альбом), 1941 г., ц. .50 руб.

М а с л е н к о в Ф . Н . ,  Расход электроэнергии на дерево­
обрабатывающих предприятиях, 1943 г., ц. 3 руб.

М и л о в  и Ч у л и ц к и й ,  Краткое пособие по техническому 
нормированию в лесопилении, 1940 г., ц. 4 р. 75 к.

111 о д э Г. А. Модернизация аппарата марки ИП-1 завода 
.Ильич- для точки рамных и круглых пил, 1944 г., ц. 2 р. 50 к.

Л есохим ия
В а с е ч к и н В. С., Технология экстрактивных веществ 

■дерева, 1944 г., ц. 23 руб.
Л е с х и м  п р о е к т ,  Дегтекуренная установка, 1944 г. 

ц. 3 руб.
Л е с х и м п р о е к т ,  Смоло-скипидарная установка «Печг.- 

кожуховка», 1943 г.. ц. 3 руб.
Л е с х и м п р о е к т ,  Смоло-скипидарная установка «Мин­

ская реторта». 1943 г., ц. 3 р. .50 к.
Л е с х и м п р о е к т ,  Технический проект упрощенной смо­

лоперегонной установки для получения смазочных масел и 
горючего, 1943 г., ц. 3 руб.

Л е с х и м п р о е к т .  Тканевый холодильник для смоло­
скипидарных установок, 1944 г., ц. 6 руб.

Л е с х и м п р о е к т ,  Укрупненная смолоперегонная уста­
новка для получения заменителей смазочных масел и горю­
чего, 1944 г , ц. 7 р. 70 к.

Л е с х и м п р о е к т .  Установка для очистки сухоперегон­
ного скипидара, 1944 г , ц. 3 руб.

С л а в я н с к и й  А. К. и К р и в о  х а т с к й й  Г. П. Монтаж 
и ремонт оборудования лесохимических производств, 1944 г.. 
ц. 12 руб.

Ф р о л о в  Д. М. Уксусная кислота и ее производство. 
1939 г., ц. 5 р. 05 к.

ЦНИИМ©Д, Заменители технических материалов в лесо­
пильной и деревообрабатывающей промышленности, 1943 г ,  
ц. 2 руб.

Ш а р к о в В. И. Гидролизное производство, часть 1, 1945 г., 
ц. 21 руб.

Нлакаты
Азбука лесоруба, ц. 2 руб.
Валка и раскряжевка леса поперечной пилой, ц. 4 руб.
Естественная сушка хвойных пиломатериалов, ц. 4 руб.
Изготовляйте гонг, ц. 3 р. 50 к.
Изготовляйте кровельную щепу, ц. 4 руб.
Конная погрузка леса, ц. 4 руб.
Лесоруб, правильно подрубай и спиливай дерево, ц, 3 руб.
Лесоруб, соблюдай правила техники безопасности, ц. 3 руб.
Организация работ мастерского лесозаготовительного уча­

стка, ц. ^  руб.
Погрузка леса, ц. 4 руб.
Правильная укладка пиломатериалов уменьшает брак при 

сушке, ц. 4 руб.
Применяйте гонт, ц. 3 руб.
Рейсмусовый станок, ц. 4 руб.
Ряжевая бесшпунтовая плотина, ц 3 руб.
Соблюдай безопасный разрыв, ц. 4 руб.
Сплав леса по малым речкам, ц. 4 руб.
Техника безопасности при работе на газогенераторном 

автомобиле ЗИС-21, ц. 4 руб.
Устраивай обоновку затопляемых берегов, ц. 4 руе.
Умей снять зависшее дерево, ц. 3 руб.
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МЫ ПРИВЕТСТВУЕМ
ВСЕХ ДЕЯТЕЛЕЙ ХЛОПЧАТОБУМАЖНОЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ

НАШЕГО ХРАБРОГО СОЮЗНИКА!
Мы гордимся что при тяжелых условиях войны мы снабжали Вас 
войлоками для бумажного производства.
Мы будем приветствовать случай продолжать эти доставки при мирных 
условиях, когда мы сумеем изучить ваши индивидуальныя задачи и 
предоставить в Ващем распоряжении все рессурсы самой модерной 
в мире войлочной фабрики и „SCAPA" обслуживание.
Нащи производства: дровяной массы, целлулоз, бумажных и картон­
ных машин.
Хлопчатобумаг и азбестовые сушильные войлоки для бумажных 
машин. Специальный войлок для азбесто-цементных пластиковых и 
трубочных машин. Во всех размерах. *

SCAPA D R Y E R S  L IM IT E D
BLACKBURN в АНГЛИЯ

HENRY SIMON LTD.
CH EADLE HEATH, Англия

* - : ':V- •

Войлочные чулкн Саймона д а  Вумагодвлатвльных маши
(ПАТЕНТ МИТЧЕЛЯ)

ВОЙЛОЧНЫЙ т и п  

! К О М Б И Н И Р О В А Н Н Ы Й  ТИП
ВОЙЛОК С T НАНОЙ ВСТАВКОЙ -

Заявленная фабричная марка

ЭТИ ЧУЛКИ ОБЕСПЕЧИВАЮТ ДОЛГОВРЕМЕННУЮ СЛУЖБУ И МАКСИ­
МАЛЬНОЕ ИЗВЛЕЧЕНИЕ ВОДЫ ЦИЛИНДРОМ ДЛЯ ПЕРВОЙ ОТЖИМКИ

Залапанная фабрачная

Выписка заграничных товаров может последовать лишь на основании действующих в СССР правил о монополии внешней торговлиВологодская областная универсальная  научная библиотека 
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Во всех странах мира, обладающих бумагоделательной 

и картонной промышленностью, пользуются широким 

распространением и высокой репутацией 

БРИТАНСКИЕ МАШИННЫЕ ПРОВОЛОКИ ФУРДРИНЬЕ

ВСЕХ КАЛИБРОВ 

ПРОСТЫЕ и СКРЕЩЕННЫЕ, ТРОЙНЫЕ ОСНОВНЫЕ ПРОВОЛОКИ 

СКРУЧЕННЫЕ ПРОВОЛОКИ (ПРОСТЫЕ и ДВОЙНЫЕ) 

и ЛУЖЕНЫЕ ПРОВОЛОКИ

З а  образцами и цепами просят обращаться к 

MR. JOHN DUNCAN, Секретарю

THE PAPER MACHINE WIRE MANUFACTURERS’ ASSOCIATION
216 West George Street

GLASGOW, ШОТЛАНДИЯ

Записка заграничных товаров может последовать линь на основании действующих в СССР вравнл о монополии внешней торговли
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Полировочный рубанон

ALEXANDER MATH1ES0N & CO., LTD.
SARACEN TOOL W ORKS, GLASGOW, Ш О ТЛ А Н Д И Я

Основано в 1794 г.
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Выписка заграничных товаров может последовать лишь на основании действующих в СССР правил о монополии внешней торговля.

ИНС ТР УМ ЕНТ Ы
для

О Б Р А Б О Т К И  
Д Е Р Е В А

О ,’БРАЗДЫ некоторых ш
станков, изготовляемых фирмой 

Моншшджер, специализирующейся в 
производстве пил уже свыше 70 лет.

ф  Станок для разводки ленточных пил.
Оба молотка регулируются совместно. 

Станок дает возможность разводки зубьев 
пил разной ширины и разных номеров.

ф  Станок для сварки пил. Безотказно 
образует совершенный шов. Пригоден для 

пил самой разнообразной ширины.
О  Автоматический станок для точки ленточных 

пил. Для ленточных пил но дереву. Прочная 
конструкция. Несложпое обслуживание. 

Принудительное движение точильного рычага.
Поставка машин, пил и инструмента для всех режущих операций

С. D. MONNINGER LTD.
St. Anna Works, Overbury Road, London, N.15, Англия

М ы специализируемся во 
всех типах деревообделоч­
ных инструментов наи­
высшего качества:
Б У Р А В Ы  Ш О Т Л А Н Д С Н О Г О  
ОБРАЗЦА, С У Ш К О М .  БУРАВ- 
Н Ы Е  Н А Н О Н Е Ч Н И К И  ШОТ­
ЛА НДС КО ГО  ОБРАЗЦА И 

ОБРАЗЦА Д Ж Е Н И Н Г С А .  
М А Ш И Н Н Ы Е  Б У Р А З Н Ы Е  
Н А К О Н Е Ч Н И К И ,  Р У Б А Н К И ,  
Н В А Д Р А Т К И .  Ф У Г А Н К И  Д Л Я  
СП И Ц ,  СТАМ ЕСКИ, П О Л У ­
К Р У Г Л Ы Е  ДОЛЦ ТА И БО­

Ч А Р Н Ы Е  И Н СТР УМ ЕН ТЫ

И СТАНКИ ДЛЯ 
РАЗВОДКИ, СВАРКИ 
И ТОЧКИ ПИЛ
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