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БЫСТРЕЕ НАЛАДИМ РАБОТУ
КОМСОМОЛЬСКИХ КОНТРОЛЬНЫХ ПОСТОВ

Покончить 
с болтовней

Второе отделение работает хуже 
всех отделений дороги. Оно стало 
барьером на пути срочных грузов и 
эшелонов. Здесь по неделям стоят 
вагоны. Паровозы по много часов 
бездействуют. Поезда задерживаются 
на сутки.

Нужны срочные меры, чтобы обес­
печить свободный путь поездам на 
запад и на восток. А некоторые ком­
сомольские активисты хотят отделать­
ся болтовней.

Чего проще — взять лод комсо­
мольский контроль каждый паро­
воз, вагон, поезд, разыскать и немед­
ленно вытащить срочные грузы. Надо 
только каждому комсомольцу пору­
чить конкретное дело, наладить 
энергичную работу контрольных по­
стов.

О постах уже давно идет разговор. 
Но ни помощник начальника полит­
отдела по комсомолу Мергасов, ни 
секретари комитетов ВЛКСМ ничего 
не сделали, чтобы посты работали 
хорошо, чтобы комсомольцы дейст­
вовали решительно и напористо, 
чтобы ни одно безобразие не схо 
дило виновным с рук.

Чего же стоят после этого разго­
воры об ответственности, все реше­
ния и письма, все заверения, на ко­
торые не скупятся активисты?

— Не отболтаетесь!—это должен 
запомнить каждый. Нужна практи­
ческая работа, а не слова.

На важнейшие участки — комсо­
мольские контрольные посты! Их 
задача:

—предупреждать задержку грузов 
и пассажиров,

—немедленно сообщать команди­
рам о безобразиях,

—требовать суровых и немедлен­
ных мер против тех, кто мешает 
дороге,

—когда надо,— быстро организо­
вать молодежь на помощь!

За работу!

Чтоб и другим
неповадно было

Члены комсомольского поста комсомолки управления до­
роги Зивгер, Андрианова и Люлевдева сообщили начальнику 
отделения о задержке эстафетного поезда № 405.

Они придирчиво разобрали причины задержки и выявили, 
что дежурный;по депо Носов по-чиновничьи отнесся к продви­
жению состава. Надо было экипировать в первую очередь этот 
паровоз. А заместитель начальника топливного склада Шаба-
иов задержал локомотив на полтора часа. Шабанов просто 
ушел обедать.

Комсомольский пост добился, что Носов и Шабанов нака­
заны. И другим неповадно будет задерживать поезда.

Вот так надо работать
Одна ночь комсомольского поста

Контрольные посты на 
станции Вологда-I были ор­
ганизованы давно, но ком­
сомольские работники уз­
ла и отделения не руково­
дили ими—и посты исчезли.

А что они нужны, что 
комсомольцы могут значи­
тельно ускорить продвиже­
ние грузов, говорят все: 
сами комсомольцы, и пом-i 
лит Мергасов, и секретарь 
узлового комитета Мень­
шиков.

Вот вчера Меныциков 
собрал членов контрольно­
го комсомольского поста 
станции Вологда—диспет­
черов, техников, учетчи­
ков и договорился с ними, 
что делать. Решили про­
верить наличие вагонов с 
ленинградскими грузами и 
добиться немедленной от­
правки их.

Приступили к делу. Сра­
зу же выяснилось, что 
1 вагон стоит уже 5 дней. 
Бригада немедленно доло­
жила начальнику станции 

—вагон скоро прицепили 
к составу. Ускорили про­
движение поезда, который 
простоял, без причины 6 ча­
сов,

Кроме того, за ночь ком­
сомольцы организовали эс­
тафетное продвижение еще 
одного поезда.

Ленинградцы быстро по­
лучат необходимый груз.

Это начало работы одно­
го поста.

Н. Васильев.

Они уснули на посту
Удивительно беспомощным, мяг­

котелым показал себя контроль­
ный пост комсомольцев станции 
Череповец.

Поезд № 417 простоял лишних 
5 часов из-за халатности дежурно­
го по депо Гаврилова. Он знал, 
что поезд эстафетный, но не под­
готовился к экипировке паровоза.

Распущенность и халатность во­
пиющая!

Прямое дело комсомольского по­
ста — обнародовать этот возмути­
тельный факт, настоять на том, 
чтобы Гаврилову не сходило ато с

Объявили ПОХОД...
Н поезда стоят 

по 8 суток
Пятнадцать комсомольцев 

станции Няндома во всеуслы­
шание 00‘явили войну лоды­
рям и разгильдяям, создали 
комсомольский пост, который 
должен следить за продвиже-
нием грузов.

Пост обязан немедленно 
принимать меры, добиваться 
быстрого ответа делом на 
свои сигналы, моментального
исправления ошибок.

А что делают няндомские 
комсомольцы?

Вот факт последних дней: 
на путях Няндомы с 15 го по
23 февраля простоял эшелон 
с. грузом для города Ленина.

8 дней держали на этой 
станции сахар для ленин­
градцев. А комсомольский 
пост молчал.

Мы привели один факт. Их 
много. Комсомольцы сжились 
с чиновниками и бездельника­
ми.

Секретарь комитета комсо­
мола Соколова не повышает 
роли поста, не руководит его 
работой.

П. ВАСИЛЬЧИКОВ

рук, но постовые прошли равнодуш­
но мимо этого факта, как про 
ходят мимо многих безобразий.

Впрочем, даже тогда, когда пост 
замечает недостатки, у комсомоль­
цев нехватает пастойчивости и 
упорства довести дело до конца. 
Они докладывают начальнику 
станции, а начальник не всегда 
обращает внимание на их сигналы, 
—на том дело и кончается. Комсо­
мольцы мирятся с этим, а руково­
дитель поста Сивакова беспомощно 
разводит руками.

В. ПЕТРОВА.



Комсомольский пост, сюда!
НА СКЛАДЕ ТОПЛИВА РАСТРАНЖИРИВАЮТ ВРЕМЯ, 

МАНЕВРОВЫЕ ПАРОВОЗЫ РАБОТАЮТ ПЛОХО
Скоростной метод в действии
Н Губину и Смирнову—на учебу!

Лучшие составители станции Вологда-1 сказали:
— Мы не задержим грузов для города Ленина.
Они решили скоростными методами формировать по­

езда, чтобы до минимума сократить простои вагонов, 
чтобы на станции пути были свободны.

Составитель Губин в ночь с 21 на 22 февраля сфор­
мировал два поезда за 1 час 40 минут.

23 февраля скоростными методами работал состави­
тель Н. И. Смирнов. Помимо блестящего составления 
поездов он успел еще производить разборку вагонов, 
прицепку и другие работы.

Т. ПТИЧКИНА.

В е р ту г и н—л о д ы рь
Почему его терпят в коллективе?

Составитель Вертугин по­
лучил приказ диспетчера:

— Вывести порожняк с 
топливного склада.

Вертугин не торопясь на­
чал переставлять вагоны. 
Переставлял, переставлял, а 
как проверили, оказалось, 
что занял не тот путь, кото­
рый нужно.

Вертугин, таким образом, 
сам ничего не сделал и доба­

Лишь бы за ворота...
Вчера- у иаройоинэто депо было 

задание выпустить 31 па<ро®ов. 
Илаи реальный, но- депо его не вы­
падай®»: снабжение задержало. Па­
ровозный диспетчер сообщает:

— Один паровоз брал топливо 
5 часов 40 минут,

—- Другой-—-6 часов 20 минут,
•— Третий—7 часов 15 минут,
— Четвертый—4 часа 30 минут.
Склад безобразно задерживает 

н-а-рэвозы. Пропадает доагоцаниое 
время..

Безответственны и бес®овяй0т- 
вениы работники склада топлива-. 
Начальник же паровозного депо 
считает, что заниматься топливом— 
не его дело. Работают люди на 
складе плохо—ну. и пусть. Для 
пего лишь бы паровоз за вэ-рота 
депо вэ-время вышел, а там-—хоть 
трава не расти. Л. Калугина. 

вил работы другим состави­
телям.

Этого бездельника давно- 
уже знает вся станция. Не 
раз его критиковали, пыта­
лись учить, а ему все, как 
горох о стенку.

Удивительно, как его тер­
пят еще на работе и в кол­
лективе составителей. Ведь 
он один срывает работу де­
сятка стахановцев.

В. Танин.

Бригаду заставили 
ждать

Паровозный диспетчер Коз­
лов вызвал бригаду машини­
ста Беляева на 20 часов 30 ми­
нут. Казалось бы, ей сейчас 
же надо приступать к рабо­
те, но бригаду заставили 
ждать паровоза.

Час, два сидела бригада, да 
так и досидела до 9 ча­
сов 30 минут следующих су­
ток.

Может быть, это однажды 
ошибся Козлов?

Вот еще факты:
бригада машиниста Мохова 

ждала 8 часов 30 минут,
бригада машиниста Тереб- 

кова—6 часов 25 минут.
В. Мартьянов.

В ЧАСЫ РАБОТЫ...
Много времени расхитили у паровозных 

бригад работники склада топлива.

Почти гак выглядит склад, когда за топливом приходят паровозы

Разворованные 
часы

На Вологодском узле создан от­
дельный склад топлива для (манев­
ровых паровозов. Теперь паровозу 
можно было бы тратить меньше 
времени на экипировку—несколько 
минут вместо 5—-6 часов. Чтобы 
не сходилось много паровозов, взе- 
ден текущий график экипировки. И 
все-таки Снабжение задерживает 
работу паровозов.

Вот один дань работы —вчераш­
ний.

Паровоз 60-37 пришел за топли­
вом в 13 часов <50 минут вместо 
9 часов 44 минут по графику. 
Нормальная работа была нарушена. 
И пошла неразбериха на -весь день. 
Сразу вдруг подали два паровоза, 
да !еще в обеденный перзрыв.

Один паровоз забрал топливо к
17 часам, а со оклада Ушел в
18 часов 30 минут. ПОЛТОРА ЧА­
СА ДОРОГОГО ВРЕМЕНИ УВОРО­
ВАНО ПОТОМУ, ЧТО БЫЛИ ЗАНЯ­
ТЫ ПУТИ Н СКЛАДУ.

Когда прекратят эти безобразия?
А. ХИТРОВ, 

дежурным по складу.

; Туда и обратна
I Нетерпимая халатность 

работников ст. Буй
23 февраля в 12 часов на станцию 

Воло, да-I прибыл состав со станции 
Буй. Из вагона № 415876 вышли 
пассажиры и ахнули:

— Да мы уже здесь были...
Оказывается, пассажиры едут на 

восток. Доехали уже до ст. Буй. Там 
вагон отцепили и отправили насад.

Не заметь этого пассажиры, их бы 
еще много километров провезли ии- 
весть куда,

П. СЕМЕНОВ.

От редакции. Эго один из 
многих случаев возмутительного от­
ношения к пассажирам. Недавно мы 
сообщали о нетерпимой задержке 
поезда на ст. Вологда-П.

Мимо этих преступлений молча­
ливо проходят руководители доро­
ги. Поэтому и расцветает халатное 
отношение к работе.

Редакционная 
коллегия
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