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iCUUUlЛенина
Скоростной конвейер продолжен
ОКТЯБРЬСКАЯ — КИРОВСКАЯ-СЕВЕРНАЯ-ЯРОСЛАВСКАЯ

1 ' ЭР I
ЯРОСЛАВЦЕВ |

Елгная. кс-м(юметь’Ж'>-методжная I 

>м ?на Ярооавевэй' дороги, включи- i 
даеь в ®редмаЙс®ое еодтеиноВаиие. I 
Молодые патриоты дави слово: 

выпадвить нормы приема и сда­
чи. по выходиым пунктам,

двигать наезда со скоростью не 
ниже 500 километров ® сутки, 
: б взтсжовяо- выдавят® задания 
гга погрузке транспортов,

улучшить оборот паровозов...
Смена вызвала на предаайакое 

лщиа® с тиле сим соревнование ‘мо­
лодежь Северной.

Вчера вечерам этот вызов обсу­
ждали на селекторном совещании 
руководите® дороги, отделений, 
движенцы, методы? и опытные 
железнодэрожники.

— Принимаем! вызов,-—еди­
нодушно заявили они.

Помимо общих вбязажлыуг® мно­
гие взяли на. себя. конкретные 
обязательства. Диспетчер четдартм’о 
отделения тов. Веселов сказал:

— Будем пропускать через ’ 
Шарью нс менее шести скдаоэных I 
эстафетных поездов в сутки без. ( 
отцепки паровозов и организуем по j 
три тяжеловесных состав®.

Комсомолец Шохирев (внес (ИРОД- . 
л ожени®—не задерживать в Вологде | 
составы с порожняком более 30 
Минут.

Другие железнодерожники внесла 
свои дополнения и потребовали, 
чтобы ежедневно после каждой сме ­
ны, а не только клмсометыжэ- 
мэлодежной, педводалйсь итоги ра­
боты.

Конвейер, таким образом; про­
длен: начала соревнование молодежь 
Октябрьской, затем Кировской до­
роги. включилась Северная и теперь 
Ярославская.

Комсомольске-молодежная колонна
Немедленно исправить ошибки, допущенные в марте

ПАРОВОЗ Г 1852
Машинисты ЗЕЛЕНИН, СУДАИОВ.
По среднесуточному пробегу занял первое ме­

сто среди колонны паровозов.
Задание по технической скорости ПЕРЕВЫ­

ПОЛНИЛ. Тяжеловесных составов не водил.
ПАРОВОЗ № 1810

Машинисты ВАСИЛЬЕВ, НОПЕЙНИН.
По среднесуточному пробегу занял второе 

место.
Задание по технической скорости ПЕРЕВЫ­

ПОЛНИЛ, провел 1 состав на 100 тонн выше 
нормы. ПЕРЕМОГ топлива 5 тонн.

ПАРОВОЗ № 2010
Машинисты НОГИН, ЗЕРНОВ.
По среднесуточному пробегу занял третье 

место.
Задание по технической скорости ПЕРЕВЫ­

ПОЛНИЛ. Провел 1 поезд на 200 тонн выше 
нормы. ПЕРЕМОГ8 тонн топлива.

ПАРОВОЗ № 2002
Машинисты ВАЛЯЕВ, ЛУНИРЬЯНОВ.
Занимает четвертое место по среднесуточ­

ному пробегу. .

Задание по технической скорости НЕДОВЫ­
ПОЛНИЛ. Провел 1 поезд на 1100 тонн выше 
нормы. Имеет ЭНОНОМИЮ топлива—7,7 тонны.

ПАРОВОЗ Г 2606
Машинисты РЫМОВ, СТРОМОВ.
Занял последнее место по среднесуточному 

пробегу среди паровозов колонны.
Задание по технической скорости НЕДОВЫ­

ПОЛНИЛ. Провел один поезд весом на 100 тонн 
выше нормы. ПЕРЕМОГ топлива 0,87 тонны.

Шестой паровоз колонны был на обточке.
j А ВОТ НАН РАБОТАЛ ЛУЧШИЙ ПАРОВОЗ ДЕПО 

Машинисты БОЛОНИН и БАЖЕНОВ.

Среднесуточный пробег на 46,2 километра 
выше, чем у паровоза № 1852.

Задание по технической скорости ПЕРЕВЫ­
ПОЛНИЛ.

Провел 8 тяжеловесных поездов весом на 
2856 тонн выше нормы, СЭНОНОМИЛ 16,3 

I тонны топлива.

Почин передовых ма­
шинистов, совершающих 
сквозные рейсы без заезда 
в депо, поддержали луч- 
Епие кондукторы Вологод- 

! екого резерва.
В ночь с 29 на 30 марта 

из Вологды на Данилов с 
поездом № 221 выехал 
главный кондуктор Паутов 
и старший кондуктор Пче- 
лин. В 9 часов 15 минут 
30-го марта они были в Да­
нилове и приняли поезд 
подготовленный для от­
правки на Буй, В 12 ча­

108 ЧАСОВ В ПУТИ
Кондукторы подхватили почин передовых машинистов

сов бригада отправилась с 
этим поездом и на следую­
щий день, в 11 часов 40 
минут утра доставила его 
в Буй. Там они приняли 
поезд №509,подготовленный 
для отправки сквозным рей­
сом на Череповец. 1-го ап­
реля бригада проследова­
ла Вологду и, не требуя 
смены, повела поезд иа 
Череповец. Там Паутов и 
Пчелин приняли состав ня 
Данилов и с дороги связа- 

■ лись с секретарем партор­

ганизации и нарядчиком 
кондукторского резерва.

— Есть ли у вас брига­
ды на Буй?--спросили они. 
—Если нет,— поведем 
поезд дальше.

Бригада буйского резер­
ва была, и по прибытии в 
Вологду Паутов сдал ей 
состав.

Всего патриоты пробыли 
в поездке 108 часов 33 ми­
нуты.

Это вторая такая поезд­
ка Паутова и Пчелина.

В. СОРОКИН.



По примеру 
Болонина

| Когда машинист Мото­
ров прибыл на станцию 
Кадяиково, там уже сто-

ВАГОН—НЕ СНЛАД 10 своей
СУРОВО НАКАЗЫВАТЬ ТЕХ, КТО КОМСОМОЛЬСКОЙ

ЗАДЕРЖИВАЕТ РАЗГРУЗКУ организации
2 аареля базе Заготаерно подали 3 апреля на ст. Вологда-I и®« | Письмо КОМСОМОЛКИ

ял состав на Вожегу.
Диспетчер предложил 

Моторову взять одним 
паровозом оба состава.

Поезд весом в 3100 
тонн своевременно при­
был в Вожегу. Маши­
нист Моторов выполнил 
свое обещание.

БУДЬТЕ
ТАКИМИ

пед выгрузку 21 вагон. Эти ва­
гоны щюстэя® в ожидании вы­
грузки 589 вагооочаоав. 26 ваго­
нов, изданных накануне; простояли 
348 часов. И так каждый раз. 
Работники базы: директор Кургин 
и зав. погрузкой Миронов.—распо­
ряжаются вагонами, как авюшмв 
складами: «ютим—выгрузим, хотим 
—нет». За время, которое простоя­
ли вагоны, можно было перевезти 
тысячи тонн груза.

Рукодаодаггеши водагодажото майю- 
завода тоже реши®, что заводагас 
грузы можно хранить в вагонах. 0 
30 марта стоят вагоны с льносе­
менем, их и да начали выгружать.

То же можно сказать и про кон­
тору «Главметаллосбыт». и про 
топливный склад, и про десятки 
других получателей грузов, грубо 
нарушающих советские заводы, 
обязывающие немедленно освобож­
дать вагоны от грузов.

Ежедневно толью на 3 ‘лододаом 
узле остаются не разгруженными 

сотни вагонов. На не всегда вино­
ват грузополучатель. Вот вчера, 
например, на станции; Вологда-1 
остался под выгрузкой 94 вагон, 
причем 50 из них не были йода­
ны к местам выпрузки. Так бывает 
ежедневно. Свыше сотни вагонов 
постоянно ждут подачи под вы­
грузку. Так ва станции Вологда-1 
есть одиночные вагоны, в? подан­
ные с первых чисел мао га. Вагон 
со смазкой простоял н> путяг 
больше месяца, 10 вагонов с по­
судой для спиртаатюда, стоят около 
месяца.

Разведчик первой гвардейской 
ордена Ленина дивизии Филип-

НА ПОМОЩЬ ПАРОВОЗНИКАМ

I пенко не раз показал отвагу и 
\ находчивость. Трижды пробирал- ! 
! ся он в тыл противника, в самое i 

логово зверей-фашистов, добы- I
!| вал ценные сведения и доставлял I j 
jj их в часть, несмотря ни на какие j 

I трудности.
i Будьте такими и вы, молодые 
j железнодорожники Северной! Не j> 
jj щадите сил, обслуживая фронт! I j

Из Буя в Вологду шел 
поезд № 413. В Леже выя­
снилось, что топлива до 
Вологды нехватит. Маши­
нист хотел оставить со­
став и резервом направить­
ся за топливом.

В дело вмешалась кон­
дукторская бригада. Глав­
ный кондуктор Киселев и

разгружено в два раза меньше ва­
гонов, чем требовалось разгрузить. 
Целый состав с дровами не бш 
разгружен только из-за того, что 
маневровый диспетчер Соколов не 
подготовил дровяной склад для по­
дачи туда вагонов.

Грузовая служба 2-го отделения 
не использует права, привлекать 
грузополучателей к ответственности! 
за нещвойв!ременн,ое освобождение 
вагонов. До с® пор ни один 
'рувополучитель, виновный в простое 
вагонов, не осужден.

Больше того, траиапоргу разре­
шено применять принудительную 
разгрузку. 11 это право не исполь­
зовано. Ни один вагон, даже из 
тех, вэторыа простаивают.неделями; 
не был разгружен принудительно.

На товарном дворе, на грузовой 
станции, в пакгаузах к вечеру за­
мирает вся работа. Ночная выгруз­
ка и погрузка не организована. 
Заместителя начальники станции 
по грузовой работе Хорева и его 

j помощников ночью на станции не 
Г найдешь. Все это приводит к ко­

лоссальным простоям ватонов под 
выцрузкой.

Комсомольский пост, созданный 
на товарной станции, комсомоль­
ская организация проходят иы> 
всех этих безобразий.

Городские комсомольцы могли бы 
оказать большую помощь в раз­
грузке ваганю®. Можно по примеру 
Москвы создать из комсомольце® 
специальные ограды, которые в 
случае нужды быстро пржедиж* 
бы на помощь траисподту.

0. ХОРИНЬКА.

старший кондуктор Пош- 
вин предложили машини­
сту свои услуги для пог­
рузки угля.

Общими усилиями па­
ровозников и кондукторов 
топливо было погружено. 
Поезд отправился в даль­
нейший путь.

А. СМОЛКНИ.

В нашей организации 16 
комсомольцев. С этим кол­
лективом многое можно сде­
лать. А что мы сделали?

25 марта после трехмесяч­
ного перерыва было собрание. 
Секретарь тов. Дудкина сде­
лала отчет о работе за це­
лый год. Год этот исключи­
тельный — военный. Агитато­
ры Уханова, Спиренкова и 
Чекмарова работали плохо. 
Комитет не контролировал их. 
Ни одного отчета комсомоль­
цы не заслушали.

В других организациях ком­
сомольцы собирают лом, а мы 
этим делом совсем не зани­
мались. Пути захламлены— 
опять-таки наша организация 
не приняла никаких мер, 
чтобы очистить их.

Был у нас контрольный 
пост—Чистякова, Уханова и 
другие — по проверке, как 
идет погрузка и выгрузка. 
Немного поработали и броси- 

: ли и все потому, что коми­
тет забыл о своем поручении, 

! не спросил отчета.
На собрании мы убедились 

j что комитет и секретарь ра- 
! ботают не по-военному и ре- 
, шили избрать других руко­
водителей. Наметили канди­
датуры и разошлись до сле­
дующего дня. На следующий 
день не пришло и половины 
комсомольцев. 30-го марта в 
третий раз намечалось со­
брание- пришло лишь 6 чело­
век. Так до сих пор и нет у 
нас комитета.

Ни политотдел отделения, 
; ни горком ВЛКСМ г. Сокол 
нам до сих не помогли. 
Комсомолка А. Спиренкова

Пишите
в выездную редакцию

„Комсомольской правды
по адресу: Вологда, Движенческий 
пер., дом № 1.

Звоните
по телефону через вокзал № 3-37.
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