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П Р Е Д И С Л 0 В 1 Е .

Георгъ Стефенсон'ь принадлежи™ къ числу типичн’Ьйшихъ пред­
ставителей «героевъ труда» и «людей сильной воли». Принадлежа 
по своему происхожденпо къ низшему рабочему классу, не получивъ 
никакого школьнаго обрачован!я, будучи даже неграмотнымъ до 
зрЬлаго возраста, Стефенсонъ не только съумгЬлъ преодолеть 
все неблагопр1ятныя условия своей жизни, пршбрЬсть значительныя 
и разнообразныя познашя и широкое умственное развитее и достиг­
нуть высокаго общественнаго положешя, но и сталъ въ ряду наи­
более выдающихся «благодетелей человечества». Въ нашъ ве,къ, 
когда развелось такое множество безпомощныхъ людей, которые, не 
смотря на полученное ими образоваше, могутъ обезпечивать свое 
существоваше исключительно при помощи «местъ» и «жалованья», 
6iorpaij)ifl человека, обязаннаго исключительно собственному упор- 
ному труду, является особенно поучительной. Знакомясь съ жизнью 
Стефенсона,поражаешься обширностью энергшэтого «инженера-рабо- 
чаго», настойчивостью въ достижеши намеченныхъ целей, способ­
ностью выдерживать удары судьбы и муягествомъ, дающимъ силы 
не опускать рукъ ни при какихъ обстоятельствах!.. И если въ жа- 
лооахъ на в.шше «среды» нельзя не признать долю истины, то при­
меры такихъ людей, какъ Стефенсонъ, съумЬвшихъ проявить свои 
*хи а гыя даровашя вопреки самьшънеблагопр1ятн1шшимъ обстоятель- 
сгвамъ, ясно показываютъ, что судьба человека въ значительной 
мере создается имъ самимъ, обусловливается его личными каче­
ствами. Такое поучеше безъ сомпешя является весьма и. весьма
о одряющимъ, пр]учающимъ каждаго полагаться прежде всего и 
л.Ш1 о всего на свои собственный силы. Но не только этимъ за- 

nir.p1'111/ С1Ъ В11пман*я б1°граф]‘я Стефенсона. Это вместе съ темъ и 
I рафш человека благороднаго въ высоко.мъ смысле слова, чело-



в'Ька, который, въ противоположность обычному типу выскочекъ, | 
поднявшись на одну изъ высшихъ ступеней общественной лест­
ницы, не только не смотр!,лъ съ иренебрежешемъ на «низы», изъ 
которыхъ онъ вышелъ, но сохранилъ полное уважеше и симпатш 
къ людямъ физическаго труда, бывшимъ некогда его товарищами. 
Есть наконецъ и еще одна сторона въ бшграфш Стефенсона, благо­
даря которой знакомство съ этой личностью должно быть полезно 
многимъ и многимъ. Примерь Стефенсона ясно показываетъ, ка тя 
богатыя даровашя кроются порою въ людяхъ чернаго, физическаго 
труда и какъ много теряетъ человечество, благодаря тому, что ихъ ; 
даровашя такъ редко находятъ возможность развитая и проявлешя I 
въ полной мере. Трудно представить себЬ другое жизнеоиисаше, j 
которое могло бы въ такой мере, какъ бшграф1я Георга Стефенсона, 
вызвать въ читателе тотъ интересъ и те симпатш къ рабочей массе, 
какихъ она по справедливости заслуживаете.

Б1ограф1я Роберта Фультона можетъ быть поставлена въ парал­
лель съ бтграф1ей Стефенсона не только потому, что оба они про-1 
славились применешемъ силы пара къ передвижение, изобретя 
одшгь— паровозъ, а другой— пароходъ, но еще более по внутреннему 
сходству характеров!, этихъ замёчательныхъ людей и одинаковости! 
обстоятельствъ ихъ жизни. Происходя изъ низпшхъ классовъ обще­
ства и не получивъ систематическаго образовашя, они оба обязаны] 
своими зиашями, своимъ умственнымъ развттемъ, своими изобрIi-/ 
тешями и конечнымъ торжеством!, своихъ идей исключительно себе/ 
своему гешю, своей настойчивости и непоколюбимой энергш. Об1 
они вынуждены были бороться съ невежествомъ однихъ и зложела'] 
тельствомъ другихъ, оба выдержали эту борьбу съ непоколебимым 
мужествомъ и въ конце концовъ оказались победителями. Поэтом 
все, что сказано нами о восиитательномъ значенш бюграфш Ст 
фепсона, въ равной мЬрЬ приложимо и къ бюграфш Фультона, ко 
торая иредставляетъ собой — лучнай ответъ на вопросъ о томг 
чтб можетъ сделать отдельный человекъ, чего онъ можетъ добнтьс 
разъ у него есть вера въ свое дело и должная энерия.

ГЕОРГЪ СТЕФЕНСОНЪ.
—«=*@е=--------------------

Д’БТСТВО И ЮНОСТЬ.

“ Г "  -
копяхъ. -  Стефенсонъ-кочегаръ - Н а д « 7 о т ш т .1  Ж  ~  П ачало Рао«™  въ 

ш е т е  къ род ителяиъ.-Д альнЪ йпця повышения на с л у ж б Г в ъ  " к о п я ^ ' ' ^ ” 0'  
киовен1е съ Нэдомъ. С те ф е н со „ъ -с а п о ;к н и к ъ ^ ^ К с н и т ь ”а л"

являющагося центрочъ ангi r i s , ' - 7Ъ ИЗИ СТ1,аго города Ныокестля,

изъ углекоповъ настояшигг гл !гН°И I:JII4ecil°® силы> выработали 
ными рабочими. O n a S f ^ ? ^  сравнительно съ фабрич-
устрашимость. Это Р Равила въ нихъ мужество и не­
собственна™ Достоинства н ^ ЧИТеЛЬН° *°Л* е Развитымъ чувствомъ 
пахъ рабочихъ. Изобрета™™»6-™ °Н° наблюдается въ ДРугихъ rpvix- 
®е представляютъ собою г,™  ’ ло®коеть’ осмотрительность так-
™хъ. Все это не йшаеп 1̂ ства’ осооеино развитая у горнорабо- 
ками, какъ и друпе ЦпР7(.т р рабочимъ быть та1™ и  же бедня- 
*ить заработков. сегодняадГо^^Т™” ^ 0 Труда’ и также 
на завтрашшй день Вайли™ ДНЯ’ Уверенности въ заработке 
дРУг 'я  поселешя этого рода ?к,Т7ТаЕ°е Же йдное. поселеше, какъ и

i лища, составляйся подобный иоселе-



ilia, бедны, грязны, неуютны и переполнены жильцами. Домъ, въ I I  
которомъ родился Георгъ Стефенсонъ, стоялъ нисколько въ сто- Я  
рон'Ь отъ селешя и былъ однимъ изъ лучшихъ; но и въ немъ Я 
теснилось четыре семейства, и онъ былъ крайне жалокъ. Маленыйя ■  
окна, чрезъ которыя почти не нроникалъ св'Ьтъ, земляной полъ, И  
облупивппяся стенки, провалившаяся крыша— таково было первое Ц  
жилище изобретателя паровоза, которое принадлежало камсноуголь- I I  
ной компанш, сдававшей свои домики въ наймы и считавшей пз- Н  
линшимъ ремонтировать нхъ. Въ этихъ тесны хъ домишкахъ, про- ■  
тотипахъ ныи’Ьшнихь рабочихъ казармъ, въ одной комнате скучи- В 
валось целое семейство, которое жило и спало вместе, а нередко И 
къ членамъ семейства присоединялись еще одпноюе постояльцы изъ в  
т ’̂ хъ же рабочихъ. Насколько была удобна жизнь при такихъ уело- Ш  
в1яхъ, какъ все это отражалось на чистоте, здоровье и нравствен- И 
ности— понятно само собою. I I

Отецъ Георга Стефенсона, Роберт ь, работалъ на одномъизъ на- ■  
сосовъ, выкачивавшихъ воду изъ копей. Это былъ челов’Ькъ трудо-И 
любивый и бережливый; жена его, Белла, отличалась такими жеЩ 
качествами. Благодаря этому, семья Стефенсона испытывала бедствш Я  
нужды въ значительно меньшей степени, нежели друпя сосЬдшяЯ 
семьи углекоповъ. Темъ не далее все существоваше ея завис'ЬлоТ 
исключительно отъ ежедневнаго заработка, и, какъ сейчасъ } ви-1 
димъ, нужда заставила родителей Стефенсона пристроить его къ ра-1
боте въ самые ранше годы. ]

Робертъ Стефенсонъ, или старый Бобъ, какъ его звали то-Я 
ва])11щи-рабоч!е, былъ человекъ весьма добрый; жена его отличав 
лась нежностью и мягкостью характера. Оба они души не чаяли въ| 
своемъ ребенке, да и кроме того вообще любили детей. Пеуднвив 
тельно, что какъ только маленьшй Георгъ сталъ бегать, квартирё! 
его сделалась м'Ьстомъ сборища сос'Ьднихъ ребятишекъ. Мать Ге4| 
орга угощала ихъ немудрыми изд!шми своей стряпни, а отецъ—Я  
увлекательными разсказами про Робинзона, моряка Синдаба и т. п.1 
Наслушавшись этихъ разсказовъ, ребятишки бегали по окрестной 
стямъ, ища нршшоченш и разыгрывая разныя сцены, о которых*! 
имъ говорилъ старый Бобъ. При этихъ странствовашяхъ по окрест* 
ностямъ у Георга обнаруживалась уже тогда весьма симпатичнаМ  
черта: онъ не только не принималъ учаейя въ разоренш птнчьихъ! 
пгЬздъ, этой обычной забаве ребятишекъ, но, насколько могъЛ

нрепятствовалъ и товарищамъ производить эту жестокость, пла­
тясь порою за свою жалость къ птицамъ собственными боками. 
Ниже мы увидимъ, что эта любовь къ птицамъ у Георга съ годами 
все возрастала.

Уже въ раннемъ возрасте на Георга были возложены обязан­
ности. Первою такою обязанностью было поддержаше сообщешя уеди- 
неннаго домика съ деревней: мальчикъ долженъ былъ бегать въ де­
ревню всякш разъ, какъ въ томъ являлась надобность для какого 
либо изъ четырехъ живущихъ въ доме семействе. Другая обязан­
ность Георга состояла въ томъ, чтобы смотреть за своими младшими 
сестрами и въ особенности наблюдать, чтобы оне не приближались 
къ тяжелымъ повозкамъ— прототипу иынешнпхъ вагоновъ,— слу- 
жившимъ для перевозки угля на лошадяхъ по деревяннымъ рель­
сам. Эта последняя обязанность невольно обращала внимаше Сте­
фенсона именно на тотъ предметъ, который затемъ прославилъ его. 
Вагоны, рельсы, каменный уголь— таковы предметы, наблюдавннеся 
имъ съ первыхъ же дней его жизни и занимавпие его умъ уже въ 
paHiiie ребячесюе годы.

Такъ шла жизнь 1 еорга до 8-ми летняго возраста. Объ ученьи
мальчика не было и речи. Въ то время въ массе англШскаго народа
царило полное невежество. Деревня Вайламъ сплошь состояла изъ
'»ез1рамотныхъ. leopry также было суждено остаться безъ вл1яшя 
школы.

. ? ъ  ̂ л т̂ъ Георгъ долженъ былъ уже начать зарабатывать свой 
. лъоъ, такъ какъ увеличеше семейства Стефенсоновъ делало недо­
статочным!, для его содержашя заработокъ одного лишь стараго Боба. 
ПЯ1„ ™  *0ОРГ* искали для него посильнаго заняыя, и оно скоро 
ч-iMv Лад лица небольшого поместья, прилегавшаго къ Вай-

“; ждалась въ пастушке,которыйприсматривалъ бы за ея па- 
Онъ r .u l l коровами ~ и ГеоРг,ь Стефенсонъ занялъ эту должность, 
н о т  ™  ?гНЬ доволенъ своимъ положешемъ, какъ была довольна 
тепст. п т '' И Л0 чему Р ва ть с я . Во 1-хъ, Георгъ получалъ
пг-Лтг, У отъ хозяйки> и такимъ образомъ семья его освободи-
Два ,г ,, ;,Г0Г0 1)асхода- Во 2-1ъ, Георгъ получалъ за свой трудъ по 
своим ! пП1,?Ъ ДС11Ь т коп-) и такимъ образомъ могъ уже помогать 
но! г>!2 1 ТеЛЯМЪ- Наконецъ въ 3-хъ’- и было самое глав- 
особаго но яя н т ГЪ теп?1)ь пРоводить целые дни въ поле, отдаваясь 

рамъ, къ которымъ влекъ его изобретательный умъ:



обязанности мальчика оказывались не сложны и не мешали ему отда­
ваться любимымъ удовольствии.. Игры эти и удовольствш весьма ( 
своеобразны. Маленькш Георгъ устраивалъ мельничныя колеса и ста- 
вилъ свои «машинки» надъ ручьемъ, приводившимъ ихъвъдвиже- 
nie; онъ дЬлалъ маленьшя повозки и рельсы изъ дерева и возилъ па 
повозочкахъ разныя тяжести. Наконець, вмЬст'Ь съ другомъ своим ь 
Томомъ, мальчикомъ однихъ съ нимт. Л'Ьтъ, онъ началъ устраивать на- 
ровыя машины. Матер1аломъ ему служили глина, камышъ, пробки и т. п. 
Въ числЬ сд1;ланнихъ имъ машинъ одна заинтересовала весь Вайламъ 
и заставляла сходиться смотреть на нее все местное население. Это была j 
мпшатюрная модель подъемной машины, действовавшей въ коняхь. 
Изъ выдолбленныхъ кусковъ пробки Георгъ сд’1;лалъ ящики для на-1 
сыпки руды, канаты зам'Ьннлъ обрывками снурковъ, кусочки досокъ,| 
обломки кирпичей и палочки камыша послужили матер1аломъ для 
устройства печи, паровика, паронроводныхъ трубъ и другихъ частей 
механизма. Къ общему удивленш, этотъ игрушечный механизму дъи-j 
ствовалъ: паровикъ давалъ иаръ, который приводилъ въ движете сна 
рядъ, ящики съ рудой поднимались и опускались—словомъ, вс 
былокакъ на настоящей машине. Такимъ образомъ уже 8-ми.летним- 
ребенкомъ Георгъ Стефенсонъ проявилъ необычайную способность in, 
механике. Въ это же время ему пришлось столкнуться съ нервымъ 
препятгшемъ на пути своей деятельности: какой-то завистникъ изд 
ломалъ модель и темъ лишилъ Георга возможности сделать въ нег 
улучшешя, которыя онъ уже проэктировалъ. Велико было горе l ej 
орга, когда онъ увидЬлъ свою работу разбитой въ дребезги; г Ц  
мулгественнЬе встречал'ь онъ подобныя же препятсшя внос-тЬ/ 
ствга, уже съ детства узнавши, что зависть и злоба неизбежн
встречаются на пути таланта.

Время пребывашя Стефенсона въ должности пастушка всег» 
вспоминалось имъ съ особенным!. удовольств1емъ. По оно продолжв! 
лось не долго. Черезъ два года хозяйка нашла более выгодны^ 
причислить его къ своимъ полевымъ рабочим!.. Онъ водилъ лоша® 
запряженную въ плугъ,возилъ сено и хлЬбъ, занимался ноло1ьемъ| 
т. п. Тутъ уже р а б о та  б ы л а  совсемъ иного рода: для 10-ти-летня;_ 
мальчика она была и трудна, и не оставляла ни минуты свободнаГ 
времени. Целый день труда такъ утомлялъ Стефенсона, что, верну! 
шись домой, онъ скорее ложился спать, а раннимъ утромъ должен 
былъ уясе опять спешить на работу. Георгъ однако былъ радъ я

ремене своего ноложешя. Дело въ томъ, что на новой работе онъ 
получалъ, помимо пищи, уже 1 (I коп. въ день, а эта сумма была 
весьма кстати для семейства Стефенсоновъ, подраставнпя дети кото- 
раго требовали все большихъ расходовъ. Надо заметить, что Георгъ 
относился съ глубокой любовью къ своимъ родителямъ и сестрамъ, 
и мысль о томъ, что онъ своимъ заработкомъ улучшаетъ положеше 
семейства, давала ему силы выносить его нелегкую работу. За то въ 
праздники вся семья умела пользоваться заслуженнымъ отдыхомъ. 
Старый Бобъ отправлялся съ Георгомъ и маленькими дочерьми въ 
окрестности, и здесь они собирали ягоды и отыскивали птичьи гнез­
да, прйчемъ глава семейства, страстный любитель птицъ, знако­
мит. своихъ детей съ образомъ жизни пернатыхъ. Эти прогулки 
остались памятными Георгу на всю жизнь, и онъ позднее любилъ 
сайт, устраивать ташя экскурс,in съ своимъ сыномъ.

Земледельчестя работы не нравились Георгу. Здесь онъ не на- 
ходилъ приложешя своимъ способностямъ къ механике. Его тянуло 
на копи, къ работамъ, которыми жилъ целый рядъ поколешй Сте­
фенсоновъ. Скоро ему представилась возможность пристроиться на 
копяхъ. Старппй братъ Георга, Джемсъ, работалъ на Вайламскихъ 
копяхъ, очищая отъ сора каменный уголь и сортируя его. На эту 
работу попалъ и Георгъ,Здесь онъ зарабатывал!, уже 15 к. въ 
день а со временемъ, когда его силы окрепли,— и 20 к. Вскоре

м а ш т.Г«^ ЛеНШ К0ПИ Ге°ргъ былъ пРиставленъ къ подъемной 
iiie ,nm, ! !  n4eCTB!  погонщика лошадей, приводившихъ въ движе- 
ланъ пом I',,, этойдолжности Георгъ пробылъ недолго ибылъсдЬ-
отецъ с та т Г г ° “Ъ к°,егаРа’ обязанности котораго исполнялъ его 
то вршш бшо всего сеРьезная Pf^ra, а Георгу въ
роста Отецъ опа , L  * Же Т  6ылъ кРайне м“ аго
комъ юнычъ для £ й  КЪ /■’ Маденькаго Ге°Рга не слиш- 
ванья помощнику к Г ‘ I J f  “ Не У™ “ съ м'Ьста; а «м о­
дель, что состав iff ла . р полагалось целый шиллинга(30 к.) въ

K i ср" к , " “ ъ « « « л
директором! ми га ш ъ -щ -

мощника слишкомъ даже сврошое Лето но-
сделаться надсиотшнш-п J  аЛ° °Му Пйтать 11ССТОЛ1°оивУЮ «ечтунаделогрщикомъ за машиной (яашинистомъ). Въ видахъ



подготовки къ новой должности, а также побуждаемый любозна­
тельностью, Георгъ внимательно знакомился съ устройствомъ ма­
шины и ея д'Ьйств]'емъ. Мало по налу онъ настолько ознакомило} 
съ машиной, что ноннмалъ ея устройство, д,Ьйств!е и причины е 
0становокъ, въ случай неудовлетворительнаго дЬйств1я, лучше ма­
шиниста.

Когда Стефенсону минуло 15 л’Ьтъ, семья его переселилась в~ 
Нью-Бернъ. Причиной, вызвавшей переселеше, было сокращеше ра­
бота на копяхъ въ Вайлам'Ь, оставившее безъ работы мной я семей­
ства. На новомъ м'Ьст'Ь старый Бобъ получилъ прежнее М'Ьсто кочегара, 
а его сыновья, Джемсъи Георгъ,— должности помощниковъ; младнй 
сыновья также были пристроены на копяхъ; мать и сестры выдали) 
домашнее хозяйство. Словомъ, работали всЬ, и тЬмъ не мен1;е обща, 
сумма заработка была такъ мала, что семья, теперь очень много, 
численная, по прежнему вынуждена была тесниться въ одной ком 
iiarfe. Георга очень тяготили бедность его семьи и необходимой? 
для стараго отца исполнять тяжелую работу,— и онъ сильно желал! 
выдвинуться на избранной имъ дорогЬ, чтобы избавить отца от? 
становившейся ему непосильной работы и всю семью отъ нужды. 
Его близкое знакомство съ машиной и недюжинныя мехапическт 
способности обратили на себя внимаше инженера, зав'Ьдывавшагс 
копями, который назначилъ Георга кочегаромъ на машину, постав̂  
ленную на вновь открытой копи. Георгу въ это время шелъ веер 
16-й годъ.

Два года пробылъ Георгъ на должности кочегара. Можетъ быт| 
въ такомъ положеши ему пришлось бы пробыть еще дольше, eft 
бы не открылись новыя копи въ Ватерроэ, по соседству съ Нь 
Верномъ. Недовольная своимъ положешемъ въ Ныо-Берн'Ь, сем). 
Стефенсоновъ перебралась на новыя копи. Зд^сь старый Бобъ п 
лучилъ снова все то же М'Ьсто кочегара, а Георгъ былъ сд'Ьлан 
надсмотрщикомъ водокачальноп машины. Такимъ образомъ то, н 
чему стремились его мысли, какъ къ почти недостижимому благой 
лучпо, было достигнуто имъ уже въ 17 л'Ьтъ. Обязанности на< 
схотрщика состояли въ томъ, чтобы заботиться объ исправномъ д4| 
CTBin машины. Если вода въ копи понижалась, такъ что кишка н 
соса не достигала ея, то Георгъ долженъ былъ спускаться въ шах 
н удлинять кишку. Если же машина переставала работать всл’Ьдств 
порчи какой либо части механизма, то Георгъ обязанъ былъ немел

Лп ? п Г ° Д',Т\ °  Т°МЪ Д° СВ* д М я. ишкенеРа’ 1;отоРый и долженъ 
" Г  . J  ’ 51,ЬРЬ[ для исправленш машины. Однако на самомъ 

е ?  еоргйъ НИКОГДа не обРшцался къ помощи инженера, а хорошо 
зная устройство машины, всегда евмъ находилъ, въ чемъ состоят 
ея неисправность, и устранялъ последнюю.
I Работа въ качеств* надсмотрщика усилила въ Георг* ппоггп-

Ь о Е Л Г еЩеСЪД Т̂СТВа ,ШТересъ къ «ашинанъ п ихъ рtiponciBy. Машина, на котором онъ паботя тт. качяжяп
Несовершенной п требующей елншкомъ много затрата сравнительно
съ ея полезнымъ дйств!еп. Размышляя о томъ, какъкоГпшеп-
1вовать эту машину, онъ живо чувствовал? кягт » п ■>
едостатокъ основныхъ св*д*шй по механик* Жр н а чп тъ

Мни было.мало, да и книги п  г п  ’ 1ЯКЬ какъ и гРамот’6ев’ь на 
>ывшее у Георга и п л т  1  составляли зд*сь редкость.
'ол'Ье ус.и„л^  к Л о ж ®  S  Н8?ЧИТЬСЯ гРамот*  теиеРг> еще 
ставаться неудовлетворенный Же;Ш ш  ЭТ0МУ дол™ суждено было 
алось человека v 1отопягл1л̂ . ка?ъ 1,0 Низости не оказы- 

сонецъ по соседству хо т и Г  °Ш0 Чему либ° учиться. На- 
кительства Георга я п Л г Л ?  РЯД°ЧН0МЪ Р.а8С™ иш  отъ м-Ьста 
i'b нему-то и поступи гг г  /  ль’ У®тРоивш1й небольшую школу.

Георгу С т ф н Х  J ГеоРгъ для °^ е ш я грамот! }
огъ посещать только по Л °  Вр<ШЯ бш° 18 л’1;тъ' Учителя онъ 
ъ копи. Заниматься пост* 1 Т ННЪ' “° OKOfl'IaHil1 Дневныхъ работъ 
' Обенно удобно. Т*мъ по п° Д,?Я усилен,ю® Рай<>ты было не 
Ринялся за д'Ьло, что у ж р  i -r *. Т0(!,енс0нъ съ такой горячностью 
писать и ознакомился ст ' 1Г|К0,1а'' пеРв°п зимы научился читать

се-чтб зналъ самъ учите 1ь\в5.?,ТКаМП ариеметики> ’г- «• изучилъ 
01’° правила. Обыкновенно с 5 & К0Т°раГ0 Не ш и  m ie  трой'1 енсонъ, покончпвъ занятия при



манлий, б'Ьжалъ въ ту деревню, гд-Ь жплъ его учитель; позаннмав- 
шнсь съ ннмъ около двухъ часовъ, онъ возвращался домой и здесь 
сиде.ть до глубокой ночи у огня камина, читая или решая за-! 
дачи на аспидной доске. Днемъ юноша также пользовался всякой 
удобной минутой, чтобы снова обратиться къ своей книге или 
доске. Окружающимъ такое рвеше къ ученью взрослаго парня ка­
залось довольно нелепымъ, и они поднимали его на смехъ. Стефен­
сонъ былъ однако не изъ техъ натуръ, которыя соображаются съ 
темь, что говорятъ друпе. Поставнвъ себе какую либо цель, онъ 
упорно шелъ къ достпженно ея, не обращая внимашя на то, какъ 
къ данному вопросу относится общество. Такимъ онъ былъ всю свою 
жизнь, и то-же качество онъ обнаружилъ при изучеши грамоты. Не 
обращая внимашя на насмешки товари!цей, Стефенсонъ отдавался 
весь ученью и, какъ уже сказано, въ одну зиму сравнялся въ по- 
знашяхъ съ своимъ учителемъ.

Хотя въ школе Стефенсону больше нечему было учиться, но онъ 
не печалился. Теперь, умея читать и писать и ознакомившись съ 
начатками ариеметики, молодой грамотей могъ идти дальше уже 
путемъ самообразовашя. Горе заключалось только въ томъ, что у 
Стефенсона почти не было средствъ для прюбр Ьтешя книгъ. Правда, 
вознаграждеше, получаемое Стефенсономъ посвоей должности, при его 
скромномъ образе жизни, было не только достаточнымъ, но и оста­
вляло ему некоторый избытокъ. Но избытокъ этотъ шелъ полностью 
въ помощь его родителямъ, которые въ это время по старости уже 
не могли сами зарабатывать средства къ жизни и должны были жить 
помощью своихъ детей. Надо заметить, что Стефенсонъ всегда от­
носился къ своимъ родителямъ съ чрезвычайной заботливостью и 
никогда не забывалъ своего сыновняго долга по отношенш къ нимъ.

Въ это время Стефенсонъ получилъ новое повышеше по службе. 
Именно ему было поручено управлять темь снарядомъ, который 
регулировалъ въ копяхъ движете ящиковъ съ углемъ, поднима­
ющихся изъ глубины шахты къ отверсыямъ колодцевъ, где уголь 
вынимается рабочими. На новомъ месте вознаграждеше было выше 
получавшагося Стефенсономъ прежде. Быстрое повышеше Стефен­
сона возбуждало уже давно зависть среди рабочихъ; теперь же, 
когда онъ получилъ новое повышеше, это совсемъ разобидело за­
вистников!,, и они стали делать ему невнятности. Между прочим 
они устраивали такъ, что ящики съ углемъ, когда Стефенсонъ управ

Ш  т  "
Г Т К Ф Е Н Г О  И Ъ.

■ г  регуляторомъ, останавливались. Однажды такую штуку они 
■поили во время посещешя копи директоромъ. Последшй спросилъ 
■причин']; остановки; одинъ изъ рабочихъ объяснись дело 
■ i t , ,  что заводское начальство поручаетъ регуляторъ мальчишкамъ, 
■ор ые ничего не понимаютъ. Однако Стефенсонъ, отлично знав- 
■ i  истинную причину задержки, указалъ ее директору и, устра- 
H v j,  препятств!е, умело поднялъ весь грузъ къ отверст)ямъ колод- 
К п .  на глазахъ директора. Благодаря этому эпизоду, положеше 
Иефенсона въ копяхъ стало еще более прочнымъ.
И Само собою разумеется, что зависть рабочихъ, считавшихъ себя 
■иженными повышешемъ Стефенсона, не уменьшилась после раз- 
■азаиной исторш, а еще увеличилась. Особенно дурно относился 
И. нему ]гЬкш Нэдъ Нельсонъ. Это былъ настояний геркулесъ, и 
B e  рабоч1е избегали столкновешй съ нимъ. Онъ не упускалъ слу- 
В я  осыпать Стефенсона самыми отборными ругательствами, утверж­
дая, будто Стефенсонъ плохо управлялъ регуляторомъ въ то время, 
когда Нэду приходилось подниматься въ ящикахъ съ углемъ. Сте- 
Июнсонъ равнодушно переносил!. все нападки Нэда, не обращая на 
1шхъ ни малейшаго внимашя, чемъ еще больше раздражалъ гру- 
1аго рабочаго. Но однажды Стефенсонъ вышелъ изъ терп4шя и 
■ютребовалъ отъ Нэда прекращешя его выходокъ. Тотъ ответилъ 
■пюкляшми и угрозами избить Стефенсона. «Попробуй,— отвечалъ
I  отъ:— назначь часъ и место и давай померяемся». Г'або’пе, окру- 
Biпвш!е спорящихт. въ ожидаши потасовки, подхватили вызовъ
II ефенсона, и иоединокъ былъ назначен!, черезъ два дня. Почти все 
I крестное населоше собралось посмотреть, какъ Иэдъ «измолотитъ 
[ срзкаго мальчишку», такъ какъ все заранее были уверены въ
печальномъ исходе поединка Стефенсона. Друзья последняго уго­
варивали его отказаться отъ поединка, но онъ стоялъ на своемъ. 
При схватке онъ обнаружила, столько силы и ловкости, что скоро 
нротивникъ его валялся въ пыли. Эта победа Стефенсона прекра­
тила козни его завистниковъ и вообще изменила отношеше къ нему 
ипселешя копей. Грубая среда высоко ценнтъ физическую силу и 
победа Стефенсона надъ силачемъ Нэдомъ вызвала къ нему уважеше 
рабочихъ. Теперь въ глазахъ ихъ онъ пересталъ быть уже маль­
чишкой, а сталъ взрослымъ, и они начали относиться къ нему, какъ 

равноправному члену ихъ общества. Въ последующей жизни 
I* тефенсону приходилось встречать не мало препятствШ, вызванныхъ



завистью, и онъ всегда устранялъ ихъ такимъ же рЬшитвльн^И 
способом'!,, какъ въ дктЬ съ Нэдомъ Нельсономъ. Ill

Новая должность оставляла Стефенсону довольно много ctj^ft 
■боднаго времени, и онъ решился употребить его на то, чтобы ка к^ И  
нибудь занятомъ увеличить свой заработокъ и этимъ иутемъ п^| 
обрёсть средства для покупки книгъ. Изъ разныхъ ремесль о н  
выбралъ сапожное и иачалъ брать въ починку обувь. Хотя СтефеИ 
<'онъ иачалъ эго дЬло самоучкой, однако оно пошло у него у Н  
пЬшно, и скоро онъ былъ завален ь заказами. Теперь нсршЯ 
разъ въ жизни Стефенсонъ юг1;лъ возможность скопить и/ЬлуИ 
гинею, которую и употребилъ на покупку интересовавшихъ его к н и гЯ  

Сапожное ремесло съиграло видную роль въ жизни Стефенсом 
въ томъ отношенш, что подало поводъ къ знакомству его съ будщ 
щей женой. Въ числе обуви, которую приносили Стефенсону, одЯ 
нажды его внимаше обратила пара маленькихъ башмаковъ. ОказаИ 
лось, что эта мишатюрная обувь принадлежитъ некой Фанни ГенИ 
дерсонъ, работнице на соседней ферм*. Стефенсонъ такъ заинтереЯ 
совался бывшею у него въ починке парою башмаковъ,что, починив* 
ихъ, самъ отнравнлся па ферму, чтобы вручить ихъ владетельницей 
Такъ состоялось знакомство Георга съ Фанни, перешедшее мало по! 
малу въ короткость и приведшее къ свадьбе. ]

Когда Стефенсонъ пор1;шилъ жениться, онъ сталъ тщательно! 
делать сбережешя, чтобы иметь возможность обзавестись хозяйст-1 
венной обстановкой, необходимой для семенной жизни. За два 
года службы въ копяхъ, при постоянной работ!’» въ качеств!; 
сапожника, ему удалось скопить столько денегъ, что онъ счелъ 
возможнымъ начать семейную жизнь. Въ это же время ему предло­
жили перейдти на службу въ другую конь близъ Ньюкестля, въ 
деревне Велннгтонъ, на такое же место, какое онъ занималъ, по I  
съ увеличеннымъ вознаграждешемъ. Стефенсонъ принялъ это пред-1 
ложеше, повенчался съ Фанни и немедленно персЬхалъ въ Велинг-1 
тонъ. Это случилось въ 1802 году, когда Стефенсону было! 
21 годъ.

П.

Подготовительный перЬдъ йизни,

Стефенсонъ и жена его.— Ученье, — Поиски заработков!,.— Разгрузка кораб­
лей,— Часовое ремесло,— Сынъ.— Смерть жены.— Рекрутчина,— Сборы въ Аме­
рику.— Машинистъ.— Положен]е отца,— Поправка и улучшеше машинъ.— Про- 
дижеше ученья.— Ученье сына.— Популяризация науки.— Первыя работы надъ 
локомотивомъ. —  Изобретете рудокопной лампы. — Вторая женитьба. —  Снова 

сборы въ Америку.

Женитьба Стефенсона была очень удачной. Жена его оказа­
лась милымъ, задушевнымъ существомъ, устроившимъ Стефенсону 
счастливую семейную жизнь. Супруги глубоко любили другъ друга. 
Жена сняла съ Стефенсона бремя мелкихъ, хозяйственныхъ забота, 
благодаря чему онъ имелъ возможность посвятить все свое время 
на дальнейшее самообразоваше и на любимыя механичешя заняия. 
Вместе съ 'гЬмъ чувство ответственности, которое Стефенсонъ 
иснытывалъ, нринявъ на себя попечеше о дорогомъ существе, 
окрыляло его изобретательныя способности, и онъ, какъ увидимъ 
немного ниже, заявилъ себя въ этотъ перюдъ жизни настоящииъ 
«человекомъ на все руки».

Въ этотъ першдъ Стефенсону усиленно изучалъ по книгамъ 
начала механики и въ особенности устройство и законы движешя 
машинъ. Онъ отдалъ дань, какъ и все механики-самоучки, увле- 
ченш задачей о вечномъ движенш, устроивъ аппарата, въ ко- 
торомъ роль двигателя должна была играть ртуть и который ко­
нечно не двигался. Эти работы надъ изобретешемъ perpetuum mobile 
имели однако и полезную сторону, изощряя пытливость 
Стефенсона и служа побуждешемъ къ 1»рлее основательному озна­
комлена съ механикой. г.( '  '-
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Заштя эти не отвлекали однако Стефенсона отъ работы. На- 
1т рот и въ. желая доставить своей жен!; и будущему, ожидаемому 
ребенку бол Ье обезиеченное существоваше, Стефенсонъ не упускал 
никакого случая, чтобы заработать лишни деньги. Нередко, окон- 
чивъ свои ' занят!я въ копи, онъ отправлялся на берегъ риш 
Тайна и здгЬсь работалъ по нискольку часовъ, занимаясь разгруз­
кой балласта съ судовъ. приходившихъ за каменяымъ умею,. 
Здесь, на этой грубой работ*, Стефенсонъ познакомился съ другим ь 
замечательным!, человеком*, Вильямомъ Ферберномъ, сделавшимся 
впосл'Ьдствш однимъ изъ знаменитейшим,европейскихъ инженеров!, 
и президентомъ Британской научной ассощащи. Еудунцевеликле люди 
сошлись весьма близко и оказывали другъ другу различный услуги. 
Такъ, Фербернъ нередко бралъ на себя управление регулятором*, 
которыя1> зав'Ьдывалъ Стефенсонъ, и т*мъ давалъ ему возможнос ь 
проработать несколько лишнихъ часовъ при разгрузкЬ судовь. 
Знакомство съ Ферберномъ было полезно для Стефенсона еще и въ 
толь отношенш, что дало возможность обоимъ замечательным 
самоучкамъ обмениваться изобретенными знаншмн и заниматься 
самообразовашемъ съ большей пылкостью, возбуждаемой соревно- 
вашемъ и близостью человека, одушевлеинаго одними и темн же

с/греиеншш^ялъ Стефеисонъ и , ВЙИХЪ преж„ихъ запятой по починкЬ 
обуви Вскоре ко всемъ этимъ занятнмъ неожиданно присоедини­
тесь еще одно. Какъ-то,въ отсутств!е Стефенсона, домикъ, въ кто - 
ромъ онъ жилъ, загорелся; сбежавниеся соседи затушили пожарь, 
темъ не менее вся внутренняя обстановка квартиры Стефенсона 
была попорчена. Особенно опечалило его то обстоятельство, что ис­
портились принадлежав пая ему степные часы, составлявши въто вре­
мя большую редкость въ рабочей среде. Отдатьчасы въ починку ока­
зывалось невозможными такъ какъ ближе Ныокестля не «и, 
часовщиковъ. Въ виду этого Стефенсонъ решился ™” ьч .с ы  
самъ Онъ разобралъ ихъ, вычистил,, исправилъ поврежденш и снова 
собралъ. Къ общему удивление, часы стали исправно ходить. 
Слухъ объ этомъ быстро распространился  ̂к ъ СтеФенс(>ну с^иото- 
всюду приносить ч а с ы  д л я  починки, такъ что мало по малу онъ сталь
настоящимъ часовщикомъ. у

.Вообще приходится изумляться той феноменальной сносооности, 
которую Стефенсонъ обнаружилъ къ самымъ разнообразнымъ заня-

иямъ. Жена была точной кощей его и работала не поьчадаючи 
рукъ целые дни. Кроме домашнихъ зашшй, Фанни Стефенсонъ брала 
отъ соседей всякаго рода шитье. Георгъ помогалъ ей въ этомъ слу­
чае въ качеств* закройщика. Затемъ онъ былъ и сапожникъ и ча­
совщику и слесарь. После пожара онъ собственными руками воз- 
становплъ всю обстановку квартиры, такъ что это не стоило ему ни ко­
пенки. Особенно разнообразными сделались з а н я т  Стефенсона 
после рожденш у него сына. Сынъ этотъ, названный Робертом ь 
впослЬдствш сделался столь же знаменитымъ инженеромъ, какимъ’ 
какъ увидимъ ниже, сталъ Георгъ Стефенсонъ, и дело распростра­
нены железныхъ дорогъ едва-ли не въ такой же мере обязано сыну- 

тефенсону, какъ и его отцу. Пока однако маленьюй Робертъ слу- 
АИЛЪ только источником'!, усиленныхъ заботъ для отца который

Й Ь — * т Ъ  >ШЪ выбивался’ чтойы сработать лишнюю 
и ймъ f гь своей семь4 необходимый удобства и сделать 

нос -ей Г ? Ш1Я Соереженш для °безнечешя ея отъ всякихъ случай­
н а  т1’УДолюб1ю и крайне скромному
ч ?ъ nonSfn™^'Ф ию наяъ удалось сделать втеченш н*сколькихъ 
лвтъ порядочныя сбережешя, и Георгъ мечталъ уже о томъ какъ 
01 ъ благодаря этимъ сбережешямъ, дастъ своему сыну то школьное

< Е Г о Т я’иНеДОСТаТОКЪ f  ТОраГ° °НЪ Самъ чУвствовалъ съ такой 
ЛОИ. Однако скоро эти сбережешя понадобились совсемъ на другое.

овершенно неожиданно былъ объявленъ рекрутск!й наборъ для

п - Р 7 “  то в ч  оставлять
к ны и ребенка въ безпомощномъ иоложеяш. По англгёскимъ зако-

II I Г РИЗЬШае“Ые на слУжбУ могли нанять вместо себя заместителей 
С 1ефенсонь решился также поставить за себя охотника На это 

ш л и  все его многолетшя сбережешя, но и ихъ не хватало для 
; “ “ Нша' Гогда-т° обнаружилось, какой общей любовью 
ользовался среди окружающихъ веселый, трудолюбивый, никогда 

ншому не отказывавнпй ни въ совете, ни въ помощи Стефенсонъ 
сЬди, грубые рабочш, несли ему, что каждый им’Ьлъ сбереженным’!, 

а черный день, и съ этою помощью Стефенсонъ успЬлъ нанять охот­
ника и избавиться огъ службы.
/. ,Снова потекли мирные, трудовые дни. Комиашя копей перевела 

тефенсона въ это время на новое место— въ .Килингвортъ. Здесь 
Стефенсонъ, уже предшествуемый молвою о его разнообразныхъ



талантахъ, нашедъ также обширную практику по своимъ спещаль- 
ностямъ. Онъ шидъ обувь, чинилъ часы, производилъ слесарныя ра­
боты и въ то же время выполнялъ свои занятш въ копяхъ. Мало по 
малу деньги, ссуженныя соседями для найма охотника, были упла­
чены, и Стефенсонъ началъ уже делать снова сбережешя. Какъ 
вдпугъ его опять постигло горе, и притомъ слишкомъ тяжкое. 1 орячо 
любимая имъ жена неожиданно заболела и скоропостижно умерла.

Сильно было горе Стефенсона. Въ жен'Ь онъ термь своего луч- 
шаго друга и ангела-хранителя его семейнаго очага. Первое время 
ударъ чувствовался такъ сильно, что онъ впалъ въ отчаянш и бро- 
силъвс'Ьсвои дела. Ему было тяжко даже оставаться въгЬхъ м’Ьстахъ, 
где все напоминало ему о счастливой жизни съ покойною и где онъ 
потерялъ ее безвозвратно. Когда первый приступъ отчаянш прошелъ, 
Стефенсонъ решился оставить Англпо и переселиться въ Америку. 
Онъсталъ серьезно приводить въ исполнеше этотъ планъ и продавать 
свою домашнюю обстановку. Однако переселеше не состоялось. Съ 
одной стороны оказалось, что для переезда въ Америку тогда тре­
бовались значительныя средства, которыми Стефенсонъ не распо­
лагала а съ другой— представилась возможность перемены места-
безъ оставлешя отечества.

Стефенсонъ въ это время уже пользовался некоторой извест­
ностью какъ искусный механикъ-практикъ. Благодаря этой извест­
ности онъ получилъ приглашеше починить черпальную машину на 
одной изъ копей въ Шотландш за хорошее вознаграждеше. Стефен­
сонъ съ радостью принялъ предложеше и, отдавъ сына въ дружески 
расположенную къ нему семью, отправился въ Шотландш.  ̂ Здесь 
онъ пробылъ около года, исполнивъ работу, для которой был 
приглашенъ, и загЬмъ исполняя обязанности машиниста. Хотя Сте 
фенсонъ получалъ въ Шотландш вознаграждение, значительно боль 
шее сравнительно съ темъ, которое ему уплачивалось прежде, он- 
скоро однако стосковался по сыне и решился возвратиться на era 
рое место, куда и пркбылъ съ порядочной суммой--сбережение
годового нребывашя въ Шотландш.

Возвратившись на родину, Стефенсонъ засталъ своего отца в 
самомъ ужасномъ положеши. Оказалось, что «старый Ьобъ» попь 
тался еще разъ принять должность кочегара, но попытка эта окоь 
чилась крайне неудачно: несчастный страшно обжогся струей nufj 
и осленъ. Старикъ требовалъ особеннаго попеченш. Между тем

С T К <1> Е Н С О Н Ъ

жена его, мать Георга, уже умерла, а братья и сестры его едва 
поддерживали собственное существоваше. Все заботы объ отце па­
дали такимъ образомъ на Георга, и опъ взялъ его къ себе п 
устроилъ ему до самой смерти спокойное, безбедное существоваше 

На родине Стефенсонъ занялъ прежнее место."Пробылъ па 
немъ опъ однако не долго, такъ какъ скоро получилъ значитель­
ное повышеше. Поводомъ къ тому послужило обнаружеше Стефен­
сономъ большого механическаго таланта. У машины, при которой 
онъ находился, скоро перетерлись ремни, которые въ то время 
были очень дороги. Стефенсонъ предложил!, новое разжйщеше ко- 
лесъ аппарата, при которомъ ремни должны были тереться гораздо 
меньше, и работа должна была идти успешнее. Инженеръ копи со­
гласился на предложеше Стефенсона, и когда машина была установ­
лена по указанно Стефенсона, получился именно тотъ результата кото- 
рагоонъожидалъ. Это обратило внимаше администрацш копей на да-
?1В™ [ ° М1Ханика-Вск°р1;пос'л11ДОвалъдРУгойслУчай,прикоторомъпо- 
знашя Стефенсона въ области механики и его изобретательность про- 
я  : илисьеще съ бблыпимъ блескомъ. Вылазаложена новая копь, кото- 
I I L  n ‘iaK0 П0СТ0Я1Ш0 заливали подпочвенный воды. Администращя 
откчп оставила ™ У  Дм выкачивашя воды, но она не успевала 
откачивать всю воду, и работы въ копи не могли производиться
б! ■ "  НГ ТараЛИСЬ ° £0Л* е пРавильной установке машины, она ра- 
прй 1ШШе плохо' Ь[>1ЛИ приглашены инженеры съсоседнихъ ко- 
потаВКГ пЪ+ ™ °ТКТ БНаЯ МУДР°СТЬ ,,е могла пРиДУмать ничего для 
покачивая in 1 сФен(;онъ Уже при установке машины сомнительно 
пло п ,  01' И предсказывалъ’ что она будетъ работать 
скольт,ч1г!яч1 л Т  предсказанк исполнилось, Стефенсонъ не-
измнъ Онъ n n S  Т Г Щ  И ЯСН0 увид4лъ’ въ чемъ С0СШ!та 
Достаток?, мапшпп “ ьолько Разъ Уб ы ва ть механикамъ не- 
стой ii L ?  vn! / °  ДаЭД6 " е слУшали «го, полагая, что про- 
менея *f° 1 “ И п1)иставленный къ подъемной машине, всего

о т о п ,Г  У 3аТЬ ™  ЛИб° путное, особенно вътакомъ вопросе, 
тваР 1 Г РУДИЯеТЪ 0ПЫТШ,'ХЪ инженеровъ. Однако, когда всЬ сред- 
“ ’ " Р « ННЫЯ, Г ХаНИКаИГ’ оказались неудачными, вено- 

мнили и О Стефенсоне Его призвали къ старшему инженеру, и послед-
« I IdibL  ИЛЪ 6Г?‘ р;,вда 'IT0BI>i беретесь исправить машину?» 
ч- m I отвечалъ Стефенсонъ, яготовъпоправить машину и ру- 

сь, что вода оудетъ выкачана втеченщ недели». Такая само­



уверенность очень не понравилась инженеру; по такъ какъ ника­
кого другого средства не было, а вода между гЬмъ все прибывала, 
грозя затопить и сосЪдшя копи, то приходилось согласиться на 
предложеше Стефенсона. ПослЪднш требовалъ, чтобы ему было пре­
доставлено самому выбрать рабочихъ и механиковъ для работъ надъ 
машиной. Такое требоваше обусловливалось гЬмъ, что, какъ Сте­
фенсонъ зналъ, между рабочими и въ особенности механиками были 
люди, завидовавнпе ему, которые могли теперь нарочно испортить 
усп'Ьхъ начатаго дела. Машина была вытащена, разобрана, и въ ней 
сделаны нужныя исправлешя. Поставленная зат’Ьмъ въ копь, она 
работала такъ хорошо, что выкачала воду въ двое сутокъ, вместо 
обещанной Стефенсономъ недели.

Этотъ усп'Ьх’ь им'Ьлъ весьма важиыя посл'Ьдств1я для Стефен­
сона. Онъ получилъ въ награду 10 фунтовъ стерлингов!, (более 
100 р. по теперешнему курсу) и былъ назначенъ механикомъ въ но­
вую копь съ жалованьемъ въ 100 фунт, (бол̂ е 1000 р.), что по 
тогдашнему составляло очень значительный деньги. Но не одно улуч- 
шете матер1альнаго положешя Стефенсона новлекъ за собой 
этотъ случай. Слава о механик Ь-самоучкк, посрамившемъ целую 
коллегш ученыхъ инженеровъ, широко распространилась, и къ Сте­
фенсону стали отовсюду являться люди, нуждавппеся въ услугахъ 
сведущего механика, то предлагая ему поправку какой либо машины, 
то спрашивая его совета относительно установки новыхъ машинъ. 
Эти запросы являлись новымъ побуждешегь для Стефенсона совер­
шенствоваться въ механике, и онъ съ новымъ жаромъ принялся за 
самообразоваше. Къ тому же онъ теперь им’Ьлъ достаточно средствъ 
для прюбретешя вс’Ьхъ нужныхъ ему книгъ и инструментовъ и до­
статочно свободнаго времени, чтобы отдаваться научнымъ занялямъ. 
Судьба послала Стефенсону учителя и товарища но самообразованно 
въ виде одного сосЬдняго фермера, Джона Вигама, который случайно 
оказался челов'Ькомъ, знакомымъ съ физикой, хим1ей и некоторыми 
отраслями математики. Друзья все свободное время проводили вмёсте, 
производя физичеше и химичеше опыты, трудясь надъ р’Ьшешемъ 
математическихъ задачъ и устраивая модели разныхъ машинъ. Оба 
трезвые, не употреблявнпе спиртныхъ напитковъ и нзбегавппе вся- 
кихъ шумныхъ собрашй и увеселенш, Стефенсонъ и Вигамъ внушали 
глубокое уважеше окружающимъ ихъ горнорабочимъ, на которыхъ
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особенно сильное впечатление производили разнаго рода опыты, 
производивпнеся друзьями иногда въ присутстши публики.

Къ этому времени сынъ Стефенсона, Робертъ, на столько уже 
подросъ, что нужно было подумать объ его образовали. Испытавъ на 
собственномъ опыте, какъ много вредитъ человеку недостатокъсисте- 
матическихъ знан!й, Стефенсонъ решился дать своему сыну воз­
можно 6o.ite широкое образоваше. Сперва, когда Роберту испол­
нилось 12 летъ, отецъ сталъ посылать его въ одну изъ лучшихъ 
школъ Ньюкестля. Такъ какъ отъ дома Стефенсона до города 
было довольно далеко, то онъ купилъ сыну осла, на которомъ тотъ 
отправлялся по утрамъ въ городъ, а вечеромъ возвращался домой. 
Дома, Робертъ разсказывалъ отцу, чему онъ учился втеченш дня. 
Мало по малу, когда Робертъ пробылъ уже несколько летъ въ школе, 
эти пересказы пройденнаго въ классе нрюбрели систематически 
характеръ,и Стефенсонъ сталъ такимъ образомъ проходить тотъ же 
курсъ, который изучалъ Робертъ. Это совместное обучен1е оказалось 
весьма полезнымъ для обоихъ,.такъ какъ на Роберта производили 
сильное в.шше трудолюб1е и pBenie къ ученью отца, а последит 
получилъ такимъ образомъ возможность прюбресть то общее обра­
зоваше, котораго онъ былъ лишенъ въ юности. Въ свою очередь 
Стефенсонъ, заметивъ въ сыне склонность къ механике, нреиодалъ 
ему основы этой науки и продолжалъ свои механичесшя занятая 
совместно съ сыномъ. Чтобы позабавить сына и заинтересовать его 
механикой, онъ устраивалъ вместе съ нимъ разнаго рода 
механичесш курьезы: замокъ, который могли отпирать только отецъ 
п сынъ Стефенсоны, лампу, горевшую подъ водой, оссбеннаго 
рода солнечные часы и т. п. ЗагЬмъ, когда сынъ подросъ, они стали 
изучать разнаго рода машины и законы ихъ дейсгая. Позднее Ро­
бертъ, ставши уже знаменитымъ инженеромъ, говорил1!», что онъ 
прмбрелъ отъ отца гораздо более сведЬнш по механике, нежели въ 
инженерной школе, въ которую поступилъ, окончивъ курсъ ныо- 
кеетльской школы.

Ко времени поступлешя Роберта въ инженерную школу мате- 
р!алЬное положеше Стефенсона значительно улучшилось, такъ какъ 
комнашя, где онъ служилъ, ценила его таланты и значи­
тельно увеличила его вознаграждеше. Да и было за чтб, такъ какъ 
изобретательность ( тефенсона давала KOMnanin громадныя выгоды. 
Въ одной изъ копей онъ поставилъ блоковую машину собственнаго



нзобретешя для подъема грузовъ, которая работала успешнее 
всйхъ прежнихъ. На другой копи устроилъ насосъ, также соб- 
ственнаго изобретя, и т. д. Главный инженеръ компанш очень 
благоволилъ къ механику-самоучкЬ, постоянно сов'Ьтывался съ нимъ 
по техническимъ вопросамъ и изумлялся его изобретательности. Лю­
били беседовать и советоваться съ Стефенсономъ и друие служагще 
па копяхъ, въ особенности рабоч!е. Домшсъ Стефенсона въ нерабочее 
время теперь былъ постоянно полонъ посетителями. Этотъ домикъ 
невольно обращалъ на себя внимаше. Его окружалъ небольшой садъ, 
переполненный ягодными кустами и грядами овощей. Въ садике на­
ходилось множество птицъ - предмета постоянной любви Стефенсона. 
Мнопяизънихъбылиручныя и смело проникали ВЪ ДОМИКЪ, где оне 
порхали между моделями машинъ, переполнявшими все комнаты. Мо­
дели эти составляли предмета особеннаго уважешя рудокоповъ, ко­
торые частенько наведывались къ «нашему Георгу». Последшй ра­
душно принималъ своихъ бывшпхъ товарищей по черной работе, 
охотно беседовалт. съ ними объ ихъ дЬлахъ и порой читалъ имъ 
или объяснялъ разнаго рода физичесшя явлешя. Особенно большой 
успехъ имели беседы Стефенсона по космографш и механике. По­
следняя на столько заинтересовала иекоторыхъ рабочихъ, что они 
стали брать систематичесше уроки но математике у Роберта, когда 
тот1!, являлся домой на каникулы.

Въ своемъ домике, окруженный моделями и всякаго рода сна­
рядами, Стефенсонъ работалъ надъ улучшешемъ и/Ьлаго ряда ма­
шинъ. Но въ особенности иривлекъ его мнимаше локомотивъ, ра­
боты надъ которымъ составляли тогда вопросъ дня. Мы однако от- 
ложимъ сообщеше о первыхъ шагахъ Стефенсона въ этомъ на- 
нравлеши до следующей главы, которая будетъ всецело посвящена 
данному предмету, а теперь продолжимъ обзоръ событш его жизни 
до того времени, пока онъ не выступилъ наконецъ все­
цело на прославивши* его путь изобретателя железнодорожнаго 
локомотива и строителя желЬзныхъ дорогъ. Живя въ близкихъ от­
лога ешяхъ съ рабочими копей и входя постоянно въ ихъ нужды, 
Стефенсонъ не могъ не обратить внимашя па одну печальную сто­
рону ихъ ноложешя. Дело въ томъ, что въ каменоугольпыхъ 
копяхъ выделяется и иногда собирается въ значительном!, коли­
честве особый газъ, который, воспламеняясь отъ огня, даетъ 
страшные взрывы, губянце иной разъмножество рабочихъ. Во времена
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Стефенсона нодобныя несчастья случались нередко. Особенно силь­
ное впечатлеше на Стефенсона произвели взрывы газа, проиошед- 
mie въ 1812 г., когда было убито 90 человекъ, и въ 1813 г., когда 
погибло 22 человека. Въ сл'Ьдующемъ 1814 году газъ снова вспых- 
нулъ въ одномъ изъ отделена! копей, где погибло несколько чело­
векъ. Этимъ однако несчастье не ограничилось, такъ какъ ножаръ 
угрожалъ распространиться и на друпя отделен in кони. Рабоч1е, на- 
ходивппеся тамъ, въ ужасе метались изъ стороны въ сторону, ожи­
дая каждую минуту своей гибели. Узнавши о несчастье, Стефен­
сонъ велелъ спустить себя въ горящую копь и тамъ пригласилъ ра­
бочихъ заделать съ нимъ ходъ въ то отделеше, где горелъ газъ. 
Рабоч1е принялись за дело и быстро воздвигли стену, за которой 
огонь вследс/ше недостатка воздуха погасъ. Когда все бывппе въ 
копяхъ были подняты наружу, рабоч1е иихъ семьи, понимавпия, что 
они обязаны спасешемъ единственно находчивости и сажоотверженш 
1 тефенсона, съ опасностью для собственной жизни спустившагося въ 
копь,— бросились къ его ногамъ, обнимали его колена и благода­
рили за спасенье. Этотъ случай заставилъ Стефенсона усиленно ис­
кать средствъ для предупреждешя взрывовъ рудничнаго газа, чтб и 
удалось ему после несколькихъ лета прилежной работы.

I акъ какъ газъ всегда загорался отъ те.хъ лампъ или свечей, 
съ которыми рабоч1е работали въ темныхъ галлереяхъ копей, 
ю (/гефенсонъ искалъ средства сделать эти лампы безопас­
ными. Въ основу своей лампы Стефенсонъ ноложилъ ту 
игрушку, которую онъ устраивалъ для своего сына,— лампу, 
горящую подъ водою. Изобретенная имъ лампа для черно- 
рабочихъ имела металлическую сетку, закрывавшую пламя 
01 ь внешней среды. По соображешямъ Стефенсона, лампа такого 
устройства не могла воспламенять каменоугольный газъ; но это 
нужно было еще проверить опытомъ, а опытъ могъ стоить жизни 
нсспериментатору. Темь не менее Стефенсонъ спустился вместе съ 
нисколькими рабочими въ копь, одно отделеше которой было пере­
полнено газомъ, и смело отправился въ это отделеше съ своей лам­
пой. Изъ сопровождавшихъ Стефенсона рабочихышкто не решился 
последовать за нимъ, и только одинъ изъ нихъ издали наблюдалъ 
за темъ, чтб произойдет!.. Когда Стефенсоцъ проникъ въ простран­
ство, персиолиенное газомъ, его лампа вспыхнула яркимъ пламенемъ 
и казалось, что черезъ минуту произойдетъ губительный взрывъ.



Одвако въ действительности пламя лампы снова приняло прежшй 
видъ и горело спокойно. Стефенсонъ возвратился къ рабочимъ, 
разсказалъ, какъ было дело, и пригласилъ ихъ последовать за нимъ 
въ отделеше съ газомъ. Лампа снова вспыхнула и снова стала 
гореть спокойно. Такимъ образомъ средство для предупреждешя 
взрывов ч, газа было найдено, и рабо'йе могли смело ходить съ но­
выми безопасными лампами среди страшнаго газа.

Надо заметить, что одновременно съ Стефенсономъ подобная же 
лампа была изобретена зиаменитымъ химикомъ Гумфри Дэви. Бла­
годаря разнице въ известности между пользовавшимся Mipoeofl 
популярностью ученымъ и известнымъ только въ своемъ горномъ 
округе механикомъ-самоучкой, предохранительная лампа, ныне 
распространившаяся по каменоугольнымъ копямъ всего Mipa и пре­
дохранившая отъ гибели безчисленное множество людей, получила 
наименоваше лампы Дэви, объ изобр1;теши-же ея Стефенсономъ 
знаютъ только немнопе. Но это конечно не уменьшаетъ заслуги 
Стефенсона предъ человечествомъ, равно какъ и нашего уважешя 
предъ самоотвержешемъ этого замечательнаго человека, не побо- 
явшагося при оиытахъ съ лампой рисковать своей жизнью ради 
великаго дёла спасешя ближнихъ.

Изъ событШ, которыми закончился разсматриваемый першдъ 
жизни Стефенсона,, упомянемъ о его вторичной женитьбе и о сбо- 
рахъ въ Америку. Женился Стефенсонъ вторично уже въ то время, 
когда начались его работы надъ локомотивомъ. Второй бракъ былъ 
такъ-же удаченъ, какъ и первый; Стефенсонъ имёлъ счастье про­
жить до конца дней своихъ въ обществе любимой жены, и счастье 
это омрачалось только бездетностью. Въ Америку Стефенсонъ ^за- 
думалъ было переселиться вследсше того, что первыя его изобре­
тен! я въ области железиодорожнаго дела не нашли должной оценки 
въ Англш, и Стефенсонъ разсчитывалъ быть счастливее въ Аме­
рике, где въ это время быстро развивалась промышленность. 
Къ тому же Стефенсона приглашалъ въ Америку одинъ предпршм- 
чивый " инженеръ, намеревавппйся заняться тамъ постройкой 
пароходовъ, только что появившихся тогда въ Англш. Нереселеше 
въ Америку однако не состоялось, благодаря тому, что въ это 
время Стефенсону было предложено взять на себя постройку неболь­
шой железнодорожной лиши, за окончашемъ которой подобный 
приглашешя стали сыпаться на Стефенсона со всехъ сторонъ.

Стефенсонъ— знаменитый инженеръ.

Первыя работы надъ локомотивомъ.— Вонросъ о рельсахъ.— Первая же­
лезная дорога. Пазъ.— Фабрика машинъ.— Сотрудничество Роберта.— Лишя 
Стоктонъ - Дарлингтонъ. Вилл^амъ.— Джемсъ. —  Лпшя Ливерпуль - Ланче-
стеръ. Протпвод1',йств 1я  Стефенсону и его победа.— Локомотивъ «Ракета». 
ДальнЪйпня дороги.— Копи.— Известковый заводъ.— Стефенсонъ и король 
бельгШскш Леопольд-!,. Стефенсонъ in, Испаши.— Всемирная известность.

Воиросъ о железных!) дорогахъ былъ уже на очереди въ то 
время, когда Стефенсонъ достаточно ознакомился съ механикой и 

пспыталъ свои силы на указанныхъ въ предыдущей главе изоб- 
р'Ьтеншхъ. Съ одной стороны въ это время въ Англш уже не въ 
редкость были возле копей и пристаней железные, а еще чаще 
деревянные рельсы, по которымъ возились неуклкше вагоны при 
помощи лошадей и линш которыхъ были крайне не велики. Съ 
другой— делались уже многочисленный попытки создашя наровыхъ 
локомотивовъ, которые пускались по обыкновепнымъ дорогамъ. 
Нужно было соединить эти два явлешя вместе, а главное усовер­
шенствовать и рельсы, и локомотивъ, такъ чтобы локомотивы по­
лучили способность перевозить быстро значительный тяжести, и 
такимъ образомъ создать то, чтб именуется железной дорогой,— та­
кова была задача, и она была решена Стефенсономъ.

Мысль о примененш пара къ передвпжепш возникла еще въ 
середине прошлаго столе™. Такъ, еще въ 1759 г. Робинзонъ пы­
тался применить паръ къ движешю колесъ -обыкновенной повозки, 
но результата не достигъ. Въ 1703 г. французский инженеръ Кюньо 
построилъ паровую повозку для передвпжешя артиллерШскихъ



снарядовъ. Машина эта работала однако всего 12 —  15 минутъ, 
после чего останавливалась на столько же времени. Въ 1770 г. 
тотъ лее Кюньо построилъ более совершенный апнаратъ, но когда 
его пустили по улицамъ Парижа, оказалось, что имъ не p it  ли 
управлять: машина понеслась совеЬмъ не по тому направлен™, по ко­
торому предполагалось, налетела на стену и разрушила ее. Это такъ 
напугало современниковъ Кюньо, что машина была сдана въ ар­
хив]. ремеслъ и искусству где сохраняется и до сихъ порт,, 
а дело было оставлено. ЗатЬмъ въ 1787 г. американецъ Эвансъ 
изобр'Ьлъ свой локомотивъ,. въ которомъ была впервые применена 
изобретенная т!;мъ яге Эвансомъ паровая машина высокаго дав- 
лешя, занимающая немного места и развивающая значительную 
силу. Всл-Ьдств1е разныхъ причинъ и эта попытка была оставлена. 
Далее, уже въ нын-Ьшнемъ столе™и, англичане Тревитикъ и Вшианъ 
построили паровую карету, которая была испытана на улнцахъ Лон­
дона. Однако трудность сдерживать и регулировать движеше этой 
кареты, удары вследсше неровности почвы, огромное треше на 
окружности колесъ— все это лишало всякаго практическаго значешя 
новый аппаратъ. Хотя затруднительность движешяпаровыхъ повозокъ 
по обыкновенным!, дорогамъ была слишкомъ очевидна, однако попыт­
ки въ этомъ направлены все продолжались. Две изъ такихъпопытокъ 
пришлось видеть и Стефенсону. ОнФ> любопытны также въ томъ от- 
ношенш, что обрисовываютъ отношеше къ этому вопросу тогдаш- 
няго англшекаго общества, видевшаго въ локомотивахъ какую- 
то чертовщину. Некто Мердокъ построилъ небольшой паровозикъ 
па трехъ колесахъ и поздно ночью пустилъ его для испыташя по 
одной изъ малопроезжихъ дорогъ. Когда вода въ котле закипела, 
паровозъ побежалъ такъ быстро, что хозяинъ никакъ не могъ его 
догнать. Случайно по дороге проходилъ священник!.. Увидавъ не- 
сущшся ему на встречу светя щшея и свистящш предметъ, священ­
никъ вообразилъ, что это самъ дьяволъ, и поднялъ крикъ, на ко­
торый сбежался народъ. Съ техъ поръ за Мердокомъ установилась 
репуташя человека, знающагося съ нечистой силой. Въ другомъ 
случае неюй Тревитенкъ построил!, паровозъ, который, хотя съ 
трудомъ, тащилъ за собой несколько повозокъ. При испыташи па­
ровозъ подъехалъ къ одной изъ заставъ, которыми въ то время пе­
стрели англшшя дороги и на которых/, брали пошлину за проездъ. 
Когда заставный сторожъ увиделъ подъехавшее чудовище, онъ до

того перепугался, что отказался отъ пошлины и испуганно бормо- 
талъ: «ничего не нужно, господииъ дьяволъ! Ничего,— только про­
езжайте скорей...»

Более практичные люди перешли къ опытамъ движешя локо- 
мотивовъ по рельсамъ. Te-же вышеупомянутые Тревитикъ и Вив^анъ 
устроили паровозъ, который могъ тащить по рельсамъ несколько ваго- 
новъ, нагруженныхъ железными матер1алами, со скоростью 8 верстъ 
въ часъ. Однако машина была до того тяжела, что подъ нею лома­
лись рельсы; кроме того последте были такъ плохо уложены, а 
соотношеше между рельсами и колесами локомотива было такъ непра­
вильно, что локомотивъ постоянно сходилъ съ рельсовъ, и ставить его 
снова на рельсы приходилось съ громаднымъ трудомъ. Къ тому же 
изобретатели сами не придавали особаго значешя своему опыту, 
полагая, что между рельсами и колесами локомотива всегда будетъ 
слишкомъ мало сцеплешя, всле.дств]е чего локомотивъ никогда не 
будетъ въ состояши давать значительную скорость. Последняя мысль, 
при всей ея нелепости, овладела тогда всецело умами и тормозила 
дёло. Предполагалось, что если ободъ колеса у паровоза и поверх­
ность рельсовъ будутъ гладюя, то приведенный силою пара въ дви­
жете колеса будутъ вертеться, но не подвинутся впередъ вслед- 
ств]е недостаточности сцеплешя. Вследств1е этого теоретическаго и 
совершенно неосновательнаго предположешя поверхность обода ко­
лесъ и рельсовъ делались нарочно неровными, съ шероховатостями и 
желобками, вследсше чего движеше страшно затруднялось. Въ 
1811 году Бленкинсонъ придумалъ новую систему локомотива, въ 
которомъ четыре колеса служили только для поддержашя движу- 
шагося аппарата; пятое же колесо, приводимое въ движеше поршнемъ 
паровой машины и двигавшее локомотивъ, было зубчатое и двига­
лось по зубчатому рельсу. Понятное дело, что при такомъ устрой­
стве развивалось страшное треше. За этимъ изобретешемъ после­
довало еще более оригинальное, принадлежавшее известному въ 
то время инженеру Брентону: у него сила пара действовала на по­
движные костыли, которые, поднимаясь поочередно на подоб1е ло- 
шадиныхъ ногъ, толкали передъ собой вагоны. При первомъ же 
опыте съ этою удивительной машиной, отъ сотрясешя лопнулъ па- 
ровикъ, причемъ было убито и ранено множество народа. Все эти 
неудачи не остановили однако далыгМшихъ попытокъ въ томъ 
же направлен]!!. Между прочими деломъ этимъ занялся и Блэ-



кеттъ, владЬлецъ Вайламскихъ копей, на которыхъ протекло дет­
ство Стефенсона. Блэкеттъ устроилъ локомотивъ на прежнихъ осно- 
вашяхъ. т. е. съ зубчатыми колесами, бегавшими по зубчатымъ 
рельеамъ. Машина работала плохо; толчки и треше постоянно вы­
зывали въ пей разстройство, и она чаще чинилась, ч'Ьмъ ра­
ботала. Рабоч1е проклинали безпокойную машину, а владельцы со- 
сЬднихъ копей см'Ьялись надъ Блэкеттомъ, говоря, что онъ оче­
видно не знаетъ, на чтб изводить свои деньги.

Слухъ объ удивительной машине, действовавшей на Ваилам- 
скихъ копяхъ, дошелъ и до Стефенсона, и онъ отправился посмо­
треть ее. Стефенсонъ въ это время уже усиленно работалъ въ своемъ 
домике надъ разными локомотивами и рельсами игрушечныхъ раз- 
мЬровъ. Эти работы выяснили Стефенсону непрактичность при­
менявшихся пр1емовь и дали ему возможность выработать собствен­
ный планъ дела. Особенно ясна была ему необходимость 
совершенно ровной поверхности какъ для рельса, такъ и для обода 
колеса. Поэтому, явившись на Вайламскую копь и видя, сь ка- 
кимъ трудомъ тамошшй локомотивъ движется на своихъ зазубрен- 
ннхъ колесахъ по зубчатымъ рельсам'ь, онъ посоветовалъ Блэкетту 
заменить рельсы и ободья колесъ совершенно ровными, объяснивъ, 
что достаточно одной тяжести локомотива и вагоновъ, чюбы между 
колесами и рельсами образовалось нужное сцеплеше. Известность 
Стефенсона, какъ практика-механика, въ своемъ округе была въ 
это время уже настолько значительна, что Блэкеттъ тотчасъ же но- 
следовалъ его совету и устроилъ гладш рельсы и таше-же ооодья 
на колесахъ своего локомотива и вагоновъ. Къ общему удивленно, 
работа пошла несравненно лучше: локомотивъ быстрее двигался, 
возилъ бблышя тяжести и меньше портился. Этотъ новый усп 'хь 
Стефенсона обратилъ общее внимаше на опыты, которые произво- 
дилъ Стефенсонъ въ своемъ домике надъ игрушечными локомоти­
вами, и некто лордъ Равеневортъ предложилъ Стефенсону устроить 
локомотивъ по его собственной системе, предоставляя въ его рас- 
норяжеше все необходимый для того средства.

Стефенсонъ горячо принялся за работу,— и скоро новый локо­
мотивъ былъ готовъ. Устройствомъ своимъ онъ резко отличался отъ 
локомотивовъ нашего времени. Онъ былъ тяжелъ и неуклюжъ, дви­
гался медленно и работалъ малопроизводительно. Однако онъ оылъ 
во всехъ отношешяхъ лучше всёхъ предыдущихъ попытокъ этого

рода имелъ болЬе легшй ходъ и работалъ совершенно непрерывно, 
тогда какъ въ другихъ паровозахъ происходили постоянный оста- 

/ новки работы. А главное- Стефенсонъ, соорудивъ первый локомотивъ, 
постоянно улучшалъ его устройство. Первое улучшеше, имевшее 
весьма важныя последсшя, было сделано немедленно после 
перваго опыта съ локомотивомъ. Дело въ томъ, что локомотивъ 
Стефенсона, какъ и все его предшественники, выпуская отработав- 
1шй паръ, производилъ страшный шумъ, приводивши въ ужасъ 
лошадей и рогатый скотъ и пугавmift даже людей. Чтобы избежать 
этого неудобства, Стефенсонъ отвелъ отработавпнй паръ въ топоч­
ную трубу, где быстрота движешя пара усилила тягу, благодаря 
чему ускорилось горёше, а отсюда и образоваше пара пошло быстрее; 
вместе съ тЬмъ локомотивъ пересталъ производить шумъ. Flo глав­
ное, это улучшеше привело позднее къ устройству трубчатыхъ па- 
ровиковъ, благодаря которымъ сделалась возможной современная 
скорость движешя по желёзнымъ дорогамъ.

Устроивъ первый локомотивъ, Стефенсонъ обратилъ затЬмъ 
свое внимаше на улучшеше рельсовъ. Установивши, что поверх­
ность рельсовъ должна быть возможно более гладкой, онъ убе­
дился также, что рельсы должны лежать, на сколько это возможно 
вь одной горизонтальной плоскости. Подъемы и опускашя рельсо- 
ваго пути обычное дотоле явлеше— Стефенсонъ призналъ крайне 
вредными, уменьшающими скорость и ослабляющими производитель­
ную силу локомотива. Такимъ образомъ въ то время, какъ до Сте­
фенсона рельсовый путь вполне слЬдовалъ топографш местности. 
"О Il010P01* 011ъ прокладывался, Стефенсонъ ввелъ выемки и насыпи 
ри помощи которыхъ достигалось приближеше рельсоваго пути къ 

идеальной горизонтальной лиши. ЗатЬмъ употреблявппеся ранее 
чугунные рельсы и грубыя подушки, на которыхъ они прокладыва­
юсь, имбли результатом1!, постоянные сильные толчки, отъ кото­

рыхъ локомотивы быстро портились. Стефенсонъ предложилъ упо- 
J реблять железные рельсы, а подушки делать деревянныя, превра- 
ИВШ1ЯСЯ затЬмъ въ наши шпалы.

Первый локомотивъ былъ построенъ Стефенсономъ въ 1815 году, 
ъ слЬдующемъ, 1816, году онъ уже получилъ привилегпо на 

Шфовозъ, значительно улучшенный противъ перваго. Друзья Сге- 
фенсона побуждали его работать въ направлеши, занимавшемъ мно- 
нхъ гогдашнихъ изеледователей, —  именно стремиться къ устрой­



ству локомотива, который ходить бы по обыкновенным* дорогамъ! 
Стефенсонъ однако слишкомъ хорошо понималъ всю невозможность' 
движешя локомотивовъ иначе, какъ по рельсовому пути, и потому 
воздержался отъ изсл'Ьдованш въ направлены, которое не могло 
привести къ положителышмъ результатамъ.

Локомотивы, изобретенные Стефенсономъ, были применены къ 
перевозке угля и другихъ тяжестей на Киллингвортскихъ копяхъ, 
где жилъ Стефенсонъ, и успешно работали, давая значительную 
экономно владг1;льцамъ копей. Несмотря на то, что польза новаго 
способа перевозки была очевидна всЬмъ, втеченш целыхъ 7 л'Ьтъ 
не нашлось охотниковъ воспользоваться изобр1>тешемъ Стефенсона 
Такъ велика была въ то время въ Англы сила рутины. Только въ 
1822 г. компашя Гетонскихъ каменоуголень пригласила Стефен­
сона устроить железнодорожную линш отъ своихъ копей до мор­
ского берега. Длина этой новой лиши равнялась 12 верстамъ: это 
была небывалая еще длина для рельсоваго пути, который раньше] 
прокладывался обыкновенно на /2, 1, 2, много 3 версты. Такимъ 
образомъ новый путь, который пришлось прокладывать Стефенсону, I 
явился первой настоящей железной дорогой. Проложеше пути, 
вследсше отсутсгая опытныхъ въ такого рода деле рабочихъ и 
надсмотрщиковъ, а также недостатка опыта въ проложены рельсо-* 
ваго пути и у самого Стефенсона, представляло не малыя трудно-! 
сти. Къ тому же конечные пункты пути разделялись довольно вы-| 
сокой горой. Мнопя изъ лицъ, посещавшихъ место работъ, прямо J 
говорили, что рельсы не могутъ быть проложены въ желаемомъ на­
правлены, а если и будутъ проложены, то по нимъ нельзя будетъ 
ездить даже на лошадяхъ, не то что на локомотивахъ. Темъ нол- 
нее было торжество Стефенсона, когда работы были окончены, и п 
новому пути двинулся первый поездъ. На открьгпе дороги отовсюд 
сошелся народъ въ громадномъ числе и при крикахъ этой огромно 
толпы, стоявшей по обе стороны пути во всю его длину, €тефен 
сонъ проехалъ на своемъ локомотиве, тащившемъ 17 нагружен 
ныхъ вагоновъ и делавшемъ 6 верстъ въ часъ.

Итакъ, вопросъ о возможности и выгодности железныхъ дорог 
былъ практически решенъ. Но отсюда до поЕсеместнаго распростра! 
нешя железныхъ дорогъ было еще очень далеко. Стефенсону пред] 
стояло еще много работы, чтобы добиться общаго нризнашя своег 
дела. Съ одной стороны Гетонская лишя, какъ сказано, имела, всег

11 верстъ протяжешя, и фактъ ея существовашя еще не казался 
ь статочны.чъ для признашя возможности построешя железнодорож­

ных!» линш между отдаленными пунктами. Съ другой стороны гро­
мадным!. препятешемъ являлись рутина и высокомерное отпошеше 
ы. Стефенсону ученыхъ инженеров!», Въ Лондоне знать не хотели, 
что такое нзобрелъ тамъ какой-то «кочегаръ», —  и это пренебре­
жете къ изобретен™ Стефенсона не разъ становилось на пути ге- 
шальнаго «рабочаго».

Г>ылн однако и люди, попимавнпе все важное значешс но­
ваго способа сообщеш'й. Одинъ изъ такихъ людей, квакеръ Пизъ, 
задумалъ устроить железнодорожное сообщеше между городами 
Стоктономъ и Дарлпнгтономъ. Когда онъ началъ ходатайствовать 
|,о разрешен!!! ему устроить эту лпш'ю, владельцы местностей, чрезъ 
шоторыя или мимо которыхъ должна была сна проходить, подняли 
врикъ, жалуясь на то, что имъ житья не будетъ отъ «проклятой 
ратины». Нодъ вл!яшемъ этихъ жалобъ въ парламентскомъ разре­
шены, данномъ Низу, было сказано, что онъ можетъ устраивать по 
будущей лиши движеше вагоновъ «при помощи людей, лошадей или 
пнымъ способом!,», такъ что прямого указашя на передвнжеше 
ларомъ не было сделано. ТЬмъ не менее Пизъ имЬлъ въ виду устро­
ить передвижеше по новому пути именно при помощи пара и при- 
| ласить въ качестве строителя Стефенсона. Пизъ быстро устроилъ 
компанго для устройства новаго пути и добился того, что Стефен- 
пшъ былъ приглашенъ въ качестве главнаго инженера съ жало- 
шшьемъ въ 3000 рублей. Письмо, извещавшее объ этомъ Стефен- 
(ч,ча, было адресовано «инженеру сквайру Стефенсону». Когда 
явился съ этимъ письмомъ нарочный въ К и лл инг в ортъ, здесь никто 
не зналъ благороднаго джентльмена, которому было адресовано 
письмо, —  и нарочный, после безуспешныхъ поисковъ, хотелъ уже 
возвратиться. Тогда одна женщина предположила, что «сквайръ 
ииженеръ» вероятно никто иной, какъ «механикъ Георгъ», нодъ 
ьпковымъ именемъ Стефенсонъ былъ нзвестенъ окрестному населе­
нно. Стефенсонъ принялъ сделанное ему предложеше,— и немедленно 
1|;е приступнлъ къ работам!,.

Съ самаго же начала работъ между Стефенсономъ и Пнзомъ 
' 'ановились близшя дружественныя отношешя. Умный самородокъ 

'11,,лъ желаннымъ гостемъ въ семье Пиза, где его любили все, на­
кипая съ главы семейства и кончая малолетними детьми. Общи­
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тельный н приветливый, обладавшей самороднымъ юиоромъ. Стефе! 
сот. доставлялъ своимъ обществомъ удовольствие п старику Пиз| 
съ которымъ онъ любилъ беседовать о разныхъ техническихъ и эки 
номическихъ вопросахъ, и женскпмъ членамъ семейства, которым 
Стефенсонъ сообщалъ разные хозяйственные рецепты, и дЬтямъ, к Г  
торымъ опъ устрапвалъ механичешя игрушки. Въ бесЬдахъ съ Пи 
зомъ онъ особенно часто возвращался къ вопросу о необходимое̂  
устройства специальной фабрики для выделки локомотивовъ, на к» 
торой можно было бы постоянно улучшать устройство этихъ аппара| 
товт, и изготовлять ихъ съ наибольшим, совершенством'!.. Эти 6е| 
седы подали поводъ къ возникновение компанш, въ которую вопщ 
Низъ и Стефенсонъ, первый, давши капиталь, а второй— свои зна| 
ilia, и которая основала большой заводъ. На заводе изготовля 
лись разнаго рода машины, но преимущественно локомотивы. Габо! 
ты па фабрике велись сперва подъ управлешемъ Стефенсона, а за! 
темъ— его сына Роберта, который тогда окончилъ инженерное обра! 
зован!е и сделался съ этихъ порт, участникомъ во всЬхъ начинатях| 
отца.

Между темь работы но проведение лиши Стоктонъ-Дарлпигтош  ̂
энергично подвигались впередъ. Въ виду того, что Стефенсонъ не̂  
могъ иметь сведущнхъ ПОМОЩНИКОВ!, и долженъ былъ вникать в< 
всякую мелочь, онъ проводилъ целые дни— съ ранняго утра до позд* 
ней ночи — на работахъ. Благодаря такому энергическому ведетС 
работъ, out были окончены менее чемъ въ два года, и 2 7-го сентябри 
1825 года состоялось, при громадномъ стечеши народа, торжествен! 
ное открыт1е дороги. Первый поездъ, прошедшш по новой лшпаГ 
состоялъ изъ 36 вагоновъ, нагруженных!, углемъ, и шелъ съ небы-j 
валой до того быстротой, д'Ьлая по 16 верстъ въ часъ. Дело та ! 
кимъ образомъ становилось на прочную ногу. Количество грузовъ! 
перевозимыхъ по новой дороге, превзошло все разечеты. Компашя 
ожидала ежегоднаго провоза въ 600,000 пудовъ, а между темъ ужа 
чрезъ несколько летъ провозъ достнгъ 30.000,000пудовъ.Железна! 
дорога послужила причиной подъема благосостояшя всей окрестной 
местности, а станцш дороги мало по малу превратились въ города! 
изъ которыхъ напр. Миддльсборо прюбрЬлъ всемциую известности 
какъ крупный и торговый промышленный центр ь.

Лшйя Стоктонъ-Дарлингтонъ замечательна еще темъ, что на 
ней впервые начала практиковаться перевозка пассажировъ. При’

предварительныхъ разечетахъ компашя совсемъ не принимала въ 
соображеше доходъ отъ пассажирскаго двилсешя, которое предпола­
галось совсемъ ничтожнымъ. Соответственно этому первый, постро­
енный Стефенсономъ, пассажирскш вагонъ былъ названъ «Экспери- 
ментомъ» (онытъ). Однако вскоре движеше пассажировъ сделалось 
настолько значительнымъ, что пришлось пускать спещальные пасса- 
жирсюе поезда. При этомъ Miiorie серьезно пытались конкурировать 
съ этими поездами, отправляя по рельсовому пути особаго устрой­
ства кареты, запряженныя сильными лошадьми. Вера въ силу пара 
была еще настолько слаба, что составлялись пари относительно того, 
что скорее прпдетъ къ цели— эти карсты, запряженныя лошадьми, 
пли пассажирскш поездъ,— и общее изумлеше вызвалъ фактъ по­
беды локомотива надъ лошадьми, который отставали на целую вер­
сту въ часъ пробега. Все это даетъ поште о степени развит же­
лезнодорожная дела въ ту эпоху.

Удачный иримеръ Стоктонъ - Дарлингтонской лиши доллсенъ 
былъ вызвать подражаше, и оно скоро явилось въ виде еще боль­
шей лиши Ливерпуль-Манчестеръ.

Ливерпуль уже въ то время нгралъ роль одного изъ самыхъ 
крупныхъ центровъ апглшекой торговли. Съ одной стороны чрезъ 
него ввозилось въ Англно всякаго рода сырье, въ особенности хло- 
нокъ, а съ другой— чрезъ него отпускалась значительная часть ману- 
фактурныхъ издел1й, вывозимыхъ изъ Англш въ друпя страны. 
Особенно дЬятелышя сношешя поддерлсивалъ Ливерпуль съ Манче- 
стеромъ какъ по поставке этому центру мануфактурной промышлен­
ности сырыхъ матер1аловъ, такъ и по отправке его издЬлш. Между 
темъ дороги, соединяниия Ливерпуль съ Манчестеромъ, находились 
въ самомъ ужасномъ положенш и являлись серьезнымъ препятсдаемъ 
Для дальнейшаго развит Манчестера. Дело доходило до того, что 
изъ Манчестера въ Ливерпуль товары шли дольше, нежели изъ Ан­
глш въ Америку. Въ виду этого явилась мысль соединить Манче- 
сгеръ съ Ливерпулемъ ясслезной дорогой. Мысль эта зародилась у 
некоего Вилльяма Джемса, который проэктировалъ рельсовый путь съ 
Движешемъ каретъ при помощи лошадей, т. е. конно-железную до­
рогу. Ознакомившись однако съ локомотивомъ Стефенсона, работав­
шими, на Киллипгвортскихъ копяхъ (это было еще до проведешя 
лиши Стоктонъ - Дарлингтонъ), Джемсъ решилъ, что будущая до­
рога будетъ пользоваться услугами пара, и сталъ хлопотать объ осно-

з*



ванш товарищества для устройства парового желЪзнодорожнаго пут* 
между Манчестеромъ и Ливерпулемъ. Мысль эта казалась до тако| 
степени дикой людямъ того времени, что долго веб хлопоты Джемс 
не приводили ни къ чему. Паконецъ, когда была окончена и стал: 
успешно работать Стоктонъ-Дарлингтонская лишя, образовалась 
компашя для постройки Манчестеръ-Ливерпульской лпнш и, по указа 
шю Джемса, пригласила Стефенсона въ качеств!; главнаго строителя 

Новая работа, взятая па себя Стефенсономъ, потребовала от- 
него необычайной энергш. Препятсшя встречались на каждом 
шагу. Уже при изыскашяхъ направлешя пути невежественное наев' 
липе, опасаясь, что сооружеше железной дороги разоритъ его, чта 
дымъ локомотивовъ отравитъ воздухъ, скотъ будетъ бояться nof,3- 

довъ и не станетъ пастись на лугахъ, лелсащихъ вдоль пути, искры, 
выбрасываемый локомотивами, будутъ причиной постоянных!, пожа- 
ровъ и т. д.,— встречало Стефенсона и его помощниковъ съ дреко- 
л1емъ, ломало ихъ инструменты и угрозами прогоняло изеледовате- 
лей. Дая?е мнопе крупные землевладельцы всячески препятствовали 
производству изеледованш на ихъ земляхъ, опасаясь обезценешя 
ихъ, а лордъ Дерби приказалъ даже стрелять въ изеледователей, 
если они появятся на его земле. Стефенсону приходилось произво­
дить изыскашя тайно по ночамъ, вступая порой въ борьбу съ фер­
мерами и служащими лзндлордовъ, причемъ дело доходило до вы-, 
стреловъ съ обеихъ сторонъ. Какъ бы то ни было, изеледовашя 
были окончены, и дело поступило въ парламента, где его ожидали 
главныя препятсшя. Инженеры, частью вследсше невежества,- 
частью вследсиие зависти къ строителю-самоучке, такъ быстро вы­
двинувшемуся и получившему такое крупное иоручеше, какъ устрой­
ство Ливерпуль - Манчестерской лиши, подняли настоящую травлю 
противъ Стефенсона. «Что можетъ быть нелЬпее и смешнёе претен-, 
зш, чтобы локомотивы ходили быстрее лоша ди г1— спрашивалъ одинъ 
инженеръ въ распространенномъ журнале.— Лучше ужъ стать предъ 
жерломъ пушки, чемъ рисковать ехать на машине съ такой быстро­
той». «Въ самомъ деле,— писалъ другой инженеръ,— еслиСтефен- 
сонъ не удержитъ своего воображешя, то онъ повредитъ успеху са- 
маго дела, и все благомыслящее люди станутъ глядеть на него, какъ 
на помешаннаго, котораго надо посадить въ сумасшедшш домъ». 
Въ парламенте также посмотрели на проэктъ Ливерпуль-Макчестер- 
ской лиши, почти какъ на продуктъ фантазш безумца. Стефенсонъ

долженъ былъ защищать проэктъ предъ особой парламентской ко- 
M H c d e f l ,  составленной изъ людей, крайне враягдебпорасположенныхъ 
къ желёзнымъ дорогамъ, хотя и ровно ничего не понимавшихъ 
въ этомъ деле. Стефенсонъ здесь впервые выступалъ въ качестве 
публичнаго оратора, и хотя это было для него совершенно внове, 
онъ нисколько не смутился, темъ более, что сразу же понялъ, 
на сколько убого въ умственномъ отношеши большинство законо­
дателей страны, предъ которыми ему приходилось защищать свое 
дЬло. Онъ обстоятельно, словно детей, познакомилъ членовъ комис- 
cin съ подробностями дела и терпеливо давалъ объяснешя на все ихъ 
вопросы, какъ они ни казались ему нелепыми. Одинъ членъ комиссш 
глубокомысленно спрашивалъ: «какимъ образомъ яселезнодорожный 
путь, могущш, иоложимъ, выдержать тяжесть поезда, идущаго со 
скоростью одной мили въ часъ, вынесетъ эту тялмсть при скорости 
втрое большей?» Стефенсонъ въ своихъ объяснешяхъ старался при­
норавливаться къ низкому умственному развитш членовъ парламента, 
и потому въ ответа на приведенный вопросъ, сослался на опыта 
этихъ господъ, которые, катаясь на конькахъ по льду, не могли не 
заметить, что ледъ удерживаетъ ихъ гораздо лучше тогда, когда 
они бегутъ очень быстро, чЬмъ тогда, когда катаются медленно: 
скорость какъ бы уничтожаетъ тяжесть. Предлагались вопросы еще 
более нелепые. Одинъ членъ комиссш спрашивалъ, что ироизой- 
детъ, если поездъ встретить па полотне дороги корову. Стефенсону 
приходилось отвечать, что въ такомъ случае корова будетъ раздав­
лена.— «То-то и есть!» торжественно восклицалъ спрашивавшш. Осо­
бенно смущало членовъ парламента то обстоятельство, что путь ме­
жду Манчестеромъ и Ливерпулемъ долженъ былъ, по проэкту Сте­
фенсона. пройти но болоту Чатмось, чемъ достигалось значительное 
сокращеше длины дороги. Это болото, имевшее около 20 верстъ ши­
рины и верстъ 30 въ длину, состояло изъ жидкой грязи, сажени въ 
1‘/г глубиной. Болото было покрыто легкой корой сплетшихся ме­
ж ду собой растенш, не выдерживавшей даже пешехода. Въ гла- 
захъ тогдашнихъ инженеровъ подобное болото являлось непреодо- 
лимымъ препятешемъ для проложешя какого бы то ни было пути. 
Между темъ Стефенсонъ проэктировалъ провести железную дорогу 
прямо чрезъ средину болота. Это казалось верхомъ нелепости. «По­
добный планъ показываетъ, — говорили въ парламенте о Стефен­
соне,— что этотъ человекъ берется разеуждать о такихъ вещахъ, о



которыхъ онъ даже не им’Ьетъ поняш, да и подумать-то о нихъ на 
потрудился. Какому инженеру придетъ въ голову проводить желез­
ную дорогу чрезъ целую массу грязи, въ которой провалится тот-] 
часъ же даже самый маленьшй инструментъ отъ одноу собственной 
тяжести? Это чистое безум1е и непонятное невежество». Приводи­
лись возражешя даже противъ локомотивовъ, хотя последше уж 
прекрасно работали нисколько лФ.тъ на короткихъ лиюяхъ. «ДгЬй< 
cTBie этихъ двигателей— объясняетъ парламенту одинъ изъ его муд­
ры хъ членовъ —  зависитъ отъ погоды:— порывъ ветра, достаточно 
сильный для того, чтобы помешать плавашю по реке, совершенно 
воспрепятствуетъ движешю паровой машины тЬмъ. что или затушить 
огонь, или до такой степени усилить его, что произойдете взрывъ». 
По всЬмъ этимъ соображешямъ нарламентъ отклонилъ билль о по­
стройке Манчестеро-Ливерпульской железной дороги.

Такимъ образомъ первая же попытка осуществлешя въ широ- 
кихъ разм'1;рахъ идей Стефенсона относительно железнодорожная I 
сообщешя окончилась неудачей. Однако онъ не палъ духомъ и не ! 
бросилъ начатаго дела. Не страдая ложнымъ самолюбнемъ, Стефен­
сонъ предложилъ директорамъ компанш планъ, по которому на долю 
Стефенсона должна была достаться вся черная, тяжелая работа, а 
на долю его противниковъ, патентованныхъ инженеровъ,— слава. 
Стефенсонъ остался строителем!, дороги, но изыскаше направлешя 
пути было поручено известным!, тогда инженерамъ, которые еще 
недавно приветствовали проэктъ Стефенсона, какъ продукта без- 
ум1я. Поступокъ Стефенсона, уступившая первую роль своимъ 
противникамъ, а себе оставившаго роль исполнителя ихъ указашй, 
свидетельствуетъ о р’Ьдкомъ велпч1и души этого самородка, поста­
вившая достижеше великой дели выше своего самолюб1я и лич- 
иыхъ интересовъ. Новые изыскатели направлешя пути проэктпро- 
вали его такимъ образомъ, что хотя онъ и сталъ значительно длин­
нее, за то обошелъ все имЬшя членовъ парламента, которые такъ 
боялись, что ихъ имешя будутъ «обезображены» железной дорогой. 
Вместе съ ткмъ компашя решила, по совету Стефенсона, оставить 
вопросъ о способе движешя по рельсамъ открытымъ, предоставивъ 
решить его парламенту после постройки рельсоваго пути. При та- 
кихъ услов1яхъ новый билль о соединепш Манчестера и Ливерпуля 
рельсовымъ иутемъ прошелъ въ парламенте,—  и начались работы 
по постройке лиши.

Несмотрй на отсутств!е подготовленныхъ рабочихъ, надсмотр-
■ щиковъ и инженеровъ, работы, благодаря энерпи Стефенсона, шли 

быстро. Особенный препятств1я встретило проложеше пути чрезъ 
болото Чатмосъ, по которому Стефенсонъ решился вести путь во­
преки проэкту, выработанному инженерами, которые имели въ виду 
сделать большой обходъ вокругъ болота. Когда Стефенсонъ при- 
ступилъ къ устройству дамбы чрезъ всю ширину болота, это вы­
звало злорадство его противниковъ, ожидавшихъ, что «безум1е» 
Стефенсона разорить компанш. Действительно, долго болото без- 
слЬдно поглощало все, что въ него бросали для образования дажбы; 
противники Стефенсона торжествовали, и даже директора компанш, 
съумЬвппе оценить Стефенсона, начали приходить въсомнЬше. На- 
конедъ, после долгихъ уошй, Стефенсону удалось победить болото, 
и во всю ширину последняя протянулась узкая полоса земли, по 
которой были проложены рельсы. Не мало встречалось и другихъ 
затруднен!», которыя, при невыработанности техники постройки 
желёзныхъ дорогъ, требовали много времени и труда. Одиихъ мо- 
стовъ пришлось построить 04, изъ которыхъ одинъ, очень большой, 
былъ депнымъ. Кроме того въ одномь месте пришлось пробить тун­
нель. I I  устройство висячая железная моста, и ироби пе туннеля было 
деломъ совершенно новымъ, такъ что Стефенсону приходилось выраба­
тывать все подробное!и своихъ проэктовъ. Все это сильно тормозило 
ходъ работа, чёмъ пользовались противники Стефенсона, распускав- 
mie слухъ, что постройка пути никогда не будетъ окончена. Пайщики 
компанш роптали, и тогда директора решились принять героическую 
меру. Они предоставили Стефенсону употреблять для работа какое 
ему угодно число рабочихъ и вообще не стесняться въ расходахъ, 
лишь бы работы были окончены къ началу поваго года (1830). 
Стефенсонъ сосредоточить на постройке такое множество рабо- 
чихъ, какого никогда еще въ одномъ месте не видала Аншя. 
По помимо рабочихъ требовалось еще многое другое ■—  и все это 
пришлось Стефенсону принять на себя. Онъ управлялъ работами, 
не только отдавая распоряжешя, но и наблюдая за ихъ исиолнешемъ 
во всехъ мелочахъ. Проведя целый день на работе, неутомимый 
строитель нроводи.гь вечера, а часто и большую часть ночи за со- 
ставлешемъ чертежей, за перепиской и наконецъ за изобретешемъ 
разнаго рода приспособлен̂ , которыя необходимы въ желЬзнодо- 
рожномъ деле, но ранее не были известны, какъ напр, стрелки,



поворотный платформы и т. п. Только потому, что въ Стефенсон 
соединены были чрезвычайная изобретательность съ'немение чрез- 
вычайными трудолкн'иемъ. выносливостью и крепкимъ здоровьем*! 
онъ могъ выполнить взятый имъ га себя трудъ. Постройка дорог/ 
была окончена къ назначенному сроку— 1 января 1830 г.

Теперь предстояло решить вопросъ о способе передвижешя по 
новой дороге. Между директорами комнанш въ этомъ отношен1* 
произошло ])азноглас1е. Одни хотели эксплоатировать новую лини 
при помощи вагоновъ, передвигаемыхъ лошадьми; друпе имели вт 
виду поставить на пути неподвижный паровыя машины, которы 
должны были носредствомъ канатовъ перетаскивать поезда от 
одной станцш до другой. О локомотивахъ словно забыли, п когда 
Стефенсонъ сталъ настаивать на употреблены локолотивовъ, его 
предложеше было встречено улыбками, причемъ ему иронически от­
ветили, что компашя охотно будетъ употреблять локомотивы, если 
Стефенсонъ изобретете локомотивъ, который при собственномъ весе 
въ 360 пудовъ будетъ въ состоянш тащить тяжесть въ 1200 пу- 
довъ со скоростью 12 верстъ на ровной, месте.

Стефенсонъ принялъ этотъ вызовъ; по, имея на нервомъ плане, 
какъ и всегда, интересы дела, онъ нредложнлъ ком паши объявить 
конкурсъ на изобретете локомотива, удовлетворяющаго указан- 
нымъ услов1ямъ, чтобъ привлечь къ делу и другихъ изобретателей.

Въ назначенный для конкурса день на испыташе явились 5 
локомотнвовъ разныхъ изобретателен. Сало собою разумеется, что 
прпзъ взялъ локомотивъ Стефенсона, названный имъ «Ракета». Это 
былъ уже неизмеримо более совершенный аппарата, нежели первый, 
построенный Стефенсономъ, локомотивъ. Главное улучшеше состояло 
въ томъ, что изобретатель приспособилъ къ локомотиву только-что 
ноявивнпеся тогда трубчатые котлы, давние возможность значи­
тельно усилить скорость движения. «Ракета» везла ноездъ тре­
буемой конкурсомъ тяжести со скоростью 24 верстъ, т. е. вдвое 
скорее, нежели требовалось ноуслов1ямъ конкурса; а прицепленный 
тотъ же локомотивъ къ пассажирскому вагону съ 30 пассажирами 
шелъ со скоростью 40 верстъ въ часъ, положительно поразившей 
современниковъ, которые отказывались верить въ возможность такой 
скорости, пока не убеждались въ томъ собственными глазами.

Этотъ конкурсъ решилъ вопросъ о способе эксплоатацш Ман- 
честеръ-Ливерпульской лиши. Паръ сделался единственным* дви-

гателемъ поездовъ по новой дороге, которая быстро увеличивала 
свою деятельность, перевозя грузы и пассажиров* и оказавъ гро­
мадное в.пян1е на роста паселешя и значешя какъ Манчестера и Ли­
верпуля, такъ н всей местности, по которой она пролегала.

Постройка и удачная эксплоатащя Манчестеро-Ливерпульской до­
роги сразу дали громадный толчекъ новымъ путямъ сообщешя. Огром­
ный выгоды, приносимы я железными дорогами, были очевидны всёмъ, 
а примерт. новой дороги, выстроенной Стефенсономъ, иоказыналъ, 
что паровымъ нутемъ могутъ быть соединяемы весьма отдаленные 
пункты. Немедленно же и въ Англш, и за-границей стали строить 
целый рядъ железныхъ дорогъ. Деломъ этимъ занялись какъ пра­
вительства, такъ и многочисленный частныя компаши, одна задру­
гою возникавпия въ то время чуть не каждый день. Железныя 
дороги строились одновременно во многихъ местностях !, Англш. Само 
собою разумеется, что Стефенсонъ и сынъ его Робертъ принимали са­
мое деятельное участа въ этомъ железнодорожном'!, движеши. Окон­
чив* Манчестере - Ливерпульскую дорогу, они приняли на себя 
постройку целой сети небольших* лишй, соединявшихъ между со­
бой промышленные пункты Ланкашира, а исполнивъ эту работу, 
выступили съ проэктомъ линш, соединяющей Манчестеръ съ Лон- 
дономъ чрезъ Бирмингамъ. Хотя польза желЬзныхъ дорогъ была до­
казана уже существовашомъ целаго ряда лишй, невежество многихъ 
слоевъ англШскаго общества было еще на столько сильно, что проэктъ 
Стефенсоновъ снова встретилъ оппозицш. Лорды, чрезъ парки ко­
торых'!, должна была пройдти новая лишя, приходили въ страшное 
негодоваше и собирали митинги съ целыо протестовать нротивъ 
осуществлешя проэкта. Одинъ лордъ торжественно заявлялъ въ 
парламенте: «Я  скорее пущу на свою землю целую шайку разбой- 
никовъ, чемъ одного инженера». Купцы городовъ, лежавшихъ на 
проэктированномъ пути, подавали въ нарламентъ адреса, въ ко- 
торыхъ выражали онасешя, что железная дорога убьетъ торговлю. 
Однако нелепость всей этой опиозицш была настолько очевидна, 
что нарламентъ призналъ полезнымъ проэктъ Стефенсоновъ и раз- 
решилъ постройку дороги. Одновременно съ постройкой этой огром­
ной л и ш и , отецъ и сынъ Стефенсоны брали на себя зав'Ьдываше 
постройкой несколькихъ другихъ, мен'Ье круиныхъ лишй, соеди- 
нившихъ главные города 1оркншра, открывшихъ сбыта угля изъ 
округовъ Лейчестера и т. п. Нужно было обладать громадной энер-



пей н выдающимися разнообразными способностями, какими отли­
чался Стефенсонъ и его сынъ, чтобы успешно управиться со всей 
набранной ими массой работы.

Последнее т 1;мъ 6ол1;е достойно внимашя, что Стефенсонъ не 
довольствовался только постройкой железныхъ дорогъ, но брался в 
за мнопя другifl дела. Выше мы уже упоминали о фабрике ма­
шинъ, пайщикомъ и управляющим!, которой былъ Стефенсонъ. Съ 
развитомъ железиодорожнаго дела фабрика эта была завалена за­
казами на локомотивы и вагоны, поступавшими со всехъ сторонъ, 
какъ изъ Англш, такъ и изъ-за-граниды. Производство фабрики 
приняло гигантсюе размеры,— и все это дело велъ Георгъ Стефен­
сонъ при помощи сына Роберта одновременно съ работами по по­
стройке железныхъ дорогъ.

Около времени постройки лиши Манчестеръ-Еирмингамъ-Лон- 
донъ Стефенсонъ прюбр л̂ъ въ Альтонъ-Грантё iiMenie съ камено- 
угольнымн копями и иачалъ разработку последнихъ. Въ этомъ 
деле онъ, по обыкновешю, сделалъ мнопя улучшешя, что новело 
къ расширенш каменоугольной промышленности въ Англш вообще. 
Позднее, «удалившись на отдыхъ», т. е. переставши брать на себя 
работы по постройке железныхъ дорогъ, Стефенсонъ расширилъ 
свои каменоугольныя предпр!ят1я, арендовавши копи у многихъ 
владельцевъ, не умевшихъ вести сами дело, и сделался самымъ 
круинымъ углепромышленником!. Англш.

Но и этими разнообразными заняшми Стефенсонъ не удовлетво­
рился и вскоре устроилъ при ОДНОМ!, узловом!, пункте англшекой 
железнодорожной лиши громадный известковый заводъ, продукты 
котораго развозились отсюда но всей Англш.

Известность Стефенсона въ это время проникла далеко за пре­
делы Англш, и услугами его хотели воспользоваться мнопя госу­
дарства Европы. Прежде всего къ нему обратился король бельпй- 
скш Леопольдъ съ просьбой п pi ехать въ Еельпю и составить общш 
планъ бельгшекой сети желЬзныхъ дорогъ. Это было въ 1835 г. 
Стефенсонъ пр1ехалъ въ Брюссель и здесь былъ встрЬченъ съ цар­
скими почестями. Король Леопольдъ прекрасно понималъ, какое 
громадное значеше для человечества имеютъ железныя дороги и 
какъ высоко следуетъ ценить ихъ изобретателя. Стефенсонъ выра- 
боталъ проэктъ железнодорожной сети, которою главные города

Бельгш-сосдпнялись между собой и съ границами соседнихъ госу- 
дарствъ и которая и была осуществлена на деле.

Въ 1837 году Стефенсонъ снова ездилъ въ Бельгш для того, 
чтобы дать бельгшекимъ пнженерамъ практичесюя указашя по по­
стройке начатыхъ желЬзнодорожныхъ лишй.

Но возвращенш домой онъ получилъ новое приглашеше —  нзъ 
llcnanin, куда его приглашали составить проэктъ северной лиши, 
соединяющей Мадридъ съ моремъ и Франщей. Стефенсонъ принялъ 
прпглашеше, отправился въ Испашю, объездилъ северныя области 
ея и выработалъ проэктъ железной дороги, который также былъ 
осуществлена

На обратномъ пути изъ Испанш Стефенсонъ сильно простудился 
и едва добрался до Парижа. Здесь онъ долго леягалъ опасно боль­
ной; сильный организмъ помогъ ему выдержать болЬзнь, и въ1838 г. 
онъ вернулся въ Англш. Иднако многолетне чрезмерные труды, 
необычайное безпрерывное напряжеше 3neprin и последняя болёзнъ 
сделали свое дело. Стефенсонъ уже не чувствовалъ прежней силы 
и, по просьбе сына и совету друзей, удалился на покой, т. е. пере- 
сталъ принимать активное учате въ постройке л;ел'1;зныхъ дорогъ.

Въ это время имя Стефенсона уже пользовалось всем1рной из­
вестностью. Ему выпалъ редкий жребш —  не только видеть осу­
ществленным!. дело, на служеше которому онъ отдалъ свою жизнь, 
но и получить при жизни заслуженную имъ оценку. Стефенсономъ 
юрдилась Анппя, где еще такъ недавно смотрели на него, какъ на 
оезумца; его имя съ уважешемъ произносилось повсюду, куда про­
никали железныя дороги, необыкновенно быстро распространивппяся 
но всему земному шару.



IV.

Посл'Ьдше годы Жизни Стефенсона и его характе­
ристика.

Жизнь на отдых'Ь.— Заняпя.— Последняя оппозшця локомотиву. Смерть.
Памятникъ.— Характеристика Стефенсона.— Заключение.

Удалившись .«на отдыхъ», Стефенсонъ однако продолжалъ вести 
весьма деятельную жизнь. Онъ оставилъ за собой непосредственное 
распоряжеше известковымъ заводомъ и каменоугольными копями. 
Угольное предщмя™ онъ, какъ сказано, даже значительно расши- 
рилъ во время иребывашя «на отдыхе». ЗдЬсь уместно заметить, 
что въ противоположность обычному типу выскочки, вышедшаго 
изъ низшихъ классовъ и не только забывающаго о своей прежней 
близости къ этимь классамъ, но и ироявляющаго даже безсер- 
дечное отношение къ нимъ,— Стефенсонъ относился всегда ̂ съ осо­
бенной заботливостью къ рабочимъ, занятымъ въ предщшшяхъ, во 
главе которыхъ онъ стоялъ. Теперь, имея возможность уделить 
более внимашя этому предмету, Стефенсонъ старался делать все, 
чтб только было возможно, для рабочихъ, занятыхъ въ нринадле- 
жавшихъ ему копяхъ. Зная по личному опыту, какъ много теряетъ 
всяшй отъ недостатка знашй и какъ трудно человеку, лишенному 
возможности получить образоваше въ детстве, пополнять этотъ 
недостатокъ въ зрЬлыхъ лЬтахъ, Стефенсонъ особенно  ̂хлопоталъ 
объ организации образовательных'!. учреждешй для д'Ьтеи рабочаго 
класса. Крупнымъ деломъ Стефенсона въ этомъ иаправленш было 
учреждеше механической школы въ Лидсе, президентом!, которой 
онъ оставался до самой смерти. Здесь онъ любилъ разсказывать

ученикалъ и ихъ родителямъ, приходившимъ вовремя pro пргЬздовъ 
въ школу посмотреть на столь близкаго имъ «нашего Георга», о 
томъ, какихъ усюпй стоило ему выбраться изъ состояшя черно* 
рабочаго и достигнуть того положешя, которое онъ занималъ теперь. 
Но время этих т. бесЬдъ ( тефенсонъ намечалъ наиболее даровитыхъ 
изъ учениковъ школы и давалъ имъ возможность продолжать свое 
образоваше, и .\нг.пя обязана Стефенсону многими талантливыми 
техниками и инженерами.

Поместье, въ которомъ жилъ въ этотъ перюдъ своей жизни
I ] ефенсонъ, 'J антонъ-1 аузъ,— постоянно видело многочисленных!, 
посетителей, ннженеровъ. изобретателей. Общительность и до­
ступность Стефенсона были хорошо известны всемъ,— и къ нему 
шелъ всякий, кто нуждался въ той или другой помощи. I I  Стефен­
сонъ Д’Ьлалъ для всякаго, что могъ. Инженерамъ онъ давалъ со­
веты и указашя во встретившихся имъ затруднительныхъ случаяхъ; 
изобрЬтателямъ оказывалъ матер!альную помощь для производ­
ства работъ: pa6o4ie встречали въ немъ друга, внимательнаго къ 
ихъ нуждамъ, советчика, входяшаго въ мельчайппя подробности 
ихъ положешя, и наконецъ человека, на матер1альную помощь ко- 
тораго они всегда могли разечитывать.

Свооодное время ( тефенсонъ употреблялъ на благотворитель­
ность и заняил сельскимъ хозяйством!,. Онъ устроилъ целый рядъ
< оерегательныхъ кассъ для рабочихъ, начальныхъ школъ, чнталень, 
нр!ютовъ для престарелыхъ и для сиротъ и т. п. Особенно много 
сделалъ ( тефенсонъ для бывшихъ своихъ товарищей, съ которыми 
ему пришлось работать вместе въ копяхъ. Сверстникамъ своимъ 
онъ обезпечилъ покойную старость, а ихъ дЬтямъ далъ возмож­
ность подняться по общественной лестнице. Огромное богатство, 
которое ('тефенсонъ нршбрелъ честнымъ трудомъ и своими талан­
тами, нашло самое благое применеше.

Хозяйство своего имЬш'я Стефенсонъ велъ съ особой любовью. 
Онъ очень гордился своими цветами и овощами. Его гигантская 
капуста, громадный дыни и великолепные ананасы славились во 
всемъ округе. Его пасека считалась образцовою. На скотномъ дворе 
стояли выдаюицеся экземпляры рогатаго скота. Но особеннымъ внн- 
машемъ Стефенсона пользовался птичш дворъ. Птицы всегда поль­
зовались особенной его любовью. Еще въ детстве лучшими 
наслаждешекъ для Стефенсона было наблюдать за жизнью птицъ.



Въ молодости онъ любилъ забираться въ лЪсъ и здесь кормить 
хлебными крошками дроздовъ, реполововъ и другихъ дикихъ птицъ, 
которыя настолько привыкли къ нему и его спутнику, большой со­
баке, что доверчиво садились на рихъ и делили съ ними ихъ обедъ. 
Когда Стефенсонъ обзавелся собственньшъ домомъ, онъ всегда былъ 
переполненъ птицами. Пягёше его представляло собой настоящее 
птичье царство: въ домЬ летали ручныя птицы, дворъ переполненъ 
домашней птицей, а поля и рощп оглашались множеством!, голосовъ 
певчихъ птицъ, которыя особенно охотно устраивали здесь свои 
гнезда, такъ какъ тутъ ихъ никто не разорит..

Своихъ связей съ железнодорожным!. дЬломъ Стефенсонъ не 
прекращалъ никогда и живо интересовался каждой новинкой, касав­
шейся этого дела. Между прочимъ онъ много работалъ надъ зада­
чею. которая решена была уже много л Ьтъ после его смерти,— надъ 
устройствомъ автоматически действующих!, тормазовъ и сигналовъ. 
Въ 1845 г. его внимаше было привлечено новыми опытами надъ 
приме.нешемъ къ передвижешю железнодорожныхъ иоездовъ аппа­
рата, действующа го при помощи воздуха. Эта странная система 
состояла нзъ громадной трубы, въ которой двигался поршень; 
пневматическая машина выкачивала воздухъ изъ трубы, ьследстше 
чего поршень двигался въ ту сторону, где воздухъ разрежался, 
и тянулъ за собою вагоны. Въ жизни часто случается, что въ то 
время какъ разумное, полезное начинаше встречает!, вражду и 
препятств1я, очевидная нелепость пместъ успехъ, Такъ было и на 
этотъ разъ: тотъ самый парламента, который чуть было не затормо­
зи т ь  применеше локомотпвовъ къ движент по желЬзньшъ доро- 
гамъ, ассигновал!. 250 тыс. рублей для опытовъ съ пневматической 
системой. Была устроена громадная пневматическая машина и по­
ставлена на одной, изъ железныхъ дорогъ близь Лондона. Когда все 
было устроено, Стефенсонъ подвергъ внимательному осмотру гигант- 
cKie аппараты и заявилъ: «это не пойдетъ: въ сущности это не что 
иное, какъ та же старая, неподвижная машина съ канатомъ, только 
въ новой форме. И признаться, канатъ мне кажется более вер­
ным!, средствомъ перетаскивать тяжестп съ одного места на другое, 
чем!, воздухъ». Слова Стефенсона были встречены съ педовер!емъ, 
такъ какъ въ нихъ видели проявлеше зависти къ изобретателю 
новаго двигателя. Однако первый же опыта съ пневматической 
системой показалъ верность отзыва Стефенсона: система двигала

\1
поезда, но была применима лишь на самыхъ коротких!, лишяхъ, а 

/ устройство к эксплоаташя ея обходились страшно дорого, такъ что 
далеко не окупались получающимся действ1емъ. Локомотивъ побе­
дил!. последнюю онпозпщю. *

Вскоре после этого окончательная торжества детища Стефен­
сона, локомотива, знаменитый инженеръ-самоучка покончплъ зем­
ную жизнь, словно находя, что цЬль его существовашя достигнута. 
20-го шля 1848года Стефенсонъ еще принимал!.участ1е възаседашп 
Бирмпнгамскаго общества инженеровъ, предъ которымъ подробно 
развивалъ свои мысли по некоторым!, вопросам!, механики, а уже 
черезъ две недели, 12-го августа, его не было въ живыхъ. Причиною 
его смерти была перемежающаяся лихорадка, которую онъ нажилъ 
при путешествш въ Испанш и которая съ тёхъ иоръ не оставляла 
его, изнуривъ окончательно его сильный организмъ.

Смерть Стефенсона вызвала общее сожалеше какъ въ Англш, 
такъ и за-границей. Въ особенности были огорчены pa6o4ie, съ ко­
торыми онъ построилъ столько железнодорожныхъ лишй, а также 
те, которые работали на его заводахъ и копяхъ и къ которымъ онъ 
относился всегда съ величайшей заботливостью. «Мы не найдемъ 
более такого хозяина», —  говорили они, и много слезъ было про­
лито въ день погребешя Стефенсона. День этотъ былъ днемъ пе­
чали для всего округа, где находилось шгёше Стефенсона, такъ 
какъ населеше теряло въ немъ лучшаго друга и помощника во 
всехъ затруднительныхъ случаяхъ. Все населеше Чсстерфильда и 
его окрестностей собралось и шло густой толпой за гробомъ Стефен­
сона. Въ целомъ округе прекратились на этотъ день работы, мастер- 
скш были пусты, лавки закрыты. Такт, чествовало рабочее населеше 
того, кто самъ вышелъ нзъ среды рабочихъ и, несмотря на свою 
BceMipnyro известность и нажитое честнымъ трудомъ богатство, не 
прерывалъ самыхъ близкихъ отношенш къ этой среде.

Ьще при жизни Стефенсона компанш несколькихъ выстроенныхъ 
имъ железныхъ дорогъ хотели поставить его статую въ Ливерпуле.
• татуя, заказанная во Францш, уже находилась въ пути, когда 
Стефенсонъ умеръ. Статуя эта была поставлена вскоре после его 
смерти, причем!, постановке памятника былъ приданъ характер!, 
торжества, въ которомъ приняли участие все выдающееся люди Ан- 
1'ЛШ того времени. Позднее, въ 1862 году, Стефенсону соорудили 
Другой памятникъ въ Ньюкестле. Памятникъ этотъ воздвигнута на



средства, собранный по подписке во всей Англ in, и поставленъ около 
локомотивнаго завода, основаннаго знаменитымъ изобр’Ьтателемъ, 
и вблизи отъ библштеки, которая давала Георгу Стефенсону и его 
сыну Роберту матер1алъ для развит ихъ блестящихъ дарованш. 
Памятникъ иредставляегъ собой статую Стефенсона, стоящую на 
пьедестал̂ , на четырехъ углахъ котораго изображены рабочие, 
окруженные различными эмблемами металлургическаго искусства.

Строго говоря, постановка статуй и иныхъ мертвыхъ памятни- 
ковъ недостаточна для чествовашя такихъ благодетелей человече­
ства, какъ Стефенсонъ, такъ какъ она не вполне соответствует!, 
характеру ихъ заслугъ и стремленШ. Параллельно съ этимъ необхо­
димо также устройство народно-образовательвыхъ и иныхъ полез- 
ныхъ для массы учреждешй, посвященныхъ памяти великихъ людей. 
Вт. этомъ отношенш Аншя вполне достойно оценила Стефенсона, 
посвятивъ его имени целый рядъ образовательных!, и филантропи- 
ческихъ учрежден]!!. Такой видъ чествовашя является наиболее со- 
ответствующимътой скромности и отсутствие тщеспшя, которыя про- 
являлъ Стефенсонъ при жизни. Качества эти были развиты въ Сте­
фенсоне въ изумительной степени. При громадной популярности, 
которой пользовался творецъ новыхъ путей сообщешя, ему былолегко 
попасть въ нарламентъ, и друзья не разъ убеждали его выступить 
кандидатом!, на выборах!.; но Стефенсонъ решительно уклонялся 
отъ этой чести. Точно также онъ отказался отъ титула баронета, 
который предлагалъ ему тогдашшй первый министръ Англш Пиль. 
Иностранные государи охотно готовы были наградить Стефенсона 
разнаго рода орденами и другими отлшпячи, но Стефенсонъ твердо 
отклонял!, все подобныя попытки, не придавая ни малкйшаго зна­
чешя знакамъ отличш.

Этой скромности и отсутств1 ю тщеслав]'я вполне соответствовалъ 
скромный образъ жизни Стефенсона. Какъ въ молодости, онъ не 
тратилъ никогда ни гроша на такъ называемый «удовольтня», 
находя, что человекъ, занятый и имеющШ тЬ или иныя идеальныя 
стремлешя, можетъ всегда обходиться безъ искусственныхъ удо- 
вольствш, такъ и сделавшись знаменитымъ инженеромъ и прюбретя 
значительное состояше, Стефенсонъ попрежнему тратилъ свое 
время и средства на трудъ и на удовлетвореше благородныхъ 
стремленш. Его жилище всегда оставалось скромнымъ со скромной 
обстановкой, его пища была здорова и проста, онъ терпеть не могъ

целой шайки прислуги— непременной принадлежности «богатаго 
дома»— по англшскимъ, да и не по англшскимъ только иоштямъ, 
предпочитая самому делать для себя все, чтб можно. Трудолюб1е 
Стефенсона было ноистине феноменальнымъ. Въ молодости, какъ 
мы видели, онъ после тяжелой работы целаго дня на копяхъ еще 
паходилъ время бегать за несколько верстъ къ учителю, проводить 
два-три часа у него, а вернувшись оттуда, еще читалъ или 
рЬшалъ задачи, когда кругомь давно уже все покоились въ глубо- 
комъ сне. Позднее, когда будущш отецъ железныхъ дорогъ рабо­
тал!, надъ своими изобретсшями, онъ могъ употреблять на этотъ 
предмета лишь время, остающееся отъ тяжелаго ежедневнаго 
труда, которымъ онъ зарабатывалъ средства къ жизни для себя 
п для семьи. Ставши строителемъ железныхъ дорогъ, Стефен- 
сонъ целые дни проводил!, на месте работъ, принимая учаспе 
въ самыхъ черныхъ и трудныхъ работах!,, чтобы обучить тех­
нике дела неопытных!, рабочихъ, вникая лично во все мелочи и 
довольствуясь во время работъ топ же скромной пищей, какую 
употребляли рабоч1е. Неудивительно, что они любили и ува­
жали Стефенсона, видя въ немъ не начальство и не хозяина, а 
просто товарища, который выдвинулся своимъ умомъ. И действи­
тельно, Стефенсонъ всегда относился къ людямъ физическаго труда 
по товарищески. Въ немъ не было и тени заносчивости, столь обыч­
ной въ выскочкахъ. Для него рабоч1е оставались такими же людьми, 
какъ и все. Онъ по личному опыту зналъ, какъ тяжело существо- 
наше рабочаго и какъ трудно ему развить въ себе высошя челове- 
чесюя способности и свойства. Вотъ почему опъ делалъ все, что 
могъ, для облегчешя матер!алi,naio положешя рабочихъ и старался 
давать возможность наиболее даровптымъ изъ нихъ нрюбрЬтать 
недостающая имъ знашя.

Человекъ ирактическаго дела, вечно занятый чисто техниче­
скими вопросами, Стефенсонъ темъ не менее питалъ глубокое ува- 
:i;enie къ чистой науке и любилъ въ минуты досуга размышлять но 
поводу общихъ научныхъ вопросовъ. Некоторыя мысли, которыя 
высказывались въ подобныхъ случаяхъ Стефенсономъ, свидетель- 
твуютъ о его выдающейся способности къ отвлеченному мышлешю. 
1’акъ однаиеды, прогуливаясь съ известнымъ геологом!, Буклан- 
ломъ и увидевъ поездъ железной дороги, Стефенсонъ выразилъ 
мысль, что истинньшъ двигателемь поезда является солнц». «Какъ
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такъ?» удивился Букландъ. «А вотъ какъ,— отв’Ьчалъ Стефенсон 
двигатель этотъ —  св’Ьтъ, скопившшся въ земле впродолженг 
тысячел'Ь'пй. Ведь казенный уголь образовался изъ растешй, 
светъ необходимъ былъ для того, чтобы сгустить въ нихъ углерод’ 
находящейся въ ихъ тканяхъ. Теперь этотъ светъ, скрывавшшс 
отъ насъ въ виде каменнаго угля впродолжети многихъ сш тЫ  
снова возвращенъ намъ; онъ работаетъ теперь въ этомъ локомотива 
и служитъ оруд1емъ для исполнешя громадныхъ человеческихъ за 
мысловъ». Такимъ образомъ Стефенсонъ развилъ предъ своим’ 
другомъ Букландомъ Teopiio нревращешя разныхъ проявлешй силы 
иревращешя света и тепла въ механическую работу,— теорш,поздне 
получившую право гражданства въ науке и въ настоящее врем! 
составляющую одну изъ осповъсовременнаго научнаго м1ровоззр’1;шя. 
При такой способности ха обобщен!имъ и выяснешю причинной за­
висимости явлешй, Стефенсонъ быть можетъ был ь бы выдающимс 
ученымъ - философом1!,, если бы получилъ въ свое время система­
тическое образоваше и не былъ увлеченъ вопросами техники.

Впрочемъ оставляя въ стороне вопросъ, чемъ могъ бы быть Сте- j 
фенсонъ, нужно признать, что и того, чемъ онъ былъ, совершенно" 
достаточно для признашя его однпмъ изъ величайшихъ благодетелей 
человечества. Въ самомъ деле, всемъ и каждому понятно, какую 
громадную пользу принесли человечеству и ка тя  неисчислимыя 
изм’Ьнешя внесли въ его лшзнь лгел'Ьзпыя дороги. Въ настоящее 
время длина железнодорожныхъ путей на земномъ шар'Ь опреде­
ляется въ миллкшы верстъ, а количество перевозимыхъ ими гру- 
зовъ и проезжанщихъ по нимъ пассажировъ— во MHorie милл1арды| 
пудовъ и лицъ. Железныя дороги ускорили сообщешя и уничто­
жили разстояшя,— и неудивительно, что въ настоящее время сте-1 
пень дивилизащи, богатства и совершенства общественнаго устрой-1 
ства отдельныхъ странъ находится въпрямомъ соотношенш съ раз-1 
випемъ въ нихъ железнодорожная дела. Железныя дороги яви-1 
лись однимъ изъ могущественнейшихъ факторовъ человеческая! 
прогресса во всехъ отношешяхъ, и заслуга Стефенсона предъ чело-1  
вечествомъ должна быть признана столь же великой, какъ напр.1 
заслуга изобретателей паровой машины или книгопечаташя.
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Ф у л ь т о н ъ .

РОБЕРТЪ ФУЛЬТОНЪ.
- -=ж@с=---------------------- ------

Детство и юность Фультона.

Происхождеше Фультона.— Его семья.— Обстановка детства.— Любовь къ меха- 
нииЪ и живописи.— Мастерская золотыхъ д'Ьлъ.— Зашшя яшвописью.— Остав­
ление мастерской.— Фультонъ— странствующШ портретиста.— Покупка фермы.—  

Встреча съ Франклиномъ и Сворйиттомъ.— ПоЪздва въ Лондонъ.

Робертъ Фультонъ по происхождешю былъ ирландецъ. Родился 
онъ въ Америке въ небольшомъ местечке Литль-Бритель, находя­
щемся въ Ланкастерскомъ графстве штата Пенсильваши. Собьте 
это произошло въ 1765 году. Родители его эмигрировали не задолго 
передъ темъ изъ Ирландии. На старой родине они принадлежали къ 
столь известному своимъ бедственнымъ положешемъ классу ирланд- 
скихъ фермеровъ-арендаторовъ. На повомъ месте жительства, въ 
Америке, отецъ Фультона, не имея возможности прюбресть ферму, 
вынужденъ былъ заниматься главнымъ образомъ поденными рабо­
тами на соседнихъ фермахъ. Семья мечтала рано или поздно npio6- 
рестьклочекъ земли и сделаться самостоятельной фермерской семьей. 
Это положеше казалось семье Фультоновъ верхомъ благополуч1я, и 
мечты о такомъ благоцолучш были настолько сильны въ семье, 
что позднее Фультонъ, какъ только пршбрелъ первыя средства, не­
медленно же поспешилъ осуществить многолетнюю мечту своей 
семьи и купилъ ферму. Пока однако, въ ожиданш осуществлешя 
этой мечты, многочисленная семья Фультсновъ, состоявшая преиму­
щественно изъ малолетнихъ детей, влачила самое жалкое суще- 
CTBOBauie. Работникомъ былъ только одинъ отецъ, и его заработка 
не всегда хватало на то, чтобы накормить столько ртовъ. При



такихъ услошяхъ рождеше новаго ребенка, Роберта, доставило 
мало радости родителямъ. Къ довершешю горя, отедъ Роберта умеръ, 
когда ему было всего .‘5 года, — и семья оказалась окончательно въ 
безвыходномъ положены. ,

Детство Фультона прошло такимъ образомъ при самыхъ тяяге- 
лыхъ матер1альныхъ услмияхъ. Матери его приходилось выполнять 
всевозможный тяжелыя работы, чтобы какъ нибудь прокормить 
своихъ детей. Последнее удавалось далеко не всегда, и дётямъ не­
редко случалось голодать и выносить друпя матер1альныя лише- 
шя. Фультонъ всегда съ благоговешемъ вспоминалъ свою мать, ко­
торая героически выносила тяжелое бремя, наложенное на нее судь­
бой, и не только съумела выростить своихъ детей, но и дать имъ 
возможность получить хоть начальное образоваше. Какъ ни тяжело 
было положеше этой бедной женщины, она находила возможными, 
посылать детей въ местную сельскую школу и платить за ихъ об- 
учеше. Побывалъ въ ней и Робертъ Фультонъ. Немудреная 
это была школа, и весь курсъ ея состоялъ въ обучен in чтенно и 
письму; но и она должна быть помянута добрымъ словомъ, такъ какъ 
дала Фультону средства къ дальнейшему самообразование, ко­
торыми онъ, какъ увидимъ, и воспользовался въ самыхъ широкихъ 
размЬрахъ. 12-ти л'1;тъ Фультонъ окончилъ свое ученье и долженъ 
былъ вступить въ жизнь, чтобы самостоятельно зарабатывать себе 
кусокъ хлеба.

Ужо въ эти ранше детше годы въ ФультонЬ обнаружилась 
резко склонность къ двумъ занямямъ, которыя затемъ наполнили 
век* его жизнь,— живописи и механике. Еще совсемъ мальчикомъ, 
онъ вместо того, чтобы принимать учас’пе въ играхъ своихъ 
сверстниковъ, сиделъ надъ своими рисунками или возился надъ раз­
ными хитрыми механическими приспосэблешями. Въ последнею, от- 
Hoiueiiin онъ представляетъ полную аналогш съ Стефенсономъ, меха- 
ничесшя склонности котораго также проявились въ самые painiic 
годы. Любимымъ препровождешемъ времени Фультона было посеще- 
Hie разнаго рода мастерскихъ, где онъ присматривался къ разнаго 
рода анпаратамъ и инструментамъ и разспралшвалъ о ихъ унотреб- 
leuiii п назначены. Свою любовь къ живописи Фультонъ могъ удо­
влетворять лишь съ трудомъ, такъ какъ бедность лишала его воз­
можности приобретать рисовальный принадлежности, и ему прихо­
дилось довольствоваться углемъ н меломъ, которыми онъ и изобра-

жалъ всевозможные рисунки везде, где только могъ, за чтб ему не­
редко изрядно доставалось отъ старшихъ.

12-ти летъ Фультонъ былъ отвезенъ матерыо въ Филадельфш и 
отданъ въ ученье къ золотыхъ делъ мастеру. После свободной жизни 
въ родной деревне, где Фультонъ адгЬлъ полную свободу и доста­
точно времени предаваться свопмъ любимымъ зашгпямъ, новая об­
становка была очень тяжела для него. Целые дни онъ проводплъ 
теперь, то бегая по иоручешямъ хозяина, то исполняя разныя обя­
занности въ его домашнемъ хозяйстве, то наконецъ выполняя раз­
ныя мелюя работы по мастерской. Къ мастерству, которое Фультонъ 
долженъ былъ изучать, онъ съ самаго же начала почувствовалъ 
глубочайшее отвращеше, да такъ до конца и не могъ одолеть этого от­
вращения. Хозяинъ мастерской приходит, въ отчаяше, полагая, что 
Фультонъ не можетъ усвоить npicMu мастерства вслед cmie тупости, 
it наконецъ махнулъ на пего рукой, довольствуясь темъ, что поль­
зовался имъ для разиыхъ черныхъ работъ. По т'Ьмъ сильнее про­
будилась въ Фультон'Ь въ то время страсть къ живописи, и онъ все 
свободное время употреблялъ на упражнешя въ этомъ искусстве.

Пять летъ нробылъ Фультонъ въ мастерской золотыхъ делъ, не 
подвинувшись ни на шагъ впередъ въ навязанномъ ему ремесле: зато 
онъ сделалъ за это время громадные успехи въ живописи. Это темъ 
более удивительно, что Фультонъ не нм Ьлъ въ любимомъ деле никакихъ 
учителей, не пользовался ничьими указашями. Все, чего онъ достигъ, 
было приобретено имъ вполне самостоятельно. Въ 17 летъ Фультонъ 
уже рнсовалъ па столько хорошо, что могъ продавать свои картины, 
и онъ решился оставить столь надоевшую ему мастерскую,чтобъ зара­
батывать средства къ жизни своей кистью. Свою карьеру живописца 
Фультонъ началъ чисто по-американски. Онъ стал ь ходить но гости- 
ницамъ и трактирамъ и предлагать посетителямъ писать ихъ пор­
треты, конечно мишатторные, которые и оканчивалъ въ одинъ сеансъ. 
Скопивъ этимъ путем'!, съ немалымъ трудомъ небольшую сумму де- 
негъ, Фультонъ открылъ портретную мастерскую. Дело пошло 
успешно, такъ какъ онъ работалъ скоро и недурно, особенно 
мишатюрные портреты. Черезъ 4 года по оставлены мастерской зо­
лотыхъ делъ, Фультонъ заработалъ уже такую сумму, что могъ осу­
ществить давнишнюю мечту своей семьи— купить ферму, которая 
и била пршоретона на имя матери. Велика была радость последней, 
равно какъ и остальныхъ членовъ семьи, когда они увидели себя



обезнеченными навсегда. Работать на себя, въ своемъ собственномъ 
хозяйств^, казалось этимъ б'Ьднымъ людямъ высшимъ блаженствомъ. 
Самого Фультона конечно ужо не могла удовлетворять карьера фер­
мера, и онъ, поживши некоторое время съ родными на купленной 
ферме, снова вернулся въ Фйладельфш.

Въ это время Фультономъ овладела нерешительность относи­
тельно выбора дальнейшей карьеры. Писать всю жизнь портреты 
разжиревшихъ купцовъ и ихъ супругъ— такая участь ему отнюдь 
не улыбалась, темъ более, что, какъ человекъ умный, онъ пони- 
малъ всю ограниченную цену своему самодельному искусству. Учиться 
лее яшвописи въ Америке тогда было не у кого, ибо здесь, какъ 
и везде въ новыхъ странахъ, искусства находились въ пренебре- 
женш. Какую же другую карьеру избрать? Склонность къ механике 
въ Фультоне тогда еще не была, на столько велика, какъ она про­
явилась впоследствии п о карьере механика онъ въ то время не ду- 
малъ. Въ этотъ перюдъ нерешительности Фультонъ познакомился съ 
знаменитымъФранклиномъ.Последюй,самъ выйдя изъ рабочей среды 
и будучи обязапъ своимъ положешемъ исключительно самому себе, 
всегда относился особенно внимательно къ людямъ, собственными 
силами пробивающимъ себе дорогу. Ознакомившись съ предыду­
щими обстоятельствами жизни Фультона и пересмотревъ несколько 
его картинъ, Франклинъ настойчиво советовалъ ему продолжать за­
н я т  живописью, для чего рекомендовалъ ехать учиться въ 
Лондонъ и брался дать рекомендательное письмо къ художнику Уэтсу, 
пользовавшемуся тогда известностью въ Лондоне. Поездка въ Анг­
лш требовала однако значительныхъ средствъ, а у Фультона, после 
покупки фермы для матери, не оставалось ничего. Франклинъ по- 
могъ и этому горю, познакомивъ Фультона съ богатымъ и просве- 
щеннымъ американцемъ Самуиломъ Скорбиттомъ, который нридавалъ 
большое значеше искусству и заботился о насажден in его въ Аме­
рике. Убедившись въ дарованш Фультона, онъ предложилъ ему 
деньги, необходимыя для поездки въ Лондонъ. Такимъ образомъ съ 
деньгами, полученными отъ Скорбитта, и съ рекомендательнымъ пись- 
момъ Франклина къ Уэтсу Фультонъ оставилъ въ 1786 г. Америку 
и отправился въ Европу.

Фультонъ въ Англш*

Въ мастерской Уэтса.— Разочаровате въ  живолисп и увлечете механикой.—  
Три года на заводахъ.— Встреча съ Рамзеемъ,— Краткий очеркъ исторш попы- 
токъ прмгЬнеик пара къ судоходству: Власко-де-Гарай, Папинъ, Джонатанъ 
Хользъ, Бернулли, Перье п Жоффруа, Фичъ, Рамзей.— Стенгопъ,— Оставлеше 
мысли о пароходства.— Фультонъ-инженеръ.— Разныя пзобрЪтешя.— Отбьше

во Францш.

Отправляясь въ Анною, Фультонъ согласился взять у Скорбитта 
лишь такую сумму денегъ, какая была необходима для переезда чрезъ 
океанъ, поэтому, явившись въ Лондонъ, онъ не им'1;лъ почти ии- 
какихъ средствъ. Къ счастью первое время молодой американецъ 
былъ освобожденъ отъ матер1альныхъ заботъ, такъ какъ Уэтсъ прн- 
нялъ его, по письму Франклина, самымъ дружескимъ образомъ и за- 
чнелилъ въ число учениковъ своей мастерской, которые получали 
полное готовое содержаше.

Въ мастерской Уэтса Фультонъ принялся работать съ величай- 
шимъ усер/иемъ. У него однако хватило ума, чтобы увидеть, и му­
жества, чтобы сказать себе, что его талантъ художника далеко не 
изъ блестящихъ и что ему суждено не пойдти дальше посредствен­
ности въ области искусства. Какъ ни тяжко было это разочаровате, 
Фультонъ муясественно перенесъ его и решился заняться другимъ 
дёломъ. Въ Лондоне онъ имелъ случай не разъ бывать въ разныхъ 
промышленныхъ учреждешяхъ, куда его влекла любознательность, 
а знакомство съ разными изобретешями въ области промыш­
ленности снова пробудило въ немъ страсть къ механике, и онъ ре­
шился посвятить себя этому делу.



Св'Ьд'Ьнш по механик  ̂ у Фультона въ это время не было ника- , 
кихъ, кроме самаго поверхностнаго знакомства съ некоторыми ап/ 
паратами. Нуйно было начинать учиться съ азбуки механическа̂ о 
дела, между темъ у Фультона не было никакихъ средствъ, и ему 
нужно было думать о томъ, чтобы заработать себе кусокъ хл?ба. 
И вотъ, чтобы соединить заработокъ съ своими стремлешями, Фуль- 
тонъ рёшился работать на фабрикахъ и заводахъ въ качестве про­
стого рабочаго. /

Три года проработалъ Фультонъ на фабрикахъ и заводахъ/ сперва 
въ Эксетере, а затемъ въ Бирмингеме, переходя съ одной фабрики 
на другую, съ одного завода на другой и везде внимательно изучая 
употреблявниеся тамъ машины и станки. Этимъ путемъ Фультонъ 
познакомился со всеми важнейшими, и новыми для того времени, 
примЬнешями механики. При его громадной любознательности, уме, 
быстро схватывающемъ все мелочи и замечающем!, зависимость 
однихъ явленш отъ другихъ, а также природной способности къ 
механике, Фультону не только не трудно было изучить съ практи­
ческой стороны современную ему механику, но п указать на возмож­
ность многихъ измененш, значительно улучшавших!, действ1есовремеп- 
ныхъ ему машпнъ.Эти советы и указашя, которыя онъ делалъ на 
разныхъ фабрикахъ и которыя конечно далеко не всегда принимались 
къ исполнешю хозяевами и инженерами, обратили на него внимаше 
многихъ тогдашнихъ любителей механики. Въ это время въ Англш 
заняпя механикой были въ большой моде, и ими охотно занимались 
люди съ громкими титулами и крупными состояшями. Изъ нихъ гер- 
догъ Бриджвотеръ и графъ Стенгопъ, пршбревнпе репутацно боль- 
шихъ любителей и знатоковъ механики и работавипе надъ разрЬ- 
шешемъ целаго ряда занимавших!, тогда механически! м'фъ во- 
просовъ, сильно заинтересовались Фультономъ, ознакомившись съ 
некоторыми изъироизведенныхъ имъ улучшенш фабрично-заводскихъ 
аппаратов!.. Личное знакомство съ Фультономъ убедило Бриджвотера 
и Стенгона въ выдающихся механическихъ способностяхъ этого 
самоучки; вместе съ темъ они выяснили Фультону, что его способ­
ности могут!, получить должное развита только при условш изучешя 
нмъ математики и теоретической механики. Это гъ советъ показался 
Фультону основательнымъ, и онъ решился возвратиться въ Лондонъ 
для теоретическихъ за н ят , разсчитывая прожить некоторое время

на средства, которыя ему удалось съэкономить во время 3-хъ-летняго 
нребывашя на заводахъ, что объясняется его крайне скромнымъ 
образомъ жизни.

Въ Лондоне Фультонъ встретился съ своимъ соотечественником!. 
1’амзеемъ,которыйне задолго передъ темъ делалъ опыты применешя па­
ра къ судоходству и былъ весь проникнут!, великой идеей пароходства. 
Рамзей представлялъ собою весьма распространенный тогда типъ 
американца. Стремлеше къ развитш разнаго рода промышленныхъ 
нредпр1ят!й тесно соединялось у нихъ съ горячимъ патрютизмомъ. 
Рамзей желалъ применить паръ къ судоходству главнымъ образомъ 
въ тЬхъ видахъ, чтобы дать своему отечеству, Америке, могучее 
орудае промышленнаго развит, обогатить его и сделать могуще­
ственной страной. Горяч]л речи этого янки-патрюта произвели силь­
ное впечатлЬшс на Фультона,— и съ этого времени создаше аппарата, 
при помощи которагосуда могли бы употреблять для движешя паръ, 
сделалось целью жизни Фультона, которой онъ въ конце концов!, 
и достигъ.

Мысль применить паръ къ движенно судовъ была далеко не 
новою. Первое изве.сые о проэкте этого рода относится еще къ 
1543 году, когда капитанъ испанской морской службы Власко-де-Га­
рай предложилъ Карлу У испробовать на судне изобретенную имъ 
машину. Въ чемъ именно состоялъ аппаратъ Гарая, —  объ этомъ 
не сохранилось мало-мальски подробныхъ сведешй. Известно только, 
что въ составь аппарата входили котелъ съ кипящей водой и два 
большихъ колеса, укрепленныхъ по обоимъ бокамъ судна. Аппа­
ратъ вероятно былъ очень не совершененъ, темъ не менее онъ двп- 
галъ судно. Къ несчастью время тогда было мало благопр1ятное 
для подобнаго рода изобретены, и Карлъ V, увлеченный военными 
экспедициями, скоро забылъ о Гарае и его изобретены, которое 
такъ и погибло безследно.

Затемъ идея пароходства исчезаетъ на полтораста слишкомъ 
летъ и появляется снова только въ самомъ начале X V III века, 
когда известный Паппнъ, изобретатель «Папинова котла», устроилъ 
лодку, приводившуюся въ движеше паромъ. Лодка эта была разру­
шена на Фульде лодочниками, а несчастный Панинъ, по недостатку 
средствъ, не могъ повторить опыта. Впрочемъ попытка эта и не 
могла иметь особаго значешя, такъ какъ тогда еще не была изо-



брЬтена н а с т о я щ а я  паровая машина. Паровой аппарата, поставлен­
ный на лодке Папина, основывался на употребленш упругости пара 
для поднят водяного столба внутри трубки, изъ которой вода 
изливалась въ резервуаръ, а оттуда падала въ ковши водяного ко­
леса и / приводила его такимъ образомъ въ движете. Понятное 
Д-Ьло, что при такой систем* лодка могла иметь лишь ничтожное 
движете, а управлейе ею было совсемъ невозможно. Прошло 
еще довольно много времени, и только въ 1/36 году англичаиинъ 
Джонатанъ Хользъ, пользуясь изобретенной тогда паровой маши­
ной Ньюкомена, предложилъ англшскому адмиралтеиству проэктъ 
прим'Ьнйпя пара къ движешю судовъ. Проэктъ этотъ былъ отверг­
нута какъ потому, что ньюкоменова машина давала не более 10 
колебательныхъ движешй въ минуту, которыя не могли быть пре­
вращены въ правильное круговое движете, такъ и потому, что са­
мый аппарата, передававши движете паровой машины судну, былъ
крайне несовершенен!..

Въ 17515 году Парижская академ)я наукъ предложила для 
соискашя премш задачу— найдти способы заменить силу ветра для 
движешя судовъ. Въ числе многочисленныхъ р'Ьшеши, представ- 
ленныхъ какъ многими тогдашними знаменитостями, такъ и людьми 
неизвестными, два предлагали употребить для движешя судовъ паръ. 
Именно аббата Готье предложилъ аппарата, весьма сходный съ 
упоминавшимся аппаратомъ Хольза; другой проэктъ принадлежала 
Даншлу Бернулли. Последшй рекомендовалъ механизмъ, состоявши 
изъ колесъ съ лопатками, о котором., мы еще будемъ говорить 
ниже; но главное значеше представленной Бернулли статьи состояло 
въ механическом'!, анализе предложенной задачи: онъ самымъ точ- 
нымъ образомъ доказалъ, что при употреблявшихся тогда паровыхъ 
машинахъ (Ньюкомена), какъ бы оне сильны ни были, применение 
пара къ движенш судовъ невъ состоян!И дать скорости свыше 4 
верстъ въ часъ, и что сверхъ того употребленш ньюкоменовыхъ ма­
шинъ на судахъ сопряжено съ неудобствами, которыя лишаютъ вся- 
каго значешя примете пара къ судоходству Это-то сочинеше 
Бернулли и было увенчано upeMieii со стороны Парижской акаде- 
Min, очевидно понявшей, что применеше пара къ судоходству ста- 
нетъ возможным!» лишь съ изобр'Ьтетемъ новаго, более совершен- 
наго типа паровыхъ машинъ.

Такой тинъ паровой машины скоро явился, благодаря изо-’ 
иретенш Уаттомъ истинной паровой машины, въ которой атмо­
сферное давлеше, игравшее важную роль въ машине Ньюкомена, 
ншло заменено давлешемъ самаго пара. Немедленно же начались 
попытки применить новую машину къ судоходству. Самой замеча­
тельной изъ нихъ является изобретете француза Клода Жоффруа 
д'Аббакъ. Это былъ офицеръ, сосланный за дуэль въ Провансъ.
■ !десь онъ посвящалъ свои досуги изучешю iiCTopin судоходства. 
Результатом!. этого изучешя явился выводъ, что челов’Ькъ сде­
лается господином!, морей, только применивъ къ судоходству паръ. 
Къ сожалешю паровыя машины употреблялись въ то время только 
въ Англш; во Франти же о нихъ знали лишь по слухамъ. Жоффруа 
такимъ образомъ могъ ознакомиться съ действ1емъ паровой машины 
не иначе, какъ теоретически, чего конечно было слишкомъ недоста­
точно. Только въ 1775 году Жоффруа получилъ возможность ви­
деть паровую машину въ действш. Въ этомъ году братья Перье 
поставили близъ Парижа, въ Шальо, «огненный насосъ»,— т. е. 
просто уаттову машину простого действш, предназначенную для 
подъема воды изъ Сены въ парижскш водопроводъ. Жоффруа не­
медленно отправился въ Парижъ и изъ подробнаго осмотра механизма 
«огненнаго насоса» окончательно убедился въ осуществимости мысли 
о приложенш пара къ судоходству. Жоффруа былъ человекъ бедный, 
и приступить къ производству опытовъ на собственный счета для него 
было весьма затруднительно. Затруднеше это исчезло, благодаря 
"брэзованш общества или компанш, въ составъ которой, кроме 
Жоффруа, вошли вышеупомянутые братья Перье и двое аристокра- 
ювъ, любителей механики, графъ Оксиронъ п маркизъ Дюпре. Ком­
пашя имела целью производить за обний счета опыты надъ при- 
ченешемъ пара къ судоходству и, въ случае удачи этихъ опы­
товъ, эксплоатировать изобретете. Компашя получила два про­
екта —  братьевъ Перье и Жоффруа. Первымъ на очередь былъ 
поставленъ проэктъ Перье. Но когда выстроенная по этому проэкту 
лодка оказалась неспособной идти противъ течешя, компашя от­
казалась производить дальнейппе опыты и распалась.

Жоффруа однако не оставилъ своей идеи. Удалившись въ 
свое имЬше въ Франшконте, онъ иачалъ исподволь изготовлять 
аппарата домашними средствами. После несколькпхъ летъ труда



аппаратъ былъ готовь. Онъ состоялъ изъ уаттовой машины простого 
дМств1я и лапчатыхъ веселъ, которыя раздвигались при ударе ими 
о воду и сдвигались при подъеме ихъ изъ воды. Судно съ этимъ 
аппаратомъ двигалось по р. Дубсу, но крайне медленно; притомъ 
при плаваши протий. течешя «лапки» не раздвигались, и судно 
уносилось водой. Жоффруа принялся за усовершенствоваше аппа­
рата. Прежде всего онъ построилъ уаттову машину не съ однимъ 
цилиндромъ, какъ она обыкновенно делалась, а съ двумя, вслед- 
CTBie чего получалось непрерывное движете аппарата. Затемъ лап- 
чатыя весла заменилъ колесами съ лопатками. Этотъ послЬдшй 
аппаратъ —  изобретете глубокой древности. Онъ применялся на 
судахъ еще римлянами и приводился въ движеше силою воловъ. Со- 
единеше этой машины съ движетемъ паровой силой было пред­
ложено еще Бернулли. Новая машина Жоффруа была громадныхъ 
размеровъ. Самое судно, на которомъ помещался аппаратъ, имело 
2 >  сажени длины. Публичное испыташе этого судна происходило 
въ „Ионе въ 1783 году и, по тогдашнему, было удачно. Судно 
двигалось противъ течешя воды целую четверть часа. Жоффруа 
обратился тогда къ французскому правительству съ просьбой вы­
дать ему тридцатилетнюю привилегно на примкнете паровой ма­
шины къ движенно судовъ посредствомъ лопатчатыхъ колесъ. Пра­
вительство поручило дело Парижской академш наукъ, а послед­
няя потребовала отъ Жоффруа повторешя опыта на Сене въ Па­
риже. Къ сожаление судно, на которомъ производился опытъ въ Jlio- 
не, оказалось переделанным!. изъ старой барки и было неспособно къ 
далышмъ передвижешямъ; да и стоявшая на немъ машина действо­
вала съ грехомъ пополамъ. Нужно было построить въ Париже но­
вое судно и новую машину, а Жоффруа уже истратильвсе свое состо­
ите на опыты. Пока Жоффруа искалъ средствъ, вспыхнула француз­
ская револющя, и ему, какъ роялисту, пришлось эмигрировать. При­
соединившись къ эмигрантскому корпусу Конде, Жоффруа затёмъ 
совсем'!, забылъ о своих!, оиытахъ.

Между темъ Уаттъ усовершенствовалъ свою паровую машину, 
превративъ ее въ такъ называемую машину двойного дейсгая, ко­
торая давала непрерывную полезную работу. Это дало новый тол- 
чекъ опытамъ применешя пара къ судоходству. Особенно усиленно 
принялись за эти опыты въ Америке. Между прочимъ въ 1784 г.

къ Вашингтону, первому президенту новаго государства— Соединен­
ных!. Штатовъ, явились почти одновременно два изобретателя — 
Фичъ и Джемсъ Рамзей, предлагая свои услуги для постройки су­
довъ, движимыхъ паромъ. Услуги обоихъ были отклонены моло­
дым!. нравительствомъ республики. Фичъ успелъ составить ком- 
naniio изъ лицъ, заинтересовавшихся его изобретешемъ. На сред­
ства этой компанш была построена лодка, снабженная особаго 
рода веслами, лопасти которыхъ двигались ириводомъ отъ паро­
вой машины. Опытъ съ лодкой оказался не изъ удачныхь. Тогда 
Фичъ построилъ другую лодку на основанш того же принципа. Лодка 
:>та двигалась съ быстротой 5 верстъ въ часъ; механизмъ ея пор­
тился почти ежечасно, требуя каждый разъ продолжительныхъ и 
дорогихъ поправокъ. Неудивительно, что компашя отказалась отъ 
дальнейших!, опытовъ и распалась. Иотерпе.въ неудачу въ отече­
стве, Фичъ отправился въ 1791 году во Францно, которая привле­
кала къ себе тогда отовсюду всехъ новаторовъ. Однако францу­
зам!. въ это время было не до нромышленныхъ изобретенш, и все 
домогательства Фича привлечь внимаше къ своему проэкту остались 
безъ результатовъ.

Не более былъ счастливь и Рамзей. Первоначально его снарядъ 
состоялъ изъ насоса, качавшаго воду на носу и выбрасывавшаго ее 
подъ кормою. Эта еистема была избрана Рамзеемъ по совету Франк­
лина, который, какъ известно,, самъ занимался механическими изо- 
бретешями и охотно оказывал!, помощь другимъ изобретателям!.. 
Инь былъ въ числе лицъ, дававшихь Рамзею средства для произ­
водства олытовъ. Когда указанная система оказалась мало действи­
тельной, Рамзей заменилъ ее длинными кольями, упиравшимися въ 
дно реки и толкавшими лодку. Колья эти двигались помощью руко- 
ятокъ, утвержденныхъ на оси маховика паровой машины. Этотъ 
странный аппаратъ оказался также мало полезенъ. П о с то ян н ы й  не­
удачи охладили интересъ американцевъ къ опытамъ Рамзея,— и онъ 
вынужденъ былъ отправиться въ Англш, чтобы пайдти здесь средства 
для продолжешя своихъ попытокъ. Это ему сперва удалось, но когда 
спущенная имъ на Темзу лодка не пошла, никто уже не соглашался 
тратить деньги на неудачные опыты. Рамзей в паль въ отчаяше и 
скоро умеръ съ горя.

Какъ видно изъ приведеннаго беглаго обзора попытокъ при-



мг1>нешя пара къ движение судовъ, къ тому времени когда Фул 
тонъ встретился съ Рамзеемъ ненадолго до смери посл'Ьдняго, по 
кытки эти имели уже длинную исторш, и притомъ всего ментс! 
пазалось-бы, способную побуждать къ ихъ нродолженш. Тем 
не менее Фультонъ настолько увлекался усвоенной имъ отъ Рам 
зея идеей, что выполнеше ея стало съ этихъ поръ заветной меч 
той его жизни, которую онъ никогда не забывалъ и стремить® 
къ осуществлении которой не переставалъ, пока не добился пако} 
нецъ создашя истиннаго Парохода. |

Когда Рамзей умиралъ въ Лондоне, упоминавшшся выш 
графъ Гтенгопъ задумалъ осуществить идею пароходства на 'Гемзе̂  
Онъ устроилъ лодку, которую предполагалось снабдить лапчатым 
снарядомъ, подобнымъ снаряду, употреблявшемуся Жоффруа. Фуль 
тонъ, разсмотре.въ снарядъ, предсказалъ полную неудачу опыта и 
предложилъ заменить лапчатый снарядъ колесами съ лопатками. 
Стенгопъ остался при своемъ устройстве, и лодка, какъ предска- 
зывалъ Фультонъ, не пошла.

Немного ранее некто Миллеръ построилъ въ Шотландш паровую 
лодку, двигавшуюся колесами съ лопатками. Лодка была такъ не­
удачно построена, что потонула вскоре после перваго же испыташя.

Неудачи попытокъ Рамзея, Стенгопа и Миллера окончательно 
подорвали въ Англш идею пароходства, и Фультонъ, не смотря на 
все усшйя, не могъ найдти средствъ для постройки парового судна I 
по своему проэкту. Пришлось отложить осуществлеше проэкта на­
долго, а пока, чтобы существовать, нужно было заняться другимъ 
деломъ. Фультонъ сталъ выполнять обязанности гражданскаго 
инженера: принималъ на себя прорьте каналовъ, устраивалъ до-1 
роги, строилъ водопроводы, желёзные мосты и т. д. Въ 1794 году i  
онъ представплъ английскому правительству проэктъ заменешя шлю- 
зовъ на каналахъ китайской системой наклонныхъ плоскостей, при- 
водимыхъ въ движеше водой или парами. Проэктъ этотъ однако 
былъ оставлепъ безъ внимашя какъ нравительствомъ, такъ и капи­
талистами, къ которымъ обращался Фультонъ. Не больше имел ь | 
успеха целый рядъ другихъ его изобрЬтешй. Онъ предлагалъ про­
рывать каналы плугами особаго устройства, которые позднее вошли 
въ употреблеше въ Соединенныхъ Штатахъ; изобрелъ мельницу для ] 
пилешя и полировки мрамора, прядильную машину для льна и пень- 1 
ки и машину для кручешя веревокъ.За свои изобр1;тешя Фультонъ по­

л \ чилъ несколько почетных ь отзывов ь отъ ученыхъ обществъ, но этимъ 
н ограничивался его успехъ, такъ какъ промышленный м!ръ Англ1и 
знать не хотелъ его изобретен!й. Эти неудачи, а всего более полная 
безнадежность относительно осуществимости в ъ  Англш главной его 
идеи создашя пароходства— побудили Фультона оставить въ 
конце 1790 г. Англш и отправиться воФранцш, где онъ ожидалъ 
лучшаго npieMa для своихъ проэктовъ.
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III.

Фультонъ Ео Францш.

Фультонъ въ Париж!;.— Идея иодводнаго судна.— Поездка въ Голландш и воз- 
вращеше въ Парижъ. —  Карлоу. —  Занят1е живописью. —  Самообразоваше.—  
Пзучеше механики. —  Фультонъ и Бонаиартъ. —  Подводная лодка. —  Ливинг- 
стонъ.— Работы надъ паровымъ судномъ.— Паровая лодка на Оен’Ь.— Возвраще-

nie въ Америку.

Когда Фультонъ прибылъ въ Парижъ, ему было уже 31 годъ. 
Здесь онъ пробылъ ц'Ьлыхъ десять летъ, все время изыскивая сред­
ства для осуществлешя своихъ идей и постоянно терпя неудачи. 
Годы эти однако прошли не безплодно, такъ какъ втеченш ихъ 
Фультонъ прюбрелъ недостававппя ему знашя и, благодаря имъ, 
могъ придать своимъ идеямъ практическую форму, въ результате 
чего явился наконецъ первый пароходъ.

llpiexaB'L въ Парижъ, Фультонъ обратился къ правительству 
и капиталистаиъ съ предлоясешемъ устроить сеть каналовъ между 
главнейшими реками Францш. Французамъ однако въ это время 
было не до каналовъ. Безпрерывныя войны сь целой Европой по­
глощали все средства страны и все внимаше ея деятелей. Фуль- 
тону ответили, что теперь не до мирныхъ нроэктовъ и что успехъ 
яогутъ иметь только проекты, связанные съ военнымъ деломъ. Бъ 
числе изобретешй, которыя имелись у Фультона въ виде нроэктовъ,. 
была мысль о подводной лодке, приспособленной для разрушешя 
судовъ. Это былъ, такъ сказать, прототнпъ нынешнихъ подводныхъ 
миноносокъ. Фультонъ остановилъ свое внимаше на этомъ предмете* 
будучи возмущенъ самовлашемъ англичанъ, которые, пользуясь сво-

имъ морскпмъ нреобладашемъ, присвоили себе ираво производить 
осмотры судовъ другихъ нащй, встречаемыхъ на море ангдгйскими 
военными кораблями, и конфисковать эти суда, если па нихъ ока­
зывались военные припасы. Такое самовластие особенно возму­
щало американцевъ, торговый флотъ которыхъ, только-что начинав­
ш и  развиваться, терпелъ не малый уронъ отъ этой безцеремон- 
ности англичанъ. Фультонъ разделялъ общее негодоваше своихъ 
соотечественниковъ и давно думалъ о средствахъ положить пределъ 
аш.пйскому самовластию, давъ оруд1е более слабымъ флотамъ для 
борьбы съ англШскимъ. Въ результате и явился проэктъ подводной 
лодки для взрыва кораблей. Этотъ-то проэктъ Фультонъ п предло­
жилъ теперь Директорш, стоявшей тогда во главе французскаго 
правительства. Проэктъ Фультона былъ признанъ неудобоисполни­
мым  ̂ и ему отказали въ пособш. Фультонъ сделалъ еще попытку и 
иредставилъ французскому правительству модель подводной лодки. 
Она сперва обратила на себя внимаше, но затемъ после долгихъ 
проволочекъ и новое предложеше Фультона было отвергнуто мор- 
скимъ министерствомъ.
f Такимъ образомъ во Францш проэкты Фультона удостоились 

не болыпаго внимашя, нежели въ Англш. Тогда изобрётатель ре­
шился искать новой страны, где можно было бы разсчитывать на 
лучипй upieM'b для его нроэктовъ. Выборъ его остановился на Гол­
ландш, преобразованной тогда въ Батавскую республику, и онъ на­
правился сюда. ОдпаКо и здесь Фультонъ былъ встреченъ съ 
такимъ же равнодуппемъ, какъ и во Францш, и волей-неволей ему 
пришлось снова вернуться въ Парижъ.

Между темъ средства, которыя скопилъ Фультонъ въ Англш, 
работая въ качестве инясенера, и съ которыми онъ прибыль во 
Францш, подошли къ концу,— и ему спова пришлось думать о сред­
ствахъ къ существованию. Онъ вспомнилъ о своемъ таланте живо­
писца и взялся снова за кисть. Заняме это давало ему средства не 
только для жизни, но и для производства различныхъ опытовъ.

Бъ это время Фультонъ близко сошелся съ американскимъ но- 
этомъ и дипломатомъ Барлоу, въ доме котораго и прожилъ целыхъ 
семь летъ. Барлоу былъ типичпейшимъ прсдставителемъ практич- 
наго янки. Онъ писалъ стихи и показывалъ панорамы, ловко обде- 
лывалъ динломатичесгая порученш правительства Соединенныхъ 
Штатовъ и имелъ самое обширное знакомство среди французскихъ
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политическихъ деятелей, ученыхъ и инженеровъ-ирактиковъ. Барлоу 
былъ во многомъ полезенъ Фультону. Прежде всего онъ обезпечилъ 
MaTcpia.ibHoe положеше изобретателя, сделавъ его участникомъ 
въ своей панораме, для которой Фультонъ рисовалъ картины. 
Панорама эта имела громадный усп'1;хъ среди нарижанъ, и ма- 
тер!альныя выгоды Фультона отъ нея были довольно значи­
тельны. Но гораздо важнее оказалось то, что чрезъ Барлоу 
Фультонъ перезнакомился со всеми выдающимися учеными и 
техниками Францш того времени. Онъ хорошо воспользовался этимъ 
счастливымъ обстоятельствомъ и въ постоянныхъ беседахъ съ вы­
дающимися людьми широко раздвинулъ свой умственный круго- 
зоръ. Вместе съ т е »  эти беседы уяснили Фультону, какъ многаго 
не достаетъ ему, камя обширныя области знашя ему неизвестны. И 
онъ, не смотря на свой почтенный возрастъ, принялся учиться чуть 
не съ азбуки, въ особенности налегая на математику, физику, меха­
нику и химйо. Пользуясь советами и указашями первыхъ ученыхъ 
своего времени, Фультонъ получилъ возможность ознакомиться съ 
указанными науками весьма основательно. Желая воспользоваться 
всемъ, что собрано относительно механики во всехъ важнейшихъ 
научныхъ литературахъ, Фультонъ, зиавнпй дотоле одинъ англШскш 
языкъ, основательно изучилъ французсюй, немецюй и итальянешй 
языки. Вообще 7 летъ, проведенныхъ Фультономъ въ доме Бар­
лоу, были полны самаго упорнаго научнаго труда. Безъ этой 
научной подготовки Фультону едва ли удалось бы решить великую 
проблему обращешя пара на службу судоходства. Теперь, основа­
тельно изучивши законы механики, Фультонъ ясно увиделъ при­
чины неудачъ своихъ предшественниковъ и могъ выработать планъ, 
который велъ его безошибочно прямо къ цели.

Между темъ Бонапарта объявилъ себя пожизненнымъ консуломь 
и сталъ проявлять особенное покровительство ученымъ, ожидая отъ 
нихъ услугъ, полезныхъ для своихъ предпр]ятш. Фультонъ счелъ 
момента удобнымъ для возобновлешя своего предложешя относи­
тельно устройства подводной лодки и подводнаго разрушителя. Бо­
напарта составилъ комиссш для раземотрешя представленнаго про- 
экта изъ такихъ первоклассныхъ ученыхъ, какъ Вольней, Монжъ и 
Лапласъ. Комишя дала самый благопр1ятный отзывъ о проэкте 
Фультона,— и французское правительство ассигновало сумму, нуж­
ную для устройства подводной лодки. Лодка была скоро устроена.

Первый опытъ, произведенный въ 1800 г., кончился неудачей, такъ 
какъ судно стало на мель. За то второй опыта удался вполне. 
Судно, па которомъ были только Фультонъ и одинъ матросъ, 
погрузилось въ воду и пробыло въ воде 20 минута, вынырнувши 
далеко отъ места ногружешя. Возможность подводнаго нла- 
вашя такимъ образомъ была доказана. Но для того, чтобы под­
водной лодкой можно было пользоваться для практическихъ целей, 
необходимы были еще многочисленныя улучшенш. Ими Фультонъ и 
занялся при nocooin французскаго правительства. Черезъ годъ были 
повторены опыты съ улучшенной лодкой въ Гавре и Бресте. Опыты 
съ одной стороны увенчались полпымъуспехомъ. Такъ, однажды Фуль- 
топъ пробылъ подъ водою 4 часа и вынырнулъ въ 25 верстахъ отъ 
места ногружешя. По вместе съ тЬмъ выяснилось, что относительно 
унравлешя лодкой и употреблешя ея въ целяхъ разрушешя nenpifl- 
тельскихъ судовь дело мало подвинулось впередъ и еще много при­
дется поработать надъ лодкой, чтобы она могла иметь практическое 
значеше. Ути проволочки надоели Бонапарту, онъ обозвалъ Фуль- 
тона нустымъ мечтателем!, и нриказалъ прекратить отпускъсредствъ 
на производство опытовъ съ подводной лодкой. Такимъ образомъ 
Фультонъ снова долженъ был ь оросить начатое дело неоконченнымъ.

Въ эго время судьба выручила Фультона, сведя его съ новымъ 
посланникомъ Ооединенпыхъ Штатовъ, Робертомъ Ливингстономъ, 
известнымъ покупкой у фрапцузовъ и ирисоединешемъ къ Соеди- 
нениымъ Штагамъ Луиз1аны. Ливннгстонъ былъ большой любитель 
механики и одинъ изъ видныхъ промышленныхъ деятелей Соединен- 
ныхъ^Штатовъ. Вопросъ о пароходстве интересовал!, его давно. Еще 
въ 1797 г. онъ спускалъ на воды Гудзона судно, движимое паромъ. 
Судно это было построено на средства Ливингстона, но по указаш- 
ямъ англшекаго инженера и французскаго Врюнеля (последнш вно- 
сл|;дствп! прославился постройкой туннеля подъ Темзою). Попытка 
эта настолько обнадежила Ливингстона, что онъ обратился къ пра­
вительству 11ыо-1оркскаго Штата съ просьбою о выдаче ему при- 
вилепи па исключительную эксплоатацно паровыхъ судовь въ во- 
дахъ Штата. Привилепя была обещана съ услов1емъ, что Ливинг- 
стонъ построить втече1пи года судно, которое будетъ двигаться 
силой пара по 4 '/а версты въ часъ. Ливингстонъ пригласить для 
сотрудничества очень искуснаго инженера Стивенса, также занимав- 
шагося вонросомъ о пароходстве; но построить судно, удовлетворяв-

ь*



шее поставленному Нью-1оркскнмъ Штатомъ условш, они оказа­
лись не въ состоянш.

Когда Ливингстонъ прибылъ въ Парижъ и, познакомившись съ 
Фультономъ, узналъ, что мечтою жизни этого человека является 
создаше парового судна, а вместе съ гЬмъ увид1;лъ, какими 
обширными познашями онъ обладалъ и кашя блестяшдя идеи 
кроются въ его голове, —  Ливингстонъ былъ обрадованъ воз­
можностью продолжать начатая имъ ранЬе попытки устроить паро­
вое судно, обладающее достаточной силой движешя'и удобное для 
уиравлешя. Фультонъ въ это время, отчаявшись въ томъ, чтобы его 
проэкты нашли осу!дествлеше во Францш, собирался возвратиться 
на родину— въ Соединенные Штаты и тамъ попытать счастья. Ли­
вингстонъ уб'Ьдилъ его остаться въ Париже и заняться осуществле- 
шемъ идеи парохода, принимая все издержки на свой счетъ. Та­
кимъ образомъ образовалась компашя, въ которой одинъ давалъ 
средства, а другой— трудъ и знашя; ожидаемия же выгоды должны 
были составлять собственность обоихъ.

Имея теперь возможность посвятить все свое время разработке 
вопроса о пароходстве, Фультонъ подвергъ обстоятельному теорети­
ческому разсмотренш двигательные снаряды различныхъ системъ. 
Еще panfee, при совместномъ обсужденш вопроса съ покойнымъ 
Рамзеемъ, Фультонъ пришелъ къ заключенно, что наиболее под- 
ходящимъ снарядомъ для парового судна следуетъ признать безко- 
нечную цень съ лопатками, действующими вместо веселъ. Такой ап­
парата и болЬе удобепъ для приведешя его въ движеше паромъ, и 
даетъ наиболыпш напоръ на воду, всл^дсте чего судно должно дви­
гаться скорее, нежели при употребленш другихъ снарядовъ. Теперь 
Фультонъ снова пришелъ къ тому же выводу,— и оставалось осу­
ществить его на деле.

Чтобы работа шла безпрепятственно, онъ решилъ вести ее въ 
какой-нибудь глухой местности и избралъ для этой цели речку 
Огронъ, близъ Пломбьера. Здесь Фультонъ съ горячимъ рвешемъ 
принялся за постройку судна по своей мысли. Однако въ самомъ раз­
гаре работа онъ получилъ извесие, что механизмъ, совершенно 
сходный съ его проэктомъ, былъ испытанъ некимъ Дебланомъ въ 
Лшне, на р. Саонё, и оказался на практике совершенно неудоб- 
нымъ. Приходилось такимъ образомъ бросить начатия работы.

Это было въ 1802 году. Несмотря на неудачу ни Фультонъ, ни

Ливингстонъ не пали духомъ. Фультонъ снова заселъ за теорети­
ческую разработку вопроса, чтб побудило его вновь вернуться 
къ лопатчатымъ колесамъ, которыми онъ некогда увлекался и ко­
торыя предлагалъ графу Стенгопу еще въ 1793 году. Но этой си­
стеме компаньоны и решили построить большое паровое судно.

Предварительно Фультонъ точно вычислилъ сопротивлеше, ко­
торое необходимо преодолеть, чтобы сообщить судну движеше. На 
основанш этого вычислешя онъ определилъ силу, какую должна 
иметь паровая машина. Вместе съ темъ Фультонъ обратилъ особое 
внимаше на прочное выполнеше всего механизма. Однако, не смотря 
на всю свою предусмотрительность, онъ сделалъ важное упу- 
щеше, отразившееся самымъ гибельнымъ образомъ на предпр1ятш: 
лодка, построенная въ начале 1803 г. на Сене, оказалась слиш­
ком. слаба для огромной паровой машины, поставленной на нее, и 
нередъ самымъ опытомъ, во время впезанно разразившейся бури, 
разселась и потонула. Есть впрочемъ другое извес™, утверждающее, 
что судно потонуло не отъ бури и излишней тяжести, а отъ зло- 
умышленныхъ действш завистниковъ Фультона.

Какъ бы то ни было, положеше Фультона оказалось очень тяже­
лым.. Онъ уже дважды вводилъ Ливингстона въ непроизводи­
тельные расходы; продолжать дело становилось крайне дорогимъ. 
Мнопе на месте Ливингстона конечно оставили бы убыточное пред- 
npiHTie. Но это былъ не такой человЬкъ. Онъ верилъ въ идею паро­
ходства и не сомневался, что будушдя выгоды, которыя принесен, 
осуществлеше этойидеикакъ вообще промышленности, такъ и въчаст- 
ности ему, Ливингстону, какъ компаньону изобретателя, съ лихвой 
покроютъ все расходы. Къ тому же, чемъ онъ ближе знакомился 
съ Фультономъ, темъ сильнее становилась его уверенность въ томъ, 
что именно этому человеку суждено разрешить вопросъ о примЬненш 
пара къ судоходству. И онъ не только готовъ былъ приносить даль- 
нейпия жертвы для любимаго дела, по и съумелъ преодолеть то 
сгбснеше, которое чувствовалъ Фультонъ, тратя, пока безрезуль­
татно, средства Ливингстона на производство опытовъ. История, от- 
метивъ Фультона, какъ одного изъ самыхъ видныхъ благодетелей 
человечества, не должна забывать и Ливингстояа, безъ котораго 
Фультону едва-ли удалось бы осуществить свою великую идею.

Снова Фультонъ принялся за работу. Прежде всего онъ вынулъ 
изъ воды машину, стоявшую на затонувшемъ судне. При этомъ, что­



бы ускорить работы и сохранить машину отъ поломки при поднята 
изъ воды, Фультонъ самъ работалъ во глав1!  рабочихъ, не гнуша­
ясь лично л'Ьзть въ воду наравне съ простыми рабочими. По счастью 
весь аппаратъ оказался целымъ. Немедленно же было начато по­
стройкой болг1;е прочное и бблынпхъ разм!;ровъ судно. Оно имело 
15Ч г сажени въ длину и 3’/а аршина ширины. Судно было окон­
чено скоро, и 9-го августа 1803 года произведенъ первый опытъ. 
На опытъ собралось множество публики, въ томъ числе и ни­
сколько членовъ Парижской академш. Въ присутствш этихъ мпо- 
гочисленныхъ зрителей судно плавало I 1/» часа, делая по теченш
5 верстъ въ часъ и противъ течешя 4 версты. Судно оказалось 
очень удобнымъ для управ летя.

Какъ ни скромны приведенный цифры скорости перваго паро­
вого судна Фультона, достигнутый имъ усиЬхъ былъ громадный. 
Главное —  судно могло идти противъ течешя почти съ такой 
же быстротой, какъ и по течешю, и приюмъ имъ оказыва­
лось очень удобно управлять. Что же касается быстроты движешя, 
то увеличеше ея являлось только вопросомъ времени и улучшешя 
машины.

Итакъ, вопросъ былъ решенъ. Опытъ удался, и отъ опытовъ 
теперь оставалось перейти уже къ настоящему пользовашю вели- 
кимъ изобр1;тешемъ. Человеческая коспость однако такъ велика, 
что Фультону пришлось еще долго ояшдать времени, когда нако­
нецъ его великая идея стала практически служить на пользу чело­
вечества.

Прежде всего компаньоны, Фультонъ и Ливингстонъ,обратились 
къ французскому правительству съ предложешемъ строить для его 
надобностей паровыя суда. Бонапартъ, помнивппй Фультона со вре­
мени его опытовъ надъ подводнымъ судомъ, самымъ решительнымъ 
образомъ отклонилъ это предложеше, произнеся при этомъ фразу, 
ставшую знаменитой, —  объ «идеологахъ», отъ которыхъ ничего 
путнаго нельзя ожидать. Эта фраза лишила Францш всехъ техъ 
преимуществъ и выгодъ, которыя неизбежно получаетъ страна, 
первая эксплоатирующая великое изобрЬтен1е.

Не смотря на то, что опытъ съ судномъ Фультона былъ произ­
веденъ въ присутствш несколькихъ тысячъ зрителей, что судно это 
стояло на виду всего Парижа на Сене и что объ изобретены Фуль­
тона говорили все французсюе журналы, во Франщи не нашлось

капиталистовъ, которые обратили бы внимаше на великое изобре­
тете и приняли бы па себя его эксплоатацш.

Еще удивительнее, что Парижская акадеапя, члены которой 
(Кузень, Боссю, Карно, Перье, Прони и Вольней) присутствовали 
при испытаны фультонова судна, ровно ничего не сделала пи для 
того, чтобы убедить правительство въ ошибочности его взгляда на 
зпачешс пзобретешя Фультона, пи для того, чтобы удержать это изо­
бретете для французской промышленности. Мало того, академ1я 
не удостоила Фультона далее пи однимъ изъ имевшихся въ ея рас- 
поряжены способовъ возпаграждешя, которыми она увенчивала 
научпые и техничесюо успехи.

Очевидно тогдашнее общество совсемъ не понимало всего зна­
чешя прпмепешя пара къ судоходству, не предвидело тЬхъ 
великпхъ последствы, которыя будетъ иметь изобретете Фультона, 
этого «идеолога» и «пустого мечтателя», какъ называлъ его Бо­
напартъ.

Фультону нечего было больше ожидать отъ Франщи, не зачемъ 
было оставаться далее въ этой стране. Если где онъ еще могъ ожи­
дать настоящей оценки для своего пзобретешя, то разве только въ 
Америке. И Фультонъ решился возвратиться на родину, чтобъ на­
чать тамъ дело практического применешя пароходства.



IV'.

Фультонъ въ Америк  ̂ и его торжество.

Црлвыегш  плавашя по Гудзону:— Заказъ машины Уатту,— Предложеше по­
купки подводнаго судна.—  Постройка перваго парохода «Клермонтъ».—  Ма- 
Te p ia iw ib iH  затрудпешя.— Первый опытъплавашя на «КлермонтЬ».—  Объяв- 
леше о рейсахъ между Нью-1оркомъ и АлОани.— Первый пассажиръ.— Тор­
жество Фультона. — Развиие пароходства. —  «Фультонъ П ер вый».— Смерть

Фультона. ,

Потерп^въ неудачу во Францш, Фультонъ и Ливингстонъ обра­
тились къ Америке. По ихъ ходатайству, НыоЛоркскш Штатъ вы- 
далъ имъ 20-ти летнюю привилегш плаван5я на пароходахъ по Гуд­
зону подъ ycjioBierb выстроить втеченш двухъ летъ пароходъ, 
который будетъ идти противъ течешя Гудзона со скоростью не ме­
нее 0 верстъ въ часъ. Получивъ эту привнлегпо. Ливингстонъ и 
Фультонъ заказали знаменитому Уатту, изобретателю паровой ма­
шины, и его компаньону Больтону, который по отпошешю къ Уатту 
игралъ такую-же роль, какъ Ливингстонъ по отношенш къ Фуль­
тону,— паровую машину въ 18 силъ особаго устройства, проэктиро- 
ванпаго Фультономъ. Особенности этого устройства давали машине 
способность проявлять нужную силу при наименыпемъ размере са­
мой машины. Самъ Фультонъ отправился въ Англш для надзора за 
изготовлешемъ заказанной машины.

Въ Англш, где прежде ни на одно изъ изобретена Фультона 
не обращали внимаЩя, теперь относились къ нему совсЬмъ иначе. 
Особенно интересовались англичане подводнымъ судномъ, изобре- 
тениымъ Фультономъ. Лордъ Стенгопъ, сношенья котораго съ Фулъ- 
тономъ начались, какъ указано выше, еще въ 1793 году, произ-

несъ въ парламенте речь, въ которой самыми яркими красками 
изобразить опасность, угрожающую англШскому флоту, если ка­
кая нибудь страна воспользуется подводнымъ судномъ Фультона 
для борьбы съ этимъ флотомъ. Англшское правительство пред­
ложило Фультону за его изобретете 15,000 долларовъ. Для 
Фультона это были очень болышя деньги, и оне были бы ему очень 
кстати теперь, когда онъ собирался осуществить наконецъ на 
практике свою идею пароходства. Но деньги эти предлагались съ 
услорлсмъ, что Фультонъ ни въ какой другой стране не будетъ де­
лать опытовъ съ своимъ подводиымъ судномъ и что англшское пра­
вительство, купивъ секретъ, также не воспользуется имъ. Словомъ, 
английское правительство изъ своекорыстныхъ видовъ намеревалось 
уничтожить самую идею подводнаго судна. Такое предложеше было 
слишкомъ унизительно для Фультона, и онъ отвергъ его.

Между темъ заводъ Уатта и Больтона изготовилъ паровую ма­
шину сообразно заказу Фультона, и онъ отправился съ машиной въ 
Ныо-1оркъ, куда и прибыль въ декабре 18011 года. ,1ивиигстонъ 
вернулся сюда еще несколько ранее, и они приступили къ постройке 
парохода, который могъ бы уже служить для практическихъ целей.

Первый пароходъ, выстроенный Фультономъ, былъ названъ имъ 
«Клермонтомъ». Вместимость его по тогдашнему была значительна— 
150 тоннъ. Онъ имелъ 231 /а сажени длины и 2</3 саж. ширины. Из­
держки по постройке этого судна и постановке машины были на­
столько велики, что Ливингстонъ, уже истративппй значитель­
ную часть своего состояшя на предварительные опыты во Францш, 
боялся, что онъ не будетъ въ состоянш довести дело до конца. 
Ливингстонъ и Фультонъ стали искать компаньона, который при- 
нялъ бы на себя треть расходовъ и пользовался бы за то третьего 
частью будущихъ барышей. Оказалось, что Фультонъ напрасно воз- 
лагалъ свои надежды на Америку: и здесь, какъ во Францш, не 
оказывалось охотниковъ тратить свои деньги на то, что казалось 
всемъ практическим'!, людямъ чистымъ безучшемъ. Это лишнш 
разъ показываетъ все значешо для исторш пароходства— Ливинг­
стона, который истратилъ все свое состояше на осуществлеше «без­
умной мечты» и безъ котораго Фультонъ не могъ бы довести сво­
его дела до конца.

Не найдя компаньона, Ливингстонъ решился окончить постройку 
парохода одинъ, употребивъ на это дело все остатки своего состоя-



шя. Къ августу 1807 года постройка парохода была окончена, 
и 11 числа предполагалось произвести первый опытъ съ «Клер- 
монтомъ». Это былъ решительный моментъ какъ для Ливингстона, 
такъ и для Фультона. Для перваго это былъ прежде всего вопросъ 
о материальном!, ноложенш его и его семьи: въ случае неудачи онъ и 
семья его превращались въ нищихъ. Вместе съ темъ опытъ имелъ 
громадное значеше для Ливингстона и съ пематер1альной стороны, 
такъ какъ должепъ былъ закончить успехомъ или неудачей настой­
чивые многолетше труды, поглотивпйе такую массу его энергш. Еще 
более важенъ былъ этотъ моменть для Фультона, такъ какъ пред- 
стояпий опытъ являлся поворотнымъ пунктомъ его судьбы; опъ дол- 
женъ былъ пли осуществить мечту всей жизни Фультона, или оконча­
тельно убедить въ справедливости мне.шя тЬхъ, которые считали его 
только безумцемъ, питающимъ несбыточный фантазш. Понятно то 
волнеше, которое чувствовали компаньоны все время, когда шли 
последшя приготовлешя къ опыту и которое дошло до крайней 
степени въ последше моменты̂

На производство опыта собралась масса народа. Вся набе­
режная покрылась зрителями, которые были настроены очень 
скептически по отношенш къ предир1ятго Фультона. Приготов­
лешя къ отплытш встречались насмешками. Когда Фультонъ 
взошелъ на палубу парохода, готоваго къ отплытш, онъ былъ 
встреченъ свистками и насмешливыми приветешями. Но вотъ, по 
данному знаку, машина была пущепа въходъ, и пароходъ двинулся 
противъ течешя. HacTpoenie толпы,— какъ это всегда бываетъ съ 
нею при успехе людей, къ которымъ она еще только-что относи­
лась враждебно, изменилось немедленно же въ противуположную сто­
рону. Толпа была изумлена. Вместо свистковъ и насмешекъ раз­
дались крики восторга. Набережная Нью-1орка не слышала еще та- 
кихъ пеистовыхъ восклицанй, гремевшихъ какъ яростные по­
рывы бури. И чемъ более усиливался ходъ парохода, темъ неисто­
вее выражались изумлеше и восторгъ толпы.

Трудно передать, чтб испытывалъ Фультонъ, когда онъ виделъ, 
что великая мысль, которой онъ отдалъ всю свою жизнь и падъ 
которой проработалъ столько летъ, накопецъ получала практиче­
ское осуществлеше. Онъ не обращалъ внимашя ни па насмешки и 
свистки толпы, ни на ея крики восторга; очень можетъ быть, что 
онъ и не замечалъ ихъ, будучи весь поглощенъ наблюдешемъ за дей-

CTBieM'b машины и ходомъсудна. Фультонъ конечно былъ уверенъ,что 
пароходъ пойдетъ, и пойдетъ съ определенной быстротой;но когда это 
осуществилось на деле, когда онъ виделъ правильную работу ма­
шины, замечалъ, какъ быстро удаляется берегъ, и чувствовалъ, 
какъ подъ его рукою пароходъ то замедлялъ, то успливалъ ходъ̂  
то поварачивалъ въ одну, то въ другую сторону, Фультона охва­
тывало то блаженнейшее чувство удовлетворенности, которое исиы- 
тываетъ лишь тотъ, кто много потрудился для достижешя той или 
другой цели, много перестрадалъ ради нея и наконецъ добился ея.

Следя за ходом!) судна и действ!емъ машины, Фультонъ въ 
первый же репсъ заме.тилъ некоторые недостатки и неудобства, 
устранеше которыхъ должно было заметно улучшить движеше 
судна. Эти исправлешя были немедленно же сделаны, и черезъ неделю 
судно было готово для прапильнаго постояннаго употреблешя. Вскоре 
вънмо-шркскихъ газетахъ появилосьобъявлешеза подписью Фультона 
и Ливингстона, которые извещали публику о томъ, что, начиная 
съ такого-то числа, пароходъ ихъ будетъ содержать постоянное со- 
общеше между городами Нью-1оркомъ и Албани, отплывая отъ каж- 
даго изъ пазваниыхъ городовъ черезъ каждые четыре дня по утрамъ 
и приходя въ другой городъ на другой день вечеромъ. Въ назна­
ченный день снова набережная Нью-1орка была запружена массами 
народа, собравшагося главпымъ образомъ для того, чтобы посмо­
треть на того смельчака, который решится поехать на «чортовой 
машппе». Но такого смельчака не оказалось. Не смотря на то, что 
все видели плаваше парохода, и хотя примеръ Фультона и слу- 
жащихъ на пароходе показывалъ ясно, что пребываше на немъ не 
представляетъ никакой опасности, никто не решался доверить 
свою жизнь такому ненадежному судну, которое приводится въ 
движеше если не самимъ чортомъ, то чемъ-то близкимъ ему. Во­
обще первое время къ пароходу относились съ подозрительностью 
и онасешемъ. Если таково было отношеше къ пароходу населешя 
Нью-1орка, составлявшего умственный центръ Соединенныхъ Шта- 
товъ, то неудивительно, что населеше деревень, мимо которыхъ 
пароходъ шелъ въ Албани, приходило въ ужасъ, видя плы- 
вущимъ по Гудзону невиданное и непостижимое чудовище, извер­
гавшее дымъ и пламя и страшно шумевшее своими неуклюжими 
колесами и паровой машиной. Для деревенскаго населешя уясе не 
оставалось никакого сомнешя, что «Клермонтъ» —  настоящее ис-



чад1е ада. Тутъ, словомъ, была та же истор1я, которая позднее по­
вторилась съ паровозами, принимавшимися многими добрыми людьми 
за создаше дьявольской силы...

Итакъ, первый рейсъ между Нькйоркомъ и Албани «Клер- 
монтъ» совершилъ безъ пассажировъ. На обратпомъ пути изъ Ал­
бани пароходъ имЬлъ одного пассажира. Нашелся смЬльчакъ, ко­
торый пе побоялся проехаться на невиданномъ судне. Этотъ пер­
вый пассажиръ глубоко растрогалъ Фультона. Когда пассажиръ 
уплатилъ проездную плату—-шесть долларовъ, у Фультона невольно 
выступили слезы на глазахъ. и онъ долго смотрелъ отуманеннымъ 
взоромъ на первое вознаграждеше, полученное имъ за столько летъ 
трудовъ. Пассажиръ съ недоум'Ьшемъ смотрелъ на эту сцену и сде- 
лалъ предположеше, что онъ не доплатилъ, чтб слЬдуетъ. Но Фуль­
тонъ вывелъ его изъ заблуждешя и, иожавъ несколько разъ руку 
своего перваго пассажира, сказалъ ему растроганпымъ голосомъ:

—  Я нредложилъ бы вамъ выпить со мною бутылку вина за 
довер!е, которое вы оказали моему судну, но я теперь такъ б'Ьденъ, 
что НС въ состояши купить этой бутылки. Можетъ быть впослед- 
CTBin мы свидимся, когда обстоятельства моп понравятся, и тогда 
я надеюсь распить съ вами не одну бутылку добраго вина въ па­
мять нынешняго дня.

И они действительно встретились впосл'Ьдствш, и Фультонъ 
всегда относился къ «первому пассажиру» съ самымъ дружескимъ 
расположешемъ. «Этотъ человЬкъ поверилъ мне,— говорилъ Фуль­
тонъ,— когда мне никто не в'Ьрилъ.»

Первый пароходъ Фультона ходилъ очень медленно, делая всего 
8 верстъ въ часъ. Эта быстрота однако превосходила на дв'Ь версты 
скорость, подъ услошемъ которой была дана Ливингстону и Фуль­
тону привилепя пароходства по Гудзону.

Съ построешемъ «Клермонта» вопросъ о пароходстве былъ окон­
чательно решенъ. Теперь очередь была за расширешемъ дела. И Фуль­
тонъ имелъ счастье видеть еще при своей жизни широкое развито 
того дела, которому онъ отдалъ свою жизнь. Уже къ 1811 году Фуль­
тонъ спустилъ на воды Гудзона четыре парохода кроме перваго, 
«Клермонта». Вследъ зат'Ьмъ явились пароходы на Миссиссипи и 
Огайо. Незадолго до своей смерти Фультонъ вид'Ьлъ, какъ его изобрете­
те  победило океанъ: первый пароходъ ирошелъ изъ Америки въ Европу. 
Кроме быстраго увеличешя числа нароходовъ, шло не мен'Ье быст­

рое увеличеше ихъ размеровъ. Передъ своей смертью Фультонъ самъ 
началъ строить громадный пароходъ «Фультонъ Первый», по пору- 
чешю правительства Соединеиныхъ Штатовъ. Пароходъ этотъ имелъ 
въ длину 145 футовъ и въ ширину 55 футовъ. Сооружеше его 
было вызвано грозившею въ 1814 г. войною между Соединен­
ными Штатами и Англ1ей, и онъ предназначался для защиты 
Ныо-1оркскаго порта. Экипажъ парохода состоялъ изъ 600 челов'Ькъ, 
а вооружеше— изъ .'!0 громадиейшихъ пушекъ. По нынешнему вре­
мени, когда сооружаются броненосцы и фрегаты съ экипажемъ, рав- 
нымъ населенно иного городка, «Фультонъ Первый» не нронзвелъбы 
никакого впечатлешя; но въ 1814— 1815 г. онъ представлялся чу­
довищной громадиной, возможность управлешя которой казалась 
истиннымъ чудомъ.

Фультонъ не дожилъ до спуска на воду упомянутаго парохода- 
гиганта, получившаго его имя. Передъ смертью ему пришлось пере­
жить еще одну неприятность. Нашлось не мало охотниковъ, которые 
начали эксплоатировать изобрЬтен1е Фультона въ свою пользу. После 
жизни, проведенной въ трудахт, и лишешяхъ, видеть, какъ изъ изо- 
брг1;теп1я , явившагося результатомъ этой жизни, ловте .поди извле- 
каютъ барыши безъ всякаго труда, было очень обидно. Еще важнее 
было то, что такая безцеремонная экенлоатащя изобретшая Фуль- 
тона затрогпвала матер!альные интересы наследниковъ Ливингстона, 
товарища изобретателя, принесшаго въ жертву для осуществлен 1я идеи 
пароходства все свое состоян1е. Фультонъ считалъ себя обязаннымъ 
выступить на защиту какъ своихъ собственны хъ интересовъ, такъ и 
въ особенности интересовъ наследниковъ своего товарища, который 
умеръ вскоре посл'Ь торжества идеи пароходства. И вотъ Фультону, 
всю жизнь имевшему дело только съ разными машинами и вообще 
всецело поглощенному исключительно вопросами механики, теперь 
пришлось возиться съ судами и предпринимать поездки въ раз­
ный места Соединеиныхъ Штатовъ, чтобы предъявлять иски по 
месту нарушешя его правъ. Въ одну изъ такихъ поездокъ, предпри­
нятую въ самое холодное время года, Фультонъ сильно простудился; 
здоровье его, подточенное многолетними усиленными трудами и огор- 
чешями, пе выдержало нотрясошя, и онъ умеръ всего 50 летъ отъ 
роду, 24-го февраля 1815 года.

Ко времени смерти Фультона выяснилось паглядно все великое 
значеше, какое имеетъ пароходство для человечества. Сограждане



Фультона поняли, какимъ великимъ человеком!, былъ Фультонъ,—  
и norpe6enie его приняло характеръ нацюнальнаго чествовашя ве- 
ликаго_изобр'Ьтателя. Весь Нью-1оркъ оделся въ трауръ. Законода­
тельная палата прекратила на время свои засЬдашя. Вей корпорацш 
Нью-1орка провожали останки Фультона въ могилу, и все время пе- 
чальнаго шеств1я неумолкаемо гремели оруд1я колоссальнаго «Фуль­
тона Перваго».

Жизнь Фультона, какъ читатель можетъ видеть, иредставляетъ 
собою типичнейшую жизнь изобретателя. Это жизнь человека, от- 
давшаго все свои силы, все свои помыслы любимой идее. Вне осу- 
ществлешя своихъ изобретен in для такихъ людей не существуетъ 
иной личной жизни. Такова жизнь Уатта, Фультона, Эдисона и мно- 
гихъ другихъ. Какое значеше имеетъ это сосредоточеше всехъ силъ и 
интересовъ изобретателя на избранной имъ области, лучше всего 
показываетъ жизнь Фультона. Не будь Фультонъ въ такой мере все­
цело поглощенъ своими изобрЬтешями, нетъ никакого сомнешя, что 
встречавнляся ему ца каждомъ шагу препятств1я и неудачи охла­
дили бы его, заставили бы обратить внимаше на какое либо другое 
дело,— и быть можетъ человечеству еще долго пришлось бы ожи­
дать осуществлешя идеи приженешя пара къ судоходству.

Нетъ надобности выяснять всю громадность заслуги, оказанной 
Mipy Фультономъ. Кто не знаегь, какихъ громадныхъ размеровъ 
достигло пароходство въ настоящее время и какое значеше получило 
оно въ жизни людей и народовъ. Рядомъ съ заслугою Фультона мо- 
гутъ быть поставлены только заслуги изобретателей паровоза, те­
леграфа и печати— этихъ великихъсредствъ общеюя между людьми...
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ства. А. Волотовскаго Ц  20 к.

Азбука домоводства и домашней гипены.
Состав М. Клим а. Иер 11. Ворфъ. Д 73 к 

Гипена семьи. 1\бера. Д 50 к 
Гиг1ена женшин'-'. М. Ти ло . Д  40 *•

ПОПУЛЯРНО-НАУЧНАЯ БИБЛЮТЕКА,
1) Энстазы человека. Я . Мчнтегаццп. В ъ  

2 -хъ  частяхъ Д 1 р. 50 к .; 2) Психолопя вни­
мания. Д-ра Рибо. Д .40  к . ;3 )  Берегите легкгя! 
I  ипеничестпя беседы д-ра 11 имейера. Съ
30 рис. Д 75 к .; 4) Современные психопаты, 
д-ра А. Л юл л ер а. Д. 1 р. 53 к ; 5) Предсказа- 
же погоды. А. Дилле, съ рис. Д. 1 р. 25 к : 
«) Физ1олог1я души. А. Рерцща. Д. 1 р ;7)Пси- 
холог!Я вэликихъ людей. Р. Ж олц. 2-е изд. 
Д- • р ; 8) Дарвинизмъ. Э. Фчрьерп. Общедо­
ступное и зло.Kenie идей Дарвина. Д. 6Э к ;

0) М'ръ грезъ. Д-ра Симона. СновидЬгия. гал- 
люцинацш, сомнамбулнзмъ, гминотизмъ, иллю- 
3in , Д. 1 р. 10) Первобытные люди. Дебьери. 
Со многими рис. Д. 1 р. 11) Законы подра- 
жашя. Тирда. Д. 1 р. 50 к .; 12) Гешальность и 
помешательство. Ц . Ломброзо. Съ иортр. авто­
ра и нисколькими рис. 2-еизд. Д. 1 р. 13)Обще- 
ДОступниЯ астроном я. /Г. Фламмарг'она. Съ 
100 рис. 2-е изд. Д. 1 р. 14) Гипсна семьи. 
Ребер а. Д . 50 к . 15) Бактер:н и ихъ роль въ 
жизни чел0в1жа. Л и гулы . Съ 35 рис. Д . 1 р.



Учебныя руководства и пособ1я.
Алгебра. Тодгентера. Ц. 2 1>. 50 к 
Курсъ начальной механики. И . Рикачева. Съ

197 рис. Ц . 1 р. 50 к.
Практическая геометр!я. .1. Заблоцкаго. Съ 

300 чертежам». Ц ’Ьна 60 к .
Курсъ метеоролопи и нлиматологж. Профес­

сора Лесного Института. Д . А. Лачипова. Съ 
122 рис. и 6-ю картами. ДЬна 2  р.

Общ'я основы химической технолопи. Н. Се­
лезнева. Съ 70 рисунками. Ц. 1 р. 50 к. 

Полный курсъ физики. -4. Гапо. Перевод* 
Ф. Павл* нкова и 7/. Чсркасова.8-еизд. съ, 1215 
рис , 170 задачъ, 2 таблицы спектровъ, метео- 
ролопя и краткая химш. Д];на 4  р. 

Популярная ф изика..!.Гапо. Переводъсъфранц.
Ф. Павленнова, 3-е изд. Съ 604 рис. Ц. 2 р. 

Краткая физика. М. Герасимова. Съ 335 рис.
и 214 задачам it. Д-Ьна 1 р.

Популярная хим1я. 11. Вальберха и Ф. Павлен- 
коеа. З-о изд. Съ 50 рис. Д. 40 к.

Учобникъ хт\\л. Алъмедингена съ96рие.Ц 2 р. 
Общепонятная геометр:я. В . Потоцкаго. Съ 

143 фиг. Ц  40 к.
Практически курсъ физ'юлопи. Вурдонг Сан- 

дерсона. Иереводъ д-ра Фридберга. В ъ  2-хъ 
томахъ, со Мног. рис. 2-е изд. Д 3 р. 

Методика ариеметики. С. Ж и тк о ва . Д. 75 к. 
Сборникъ ариеметическихъ задачъ съ учи- 

телемъ. Нрнложеше к ъ  „Методик], арноме- 
тики“. С. Ж и тк о ва . 3-е изд. Д. 40 к. 

Сборникъ самостоятельныхъ упражнешй по 
аривметик%. Задачникъ для ученнковъ. С. 
Ж и тко ва . 3-е изд. Д. 25 к 

Учэбникъ географш для городскихъ училшцъ.
Л. Плетеневи. Съ jmc. Д. 30 к.

Начальный курсъ географж. Корнелл. 11-<* 
азд., съ 10-ю раскрашенными карт, и 82 
рис. Д. 1 р. 25 к.

Эпизодическж курсъ всеобщей н а  ор'нл. А. К у з ­
нецова. 2-« нздате. Н;Ьна 1 р.

Наглядная азбука. Ф. Павленкова. Съ 800 рис.
12-е изд Д 20 к.

Объяснеже къ „Наглядной a36y H t“. Ф. Пав­
ленкова. 7-е изд. Д4на 15 к.

Родная азбука. Ф. Павленкова, 8-е изд., съ 
200 рис. Д. 5 к 

Азбука-копейка. Ф. Павленкова, 11-е изд.» 12 
стр. 100 рис. Д. 1 к.

Наглядно-звуковыя прописи. Ф. Павленкова.
1) Къ „Родному слову* Ушинскаго (400 рис.)
2) Къ „Азбуке Бунакова- (460 рис.) 3) Къ  
-Первой учебной кн и ж ка  Иаульеона (430 
рис.). 4) Къ „Русской азбук!*4 Водовозова 
(470 рис.). 5) -Общ'я наглядно-звуковыя про- 
писи“ (къ  другимъ азбукамъ) (464 рис.). 
Д каждой книжки 8 к.

Самостоятельный работы въ  начальной школ]. 
Т .  Л  у  Сенца. 2-е допол. изд. Д . 15 к

Зернышко. Т .  Лубенца. Первая noc.it азбук 
книга для чтешя и письма. Со многими рис 
Д. 30 к. Вторая книга Д. 40 к. 

Руководство къ „Зернышку- Лубенца. Ц 5 0  :> 
Методика ариеметики. Т .  Лубенца. Ц  зо  ь •] 
Церковно-славянстй букварь. Лубенца.Ц. 5 * 
Руководство къ „Церковно-славянскому бук 

I варит. Т .  Лубенца. Д., 15 к. . ' *
Сборникъ ариеметическихъ задачъ. Лубенщ % 

11-е изд. (около 2000 задачъ и 3U00 числе]] 
нихъ иримЪровъ). Д. 40  к.

Руководитель для воскресныхъ школъ. Бар<| 
на П. Л. Корфа. Д. 50 к.

Итоги народнаго образоважя въ  Европейски 
государствахъ. 11. А. Корфа. Д. 60 к.

Нашъ другъ. Книга для чтешя въ  шко.тЬ и } 
ма. Составйлъ Варонъ I I .  А. Иорфъ. 15-< 
съ 200 рис. и порт. Д. 75 к.

I Триста письменныхъ работъ. Для уиражне 
в ъ  начальной школ±. 11. Корфа. Д. 15 к., Я 

Первоначальное правописание. 40 диктовф 
съ указашемъ грам. иравнлъ. Корфа. Д. 12 

Русскт языкъ. Иллюстрированная хрестом»?
А. Тарпавскаго. (С ъ 80 рис. и'портрегаа 
4-е изд. Д. 60 к.

Элементарная грамматика русскаго 
А. Чуоииови. 5-е изд. Д. 50 к.

Начальная рус.грамматина./»>«ггшсл-аго.Ц,30 
Книга для обучешя церковно-славянскому яз 

ку. 1. Карюкова. 2-е изд. Д. 20 к. „ЗамЬт ?. 
для учителя*. Д. 10 к.

Русскоо слово. А. Павлова. Сборникъ обри • 
цовыхъ произведений рус. словесности. Р у ь г  
водстко для городскихъ учплищъ Д. 1 р.’ 

Руководство к ъ  „Рус. слову- Ею -ж е. Д 60 
Сборникъ задачъ по русскому право; 

сашю. Разыграева: 1) Элементарный свЬд| 
правой, с.товъ. Д. 50 к. 2) Снстематичес!' 
свЬд. о и район, словь, Д. 50 к. 3) Элеме; 
св:Ьд'.Ьшл о знакахъ иреиинашя Д. 35
4) Систем. сн]цЪшя о знакахъ ирепинан]
Д. 35 к.

Сборникъ алгебр, задачъ. С'авицкаго. Д. 40 ' 
Первое знакомство съ физикой. Л/. Г<

симова. Съ 96 рис. Д. 50 к.
Дешевый географически атласъ. Десять р| 

крашен, картъ. Д. 30 к. 
j Очерки новейшей исторж. И. И. ГригоровиЩ
! 6-е изд. Съ 57 портретами. Д. 2  р. I™

Первыя поняля о зоолопи. Полм Вера. П| 
нодъ нодъ редакций нроф. И. Мечнгщ 
2-еизд. С ъ345 рис. Д. 1 р. В ъ  иапк4 1 p. J 
въ  нерепл. 1 р. 50 к.

Крат.курсъ ботаники.Сшзова. 118рис. Д. 5( 
Общедоступное землемерие. А. К о л то н  ] 

скаго. Съ 279 рисунк. въ  текстJi. Д. 75< 
Руководство къ  рисоватю акварелью. 4 $  : 

кассанл. Съ 120 рис. и 6-ю аквар. Д. 1 р. 5*

БИБЛЮТЕКА ПОЛЕЗНЫХЪ ЗНАНШ.
1)Ручной {рудъ. Составйлъ Графинъи. До­

машни занят1я ремеслами. Съ франц 400 рис. 
Ц . 1р 50 к .—2)Электрическ1езвонки./»ошшо- 
на. Съ краткими св^д-Ьтямп о воздушныхъ 
звопкахъ. Съ 114 рис. Пер. съ англ. н доиол- 
нилъ Д. Головъ Д. 1 р —3) Руководство къ  
рисован!ю акварелью. А. Кассанл. Съ франц. 
Съ 150рис. Д. 1р. 5 0 к .—4 )н 5) Навсяжйслучай

А. Алъмедингена. Научныя-ирактичесшя 
Д'Ьтя но полеводству, садоводству, oixjpo^ 
честву, домоводству, но борьбй съ вредны! 
насекомыми, ^ибамн и паразитами, а так | 
съ фальсификац1ею иищевыхъ и другихъ 
ществъ Дв-Ь части Д'Ьна каждой 50 К(1 
6) Домашшй определитель подде лонъ. 
Алъмедингена. Д. 60 к. и проч.


