
М И Н И С Т Е РС Т В О  л е с н о й  и  д е р е в о о б р а б а т ы в а ю щ е й  

П Р О М Ы Ш Л Е Н Н О С Т И  С С С Р

Ц ентральны й научно-исследовательский институт 
механической обработки древесины 

Ц Н И И М О Д

Пособие по обучению 

технике безопасности рабочих 

основных цехов лесопильных 

предприятий

Издательство 
«Лесная промышленность» 

М осква 1974



У Д К  674.093 : 658.382.3

С оставители: Д о б р у н о в  Г. М., С мирнова Т. А.

„  3 1 5 0 3 -0 4 5  „  „
П -------------------- Охр. труда  6—74

0 37(01)—74

И здательство  «Л есная промыш ленность», 1974 г.



РАБОТЫ НА РЕЙДЕ И НА БАССЕЙНЕ

НАЗН АЧЕН И Е И УСТРОЙСТВО СООРУЖ ЕНИЙ И МЕХАНИЗМОВ,  
ИСПОЛЬЗУЕМЫХ НА ЗАВОДСКОМ  Р Е Й Д Е  И НА БАССЕЙНЕ

Рейд — это ограниченная водная поверхность, которая р ас 
положена у лесопильного завода и предназначена для р азм е
щения и временного хранения доставленных сплавом пиловоч
ных бревен, их приемки, сортировки и подачи на склад или и 
бассейн лесопильного цеха.

Бассейн предназначен для рассортировки бревен по толщи
не, оттаивания и подачи их в лесопильный цех, а такж е для 
подготовки бревен к окорке и подачи их к окорочным станкам. 
Бассейны делаю т сообщающимися с рейдом и наливные, отде
ляющиеся от него.

Рейд огражден бонами, которые состоят из одного или не
скольких рядов бревен. Боны удерживаются на месте с по
мощью якорей и крепятся тросами или цепями к свайным ку
стам.

Д л я  производства работ на рейде делают наплавные устрой
ства. Кроме бонов, к ним относятся устройства: для сортировки 
бревен; для подачи их с рейда на продольные и поперечные 
транспортеры и в бассейны; для формирования и застропки 
пачек бревен на воде с целью выгрузки их в штабель лебедкой 
или краном. Наплавные устройства состоят из бонов и мости
ков. Мостики, установленные на городках, соединяют боны по
перек. Городки изготовляют из брусков, прочно скрепленных с 
бонами и между собой скобами, болтами и проволокой. Мости
ки состоят из брусьев и прочного настила. Н а бонах делают 
настил, вдоль краев которого прибивают бортики высотой не 
менее 100 мм  из досок толщиной не менее 25 мм, чтобы ноги 
рабочего не могли соскользнуть с бона.

Н а всех наклонных участках для перехода с берега на на
плавное устройство или на мостики устанавливают трапы с 
углом наклона не более 30°, шириной не менее 0,8 м  с попереч
ными планками на расстоянии 0,4 м одна от другой и перила
ми высотой 1 м.

Навесы над рабочими местами рабочих, подающих бревна 
на бревнотаски, и обмерщиков бревен на рейде и в бассейне 
служ ат  для защиты от атмосферных осадков и солнечных 
лучей.

3



Д л я  сортировки бревен и подачи их на бревнотаски в бас 
сейне устраивают мостики шириной 1,2 м на высоте не олее
0,8 м от воды. „ л

Д ля механического перемещения бревен на рейдах и на бас
сейнах применяют тросовые, барабанные и гидравлические 
ускорители. Тросовые ускорители служат для перемещения по
перечной щети бревен, барабанные — для продольного переме
щения. Гидравлические ускорители, действие которых основано 
на создании искусственных течений воды, увлекающ их бревна 
в требуемом направлении, перемещают неорганизованный поток 
бревен.

Д вижущ иеся части всех механизмов (валы, ременные и 
цепные передачи, соединительные муфты, звездочки) закры 
вают ограждениями для обеспечения безопасности работающих. 
Во избежание несчастных случаев вдоль рейда у открытых 
участков воды через каждые 100 м подвешивают на столбиках 
спасательные круги. К аж ды е 400 м берегового фронта рейда 
должны быть обеспечены моторной или весельной спасательной 
лодкой, оснащенной спасательным леером, кругом с подъемной 
силой не менее 14 кг, шнуром Александрова, запасным веслом, 
черпаком для отлива воды, фонарем, багром и аптечкой первой 
помощи. Лодки-завозни и баркасы, применяемые при устройст
ве запани для закрепления наплавных устройств якорями, дол
жны быть оборудованы спасательными веслами, спасательными 
принадлежностями и аптечкой.

ОРГАН ИЗАЦ ИЯ РАБОТЫ

К работе по перехватке и причалке плотов, установке и  
закреплению наплавных устройств на рейде необходимо допу
с к а т ь  опытных и физически развитых рабочих, умеющих п л а 
вать. В каждой смене на рейде должно быть не менее двух 
человек, обученных спасательным работам. Работы на воде в 
одиночку запрещаются.

Работы с тяжелыми предметами (якорями, бухтами сталь
ных и пеньковых канатов, связками цепей, проволоки и т. п.) 
механизируют.

Стальные канаты, приобретаемые предприятием, должны 
иметь акты-сертификаты или технические свидетельства с у к а 
занием результатов испытаний. Д л я  работы на рейдах должны 
использоваться стальные канаты, прочность и конструкция ко
торых соответствуют расчетным данным.

Д л я  перемещения бревен на рейде и бассейне пользуются 
баграми с багровищем длиной 2,75—3 м из еловой древесины 
толщиной в комле 4—5 см, в вершине 2 см. Поверхность его 
должна быть гладкой, без отколов, очищенной от коры, с ту
пым верхним концом. Багор на багровище насаживаю т плотно 
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и закрепляю т гвоздями, крюк и пика багра должны быть 
острыми.

Д о начала работ необходимо:
а) проверить исправность инструментов;
б) убедиться в исправности мостиков и проходов на р а 

бочих местах, убрать посторонние предметы;
в) проверить освещение рабочих мест. При достаточном 

освещении отчетливо видны детали обрабатываемых предме
тов, инструментов и оборудования. Светильники не должны соз
давать  резких теней, неравномерности освещения, мерцать и 
слепить глаза;

г) проверить исправность механизмов, ограждений и предо
хранительных приспособлений, а такж е состояние стальных 
канатов. Запрещ ается применять канаты, сращенные узлами, с 
оборванными проволоками (более 10% на шаге крестовой 
свивки и 5% и более при односторонней свивке каната) или 
с порванными прядями.

Якорь в лодке-завозне следует укладывать на поперечную 
подкладку (слегу), уперев его лапу в подкладку при горизон
тальном положении штока. Снасти для крепления якоря нужно 
укладывать правильными кругами. Перед сбрасыванием якоря 
снасти нужно выбросить в воду на необходимую длину, затем 
поворотом штока в вертикальное положение сбросить в воду 
якорь, сталкивая лапу его с борта приподнятой подкладкой.

Во время работы запрещается стоять в петле уложенного 
круга снасти. В момент сбрасывания якоря нужно находиться 
позади него.

Перед выездом на траление и перехватку плотов стальной 
или пеньковый канат укладывают правильными кругами в кор
мовой части лодки или катера. Выбрасывать канат  из лодки 
или катера при их движении следует так, чтобы он все время 
находился по течению выше лодки или катера. При этом нель
зя становиться в петле уложенного каната.

Стравливать снасть рекомендуется постепенно, без рывков, 
в несколько приемов. Нельзя находиться на линии натяжения 
снасти и ударять по ней какими-либо предметами. Запрещается 
стоять за приспособлением, вокруг которого обернута снасть. 
Число витков на опоре должно быть не менее трех. Н атяж ка  
стальных канатов или их стравливание осуществляется только 
после того, как рабочие выйдут из зоны их натяжения. З а п р е 
щается приближаться в лодке к месту закрепления стравли
ваемой снасти и натянутому стальному или пеньковому канату.

Натягивать канаты следует только при помощи механиче
ской тяги и лишь в исключительных случаях — при помощи 
лебедок и других ручных механизмов. Ручные вороты должны 
быть оборудованы тормозными приспособлениями. Н а анкере 
д ля  навивки закрепляется только ослабленный канат.

Ш лаговать боны стальными канатами нужно узлом под
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запанку обычным или упрощенным шлагом. Ш лаговка бонов 
и плотов простым шлагом (в крюк) запрещ ается.

Под стальные канаты, закрепляемые за береговые опоры и 
анкеры наплавных устройств, подкладывают пеньковые маты 
из отработанных канатов. Концы зачаливаемых канатов обер
тывают вокруг опор не менее четырех раз и закрепляю т за 
несущий конец каната тремя-четырьмя сжимами.

Нельзя приближаться в лодке или на других плавучих 
средствах к грузовым канатам, посредством которых парохо
дами, катерами и другими средствами механической тяги 
транспортируются плоты. Запрещ ается ставить лодку над з а 
топленными канатами или причаливать ее к натянутым к а 
натам.

Толкая багром бревно по воде, необходимо занять устой
чивое положение (ставить ноги на ширину плеч). Н ельзя н аж и 
мать на багровище грудью или толкать багром бревно, повер
нувшись к нему спиной. К  усилию для толкания бревна не сле
дует добавлять вес своего тела.

При одновременной работе на одном месте для толкания 
бревен нужно занимать такое положение, при котором нельзя 
было бы толкнуть или ударить багром друг друга.

Запрещ ается переносить предметы такелаж а по щети бре
вен или не приспособленным для этого бонам. Бухты проволоки 
и цепи нельзя переносить по наплавным устройствам на пле
чах или надев их на себя.

Не скатанный в бухты стальной канат переносят на руках 
несколько рабочих, держ а его с одной стороны. Опускают канат 
на землю одновременно, по команде бригадира. Работы со 
стальными канатами выполняются только в рукавицах из плот
ной ткани.

При подаче бревен из воды на поперечный элеватор бревна 
выравнивают по отношению к цепям элеватора так, чтобы они 
подхватывались крюками одновременно, а концы бревен, сви
сающие за крюки, были одинаковыми. П одают на крюки толь
ко по одному бревну. Н ельзя подавать на элеватор бревна, 
длина которых меньше расстояния между цепями, увеличенно
го на 0,6 м.

Бревна подаются на цепи бревнотаски одно за другим во 
избежание одновременного зацепления траверсами цепей двух 
и более бревен.

Во время работы запрещается загромождать рабочие мости
ки и проходные боны такелаж ем  и посторонними предметами.
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УКЛАДКА И РАЗБОРКА ШТАБЕЛЕЙ БРЕВЕН КРАНАМИ

УСТРОЙСТВО КРАНОВ

Д л я  укладки и разборки штабелей на лесопильных заводах 
применяются кабельные, мостокабельные, консольно-козловые 
и другие краны. Техническая характеристика кранов приведена 
в табл. 1.

Кабель-кран состоит из двух башен. Пролет между ними 
перекрыт несущими канатами, по которым с помощью тягового 
каната перемещается грузовая тележка. Груз поднимается и 
опускается подъемным канатом. Тяговый и подъемный канаты 
приводятся в действие лебедками, расположенными на одной 
из башен.

Кабель-краны могут быть стационарными и передвижны
ми. Башни передвижных кабель-кранов смонтированы на опор
ных самоходных тележках, перемещающихся по подкрановым 
путям. Передвижные краны подразделяются на краны с п ар ал 
лельным перемещением башен и радиальные с одной непод
вижной башней и одной или несколькими башнями, передви
гающимися по круговому пути.

Мостокабельный кран состоит из моста, расположенного 
на двух опорах, несущих канатов, по которым передвигается 
грузовая тележка с захватным приспособлением (крюковой 
подвеской или грейфером), машинного отделения, где р азм е
щаются лебедки для подъема, перемещения груза и зам ы к а
ния грейфера.

Управление краном, перемещающимся по подкрановым пу
тям, осуществляется из кабины, которая находится на одной из 
опор.

Консольно-козловой кран состоит из мостовой фермы, двух 
жестких опор и грузовой тележки, передвигающейся вдоль 
фермы моста, подвижной или неподвижной кабины, лебедок и 
механизмов передвижения. Передвигается кран по рельсам дву
мя раздельными приводами, установленными на тележках обе
их опор.

Подъем груза и перемещение его вдоль главной фермы к р а 
на производится через тросо-блочную систему от лебедок, уста
новленных на секции фермы, соединенной с опорами.

Грузовая тележка выполняется с коромыслом (для двух
крюковой подвески груза) или без него (для однокрюковой 
подвески г р у з а ) .

Управление механизмами крана осуществляется из кабины. 
Д л я  захвата пачек бревен при формировании и разборке ш та
белей кранами используют стропы и грейферы. При работе с 
грейфером исключается трудоемкая и опасная ручная опера
ция — застропка бревен.

Мостокабельный кран оснащается четырехканатным спарен-
7
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ным грейфером ГКМ-7, состоящим из верхней и нижней голо
вок, связанных четырехкратным полиспастом, и челюстей, 
шарнирно соединенных с нижней и верхней головками. Верх
ние и нижние головки грейфера соединены шарнирными б ал к а 
ми. Синхронность замыкания и размыкания челюстей обеспе
чивается их связью с помощью зубчатых секторов. Д ля  раскры 
тия челюстей грейфера замыкающие канаты травятся и нижние 
головки опускаются, поворачивая и разводя челюсти, для з а 
крывания замыкающие канаты выбираются, нижние головки 
поднимаются и челюсти смыкаются. Грейфер приводится в дей
ствие замыкающими канатами от двух отдельных лебедок, уста
новленных в машинном отделении крана. Используется грейфер 
для захвата пачек бревен при укладке и разборке беспрокла- 
дочных штабелей.

Д л я  формирования пачек и застропки на воде бревен, под
лежащих выгрузке краном в штабель, делают наплавное 
устройство из бонов, соединенных поперечным мостиком. Боны 
устанавливают перепендикулярно линии берега на расстоянии
7,5 м  один от другого. Н а бонах и мостике делают сплошной 
ровный настил из досок, по краям которого прибивают бортики 
из досок толщиной не менее 25 мм,  чтобы ноги работающих 
не могли соскользнуть с них. Устройство прочно крепят на 
месте установки оттяжками. На поверхности настила не д о лж 
но быть торчащих гвоздей, болтов, проволоки, канатов, меш аю
щих работе.

Д л я  спуска с берега на наплавное устройство и подъема с 
бонов на мостик устраивают деревянные трапы с поперечными 
планками на расстоянии 0,4 м одна от другой.

ОРГАНИЗАЦИЯ РАБОТЫ

Краны изготовляют и эксплуатируют в соответствии с « П р а
вилами устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных 
механизмов», утвержденных Госгортехнадзором СССР.

Управлять кранами и обслуживать их поручается кранов
щикам, стропальщикам, слесарям, электромонтерам, прошед
шим специальное обучение и аттестацию в соответствии с по
рядком, установленным Госгортехнадзором.

Захват  пачек бревен должен производиться приспособле
ниями, предназначенными только для данного крана.

Кранами формируют пачково-рядовые, пачковые и плотные 
штабеля бревен. В пачково-рядовых штабелях пачки бревен 
укладывают плотной массой в рядах, разделенных прокладка
ми, уложенными по всей длине штабеля. В пачковых штабелях 
слои бревен из пачек разделяю т горизонтальными прокладками, 
как и в пачково-рядовых, и пачки, кроме того, отделяют друг 
от друга вертикальными стойками.
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В плотных штабелях прокладки отсутствуют, поэтому их 
называют беспрокладочными штабелями.

М аксимальная высота формируемых штабелей не должна 
превышать полуторной длины укладываемых бревен. При этом 
плотные штабеля могут быть высотой до Ю м ,  а пачково-рядо- 
вые — до 12 м. Минимальная длина штабеля долж на быть 
равна четырехкратной его высоте.

Беспрокладочная штабелевка бревен кранами допускается 
только при использовании для разборки штабелей грейферов, 
которыми бревна захватываются без участия людей.

Н а формировании беспрокладочных штабелей при пользова
нии стропами обычно занято 6 человек: крановщик, двое на 
наплавном устройстве (формируют и застропливают пачки бре
вен), двое на рейде (подают пучки бревен с рейда к наплавно
му устройству) и один на штабеле (расстропливает пачки). 
При использовании грейфера количество работающих сокра
щается до четырех за счет отсутствия стропальщика на наплав
ном устройстве и расстропщика на штабеле.

Н а разборке беспрокладочного ш табеля занято 3—4 чело
века: крановщик, сигнальщик и двое рабочих (подают бревна 
на транспортер или в гидролоток из пачек, поданных краном). 
При использовании на кране телевизионной установки или 
радиосвязи сигнальщик исключается.

Пачково-рядовой штабель укладываю т 7 человек: кранов
щик, двое на наплавном устройстве (формируют и застрспли- 
вают пачки бревен), двое на рейде (подают бревна с рейда к 
наплавному устройству), двое на штабеле (укладывают и з а 
делывают прокладки, расстропливают пачки бревен). Н а р аз 
борке пачково-рядового ш табеля занято 5 человек: крановщик, 
двое на штабеле (застропливают пачки бревен и убирают про
кладки), двое на подаче бревна на транспортер или в гидро
лоток (из поданных краном п ач ек ) .

При укладке и разборке штабелей применяют звуковую и 
знаковую (флажком, руками) сигнализацию, которая допускает
ся только при хорошей видимости. В последнее время для свя
зи крановщика с рабочими находят применение телевидение и 
радио.

При сильном ветре (6 баллов), ливневом дожде, снегопаде 
и тумане, при видимости меньше 50 м укладка и разборка ш та
белей краном не допускается.

Д л я  перемещения бревен по воде применяют багры с багро
вищами длиной 2,5— 3 м, толщиной в комле 4 —5 см, в вершине 
2 см.

Поправку и разравнивание бревен на штабеле, подачу их 
в гидролоток или на транспортер производят баграми с багро
вищем длиной 1,5—2,6 м, толщиной в нижней части 5,5—6,5 см, 
в верхней 4—5 см (верхний конец у багровища делается в виде 
головки). Поверхности багровищ должны быть гладкими, крюк 
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и пика багра острыми. Багор на багровище насаживается 
плотно и крепится гвоздями.

При формировании пачково-рядовых штабелей для прируб
ки прокладок применяют топоры, остро отточенные и прочно 
насаженные на топорища. Топор на топорище закрепляется 
мягким заершенным клином. Поверхность топорища должна 
быть гладкой, ровной, без трещин.

При хождении по сырым и скользким бревнам на штабеле 
рабочие должны пользоваться противоскользящими приспособ
лениями, состоящими из металлической пластинки с 5—8 ш ипа
ми и ремня с пряжкой для крепления к сапогу.

СПОСОБЫ БЕЗОПАСНОСТИ ВЫ ПОЛНЕНИЯ РАБОЧИХ ОПЕРАЦИЙ

Д л я  устойчивости штабелей бревен площадь, предназначен
ную для их укладки, выравнивают, расчищают и уплотняют. 
Грунт должен быть однородным и без плывунов. При слабых 
грунтах под лежни, на которые укладывается штабель, делают 
сплошной настил из низкосортных бревен без гнили.

Бревна в ш табелях размещ аю т симметрично продольной 
оси штабеля. Д л я  этого бревна подравнивают в наплавном 
устройстве перед сжатием их в пачку. На прокладки исполь
зуют бревна, имеющие здоровую древесину толщиной не менее 
18 см и длиной не менее 5 м.

В нижних рядах  штабеля, считая от половины его высоты, 
прокладки должны быть толщиной более 18 см. По ширине 
штабеля прокладки укладываю т на таком расстоянии, чтобы 
концы самых коротких бревен свисали за них не меньше чем 
на 0,25 м. Прокладки по высоте ш табеля укладывают в одной 
вертикальной плоскости (одну над другой). Вдоль штабеля 
прокладки укладывают так, чтобы концы их заходили один за 
другой не менее 1 м. Оси прокладок не должны быть п ар ал 
лельными между собой. Прокладки тщательно прирубают к 
бревнам в ряду, глубина зарубки не долж на превышать ’/з тол
щины прокладки.

Высота рядов плотного слоя бревен между прокладками 
долж на быть: для ели и других пород с жесткой корой не более 
1,2 м, для сосны и других пород с гладкой корой не более 0,9 м. 
Бревна в рядах  укладывают плотной массой с ровной поверх
ностью. Концы штабеля (головка и хвост) пачково-рядовой и 
плотной укладки должны иметь специальные устройства, обес
печивающие удерживание бревен от обрушения (столбы с контр
форсами; специальные упоры, клетки из бревен и др.). При от
сутствии таких устройств и приспособлений головка и хвост 
штабелей должны быть с уклоном, который образуется в ре
зультате естественного раскатывания бревен (не более 35°).

При застропке пачек на наплавном устройстве во время
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опускания траверсы на пачку бревен рабочие должны нахо
диться от нее на расстоянии не менее 10 м.

Стропы останавливают на высоте 1 м  от уровня воды и от
тягивают вручную одновременно с опусканием траверсы. Д ля  
застропки стропы с обоих концов заводят на пачку на расстоя
нии не менее 0,5 м; после застропки рабочие отходят от пачки 
на расстояние не менее 10 м.

Застропленную пачку приподнимают на 200—300 мм  от 
поверхности воды и удерживаю т некоторое время на этой вы 
соте, чтобы убедиться в правильности строповки. В необходи
мых случаях пачку перестропливают. Д о  подъема пачки рабо
чие отходят в безопасные места на рабочем мостике вдоль на
плавного устройства.

Укладку бревен в каж ды й ряд пачково-рядового штабеля 
начинают с противоположного от наплавного устройства конца 
ш табеля (с хвоста).

Чтобы рабочие на штабеле не могли оказаться под переме
щаемым краном грузом, первые десять пачек укладываются в 
следующем порядке: крановщик опускает первую пачку на 
расстоянии 10 ж от конца штабеля. Находившиеся в это вре
мя на конце ш табеля рабочие переходят через пачку на другую 
сторону, отходя от нее на расстояние не менее 10 м. После 
этого пачку перемещают на место укладки. Н аправляю т пачку 
или поправляют прокладки только на безопасном расстоянии 
(вытянув вперед руки) баграми после остановки пачки на вы 
соте не более 1 м. Сигнал на вытаскивание стропов из-под 
пачки подают после отхода от нее не менее чем на 10 м.

При зарубке прокладок топором занимают устойчивое поло
жение. Взмахи топором делают так, чтобы они приходились 
между расставленными ногами.

При укладке бревен грейфером сигнальщик находится на 
соседнем штабеле.

Поднимаются на штабеля и спускаются с них по наклонным 
(не более 35°) концам ш табеля или сбоку по приставной лест
нице.

Д о  начала разборки штабеля его поверхность очищают от 
снега.

При разборке пачково-рядовых штабелей необходимо со
блюдать правила безопасности: от места опускания стропов на 
штабель находиться на расстоянии не менее 10 м, застропли- 
вать пачку, когда траверса опустится на бревна; стропы зав о 
дить за выступающие концы бревен на расстоянии от них не 
менее 0,5 м; очередную пачку застропливать только после того, 
как  предыдущая будет отведена на расстояние около 15 м; для 
проверки надежности захвата пачки бревен стропами предва
рительно поднимать ее на 20— 30 см.

Крайние 10 пачек на конце штабеля убирают в порядке, 
исключающем перемещение краном пачек над людьми. После 
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того как пачка будет застроплена и петли стропов надеты на 
крюки траверсы, отходят от пачки на расстояние не менее 
30 м, перемещают пачку на 15 м и опускают на штабель. Когда 
пачка будет опущена, переходят через нее и возвращаются к 
месту строповки очередной пачки, затем подают сигнал на 
подъем и дальнейшее перемещение пачки к месту ее подачи со 
штабеля.

ПОДАЧА БРЕВЕН В БАССЕЙН ЛЕСОПИЛЬНОГО ЦЕХА 

НАЗНАЧЕНИЕ И УСТРОЙСТВО МЕХАНИЗМОВ Д Л Я  ПОДАЧИ БРЕВЕН

Н а лесопильные заводы бревна доставляются путем сплава, 
железнодорожным и автомобильным транспортом. В бассейны 
лесопильных предприятий бревна подаются по соединительным 
каналам или гидравлическим лоткам продольными и попереч
ными транспортерами. В бассейне бревна сортируются по д и а
метрам, а зимой, кроме того, происходит их оттаивание. У про
дольных цепных транспортеров несущим элементом является 
бесконечная цепь с траверсами, расположенными на расстоя
нии 1,5— 1,6 м друг от друга. Цепь движется по направляю 
щим, укрепленным на эстакаде. Приводится в действие от 
электродвигателя посредством редукторной или цепной и ремен
ной передач. Скорость цепи 36—48 м/мин.

Д л я  поперечного перемещения бревен на небольшие рас 
стояния с одного продольного транспортера на другой или с 
продольного транспортера в бассейн применяют поперечные 
цепные транспортеры, состоящие из 4—5 цепей.

Иногда для подачи бревен с реки в наливной бассейн при
меняют поперечный транспортер (элеватор). Он состоит из 
двух бесконечных цепей с крючьями для захвата бревен. Б рев
на с реки поднимаются цепями по наклонным брусьям на высо
ту 1,5—2 м. Нижние холостые звездочки с цепями (расстоя
ние между цепями около 3 м) опущены в воду. Цепи приво
дятся в движение электродвигателем посредством зубчатых, 
цепных и ременных передач. Поднятые цепями до верхнего поло
жения бревна скатываются с крючьев по другим наклонным 
брусьям в бассейн.

Д ля  подачи бревен на поперечный или продольный транс
портеры устраивают наплавное устройство из бонов и мости
ков, на которых делают ровный настил из непрогибающихся 
досок. Ширину рабочих мостиков делают не менее 1,2 м. Н а 
края мостиков прикрепляют бруски для предупреждения со
скальзывания ног работающих. Переходят на мостики по т р а 
пам с перилами и ступеньками в виде деревянных планок, р ас
положенных на расстоянии около 400 мм  одна от другой.

Приводные станции продольных и поперечных цепных транс
портеров размещают в будках, размеры которых обеспечивают
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свободное и безопасное обслуживание оборудования. Д л я  н а
блюдения за транспортерами в будках делают окна.

Движущ иеся части приводов транспортеров (ременные, зуб
чатые, цепные передачи, валы, соединительные муфты) закры 
вают отдельными ограждениями для предотвращения случай
ного соприкосновения с ними людей, недопущения отбрасыва
ния концов приводного ремня или цепи в случае их разрыва, 
попадания на движущийся ремень или цепь предметов, которые 
могут быть отброшены в сторону, а такж е засорения движ у
щихся частей.

Ограждения ременных и цепных передач делают раскры 
вающимися на шарнирах, чтобы они постоянно находились на 
своих местах и обеспечивали беспрепятственное обслуживание 
закрываемых ими деталей. О граждения мощных ременных 
и цепных передач блокируют с пусковым устройством так, что
бы при незакрытом ограждении нельзя было пустить транспор
тер и чтобы двигатель его выключался при открывании о гр аж 
дения на ходу транспортера.

В местах перемещения бревен с одного продольного транс
портера на другой устанавливают направляющие боковые щиты 
высотой 700 мм  от уровня несущей поверхности цепи транс
портера. Д л я  предотвращения произвольного сваливания бре
вен с цепи продольного транспортера с боков его устанавлива
ют борта высотой 300 мм.

Приводные ролики, применяемые для ускорения передачи 
бревен с продольного на поперечный транспортер, ограж дают 
наклонным щитом со стороны, в которую они вращаются. Щит 
перекрывает ролик по всей длине, зазор между верхней кромкой 
щита и роликом делают не более 10 мм.

Д л я  сброса бревен с продольных транспортеров применяют 
механические бревносбрасыватели или приспособления в виде 
направляющих, установленных под углом к оси транспортера, 
которые обеспечивают безопасность работы и уменьшают уси
лия рабочих. Д л я  безопасного и удобного удаления скопляю
щегося мусора и снега под звездочками транспортеров выго
раж иваю т пространство высотой и шириной не менее 0,5 м.

Продольные транспортеры, которые проходят из одного по
мещения в другое и не просматриваются на всем протяжении 
с места пуска, оснащают автоматической светозвуковой сигна
лизацией, сблокированной с пусковым устройством так, что с 
момента наж атия на кнопку «пуск» она действует не менее 
10 сек до пуска транспортера. Транспортеры длиной более 30 м 
оснащают приспособлениями для остановки с места, располо
женными вдоль транспортера на расстоянии 15 м одно от дру
гого.

Холостые ветви цепей лежневых транспортеров, у которых 
рабочая и холостая ветви цепей находятся на одном уровне, в 
местах подачи бревен перекрывают щитами.
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Гидравлические лотки по сравнению с денными транспорте
рами являются более эффективным и безопасным средством 
транспортировки бревен. Лоток изготовляют из бревен или д о 
сок, при помощи насосов наполняют его водой, которая движ ет
ся по уклону в направлении к бассейну. Скорость движения 
воды около 60 м/мин.  Холостую ветвь лотка закрывают щитами. 
Вдоль рабочей ветви устраивают тротуары шириной 1 м. Д ля  
перехода через гидролотки через 50 м делают мостики шириной 
1 м с перилами с обеих сторон.

О РГАН ИЗАЦ ИЯ РАБОТЫ

Д л я  подачи бревен в бассейн лесопильного цеха с завод
ского рейда организуют бригады и группы рабочих, которые 
выполняют весь комплекс операций, составляющих процесс 
подачи: расшлаговку и разломку плотов, снятие такелаж а, рос
пуск пучков, подачу бревен по воде в бассейн через соедини
тельный канал или посредством продольного или поперечного 
транспортеров. Подача бревен со склада сырья состоит 
из следующих операций: разборки штабелей, транспор
тировки бревен от штабелей к гидролотку или цепным транс
портерам, наваливания бревен на транспортеры или в гидро- 
лоток, перемещения по ним бревен и сброса в бассейн. Соот
ветственно этим операциям распределяются и обязанности 
рабочих.

Д л я  выполнения этих работ применяют багры, ломы, топо
ры, крючки, лопаты.

Д л я  перемещения бревен по воде пользуются баграми с 
длинным багровищем. Багровище изготовляют из еловой дре
весины длиной 2,75—3 м и толщиной в комле 4—5 см, в верши
не 2 см. Поверхность его долж на быть гладкой, без отколов и 
коры. Багор на багровище насаживается плотно и крепится к 
нему гвоздями. Крюк и пика багра должны быть острыми.

Д л я  сваливания бревен на продольный цепной транспортер 
или в гидролоток применяют багры с коротким багровищем 
длиной 1,5— 1,6 м. Багровище делают из березы. Толщина его 
в нижней части 5,5—6,5 см, верхний конец делается в виде го
ловки с гладко выструганной поверхностью.

Ломы, топоры, крючки используются главным образом при 
разборке штабелей и при обслуживании транспортеров, напри
мер для устройства вымостов, для подачи бревен на транспор
тер или в гидролоток, для сброса бревен с транспортера. Л о п а
ты служат для очистки транспортеров и рабочих площадок от 
снега и мусора.

Рабочим, занятым на подаче бревен в бассейн лесопильно
го цеха, выдаются хлопчатобумажный костюм с водостойкой 
пропиткой и рукавицы комбинированные. Н а наружных работах 
зимой дополнительно выдаются ватные куртки, брюки, валенки.
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СПОСОБЫ БЕЗОПАСНОГО ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОЧИХ ОПЕРАЦИЙ

Д о начала работы на заводском рейде проверяют исправ
ность инструмента, мостиков, бонов, трапов, отсутствие на них 
посторонних предметов. Багры должны быгь острыми, прочно 
закрепленными на багровищах, поверхность их долж на быть 
гладкой, без трещин, с тупым верхним концом. Рабочие на 
складе сырья проверяют исправность оборудования (транспор
теров, гидролотков), его ограждений и предохранительных при
способлений; подготовляют рабочие места; при наличии льда 
у гидролотков на рабочем месте свальщиков бревен скалы 
вают его и посыпают песком или шлаком. О выявленных до н а 
чала работы неисправностях и недостатках, которые не могут 
быть устранены рабочими самостоятельно, докладывают м а
стеру или начальнику цеха.

Д л я  перемещения бревен по воде пользуются специально 
устроенными проходами и мостиками.

Передвигаться по воде на неприспособленных бонах или оди
ночных бревнах запрещается.

Чтобы распустить пучок и убрать с него такелаж , не рискуя 
провалиться между бревнами, пучок бревен ставят рядом с Дру
гими нераспущенными пучками или бонами.

Д л я  толкания бревен (пучков) по воде занимают устойчивое 
положение, чтобы в случае соскальзывания багра не потерять 
равновесия. Ноги следует ставить на ширину плеч, чтобы они 
могли принять на себя усилие и ослабить толчок. Нельзя нале
гать на багровище грудью или толкать багром бревно, повер
нувшись к нему спиной.

При подаче бревен с воды на поперечный элеватор бревна 
выравнивают по отношению к цепям элеватора так, чтобы они 
подхватывались крюками одновременно, а концы каждого брев
на, свисающие за крюки, были примерно одинаковыми; подают 
на крюки по одному бревну. Бревна, длина которых не превы
шает расстояния между цепями, увеличенного на 0,6 м, на эле
ватор не подают.

При подаче бревен из штабеля между поданной краном или 
лебедкой пачкой бревен и транспортером или гидролотком для 
их загрузки оставляют промежуток не менее 0,5 м. Д о подачи 
пачки краном от места ее укладки отходят в сторону от оси 
ш табеля под прямым углом на расстояние не менее 15 м.

Расстропливают пачку после полного ослабления стропов.
Подавать бревна из пачки на транспортер или в гидролоток 

вручную следует вдвоем. Чтобы не придавить ног бревнами, нуж 
но становиться возле пачки со стороны торцов бревен и действо
вать согласованно. Поправляют и скатывают баграми в первую 
очередь верхние и крайние бревна, препятствующие передвиже
нию других. Чтобы задерж ать конец бревна, багор под ним не 
следует наклонять под углом менее 45°. На транспортер бревна 
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сваливают поочередно, не допуская одновременного зацепления 
траверсами двух и более бревен. Подкатив бревно к транспорте
ру, сначала на траверсы сваливают передний его конец, считая 
по направлению движения транспортера, а затем задний. Во 
время работы транспортера не допускают попадания на него 
обрезков или кусков древесины и других предметов, которые мо
гут повлечь перекос и сваливание цепи со звездочки, а также 
заклинивание бревен на транспортере.

Транспортер немедленно останавливают при обрыве цепи, 
сваливании ее со звездочки, поломке деталей транспортера, 
остановке другого транспортера, на который подаются бревна, 
неправильном движении цепи (траверсы движутся не по направ
ляющим) и если бревна уперлись в выступы на лотке транспор
тера и не подхватываются траверсами.

Чтобы сбросить бревно с транспортера вручную, становятся 
со стороны, противоположной его падению (толкают его от 
с е б я ) .

Нельзя заходить на наклонную поверхность, когда по ней 
катятся бревна или могут покатиться. Не следует подходить к 
движущемуся тяговому тросу лебедки ближе 1 м. Д л я  протал
кивания бревен по гидролотку занимают устойчивое положение. 
Багор плотно втыкают в бревно (лучше в торец), конец багро
вища держ ат сбоку.

РАБОТА НА О БРЕЗНЫ Х СТАНКАХ

НАЗНАЧЕНИЕ И УСТРОЙСТВО ОБРЕЗНОГО СТАНКА, 
ОКОЛОСТАНОЧНЫХ МЕХАНИЗМОВ, О ГРАЖ Д Е Н И Й  

И ПРЕД ОХРАН И ТЕЛЬН Ы Х ПРИСПОСОБЛЕНИЙ

Обрезной станок предназначен для двусторонней продольной 
и параллельной обрезки необрезных досок. Д ля  вырезки досок 
шириной до 300 мм  применяются двухпильные обрезные станки

Техническая характеристика обрезных станков
Ц2Д-5А ДЦ-З Ц4Д-3

Размеры обрабатываемых пиломатериа
лов , м м :

наибольшая ш и р и н а ............................ 630 650 1100
наибольшая т о л щ и н а ....................... 13— 100 100 16— 100
наименьшая д л и н а ............................ 1500 1400 1500

Количество пил, ш т ...................................... о 2 4
Ширина выпиливаемой доски, м м  . . 60—300 60— 360 60—500
Наибольший диаметр пил, м м  . . . . 400 550 400
Скорость подачи, м /м ин  ....................... 80— 120 

или 
100 и 150

75 и 95 80

Мощность, потребляемая станком, в
том числе электродвигателем подачи,

4 6 ,0 4 5 ,6 60кет  . . ........................................................



Ц2Д-5А и ЦД-3, Ц4Д-3 и др. Д л я  обработки необрезных досок, 
полученных при распиловке очень толстых бревен (более 50 см),  
применяют обрезные станки с четырьмя и пятью пилами, на ко
торых обрезают кромки досок и делят широкие доски на узкие.

Обрезной станок состоит из механизма резания, механизма 
подачи, органов управления и станины.

У обрезных станков Ц2Д-5А механизм резания состоит из 
пильного вала, электродвигателя и клиноременной передачи. 
Пильный вал разъемный составлен из двух частей: коренной
(для неподвижной пилы) и подвижной (для передвижной пилы). 
Подвижная часть вала с неподвижной соединяется посредством 
конусов, шлиц и стяжного болта. П ередвижная пила перемещает
ся гидроприводом. Он позволяет осуществлять преселективное 
управление перемещением пилы, обеспечивающее предвари
тельную ее установку по ширине для следующей доски во 
время обрезки предыдущей доски. Механизм подачи состоит 
из трех нижних и двух верхних подающих вальцов, электро
двигателя, ременной, цепных и зубчатых передач. Механизмом 
подачи осуществляется непрерывное движение досок через ста
нок и в необходимых случаях обратная подача их из станка. 
К органам управления относятся: пульт для пуска и останов
ки механизмами подачи, а такж е рукоятка механизма переме
щения передвижной пилы.

У станков ЦД-3, «Кархула» и «Содерхамнс» коренная и 
подвижная части пильного вала соединены шпонкой. Привод 
механизма резания и подачи осуществляется от одного общего 
электродвигателя. Перемещение и установка передвижной 
пилы производятся вручную.

К околостаночным механизмам и устройствам относятся: 
поперечные цепные транспортеры для подачи досок на прием
ный (буферный) стол и кронштейны, расположенные над л ю 
ком перед загрузочным (впередистаночным) столом; загрузоч
ный (впередистаночный) стол, на котором станочник опреде
ляет оптимальную ширину доски, устанавливает ее по пилам 
и направляет в станок; устройства для отделения реек, у д а 
ления их от станка и транспортировки обрезных досок.

Д л я  безопасного обслуживания обрезные станки оснащ а
ются ограждениями и предохранительными приспособлени
ями.

Ограждение пил предназначено для предотвращения слу
чайного соприкосновения людей с вращающимися пилами, 
недопущения вылета за пределы станка зубьев и кусков пил, 
опилок и мелких кусочков древесины.

У обрезных станков ЦД-3, «Кархула» и «Содерхамнс» 
ограждением закрываю т зону пил между верхними подающи
ми вальцами. Посредством конечного выключателя его бло
кируют с пусковым и тормозным устройствами так, чтобы при 
открывании ограждения выключался электродвигатель и тор- 
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мозился пильный вал, а при открытом ограждении нельзя 
было пустить станок.

У обрезного станка Ц2Д-5А ограждение закрывает пилы 
вместе с подающими вальцами. Оно состоит из двух верхних 
крышек и боковой дверки, закрывающей проем, через который 
производится смена пил. При этом передняя крышка перекры
вает заднюю и имеет специальный буртик, перекрывающийся 
выступом боковой дверки. Таким образом, невозможно открыть 
верхние крышки, не открыв предварительно боковую дверку, 
которая сблокирована с пусковым и тормозным устройствами 
конечным выключателем посредством винта. Д верка не откро
ется, пока винт не будет полностью отвинчен. В начале отвин
чивания винт освобождает кнопку конечного выключателя, 
вследствие чего выключаются электродвигатели механизма 
резания и механизма подачи и включается тормоз. Время, 
затрачиваемое на отвинчивание винта, превышает время тор
можения пильного вала настолько, что к моменту полного 
открывания ограждения вращение пил прекращается.

Д ля  надежного удерживания ограждения пил в открытом 
положении применяют специальные устройства.

Ограждения конца пильного вала и мест посадки упоров 
верхних подающих вальцов со стороны рабочего места при
меняют у станков ЦД-3, «Содерхамнс» и «Кархула». Конец 
пильного вала ограждают металлическим щитком или колпач
ком, шарнирно прикрепленным к станине, для устранения 
соприкосновения с ним людей во время работы станка. М е
ста посадки упоров верхних подающих вальцов ограждают 
металлическими щитками во избежание травмирования руки, 
случайно оказавшейся в зазоре между упором и местом его 
посадки.

У станков Ц2Д-5А эти опасные детали закрыты ограж де
нием пилы.

Ограждение движущихся деталей механизма подачи пред
ставляет собой общий кожух с дверками и крышками, обеспе
чивающими доступ к деталям для их обслуживания только 
после остановки станка.

Ограждение ременной передачи механизма резания изго
товляют в виде отдельного футляра или общего кожуха, з а 
крывающего передачу вместе с движущимися деталями при
вода механизма подачи.

Расклинивающие ножи применяют для предотвращения 
выброса древесины из станка. Установленный в одной плоско
сти с пилой расклинивающий нож расширяет пропил в распи
ливаемой древесине и таким образом исключает сцепление с 
ней зубьев пилы в пропиле. Вследствие этого значительно 
уменьшается сила, с которой в процессе резания пила могла 
бы выбросить древесину. Толщина ножа делается на 0,5 мм 
больше ширины пропила, а кромка его, обращенная к
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пиле, заостряется на Уз его ширины. Чтобы нож достаточно 
расширял пропил, его устанавливают как  можно ближе к пиле 
и не дальш е 10 мм. Н ож должен превышать выступающую 
над столом часть пилы не менее чем на 10 мм. Чтобы доску 
не заж им ало  между ножами, их устанавливают так, чтобы 
превышение их толщины над шириной развода пилы было 
смещено в сторону реек.

Предохранительные упоры предназначены такж е для пре
дотвращения выбрасывания досок или реек вращающимися 
пилами из станка. Они представляют собой стальные пластин
ки с заостренными концами, которые свободно подвешены на 
оси, закрепленной в опорах. Перекрывая всю ширину стола, 
по которому подаются доски, упоры образуют сплошную заве 
су. При подаче под ними доски они скользят по ее поверхно
сти, занимая наклонное положение под разными углами в з а 
висимости от толщины доски. Если пилы будут выталкивать 
доску из станка, находящиеся на ней упоры будут упираться 
в нее и не допустят ее обратного движения. Наиболее надежно 
упоры будут удерживать доску, если они наклонены к ней 
под углом 55—65°. Длинные упоры чередуют с короткими для 
обеспечения данных углов заклинивания досок разной толщи
ны. После продвижения материала упоры должны возвра
щаться в первоначальное (вертикальное) положение.

Д л я  использования обратного хода механизма подачи пре
дохранительные упоры поднимаются с помощью рамки с 
рукояткой.

У станков с отдельным приводом механизма подачи пре
дохранительные упоры блокируются конечным выключателем 
с пуском механизма резания и тормозным устройством, чтобы 
подъем упоров для обратного хода был возможен после пре
кращения вращения пил, а при поднятых упорах включение 
электродвигателя механизма резания было невозможно.

Тормоз предназначен для быстрой остановки движущихся 
по инерции деталей станка, с которыми возможно случайное 
соприкосновение работающих. Н ачало действия тормоза сов
мещают с моментом выключения электродвигателя механизма 
резания посредством блокировки, обеспечивающей автомати
ческое торможение станка после выключения электродвигате
ля  нажатием на кнопки «стоп» или открытием ограждения 
пил. После выключения двигателя станок должен остановить
ся в течение 6 сек.

О РГАН ИЗАЦ ИЯ РАБОТЫ,
СПОСОБЫ БЕЗОПАСНОГО ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОЧИХ ОПЕРАЦИЙ

К самостоятельной работе на обрезном станке допускают
ся рабочие, прошедшие специальное обучение. Допуск к р а 
боте на станке оформляется приказом по цеху или предприя- 
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тиго после присвоения квалификации аттестационной комис
сией.

Д о  начала работы необходимо: подготовить рабочее место; 
проверить состояние и исправность околостаночных механиз
мов, ограждений, предохранительных приспособлений и инст
румента; убрать со столов, транспортеров и проходов посто
ронние предметы, мусор и опилки.

Перед пуском станка убедиться в отсутствии людей в зоне 
его действия.

Подтаскивают на загрузочный стол и переворачивают 
обрабатываемый материал стальным крючком длиной 300— 
400 м. Крючок и рукоятка расположены в одной плоскости. 
Н аделки на рукоятке должны быть сделаны из нетеплопровод
ного материала.

Д л я  предохранения рук от ссадин, заноз, мозолей наде
вают рукавицы, а для защиты от пыли, опилок и других з а 
грязнений — спецодежду. Станочникам, работающим на об
резных станках, выдаются рукавицы и полукомбинезон.

Доска подается в станок при полном числе оборотов пиль
ного вала (о чем можно судить по характерному звуку в ращ аю 
щихся пил).

Необходимо следить за поступлением досок на поперечный 
транспортер и своевременно приводить его в действие, чтобы 
пачки досок не наслаивались одна на другую. Н а загрузоч
ный стол доски стаскивают крючком за кромку, а не за 
пласть. Сначала с транспортера надо снять и подать в станок 
верхние из наслоившихся досок, затем находящиеся под ними. 
При этом следить, чтобы доски не разваливались и не падали 
на руки.

При стаскивании тяжелых и заж аты х в пачке досок не 
следует прибавлять к усилию рук вес своего тела, чтобы не 
потерять равновесия и не упасть.

После захвата доски вальцами нельзя поддерживать и н а 
правлять ее руками или опираться на нее.

Запрещ ается пропускать через станок:
доски, уложенные одна на другую, иначе верхнюю доску 

может выбросить пилами;
доски и горбыли, длина которых меньше расстояния м еж 

ду осями переднего и заднего подающих вальцов, увеличен
ного на 100 мм,  потому что они не будут заж аты  вальцами и 
могут быть выброшены пилами из станка.

Д л я  удаления реек, застрявших на рейкоотделителе или в 
люке, необходимо остановить рейкоотделитель и механизм по
дачи.

Запрещ ается поправлять застрявшую на работающем рей
коотделителе рейку. При освобождении она начнет двигаться 
и может травмировать.

Станок надо немедленно остановить:
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при появлении ненормального шума, стука, вибрации стан
ка и пил (поломка или неисправность деталей станка, обрыв 
и сфуговка зубьев пил и т. д . ) ;

при появлении дыма или запах гари (при перегреве пил 
и подшипников);

при остановке транспортеров, удаляющих доски или рейки 
от станка, или скоплении пропущенных через станок досок на 
потоке;

если предохранительные упоры не опускаются на подавае
мый в станок материал.

Если работы на станке производятся в неотапливаемом 
помещении, то в зимнее время надо своевременно очищать 
рифы верхних вальцов от смерзшихся в них опилок, чтобы 
обеспечить достаточное сцепление вальцов с доской. Необхо
димо такж е удалять  древесную пыль и опилки, смерзшиеся и 
спрессовавшиеся в местах посадки предохранительных упоров 
на оси для обеспечения их свободного свисания.

Во время работы нельзя скапливать на рабочем месте 
опилки и мусор. Очищают станок и околостаночные механизмы 
только после полной их остановки.

О выявленных во время работы недостатках (застрева
ние реек на рейкоотделителе и в люке, заклинивание предохра
нительных упоров в верхнем положении, ненадежное устрой
ство для удерживания ограждения пил в открытом положе
нии, неисправность крючка) необходимо доложить мастеру 
или другому ответственному руководителю работ.

РАБОТА НА ТОРЦОВОЧНЫХ СТАНКАХ

НАЗНАЧЕНИЕ И УСТРОЙСТВО СТАНКОВ, ОКОЛОСТАНОЧНЫХ  
М ЕХАНИЗМОВ И О ГРА Ж Д Е Н И Й

Торцовочные станки предназначены для опиловки торцов 
у досок, удаления из них дефектных участков и вырезки о б а 
пола из горбылей, а такж е для придания доскам заданной 
длины.

В лесопильных цехах применяют торцовочные станки 
ЦКБ-3, Ц БК-4 и торцовочные установки ЦТЗ-2М.

Техническая характеристика торцовочных станков
Ц К Б-3 ЦКБ-4

Наибольшие размеры обрабатываемого материала,
мм:

т о л щ и н а ...............................................................................  150 150
ш и р и н а ...............................................................................  350 350

Диаметр пилы, м м ................................................................  700 710
Число оборотов пилы в  м и н у т у ....................................  1530 1540
Мощность электродвигателя, кет:

пилы ....................................................................................  7 7
н а с о с а ....................................................................................  —  2 ,8

22



Торцовочный станок Ц К Б-3  имеет горизонтально располо
женную качающуюся около оси раму, на конце которой смон
тирован шпиндель с пилой. Ось вращения рамы укреплена 
в эксцентриковой втулке, поворотом которой регулируется 
натяжение приводного ремня. Втулка поворачивается в стой
ке плиты, на которой установлен электродвигатель.

Станок устанавливают под столом, на котором произво
дится обработка материала. Подъем рамы с пилой осуществ
ляется рычагом с педалью (в отдельных случаях рукояткой).

Р ам а  оснащена противовесом. Усилие нажатия на педаль 
(рукоятку) для подъема пилы не должно превышать 5 кг. 
П едаль должна иметь шероховатую поверхность во избежание 
скольжения ноги и располагаться на высоте не более 120 мм 
от пола.

Пусковое устройство станка располагают не дальш е 1 м от 
рабочего места на высоте не менее 600 мм  от пола. Корпуса 
электродвигателя и пускового устройства заземляют, чтобы в 
случае пробоя изоляции проводов не оказались под действием 
электрического тока предметы, с которыми могут соприка
саться люди.

Станок Ц К Б-4 отличается от Ц К Б-3 устройством для ме
ханизированного подъема пилы посредством гидропривода.

Станок Ц КБ-3 на многих предприятиях модернизирован 
путем оснащения его устройством для пневматического подъе
ма пилы. Д л я  удобной и безопасной работы на торцовочных 
станках в потоке лесопиления приемный (буферный) стол 
располагают симметрично оси подающего транспортера и 
ниже него на 200—300 мм. Ширина приемного стола при одно
сторонней торцовке долж на быть не менее 400 мм  для сво
бодного расположения досок на нем и во избежание их паде
ния на руки станочников. Удаление станочниками оторцован- 
ных досок с рабочего стола на транспортер производится в 
продольном и поперечном направлениях. При поперечном у д а 
лении доски с рабочего стола сталкиваются на ленточный 
транспортер под приемный стол. Д л я  торцовки доски прижи
маются к мерному (опорному) брусу высотой не менее 100 мм. 
Пила вращ ается по направлению к брусу. Д л я  облегчения 
труда станочников мерный брус оснащается качающимися 
упорами, по которым фиксируется длина обрабатываемого м а 
териала. Чтобы обрезки со стола падали в люк на транспортер 
без вмешательства станочника, узкий край вкладной доски 
(шириной не более 30 мм),  в которой пилой образована про
резь, должен быть скошен со стороны люка под углом 45°.

В процессе работы прорезь во вкладной доске может быть 
настолько разработана пилой, что ее ширина станет больше 
10 мм, т. е. в нее могут попасть тонкие отрезки досок и закли 
нить пилу. Д л я  предотвращения такого опасного момента у 
станков должны быть запасные вкладные доски.
4 * 23



Торцовка досок производится после предварительной б ра
ковки или одновременно с ней на торцовочных установках 
ЦТЗ-2М. Установка состоит из стола, вдоль которого переме
щается шесть цепей с упорами, передвигающих леж ащ ие по
перек доски. По краям стола установлены круглые пилы: 
одна-две для торцовки вершинного конца доски и одна для 
торцовки комлевого конца.

После обрезки комлевого конца доска приводными роли
ками перемещается на другую сторону стола к вершинным 
пилами. Д лина доски определяется по упорам, утапливаемым 
в столе.

Цепи приводятся в движение от электродвигателя через 
ременную передачу и редуктор общим валом.

Техническая характеристика торцовочной установки ЦТЗ-2М

Размеры торцуемых досок:
длина, м  ............................................................................................................. 3—7 ,5
ширина, м м .................................................................................................  60—250
толщина, м м  .............................................................................................  13— 100

Количество грузовых цепей, ш т ............................................................................  6
Расстояние между упорами на цепях, м м ............................................. 600
Расстояние между цепями, м м ................................................................  1400
Скорость движения цепей, м / м и н ................................................................7 ,2 ; 10 ,8 ; 14 ,2
Окруж ная скорость роликов, м / с е к ...................................................................  2 ,01
Количество рольгангов, ш т ....................................................................................... 2
Количество пил, ш т ......................................................................................................  3
Общая мощность электродвигателей, к е т ....................................................... 3 3 ,6

Ограждение пилы под столом станков ЦКБ-3, Ц КБ-4 закры 
вает пилу с обеих сторон, чтобы при чистке станка не касаться 
рукой зубьев, и состоит из двух щитов, установленных на рас
стоянии 50 мм  от пилы и перекрывающих ее не менее чем на 
100 мм.

Ограждение пилы над столом при торцовке длинномерных 
материалов закрывает опасную зону со стороны рабочего 
места на длину вытянутой руки в обе стороны от пилы. Это 
исключает возможность прикосновения к поднятой пиле ру ка 
ми. О бщ ая ширина ограждения вдоль стола не менее 
1100 мм, ширина зазоров между прутьями решетчатых частей 
ограждения, расположенных вдоль стола для наблюдения за 
резанием доски, не более 30 мм, чтобы нельзя было просу
нуть руку. Других зазоров между ограждением и столом или 
на самом ограждении со стороны рабочего места не остав
ляют. Высота ограждения над столом определяется наиболь
шей шириной доски, переворачиваемой под ограждением.

Ограждение служит такж е для защиты от осколков р а 
зорвавшейся пилы или отдельных зубьев и предотвращения 
разлета опилок за пределы ограждаемой зоны. Чтобы о гр аж 
дение не пробило осколками пилы, над пилой установлена 
стальная полоса шириной 50 мм  и толщиной 5 мм. При про
дольном удалении досок на конце основной части огражде- 
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ния шарнирно подвешивается щиток, отклоняющийся только 
под ограждение.

У торцовочных станков для обработки короткомерных пило
материалов пилу над столом закрывают автоматическим ог
раждением, которое закрывает пилу с момента ее выхода из- 
под стола и открывает поверхность стола и обрабатываемый 
материал после опускания пилы под стол.

Ограждение педали предназначено для предотвращения 
случайного воздействия на нее каких-либо предметов и неожи
данного подъема пилы.

Ограждение ременной передачи со стороны рабочего места 
одновременно является дверкой, через которую обслуживается 
станок. Она подвешена к столу на металлических шарнирах 
и сблокирована с пусковым устройством так, что если она от
крыта, то нельзя включить электродвигатель, а при открыва
нии ее двигатель выключается. Блокировка дверки может 
быть электрической (посредством конечного выключателя) 
или механической связи (воздействием дверки на кнопки 
управления).

Тормоз станка предназначен для быстрой (не более 
6 сек) остановки пилы, вращающейся по инерции после вы
ключения электродвигателя. Начало действия тормоза совме
щают с моментом выключения электродвигателя посредством 
блокировки с пусковым устройством.

Ограждение рабочей части пилы установки ЦТЗ-2М  со 
стоит из кожуха, один конец которого шарнирно закреплен 
на опоре, а другой опирается на подвешенный кронштейн. 
К кожуху шарнирно подвешены три пары секторов, которые 
поочередно поднимаются доской, передвигаемой транспорте
ром на высоту, равную толщине доски, и опускаются в исход
ное положение, когда доска выходит из-под секторов. При тор
цовке доски и в исходном положении пила полностью закры 
вается секторами.

Ограждение нерабочей (нижней) части пилы представляет 
собой металлическую дверку, являющуюся одной из стенок 
лю ка для удаления обрезков досок.

Ограждения движущихся частей привода цепного транс
портера установки (соединительной муфты, ременной переда
чи, валов) защ ищ аю т от случайного соприкосновения с ними 
работающих, от попадания на них мусора и предметов, кото
рые могут быть отброшены и травмировать находящихся по
близости людей. Их изготовляют из стали в виде кожухов и 
футляров.

Ограждение ременной передачи должно быть сблокировано 
с пусковым устройством транспортера.
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О РГАНИЗАЦИЯ РАБОТЫ,
СПОСОБЫ БЕЗОПАСНОГО ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОЧИХ О ПЕРАЦИЙ

Д о начала работы необходимо проверить состояние и ис
правность станка, столов и транспортеров, наличие и исправ
ность ограждений и предохранительных приспособлений, з а 
земление электродвигателя.

У педальных торцовочных станков проверяют, полностью 
ли опускается пила в крайнее положение (на глубину от по
верхности стола не менее 50 мм),  нет ли под ней обрезков и 
мусора, не подскакивает ли она при опускании (на места по
садки упоров качающейся рамки в нижнем положении д о л ж 
ны быть подложены эластичные прокладки); полностью ли 
проворачиваются ролики на столе. Кроме того, проверяют 
состояние вкладной доски (наличие скоса для свободного п а 
дения обрезков и ширину прорези).

У торцовочной установки ЦТЗ-2М  проверяют, свободно ли 
опускаются и поднимаются секторы ограждения рабочей ч а 
сти пил и достаточно ли полно закрываю т ее.

Станочники должны перемещать доски стальными крюч
ками, рукоятки которых располагаются в одной плоскости с 
крючком и изолированы нетеплопроводным материалом.

Д л я  уборки рабочего места, очистки станков и столов от 
опилок и мусора станочники применяют лопаты, метлы, щет
ки-сметки. Чтобы предохранить руки от ссадин, заноз и мозо
лей пользуются рукавицами, для защиты одежды и тела от пы
ли и опилок — спецодеждой.

При обработке досок на педальном торцовочном станке 
действия вершинного и комлевого станочников должны быть 
согласованными. Д л я  перемещения досок с приемного на 
рабочий стол нужно зацеплять их крючком за кромку, а не 
втыкать крючок в пласть доски. Запрещ ается брать доску 
руками за торец, так как следующая за ней по транспортеру 
доска может ударить своим торцом по торцу взятой доски.

Во всех случаях торцуемый материал должен упираться в 
мерный брус. При одновременной торцовке нескольких досок, 
если верхняя из них будет выше мерного бруса, то отрезанный 
пилой ее конец может быть отброшен за пределы станка и трав
мировать людей. Нельзя допускать одновременной торцовки двух 
и более досок, уложенных в ряд по ширине стола, без при
жима, так как доску, которая лежит рядом с упирающейся в 
брус другой доской, может отбросить пилой и травмировать 
руки. Д л я  торцовки материала пилу следует поднимать плав
но, без рывков, а ногу с педали убирать сразу после торцовки. 
Если нога останется на педали в ожидании следующего реза 
(одновременно производится подготовка материала),  то при 
совместной работе с помощником последняя может быть трав 
мирована.
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При работе на торцовочной установке ЦТЗ-2М  подтаскива
ние, поправку и установку досок по упорам на цепях в местах 
падения их с верхнего этаж а необходимо производить крюч
ком. Запрещ ается брать доску руками, потому что следующая 
доска, упавш ая с верхнего этажа, может травмировать р а 
ботающих.

При перемещении тяжелых досок занимают устойчивое 
положение, не прибавляя к усилию рук веса своего тела, что
бы в случае срыва крючка не потерять равновесия и не 
упасть. Необходимо выключить электродвигатель станка при 
спадании и разрыве приводного ремня, при поломке пилы и дру
гих деталей станка, появлении необычного стука, запаха гари 
или дыма.

Категорически запрещается разрезать пилой другие пред
меты, кроме древесины, например, шпагат для обвязки пачек 
тарных дощечек, метлу. Вместе с шпагатом или метлой зубья 
задернут руку на пилу и травмируют ее.

Очищать станок и обслуживающие его механизмы можно 
только после полной их остановки. О выявленных во время 
работы недостатках (неполное опускание пилы под стол, под
скакивание пилы при опускании, неисправность ограждения 
и др.) доложить мастеру или другому ответственному руково
дителю работ.

РАБОТА НА РЕБРОВЫ Х СТАНКАХ

НАЗНАЧЕНИЕ И УСТРОЙСТВО СТАНКА, О ГРАЖ Д Е Н И И  
И П РЕД ОХ РАН И ТЕЛ ЬН Ы Х ПРИСПОСОБЛЕНИЙ

Круглопильные ребровые станки предназначены для про
дольной распиловки толстых горбылей и досок по толщине. 
Станок состоит из пильного вала, механизма подачи и одного, 
двух или трех электродвигателей.

Техническая характеристика круглопильных ребровых станков

Наибольшая высота про
пила, м м .......................

Наибольшая толщина рас
пиливаемого материала,
м м .....................................

Диаметр пилы, м м  . . .
Число оборотов пилы в

минуту ............................
Скорость подачи, м /м ин  
Мощность электродвига

телей, кет: 
привода пильного в а 

ла .................................
механизма подачи 

гидропривода . . .
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ЦР-2 ЦР-3 ЦР-4 ЦР-5

300 250 300 300

250 150 275 275
800 800 600—800 6 0 0 -8 0 0

1200 1450 18С0 1800
1 0 - 3 0 2 7 , 32 , 53 10—56 1 0 - 5 6

22 28 28 28
_ 1 ,7 1 ,7 1 .7
----- — 0 ,5 0 ,5



У станков Ц Р-4 и ЦР-5 привод пильного вала  осуществ
ляется от отдельного электродвигателя через клиноременную 
передачу. Пильный вал и механизм подачи у станка ЦР-2 
приводятся в движение от одного электродвигателя. Механизм 
подачи состоит из коренных и прижимных вертикально рас
положенных подающих вальцов. Коренные вальцы смонтиро
ваны на основном суппорте. Они устанавливаются и фикси
руются с помощью винта или маховичка на заданном расстоя
нии от пилы в зависимости от толщины отпиливаемого м а
териала.

У станков Ц Р-4 на суппорте коренных вальцов имеется 
цепь с упорами, которыми отпиливаемая доска проталкивает
ся после выхода из вальцов.

Н а передвижном ж е  суппорте для  этого дополнительно уста
новлен прижимной ролик.

Прижимные вальцы смонтированы на передвижном суп
порте, который прижимает их к подаваемому материалу под 
действием контргруза (станки ЦР-2, ЦР-3) или гидропривода 
(ЦР-4, Ц Р-5).  Управление передвижным суппортом с контр
грузом осуществляется штурвалом с цепью и педалью.

Подающие вальцы у станков ЦР-3, Ц Р-4 и Ц Р-5 приводят
ся в движение от отдельного электродвигателя через зубчатые 
передачи.

У станка Ц Р-5 подающие вальцы устанавливаются под 
углом к вертикальной плоскости, что позволяет распиливать 
брусья по диагонали.

Д л я  подачи в станок материала длиной более 2 м спере
ди и сзади станка устанавливают столы и подставки с ро
ликами.

Ребровые станки обычно устанавливаю т в отделениях 
лесопильных цехов для переработки отходов лесопиления. 
Горбыли и доски подаются к ребровым станкам поперечными 
цепными и ленточными транспортерами. Опилки, обрезки и 
выпиленные доски удаляют от станка транспортерами.

Ограждение верхней части пилы над столом станка пред
назначено для предотвращения случайного соприкосновения 
работающих с вращающейся пилой и вылета за пределы 
станка отбрасываемых пилой опилок, кусочков древесины, 
оторвавшихся зубьев и осколков пилы при ее разрыве. О гр аж 
дение изготовляется из листовой стали в виде кожуха, закры 
вающего пилу сверху и с боков. Его блокируют с пусковым 
устройством электродвигателя пильного вала.

Ограждение нижней части пилы (под столом) предотвра
щает соприкосновение с ней работаю щ их (например, во время 
чистки станка).  У станков Ц Р-2 и Ц Р-3  ограждение состоит 
из двух щитков, установленных с обеих сторон пилы на р ас
стоянии 50 мм  от нее и перекрывающих ее не меньше чем 
на 100 мм.
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Когда удаление опилок производится эксгаустерной уста
новкой, ограждением служит ее приемник.

Ограждение ременной передачи, передающей движение от 
электродвигателя на пильный вал, предохраняет работающих 
от соприкосновения с движущимися ее частями, от попадания 
на них мусора, опилок и предметов, которые могут быть с 
силой отброшены ими. Его изготовляют из стали в виде ко
жуха с открывающейся стенкой, сблокированной с пуском 
станка.

Ограждения подающих вальцов и зубчатых передач закры 
вают вальцы и шестерни со всех сторон (открыты только ч а 
сти поверхностей вальцов, соприкасающиеся с подаваемым 
в станок материалом). У ограждений вальцов сделаны вы 
ступы — упоры, которые ограничивают движение рук при по
даче материала, не допуская попадания их между вальцами.

Ограждение контргруза у станков Ц Р-2 и Ц Р-3 предназна
чено для защиты от ушибов в случае соприкосновения с ним 
при его падении. Груз заключают в трубу или ящик.

Ограждение педали включения гидромеханизма отодвига
ния прижимных вальцов при запуске толстой заготовки в ста
нок (ЦР-4) предотвращает случайное включение гидромеха
низма. Оно устраивается в виде козырька над педалью.

Расклинивающий нож исключает выброс пилой распили
ваемой древесины из станка. Н ож серповидной формы уста
навливается позади пилы, расширяя пропил в распиливаемой 
древесине, предотвращает сцепление с ней зубьев пилы в про
пиле. Толщина ножа делается на 1—2 мм  больше ширины р а з 
вода пилы, ширина заостренной части ножа — не менее 5 мм, 
но не более Vs части ширины ножа. Н ож должен быть не ме
нее чем на 10 мм  выше выступающей над столом части пилы.

Предохранительные упоры, как и расклинивающий нож, 
предотвращают выбрасывание пилой обрабатываемого мате
риала и его обрезков. Устанавливают их перед посылочными 
вальцами на вертикальных осях, закрепленных на суппортах. 
Упоры под действием пружин прижимаются к боковым по
верхностям подаваемого в станок материала.

Тормоз предназначается для быстрой остановки станка 
(в течение 6 сек) после выключения электродвигателя, чтобы 
работающие не попадали под действие движущихся по инер
ции его частей.

Корпуса электродвигателей и пусковых устройств станков 
заземляют, а клеммные соединения электропроводов закры ва
ют крышками или тщательно изолируют.

ОРГАНИЗАЦИЯ РАБОТЫ,
СПОСОБЫ БЕЗОПАСНОГО ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОЧИХ ОПЕРАЦИЙ

Станок обслуживают два станочника. Один выполняет 
основные операции: пускает станок, устанавливает направ
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ляющую линейку, подает материал в станок, определяет р а з 
мерность и качество вырезаемых материалов. Другой выпол
няет вспомогательные операции: отделяет отходы от вырезае
мых материалов, удаляет их от станка на транспортеры.

Д л я  очистки рабочего места и станка от опилок и мусора 
пользуются метлой и лопатой.

Д о начала работы основной станочник проверяет состояние 
рабочих мест, наличие и исправность ограждений и предохра
нительных приспособлений станка и околостаночных транспор
теров. При необходимости станочник с помощником очищают 
свои рабочие места от предметов, затрудняющих работу. О бна
руженные при проверке недостатки устраняют до начала работы.

Во время работы станка станочник должен стоять перед 
ним сбоку от плоскости вращения пилы.

Длина материала, обрабатываемого на станке, должна быть 
на 100 мм  больше расстояния между осью ближайшего к пиле 
посылочного вальца или прижимного ролика и расклиниваю
щим ножом. Более короткий материал, пройдя вальцы, окаж ет
ся между ними и расклинивающим ножом и будог выброшен 
пилой из станка.

При подаче материала в станок запрещено продвигать руки 
за  кромку стола. После захвата материала подающими в альца
ми необходимо убрать с него руки. З а  тонким материалом не 
следует подавать в торец ему толстый, пока тонкий материал 
не пройдет подающие вальцы.

М атериал, выходящий из станка, убирают лишь после пол
ной распиловки. При скоплении на буферном столе материала, 
подлежащего распиловке на станке, рекомендуется брать 
руками или зацеплять крючком сначала верхние горбыли или 
доски, затем следующие, не заж аты е другими.

При появлении запаха гари и дыма, ненормального стука 
или какой-либо неисправности станок нужно остановить. Д ля  
устранения неисправностей станка вызывают работников тех
надзора.

Во время работы не допускать скопления отходов и обра
ботанных материалов у станка и в проходах. Их следует регу
лярно удалять на транспортер или укладывать в отведенных 
местах. Чистить станок и околостаночные механизмы следует 
только после их остановки.

РАБОТА НА ДИЛЕН НО -РЕЕЧН Ы Х СТАНКАХ

НАЗНАЧЕНИЕ И УСТРОЙСТВО СТАНКА, О ГРА Ж Д Е Н И Й  
И ПРЕД ОХРАН И ТЕЛ ЬН Ы Х ПРИСПОСОБЛЕНИЙ

Диленно-реечные станки предназначены для продольной 
распиловки обрезков досок (дилен) и реек.

Применяются диленно-реечные станки моделей ЦА и ЦА-2.
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К аж ды й из станков состоит из пильного вала, механизма 
подачи, станины, направляющей линейки и одного или двух 
электроприводов.

У станка ЦА-2 пильный вал и механизм подачи приводятся 
в движение двумя электродвигателями, у станков ЦА —одним.

Механизм подачи состоит из двух нижних рифленых по
даю щ их вальцов и верхних: переднего зубчатого диска и за д 
него рифленого вальца с встроенным расклинивающим диском.

Д л я  подачи материала длиной больше 2 м  перед станком 
и позади него устанавливают столы. Пусковое устройство р ас
полагают с левой боковой стороны станка на расстоянии не 
более 1 м от рабочего места основного станочника.

Диленно-реечные станки находятся в отделениях лесопиль
ных цехов для переработки отходов, получающихся при обрез
ке  и торцовке досок. Рейки от обрезных станков и обрезки 
досок после оторцовки на торцовочных станках подаются к 
диленно-реечным станкам ленточными транспортерами. У да
л яю т  опилки и рейки от станков скребковыми цепными и лен
точными транспортерами. Д л я  направления опилок на транс
портер имеется специальное направляющее устройство под 

/ столом станка. Д л я  удаления опилок от станка используют 
т ак ж е  пневматический транспорт.

Ограждение верхней части пилы над столом станка пре
дотвращ ает соприкосновение с вращающейся пилой и не до
пускает вылета за пределы станка отбрасываемых пилой опи
лок, кусочков древесины, оторвавшихся зубьев или осколков 
пилы при ее разрыве. Ограждение состоит из щитков, закры 
ваю щих пилу сверху и с обеих сторон. Боковые щитки ш ар 
нирно подвешены на неподвижных осях, закрепленных на об
щей стойке. Под действием подаваемого материала щитки 
поднимаются и, скользя по его поверхности, закрывают пилу 
в процессе резания.

Ограждение должно быть сблокировано с пусковым и тор
мозным устройствами станка.

Ограждение переднего посылочного диска предназначено 
д л я  предотвращения случайного соприкосновения с ним рук 
станочника при подаче материала в станок и состоит из непод
вижного металлического колпачка, закрывающего посылочный 
диск сверху, и шарнирно прикрепленных к нему щек, закры 
ваю щих диск снизу. Под действием подаваемого материала 
щеки, приподнимаясь, освобождают нижние зубья диска на 
необходимую для зацепления материала величину (2—3 мм).

Ограждение зубчатой и цепной передач механизма подачи 
у  всех моделей станков изготовляется в виде металлического 
кожуха.

Ограждение нижней части пилы под столом станка защ и
щ ает  руки работающих от травм во время уборки опилок и
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мусора из-под стола станка. Оно состоит из двух стальных 
щитков, установленных с обеих сторон пилы на расстоянии от 
нее, не превышающем 50 мм  и перекрывающих пилу не менее 
чем на 100 мм.

При наличии эксгаустерной установки пила под столом 
станка ограждается приемником для удаления опилок.

Ограждение ременной передачи станка предохраняет рабо
тающих от нечаянного прикосновения к движущимся частям, 
от попадания на них мусора, опилок и предметов, которые 
могут быть отброшены ими и травмировать находящихся по
близости людей.

Предохранительные упоры, выполненные в виде стальных 
пластинок с заостренными концами, подвешенные перед перед
ним посылочным диском, исключают выброс материала пилой 
из станка. При подаче под ними материала они скользят по 
его поверхности, занимая наклонное положение под разными 
углами в зависимости от толщины материала. Если пила вы
талкивает материал из станка, находящиеся на нем упоры 
упрутся в него, заклинят и не допустят его обратного движ е
ния. Упоры удерживают материал надежно при углах закли
нивания 55— 65°.

Расклинивающий нож в виде диска, встроенного в верхний 
посылочный ролик, предназначен для предотвращения защ ем 
ления пилы в материале. При распиловке материала диск н а 
ходится в пропиле и, не д авая  ему сужаться, не позволяет 
зубьям пилы цепляться за древесину.

Тормоз служит для быстрой остановки станка (в течение 
6 сек) после выключения электродвигателя, чтобы станочник 
не подвергался опасности со стороны движущихся по инерции 
частей станка.

У станков ЦА-2 применяют электрическое торможение 
противотоком. Корпуса электродвигателей и пусковых 
устройств заземляют, а клеммные соединения электропроводов 
закрываю т крышками или изолируют. ■

ОРГАНИЗАЦИЯ РАБОТЫ,
СПОСОБЫ БЕЗОПАСНОГО ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОЧИХ О ПЕРАЦ И И

Станок обслуживают два станочника: один выполняет ос* 
новные операции по обработке материала (управляет станком 
и подает материал), второй — вспомогательные операции (отде
ляет отрезки от выпиленного материала, подает материал для 
повторной обработки, удаляет от станка отходы и обработан
ный материал на транспортеры).

Перед работой основной станочник проверяет состояние 
рабочих мест, наличие и исправность ограждений и предохра
нительных приспособлений станка и околостаночных механиз- 
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мов. При необходимости с помощником очищают станок и р а 
бочие места от мусора, опилок и посторонних предметов.

Обнаруженные неисправности устраняются до пуска стан
ка. Во время работы станочник должен стоять перед станком 
сбоку от плоскости вращения пилы.

М атериал длиной менее 665 мм  во время распиловки не 
удержится посылочными роликами и диском, а будет выбро
шен пилой из станка. Поэтому такой материал в станок пода
вать нельзя. П одавая  материал в станок, не следует вместе с 
ним продвигать руки за переднюю грань стола. После захвата 
материала посылочным диском необходимо убрать руки с м а 
териала. Выходящий из станка материал нужно брать только 
после того, как  он пройдет расклинивающий диск. М атериал 
д ля  повторной обрезки подается по столу станка за пределами 
ограждения.

При появлении запаха гари, дыма, ненормального шума и 
стука станок требуется немедленно остановить.

Убирать рабочее место рекомендуется регулярно, не допус
кая скопления отходов и материалов, мешающих нормальной 
работе. Чистить станок и околостаночные механизмы следует 
только после их остановки.

ОБСЛУЖИВАНИЕ ТРАНСПОРТЕРОВ, РУБИЛЬНЫХ  
МАШИН И БУНКЕРОВ В ЛЕСОПИЛЬНОМ ЦЕХЕ

Транспортеры. В лесопильных цехах используются ролико
вые, ленточные и цепные поперечные и продольные транспор
теры.

Роликовые транспортеры перемещают брусья от лесопиль
ных рам первого ряда к лесопильным рам ам второго ряда и 
доски от лесопильных рам к обрезным станкам. Транспортер 
представляет собой ряд  параллельных роликов, смонтирован
ных на шарикоподшипниках и установленных на брусьях. П ри 
вод роликов осуществляется от электродвигателя посредством 
общего вала через конические зубчатые и цепные передачи.

Ленточные транспортеры используются для перемещения 
досок, горбылей, коротких досок (дилен) и обрезков досок. 
Транспортер состоит из бесконечной ленты, огибающей два ба
рабана  (ведомый и ведущий), и привода. Рабочая  ветвь ленты 
движется по роликам, между которыми сделан сплошной 
гладкий настил. Такие ж е  ролики, но на большем расстоянии 
друг от друга установлены под холостой ветвью для устране
ния ее провисания.

Д л я  направления перемещаемых транспортером материа
лов ленту ограждают с боков бортами. Д л я  транспертеров 
длиной более 20 м применяют натяжные устройства, которые 
при помощи груза автоматически натягивают ленту, преду
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преждая ее буксование. Транспортеры приводятся в 
движение электродвигателем посредством ременной и редук- 
торной передач или только редукторной передачи. В отдель
ных случаях применяют и цепные передачи. Скорость движения 
ленты от 0,3 до 2,5 м/сек.

Поперечные цепные транспортеры перемещают доски и рей
ки. Транспортер состоит из 4 или 5 цепей, приводимых в дви
жение электродвигателем через редуктор посредством общего 
рабочего вала.

Продольные цепные скребковые транспортеры удаляю т 
опилки от лесопильных рам и станков или щепу от рубильных 
машин. Рабочий орган транспортера — круглопластинчатая 
цепь с укрепленными на ней скребками, надетая на рабочую и 
холостую звездочки. Рабочая  ветвь цепи расположена в дере
вянном или металлическом лотке.

Д л я  полного удаления щепы или опилок со скребков и цепи 
над люками устанавливают металлические полосы с выступа
ми. При движении скребков по ним происходит их встряхи
вание.

Рубильные машины. В лесопильных цехах рейки, горбыли, 
обрезки досок перерабатывают на щепу дисковыми рубильны
ми машинами.

Наиболее характерные данные о рубильных машинах пока
заны в табл. 2.

Таблица 2

Техническая характеристика рубильных машин

Показатели

М
РН

-2
5 

(А
З-

11
)

М
РГ

-1
8 

(A
3-

12
)

оосо

б
ЙВ, М

РГ
-2

0

— 
■ 

1 
М

РН
-3

0

С 
25

00
 

/5

С 
25

00
/4

Производительность по пас
порту, пл. ж3/ ч ................... 25 18 9 - 1 2 20 30 3 4 - 4 3 28— 34

Мощность двигателя, кет . . 75 55 55 90 90 110— 100—

Диаметр ножевого диска, мм 1270 1270 1600 1270 1270
— 132 

2500
— 122
2500

Скорость вращ ения диска, 
о б / м и н ..................................... 735 675 500 740 740 275— 275—

Число ножей на диске . . . 16 12 3 12 16
— 330

5
— з з а

4
Расположение загрузочного 

патрона ..................................... Н ак  Гори- Н ак  Гори- Н ак  Н ак  Н а к 
лонное зсн- лонное зон- лонное лонное лонное-

таль-
ное

таль-
ное

Основными узлами дисковых рубильных машин являю тся 
механизм резания и загрузочное устройство. Механизм р еза
ния состоит из ротора с режущими ножами и электродвигате- 
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ля, приводящего ротор в движение. Ротор имеет форму диска, 
на торцовой поверхности которого по радиусам или под неко
торым углом к ним устанавливаются ножи. Срезаемая ножами 
щепа проходит через щели в диске, попадает в кожух и выбра
сывается наружу. Число ножей на роторе у различных машин 
может быть от 2 до 16.

Различаю т рубильные машины с наклонной и горизонталь
ной подачей перерабатываемой древесины. У машин с наклон
ной подачей древесины загрузочное устройство состоит из з а 
грузочного патрона с одним или несколькими опорными н ож а
ми (контрножами). У некоторых машин (РМО-1600) имеется 
вальцовый механизм принудительной подачи. Д ля  поступления 
и направления материала в рубильную машину к загрузочной 
воронке прикрепляется наклонный металлический или деревян
ный (с внутренней обшивкой листовой сталью) лоток. У м а 
шин с горизонтальной подачей патрон расположен горизон
тально.

По способу отвода щепы из кожуха машины изготовляются 
с нижним и верхним выбросом щепы. В первом случае щепа 
через проем в станине и фундаменте выбрасывается на прием
ный транспортер (ленточный, скребковый) или приемник пнев- 
мотранспортной системы. В машинах с верхним выбросом щепа 
током воздуха, создаваемым ножевым диском, по щеповоду 
выбрасывается в циклон, а из него на транспортер.

Место перехода материала с транспортера в наклонный 
лоток ограж даю т бортами высотой не менее 1,5 ж от пола, что
бы поднимающиеся концы реек или горбылей не травмирова
ли оказавшихся поблизости людей.

Во избежание попадания в рубильную машину металличе
ских предметов или древесины с металлическими включениями 
(гвозди, скобы, осколки металла) загрузочный ленточный 
транспортер оборудуют металлоискателем, автоматически 
выключающим транспортер.

Бункеры. Опилки, щепа, горбыли, короткие обрезки досок, 
дилены и обапол из лесопильного цеха удаляются ленточными 
и скребковыми транспортерами в специальные устройства — 
бункеры. Здесь они накапливаются, а затем погружаются на 
автомобили (самосвалы, щеповозы) или в железнодорожные 
вагоны. Бункер устраивают с наклонным или горизонтальным 
дном в виде одной-двух открывающихся створок. Открывание 
и закрывание створок производятся специальным устройством, 
одновременно используемым и для запирания бункера. Створ
ки должны плотно и надежно закрывать бункер, чтобы посту
пающий в него материал не высыпался. Конструкция запорно
го устройства долж на быть безопасна и исключать произволь
ное открывание бункера (усилие для запирания бункера не 
должно превышать 8 кг).
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Н А З Н А Ч Е Н И Е  И У С Т РО Й СТ В О О Г Р А Ж Д Е Н И Й  
И П Р Е Д О Х Р А Н И Т Е Л Ь Н Ы Х  П Р И С П О С О Б Л Е Н И Й

Д л я  обеспечения безопасности обслуживания транспортеры 
оснащаются следующими ограждениями и предохранительными 
приспособлениями.

Движущ иеся части приводов (ременные и цепные переда
чи, валы, соединительные муфты) закрываю т ограждениями, 
исключающими случайное соприкосновение с ними.

Ограждения ременных и цепных передач транспортеров 
блокируют с пусковым устройством так, чтобы при незакры
том ограждении нельзя было включить электродвигатель транс
портера, а при открывании ограждения на ходу транспортера 
электродвигатель выключался.

Транспортеры, не просматриваемые с места пуска, обору
дуют автоматической светозвуковой сигнализацией, сблокиро
ванной с пусковым устройством так, чтобы при пуске транспор
тера сначала действовала сигнализация (в течение 10 сек),  
затем приводился в движение транспортер.

У транспортеров длиной 30 м и более устраивают приспо
собления для их остановки с мест, расположенных в концах и 
вдоль транспортеров. Расстояния между пунктами останова 
вдоль транспортера не должны превышать 15 м.

В местах перехода через транспортеры устраивают мостики 
с перилами с обеих сторон. У металлических мостиков поверх
ности площ адок и ступеней делают рифлеными.

У роликовых транспортеров зубчатые передачи заключают 
в чугунные коробки с маслом. Участки приводного вала закры 
вают металлическими трубами, разрезанными вдоль на две по
ловины и соединенными шарнирами.

М ежду роликами транспортера устанавливают наклонные 
щиты, препятствующие попаданию перемещаемых материалов 
под ролики. Зазор между краем щита и роликом должен быть 
не более 10 мм.

У ленточных транспортеров в местах, где под ними могут 
проходить люди, под роликами подвешивают предохранитель
ные сетки во избежание травмирования людей.

Ограждение рабочих звездочек и приводного вала  попереч
ного цепного транспортера делают из досок в виде отдельных 
щитов, шарнирно прикрепленных к основанию настила, по ко
торому цепями перемещается материал. Зазоры  между щ ита
ми и звездочками делают не более 10 мм,  чтобы в них не могли 
попасть концы перемещаемых досок и реек. Подшипники для 
свободного к ним доступа щитами не закрывают. Холостые 
звездочки ограж даю т металлическими футлярами или закры 
вают так  же, как и рабочие звездочки.

Рабочую звездочку продольного цепного транспортера 
ограж даю т так, чтобы из-под нее можно было лопатой или 
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скребком безопасно удалять скопившиеся опилки или щепу, не 
открывая ограждения. Д л я  этого между нижним краем боко
вых стенок ограждения и полом делается зазор 150—200 мм, а 
наруж ная торцовая стенка ограждения располагается от оси 
звездочки на расстоянии не менее 1 м. Продольные цепные 
транспортеры, расположенные ниже уровня пола, перекрыва
ют заподлицо с ним решетчатыми щитами, шарнирно прикреп
ленными к лотку транспортера.

Крышки и кожухи рубильных машин блокируют с пусковым 
и тормозным устройствами во избежание прикосновения к дви
жущимся частям во время работы или при нечаянном пользо
вании пусковым устройством.

Рубильные машины оборудуют тормозными устройствами. 
Пусковое устройство транспортера, подающего материал в ру
бильную машину, блокируют с ее пусковым устройством, чтобы 
транспортер приводился в действие только после ее пуска.

Д л я  повышения безопасности ручную, трудоемкую разгруз
ку бункеров заменяют механизированной. Д л я  этого в дно 
бункера встраивают скребковый транспортер, включаемый и 
выключаемый водителем автомашины, на которой транспорти
руется материал.

Лестницы для подъема на площадки для обслуживания 
бункеров оснащают перилами высотой 1 м, края площадок — 
бортиками высотой не менее 100 мм.

Д ля устранения сквозняков отверстия для транспортеров 
в стенах бункеров закрывают щитами, подвешенными на ш ар
нирах.

СПОСОБЫ БЕЗОПАСНОГО ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОЧИХ ОПЕРАЦИЙ

Д о начала работы необходимо проверить: состояние рабо
чего места, исправность ограждений, сигнализации и освеще
ния, наличие необходимых для работы инструментов; не про
буксовывают ли ленты, закрыты ли щитами лотки напольных 
скребковых транспортеров.

Выявленные неисправности должны быть устранены до 
начала работы.

Д л я  поправки материала на цепях поперечного цепного 
транспортера и на ленточном транспортере, а такж е для под
равнивания обапол и горбылей в бункерах пользуются метал
лическими крючками. Н а рукоятке крючка делают наделки из 
нетеплопроводного материала.

Д л я  очистки рабочих мест от опилок и мусора используют 
метлы, лопаты, скребки.

Независимо от наличия сигнализации каждый раз до пуска 
транспортера требуется убедиться в отсутствии на нем или в 
опасной близости людей (в лотках ленточного или скребкового 
транспортеров, между цепями поперечного цепного транспор
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тера, в местах спуска материалов в люки, на столах и площ ад
ках, куда поступает материал). После этого подается сигнал к 
пуску транспортера. При отсутствии сигнализации рекоменду
ется цепные транспортеры пускать с предупредительными пере
рывами. Д л я  этого 'после первого пуска, как только натянется 
цепь, транспортер останавливают, затем через несколько се
кунд пускают снова и так 3—4 раза.

Если материал перемещается двумя или несколькими 
транспортерами, сначала пускают транспортер, собирающий 
материал, затем последовательно остальные, подающие на него 
материал.

Нельзя допускать чрезмерного скопления материала на 
транспортере в одном месте: это может привести к его заклини
ванию в лотке и вызовет перегрузку рубильных машин или дру
гих транспортеров. Подравнивать и разравнивать скопившийся 
на  транспортере материал необходимо крючком. Если матери
ал заклинился в лотке, а лента под ним движется, заклинива
ние устраняют крючком. Д л я  этого, заняв  удобное и безопас
ное положение, становятся сбоку транспортера, позади закли 
нившегося материала, чтобы при движении он не мог нанести 
травму.

Д ля  перемещения крючком тяжелых материалов не следует 
к усилию рук добавлять вес тела, потому что при срыве крюч
ка можно потерять равновесие и упасть.

При буксовании ленты не следует для увеличения натяж е
ния нажимать на нее руками или ногами, становиться или с а 
диться на нее. Необходимо остановить транспортер, выяснить 
и устранить причину буксования.

Чтобы не получить удара перемещаемыми транспортером 
рейками или досками, запрещено наклоняться над местом па
дения их с транспортера в люк или становиться у мест их 
падения.

Транспортер необходимо немедленно остановить: при обры
ве и спадании цепей со звездочек; при остановке другого транс
портера, на который подается материал; если перемещаемые 
транспортером материалы застряли между звездочкой и цепью; 
при подаче сигнала об остановке.

Ленточный транспортер, подающий рейки и горбыли в ру
бильную машину, пускается после получения сигнала снизу о 
готовности машины к работе. Загрузка рубильной машины про
изводится равномерно материалами, отвечающими требова
ниям технологического режима работы машины.

Во время работы машины запрещается наклоняться над 
загрузочным люком, залезать в него, поправлять застрявшие в 
нем горбыли и рейки. Открывать крышку и кожух рубильной 
машины можно только при полной ее остановке. Остановка 
машин с наклонной подачей производится в следующем по
рядке: дается сигнал на верхний этаж  о прекращении подачи
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древесины, а затем, после доработкр древесины, в машине вы
ключается электродвигатель.

Уборку рабочих мест и проходов от опилок, реек, горбылей, 
щепы и мусора необходимо производить периодически, не до
пуская их захламления.

Запрещ ается поправлять на ходу части рубильных машин и 
транспортеров (надевать цепи на вращающиеся звездочки, рем
ни на шкивы, крепить болты крышки машины и т. д.); тормо
зить  рубильную машину посредством прижима к шкиву привода 
доски, рейки или палки и подавать в нее древесину на холостом 
ходу.

Скрестившиеся или застрявшие в бункере обрезки досок, 
горбыли или обапол поправляют багром или крючком с длин
ной рукояткой так, чтобы они ложились в бункере плотно, 
ровными рядами. При открывании бункера нужно стать лицом 
к  нему и занять такое положение, чтобы выгружаемый из бун
кера материал или рычаг запора не могли травмировать.

Д л я  разравнивания материала в кузове автомашины поль
зуются багром, крючком или лопатой, стоя на площадке или 
вымоете. Автомашину нагружают так, чтобы концы материа
ло в  не высовывались за края кузова.

Запрещ ается находиться в кузове или на подножке подъ
езж аю щ ей к бункеру автомашины.

РАБОТА НА СОРТИРОВОЧНЫХ ПЛОЩАДКАХ
С ПОПЕРЕЧНЫМИ ЦЕПНЫМИ ТРАНСПОРТЕРАМИ  

И НЕМЕХАНИЗИРОВАННОЙ РАЗБОРКОЙ ДОСОК

Н АЗН АЧ ЕН И Е И УСТРОЙСТВО СОРТИРОВОЧНОЙ ПЛОЩ АДКИ,
О Г Р А Ж Д Е Н И Й  И ПРЕД ОХРАН И ТЕЛ ЬН Ы Х ПРИСПОСОБЛЕНИЙ

Выработанные в лесопильном цехе доски подаются на сор
тировочную площадку ленточными транспортерами для сорти
ровки по качеству (сортам) и сечениям и укладки в пакеты 
д л я  транспортирования на склад.

Наиболее распространены сортировочные площадки, у кото
рых несущим органом для досок является цепной поперечный 
транспортер. Он состоит из четырех бесконечных параллельных 
цепей, расположенных одна от другой на расстоянии 1,25—
2,05 м, движущихся по направляющим, устроенным на общей 
площ адке (столе).

В зависимости от производительности завода на сортиро
вочной площадке устанавливается два и более поперечных 
транспортера на одном или двух этажах.

Ограждения движущихся частей приводов транспортеров 
(валов, ременных передач, соединительных муфт, звездочек) 
предотвращают случайные соприкосновения с ними рабочих и 
попадание на них досок и других предметов. Рабочие звездоч
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ки и вал транспортера закрывают заподлицо с площадкой н а 
стилом из досок в виде отдельных щитов, шарнирно прикреп
ленных к основанию настила площадки, по которому переме
щаются доски. Зазоры между настилом и звездочками делаю т
ся не более 10 мм, чтобы в них не попадали концы перемещае
мых досок.

Подшипники для свободного к ним доступа не закры ваю т 
щитами.

Холостые звездочки ограж дают металлическими ф утляра
ми, шарнирно прикрепленными к основанию транспортера, или 
закрываю т настилом так  же, как и рабочие звездочки. Рабочие 
и холостые звездочки смежных транспортеров, кроме того, 
ограж даю т подвесными барьерами, ограничивающими доступ 
людей в эту зону.

М ежду ленточными транспортерами, подающими доски на 
сортоплощадку, и сбрасывающими полками оставляют мини
мальное расстояние (не более 20 см),  чтобы оно не использо
валось для прохода. Проход между стеной и задними конца
ми сбрасывающих полок ограждают щитами. Д л я  перемеще
ния досок с транспортера верхнего этаж а  на транспортер н иж 
него этаж а  устраивают пологие вогнутые спуски, поверхность 
которых не допускает перекрещивания или застревания досок. 
Д л я  уменьшения шума под настил спусков подкладывают вой
лок или другой звукопоглощающий материал, а на поверхно
сти прикрепляют резиновые наделки. Д л я  выравнивания зако- 
сившихся досок над цепями транспортера верхнего этаж а  пе
ред спуском подвешивают щит. Места падения досок по спуску 
ограж даю т щитами.

Транспортеры сортировочной площадки оборудуют электри
ческой светозвуковой сигнализацией, сблокированной с пуско 
выми устройствами так, чтобы сигнализация действовала авто
матически в течение 10 сек до начала движения механизма.

Д л я  уменьшения усилий на перемещение досок, снимаемых 
с цепей и сбрасываемых в пакеты, применяют свободно в р а 
щающиеся ролики, которые устанавливаются на барьерах в 
проемах стен сортплощадки.

Рабочие места на сортплощадке должны быть освещены 
так, чтобы были отчетливо видны все дефекты и метки на сор
тируемых досках.

Подъезды и площадки для укладки пакетов у сортплощад
ки должны быть ровными, без выступов и углублений. Уклон 
подъездов и площадок не должен превышать 3°.

ОРГАНИЗАЦИЯ РАБОТЫ,
СПОСОБЫ БЕЗОПАСНОГО ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОЧИХ О ПЕРАЦИЙ

Н а сортплощадках с поперечными цепными транспортера
ми и ручной разборкой досок по размерам и сортам необходи
мо соблюдать следующие правила:
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от места браковки досок до сбрасывающих полок или 
лю ка, через который доски поступают в нижний этаж, браков
щики должны находиться на расстоянии не менее 2 м;

интервалы между пакетами досок, выкладываемыми у сорт- 
площадки, должны быть не менее 0,7 ж;

колодки для перевозки пакетов досок должны быть стан
дартных размеров, соответствующих по длине порталу автоле
совоза и по высоте, достаточной для свободного помещения 
захватов подъемного механизма; опорная поверхность колодок 
долж на быть плоской во избежание их повертывания при н аез
д ах  на пакет автолесовоза;

разборку досок толщиной больше 25 мм  вручную не реко
мендуется поручать женщинам (усилия для перемещения т а 
ких досок могут превышать 20 кг и в течение рабочего дня 
затраты  тепловой энергии превышают допустимую для женщин 
величину).

П еред началом работы проверяется исправность транспор
теров, ограждений, приспособлений и сигнализации; освещен
ность рабочих мест; наличие вспомогательного и рабочего ин
струмента. При необходимости очищают рабочие места от опи
лок, мусора и посторонних предметов. Обнаруженные неисправ
ности устраняются до пуска транспортеров.

Д л я  переворачивания досок при браковке применяют крю
чок, изготовленный из прутковой стали толщиной 8— 10 мм  или 
из полотна рамной пилы длиной 700—900 мм  (в зависимости 
от роста работаю щ их), чтобы при выполнении рабочих опера
ций не нужно было наклоняться. Рукоятка крючка изолирует
ся нетеплопроводным материалом. Д л я  надежного зацепления 
досок загнутый конец крючка из прутковой стали делается р ас
плющенным с зазубринами. Разборщики досок пользуются 
крючками для подтаскивания и поправки их на цепях.

Д л я  нанесения знаков на досках браковщики применяют 
деревянные рукоятки с карандаш ами такой ж е  длины, как  и 
крючки.

Д л я  очистки рабочих мест от опилок, мусора и снега рабо
чим выдают метлы и лопаты. Одежда, в которой работают р а 
бочие, не должна стеснять их движений.

Перед пуском транспортеров необходимо убедиться в от
сутствии людей в опасных зонах (в местах перепада досок с 
верхнего этаж а  на нижний и на транспортерах).

Д л я  подтаскивания, переворачивания и поправки досок 
нужно пользоваться крючком. Д л я  разборки скопившихся на 
транспортере досок следует сначала снять и переместить верхние 
доски и одновременно следить, чтобы они не могли придав ^  
руки или ноги. При перемещении тяжелых и заж аты х дос ^  
следует к усилию рук прибавлять вес тела, потому чт0 Р 
ве крючка можно потерять равновесие и упасть. пуска их в

При стаскивании досок с цепей транспортера и с ^



пакеты необходимо следить, чтобы не ударить кого-нибудь тор
цом доски.

Нельзя укладывать доски в стык в плотные пакеты с одним 
выровненным торцом. Самые длинные доски укладывают в. 
середину пакета, самые короткие — по его краям.

Колодки для укладки пакета ставят параллельно, перпенди
кулярно оси пакета и так, чтобы концы их одинаково выступа
ли с обеих сторон пакета. Расстояние между колодками по дли
не пакета должно быть не менее 1,5 ж и не более 1,7 м. З а п р е 
щается укладывать пакеты досок на нестандартные колодки.

Д ля  обеспечения устойчивости плотного пакета при форми
ровании и транспортировке необходимо через каждые 300—  
400 мм  по высоте пакета укладывать поперек него не менее 
трех прокладок одинаковой толщины. Концы прокладок не 
должны выступать за боковые грани пакетов. Перед подравни
ванием досок и их подсчете в уложенном пакете нужно преду
предить рабочих-разборщиков на сортировочной площ адке и 
поставить на него знак, запрещающий заезд  на него автоле
совоза.

Во время заезда автолесовоза на пакет запрещается стоять 
между ним и соседним пакетом или между стенкой сортпло- 
щадки и пакетом, так  как водитель не видит людей, находя
щихся за пакетами.

Во время работы нельзя допускать захламленности рабочих 
мест и проездов у сортплощадки колодками, прокладками, му
сором. Запасные колодки и прокладки укладывают в специаль
но отведенные места.

Транспортеры сортировочной площадки нужно немедленно 
остановить:

при обрыве или спадании цепей со звездочек или поломке 
приводного узла;

при остановке другого транспортера, на который поступа
ют доски;

если доски, перемещаемые транспортером, уперлись в к а 
кие-либо выступы или попали между звездочками и движ у
щимися цепями или лентой;

при подаче сигнала об остановке.
Во время работы транспортеров запрещается: надевачь

цепи на вращающиеся звездочки, а ремни — на вращающиеся 
шкивы; вытаскивать из-под цепей заж аты е ими доски; разби
рать скопления досок на цепях и в местах сброса с верхнего 
этаж а на нижний.

Перед концом смены сначала останавливают ленточные 
транспортеры, подающие доски из лесопильного цеха, затем 
освобождают от досок транспортеры сортировочной площ ад
ки (чтобы работники технического надзора могли произвести 
осмотр и при необходимости профилактический ремонт транс
портеров) и останавливают их.
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После остановки транспортеров очищают их и рабочие ме
ста от мусора и материалов, скопившихся во время работы.

О выявленных во время работы неисправностях необходимо 
доложить мастеру или другому ответственному руководителю 
работ.

УКЛАДКА И РАЗБОРКА ШТАБЕЛЕЙ ПИЛОМАТЕРИАЛОВ  
АВТОПОГРУЗЧИКАМИ

Н А ЗН А Ч Е Н И Е  И У С ТРО Й С ТВ О  А В Т О П О Г РУ ЗЧ И К О В

На лесопильных предприятиях автопогрузчики используют
ся для укладки и разборки пакетных штабелей пиломатериа
лов, а также для подъема пиломатериалов на штабеля для 
ручной укладки. Автопогрузчик — самоходная машина с гидрав
лическим грузоподъемником, состоящим из наружной и внут
ренней рам. Н аруж ная рам а оснащена кареткой с вилочными 
подхватами груза.

Техническая характеристика  автопогрузчиков
4049 4045 Valmet

Наибольшая высота подъема груза, мм 7000 4001) 8000
Дорожный просвет, м м ............................ 220 240 200
Наименьший радиус поворота по на

ружному габариту, м м ....................... 4700 3700 4700
Габаритные размеры, м м '

общ ая длина с в и л а м и ................... 5980 5022 5860
ш и р и н а ................................................... 2510 2250 2480
высота (при опущенных вилах) 3600 3260 5150

Поперечное перемещение вил от про
дольной оси (вправо, влево), м м  . . 200 — Имеется

У гол наклона грузоподъемника град . :
вперед ........................................................ 0 3 8
назад ........................................................ 11 7 12

Скорость подъема груза на вилах,
м / м и н ....................... .................................... 12,0 10,0 1 0 ,5 — 11,'

Наибольшая скорость передвижения по
дороге с твердым покрытием, км/ч 35—40 36 4 2 ,5

Грузоподъем ность, г ........................... 5 5 6 - 9
В ысота подъем а вил., м ....................... 7 4 8

О Р Г А Н И ЗА Ц И Я  РА Б О Т  И У С Т РО Й С Т В О  РА Б О Ч И Х  М ЕСТ

Площадки и дороги (колесопроводы), на которых произво
дятся работы с автопогрузчиком, должны быть горизонтальны
ми (уклон их не должен превышать 3—4°), ровными, без вы
боин, с твердым покрытием (железобетонная плита, асфальто
бетон, деревянный настил), исключающим сотрясение машины.

У деревянных покрытий поверхность стыкуемых досок н а 
стила должна находиться в одной плоскости. Штыри, гвозди, 
нагели забивают заподлицо с поверхностью настила.
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Подштабельные колесопроводы для автопогрузчиков д о л ж 
ны быть шириной не менее 0,5 м. Пакеты на дороге у штабелей 
ставят так, чтобы для проезда автомашин оставалась свободной 
часть дороги шириной не менее 4 м. Расстояние между боко
выми сторонами рядом стоящих пакетов должно быть не м е
нее 0,7 м.

Д ля  укладки пакетов в штабеля автопогрузчиками вместо 
неподвижных средних фундаментных опор применяются пере
носные опоры, каждую из которых ставят на свое место перед 
установкой пакета на фундамент, затем соединяют их брусья
ми, укладываемыми в гнезда, во избежание произвольного сме
щения.

Автопогрузчиками в штабеля укладываю т сушильные (рееч
ные) и плотные пакеты.

В сушильных пакетах доски укладывают на прокладки 
одинакового сечения (ряд прокладок чередуется с рядом до
сок), расположенные перпендикулярно к боковым сторонам 
пакета одна над другой. Количество прокладок в каждом ряду 
зависит от длины пакета. Расстояния между прокладками по 
длине пакета должны соответствовать расстояниям между 
опорами фундамента штабеля. Крайние прокладки от торцов 
пакета располагаются на расстоянии 0,3— 0,4 м для тонких до
сок и 0,45—0,6 м  для толстых.

Пакеты досок плотной укладки должны иметь поперечные 
прокладки одинаковой толщины, расположенные по высоте 
через 0,3—0,4 м  (в зависимости от ширины досок) для обеспе
чения их устойчивости при транспортировке.

Прокладки в сушильных и плотных пакетах не должны вы
ступать за боковые грани пакетов. Пакеты, укладываемые в 
штабель, должны быть одинаковыми по высоте и ширине.

Д л я  устойчивости штабеля из пакетов шириной 1150 мм 
укладывают на высоту не более 5 м  (включая высоту фунда
мента), штабеля из пакетов шириной 1350 мм  и более — до 
высоты не более 7 м (4—5 пакетов по высоте).

Горизонтальные ряды пакетов разделяются межпакетными 
прокладками из здоровой высушенной древесины, как правило, 
квадратного сечения 100X100 мм. Количество межпакетных 
прокладок должно соответствовать количеству рядов прокла
док в пакете.

Укладку и разборку пакетных штабелей автопогрузчиком 
выполняют водитель и подсобный рабочий, которые должны 
быть обучены способам безопасного производства порученной 
им работы. Водитель должен иметь специальную подготовку и 
удостоверение на право работы на автопогрузчике.

Д л я  уборки подкладок (колодок) из-под пакетов необходи
мо пользоваться крючком с ручкой длиной не менее 1 м. При 
сильном ветре (6 баллов и больше), ливневом дожде и тумане 
укладка и разборка штабелей запрещаются.
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СПОСОБЫ БЕЗОПАСНОГО ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОЧИХ ОПЕРАЦИЙ

Д о начала работы проверяют исправность фундаментных 
опор, опорных брусьев, площадок, дорог, расчищают их от 
снега и мусора и освобождают от посторонних предметов. Д ля  
предотвращения скольжения в зимних условиях дороги посы
пают песком.

Сбившиеся в пакетах прокладки поправляют. Во избежание 
провисания тонких досок в пакетах при подъеме на штабель 
применяют дополнительные съемные вилы к автопогрузчику 
или специальную обвязку пакета. Прокладки на пакет уклады 
вают до его подъема автопогрузчиком.

Подхватывают пакет вилами посередине, если у него выров
нены оба конца, и ближе к головной части пакета, если выров
нен только один торец. Вилы подводят под пакет на всю их 
длину так, чтобы пакет примыкал к вертикальной части грузо
подъемного устройства. Концы вил не должны высовываться 
из пакета больше чем на 50 м. Колодки из-под пакета удаляют 
крючком при неподвижном автопогрузчике и подъемнике после 
поднятия пакета на высоту 0,3— 0,4 м. Запрещ ается подсовы
вать под пакет ноги или руки, а такж е  залезать  на поднятый 
автопогрузчиком пакет и поправлять его во время движения 
автопогрузчика. Д л я  транспортировки к месту укладки пакет 
поднимают только на высоту, обеспечивающую видимость участ
ка дороги перед погрузчиком.

Передвижение автопогрузчика с поднятым пакетом допу
скается на расстояние не более 2 м, которое необходимо для 
постановки пакета на штабель.

Поднимать пакет на нужную высоту следует только у ш та
беля. Перед подъемом пакета на штабель подсобный рабочий 
должен отойти от автопогрузчика не менее чем на 3 ж от зоны, 
над которой будет перемещаться пакет.

В первый вертикальный ряд штабеля укладывают не более 
трех пакетов. Пакеты укладываю т в штабель так, чтобы верти
кальные ряды прокладок в пакетах и между пакетами совпа
дали с фундаментными (опорными) брусьями под штабелем. 
Отклонение по вертикали рядов прокладок верхнего пакета по 
отношению к нижнему не должно превышать 10 см. При уклад
ке и разборке штабелей пакет поднимают на высоту, при кото
рой исключается задевание свисающими концами досок ниже
лежащ его пакета.

Запрещается:
а) смещать или поправлять уложенные в штабеля пакеты, 

наж имая на них автопогрузчиком или подручными сред
ствами;

б) проверять устойчивость пакетов в штабеле путем раска
чивания;
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в) вытаскивать из уложенных в штабель пакетов прокладки 
или доски;

г) отрывать автопогрузчиком примерзшие или заж аты е 
чем-нибудь пакеты или другие предметы.

К отдельно стоящим вертикальным стопам пакетов и к 
крайним стопам штабеля, не связанным прокладками с други
ми рядами пакетов в штабеле, ставят подпорки.

Ш табеля закрывают инвентарными крышами или уклады 
вают под навесы. Инвентарная крыша крепится к верхнему 
пакету каждого вертикального ряда штабеля и затем подни
мается вместе с ним автопогрузчиком.

УКЛАДКА И РАЗБОРКА ШТАБЕЛЕЙ ПИЛОМАТЕРИАЛОВ  
КРАНАМИ

УСТРОЙСТВО КРАНОВ И ИХ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

Д л я  укладки и разборки штабелей пиломатериалов на л е 
сопильных предприятиях используются консольно-козловые 
(ККУ-7,5), башенные (БКСМ -14ПМ ), мостовые (К-5 для з а 
крытых складов) и другие краны.

Башенный кран состоит из следующих узлов: портала, смон
тированного на четырех самоходных тележках, башни, опорно
поворотного устройства, поворотной головки, грузоподъемной 
стрелы с грузовой тележкой, противовесной консоли, механиз
мов подъема груза, поворота стрелы, передвижения каретки 
(тележки) на стреле и передвижения крана, блочно-полиспаст- 
ной системы и кабины управления. Кран передвигается по 
рельсовому пути шириной 6 м.

Мостовой кран состоит из моста, установленного на коле
сах и перемещающегося по подкрановым путям, тележки с ме
ханизмами подъема груза и передвижения ее. Мост крана 
составляют две несущие балки, которые соединены между 
собой концевыми балками и кабиной управления, подвешенной 
к мосту. Н а верхних поясах несущих балок установлены рель
сы для перемещения по ним крановой тележки. Управляют 
краном из кабины.

Д л я  укладки пакетов пиломатериалов в штабеля и их р а з 
борки кранами применяют механические грузозахватные при
способления и ручную застропку. Д л я  ручной застропки ис
пользуют жесткую металлическую раму, ширина которой р ав 
на примерно ширине пакета. Р ам а  с двумя стропами подвеши
вается к грузовому крюку крана в горизонтальном поло
жении.

Ручная застропка тяж елая  и опасная операция. Укладчи
кам и разборщ икам штабелей приходится в течение смены не 
раз подниматься на штабеля и спускаться с них. При работе 
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на штабеле они постоянно подвергаются опасности падения, 
поэтому такую работу можно поручать только физически здо
ровым людям, имеющим медицинское заключение о соответст
вии состояния здоровья поручаемой работе.

Консольно-козловой кран ККУ-7,5 имеет вилочный захват, 
обеспечивающий механизированную укладку пакетов в ш та
бель и разборку пакетного штабеля. Работа на штабеле под
собного рабочего заключается в раскладке и уборке межпакет- 
ных прокладок. Д л я  подъема рабочего на штабель или спуска 
с него вилочный захват оснащен специальным приспособлени
ем (лю лькой).

При эксплуатации башенных кранов БКСМ-14ПМ  приме
няют портальный механический захват  с приспособлением для 
подъема рабочего на штабель. Захват  с приспособлением для 
подъема рабочего имеют и мостовые краны для закрытых 
складов.

Управляют кранами и обслуживают их крановщики, стро
пальщики, слесари, электромонтеры, прошедшие специальное 
обучение и аттестацию в соответствии с порядком, установлен
ным Госгортехнадзором. Крановщикам, их помощникам и 
стропальщикам выдают инструкцию по безопасному обслужи
ванию данного крана.

О РГАН ИЗАЦ ИЯ РАБОТ И УСТРОЙСТВО РАБОЧИХ МЕСТ

Площадки на местах работы кранов и подкрановые пути 
устраивают так, чтобы возле них не было каких-либо предме
тов и сооружений, затрудняющих работу кранов или создаю 
щих опасность. Расстояние от подкрановых путей консольно
козловых кранов до штабелей пиломатериалов должно быть не 
менее 2 м.

Д ля автомашин на погрузочной площадке и места работы 
кранов оставляют свободным проезд шириной не менее 4 м. Р а с 
стояние между боковыми сторонами рядом поставленных паке
тов должно быть не менее 0,7 м.

Ш табеля укладывают кранами на прочные фундаменты, 
соответствующие весу штабеля не дающие осадки, наклона и 
перекоса. Д ля  обеспечения надежной устойчивости максималь
ная высота штабеля вместе с фундаментом и крышей прини
мается не более 12 м при длине и ширине штабеля не менее 
чем 7 м.

Горизонтальные ряды пакетов в штабелях разделяются 
межпакетными прокладками квадратного сечения (125Х 
Х125 мм) из здоровой высушенной древесины. Они должны пе
рекрывать не менее трех смежных пакетов. Стыкуются про
кладки, как правило, на середине пакета. Количество меж- 
пакетных прокладок должно соответствовать количеству вер
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тикальных рядов прокладок в пакете. Пакеты, укладываемые в 
штабеля, должны иметь одинаковую высоту и ширину.

При отсутствии специальных приспособлений для подъема 
краном рабочих на штабель между вторым и третьим верти
кальными рядами пакетов, связанных общими межпакетными 
прокладками, устраивают разрыв шириной 70 см, где соору
жаю т специальную лестницу для подъема на штабель и спуска 
с него рабочих. С этого ж е  разрыва начинают безопасную р аз 
борку штабеля по рядам.

Укладку и разборку штабелей консольно-козловым краном 
выполняют крановщик и подсобный рабочий, башенным и мо
стовым кранами — крановщик и два подсобных рабочих. Один 
из подсобных рабочих следит за соблюдением правильных 
приемов работы другим подсобным рабочим и подает необхо
димые сигналы крановщику.

Д л я  протаскивания стропов под пакетом при ручной з а 
стройке и направления пакетов рабочие должны пользоваться 
крючком с рукояткой длиной около 1 м.

При сильном ветре (6 баллов и выше), при ливневом д о ж 
де, снегопаде, тумане укладка и разборка штабелей пилома
териалов кранами запрещаются.

СПОСОБЫ БЕЗОПАСНОГО ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОЧИХ ОПЕРАЦИЙ

Перед началом работы крановщик осматривает и прове
ряет механизмы крана, состояние подкрановых путей, грузо
захватное приспособление, освещение рабочих мест. Подсобные 
рабочие подготавливают рабочие места, если необходимо, очи
щают их от снега, освобождают от посторонних предметов, 
проверяют исправность фундамента, площадки и дороги в пре
делах расположения рабочих мест. О выявленных неисправно
стях докладываю т мастеру.

Действия крановщика и рабочих должны быть строго со
гласованы, для чего установлена единая система сигнализа
ции. Крановщик должен видеть весь фронт производимых р а 
бот. Если крановщик не может наблюдать за местом постанов
ки или снятия пакета, работа выполняется с помощью сигналь
щика.

Д о  застропки пакета необходимо следить за правильностью 
его укладки и соответствием размеров, установленных для ф ор
мируемого штабеля. До момента опускания на пакет грузовой 
рамки или захвата не следует подходить к подлежащему з а 
стройке пакету ближе 2 м. После застропки пакета надо отой
ти от него в сторону, противоположную направлению его пере
мещения краном на расстояние не менее 3 м. Перед тем как 
подать сигнал крановщику на подъем пакета, необходимо убе
диться в отсутствии в зоне действия крана людей и каких- 
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либо препятствий на пути перемещения пакета или стрелы 
крана.

Крановщик поднимает пакет только по сигналу стропаль
щика, плавно, без рывков и толчков, не раскачивая его. При 
горизонтальном перемещении пакет поднимают над самыми 
высокими предметами, встречающимися на пути перемещения, 
на высоту не менее 0,5 м.

Пакеты в штабелях укладывают горизонтальными рядами в 
такой последовательности, чтобы крановщику были видны м е
ста их укладки. Это условие соблюдают и при разборке ш та
белей. М ежду пакетами в штабеле оставляют вертикальные 
разрывы шириной 35—40 см. Вертикальные ряды прокладок в 
пакетах и прокладки между пакетами располагают над ф унда
ментными брусьями.

Отклонение по вертикали рядов прокладок верхнего пакета 
по отношению к рядам  прокладок нижнего не должно превы
шать 10 см.

Д л я  подъема на штабель и спуска с него следует пользо
ваться механизированными приспособлениями или специально 
устроенными для этого лестницами. При работе на штабеле в 
момент опускания пакета следует находиться от места его 
укладки не ближе 2 м. Пакет направляют крючком, когда он 
остановлтся над местом укладки на высоте не более 1 м, при 
этом необходимо соблюдать осторожность (не подставлять под 
пакет ноги).

При ручной расстропке петли стропов снимают с крюков со 
стороны, не занятой соседним пакетом, после того как рамка 
грузозахватного приспособления спустится на пакет и стропы 
полностью ослабнут.

Перед тем как  подать сигнал крановщику на подъем грузо
захватного приспособления, нужно отойти от него на расстоя
ние не менее 2 м. Разборку каждого горизонтального ряда в 
штабеле начинают с устроенного в нем разрыва. Рамку со 
стропами, подвешенными к ней со стороны, противоположной 
разрыву, опускают на крайний от разрыва пакет. Рабочий, 
находясь в разрыве, крючком направляет стропы в вертикаль
ный зазор между пакетами (если стропы не попадут в него 
сами), а затем через горизонтальный зазор протаскивает стро
пы под пакетом и производит его застропку. Следующим со 
штабеля снимается крайний пакет, а затем последовательно 
остальные пакеты, начиная от разрыва. Д ля  работы в разрыве 
рабочий устраивает на межпакетных прокладках специальную 
площадку.

Перед постановкой первой секции инвентарной КРЫ™ 1Ж^  
штабель посредством портального захвата или стРопо^ с”дНОВ. 
отойти в безопасную зону (не менее 2 м  от места е е >
ки). Когда часть крыши будет У?танов^ а^ я я  ^ е  крючком, 
высоте 0,5 м, надо подоити к ней и, направл
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опустить на место постановки. Аналогично ставится следующая 
секция крыши на остальную часть штабеля. При этом следует 
находиться на первой секции крыши или оставшейся части 
штабеля.

По окончании работы крановщик должен поднять захватное 
приспособление в верхнее положение, отключить кран от ис
точников электроэнергии, все рукоятки управления поставить 
в положение «выключено». Подсобные рабочие должны приве
сти в порядок рабочие места. Убрать с дороги колодки, про
кладки, инструмент в отведенные для них места.

О выявленных недостатках доложить мастеру.



НОВАЯ ЛИТЕРАТУРА  ПО ОХРАНЕ ТРУДА

И здательство  «Л есная промыш ленность» в 1974 году вы пускает следую 
щ ую  литературу:

I. СПРАВОЧНИКИ

1. Сборник норм вы дачи спецодеж ды , спецобуви и предохранительны х 
приспособлений работаю щ им  в лесной, бум аж ной и деревообрабаты ваю щ ей 
промыш ленности и лесном хозяйстве. 20 л., ц. 1 р. 24 к. С оставители: К уле
ш ов М. В., Ефимцев Ю. А., Еф иш ева А. П., П авлов  А. С.

В сборнике помещены отраслевы е нормы на основные виды спецодеж ды, 
серийно вы пускаем ы е в настоящ ее врем я, приведен перечень норм выдачи 
спецодеж ды  рабочим на предприятиях лесной, бум аж ной промыш ленности и 
в лесном хозяйстве, а т ак ж е  инструкция о порядке выдачи, хранении и поль
зовании спецодеж дой, спецобувью  и предохранительны ми приспособлениями.

Сборник предназначен д л я  инженерно-технических работников в качестве 
справочного м атериала  при вы даче спецодеж ды, спецобуви и защ итны х при
способлений рабочим и служ ащ им  предприятий. Он так ж е  будет полезен 
студентам  лесотехнических вузов.

II. РАЗН Ы Е ПОСОБИЯ

4. С О К О Л О В  Г. А. Борьба с ш умом в деревообрабаты ваю щ ей промы ш 
ленности. 10 л., ц. 64 коп.

К нига посвящ ена проблеме защ иты  лю дей, работаю щ их в д ер евооб раб а
ты ваю щ ей промыш ленности, от ш ума. О свещ аю тся вопросы измерения, ан а
лиза частотного состава, ш ума деревообрабаты ваю щ его  станочного оборудо
вания. Р ассм атриваю тся и анализирую тся различные способы борьбы с про- 
изводтвенны м  ш умом я  предлагаю тся практические конструктивны е реком ен
дации, направленны е на сниж ение интенсивности ш ума на рабочих местах.

П редназн ачена для  инженерно-технических работников деревообрабаты 
ваю щ ей промыш ленности. Она будет так ж е  полезна студентам  высш их учеб
ных заведений, специализирую щ ихся по механической обработке древесины.

III. ИНСТРУКЦИИ

14. Т иповая инструкция по технике безопасности для  рабочих, обслуж и
ваю щ их ленточные и цепные транспортеры . Ц Н И И М О Д . 0,5 л., ц. 3 коп.

Т иповая инструкция содерж ит общ ие требования, требования техники 
безопасности перед началом  и в процессе работы.

П редназначена для  рабочих, обслуж иваю щ их ленточные и цепные транс
портеры.

15. Типовые инструкции по технике безопасности для  рабочих мебельно
го производства (сборник). Л енинградское С П К Б . 4,5 л., ц. 16 коп.

В ы пускаемый Сборник типовых инструкций является  продолж ени м вы 
пущ енных в 1972 и 1973 гг. сборников.

Сборник вклю чает инструкции, предназначенные для ра -> .,ых
станочной обработкой пилом атериалов и деталей , фанеров и
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кром ок щ итов на автом атических линиях и полированием кром ок щ итов на 
кром кополировальны х станках.

П редназначен  д л я  рабочих мебельного производства.

IV. ПЛАКАТЫ

16. К А Р П У Н И Ч Е В  Н. В. Техника безопасности при работе на вну тр и за
водском и внутрицеховом транспорте лесопильно-деревообрабаты ваю щ их 
предприятий. 10 плакатов , 5 л., ц. 2 руб.

Н а  многкрасочных плакатах  показаны  требования безопасности, которы е 
долж ны  соблю дать рабочие, заняты е различными работам и на вну тр и заво д
ском и  внутрицеховом транспорте.

П лакаты  предназначены  д л я  рабочих предприятий лесопильной и дерево
обрабаты ваю щ ей промыш ленности.

З а к азы  на литературу  направляй те по адресу: М осква, 101000, ул. К ирова, 
40а, издательство  «Л есная  промышленность», сделав ссы лку на номер книги 
(у к азан  перед фамилией авто р а).
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