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1̂ акъ построить малешжш аэропланъ?

О тъ п е р е в о д ч и к а .

ПослЪдш е дни только что закрывшегося ,П ер ваго  
Салона  воздухоплаваш я и ав1ацш“ ознаменовались 
появлешемъ маленькой брошюрки Ф . Пти, дающей 
onncaHie способовъ конструироваш я маленькихъ мо
делей аэроплановъ.

Благодаря своему простому и ясному изложенио 
и многочисленнымъ чертежамъ, крайне облегчаю щ имъ 
пониманте текста, брошюрка эта раскупалась  нарас- 
хватъ.

Появлеш е ея было весьма кстати. Во Францш  и, 
главнымъ образомъ, въ  Париж'Ь, н^тъ, можно сказать, 
нм одного человека  отъ  самыхъ высшихъ до самыхъ 
низшихъ ступеней соцшльной лестницы, кто бы не 
интересовался сейчасъ аэропланами. Мы видЪли глу -  
бокихъ  стариковъ, напрягавш ихъ остатокъ силъ, 
чтобы протолкаться поближ е къ  кассЬ и захватить 
би летъ  на „Grande Quinzaine d’A v ia t ion  de Pe r is4'; мы 
видЪли дЬтей начальныхъ ш колъ , горячо спорящ ихъ 
о преимущ ествахъ  моноплана Б лер ю  предъ бипла- 
номъ братье въ Райтъ ; мы вид-Ьли цЪлыя семьи, отъ  
мала до велика, забиравшими съ собой пров!антъ и 
перекочевывавшими съ ранняго утра  на аэродромъ, 
чтобы захватить себЪ луч ш ее  м'Ьсто...

Весь огромный П ариж ъ зараженъ увлеченю мъ 
aBiau,iefj.

Однако, лиш ь избранные могутъ  сами переживать 
неиспытанпыя человЬчествомъ ощ ущ еш я свободнаго 
полета. Л и ш ь  немногимъ доступны дорого стояния и 
х р у п к а  механическш птицы.



Н о вотъ на рынке появились маленьшя модели 
аэроплановъ. Несмотря на свою сравнительно высо
кую  ц-Ьну (10— 20 фр.), эти игруш ечные аэропланы 
быстро раскупались, и было время, когда фабриканты 
не усп ева ли  доставлять ихъ  на р ы н ок ъ ,-  такъ вели къ  
былъ спросъ.

В ъ  „С а ло н е  воздухоплаван 1я“ бы лъ  отведенъ осо
бый отд-Ьлъ этимъ игрушечнымъ аэропланамъ, и, надо 
сказать, фабриканты проявили ту тъ  необычайную 
изобретательность,— такъ разнообразны были формы 
выставленныхъ „птичекъ"!

Однако, все о н е  сводятся къ  тремъ основнымъ 
типамъ— моноплану, биплану  „съ  хвостомъ" (типъ 
братьевъ В уазен ъ  и Фармана), би п лан у  безъ  хвоста 
(типъ братьевъ Райтъ ).

Описаше моделей этихъ-то типовъ и даетъ Ф . Пти, 
работа котораго им-Ьетъ целью  популяризировать за
дачу механическаго летанш и, позволивъ  каждому при 
незначительной матер1альной затрате самостоятельно 
заняться опытами такого леташя, содействовать т+^мъ 
самымъ п о я в л е н т  новыхъ Блерю , Фармановъ, Рай- 
товъ. Ведь  и эти знаменитые ав1аторы начали съ  
маленькихъ моделей, загЬмъ перешли къ без.мотор- 
нымъ планерамъ и, уж е  богатые этимъ предваритель- 
нымъ опытомъ, приступили къ осуществленпо насто- 
ящ ихъ механизмовъ, съ помощью которыхъ они с у 
мели въ короткое время добиться блестящ ихъ  ре- 
зультатовъ .

Мы думаемъ, что и русскш  читатель найдетъ много 
интереснаго для себя въ этой брош ю ре, и, кто знаетъ, 
быть можетъ, будуыпй рзгссюй Б лерю  именно на этихъ 
моделяхъ начнетъ свои робю е опыты!..

Мы позволили  себе внести несколько несуществен- 
ныхъ дополнешй въ текстъ, благодаря чему, думается 
намъ, облегчится русском у читателю понимаше бро
шюры Пти.

€ .  У{вановъ.
J Гаркжъ, окгяЕрь, 1909 г.



Инструменты и матер1алъ.
ВсЬмъ памятенъ примЬръ Вокансона, который при 

помощи перочиннаго ножа и молотка ухи трялся  стро
ить свои замечательные автоматы. О гЬдуетъ  ли  изъ  
этого, что и мы должны удовлетвориться такими при
митивными инструментами? Разум еется , нетъ , гЬмъ  
более , что мало найдется среди насъ лицъ, столь же 
искусныхъ, какъ этотъ знаменитый часовщикъ. П о 
этому намъ придется пр и бегн уть  къ  бо ле е  или менее 
усовершенствованнымъ инструментамъ.

Д ля  быстрой и усп еш н ой  работы и во избеж аш е 
возможныхъ случайностей, зависящ ихъ отъ  неудач- 
наго выбора матер1ала и инструменговъ, благодаря 
чему часто приходится переделывать сначала весь ап- 
паратъ, мы останавливаемъ свой выборъ на следую - 
щ ихъ предметахъ.

1. Очень тонкая отвертка необходима для завин- 
чивашя медныхъ винтиковъ, участвую щ ихъ  въ  по
стройке мотора. За неимеш емъ отвертки ее можетъ 
заменить перочинный ножикъ.

2. Л об зи к ъ  для вырезывашя изъ твердаго дерева 
толщ иною въ 6 миллиметровъ различныхъ профилей, 
составляющихъ основу  поддерживающихъ поверхно
стей аэроплана (его  „кры льевъ " ).  Заметимъ, что все 
деревянныя части необходимо тщательно отшлифовы
вать тонкой стеклянной бумагой.

3. Старыя ножницы, которыми можно было бы р е 
зать железо.

4. Пробойникъ  изъ  закаленной стали для проби- 
ван1я железа .

5. К усачки  для резки проволоки.
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6. П лоскогубцы .
7. Американскл'Ю дриль съ  двумя сверлами въ2*/а 

и 3 миллим.
8. М аленькую  спиртовую лампочку.
9. П а яльн ую  трубку .

10. Малены-ие ручные тисочки.
Разум еется , не все  эти инструменты строго не

обходимы; но o'rcyTCTBie некоторы хъ  изъ  ни хъ  по- 
требуетъ  и больш ей ловкости конструктора и больш е 
времени.

Что касается матер1ала, то онъ  сводится къ с л е 
дующему:

1. Н ес к о льк о  кусковъ  крепкаго  и легкаго  дерева 
толщ иной въ 6 милл.

2. Полметра  стальной проволоки 2-хъ милл. въ  
д1аметре.

3. К у с о к ъ  листового ж елеза  или жести толщ иною  
въ 0,4 миллим.

4. Полдюжины мЬдныхъ винтиковъ 3-хъ милл. въ 
д1аметре.

5. Два медныхъ болтика длиной 6— 7 милл. и 3-хъ 
милл. въ д1аметре.

6. 20 метровъ англш скаго  каучука  № 18.
7. Столярный клей .
Что касается самихъ кры льевъ  аэроплана, то ихъ  

поверхность мы затянемъ или  плотной восковой бу 
магой, или тонкимъ и прочнымъ пергаментомъ, или 
же калькой.

М н о п е  для соединенш деревянныхъ частей упо- 
требляю тъ  тонще латунны е гвоздики. Мы советуем ъ  
избегать этого, такъ  какъ гвоздики очень часто рас- 
калываютъ дерево и во всякомъ случа е  н ед аю тътой  
крепости, какъ столярный клей. Д ействительн о , сто
лярный клей, у м е ло  употребленный, даетъ такую  
прочную связь, что часто место соединенш оказы
вается прочнее  соседнихъ целы хъ  частей дерева.

Итакъ, изъ  вышеизложеннаго вы видите, что усло -  
в1я для успеш ной  конструкцш  модели аэроплана не 
сложны и не многочисленны.

Теперь  можно приступить къ  самой постройке, 
при чемъ мы советуем ъ  не торопиться и работать ме
тодически.
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II.

Достройка четырехъ моделей.
Во всемъ нижеслЬдующ емъ мы даемъ указаш я для 

постройки лиш ь четырехъ основныхъ моделей аэро- 
гшановъ.

Если  читатель вы полнить удачно эти работы, то 
прюбрЪтетъ уж е  настолько навыка, что сможетъ по
строить аэропланъ любой изъ сущ есгвую щ ихъ  формъ, 
а также заняться самостоятельпымъ изучеш емъ наи
б о л е е  выгоднаго распредЬлешя частей аэроплана.

Въ нашей брош ю ре мы даемъ огшсаше каучуко- 
ваго мотора, который требуется  построить лиш ь въ 
одномъ экземпляре, такъ какъ онъ  разсчитанъ та- 
кимъ образомъ, что можетъ быть применимъ какъ 
къ  монопланамъ, такъ и къ  бипланамъ и трипла- 
намъ. Кры лья  же аэроплановъ придется построить 
отдельно  для каждаго типа. П онятно поэтому, что 
моторъ— это „сердце птицы“ — долж енъ  быть построенъ 
съ  особенной тщательностью, на что м ы и обращ аем ъ  
внимаше читателя.

Мы советуем ъ  точно придерживаться всего ннже- 
изложеннаго, такъ какъ каждое у к л о н е т е  повл!яетъ 
либо на весъ, либо  на крЬпость  аппарата и тем ъ  са- 
мымъ затруднитъ его полетъ. Указания, которыя мы 
даемъ, настолько несложны, что каждый легко  смо
ж етъ  имъ следовать.

1 . ]YI о т  о р ь.

Н аш ъ малеыьюй моторъ буд е гъ  состоять изъ  20 
метровъ тонкаго англш скаго  каучука , известнаго въ 
коммерцщ подъ №  18. Этотъ каучукъ  будетъ  рабо
тать кручешемъ.

Чтобы  наи более  выгодно использовать энергию, 
скрытую въ скрученномъ моткЬ резиновой нити, мо- 
токъ  этотъ с л е д у е г ь  укреп ить  между двумя крючка
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ми, изъ которыхъ одинъ неподвижснъ, а д ругой  мо- 
ж етъ вращаться вок ругъ  оси мотка.

Устройство остова мотора, предназначеннаго вы
держивать н а п р яж ете  пары вращенш, требуетъ  осо- 
беннаго вниманш.

Д олгое  время, желая уменьш ить вЪсъ мотора, мы 
старались устроить остовъ его изъ системы легк и хъ  
аллюмишевыхъ трубочекъ. Н о  такое устройство и м е
ло  два неудобства: тоншя аллюмишевыя трубочки  
плохо  выдерживали пару кручеш я и не оказывали 
достаточнаго соиротивленш довольно сильному про
дольному натяжешю мотка каучука.

В ъ  конце концовъ мы приш ли къ  тому выводу, 
что наиболее подходящимъ будетъ  дерево, соотвег-  
ственнымъ образомъ профилированное.

Н о  тутъ  возникло новое затруднеше: какъ при
крепить къ  концамъ остова крючки, между которы
ми натянутъ  мотокъ каучука?

В ъ  самомъ д е л е ,  крючки эти являются плечами 
рычага, на который действз^етъ пара вращешя. Е сли  
ихъ прибить къ дереву, то подъ вл1яшемъ этой па
ры дерево быстро раскгшывается. Мы бы могли у к а 
зать еще на целый рядъ други хъ  прнчинъ, которыя 
заставили насъ отбросить послп тщательной опытной 
проверки то или другое расположеше, тотъ  или иной 
матер!алъ, и остановили наш ъ выборъ на типе мото
ра, описаше котораго мы и приводимъ; но недоста- 
токъ  места не позволяетъ намъ долго  на этомъ оста
навливаться. П ристуиим ъ же къ  конструкции мо
тора.

И з ъ  хорошей дубовой фанеры въ 6 миллим, т о л 
щ иной надо вырезать профиль, указанный на чертеж е 
Л!' I . Размеры этого профиля даны на чертеж е въ 
миллиметрахъ, и ихъ  следуетъ  строго придерживаться.

К а к ъ  разъ посредине просверливаютъ отверстю 
д1аметромъ въ 3 миллим., въ  которое впосле.цствш 
будетъ  вставленъ стержень И1 (черт. 1.); къ  концамъ 
этого стержня прикрепляется шелковая нитка, испол
няющая роль тяжей, безъ  чего остовъ мотора можетъ 
прогибаться въ боковомъ направлеши.

П окопчивъ  съ частью А , вырезываютъ изъ ли сто 
вого ж елеза  или жести, толщ иной въ 0,4 миллим., два
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профиля, согласно черт. 2, которые загибаются, какъ 
показано на' черт. 3.

Эти части должны точно при
ходиться къ концамъ деревян
ной части А. П о с л е  этого въ 
дереве просверливаютъ отвер- 
сп я  ЪЬ 3 хъ  миллим, въ д1а- 
метр"Ь. В ъ  эти-то огверст1я долж 
ны буд утъ  войти два медныхъ 
болтика, о которыхъ мы у п о 
минали выше. Этими болтика
ми, равно какъ и винтами V, 
буд утъ  прикреплены части В  
къ  остову А.

Н о  до прикрепленш  частей В  необходимо припаять 
къ  одной изъ  нихъ  крючекъ, выгнутый изъ  стальной 
2-миллиметровой проволоки такъ, какъ указано на 
черт. 3. Чтобы быстро и прочно припаять крючекъ,

Черт



1 0

поступаютъ слЬдую щ иыъ образоыъ: вставивъ крючекъ 
въ отверспе 1с, смачиваютъ место спайки хлористымъ 
цинкомъ (растворъ цинка въ соляной кислоте ); на 
смоченное место (между крючкомъ и жел-Ьзомъ) кла- 
дутъ  кусочекъ  олова, подносятъ все это къ  спирто
вой лам пе и при помощи паяльной трубки  напра- 
вляютъ пламя лампочки на место спая. Во всЪхъ тЬхъ 
мЬстахъ, где  поверхности были смочены хлористымъ 
цинкомъ, олово пристанетъ. П ри  небольш ой практике 
легко  научиться быстро и чисто паять. П о с л е  этого 
уж е  можно прикрепить часть В  къ  своему песту , 
какъ мы уж е объ  этомъ говорили .

Это будетъ  неподвижный крю чекъ. С ъ  другого  
конца остова нуж но устроить подобный же крю чекъ , 
только подвижной. Д л я  этого къ  крючку, вы гнутом у 
согласно черт. 4 и вставленному въ свое отверстю 
въ другой  изъ частей В,  припаиваюгъ съ  противо
положной стороны ж елеза  медную  рондельку въ 1 
миллим, толщиной. Эта ронделька нуж на  для того, 
чтобы между остовомъ мотора и пропеллеромъ всегда 
было некоторое пространство. С пособъ  припайки 
рондельки указанъ  на чертеже.

Ш елковая  нить, исполняющая роль  тяжей, привя
зывается к ъ  концамъ части IP и проходитъ черезъ от- 
верспя подъ болтами ЪЪ, какъ показано на чертежЬ‘ 1.

Геликоидальный пропеллеръ  прикрепляется  къ про
тивополож ному концу подвижного крючка т'.

Чтобы  построить лопасти пропеллера, постз'паютъ 
следую щ имъ образомъ. Б ер утъ  деревянную  дощ ечку 
въ 300 миллим, длиной, 25 .милл. шириной и 3 милл. 
толщ иной и обтесываютъ ее соответственно указа- 
ншмъ чертежа 5.

1ерт. 4
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Различныя сЬченш пластинки 
симметричны но отношенда къ  
средней лиш и, такъ  какъ мы хо- 
тимъ получить  пропеллеръ , могу- 
щш работать въ двухъ  направле- 
ш яхъ. Посредине пластинки съ 
двухъ  ея сторонъ  приклеиваются 
двгЬ дощечки толщ иною  въ 1 милл., 
шириной въ 25 милл. и длиной 
въ 50 милл., образую щ ихъ, такимъ 
образомъ, утолщ еш е пропеллера 
въ части, которой онъ прикрепля
ется къ  подвижному крючку.

П о с л е  этого пропеллеръ  за- 
жимаютъ въ ручные тисочки и 
нагр'Ьваютъ на спиртовой лам 
почке его лопасти . Когда  дере
во прогреется, его выгибаютъ 
руками съ целью  придать ло- 
пастямъ геликоидальную  поверх
ность, какъ показано на черте
же 6.

Способъ  прикреплеш я пропеллера къ подвижному 
крючку ясенъ  и зъ  чертежа 6.

Теперь остается лиш ь намотать между крючками 
резиновую  нить, — и*моторъ готовъ. Е сли  мы станемъ 
вращать пропеллеръ  въ какую -либо сторону, зак ру 
чивая мотокъ, а затемъ  предоставимъ его самому 
себе, то каучукъ , раскручиваясь, станетъ быстро вра
щать пропеллеръ  въ обратную  сторону. П р и  пуска- 
нш нагпихъ аэроплановъ необходимо закручивать 
пропеллеръ  на 100— 150 оборотовъ. Заведенный та 
кимъ образомъ моторъ развиваетъ силу, позволяющ ую  
аэроплану пробеж ать 25— 50 метровъ.

Такой  моторъ достаточно проченъ и ле го к ъ .  Общ ш  
видъ его въ собранномъ виде представленъ на черт.
7. Остается теперь прикрепить къ  нему крылья аэро
плана.

Кры лья  эти получатъ  различную  форму въ зави
симости отъ  выбраннаго нами типа, моторъ же оста
нется одинъ и т о г ь  же. Почти  моментально, пере
становкой всего лишь двухъ  винтиковъ, мы можемъ
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получить монопланъ, бипланъ, трипланъ. Необходимо 
только разъ на всегда точно определить место, куда 
должны быть прикреплены крылья, а это определяется  
лиш ь оиытнымъ путемъ, после  неск ольки хъ  пример- 
ньгхъ установокъ.

Посмотримъ же, какова должна быть форма крыль- 
евъ  различныхъ аэроплановъ, и какъ должны они 
прикрепляться къ мотору.
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2 .  к р ы л ь я .

А) Монопланъ типа Блерго.

Мы отсылаемъ читателя къ  подробному чертежу, 
прилож енному къ настоящей брошюре. Здесь  же мы 
дадимъ б е гло е  описаше.

Основной частью крыльевъ будетъ  плечо ab, вы
резанное изъ груш евой фанеры въ 5 милл. шириной 
и 2 милл. толщиной. Длина крыльевъ (ихъ  размахъ) 
будетъ  540 милл. Н а  этомъ плече, въ  мЪстахъ, ука- 
занныхъ на чертеже, нуж но приклеить столярнымъ 
клеемъ 8 „нервю ръ“ или реберъ, разм^ръ которыхъ 
тоже указанъ  на чертеж'!".. Ш ирин а  и толщина этихъ 
реберъ, равно какъ и плеча аЬ, изменяется въ зави
симости отъ приближ еш я къ концамъ крыльевъ. Д ля  
уменьш еш я сопротивлеш я поступательному движенио 
слЬдуетъ  закруглить все  у глы  деревянныхъ частей. 
П осредине плеча приклеивается маленькая деревян
ная дощечка для образовашя небольш ого утолщ еш я, 
и просверливается отверепе  въ 3 милл. Д ля  воспре- 
пятствованш вращение крыльевъ вокругъ  винта по 
обеим ъ  сторОнамъ отверспя приклеиваются малень- 
Kie выступы, между которыми входитъ остовъ мо
тора.

Ребра  должны иметь некоторую  кривизну, кото 
рая достигается нагреваш емъ ихъ  на лам пе и выги- 
башемъ рукою  (до приклеивашя къ  плечу, разум еет
ся). Они должны быть приклеены (своей вы пуклой 
стороной) на четверти своей длины, считая отъ пе- 
рсдняго (поступательнаго ) края крыла.

С ъ  внутренней (вогн утой ) стороны реберъ при
клеивается либо  восковая бумага, либо  пергаментъ, 
либо  калька, вырезанная согласно указаш ямъ чер
тежа.

Аналогичнымъ образомъ будетъ  построенъ и го 
ризонтальный р у л ь  ( „ х в о с т ъ " )  аэроплана, отличаю- 
щ ш ся отъ крыльевъ лиш ь своими размерами.

Когда крылья и р уль  готовы, ихъ  прикрепляю тъ 
къ  мотору въ точкахъ, которыя заранее указать не
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возможно, и которыя находятся лиш ь опытнымъ пу-  
тем ъ .

Когда эти точки определены, ихъ  отмЪчаютъ ка- 
кимъ-либо знакомъ, чтобы не спутать съ другими, 
соотв-Ьтствз'ющими другимъ типамъ аэроплановъ.

Мы не можсмъ заранее указать точное место при- 
кр^пленш  крыльевъ къ  мотору, такъ  какъ это зави- 
ситъ отъ  особенностей каждаго аппарата, между ко
торыми всегда сущ ествуетъ  некоторая, часто едва за
метная, разница даже въ томъ случае , когда они 
выполнены по однимъ и гЬмъ же чертежамъ и од- 
нимъ и т ем ь  же мастеромъ.

Б) Випланъ типа Вуазэнъ.

Подробный чертежъ различныхъ частей аэроплана 
прилож енъ къ брош ю р^ (черт. II).

С пособъ  конструкцш  поверхностей крыльевъ не 
отличается отъ  предыдущаго. Здесь только имеются 
два плеча вместо одного, къ  которымъ прикрепля
ются ребра. Эти плечи соединены между собою у  
концовъ следую щ имъ образомъ: верхнее плечо вы
резывается соответственно длиннее нижняго, изли- 
шекъ длины загибается подъ у гл о м ъ  въ 90", и эти 
загибы оканчиваются маленькими лапками, приклеи
вающимися къ  нижнем\г ребру. Д в е  промежуточ- 
ныхъ легкихъ  распорки воспрепятствуютъ п роги бу  
крыльевъ.

Горизонтальны й р уль  аэроплана состоитъ тоже 
изъ двухъ  параллельны хъ плоскостей, отличающихся 
отъ  крыльевъ лишь своими размерами.

Точки  прикреплеш я обеи хъ  паръ  поверхностей 
къ  мотору определяю тъ тоже ощупью, п о с л е  ряда 
опытовъ. Эти точки отмечаются особымъ знакомъ, 
чтобы не смешать и хъ  съ другими. Обратимъ вни- 
маше на то, что моторъ прикрепляется  къ верхней 
(вы пуклой ) части нижней поверхности крыльевъ.
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В) Биплат типа братъевъ Райтъ.

Марныя поверхности биплана типа Рай тъ  строят
ся аналогично прецыдущимъ. Т о льк о  расположеш е и 
устройство горизонтальнаго р у ля  (который въ бипла- 
нахъ Райтъ  находится впереди крыльевъ) и поддер- 
живающихъ его полозьевъ  нуждается въ бо ле е  по- 
дробно.мъ описанш.

Деревянная пластинка въ  2\'я милл. толщ иной и 5 
милл. шириной (см. черт. I I I  въ прилож енш ) прикре
пляется къ мотору (у  конца неподвижнаго крючка) 
такимъ же точно образомъ, какъ мы прикрепляли  
плечи крыльевъ, при чемъ место прикрепленш  опре
деляется тоже ощупью. К ъ  концамъ этой пластинки 
съ  нижней стороны ея приклеиваются концы п оло 
зьевъ, загнутыхъ, какъ указано на чертеже III. П о 
лозья  выгнуты на лампе съ  такимъ расчетомъ, что
бы свободные концы ихъ  могли служ ить  ребрами 
нижней поверхности горизонтальнаго руля.

Обратимъ внимагпе читателя, что въ противопо
ложность первымъ двумъ типамъ въ  ти пе  братьевъ 
Райтъ  пропеллеръ  располож енъ сзади крыльевъ. П о 
этому заводить его придется въ сторону, обратную  
той, въ какую мы заводили его для пусканш  аэро- 
плановъ Б лерю  и братьевъ В уазэнъ.

Г )  Т р и п л а н ъ .

В ъ  конструктивномъ отнош енш  трипланъ р еш и 
тельно ничемъ не отличается отъ  выше описанныхъ 
типовъ. Мы не даемъ подробнаго чертежа его, пре
доставляя читателю самому его составить, что будетъ  
полезнымъ упраж неш ем ъ. Укаж ем ъ  только на то, 
что моторъ, пропеллеръ  котораго, какъ въ би плане  
В уазэнъ, будетъ  впереди крыльевъ, прикрепляется къ 
выпуклой поверхности нижняго крыла. К р ом е  того, 
горизонтальный руль , помещ енный сзади аппарата, 
делается или съ  одной поверхностью, какъ у  Блерю , 
или съ двумя, какъ у  бр. Вуазэнъ.
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Такимъ образомъ, описанный выше моторъ при- 
годенъ для самыхъ разнообразныхъ комбинашй. Мы 
дали описаше лиш ь основныхъ типовъ, но нетрудно 
построить модели лю бого  изъ  сущ ествую щ ихъ  аэро- 
плановъ. НапримЪръ, если бы мы захотели  постро
ить аэропланъ типа А н туа н етъ , то мы должны бы 
были перегнуть  поверхности крыльевъ по оси мо
тора такъ, чтобы ихъ  продольное еЬчеше (п лоско 
стью, перпендикулярной къ  оси мотора) давало тупой  
у г о л ъ .

П ри  аккуратной и точной рабогЬ  можно добиться 
того, что эти маленьюе аппараты легко б уд утъ  п р о 
летать 30— 50 метровъ.

Чертежи, приложенные къ  брошюр^, облегчатъ  
читателю работу  и позволятъ  легко  разрешать по - 
ставленную каждый разъ задачу.

Мы заканчиваемъ наше описаше постройки моде
лей  аэроплановъ съ  надеждой, что нашъ скромный 
труд ъ  заинтересуетъ  кого-либо. Мы были бы сча
стливы, если бы смогли привлечь новыхъ работни- 
ковъ на только что завоеванномъ человЪческимъ 
гешемъ поприщ^, имя которому— ав!ащя.
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