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П Р Е Д И С Л О В 1 Е .

Внутреннее судоходство Государсгпва, 
е сть  первЬйшш испточникъ народной про­
мышленности и его благоденспнпя.

Обширное пространство Россшской 
Имперш представляешь внимательную 
тому картину, — представляешь непре­
ложные способы водныхъ сообщешй для 
повсемЪстнаго виутрешшго судоходства.

Болышя рБки , впадающая въ Бълое , 
Бадтшское, Черное и Касшйское море — 
протекаюния даже въ Индейской и Ле­
довитой океанъ , способствую т^ уста- 
новлегйю удобныхъ соотношений въ р аз­
личные порты сихъ морей.

Сли-то важныя соотн ош етя  обраща­
ли со времяни цЪлаго столЪпия, особен­
ное иа себя внимаше Россшскихъ Госу­
дарей. При заложети Сапктпетербур- 
га , П Е Т Р Ъ  Великш положилъ осио- 
Banie и къ соединенно морей К астйска- 
го съ Балтшскимъ. — Первое лЬто цар­
ствования АЛЕКСАНДРА I озиаменова-
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но уже соедииешемъ рЪкъ Тихвинки съ 
Соминою ; сд'Ьлашемъ обводпаго канала 
около Аадожскаго озера, между рЪкъ Сяси 
и Свири; и улучшетемъ судоходства но 
рЪкЬ ЦиГ), посредсшвомъ прорезей въ пре- 
пятсшвующихъ по оном мВстахъ.

Соединешемъ Тихвинки съ Соминою, 
привозимые изъ чужестранныхъ иоршовъ 
продукты къ CanumnemepGypry, на об- 
м1знъ доставллемыхъ къ оному изъ вну­
тр и  Россш, произведете, будутъ сплав- 
ливаемы съ удобностно въ низовые при­
стани рЫш Волги.

Учрежденный для споспЬшествоватя 
установлений, виутреинихъ водяпыхъ со­
общения, Депарпгаментъ Водяныхъ Ком- 
муникащй прилагаешь всемЪрныя стара- 
шя содействовать намЪрешямъ Монарха 
всещедраго, истинно одушевленнаго бла- 
годеиспшемъ ЕГО  подданныхъ. — Издан­
ная при ономъ Д епартамент 1з гидрогра­
фическая карта, будетъ лестнымъ дока- 
зательствомъ его трудовъ, желаемымъ 
усггЬхомъ увЪпчаиныхъ.
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Съ сама го начала своего учреждешя, 
Депаршаменгпъ сей, входилъ въ подробное 
разсмогпрЬше какъ пользы , птакъ и не- 
удобствъ, существующего до ньигЬ , ме­
жду водами р!>ки Волги и Санкгппегпер- 
бургомъ посредствомъ Вышневодо цкихъ 
капаловъ, водна го сообщешя. — Cie раз- 
смнгприваше было испточникомъ новой 
Коммуникацш ; предназначенной еще 
П Е Т Р О М Ъ  Великимъ между р'Ькъ Ков- 
Ж1Л и Выгпегры, — щедрымъ предсшагпель- 
сптвомъ Императрицы М А РШ  начато 
между сими рЪками прокопатне кана­
ла , который въ ознаменоваше любви 
Ея къ отечеству наимепованъ Маршн- 
скимъ.

Черное море посредствомъ рЪкъ Днеп­
ра, Двины иНимеиа соединяется съБал- 
тшскимъ.

Пороги по ДнЪпру и ДвинЪ посред­
ствомъ успЪшиыя разчистки приводят­
ся въ судоходное поло;кеше. — ВсЬ сш 
къ разпространешю Россшской промыш­
ленности клонящаяся намЬретя, были по- 
водомъ къ сочииегшо сего краткаго обо-
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зр'Ьшя внутреннего водоходства. — Да 
возможетъ причина обрЪсти снисходи­
тельность почтенной публики и къ са­
мому сочинешю.



всту П Л Е Н 1 Е .

I е- Коммуникация, оптъ р!>ки Волги и дру- 
гихъ рЪкъ, къ Сапкгппегпербургскому и 
Архангельскому портамъ.

С ущ ествую щ ая  до нынЪ Водяная Коммуникащя Вышнево-
„  _ г  . о лошие ка-

между Волжскими водами и Ьалппискимъ моремъ надЫ>

имеющая раздельными пунктом ъ Вышневолощие 

каналы, воспр1яла начало свое съ 1711 года. Учреж- 

дешемъ при тЪ хъ каналахъ запасныхъ водохрани- 

лищъ и построеш емъ шлюзовъ, однихъ для вспо- 

мощ ествоваш я идущаго по ТверцЬ къ Вышнево- 

лоцкимъ каналамъ каравана, а другихъ, по запорЪ 

первы хъ, для удобнЪишаго провода онаго чрезъ 

Боровицк1е пороги , а я  чаешь водоходства дове­

дена до так о й  степ ен и , ч т о  для улучшешя оной 

никаковой другой искуственной помощи приду­

м ать не о с т а е т с я , какъ тол ько окончание по- 

сшроешя на случай засухи Вельевскаго водопро- Вельев-
о /+ . Т» СКОЙ ВО-

вода, котор ой  ооращешетъ воды изъ озера Белья д0Пр0. 

къ Вышнему Волочку воды послЪдняго ум нож ить. водъ* 

Построение сего водопровода было еще начато 

въ 1779 году, но вскоре потом ъ оставлено. —  Въ 

797 р або та  возобновлена, и последующей за тЪмъ
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1798 годъ, въ котором ъ бывшая чрезвычайная за­

суха и совершенной въ Вышневолоцкихъ водо- 

хранилищахъ недосгаатокъ воды едва неосшано- 

вили во веЬ идущ1Я къ Санкшпегаербургу суда , 

былъ ощ утительнЪйш имъ доказагпельствомъ , ка­

ковой пользы для сея Коммуникации е с т ь  п острое- 

Hie шого водопровода. —  Но какъ польза онаго 

клон ится единственно къ умножешю Вышневолоц- 

кихъ водъ , а суда по выходЪ изъ оныхъ сверхъ 

затруднительнаго прохода чрезъ Боровицие по­

роги, претерпевали ехце большее затруднегпе во 

время ходу чрезъ Ильмень озеро въ Волховъ, ибо 

ожидаше благопр!ятнаго вЪтра причиняло кара­

вану остан овку, а не п о сто я н ств о  озера подвер­

гало оный всегдашнех! опасности  съ совершенною 

п отерею  людей и капитала сопряженной ; купе­

ч ество  промышляющее по сему т р а к т у  водо­

хо д ств а  согласилось добровольно давать по деся­

т и  рублей съ каждаго судна на п о с т р о е т е  для 

обходу шого озера изо М еты  въ Волховъ канала ; 

проекгаъ и смЪша оному сочинены были еще въ

Новгород- 77D г о д у , но построение подъ назвашемъ Новго-
ской ка-
налъ. родскаго канала начато въ 797. А  прошлаго 1800 

года весепнш караванъ пользуясь полновод^емъ, 

х о т я  еще каналъ не вовсе былъ оконченъ , про-



шелъ по оному безъ малейшаго затруднения —  

въ течении тек ущ аго  lSoi3 года оной каналъ пред­

положено совершенно окончишь.

Сверьхъ всего вышепрописаннаго Вышневолоц­

ки* каналы составляющее, какъ выше сказано, раз­

дельной пункпгь сея Коммуникацш , будучи под­

держиваемы исхусшвенными способами , н есч аст­

ной случай природы, при всЪхъ возможныхъ пре- 

досторож ностяхъ можетъ причинить и стребле­

ние шлюза или какого другаго вал;наго укрЬпле- 

т я , то гд а  вся счя К ом м уникащ я, снабжающая 

Резиденщю всеми различными припасами, со сто я  

при одномъ п у н к те  , неминуемо пресечется по 

крайней мере на н ек отор ое время ; съ другой 

стороны  а я  Коммуникащ я, т р е б у я  ежегодно не- 

помернаго количества лесу на п остроеш е судовъ* 

никогда уже въ м е с т а  первыя своея нагрузки не 

возвращающихся, необходимо о т ъ  сего истребле- 

шя лесовъ время о т ъ  времени должна приходить 

въ упадокъ , а можетъ б ы ть  не имея удобства 

д о с т а в а т ь  лесъ на с тр о е н ie судовъ и вовсе пре­

к р а т и т с я , ибо Боровицие пороги всегда б у д у тъ  

служ ить непреодолимымъ преп ятствгем ъ желае­

мому во звр ату судовъ. — 1 Все сш  затруднеш я
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М арш н- 
ской ка­
нал*.

и н еудобства при самомъ еще первоначальном^ 

заложенш Вышневолоцкихъ каналовъ блаженныя 

пам яти Государь Императоръ П Е ТРЪ  В е л и к 1й 

имЪлъ уже въ виду, и по симъ причинамъ старался 

о ты ск и в а ть  шракшъ могущш служ ить всегдаш­

нею заменою Вышневолоцкой Коммуникацш. —  

По многимъ различнымъ изыскашямъ предполо- 

жилъ соединетемъ рЪкъ Ковжи и Выгаегры произ­

в е с т ь  cie въ дЪйство , но кончина намеренно его 

воспрепятствовала. —  Основываясь на семъ Госу- 

даря П Е Т Р А  Велпкаго намЪренш, въ J85 го­

ду произведены между означенными рЪками нивел- 

лировашя и изы скатя , а въ прошломъ 799 году 

бывшш главный Дирекгпоръ Водяныхъ Коммунп- 

кацш Графъ Сиверсъ убежденный чрезвычайною 

засухою Вышневолоцкихъ водъ , представлялъ о ,  

приведенш сего проекта въ д ей ство  на Высочай­

шее утверж деш е, и въ том ъ  же году начато про- 

к о п а те  между Ковжею и Вышегрою канала подъ 

наименовашемъ Маршнскаго. РЪка Ковжа окромЬ 

нЪкоторыхъ мЪстъ требовавш ихъ малыя чи стки  

была во всякое время уже довольно судоходна , 

прокопащемъ, канала на б версшъ или около т о г о  

разстояш емъ, долженствуешь она соединиться съ 

рЪкою Вы тегрою . Сей каналъ водою п и т а т ь с я
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будешь огпъ М аткозера, чрезъ к о то р ое онъ про- 

ходишь, и cie водопихпалище получишь еще вспо- 

м о щ еств о в ате  о т ъ  большаго Ковжскаго озера, изъ 

кото р аго  вода въ оное д о ста в и тся  посредсгпвомъ 

водопровода. —  Сверхъ т о г о  каналъ сей требуеш ь 

п остроеш я 12 шлюзовъ , изъ коихъ 7 будугаъ слу­

жишь для подъему судовъ о т ъ  реки Ковжи къ р а з ­

дельному п у н к ту  канала к ь М атк  скверу, а 5 шлюзовъ 

для спуску къ рЪкЬ ВытегрЬ. —  Сля последняя 

река потребуеш ь для приведения ея въ судоходное 

состояш е гораздо болышя работы,. нежели река 

К о в ж а ; довольно важные на оной пороги хпребу- 

ю т ъ  для удобнаго прохода судамъ посшросшя 19 

шлюзовъ , а  въ некохпорыхъ меспхахъ и cдeлaнiя 

обводныхъ каналовъ разстояш емъ всего около 8оо 

сажень. Все п р о стр ан ство  сея Коммуникацш т р е ­

бую щ ее производства р аботъ, составляеш ь вооб­

ще и съ соединеннымъ каналомъ до 17 вер стъ . —  

Р а б о та  до ныне произведена съ успехо-мъ и иро- 

х о п а т е  канала съ обделкою ю  вер стъ  реки Вы- 

тегр ы  и постройкою  i 3 шлюзовъ уже окончены , 

вода въ гпеченш прошлаго 1801 года въ каналъ бла­

гополучно пущ ена, и большая ч асть сея Коммуни- 

кацш соделана судоходною. —— О с т а е т с я  произ­

водство рабошъ для улучш етя Вы тегорскихъ по-



роговъ и рЪки Ковжи погпребныхъ ; окончишь же 

всЪ ciii работы  и о т к р ы т ь  совершенно по сей 

ч а сти  судоходство предполагается къ l8o5 году. —  

Сверьхъ ожидаемой о т ъ  сего канала пользы, ч т о  мо- 

ж етъ оный служишь заменою Вышневолоцкой Ком­

муникацш, оной каналъ открываеш ь новый п у т ь , 

всЪ суда идуцря изъ Шексны къ ВолгЪ не дЪлая 

излишняго обходу пой дутъ уже по сему т р а к т у ;  

а равно и Низовый караванъ не имЪя уже нужды 

ожидать накоплешя Вышневолоцкихъ и М сти н - 

скихъ водъ выигрывая время возпользуется но- 

вымъ же каналомъ , о т ъ  чего Вышневолоцкая Во­

дяная Коммуникащя прлучшпъ не малое облегче- 

Hie , а гпоргующимъ , ошкрыппемъ новаго пуши 

преподается и новая отрасль къ распросгпране-
♦

ш ю торговли , ибо нынЪшняя Вышневолоцкая 

Коммуникащя при всЪмъ наилучшемъ ея содер­

ж ан т , болЪе въ одно лЪто 4000 барокъ прово­

д и ть  не можетъ, а симъ самымъ и дЪлаетъ пре­

граду р а сп р о стр а н е н а  судоходства. Но несравнен­

но большую принесешь Маршнской каналъ поль­

зу, если послЪдуетъ сшольжелаемое еще И ЕТРО М Ъ  

Великимъ соединеше Архангельскаго п о р та  съ 

С анктпетербургским ъ или Балпнйскаго моря съ 

бЪлымъ. —  Прошлаго 8оо года по Высочайшему
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повелЪшю были производимы по сему предм ету

въ различныхъ мЪстахъ нивеллировашя, и ошыски- Проекшъ  
" 1 соедине-
вали уд о б ства  соединить означенныя моря, како- шя Ар-

хангело-
вое и оказалось посредствомъ Кубенскаго озера ГОродска-

го п о р т а
и реки Шексны ; проекшъ оному заготовленъ и съ с  Де_ 

депаршаментъ со временемъ имЪетъ въ виду про- 

и звесть cie въ дi,>иcIпвie. —  Соединеше сихъ знагп- 

ныхъ портовъ Россшскои Имперш д е й ст в и т е л ь ­

но равно полезно бы ть мож етъ, какъ по Коммер. 

ческимъ видамъ, так ъ  и для скорЪйшаго и удоб- 

нЪйшаго досгпавлетя изобильныхъ лесами Север- 

ныхъ Губерш й потребнаго С ан ктп етербургском у 

А дм и рал тей ству количества лесовъ для стр оеш я 

военныхъ кораблей.

Последшя два судамъ въ ходу по Вышнево­

лоцкой Коммуникацш препягпспппя с у т ь  Волхов- 

C K ie  пороги и у с т ь е  Ладогскаго канала при Н еве, 

где иногда суда противнымъ ветром ъ удерживае­

мы бы ваю тъ до двухъ недель. Для улучшешя 

Волховскихъ пороговъ н ачата въ прошломъ 799 Волхов- 

году разчистка оныхъ ; а для удобнаго подъему ги и б е-° ' 

возвращающихся судовъ и устр о еш е по сей реке чевпнкь- 

бечевника; для успешнейшагожъ выхода судовъ въ 

реку Н еву изъ Ладогскаго канала, так ъ , чтобы  и
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Новое 
у с т ь е  ка­
нала въ 
Ш лис­
сельбурге,

Новое 
усш ье  
т о г о  ка­
нала въ 
ЛадогЬ.

Сясской
каналъ.

въ самый противный вЪтръ могли оныя свободно 

б ы ть  выпускаемы, начато въ прошломъ 799 году 

построеш е новаго у с т ь я  въ Ш лиссельбург^, — ■ 

въ 798 году окончено п о стр о етем ъ  новое у с т ь е  

и въ ЛадогЪ. —  Вообще Ладогской каналъ по 

долговременности его сущ ествоваш я т р е б у е т ъ  

ежегодныхъ важныхъ поправлетй. —  Сей каналъ 

нынЪ продолженъ о т ъ  Волхова до рЪки Сяси подъ 

наименовашемъ Сясскаго канала. П роектъ сему 

последнему сочиненъ еще въ 769 году и на 3 

вер сты  былъ оконченъ , но р або та  остановлена , 

а уже возобновлена въ 799 году по представле- 

ш ю Графа Сиверса. —  Сколько Ладогской каналъ 

иолезенъ вообще для всЪхъ судовъ къ С ан ктп е- 

пхербургу приходящихъ, не менЬе т о г о  и С яс­

ской полезенъ б ы ть можетъ для т р а н с п о р т у  при- 

возимыхъ изъ иностранныхъ земель къ С ан ктп е- 

тербургском у поршу продуктовъ и товаровъ въ 

низовые города (поелику цЪль обЪихъ сихъ каналовъ 

е с т ь  обходъ Ладогскаго озера) —  изъ рЪки Сяси 

товары  сш провозятся Тихвинкою до города се- 

гожъ имени, а о т т у д а  сухимъ путем ъ чрезъ Пере- 

волокъ до  верстъ  р а з с т о я т я  до Соминской при­

стан и  и о т ъ  оной посредствомъ рЪкъ Чагодоща 

и Мологи въ Волгу , а оною и во всЪ Губернщ



къ ней прилегаюпря. —  О т ъ  Соминской п р и ста ­

ни иностранныхъ гповаровъ во вн утр ь  Роесш  до­

ста в л я ется  ежегодно цЪною около 2 милюновъ —  

производимая разчистка прикосновенныхъ къ сей 

Коммуникацш рЪкъ тр а н сп о р тъ  сей увеличива­

ешь —  но велйкш Переволокъ между Тихвинымъ 

и Соминою п р е т и т ь  по нынЪ распространенно 

сего полезнаго судоходства —  блаженныя пам яти 

Государь П Е Т Р Ъ  Великш прилагалъ c m a p a H i e  въ 

ошысканш уд о б ства  къ соединенно сихъ п р и ста ­

ней —  изыскашя въ сихъ мЪстахъ повторяемы 

были въ у65 году Генералами Деденевымъ, Реза- 

новымъ и другими, а прошлаго 1800 года по Вы­

сочайшему повелЪтю произведены новыя нивили- 

р о в а тя  различнымъ къ сему п редм ету клонящим­

ся пункшамъ и сл1»дспхв1я онаго утвердили удоб­

с т в о  произвесшь соединеше означенныхъ п р и ста- 

ней Тихвинской и Соминской въ дЪйсшв!е, до 

чего и можно д о с т и г н у т ь  провЪдешемъ канала 

на подоб1е строю щ ихся въ Англш , и соотвЪш- 

ственнаго употребляемымъ до нынЬ по рЪкамъ 

Тихвинки, Сяси и Сомины судамъ; со шлюзами не 

болЪе 10 и 12 ф у тъ  имЪющихъ въ отверстии, ибо 

для постройки шлюзовъ въ 32 фуша огпверстш , 

какоиыя сообразно съ си стем ою  Вышневолоцкой

П р о е к т ъ  
соедине­
ш я Т и х ­
винской 
п р и ста н и  
съ Сомин- 
скою.



Троекигь 
ля обхо- 
а Ладог- 
каго и 
)негска- 
о озеръ.

верный
аше-
нской
1алъ.
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Коммуникацш прп ея каналахъ стр о е н ы , при сей 

предполагаемой Коммуникацш не достанегпъ воды, 

да и е ст е с т в е н н о е  пологкеше рЪкъ сего не поз­

волить —  прокопаше канала для соединешя Тих­
в и н с к о й  и  Соминской пристаней по Высочайшему 

Государя И мператора повелЬшю въ нынЪ шеку- 

щемъ 1802 году имЪегпъ б ы ть  начато ; кончишь 

же р а б о т у  предполагается къ 1804 году.

Въ 1799 Г0ДУ ПРИ заложенш Маршнскаго ка­

нала производили нивелировашя къ изъискашю 

способовъ для обходу озеръ Ладогскаго о т ъ  рЪки 

Сяси до Свири, и Онегскаго о т ъ  Свири до Вы- 

тегр ы , дабы чрезъ cie д о зста в и ть , буде стр о еш е 

употребляем ы хъ нынЪ судовъ барокъ продолаш т- 

ся, удобный возвратъ онымъ. —  Каналъ о т ъ  Сяси 

до Свири по Высочайшему повеленпо въ нынЪ 

гпекущемъ i8oi2 году прокопашемъ начнется.

Соединение Касш йскаго моря съ БЪлымъ или 

Волги съ Северною Двиною , ссшь такж е пред­

приятие о котором ъ еще во время царствоваш я 

П Е Т Р А  Великаго уже помышляли —  но изыска- 

шя мЪстоположенш, естл и  возможность счю Ком- 

муникацЬо учреди ть, сколько и звестн о  не прежде



предприняты какъ въ 785 году; возможность най­

дена и въ 786 сочиненъ сему соединенно Проекгпъ, 

а въ слЪдующемъ за тЪмъ году начата и копка 

канпла ; сей каналъ названный СЪвернымъ Е к а те - 

ришшскимъ , соедпнилъ бы двЬ маленьк1я рЪчки 

им:ЬЮ1ц1я обЬ одииъ иегпочникъ , бо л о то  называе­

мое Г ум ен тц о , лЪжащее на границахъ Пермской 

Губернш  и Усшюжскъ —  великш области  ; одна 

изъ шЪхъ рЪчекъ посредствомъ Камы сообщ ает­

ся съ Волгою , а другая чрезъ Вычегду съ Север­

ною Двиною. —  Природа п очти  ни каковыхъ не 

представляла затрудненш ; —  р аб о та  была нача­

т а  , но по стекш имся обстоятельсш вам ъ каналъ 

сей остал ся  .не довершеннымъ, и cie не принесло 

ни каковой другой выгоды какъ откры ице С ухо­

п у тн о й  Коммуникацш чрезъ землю до толЪ совер­

шенно бывшею не населенною. —  Сей каналъ о т -  

крылъ бы однакожъ малымъ иждивешемъ удобнЪй- 

шш способъ къ доставление продуктовъ къ А р­

хангельскому п о р т у  —  не только изъ В ятской  

Губернш , но чрезъ посредство рЪкъ БЪлыя изъ 

Уфимской а чусовыя изъ Пермской , продукты  

тЪ хъ Губернш  въ теченш  одного лЪта могли бы 

привозимы б ы ть къ Архангельску; но ч т о  и болЪе 

дЪлаетъ оный каналъ вним ате заслуживающими



Зоедине- 
iie Волги 
•ъ Дономъ 
юсред- 
швомъ 
П а т ы .

окружныя земли, а особливо около Чардины весь­

ма изобилую тъ строевы ми корабельными лесами, 

и по прочемъ пгакъ называемыми Л и ствини цею  , 

доставлеш е коихъ великою бы могло служ ить 

выгодою Архангельскому А дм и ралтей ству.

Равномерно предмЪтомъ стараш я безсм ерт- 

ныя пам яти Государя П Е Т Р А  Великаго было и 

соединение рЪкъ Волги и Дона , и уже о тк р ы ты  

были имъ две отрасли сему соединенно —  первая 

въ Низовой ч асти  Волги соединешемъ речки К а­

мышинки съ Илавлою посредствомъ канала раз- 

стояш ем ъ ц.хъ вер стъ  —  втор ая соединяла и сточ - 

никъ рЬки Дона въ 2D  верстахъ  выше города Епи- 

фани съ речкою Шашою , впадающею въ У п у  , 

одну изъ главнЬЙшйхъ отраслей рЪки Оки т е к у ­

щей къ Волге —  по сей последней ч асти  было 

уже много и сработано; двадцать ч еты ре шлюза 

изъ шесанаго извесгповатаго камня были п о стр о е ­

ны; перекопъ канала чрезъ долину Бобрики и по­

требное углубление постели  реки Дона были сде­

ланы —  какая же была причина сто л ь  далеко за­

веденное производство работы  о ст а н о в и т ь  , со­

вершенно, неизвестно; приводятъ о т ъ  ч асти  при­

чиною н ед о статок ъ  воды; но ирирода п р ед став­
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ляя долину Бобрики и.зъ чего сделать для сего 

внухпренняго водоходства величайшш запасный 

резервоаръ воды , должно дум ать , ч т о  п р и оста­

новление сея работы , сущ ествую гпъ друпя каюя 

ни е с т ь  важнейипя причины —  Гидрография мЪст- 

наго положешя непозволитъ у п о тр е б л я ть  при 

сей ч асти  водоходства, суда более какъ о т ъ  70 

до до фугпъ длины, 14 ф у т ъ  ширины и не болЪе 

требую щ ихъ съ полнымъ грузомъ въ ходу воды 

какъ только 3 Ф у т а  —  другая часть соединешя 

рЪкъ Волги и Дона посредствомь Камышенки и 

Идавли, такж е была начата и довольно по оной 

сработано —  недосташ окъ въ воде при семъ по- 

слЪднемъ п у н к те  оказы вается гораздо ч ув ств и ­

тельн ее —  предполагалось предъ симъ для сего 

канала раздельный п ун ктъ  и скать при и стокахь 

речки Камышенки — ■ но оныя едва имЪюгпъ 

столько воды , чтобы  д о статоч н о  выполнить 

требуем ы й расходъ рекою —  Илавла же река бу­

дучи 5о (рутами выше горизонта воды реки Волги, 

при хорошемъ распоряженш, можно б удетъ  учре­

д и ть  раздельный п ун к тъ  при оной сделашемъ 

шамъ пошребнаго резервоара; но при шомъ нужно 

б удетъ  и проходяп^я суда принудить соби рать­

ся караванами, дабы проходили они Каналъ всегда

Другое 
соедине- 
H ie  озна- 
ченныхъ 
рЬкъ по­
с р е д с т ­
вомъ Ка­
мышинки 
и Идавли.



въ нЪкопторомъ количестве, а безъ т о г о  воды для 

подняпия оныхъ будешь н ед остаточ н о  —  все cie 

е с т ь  елЪдств1е учиненнаго однимъ изъ членовъ 

Д е п а р т а м е н т а  сви д етел ьства  т е х ъ  месшъ , въ 

проездъ его по онымъ въ 796 году. —

IIе’ Коммуникация между Чернымъ и Бал­
пнйскимъ морями.

При последнемъ присоединенш къ Россшской 

державе Польскихъ кр$евъ нахгденъ между прочи­

ми бумагами проекшъ соединенно рекъ Днепра и 

Двины посредсгпвомъ Уллы и Березины сочинен­

ный однимъ изъ Польскихъ инженеровъ , по раз- 

смотрен^и коего увидели возможность, а п о то м у 

и были учинены на м е с т е  изыскашя и свидетель­

с т в а , въ следсппйе которы хъ оказалось , ч т о  изъ 

всехъ проекгповъ клонящихся къ соединенно Дне­

пра съ Двиною, оной посредсгпвомъ Уллы и Бере­

зины е с т ь  удобнейшш и легчайшш. —  Господинъ 

д ей ствительн ы й  Тайный Совегпникъ Графъ Си- 

версъ бывъ назначенъ для разсм отреш я сего проек­

т а ,  сл е д сп т я  своихъ соображений предспхавиль на 

Высочайшее угпверждете и при ведете въ дей- 

cmBie сего проекта, въ сходсппйе Имяннаго Указа

Н



начато въ 799 году подъ наименоватемъ Березин- 

скаго канала —  польза онаго кл он и тся  къ усовер­

ш енствованно Коммерцш краевъ БЪлороссшской 

Малороссийской и о т ъ  ч асти  прочихъ Южныхъ 

Губернш  —  всю cito р а б о т у  кончишь предпола­

га е т ся  къ i 8o 5 году —  16 лЪтъ т о м у  назадъ 

производили изыскашя для установлеш я водоход- 

наго канала между рЪками ДнЪпромъ и Двиною 

въ окруж ностяхъ Орши и Бабнновичей , но сей 

проекгаъ х о т я  и представлялъ для приведешя его 

въ дЪиство возможность , но однако требовалъ 

гораздо большей издержки, и не имЪлъ таковы хъ 

удобн остей  каковыя Березинской представляеш ь.

Обилъныя края Губернш  Подольской, Волын­

ской, Минской и Л и товской  , обратили на себя 

вниман е и бывшаго Польскаго правлешя. —  Г е т -  

манъ Огинскш началъ прокопаше канала, дабы 

посредствомъ рЪкъ Щары и Яцольды соединишь 

рЪки ДнЪпръ и Пименъ —  а оными, Черное море 

съ Балтшскимъ —  но схя р аб о та  не довЪршена. 

Бывшш Главный Д иректоръ Водяныхъ Коммуни­

кацш Графъ Сиверсъ убежденный очевидною поль­

зою сего канала, и спрашивалъ Высочайшее повЪ- 

леше на окончеше онаго , и р або та  въ 798 году

i5

Березин­
ской ка­
налъ.
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каналъ.



Проекшъ  
соедине­
ш я Ниме­
на съ Дви­
ною по- 
средсш - 
вомъ Не­
вежи и 
Лавенны.

возобновлена ; окончишь же оной каналъ предпо­

лагается къ 180З году. —  Симъ огпкрыгтемъ не 

только ч т о  ож ивлятся выш еупомянутые Губер- 

нш, но оный б уд етъ  служ ить величайшимъ удоб- 

сгавомъ и для пограничныхъ изъ в н у тр и  Poccin 

воинскихъ транспоргаовъ , а наче польза онаго 

увеличится, естл и  соединеше cie послЪдуетъ дру- 

гимъ между Нименомъ и Двиною —  проектъ се­

му послЬднему, равно и планы со см етам и Госпо­

дином!. Мнженеръ-Генераломъ де ВттгпгЬ по Вы­

сочайшему повЪлешю загопювленъ; соединеше cie 

предполагается преизвесть посредствомъ рЪкъ 

Невежи и Лавенны —  одно воззрЪше на карты  

означенныхъ Губернш  , а равно Лифляндско11 и 

Л итовской д о ста то ч н о  , чтобъ показать всю 

важ ность онаго , ибо не только ч т о  землепаше­

с т в о  и торговля получать о т ъ  сего новую силу, 

но и все продукты  богаты хъ краевъ Курляндш  , 

Л итвы  и даже Г у б е р т й  позадь Огинскаго канала 

лЬжащихъ, ныне большею часпню провозимыя въ 

П руссюя области  и чрезъ т о  обогащаюыря горо­

да Кенигсбергъ , М ем ель, Пилау и Таможенными 

сборами доспгавляюгфя выгоду соседственной дер­

жаве, о б р а т я т с я  посредствомъ сихъ каналовъ къ 

портамъ К овне или Р и г е , а Россш ай я т е х ъ
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лЪсшъ торговцы , п олучать гау выгоду, ч т о  ош- 

крыгшемъ сихъ п у т е й  продукты  свои и товары  

б уд у тъ  продавать и н остран ц у въ портЪ своего 

государства, а не чрезъ посредство куицовъ дру- 

п я  державы. —

Для усоверш енствоБ атя Южнаго судоходства ДнЪтгров-
скля по-

производишся съ успЪходгъ разсчисгпка ДнЪпров- роги. 

скихъ пороговъ. —  Въ пгЬстахъ более зашрудне- 

н1й предсгпавляющихъ , какъ шо въ Ненасышец- 

комъ пороге принуждены были прибегнуть къ по­

мощи шлюзовъ , которы я и предполагается по­

с т р о и т ь  при сдЬланномъ обводномъ около озна- 

ченнаго порога канале —  и ныне симъ посгпрое- 

шемъ занимаю тся —  можно надеяться, ч т о  чрезъ 

не Mtiorie годы р аб о та  доведена б удетъ  до желае- 

м»й цели и подъемъ судовъ начнется съ успе- 

хомъ —  cie гпемъ более желательно, ч т о  Губер­

нш въ Польше лежащая претерпеваю  прякрайней 

н ед о статок ъ  въ соли и принужденныя покупать 

оную за несноснейшую п л а ту  , получать чрезъ 

сдЪлаше удобнаго подъему по Днепру судовъ, весь­

ма о щ ути тел ьн ую  выгоду досгпавлешемъ оныя 

изъ Крымскихъ и Кинбургсы я солышцъ —  гъ 

прочемъ желашельно бы было, дабы для сея ч асти
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РЪка
Д нЬстръ.

заводимаго водоходства заблаговремянно были 

придуманы приличныя конструкции суда , ибо 

употребляемыя ныне байдаки п о ч ти  столько же 

непрочны какъ и барки употребляемыя по Выш­

неволоцкой Коммуникацш. —  Равномерно и по 

реке Д н е с т р у  произведена разсчистка Ямпольска- 

го порога, единственное м е сто  представлявш ее 

з а т р у д н е т е  судовому ходу во время высокихъ и 

среднихъ водъ по сей реке; для п о во р о ту судовъ 

занимаю тся ныне и у с т р о е т е м ъ  бечевника ; дво­

р ян ство  Подольской Губерш и учинило уже опы тъ 

въ нынешнее л е т о  первому судоходству по сей 

реке вверхъ —  оно б уд етъ  полезно для достав- 

л е т я  продуктовъ тамош няго края къ портамъ 

Чернаго моря , а чрезъ возвратъ судовъ, Подоль­

ская Губерш я б уд етъ  получать соль , к о то р ую  

ныне покупаю тъ там ош ш я ж ители изъ М олдавт 

и Галицш за восвма несносную цену, и къ т о м у  

же на серебряную стараго дела м о н е т у , но и т о  

единственно рублями.

Въ заклю чете всего вышеписаннаго долгомъ 

п о став л я ется  присовокупишь, ч т о  д еп а р та м ен т! 

Водяныхъ Коммуникацш им еетъ въ виду всегдаш­

нею обязанность изыскивать все способы кь рас-
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проспхраненхю судоходства и доставление оному 

всякаго облегчетя, почитаеш ь за нужное продол­

ж ить изыскашя по различнымъ мЬстнымъ поло- 

игешямъ ему доселЪ еще по н о вости  его заведешя 

неизвЪстнымъ.

О Т Д 5  Л Е Н 1 Е  I.

Воды текущая отъ  рЪки Волги и впадаю- 
щ'ш въ оную , къ Санкшпегпербургу.

С истема Вышневолоцкой Водяной К омму­

никацш.

РЪка В олг а  главнейшая отрасль всея оныя К ом ­

муникацш.

Въ верхнюю часть рЪки Волги впадаюпгь 

рЪки:

Вазуза  —  оною доставляеш ь о т ъ  120 до i5o 
барокъ.

Г ж а т ь  —  изъ оной вы ходить ежегодно до боо 

барокъ.

Т в е р ц  а —  главнЪйшш т р а к т ъ  суд о о тп р ав л е-• 

шя къ Вышнему Волочку —  по оной прохо­

д и т ь  до 6000 различныхъ судовъ.

М е д и н к а  — ■ малая отрасль, на которой  с т р о и т -
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ся некоторое количество барокъ для распро­

дажи въ Рыбномъ.

М о л о г а  —  побочный т р а к т ъ  судоопгправлешя 

изъ Волги къ Санктпеш ербургу посредствомъ 

рЪкъ Чагодощи Горюни и Сомины —  о тъ  

то л ь  переволокъ до верстъ къ Тихвину —  

симъ путем ъ отп р авл яется  о т ъ  200 до 260 

судовъ —  въ нынЬшнемъ году н ачато будегпъ 

п рокопате канала для соединешя пристаней 

Тихвинской и Соминской —  и можно на вер­

ное полагать , ч т о  счя отрасль судоходства 

въ непродолжшпельномъ времяни ч увстви ­

тельн о размножится.

Ill Е к с н а —  другая побочная отрасль судоотправ- 

лешя о т ъ  Волги къ Санктпеш ербургу по­

средствомъ Бело озера и Ковжи до Бадож- 

ской пристани —  огашоль былъ переволокъ 

къ реке Вьппегре —  о т ъ  оной озеромъ 

Онежскимъ , рЪкою Свирью и Ладожскимъ 

озеромъ въ Н еву —  cifl отрасль учи н и тся  

по совершении канала Маршнскаго главней- 

шимъ доставлешемъ продуктовъ къ С а н к т ­

пешербургу.

20



Маленькая рЪки къ сей часпга рЪки Волги 

прикосновенныя.

С е стр а

Соша

К атор осл а

К остр ом а

У н т а

Веллуга —  доставление изъ оныхъ рЪкъ 

малое —  но ежегодно с т р о и т с я  при 

оныхъ для проходящаго къ С анктпе- 

т е р б у р гу  каравана о т ъ  двухъ до 3000 
судовъ.

Въ Н изовую часть Волги тькутъ рьки :

О к а  —  по сей рЪкЪ о тп р авл я ется  къ нижнему 

Н овугороду ежегодно съ грузомъ до 2000 

различныхъ судовъ —  оныя суда имЪющ^я 

о т ъ  l6  до 27 саженъ длины и о т ъ  3 , 4  и до 

6 саженъ ширины и подымаюпря о т ъ  25 и 

до 46000 пудовъ, м огутъ  служ ить опгь 4 до 

8 лЪшъ. —  Предполагаюшъ , ч т о  и м еется  

уд о б ство  соединить верхш ю ч асть рЪки 

Оки съ Десною тек ущ ею  въ ДнЪпръ —  cie 

тЪмъ болЪе ж елательно, ч т о  шакоиымъ сое- 

динешемъ изъ изобильныхъ краеьъ Малорос-
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сшскихъ Губернш было бы доставляемо зн а т­

ное количество хлЪба къ Санктпешербургу  

и МосквЪ.

Ръки тькущгя въ Оку.

У па  и Ш а т а  —  въ Тульской Губернш .

Ш а т у  во время царствоваш я П Е Т Р А  Великаго 

предполагалось соедин ить съ Дономъ —  для учреж- 

дешя суд о х о д ств а  между Азовскимъ и Чернымъ 

моремъ съ водами къ си стем Ь  рЬки Волги прико­

сновенными.

М о с к в а  —  въ Московской Губернш.

М окша  —  въ Пензенской Губернш , —  изъ впа­

дающей въ оную рЪки Цны (въ Тамбовской 

Губернш). О т ъ  города Моршанска д о ста в ­

л я ется  ежегодно до 5 (30,000 кулей зерна и 

довольно зн атн ое количество другаго т о в а ­

ра, какъ шо: сала, и прочаго. —  Въ нынЪш- 

немъ году для улучшешя сего судоходства 

приняты  по Высочайшему повелЪшю надле- 

жащгя мЪры прокопатемъ обводныхъ , около 

вредящихъ судоходству по рЪкЪ ИнЬ мЪстъ 

каналовъ.

К л я з м а  —  Володимерской Губернш.

22
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ДрУГГЯ НЕ ТОЛЬ ЗНАТНЫЯ РЬКИ СУТЬ :

Пара

П р отва

Осехпръ

Прона

Угра

Выса

Жиздра

Нугра

Зуш а

Романовка и 

Тишъ.

П р О Д О Л Ж ЕШ Е РО СП И САН 1Я СУДОХОДНЫХЪ РЬКЪ  Т Е К У -

щихъ къ низовой Волгь.

С у р а  —  оною рЪкою д о ставл я ется  къ нижнему 

Н ову городу знатное количество продуктовъ 

изъ Губернш  П ензенской, Саратовской и 

Симбирской.

К  А м а —  сею рЪкою производится вывозъ про­

дуктовъ изъ Губернш  В ятской  и Пермской, 

и посредствомъ побочныхъ отраслей. 

Чусовыя

Уфы 

БЪлыя и



Вяшки 

П очти  изъ всея Сибири.
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Вь 1786 год у предполагалось посредством ъ реки  

Камы со о б щ и ть  воды рЬки Волги съ Северною  

Двиною. Н а ч а то  было прокопаше канала —  но 

по сте к ш и м ся  различнымъ обстояш ел ьствам ъ  ра­

б о т а  была приостановлена.

С а м а р а  — сею рЪкою суда приходятъ къ ниж­

нему Н овугороду изъ Оренбургской Г у б е р ­

нш —  большею частно д о ставл я ется  о т ъ  

шолЪ соль.

К а  мы ш е н к а  —  маленькая рЪчка —  сделавшаяся 

знаменитою  , ч т о  Государь П Е ТРЪ  Великш 

посредствомъ оныя предполагалъ произвесть 

соединешс низовыя ч асти  рЪки Волги съ 

Дономъ —  каналъ между сею рЪкою и Илав- 

лою тек ущ ею  -къ Д о н у б ы л ъ  начать —  но 

въ послЪдсшвш времяни р аб о та  оставлена.

Главнейшее судоотправлеш е о т ъ  рЬки Волги къ 

С ан к тп еш ер б ур гу п роизводится какъ выше ска­

зано п осредством ъ рЬки Тверцы къ раздельному 

п у н к т у  всея си стем ы  сего водоходства Вышне- 

волоцкимъ каналамъ , изъ которы хъ суда прохо- 

д я т ъ  въ реку М е т у  —  проплываютъ 1>оровицк1я 

пороги —  и в с т у п а ю т ъ  въ Ильмень озеро.

РЪка М с т а  —  пороги сея рЪки известны е нодъ



общимъ назвашемъ Боровицкихъ, сверьхъ при- 

чиняемаго затруднеш я и даже не рЪдко вреда 

судоходству сея систем ы  —  б уд у тъ  служ ить 

всегдашнею препоною желаемому возврату 

судовъ къ мЪстамъ гдЪ оныя грузились.

Рьки В П А Д А Ю Щ 1 Е  во М ету суть:

В ал дайка.

Холова —  по онымъ судоходство бываешь т о л ь ­

ко весною —  но весьма малое.

Уверь —  при оной построено главнейшее водо­

хранилище для снабжешя водою рЪки М еты .

Березайка и Кемка —  при сихъ рЪчкахъ такж е 

построены  для накоплешя водъ бейш лоты.

Колода. .

Озеро Мльмень —  въ оное озеро окромЪ рЪки 

М еты  впадаю тъ еще судоходныя рЪкп: 

Л овать —

Пола —  и впадающая въ оную Явань —  

изъ сихъ рЪкъ о тп р авл яется  ежегодно до 

Зоо барокъ , которы я должны проходишь 

чрезъ Ильмень озеро въ волховъ.

Велья

Сорода

Леда
►

во время полыхъ водъ сплавливаютъ 

по онымъ н екоторое количество лЪсу.
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Весьма уже давно сущ ествуеш ь проектъ со­

единить рЪку Полу съ озеромъ Селигеромъ, дабы 

открыппемъ удобнЪишаго т р а к т а  судоплавашю 

о т ъ  рЪки Волги къ Санктпеш ербургу, и збегн уть 

затруднений Боровицкими порогами представляе- 

мыхъ. Гидрографическ1я изыскашя нд мЪстЬ инже- 

неромъ Пери въ 1711 году учиненныя —  сему 

п р о ек ту  не весьма благопр!ятсгавовал и —  Генералъ- 

фельдцейхмейстеръ Вильбоа —  предполагалъ, ч т о  

нашелъ желаемую возможность учредить сей 

гаракшъ водоходства, но проектъ его по повЬленпо 

Правишельсшвующаго С е н а т а  бывъ разсматри- 

ваемъ , о т в е р г н у т ь  —  а прибегли для устан ов- 

л е т я , замЬняющаго ш рактъ Вышневолоцкой , во­

доходства, къ другому п р о ек ту  Генерала Дедене- 

ва —  предназначавшаго соединишь посредствомъ 

канала 76 версшъ разстояш я и при помощи i3  

шлюзовъ большею частно цЪпныхъ ( так ъ  , ч т о  

нЪкоторыя назначились о четырехъ н п я т и  дво- 

рахъ) К олп у съ Ш ексною (смотри ниже Тихвин­

ской и Соминское водоходство.)

Для отвращ еш я о т ъ  ч а с т и  оп асн остей  судопла- 

в а т ю  по озеру И льменю , изъ рЪки М е т ы  въ Вол- 

прокопанъ каналъ , и нынЬ суда изо М е т ы  

прстсодяпгь уж е въ Волховъ сымъ каналомъ наиме­

нованным!, Новгородскимъ.



ГЪка В о л х о в ъ  — представляеш ь такж е нЪкото- 

рыя суд оход ству затруднеш я —  пороги ея 

довольно важны —  предположено рЪку с!ю 

улучш ить сдЪлашемъ въ самой постелЪ рЪки 

для обходу пороговъ прямолинейнаго канала 

д о ста то ч н о й  глубины, ч тобъ  суда, въ самыя 

малыя, воды свободно могли проходить —  

р а б о та  н ачата 798 года.

Рьки впадающтя въ Волховъ.
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Изъ оныхъ вы ходи ть нисколь­

ко полубарокъ и н екоторое 

количество дровянаго лЪса.

Волховецъ 

Ш оба 

Х о р е с т а  

Писобша 

Тигода

Изъ рЪки Волхова суда в с т у п а ю т ъ  въ Ла- 

дошской каналъ.

Ладожской каналъ —  сей славной и всЪмъ из­

в естн о й  каналъ имЪющш 104 вер сты  про­

с тр а н ств а , заложенъ въ 1718 году, аоконченъ 

17З2 года, —  естьл и  по совершенш уже то л ь 

огромныя работы  , позволено ч т о  нибудь къ 

улучшешю оныя сказать —  т о  желательно 

бы было, чтобъ п остель канала сего приве­

дена бы ла, 5  или 6 ф утам и ниже х'оризонша



водъ Ладожскаго озера —  симъ самымъ избег­

ли бы необходимости п и т а т ь  каналъ водою 

посредствомъ многихъ водозапасовъ и малыхъ 

рЪчекъ заперты хъ для сего шлюзами, п о стр о й ­

ка коихъ стоила знатны я суммы —  и содер- 

жаше сопряжено съ большими издержками —  

въ нынЪшнемъ же его положенш, по долговре- 

м янности его постройки т р е б у е т ъ  сей каналъ 

ежегодныя починки.

МалЪйшш вЪтръ со стороны  Ладожскаго 

озера причинялъ остан овку въ выпускЪ судовъ 

изъ канала въ рЪку НЪву —  въ 1800 году на­

ч а то  прокопаше новаго у с т ь я  сему каналу 

въ Шлиссельбург^ —  и суда подъ закрыппемъ 

о стр ова  б у д у тъ  выходишь при всякомъ вЪ т- 

рЪ свободно.

РЪка 1ГЬва.

По сей рЪкЪ для удобнаго подъему вверьхъ 

судовъ учрежденъ бечевникъ —  въ 798 году 

разчшцены и имевшаяся въ оной при ПеллЪ 

пороги.

С удоплавате по Ладожскому озеру весьма опасно, 

и кромЬ мореходныхъ судовъ , друг1я ни каковыя 

по оному ходишь не м о г у т ъ .
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Въ CIE ОЗЕРО ВПАДАЮТЪ рыси :

29

В о л х о в ъ  —  о к о тор ой  сказано выше.

С я с ь  —  служащая доставлешемъ къ С а н к тп е те р - 

бургу груза провозимаго огаъ рЪки Волги 

чрезъ иособную Коммуникации рЪкъ Мологи , 

Сомины и Тихвинки.

С1я рЪка имЪешъ нЪкоторыя пороги , раз- 

чи сткою  коихъ нынЪ занимаются —  изъ Сяси 

суда всптупаютъ въ J -адожское озеро и должны 

проходишь онымъ до у с т ь я  Волхова —  а иног­

да и НЪвы —  окончашемъ канала между рЪкъ 

Сяси и Волхова ( Сяскаго ) служащаго продол- 

жешемъ большаго Ладожскаго канала —  о т в р а ­

т я т с я  затруднеш я предсгаавляемыя озеромъ —  

а пгЬмъ самимъ и судоплаваше по сей ч асти  

умножится. —

П а ш а .

О я т ь  —  сими рЪками д о ставл яется  н ек отор ое 

количество строеваго лЪсу —  и при оныхъ 

С тр о ю тъ  довольное число галю товъ и другихъ 

мореходныхъ судовъ служащихъ большею ча­

сппю для перевозу товаровъ между С ан ктп е- 

тербургом ъ и Кронштагпомъ, а нЪкошорыя до- 

ходяшъ и до Ревеля. —  Въ нынЬшекущемъ 1802



Зо
году начнется по Высочайшему повЪленно про- 

к о п а те  обводнаго около Ладожскаго озера ме­

жду рЪками Сясыо и Свирью канала —  совер- 

шешеиъ онаго доставлеш е къ С а н к тп е те р - 

бургу лЪса , какъ строеваго , так ъ  и дро- 

вянаго , уголья и прочаго изъ рЪкъ Паши и 

О я т и  и другихъ прикосновенныхъ къ онымъ 

въ т р о е  долж ен ствую тъ увеличиться —  ибо 

опасный переходъ чрезъ Ладожское озеро весь­

ма стЪ сн яетъ  нынЪ счю отрасль судоплавашя.

С в и р ь  —  одна изъ судоходнЪишихъ рЬкъ —  оною 

д о ставл яется  знатной грузъ изъ краевъ лЪжа- 

щихъ около Онежскаго озера —  изъ котораго 

она вы текаеш ь. Сверьхъ т о г о , ч т о  симъ же тр ак - 

том ъ  пронозяпгь различную кладь доставляемую  

о т ъ  Волги Ш ексною къ ВыгпегрЪ. —  РЪка счя 

буд етъ  служишь главнЪйшею отраслью  судопла- 

вашя, учреждаемому вновь водоходству между 

рЪкъ Ковжи и Вьипегры посредствомъ канала 

MapinHCKaro —  имЪюпреся по оной пороги , 

не бывъ опасны затрудняюпгь однакожъ воз- 

вр атъ  судовъ —  и нын!> съ довольнымъ успЪ- 

хомъ производится разчистка онымъ —  но для 

усш ановлетя совершеннаго уд обства  возврату



судовъ нужно б уд етъ  устрои ш ь по сей рЪкЪ 

бечеъникъ —  ныне суда съ большою трудно­

стью  и съ не малыми издержками сопряженною 

подымаются драгоценною т я го ю  людей •—  

возвратъ одного галю та о т ъ  Ладожскаго озера 

къ Онежскому с т о и т ь  до 200 рублей —  по 

сей рЪкЪ и м еется  нисколько партикулярныхъ 

верфей при которы хъ с т р о я т ъ  мореходныя 

суда —  изъ нихъ некоторы е доходили и до 

Мндш.

Ладожскимъ озеромъ проходятъ еще къ 

Санкгапетербургу въ довольномъ количестве 

суда изъ пристаней городовъ Олонца —  

Сердополя —  Кексгольма —  кладь д о ста в л я е т­

ся на дастовы хъ или мореходныхъ судахъ.

Сверьхъ вышегхрописанныхъ рекъ п р о те - 

каюгаъ еще къ Ладожскому озеру —  реки:

Янежъ —  мало знающая речка.

Рускола и

Вокса —  большаго внимашя заслуживаюгфя неже­

ли Янежъ, но равно ни малейшей пользы вн у­

треннем у судоходству не приносящая —  имею - 

п^яся по онымъ быстрины а паче на рЪке 
Боксе порогъ имянуемой И матра —  одинъ изъ



величайшихъ извЪсгпныхъ пороговъ, — совер­
шенно препятствуеш ь заведетю  по онымъ 
судоплавашя.

Судоотправдеше отъ  пристаней р-ьки 
Волги посредствомъ рБкъ Мологи, Т и х­

винки и Сяси.

( Т рактъ  онаго описанъ вы ш е.)

РЬки къ сей еистемЪ водоходства принад- 
лежащ1я:

М олог а  —  с1я рйка начинаешь бы ть судоходною 
о тъ  устья  впадающей въ оную рЬки.

Ч а г о д о щ и  —  въ верховьЬ ея именуемой Лида — 

рЪка cifl довольно судоходна, для судовъ не бо- 
лЪе двухъ фушъ воды съ грузомъ требую - 
щихъ. —  Въ оную впадаетъ

Г о р ю н ь  —  имЪюпряся по сей рЪкЪ пороги за- 

трудн яю тъ судоходство, но неопасны — чрезъ 
оные суда ходяшъ и по т е ч е т ю  и противъ.

С омина  —  рЪка « я  даже и при пристани сего 
имени весьма маловодна —  въ ВерховьЪ ея 
сгарою ть ежегодно до 200 лодокъ извЪстныхъ 
подъ назвашемъ Тихвинокь — сш лодки о т ъ  
части  употребляю тся для доставления клади
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по сему суд оход ству , а о т ъ  ч а сти  распро­

д а ю тся  на пристаняхъ Волги.

( О т ъ  Сомины товары  д о с т а в л я ю т с я  чрезъ П е­

револокъ до в е р стъ  р а з с т о я т я  къ Тихвину)

РЬка Т и х в и н к а  —  о т ъ  города Тихвина до у с т ь я  

ея гдЪ впадаешь она въ Сясь —  рЪка с1я для 

судовъ по ней употребдяемыхъ имЬешъ воды 

д о ста то ч н о  —  но о т ъ  т о г о  же пунк­

т а  до и сто к у  ея изъ озера Озерскаго — на­

полнена она каменисто-хрящ еватыми мелями 

и болЪе походить на рЪко-пошокъ —  нежели 

н астоящ ую  рЪку.

С я с ь  —  о сей рЪкЪ уп ом ян уто уже вы ш е.—

Целое с т о л е т и е  зан и м аю тся учреждешемъ водя* 

наго п у т и  между пристанъми Тихвинскою и Со- 

минскою. —  И вш ераторъ П Е Т Р Ъ  Великш —  пред- 

полагалъ на сей конецъ соединить Верховье рЪки 

Тихвинки посредством ъ нЬкоторы хъ озеръ съ Со­

миною —  но о семь п р о е к т е  о стали ся одни т о л ь ­

ко предашя и развалины на мЬспгЬ, где назначался 

раздельной п у н к т ъ  сего соединешя —  дома —  по  

повЪлетю  сего Великаго Государя п остроенн аго —  

сви детел ьствую щ ая  с у щ е с т в е н н о с т ь  его намЬ- 

р е т я ; —  въ п о сл ед ств ш  времяни сочиненъ другой  

п р о ек тъ  Генераломъ Резановымъ; —  по сему по­

следнему, раздельным! п у н к то м ъ  назначаемо бы-
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ло маленькое озеро Крупино —  и п о ч т и  вся верх­

няя чаешь рЬки Тихвинки долженствовала бышъ 

обращена въ каналъ —  съ построй кою  при оной 

для спуска и подъема судовъ 17 шлюзовъ; —  въ 

1800 году повторены  при семъ п у н к т Ь  изыскашя 

и нивелировате —  и с л Ъ д с т т я  оныхъ показали: 

ч т о  предполагаемый раздЬльный пункпгь н ед оста-  

то ч ен ъ  для сн абж етя водою канала, долж ен ствую - 

щ аго сл уж и ть замЬною Вышневолоцкой Водяной 

Коммуникацш; поелику цЬль заведешя онаго былъ 

обходъ Боровицкихъ пороговъ и возвратъ барокъ 

къ присшанямъ рЬки Волги —  а п о т о м у  при на- 

ч ер тан ш  п р о ек та и былъ в з я т ъ  соразмерной т о ­

м у машшабъ. —  ПеренесЪшемъ раздЪльнаго пунк­

т а  на маленькую рЪчку В олтчан у , о тк р ы в а ется  

у д о б с т в о  уч р ед и ть д о с т а т о ч н о е  водопиталш це  

канала —  но не для проходу барокъ —  а канала 

со о т в Ъ т ст в е н н а го  употребляем ы м ъ нынЪ по Т и х-  

винкЬ и СоминЬ судамъ; —  рЬки Горюнь и Соми­

на водою слишкомъ скудны чшобъ возможно 

ими было приподы м ать суда т о л ь  огромной кон- 

с т р у к ц ш  каковыя барки; —  сей н едосш атокъ воды 

п р еп я ш етв ую щ ш  ходишь по означеннымъ рЪкамъ 

барками и другими судами —  вЬроятно было и 

главнЬйшею причиною понудивш ею Генерала Де- 

денева къ сочи н етю  его п р о е к т а  —  по к о то р о м у  

имЬлось въ виду соединить Тихвин ку п р о к о п ат-  

емъ о т ъ  нея на р азсто я н ш  76 ве^югпъ канала въ 

рЪку Л иду ( долж енствовавш ую  сл уж и ть раздЬль- 

нымъ пункгаомъ сея К ом м уникацш ) —- и опгъ 

оной другимъ каналомь на р а зсто я н ш  7 в е р ст ъ
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въ реку Колпу впадающею въ Ш ексн у; —  по боль­

ш ом у каналу назначалось п о стр о и ш ь i 3 шлю­

зовъ —  большею часппю цЪпныхъ —  даже о 4 и 5 

дворахъ , и порогъ или п а д е те  ка*~даго не менЬе 

8 ф у т ъ ; —  повторенны я въ 1800 год у по сему  

п р о е к т у  изыскашя оказали еще большой н ед оста-  

т о к ъ  въ воде, нежели и по предполагаемой лиши 

Генераломъ Резановымъ; —  сверьхъ т о г о  л и т я  ка­

нала проведена индЪ м е ста м и  высокими, т а к ъ  ч т о  

возтребовалось бы прокопашя на 8 саженъ гл у­

бины —  съ другой стороны  с т о л ь  низменными 

ч т о ,  дабы ур овн ять съ горизон том ъ проч1я выем­

ки, нужно было сдел ать плотины  и в е с т и  каналъ 

чрезъ оныя —  или гд1> в с т р е ч а ю т с я  маленьюя 

рЬчки и ручейки, должно бы было п р оводи ть ка­

налъ чрезъ каменныя м о сты  —  полвЪка было бы 

н е д о ст а т о ч н о  для окончашя т о л ь  исполинская 

работы ; —  а по совершенш оной —  для пи тали -  

ща канала, запору и о т п о р у  шлюзовъ — ■ не до­

с та л о  бы воды—  ибо рЬка Лида, дающая раздель­

ной п у н к т ъ  —  не т о л ь к о  не въ с о с т о я т и  пи­

т а т ь  водою т о л ь  огромнаго канала , но даже ед­

ва ли имела бы довольное количество воды для 

собственной ей нужной издержки ; и cie еще 

то л ь к о  для снабжешя 8 шлюзовъ. —  Все сш не­

у д о б с т в а  , п роек там и  Резанова и Деденева пред­

с т а в л я е м ы й ,  понудили въ 1800 и 1801 годахъ изы­

с к и в а т ь  къ соединешю пристаней Тихвинсю я А 

С о м и н с ю я  другой легчайгпш тракпгъ; —  у д о б с т в о  

къ оному найдено —  и прокопаше для сего кана­

ла въ нынешнемъ 1802 году по Высочайшему по- 

велЬшю н ачато.
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Судоогпправлеше отъ  пристаней рЪки 
Волги посредствомъ р Ькъ Г Пенены 

и Вытегры.

( Тракшъ онаго оппсанъ выше. )

РЪки принадлежапря къ сея пособныя си­

стем ы  Волжскаго водоходства.

Ш  е к с н а  —  одна величайшая изъ впадающихъ въ 

Волгу рЪкъ —  по оной суда нынЪ о тп р ав­

л яю тся  о т ъ  Рыбинска до БЪлозерска —  о т -  

толЪ БЪлоозеромъ въ рЪку Ковжу до Бадожск1я 

пристани. —  Каргопольсюя купцы, доставля- 

ю т ъ  свои товары  въ Ш ексну посредствомъ. 

озера Вожъ, о т ъ  онаго переволокомъ 40 верстъ  

въ рЪку Пидьму, впадающую въ Ш ексну; —  

приходяиЦя съ. Волги до Бадожской пристани 

суда, кладь свою при оной вы груж аю тъ —  и 

о т ъ  сей пристани чрезъ переволокъ 55 верстъ,. 

оная доставлялась до города В ы тегры , —  а 

о т ъ  онаго по нагрузкЪ въ галюпш рЪкою 

Свирью въ С ан ктп етербургъ.

РЪка Ковша и Выпхегра соединены нынЬ канадомъ 

5J в е р стъ  разстоян ш , съ л.3ю камерными шлюзами 

имЬющими о т ъ  6 д о 7 ф у т ъ  порогъ или падеш е._



Для совершеннпго окончашя сея работы  п о тк р ы ­

ти я по сему т р а к т у  суд о хо д ств а осталось т о л ь ­

ко доверш и ть начаты я при сихъ рЪкахъ рабо­

т ы ;  —  Государь П Е Т Р Ъ  Великш имЪлъ уже намЪ- 

peHie уч р ед и ть  с!ю Коммуникацию —  но кончина 

его восп реп я тствовала ем у п ри весть оное въ 

д Ъ й сп т е  —  щедрымъ п редстагпельством ъ И м пе­

ратрицы  М А Р 1.И © Е О Д О Р О В Н Ы  —  н ач ато  по 

повел'Ьшю супруга Ея блаженной п а м я ти  И мпе­

р а то р а  П А В Л А  I прошлаго 799 года прокопаше 

сего канала , наименованнаго въ ознаменованш  

любви къ о т е ч е с т в у  Маршнскимъ.

Въ ПХексну впадаютъ рьки»

С у д а  —  коея нижняя чаешь довольно судоходна, —  

при сей рЪкЪ с т р о ю т ъ  барки.

У  лома и С л а в е н  ка  при оныхъ такж е бываешь 

посшрох1ка барокъ; — . вершины сихъ рЬкъ весь­

ма прпблшкились къ озеру К уб ен ск о м у, изъ 

котораго вы текаеш ь одна изъ главнЬЙшихъ 

отраслей сЪверныя Диины: —

С у х о н а — рЬка совершенно судоходная, по к о т о ­

рой ежегодно изъ Вологодской Губернш  прихо- 

д я тъ  суда к,ъ Архангельску-

П редполагали, ч т о  е с т ь  у д о б с т в о  соедин и ть  

Улом у и Славенку съ Кубенскимъ озеромъ , и въ 

прошломъ 1800 году были учинены по Высочайшему
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повелЬшю надлежащая изысканд'я —  цЬль коихъ 

была 1, опгкрыппе судоплавашя о т ъ  Вологды къ 

Санкш пеш ербургу и а, учреждеше т о л ь  желаемаго 

воднаго со о б щ е т я  между п о р та м и  С а н к т п е т е р -  

бургскимъ и Архангельскимъ; —  найдено нЪсколь- 

ко линш по которы м ъ безъ большихъ з а т р у д -  

н е т й  можно бы было п р и в есть  соединеше 

сихъ п о р то в ъ  въ дЪйспгв1е —  одна изъ сихъ ли­

нш  проходила бы п осредством ъ канала 5 в е р стъ  

р а зсто я ш я  при э 5 ф у та х ъ  падеш я, чрезъ озера: 

БлаговЬщенское (изъ коего вы текаеш ь рЪка П о- 

розови тц а, впадающая въ Кубенское озеро) Кемси, 

Васеринское, улам ское и СЬверское въ рЬку Сла­

вянку; —  другую  же изъ сихъ линш долж енство­

вало бы в е с т и  п о ч т и  тЬ м иж ъ озерами въ рЬку 

У лом у —  но ciio рЬку нужно бы было п ри весть  

и самою въ судоходное положеше.

РЪчка Я г р е ч а  —  судоходства по оной не mibem- 
ся, но строюгпея при оной барки.

П и д м а  —  рЪка а я  въ прежнее время служила 

отраслью  доставлеш я товаровъ изъ Новагоро- 

да къ Архангельску —  о т ъ  рЪки Шексны по­

дымались вер стъ  20 Пидмою, —  о т ъ  оной 

чрезъ Переволокъ .̂5 вер стъ  товары  перево­

зили до Воже озера; —  на семъ, oeejab грузили 

вторично въ суда и сплавливали рЪчкою Сур- 

дою до озера Лаче, —  изъ онаго вьппекаетъ 

рЪка Онега, котор ою  и следовали до большихъ



ея пороговъ , не подалеку деревни Маркомузы 

находящихся; — . о т ъ  пороговъ вер стъ  9 или 

10 провозили товары  сухимъ путем ъ до рЪчки 

Я м тц ы  , изъ к о то р ой  рЪчкою Ш елексою вхо­

дили въ рЪку Двину —  и къ Архангельску. —  

ВсЪ сш мЪста въ прошломъ 1800 году были 

однимъ изъ членовъ деп артам ен та Водяныхъ 

Коммуникацш  осмотрЬны.

БЪлоозеро не весьма глубоко и вообще для судо­

х о д с т в а  не опасною; —  по оному х о д я т ъ  судами, 

прочнЬйшей п остр ой ки  нежели употребляемы й по 

Вышневолоцкому т р а к т у ;  —  суда сш  извЪстны  

подъ назвашемъ БЬлозерокъ и служ атъ о т ъ  8 до 

ю  лЬ тъ .

Р ъ к и  ВПАДАЮ Щ 1Я ВЪ БьЛ О О ЗЕРО  I

У х  т о м  а  —  вы те к а етъ  изъ окруж ностей озера 

Боже, о т ъ  котораго отделена она горами; —  

рЪчка неимЪющая судоходства.

К е м  а  —  рЪка изрядная, но по оной окромЪ спла­

ву строеваго лЪсу , другаго судоходства не 

имЪется.

К  о в ж а  —  по сей рЪкЪ суда изъ Шексны доходи­

ли до Бадожской пристани , а нынЪ по совер­

шении Маршнскаго канала б у д у тъ  проходишь



еще i 5 версшъ далЬе до п у н к та  гдЬ каналъ 

начинается.

РЪка В ы ш е г р а  —  для удобнаго прохода по сей 

рЪкЬ судамъ, при сочиненш п р о ек та  Марш нскаго  

канала , положено въ порож исты хъ ея м Ь стахъ  

сдЪлать обводныя каналы и п о с т р о и т ь  ig  шлга- 

аовъ; —  р а б о т а  уже начата, —  въ прочемъ рЪка 

cifl о т ъ  п у н к т а  гдЬ начинается каналъ, до Онеж- 

скаго озера , въ к о то р о е  она впадаетъ —  в е р стъ  

55 довольно способна къ су д о х о д ст в у  , и т о к м о  

i 5 в е р стъ  т р е б у е т ъ  улучш еш я и р а б о т ъ .

Р ь к и  ВПАДАЮ Щ 1Я ВЪ В ы Т Е Г Р У  С У Т Ь!

Калъ —  ручей 

Т а л и тц а  

Яидъ —  ручей 

БЪдъ —  ручей

Тигишма —  всЪ сш рЪчки ни къ чему другому 

полезны бы ть не м огутъ  , какъ къ заведетю  при 

оныхъ на случай надобности запасныхъ водохрани- 

лищъ , для учрегкдаемаго между Ковжею и Выгае- 

грою судоходства.

И зъ рЪки Вы тегры  суда вступаю пгъ въ Онежское 

озеро, коимъ и п р о хо дя тъ  в е р стъ  6о до м Ъ с т а , 

гдЬ вы текаеш ь изъ онаго рЬка Свпрь.

Судоплавате по сему озеру не подвержено т а к о ­
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вой опасн ости, какъ по Ладожскому; однакожъ по 

оному ни барокъ , ни бревенныхъ п лотовъ спла- 

вливапгь нельзя: —  поелику же при установлеш и  

между Ковжею и В ы тегрою  водоходства имЬлось 

въ виду уч р ед и ть  пособную КоммуникафЮ , с у ­

щ ест в ую щ е й  нынЪ Вышневолоцкой; —  а въ слу- 

чаЪ необходим ости и ы Ь ть т р а к т ъ  м огущ ш  и 

вовсе за м ен и ть оную; —  т о  предполагалось уп о­

т р е б и т ь  сей новой т р а к т ъ , для доставлеш я  

оньгмъ желаемаго в о зв р а ту  судовъ; —  на сей ко- 

яецъ принуждены были изы скивать ср едства для 

безопаснаго прохода барокъ сдЪлашемъ обводна- 

го канала около озера; —  п р о е к тъ  сочиненъ, —  и 

каналъ назначено в е с т и  о т ъ  у с т ь я  рЬки В ы т е г ­

ры, чрезъ рЪчки М егр у и О т т у  до и ст о к а  рЬки 

•Свири; —  п о стел и  или дну канала положено б ы ть  

7 ф у т ъ  ниже го р и зо н та  воды озера, —  слЬдова- 

те л ь н о  оной и не в о з т р е б у е т ъ  ни единаго шлюза.

Р Ь К И  ВПАДАЮ Щ 1Я ВЪ ОНЕЖ СКОЕ ОЗЕРО.

О  ш т а  —  "I рЪки маловажныя, —  по онымъ су- 

- доходства не им Ъ ется, а сшроюшъ

M e г р а  —  при оныхъ галюшы.

В ы т е г р а  —  (о сей рЪкЪ уп ом ян уто  выше).

ЫынЪ проходить по сей рЪкЪ о т ъ  l3o до l6o су­

довъ —  по довЪртенш  же Маршнскаго канала 

будетэ» проходить нисколько ты сячь.

А н д  о м а  —  по оной судоходства нЪгпъ, аим Ъ ю т-
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ся верфи паршикулярныя, для постройки Га- 

лю товъ.

В о д  л а , —  знатнейш ая изъ всЪхъ впадающихъ въ 

Онежское озеро рЪкъ. —  Ею  можно почесть на- 

чаломъ рЪки НЪвы и Свири; —  воды имЪепгь 

она весьма много, —  но ужасные пороги вовсе 

затр уд н яю тъ  по оной суд оход ство , —  к о т о ­

рое и ограничивается при одномъ ея устьЪ : —  

с1я рЪка есшь ни ч т о  иное, какъ водоспгрем- 

нина.

Не с м о т р я  однакожъ на всЪ сш затрудн еш я Го­

сударь П Е Т Р Ъ  Великш , ч у в с т в у я  каковой важ­

н о с т и  для внутренн ихъ И мперш  соотн ош ен ш  

е с т ь  водное сообщехпе между п о р там и  С а н к т -  

п етер бур гск и м ъ  и Архангельскимъ, повЬлелъ изы­

ск и вать различные къ т о м у  т р а к т ы . —  Предпола­

гали, ч т о  легчайшей и удобххейшш для учрежде- 

ш  сея Коммуникацш  е с т ь  посредством ъ Вод- 

ды, —  учиня пороги ея пскуствен ны м и способами  

судоходными. —  Подымались бы сею рекою до Ма- 

леньюя рЬчки Черев1я, —  коею равномерно следо­

вало поды м аться п осредством ъ шлюзовъ до де­

ревни Волока, —  о т ъ  сей деревни каналомъ 5 

в е р стъ  разстоянз'я до озера Воложскаго , должен- 

стволавш аго сл уж и ть разделыхымъ сем у каналу 

п ун к то м ъ . —  Изъ сего озера вы текаеш ь река 

Воложка впадающая въ Кенъ озеро, —  изъ к о т о -  

раго течегпъ довольно важная река Кенъ впадаю-
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щ ая въ рЪку Онегу. —  Сею последнею слЪдовало 

п.хышь до древней Ыовогородцовъ п ри стан и  дерев­

ни Маркомузы; —  о т ъ  оной предполагали в е с т и  

каналъ 5 или 6 в е р стъ  р а зсто я ш я  въ рЪчку Я м т -  

ц у , изъ к о то р о й  бы уже спускались Ш елексою  

въ СЬверную Двину, —  Въ протлом ъ 1800 год у  

по Высочайшему повелЬтю  иаыскашя при оныхъ 

п у н к т а х ъ  повторены  —  и оказалось , —  ч т о  на 

п р и вед ете пороговъ рЬки Водлы въ судоходное 

положеше —  и здЬлаше таковою  рЬку Воложку —  

востребовалась бы чрезвычайная издержка ; —

сверхъ т о г о ,  ч т о  н астои ш ь еще большее сомнЬ- 

H ie  въ раздЬльномъ пункпхЬ, —  к о то р о й  не обЬ- 

щ а е т ъ  довольнаго количества воды, ч т о б ъ  снаб­

д и т ь  оною каналъ , назначаемый вгежду рЬчкою 

Черевья и Воложскимъ озеромъ. —  Но главнейшее 

аатрудн еш е со сто и ш ь  между реками Онегою и 

Я м т ц о ю , гдЪ ни каковыхъ не возможно об2зестн  

способовъ къ установлеш ю  судоходнаго канала. —  

Берега Онеги имЬюпгь 117 ф у т ъ  возвышешя —  

(на р азстоян ш  то л ьк о  ю о  саженъ): —  какими сред­

ст в а м и  с п у с т и т с я  чрезъ оные? —  и чЬмъ?

Вершины возвы ш енностей воды не и м Ь ю тъ, —  а 

Я м т ц а  невъ со сто я н ш  сн абди ть оною, — х о т я  бы 

решились у п о т р е б и т ь  велиюя издержки и в е с т и  

каналъ 3 или 4 версты  р а зсто я ш я  чрезъ возвы­

ш ен н о сти , котор ы я должно на Зо ф у т ъ  глубины  

к о п а т ь ; —  сей п р о ек тъ  какъ неудобовоэможньш  

оставленъ.
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фплипп и

Сизла, —  маленьыя р£чки нп малЬышей пользы 

судоходству не приносяы^я.

П о в е н т ц а ,  —  рЪка водою изобильная , но о т ъ  

и сто к а  своего изъ озера Волъ озеро до впаде- 

шя въ Онежское составляеш ь одинъ порогъ.

Въ царствоваш е Государя П Е Т Р А  Великаго имЪ- 

лось нам Ьрете соединить воды Онежскаго озера 

съ водами БЪдаго моря, п осредством ъ сел иВигъ  

или Сумы рЪкъ.—  убЬждаясь представлеш емъ нЬ- 

которы хъ купцовъ въ 1800 год у изысканш при 

семъ п ун к тЪ  повторены ; —  предполагали , ч т о  

е с т ь  возм ож ность п осредством ъ лежащаго у  по­

дошвы горы Масельги болота , со о б щ и ть  воды 

Водлъ озера, —  изъ коего т е ч е ш ь  П овен тц а —  

къ М атк о зер у, или вы текаю щ ей изъ онаго рЬки 

Телекины, —  принадлежащей къ сисшсмЬ водъ 

БЬлаго моря, —  апош омъ о б о й т и  обводными ка­

налами и пороги рЬкъ Повенгпцы и Вигъ; —  дей­

ст в и т е л ь н о  оказалось у д о б с т в о  о б р а т и т ь  воды 

рЬки Онеги, посредством ъ канала 7 вер стъ  длины 

къ подошвЪ горы Масельги. —  Волъ озеро будучи  

29 ф у та м и  выше М аткозер а (п у н к т ъ  воды самый 

возвышенный изъ принадлежащихъ къ си стем Ь  

водъ БЬлаго моря), представлялъ богатЬ й ш ш  раз­

дельный п у н к т ъ  для сего канала, —  н о л и т я  она­

го должна б ы ть  иедена чрезъ кам енистой гр у н т ъ ,  

—  х о т я  и по б о л о ту, —  но обводные каналы воз- 

т р е б у ю т ъ  i 5 ,ooo погониыхъ сажеиъ п р о к о п атя
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и до 70 шлюзовъ, —  и те п ер ь  вопрош ается могла 

ли бы польза канала вознаградить т о л ь  чрезвы­

чайный т р у д ы  съ соразмЪрною издержскою сопря­

женные?

Про1ня рьчки къ Онежскому озеру текущ1я , 
какъ т о :

Мумбаша.
Кумъ, — которая столько сближается къ Вигъ 

озеру , ч то  думали найти удобство сое­
динить ихъ , — но высокхе горы ихъ раз- 
дЪляюгпъ,

Чобина.
Лимша и прочГя — суть  скаты  воды и не мо- 

гугпъ служить для судоходства.

Воды ТЕКУЩХЯ къ Бьлому МОРЮ.

FiKa К ем а, —  рЪка наполненная быстринами и 

порогами; —  судоходства неимЪетъ: —  по оной 

есть рыбные промыслы.

РЬкаВигъ,  — вытекаешь изъ маленькаго озерка не 
подалеку о тъ  Водлъ озера лежащаго — до со­
единешя ея съ Вигъ озеромъ, — она состав­
ляешь одну быстрину воды — вытекая изъ 

сего озера близъ Войтцкихъ рудокоповъ — и 
проходя чрезъ ужасные разсЪянные по рознь



пороги впадаепгь при Сорокинской пристани 

въ БЪлое морЪ; —  между порогами рЪка с1я до­

вольно глубока , а м естам и нисколько версшъ 

даже и стремлен1я ни каковаго п очти  не 

имЪетъ , —  но cifl тиш и н а предш ествуеш ь 

грозЪ —  и пороги слЪдующхе за тЪмъ всегда 

ужаснЪе. —  У стьЪ  сея рЪки при Сорокинской 

пристани довольно глубоко , и во время мор- 

скихъ огпливовъ, м огутъ  шамъ с т о я т ь  и гру­

зишься суда не болЪе ю  ф у тъ  воды требухо- 

щ1я, —  одинъ рукавъ сея рЪки представляеш ь 

даже родъ безопасныя гавани для с т а  так о - 

выхъ судовъ.

П р и м Ь ч а н 1е:  озеро Вигъ чрезъ к о то р о е  

рЪка ciH п р отекаеш ь , е с т ь  большое скопище 

водъ —  наполненное островам и; —  въ него впа- 

д а ю т ъ  еще и д р у и я  рЬки вытекаюшДя изъ раз- 

личныхъ маленькихъ озеръ какъ т о  : изъ

Сигъ озера и проч. главнейшая изъ сихъ рЪкъ 

е с т ь .

Сигиша —  вы текаю щ ая изъ Сигъ озе­

ра; —  рЪка изрядная и менЪе про- 

чихъ —  въ семь краЬ пропгЬкающихъ 

рЪкъ, —  пороговъ имЪющая.

Р Ъ к а С у м л ,  —  маленькая, къ судоходству не спо-
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способная —  и наполненная порогами рЪка. —  

При усгаьЪ ея гдЪ впадаешь она въ БЪлое морЪ, 

н аходится Сумская пристань , служащая не 

рЪдко для доставлеш я на транспортны хъ су- 

дахъ привозимаго къ оной о т ъ  Санктпеш ер- 

бурга для Архангелогородскаго А дм иралтей­

с т в а  разнаго желЬзнаго и н стр ум ен та  и ма- 

тергала, —  которы е изъ П етербурга д о ста в ­

л я ю тся  лЪшнимъ времянемъ водою чрезъ Онеж­

ское озеро до Повенца, —  а о т ъ  опаго зимнимъ 

пугпемъ до Сумска —  так ъ  ч т о  таковое къ 

А дм и рал тей ству Архангелогородскому досшав- 

леше продолжается не менЪе двухъ лЪгпъ; —  

къ сему присовокупляется и т о  затруднеш е, 

ч т о  усшьЪ Сумы во время морскихъ ошливовъ, 

вовсе п очти  безводно , и суда малЪипня глу­

бины требую щ !я; принуждены остан авл и вать­

ся въ 4  версгпахъ о т ъ  берега на о тк р ы то м ъ  

мЪспгЬ, —  несправедливо почтенное наимено- 

вашемъ п о р та ; —  въ прочемъ о т ъ  рЪки Сумы 

отп р авл яю тся  ежегодно приходягще на бого- 

люлье къ Соловецкому хмонасгаырю.

Въ двенадцати верстахъ  на В о сто к ъ  о т ъ  у с т ь я

Сумы ваходшпся Яловептская содьница, —  при ко­

т о р о й  и м е е т ся  рукавъ моря, —  маленькой, —  по
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весьма безопасной, —  к о то р о й  можешь служишь 

п о р то м ъ  и м Ь стом ъ для нагрузки судовъ —  и 

Архангелогородское ■ А д м и р а л те й ст в о  вы строило  

маленькую при стан ь, гдЬ суда причаливаготъ —  

имЬющемъ во время о тл и в у i 3 ф у т ъ  воды; —  до- 

ставлеш е зимнЬе м ож етъ  производиться съ боль­

ш ею  удо бн остп о  къ сей п р и стан и  нежели къ С ум ­

ской, —  а равномЪрно способнее при оной нагру­

ж а т ь  кладь и для отправлеш я къ Архангельскому  

п о р т у .

MopcKie приливы при берегахъ БЪлаго мо­

ря бы ваю тъ о т ъ  5  и до у ф утъ .

Маленьк1я ръчкег.

Калешинька 

К у х т а ,

Унешма,

Созновка,

Ш унка и

Нимемка, —  ни какой пользы судоходству 

не приносятъ ; —  при устья хъ  сихъ рЪчекъ 

и м ею тся  рыбачьи хижины служатся и ста н - 

ц1ями для почты  , которая о тп р авл яется  йю- 
ремъ. —  Г р ун тъ  береговъ и даже въ довольномъ 

разстоянш  о т ъ  моря —  не проходимъ; —  бо­

л о т а , или каменистыя скалы препяшствуюпгь 

завести  по онымъ лЬтню ю  дорогу.
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ГЪка О н е г а  —  составляю щ ая сама по себЪ осо­

бую си стем у —  получаешь свои и стоки  изъ 

лежащаго около СЪверныя ч асти  БЪлъ-озера., 

Водъ-озера гдЪ она им енуется рЪка Свидъ; —  

протекая похпомъ чрезъ Л.аче озеро —  прини- 

м аетъ по выходЪ изъ онаго именоваше Онеги; 

рЪка Свидъ; верхняя ч асть О неги—  домЪсгпечка 

вер стъ  за 20 ниже Каргополя довольго с у ­

доходная —  но о т ъ  сего мЪста начинающхяся

быстрины и даже пороги оное за тр у д н я ю тъ ----

Болыхля пороги лЪжапря ниже Маркомузскаго 

переволока, не позволяю тъ проходить судамъ 

къ городу Онеги, какъ только во время весен- 

нихъ полыхъ водъ —  и въ cie время достав- 

ляехпся т у д а  н ек отор ое количество плотовъ 

строеваго лЬсу , а паче лиственницы , —  о т ъ  

20 до Зо барокъ и нисколько болЪе другихъ су- 

довъ именуемыхъ Карбассами; —  въ прочемъ 

годъ о т ъ  году судоходство cie упадаешъ и ны- 

нЪ большею 4acmixo доставленхе по сей рЪкЬ 

продолжается о т ъ  казны.

Въ Онегу впадаютъ рьки :

В о л о к е  а _ (верхняя) можетъ о тп р авл я ть  боль­

шое количество сгпроеваго лЬсу; —  во время

7

49



полыхъ водъ могли бы проходишь по оной и

суда _ хошя она и наполнена быстринами п

каменьями.

К енъ рЪка и нижняя Волокса —  еъ лЪвой с т о ­

роны Онеги —  наполненныя быстринами и ка­

меньями —  однакожъ по онымъ ежегодно про- 

ходитъ о т ъ  Зо до 40 судовъ съ сушеною ры­

бою —  подымающихъ о т ъ  Зоо до 400 пудъ 

грузу, —  (суда сш приходяшъ изъ различныхъ 

озеръ, во многомъ количества, въ сихъ краяхъ 

имеющихся некоторая ч асть  с т р о и т с я  даже 

и при Водлъ озерЪ) —  и сп уск аю тся  съ грузомъ 

верхнею Водлою до рЪчки Черевьи, —  ею по­

ды маю тся до Переволока —  чрезъ котор ой  

5 вер стъ  грузъ и судно п еретаски ваю тся  су- 

химъ пушемъ до,Воложскаго озер а—  при ономъ 

суда сп ускаю тся вторично въ воду и плы вутъ 

въ большее Кенъ озеро —  изъ котораго  рЪкою 

Кеною  и дутъ  уже до Онеги. —

М о ш а , —  главнейшая изъ впадающихъ въ Онегу 

рЬкъ; —  она бы могла б ы ть довольно судоход­

ною , естл и  бы климатъ позволилъ малому

числу жителей прилепиться къ земледЪлхю, _

или заводить какой ни е с т ь  промыслъ. _ Сею
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рЪкою сплавливаюшъ зн атн ое количество ли­

ственницы , котор ою  края орошаемыя Мошою, 

весьма изобилую тъ; —  лЪсъ сей сплавливаюшъ 

до Маркомузскаго переволока, отколь сухимъ 

п утем ъ п еретаски ваю тся  до Шелексы, а оною 

д о ставл яется  въ Двину до Архангельска. —

Р ь ч к и :

Икза,

С и н т ю г а ,

Кош а,

К о д ен а ,

Шиша и

Мипцога; —  ни каковой пользы судоход­

с т в у  не приносятъ и большею частно напол­

нены быстринами и каменьями.

Система водъ текущихъ къ Северной
Д б и н Ъ.

РЪка Д в и н а , — е с т ь  одна изъ величайшихъ рЪкъ 

въ ЕвропЪ —  и си стем а шекущихъ въ нее 

водъ заслуживаешь особливое вн и м ате; —  а я  

рЪка весьма су доходна и по впадающимъ въ нее 

отраслямъ судоходство довольно важное о т ­

правляется къ Архангельскому, бывшему до* 1.8 

столЪпйя единсшвеннымъ въ Россш  портомъ.



Северная Двина впадаептъ 5 различными 

рукавами въ Белое морЬ; —  изъ сихъ усгпьевъ 

два только д ей стви тел ьн о  судоходны.

Рьки вплдАющ1я въ С ъверную Двину.

П и н е г а , —  по оной сплавливается строевой  лЪсъ.

В ы ч е г д а , —  въ ciio реку между протчими впа- 

даетъ  Северная Келыпма , к о то р ую  намерева­

лись соединишь съ Южною Кельшмою впа­

дающею въ Каму ( см отри си стем у Волж- 

скихъ водъ ): —  прокопаше канала по начер- 

т а ш ю  Г. Инженеръ-Генерала фонъ С ухтел ен а 

было начато, —  но по наступивш ей въ т о ­

гдашнее время войне р абота осталась не до­

вершенною. —  Симъ соединешемъ открылась 

бы (малымъ иждивешемъ) важная отрасль до- 

ставлеш я различныхъ произведенш изъ Пер- 

мы, Вяшки и другихъ Губернш  къ Архангело­

городскому п о р т у , —  а паче потребнаго для 

шамошняго А дм и рал тей ства карабельнаго ле­

са въ том ъ числе въ знатномъ количестве ли­

ственницы .

В а г а , —  и з те к а е т ъ  изъ весьма б о л о ти ста го  края, 

следственно ни каковой п о ч ти  пользы при­

н о си ть  не можешь ; —  по оной сплавливаюшъ



н екоторое количество сгпроеваго лЪса къ А р­

хангельску.

Ю г а , —  нижняя Сухона, —  двЪ изъ главнЪшдихъ 

отраслей рЪки Двины; —  но Сухона заслужи­

ваешь большее внимаше; —  поелику по оной 

ежегодно знатное бы ваетъ д о с т а в л е т е  къ А р­

хангельску изъ Вологды и около ея лЬжащихъ 

мЪсшъ хлЪба и разныхъ тамош нихъ издЪлш. —  

Сухона вы текаеш ь изъ Кубенскаго озера и 

посредствомъ онаго предполагается соединишь 

ее съ Ш^лексою.

0 Т Д 5 Л Е Н 1 Е  II.

Систем а финскихъ водъ.

Н е в а , _  о пользЪ ея уже уп ом ян уто въ примЪ- 

чанш о великомъ судоходствЪ Волги, к о то р ое 

посредствомъ ея имЪетъ соо б щ ете съ Санкхп- 

лешербургскимъ и Кронинпашскимъ портами. 

Между Шлиссельбургомъ и С ан к тп етер * 

бургомъ впадаюшъ въ НЪву рЪки.

Тосна и

Ижора, —  х о т я  обЪ cin рЪки не велики, но по 

онымъ ходягаъ неболышя барки и гоняюшъ 

дЪсъ и дрова.



Oxma, —  не судоходна.

Мойка и фоншанка, —  сушь токм о каналы п р о т е ­

кающее чрезъ Санкгапегаербургъ, въ оныхъ при- 

сгааю тъ барки приходягфя изъ в н у тр е н н о сти  

Россш  чрезъ Вышнш волочокъ.

Реки текущ 1я около береговъ финскихъ.

Кюмень, —  истекая изъ безчисленнаго множества 

озеръ финляндно напояющихъ , впадаешь въ 

финской заливъ; —  cifl река судоходна только 

въ усть1> , по границе мнопя Б у х ты  служ атъ 

обороною прошивъ Ш вецш ; —  въ шомъ же 

у с т ь е  учрежденъ не давно Роченсальмской 

поргаъ для гребнаго Росссшскаго ф лота. —

При с т р о е т и  полевыхъ укрЪпленш по т о й  

границе учреждена Водяная Коммуникация ме­

жду разными крепостям и до самаго Нейхпло- 

т а ,  ч т о  бы не переходишь Ш ведскаго Рубежа, 

какъ т о  на предь сего принуждены были д е­

л ать ; для сей новой Водяной Коммуникации 

прорыты каналы.

Кушваленптайпольской, 

Кяфинской , 

Кукотайпольской и



Телетайпольской.

К ото р ы е пресЪкая разные мысы, перешейки 

или И стм ы , прямо и дутъ  о т ъ  Вильмонсшран- 

пха къ Н ейш лоту.

РЪки теку1фя около береговъ Ингерман- 

ландскихъ.

РЬка Луга, — не велика но весною въ полую воду 

гоняюшъ по оной изъ о к р естн о сте й  города 

Луги къ Нарвскому п о р ту  барки и строевой  

лЪсъ.

Н а р о в  а , —  судоходна тол ько о т ъ  города Нарвы 

до впадешя своего въ финской заливъ; —  на 

сей рЪкЪ выше города до обширняго озера Пей­

пуса, изъ когаораго она в ы те к а етъ , н аход ят­

ся сильные пороги ни къ какой разчисшкЬ 

н еп ри ступны е, изъ которы хъ одинъ около 14 

фугаовъ перпендикулярнаго падешя имЪегаъ. —  

Плюсою гон яю тъ въ Нарову строевой  лЪсъ и 

барки , въ прочемъ она примЪчашя достой н а 

тол ьк о  по ежегодному чрезвычайному разли- 

miio весенней воды: —  Псковское озеро при­

косновенно П ейпусу или Чудскому озеру; —  въ 

него впадаю тъ разныя рЪки:

П ейпусъ и Псковское озеро суш ь одно и шо же 

п ространное озеро и зв е стн о е болЬе поЦрыбпыди»
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ловлямъ на ономъ производимым!., нежели по т о р ­

говле , х о т я  чрезъ Нарову до пороговъ и чрезъ 

Ембахъ х о д я т ъ  барки къ Перновскому порш у.

Изъ коихъ великая заслуживаешь н е к о т о ­

рое вниманхе, ибо весною въ полую воду изъ 

о к р естн о сте й  города Опочки ходяшъ бар­

ки; —  о т ъ  множества подводныхъ камнехх на 

сей рЪкЪ находятся весьма сильные б ы стр и ­

ны или водовороты.

Река В о , —  выходя изъ озера Вагулы около Верро 

впадаехпъ въ Пейпусъ или Псковское озеро. —  

Здесь сущ ествуеш ь проекшъ для соединетя 

Вагульскаго озера съ Шварцбахомъ, рукавомъ 

реки А  а (Г а в ь и ) впадающей подъ Ри­

гою въ Балтш ское м оре, и предсхпалляю- 

щей не малое уд обство  къ соединение съ Риж- 

скимъ портом ъ; —  проекшъ по сему предме­

т у  подалъ Г. Инженеръ-Генералъ де Вишхпе.

Река Е м б л х ъ , впадаетъ такж е въ озеро Пейпусъ, 

чрезъ нее изъ о к р естн о сте й  города Д ер п та  

проходятъ въ великомъ числе суда къ Пер- 

навскому п о р ту : Ембахъ соединяется съ озе- 

ромъ Юрьевымь, —  предполагается н ай ти  

средство соединить оною каналомъ съ рекою



Наваегполтъ, главнымъ рукавомъ рЪки фпннер-

ны тек ущ ей  къ Перновскому п о р ту.

РЪки тек угф я  около Зстляндскихъ и 

Лифляндекихъ береговъ.

О т ъ  у с т ь я  рЪки Наровы до Перновскаго пор­

т а  т е к у т ъ  одни тол ько ручьи исполненные по- 

роговъ и водопадовъ; —  Бригитма подъ Ревелемъ, 

Яз овала , ф ена, В игтербахъ и проч. с у т ь  самые 

болыше ни къ чему не пригодные , какь только 

для причалу ф л о та  во время войны.

РЪкою финнернъ можно бы было ход и ть до 

Ембаха помощью канала прожекшированнаго въ 

iy g 3 году, для соединешя озера Вирцъ съ рЪкою 

П авастомъ , слЪдовательно и озеро Пейпусъ и 

ч асть Лифляндш съ ок р естн остя м и  Д ер п та, ме­

жду тЪмъ рЪкою финнернъ ход ятъ  въ вЪсеннюю 

полую воду суда въ нарочитомъ количеств^ къ 

уп ом янутом у п о р ту .

РЪкою Аа ( Гавья) впадающею въ Балтш ское 

морЪ неподалеку о т ъ  у с т ь я  Двины или Западной 

Дины, можно бы было ходи ть къ Рижскому пор­

т у  , ежели бы проектъ соединршя поданной Г. 

Инженеръ - Генераломъ де Вш птом ъ произведет»

8
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былъ въ дей ство. —  Каналъ по сему п р о ек ту  про­

стирался бы не на великое разсгпояше, —  но ре* 

ку самую надлежало бы разчисгпить и для приве- 

д е т я  ея въ судоходное положеше п р и бегн уть къ 

и ск у ств у , а соединетемъ речки Ш варцбургъ (ко­

то р а я  м ало-болотиста , но водою изобильна и ее 

удобно можно бы было о б р а т и т ь  въ каналъ , на 

ч т о  потребенъ одинъ только шлюзъ) съ озеромъ 

Вагулою и учинетем ъ реки В о судоходною по- 

мощйо 3 или 4 ш люзовъ; —  Рижскому п о р т у  

можно бы д о ста в и ть  безпрерывное сообщеше съ 

озеромъ Пейпусомъ, — ■ но какая н а с т о и т ъ  вътом ъ 

надобность? озеро Пейпусъ и Псковская Губерш я 

чрезъ Нарову м огутъ  удобнее и м еть отправле- 

т е ,  —  и cie откры ппе новаго п у т и  чрезъ Ш варц- 

бахъ, то гд а  бы соделалось полезнымъ , когда бы 

нашли средство къ сообщению съ Санктпегпербур- 

гомъ, —  чтобы  послужило къ великому облегченно 

пуши изъ Санкшпешербургскаго къ Рижскому пор­

т у ,  наипаче во время войны: —  сей проектъ пред­

полагалось привееть въ AficmBie добровольными 

подписками акцш , но cie осталось при одномъ 

ток м о намЬреши благомъ.

Западш я Двина послЬ НЬвы составляеш ь глая-

нЬйшш п у т ь  къ прохождешю изъ Pocciu въ Бал-
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пинское морЬ —  и служишь си стем ою  къ наро­

ч и т о  зн а т н о м у  в н утр ен н ем у водоходству.

Двина или Западная Дина, —  сею рЪкою о т ­

правляю тся произведешя всЪхъ Западныхъ пронин- 

цш  Российской Имперш даже ошъ Кдева, —  оною 

сплавливать можно до города Суража; — ежегодно 

проходить сею р!>кою до 1000 барокъ; сверьхь т о ­

го гоняю тъ въ знатномъ количеств!» строевой , а 

болЪе мачтавой лЪсъ къ Рижскому п о р т у , —  не 

взирая на весьма ощ ути тел ьн ы я н еудобства п 

т р у д н о с т и  противополагаемыя физическимъ со- 

схпояшемъ и гидрограф!ею сея рЪки, судоходство 

оныя и по нын1. продолжается; —  х о т я  cie и съ 

не малыми сопряжено убы тками, —  о т ъ  самаго го­

рода Дзизны Двина наполнена большими подвод­

ными и особенно изъ воды высунувшимися камня­

ми, —  нынЪ прнлагаю тъ наусыпное стараш е къ 

преодолению сихъ препягпсшвш, разчисшкою между 

оными пороговъ п удобнаго ф арвартера для про­

хода судовъ. —  Въ усть Ь  Двины в стр еч а ю тся  

друпя п р е п я т с п т я  кораблеплавашю къ Рижскому 

п о р т у , —  подвижныя песчаныя мЪли засыпаю тъ 

фарвартеръ; —  средства упогаребленныя для раз- 

чисгаки фарвартера, ускорешемъ настоящ аго ше- 

ч е т я  сея рЪки, будучи невмЪстны, здЪсь не имЪли



никакого успЪха; поелику т е ч е т е  весьма слабо въ 

пгЬхъ мЪстахъ гдЪ бы оно надлежало дей ствовать,, 

о т ъ  превосходства количества воды Балпнйскимъ 

моремъ сему теченно противополагаемой; —  изъ 

оп ы та усм отрел и , ч т о  х о т я  приведетемъ въ тЪ с- 

нЪйппе пределы сего теч еш я  чрезъ поспгроеше 

плошинъ по сгпоронамъ усилили т е ч е т е  , но не 

много преодолели воду Балпнйскимъ моремъ про­

тивополагаемую  и сшЬснешемъ у с т ь я  сея рЪки 

причиняли разлппне водъ и наводнеше по низмен- 

нымъ мЪстамъ въ окресностяхъ города Риги , и 

подвергнули гибельному п опгоплетю , пока не ра­

зорвало плотинъ и т е ч е т е  невоспр|'яло другаго 

п у т и  чрезъ Ровъ - Д и н у , —  полагаю тъ мнЪт- 

емъ, ч т о  упоминаемой фарвартеръ ( не имЪющш 

съ т о г о  времяни , какъ воспр1ялъ новое т е ч е т е  

чрезъ Ровъ-Дину болЪе одной отмЪли около l5o 
ф утовъ  длиною , и у фушовъ глубиною воды , 

п р еп ятствую щ ей  плаватю  кораблей требую щ пхъ 

болЪе 6 фухповъ воды ) можно исправить п р осто ю  

разчисгпкою иоперегъ мЪли, недопускоющей судамъ 

останавливаться на старинныхъ рейдахъ сего го­

рода; —  так овую  разчистку производишь можно 

и зимою на льду посредствомъ Аглннскихъ орудш 

( d r a g u e s )  въ Плимушскомъ портЪ употребляе-
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мыхъ, —  безъ сомнЪшя производство и окончите 

таковохх работы  продолжится до д еся ти  лЪтъ , 

ибо съ начала —  по •всякох'г разчхясшке б уд етъ  

накопляться вновь наносной песокъ, ч т о  не инако 

истребиш ь можно какъ повпюрешемъ трудовъ; —  

произведенная гпаковаго роду р або та  во францш  

при ШараншЬ можешь служишь примЪромъ, —  ч т о  

терпеш ем ъ всяк1я неудобства преодолеваются, —  

для судовъ не свыше l3  ф утовъ воды шребующимъ 

въ Риге находится рейда подъ Динаминдомъ , а 

более сего требую щ хя останавливаю тся въ 5 вер- 

ста х ъ  о т ъ  у с т ь я  р е к и , за отм елью  имеющею 

только 14 ф утовъ  воды глубиною; —  по видимо­

му cie н еудобство о т в р а т и т ь  не можно, —  по 

крайней вгЬрЪ п о с т р о е т е  искусшвеннаго п о р та  и 

гавани на лЪвомъ берегу у с т ь я  реки Двины дол­

женствовавших!, служишь безопасною гаванью не 

шокмо болыпимъ купеческимъ, но и военнымъ ли- 

нейнымъ судамъ, —  сей цели не отвечаеш ь; —  

разве только упоминаемую наружную рейду воз­

нам ерятся соединить посредсхшюмъ двойной за- 

сыпи, или канала сдЬланнаго разчисшкою въ озна­

ченной отмЪли съ прожектированнымъ гхоргаомъ; —  

работа исполинская , тяжкая и первая еще въ 

свеще так ого  р о д у ! —  Имеющаяся ныне при
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усшьЬ Дамбы приносишь покамЬсшъ д о стато ч н ую  

пользу малой или ближней рейдЪ и даже фарвар- 

т е р у  при вход!» въ рЪку, —  на сей конецъ депар- 

т а м е н т ъ  Водяныхъ Коммуникаций и подалъ мнЪ- 

ше свое не разрывать сей Дамбы.

Въ З ападную Двину впадаютъ ръки:

Б у л д е р а , —  впадающая въ усгаьЪ Двины ггодъ 

к р еп остью  Динаминдомъ; — нынЪ по оной су­

да проходять мимо Мишавы до города Боу- 

скЪ, —  при ономъ раздЪляясь она на два вели- 

ы я рукава, изъ коихъ одинъ назы вается М уша, 

а другой Лавенна, прогаекаетъ о т ъ  источника 

своего ч асть Лифлядш и Курляндш; —  оба 

оные рукава имЪютъ пороги и быстрины , но 

удобны къ псправлеш ю , и м огутъ  учиниться 

судоходными , а особливо Лавенна , к о то р ую  

предполагаюпгь соединить каналомъ чрезъ ю  

вер стъ  разсгпояшя длины съ рЪкою Пименомъ 

чрезъ НевЪжу. —  Симъ новымъ водянымъ пу- 

тем ъ  можно непосредственно д о став л я ть  къ 

Рижскому п о р т у  изъ плодоносныхъ Губерш й 

Россшской Польши товары  и съЪстные при­

пасы, которы е они нынЪ принуждены вози ть 

въ Мемель и Кенигсбергъ , и гаамъ продавать



купцамъ низкою ценою; —  о семь п ростран ­

нее говорено б уд етъ  прп си стем е реки Ни- 

мена: —  судоходство по реке БулдерЬ заслу­

живаешь уже н екоторое п ныне внимаше, по­

елику оною гоняю тъ строевой  лесъ для огп- 

пусковъ въ чудис крап.

Гека Я г е л ь ,  —  два рукава одного и м я н и  соеди­

н я ю тся  съ озеромъ Ягель, к о то р ое большимъ 

природнымъ каналомъ Абегунскимъ вы ходить 

въ С ти нъ -зе, —  прикосновенно къ у с т ь ю  Дви­

ны; —  другая маленькая речка соединяешь озе­

ро С ш инъ-зе, съ В ей ге-зе, к о то р ое каналомъ 

на несколько вер стъ  длиною можно бы было 

соединить съ рекою Аа; —  та к о е  расположе- 

ше доставило бы п о р т у  и городу Риге Во­

дяную Коммуникации съ великимъ озеромъ 

Пейпусомъ и Псковскою Губерш ю. —  Ягелью 

д о ставл яю тъ  въ Ригу разные припасы а особ­

ливо съестны е, дрова и уголье.

Река О г е р а ,  —  наполненная каменьями ни къ ка­

кой разчистке неспособна. —

Речка П е р  з а ,  —  также каменьями наполненная и 

безъ чрезвычайныхъ издержекъ судоходною 

быть не можешь.
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РЪка Е в  с е т ь , —  нарочито велика и была бы су­

доходною въ полую воду и въ межень, ежелибъ 

въ ней разчистили камни и пороги , которы е 

дЪлаюптъ ее по нынЪ не проходною; —  сно 

разчистку предполагаютъ произвесть въ дЪй- 

ств о .

Д р и з а  —  въ полую весеннюю воду гон яю тъ оною 

рЪкою дрова.

Д з и з н а , —  вы ходить изъ болотъ  въ Лифляндш 

наполнена камнями и ни кь чему непригодна.

П о л а ч к а , —  ни къ чему непригодна и безъ зн ат- 

ныхъ расходовъ не можетъ обращена бы ть въ 

судоходную, —  но и то гд а  бы пользы боль­

шой не принесла.

У Л Л А ,  —  давно уже была судоходною; —  изъ о к р ест­

н о сте й  города Леппеля проходило по оной 

внизъ ежегодно до Зо большихъ барокъ , а бо- 

лЪе прогоняли строевой  лЪсъ и въ особенно­

с т и  мачтовой, — • которой  вверхъ прогоняли 

по рЪкЬ БерезинЪ (принадлежащей къ системЪ 

рЪки ДнЪпра) до озера П ето ; —  о тк у д а  оныя 

доставлялись волокомъ до Ессы впадающей 

подъ Леппрлемъ въ озеро БЪлое гдЬ р1зка Улла 

имеешь иеточникъ; —  по нЬкоторымъ изыска-
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шямъ около Переволока между Березиною и 

Ессою  для сдЪлашя воднаго соединешя между 

означенными рЪками когда Россшская держа­

ва приобрела Лшповсюя Г y6epnin нашли, чгао 

шаковое соединеше удобно произвЪешь можно 

между озеромъ Плавю исгаочникомъ рЪчки 

Сергуча ( тек ущ ей  въ Б ерези н у) и озеромъ 

Б ереш та исгаочникомъ другой рЪчки гаогожъ 

имяни впадающей въ рЬку Е ссу ю  версгаъ 

выше Л еппеля; —  для сего соединешя надле­

жало р ы ть  каналъ на 8 вер стъ  разстояш емъ 

съ 4  шлюзами, и по рЬкамъ Сергучу и Бере- 

ш тЪ  сдЪлашь нисколько обводныхъ каналовъ, —  

изъ коихъ при первой слЪдуетъ npoKonanie 

канала на 7 версшъ разстояш я съ п о стр о й ­

кою при ономъ 3 шлюзовъ , а при БерешгаЪ 

сд^лаше на 2, верстахъ  канала съ двумя шлю­

зами. —  На самой же рЪкЪ УллЪ , изключая 

разчистки, —  надлежитъ еще в ы стр о и ть  4  

шлюза. —  Учреж дете сего водянаго сообще- 

шя начато , и къ i8 o5 году вся с1я р або та  

приведена будешь къ окончашю. —  Сею  Водя­

ною Коммуникащ ею о т к р о е т с я  свободной 

п у т ь  между Чернымъ и Балтш скимъ морями 

и доставлеш е товаровъ къ Рижскому п о р т у ,
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не токм о изъ Минской Губернш , но изовсЪй 

БЪлорусш, М алороссш и Польской Украйны. —  

Сдйланъ былъ и другой проекшъ для соедине- 

шя двухъ помянугаыхъ морей посредспнюмъ 

верхней Двины въ окресшносшяхъ города Ба- 

биновичей съ верхнимъ ДнЪпромъ г но кромЬ 

т о г о  , ч т о  cie соединеше востребовало бы 

весьма великой работы , —  там ъ откры лся бы 

н ед о стато к ъ  въ водЪ.

Рйка О в о л ь ,  —  оною такж е вЪсною въ полую во­

ду гон яю тъ  лЪса и привозятъ съЬстные при­

пасы.

У ш ь с т к а , —  а я  рЪка назначена была по другому 

п р о е к ту  для соединешя Двины и Ловаши 

впадающей въ Ильмень озеро , къ открыппю 

ноьаго пуши изъ БЪлоруссш, —  а по приведе­

нии въ д Ъ й сп те п роекта соединешя ДнЪпра и 

Двины около Бабиновичей —  изъ Малороссии 

и Украины къ С ан ктп етербур гском у п о р ту . —  

Сею  же самою Коммунпкащ ею откры ли бы 

водяной п у т ь  и изъ С ан к тп етер б ур га  въ Ри­

гу  ; —  п роектъ  сей с у щ е с т в у е т !, и нынЪ со 

всЬми подробностями : —  предполагалось по 

оному рЪку У ш ь стк у  , поелику оная мала и
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мЪлководна о б вести  каналомъ —  о т ъ  самаго 

ея и сто к а, —  к отор ой  д аетъ  озеро У ш ьстк о  

долженствовавшее по видимому служ ить раз- 

дЪльнымъ пункгаомъ сего канала; —  о т ъ  се- 

гожъ озера каналъ следовало соединить съ рЪ- 

кою Полою подъ деревнею Власковою проведя 

оный мимо города Великихъ Л у гъ ; —  ежели бы 

сей пункшъ раздЪлешя д о статоч ен ъ  былъ 

для пшпашя водою то л ь  просгараннаго кана­

ла , —  проектъ сей заслуживалъ бы , чшобъ 

современемъ къ нему все возможное внимаше 

обратили , какихъ бы иждивенш исполнеше 

онаго ни стоило.

РЪки шекуиря около берегозъ Курлянд- 

скихъ.

Въ Сей Губернш  рЪки малы и п о ч ти  не су- 

^оходны, ибо не рЪдко бы ваю тъ со всемъ безвод­

ны имЪя при том ъ  и весьма много пороговъ и во- 

цопадовъ; —  они с у т ь :

Ир б А, — вытекающая изъ нарочито пространна- 

го озера Лесмеша, но ни къ чему не способна. 

В и н д а , —  нарочито велика,'— выходишь изъ Ли­

товской Губернш , но с^доходна только до 

города Гольдингена, гдЪ болыше пороги пла-



в а т ю  судовь полагаюгпъ преграду; —  во вре­

мена Герцоговъ Курляндскихъ прожектирова- 

но было соединишь сгю рЪку съ Нименомъ, но 

уп ом януты я затруднеш я остановили произ­

в е д е те  онаго въ дЪйство. —  Виндавской п ор тъ  

находится при усть!» сея рЪки на Балшш- 

скомъ морЪ, —  отправлеш е товаровъ о т ъ  она­

го довольно примечательно, —  особливо уве- 

. личилось оно съ т о г о  времяни какъ съ успЪ- 

хомъ разчистпли устьЪ  сея рЪки.

Л и в а, — малая рЬка безъ всякаго употреблеш я 

впадаетъ въ большое озеро соединяющееся 

проливомъ съ Балппйскимъ моремъ , во вну­

т р е н н о с т и  сего пролива н аход ятся  п о р тъ  и 

городъ Либау, о тк у д а  довольно о т х о д и т ъ  су- 

довъ изъ Курляндш  въ чуж1е край.

Г е Йл и г е н ъ -а а , —  не большая рЪчка безъ всякаго 

уп отр еб л еш я, —  служишь ток м о  границею , 

или рубежемъ между Poccieio и П русаею .

С и стем а Нимена принадлежащаго къ т а ­

ковой же Балтш скаго моря.

Н имецъ  ( или Меме^ь у  НЪмцовъ ), е с т ь  одна изъ 

полезнЪйшихъ рЪкъ Европейской Россш  , ко-
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шорою производится зн атн ое судоходство 

изо всея Лшповскля области  и ч астн о Волы- 

ши ; —  а довЪршешемъ Огинскаго канала бу­

дешь непосредственная Коммуникафя изъ 

Украйны, Малороссш и Чернаго моря въ Бал- 

тш ск о е . —  IIo къ сожалЪшю посредствомъ 

оныя товары  д о став л я ю тся  нынЪ въ п орты  

иностранныя державы , гдЪ Россшской то р го - 

вецъ принужденъ продавать оныя не сходною 

ц1шою а иногда и съ убы тком ъ, — въ Мемель, 

п о р тъ  лежащш при устьЪ  Нимена досгаавля- 

ю т ъ  ежегодно на нисколько милюновъ строева- 

го лЪсу большею часгшю корабельнаго, и спла- 

вливаюгпъ по нискольку с о т ь  большихъ ба- 

рокъ съ хлЪбомъ, пенькою , льномъ , воскомъ, 

пошашомъ и проч. —  а сугубое число такихъ 

барокъ проходишь чрезъ фридрисграбенъ въ 

Кенигсбергской п о р тъ  ; —  огпкрыппемъ бы 

Водяной Коммуникацш посредствомъ канала 

между Невежи; рЪки впадающей въ Ни- 

менъ и Лавенны тек ущ ей  къ ДвинЬ , весь 

сей богаты й  караванъ обратился бы къ Риж­

скому п о р т у  и PoccincKie подданныя прода­

вали бы свои товары  ин остран цу ( устан ов- 

ляющему нынЪ не рЪдко п л а т у  за оной по
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своей п ри хоти  весьма низкую ) въ портЪ сво­

его государства; —  проекшъ сей новой Водя­

ной Коммуникацш су щ е ств у е ш ь , и безъ со- 

мнЪшя со временемъ произведенъ будешь въ 

дЪйство: —  въ прочемъ Нименомъ кромЪ сшрое- 

ваго лЪсу ежегодно хо д и ть о т ъ  5 до боо боль- 

шихъ барокъ, которы е большею частно возвра­

щ аю тся  съ иностранными товарам и, —  сеюрЪ- 

кою м огутъ  плавать гaлioraы и друпя мореход- 

ныя суда, до самаго города Ковно.

Х о т я  суд о х о д ст в о  по Нимену с у щ е с т в у е ш ь  нЬ- 

сколько вЪковъ , однако не прим Ь тно ч т о б ъ  къ 

улучшению или облегчетю  онаго принимаемы бы­

ли каковыя дЪятельнЬйгшя мЬры ; —  въ срединЬ 

оныя м м Ь ю тся  пороги, а въ ВерьховьЪ песчаньш  

отм Ь л и , ч т о  весьма за тр уд н я еш ь, а особливо воз­

в р а тн ой  п у т ь  ; —  при послЬднемъ Король Поль- 

скомъ х о т я  пороги нисколько разчигцали , но cia  

р а зч и стк а не произвела желаемаго дЬйствдя , ибо 

р а б о т а  была безъ всякихъ основательныхъ пра- 

вилъ производима , —  желали очи сти ш ь все дно 

рЬки , а надлежало бы т о л ь к о  р а з ч и с т и т ь  фор- 

вар тер ъ  шириною соразмерной н адобн ости  , —  

ч то ж ъ  последовало! та к о в а я  р азчи стка умножа 

расходъ воды при порогахъ лишила оныя мЬсгпа 

п о тр еб н о й  глубины и причинила новыя п р е п я т -  

ств 1я , т а к ъ  ч т о  худо предпр!яшое , и еще хуж е  

въ дЬйыпво произведенное намЬреше, не увЬнча-
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лось ни какимъ успЬхомъ, —  вообще Нименъ спо- 

собенъ къ улучшению. —  Съ малыми издержками 

и при хорошемъ усгароеши его береговъ для бе­

чевника, можно учредишь п овсем естн о по оному  

возврашъ судо въ , и нынЬ обращено на cie особое 

внимаше, — изключая Ковенскую п р и стан ь, нахо­

д я т с я  на НнменЬ еще 3  главный м Ь ст а  для 

нагрузки товаровъ и причалу судовъ, какъ т о :  

Гродно, М о ст ы  и Столбцы . —

Р ъ К И  ПРИНАДЛЕЖАЩТЯ КЪ СИСТЕМЪ Н и м Е Н А .

Н о в а , —  рЪка мало судоходна, ею гоняюгпъ не 

много лЪса.

Д у б и ц а , —  рЪка не много бол-ke нышепомянугаой, 

по ней ходяшъ нисколько барокъ , —  прежде 

думали соединишь ciio рЬку съ Виндою кана­

ломъ, но пороги подъ Голдингеномъ и друНя 

препятствия непозволили сего п роекта произ­

в е с т ь  въ дЪЙство.

II е в е ж а .  —  Сая рЬка послужишь п утем ъ  къ но­

вой Коммуникацш прожектированной между 

Ыименомъ и Рижскимъ портом ъ , очемъ уже 

выше уп ом ян уто. —  Понизовье оныя уже су- 

доходно (даже для такихъ судовъ которы я мо- 

гушъ ходишь въ морЪ) но только до города 

К ойдани, о т ъ  сегожъ м Ьста стремление воды



по оной сто л ь  сильно, ч т о  буде вознамЪрятъ 

п роектъ соединешя рЬкъ Двины и Нимена 

произвесть въ дЪйсшв1е, нужно необходимо 

б уд етъ  для удобнаго хода по оной рЪкЬ су- 

довъ п ри бегн уть къ помощи шлюзовъ , —  о 

семь новомъ п у т и  Водяной Коммуникацш го- 

ворено уже въ с та т ь Ъ  о рЪкЪ БулдерЪ.

РЪка В и л 1 я ,  — другой знатной рукавъ Нимена; —  

сею рекою ежегодно х о д и ть  до 100 барокъ съ 

жизненными припасами , она судоходна подъ 

самою Вильною и до п у н к та  причала Вили- 

ки, —  въ нее впадаю тъ р е к и : С ви туш а , п

Симяна , коими весною въ полую воду гоня- 

ю т ъ  нисколько судовъ и плотовъ строеваго 

леса.

Реки: М е р е ч и н к а ,  Лебед инка и БереЗинка, вовсе 

ни къ чему не пригодны и для сдЪлашя ихъ 

судоходными востребовалась бы великая из­

держка, котор ая  однакожъ пользою ихъ заме­

нена б ы ть  не могла бы.

Река Щ а р р а ,  —  е с т ь  самая полезнейшая отрасль 

Нимена ; Огинскимъ каналомъ , —  (которой 

ныне доверш ается и въ теч ен ш  сего года



долженъ б ы ть  окончат,). —  (ля рЪка соеди­

н я е тся  съ Яцольдога, П рипятью  и ДнЪпромъ, 

так ъ  ч т о  когда оный каналъ учинихпся судо- 

ходнымъ, пхо вторично о т к р о е т с я  п у т ь  между 

ДнЪпромъ и Балтш скимъ моремъ ; но сущ е­

ственная сего пуши польза сосгаоитъ въ гпомъ, 

чгао водою къ Балтийскому п о р т у  приходишь 

будугаъ суда изъ Украйны , Малороссш , Во­

лы нш и П одолш ; —  Коммуникафя весьма

желаемая и безъ приведетя въ дЪ й сп те ко­

то р о й , сш плодородныя Губернш  всегда пре- 

б у д у тъ  въ гаомъ усыпденномъ состоян ш  , въ 

котором ъ они нынЪ , за неимЪшемъ способа къ 

вывозу своихъ припасовъ и продукгаовъ, при­

нужденно пребываю тъ. —  Cie соединете Д неп­

ра съ Пименомъ принесетъ такж е не сказан­

ную пользу досгпавлешемъ снарядовъ и при­

пасовъ воинскимъ командамъ расположеннымъ 

по границ^ между ДнЪстромъ и Балтшскимъ 

моремъ ; ■—  р1жа Щ арра у:ке нисколько судо­

ходна о т ъ  города Слонима до вп адетя  ее въ 

Нименъ; —  о т ъ  Слонима же въ ея ВерьховьЪ 

до у с т ь я  помлнушаго Огинскаго канала , —  

cho рЪку надлежишъ нисколько р азч и сти ть  и 

поправишь; — выше т о г о  канала рЪка т е р я е т -

lO
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ся въ неизмЪримыхъ болошахъ сихъ про- 

винцш.

Къ сисгаемЬ Балгпшскихъ водъ принадлежишь еще 

рЬка Западной Б угъ, составляю щ ая главную о т ­

расль верхней ч а с т и  рЪки Вислы ; —  по оной хо- 

д я т ъ  барки средней величины , на которы хъ жи­

т е л и  Подолш  и Западной Галлицш Ь зд я тъ  изъ 

Б уга въ Вислу и о т т о л ь  къ Данцигскому п о р т у ,  

гдЬ они съ небольшою выгодою избы ваю тъ свои 

п р о д ук ты  и за к уп а ю тъ  иностранны е товары  , 

какъ т о : соль , вино, масло , сахаръ и проч. и съ 

шаковымъ грузомъ о тп л ы в а ю тъ  обратн о , —  

Сколь сей п у т ь  ни тр уд ен ъ  и ни и зл уч и стъ , но 

имъ ежегодно о тп р а в л я ю тъ  бол1>е нежели на 4 

милюна рублей разныхъ припасовъ, которы е гр у­

зишь въ Россшскомъ владЬнш на при станяхъ : 

Ю сш илуки , К ритницы  , КладнЬвъ , Беньдыоги , 

Б р е с т ъ  Липховскомъ и Опалинш ; —  пошлины за 

оныя п л а т я т ъ  въ Б р естЬ . —  Безъ сомнЬшя cie 

судо хо д ств о  улучш иш ь и р асп р остр ан и ть можно; 

но здЬсь воп р оси ть должно : cie суд о хо д ств о  по­

лезно ли продавцамъ или государственной казнЬ? 

ни т о г о  ни другаго ск азать нельзя, —  вся 

о т ъ  т о г о  польза п рои зходи тъ Елбингскимъ и 

Данцигскимъ купцамъ ; —  продавецъ получаешь 

то л ь к о  т у  выгоду ч т о  возвращ ается съ товарам и  

а рЬдко съ деньгам и; —  и сей то вар ъ  по возвра- 

щ енш  своемъ не могш и п р о д а ть  за наличныя день­

ги, вымЬниваетъ на Apyrie , съ которы м и  и при- 

нугкденъ о п я т ь  для распродажи Ь х а ть  въ Данцигь.



Гьки В П Л Д А Ю Щ 1Я  въ Бугъ в ъ  Россшскомъ в л а -

дънш.
М уха в и ц а  —  впадающая въ Бугъ подъ Бресшомъ 

•Л-ишовекимъ одна тол ько и е с т ь  примЪчашя 

достойная, поелику она служ ить отраслью  ка­

налу, которы й  по представлешямъ послЪдняго 

Польскаго Короля Станислава А в гу с та  вы­

р ы т ь  для соединешя Пины, главнейшей о т ­

расли П рипяти ( системы  ДнЪпровскихъ водъ) 

съ рЪкою Бугъ ; симъ каналомъ предполагалось 

учредишь еще другую Водяную Коммуникацно 

между ДнЪпромъ или Чернымъ и Балтшскимъ 

морями ; —  ежели Огинской каналъ должен- 

ствовалъ д о с та в и ть  судуходство  поЫименувъ 

Кенигсбергъ и Мемель, т о  М ухавицкой каналъ 

извЪспшый подъ именемъ Королевскаго, —  дол­

женъ бы бы ть гораздо пол'ЬзнЬе для сущ е­

ствовавш ей то гд а  Польской республики; пое­

лику бы онъ ошкрылъ водяной п у т ь  чрезъ 

Вислу въ Варшаву сто л и ц у оныя , и отгполЪ 

сею рЪкою къ Елбингскому и Данцигскому 

портамъ. —  Королевской каналъ былъ уже 

окончанъ и верховья рЪкъ Пины и Мухавицы 

учинены судоходными ; —  но т щ е т н о  надея­

лись обойгпиться безъ шлюзовъ или лучше



сказать производили р а б о ту  не соображаясь 

съ мЬспшымъ положешемъ и качествомъ грун­

т а  , —  пролагая лишю чрезъ низкля и боло- 

гписшыя м е ста  не наблюдали нивелировашя 

думая , ч т о  при откры тии таким ъ образомъ 

канала вода б уд етъ  сама собою собираться 

въ равную нарочитую  глубину , п пгЬмъ вся 

р або та  окончится; —  но cin болота имЪютъ 

падеше о т ъ  источниковъ Мухавицы ( или луч­

ше сказать Мохаловли отрасли Мухавицы ) 

къ Пине З7 ф утам и; —  о тк р ы ты й  при так о - 

вомъ паденш безъ помощи шлюзовъ каналъ 

не столько казалось придичествовалъ для с у ­

доходства какъ для осушешя там ош няго к р ая ; 

не имея кроме вЪсенняго водополаго времяни 

въ себе воды, и барки, коимъ должно было хо­

дишь только сею же порою , чтобы  подни­

м аться  вверьхъ по П ри п ети  входили въ 

оный каналъ т о гд а  когда стек л а вода , та к ъ  

ч т о  для обратнаго ходу вовсе оной не до­

ставало , ибо въ Боле месяце вода въ канале 

высыхала совершенно; —  на приведешежъ се­

го канала въ совершенно судоходное, какъ для 

сплаву внизъ, шакъ и подъему судовъ, положе- 

ш е, необходимо нужно п о с т р о и т ь  о т ъ  9 до



lO шлюзовъ; оной еще весьма полЪзенъ быгаь 

можешь по воинскимъ пограничнымъ видамъ.

ОбозрЬвъ въ крапгцЪ различныя си стем ы  водъ и 

рЬкъ предстпавдякпцихъ способы къ доставление  

различныхъ п р о дук то въ  въ В ал тш ск ое море , и 

составляюхцихъ вн утрен н ее суд о хо д ств о  чрезъ 

изобильнЪйпйя края Россш ской Имперш  , —  при- 

сш упимъ те п е р ь  к ъ „си стем а мъ водъ ызливюгцих- 

ся въ Черное море.

С и стем а водъ Чериаго моря.

Д н ь п р ъ , есгаь безъ сомнТ»шя для приморскихъ 

Россш скихъ провинцш при Черномъ морЪ лежа- 

щихъ, самый полезный и главный п у т ь  къ судо­

хо д ств у. —  Сля рЪка младшая се ст р а  и сопугп- 

ница Волги вы ходить неподалЬку о т ъ  исгпочни- 

ковъ сея послЪдшя рЪки и Западной Двины ; —  

судоходною п о ч и та т ь  ее можно о т ъ  Смоленска , 

а ежели угодно и о т ъ  Дорогобужа , —  но два на­

рочи то ощутигпельныя препятствия зашрудня- 

юшъ по ней плавание. —  Песчаныя отмЪли , иначе 

косы называемыя, ( н еудобство ей общее съ Вол­

гою и другими рЪками пхЪкущими на СЪверЪ Е в­

ропы ) выше и ниже Клева до Кременчуга дЪла- 

ю т ъ  великое затруднеш с суд оход ству въ межень;



но по правую или по левую  сто р о н у между сими 

отмелями всегда находится п у т ь  или фарвартеръ 

для прохода судовъ где вода бываешь нарочито 

глубока; —  сш п у т и  однакожъ каждою весною въ 

полую воду перем еняю тся; —  и звестн о, ч т о  не­

уд о б ства  так ого  рода ни какъ о т в р а т и т ь  невоз­

можно, т е м ь  менее на Днепре чемъ въ другох°1 р е­

ке , по необъятном у количеству подвижнаго пе­

ску, к отор ой  онъ имеешь въ своей п о стел е  или 

дне , —  и ни какимъ другимъ средствомъ заме­

н и т ь  сего нельзя какъ неусыпнымъ со стороны  

начальства ста р а те м ъ , ч тобы  каждою весною по­

сле водопола лоцмана по своимъ дисташ рям ъ из­

меряли фарвартеръ и означали п у т ь  вехами, какъ 

т о  обыкновенно делаю тъ на Севере по рекамъ а 

особливо по Свире ; —  но на сей реке еще не 

введено въ упогпреблете, и cie не прежде учинено 

будешь пока н е у ст р о я т ъ  судоходства и не опре­

д ел я ть  пристойное число лоцмановъ и см о тр и ­

тел ей . —  Другое н еудобство предстоиш ь въ по- 

рогахъ, которы я судоходство по сей реке ограни- 

чиваю тъ на одно тол ьк о въ году время весеннихъ 

водъ, но и т о  сопряжено съ великою опасностью  

и не более 2 или 3 недель продолж ается; —  од­

накожъ о т ъ  сего судоходства не посредственно за-
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висигаъ учреждеше гаорговыя систем ы  , безъ ко* 

гпорыя Черное море на всегда пребудегпъ для Россш  

маловажнымъ. —  Съ т о г о  времяни, какъ Р о сая  рас­

пространила владычество по оному морю, вся т я ­

ж есть такопыхъ п р е п я т ств ш  содЪлалась еще бо­

лее о щ у т и т е л ь н а ; —  т щ е т н о  старались о тв р а ­

т и т ь  cie н еудебство въ б ы т н о с т ь  СвяшлЪйшаго 

Князя П отемкина Генералъ - Губернаторомъ Ека- 

теринославскимъ , —  война объявленная въ 1787 

году вовсе намЪреше оное остановила; —  со вре- 

мяни учреждешя Д еп ар там ен та Водяныхъ Комму- 

никацш вторично приступлено къ разчистка сихъ 

пороговь и на сей конецъ начали производить 

следуюпря работы : ie . Разчищ ать каналъ между

порогами одного берега и помощдю перемычекъ 

удерж ивать въ разчищенномъ канале воду до на­

рочитой глубины т а к ъ ,  ч тобъ плаваюиря по 

Днепру суда и въ самую межень по каналу свобод­

но сп уск аться  и подыматься могли. £>е, Въ боль- 

шомъ Ненасытецкомъ пороге где всякая разчистка 

казалась неудобовозможною, и все работы  о ста в а ­

лись т щ е т н ы , особливо для подъема судовъ, над­

лежало при бегн уть къ п острой ке шлюзовъ и сдЪ- 

лашя обводнаго около порога въ кам енистой скале 

канала. —  Cia работа, и ныне продолжается ; —
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подъ распоряжетемъ онаго Д еп артам ен та, съ совЪр-

шеннымъ успЪхомъ уже разчшцены т р и  порога; -__

шаковыхъ разчистш пь должно восемь болЪе или 

менЪе судоходство затрудняю щ ихъ, и съ будуща- 

го l 8o5 года надЪются, ч т о  cin рЪка учи н и тся  су­

доходною , и тЬмъ несказанную принесешь 

пользу для д о с та в л е т я  Крымской соли во 

вн у тр е н н о сть  P o ccin , —  д астъ  новую отрасль 

Россшской промышленности , съ помощио коея 

вся иностранная соль уч и н и тся  излишнею, к о т о ­

рая въ знатномъ количеств!» привозится особли­

во чрезъ Б ал тш о й е порты  , —  а болЪе т о г о  во 

вновь преобрЪтенныя о т ъ  Польши провинцш , и 

огпъемлетъ знатныя суммы наличной м онеты  пе­

ренося оныя въ иностранныя земли. —  Ниже по- 

роговъ ДнЪпръ прхемлетъ видъ сходный съ Вол­

гою , —  х о т я  усЬянъ множествомъ осгарововъ авъ 

другихъ мЪстахъ песчаными ошмЪлями. —  Онъ не 

представляеш ь дальнихъ затрудненш  ; т е ч е т е  

там ь вообще слабо , а п о то м у  суда удобно поды­

м аться м огутъ  вверьхъ греблею, —г— а иногда при 

малЪишемъ вЪтрЪ и на парусахъ; —  его о т ъ  ч асти  

болотисш ыя берега не позволять повсюду учре­

дишь для т я г и  бечевникъ; но въ слособныхъ къ 

т о м у  мЪсшахъ пренебрегать установлещ емъ онаго
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не должно; —  подъемъ и возврагаъ барокъ, онымъ 

облегчится и cie пгЬмъ более необходимо нужно, 

ч т о  чрезъ возвратъ въ большемъ количестве бу- 

д у т ъ  д о ставл яться  соль, шелкъ , сырецъ , хлопча­

т а я  бумага и прочыя Левандскля продукты , безъ 

которы хъ Российская М анифактуры сущ е ств о в а ть  

п оч ти  не м о г у т ъ ; —  все сш распоряж етя для 

ул уч ш етя , или лучше сказать для учреждешя су­

доходства по ДнЬпру ныне производятся въ дей- 

cmBie. —  Ч тож ъ касается  до мореходнаго посред- 

ством ъ сея реки судоходства, —  Лиманъ пред­

ставляеш ь новыя затруднеш я , —  изливаясь при 

слабомъ шеченш различными рукавами въ Черное 

море, —  въ сихъ м естахъ о т ъ  наноснаго песку сш 

различные у с т ь я  Днепра стол ь мелководны , ч т о  

въ межень едва бы ваю тъ 6 фугповъ глубиною ; —  

купечеоия суда должны бы ваю тъ грузи ться т о в а ­

рами вне сихъ усшьевъ въ глубокой п р и с т а н и , 

которая не взирая на свое знаменоваше, худымъ 

ыестоположешемъ предсшавляетъ мноНя неудоб­

с т в а , сверьхъ т о г о , ч т о  сей родъ рейды на несло- 

собномъ м е с т е  расположенной бываешь не судо- 

ходенъ о т ъ  Ноября до Ма1я м есяца, и когда при 

Херсонскомъ А д м и рал тей стве строили  военные 

суда и корабли , т о  они должны были проходить
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cin пескомъ засыпавшаяся у с т ь я  на камЪляхъ, —  

оба сш неудобства понудили изыскивать другое 

м е сто  для п о р та  судамъ плавающимъ по Днепру. — 

Николаев!» на Буге и на ИнгулЪ прекраснымъ сво- 

имъ гидрографическимъ положешемъ представилъ 

способъ къ с т р о е т ю  военныхъ судовъ, но не вели­

кое уд о б ство  къ тор говл е, будучи удаленъ о т ъ  вну­

трен н ей  Коммуникацш съ ДнЪпромъ ; —  сверьхъ 

т о г о  купечесшя суда терял и  много времяни по­

дымаясь въ Бугъ и т о  при сильномъ попутном ъ 

в е т р е , а иногда употребляли на cie и более нежели 

сколько нужно времяни для совЪрш етя п у т и  изъ 

ДнЪпровскаго Лимана въ К он стан ти н оп ол ь; — не 

достигш и желаемой цели решились' для учрежде­

шя купеческаго поргпа у п о т р е б и т ь  единственное

м е с то , не сто л ь  много затруднеш я представляю -
/

щее какъ проч1я при том ъ море лежапря. —  Не 

дальнее его разстояш е о т ъ  Днепровскаго Лимана 

доставило уд о б ство , потребной грузъ караблямъ 

привозишь изъ Днепра на шранспортныхъ судахъ 

и погруж ать въ купечесгая, въ п ор тъ  приходяпця. —  

Гаджибейская б у х т а  представила так овое м е сто - 

пoлoжeнie и подала случай къ учреждение» Одесска- 

го п о р та  , а приооединеш'е о т ъ  Польши , Пoдoлiи 

и Волынш еще более возвысили ц ен у онаго п о р та ,



равно полезнаго и по Комерческимъ и по воин- 

скимъ видамъ. —  Кораблеплаваше въ Одессу о т ­

к р ы то  во всякое время года, — там ъ вы стр ое­

ны пространные магазейны для складки товаровъ 

привозимыхъ лЪтомъ по Днепру на тр а н сп о р т- 

ныхъ судахъ; —  таковы я же распоряжешя учинены 

по Д нЪ стру для д о ста в л е т я  гхродуктовъ изъ Го- 

лицш и Подолш,

ДнЪпромъ ежегодно п р о хо дя тъ  въ Херсонь и 

Николаевъ не свыше Зоо разныхъ судовъ и лодокъ, 

а  гоняюшъ для Адмиралш ейства много п лотовъ  

стр оеваго идубоваго лЬса; но cie е с т ь  одна т о л ь ­

ко т Ь н ь  т о г о ,  каковымъ cie судо хо дство  у ч и н и ть ­

ся можешь и уч и н и тся  какъ скоро пороги будуш ь  

разчищены; —  о т ъ  Кременчуга подним аю тся уже 

вверьхъ, и ежегодно х о д и т ь  до 6о большихъ барокъ 

съ солью по ДнЪпру до Смоленска , и въ друг1Я  

б о л ы т я  прикосновенныя р:Ьки, какъ шо: П р и п е т ь ,  

Десну, и Березину доНовагородаСЬверскаго, Пинска 

и Борисовской при стани . —  Соль в о зя т ъ  въ Кре- 

менчугъ сухимъ пугаемъ изъ Крыма, болЬе нежели 

700 в е р стъ  разстояш ем ъ, на многихъ подводахъ; —  

когда пороги б у д у т ъ  разчищены , шо должно б у­

деш ь сухимъ н у т е м ъ  везшь не болЬе 120 версшъ 

до Береславской п ри стан и  на ДнЪпрЪ, а изъ Кин- 

бургскихъ соляныхъ озеръ ( Солонцовъ ) возишь 

уже можно соль водою.
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Прикосновенныя рьки к о  Днъпру и въ оной впа-
Д А Ю Щ 1 Я .

С то л ь  обширная и великая рЪка, какова е с т ь  

ДнЪпръ, должна е ст е ст в е н н о  имЪшь много прпко- 

сновенныхъ къ системЪ ея отраслей , кои со вре- 

менемъ съ тЪмъ большею пользою у п о т р е б и т ь  

можно , —  ч т о  въ окружносшяхъ оныхъ имЪется 

еще необъятное множество строевы хъ лЪсовъ , 

едва порубкою начатыхъ ; —  большая чаешь при- 

косновенныхъ рЪкъ особливо въ ВерховьЪ ДнЪпра 

уже еешь судоходна, или удобно так овою  уч и н и ть­

ся можетъ исключая великой засухи, когда за без- 

вод!емъ и по ДнЬпру ходишь судамъ не можно. —  

Cin рЪки имЬютъ си стем у общ ую всЪмъ рЪкамъ 

и рЬчкамъ имЪющпмъ источники и воду изъ бо- 

л отъ  и пропхекающимъ по степям ъ и безгорнымъ 

землямъ.

Изъ СИХЪ ПРИКОСНОВЕННЫХЪ РЪКЪ BH HM AHIE ЗА ­

СЛУЖИВАЮСЬ.

Д р у з а ,  —  впадающая подъ Рогачевымъ, —  н е в е ­

лика и нынЪ не судоходна.

Б е р е з и н а , —  нарочито великая рЪка; въ полую 

воду и въ межень около 700 верстъ  до города 

Борисова и даже до Педозерской при стан и , —
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гоняюптъ ею мачтовые лЪса, которы е о т ъ  

пристани переволакиваютъ сухимъ путем ъ 

Зо вер стъ  до города Красные Луки, гдЪ оные 

о п я ть  спускаю тъ въ рЪку Е ссу  и о т ъ  тодЪ  го- 

н я ю тъ  въ Уллу подъ Лепелемъ» —  Cie о б сто я ­

т е л ь с т в о  подало поводъ къ изысканно спосо- 

бовъ для учреждешя канала могущаго соеди­

н и ть  рЪки Березину и Е ссу; —  удобно можно 

было н ай ти  къ т о м у  способъ въ сихъ мЪстахъ 

покрытыхъ б о л о та м и , большими озерами и 

озерками, которы я с у т ь  источники прикосно- 

венныхъ къ ДнЪпру и ДвинЬ рЪкъ , и по сему 

т о  начали производить р а б о т у  для соедине­

шя Березины ручкою Сергучемъ и озерами 

ГГлавю и Б ереста  и рЪчкою Скоже и Мени , 

съ Ессою  и Уллою принадлежащими къ сисше- 

мЪ Двинскихъ водъ. — Р аб о та  сей Водяной 

Коммуникацш уже прошлаго l8oi года окон- 

чана, —  осталось только сдЪлать нЪкоторыя 

улучшешя по рЪкамъ , и п о с т р о и т ь  на оныхъ 

шлюзы , ч т о  и б уд етъ  довЪршено съ вожде- 

леннымъ успЪхомъ, —  къ неописанной пользЪ 

судоходства изъ ДнЪпра къ Балтшскимъ пор- 

там ъ , къ будущему i8o5 году ; на БерезинЪ 

находятся уже 3 при стани , въ БобрушЪ , Бо-



рисовЪ и ПедозерЪ; —  къ последней гоняюгпъ 

только лЪсъ: —  до Бобруши и Борисова еже­

годно поднимается до 20 барокъ съ солью 

изъ ДнЪпра въ М инскую Г у б е р т ю , —  изъ мно­

ж ества рЪчекъ впадающпхся въ Березину: —

С в и р л о ц ъ , —  е с т ь  знатнейш ая; въ полую воду 

вЪсною и до 1юля мЪся1;а, можно ею ходи ть 

до самаго М инска: а особливо гон ять с т р о е ­

вой лЪсъ изъ безчисленныхъ непроходимыхъ лЬ- 

совъ городъ сей окружающихъ, и п оч ти  за не- 

имЪтемъ способовъ къ вывозу еще даже и не 

починаемыхъ.

РЬка С о ш а, —  ею съ некоторы ми поправлешями 

можно ход и ть п о ч ти  до самаго города М сти - 

славля. —  Сля рЪка довольно велика, имЪегпъ свое 

начало въ окрестносгаяхъ города Смоленска и 

бы ваетъ судоходна до 1юля месяца, разстояш емъ 

о т ъ  4  до 5 оо вер стъ , —  ею гон яю тъ с т р о е ­

вой лЬсъ въ Кдевъ.

РЪка П р и п ь х ь , —  е с т ь  знатнейш ая отрасль 

ДнЪпра, протекаеш ь съ Запада на Восшокъ Лп- 

т о в с ы я  провинцш и полагаешь предЬлъ ме­

жду ею и Волышею; п очти  всЪ строевы е лЪса 

гон яю тъ чрезъ нее въ ДнЪпръ до Херсона. —
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П рипятью  удобно подымаю тся барки съ 8 и 

10,000 пудовъ соли, болЪе нежели на 5 о о  вер­

с т а  хъ р а з с т о я т я  , до Пинска ; —  рЪка с1я 

имеешь удобнейшее положеше, для с о с т а в л е т я  

внутренней Коммуникацш , по всей Волынш, 

помощао 3 рЪкъ , Горонп, Слуцки и С ти р ы  , 

а посредствомъ Пины и Яцолды впадающихъ 

п о ч ти  при одномъ пункшЪ около Пинска въ 

П рипЬть, и по всей Л и товской  Губернш . —  

Cie естеств ен н о е положеше подало поводъ къ 

устроен н о двухъ каналовъ; Огинскаго, для сое­

динешя Яцольды съ Щ аррою ( о коемъ уже 

говорено при сисгаемЪ П им ена) и Королевска- 

го, для соединешя Пины съ Бугомъ , о коемъ 

такж е упом ян уто въ своемъ мЪстЪ.

Въ Припьть впадаютъ рьки :

П и н а , —  котор ая  учинилась судоходною по слу­

чаю учреждешя Королевскаго канала, но чтобъ 

и въ межень ею плавать можно было, надле- 

жигаъ п о стр о и т ь  шлюзы.

С тр у м е н ъ  или С у х о н а ,  —  ежели ее разчистигаь, 

т о  можно ходи ть судамъ по оной до Ковеля.

Я ц о л ь д а  , —  служ ить устьем ъ Огннскому кана­

лу , —  ее надлежптъ только о ч и с т и т ь  о т ъ



травы  , или и каряжнпка , коимъ она напол­

нена , ибо при весьма слабомъ теч еш н  про- 

т е к а е т ъ  чрезъ Б о л о т и ст у ю  землю.

Горона и Случа , —  м о гутъ  б ы ть  приведены въ 

стол ь судоходное полож еш е, ч т о  оными на 

разстоянш  о т ъ  4  до 5оо вер стъ  изъ всей Во- 

лынш б уд етъ  можно х о д и т ь , но для сего 

въ ВерьховьЪ оныхъ, должно в ы стр о и ть  ни­

сколько шлюзъ при плошинахъ у  мЪльницъ, 

которы хъ там ъ нарочитое количество по­

строено-

С т и р а  , —  удобно можно сдЪлать судоходною 

до Л у те н ц а , а съ н екоторою  большею т р у д ­

н о с т и  и до Дубны , но для сего послЪдняго 

нужно б удетъ  в ы стр о и ть  болЪе 12 шлюзовъ. —

U h a  и Л а н ь : и м и  в ъ  весеннюю водополь изъ 

Литовскихъ провинцш гоняютъ нисколько 

строеваго лЬса.

У д о б р ь , —  не великая рЪка тек ущ ая  изъ Волы- 

нш, однакожъ весною можетъ б ы ть  судоходна 

на нисколько с о т ъ  верстъ.

П х и ш а , —  нарочито великая рЪка вы ходитъ изъ 

Л итовской Губернш  и доставляеш ь много 

строеваго лЪса.



У  ш а., —  ежели ее разчистить, шо можно плавать 

до города Обронска , —  ч т о  въ Волынш.

8д

Продолжеше исчислешя рЪкъ впадающихъ 

въ ДнЪпръ.

Река Т е т е р е в а , —  ныне мало судоходна, но 

ежели ее надлежагцимъ образомъ у с т р о и т ь , т о  

можно ходить до самаго города Житомира.

Река Д е с н а ,  —  съ Припятью , —  мо?кетъ почи­

т а т ь с я  знатнейшею отраслью Днепра, и для 

внутренности Россшской Имперш гораздо по­

лезнейшею, —  нежели Припешь, ибо она про­

текаешь чрезъ самые плодородные и изобиль­

ные края, какъ произведешями земли, пгакъ и 

Строевымь лесомъ. —  Она судоходна около 

8оо верстъ, мимо Чернигова и Новагорода Се-  

верскаго до Брянска ; —  ею огпправляютъ 

съестные припасы, лесъ и разныя издел!я изъ 

Брянска въ Херсонь , иногда же подымаясь 

вверьхъ по Днепру, и въ Смоленскъ. —  Еже­

годно выходишь изъ сей реки до ЮО барокъ 

и до Зоо, а иногда и более то го  возвращает­

ся изъ Кременчуга съ солью; —  сочиненъ иро- 

ектъ для соединешя Десны съ Окою посред­

ствомъ Бодвы и Жиздры ; —  предначерташе
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для внутренней Коммуникации въ Россшской 

Империя одно изъ самоважнишихъ. —  Симъ 

соединешемъ можно бы было д о став л я ть  изъ 

Украины, Малороссш, всяюе жизненные при­

пасы, а изъ Чернаго моря, различные привози­

мые къ оному изъ Л еван та товары  къ С ан к т- 

петербургском у п о р ту . —  Департаменш ъ Во- 

дяныхъ Коммуникацш не о с т а в и т ь  учинить 

надлежащаго по сему важному предмЪпху, со 

временемъ изслЪдоватя.

Р осса, —  х о т я  и невелика , но вЪсною въ по­

лую воду можетъ бы ть судоходною.

С у л а , —  pi,ка большей важ ности и о т ь  города 

Лубенъ могла бы б ы ть судоходна , ежели бы 

промышленности сихъ краевъ доставили епо- 

собъ сбы вать свои продукты  и издЪлш у с т р о - 

ешемъ удобнаго судоходства по ДнЪпру.

П с ю л ъ ,  —  С1я степ н ая рЪка бываетъ судоходна 

только вЪсною , а въ пропгпя времена года 

высыхаешь , —  она ни къ чему непригодна и 

едва ли улучшена бы ть можетъ.

К р ы л о б к а , —  такж е степ н ая  маловажная рЬчка; 

сущ ествовалъ некогда родъ сновидЬшя соеди­

нишь источники сея рЪчки съ Ингуломъ ( рЪ-
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кою впадающею въ Бугъ , о к отор ой  буд етъ  

говорено ниже сего). —  Всякое соединенеше 

сихъ степенны хъ рЪчекъ всегда подлежать б у ­

д е тъ  великому затр уд н ен н о , ибо они сушь 

ток м о бы стры е п отоки  питаемыя дождями и 

снегами, а лЪгпомъ большею частн о бываюшъ 

безводны, но при произведенш сего п роекта въ 

д ей ство  не одно cie в стр е ч а е тся  затруднеш е; 

Выемка земли более нежели на 100 ф утовъ 

перпендикулярной глубины учинила оный во 

все неудобоисполнительнымъ. —  Ежели бы сей 

проекшъ былъ произведенъ въ д ей ств о , шо мо­

жно бы было обходишь Днепровск1е пороги, и 

Никалаевскому п о р т у  д о ста в и ть  несказанную 

пользу, о чемъ говорено б удетъ  ниже.

В о р с к л а , —  река довольно большая, но судоход­

с т в о  по оной весьма малое, —  протекая близъ 

П олтавые ее можно бы было учинишь судоход­

ною до города Акппарска ( въ У  крайне ).

Река О р е л ъ , —  не столь важна и есть токмо  

степной потокъ.

С а м а р а , —  можешъ бы ть полезною , да и чая- 

тел ьн о , ч т о  со времедемъ о б р а т и т ь  на себя 

внимаше, —  река а я  довольно велика и х о т я



состои ш ь токм о изъ спхепнаго п отока , одна­

ко вода въ оной ни когда непресыхаегаъ. —  До 

сего времени она безъ употреблеш я , но ош- 

Kpbimie камеинаго уголья въ окресшноспшхъ 

Павлограда, пон уди ть сдЪлать оную судоход­

н ою , для доставки  уголья въ ДнЪпръ. —  Ош- 

Kpbimie cie пгЬмъ большей важ н о сти , ч т о  всЪ 

тЪ  мЬсша безлЪсны.

С ура, —  степ н ой  потокъ безъ употреблеш я и 

безъ надежды когда либо бы ть полезнымъ.

Т а м а т к а т к а , —  и Базавлукъ, двЬ степны л рЪч- 

ки вовсе неупотребишельныя. —

К  он с к а л  ,  —  рЪчка степ н ая  не служ ить ни къ 

чему, и есшьли въ разсужденш оной не сдела­

ны будушъ еще нЪкоторыя разыскан£н, пю ни 

когда ни къ чему годна не будешь.

Ын г у л е ц ъ , —  большая степная рЪка , но совре- 

мени малолюдства тЪхъ мЪстъ безъ у п о т р е б ­

лешя. —  Въ послЪдствш можешь служ ить къ 

доставкЪ шесанаго камня , жернавовъ , аспида 

и даже каменнаго уголья; —  есшьли увеличит­

ся число жителей, и промышлеиносхпь сихъ 

сшранъ о б р а т и т с я  къ п редм ету сходственно-
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л у съ ихъ есгпесгпвеннымъ положешемъ, шо 

е с т ь , къ с к о т о в о д с т в у , особливо къ размно- 

женно овецъ , —  то гд а  по рЪкЪ сей можно 

б уд етъ  д о ста в л я ть  волну, кожи, овчины, са­

ло, масло, солонину и сыръ.

угъ  или Б о г ъ ,  ( Страбоновъ Гиранисъ) впада­

ешь въ Днепровской Лиманъ, при уегпьяхъ сей 

реки, и въ Зо версшахъ по выше Очакова. —  

Бугъ е с т ь  наивеличайшая изъ рЪкъ ДнЪпров- 

ской систем ы , и даже на разстояш е l5o версшъ 

вн утр ь земли м о гуть  ходить по оной военные 

Корабли, —  пройдя сей предЪлъ усеяна опас­

ными порогами и обращ ается более нежели 

на Зоо или на _j.oO вер стъ , въ потокъ, к о т о ­

рой не иначе сделать можно судоходнымъ, какъ 

съ издержками непомерными и съ помощно 

работъ пгЬмъ многотруднейш ихъ, ч т о  должно 

производить оныя вь самой реке, къ том уж ъ 

большое возвышеше береговъ п р еп я тств у еш ь 

о тв Ъ сть  течеш е оной. —  Совсемъ пгЬмъ, же­

лательно бы сделать рЪку ciio судоходною 

для промысловъ Волынш и Подолш, особливо 

для заведешя морской рилы въ Николаеве, ко­

то р о й  бы чрезъ cie зн атн ую  получилъ пользу,



но затруднеш я велики чрезъ мЪру и не воз­

можно каж ется ч т о  либо предпринять.

Рьки п р и к о с н о в е н н ы я  къ Бугу.

РЪка И н г у л ъ .  П ространная бЪптвь Б у г а ,  ко­

т о р у ю  сдЪлать хотЪли судоходною посред- 

ством ъ шлюзовъ и соединить съ ДнЪпромъ ея 

источниками, нисколько повыше Елисаветгра- 

да; но препягпсптя непреоборимыя, какъ т о :  

непомЪрная вышина береговъ , мЪлковод1е ис- 

гаочниковъ И н гула, необходимость прокапы­

в а т ь  горы и проч : были бы работы  непри-

личныя пусхпынЪ, и для Россш  мало полезныя; 

Ингулъ е с т ь  настоящ ая степ н ая  рЪка, и на­

чиная о т ъ  Елисаветграда, имЪетъ довольно 

воды. —  О т ъ  сего предала можно бы оную 

сдЪлагаь судоходною до Николаева , съ помо- 

щпо 20 шлюзовъ по образцу Аглинскихъ, или 

малыхъ ; —  въ устьЪ  сей рЪки на БугЪ и Ин- 

гулЪ находятся верфи, магазины и проч: Чер- 

номорскаго А дм и ралтей ства. —  П ор тъ  сей 

былъ бы отмЪнно полезнымъ , есшьли бы 

имЪлъ большее удобство  во внутренней К ом ­

муникацш. —  Бугъ и Ингулъ непроходимы , 

а о с т а е т с я  токм о одинъ ДнЪпръ , въ коемъ
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должно проходишь чаешь Лимана, чгпобъ во й ти  

въ Бугъ, переходъ опасной для судовъ упохпреб- 

ляемыхъ на ДнЪпрЪ и п оч ти  непроходимой 

для плошовъ сгароеваго лЪса ; —  другое важ­

ное н еудобство  сего п о р та , с о с т о и т ъ  въ за- 

пгрудненш подыматься по нижней ч асти  Буга, 

о т ъ  самаго моря до у с т ь я  Ингула. —  Наима- 

лЪйшш вЪгпръ дЪлаетъ там ъ остан овк у, а ме­

жду тЪмъ на разехпояти ю о  вер стъ  должно 

пробеж ать всЪ румбы, имЪя надобность въ 

каждомъ вЪтрЪ. —  Чрезмерная ширина ниж­

ней ч асти  Буга , весьма о тд ал я етъ  его фор- 

вартеръ ошъ бегреговъ , а по сему и не воз­

можно и т т и  бечевникомъ, на судахъ гпребую- 

щихъ болЪе фушовъ глубины; —  уп отр еб - 

ляю тъ для сего обыкновенно 3 или 4  малыя 

весельныя судна , коими т я н у т ъ  суда по на- 

правлешямъ противнымъ вЪпгру , и чрезъ cie 

понуждаютъ оныя пробы ть на БугЪ гораздо 

болЬе времяни, нежели сколько бы нужно бы­

ло для двукратной поЪздки въ К о н с т а н т и н о ­

поль , проволочка весьма чувствительн ая для 

купеческихъ судовъ , а особливо для флошовь 

въ военное время.



Ф е д о р о в с к а я , —  рЪчка небольш ая и п отокъ  

степ н ой  безъ всякаго употреблеш я.

Т и т а к л и , —  степ н ой  потокъ , лЪтомъ ч асто  

пересыхаешь.

М е р т в а я  в о д а , —  степ н о й  п отокъ безъ уп о­

треблеш я.

О б ь  т а р т а л ы , —  степн ы е пощоки , ч асто  пе- 

ресыхаюгаъ.

К о р а б е л ь н а я , —  степ н ой  пошокъ безъ упо­

треблеш я.

С и н ю х а  , —  не большая р1£чка б о л о ти ста я  и 

п о ч ти  безъ всякаго течения , —  здЪсь думали 

н ай ти  способы соединишь ДнЪсгпръ съ Бугомъ, 

чрезъ посредство канала длиною о т ъ  5  до 6 

версгпъ, котор ой  хотЬли провЪсти о т ъ  К о- 

дима до Яурлина ( ДнЬстровскаго ); но и сдЪсь 

должно бы така;е прокапывать гору, п о с тр о и т ь  

множество шлюзовъ на ЯурлинЪ , котор ой  

такж е е с т ь  п оток ъ , х о т я  довольно изобильный 

водою; —  Ежели бы мЪста cin были населены 

и имЪли рукодЪльную промышленность , т о  

счя Коммуникафя давно бы уже сущ ествовала; 

но въ нынЪшнемъ положенш, каж ется никогда



оной не бы вать; —  верхшн Бугъ пмЪетъ еще 

множество боковыхъ вЪтвех! , въ коихъ болЪе 

воды нежели въ степны хъ потокахъ, огпъ т о ­

го ч т о  источники ихъ и сте к а ю т ъ  большею 

ч астн о изъ горъ Подольскихъ и Волынскихъ 

принадлежащихъ уже къ системЪ К арабат- 

скихъ горъ ; —  но пока не сд'Ьлаютъ прохо- 

дишельнымъ самаго Буга , не должно помыш­

л я т ь  о сихъ вЪтвяхъ, протекаю щ ихъ по наи- 

лучшимъ мЬстамъ, и безъ сомнЪнхя по наипло- 

доноснЪйшимъ изъ всей Poccin !

О т ъ  у с т ь я  Днепра, простираясь по Восточны мъ бе- 

регамъ Чернаго моря до граншуь Россш ской Импе- 

рш , т о  е с т ь , до у с т ь я  ДнЪ стра, впадаю тъ та к ж е  

ынопя р:Ьки въ cie морЬ, составляю щ ая большею  

часппю Лиманы или гл у б о ^ е  заливы, кои в д аю тся  

иногда далЪе во в н у т р е н н о с т ь  земли. —  Но заливы 

сш  большею часппю бы ваю тъ заграждены совершен­

но перешейками или песчаными насыпями с о с т а в ­

ляющими родъ холмовъ, кои о тд Ъ л я ю тъ  ихъ о т ъ  

Чернаго м о р я , а т Ъ  кои съ моремъ симъ имЬ- 

югаъ н ек отор ое сообщ еше всЪ непроходимы и 

заграждены ошмЬдями едва оставляю щ им и з или 

3 ф у т а  глубины ; —  отм Ь ли  сш п р о ст и р а ю т ся  

далеко въ морЪ, изы бучш  песок/> оны' ъ не допу­

с т и ш ь  прои звести  никакой удовлетворительной  

ч и ст к и  для открыггпя входа въ с in залдглы, к о т о -
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98
рые, есшьли бы сущ ествовалъ оный, доставили бы 

часнпю превосходные естеств ен н ы е п о р ты  ; —  

посредством!» оныхъ заливовъ могли бы т а к ж е  

д о с т а в л я т ь  соль.

ГЪчки и заливы, или Лиманы разсЬяниыя по 

Восточнымъ берегамъ Чернаго моря, с о с т о я т ь  изъ 

Березанскаго залива или Лимана со стЪпною рЪч- 

кою сего назватя , впадающею въ оной ; —  по­

следняя рЪчка ci# пересыхаешь токм о вЪсною и 

ни къ чему болЪе не годна какъ тол ько для сдЪ- 

лашя въ оной водоемовъ чтобы  п ои ть скоти н у. —  

Междугорье оной могло бы бы ть обработанны ми 

но потребно къ т о м у  болЪе нежели и ск уства. —  

Березанской заливъ простираю щ ш ся длиною 40 

вер стъ  вн утр ь  земли, довольно глубокъ и шириною 

около двухъ версшъ подлЪ самаго Очакова, —  до- 

ставплъ бы оному водоемъ и выгодный п о р тъ , еже­

ли бы входъ не былъ засыпанъ весьма широкою 

ошмЬлью изъ зыбучаго песку заграждающею его 

устьЪ , соединясь съ островомъ Березанью нахо­

дящимся посредине онаго въ нЪсколькихъ вер- 

стахъ  къ морю. —  Cie н еудобство причиною , 

ч т о  заливъ с^й иолЪзенъ токм о для рыбной лов­

ли, а естьл и  пожелаюшъ, и для нйсколькихъ соло- 

варенныхъ заводовъ.



Малая Я т ч и к р а к ъ , —  впадаешь въ Березансксш 

заливъ , и есшь токмо степной п о т о к ъ , но 

лощину оной можно бы обработать съ успЪ- 

хомъ. —  Свиной заливъ или Ташлыкъ совер­

шенно оптдЪленъ о тъ  моря низменною поло­

сою земли безъ малЬйшаго сообгцешя ; —  за­

ливъ малъ и ни къ чему не будешь удобенъ 

разве для соловарень. —  Обе маленьыя Сви- 

ныя речки с у т ь  токмо степные потоки ма­

ло разпространягспфеся во внутренность  

земли, и въ летнее время совершенно пересы- 

хающ1Я.

Т е  л и т у л ь с к о й  заливъ , —  равенъ обширноспдю 

Березанскому, отрЬзанъ отълюря перешейкомъ 

надморскихъ холмовъ шириною отъ  3 до 4  

верстъ; есть въ ономъ однако не большой рукавъ 

Коммуникацш, но въ коемъ глубина воды едва 

простирается на 2, ф у т а  , которая переме­

няется при каждомъ сильномъ в е т р е  съ моря, 

иногда 3 или 4 раза въ одинъ годъ. —  Глу­

бина сего залива не столько велика какъ Бе- 

резанскаго, и простирается токмо до 20 фу. 

шовь посредине; —  берега онаго болотисты  

и почти неприступны. —  Болота сш делаютъ
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окрестности онаго крайне нездоровыми; но 

изобилуешь рыбною ловлею ; —  различный ма- 

леньия рЪчки или ручьи впадаюп;1е, въ сей за- 

ливъ, с о с т о я т ь  токмо изъ степиыхъ иошоковъ 

и иересыхаютъ въ лЪгпнЪе время. —  Сама 

рЬка Телигулъ, простирается во внутрен­

ность земли весьма далеко , даже до окрест-  

Hocraexi Кодима ( Буга ) о тъ  коего отделена  

токмо одною горою ; —  состоишь изъ степ -  

наго потока, но въ томъ разнится о тъ  дру- 

гихъ, ч т о  пересыхаешь лЪтомъ токмо частя­

ми, кои при самомъ слабомъ шеченш не бы­

ваютъ стоячими и предваряютъ симъ заразу 

воздуха. —  Таковое положеше содЪлываешъ 

подгорье оной довольно удобнымъ къ обрабо- 

тывашю , особливо естли бы въ горисшыхъ 

или низменныхъ мЪсшахъ начали разводить  

лЪса.

З а л и в ы  А д ж и л и н с к г е , меньше нежели Те-  

лигульской, но одинаковаго свойства и гиопо- 

графическаго положешя съ тремя малинькими 

рЬчками сего назвашя, кои въ оные впадаюгпъ 

и с о с т о я т ь  изъ степныхъ пошоковъ пересы- 

хаюхцихъ въ лЪтнЪе время.
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Два К у я л ь н и ц к ш  залива, или гаакъ сказать озе­

ра, простираю тся о т ъ  5о до бо верстъ во вну­

тренность мЪсгпоположешя безъ всякаго сооб- 

щешя съ моремъ, будучи отрезаны огпъ онаго 

перешейкомъ или полосою , возвышающеюся 

отъ  повЪрьхносгаи моря едва на 5 или на 6 

футовъ; —  заливы сш довольно глубоки но 

берега оныхъ о т ъ  части болотисты , ч т о  дЪ- 

лаетъ нездоровымъ пребываше на оныхъ. —  

Реки Куяльники впадая въ озера распростра­

няю тся во внутренность земли столько же 

далеко какъ и Телигулъ, но въ летнее время 

совершенно пересыхаюгаъ. —  Совсемъ пгЪмъ 

лощины ихъ плодоноснЪе Телигульскихъ и 

весьма годны къ земледелие» , особливо есшли 

бы начали съ разведешя леса свойсшвеннаго 

климату. —  Два Куяльницк1е озера или за- 

залива , отделены сказаннымъ перешейкомъ , 

шириною о тъ  2 до 7 верстъ, о т ъ  большаго 

Гаджибейскаго залива , въ коемъ учрежденъ 

Одесской порхпъ упомянутой выше сего.

Речки Д а л ь н и к ъ  и Пар а в о й ,  с о с т о я т ь  изъ 

степныхъ пошоковъ , совершенно перееыхаю- 

щихъ въ летнее время. —  Они впадаютъ въ
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неболыше заливы или озера ошдЪленныя огпъ 

моря перешейками изъ зыбучаго песку, и ни­

какого съ онымъ не имЪюгаъ сообщ еш я; — 

лощины сихъ рЪчекъ мало расп ростран яю тся 

во вн утр е н н о сть  земли , но п р ед ставл яю тъ  

изобильныя паствы.

Д н Ь с т  р ъ есшь порубежная рЪка между Pocciero и 

Европейскою Т ур ф ею  на Западныхъ берегахъ Чер­

наго моря. —  Она пробЬгаептъ довольно большое 

п р о с т р а н с т в о  и судоходна для умЪренныхъ с у ­

довъ , или по кр ай н ости  можно оную таковою  

уч и н и ть  безъ важныхъ т р у д н о с т е й  на разсгпоя- 

Hie больше i 5 oo в е р стъ ; —  по ней можно произ­

в о д и ть  т о р г ъ  о т ъ  подошвы К арп атски хъ  горъ 

и вся Галищя, Букавина, Подол1я , Западная Мол- 

дав1я и Безараб^я м о г у т ъ  д о с т а в л я т ь  свои про­

д у к т ы  въ Черное морЪ ; но до сего времяни еще 

невозпольвовались выгодами представляемыми сею 

рЬкою х о т я  Miiorie опы ты  сдЬланные въ б ы т ­

н о с т ь  Польской республики , и уже со время­

ни многихъ вЪковъ (даж е когда обладали Ге­

нуэзцы торговлею  Чернаго моря , Акерманъ 

и Х о т и н ъ  были пристаням и на сей рЪкЬ, укрЬп- 

лешя коихъ построены  Генуэзцами) всегда с о о т ­

в е т с т в о в а л и  намЬрешю. —  Главная сем у Приш­

вина была т а  , ч т о  приморская ч а ст ь  Д н Ь стр а  

принадлежала Едисанскимъ кочующимъ Т атар ам ъ  

а ч а с т ь  верхняго ДнЪ стра была во владЪнш Т у р -  

ковъ. —  Тъ и д р уп я  мало споспеш ествовали ша-



ковымъ переходамъ или покрайности вселил и н 

дов:Ър1е въ пгоргующихъ. Миръ заключенный между 

Poccieio и Туркам и въ 791 году разсЪялъ cin п у ­

с т ы е  ст р а х и  а п рю брЬ теш е Подолш Росшею п о­

дало поводъ начальству у с т р е м и т ь  свое внимаше 

на Д н естр овскую  торговлю . —  Гидрограф1я сейс 

рЬки не п р о ти вуп о л агаетъ  затр уд н еш й  важ- 

ныхъ , и можно даже въ засуху по оной х о д и т ь  

на судахъ тр еб ую щ и хъ  глубины а ф уто в ъ . —  

Д нЬ стръ вообще глубокъ, т о к м о  въ верхней ч а с т и  

имЬепгь песчаныя о т м Ь л и , на коихъ въ лЪгпше 

жары о с т а е т с я  воды не более на ф у т а . Но по­

елику суд о хо д ств о  производилось бы всегда вЪс- 

ною , т о  cie н еуд о б ств о  было бы т о г д а  нечув­

ст в и т е л ь н о  ; а при возвр ате были бы суда или 

порожними или съ легкимъ грузомъ ; —  въ про- 

ти вн ом ъ  случае могли бы воспользоваться осен­

нею водою. —  Въ верхней ч а ст и  Д н е с т р а  подлЬ 

города Ямполя находилася о тм е л ь  изъ дикаго  

гр ан и тн аго камня заграждающая реку, составл яя  

родъ порога п реп я тство вавш л го  судоплаватю  

внизъ по реке , а ещ е более п р о т и в у  т е ч е ш я  

окончали те п е р ь  ч и с т к у  прохода чрезъ ciio о т ­

мель удобнаго какъ для сп уск у т а к ъ  и для пово­

р о т а  оны хъ; —  главнейшш предм Ь тъ о т н о с и ­

тельны й къ споспеш ествоваш ю  возврата барокъ 

и судовъ , со сто и ш ь  въ учрежденш бечевника по 

берегамь , чЬмъ нынЬ заним аю тся —  Д н Ь стр ъ  , 

равно какъ и ДнЬпръ , впадаетъ въ Лиманъ или 

заливъ длиною въ 3 версты  а шириною о т ъ  4  Д° 

6. —  Но Лиманъ сей (впадая въ море двумя



у с т ь я м и ) не глубокъ и не дозволяешь ходишь 

судамъ, тр еб ую щ и м ъ  глубины свыше 5 ф уто в ъ . —  

Со всЬмъ гакмъ суда cin бы ваю тъ въ морЬ , хо- 

д я т ъ  въ К о н стан ти н о п ол ь и въ Крымъ. —  Бъ 

прошлую войну была Россш ская ф л о гтш я  по 

Д н Ь стр у  и подходила даже подъ Бендерскдя с т Ь -  

ны. —  Князь П о тем к и н ъ  приказплъ на семь мЪ- 

с т Ь  п о с т р о и т ь  бригантины , кои были п о т о м ъ  

отправлены въ Херсонь и въ Циколаевъ. —  МЬл- 

KOBOAie сказаннаго Лимана гпакже ни въ чЬмъ не 

мо ж еш ь п р е п я т с т в о в а т ь  торговы м ъ с о о т н о ш е -  

ш я м ъ , доказываешь cie примерное суд о х о д ств о  

производимое на семъ ЛиманЬ въ Акерманской  

п о р т ъ ,  п р о т и в у  кошораго учредили Росс1яне при­

ст а н ь  или п о р т ъ  Овид1апольской, куда прохо-  

д я т ъ  суд d посещающая Акерманъ; —  въ прочемъ, 

одна т о к м о  Одесса составляеш ь большой п о р т ъ  

или главную п ри стань въ семь .соотн ош ен ш  и 

о т с т о и ш ь  о т ъ  Овид1аполя т о к м о  въ 38 вер- 

ста х ъ . —  ПереЪздъ сей дЬ лается сухимъ п утел1Ъ  

или водою съ помощью б о то в ъ  ; —  вверхней ча­

с т и  Д н е ст р а  н а хо д я тся  4  эамЪчательныя при- 

ст а н и  а имяино: въ А в с т р ш , города CmpiH и Са- 

лечикъ , а въ Подолш Сванецъ и Дубосары , —  у  

сего п у н к т а  проходишь большая дорога изъ вну- 

тр ен н и хъ м Ь стъ  России въ К он стан ти н оп ол ь и 

въ Молдав1ю ; —  т а к ж е  пм Ъ ется К арантинъ для 

проходящихъ изъ Молдавш или изъ Т у р е ц т . —  

ДнЬстровской Лиманъ весьма изобиленъ рыбою , 

а особливо стерледяг.ш и осетрам и.
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Рьки в п а д а ю щ г я  въ Дньстгъ,

РЪка К у ч у р г а н ъ ,  —  состоящ ая изъ степ н аго  

п о то к а  впадаетъ въ большое Пресное озеро 

сего н азватя, сообщающееся съ ДнЪстромъ. —  

Оная рЪка вся п о ч ти  высыхаешь въ жаркое 

время , но лощина ея со многими другими 

весьма способны къ з«мледЪлхю, какъ въ са­

мой вещи и поселены уже там ъ довольно из- 

рядныя деревни и сдЪланы завсдЪтя.

Б о т н а ,  —  вы текаеш ь о т ъ  Безарабш , —  рЪчка 

маленькая степ н ая и б о л о ти ста я ; —  можетъ 

б ы ть полезною , только для угобжешя доли­

ны, чрезъ к о то р ую  протекаеш ь, есшли там о 

заведется  землепашество.

К о м о р о в к а ,  —  малинькой степ н ой  потокъ  ни 

къ чему не служащш.

Б ь ю к а  и  Р е в т а : в ы те к а ю тъ  изъ Молдавш ни­

какой пользы не приносятъ, —  кромЪ чпю на- 

пояюшъ поля.

Т а ш л и к ъ , Ч е р н а я  и  Т а м а ш л й к и  маленыия 

степны я п о то к и  безъ всякаго употреблен1я , 

во время лЪта высыхакпщя.

Я р л и к а ,  —  довольно изобилующая вод ою , но

ч



такж е можетъ почесгпея за нагорную реку, —  

она п р о те к а етъ  съ довольнымъ спгремлешемъ 

по кам енистом у дну , —  сто л ь  близко под­

х о д и ть  къ Кодиму ( см отри Бугъ ) ч т о  наме­

ревались посредствомъ сихъ рЪчекъ соединить 

Дне,сгпръ съ Бугомъ. —  Но высомя горы про­

стирающ аяся на дву верстномъ разстоянш  

п редставляю тъ совершенную препону испол­

нению сего намЪрешя. —  При верхней ч асти  

р!>ки Д н естр а  число таковы хъ речекъ весьма 

увеличивается ; —  но все они ни ч т о  иное 

с у т ь  какъ п о то к и  съ горъ никаковой пользы, 

безъ чрезвычайныя издержки, суд о ход ству при­

н е с т и  не могуп^я. —  Таковы с у т ь :  Рошкова, 

Рукова, близъ Ямбурга Сгауденица, Сваншчи- 

ка С п р у тц а  и проч. —  Все вытекак)1фя изъ 

Подолш , —  на конецъ Д н естр ъ  разделяясь 

на два рукава , —  одинъ оставаясь при том ъ 

же имени, а другой принявъ С т р ш  впадаетъ 

въ Черное море. —  Изъ сихъ рукавовъ первой 

судоходенъ до города Самбора , а другой до 

города С т р ш ; —  близъ Самбора впадаетъ въ 

Днесгпръ Неловка малинькая речка, —  посред­

ством ъ которы я Авсгпршцы предполагали со­

единить Д н естръ  съ Вислою.
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Къ СЬвернымъ берегамъ Чернаго моря и Таври- 

ческаго п олуострова ни одна рЬка судоходная —  

или удобная къ содЬлатю  таковою , —  не п р о т е ­

каешь ; т а к ъ  , чшо п о р ты  сего полуострова ни 

какого важнаго в л и я тя  на внЪшнею Россш скую  

Коммерфю  и м Ь ш б  не м о г у т ъ . —  Две то л ь к о  

о тр асл и  къ д о с т а в л е т ю  п р о дук то въ  въ Черно- 

MopcKie п о р ты  сущ есш вую ш ъ, ДнЬпръ иДонъ; —  

но имЬя собственны е свои п о р ты , перьвой: Одес­

су, а другой Таганр окъ, —  куда ежегодно кораб­

ли для нагрузки п ри ходятъ ; —  отрасли  сш поль­

зы Таврическому п о л уостр о в у п ри носи ть не мо­

г у т ъ  ; а п о т о м у  всякое д о с т а в л е т е  къ его пор- 

шамъ клади должно бы было п рои сходи ть сухимъ  

ггутем ъ  чрезъ сшепи безводныя. —  Следова­

те л ь н о  и неудобныя къ усш ановлетго водныхъ 

сообгцешй ; все cie сопряжено съ сшоль непо­

мерными съ одной стороны  издержками а съ дру­

гой для промышленниковъ и убы ткам и  , —  ч т о  

объ учрежденш при шомъ п о л уостр о ве Комерче- 

скихъ п о р то въ  к а ж е тся  и пом ы слить не можно.

Рьки п р о т е к а ющ1я ч р е з ъ  Т а в р и ч е с к о й  или К р ы м ­

с к о й  п о л г о с т р о в ы :

К а ч а н к а ,  Бабщанка , Кирейгаа , Кашча , Алм а, 

Бельбека, Инкермена, —  рЬчки сшепныя боль­

шею частно п о то к и  съ горъ ни къ чему не 

служащ1я.

Азовское море , п р о с т и р а е т с я  о т ъ  Крымскаго 

п олуострова до города Азова и соедин яется съ
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Чернымъ моремъ посредсгпвомъ пролива чревными 

называемаго Босфоръ.

Въ ОНОЕ МОРЬ в п а д а ю т ъ  :

Река Д о н ъ , —  вершины ея не далеко ошъ Тулы 

изъ Ивановскаго озера, —  протекая довольно 

зн атн ое разстояш е и разделясь подъ городомъ 

Черкаскимъ на т р и  протока ; —  впадаетъ 

подъ Азовьшъ въ море. —  У с т ь я  ее нисколько 

затруднены  песками и отм елям и, так ъ  ч т о  

одни только плодоносныя суда м огутъ  про­

ход и ть въ м оре,—  Ciio рЬку при двухъ пунк- 

т а х ъ  предполагалось соединить съ Волгою. 

1 е ,  Посредсгпвомъ реки Шагпы и 2 е ,  посред- 

ством ъ Мловлы ; —  при обЪихъ мЪстахь ра­

б о ты  были начаты  , но потом ъ оставлены 

( см отри  выше си стем у рЪкъ шекущихъ въ 

В о л гу ).

Въ р ь к у  Донъ в п а д а ю т ъ  г

Д о н е ц ъ ,  —  вершину имеешь по выше Бела го­

рода, —  довольно судоходна а особливо вес­

ною; —  при сей реке и м ею тся  железоплавиль­

ные заводы и производится не подалеко обра­

б о тк а  каменнаго угля , —  въ нее вп ад аю тъ :



Айдоръ,- Корень, Осколъ , кошорыя х о т я  ма­

ло, однакожъ судоходны.

В о р о н е ж ъ ,  —  по сей рЪкЪ судоходство бываешь 

только вЪсною въ полую воду ; —  оною до­

ставляется npaBiaHiiib и товары въ Черкаскъ.

Б о г у ч а р ъ , —  рЬка маловажная.

Д е р к у л ъ , —  достойна примЪчашя по бываемымъ 

въ городЪ при оной лЪшащемъ ДеркулЪ гаремъ 

годовымъ ярмонкамъ.

К а л и т  в а , —  судоходство бываешь но не ве­

лико.

С о с н а , —  довольно судоходная отрасль Дона.

Въ Н Е Е  ВПАДаЕТЪ.

О с т р о  г о ж а ,  —  малинькая но вЪсною судоходная 

рЪчка.

Х о п е р ъ , —  начинаясь въ Северной ч а сти  Сара­

товск о й  Губернш  изъ бологаистыхъ мЪстъ 

не далеко за границею въ Пензенской Губер­

нш дЪжагцихъ, протекаеш ь р а з с т о я т е  Збо 

версшъ , орошая великое п р о стр ан ство  т у ч -  

ныхъ, хлЪбопашествомъ изобилуюгцихъ земель, 

и оставляя по обЬ стороны  богаты е дуга, и



лЪса. —  Река с!я въ Коперской округе , особ­

ливо по вхпеченш въ нее реки Вороны ; —  во 

время вЪсеннихъ водъ судоходна; —  выше же 

Вороны препяшсгавуюгаъ т о м у  какъ часты я 

мельницы шакъ и обваливхшяся въ реку де­

ревья.

Въ ХоПЕРЪ ВПАДАЮТЪ.

В о р о н а ,

К о л ы  т л е й ,

Г А М  А Л  А ,

М и т к а р е й  t 

А р к а д а к ъ  ,

К а р а й  и

С е р д  о б  а , —  все нарочитое простран­

с т в о  протекающ ая а особливо Сердоба на 

разстоянш  8о вер стъ  орош аетъ шаковаго же 

свой ства земли какъ и Хоперъ.

И л о в л А ,  —  объ оной уже уп ом ян уто выше.

М е д в и ц а , —  вы текая изъ мЪлкихъ стоковъ  въ 

Саратовской Губернш. —  Прошекаешъ боль­

шею часппю сгпепьми на разстоянш  283 
верстъ . —  Она изрядно населена и въ весен­

нее время судоходна, а особливо по стечен ш  

въ нее рЪчки Екгары. —  При впадаюгцихъ въ

но
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МЪдвицу рЪчкахъ строилось для Таганрогского 

п о р та  некоторое количество воинскихъ су­

довъ, которы я въ полую воду т у д а  и о тп р ав­

лялись.

Въ М ьдвицу ВПЛДАЮХЪ.

Е ш к а р а  ,

К о л ы ш л е й ,

К а р а м ы ш ъ ,

Б А Л А Н Д А ,

Т е р с а  и

Б у р л у к ъ ,  —  нарочитое р а з с т о я т е  по Зо 

и по 100 вер стъ  протекаю пре могли бы бы ть 

вЪсною судоходны. —  но п р е п я т с т в у е т ъ  т о ­

му малая промышленность ж ителей.

К  О Н Е ц  ъ.


