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ПРАВИЛА
плавашя по Маршнскому водному пути.
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РАЗДЪЛЪ Г.

О т д е л е n i e  I.

06щ1я правила для всего пути.

§ 1. По Маршнскому водному пути допускаются къ 
п л а в а е т  суда въ исправномъ состоинш, прочныя, со­
ответственно ихъ типа и въ зависимости отъ характера 
плавашя по т'Ьмъ воднымъ путямъ, съ котррыхъ они 
вступаютъ для сл^доваия по Маршнскому водному пути. 
Деревянныя, сверхъ того, должны быть тщательно про­
конопачены какъ въ подводной, такъ и въ надводной 
частяхъ. Высота бортовъ безпалубныхъ судовъ надъ 
водою должна быть не мен'Ье 8 четвертей.

Примгъчате. Н а судахъ, плавающихъ въ пре- 
дйлахъ Вытегорскаго Округа п. с., упорныя пле- 
чевыя доски маршнокъ и судовъ барочной конструк- 
цш, въ носовой и кормовой частяхъ, до заворота, 
должны быть прикреплены къ кокорамъ и кинсе- 
лямъ ершовыми гвоздями, длиною отъ 12 до 
14 дюймовъ.

§ 2. Размеры судовъ и плотовъ, проходящихъ при 
своемъ слгЬдованш черезъ шлюзованныя части пути (за 
исключешемъ шлюзованной части р. Шексны), должны 
быть сл,Ьдующ1е:

а) деревянныя суда должны быть длиною не свыше



38 саж., при наибольшей длине постоянной части руля 
въ 2 саж., шириною не свыше 4,55  саж.;

б) металлически суда ыогутъ иметь длину до 35 саж. 
(при сведенномъ перЬ руля) и ширину до 4,62 саж.;

в) гонки (плоты), вм'Ьст'Ь съ промежутками (льяло), 
должны быть длиною ие свыше 35 саж.. шириною не 
свыше 11 аршинъ.

Длина судовъ определяется по наибольшему разстоя- 
шго между наружными кромками выступающихъ частей 
по д1аметральной плоскости судна, а ширина —по наи­
большему разстоянш между наружными кромками бортовъ.

Примпчате 1. Длина судовъ, сл'Ьдующихъ по 
каналу Императора Петра 1-го, не должна пре­
вышать 22 саж. 1 аршина, а ширина 4 саж.

Примтате 2. Осадка судовъ и плотовъ для 
отдЬльныхъ частей Маршнскаго воднаго пути 
указана въ соотв'Ьтствующихъ раздЬлахъ настоя- 
щихъ правилъ.

Н римтат е 3. Для опред^летя числа тяго- 
выхъ лошадей и числа комянды, въ соотвЬхствш 
съ размерами судна, не должны приниматься въ 
расчета выступающш части судовъ, какъ-то: буш­
приты, утки и т. п.

§ 3. Для управлешя каждымъ судномъ на немъ 
должны находиться: на иепаровомъ судне-—судоуправи- 
тель или его заместитель, а на пароход*— командиръ 
или его заместитель.

Командиръ, судоуправитель и машипистъ должны 
быть не моложе 21 года.

Остальной составь команды на пароходахъ, непарО’ 
выхъ судахъ и гонкахъ долженъ быть не моложе 16 л'Ьтъ, 
за исключешемъ кочегаровъ и масленщиковъ, которые 
согласно правилъ объ освид'Ьтельствованш котловъ, 
должны быть не моложе 17 л'Ьтъ.



Все служащее на судахъ и плотахъ должны быть 
здоровые.

П рим т анк I . ВсЬ требовашя, установленпыя 
настоящими правилами для пароходовъ, распростра­
няются и на суда со всякаго рода механическими 
двигателями.

Примгъчаик I I  Командиры и судоуправители, 
получиBinie специальное образоваше и выдержавнпе 
соответственное испыташе могутъ быть и моложе 
21 года.

§ 4. Каждый служащШ долженъ иметь расчетную 
книжку.

§ 5. Командиръ парохода долженъ наблюдать за 
порядкомъ движешя буксируемаго воза, а судоуправитель 
следить за порядкомъ на своемъ судне, а также за темъ, 
чтобы на судне, во время движешя, всегда находился 
рулевой на руле.

§ 6. Если комапдиромъ или судоуправителемъ 
будетъ обнаруженъ на пути камень или другой какой- 
либо предметъ, представляющШ опасность или за- 
труднешя для судоходства, то опъ обязанъ немед­
ленно о томъ донести ближайшему лицу судоходнаго 
надзора.

§ 7. На каждомъ судне и гонке должна находиться, 
какъ днемъ, такъ и ночыо, вахта.

§ 8. Въ техъ месгахъ, где установлена особая 
сигнализащя, исполняются требовашя выставленныхъ 
си^наловъ, знаше коихъ командирами, судоуправителями 
и ихъ заместителями обязательно.

§ 9. Судамъ, которыя стали на мель или затонули 
и темъ загородили фарватеръ, близъ стоящая суда и 
ихъ команды обязаны оказывать помощь для освобо- 
ждешя фарватера. Съ своей стороны, судоуправитель



или команднръ потерггЪвшаго аварш  судна обязанъ 
также немедленно принять вей м'Ьры къ освобождешю 
фарватера, включительно до распаузки судна, и къ 
извлеченш изъ воды груза.

Въ случай промедлешя со сторопы судоуправателя 
или командира, необходимый м'Ьры къ расчистке фар­
ватера принимаются чинами судоходнаго надзора, за 
счетъ владельца, потерпевш ая аварш  судна, при чемъ 
чины судоходнаго надзора и Правлеше Округа не от­
ветственны за могупия произойти последств1я и за ц е­
лость и сохранность выгруженной клади.

§ 10. При столкновеши двухъ буксирныхъ возовъ, 
буксируюнце ихъ пароходы обязаны остановиться не­
медленно для подашя другъ другу помощи, стараясь 
подвести тонущее судно къ берегу, чтобы не загородить 
фарватера. Находянцеся вблизи друпе пароходы тоже 
обязаны оказывать въ этомъ отношенш помощь потер­
певшему аварш  судну безвозмездно.

§ 11. Суда и плоты, какъ при движенш, такъ и 
во время стоянки не должны причинять вреда самому 
водному пути, бечевникамъ, сооружешямъ, плавучимъ 
обстановочнымъ знакамъ и другимъ судамъ и плотамъ. 
Въ местахъ производства гидротехническихъ работъ 
местнымъ судоходнымъ начальствомъ могутъ быть, въ 
случае надобности, назначаемы особыя услов]я пропуска 
судовъ и нлотовъ.

Примпчате 1. Строго воспрещается причинять 
вредъ береговымъ древеснымъ насаждешямъ по 
искусствепнымъ бечевникамъ каналовъ и другихъ 
родныхъ путей.

Примпчате 2. Зачаливаться въ каналахъ раз­
решается только за причальныя тумбы; крепить 
причалы за телефонные и телеграфные столбы, 
кусты и деревья, строго воспрещается,



Upu.umawie 3. Воспрещается выбрасывать съ 
судовъ и плотовъ въ воду камни, золу, песокъ, 
угольный мусоръ и вообще все, что можетъ засо­
рять водный нуть.

§ 12. Въ случай обнаружешя такихъ неправиль­
ностей или недостатковъ въ ' управленш судномъ или 
личномъ составе его службы, которыя грозятъ опасностью 
для жизни находящимся на немъ людямъ и загражде- 
шемъ фарватера, Инспекгоръ Судоходства останавливаетъ 
плаваше судна, впредь до исправлешя замеченныхъ не­
достатковъ и неисправностей.

§ 13. Инспекгоръ Судоходства имеетъ право по­
требовать увольнеа1я командира и техъ лицъ судовой 
команды и служащихъ на гонкахъ, которые будутъ за­
мечены чинами судоходнаго надзора въ систематиче- 
скомъ нарушенш существенныхъ требовашй правилъ 
для плавашя или въ нетрезвомъ поведеши.

§ 14. Если чинами судоходнаго надзора будетъ за­
мечено, что пароходъ плаваегъ съ осадкою больше уста­
новленной, то такому пароходу Правлешемъ Округа 
можетъ быть воспрещено плаваше.

§ 15. Каждое судно, какъ паровое, такъ и непаровое, 
должно иметь по обеимъ сторонамъ носовой части 
№ знака, выданнаго Министерствомъ Путей Сообщешя. 
Цифры, обозначающая № судна, должны быть высотою 
не менее 4 верш. Кроме того, у непаровыхъ судовъ, 
на бортахъ: у носа, посредине и на корме должна быть 
ясно обозначена рейка въ четвертяхъ и вершкахъ, черными 
или красными цифрами по белому полю.

§ 16. Пассажирское пароходство по искусствепнымъ 
частямъ пути допускается съ особаго разрешешя Министра 
Путей Сообщешя и по особо установленпымъ для сего 
правиламъ.

§ 17. Лица, желаюиця лишь провести свои суда



нодъ парами, заявляютъ о томъ, при входе въ искус­
ственный части пути, местному судоходному начальству, 
указывая назваше судна, его нумеръ и наибольние 
размеры по длине, ширин!; и осадке и родъ двигателя.

Если таковые размеры судна удовлетворяют требо- 
вашямъ, установлепнымъ § 2 настоящихъ правилъ, то 
судоходпымъ начальствомъ выдается заявителю безплатно 
ярлыкъ на право прохода судна, каковой ярлыкъ сохра­
няется па судне въ течеые всего времени прохода по 
искусственной части пути и предъявляется по первому 
требовашю чиновъ судоходнаго надзора. На каждомъ 
такомъ пароходе, кром^ командира и штурвальныхъ, 
должно быть следующее число верхней команды (матро- 
совъ).

на пароходахъ, длиною до 10 саж. включ., не менее 2
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§ 18. Въ шлюзованныхъ частяхъ иути и въ кана- 
лахъ, за исключешемъ pp. Шексны и Ковжи, а также 
Онежскаго и Б'Ьлозерскаго капаловъ, где разрешается 
дровяное отоплеше, пароходы дозволяется отапливать 
лишь нефтяными остатками или каменнымъ углемъ. При 
дровяномъ отспленш на пароходахъ должны быть 
поставлены искроудержательнце аппараты (сетки).

§ 19. Буксирнымъ пароходамъ строго воспрещается 
оставлять свои воза на пути следовашя, въ особенности 
въ узкихъ местахъ, где причальныя суда могутъ мешать 
свободному проходу другихъ судовъ, и во дворахъ кана- 
ловъ. Въ случае повреждешя парохода или его машины 
и невозможности продолжать буксировку, командиръ паро­
хода обязанъ немедленно сообщить о томъ местному 
судоходному надзору и остаться съ пароходомъ при



судахъ до прибьшя чиповъ судоходиаго надаора, которые 
иринимаютъ мЬры къ выиодкЬ судовъ изъ капала за 
счетъ владельца парохода, устанавливая для сего срокъ.

§ 20. Останавливаться судамъ и гонкамъ въ кана- 
лахъ разрешается: а) при сильномъ ветре, тумане, 
темнот Ь, препятствующихъ ходу, б) нри поврежденш 
судна или гонки, в) при необходимости одновременной 
варки нищи для всего каравана, г) для корма лошадей 
и д) для сформировашя буксириаго воза при проходе 
черезъ шлюзы.

На участке шлюзованной части Маршнскаго воднаго 
пути отъ шлюза Св. Андрея до шлюза Св. Фомы и отъ 
шлюза Св. Алексея до шлюза Св. Mapin остановка 
судамъ и гоикамъ воспрещается.

§ 21. Всякое судио обязапо останавливать, въ 
случае надобности, ходъ по расноряженпо чиповъ судо­
ходиаго надзора, которые, по требовашю командира или 
судоуправителя, обязаны тутъ же выдать имъ письмен­
ное удостовЬреше о нричипахъ его остановки и ея 
продолжительности. Остановка буксирныхъ пароходовъ 
во время слЬдовашя Приладоясскими каналами для 
погрузки топлива не допускается, а на остальныхъ 
искусственныхъ частяхъ Маршнскаго воднаго пути 
разрешается въ местахъ, указанныхъ судоходнымъ над- 
зоромъ.

§ 22. Пароходы, идунце безь воза, обязаны давать 
свободный нроходъ всемъ встречнымъ судамъ.

Скорость движешя парохода безъ буксирнаго воза въ 
искусственныхъ частяхъ пути, за исключешелгъ шлюзо­
ванной части р. Щексны и свободной части р. Ковжн, 
не должна превышать 7 верстъ въ часъ, если пароходъ 
имеетъ размеры не бол4е: длину 100 фут., ширину 
16 фут. и осадку 5 фут. 4 дюйма. Пароходы большихъ 
размеровъ не могутъ итти скорее 5 верстъ въ часъ.
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Иримтат е. Определенная въ настоящемъ § 
скорость движешя пароходовъ можетъ быть умень­
шаема, по усмотрЬшю чиновъ судоходнаго надзора, 
въ зависимости отъ исключительныхъ обстоятельств!..

О т д е л е н 1 е  II.

Порядокъ обхода и расхожден!я судовъ въ 
искусственныхъ частяхъ Мар1инскаго воднаго пути.

§ 23. ВсякШ пароходъ съ буксирнымъ возомъ или 
безъ онаго, приближаясь къ колену, облзапъ уменьшить 
ходъ и дать продолжительный свистокъ, при чемъ паро­
ходъ слЬдующш отъ Петрограда, услышавъ свистокъ 
встрЪчнаго изъ-за колЬиа воза, долженъ ^остановиться 
къ неходовой сторон'Ь канала на время пропуска встрЬч- 
наго воза.

§ 24. Правомъ обхода идущихъ по тому же напра­
вленно судовъ пользуются: а) мелк1я суда (до 10 саж. 
длиною), живорыбпыя лодки, трешкоуты и суда съ 
скоропортящимися грузами, б) суда, имеилщя двойной 
комнлектъ рабочихъ и лошадей, а также идущ!я за 
цароходами, или им-Ьюгщя механичесме двигатели.

JIpuMwiauie. Судами, идущими двойнымъ ком- 
плектомъ, считаются т4 суда, подъ которыя, при 
двойномъ числ'Ь судорабочихъ, вчаливается устано­
вленное правилами число лошадей, а въ пути 
сл’Ьдовашя вчаливается новый комнлектъ лошадей. 

§ 25. Обходъ буксирными возами другъ друга и су­
довъ, идущихъ за конной тягой, допускается лишь на 
нрямыхъучасткахъ капаловъ и со стороны неходового берега.

Обходъ судами, идущими по одному направленно 
другъ друга, запрещается въ устьяхъ каналовъ, въ ко- 
л'Ьнахъ каналовъ, въ т4хъ м4стахъ каналовъ, гдй стоятъ 
па привал'Ь суда.



26, буксирный возъ, намеревающейся обойти впе^ 
реди идущШ буксирный возъ, обязанъ дать, предвари- 
тельно обхода, три короткхъ свистка, послЪ которыхъ 
командиръ парохода обгоняемаго воза, давъ одинъ ко- 
роткШ свистокт, уменынаетъ ходъ, придерживается къ 
ходовому берегу и пропускаешь сзади идупцй возъ. Если 
обгоняемому возу что-либо препятствуетъ исполнить такое 
требоваше, то командиръ парохода обгоняемаго - воза 
даетъ нисколько короткихъ свистковъ и въ такомъ случай 
обгоняющШ возъ выжидаетъ бол'Ье удобнаго м^ста для 
обхода.

§ 27. Буксирный возъ, нам'ЬревающШся обойти впе­
реди идущее за конною тягою судно, обязанъ дать три 
короткихъ свистка, посл'Ь которыхъ судоуправитель судна, 
идущаго за лошадьми, обязанъ уменьшить, по возмож­
ности. ходъ, придержаться къ ходовому берегу и про­
пустить сзади идущШ возъ.

Если обгоняемому судну что-либо препятствуетъ 
исполнить такое требоваше, то судоуправитель этого 
судна ударяетъ нисколько разъ въ колоколъ или доску 
и ставить диемъ отмашку прямо виерхъ, помахивая ею 
снизу въ верхъ, а ночью махальный фонарь, также 
помахивая имъ. Въ такомъ случай обгоняющей возъ вы­
жидаетъ болгЬе удобнаго м'Ьста для обхода.

§ 28. Въ случаяхъ мелководья, значительнаго 
скоплешя судовъ, производства гидротехническихъ работъ 
и т. п., обходъ судовъ можетъ быть временно воспре- 
щенъ по распоряженю м'Ьстнаго Инспектора Судоходства.

§ 29. B c i пароходы съ возами или безъ оныхъ, 
сл^дуюнце но направлешю къ Петрограду, при встр'Ьч'Ь 
съ пароходами съ возами или безъ оныхъ, а также съ 
судами за копною тягою, уменьшаютъ ходъ и придер­
живаются неходовой стороны.

§ 80. ВсЬ пароходы съ возами или безъ оныхъ,



сл'Ьдуюшде uo направлешю отъ Петрограда, при встрЬч'Ь 
съ пароходами съ буксирными возами или безъ оныхъ, 
уменынаютъ ходъ и придерживаются ходовой стороны, 
а при встр’Ьч'Ь съ судами, идущими за конною тягою, 
уменыпаюгь ходъ и придерживаются неходовой стороны.

§ 31. При встрЪчЬ двухъ пароходовъ съ возами, а 
также съ судами, идущими за конною тягою, въ такомъ 
м'ЬстЬ, гд’Ъ разойтись затруднительно, оба парохода и 
судно, идущее конною тягою, останавливаются и за- 
гЬмъ первымъ нроходитъ пароходъ съ возомъ или судно, 
идущее по направленно къ Петрограду.

§ 32. При всгрЬчахъ и обходахъ въ Прнладожскихъ 
каналахъ пароходы и суда не обмениваются сигналами, 
манишкою и махальнымъ фонаремъ, за псключешемъ 
случая, предусмотр'Ънпаго § 27.

§ 33. При всгр'Ьч* судовъ, ндуищхъ за конной 
тягой, бечеву роняетъ грузное судно, пропуская встреч­
ный! порожшя и иодгруженныя суда.

§ 34. При проход’Ь пароходг караульные па за­
швартован ныхъ судахъ должны травить причалы.

РАЗДЪЛЪ И.

Правила для плавашя по Приладожскимъ 
каналамъ.

О т д гЬ л е н 1 е  1.

Усл<шя, коимъ должны удовлетворять суда и плоты, 
идущ!е по Приладожскимъ каналамъ.

§ 35. Къ плавашю по Приладожскимъ каналамъ 
допускаются суда съ осадкою до 10 четвертей, за 
исключешемъ судовъ барочной копструкцш, осадка копхъ 
не должна превышать 9 четвертей, и судовъ той же
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Конструкцш, им'Ьющихъ упорныя плечевыя доски (прим. .1 
къ § 1), осадка коихъ допускается до 9 четв. 2 вериге, 
при высоте надводиаго борта не менее В четвертей, при 
этомъ:

I. Осадка груженыхъ судовъ, следующихъ по по- 
вымъ Приладожскимъ каналамъ, определяется въ со- 
ответствш съ глубиною воды на нижнемъ короле шлюза 
Екатерининсааго устья капала Императора Петра 1-го 
въ г. Новой Ладоге.

II. Осадка подгруженныхъ судовъ допускается па 
две четверти менее противъ груженыхъ.

III. Осадка судовъ и гоиокъ, следующихъ но старымъ 
Приладожскимъ каналамъ, назначается въ соответствш 
съ глубиною воды на верхнемъ королЬ шлюза Пегров- 
скаго устья канала Императора Петра I-го въ г. Шлис­
сельбурге.

Л рим т ат е 1. Въ настоящихъ правилахъ но­
выми каналами именуются каналы: Императора 
Александра П -го, Императрицы Mapin Оеодоровны 
и Императора Александра I I I -го; старыми кана­
лами именуются каналы: Императора Петра 1-го, 
Императрицы Екатерины II и Императора Але­
ксандра 1-го.

И римт ат е 2. На всехъ устьяхъ каналовъ 
устанавливаются столбы съ досками, на которыхъ 
будетъ показываться глубина воды на нижнемъ 
короле шлюза Екатерининскаго устья канала 
Императора Петра I-го въ г. Новой Ладоге. На 
мачтахъ, устанавливаемыхъ на устьяхъ каналовъ, 
будутъ вывешиваться сигналы, показываюшде до­
пускаемую осадку судовъ по каналамъ. О всякомъ 
измененш горизонта воды въ каналахъ и осадки 
судовъ сообщается во всеобщее сведете .

§ 3 6 .1. По новымъ Приладожскимъ каналамъ следуютъ:



й'ь йаправленш къ г. Петрограду — все груженый 
суда, за исключешемъ судовъ съ опасными въ пожар- 
помъ отношеши грузами (разд. II  настоящаго параграфа);

въ пацравлевш огъ г. Петрограда —  подгружевныя 
и порожшя суда, не могушдя, по свонмъ размЬрамъ и 
осадке, пройти старыми каналами.

Примгътте. Судамъ порожнимъ и подгружен- 
нымъ, могущимъ по своимъ разм'Ьрамъ пройти ста­
рыми каналами, разрешается следовать по новымъ 
Приладожскимъ каналамъ, но исключительно за 
механической тягой, если по состояшю пути и судо­
ходства па новыхъ каналахъ это окажется воз­
можными

II. По старымъ Приладожскимъ каналамъ следуютъ: 
въ направленш къ г. Петрограду —  все гонки и 

суда съ сеномъ, углемъ, корою и прочими опасными 
въ пожарномъ отношеши грузами, а равно съ местными 
грузами, принятыми на самыхъ каналахъ} въ панравле- 
нш отъ г. Петрограда —  порожшя и подгруженпыя 
суда, по своимъ размерамъ и осадке могупця пройти 
старыми каналами.

§ 37. Суда съ нефтяными грузами могутъ итти но­
выми Приладожскими каналами при точномъ соблюдены 
требованш, изложенныхъ въ правилахъ о наливной пе­
ревозке по внутреннимъ воднымъ путямъ пефтяныхъ 
произведен^, или въ правилахъ перевозки по впутрен- 
нимъ воднымъ путямъ грузовъ, требующихъ особой пре­
досторожности отъ огня—по принадлежности.

§ 38. Тяжелые грузы, какъ то: чугунъ, железо, 
камень, кирпичъ, плита, щебень, подробный перечень 
коихъ устанавливается Начальниками Петроградскаго и 
Вытегорскаго Округовъ путей сообщешя по соглагаешю, 
разрешается провозить только въ баржахъ, полулодкахъ, 
коломенкахъ, межеумкахъ и соминкахъ, съ осадкою не

—  I i  -
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более 9 четвертей, но отнюдь не въ судахъ слабой кон­
струкции (баркахъ, маршнкахъ, каюкахъ и проч.).

Примгьчате. Разрешается перевозить глину, 
песокъ, кирпичъ и т. п. въ судахъ, следующихъ 
съ р. Меты и спещально приспособлениыхъ для 
плавашя по этой р^кЬ.

§ 39. На каждомъ непаровомъ судне, проходящемъ 
Приладожсше каналы, должны находиться сл'Ьдуюнщ 
принадлежности и предметы оборудовашя:

а) 2 прочныхъ причала— длиною въ 20 саж. каждый 
и толщиною по окружности — пеньковый З 1 /г дюйма или 
проволочный lV 4 дюйма и пеньковый тросъ, длиною не 
менее 60 саж.;

б) выездная лодка съ веслами;
в) два отличительныхъ железныхъ фонаря;
г) багры;
д) шесты;
е) чигини;
ж) мятое кранцы;
з) аншпуги;
и) неволи;
i) не мепее двухъ ведеръ, и 
к) на судахъ, длиною более 105 фут. (32,10 м.), 

не менее 2 спасательныхъ круговъ. д1аметромъ не менее 
9 ‘/ 2 вершк., а на судахъ меньшей длины одинъ такой 
кругъ. Круги эти могутъ быть пробковые или изъ 
капка.

Кроме того обязаны иметь:
а) суда идунця за конной тягой: 
прочную тягловую бечеву съ бурундукомъ и повод­

ками толщиною но окружности въ 2 дюйма;
манишку (белый флагъ. длиною и шириною въ 1 арш.) 

для отмашки днемъ и
железный махальный фонарь, со вставленнымъ съ
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одной стороны белымъ стекломъ, для отмашки ночью, и
б) суда, идуиия за механической тягой: 
прочные упоры, которыми при одновременной бук­

сировке 2-хъ судовъ должны быть скреплены эти суда 
для предупреждешя набегашя задняго судна на переднее.

У норы должны быть длиннее пера руля судна на 
1. арш., при толщин^ ихъ пе менее 3 вершковъ.

П римт ат е 1. Соминки и соймы могутъ не 
иметь выездную лодку.

П римт ат е 2. Махальный и отличительный 
фонари не могутъ быть употребляемы для осмотра 
трюма и прочихъ надобностей команды, кроме ава- 
ршиыхъ случаевъ.

И рим т анк 3. Суда барочной конструкцш 
вместо мягкихъ крапцевъ должны иметь деревянные 
кранцы.

§ 40. На каждомъ непаровомъ судне, йдущемъ по 
Приладожскимъ каналамъ, должно находиться, кроме 
суцоунравителя (§ 8), следующее количество рабочихъ:

на судахъ длиною до 12 саж. включит. . . —  1

Л рим т анк . Въ указанномъ числе рабочихъ 
долженъ быть и заместитель судоуправителя.

При механической тяге число рабочихъ на обрат- 
ныхъ норожпихъ судахъ, длин, более 18 саж., можетъ 
быть уменьшено на 1 человека, противъ указаннаго 
выше въ таблице, но при этомъ Начальнику Округа 
предоставляется право, въ необходимыхъ случаяхъ, требо­
вать на судахъ полный комплекта команды, установлен­
ный для гружепыхъ судовъ.

отъ 12 „ 18 „
- 18 „ 26 „
„ 26 33 ,

свыше 33

2
3
4
5
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Число рабочихъ на судахъ, длин, бол^е 18 саж., слй- 
дующихъ по старымъ Приладожскимъ каналамъ, умень­
шается на одного человека, по сравненш съ новыми 
каналами.

§ 41. На каждой гонкг£, проходящей Приладожск1е 
каналы, должны находиться слЬдуюнця принадлежности:

а) прочная тягловая бечева, въ 40 саж. длиною и 
въ 13/4 дюйма толщиною, съ бурундукомъ и поводками;

б) прочный прачалъ, длиною въ 15 саж. и толщи­
ною по окружности въ ЗУ 2 дюйм.;

в) доска, съ указашемъ фамилш владельца и числа 
илотовъ;

г) багры;
д) шесты;
е) чигипи, и
ж) аншпуги.
Сверхъ того, на каждую парию должна быть выездная 

лодка и запасная бечева.
§ 4 2 . ,Гонки, состояния изъ березовыхъ, осиновыхъ 

и ольховыхъ бревенъ, должны основываться на плотахъ 
изъ еловыхъ бревенъ.

Примтанге. Сплотка бревенъ финляндскаго 
образца (кругляшами) не допускается.

§ 48. На каждой отдельно идущей по Приладож­
скимъ каналамъ гонгЬ должно находиться 4 рабочихъ, 
включая кашевара; при слгЬдованш же гонокъ париями, 
на каждую гонку полагается по 3 рабочихъ и одинъ 
кашеваръ на всю п а р тт .

§ 44. Суда, неудовлетворяюиця требовашямъ § 1 
настоящихъ правилъ, а также суда и гонки, не им’Ьюпця 
требуемаго правилами плавашя числа рабочихъ опре- 
дЬленнаго § 3 правилъ возраста и предметовъ оборудо- 
ващя, не должны впускаться въ каналы, о чемъ, въ 
случай требовашя судоуправителя, судоходнъщъ надво-
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ромъ составляется актъ. Если же указанный неисправ­
ности будут!, обнаружены уже при сл'Ьдоваши судовъ 
по каналамъ, то ташя суда могутъ задерживаться судо- 
ходнымъ надзоромъ въ пути только въ томъ случай, если 
он'Ь угрожаютъ опасностью задержки движешя другихъ 
судовъ или aeapieii.

Лримш ате. Суда, не иы'Ьюпця задаточныхъ 
денегъ для уплаты за буксировку или конпую тягу, 
приравниваются къ неисправнымъ.

§ 45. Каждое судно должно зажигать отличительные 
фонари отъ заката солнца до восхода. Фонари подни­
маются на мачт^ .или флагштоке на высоте 10 фут. 
надъ бортомъ судна, причемъ суда, идупщ— зажигаютъ 
два фонаря, одинъ нодъ другимъ, а стоящая па причал'Ь— 
одипъ.

§ 46. Пароходы во время стоянки должны убирать 
бортовые отличительные огни.

О т д ' Ь л е н 1 е  П.

О механической тягЬ.

§ 47. Длина буксирнаго парохода, предназначеннаго 
для тяги судовъ по Приладожскимъ каналамъ, должна 
быть не свыше 70 фут. по ватерлиши, т.-е. между 
перпендикулярами, изъ которыхъ одинъ устанавливается 
но задней кромке ахтерштевня, а другой въ точке пере- 
сечевк передней кромки форштевня съ грузовой ватер- 
лишей.

§ 48. Осадка корпуса парохода, при полномъ вооору- 
жеши, установленномъ комплекте команды и запасе 
топлива на весь путь отъ Шлиссельбурга до Свирицы 
или обратно, не должна превышать 5 фут. 4 дюйм., 
считая отъ горизонта воды до нижней кромки башмака, 
на стоянке парохода. Углублеше форштевня можетъ
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быть меньше или равно съ углублешемт, ахтерштевня, 
но никоимъ образомъ не больше.

§ 49. Д1аметръ винтовъ буксирныхъ нароходовъ, 
работающихъ на каналахъ, не долженъ быть болЬе 4 фут. 
8 дюймовъ.

§ 50. Осадка парохода должна быть обозначена 
марками грузовой ватерлинш въ носу, въ кормЬ и по­
средине корпуса парохода и должна соблюдаться не 
только во время освидетельствован!}], но и во время 
хода, въ течете всей навигацш.

Марки на буксирныхъ иароходахъ должны состоять 
и8ъ динковыхъ пластпнокъ, прочно прикрепленныхъ къ 
корпусу парохода и несъемныхъ.

§ 51. Составъ команды на каждомъ пароходе, зани­
мающемся буксировкою, долженъ быть не менее сле­
дующая:

§ 52. На каждомъ пароходе, кроме предметовъ снаб- 
жешя и оборудовашя, установленныхъ общими правилами 
для плавашя, временными санитарными правилами и 
техническими правилами о надлежащемъ, въ противо- 
пожарномъ отношенш, устройстве плавающихъ по вну- 
треннимъ воднымъ путямъ судовъ, должны еще нахо­
диться:

I. П р е д м е т ы  о б о р у д о в а н ! я :

а) Кадка для мусора.
б) Запасныя кольца для штуртроса, одинаковаго съ 

нимъ д1аметра, не менее двухъ штукъ.

командиръ .....................
его заместитель . . .
матросовъ ....................
м аш иниста....................
машинной команды .

1
1
2
1
2
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в) Кошка железная, вЬсомъ не менЬе 10 фунт., съ 
стальнымъ тросомъ, д1аметромъ полдюйма и длиною не 
менЬе 20 саж.

г) Якорь съ цЪпыо длиною не мен^е 10 саж. При 
немъ буеиъ, окрашенный въ б'Ьлокраспый цв^тъ, съ 
концомъ достаточной длины.

д) Сосудъ, емкостью, не менЬе двухъ ведеръ, съ за- 
насомъ свЬжей питьевой воды.

е) Ларь для хранешя провизш.
ж) 2 цЪпи, длиною не менЬе 12 саж. каждая и 

толщиною не мен’Ь 5/ 8 дюйм, для опускашя съ задняго 
судна.

Носъ и корма парохода должны быть ограждены по­
стоянными, а не съемными мягкими кранцами.

П. С у д о в ы е  д о к у м е н т ы :

а) Удостов'Ьреше о записи, которое должно быть 
выв'Ьшено на видномъ мЬсгб.

б) Нумерной знакъ на об'Ьихъ сторонахъ носовой 
части парохода. Цифры, обозначающая знакъ, должны 
быть высотою не менЬе 4 вершковъ.

в) Книга освидЬтельствовашй и осмотровъ, на т'Ьхъ 
иароходахъ, которые были освидетельствованы Комисаей 
но освид'Ьтельствованш судовъ.

I’) Котловая книга.
д) Расчетные книжки каждаго служащаго.
е) Книга освидЬтельствовашя на право буксировки 

судовъ по кадаламъ.
§ 58. Въ отношеши устройства, снабжешя и осви- 

д'Ьтельствовашя буксирныхъ пароходовъ сл'Ьдуетъ руко­
водствоваться соответствующими постановлешями: а) Тех­
нических!. правилъ о надлежащему въ прогивоиожарпомъ 
отношеши, устройств^ плавающихъ по ввутреннимъ вод- 
ыымъ путямъ судовъ и о снабженш ихъ противопожар­
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ными а спасательными средствами; б) § 24 Временныхъ 
нравилъ для плавашя по внутренними воднымъ путямъ;
в) Времепныхъ санитарныхъ правилъ для судовъ и шш- 
товъ, плавающихъ по внутренним* воднымъ путямъ и
г) Правилъ объ освидетельствовали судовъ.

[/римгъчате. Каждый буксирный пароходъ, 
удовлетвори ющШ требован1ямъ настоящихъ нравилъ, 
долженъ быть снабжепъ механическимъ водоотлив- 
нымъ приборомъ, производительностью не менее 
5 тысячъ ведеръ воды въ часъ.

§ 54. Желаюшде заниматься буксировкой судовъ по 
Приладожскимъ каналамъ или перевалкой порожнихъ 
судовъ и гонокъ черезъ р. Волховъ заявляюсь о томъ 
Инспектору Судоходства Шлиссельбургскаго Отделешя, 
указывая название парохода, предназначеннаго для бук­
сировки или перевалки, предполагаемую таксу за пере­
валку^ время постройки,длину,ширину, осадку,силу машины.

§ 55. Пароходы, предназначенные для буксировки, 
подлежать освидетельствований особой комиссш изъ чи- 
новъ Петроградскаго Округа путей сообщешя, пред­
ставителей судовладйльЦевъ и владельцевъ пароходовъ 
(Прав, освид. судовъ), согласно инструкции, издаваемой 
Правлешемъ того же Округа и ежегодно публикуемой 
заблаговременно до начала навигащи въ бюллетене 
Округа. Комигая удостоверяется въ соответствш паро­
хода съ установленными въ настоящихъ правилахъ тре- 
бовашими, при чемъ для проверки длины и осадки, на 
немъ долженъ быть полпый заиасъ топлива на весь путь 
отъ Шлиссельбурга до Скирицы или обратно, воды въ 
котлахъ и принадлежностей, а также полный комплекта 
команды.

ВместЬ съ тЬмъ Комисая определяетъ соответственно 
силамъ двигателя и машины, какое число судовъ можетъ 
каждый пароходъ буксировать одновременно.
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Освидетельствоваше производится въ г. Шлиссель­
бурге въ сроки, заранее объявляемые во всеобщее све­
д е т е . Неудовлетворяющие требовашямъ настоящихъ пра­
вилъ пароходы или не допускаются къ механической 
тяге, согласно постановленш Комиссш, или же, если 
ихъ недостатки могутъ быть исправлены, Комишей 
назначается срокъ для иснравлешя таковыхъ недостатковъ, 
и таше пароходы по вторичномъ освидетельствовали 
могутъ быть допускаемы къ работе. Н еприбьте пароходо- 
и судовладельцевъ, или ихъ доверенныхъ, не останавли- 
ваетъ освидетельствовашя пароходовт.

О т д е л е н 1 е  П1.

О конной тягЬ.

§ 56. Коннопромышленниви, желаюшде участвовать 
въ тягЬ, составляюсь, передъ началомъ навигащи, оче­
редной списокъ лошадей, которымъ должны руководство­
ваться при назначенш ихъ иодъ тягу.

§ 57. Въ конечномъ пункте каждаго канала учре­
ждаются очередныя кон выя конторы, въ которыя обра­
щаются судовладельцы, желаю нце вести свои суда коп­
ною тягою.

Конторами заведуюгь особо уполномоченные, выбран­
ные коннопромышленниками изъ своей среды.

§ 58. Цена на копную тягу устанавливается еже­
годно до начала навигащи, не позже 1 марта, на всю 
навигацйо, по соглашенiio судовладельцевъ и коннопро- 
мышленниковъ, при чемъ для отдельныхъ нерюдовъ нави­
гащи размерь цены можетъ быть неодинаковъ.

§ 59. Установленная указаннымъ способомъ такса 
на тягу вывешивается, за подписью Инспектора Судо­
ходства Шлиссельбургскаго Отделешя, на пристаняхъ, 
а равно объявляется во всеобщее сведете.
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§ 60. Плата за конную тягу вносится судовладельцами, 
или ихъ доверенными, въ очередныя конныя конторы, 
изъ которыхъ выдаются квитанцш въ полученш платы.

§ 61. Очередныя конныя конторы должны постоянно 
подавать достаточное количество лошадей для тяги всехъ 
подходящихъ къ местонахождение конторы гонокъ и 
судовъ, желающихъ итти за лошадьми.

§ 62. Суда и гопки могутъ следовать по каналамъ 
за собственными лошадьми по письменному на то 
разреш енш  чиновъ судоходнаго надзора, полученному 
въ начале навигацш.

§ 63. Въ случае отказа очередныхъ конныхъ конторъ 
отъ постановки лошадей подъ тягу судовъ и гонокъ, а 
равно въ случае недостижешя соглатаешя между конно- 
промышленниками и судовладельцами относительно платы 
за тягу, или въ случае повышешя коннопромышленниками 
платы за тягу, Правлеше Петроградскаго Округа 
путей сообщешя, по соглашешю съ Петроградскимъ 
Губернаторомъ, делаетъ распоряжеше о допущенш къ 
производству тяги всехъ желающихъ на услогпяхъ, за- 
ключаемыхъ отдельными судовладельцами съ отдельными же 
хозяевами лошадей.

§ 64. Для тяги гружепыхъ и порожпихъ судовъ 
баржевой и полулодочной конструкцш по новымъ При­
ладожскимъ каналамъ, полагается пижеследующее число 
лошадей.

I. По каналамъ Императора Александра II и Императора 
Александра III.

Для тяги судовъ длиной:

до 10 саж. включительно полагается . . I лош. 
свыше 10 саж. до 14 саж. включит, полагается 2 „

» 1 ^  л я  1 8  , ,  „  „  .  О

» 18 „ , 23 „ „ в . . 4 „
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свыше 28 саж. до 25 саж. включит, полагается 5 лош.
я 25 „ я 28 я ., „ , . 6 „

* „ 28 я „ 31 „ „ я • . 7 „
„ 31 „ И 33 „ „ „ . . 8 „
я 33 „ ....................... .. 9 я

И. По каналу Императрицы Мар!и беодоровны.

Для тяги судовъ длиной:

до 12 саж. включительно полагается . . 1 лош.
свыше 12 саж. до 16 саж. включит, полагается 2 „

„ 16 „ „ 23 „ „ • „ - - 3 „
я 23 „ ц 25 и „ „ . 4 „
„ 2d „ „ 28 „ » 5 п
я 28 „  „ 3 1  я я „  . 6 я„ 31 „ „ аз „ я 1 „
я 33 „ . . - ............................ ... 8 „

П рим м ат е. Определенное въ настоящемъ пара­
графе число лошадей увеличивается при тяге по 
иазваннымъ каналамъ: а) судовъ барочной кон- 
етрукцш— на одну лошадь, а при осадке судовъ 
этой конструкщи свыше 9 четв.— на две лошади,
б) идущихъ въ нанравлеши отъ Петрограда 
подгруженныхъ судовъ барочной копструкщи— на 
две лошади, а прочихъ конструкцш —  на одну 
лошидь.

§ 65. Для тяги груженыхъ, подгруженныхъ и по- 
рожнихъ судовъ и гонокъ по старымъ Приладожскимъ 
каналамъ, полагается следующее число лошадей:

I. По каналу Императора Петра 1-го.

а) для тяги судовъ длиной:

до 10 саж. включительно полагается . . 1 л от .
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свыше 10 саж. до 18 саж. включит, полагается 2 лош. 
» 18 „ „ 2 2 1 / з „ „ „ . . 3  „

б) для тяги гонокъ— 4 лошади.

II. По каналу Императрицы Екатерины II.

а) для тяги груженыхъ судовъ длиной:

до 12 саж. включительно полагается 1 лош,
свыше 12 7) до 16 саж. включит. полагается 2 »

» 16 » У) 23 7) , , »  • 3
>5 23 V » 25 » У» 4
Г 25 Я 11 28 7) >1 • • 5
Я 28 У) » 31 П У> м • 6 9?
V 31 л >у 33 П » w • 7 и
п 33 » • • . • , • • • 8 tt

б) для тяги идущихъ въ направленш отъ Петро­
града лорожнихъ и подгруженныхъ судовъ длиною:

до 12 саж. включительно полагается . . 1 лош.
свыше 12 „ до 18 саж. включит, полагается 2 ,,

» 18 „ , 2 3  ,  „ „ . . 3 „

в) для тяги гонокъ— 4 лошади.
Примгьчанге. Съ о т к р ы т  навигащи до особаго 

расноряжетя, при сильномъ течепш въ каналъ съ 
р. Волхова, число лошадей, определенное въ пн. 
а и к, разд. II настоящаго §, увеличивается на две 
лошади для всгЬхъ груженыхъ судовъ и гонокъ, 
следующихъ но каналу Императрицы Екатерины II.

III. По каналу Императора Александра I.

а; для тяги груженыхъ судовъ длиной: 

до 10 саж. включительно полагается. . . . .  1 лош.
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свыше 10 саж. до 14 саж.. ВКЛЮЧИТ. И О Л . . . 2 лош
.  14 я г 18 я » я . . 3 я
„ 18 23 я Я я . . 4 я
.. 2 3 п ,, 25 ,, Я и . . 5 м
.. 25 я 2 8 Я я Я . . 6 я

.. 2 8 Г1 я 31 я я I» . . 7 . я

.. 31 я я 33 я я . .  8 я

. .  33 9 я

6) для тяги идущихъ въ направленш отъ П етро­
града подгруженныхъ и порожнихъ судовъ длиной:

до 12 саж. включительно полагается.......................1 лош.
свыше 12 саж. до 18 саж. включит, пол. . 2  

..  ̂^ и I) 2 В м .. . . 3 ..

в) для тяги гонокъ полагается -4. лошади.
Нритьчате. Съ открыпя навигащи, впредь до 

особаго распоряжешя, при сильномъ течеши въ 
к.анал'1, изъ рЬкъ Паши и Вороновки, определенное 
въ п. б разд. 111 настоящаго § число лошадей 
увеличивается на одну лошадь для вс'Ьхъ судовъ, 
сл’Ьдующихъ въ направленш отъ Петрограда.

§ (*>Г>. На каждая три лошади полагается одинъ 
погонщикъ, иричемъ неполныя тройки принимаются за 
полная. В с* погонщики должны быть не моложе 16-ти  
л'Ьгь.

О т д е л е н i e  IV.

Порядокъ СЛ'ЬДОВаШ Я, стоянки и зимовки судовъ и 
плотовъ но Приладожскимъ каналамъ.

§ 67.  Суда и гонки, вступахшця въ Приладожсше 
каналы, по прибытш къ начальному пункту следован1я 
но каналу, обмеряются чипами судоходнаго надзора.
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При обм’Ьр'Ь предоставляется право присутствовать 
уполномоченными отъ коннаго промысла, пароходо- и 
судовладельцев^ грузоотправителей и лЬсопромышленпи- 
ковъ (по одному представителю) для удостов'Ьрешя въ 
томъ, что длина, ширина и осадка судовъ и гонокъ 
соответствуют требовашямъ, установленнымъ настоящими 
правилами. Независимо сего чины судоходнаго надзора 
удостоверяются въ томъ, что суда и гонки имеютъ нужньтя 
принадлежности и соответствующее число команды.

§ 68. Суда и плоты следуютъ по Приладожскимъ 
каналамъ за лошадьми или механической тягой.

Примтанге. IIлаваше на парусахъ въ кана- 
лахъ воспрещается.

§ 69. Суда и гонки, намеревающееся . следовать но 
каналамъ за конной тягой и удовлетворяющая требовашямъ 
настоящихъ нравилъ, при подходе къ каналамъ записы­
ваются въ Канцелярш Начальника дистанцш въ очередь, 
получаютъ безплатно ярлыкъ, впускаются въ каналъ по 
порядку подхода и готовности и обязаны немедленно 
вчаливаться за лошадей.

Щшмгъчате. При конной тяге счалка судовъ 
гусемъ не разрешается.

8 70. Суда, идущая за механической тягой и удовле- 
творяюнця требовашямъ настоящихъ правилъ, не записы­
ваются въ очередь съ судами, идущими за конной тягой, 
а впускаются въ каналъ немедленно, по изготовлеши къ 
пути и зачалке за иароходъ.

§ 71. Буксирный возъ долженъ состоять не более 
какъ изъ двухъ судовъ, счаленныхъ гусемъ, за исключе- 
шемъ соминокъ, которыя разрешается буксировать по 
четыре, счаленныя парами.

§ 72. Скорость движешя парохода съ буксирнымъ 
возомъ, состоящимъ изъ двухъ барокъ, шир. 4V 2 саж. 
каждая, должна быть пе менее двухъ съ половиной
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верстъ и не более 4 х/г верстъ, а порожнемъ— не более 
7 верстъ въ часъ.

Буксирный возъ, состоящШ изъ двухъ судовъ, шир. 
4 саж. и 1 четверть арш. каждое и менЬе, долженъ 
раввивать скорость не менее 2,7 вер. въ часх.

§ 78 Если во время навигацш чипами судоходнаго 
надзора будетъ. замечено, что минимальная скорость 
парохода съ буксирнымъ возомъ будетъ менее устано­
вленной, т. е. 2*12 или 2,7 вер. въ часъ, то такому 
пароходу долженъ быть уменьшеиъ буксирный возъ или, 
посл§ вторичяаго осмотра, совсЬмъ запрещена буксировка.

§ 74. Все суда и гопкн сл^дуютъ въ каналахъ безо­
становочно, соблюдая между собою льяла не менЬе 100 саж.

§ 75. М/Ьста для стоянки, нагрузки и выгрузки су­
довъ и плотовъ назначаются чинами мЬстиаго судоход­
наго надзора. При остановкахъ въ каналахъ, суда и 
гонки должны становиться на неходовой стороне въ одинъ 
рядъ, оставляя между собою льяла — буксирные возы и 
суда —  не менее 100 саж. и каждыя две гонки —  не 
мен'Ье 30 саж., при этомъ суда должны закреплять рум­
пель или правило такъ, чтобы ui'po руля не выходило 
за бортъ судна, и убирать бечеву и причалы съ ходовой 
стороны.

Примтанге 1. Рыболовныя лодки могутъ на­
ходиться въ каналахъ лишь въ местахъ, указанныхъ 
чинами судоходнаго надзора. Рыбные садки вовсе 
не могутъ быть устанавливаемы въ каналахъ.

Иримгъчаше 2. Останавливаться буксирнымъ 
возамъ, судамъ и гонкамъ въ кривыхъ частяхъ 
канала, обозиаченныхъ столбами, съ прибитыми къ 
нимъ досками съ предупредительными надписями, 
воспрещается.

§ 76. Суда и гопки, остановивппяся въ каналахъ, 
могутъ быть обходимы сзади идущими судами.
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§ 77. Церевалъ судовъ и гонокъ черезъ реву Вол- 
ховъ, производится посредствомъ парохода или съ по­
мощью спещальныхъ неревалыциковъ.

Перевалъ судовъ и гонокъ черезъ р. Сясь произво­
дится посредствомъ парохода или на шпиляхъ.

О началЬ перевала судоходы извещаются ноднятчемъ 
шара на имеющихся въ устьяхъ каналовъ мачтахъ. Суда 
и гонки переваливаютъ черезъ рЬки по очереди подхода. 
Если очередное судно не готово къ перевалу, то можетъ 
переваливать следующее за пимъ готовое судно.

После спуска шара могутъ переваливать, съ разре- 
шешя чиновъ судоходнаго надзора, лишь суда, идушдя 
за буксирными пароходами; проч!я суда и гонки должны 
становиться въ канале у озернаго берега, въ порядке 
подхода.

§ 78. Вышедпйя изъ каналовъ на реку Сясь суда 
и гонки могутъ становиться, въ случае надобности, у 
нраваго берега реки, между устьями каналовъ; прихо- 
дяиця же сверху р. Сяси суда становятся выше устья 
капала Императрицы Екатерины II предъ почтовымъ 
перевозомъ, у праваго же берега.

§ 79. Суда и .гонки, задерживаюпця въ устьяхъ 
каналовъ сзади идупця суда или гонки, ’могутъ быть вы­
ведены изъ каналовъ распоряжешемъ местнаго судоход­
наго начальства за счетъ виновныхъ.

§ 80. При выходе изъ каналовъ на pp. Неву и 
Свирь суда, идушдя за механической тягой, должны не­
посредственно выходить въ реку, въ обходъ другихъ 
судовъ и гонокъ; суда же и гонки, идушдя за конною 
тягою, могутъ оставаться въ канале лишь для составлешя 
буксирнаго воза, но не более ‘2-хъ часовъ, после чего 
должны немедленно выходить въ реку.

При неисполнеши требовашя, изложеннаго въ настоя- 
щемъ параграфе, суда и гонки, подходяшдя къ р. Неве,
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выводятся за Преображенскую гору, где и становятся 
па якорь или прачальныя бочки, подходятщя же къ 
р. Свири, выводятся въ р. Свирицу. Означенный выводъ 
производится распоряжешемъ чиновъ судоходнаго надзора 
за счета виновныхъ, при чемъ вся ответственность за 
могупця произойти последств1я падаетъ на неисправнаго 
судо- или плотохозяина.

§ 81. Зимовка пароходовъ и порожнихъ судовъ въ 
каналахъ разрешается Инспектороыъ Судоходства Шлис- 
сельбургскаго Отделешя въ указанныхъ имъ м’Ьстахъ. 
Онъ же указываетъ время, съ котораго суда могутъ 
становиться на зимовку.

Суда груженыя, застигнутыя морозами въ нути слгЬ- 
довашя, могутъ выгрузить съ разрешешя Инспектора 
Судоходства весь грузъ па озерную сторону, оставляя 
свободныя м^ста около причальныхъ тумбъ.

Р А ЗД 'М Ъ  III.

Правила для плавашя по искусственнымъ ча- 
стямъ Мар1инскаго воднаго пути между Чайкой 

и Вознеееньемъ.

О т д е л е  H i e  1.

Услов1я, коимъ должны удовлетворять суда и плоты 
при плаванш между Чайкой и Вознеееньемъ.

§ 82. Къ плавашю но искусственнымъ частямъ Ма- 
рганскаго воднаго пути между Чайкой и Вознеееньемъ 
допускаются суда съ осадкой до 10 четвертей, за 
исклгсчешемъ судовъ барочной конструкцш, осадка коихъ 
не должна превышать 9 четвертей 2 вершка при 
высоте падводнаго борта не менее В четвертей. Если 
глубина фарватера уменьшается, то суда должны рас- 
паузиться, съ так,имъ расчетомъ, чтобы между днищемъ
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судна и  дномъ реви и л и  канала былъ заиаст. воды для 
наровыхъ судовъ не мепЬе одного вершка, а для неиа- 
ровыхъ— не менее двухъ вершковъ. Если глубина фар­
ватера мен-Ье восьми четвертей, то запасъ воды для не- 
паровыхъ судовъ можетъ быть уменыпевъ до 1 вершка.

Примтанге. Состояше глубины фарватера обозна­
чается на особыхъ доскахъ или сигнальныхъ мачтахъ, 
выставляемыхъ въ соответствующихъ м’Ьстахъ пути.

§ 83. На, всякомъ пепаровомъ судне при плавая in 
между Чайкой и Вознесеньемъ должны находиться слгЬ- 
дуюпця принадлежности и предметы оборудовать

а) четыре прочныхъ причала, толщиною по окруж­
ности пеньковые или манильсше перваго сорта 3 V2 дюйма 
или проволочные I 1/ 4 дюйма и дл. не менее 15 саж. 
каждый и пеньковый гросъ длиною не менее 60 саж.

б) Выездная лодка съ веслами.
в) Два отлачительныхъ ?кел’Ьзныхъ фонаря.
г) Багры.
д) Шесты.
е) Чигиви.
ж) Мягше кранцы.
з) Аншпуги.
и) Неволи, съ прикрепленными къ нимъ прочными 

веревками.
i) Не менее двухъ ведеръ и
к) На судахъ, длиною более 105 фут. (32 ,10  м.) ее 

менее 2 спасательныхъ круговъ д1аметромъ не менЬе 9 1/ 2 
вершк., а на судахъ меныней длины одинъ такой кругъ.

Круги эти могутъ быть пробковые или изъ капка.
Кроме того, обязаны иметь:
а) суда, идупця за конной тягой:
прочную тягловую бечеву, толщиною по окружности 

въ 2 дюйма, длиною въ 100 саж., съ бурундукомъ и 
поводками; манишку (белый флагъ, длиною и шири­



ною въ 1 арш.) для отмашки днемъ и железный махаль­
ный фонарь, со вставлен нымъ съ одной стороны 64- 
лымъ стекломъ, для отмашки ночью и

б) суда, идушдя за механической тягой: 
прочные упоры, которыми при одновременной бук­

сировке 2 судовъ, должны быть скргЬплены эти суда 
для предупреждемя набЬгашя задняго судна на переднее.

Упоры должны быть длин4е пера руля судна на
1 арш., при толщине ихъ не менее 3 вершковъ.

HpuMmanie 1. Соминки и соймы могутъ не 
иметь выездной лодки.

HpuMmanie 2. Махальный и отличительные фо­
нари не могутъ быть употребляемы для осмотра 
трюма и для прочихъ надобностей команды, кроме 
аварЫныхъ случаевъ.

HpuMmanie 8. Суда барочной конструкцш 
вместо мягкихъ кранцевъ должны иметь деревян­
ные кранцы.

§ 84. На каждомъ непаровомъ судне, кроме судо- 
уыравителя должно находиться следующее количество 
рабочихъ, считая и заместителя судоуправителя:

па судахъ длиною до 12 саж. включительно . 1
Г) п п отъ 12 с. до 18 с. » 2
п л » 18 » п 23 „ V  * ' 3
V я Г) V 23 " я 25 „ V  • • 4
п п V 25 я  ” з з  „ и • . * 5

свыше 33 саж. , . • 6

При проходе судовъ длиною до 18 саж. по шлю- 
зованнымъ частямъ системы указанное въ таблице число 
рабочихъ упеличинается на олного человека.

Нримтате. Суда, идуния за пароходами по 
направленю къ Петрограду отъ Вытегры и 
обратно могутъ иметь число рабочихъ, указанное
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въ § 40 настоящихъ нравилъ. При проходе поро­
жистой части р. Свири суда эти, кромЬ рабочихъ, 
должны иметь также лоцмана.

Начальнику Вытегорскаго Округа п. с. предо­
ставляется право, въ необходимыхъ случаяхъ, тре­
бовать и на атихъ судахъ полный комплектъ ра­
бочихъ, установленный настоящимъ §-фомъ,

§ 85. Каждое судно при сл’Ьдоваши но искусствен- 
иымъ частямъ системы должно зажигать отличительные 
фонари отъ заката солнца до восхода. Фонари поднима­
ются на мачте или флагштоке на высоте Ю футъ надъ бор- 
томъ судна, причемъ суда идушдя— зажигаютъ два фонаря, 
одинъ подъ другимъ, а стояние на причале—одинъ.

§ 86. На каждой гонке, идущей между Чайкой и 
Вознесеньемъ, должны находиться следующая принад­
лежности:

а) Прочная тягловая бечева, толщиною не менее 
13/4 д. въ окружности, длиною въ 40 саж., съпрочнымъ же 
бурундукомъ, толщиною не менее 13/4 д. въ окружности, 
и поводками.

б) Два прочныхъ причала, толщиною въ В1 / 2 дюйма, 
длиною въ 15 саж.

в) Доска съ указашемъ фамилш владельца и числа 
плотовъ.

г) Железный махальный фонарь со вставленнымъ 
съ одной стороны белымъ стекломъ для отмашки ночью.

д) Два отличительныхъ железныхъ фонаря.
е) Нагры.
ж) Шесты.
з) Чигипи, и
и) Аншпуги.
Сверхъ того, на каждую отдельно идущую гонку или 

партю должна быть одна заиасная бечева и одна вы­
ездная лодка, а при каждой гонке, идущей въ пороге, 
долженъ быть плотикъ.
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§ Й7. Суда и гонки, не иМ'Ьюшдя требуемыхъ на­
стоящими правилами принадлежностей, или имгЬющш ихъ 
въ неисправномъ вид'Ь, не допускается къ плаванш 
между Чайкой и Вознеееньемъ.

§ 88. На каждой гонк'Ь, идущей за лошадьми, пола­
гается им^ть по 4 человека рабочихъ, а при механи­
ческой тяг'Ь— на одного человека меньше.

О т д ' Ь л е н 1 е  П.

Механическая тяга на Онежскомъ и Б'Ьлозерскомъ ка- 
налахъ и на участкгЬ р. Ковжи «Константинъ—Анна».

§ 89. Длина буксирнаго парохода, предназначендаго 
для тяги судовъ, должна быть не свыше 77 фут. по 
ватерлинш, т. е. между перпендикулярами, изъ кото­
рыхъ одинъ устанавливается по 8адпей кромк4 ахтер- 
штевня, а другой въ точк'Ь перееЬчешя передней кромки 
форштевня съ грузовой ватерлишей.

§ 90. Осадка корпуса парохода, при нолномъ воору- 
женш, устаповленномъ комплект^ команды и нолномъ 
запасЬ топлива, не должна превышать 5 фут. 4 дюйм., 
считая отъ горизонта воды до нижней кромки башмака 
на стоянк'Ь парохода. Углублеше форштевня можетъ 
быть меньше или равно съ углублешемъ ахтерштевня, 
но никоимъ образомъ не больше.

§ 91. Осадка парохода должна быть обозначена мар­
ками грузовой ватерлинш въ носу, въ корм'Ь и посре­
дине корпуса парохода и должна соблюдаться не только 
во время освид'Ьтельствовашя, но и во время хода, въ 
течеше всей навигащи.

Марки на буксирныхъ иароходахъ должны состоять 
изъ цинковыхъ пластинокъ, прочно прикр'Ьпленныхъ къ 
корпусу парохода и несъемныхъ.

§ 92. Сосгавъ команды на каждомъ пароход'Ь, зани­
мающемся буксировкою, долженъ быть не мен^е слгЬ- 
дующаго:
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командиръ . . . . 
его заместитель • ■ 
матросивъ . . . . 
машиниста. . . . 
машинной команды.

1
1
2
1

. . 2

§ 93. На каждомъ пароходе, кроме предметовъ 
снабжев1я и оборудовашя, установленных*!, общими пра­
вилами для плавашя, временными санитарными прави­
лами и техническими правилами о падлежащемъ въ 
противопожарномъ отношеши устройстве плавающихъ 
по внутрениимъ водпымъ цутямъ судовъ, должны еще 
находиться:

I. Предметы оборудовашя:
а) Кадка для мусора.
б) Запаспыя кольца для штуртроса, одинаковаго съ 

нимъ д1амегра, не менЬе двухъ штукъ.
в) Кошка железная, весомъ не мен'Ье 10 фунт., съ 

стальнымъ тросомъ д1аметромъ полдюйма и длиною не 
менее 20 саж.

г) Якорь съ ц'Ьпью длиною не менЬе 10 саж. При 
немъ буекъ, окрашенный въ белокрасный цветъ, съ 
концомъ достаточной длины.

д) Сосудъ емкостью пе менее четырехъ ведеръ, съ 
запасомъ свЬжей питьевой воды.

е) Ларь для хранешя провизш.
ж) 2 цепи длиною пе мепее 12 саж. каждая и тол­

щиною пе мепее 5/в Д- Д-м опускашя съ задняго судна.
Носъ и корма парохода должны быть ограждены 

постоянными, а не съемными мягкими кранцами.
II. Судовые документы:
а) Удостоверен1е о записи, которое должно быть 

|ывешено на видномъ месте.
б) Нумерной знакъ на обеихъ сторонахъ носовой
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части парохода. Цифры, обозначающая знакъ, должны быть 
высотою не мен'Ье 4 вершковъ.

в) Книга освид'ЬтельствовапШ и осмотровъ, па т’Ьхъ 
нароходахт, которые были освидетельствованы Комисаей 
по освидетельствование судовъ.

г) Котловая книга.
д) Расчетныя книжки каждаго служащаго.
е) Книга освидетельствовала на право буксировки 

судовъ по каналамъ.
§ 94: Въ отношенш устройства, снабжешя и осви- 

дЬтельствовашя буксирныхъ пароходовъ следуетъ руко­
водствоваться соответствующими ностановлешями: а) Тех- 
ническихъ правилъ о падлежащемъ, въ противопожарномъ 
отношенш, устройстве плавающихъ по внутреннимъ вод­
нымъ нутямъ судовъ и о снабженш ихъ противопожар­
ными и спасательными средствами, б) § 24 Временныхъ 
правилъ для плавашя по внутренпимъ воднымъ путямъ,
в) Временныхъ санитарныхъ правилъ для судовъ и 
плотовъ, плавающихъ по внутреннимъ воднымъ путямъ и
г) Нравилъ объ освидетел ьствоваши судовъ.

Примгьчате. Каждый буксирный пароходъ, удо­
влетворяющей требовашямъ настоящихъ правилъ, 
долженъ быть снабжепъ къ павигащи 1915 г. механи- 
ческимъ водоотливнымъ приборомъ, производитель­
ностью не ыенее 5 тысячъ ведеръ воды вь 
часъ.

§ 95. Желающее заниматься буксировкой судовъ по- 
Онежскому и Белозерскому каналамъ, а также по 
р. КовжЬ па участке „Констангипъ— Анна", заявляютъ о 
томъ начальнику техническая участка, по принадлежа 
ности, указывая назван1е парохода, предназначенная дл̂  
буксировки, время постройки, длину, ширину, осадку i 
силу машины.

§ 96. Пароходы, предназначенные для буксиров#
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подлежать освйд^тельствованш особой Комиссш и«ъ чи- 
новъ Вытегорскаго Округа путей сообщешя, представи­
телей судовладельцевъ и владельце въ пароходовъ (Прав, 
освид. судовъ), согласно инструкцш, издаваемой Правле- 
шемъ того же Округа и ежегодно публикуемой заблаго­
временно до начала навигащи. Комиса'я удостоверяется 
въ соответствш парохода съ установленными въ пастоя- 
щихъ правилахъ трьбовашями, при чемъ для проверки 
длины и осадки на немъ долженъ быть полный запасъ 
топлива, воды въ котлахъ и принадлежностей, а также 
полный комплектъ команды.

Ввйст* съ шЬмъ Комиссия определяешь, соответ­
ственно силамъ двигателя и машины, какое число Судовъ 
можетъ каждый пароходъ буксировать одновременно.

Освид^тельствоваше производится въ местечке Чайке 
или селе Вознесенье, по принадлежности, въ сроки, 
заранее объявляемые во всеобщее св е д е те . Неудовле­
творяющее требовашямъ настоящихъ правилъ пароходы 
или не допускаются къ буксирной тяге, согласно поста­
новление Комиссш, или же, если ихъ недостатки могутъ 
быть исправлены, Комисией назначается срокъ для 
исправлешя тавовыхъ недостагковъ и таше пароходы, по 
вторичномъ освидетельствованы, могутъ быть допускаемы 
къ работЬ. Неприбьше пароходо- и судовладельцевъ, или 
ихъ довЬренныхъ, не останавливаешь освидетельствовишя 
пароходовъ.

§ У7. Буксирный возъ долженъ состоять не более 
какъ изъ 3 судовъ, при общей длине воза не свыше 
70 саж., за исключешемъ барокъ и каюковъ съ лесными 
матер!алами и маршнокъ, число коихъ должно быть не 
более двухъ.

§ 98. Счаливаться бортъ-о-бортъ разрешается только 
маломернымъ судамъ, общая ширина которыхъ не пре­
вышаешь 4 ‘/г саж.



§„9.9. Скорость движешя парохода съ буксирными 
возомъ, состолщимъ изъ двухъ барокъ, шир. 4 ‘/г саж. 
каждая должна быть не менЬе двухъ съ половиной 
верстъ и ве бол^е 47г верстъ, а порожнемъ не более
7 верстъ въ часъ.

Буксирный возъ, состоящШ ивъ двухъ судовъ, шир.
4 саж. и 1 четверть арш. каждое и менёв, долженъ 
развивать скорость не менее 2,7 вер. въ часъ.

§ 100. Если во время вавигацш чинами судоход­
наго надзора будетъ замечено, что минимальная скорость 
парохода съ буксирнымъ возомъ будетъ менее устано­
вленной, т. е. 2‘/2 или 2,7 вер. въ часъ, то такому паро­
ходу долженъ быть уменыпенъ буксирный возъ или, после 
вторичнаго осмотра, совсемъ запрещена буксировка.

О т д е л e n i e  III.

О  КОННОЙ Т Я Г Ь .

§ 101, Конная тяга судовъ и плотовъ производится 
между Чайкой и Вознесеньемъ при соблюдены следую- 
щихъ условш.

1) Для тяги судовъ баржевой и полулодочной кон- 
струкцш: гружепыхъ, подгружепныхъ съ осанкою свыше 
6 четверт. и порожнихъ назначается лошадей:
для судовъ, ДЛИНОЮ до Ю с. включительно . . 1

*т „ свыше 1 0 . до 14 с. » . 2
я я W 5? 14 , » 18 Я я . • . 3
п я п п 18 , П 23 Я • . 4
» я Я Я 2В , п 25 я » • . 5
я я Я я 2 5 , » 28 я я . • . 6
я V и я 28 „ Я 31 » я  • . 7
71 н я , 3? 31 , » 33 я »> • . 8
Я » я 33 „ я , 9
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Для тяги всякаго рода нодгруженныхъ судовъ съ 
осадкою мен^е 6 четвертей и порожоихъ баржевой и 
полулодочной конструкцш свыше 18 саж. длины, назна­
чается одной лошадью мен'Ье противъ приведенныхъ въ 
этомъ пунктЬ нормъ.

2) Для тяга груженыхъ судовъ барочной конструкцш 
(дровянокъ и тесонокъ) съ осадкою до 9 четвертей на­
значается одной лошадью бол-Ье противъ приведенныхъ 
въ пунктЬ 1 нормъ.

Б) Для тяги судовъ по направленш къ Петро­
граду, на участк^ между шлюзами Св. Константина и 
Ов. Александра, и по направлен но къ Рыбинску, на 
участка между шлюзомъ С в.. Серпя и шлюзоыъ Св. 
Петра, прибавляется: для судовъ баржевой и полулодоч- 
ной конструкцш, погруженныхъ свыше 7 четвертей, одна 
лошадь, а для судовъ барочной конструкцш— дв'Ь лошади 
противъ нормъ, указанныхъ въ пункт4 1.

4) Для тяги каждой гонки полагается 6 лошадей.
5) Суда и гонки могутъ следовать за собственными 

лошадьми по письменному на то разрЬшенш чиновъ судо­
ходнаго надзора, полученному до начала навигащи.

Иримтанге. Комплектъ лошадей при осадк'Ь 
судовъ барочной конструкцш свыше 9 четвертей 
долженъ быть увеличепъ на дв'Ь, сверхъ установлен- 
наго настоящими правилами числа лошадей.

§ 102. На каждыя три лошади полагается одинъ погон- 
щикъ, при чемъ неполныя тройки принимаются за полныя. 
B c i погонщики должны быть не моложе 16 л’Ьтъ.

РАЗДЪЛЪ IV.

Порядокъ ел’Ьдовашя судовъ и гонокъ между 
Чайкой и Вознеееньемъ.

§ 103. Суда и гонки, по прибыли къ начальному пункту 
агЬдовашя, обмеряются чинами судоходнаго надзора.
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При обмере предоставляется право присутствовать 
уполномоченнымь отъ конпаго промысла, пароходо- и 
судовладельцевъ, грузоотправителей и л'Ьсопромышлен- 
никовъ (по одному представителю) для удосговЬреЕпя въ 
томъ, что длина, ширина и осадка судовъ и гонокъ со­
ответствую т требовашямъ., установленнымъ настоящими 
правилами.

Независимо сего чины судоходнаго надзора удосто­
веряются въ томъ, что суда и гонки им'Ьютъ нулсныя 
принадлежности и соответствующее число команды.

§ 104. Суда и плоты следуютъ за лошадьми или 
механической тягой.

§ 105. Впущенныя въ каналъ суда и гонки 
должны немедленно вчаливаться за пароходы или 
лошадей.

§ 106. Все суда и гонки следуютъ въ каналъ 
безостановочно, соблюдая между собою льяла не менее 
100 саж.

§ 107. Места для стоянки, нагрузки и выгрузки 
судовъ и плотовъ назначаются чинами местнаго судоход­
наго надзора. При остановкахъ суда и гонки должны 
становиться на неходовой стороне въ одинъ рядъ, оста­
вляя между собою льяла, при этомъ суда должны за­
креплять румпель или правило такъ, чтобы перо руля 
не выходило за бортъ судна, и убирать бечеву и причалы 
съ ходовой стороны.

Примтанге 1. Рыболовныя лодки могутъ нахо­
диться лишь въ местахъ, указанныхъ чинами су­
доходнаго надзора. Рыбные садки вовсе не могутъ 
быть устанавливаемы въ искусственныхъ частяхъ 
системы.

Примтате 2. Порядокъ разстановки и сто­
янки судовъ на пристанлхъ и перечалочпыхъ 
пунктахъ устанавливается по соглашенш судо-
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управителей съ чинами судоходнаго надзора; если 
судохозяева не придутъ къ единогласному pinie- 
нш , то необходимыя по означеннымъ пред- 
метамъ распоряжешя устанавливаются начальни- 
комъ участка.

Примгъчате 3. Трешкоуты, завозни, рыбныя 
садки и друпя лодки и плотики, при продолжитель- 
ныхъ стоянкахъ въ искусственныхъ частяхъ системы, 
должны убираться въ староречья и рЪки или вы­
таскиваться на берегъ*

Примгъчате 4. Останавливаться буксирньшъ 
возамъ, судамъ и гонкамъ въ кривыхъ частяхъ, 
обозначенпыхъ столбами, съ прибитыми къ пимъ 
досками съ предупредительными надписями, воспре­
щается.

§ 108. Суда и гонки, остановивипяся въ искусствен- 
ныхъ частяхъ системы, могутъ быть обходимы сзади иду­
щими судами.

§ 109. Суда и гонки, задерживающая въ устьяхъ 
каналовъ сзади идуцця суда или гонки, могутъ быть 
выведены изъ каналовъ распоряжешемъ м'Ьстнаго судо­
ходнаго начальства за счетъ виноввыхъ.

§ 110. Въ устье Онежскаго канала у с. Вознесенья, 
на протяженш 4 вер. отъ р. Свири и въ Б ’Ьлозерскомъ 
канал'Ь у с. Круглаго суда и гонки не им'Ьютъ права 
останавливаться, а должны немедленно выходить на р'Ьку 
и если сами выйти не пожелаютъ, то распоряжешемъ 
м’Ьстнаго судоходнаго начальства выводятся за счетъ 
судовладельца.

Примгъчате. МгЬста стоянки порожнихъ паро" 
ходовъ и м1ста пр1емки дровъ указываются 
судоходнымъ надзоромъ и обозначаются стол­
бами.
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Р А ЗД 'М Ъ  V.

Правила плавашя по р’Ькамъ, входящимъ въ 
составъ Маршнскаго воднаго пути.

О т д i  л е н i е I.

Общ1я правила.

§ 111. Ш аваш е по р^камъ Ш ексе^, отъ шлюза 
Императора Николая II (Черная Гряда) до устья, по 
свободной части Ковжи, Свири и НевЪ дозволяется су- 
дамъ, не выходящимъ въ искусственныя части пути, безъ 
ограничешя нхъ разм'Ьровъ.

Суда, плаваюпця по р. Шексн'Ь отъ Черной Гряды 
до Чайки, должны им^ть общую ширину не болЬе: 
паровыя— пяти сажень и 23/4 арш., а непаровыя— пяти 
съ половиной (5 V2) сажепъ.

Примтанге. Черезъ шлюзы Императрицы Мар1и 
Эеодоровны (Крохино) пропускаются паровыя и не­
паровыя суда, длиною до 42 саж. и шириною до
5 саж.

§ 112. Осадка судовъ на р^кахъ, входящихъ въ 
составъ Маршнскаго воднаго пути, допускается въ зави­
симости отъ состояшя воды. При всякой осадкЬ между 
днищемъ судва и дномъ р$ки по фарватеру долженъ 
быть запасъ воды— для паровыхъ судовъ не мен'Ье одного 
вершка, а для непароиыхъ двухъ вершковъ. Если глубина 
фарватера 8 и меа-Ье 8 четвертей, то запасъ воды для 
непаровыхъ судовъ можетъ быть уменыпенъ до одного 
вершка.

Примтанге. При плаванш по р. Шексн'Ь за- 
пасъ воды между днищемъ судна и дпомъ р'Ьки ш 
фарватеру допускается для взводныхъ судовъ— до
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1 вершк. и для спускныхъ —  до 2 вершк. При 
уменьшены глубины фарватера до 8 и мев^е 
четиертей запасъ для спускныхъ судовъ уменьшается 
до 1 вершка.

§ 118. Глубина фарватера обозначается на особыхъ 
доскахъ или сигнальныхъ мачтахъ, выставляемыхъ въ 
надлежащихъ частяхъ пути. Суда, подошедипя къ участ- 
камъ пути, недопускающимъ прохода при той осадк'Ь, 
при которой они шли ранЬе, обязаны раопаузиться и 
довести свою осадку до установленнаго въ § 112 запаса.

§ 114. Для удостов-Ърешя въ соответствш осадки 
судовъ съ глубиною фарватера, независимо отъ обмера 
судовъ, по усмотр'Ьшю чиновъ судоходнаго надзора, про­
изводится также обм^ръ судовъ: 1) по заявление самого 
судоуправителя, 2) по заявленпо судоуправителей дру- 
гихъ судовъ, лодмановъ и тяглецовъ о томъ, что оче- 
редяое судно им'Ьетъ излишнюю осадку и 3) по объявле­
ны переката, мели ила порога закрытыми. Если окажется, 
что судно им^ло излишнюю осадку, а проверка сделана 
не по случаю закрьгия переката, мели или порога и не 
по заявлешю самого судоуправителя, а по заявлешю 
управителей другихъ судовъ, то такое судно должно 
быть распаужено для прохода черезъ перекатъ, мель 
или порогъ, становится для приведешя въ порядокъ на 
последнюю очередь, а судоуправитель или командиръ 
парохода, но принадлежности, подвергаются ответствен­
ности.

§ 115. Если у переката, мели или порога отъ ка- 
кихъ бы то ни было причинъ образовалось скоплеше 
судовъ, если перекатъ, мель или порогъ заняты прохо­
дящими черезъ нихъ судами или если глубина води на 
перекатахъ, меляхъ и л и  порогахъ упадаетъ до Ю че­
твертей, то на сигнальныхъ мачтахъ, поставленныхъ у 
этихъг перекатовъ, мелей или нороговъ, вывешиваются:
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днемъ— ниже реи конусъ, обращенный раструбомъ внизъ, 
а ночью— красный фонарь, что означаетъ, что перекатъ, 
мель или аорогъ объявлевы закрытыми.

§ 116. При плаванш по рекамъ, суда и плоты 
должны иметь принадлежности, установленныя § 24 
Временныхъ правилъ для плаван1я по внутреннимъ вод­
нымъ путямъ, и въ отношенш условш и порядка дви- 
жешя должны руководствоваться соответствующими по- 
становлешями настоящихъ правилъ.

§ 117. По рекамъ системы пароходы, отапливаемые 
дровами, при следованш мимо селенШ и каравановъ, при 
сильномъ ветре, дующемъ въ сторону селешй, карава­
новъ и буксирныхъ судовъ, обязаны закрывать искро- 
удержагельные аппараты и прекращать искусственную 
тягу.

§ 118. Когда пароходу съ буксиромъ, идущимъ по 
теченш, потребуется пристать, то ни съ зачаленныхъ 
судовъ или гонокъ, ни съ пароходовъ не должно отда­
вать буксирныхъ канаговъ, пока все суда или гонки, 
буксируемыя пароходомъ, не окончатъ своего поворота 
противъ течешя и не станутъ на якорь, или не будутъ 
зачалены такимъ образомъ, чтобы не стесняли фарва­
тера.

§ 119. Суда съ легко воспламеняющимся грузомъ 
должны ставиться въ заднихъ рядахъ буксирнаго воза.

О т д е  л е н i е 11.

Правила плаваш я по р. Шекен-fe.

а) 0 б1щя правила для взводныхъ и спускныхъ су­
довъ.

§ 120. Суда, следуюпця конною а ли людскою тя­
гою, входятъ въ пороги и шлюзы, придерживаясь оче­
реди по времени подхода, при чемъ, при пропуске че-
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резъ ш л ю з ы  суда эти группируются, но возможности, 
въ караваны полнаго пропуска. Паровыя суда, какъ 
одиночныя, такъ и съ возами, пользуются преимуще- 
ствомъ въ проходе черезъ шлюзы въ томъ лишь случаЬ, 
если подошеднпя къ шлюзу суда, идушдя непаровой тя­
гой, окажутся въ числе, меньшемъ каравана полнаго 
пропуска. Пассажирсюе пароходы пропускаются въ шлюзы 
вне очереди. Буксируемыя пароходами суда, которыя не 
могутъ подилться черезъ пороги безъ припряжки лоша­
дей, должны брать ихъ такое количество, чтобы не за­
держивать общаго движешя судоходства.

§ 121. Лишаются очереди для пропуска черезъ по­
роги и шлюзы суда: а) не готовы я къ ходу, б) не имею­
щая надлежащей тягловой силы и снабжешя и в) если 
осадка ихъ превосходить допускаемую по состояпно воды 
осадку. Въ означенныхъ случаяхъ суда вступаютъ въ 
очередь но изготовлеши ихъ и заявлеши о томъ судо­
ходному начальству.

§ 122. Паровыя суда, при подходе къ порогамъ 
или шлюзамъ, даютъ свистокъ и осведомляются— сво- 
боденъ ли фарватеръ. Они обязаны выждать выхода на 
свободное место находящихся въ узкомъ месте порога 
или въ шлюзе судовъ.

§ 123. Въ случае надобности, суда могутъ остана­
вливаться въ плесахъ между порогами, но такъ, чтобы 
не мешать движенш другихъ судовъ.

б) Частныя правила для взводныхъ судовъ.
§ 124. Ценнымъ и другимъ пароходамъ предоста­

вляется брать на буксиръ соответствующее ихъ силе 
число судовъ съ т*нъ, чтобы скорость движешя поро­
гами была не менее 1 вер. въ часъ и чтобы возъ, по 
величине своей, не заграждаль и не задержввалъ хода 
другимъ судамъ.
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Иримгьчанге. Запрещается при буксировке поль­
зоваться воротомъ.

§ 125. На каждомъ, идущемъ конною тягою, судне 
сь грузомъ судовая команда должна быть въ составе, 
определепномъ § 40 сихъ правилъ.

§ 126. Дгя бечевой тяги болынихъ тихвинокъ, по- 
лулодокъ, лодокъ и баржей назначается по одной ло- 
шааи на каждые 1.300 пуд. груза, а унжаковъ, ма- 
ршнокъ, коломенокъ, полубарокъ— по одной лошади на 
каждые 1.100 пудовъ. Число погонщиковъ при лошадяхъ 
должно быть такое же, какое указано въ § 66 правилъ. 
При замене конной тяги людскою, вместо одной ло­
шади полагается три тяглеца.

§ 127. Для выводки судовъ бечевою тягою черезъ 
нижепоименованпыя места на р. Шексне, сверхъ опре­
деленная въ § 126 числа лошадей, на показанныя въ 
томъ параграфе единицы груза, количество лошадей 
увеличивается:

При собранныхъ плотинахъ:

Луковецъ на . .............................................. 1
Порогъ Филинъ на . . . . . .  . ‘/а

Порогъ Монастырсый Язъ . . .  . '!•>
и отъ Ниловицъ до Иванова Бора на '!а

При весепнемъ горизоите и при открытыхъ плоти 
нахъ:

Порогъ Баранъ на . .

Порогъ Филинъ ..........................
Порогъ Баранъ . . - . . . 
Порогъ Монастырскш Язъ 
Порогъ Черная Гряда . . . .  
Пороги Коленораменсше . . . 
Пороги Ниловицые до Сосенокъ

1
1
1 ‘/

/ 2
1/
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Порогъ Сосенки 
Порогъ KyripiaiTb 
Порогъ Тошфня 2
Порогъ Б о л т у н ъ .......................................... I 1/*
Порогъ Щипицы ........... ........................2
Порогъ Иваиова Г о л о в а ...........................4
Гряды: Оередышъ, Поповсыя и П етровшя. 1 ‘/4

§ 128. Если надъ порогомъ находится цепной пли 
иной пароходъ, то подходящая къ порогу суда обязаны, 
не входя въ порогъ/ освободить фарватеръ и выждать 
пока выйдетъ пароходъ.

§ 129. Во время спуска хуЗ&пныхъ или иныхъ иаро* 
ходовъ, всЬ взводпыя суда, идушдя на бечевахъ, подан- 
ныхъ на оба берега, обязаны заранивать или совер­
шенно отдавать бечевы съ того берега, близъ котораго 
должны проходить пароходы.

в) Частныя правила для спускныхъ судовъ.
§ 130. ВсЬ суда, кром'Ь пассажирскихъ и идущихъ 

безъ воза буксирныхъ пароходовъ или туэровъ, по при­
ход!; въ Ивановъ Боръ, должны испросить разр£щеше 
на спускъ у судоходнаго начальства, которое давая раз- 
р'Ьшеше, назначаетъ вмЬст'Ь съ симъ время огвала.

§ 131. Спускъ судовъ воспрещается: 1) если на 
фарватер^ между шлюзами и ниже въ порогахъ оста­
лись на ночь суда, 2) если ночь, по темногЬ или ту­
ману, лишаетъ всякой возможности правильнаго упра- 
вле!Ш судами и 3) во время сильнаго вЪтра.

§ 132. Если при большомъ количеств^ взводныхъ 
судовъ выводка ихъ продолжается до вечера, то спуск- 
яымъ судаыъ предоставляется промывать черезъ пороги 
въто время, когда взводныя суда расположатся на почлегъ.

§ 133. При сплав'Ь возъ судовъ не долженъ превы­
шать сл’Ьдующихъ размЪровъ.
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П р и  с а м о с п л а в  is:

Отъ Крохипа до Чайки 2 судна въ рядъ, шир. . 11 с.
„ Чайки до Иванова Бора 2 судна. . . .  11 „
„ Иванова Бора до Буркова 1 судно • . . 5 х/а„ 
„ Буркова до Рыбинска 2 судна . . . .  11 „

Въ перекатахъ суда должны расчаливаться и следо­
вать по одному.

З а  л о ш а д ь м и :

Отъ Чайки до Иванова Бора ио 2 судна въ рядъ 
общей ширины 11 с., суда более 30 с .— по 1.

Отъ Иванова Бора до Буркова 1 судно общ. шир.
5 ‘/а с.

Отъ Буркова до Рыбинска по 2 судна общ. шир. 1 1 с . 
Огъ Буркова до Рыбинска подгруженное Г судно общ. 

шир. 5 1/ 2 с.

З а  п а р о х о д а м и :

Отъ Чайки до Иванова Бора: порожня —  возомъ 
шир. въ 11 саж.— въ два счала, за исключев1емъ месть 
нерекоповъ, гдЬ суда идутъ въ одинъ счалъ, а подгру­
женный возомъ шир. въ 11 саж.— въ одинъ счалъ.

Огъ Иванова Бора до Буркова: порожшя — возомъ 
шир. въ 11 саж.— въ одинъ счалъ, а подгруженныя—  
возомъ въ 11 саж. — въ одинъ счалъ— до падешя гори­
зонта воды въ до 7 четв., после чего 'подгруженныя 
суда длиною более 25 с а ж , спускаются по одному.

Вь обоихъ случаяхъ съ подпущенными цепями.
Отъ Буркова до Рыбинска:
а) до 15 мая —  въ два счала, при ширине воза 

22 саж., безъ подпущенныхъ цепей;
б) съ 15 мая— ширина воза не должна превышать
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16 V* саж., а длина воза безъ буксира 65' саж., яо во 
всякомъ случае, возъ не долженъ быть более 8 с ч а л о в т ;

в) после 15 августа— по состоя нйо воды и движенно 
судоходства.

П римташ е. Судоходному начальству предо­
ставляется право увеличивать размерь воза, смотря 
по состояшю воды и движенш судоходства.

§ 134. Суда, идуиця сплавомъ, должны иметь при- 
способлев1я, указанныя въ § 116 и сверхъ того надле­
жащее количество потесей и веселъ по числу рабочихъ.

§ 135. Для спуска порожнихъ судовъ вадлежитъ
иметь следующее число рабочихъ:

для судовъ длиною до 13 саж. включительно по 2 раб. 
я я я оть 13 до 23 с. „ я .3 „
» » » » 23 ,  25 , „ „ 4 „
» я i« я 25 „ 30 п „ „ о „

Для спуска груженыхъ судовъ, сверхъ поимепован- 
наго числа рабочихъ, прибавляетсч по одному рабочему 
на каждые 3 .000  пудовъ груза.

§. 136. Туэра, спускающееся по цепи, а также паро­
ходы, пользуются безостаиовочнымъ ходомъ въ порогахъ, 
но должны принимать всевозможаыя меры предосторож­
ности отъ столкновешя со встречными судами.

§ 137. Пароходы и туэра, въ порогахъ, отъ шлюза
Императора Николая Н до Буркова и во всЪхъ вообще 
узкихъ мЪстахъ фарватера, спускаются по выходе изъ 
пихъ взводныхъ судовъ.

§ 138. При сплаве выше Буркова гонки не должны 
превышать следующихъ размеровъ: одпорядныя— 45 с. 
длины и 5 с. ширины; двухрядныя и трехрядныя— 30 с. 
длины и 5 с. ширины.

§ 139. При сплаве выше Буркова гонки должны 
иметь: лодку съ рысковымъ якоремъ и снастью, длиною
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въ 75 с- и толщиною —  для одпорядныхъ: гонокъ въ 
2'/в Д^-, а для осталыш хъ— въ 31/г дм.; три причала, 
длиной по 15 с , толщиной для одпорядныхъ гонокъ— 
въ 21/г дм., а для остальныхъ— въ 3 V2 дм.; надлежащее 
количество потесей; кроне того, на каждую гонку пола­
гается не мепее 6 челов1;къ рабочихъ.

§ 140. При сплаве ниже Буркова, гонки должны 
имЬть лодку съ рысковымъ якоремъ и не менЬе какъ 
съ 2 гребцами; кроме того, на гонку съ дровами въ 
кошеляхъ, при длшгЬ гонки не более 60 саж., ставится
6 рабочихъ, а на гонку съ дровами въ огородахъ, при 
длине ея не свыше 80 саж., ставится 10 рабочихъ; 
на бревенпую гонку, длиною не более 100 с., ставится 
4 рабочихъ.

§ 141. При сплаве гонокъ и плотовъ въ колене 
реки Шексны, называемомъ „Прость“, соблюдаются 
следукищя правила:

а),,каждая гонка во время следован1я должна иметь: 
не менее 8 человекъ рабочихъ и рысковой якорь, ве- 
сомъ не менее 2 пудовъ, снасть толщиною 3 дюйма и 
лодку, а дровяная гонка въ кошеляхъ, свсрхъ того же 
числа рабочихъ и принадлежностей, должна иметь рысковой 
якорь, весомъ не менее 3 пудовъ;

б) гонки и плоти, отправляющееся къ Рыбинску съ 
верховья р. Шексны, не доходя „Прости“ , должны оста­
навливаться у д. Кершино, въ порядке подхода, у одного 
только берега, по ширине не 6o.rte 4 гонокъ въ рядъ;

в) сплавъ плотовъ „Простыо“ долженъ начинаться 
въ 9 часовъ вечера и продолжаться до 1 часу ночи. 
Прибывпйя къ этому времени изъ Рыбинска суда оста­
навливаются ниже „Прости“ у с. Воятицъ до окончатя 
сплава;

г) время сплава гонокъ оповещается казепнымъ слу- 
жителемъ, который и наблюдаегъ за порядкомъ отпра-
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влешя. Отьалъ гонокъ одна за другой долженъ быть 
не менее, какъ черезъ 10 минутъ и, во всякомъ случае, 
гонка должна следовать за другой на разстояши не 
менее 100 саженъ, и нритомъ, по одиночке, не счали­
ваясь въ рядъ;

д) последнюю, отправившуюся изъ Кершина къ Ры­
бинску, гонку сопровождаетъ казенный служитель до 
с. Волтицъ, где и объявляетъ объ окончанш сплава; 
После сего назначается отправка судовъ изъ Воятидъ.

§ 142. Гонки и плоты, назначаемые къ сплаву черезъ 
Рыбинскую пристань, останавливаются не ниже Кастовца 
у берега, не более 4 въ рядъ.

О т д е л е н 1 е  III.

Правила буксировки судовъ но свободной части р-Ьки
Ковжи.

§ 143. Пароходы берутъ суда по очереди ихъ под­
хода къ шлюзамъ „Польза" и „Св. Константина", для 
каковой дели ведутся особыя очередпыя шнуровыя 
книги: на шлюзе „Польза"— для записи подходящихъ 
судовъ и на шлюзе „Св. Константина"— для записи 
обратныхъ судовъ.

Судамъ, вышедшимъ въ р. Ковжу за пароходами 
съ р. Шексны но Белому озеру и Белозерскому каналу 
и обратнымъ судамъ отъ шлюза „Св. Константина", 
отправляемымъ за пароходами въ обходъ Белозерскаго 
канала по БЬлому озеру, предоставляется проходить по 
реке Ковже за теми же пароходами, съ правомъ обхода 
общаго каравана, но съ темъ, чтобы для пропуска 
черезъ шлюзы овначенвыя суда становились въ общую 
очередь.

§ 144. Буксирный возъ вместе съ интервалами не 
цолженъ иметь длины более 180 саж., ве включая

■1
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парохода, при чемъ суда должны быть счалены по два 
въ рядъ.

§ 145. При горизонт^ воды на нижнемъ короле 
Консгантиновскаго шлюза 1,30 саж. буксировка судовъ 
и гонокъ допускается только въ одинъ счалъ, при длине 
вова не более указанной въ предыдущемъ §.

§ 146. Пароходамъ предоставляется брать на бу- 
ксиръ такое количество судовъ, при которомъ скорость 
буксирваго воза была бы пе менее 2 */2 верстъ въ часъ, 
но съ темъ, чтобы количество ихъ пе превышало сле- 
дующихъ нормъ:

а) для нароходовъ въ 85 силъ и больше

судовъ длиною до 22 саж. включительно . . 10
8*> » » » » * • • ^

„ „ 30 и более саж. вклю ч.. 6

б) для пароходовъ отъ 25 до 35 силъ— на два судна 
на все разрялы мевее;

в) для пароходовъ менее 25 силъ— на четыре судна 
на все разряды меиее;

г) при смешаппой счалке судовъ, длина буксирнаго 
воза не должна превышать наибольшей допускаемой 
длины, установленной параграфомъ 144.

д) бревеннымъ гонкамъ разрешается следовать также 
но двЬ въ рядъ и количество ихъ въ возу не должно 
превышать:

для пароходовъ въ 35 силъ и более . . 6
„ „ отъ 25 до 35 силъ. . . 4
„ „ менее 25 силъ . . . .  2

§ 147.  При встрече буксирныхъ возовъ, нпзовый 
долженъ уменьшить ходъ до возможности управляться, 
а верховый долженъ итти среднимъ ходомъ.

§ 148. Пароходы, идупуе порожнемъ мимо грувя-



щихся судовъ какъ у заводскихъ территорШ, такъ и 
вне ихъ, обязаны уменьшать ходъ заблаговременно, 
дабы не причинять вреда судамъ и гонкамъ.

§ 149.  Встреча буксирныхъ каравановъ противъ 
лЬсопильныхъ заводовъ и ихъ пристаней воспрещается. 
Пароходъ, иодходяний свизу къ заводамъ, долженъ дать 
продолжительный свистокъ и, при полученш отвЬта 
сверху идущаго парохода, ожидать прохода его. Если 
верховый пароходъ не ответить на поданный сигналъ, 
а, при дальнМшемъ следованш низового парохода, 
встреча въ предЬлахъ завода неизбежна, то верховый 
пароходъ немедленно ставить свой возъ на кормовые 
якоря и помогаетъ проходу низоваго воза.

§ 150. Суда ы'Ьстнаго движейя, следу югщя конною 
тягою, должны держаться ходового (лева го) берега, а 
при остановкахъ для корма лошадей переваливать къ 
правому берегу.

§ 151. Остановка буксирныхъ возовъ, «кроме слу- 
чаевъ особой надобности, дозволяется лишь у праваго 
берега, въ предгЬлахъ же заводскихъ территорШ и въ 
поворотахъ р'Ьки не допускается.

§ 152. Суда, подходя къ шлюзу „Св. Константина*, 
становятся по очереди подхода за судами, стоящими у 
шлюза, безъ права ихъ обхода.

§ 158. При образоваши кормы ниже шлюза „Св. 
Константина*, подтяжка судовъ къ перечалочному пункту 
должна быть организована пароходами, производящими 
очередпую буксировку на р. КовжЬ.

§ 154. При подход^ къ шлюзу „Св. Константина" 
буксирные караваны, идущее снизу, размещаются въ 
следующемъ порядке: первый— у праваго берега выше 
перевоза, второй— у леваго берега ниже перевоза, а 
следуюице караваны— у праваго берега отъ перевоза 
внизъ по течеппо. Обратный порожшя и подгруженный
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суда, по выходе изъ шлюза „Св. Константина8, должны 
становиться у л'Ьваго берега, на местахъ, указываемыхъ 
чинами судоходнаго надзора.

§ 155. Бревениыя гонки и суда для нагрузки у 
л'Ьсопилышхъ заводовъ дозволяется ставить въ одинъ 
рядъ. Время постановки гонокъ и судовъ въ два ряда 
назначается Правлешемъ Вытегорскаго Округа путей 
сообщешя.

§ 156. Стояния гонки должны быть ограждены за- 
плывями (бонами) или запанями.

§ 157. Суда, не готовыя къ слЬдовашю отъ шлюза 
„Св. Константина" по шлюзованной части системы, 
отводятся на места, указаиныя м'Ьстнымъ судоходнымъ 
надзоромъ.

О т д гЬ л е н 1 е  IV.

Правила буксировки судовъ по шлюзованной р. КовжЬ.

§ 158. На участке Константинъ— Анна и Анна-— 
Александръ разрешается буксировка судовъ пароходами. 
Для сей цели на указанномъ участке должны быть 
отдельные пароходы, удовлетворяющее требовашямъ 
§§ 8 9 — 100 настоящихъ правилъ.

Примтанге I . Въ зависимости отъ интенсив­
ности судоходства и числа ожидающихъ очереди 
прохода черезъ шлюзы судовъ, заведывающему тех- 
пическимъ участкомъ или лицу, имъ уполномочен­
ному, предоставляется право пропускать и сквозные 
пароходы.

Примтанге I I .  Иравлешю Вытегорскаго Округа 
п. с. предоставляется право разрешать буксировку 
и на другихъ участкахъ шлюзованной части пути, 
где къ тому представится возможность.
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§ 159. ВсЬ пароходы, предназначенные для буксМ- 
ровки, подлежать освид'Ьтельствовант особой КомисЫею. 
Въ составъ Комиссш входятъ Начальники 4 техниче­
с к а я  участка и 3 дистанщи Маршнскаго воднаго пути 
и представители судо- и пароходо-влад1;льцевъ. Освид'Ь- 
тельсгвоваше пароходовъ производится въ с. Константин 
новсше пороги.

§ 160. Суда, идупщ за пароходами, при подход^ къ 
Анненскому мосту, останавливаются въ м’Ъстахъ, указан- 
ныхъ судоходнымъ надзоромъ.

О т д е л е Hi e  У.

Правила сигнализацЫ на БЪломъ озерЪ.

§ 161. Лодки, служаиця для ловли рыбы с'Ьтями, 
такъ называемыя „себры“ , должны им^ть на кормЪ или 
въ носу два б'ЬЛыхъ огня, расположенное одинъ надъ 
другимъ не ниже одного аршина. Пароходъ при подзгод'Ь 
въ такимъ лодкамъ долженъ дать продолжительный 
свистокъ, на который съ лодокъ, обращенныхъ къ паро­
ходу, отмашкою фонаремъ должно быть указано напра- 
влеше пути, гдгЬ пароходъ не можетъ запутаться въ 
С'Ьтяхъ.

§ 162. Мережки не должны ставиться въ устьяхъ 
р^къ, въ которыя заходятъ пароходы, на фарватеръ 
шириною 50 саж. и въ разстояши одной версты отъ берега.

§ 163. Въ устьяхъ р. Ковжи и истока р. Шексны 
у Крохина не допускается ставить мережки въ пред'Ь- 
лахъ фарватера, огражденнаго бавепами, и ве допускается 
дал'Ье этого втти по створамъ шириною фарватера 
50 саж. и на одну версту въ глубь озера.

§ 164. Мережки должны быть поставлены на шесгЬ 
высотою па одну сажень выше воды и на конд'Ь шеста 
должны быть флачки изъ черной матерш.
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О т д е л е  H i e  V'L

Правила плаван!я по рЪкЪ Свири.

§ 165. На всякомъ непаровомъ суднЪ при плававш 
по р. Свири долженъ находиться якорь съ шеймою 
(пеньковою, проволочною или цепною) и ириспособле- 
шемъ для прикр1шлешя якоря.

В Ъ с ъ  якоря долженъ быть с л Ъ д у ю щ М :

При длим* ! В'Ьсъ якоря, 
судна, вь
саженихъ. I въ иудахъ-

i

П Р И М Ф Ч А Н . 1 Е .

Отъ 9 до 23 | Оть 2 до 13 | На каждую сажень длины
j судна свыше 9 прибавляется 

! ! въ Btcfc якоря по 3/4 иуда.

Отъ 23 до 28 I Отъ 13 до 21

Огь 28 до 33 Отъ 21 до 31

На каждую сажень длины 
судпа свыше 23 приба­
вляется въ B'feci якоря по
11/2 пуда.

На каждую сажень длины 
судна свыше 28 прибавляется 
въ Bids якоря по 2 пуда-

На судахъ барочной конструкцш, длиною въ 2В с., 
при оеадк’Ь въ 9 четвертей, дозволяется имЬть якорь, 
в'Ьсомъ отъ 5 до 10 пудовъ.

§ 166. При буксировкЬ судовъ внизъ по теченш 
размЬръ буксирнаго воза долженъ содержать число су­
довъ въ ниже указанномъ количеств^ таковыхъ.
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ДЛИНА СУДОВЪ.
Д л я  н а р 3 X 0 Д 0 в ъ.

Отъ 15 до 
20 силъ.

Отъ 20 до 
30 СИЛЪ.

Отъ 30 до 
35 силъ.

Свыше 
об снлъ.

I. Огъ Вознесенья до Гакручья, отъ
ОстрЬчннъ до Ровскаго и огъ Нидьмы 

до Мятусова.
До 18 с аже въ. . . 3 4 5 5
Свыше 18 до 23 с. . 2 3 4 4
Свыше 23 до 25 с. . 1 2 3 4
Свыше 25 саж. . . . 1 1 2 2

II. Отъ Мятусова до Хевроньи.

До 18 саженъ . . 2 з 4 4
Свыше 18 до 23 с. . 2 2 2 2
Свыше 23 до 25 с. . 1 2 2 2

Свыше 25. саж. . , . 1 1 1 2

III. Отъ Хевроньи до Подпорожья.

До 18 саженъ . 1 1 2 2
Свыше 18 саж. . 1 1 1 Г

IV. Отъ Подцорожья до Подъяпдсбы.

До 18 саженъ 2 3 3 4
Свыше 18 до 23 с. . 1 2 2 4
Свыше 23 до 25 с. . 1 2 2 3
Свыше 25 саж. . . . 1 1 1 2

V. Огъ Подъяид(;бы до Св фИЦЫ II
во всъхъ нрочихъ илесахъ ptitu.

Свыше 18 саж. 4 6 8 12

При смешанной счалкЬ судовъ разныхъ разм^ронъ, 
обшая длина воза для каждаго участка не должна пре­
вышать наибольшей длины, установленной вышеприве­
денной таблицей для возовъ, составлепныхъ изъ однихъ 
болыпемйрныхъ судовъ. Въ норогахъ счалка судовъ бол'Ье
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двухъ въ рядъ не допускается. При буксировке судовъ 
порогами вверхъ но теченш счалка судовъ въ два ряда 
не допускается.

П рим т анк. Правленпо Вытегорскаго Округа 
путей сообщешя предоставляется разрешать паро- 
ходамъ буксировку возовъ большаго размера, въ 
зависимости отъ м'Ьстныхъ условШ.

§ 167. На параходы и буксируемыя ими суда, на 
которыхъ имеются свои лоцмана (проводники), знакшце. 
Р'Ьку, разрешается не брать присяжныхъ лоцмановъ.

§ 16S. При буксировке внизъ по теченно двухъ ря- 
домъ счаленныхъ судовъ, какъ на пароходе, такъ и на 
каждомъ судне, ставится по одному лоцману (проводнику).

§ 169. Гонки въ порожистой части (отъ Вознесенья 
до Подъяпдебы) могутъ быть длиною до 45 саж., а ниже 
Подъявдебы До Свирицы произвольной длины, смотря 
по силЬ буксирующаго ихъ парохода. Но прежде всту- 
плешя въ р. Свирицу оне должны быть расчаливаемы 
и приводимы къ длине не более, какъ въ 85 саженъ, 
считая льяло.

§ 170. При буксирномъ возЬ въ порожистыхъ ча­
стяхъ на каждыя две гонки должна быть одна лодка съ 
веслами и четыре человека съ баграми. При букси­
ровке ниже Подъяндебы до Свирицы указанное въ на­
стоящем!, параграфе число рабочихъ и количество при­
надлежностей полагается на каждыя четыре гонки.

Примгъчате. Следующая за буксиромъ парохода 
гопки разрешается сплачивать по две въ рядъ.

§ 171. Въ гЬхъ мЬстахъ рЬки, где Правлетемъ 
Вытегорскаго Округа н. с. будетъ признано необходи­
мым^ устанавливаются мачты, на которыхъ подымаются 
следуюшде сигналы:

а) Поднятый на мачте днемъ шаръ, а ночью белый 
фонарь обозначаете, что въ порогъ вступаютъ спускныя
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буда. Ёъ такихъ случаяхъ взводныя суда должны оста на* 
вливаться для спуска спускныхъ судовъ или ниже по­
рога, въ удобныхъ для того и'Ьстахъ, или же въ самомъ 
пороге, если до подняпя шара или фонаря они уже 
успели войти въ него;

б) Поднятый на мачте на фале, ниже рея, красный 
конусъ, раструбомъ внизъ, а ночью красный фонарь 
обозначаетъ заграждеше фарватера и полную невозмож­
ность виуска судовъ въ порогъ вли появлеше въ няжпей 
части тумана. Въ такихъ случаяхъ, какь взводныя, такъ 
и спускння суда, несмотря ни на каыя затруднешя или 
даже опасности, обязаны остановиться, не входя въ порогъ.

§ 172. Пароходамъ, идущимъ безъ воза, предоста­
вляется проходить пороги и при выставленномъ на мачте 
шаре, а ночью фонаре, если они признаютъ возмож 
иымъ разминоваться со спускными судами.

О т д е  л е н i е VII.

Правила плаван)я по р-Ьке Неве.

1. Б у к с и р о в а н 1 е  с у д о в ъ .
а) При спуске по теченш:
§ 173. Число судовъ, которое можетъ вести за собою 

буксирный пароходъ, указано въ нижеследующей таблицЬ:

СУДА, ДЛИНОЮ.
II а р о х о д ы .

Отъ 18 до 
25 силъ.

Отъ 25 до 
35 снлъ.

Отъ 35 до 
50 силъ.

Свыше 
50 силъ.

Отъ 9 до 15 саж. . . 6 10 14 16
Оть 15 до 18 саж. . 4 6 8 10
Отъ 18 до 23 с . . . . 3 4 5 6
Отъ 23 до 25 с. . . 2 3 4 б
Отъ 25 до 33 с . . . . 1 2 3 4
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Въ случай увеличешя быстроты течешя, или при 
малой водЬ, Инспектору Судоходства предоставляется 
право уменьшать вышеустановленное число судоьъ, до­
нося о таковомъ отступлеши отъ настоящихъ правилъ 
по начальству.

Примтанге. Для опред’Ьлен'ш действительна™ 
количества силы машины, на каждомъ пароход'Ь 
должпы находиться формуляры.машинъ.

§ 174. Высшш размЬръ буксирнаго воза допускается 
шириною до 18 саж. и длиною до 90. Въ эту длину 
входитъ длина буксирнаго каната отъ кормы буксирую- 
щаго парохода до перваго ряда судовъ.

§ 175. Возъ изъ судовъ, нагружепныхъ еЬномъ, 
соломою или древеснымъ углемъ и представляющихъ, 
по значительности объема, большую площадь для в’Ьтра, 
долженъ состоять лишь иэъ двухъ болыпем'Ьрныхъ су­
довъ или двухъ счалковъ; въ томъ случай, Korja  букси- 
рующШ пароходъ отапливается углемъ, промежутокъ 
между нимъ и первымъ судномъ или счалкомъ не дол­
женъ быть мен’Ье 30 саж. Пароходамъ же, отапливае- 
мымъ дровами, совершенно воспрещается буксироваше 
подобныхъ судовъ.

б) При подъем'Ь противъ течешя:
§ 176. Ширина воза не должна превышать 5 саж., 

а длина— 150 сажепъ съ пароходомъ и буксиромъ.
§ 177. Въ Невскихъ порогпхъ (огъ д. Порогъ до 

Островковъ) буксирный возъ долженъ быть уменыпаемъ 
вдвое.

2) Б у к с и р о в а н 1 е  г о н о к ъ  п о  т е ч е н ш .

§ 178. П ария гопокъ, вышедшая изъ канала Ека- 
терининскимъ устьемъ и сплачивающаяся къ спуску въ 
рйчкй HeuKi , — не должна застаиваться въ ней и, во 
вслкомъ случай, находиться въ рйчкЬ бол'Ье двухъ ча-
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Сойъ йремеНй, если же и въ течеше этого срока аар тк  
не отвалитъ для сплава по НевЪ, то она обязана выйти 
изъ рЬчки за палы и тЬмъ дать возможность следовать 
въ Неву заднимъ иартаямъ, въ противномъ случаЬ, вы­
водится распоряжешемъ м^стнаго судоходнаго начальства 
за счетъ. л^совлад'Ьльца за Преображенскую гору, гд4 
ставится на якорь, или причальныя бочки.

§ 179.  При болыпомъ скоплеши гонокъ въ Екате- 
рининскомъ усткЬ, выпускъ ихъ въ Неву, для избЬжашя 
задержки въ канал'Ь, допускается и черезъ Петровское 
устье, но съ гЬмъ: 1) чтобы гонки проходили черезъ 
Петровское устье, когда оно не занято судами и въ под- 
ход^з къ нему не будетъ судовъ; 2) чтобы у Петровскихъ 
шлюзовъ находился свободный пароходъ для немедлен- 
наго принятая пропущенпыхъ гонокъ на буксиръ и 
В) чтобы черезъ Петровское устье одновременно про­
пускалось не бол'Ье 4 гонокъ, которыя, посл'Ь прохода 
шлюзами последней изъ нихъ, не должны оставаться 
ниже шлюзовъ болЬе одного часа; следующую, затЬмъ, 
парию въ четыре гонки впускать въ Петровское устье 
только посл'Ь выхода въ Неву предыдущей партш.

§ 180. Буксирный возъ гонокъ для одного парохода 
свыше 35 силъ не долженъ превышать 15 саж. ширины 
и 60 саж. длипы, не считая льяла, длины парохода и 
буксира; для пароходовъ, имЬющихъ мен'Ье 35 силъ, 
ширина воза не должна быть болЬе 12 саж., а длина— 
болЬе 45 саж.

§ 181. При буксирноыъ возЪ на каждыя 4 гонки 
должно быть по одному якорю въ 10 пудовъ вЬсомъ, 
по одному 4-хъ-дюймовому канату въ 60 саж., по два 
багра, по одному завозному концу изъ тонкихъ снастей, 
при чемъ неполныя 4 гонки должны, въ этомъ отно­
шеши, приниматься за полныя, и по одному фонарю. 
Кром'Ь того, на каждой боковой сторон^ гонки должно
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быть по одной, ве мен'Ье 80-ти-саженной длины, CHftCTi 
и багры по числу рабочихъ.

§ 182. Подъ буксирный пароходъ возъ причали­
вается двумя буксирами, подаваемыми на крайне 
передне плоты.

§ 183. Возъ гонокъ долженъ быть снабженъ, по 
крайпей м'Ьрй, двумя прочными лодками со всЬми при­
надлежностями, какъ-то: веслами и буйками.

§ 184. На каждый возъ гонокъ, въ 60 саж. длины 
и 15 саж. ширины, должно им'Ьть пе мен'Ье 15 чело- 
вйкъ рабочихъ и одного десятника.

§ 185. При причаливанш воза къ берегу, или къ 
пристани, буксврующш пароходъ пе должецъ уходить 
отъ воза до гЬхъ иоръ, пока вей приведенныя гонки 
не будутъ безопасно и въ порядкй установлены и за­
чалены; при этомъ пи въ какомъ случай не должно 
сгЬснять движешя другихъ судовъ.

3) С п л а в ъ  г о н о к ъ  н а  п о т е с я х ъ .

§ 186. Каждая сплавляемая отдельно пария гонокъ 
должна быть шириною не болйе 10 саж. и длиною не 
болйе 45 саж.

§ 187. На заднихъ плотахъ должно быть по одному 
якорю въ 10 пудовъ вйсомъ, по одному 4-хъ-дюймо- 
вому канату, въ 60 саж. длиною каждый, по одному 
топкому завозному концу, по два багра и по два фо­
наря. Нисколько концовъ и багровъ должны быть раз­
ложены и па другихъ плотахъ.

§ 188. При каждомъ огдйльномъ спускй (парни) 
должно быть не мен'Ье двухъ лодокъ со всйми принад­
лежностями.

§ 189. На двухъ передпихъ плотахъ должно быть 
не мен'Ье 2 фонарей.

§ 190. Н а каждомъ спускй (партш) должно быть
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не мен4е 8 челов’Ькъ рабочихъ, кром^ лоцмана и де­
сятника.

§ 191. Отдельный парпи (спуски) не должны отпра­
вляться въ сплавъ съ м'Ьста ихъ причала по нисколько 
вдругъ, а должны следовать одна за другою въ н'Ькото- 
ромъ разстоянш.

§ 192. Въ случай сильнаго вЬтра, или тумана, 
гопки обязаны останавливаться па причалы, или на 
якоря; внгЬ фарватера.

Р  а з д is л ъ VI.

Правила сигнализацш въ Ивановскихъ поро­
гахъ р. Невы.

§ 193. Для сигнализащи при проход'Ь судовъ Ива­
новскими порогами поставлены дв4 мачты: 1-я на мысЗ> 
Святки, въ Ивановскихъ порогахъ, и 2-я выше Иванов­
скихъ пороговъ, на правомь берегу р4ки. Сигнализащя 
иа обЗшхъ мачтахъ, согласно правиламъ обстановки 
р-Ькъ и озеръ предостерегательными знаками, состоитъ 
изъ двухъ родовъ знакомь: черпаго шара и чернаго 
конуса раструбомь внизъ. Съ наступлешемъ темноты 
черный шарь заменяется двумя фонарями, одинъ надъ 
другимъ, съ б’Ьлымъ огнемъ, а черный конусъ— одпимъ 
фонаремъ съ красаымъ огнемъ.

1. Каждый разъ, когда сторожъ второй мачты за- 
видитъ судно, идущее внизъ по течешю, онъ подни- 
маетъ на рей мачты черный шаръ. Такой же шаръ 
поднимаете дежурный сторожъ при первой мачгЬ на 
мысЬ Святки. ВсЬ идупця вверхъ суда должны въ этомъ 
случай останавливаться: суда и пароходы, идущ1е пря- 
мымъ фарватеромъ, не доходя створныхъ столбовъ, 
находящихся на правомь берегу ргЬки, вблизи дер. По­
роги, окрашенныхъ зеленой краской (ночью имЬютт.
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зеленый огонь), а идупце ваводнымъ фарватеромъ, вдоль 
л'Ьваго берега— у столба, окрашенпаго зеленой краской 
(ночью им'Ьетъ зеленый огонь), поставленнаго на око­
нечности мыса Святки, на л’Ьвомъ берегу р'Ьки, и 
должны выждать спуска шара.

2. Если при отсутствн! на мачгЬ шара, взводное 
судно перешло уже ыЬсто лиши указапыхъ зеленыхъ 
столбовъ и вступило въ порогъ— на об’Ьихъ мачтахъ не­
медленно поднимается черный конусъ раструбомъ внизъ. 
Этимъ сигналомъ дается знать могущимъ показаться 
вблизи второй мачты судамъ, что пороги заняты, разой­
тись въ нихъ нельзя и. поэтому спускающаяся суда должны 
итти самымъ малымъ ходомъ. По очисткЬ пороговъ огъ 
взводнаго судна конусы спускаются на обйихъ мачтахъ.

В. Въ тйхъ случаяхъ, когда порогами поднимается 
взводное судно и поднятъ черный конусъ, а сторожъ 
второй мачты заметить подходящее судно съ верху, то 
подпимаетъ па другомъ конц'Ь реи черный шаръ, что 
новторяетъ и сторожъ первой мачты, давая тймъ знать под- 
ходящимъ другимъ взводнымъ судамъ, чтобы они остано­
вились вблизи пороговъ, у зеленыхъ столбовъ, для про­
пуска спускного судна. По проход^ находившаяся въ 
норогахъ взводнаго судна, конусъ спускается на об’Ьихъ 
мачтахъ, шары же на мачтахъ остаются до прохода 
идущихъ съ верху судовъ.

Р а з д й л ъ  V I I .

Взыскашя.

§ 194. За неисполнен!е настоящихъ правилъ ви­
новные подвергаются установленному въ закон^ ввы- 
екашю.

§ 195. За порчу сооружешй съ виновнаго взыски-
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каются деньги, потребны я на исправлеше произведепныхъ 
повреждешй и, кромЪ того, согласно ст. 77 Устава о 
наказ.— ттраф ъ не свыше 50 рублей.

§ 196. Должиостныя лица, привлекая къ ответ­
ственности виновныхъ въ наругаенш сихъ правилъ, по­
ступаю т на основанш ст. 1 2 3 0 — 1234 Устава уголовн. 
судопр., при чемъ, въ случаяхъ, указанныхъ въ ст. 1232, 
виновные задерживаются до прибьтя на мЬсто судебной 
власти.


