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ПРАВИЛА

плавашя по Маршнскому водному пути.
(Собр. Узаи. и 1’асп. Прав., 1908 г. № 55, ст. 344).

РАЗДТзЛЪ I.

0бщ1я правила для всего пути.

§ 1. Сл'Ьдуклщя но Маршнскому водному пути суда 
должны быть въ исправпомъ состояши, прочно построены, 
а деревяшшя, сверхъ того, тщательно проконопачены 
какъ въ подводпой, такъ и въ надводной части. Высота 
бортовъ безналубныхъ судовъ надъ водою должна быть 
не мен'Ъе В четвертей.

Всякое судно должно иы'Ьть закрытое иомйщеше для- 
команды, со еланью и потолкомъ, плотно обшитое съ 
боковъ досками и снабженное окпомъ и плотно закры­
вающейся дверью.

На каждой гонк/Ь должно быть устроено пом'Ьщеше 
для рабочихъ (будка).

(Собр. Узак. ][ Раси. Прав., 1910 г. № 86, ст. 947).

|  2. Размеры судовъ и илотовъ, нроходящихъ при 
своемъ сл'Ьдованш черезъ шлюзованный части пути (за 
исключешемъ шлюзованной части р. Шексны § 70), 
должны быть сл'Ьдуюш е̂:
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а) паровыя и пеиаровыя деревянпыя суда должны 
быть длиною не свыше тридцати трехъ (88) саж., при 
наибольшей длин'Ь постоянной части руля въ дв'Ь (2) саж., 
шириною не свыше четырехъ съ половипою (47г) саж.;

б) металличесшя суда (паровыя и непаровыя) мо- 
гутъ имгЬть длину до 85 саж. (при .сведенпомъ перЬ 
руля) и ширину до 47г саж.;

в) гонки (плоты), вм'ЬсгЬ съ промежутками (льяло), 
долягпы быть длиною не свыше 35 саж., шириною не 
свыше 11 аршинъ.

Длина судовъ определяется по наибольшему разсго- 
янпо между наружными кромками выступающихъ частей 
по д1аметральной плоскости судна, а ширина по наиболь­
шему разстоянпо между наружными кромками бортовъ.

Деревянный суда длиннее 33 саж. допускаются къ 
прохожденио черезъ шлюзы лишь въ томъ случай, если 
они построены не позже 1902 года.

Иримгьчаше 1. Длина судовъ, сл'Ьдующихъ по 
каналу И м п е р а т о р а  П е т р а  I - г о , не должна превы­
шать 22 саж. 1 аршина, а ширина 4 саж.

Примтате 2. Осадка судовъ и плотовъ для 
отд’Ьльныхъ частей Маршпскаго воднаго пути ука­
зана въ §§ 12, 20, 58 и 71 насгоящихъ пра- 
вилъ.

/ [римтате 8. Для опред'Ьлешя, числа тяговыхъ 
лошадей и числа команды, въ соотвЬтствш съ раз­
мерами судна, не должны приниматься въ расчетъ 
выстугшощш части судовъ, какъ-то: бушприты, 
утки и т. п.

(Собр. Узак. и Расы. Прав., 1910 г. № 86, ст. 947).

§ 3. Для управления каждымъ судномъ на немъ 
должеиъ быть лоцманъ или шкиперъ и его помощпикъ.

Рабоч1е на судахъ и плотахъ должны быть здоровые 
и пе моложе 16 л'Ьтъ.



Суда, не удовлетворяющая требовашямъ, изложен- 
нымъ въ нредшествующихъ иараграфяхъ, не допускаются 
къ движешю по Маршскому водному пути, о чемъ со­
ставляется нротоколъ.

§ 4. Судамъ, которыя стали на мель или затонули 
и т'Ьмъ загородили фарватеръ, близъ стояния суда и ихъ 
команды обязаны оказывать помощь для освобождешя 
фарватера. Съ своей стороны судоуправитель потерп-Ьв- 
шаго a B a p i io  судиа обязанъ также немедленно принять 
вс£ м'Ьры къ освобождение фарватера, включительно до 
раснаузки судна, и къ извлечешю пзъ воды груза.

Въ случай промедлешя со стороны судоунравителя, 
необходимый м'Ьры къ расчистк'Ь фарватера принимаются 
чинами судоходнаго надзора за счетъ владельца потер- 
игЪвшаго аварш судна, нричемъ чипы судоходнаго над­
зора и Правлеше Округа не ответственны за могушдя 
произойти посл'Ьдстя и за целость и сохранность вы­
груженной клади.

(Собр. Узак. и Расп. Брав-, 1911 г. № 147, ст. 1378).

§ 5. Паровыя и непаровыя суда, а равно плоты, 
при движенш не должны причинять вреда бечевникамъ, 
сооружешямъ, плавучимъ обстановочнымъ знакаыъ л 
другимъ судамъ и плотамъ. Въ м'Ьстахъ производства 
гидротехническихъ работъ. м'Ьстнымъ судоходнымъ па- 
чальствомъ могутъ быть, въ случай надобности, назна­
чаемы особыя услов1я пропуска судовъ и плотовъ.

Въ случай обнаружешя такихъ неправильностей или 
недостатковъ въ управлепш судномъ или личномъ со­
став!; его службы, которыя грозятъ опасностью жизни 
находящимся на немъ людямъ и заграждешемъ фарва­
тера, Инспекторъ судоходства остапавливаетъ илаваше 
судна впредь до исправлен ia замйченныхъ недостатковъ 
и неисправностей.

(Собр. узак. н распор. Прав., 1910 г. № 86, ст. 947).



§ 6. Пассажирское пароходство по искусственнымъ 
частямъ пути допускается съ особаго разрёшешя Ми­
нистра Путей Сообщешя и но особо установлепнымъ 
для сего правиламъ.

§ 7. Лица, желающш лишь провести свои суда подъ 
парами, заявляютъ о томъ, при входе въ искусствепныя 
части пути, местному судоходному начальству, указывая 
назван!е судна, его нумеръ и наиболыше размеры но 
длине, ширине и осадке. Если таковые размеры судна 
удовлетворяютъ требовашямъ, установленпымъ § 2 на- 
стоящихъ правилъ, то судоходпымъ пачальствомъ вы­
дается заявителю безплатно ярлыка, на право прохода 
судна, каковой ярлыкъ сохраняется на судне въ течете  
всего времени прохода по искусственной части пути и 
предъявляется по первому требованш чиповъ судоход- 
наго надзора.

§ 8. Буксирное пароходство по отдельным'!, частямъ 
Маршпскаго водпаго пути допускается, при соблюдеши 
условШ, изложенныхъ въ соотв'Ътстиующихъ разд'Ьлахъ 
настоящихъ правилъ.

§ 9 .  На каждомъ пароходе, кроме командира и 
штурвальныхъ, должно быть следующее число матросовъ:

на пароходахъ, длиною до 10 саж, включ. не менее 2 раб.
я 2 0 я „ „ „ 4 „

07 К
Т) U  '  Y) У) Я П  U  П

я  я  я  я  ч  6  „

§ 10. Въ шлюзовапныхъ частяхъ пути и въ каналахъ, 
»а исключетемъ pp. Шексвы и Ковжи, а также Онезк- 
скаго п Белозерскаго каналовъ, где разрешается дровяное 
oioii.ieiiie, пароходы дозволяется отапливать лишь нефтя­
ными остатками или камепнымъ углемъ. При каменно-



угольномъ и дровяномъ отопленш на пароходахъ должны 
быть поставлены искроудержателыше аппараты (с'Ьтки).

§ 11. Пароходы, идупце безъ воза, обязаны давать 
свободный проходъ вс'Ьмъ встр'Ьчнымъ судамъ и о своелъ 
движенш извещать частыми свистками.

Скорость движешя парохода безъ буксирнаго воза въ 
искусственныхъ частяхъ пути, за исвлючешемъ шлюзован­
ной части р. Шексны и свободной части р. Ковжн, не 
должна превышать 7 верстъ въ часъ, если пароходъ 
им'Ьетъ не болйе 100 фугъ длины, 16 футъ ширины и 
6 четвертей осадки. Пароходы болыпихъ разм’Ьровъ не 
могутъ итти скор’Г.е 5 верстъ въ часъ.

Примпчашс. Определенная въ настоящемъ § 
скорость движешя пароходовъ можетъ быть умень­
шаема но усмотр’Ъшю чиновъ судоходнаго надзора 
въ зависимости отъ исключительныхъ обстоятельствъ.

Р А З Д Ъ Л Ъ  11.

Правила для плавашя по Приладожскимъ каналамъ.

ОТДЪЛЕШЕ I.

Услов1я,коимъ должны удовлетворять суда 
и плоты, идушДе по Приладожскимъ кана­

ламъ.
§ 12. Къ илавашю по Приладожскимъ каналамъ до­

пускаются суда съ осадкою до 10  четвертей, за псклю- 
чешемъ судовъ барочной копструкщи, осадка коихъ не 
должна превышать 9 четвертей; при этомъ:

I. Осадка груженыхъ судовъ, сл'Ьдующихъ по новыыъ 
Приладожскимъ каналамъ, определяется въ соответствш
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съ глубиною воды на нижнемъ короле шлюза Екатери- 
нинскаго устья канала И м п е р а т о р а  П е т р а  I - го в ъ  г . Н о в о й  

Ладой.
II. Осадка подгруженныхъ судовъ допускается на двгЬ 

четверти меп'Ье нротивъ груженыхъ,
III. Осадка судовъ и гонокъ, сл'Ьдующихъ но старымъ 

Прнладожскимъ капаламъ, назначается въ соотв'Ьтствш 
съ глубиною воды на верхнемъ короле шлюза Петров- 
скаго устья канала И м п е р а т о р а  П е т р а  I-го въ г. Шлис­
сельбурге.

Иримгъчаме 1. Въ настоящихъ правилахъ 
новыми каналами именуются каналы: И м п е р а т о р а  

А л е к с а н д р а  Н - г о , И м п е р а т р и ц ы  М а р ш  О е о д о р о в н ы  

и И м п е р а т о р а  А л е к с а н д р а  Ш -г о ;  старыми каналами 
именуются каналы: И м п е р а т о р а  П е т р а  I -го , И м п е ­

р а т р и ц ы  Е к а т е р и н ы  11 и И м п е р а т о р а  А л е к с а н д р а  1 - г о .

Примтате 2. На всехъ устьяхъ каналовъ 
устанавливаются столбы съ досками, на которыхъ 
будетъ показываться глубина воды на нижнемъ ко­
роле шлюза Екатерининскаго устья канала И м п е ­

р а т о р а  П е т р а  I-го в ъ  г . Новой Ладоге. На мачтахъ 
устанавливаемыхъ на устьяхъ каналовъ, будутъ вы­
вешиваться сигналы, показываюхще допускаемую 
осадку судовъ по каиаламъ. О всякомъ измененш 
горизонта воды въ каналахъ и осадки судовъ со­
общается во всеобщее сведете.

§ IB. I. По новымъ Прнладожскимъ капаламъ сле­
ду югъ:

въ направлены къ г. С.-Петербургу— все груженыя 
суда, за исключешемъ судовъ съ опасными въ пожарномъ 
отношенш грузами (разд. II настоящаго параграфа);

въ направленш отъ г. С.-Петербурга— подгруженыя 
н порожтя суда, пе могушдя, по своимъ размерамъ и 
осадке, пройти старыми каналами (§§ 2 и 12).



II. По старыыъ Приладожскимъ каналамъ сл'Ъдуютъ:
въ направленш къ г. С-Петербургу— всЬ гонки и 

суда съ С'Ьиомъ, углемъ, корою и прочими опасными въ 
ножарномъ отношенш газам и, а равно съ местными 
грузами принятыми на самыхъ каналахъ;

въ паправленш отъ г. С.-Петербурга— порожшя и 
подгруженыя суда, по своимъ размйрамъ и осадк'Ь мо- 
гунця пройти старыми каналами.

§ 14. Суда съ нефтяными грузами могутъ итти но­
выми Прилодожскими каналами при точпомъ соблюден in 
требовашй, изложенпыхъ въ нравилахъ о наливной пере­
возке но внутреннимъ воднымъ нутямъ нефтяныхъ про- 
изведешй, или въ нравилахъ перевозки но внутреннимъ 
воднымъ путямъ грузовъ, требующихъ особой предосто­
рожности отъ огня— по принадлежности.

§ 141. Тяжелыя грузы, какъ. то: чугунъ, железо, 
камень, кирпичъ, плита и щебень, разрешается провозить 
только въбаржахъ, полулодкахъ, коломенкахъ межеумкахъ 
и соминкахъ, съ осадкою пе бол$е 9 четвертей, но от­
нюдь не въ судахъ слабой конструвцш (баркахъ, маршн- 
кахъ, каюкахъ).

(Собр. Узак. и Расы. Прав., 1910 г. № 86, ст. 947).

§ 15. На каждомъ непаровомъ судп’Ь, проходящем']. 
Приладожсше капалы, должны находиться следующая 
принадлежности:

а) 4 нрочныхъ причала— длиною въ 15 саж. ка?кдый 
и толщиною по окружности— пеньковый въ З1/ 1 дюйма, 
или проволочный въ IV 4 дюйма;

б) при конной тягЬ— прочная тягловая бечева съ 
бурундукомъ и поводками толщиною но окружности въ 
2 дюйма, длиною не менйе 60 саж.;

в) выездная лодка съ веслами;
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г) манишка (белый флагъ, длиною и шириною въ 
1 арш.) для отмашки днемъ;

д) железный махальный фонарь, со вставленнымъ съ 
одной стороны б'Ьлыыъ стегслоьРЬ, для; отмашки ночью;

е) два отличителышхъ железныхъ фонаря;
ж) багры;
з) шесты;
и) чигини;
i) аншпуги;
к) певоли, и
л) не менее двухъ недеръ.

/ [римгъчате 1. Соминки и соймы освобождаются 
отъ обязанности иметь выездную лодку (п. в. § 15).

Нримгьчате 2. Махальный и отличительные 
фонари (п. д и е § 15) не могутъ быть употреб­
ляемы для осмотра трюма и прочихъ надобностей 
команды.

§ 16. Каждое судно должно им'Ьть по об'Ьимъ сто- 
ронамъ носовой части № знака, выданнаго Министер- 
ствомъ Путей Сообщешя. Цифры, обозначающая № судна, 
должны быть высотою не мен’Ье 4 верш. Кроме того, 
на бортахъ судна, у носа, посредине и на корм'Ь дол­
жна быть ясно обозначена рейка въ четвертяхъ и вер- 
шкахъ, черными или красными цифрами по б'Ьлому полю.

§ 17. Ка;кдое судно должно зажигать отличительные 
фонари отъ заката солнца до восхода. Фонари подни­
маются на мачгЬ или флагштоке па высоте 10 футъ 
надъ бортомъ судна, нричемъ суда идунця —  зажигаютъ 
два фонаря, одипъ нодъ другимъ, а стояпця на нри- 
чалЬ— одинъ.

§ 18. На каждой гонке, проходящей Ириладожсме 
каналы, должны находиться следуюнщ принадлежности:
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ft) прочная тягловая бечева въ 60 саж. длиною и 
въ 13/4 дюйма толщиною, съ бурундукомъ и поводками;

б) прочный причалъ, длиною въ 15 саж. и толщи- 
пою по окружности въ 31/г дюйм.;

в) доска, съ указашемъ фамилш владельца и числа 
плотовъ;

г) багры;
д) шесты;
е) чигипи и
ж) аншпуги.
Сверхъ того, на каждую парию до 10 гонокъ дол­

жна быть въгЬздпая лодка и запасная бечева.

§ 19. Суда, не удовлетворяются требовашямъ § 1 
настоящихъ правилъ, а также суда и гонки, не им'Ью- 
щ1я требуемаго правилами плавашя числа рабочихъ и 
предметовъ оборудовашя, не должны впускаться въ ка­
налы, о чемъ, въ случай требовашя судоуправителя, су- 
доходнымъ надзоромъ составляется актъ. Если же ука- 
занпыя неисправности будутъ обнаружены уже при слгЬ- 
дованш судовъ по каналамъ, то тавйя суда должны вы­
водиться изъ каналовъ за счетъ виновныхъ, нричемъ 
вся ответственность за могунця произойти послгЬдств1я 
надаетъ на неисправнаго судо- или плотохозяина.

Примтате. Суда не им’Ьюпця задаточныхъ 
депегъ для уплаты за буксировку или конную тягу, 
приравниваются къ неиснравпымъ.

(Собр. Узак. и Гаси. Прав., 1910 г. № 86, ст. 947).

§ 20. Сл1)дую1щя по Приладожскимъ каналамъ гонки 
должны быть длиною, включая льяло, не бол'Ье 35 са- 
жепъ (10 трехсаженныхъ плотовъ), шириною до 11 ар- 
шинъ и осадкою не свыше 6-ти четвертей (§ 12).

§ 21. На каждомъ непаровомъ судн'Ь, идущемъ по
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Приладожскимъ каналамъ, должно находиться, кром'Ь 
шкипера, (§ 3 настоящихъ правилъ), следующее количе­
ство рабочихъ:

на судахъ, ДЛИНОЮ ДО 12 саж. включительно . . . 1
я отъ 12 до 18 с. „ . . . 2
79 п 77 » 18 77 23 97 77 * * - 3
77 У> я  » 23 17 25 9> П " . 4
77 77 97 77 25 79 33 77 7} * . 5

свыше 33 . 6

Ирштчате. Въ числ’Ь рабочихъ долженъ быть 
одинъ помощпикъ шкипера.

§ 22. На каждой отдельно идущей по Приладож­
скимъ каналамъ гопк'Ь должно находиться 4 рабочихъ; 
при сл'Ьдованш же гонокъ париями, на каждую гонку 
полагается по 3 рабочихъ и одинъ кашеваръ на всю 
партпо.

§ 23. Непаровыя суда и плоты тянутся въ При- 
ладожекихъ каналахъ буксирными пароходами или ло­
шадьми.

ОТДЪ ЛЕН IE II.

О п а р о в о й  т я г й .
§ 24. Паровая тяга на Приладожскихъ каналахъ 

разрешается при соблюдеши условШ, изложенныхъ въ 
§§ 8— 11 и 25— 29 настоящихъ правилъ.

§ 25. Длина буксирпаго парохода, предназначеннаго 
для тяги судовъ по Приладожскимъ каналамъ, должна 
быть не свыше 70 футъ по ватерлиши, т.-е. между 
перпендикулярами, изъ когорыхъ одинъ устанавливается 
по задней кромке ахтерштевня, а другой въ точке пере­
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с'Ъчешя форштевня съ грузовой ватерлишей. Осадка 
парохода съ полнымъ грузомъ (§ 28) не должна превы­
шать 4% футъ до нижней кромки винта, па ходу, при 
скорости движешя 7 верстъ въ часъ.

(Собр. Узак. и Распор. Прав., 1910 г. № 86, стр. 947).

Буксирный возъ долженъ состоять не бол'Ье, какъ изъ 
двухъ большем'Ьрныхъ судовъ или соотвгЬтствующаго 
этой длин’Ь числа судовъ меныпаго размера. Скорость 
движешя буксирнаго воза не должна превышать 4V2 
верстъ въ часъ.

Нримтанге. Нравлешго С.-Петербургскаго Округа 
путей сообщешя предоставляется, въ зависимости 
отъ состояшя горизонта воды и при недостатка на- 
роходовъ, удовлетворяющихъ вышеуказаннымъ усло- 
в1ямъ, допускать къ буксировке пароходы большихъ 
размйровъ, но съ гЬмъ, чтобы для нормальнаго 
действ!я винтовъ, зазоръ между дномъ канала и 
нижней кромкой винта не былъ менее 2 футъ. При 
этомъ въ навигащю 1908 года будутъ допускаться 
къ работамъ на капалахъ пароходы съ осадкой не 
бол'Ье 6 футовъ; въ навигащю 1909 года съ осадкой 
не бол'Ье 5% фут. въ навигацш 1910 г. съ осадкой 
не более 5 фут. Съ навигацш же 1911 г. ука­
занная въ настоящемъ прииФчанш льгота отменяется.

§ 2 5 1. Разстояше отъ нижней кромки винта до 
горизонта (уровня) воды не должно превышать 5 фут., 
а осадка корпуса парохода, при полномъ вооруженш, 
установленномъ комплекте команды и запасе топлива 
на весь путь отъ Шлиссельбурга до Свирицы или обратно, 
не должна превышать 5 фут. 4 дюйм. Углублеше фор­
штевня можетъ быть меньше или равно съ углублешемъ 
ахтерштевня, но никоимъ образомъ не больше.

Прштчате. При высокомъ стоя Hi и горизонта 
воды въ каналахъ осадка пароходовъ, удовлетво-
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ряющихъ есЬмъ требовашямъ §§ 25 и 2 5 \  можетъ 
быть увеличиваема до предйловъ, устанавливаемыхъ 
Правлешемъ Округа, въ соотв'Ьтстши съ состояшемъ 
е о д ы .

§ 2 5 2. Осадка парохода должна быть обозначена 
марками грузовой ватерлиши въ носу, въ корме и по­
средине корпуса парохода и должна соблюдаться не 
только во время освид'Ьтельствовашя, но и во время хода, 
въ течете всей навигацш.

§ 253. Если чипами судоходнаго надзора будетъ 
замечено, что пароходъ нлаваеть каналами съ осадкою 
большею установленной, то такому пароходу Нраилешемъ 
Округа можетъ быть воспрещена буксировка каналами 
на всю навигацш.

§ 254. Буксирный возъ долженъ состоять не более 
какъ изъ двухъ судовъ.

Счаливаться бортъ-о-бортъ разрешается только ма- 
ломернымъ судамъ, общая ширина которыхъ не превы- 
шаетъ 4*/г саж.

§ 2 5 D. Скорость движешя парохода съ буксирвымъ 
возомъ должна быть не менее В верстъ и не более 
41/., верстъ въ часъ.

Если во время навигацш чинами судоходпаго над­
зора будетъ замечено, что минимальная скорость паро­
хода съ возомъ будетъ менее установленной, т. е. 
В верстъ, то такому пароходу долженъ быть умепыпенъ 
буксирный возъ или, после вторичнаго осмотра, совсЗшъ 
запрещена буксировка.

Нрштчинге. На навигацш 1910 года будетъ 
допущена минимальная скорость для движешя съ 
буксирнымъ возомъ 2 1/ 2 версты въ часъ.
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§ 2 5 \  Каждый цароходъ долженъ им'Ьть составь 
команды, достаточный для безостановочпаго слйдовашя 
днемъ и ночью. Количество команды устанавливается 
комишей при освидйтельствованш пароходовъ. На каж- 
домъ пароход!; должна находиться, какъ днемъ, такъ и 
ночью, вахта.

§ 2 5 7 Ыа каждомъ нароходгЬ, кром'Ь нредметовъ 
снабжения и оборудовашя, устаповленныхъ общими пра­
вилами для плавашя, временными санитарными прави­
лами и техническими правилами о надлежащемъ въ 
противопожарномъ отношенш устройств^ плавающихъ 
но внутреннимъ воднымъ путямъ судовъ, должны еще 
находиться:

а) Кадка для мусора.
б) Запасныя кольца для штуртроса, одинаковаго съ 

нимъ д1аметра, не менЬе двухъ штукъ.
в) Кошка железная, в'Ьсомъ не ыен'Ье 10 фунт., съ 

стальнымъ тросомъ дхаметромъ. полдюйма и длиною не 
мен'Ье 20 саж.

г) Якорь съ ц'Ьпью длиною не менйе 10 саж. При 
немъ буекъ, окрашенный въ бйлокрасный щгЬтъ, съ 
концомъ достаточной длины.

д) Сосудъ емкостью не мен'Ье двухъ ведеръ, съ за- 
пасомъ свежей питьевой воды.

е) Ларь для хранешя провизш.

§ 2 5 8. На каждомъ. пароход’Ь, кром'Ь устаиовлеппыхъ 
общими правилами документовъ, должна постоянно на­
ходиться книга освид'Ьтельствовашя на право буксировки 
судовъ по каналамъ. Пароходы безъ установленныхъ 
документовъ къ буксировкЪ не допускаются.

§ 2 5 9. Комаггдиръ парохода долженъ наблюдать за 
порядкомъ въ движеши буксирнаго воза и за исполне*
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шемъ пароходной и судовой командами ихъ обязанностей, 
сл'Ьдя въ особенности за гЬмъ, чтобы на каждомъ суднгЬ 
былъ непременно рулевой.

§ 2 5 10. При буксировке двухъ судовъ оба судна должны 
быть скреплены прочными упорами, для предупрежден]я 
набегашя одного судна па другое.

§ 2 5 й . ВсякШ пароходъ Съ буксирнымъ возомъ или 
безъ онаго, приближаясь къ колену, обязанъ уменьшить 
ходъ и дать продолжительный свистокъ.

§ 2 5 1а. Въ техъ местахъ где установлена особая 
сигпализащя, исполняются требовашя выставленпыхъ 
сигналовъ, знан1е коихъ командирами пароходовъ обя­
зательно.

§ 2 5 13. B et пароходы съ возами или безъ оныхъ, 
сл'Ьдуюице по направленно къ С.-Петербургу, при встрече 
съ пароходами или судами придерживаются озерной сто­
роны; пароходы же, следу юнце но направленно отъ 
С.-Петербурга, при встрече съ судами за конной тягой, 
придерживаются озерной стороны, а при встрече съ 
пароходами— ходовой стороны.

§ 2 5 14. При встрече двухъ пароходовъ съ возами 
въ такомъ месте, где разойтись затруднительно, оба 
парохода останавливаютъ ходъ и затемъ первымъ про­
ходить пароходъ, идущш но наиравлешю къ С.-Петер­
бургу.

§ 2 5 1а. ВсякШ пароходъ обязанъ останавливать, въ 
случае надобности, ходъ по распоряженш чиновъ судо- 
ходпаго надзора, которые но требование пароходоупра- 
вителя, обязаны тутъ же выдать ему письменное удо-
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стов'Ьреше о причинахъ его остановки и ея продолжи­
тельности. Остановка буксирныхъ пароходовъ но пути 
сл'Ъдовашя каналами для погрузки угля не допускается.

§ 2 5 16. Буксирнымъ нароходамъ строго воспрещается 
оставлять свои воза на пути сл’Ъдовашя, въ особенности 
въ узкихъ м'Ьстахъ канала, гд'Ь причальныя суда могутъ 
мешать свободному проходу другихъ судовъ, и во дво- 
рахь каналовъ. Въ случай новреждешя парохода или 
его машины и невозможности продолжать дальн-Ьйшш 
путь, командиръ парохода обязанъ немедленно сообщить 
о томъ местному судоходному надзору и остаться съ 
иароходомъ при судахъ до прибьшя чиновъ судоходнаго 
надзора, которые принимаготъ мйры къ выводке судовъ 
изъ канала за счетъ владельца парохода, устанавливая 
для сего срокъ.

§ 2 5 17. При столкновеши двухъ буксирныхъ возовъ 
буксируюпце ихъ пароходы обязаны остановиться не­
медленно для подашя другъ другу помощи, стараясь 
иодвести тонущее судно къ берегу, чтобы не загородить 
фарватера. Находяпцеся вблизи друпе пароходы тоже 
обязаны оказывать въ этомъ отношенш помощь потер­
певшему аварш судну безвозмездно.

(Собр. Узак. и Распор. Прав., 1910 г., № 86, стр. 947).

§ 26. Въ отношенш устройства, снабжешя и осви- 
дйтельствовашя буксирныхъ пароходовъ слйдуетъ руко­
водствоваться соответствующими постановлениями: а) Тех- 
ническихъ правилъ о надлежащемъ въ противопожарномъ 
отношенш устройств^ плавающихъ но внутреннпмъ вод- 
нымъ путямъ судовъ и о снабжеши ихъ противопожар­
ными и спасательными средствами, б) § 24 Временныхъ 
правилъ для плавашя но внутреннимъ воднымъ путямъ,
в) Временныхъ санитарныхъ правилъ для судовъ и пло-



—  18 —

товъ, плавающих?» но внутренвимъ воднымъ путямъ и 
rj Правилъ объ освидЬтельствовант судовъ.

Прилтчанге. Каждый бу1:сирный пароходъ, удо­
влетворяющей требовашямъ § 25 настоящихъ пра­
вилъ, долженъ быть саабженъ механическимъ водо- 
отливнымъ ириборомъ, производительностью не менее
5 тысячъ ведеръ воды въ часъ.

§ 27. Владельцы пароходовъ, желаюпце буксировать 
суда но Приладожскимъ каналамъ, заявляютъ о томъ 
Инспектору судоходства Шлиссельбургскаго Отделена 
ежегодно предъ началомъ навигацш, указывая число 
иредназначенныхъ для тяги пароходовъ, ихъ назвашя, 
время постройки, длину, ширину, осадку и силу машинъ. 
Независимо сего, нароходовлад'Ьльцы, желаюпце своими 
пароходами переваливать порожшя суда и гонки черезъ 
р. Волховъ, подаютъ о томъ залвлешя Инспектору су­
доходства Шлиссельбургскаго Отд'Ьлешя, указывая наз- 
BaHie пароходовъ, которые будутъ ими поставлены для 
этой ц'Ьли и размйръ взимаемой за перевалку платы, 

(Собр. Узак. и Распор. Прав., 1910 г., № 86, ст. 947).

§ 28. Все пароходы, предназначенные для букси­
ровки, подлежать ежегодно освидйтельствовашю особой 
комиссш изъ чиновъ С.-Петербургскаго Округа путей 
сообщения, представителей судовлад'Ьльцевъ и влад'Ьль- 
цевъ пароходовъ (Прав, освид. судовъ), согласно инст­
рукции, издаваемой Иравлешемъ того же Округа. Коиисая 
удостоверяется въ соответствш парохода съ установленными 
въ настоящихъ правилахъ требовашями, причемъ для 
проверки длины и осадки, пароходъ долженъ нринять 
полный запасъ топлива, воды въ котлахъ и принадлеж­
ностей, а также иметь полный комплектъ команды. 
Вм’Ьсте съ гЬмъ Комисая онред'Ьляетъ соответственно 
силамъ машипы. какое число судовъ можетъ каждый на-
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роходъ буксировать одновременно. Комиссш обязаны сви­
детельствовать и гЪ пароходы, которые будутъ предъ­
явлены^ къ работе во время навигащи, но заявлеше отно­
сительно коихъ будеть сделано до начала навигащи. 
ОсвидЬтельствоваше производится въ г. Шлиссельбурге 
въ сроки, заранее объявляемые во всеобщее сведёте. 
Неудовлетворяюнце требовашямъ настоящихъ правилъ 
пароходы или не допускаются къ буксирной тяге, со­
гласно постановление Комиссы, или же, если ихъ не­
достатки могутъ быть исправлены, Комисйей назначается 
срокъ для исправлешя таковыхъ недостатковъ и Taicie 
пароходы могутъ быть допускаемы къ работе по вторич- 
номъ освидетельствованы. Неприбьше иароходо- и судо­
владельцев^ или ихъ доверепныхъ, не останавливаете 
освидетельствовашя пароходовъ.

(Собр. Узак. и Распор. Прав., 1910 г. №  86, ст. 947).

§ 29. Каждый буксирный пароходъ, работающш на 
Дриладожскихъ каиалахъ, долженъ быть снабженъ съ 
навигащи 1912 г. водоотливнымъ приборомъ, произво­
дительностью не менее 5 тысячъ ведеръ воды въ часъ.

(Собр. Узак. и Распор. Прав., 1910 г. № 86, ст. 947).

ОТДЬЛЕШК III.

О К О Н Н О Й  Т Я Г 1

§ ВО. Конная тяга судовъ и плотовъ но Нриладож- 
скимъ каналамъ производится при соблюдены условш, 
изложенныхъ въ нижеследующихъ §§ 3 1 — 41 настоя­
щихъ правилъ.

§ 31. Копнопромышленншш, желаюнце участвовать 
въ тяге, составляюсь, передъ началомъ навигацш, оче­
редной списокъ лошадей, которымъ должны руководство­
ваться при назпаченш ихъ подъ тягу.
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§ 82. Въ конечпомъ пункте каждаго канала учре­
ждаются очередныя конныя конторы, въ которыя обра­
щаются судовладельцы, желаюпде вести свои суда кон­
ною тягою.

Конторами зав'Ьдуютъ особо уполномоченные, выбран­
ные коннопромышленниками изъ своей среды.

§ 38. Ц'Ъна на конную тягу устанавливается еже­
годно до начала навигацш, не позже 1 марта, на всю 
навигацш, по соглашенш судовладЬльцевъ и коннопро- 
мышленниковъ, причемъ для отдгЬльныхъ перходовъ нави­
гацш разм'Ьръ ц’Ьны можетъ быть не одинаковъ.

§ 34. Установленная указанпымъ (§ 33) способомъ 
такса на «тягу вывешивается, за подписью инспектора 
судоходства Шлиссельбургскаго Отделев1я, на приста- 
няхъ, а равно объявляется во всеобщее сведете.

§ 35. Плата за конную тягу вносится судовладель­
цами,или ихъ доверенными, въ очередныя конныя конторы, 
изъ которыхъ выдаются квитанщи въ полученш платы.

§ 36. Очередныя конныя конторы должпы постоянно 
подавать достаточное количество лошадей для тяги всйхъ 
подходящихъ къ местонахождение конторы гонокъ и су­
довъ, желающихъ итти за лошадьми.

§ 37. Суда и гонки могутъ следовать по каналамъ 
за собственными лошадьми, по письменному на то разре- 
шешю чиновъ судоходнаго надзора, полученному въ на­
чале навигацш.

§ 38. Въ случае отказа очередныхъ конныхъ кон- 
торъ отъ постановки лошадей подъ тягу судовъ и гонокъ, 
а равно въ случае недостижешя соглашения между конно- 
промышленниками и судовладельцами относительно платы 
за тягу (§ 33), или въ случае повышешя коннопро-
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лшшлешгаками платы за тягу, Правлеше С.-Петербург- 
• скаго Округа путей сообщешя, по соглашение съ С.-Пе- 
тербургскимъ Губернаторомъ, д'Ьлаетъ распоряжеше о до- 
пущенш къ производству тяги всЬхъ желающпхъ на 
услов1яхъ, заключаемыхъ отдельными судовладельцами 
съ отдельными же хозяевами лошадей.

§ 89. Для тяги гружсныхъ и порожнихъ судовъ бар­
жевой и полулодочной конструкцш по новымъ Приладож- 
скимъ каналамъ, полагается нижеследующее число лошадей.

I. По каналамъ И м п е р а т о р а  А л е к с а н д р а  II и И м п е р а т о р а  

А л е к с а н д р а  III.

Для тяги судовъ длиной: 
до 10 саж. включительно полагается . . . . 1 лош.
свыше 10 саж. до 14 саж. включит, полагается 2

Я 14 я я 18 Я я я

я 18 я я 23 я я я

Я 23 я я 25 я я я

Г) 25 я я 28 я я я

п 28 я я 31 я я я

п 31 я я 33 я я я

Г) 33 я

И .  По каналу И м п е р а т р и ц ы  М а р ш  О е о д о р о в н ы . 

Для тяги судовъ длиной:
до 12 саж включительно полагается . . . • 1 о Ё

свыше 12 саж. до 16 саж. включит, полагается 2 Я

яя 16 Я я 23 Я я  я . 3
я 23 я я 25 я я  я * 4 я

я 25 я я 28 я я  я • 5 я

я 28 я я 31 я я  я • 6 я

я 31 я я 33 я я  г? 7 я

я 33 я 8 я
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HpuMWimie. Определенное въ настоящемъ пара­
графе число лошадей увеличивается при тягЬ по на- 
званнымъ каиаламъ: а) судовъ барочной конструкцш— 
на одну лошадь, б) идущихъ въ паправленш отъ С.-Пе­
тербурга подгружеппыхъ судовъ барочной конструкцш—  
на две лошади, а прочихъ конструкцШ— на одну лошадь.

§ 40. Для тяги гружеиыхъ, подгруженпыхъ и по- 
рожнихъ судонъ и гонокъ по старымъ Приладожскимъ 
каналамъ, полагается следующее число лошадей:

I .  По к а н а л у  И м п е р а т о р а  П е т р а  1 - г о .

•а) для тяги судовъ длиной:
до 10 саж. включительно полагается........1 лош.
свыше 10 саж. до 18 саж. включит, полагается . 2 „

» 18 „ 22 /д „ „ „ . . 3 „
б) для тяги гонокъ— 4 лошади.

II. Но каналу И м п е р а т р и ц ы  Е к а т е р и н ы  II. 

а) для тяги гружеиыхъ судовъ длиной:
до 12 саж. включительно полагается..................... 1 лош
свыше 12 саж. ДО 16 саж. включит, полагается 2 »

п 16 П » 23 „ „ „ . . 3 V
п 23 п п 25 ■„ „ „ . . 4 V)

25 п п 28 „ в „  . . 5 V
р 28 J) » 31 я я г 6 ■ Г)
1) 31 » п 33 я я Я • • 7 Г)
п 33 . • . .......................... 8 J)

б) для тяги идущихъ въ нанравленш отъ С.-Петер­
бурга порожнихъ и подгруженныхъ судовъ длиною:
до 12 саж. включительно полагается.....................1 лош.
свыше 12 саж. до 18 саж..........................................2 „

и 18 „ „ 23 „ .....................................3 „
в) для тяги гонокъ— 4 лошади.
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Цримгъчате. Съ открытая навигацш до особаго 
распоряжения, при сильномъ теченш въ каналъ съ р. 
Волхова, число лошадей, определенное въ пп. а й в  
разд. И пастоящаго § 40, увеличивается на две 
лошади для вс'Ьхъ гружепыхъ судовъ и гонокъ, 
сл'Ьдующихъ по каналу И м п е р а т р и ц ы  Е к а т е р и н ы  II.

III. Но каналу И м п е р а т о р а  А л е к с а н д р а  I.

а) для т я г и  груженыхъ судовъ д л и н о й : 

до 10 саж. включительно полагается . . . .  1 лош.
свыше 10 саж. до 14 саж. включит, пол. 2 Я

я 14 » „ 1 8  „ Я Я 3 я

Я 18 „ 23 „ » Я 4 »

» 2В » - 25 „ » Я • • 5 я

Я 25 л - 28 „ » и * • 6 п

28 - 31 „ я » • • 7 я

» 31 » » 33 „ Я Я  • • ■ 8 я

У) 33 • 9 V

б) для ТЯГИ идущихъ въ направлен!и отъ С.-Петер-
бурга нодгруженныхъ и порожнихт. судовъ длиной:

до 12 саж. включительно полагается . . . . 1 лош.
свыше 12 саж. до 18 саж. включит. пол. 2 »

» 18 я „ 23 „ »  , Я 8 »»

в) для ТЯГИ гонокъ полагается— 4 лошади.

Примташе. Съ открытая навигацш, впредь до 
особаго распоряжешя, при сильномъ течеши въ 
каналъ изъ ргЬкъ Паши и Вороновки, определенное 
въ п. б разд. III настоящаго § 40 число лошадей 
увеличивается на одну лошадь для всехъ судовъ, 
с.тЬдующихъ въ нанравлеши отъ С.-Петербурга.
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§ 41. На каждыя три лошади полагается одинъ по- 
гонщикъ, причемъ неполныя тройки принимаются за пол- 
ныя. ВсгЬ погонщики должны быть не моложе 16-ти л'Ьтъ.

ОТДФЛЕШЕ IV.

Порядокъ ел'ЬдованХя судовъ и плотовъ 
по Приладожскимъ каналамъ.

§ 42. Суда и гонки, вступаюпця въ Приладожсхае 
каналы, по прибыли къ начальному пункту следовашя 
но каналу, обмеряются чинами судоходнаго надзора въ 
ирисутствш представителей коннаго промысла, а по же- 
лашю и иароходо-и-судовлад'Ьльцевъ, грузоотправителей 
и лйсопромышленниковъ для удостов’Ьреиля въ томъ, что 
ихъ длина, ширина и осадка соотв'Ьтствуютъ требовашямъ, 
уста нов леннымъ настоящими правилами (§§ 2, прим'Ьч. 
1, 12 и 20). Независимо сего чины судоходнаго надзора 
удостоверяются въ томъ, что суда и гонки им'Ьютъ 
нужныя принадлежности (§§ 15, 16, 17 и 18) и соот­
ветствующее число команды (§§ В, 21 и 22).

§ 43. Суда и гонки, оказавппяся удовлетворяющими 
вышеуказаннымъ (§ 42) требовашямъ, получаютъ отъ 
чиновъ судоходнаго надзора без платно очередной ярлыкъ 
на право входа въ каналъ, по порядку подхода, и впу­
скаются въ каналъ по очереди. Неготовыя суда теряютъ 
свой очередпой номеръ и вписываются, по из готов лент  
къ пути, въ новую очередь.

§ 44. Впущенныя въ каналъ суда и гонки должны 
немедленно вчаливаться за пароходы или лошадей.

Примтате. Суда, желаюпця итти за парохо­
дами ожидаютт. буксирный пароходъ на р. Свирице.
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§ 45. ВсЬ суда и гонки слйдуютъ въ каналъ безо­
становочно и соблюдая очередь.

§ 46. Останавливаться,судамъ и гонкамъ въ каналахъ 
разрешается: а) при сильномъ в'Ьтр'Ь, тумане, темноте, 
црепятствующихъ ходу, б) при поврежденш судна или 
гонки и в) при необходимости одновременной варки пищи 
для всего каравана или для корма лошадей.

§ 47. Места для стоянки, нагрузки и выгрузки су­
довъ и плотовъ назначаются чинами местнаго судоход- 
наго надзора. При остановкахъ въ каналахъ суда и гонки 
должны становиться на неходовой стороне въ одинъ рядъ, 
оставляя между собою льяла, при этомъ суда должны 
закреплять румпель или правило такъ, чтобы перо руля 
не выходило за бортъ судна, и убирать бечеву и при­
чалы съ ходовой стороны.

Примгьчаше. Рыболовныя лодки могутъ нахо­
диться въ каналахъ лишь въ местахъ, указанныхъ 
чинами судоходнаго надзора. Рыбные садки вовсе 
пе могутъ быть устанавливаемы въ каналахъ.

§ 48. Суда и и гонки, остаповивийяся въ каналахъ, 
могутъ быть обходимы сзади идущими судами.

§ 49. Если суда или гонки будутъ стоять такиыъ 
образомъ, что ихъ нельзя будетъ обойти сзади идущимъ 
судамъ, или во время общаго движешя каравана сде- 
лаютъ самовольный обходъ, то таковыя суда или гонки, 
распоряжешемъ местнаго судоходнаго начальства, отво­
дятся въ сторону и не допускаются къ движешю, пока 
мимо ихъ не пройдутъ задержанныя и обойденныя суда.

§ 50. Правомъ обхода идущихъ по тому же напра­
вленно судовъ пользуются: а) мелше суда (до 10 саж.
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длиною), живорыбпыя лодки, трешкоуты и суда съ скоро­
портящимися грузами, б) суда, имйтощ1я двойной комп­
лекта рабочихъ и лошадей, а также идущая за парохо­
дами, или им'Ъюнця механически двигатели.

Обходъ буксирными возами другъ друга и судовъ, 
идущихъ конной тягой, допускается лишь на прямыхъ 
участкахъ каналовъ и со стороны неходового берега.

Буксирный возъ, памЬревающшся обойти впереди 
идущш суда, обязанъ дать предварительно обхода про­
должительный свистокъ, пос.гЬ котораго обгоняемыя суда 
должны уменьшить свой ходъ и придержаться къ ходо­
вому берегу.' Если обгоняемымъ судамъ что-либо пре- 
нятствуетъ исполнять таковое требоваше, то они ставятъ 
днемъ отмашку, а ночью фонарь, держа ихъ неподвижно, 
и въ такомъ случай обгоняются суда выжидаютъ болйе 
удобнаго мйста для обхода.

При встрйчй буксирныхъ возовъ съ судами, иду­
щими за лошадьми, буксирный возъ уступаетъ имъ до­
рогу, для чего уы.еньшаетъ ходъ до возможности не терять 
способности къ управление и придерживается къ нехо­
довому берегу.

При встрйч'Ь двухъ буксириыхъ возовъ пароходы 
уменьшаютъ ходъ и придерживаются каждый своей пра­
вой стороны.

Примтьчате. Въ случанхъ мелководья, значи- 
тельнаго' скоплешя судовъ, производства гидротсхпи- 
ческихъ работа, и т. п., обходъ судовъ можетъ быть 
временно воспрещенъ по расиоряженпо мйстнаго 
инспектора судоходства.

§ 51. При встр'Ьч'Ь судовъ, идущихъ бечевою или 
за пароходомъ, бечеву роняетъ грузное судно, пропуская 
встр'Ьчныя порожшя и нодгружешгая суда..

§ 52. При проходй нассажирскаго или другого наро-
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хода караульные на зашвартованныхъ судахъ должны 
травить причалы.

§ 53. Обратный норожшя суда должны следовать 
«дно отъ другого на разстояши не менее 100 саж.

§ 54. Перевалъ судовъ и гонокъ черезъ р'Ьку Вол- 
ховъ производится посредствомъ парохода или съ помощью 
спещальныхъ перевалыциковъ, а черезъ р'Ьку Сясь съ 
номощыо парохода или на шниляхъ.

О начале перевала судоходы извещаются подшшемъ 
шара на имеющихся въ устьяхъ каналовъ мачтахъ. 
Суда и гонки переваливаютъ черезъ рЬки по очереди 
подхода. Если очередное судно не готово къ перевалу, то 
можетъ переваливать следующее за нимъ готовое судно.

После спуска шара могутъ переваливать, съ разрй- 
шешя чиновъ судоходнаго надзора, лишь суда, идунця 
за буксирными пароходами; нроч1я суда и гонки должны 
становиться въ канале у озернаго берега, въ порядке 
подхода.

§ 55. Вышеднпя изъ каналовъ на реку Сясь суда и 
гонки могутъ становиться, въ случае надобности, у пра- 
ваго берега реки, между устьями каналовъ; приходяиця 
же сверху р. Сяси суда становятся выше устья канала 
И м п е р а т р и ц ы  Е к а т е р и н ы  И  предъ почтовымъ перевозомъ, 
у праваго же берега.

§ 56. Суда и г о н к и , задерживающш въ устьяхъ ка­
наловъ сзади идунця суда или гонки, могутъ быть выве­
дены изъ каналовъ распоряжешемъ местнаго судоход­
наго начальства за счетъ виновпыхъ.

§ 57. При выходе изъ каналовъ на p.p. Неву и 
Свирь, суда, идунця за пароходами должны непосред­
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ственно ВЫ ХОДИТЬ ВЪ Р’Ьку, въ обходъ другихъ судовъ и 
гонокъ, суда же и гонки, идунця за конною тягою, мо­
гутъ оставаться въ канале лишь для составлешя бук- 
сирнаго воза, но не более 2-хъ часовъ, после чего должны 
немедленно выходить въ реку.

При неисполненш требован1я, изложеннаго въ настоя- 
щемъ параграф^, суда и гонки подходящая къ р. Неве, 
выводятся за Преображенскую гору, где и становятся на 
якорь или причальныя бочки, подходяпця же къ р. Свири, 
выводятся въ р. Свириду. Означенный выводъ произво­
дится распоряжешемъ чиповъ судоходнаго надзора за 
счетъ виновныхъ, причемъ вся ответственность за могу- 
шдя произойти последсгая падаетъ на неисиравнаго 
судо- или плотохозяина.

Р А З Д 'В Л Ъ  III.

Правила для плавашя по искусственнымъ частямъ М а- 
р ш с н а го  воднаго пути между Чайной и Вознесеньемъ.

58. Къ плаванш по искусственнымъ частямъ Ма- 
ршнскаго воднаго пути между Чайкой и Вознесеньемъ 
допускаются суда с ъ . осадкой до 10-ти четвертей, за 
исключешемъ судовъ барочной конструкцш, осадка ко- 
ихъ не должна превышать 9-ти четвертей. Если глубина 
фарватера уменьшается, то суда должны распаузиться, 
съ такимъ расчетомъ, чтобы между днищемъ судна и 
дномъ реки или канала былъ запасъ воды для паровыхъ 
судовъ не менее одного вершка, а для непаровыхъ не 
менее двухъ вершковъ. Если глубина фарватера менее 
восьми четвертей, то запасъ воды для непаровыхъ су­
довъ можетъ быть уменыпенъ до 1 вершка.

Примтате. Состояше глубины фарватера обозна­
чается на особыхъ доскахъ или сигпальныхъ мачтахъ, 
выставляемыхъ въ соответствующихъ местахъ пути.
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§ 59. На всжомъ ненаровомъ судн'Ь при плаваши 
между Чайкой и Вознесеньем^ должны находиться сл&- 
дуюнця принадлежности:

а) Якорь съ шеймою (пеньковою, проволочною или 
ценною) и приспособлешемъ для нрикр'Ьплешя якоря.

ВЪсъ якоря долженъ быть слЪдующ!й:

При длии'Ь 
судна въ 

саженяхъ.

B'jfiC'L якоря 

въ нудахъ.

Отъ 9 до 28 Отъ 2 до 13

Отт. 23 до 28 Отъ 13 до 21

Отъ 28 до 33 Отъ 21 до 31

11а каждую сажень длины 
судна свыше 9 прибавляется 
въ Bic'b якоря по 31*  пуда.

На каждую сажень длины 
судна свыше 23 прибав­
ляется въ Bl;ds якоря по 
1;/з пуда.

На каждую сажень длины 
судна свыше 28 прибавляется 
въ B'bcL якоря по 2 иуда.

На судахъ барочной конструкцш, длиною въ  23 с .7 
при осадк'Ь въ 9 четвертей дозволяется им'Ьть якорь 
в§сомъ отъ 5 до ]0  пудовъ.

б) Четыре прочныхъ причала, толщиною д о  окруж­
ности— пеньковые не менйе 3 7 2 д., или металл имеете—  
Г А  дюйма и длиною не менйе 15 с. каждый.

в) При конной тягЬ— прочная тягловая бечева тол­
щиною по окружности въ 2 дюйма, длиною в ъ  100 с.3 
съ бурундукомъ.

г) Выездная лодка съ веслами.
д) Манишка (б’Ълый флагъ длиною и шириною въ

1 аршинъ) для отмашки днемъ.
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е) Железный махальный фонарь со вставленнымъ 
съ одной стороны б4лымъ стекломъ для отмашки ночью,

ж) Два отличительныхъ жел'Ьлныхъ фонаря.
з) Багры.
и) Шесты.
i) Чигини.
к) MflrKie кранцы.
л) Аншпуги.
м) Неволи, съ прикрепленными къ нимъ прочными 

веревками, и
п) не мен’Ье двухъ ведеръ.

Примгьчаше 1. Суда барочной.конструкцш осво­
бождаются отъ обязанности иметь м я т е  кранцы 
(§ 59, п. к).

Примгьчате 2 . Отличительные фонари (п. ж § 59) 
должны зажигаться отъ заката солнца до восхода. 
Суда, идущгя поднимаютъ на флагштоке два фонаря* 
а стоящ!я на причале— одинъ.

Примтате 3. Махальный и отличительные 
фонари (п. е и ж § 59) не могутъ быть употреб­
ляемы дли осмотра трюма и для прочихъ надобно­
стей команды.

§ 60. На всякой гонке, идущей между Чайкой и 
Вознесеньемъ, должны находиться следующая принадлеж­
ности:

а) Прочная тягловая бечева, толщиною въ 13Д Д- 
въ окружности, длиною въ 100 саж., съ прочнымъ же 
бурундукомъ толщиною въ 18Д Д- В Ъ  окружности, дли­
ною 10 саж.

б) Два прочныхъ причала, толщиною въ 3‘/ 2 дюйма, 
длиною въ 15 саж.

в) Доска съ указашемъ фамилш владельца и числа 
плотовъ.

г) Фопари (см. лит. е и ж предшеств. § 59).
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д) Багры.
е) Шесты.
ж) Чигини и
з) Аншпуги.
Сверхъ того, на каждую отдельно идущую гонку 

или партпо до 10 гонокъ должна быть одна запасная 
бечева и одна выездная лодка.

§ 61. Суда и гонки, не им'Ьгощш перечисленныхъ въ 
§§ 59 и 60 настоящихъ правилъ принадлежностей, или 
им’Ьюш,1я ихъ въ неисправпомъ вид'Ь, не допускаются 
къ плаванию между Чайкой и Вознесеньемъ.

§ 62. На каждомъ непаровомъ судн'Ь, кромгЬ шки­
пера, должно находиться следующее количество рабочихъ, 
считая и помощника шкипера:

на судахъ, длиною до 12 саж. включительно 
» я „ отъ 12 с. до 18 с. „
п я я » 18 28 „ „
п » я я 23 „ я 25 „ я
» ,) » и 25 „ „ 33 „

свыше 83 . - ..........................

1
2
3
4
5
6

При нроход'Ь судовъ длиною до 18 саж. по шлюзо- 
ваннымъ частямъ системы указанное въ таблип/Ь число 
рабочихъ увеличивается на одного человека.

На каждой гонк'Ь полагается имгЬть по 4 человека.

§ 63. Непаровыя суда и плоты тянутся буксирными 
пароходами и лошадьми.

§ 64. Буксирная тяга разрешается наОнежскомъ и 
Б’Ьлозерскомъканалахъ присоблюденшсл'Ьдующихъусловш:
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а) длина буксирнаго парохода должна быть не свыше 
70 футъ по ватеръ-лиши (см. выше § 25), а осадка 
парохода съ нолнымъ грузомъ топлива и комплектомъ 
команды не должна превышать 4 1/ 2 футъ до нижней 
кромки винта, на ходу, при скорости движешя 7 верстъ 
въ часъ;

б) топливо можетъ быть какъ минеральное, такъ и 
дровяное; при дровяномъ и каменноугольномъ отопленш 
должны быть поставлены искроудержательные аппараты 
(сЬтки); кроме того, при проходе мимо пристаней, селенш 
и м'Ьстъ скопле nifl каравановъ пароходы обязаны закры­
вать поддувала;

в) буксирный возъ долженъ состоять не более какъ 
изъ трехъ судовъ, при общей длине воза не свыше 
70 саж. или двухъ болынем'Ьрныхъ судовъ, за исклю- 
чешемъ маршнокъ, число коихъ должно быть не бол'Ье 
двухъ;

г) скорость движешя буксирнаго воза не должна 
превышать 4Va верстъ въ часъ;

д) всгЬ пароходы, предназначенные для буксировки, 
подлежать освидетельствование особой комиссш изъ чи- 
новъ Вытегорскаго Округа путей сообщешя, представи­
телей судовладЬльцевъ и владгЬльцевъ пароходовъ (Пра­
вила освид. судовъ). Комисая удостоверяется въ соотвЬт- 
ствш парохода съ установленными въ настоящихъ нра- 
вилахъ требовашями, причемъ для провЬрки длины и 
осадки, пароходъ долженъ принять полный запасъ топ­
лива и принадлежностей, а также имЬть полный ком­
плекта команды. Вместе съ тймъ Коммисмя опред'Ьляетъ, 
соответственно силамъ машины, какое число судовъ мо­
жетъ каждый пароходъ буксировать одновременно. Осви- 
д'Ьтельствоваше производится въ м. ЧайкЬ или въ с. 
Вознесенье, по принадлежности, въ сроки, заранее объ­
являемые во всеобщее сведете. Неудовлетворяющее тре- 
бовашямъ настоящихъ правилъ пароходы или не допу­



скаются к ъ . буксирной тяге, согласно ностановлетю 
Комиссш, или же, если ихъ недостатки могутъ быть 
исправлены, Комишей назначается срокъ для исиравлешя 
таковыхъ недостатковъ и таше пароходы могутъ быть 
допускаемы къ работ!; по вторичномъ освидгЬтельствован1и. 
Неприбьше нароходо- и судовладельце въ или ихъ до- 
в’Ьренныхъ не останавливаешь освидетельствовашя паро­
ходовъ.

§ 65. Конная тяга судовъ и плотовъ производится 
между Чайкой и Вознесеньемъ при соблюденш сл'Ьдую- 
щихъ • условш:

1) Для тяги судовъ баржевой и полулодочной кон- 
струкцш: груженыхъ, подгруженныхъ съ осадкою свыше
6 чстверт. и порожнихъ назначается лошадей:
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щк су д о в ъ , ДЛИНОЮ до 10 с. включительно . . 1
л „ „ свыше 10 до 14 с. п * . 2
)) » п 14 п 18 » . 3
п » п и 18 » W 23 п . 4
» я ” п 28 И 25 я » . 5
tt » п » 25 » 28 )) W 6
» п  » п 28 )) 31 )} . 7
п »  )) 31 » 33 }} И • .  8

» )) » 33 » , 9

Для тяги всякаго рода подгруженныхъ судовъ съ 
осадкою менее 6 четвертей и порожнихъ баржевой и 
полулодочной конструкцш свыше 18 саж. длины, назна­
чается одной лошадью менее противъ ириведенныхъ въ 
этомъ пункте нормъ.

(Собр. Узак. и Распор. Прав., 1910 г. № 86, ст. 947).

2) Для тяги груженыхъ судовъ. барочной конструкцш 
(дровянокъ и тесовокъ) съ осадкою до 9 четвертей на­
значается одной лошадью более противъ ириведенныхъ 
въ пункте 1 нормъ.
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3) Для тяги судовъ по направлешю къ С.-Петер­
бургу, на участкй между шлюзами Св. Константина и 
Св. Петра, и по направлешю къ Рыбинску, на участке 
между шлюзомъ Св. Серия и шлюзомъ Св. Александра, 
прибавляется: для судовъ баржевой и полулодочной кон­
струкции, подгруженныхъ свыше 7 четвертей, одна лошадь, 
а для судовъ барочной конструкцш— две лошади нро- 
тивъ нормъ, указанныхъ въ пункте 1-мъ.

4) Для тяги каждой гонки полагается 6 лошадей.
5) Суда и гонки могутъ следовать за собственными 

лошадьми по письменному на то разрешепно чиновъ су­
доходнаго надзора, полученному до начала навигащи.

§ 66. На каждыя три лошади полагается одинъ по- 
гонщикъ, при чемъ неполныя тройки принимаются за 
полнйя. Все погонщики должны быть не моложе 16 лЬтъ.

§ 67. Суда и гонки, по прибытш къ начальному пункту 
следовашя, обмеряются чинами судоходнаго надзора, въ 
присутствш представителей коннаго промысла, а по же- 
л а н т  и пароходо- и судовладельцевъ, для удостоверешя 
въ томъ, что ихъ длина, ширина и осадка соответ- 
ствуютъ требовашямъ, установленнымъ настоящими пра­
вилами (§§ 2 примеч. 1 , 1 2  и 20). Независимо сего чины 
судоходнаго надзора удостоверяются въ томъ, что суда 
и гонки имеютъ нужный принадлежности (Щ 15, 16, 
17 и 18) и соответствующее число команды В, 21 
и 22).

 ̂ 68. Въ отношенш порядка следовашя судовъ и 
гонокъ между Чайкой и Вознесеньемъ соблюдаются тре- 
бовашя, поставленныя въ §§ 37, 4 2 — 52 настоящихъ 
правилъ.

Встречныя, подгруженныя и порожшя суда и лесныя 
гонки пропускаются черезъ шлюзы безпрепятственно, но
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во время сплошного движешя къ С.-Петербургу нропускъ 
черезъ шлюзы встр'Ьчныхъ порожнихъ судовъ произво­
дится въ свободное отъ пропуска судовъ время съ тЬмъ, 
однако, чтобы таковой пропускъ происходилъ не менее 
одного раза въ день и чтобы Для сего определялось время 
не менЬе 2-хъ часовъ.

§ 69. Въ устье Онежскаго канала у с. Вознесенья и 
въ Белозерскомъ канале у с. Круглаго суда и гонки не 
имеютъ права останавливаться, а должны немедленно вы­
ходить на реку и если сами выйти не пожелаютъ, то рас- 
поряжешемъ местнаго судоходнаго начальства выводятся 
за счетъ судовладельца.

Р А ЗД Ъ Л Ъ  IV.

Правила плавашя по рЪкамъ, входящимъ въ составъ 
MapiHHcnaro воднаго пути.

ОТДЪЛЕШЕ I.

О бщ  i я п р а в и л а .

§ 70. Плаваше по рекамъ Шекспе, отъ шлюза 
И м п е р а т о р а  Н и к о л а я  II (Черная Гряда) до устья, по 
свободной части Ковжи, Свири и Неве дозволяется су­
дамъ, не выходящимъ въ искусственпыя части пути, безъ 
ограничен»! ихъ размеровъ.

Суда, плаваю иця по р. Шексне, отъ Черной Гряды 
до Чайки, должны иметь общую ширину не болЬе: паро- 
выя— пяти саженъ и 2 3/4 арш., а иепаровыя пяти 
съ половиной (5 1 /а) саженъ.
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Прштчаше. Черезъ шлюзы И м п е р а т р и ц ы  М а р ш  

0 е о д о р о в н ы  (Крохино) пропускаются паровыя и  

непаровыя суда длиною до 42 саж. и шириною до 
5 саж.

§ 71. Осадка судовъ на рйкахъ, входящихъ въ со­
ставь Маршнскаго воднаго пути, допускается въ зави­
симости отъ состояния воды. При всякой осадк!; между 
дншцемъ судна и дномъ р4ки но фарватеру долженъ 
быть запасъ воды— для паровыхъ судовъ не меп’Ье одного 
вершка, а для непаровыхъ— двухъ вершковъ. Если глу­
бина фарватера мен'Ье 8 четвертей, то запасъ воды для 
непаровыхъ судовъ можетъ быть уменьшенъ до одного 
вершка.

§ 72. Глубина фарватера обозначается на особыхъ 
доскахъ или сигнальныхъ мачтахъ, выставляемыхъ въ 
надлежащихъ частяхъ пути. Суда, подошедпйя къ участ- 
камъ пути, недопускающимъ прохода при той осадк'Ь, 
при кототорой они шли pairbe, обязаны разиаузиться 
и довести свою осадку до установленнаго въ § 71 
запаса.

§ 73. Для удостоверешл въ соотв'Ьтствш осадки 
судовъ съ глубиною фарватера, независимо отъ обмера 
судовъ, по усмотр’Ьнпо чиновъ судоходнаго надзора, про­
изводится также обмйръ судовъ: 1) по заявление самого 
судоуиравителя, 2) по заявленш судоуправителей дру- 
гихъ судовъ, лоцмановъ и тяглецовъ о томъ, что оче­
редное судно им’Ьетъ излишнюю осадку и В) по объявле­
ны переката, мели или порога закрытыми. Если окажется, 
что судно им'Ьло излишнюю осадку, а проверка сделана 
не по случаю закрътя переката, мели или порога и не 
по заявленш самого судоуиравителя, а по заявление, 
управителей другихъ судовъ, то такое судно должно
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быть расцаужено для прохода черезъ перекатъ, мель 
иди порогъ, становится для приведешя въ порядокъ на 
последнюю очередь, а судоуправитель или командиръ 
парохода, по принадлежности, подвергаются ответствен­
ности.

§ 74. Если у переката, мели или порога отъ какихъ 
бы то ни было причипъ образовалось скоплеше судовъ, 
если перекатъ, мель или порогъ заняты проходящими 
черезъ нихъ судами или если глубина воды па перека- 
тахъ, меляхъ или порогахъ упадаетъ до 6 четвертей, 
то на сигнальныхъ мачтахъ, поставлепныхъ у этвхъ 
перекатовъ, мелей или пороговъ, вывешиваются: днемъ—  
ниже рея конусъ, обращенный раструбомъ внизъ, а 
ночью— красный фонарь, что означаете, что переката, 
мель или порогъ объявлены закрытыми.

§ 75. При плаваши по рекамъ, суда и плоты должны 
иметь принадлежности, установленныя § 24 Временныхъ 
правилъ для плавашя по внутреннимъ воднымъ путямъ, 
и въ отношеши условш и порядка движешя должны ру­
ководствоваться соответствующими постановлешями какъ 
означепныхъ правилъ, такъ равно и нижеследующими 
постаповлешями (§§ 76 — 145).

§ 76. По рекамъ системы пароходы, отапливаемые 
дровами или углемъ, при следованш мимо селений и 
каравановъ, при сильномъ ветре, дующемъ въ сторону 
селешй, каравановъ и буксирныхъ судовъ, обязаны за­
крывать искроудержательные аппараты и прекращать 
искусственную тягу.

§ 77. Командиръ парохода долженъ наблюдать за 
порядкомъ въ движенш буксирнаго воза и за. исполне- 
п1емъ пароходной и судовой командами ихъ обязанностей,
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сл'Ьдя въ особенности за тймъ, чтобы на каждомъ судий 
былъ непремйпно рулевой.

Судовой шкиперъ отвйчаетъ, если рулевой его судна, 
или поставленные, по распоряжение командира парохода, 
въ помощь рулевому друпе рабочие будутъ отвлекаться 
отъ прямыхъ своихъ обязанностей. По управление суд- 
номъ рулевой исполняетъ нриказашя только капитана, 
шкипера или лоцмана.

§ 78. Когда пароходу съ буксиромъ, идущимъ по 
теченш, потребуется пристать, то ни съ зачаленныхъ 
судовъ или гонокъ, ни съ пароходовъ не должно отдавать 
буксирныхъ канатовъ, пока вей суда и л и  г о н к и , букси- 
руемыя пароходомъ, не окончатъ своего поворота про- 
тивъ течешя и не станутъ на якорь, или не будутъ 
зачалены такимъ образомъ, чтобы не стйсняли фарватера.

§ 79. Суда съ лег/so воепдаменяемымъ грузомъ должны 
ставиться въ заднихъ рядахь буксирнаго воза.

ОТДЪЛЕНШ II.

Правила плавашя по p tu t  ШекснЪ.

а) Общгл правила для взводныхъ и спускных г,
судовъ.

§ 80. Суда, слйдуюпця конною и л и  людскою тягою, 
входятъ въ пороги и шлюзы, придерживаясь очереди по 
времени подхода, причемъ при пропускй черезъ шлюзы 
суда эти группируются, во возможности, въ караваны 
полнаго пропуска. Паровыя суда, какъ одипочныя, тавъ 
и съ возами, пользуются преимуществомъ въ проходй 
черезъ шлюзы въ томъ лишь случай, если подошедния
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къ шлюзу суда, идушдя непаровой тягой, окажутся въ 
числе, менынемъ каравана полнаго пропуска. Пассажир- 
citie пароходы пропускаются въ шлюзы вне очереди. 
Буксируемыя пароходами суда, которыя не могутъ под­
няться черезъ пороги безъ припряжки лошадей, должны 
брать ихъ такое количество, чтобы не задерживать об- 
щаго движешя судоходства.

§ 81. Лишаются очереди для пропуска черезъ по­
роги и шлюзы суда: а) неготовыя къ ходу, б) не имею­
щая надлежащей тягловой силы и снабжешя и в) если 
осадка ихъ превосходитъ допускаемую по состояшю воды 
осадку. Въ означенныхъ случаяхъ суда вступаютъ въ 
очередь по изготовленш ихъ и заяв.тенш о томъ судо­
ходному начальству.

§ 82. Паровыя суда, при подходе къ порогамъ или 
шлюзамъ, даютъ свистокъ и осведомляются— свободеаъ ли 
фаряатеръ. Они обязаны выждать выхода на свободное 
лгЬсто находящихся въ узкомъ м'Ьст'Ь порога или въ 
шлюзе судовъ.

§ 83. Въ.случае надобности, суда могутъ останавли­
ваться въ плесахъ между порогами, но такъ, чтобы не 
мешать движент другихъ судовъ.

б) Частпыл правила для взводиыхь судовъ.

§ 84. ЦЬпнымъ и другимъ пароходамъ предостав­
ляется брать на буксиръ соответствующее ихъ силе 
число судовъ съ темъ, чтобы возъ, по величине своей, 
не заграждалъ и не задерживалъ хода другимъ судамъ.

§ 85. На каждомъ, идущемъ конпою тягою, судне
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съ грузомъ судовая команда должна быть въ составЬ, 
опредёленномъ § 21 сихъ правилъ.

§ 86. Для бечевой тяги большихъ тихвииокъ, полу- 
лодокъ, лодокъ и баржей назначается по одной лошади 
па каждые 1.300 пуд. груза, а унжаковъ, маршпокъ, 
коломенокъ, полубарокъ— по одной лошади на каждые 
1.100 пудовъ. Число погопщиковъ при лошадяхъ должно 
быть такое же, какое указано въ § 41 сихъ правилъ. 
При зам'Ьн'Ь конной тяги людскою, вм'Ьсто одной лошади 
полагается три тяглеца.

§ 87. Для выводки судовъ бечевою тягою черезъ 
нижепоименованныя места на р. Шексне, сверхъ опре­
деленна™ въ § 86 числа лошадей, на показаиныя въ 
томъ параграфе единицы груза, количество лошадей уве­
личивается.

При собрапныхъ плотинахъ:

Луковецъ н а .........................................................1
Порогъ Филинъ н а ...........................................7я
Порогъ Баранъ н а ..........................................1j i
Порогъ Монастырскш Я з ъ ........................... 1/ 2
и отъ Ниловицъ до Иванова Бора на . . 7 2

При весеннемъ горизонте и при открытыхъ плоти­
нахъ:

Порога Ф и л и н ъ ...............................................*/2
Порогъ Б а р а н ъ ...............................................’/г
Порогъ МонастырскШ Я з ъ ..........................1
Порогъ Черная Г ряда.................................... 1
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Пороги Кол^нораменсше - .......................... 11/ 2
Пороги Ниловещйе до Сосенокъ . . . .  3
Порогъ Сосенки ........................................ l ' /г
Порогъ Купр1а н ъ .................................   • . . I 8'4

Порогъ Т оп орня............................................. 2
Порогъ Болтунъ............................................. IV 2
Порогъ Ш ипицы.....................   . . .  2
Порогъ Иванова Голова ..............................  4
Гряды: Середышъ, Поповсшя и Петров-

ск1я.........................................................V /л

§ 88 . Если надъ порогомъ находится цепной или 
иной пароходъ, то подходящая къ порогу суда обязаны 
не входа въ порогъ, освободить фарватеръ и выждать 
пока выйдетъ пароходъ.

§ 89. Во время спуска ц'Ьпныхъ или иныхъ паро­
ходовъ, всгЬ взводныя суда, идунця на бечевахъ, подан- 
ныхъ на оба берега, обязаны заранивать или совершенно 
отдавать бечевы съ того берега, близъ котораго должны 
проходить пароходы.

в) Чашныя правила для спускпыхъ судовъ.

§ 90. ВсЬ суда, кромгЬ пассажирскихъ и идущихъ 
безъ воза буксирныхъ пароходовъ или туэровъ, по нри- 
ход’Ь въ Ивановъ Боръ, должны испросить разр^шеше 
на спускъ у судоходнаго начальства, которое, давая раз- 
рЬшеше, назначаетъ вместе съ сиыъ время отвала.

§ 91. Спускъ судовъ воспрещается: 1) если на фар- 
ватерй между шлюзами и ниже въ порогахъ остались на 
ночь суда, 2) если ночь, но темнот!; или туману, ли- 
шаетъ всякой возможности правильнаго управлешя су­
дами и 3) во время сильнаго в'Ьтра.
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§ 92. Если при болыномъ количестве, взводныхъ су­
довъ выводка ихъ продолжается до вечера, то спускиымъ 
судамъ предоставляется проплывать черезъ пороги въ то 
время, когда взводныя суда расположатся на ночлегъ.

§ 98. При сплаве возъ судовъ не долженъ превы­
шать сл'Ьдугощихъ разм'Ьровъ.

При самосплавы-.

Отъ Крохина до Чайки 2 судна въ рядъ, шир. 11 с.
„ Чайки до Иванова Бора 2 судна . . .  11
„ Иванова Бора до Буркова 1 судно . . . 5‘/ 2 „
„ ‘ Буркова до Рыбинска 2 с у д н а .....................11 „

Въ перекатахъ суда должны расчаливаться и следо­
вать по одному.

За  лошадьми:

Отъ Чайки до Иванова Бора по 2 судна въ рядъ 
общей ширины 11 с., суда более 80 с. по 1.

Отъ Иванова Бора до Буркова 1 судно общ. шир. 
57а с.

Отъ Буркова до Рыбинска по 2 судна общ. шир. 1 1 с .
Отъ Буркова до Рыбинска подгружен. 1 судно общ. 

шир. 57г с.

За пароходами-.

Отъ Чайки до Иванова Бора общ. шир. 11 саж. въ 
два счала, за исключешемъ м^стъ перекоповъ, где суда 
вдутъ въ одинъ счалъ. Отъ Чайки до Иванова Бора под­
гружен. и баржи общ. шир. 11 с въ 1 счалъ.
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Отъ Иванова Бора до Буркова общ. шир. 1 1 с .
Отъ Иванова Бора до Буркова подгруж.-и баржи по 1.
Въ обоихъ случаяхъ съ подпущенными цепями.
Отъ Буркова до Рыбинска:
а) до 15 мая— въ два счала, при ширине воза 

22 саж., безъ подпущенпыхъ цепей;
б) съ 15 мая— ширина воза не должна превышать 

16х/2 саж., а длина воза безъ буксира 65 саженъ, но, 
по всякомъ случае, возъ не долженъ быть болгЬе 8-хъ 
счаловъ;

в) после 15 августа— по состоянно воды и движешю 
судоходства.

П рим пчат е. Судоходному начальству предоста­
вляется право увеличивать размЬръ воза, смотря по 
состоянно воды и движевш судоходства.

§ 94. Суда, идупця сплавомъ, должны иметь приспо- 
соблешя, указанный въ § 7 5 и сверхъ того надлежащее 
количество потесей и веселъ по числу рабочихъ.

§ 95. Для спуска порожнихъ судоьъ надлежитъ иметь 
сл'Ьдующее число рабочихъ:

для судовъ длиною до 18 саж. включительно по 2 раб.
„ отъ 13 до 23 саж....................... . 3
я » 2 3 „ 2 5 ..............„ 4  „
„ я 25 ,  30 „ . . . ;; 5 „

Для спуска груженыхъ судовъ, сверхъ поименованнаго 
числа рабочихъ, прибавляется по одному рабочему на 
каждые 3 .000  пудовъ груза.

§ 96. Туэра, спускающееся по цепи, а также паро­
ходы пользуются безостановочнымъ ходомъ въ порогахъ, 
но должны принимать всевозможный меры предосторож­
ности отъ столкноветя со встречными судами.
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§ 97. Пароходы и туэра, въ иорогахъ, отъ шлюза 
И м п е р а т о р а  Н и к о л а я  II до Буркова и во всгЬхъ вообще 
узкихъ м'Ьстахъ фарватера, спускаются по выходгЬ изъ 
нихъ взводпыхъ судовъ.

§ 98. При сплав'Ь выше Буркова гонки не должны 
превышать сл'Ьдующихъ разм'Ьровъ: однорядпыя— 45 с. 
длины и 5 с. ширины; двухрядныя и трехрядныя— 80 с. 
длины и 5 с. ширины.

§ 99. При сплав'Ь выше Буркова гонки должны 
им’Ьть: лодку съ рысковымъ якоремъ и снастью, длиною 
въ 75 с. и толщиною— для однорядныхъ гонокъ въ 2 1 /а дм., 
а для остальныхъ— въ З1/  ̂ дм.; -три причала, длиной 
по 15с . ,  толщиной для однорядныхъ гонокъ — въ 2 j/ 2 д .,  

а для осталышхъ— въ 3 1 / 2 дюйма: надлежащее количе­
ство потесей; кром'Ь того, на каждую гонку, полагается 
не меп'Ье 6 челов’Ькъ рабочихъ.

§ 100. При сплав'Ь ниже Буркова гонки должны 
им'Ьть лодку съ рысковымъ якоремъ и не мен-Ье какъ 
съ 2-мя гребпами; кром'Ь того, на гонку съ дровами 
въ ношеляхъ, при длин'Ь гонки не бол'Ье 60 саж., ста­
вится 6 рабочихъ, а на гонку съ дровами въ огородахъ, 
при длин'Ь ея не свыше 30 саж., ставится 10 рабочихъ; 
на бревенпую гонку, длиною не бол'Ье 100 с., ставится 
4 рабочихъ.

§ 101. При сплав'Ь гонокъ и плотовъ въ кол'ЬиЪ 
Р'Ьки Шексны, называемомъ „Прость“, соблюдаются 
слгЬдуюшдя правила:

а) каждая гонка во время сл'Ьдовашя должна имгЬть: 
не мепйе 8 человгЬкъ рабочихъ и рысковой якорь, в'Ьсомъ 
не мен'Ье 2 пудовъ; снасть толщиною 3 дюйма и лодку, 
а дровяная гонка въ кошеляхъ, сверхъ того же числа
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рабочихъ и принадлежностей, должна иметь рысковой 
л корь вйсомъ не менее В пудовъ;

б) гонки и плоты, отправляющееся къ Рыбинску съ 
верховья р. Шексны, не доходя „Прости", должны оста­
навливаться у д. Кершино, въ порядке подхода, у одного 
только берега по ширине не более 4 гонокъ въ рядъ;

в) сплавь плотовъ „Простыо", долженъ начинаться 
въ 9 часовъ вечера и продолжаться до 1 часу ночи. 
Прибывния къ этому времени изъ Рыбинска суда оста­
навливаются ниже „Прости" у с. Воятицъ до окончашя 
сплава;

г) время сплава гонокъ оповещается казеннымъ слу- 
жителемъ, который и наблюдаетъ за порядкомъ отпра- 
влешя. Отвалъ гонокъ, одна за другой долженъ быть 
пе менее, какъ черезъ 10 минуть и, во всякомъ случае, 
гонка должна следовать за другой въ разстоянш не 
менее 100 саженъ и притомъ, по одиночке, не счали­
ваясь въ рядъ;

д) последнюю, отправившуюся изъ Кершена къ Ры­
бинску, гонку сопровождаете казенный служитель до 
с. Воятицъ, где и объявляетъ объ окончанш сплава. 
После сего назначается отправка судовъ изъ Воятицъ.

§ 102. Гонки и плоты, назначаемые къ сплаву черезъ 
Рыбинскую Пристань, останавливаются не ниже Кастовца 
у берега, не более 4-хъ въ рядъ.

ОТДМЕН1Е III.

Правила буксировки судовъ по рЪнЪ КовжЪ.

§ 103. Пароходы берутъ суда но очереди ихъ под­
хода къ шлюзамъ „Польза* и „Св. Константина", для 
каковой цели ведется особая очередная шнуровая книга
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для запаски — цодходящихъ судовъ на шлюзе „Польза", 
и обратныхъ судовъ на шлюзе „Св. Константина".

Судамъ, вышедшимъ въ р. Ковжу за пароходами съ 
1>. Шексны но Белому озеру и Белозерскому каналу и 
обратнымъ судамъ отъ шлюза „Св. Константина", отпра- 
иляемымъ за пароходами въ обходъ Б’Ьлозерскаго канала 
по Б'Ьлому озеру, предоставляется проходить по р'Ьк'Ь 
Кошке за гЬми же пароходами, съ правомъ обхода 
общаго каравана, но съ гЬмъ, чтобы для пропуска че­
резъ шлюзы означенныя суда становились въ общую очередь.

§ 104. Буксирный возъ, вм'ЬсгЬ съ интервалами не 
долженъ им'Ьть длины бол'Ье 180 саж., не включая 
парохода, при чемъ суда должны быть счалены по два 
иъ рядъ.

§ 105. Пароходамъ предоставляется брать на буксиръ 
соответствующее ихъ силе число судовъ, но съ гЬмъ, 
чтобы количество ихъ не превышало:

а) для пароходовъ въ 35 силъ и больше

судовъ длиною до 22 саж. включит...............................10
» г> » 25  я „ ..........................  8
„ „ „ 80 и более саж. включ. . . .  6

б) для пароходовъ отъ 25 до 35 силъ— на два судна 
па все разряды менее;

в) для пароходовъ менЬе 25 силь па четыре судна 
на все разряды менее;

г) при смешанной счалке судовъ, длина буксирнаго 
воза не должна превышать наибольшей допускаемой 
длины, установленной предыдугцвмъ параграфомъ;

д) бревеннымъ гонкамъ разрешается следовать также 
нок две въ рядъ и количество ихъ въ возу не должно 
превышать:
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для пароходовъ въ 35 силъ и бол'Ье . . 6
„ „ отъ 25 до 35 силъ . . .  4

„ мен'Ье 25 силъ . . . . 2

§ 106. При встр'Ьч’Ь буксирныхъ возовъ, низовый 
долженъ уменьшить ходъ до возможности управляться, а 
верховый долженъ итти среднимъ ходомъ.

§ 107. Суда местной нагрузки, идущш ко1шой тягой, 
при встр'Ъч!; и обход!; ихъ буксирными караванами, 
должны дерзкаться возмолшо ближе къ ходовой сторон!; 
и уменьшать свое движете до возможности управляться, 
не препятствуя встр!;чгЬ и обходу.

§ 108. Буксирные караваны при обход!; и встр’Ьч'Ь 
м'Ьстныхъ судовъ, идущихъ конной тягой, должны про­
ходить мимо нихъ, не причиняя имъ вреда.

§ 109. Встреча буксирныхъ каравановъ противъ 
л'Ьсопильныхъ заводовъ и ихъ пристаней воспрещается. 
Пароходъ, нодходящШ снизу къ заводамъ, долженъ дать 
продолжительный свистокъ и, при получеши отв'Ьта сверху 
идущаго парохода, ожидать прохода его. Если верховый 
пароходъ не ответить на доданный сигналъ, а, при 
дальн'Ьйшемъ слгЬдованш низового парохода, встреча въ 
предЬлахъ завода неизбежна, то верховый нароходъ не­
медленно ставитъ свой возъ на кормовые якоря и номо- 
гаетъ проходу низоваго воза.

§ 110. Суда м'Ьстнаго движешя, сл'Ъдуюпйя кощюю 
тягою, должны держаться ходового (лЬваго) берега, а 
при остановкахъ для корма лошадей переваливать къ 
правому берегу.

§ 111. Остановка буксирныхъ возовъ, кром'Ъ случаевъ 
особой надобности, дозволяется лишь у праваго берега, 
въ пред’Ьлахъ же заводскихъ территорш и въ поворотахъ 
р4ки не допускается.
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§ 112. Суда, подходя къ шлюзу „Св. Константина", 
становятся по очереди подхода за судами, стоящими у 
шлюза, безъ права ихъ обхода.

§ 113. При образованш кормы ниже шлюза „Св. 
Константина" подтяжка судовъ къ перечалочному пункту 
должна быть организована пароходами, производящими 
очередную буксировку на р. Ковже.

§ 114. При подход^ къ шлюзу „Св. Константина* 
буксирные караваны, идуцце снизу, размещаются въ сле~ 
дующемъ порядке: первый— у праваго берега выше пе­
ревоза, второй— у леваго берега ниже перевоза, а сле~ 
дуюпуе караваны— у праваго берега отъ перевоза внизъ 
по течешю. Обратныя порожшя и подгруженный суда 
по выходе изъ шлюза „Св. Константина" должны ста­
новиться у леваго берега на местахъ, указываемых^ 
чинами судоходнаго надзора.

§ 115. Суда местной нагрузки съ лесными MaTepia- 
лами, отъ начала навигацш до 20 мая и после прохода 
кучнаго каравана, проходить шлюзъ „Св. Константина",. 
входя въ очередь со вмеми остальными судами; съ 20 же 
лая до прохода кучнаго каравана вышеупомянутыя суда 
лестной нагрузки имеютъ право проходить шлюзъ „Св. 
Константина" въ свободное отъ пропуска судовъ время, 
но за сутки, въ числе, во всякомъ случаё, не боль- 
шемъ 6.

§ 116.  Бревенные гонки и суда для нагрузки у 
лесопильныхъ заводовъ дозволяется ставить въ одинъ 
рядъ. Бремя постановки гонокъ и судовъ въ два ряда пазна- • 
чается Иравлешемъ Вытегорскаго Округа путей сообщешя..

§ 117. Суда, пе готовыя къ следовашю отъ шлюза 
„Св. Константина" по шлюзованной части системы, отвс- 
длтсянаместа,указанпыяместнымъсудоходнымънадзоромъ.
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ОТД'ЬЛЕШЕ IV.

П р а в и л а  п л а в а н ! я  п о  р'Ьк'Ь С в и р и .

§ 118. При буксировке судовъ внизъ по теченно 
длина и ширина буксирныхъ возовъ не должна превы­
шать слг15дующихъ разм'Ьровъ.

Д л я п а р о х о д о в ъ .
ДЛИНА СУДОВЪ

Огъ15до 
20 силъ.

Отъ 20 до 
30 силъ.

ОтьЗОдо 
35 силъ

Свыше 
36 силъ.

I. Отъ Вознесенья до Гакручья, on. 
Остр’Ьчннъ до Ровскаго и отъ Пидьыы 

до Мятусова.

До 18 саженъ . 3 4 5 5
Свыше 18 до 23 с. . 2 3 4 • 4
Свыше 23 до 25 с. . 1 ' 2 3 4
Свыше 25 саж. . . . 1 1 2 2

II. Отъ Мятусова до Хевроньи.

До 18 сажеиъ . . . • 2 3 4 4
Свыше 18 до 23 с. 2 2 2 2
Свыше 23 до 25 с. . 1 2 2 2
Свыше 25 саж. . . 1 1 1 2

III. Отъ Хевроньи до Подпорожья.

До 18 сажень . . . 1 1 2 2
, Свыше 18 саж. . . . 1 1 1 1

IV. Отъ Подпорожья до Подъяндебы.

До 18 саженъ . . . 2 3 3 4
Свыше 18 до 23 с. . 1 2 2 4
Свыше 23 до 25 с. . 1 2 2 3
Свыше 25 саж. . . . 1 1 1 2

V. Отъ Подъяндебы до Свирицы и 
во вс4хъ прочихъ нлесахъ воды.

Свыше 18 саж. . . . 4 6 8 12
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При смешанной счалив судовъ разныхъ размеровъ, 
общая длина воза для каждаго участка не должна пре­
вышать наибольшей длины, установленной вышеприве­
денной таблицей для возовъ, составленныхъ изъ однихъ 
большем'Ьрныхъ судовъ. Въ порогахъ счалка судовъ более 
двухъ въ рядъ не допускается. При буксировка судовъ 
порогами вверхъ но теченш счалка судовъ въ два ряда 
не допускается.

Примпчате. Цравленш Вытегорскаго Округа 
цутей сообщетя предоставляется разрешать паро- 
ходамъ буксировку возовъ большаго размера въ 
зависимости . отъ м'Ъстныхъ условш.

(Собр. Узак. и Раси. Прав., 1910 г. № 86, ст. 947).

§ 119. На пароходы и буксируемыя ими суда, на 
которыхъ имеются свои лоцмана или шкипера, разре­
шается не брать присяжныхъ лоцмановъ.

§ 120. На каждомъ пароходе, во время его дви­
жешя, должны находиться на мостике шкиаеръ или его 
иомощникъ и рулевой.

Г>ъ порогахъ р. Свири, на каждомъ идущемъ впизъ по 
течешю непаровомъ судне, у руля долженъ находиться, 
кроме рулевого и команды, еще одинъ поездной рабочш.

§ 121. При буксировке внизъ по течешю двухъ 
рядомъ счаленныхъ судовъ, какъ на паровомъ двигателе, 
такъ и на каждомъ судне, ставится но одному лоцману.

§ 122. При спуске судовъ сплавомъ, на нихъ должно 
находиться число гребцовъ, определенное особою та­
белью, установленною судоходнымъ начальствомъ и вы­
вешиваемою во всехъ лоцманскихъ конторахъ.

§ 123.  Суда, не буксируемыя, должны итти каждое 
отдельно, ни въ какомъ случае не счаливаясь съ дру­
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гими судами, Суда, идущгя сплавомъ, должны им'Ьть 
приспособлешя, указанныя въ § 75 и, сверхъ того, над­
лежащее количество потесей и веселъ по числу рабочихъ.

§ 124. Гонки въ порожистой части (отъ Вознесенья 
до Подъяндебы) могутъ быть длиною до 45 саж., а ниже 
Подъялдебы до Свирицы произвольной длины, смотря 
но сил'Ь буксирующаго ихъ парохода. Но прежде всту- 
нлешя въ р. Свирицу онгЬ должны быть расчаливаемы 
и приводимы къ длине не более, какъ въ 35 саженъ, 
считая льяло.

При буксирномъ воз'Ь въ порожистыхъ частяхъ на 
каждыя две гонки должно быть: по одному якорю, не 
менее 10 нудовъ, съ канатомъ длиною въ 60 саж., 
толщиною въ 4 дюйма; две лодки съ веслами, и 6 че- 
ловекъ съ баграми. При буксировке ниже Подъяндебы 
до Свирицы указанное въ настоящемъ параграфе число 
рабочихъ и количество принадлежностей полагается на 
каждые четыре гонки.

IfpuMmauie. Следующая за буксиромъ парохода 
гонки разрешается сплачивать но две въ рядъ.

§ 125. Въ техъ местахъ реки, где Правлешемъ 
Вытегорскаго Округа II. С. будетъ признано необходи­
мым^ устанавливаются мачты, на которыхъ подымаются 
следуюпце сигналы:

а) поднятый на мачте шаръ обозначаетъ, что въ 
порогъ вступаютъ спускныя суда. Въ такихъ случаяхъ 
взводныя суда должны останавливаться для пропуска 
спускныхъ судовъ или ниже порога, въ удобныхъ для 
того местахъ, или же въ самомъ пороге, если до под- 
п я т  шара они уже успели войти въ него.

б) Поднятый на мачте, на фале, ниже рея, красный 
конусъ раструбомъ внизъ обозначаетъ заграждеше фар­
ватера и полную невозможность впуска судовъ въ по­
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рога. Въ такихъ случаяхъ, какъ взводныя, такъ и спу- 
скныя суда, несмотря ви на катя затруднешя или даже 
опасности, обязаны остановиться, не входя въ порогъ.

§ 126.  Пароходамъ, идущимъ безъ воза, предоста­
вляется проходить пороги и при высгавленномъ па мачт'1; 
шар'Ь, если они призеаютъ возможнымъ разминоваться 
со спускными судами.

ОТДЪЛЕШЕ У.

Правила плаван1я по р’Ьк'Ь Нев-Ь.

1. Буксирование судовъ.

a) Ilpti спускгъ по течетт:

§ 127. Число судовъ, которое можетъ вести за 
собою буксирный пароходъ, указано въ нижеследующей 
таблиц'!):

СУДА, ДЛИНОЮ:
И а р о х о д ы .

Отъ 18до 
25 силъ.

Отъ 25 до 
35 силъ.

Отъ 35 до 
50 силъ.

Свыше 
50 силъ.

Отъ 9 до 15 саж. . . 6 10 14 16

Отъ 15 до 18 саж.. . 4 6 8 10

Отъ 18 до 23 с- . . . 3 4 5 6

Отъ 23 до 25 с. . . . 2 3 4 5

Отъ 25 до 33 с. . . . 1 2 3 4
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Въ случа'Ь увеличешя быстроты течешл, или при 
малой вод'Ь, инспектору судоходства предоставляется 
право уменьшать вышеустановленпое число судовъ, донося 
о таковомъ отстунленш отъ настоящихъ правилъ по на­
чальству.

Л рим т анк. Для опредЬлешя дЬйствительнаго 
количества силы машины, на каждомъ пароход'!; 
должны находиться формуляры машинъ.

§ 128. Высшш разм'Ьръ буксирнаго воза допускается 
шириною до 18 саж. и длиною до 90. Въ эту длину 
входитъ длина буксирнаго каната отъ кормы буксирую- 
щаго парохода до перваго ряда судовъ.

§ 129. Возъ изъ судовъ, нагруженныхъ еЬномъ, 
соломою или древеснымъ углемъ и представляющихъ, 
по значительности объема, большую площадь для в'Ьтра, 
долженъ состоять лишь изъ двухъ болыием'Ьрныхъ судовъ 
или двухъ счалковъ; въ томъ случа'Ь, когда буксирующш 
пароходъ отапливается углемъ, промежутокъ между нимъ 
и первымъ судномъ или счалкомъ не долженъ быть мен'Ье 
80 саж. Пароходамъ же, оташшваемымъ дровами, совер­
шенно воспрещается буксироваше нодобныхъ судовъ.

б) При подгемгъ противъ течепш:

§ 1 ВО. Ширина воза не должна превышать 5 саж., 
а длина— 150 саженъ съ пароходомъ и буксиромъ.

§ 181. Въ Невскихъ порогахъ (отъ д. Порогъ до 
Островковъ) буксирный возъ долженъ быть уменьшаемъ 
вдвое.
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2)  Буксировате гонокъ по течетю.

§ 182. Нар'пя гонокъ, вышедшая изъ канала Ека- 
терининскимъ устьемъ и сплачивающаяся къ спуску въ 
р’Ъчк’Ь Невк1! ,— не должна застаиваться въ ней и, во 
всякомъ случай, находиться въ речке более двухъ ча- 
совъ времени; если же и въ течете этого срока пария 
не отвалить для сплава по Неве, то она обязана выйти 
изъ речки за палы и темъ дать возможность следовать 
въ Неву заднимъ парпямъ, въ противномъ случае, вы* 
водится распоряжешемъ местнаго судоходнаго начальства 
за счетъ лесовладельца ва Преображенскую гору, где 
ставится на якорь, или причальныя бочки.

§ 188.  При болыномъ скопленш гонокъ въ Екате- 
рипипскомъ устье, выпускъ ихъ въ Неву, для избежашя 
задержки въ канале, допускается и черезъ Петровское 
устье, но съ тЬмъ: 1) чтобы гонки проходили черезъ 
Петровское устье, когда оно не занято судами и въ под­
ходе къ нему не будетъ судовъ; 2) чтобы у Петровскихъ 
ншозовъ находился свободный пароходъ для немедлеи- 
наго принятая пропущенныхъ гонокъ на буксиръ и
3) чтобы черезъ Петровское устье одновременно пропу­
скалось не более 4-хъ гонокъ, которыя, после прохода 
шлюзами последней изъ нихъ, не должны оставаться 
ниже шлюзовъ более одного часа; следующую, загЬмъ, 
парта ю въ четыре гонки впускать въ Петровское устье 
только после выхода въ Неву предыдущей парии.

§ 134. Буксирный возъ гонокъ для одного парохода 
свыше 35 силъ не долженъ превышать 15 саж. ширины 
и 60 саж. длины, не считая льяла, длины парохода и 
буксира; для пароходовъ, имеющихъ менее 35 силъ, 
ширина воза не должна быть более 12 саж., а длина 
более 45 саж.
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§ 135. При буксирномъ воз* на каждыя 4 гонки 
должно быть по одному якорю въ 10 пудовъ вгЬсомъ, 
но одному 4-хъ-дюймовому канату въ 60 саж., ио два 
багра, но одному завозному концу изъ тонкихъ снастей, 
при чемъ неполныя 4 гонки должны, въ этомъ отно- 
шенш, приниматься за нолныя, и по одному фонарю. 
Кроме того, на каждой боковой стороне гонки должно 
быть по одной, не менЬе 30-ти-саженной длины, снасти 
и багры но числу рабочихъ.

§ 186. Подъ буксирный пароходъ возъ причаливается 
двумя буксирами, подаваемыми на крайше передн1е 
плоты.

§ 187. Возъ гонокъ долженъ быть снабженъ, по 
хсрайней мере, двумя прочными лодками со всЬми при­
надлежностями, какъ-то: веслами и буйками.

§ 138.  На каждый возъ гонокъ, въ 60 саж. длины 
и 15 саж. ширины, должно иметь не менее 15 человекъ 
рабочихъ и одпого десятника.

§ 139. При причаливанш воза къ берегу, или къ 
пристани, буксируюпцй пароходъ не долженъ уходить 
отъ воза до техъ поръ, пока все приведенныя гонки 
не будутъ безопасно и въ порядке установлены и за­
чалены; при этомъ ни въ какомъ случае не должно 
стЬспять движешя другихъ судовъ.

3)  Оплавь гонокъ на, потеслхъ.

§ 140. Каждая сплавляемая отдельно пария гонокъ 
должна быть шириною не более 10 саж. и длиною не 
более 45 саж.
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§ 141. На заднихъ плотахъ должно быть по одному 
якорю въ 10 пудовъ BicoMrb, по одному 4-хъ-дюймо- 
вому канату въ 60 саж. длиною каждый, но одному 
тонкому завозному концу, по два багра и по два фо­
наря. Нисколько концовъ и багровъ должны быть раз­
ложены и на другихъ плотахъ.

§ 142.  При каждомъ отдгЬльномъ спуске (партш) 
должно быть не менее двухъ лодокъ со всеми принад­
лежностями.

§ 143. На двухъ переднихъ плотахъ должно быть 
не менее 2-хъ фонарей.

§ 144. На каждомъ спуске (партш) должно быть 
не менее 8 человекъ рабочихъ, кроме лоцмана и де­
сятника.

§ 145. Отдельный партш (спуски) не должны отпра­
вляться въ сплавъ съ места ихъ причала цо несколько 
вдругъ, а должны следовать одна за другою въ нЬкото- 
ромъ разстоянш.

§ 146. Въ случае сильнаго ветра, или тумана, 
гопки обязаны останавливаться па причалы, или на 
якоря, вне фарватера.

Р А З Д 'В Л Ъ  V .

В з ы с к а н !  я.

§ 147. За неисполнеше настоящихъ правилъ ви­
новные подвергаются установленному въ законе взы- 
сканйо.
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§ 148. За порчу сооружены съ виновнаго взыски­
ваются деньги, потребныя па исправлен1е произведетыхъ 
повреждены и, кром'Ь того, сох’ласно ст. 77 Устава, о 
наказ.— гатрафъ не свыше 50 рублей.

§ 149. Должностная лица, привлекая къ ответствен­
ности виновныхъ въ нарушеши сихъ правилъ, посту - 
паютъ на основаши ст. 1280-—1284 Устава Уголовн. 
Судопр., при чемъ, въ случаяхъ, указанныхъ въ ст. 1232,  
виновные задерживаются до прибьгая на м'Ьсто судебной 
власти.


