
По р. МологЪ.

{Изъ путевыхъ залиътокъ).

I.

Было раннее утро 17 мая 1909 г., когда я сошелъ въ 
Рыбинок’Ь съ „волжскаго“ парохода „Крестьянка" и напра­
вился на пристань „коммерческо-крестьянскаго (Sic) пароход­
ства uo p.p. ВолгЬ, МологЪ и UIeicciit“ Два года назадъ ынЪ приш­
лось побывать на МологЪ въ конце мая, когда рейсы до г. 
Устюжны (предельный пунктъ моложскаго пароходства) уже прек­
ратились и пароходы ходили только до г. Весьегонска (*). Въ 
настоящШ же разъ mh1s удалось попасть на одинъ изъ посл'Ьднихъ 
рейсовъ до Устюжны и полнее познакомиться съ р. Мологою и 
съ услов1ями илавашя по ней. Рейсъ парохода „Викторъ1* былъ 
полонъ ириключешй серьезнаго свойства: иароходъ получнлъ про­
боины на каменной гряд'Ь, два раза сид'Ьлъ uo нисколько часовъ 
на пескахъ, волнеше нассажировъ доходило чуть не до открытаго 
бунта, часть команды оказалась едва-ли не въ „заговор-Ь" иро- 
тивъ командира и проч. и пр.. Словомъ, за одинъ только рейсъ 
получилась такая неприглядная картина пароходныхъ „поряд- 
ковъ“ на этой захолустной р’Ьк’Ь, что объ ннхъ стоить разсказать 
и попутно познакомиться и съ pliKOK).

При вход^ съ набережной на рыбинскую нристань „Коммер- 
ческаго крестьянскаго пароходства" красуются громадныя выве­
ски, объявляюнця о двухъ отвалахъ пароходовъ—въ 2 У, ч. д.

*) .Кратшй отчетъ объ этомъ плаванш см. въ „Судоходецъ" 1907 г., 
въ моихъ замЬткахъ—„На р. МологЪ (118,121,122) и „По поводу зам’Ьтокъ 
о р. 'МологЪ" Ms 143).
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на Шексну и въ 3 V, ч. на Мологу. Но подхожу къ кассЬ л 
вижу тамъ чуть заметное, крошечное объявленьице о 3-мъ от- 
вал'Ь—въ 1 ч. дня и именно на Устюжну.

Къ чему такая путаница, вводящая публику въ заблужде- 
nie?! Не всяйй найдетъ маленькШ аншлап>у кассы, а, повЬривтн 
большой выв'Ьск'Ь у иристанскаго входа, можетъ прозевать нуж­
ный нароходъ.

„Виктора-1 еще не былой пассажиры слонялись по пристани, 
на которой Hivrb ни одной скамейки для сид’Ьнья. Публика по­
проще располагалось прямо на грязномъ полу. Правда, есть „пас­
сажирская каюта", какъ гласитъ надпись на одномъ крошечномъ 
пом’Ьщ етн, но она превращена въ складъ ручного багажа пас- 
сажировь, которыхъ туда не пускаютъ... И это не гд1> нибудь въ 
захолустьяхъ, а въ болыиомъ город'Ь Рыбинск!*, гд'Ь видимо-не­
видимо всякихъ путейскихъ властей.

Скоро отворили кассу и я взялъ билета I класса до Устю- 
жиы, заплативъ 5 р .—цЪна очень высокая за разстояше около 
200 верстъ, и на пароходахъ, далеко во всемъ уступающихъ волж- 
скимъ. Но ужъ таково свойство всякой монополии брать выше 
М’Ьры...

Нелепое ио назвашю „Коммерческо-крестьянское пароход­
ство"— единственный и потому безцеремошшй монополиста но р. 
МологЬ. На Шексн'Ь его аппетиты сдеряшваетъ Милютинское па­
роходство, дозволяющее своему конкуренту ходить только до г. 
Череповца. Если бы тамъ ыоложсие пароходы двинулись дальше, 
до Чайки (у г. Б’Ьлозерска), то Милютинсие пошли бы по Моло­
гЬ. А пока этого, къ сожал’Ьнш, 1гЬтъ— „коммерсанты—крестьяне“ 
царягъ на МологЬ, къ собственному благополучно и къ вящшему 
огорчешю публики.

Много л’Ьтъ назадъ зд'Ьсь ходили Самолетсюе пароходы, 
им’Ьвине божесые тарифы, но зат'Ьмъ почему-то бросили эту лишю. 
Тогда появились на МологЬ частные пароходы разныхъ лицъ. въ 
томъ числ^Ь костромского пароходчика г. Набатова, ие удовольство- 
вавшагося своей р. Костромой. На МологЬ наступилъ счастли­
вый для публики нерюдъ жестокой конкуренцш, доходившей 
до того, что отъ Рыбинска до Устюжны брали ио UI классу 10 
коп., да еще предлагали желающимъ „премш “ — буф ;у въ 5 коп..! 
Конечно, этотъ блаженный иерюдъ не долго продолжался: паро­
ходчики сггЬлись, объединились въ „Коммерческое пароходство" 
и —карманы публики затрещали..

Вдругь на сцену выступили „40 мучениковъ", какъ назы-
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ваютъ въ Рыбинск^ 40 крестьянъ— хозяевъ новаго моложскаго 
пароходства „Крестьянинъ 1“ . Каждый изъ нихъ им’Ьетъ свою 
долю въ пароходе, купленномъ на собранные паи (въ 200—300 р.). 
Месяца два пароходъ „40 мучениковъ“ иоплавалъ самостоя­
тельно, сбавивъ тарифы, къ удовольствш  публики и къ ужасу 
монолистовъ „Комерческаго" пароходства. Но последн1е не дре­
мали: черезъ два месяца „Крестьянинъ 1“ бросилъ конкуренщю 
и встуиилъ въ „союзъ" съ остальной теплой компашей.

Такъ и образовалось „Коммерческое крестьянское пароход­
ство", съ усиехомъ пребывающее монополистомъ на р. Мологё 
и доселе. Каждый хозяинъ самостоятельно владеетъ своимъ па- 
роходомъ и содержитъ его, но управлетс делами пароходства 
общее, при общемъ тарифе, общихъ нристаняхъ и т. д. Доходы 
делятся такъ: 5%  большимъ нароходамъ (двухъярусные— „Кресть- 
янпнъ“ , „13ладим1ръ“ „Николай"), З1/, 7 0 меныиимъ. Сейчасъ въ 
товариществе состоять 7 пароходовъ (г. Набатова два— „rpuropifl" 
и „Mapifl").

Пока мы дожидались „Виктора", у пристани выгружался 
одинъ изъ Набатовскнхъ пароходовъ. Помощникъ командира до­
бродушно упрекалъ пристанскихъ служащнхъ, что они въ носле- 
дшй рейсъ парохода перепутали ярлыки на багаже и клади. Обе 
стороны весело хохотали надъ происшедшей огъ этого путаницей, 
бесившей нассажировъ и кладчиковъ, пол} чавшпхъ чуяая вещи 
вместо своихъ... Еще счастье, что ехала „компашя землемеровъ, 
которая сама разобралось въ своемъ багаже, а то была бы беда..." 
Однако, они долго потешались надъ этою „бедою ", считая ее 
всего только „весьма забавной ncTopiefl..."

Съ такими совсемъ не забавными впечатлешямп пришлось са­
диться на „Виктора", подошедшаго къ пристани часа за два до 
отвала. Это небольшой одноярусный нароходч., но сь  вынесеннымъ 
на верхнюю кормовую палубу II классом!.. Вследств1е прибав­
ки этого полуэтажа тяжесть парохода увеличилась, а машина 
осталась та же „слабенькая", и „Викторъ" не отличается ни хо- 
рошимъ ходомъ, нн легкимъ иравежомъ. Говорили, будто корпусъ 
его — Самолетской „Русалки", т. е. очень почтенной древности; 
зато внутри, хотя рубки и каюты тесноваты, но очень чисты и 
прилично обставлены. Во всемъ видна заботливая хозяйская рука.

Есть, конечно, и дефекты: спасательныхъ круговъ очень 
мало, окурннцъ (для окурковъ) на палубахъ нетъ, балкончикъ, 
около II кл. чрезвычайно узкШ, нетъ скамеекъ на корме— един-
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ственномъ тихомъ пристанищ^ на такихъ нароходахъ съ открытою 
носовою палубою, доступною всЬмъ В'Ьтрамъ и ст1шямъ.

Говоря о хозяйской рук*, я разумею не хозяина парохода 
(московсюй ювелнръ г. Огородниковъ, уроженецъ извгЬстнаго 
ириволжскаго с. Краснаго Костромском губ., гдгЬ процв^таетъ 
кустарное ювелирство), котораго мы не вид’Ьлн, а его симпатич- 
наго командира изъ „русскнхх н'Ьмцевъ", т. е. н^мца только но 
фамилш, но человека внолп'Ь русскаго и даже православнаго.
О послЪднемъ мы узнали въ первый лее вечеръ илавашя, когда 
передъ ужиномъ команды собрались на нижней налубЪ вс'Ь 
свободные отъ вахты матросы и машинная команда и, нодъ ру­
к овод ством  командира. нроп'Ьли хоромъ нисколько молитвъ... 
Утромъ также повторилась общая молитва верхней и нижней 
командъ, производившая на пассажировъ самое прекрасное впе­
чатлите.

Командиръ былъ новичкомъ на М ологЬ--ходшгь зд’Ьсь пер­
вое л"Ьто, получая за навигащю 600 р. Ноонъ былъ опытнымъ вол- 
гаремъ, служившимъ раньше но путейскому ведомству— былъ 
„начальникомъ постовъ11 на среднемъ плесЬ Волги, командовалъ 
путейскими пароходами и проч. Когда хозяннъ „Виктора" г. Ого­
родниковъ задумалъ открыть иароходство на р. УралЪ, нивели­
ровка последней была поручена именно нынешнему командиру 
„Виктора". Эта зат'Ья обошлась Огородникову около 10 тыс. и 
лопнула благодаря разнымъ „бюрократическимъ препонамъ" и обы­
чной pocciftcKoil волокигЬ... На Урал’Ь, объявленномъ „судоход­
ною р’Ькою", оказалось 16 мельницъ съ плотинами!.. Борьба съ 
ними была не но силамъ ни Огородникову, ни его энергичному 
доверенному.

Устроившись въ своей одномастной каютЬ, выхожу въ сто­
ловую рубку и встречаю въ ней командира, человека среднихъ 
л'Ьтъ, очень подвижнаго, бодраго, съ открытымъ энергичнымъ лп- 
цомъ. Онъ несъ иульвернзаторъ и самолично онрыскивалъ ч’Ьмъ- 
то ароматическимъ нароходныя пом-Ьщетя— npieMb, которы{1 не 
мешало бы Завести и самымъ роскошнымъ волжскимъ парохо- 
дамъ, страдающимъ обычно самыми не роскошными „ароматами".

Съ этой периоН встречи съ командиромъ * Виктора" и до 
конца нашего плавашя онъ неизменно оставлялъ во вс’Ьх'ь пасса­
жи рахъ самое прекрасное впечатлите, не смотря на вс'Ь испы- 
танныя наши иередряги, въ которыхъ онъ не былъ нисколько 
вицоватъ...
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II.

„Викторъ" отвалилъ аккуратно въ назначенное время— въ 1 ч. 
дня. Везде иассажировъ било много, а въ классныхъ помещешяхъ 
дайсе тесновато. Въ маленькой столовой рубке I кл. приходи­
лось ждать очереди, чтобы получить место у стола. Здесь ора- 
торствовалъ „деиутатъ11 отъ г. Весьегонска—местный кунецъ, 
возвращавшШся изъ Петербурга, гд е  вм есте съ другими депу­
татами ходатайствовал!) иредъ мннистромъ путей сообщешя о 
такомъ шшравлеиш проектируемой Кпнельской дороги, которое 
не обошло бы гг. Весьегонскъ и Устюжиу. На все  лады онъ до­
казывала катя  великш блага посыпятся на эти города съ ихъ 
уездами отъ новой железной дороги. Министръ „обЬщалъ при­
нять во внимаше" интересы Моложскаго края и—деиутатъ былъ 
въ восторге от'ь него, разсказивая о милостивой ау.тденцш.

Друпе местные люди, однако, уверяли, что для края было 
бы во много разъ полезнее, если бы депутащя похлопотала объ 
улучшеши и поддержке заброшенной и забытой Т и х в и н с к о й  
системы, имеющей выходъ въ р. Мологу (на устье р. Чагодощи). 
Раньше здесь было очень сильное дви ж ете „тихвинокъ“ съ хле- 
Оом,ъ и другими грузами, двигавшихся но МологЪ и каналамъ 
конной тягой. Случалось, что изъ Рыбинска въ Пнтерь суда при­
ходили' на восьмыя сутки. Теперь это дви ж ете страшно упало 
и ред й е  грузы (чугунъ и др.) направляются этимъ путемъ въ 
Петербургу а больше система обслуживаеть г. Тихвинъ и др. 
попутные пункты, куда доставляется хлебъ и пр. На МологЪ мы 
встречали буксирные пароходы, поднимавшие вверхъ, на Тихвин­
скую систему, но 10— 15 „тихвинок'ь" (крытыя неболышя бар- 
жонки), груженыхъ хлебомъ. Д виж ете подрезано частью откры- 
пемъ другихъ путей, а частш  неудобствами самой системы, 
требующей часгыхъ перегрузокъ, долгихъ стоянокъ у шлюзовъ 
и т. п. Но улучшеше и развипе системы возможны, и тогда она 
работала бы продуктивнее, обслуживая заброшенный МоложскШ 
край.

Объ всемъ этомъ местная публика горячо толковала, пока 
„Викторъ" убШственно медленно тащился вверхъ по скучному 
плесу Волги выше Рыбинска. Насколько оживлена река подъ 
самкмъ городомъ и на устье Шексны, гд е  она чуть пе сплошь 
загружена караванами судовъ, оставляя только середину фарва­
тера для движешя пароходовъ, настолько пустынна Волга и еще
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пустыпн’Ье ея берега выше города. Небольшое разстояше— всего 
30 верстъ—до устья р. Мологи мы тащились ровно 4 часа!

Небольшой г. М ол  о га  (более 4 тыс. жителей) красиво 
раскинулся на самомъ устье р. Мологи, по левому берегу Вол­
ги и по правому Мологи. Близко къ p-bicb сгрудились въ одномъ 
несколько возвышенномъ м есте древше храмы, а дальше по бе­
регу протянулись дома, окруженные садами, сбегающими къ 
ptKt. Городъ далеко вытянулся вверхъ по МологЬ, заканчиваясь 
церквами и др. здашями стариннаго женскаго Афанасьевскаго 
манастыря (X V I века).

Городская пристань находится уже на р. МологЬ, въ которую 
мы вошли въ черте города. Впадая въ Волгу слева, Молога 
тгЬетъ  свои истоки въ юго—западномъ нанравлеши, въ 120 
верстахъ отъ своего устья— въ Бг1жецкомъ у. Такимъ образомъ, 
она описываеть въ своемъ течепш громадную 'дугу, въ 550 верстъ 
длины, орошая уезды Бежецгйй и ГЗесьегонокШ (Тверской губ.), 
Устюженсюй и ЧереповецкШ (Новгородской губ.) и Моложсгай 
(Ярославской губ.)

Изъ многочисленныхъ нритоковъ Мологи заслуживаегъ вни- 
машя историческая р. Спть, впадающая справа, въ 30 в. отъ 
устья, у с. и пристани Трезубова, и имеющая 130 в. течешя. 
Знаменитый разгромъ русскихъ князей Батыемъ, въ 1238 г., про­
исходил!) на верховьяхъ р. Сити, вблизи ея пересечешя Рыбинско- 
Бологовской жел. дорогой.

Въ своихъ низовьяхъ Молога сближается съ р. Щексною на 
разстоянш 10— 15 верстъ и более. Это междуречье представляетъ 
обширную низменную равнину, очепь болотистую, одетую мхомъ 
и кустарникомъ, да кое-где чахлыми еловыми лесами. По рав­
нине разбросано множество мелкихъ озеръ речного происхож- 
дешя, въ разныхъ стад1яхъ развипя и иымнрашя. Многочислен­
ные притоки Шексны и Мологи— малейшая речки, очень мелк!я, 
извилистыч, почти не пмеюидя береговъ, иересекаютъ озера и 
служатъ истоками ихъ. Весною все это громадное междуречье 
представляетъ сплошное море слившихся веишихъ водъ Волги, 
Шексны, Мологи, съ редкими островами более возвышенныхъ 
пунктов ь. Здесь осаждается огромная масса илу, который завола- 
киваеть старыя русла, озера и постепенно возвышаетъ местность.

Проходя этимъ низменнымъ междуречьем'ь, Молога имеетъ 
необычный для рЬкъ волжской системы вндъ с т е н н о й  реки, 
текущей въ совершенно низкихъ берегахъ, безъ всякихъ иризна- 
ковъ речной долины, окаймленной „древними берегами11. Оттого
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Молога въ своихъ низовьяхъ некрасивая, скучная река, нрнтомъ— 
безлесная, очень узкая (местами менее 100 сажень) мало кри- 
вулпстая сравнительно съ другим» реками (Ветлугой, Сурой и 
др.), почти не имеющая острововъ, старицъ, затоновъ и т. н. 
Зд^сь скрашиваютъ реку только довольно частыя сел етя , краси­
во вытянувийяся одпой улицей по берегу, съ домами, обращен­
ными лицемъ къ реке.

Но и здесь, на низовьяхъ Мологи, попадаются недурные бе­
рега, местами возвышенпые, наир, у нристане(1 Иловня, Трезу- 
боЬо (устье р. Сити, идущей въ своемъ низовье въ высокпхъ бе- 
регахъ), Борисоглебъ (красивая усадьба Мусиной-Пушкиной) и 
др. Недурепъ кривулистый поворотъ реки у  пристани и погоста 
Ламь, съ его древннмъ деревяннымъ храмомъ и пр. Иитересенъ 
большой кривуль около с. Иловни, къ которому река подходить 
три раза съ разныхъ сторонъ. Отъ Иловни до с. Леонтьевскаго 
сухимъ путемъ 6 в., а рекою до 20 верстъ.

Характеръ степной реки Молога сохранять до г. Весьегонска
и несколько выше. Но отъ пристани Липняки берега становятся 
более возвышенными, лесистыми, и начинаетъ обозначаться р еч ­
ная долина. „Древше берега1* особенно явственно выступаюгъ на 
перекатахъ Котыль, Чирецъ, около Моденскаго монастыря, на, 
устье р. Чалодощн у г. Устюжны и др. Все это довольно кра­
сивые1 пункты, какъ и вообще Молога становится красивее на
этомъ среднемъ ея плесе, до Устюжны.

Говорятъ, верхшй плесъ реки, идущШ но лесному краю, 
еще красивее. Но выше Устюжиы иассажирсме пароходы не хо- 
дятъ, хотя могли бы ходить весною, какъ ходятъ иногда буксир­
ные. Не ходятъ же потому, что тачъ „некого п нечего возить"— 
край пустынный... Да и река завалена тамъ карчами, среди кото- 
рыхъ не мало попадается ценнаго моренаго дуба.

Пристаней на р. Мологе 12: г. Молога, Часково, Нловна, 
Трезубово, Борисоглебъ, Перемуть, Ламь, г. Весьегонскъ, Лип­
няки, МоденскШ монастырь, устье Чагодощи и г Устюжна.

III.

Ввчеромъ 17 мая, кроме 2 остановокъ у пристаней Мологи 
и Часкова, нашъ „Викторъ" имелъ еще одну большую остановку 
на реке выше Часкова. У берега стоялъ, поджидая насъ, шедппй 
сверху „Крестьянинъ чтобы сдать намъ дюжину иассажировъ
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I кл., направлявшихся въ У стю ж ну.нопо ошибке попавшихъна 
пароходъ, ходившШ только до Весьегонска. Надо полагать, ошибка 
произошла, благодаря фальшивому аншлагу на Рыбинской при­
стани (см. выше)... Долго переправлялась семья местнаго богатаго 
помещика, заблудившагося на своей реке, и наполнила нею 
нашу рубку и все свободныя каюты. Интересно: сделали- бы 
такую любезность для нассажировъ Щ и IV классовъ? конечно, 
нетъ: нхъ безцеремонно выбросили бы на берегъ въ Весьегонске 
и еще поучили бы на тему— „не зевай!..

Около г. Мологи начали намъ попадаться иервыя спустив- 
пйяся сверху реки гонки леса— главнаго продукта края. На ни- 
зовьяхъ Мологи, какъ уже замечено, лесовъ почти нетъ. Они на- 
чинаютъ появляться выше Весьегонска, но и тамъ значительно 
поредели. Собственно лесной край лежитъ выше Устюжны и на 
верховьяхъ многочисленпыхъ ирнтоковъ реки. УстюженскШ уездъ 
богатъ прекраснымъ строевымъ лесомъ, есть и „корабелыгая 
рощи“ . Но масса ценнаго продукта иропадаетъ на м есте (гшотъ, 
сохнетъ, или рубится на дрова), за невозможностью вывозки и сбы­
та. То и другое удобно вблизи сплавныхъ речекъ, идущихъ въ 
Мологу, но въ значительномъ разстоянш отъ нихъ лесъ  гибнетъ, 
или обезценивается рубкой на дрова. П оследтя  очень дешевы 
на м есте и вывозятся частью къ Петербургу, ио Тихвинской си­
стеме и по Рыбинско-Бологовской ж. дорогЬ, частью спускаются 
къ Рыбинску. Другихъ рынковъ местные лесопромышленники не 
знаютъ. Они sue плачутся, что цены сильно сбиваютъ мелше л е ­
сопромышленники— крестьяне, занимавшиеся, такъ сказать, кустар­
ной выработкой и силавомъ леса. Но, кажется, тутъ больше вль 
яеть очень дешевая ценность леса  на мЬсгЬ. Достаточно, напр., 
сказать, что местные крестьяне даже даромъ не берутъ „вер- 
шинъ“ и всякаго валежника, чтобы очистить отъ нихъ внрубоч- 
иыя делянки.

На весь УстюженскШ уездъ всего 3 лесопилки, въ томъ чи­
с л е —В. Н. Поздесва, отецъ и дедъ котораго вели здесь лесное 
дело. Таия старыя фирмы, руководимыя знатоками дела и людьми 
энергичными, стоять прочно. Но новымъ лесопромышленникамъ 
здесь что-то не везегь... Несколько летъ назадъ^некШ кн. В— й ку- 
иилъ за 1 миллшнъ 100 тыс. л еса  Хлудовыхъ, поставилъ л есо ­
пилку у Рыбинска, завелъ неопытнаго управляющаго (бывшаго 
„чиновника особыхъ иоручещ(1“ ) и — быстро ирогорелъ... Испор­
ченные княж есте леса купили англичанинъ и шведъ и выгодно 
ведутъ дело. . По темъ же причинамъ скоро ирогорелъ богатый
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питерецъ В—ръ, ухлоиавшШ на лесное дело 180 т. Неважно, 
повидимому, идутъ лесныя дела известнаго питерскаго миллш- 
нера П-ва... Намъ попадались его разбития гонки, брошенныя 
гонщиками всл,Ьдст81е чрезмерной тяжести илотовъ и плохой 
свивки ихъ.

Очевидно, во всехъ  этихъ погибшихъ предир1ят1яхъ не было 
на лицо ни хозяйскаго глаза, ни опытности, ни деловитости. А 
когда эти качества имеются, тамъ и новые лесопромышленники 
хорошо ведутъ свои дела. Таковы вышеуказанные англичанннъ 
со шведомъ, наживакнщеся на княжеских!. лесахъ, такова же и 
местная лесопромышленница, ехавшая съ нами на „Викторе и 
сама ведущая лесное дело въ своемъ Устюженскомъ пменш. Эта 
молодая, симпатичная особа изъ „столбовой" дворянской фамнлш 
У— хъ, еще недавно светская барышня, теперь превратилась въ 
деловитую и энергичную лесопромышленницу, самостоятельно и 
самолично ведущую дело безъ всякнхъ управляющих!, и т. и. 
свиты. Зимою она сама заведует!. вырубкою своихъ лесовъ (до
2 тыс. десятипъ), а нынешнею весною сама же села на свои 
гонки, чтобы изучить дело сплава, и провела ихъ но притоку р. 
Чагодощи и по последней реке до ея устья, где  гонки остано­
вились на продажу. При невозможныхъ услов1яхъ бурлацкой 
жизни, какихъ испугался бы и любой мущина, эта бывшая „ба­
рышня" провела холодною весною 17 дней сплава, то въ лодке, 
то на илотахъ. Она показывала снимки некоторых!, острыхъ мо- 
ментовъ сплава —  п приходилось удивляться ея мужеству и вы­
носливости... Питалась она темъ же, что и сгонщики—чаемь, да 
кашей...

ЪхавшШ съ нами же молодой лесонромышлснннкъ В. Н. 
II— въ удивлялся подвижности г-жи У —ой и признался, что самъ 
онъ, не' смотря на всю любовь къ своему родовому делу, никогда 
не проделывалъ такого подвига. А  когда онъ познакомился съ 
записной книжкой г-жн У — ой, то окончательно преклонился 
прецъ ея самой подробной и обстоятельной бухгалтер1ей своих!, 
лесныхъоперащй, какихъ не ведутъ самыя богатыя лесныя фирмы. 
Съ такимъ ж о уважешемъ относились къ г-ж е У— ой и сгонщики 
плотовъ, безмерно удивлякнщеся тому, что она ведеп. дела сама— 
безъ „своего мужика", т. е. мужа. „А  гд е  твой мужикъ?"— недо­
умевали они. Но „мужика" у ней нетъ и девушка сама хорошо 
ведетъ свое дело уже 5 летъ.

Съ „Виктора" высадилась г-жа У —я на устье р. Чагодощи, 
къ свонмъ гонкам!., а черезъ 2 дня снова пришлось встретиться
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съ это!! неутомимой особой уже на р. ШекснЬ, где она ехала 
въ г. Череповецъ, также по своимъ леснымъ дЪламъ... Разсказы- 
вали еще объ одно!! местной помещице — бывшей „смолянке", 
которая также ведетъ сама лесное дело, ио не стоить къ нему 
такъ близко, какъ г-жа У—я.

IV.

Беляны и соймы по Мологе не сплавляются, да врядъ-ли 
и раньше сплавлялись, такъ какъ река очень узка и маловодна. 
Баржи съ цоделочиымъ лесомъ изъ лесопилокъ идутъ самопла- 
вомъ ио первой воде и мы уже не встречали ихъ во 2-й поло­
вине мая. Въ низовьяхъ реки попадались изредка стоявппя у 
береговъ „маршнки", грузивппяс/! дровами.

Но сплавъ плотовъ былъ въ полномъ разгаре. Около г. Мо- 
л оп к н  выше ио рек е , верстъ на 50, стояли уже илоты, сиустив- 
1шеся сверху и устанавливавппеся здесь въ ожиданш лесной 
ярмарки, открывающейся съ шня и тянущейся до августа. Илоты 
каждаго хозяина собираются въ одномъ м есте, занимая места по 
жребпо. На берегу расположены домики—конторки лесопромыш­
ленников!..

За эти места по бечевнику и ио берегу хозяева обложены 
налогом!) въ пользу соседннхъ крестьянских!, обществъ, которымъ 
принадлежать берега рЬкн. Плата вполне законная и справедли­
вая, такъ как'ь въ местахъ стоянокъ лесныхъ гонокъ портятся 
крестьянсше луга оть проложешя дорогь къ конторкамъ, отъ за- 
чаливатя плотовъ и рытья землянокъ, осыпаются берега и проч. 
Несколько л Ьг!) назад!) лесопромышленники заупрямились, было, 
и начали отказываться оть платежа налога, ссылаясь на то, что 
это якобы „противозаконное'1 и „самовольное нзимате налога при­
брежными жителями*'...

lib 1908 г. лесопромышленники устраивали свои „свободныя 
собрашя" въ Устюжне и Рыбинске (есть печатные протоколы 
ихъ), съ спещальною целью протеста иро^ивъ ненр1ятнаго имъ 
налога, взимаемаго всего въ количестве 35 кои. съ погонной са­
жени берега. Они ссылались на то, что „въ Poccin в се  бечев­
ники находятся въ общегосударственномъ пользоваши" и предо­
ставлены „для нуждъ сплава и судоходства" безвозмездно. Но 
съездъ береговладельцевъ и чиновъ админисгращи оазъяснилъ 
нротестантамъ, что устройство лесныхъ пристаней и торговля л е ­
сомъ въ те ч е те  2 месяцевъ слишкомъ совсемъ не о т н о с я т с я  к ! .
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„нуждамъ сплава и судоходства'1 и могутъ быть „допустимы 
только съ соглаыя береговладельцевъ". Именно потому за эти 
стоянки взимается и „промысловый налоп.“ въ пользу казны, и 
береговое обложеше въ пользу местныхъ крестьяпскихъ обществ!..

Последнее лесопромышленники не прочь были заменить 
„добровольпымъ даяшемъ по силе каждаго за добрыя ооседсю я 
отношешя прнбрежныхъ жителей".

Но попытка лесопромышленников!, освободиться отъ налога, 
который имъ „платить не охота“ (какъ откровенно выразился 
одинъ изъ нихъ на съ езде), потерпела неудачу: интересы кре- 
стьянъ были охранены и следуемые имъ грошп съ мпллюннаго 
дела взысканы съ „бедны хъ“ лесопромышленников!.. Наир., не- 
Kirt И, Г. Балтышевъ, главный шшщатпръ этого неприличнаго 
иохода иротивъ крестьянской бедноты, силавилъ въ 1908 г. но 
Моло'гЬ 40 ГОНОК!., стоимостью въ несколько десятковъ ТЫСЯЧ!., 
а крестьянам!, дер. Максимовки, Леоитьевской волости, должен!, 
былъ уплатить берегового налога всего 161 р.

Между 75 „снлавниками" — хозяевами въ 1908 г. были вла­
дельцы 150 гонокъ („Рыбинское общество11), по 140 гонокъ (С. Н. 
Полежаев!, и А. Р. Фомичесъ), 120 гонокъ (Ярославская Ману­
фактура"), 80 гонокъ, 70 и т. д., и только 10 человекъ имели 
менее 10 гонокъ. Стоимость снлавляеыаго по Мологе леса дохо­
дить ежегодно до 2 миллюновъ.

Кроме остановившихся около г. Мологп и выше плотовъ, мы 
встречали на „Викторе" вплоть до Устюжны массу г о н о к ъ  на 
ходу, поражавшихъ непомерною длиною и другими особенностями, 
очень вредными для судоходства на такой узкой и маловодной 
реке. Гонки здесь однорядныя, исключая „кошемныхъ" (съ мел- 
кимъ дровяным!, лесомъ), кои имеютъ по 6 - 7  рядовъ. „Плоты11 
(какъ называются здесь звенья, „челена" по — ветлужки) y3i:ie— 
въ 5—7 сажен!, (предельная норма для Мологи—9 саж-), по, такъ 
какъ гонки большею частью пдутъ противъ правплъ — попарно, 
„въ два счала", то получается довольно значительная ширина, 
затрудняющая встречныя суда.

Но особенно возмутительна „узаконенная" длина молож- 
скихъ гонокъ—до 150 саженъ!.. Представьте на узкой реке дви­
жущуюся змею въ 25 — 30 „плотовъ" (звеньевъ), которая отъ пло­
хой „сплотки" (свивки бревенъ) извивается во все  стороны, за­
п ол н я ет  узенькШ фарватеръ и часто буквально загораживаетъ 
всю ширину реки, съ праваго берега до леваго. Извольте тутъ 
разойтись съ пароходом!, или буксирнымъ караваномъ!.. А  ведь
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Молога не только „сплавная1*, но и „судоходная" рЪка (въ пиж- 
немъ плесЬ—до Восьегонска)

„Правежъ" атихъ змей— гонокъ ниже всякой критики... Вся 
команда состоитъ изъ 4 человЪкъ, среди которых'ь встречаются 
мальцы въ 12— 14 летъ: ихъ ставятъ „для счету", такъ какъ „по 
правиламъ требуются 4 человека"... Мальцы мужественно стоять 
на „чотесях'ь" и кое-какъ бурлятъ воду этими тяжелыми рулями— 
веслами, которые помещаются въ „головке" гонки (на иервомъ 
плоту). Въ хвосте гонки руля не полагается и онъ всецело 
во власти CTiixifl .. Вся команда обычно ютится на „головке**, 
около своего шалаша и „потпсн“ н, если что неладное случится 
нъ хвосте, то, пока гонщики пробегутъ туда по шаткимъ брев- 
нам'ь более сотни саженъ, дело уже будетъ непоправимо и ава- 
р1я неизбежна. На другихъ лесныхъ рекахъ нетъ такихъ безоб­
разно длннныхъ плотовъ и на более коротки.чъ плотахъ устрап- 
вають ио 2 руля— въ голове и хвосте плота. Понятно, правежъ 
плотовъ тамъ болеё правильный, устойчивый, более застрахован­
ный отъ всякнхъ случайностей.

Оригинальны шалаши на моложскихъ гонкахъ: они совер­
шенно круглые, какого-то австралШскаготппа, сделанные изъ дре­
весной коры. Иногда на плотахъ встречаются полотняный палатки — 
закрьтя совершеино пе по климату и не по сезону... На многихъ 
же гонкахъ полное отсутств1е какнхъ бы то пн было закрытыхъ 
помещешй и бедные бурлаки мерзнуть, мокнуть, простужаются 
во имя грошевыхъ расчетовъ богатыхъ лесоиромышленнпковъ...

Заработокъ гошциковъ довольно приличный: наир., 4 гойщика 
свели въ б дней гонку съ устья р. Чагодощн къ устью Мологи, полу- 
чивъ за путину 55 р. На харчи они истратили по 4 р. на чело­
века и чпстаго заработка,имели 39 р. Они возвращались на „Вик­
торе" къ тому же устью и разсчитывали сделать еще 2 пу­
тины.

Не мало было на „Викторе" возвращавшихся обратно гон- 
щиковъ, частью домой, частью для новаго сплава гонокъ съ устьевъ 
разныхъ рЬчекъ. Они справедливо жаловались на возмутительно 
грубое обращеше съ ними командъ моложскихъ пароходовъ. Ото­
всюду ихъ гонять, безцеремонно толкаютъ, бранять всячески... 
Контролеры (это лето были студенты) и днемъ, и ночью часто 
проверяють билеты, причемъ будятъ снящихъ но несколько разъ 
за ночь, чего никогда не осмеливаются проделывать съ классными 
пассажирами, проверяя ихъ разъ въ день.

Еще боле» плакались гонщики на невнимательное отношеше
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пароходовъ къ гонкамъ въ пути. По путейскимъ правиламъ, па­
роходы обязаны проходить мимо гонокъ тихнмъ ходомъ, по ни­
когда не соблюдаютъ этого мудраго правила. Какъ бы ни умоляли 
съ гонокъ о тихомь ходЪ, пароходы словно въ насмешку жарятъ 
полнымъ и волны захлестываютъ нлоты, связки лопаются, костры 
тушатся, люди мокнутъ, шалаши, платье, харчи—все заливается 
водою...

Плачутся гонщики и на привязчивыя отношешя путейскнхъ 
чиновъ... Этому поверить можно, но не всегда и гонщики правы. 
Наир., они жаловались, что, когда 2 гонки идутъ „счаломъ“ , а 
нутейсюй нароходъ это заметип,, то нодлетаетъ къ гонкамъ, 
спускаетъ команду и та рубитъ связки, соединякнщя две гонки. 
Въ данномъ случае путейцы правы, такъ какъ закономъ запре­
щено дви ж ете плотовъ въ два счала на небольшихъ рекахъ (на 
Волге и Каме разрешается), какъ мешающее судоходству. Хотя, 
разумеется, и въ этихъ случаяхъ нетъ нужды въ такнхъ резкихь 
мерахъ...

Только изъ беседъ съ моложскими бурлаками довелось уз­
нать о существованш на Мологе судоходнаго надзора и всякихъ 
„вод#новскнхъ“ властей, такъ какъ опи совершенно незримы и 
плодовъ ихъ деятельности нигде не видно... Никакой „обстановки" 
на реке не было, если не считать виденной нами на Весьегон- 
ской пристани большой кучи кольевъ —  „веш екъ“ , раскрашен- 
ныхъ красною и белою красками. Очевидно, позже колья будутъ 
разставлены по р ек е  и символически станутъ изображать собою 
красные и белые бакены... Конечно, и тайе колья — бакены мо­
гутъ сослужить свою службу, но только ‘днемъ, да разве въ са- 
мыя свЬтлыя летшя ночи. Опытные люди советуютъ (да это, 
кажется, и практикуется на МологЬ), для лучшаго различешя 
белыхъ кольевъ отъ красныхъ— къ иервымъ привешивать белыя 
тряпицы, а ко вторымъ веники: то и другое будетъ резче бро­
саться въ глаза ночью.

Hq и эта черезчуръ примитивная „обстановка11 существует!, 
въ меженнюю воду только на нижнемъ плесе Мологи—отъ Весь- 
егонска. А  выше и такой обстановки не полагается, такъ какъ 
тамъ река считается не „судоходною11, а только „сплавною".

Однако, весною и осенью пассажнрс^е пароходы правильно 
рейсируютъ до г. Устюжны, а буксирные до устья р. Чагоды (до 
Тихвинской системы), но те  и друпе могли бы ходить и после 
спада вешнихъ водъ все лето, если-бы были расчищены три са- 
мыхъ трудныхъ пераката—Поичнха, Котыль, и Чпрецъ (см. о нихъ
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ниже). Не разъ и местныя земства, и администращя ходатайст­
вовали (еще съ 1900 года) предъ мин-мъ путей сообщешй о при­
сылке на Мологу хотя бы одного землечерпательнаго снаряда, но 
ко всЬмъ просьбамъ министерство отнеслось глухо... Необходимо 
также почистить реку отъ камней и карчей.

Между гЬмъ, и въ той части Мологи, которая считается су ­
доходною, есть немалыя преиятстшя для судоходства, какъ пере­
каты Княгинье, Залужье и др., благодаря которымъ въ малую 
воду пароходы не доходятъ до Весьегонска, ограничивая свои 
рейсы сначала пристанью Ламь, загЬмъ Трезубовымъ и т. д. 
Значить, здесь крайне настоятельна нужда въ работе землечер­
палки.

Но пора и средшй нлесъ Мологи — до Устюжиы— признать 
„судоходнымъ“ . Насколько здесь необходимо постоянное судоход­
ное движ ете, достаточно отметить тотъ фактъ, то съ прекраще- 
шемъ пароходныхъ рейсовъ отъ Весьегонска до Устгожны начи­
наюсь ходить съ грузами болышя лодки, двнжукнщяся конпой 
тягой. По нужде пользуются этимь нервобытнымъ движешемъ 
н пассажиры. Конная тяга лодокъ продолжается и по Тихвинской 
системе, и по МологЬ выше Устюжиы верстъ на сто. Лодки раз- 
возятъ хлебъ, пшено и проч.

V.

Къ г. В е с ь е г о н с к у  „Викторъ" иодошелъ въ U ч. у. 
(18 мая). Маленьюй гороцокъ (3.500 жителей) выходить на реку 
небольшою, но лучшею своею частью— рядомъ каменныхъ домовъ, 
соборомъ и др. церквами. Но остального города, почти сплошь 
деревяннаго, съ реки но видно. Въ часъ можно обойти весь го- 
родокъ и не заметить на его^ тихихъ улицахъ ни малейшей 
жизни, если вы попали не въ базарный день. Кое-какая жизнь 
копошится только на пристани, да и то лишь въ моменты при­
вала и отвала пароходовъ

Промышленное значеше города ничтожное: есть маленькое 
кожевенное заведете, маленькШ паточный заводь и -  больше ни­
чего не могли указать весьегонцы. Несколько серьезнее значеше 
Весьегонска, какъ центральнаго пункта по производству коровь- 
яго масла въ Моложскомъ краю. Местный купецъ г. Логиновъ 
имеетъ несколько маслоделокъ въ зцешнемъ и соседнихъ уез-
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дахъ. У него до 11 тысячъ мелкихъ поставщиковъ молока, кроме
11 пом'Ьщичьихъ усадьбъ.

Но и въ этотъ д'Ьл'Ь натыкаемся на неожиданную странность: 
въ Весьегонске Н'Ьтъ своего бондарнаго заведетя и деревянная 
посуда для масла доставляется изъ... г. Череповца!.. А ведь 
Весьегонскъ лежитъ въ лесномъ краю...

Также не предпршмчивы весьегонцы it въ другнхъ отноше- 
шяхъ: напр., они плачутся, что заштатный городъ ихъ яге у'Ьзда 
Красный Холмъ отбилъ у своей метроиолш выгодный промыселъ 
„площадниковъ“ — скуищиковт> но деревнямъ кожъ, яицт>, льна, 
холста и т. д.

Несколько успеш нее развивается Весьегонскъ въ культур- 
турномъ отношенш: здесь есть женская гнмназ1я, открытая на 
„капиталы" Оолодовннкова, принимаются меры къ открьпчю ре- 
альнаго училища и проч,

Существовашше въ окрестностяхъ Весьегонска, въ соседнемъ 
Устюженскомъ уезде (онъ начинается иротнвъ города, полевому 
берегу Мологи) кустарное гвоздарное производство теперь значи­
тельно пало. Зато на пристани Липняки (первая выше города) 
возникъ гвоздарный заводъ г. Насырина, изучившаго это дело въ 
Америке, гд е  опъ нровелъ 4 года въ качестве рабочаго. Дело 
настолько основательпо имъ изучено, что онъ нзобрелъ свои 
станки для выделки изъ русскаго железа подковочныхъ гвоздей, 
которые обычно, на другихъ заводахъ, выделываются изъ швед- 
скаго железа. Последше продаются по 5 р. пудъ, а гвозди На­
сырина всего но З1/, р. Отличное качество ихъ засвидетельство­
вано! многими наградами на выставкахъ, лестными отзывами сне- 
щалистовъ и т. д.

И при всемъ том'ь этотъ прекрасный гвоздарный заводъ былъ 
закрытъ весною 1909 г., да врядъ-ли и дальше возобновитъ свою 
работу. Д ело въ томи., что г. Насырннъ не нашелъ рынковъ для 
своего дешеваго и хорошаго товара, котораго накопилось до 15 
тыс. пудовъ, хотя дорогой шведсый гвоздь имеетъ большой сбыть. 
Пробовалъ незадачливый шонеръ новаго дела добиться выгод- 
ныхъ подрядовъ въ кавалер1йсше полки и артиллерШсыя бригады, 
но не сумелъ достичь цели. Военное ведомство нредпочитаетъ 
переплачивать казенныя деньги на продуктахъ изъ чужого же­
леза и не хочетъ поддержать свое оригинальное производство...

Местное населешо огорчено закрьтемъ завода, на которомъ 
работало до 100 маленькихъ ребятъ (работа легкая, на станкахъ),
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получая въ день около 50 коп. У Насырина есть еще два гвоз- 
дильныхъ завода въ Рязанской губ., но и те , кажется, стоять.

П адете кустарнаго производства гвоздей заставило кустарей 
обратиться къ другимъ промысламъ. Часть гвоздарей превратилась 
въточилыцнковъ и бродить noPoccin съ  точильными станками,то­
чить ножи, косы и проч. Особенно славятся моложайе точильщики 
пилъ (редкая и ценная спещальность, хорошо оплачиваемая). Эти 
точильщики ходятъ даже заграницу— въ Ш вецш, Норвегш и др., 
и приносятъ домо/1 по 300— 400 руб.

На „Викторе** пришлось встретиться съ другими спеща- 
лнстамн своего рода: возвращались домой, въ УстюженскИ! уездъ, 
къ сельскимъ работам'ь два „драннчника"— спещалисты по нас­
тилке крышъ дранью. Только эго дело они и знаютъ, какъ и друпе 
драничники ихъ волости, где  развилось это кустарничество, но 
плотничать „не берутся". Возвращались они изъ Ярославской и 
Владимирской губ.. гд е  имели недурной заработокъ, хотя ихъ 
работа мало требуется и ее надо усиленно разыскивать.

Такъ изворачивается населеше беднаго Моложскаго края, 
на нижнемъ и среднемъ плееахъ Мологи, гд е  уже почти нетъ 
лесныхъ промысловъ, кормящихъ населеше преимущественно по 
верховьямъ реки и ио ея притокамъ. Къ последннмъ надо еще 
отнести „нлодбища"— судостроительныя верфи, каюя встречались 
около устья р. Чагодощи, выше ея но р. Молог!*, въ самомъ г. 
Устюжне и др. Строятся баржонки типа „маршнокъ** и „тихви- 
но къ“ , крытыя „полулодки** для хлеба и пр. Но и это производство 
сильно пало въ последнее время, после упадка движешя на 
Тихвинской системе.

Некоторую подсобную статью доя местнаго населен in пред­
ставляют'!. сыроварни, особенно развитая въ Устюженскомъ у. 
и слабее въ Весьегонскомъ и Моложскомъ уу., гд е  больше въ 
ходу маслобойные заводы. Начало местному сыроваренью поло- 
жилъ какой-то швейцарсцъ, выписанный летъ 20 назадъ здеш ­
ними помещиками Родичевыми.

VI.

Следомъ за нами въ Весьегонскъ прибыль снизу пароходъ 
„Fpjiropitt", вышеднпй изъ Рыбинска въ З1/2 ч. и чуть не перег- 
навнай „Виктора11, отвалившаго оттуда же на 2‘/з ч. раньше: 
такъ слаба машина „Виктора*1... Сдавши намь нассажировъ,
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■Ьхавшихъ до Устюжны, „ГригорШ“ пошелъ обратно почти пус- 
тымъ, а мы въ 1 ч. дня отвалили вверхъ.

И пассажировъ, и грузу на „Виктор*" было много, последняго 
дажечерезчуръ: пароходъ былъ просто п е р е г р у ж е н ъ ,  вопреки 
всякой норм* и требовашямъ безопасности плаватя. При слабой 
машине и дурномъ правеже парохода эта перегрузка сильно 
ухудшала и осложняла наше положеше въ последовавшихъ 
затемъ $вар1яхъ... Знаюпце люди не винятъ командира за такую 
перегрузку, обычную на моложскихъ пароходахъ; Рыбинская 
контора йароходства валнтъ на пароходы грузы, сколько ей 
угодно, не обращая никакого внимашя па протесты комап- 
дировъ.

До вечера 18 мая наше плаваше шло благополучно, 
но тутъ посыпались на насъ аварш одна за другою... Первая 
произошла у пристани Л и п н я к и .  Подходили мы къ ней въ 
сумерки, подъ дождемъ и сильнымъ ветромъ, дувшимъ съ ле- 
ваго борта и прижимавшимъ пароходъ къ левому берегу реки. 
Именно на этомъ берегу расположена дер. Липняки, куда следо­
вало сдать часть груза и несколькихъ пассажировъ. Никакой 
пристаии здесь нетъ и пристаютъ прямо къ берегу, но только 
въ очень большую воду, когда она глубоко покрываетъ располо­
женные у берега камни— „одинки". Въ малую же воду, какая 
была 18 мая (почти на межени), да еще подъ наваль- 
нымъ ветромъ, приставать къ этому берегу и заведомо итти на 
камни было бы чистымъ безум1емъ. При такой воде пароходы 
обычно пристаютъ къ острову, лежащему напротивъ Лцпняковъ, 
откуда грузъ и пассажиры свозятся на берегъ на лодкахъ.

Между темъ „Викторъ* миновалт. островъ и направлялся 
прямо къ роковому берегу у Липняковъ, при ветре, усилившем­
ся до степени штормоваго... На вахте стояли п о м о щ н п к ъ  
к о м а н д и р а ,  давно ходящШ на моложскихъ пароходахъ и хо­
рошо знающШ реку, и тахой же опытный лоцманъ, взятый изъ 
Васьегонска, откуда онъ (какъ и дру“Не тамоuntie лоцмана) спещаль- 
но водите пароходы до Устюжны, т. е. отлично знаетъ этотъ 
плесъ реки.

Этотъ старый лоцманъ весь путь до Устюжны былъ очевид­
но подъ сильнымъ хмелемъ. Опытные моложсше командиры 
знаютъ эту слабость къ рюмочке весьегонскихъ лоцмановъ и 
зорко следяте за ними, а въ крайности гонятъ ихъ съ вахты 
и сами становятся на ихъ место. Но нашъ командиръ былъ новымъ 
человекомъ на Мологе и нв жггъ сменить пьяпаго лоцмана

3



34 P F C C K O E  С У Д О Х О Д С Т В О .

(другого не было), а номощннкъ и могъ бы заменить его, но не 
сделалъ этого, когда мы подходили къ Липнякамъ, да это было 
бы и не въ его ц1>ляхъ...

Помощникъ командира „Виктора1* разсчитывалъ съ нынеш­
ней навигацш быть командиромъ, какъ вдругь хозяинъ нрислалъ 
новаго командира въ лице нашего симпатимнаго немца. Последшй 
сталъ вводить надлежанце порядки среди распущенной команды. 
Особенно строго преследовалъ онъ сильно развившуюся на па­
роходе перевозку „слепы хъ" пасажировъ, наносившую ущербъ 
хозяину, но выгодную для команды. Разъ на устье Чагоды 
село 32 поссажира, а билетовъ было выдано 6... Команда была 
очень недовольпа строгимъ командиромъ и во главе недовольныхъ 
сталъ помощникъ... Решено было пакостить командиру всячески, 
безъ зазрешя совести... и мы какъ разъ попали въ эту передрягу, 
первый актъ которой разыгрался въ Липнякахъ.

Одинъ старый моложскШ командиръ уверялъ, что подобный 
интриги „въ нашихъ нравахъ... Бывали случаи, когда нарочно 
к л а л и  к а м н и  на ф а р в а т е р е ,  чтобы подложить свинью 
непр1ятпому пароходу!“ ..

При подходе „Виктора" къ Липнякамъ большинство пуб­
лики не обратило ънимашя на опасный маневръ, мнопе не по­
дозревали никакой опасности, но часть пассажировъ заволно­
валась, понявши всю опасность нашего безумнаго хода. Тревогу 
подняла какая-то баба, пришедшая въ ужасъ, что пароходъ 
лезетъ на камни и собирается приставать въ такомъ м есте, гд е  
никто никогда не нристаетъ. Даже въ большую воду пристаюгъ 
несколько выше, но никакъ невъ том ъ  пункте (у ннжняго амба­
ра), куда устремлялся „Викторъ". Баба закричала, друпе под­
хватили ея тревогу, но было уже поздно... Пароходъ бойко под- 
ходилъ къ берегу и помощникъ командира, стоявпйй на вахте, 
не отдалъ даже команды, чтобы машина „работала назадъ“ , 
что обязательно требуется при маневре причалнвашя, чтобы 
уменьшить ходъ судна, движущегося по инерцш после остановки 
машины. Подгоняемый навальнымъ ветромъ, v Никторъ“ чут!. не 
съ полнаго хода налетелъ на к а ме н ь . . .

Мы сидели въ столовой рубке, когда раздался этотъ страш­
ный трескъ... затемъ въ другой разъ... и еще разъ... Пароходъ 
сильно вздрогнулъ, мебель закачалась, стоявнпе и сидевипе 
иасажиры покачнулись... В се подумали, что это обычное след- 
crBie неумелаго причаливашя къ пристани, т. е. что пароходъ 
ударился о пристань и оба они затрещали отъ столкновешя.
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Бросились къ окнамъ, но... никакой пристани не было и мы 
стоимъ въ 5 саженяхъ отъ голаго песчанаго берега, нротивъ 
какого-то амбара, у котораго сидитъ подъ дождемъ кучка мужи- 
ковъ, бабъ, ребятъ, и вс*  весело] поглядываютъ на необычные 
маневры парохода... Никто изъ ннхъ пальцемъ не поше- 
вельнулъ и рта не раскрылъ, чтобы предупредить подходивийй 
пароходъ объ опасности, хорошо понятной даже малымъ 
ребятамъ.

Пассажиры выскочили на ннжнюю палубу и тутъ узнали, 
что пароходъ правымъ бортомъ налетелъ на камень и получнлъ 
т р и  п р о б о и н ы ,  иричемъ вторая была въ 5 аршинахъ отъ первой, 
а третья еще дальше. Х одъ  парохода былъ такой быстрый, что 
старый корпусъ судна, пробороздивши по камню и получивши 
3 пролома, сошелъ самъ съ камня. Удары были настолько силь­
ные, что въ машине что-то лопнуло и пароходъ сталъ, бросивши 
загЬмъ .якорь.

Пробоины оказались въ трюме, набитомъ мешками съ мукой 
и ишеномъ, и вода сразу хлынула въ образовавппяся о т в е р с т . 
Пароходъ стало кренить правымъ бортомъ...

Нашъ энергичный командиръ не растерялся. Быстро рас- 
пред’Ьлилъ команду по оиаснымъ м'Ьстамъ. приказалъ выкачивать 
воду и готовить „пластыри" для заделки иробоинъ, собралъ артель 
добровольцевъ изъ пассажировъ для перекладки грузовъ въ трюм'Ь 
и вытаскивашя ихъ на нижнюю палубу и на берегъ, куда назна­
чалось 700 пудовъ муки и пшена. Для сообщешя съ берегомъ 
устроили лшвотрепещухщя сходнн на козлахъ.

Авральная работа кипела бойко, горячо, воодушевляемая 
командиромъ, носившемся всюду, где требовалось его присутств1е, 
и везде умело, находчиво, энергично распоряжавшимся. Явились 
добровольцы изъ пассажировъ, охотно помогавнпе симпатичному 
командиру. Особенно полезенъ былъ пожилой, прилично одетый 
господинъ, хорошо знавпий пароходное дело. Вт> дальнейшемъ 
плаваши онъ был'ь очень полезенъ, являясь правою рукою коман­
дира, котораго заменялъ даже на его безпрерывной вахте. Дело 
въ томъ, что после аварш въ Лшшякахъ, явнымъ виновни- 
камъ которой былъ номощникъ командира, иоследшй былъ 
смещенъ командиромъ съ должности... Другого помощника не 
было н командиру пришлось стоять безсменную вахту, тянувшуюся 
больше 2 сутокъ (до Рыбинска), почти безъ сна и отдыха, Еестп 
за помощника кассу и пр. и пр. Безъ помощи добровольцевъ 
командиру пришлось бы черезчуръ круто...
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Къ сожалепш, лоцмана но пришлось сменить, такъ какъ 
другого но было. Да и въ Линнякахъ, кажется, еще ннкто не 
подозр’Ьвалъ, что въ „заговоре*1 протнвъ командира участвуетъ 
и этоть хмельной субт>ектъ, и всю вину возложили на помощника...

Классные пассажиры, доверяя энергичному командиру, ма­
ло безпокоились, но публика III класса явно волновались, не­
довольная' задержкой. Мнопе гонщики торопились ко второму 
сплаву гонокъ, когда дорогь каждый часъ. Некоторые потребова­
ли возврата денегъ и, получивши ихъ, высадились на берегъ и 
наняли лошадей. Они боялись, что мы долго простоимъ у Лип- 
пяковъ, а, можетъ быть, н совсемъ не пойдемъ впередъ.

Но они обманулись. Авар1я случилась въ 5-мъ ч. д .,а ч ер езъ
3 часа пробоины были заделаны, воду откачали, машину испра­
вили н въ 8 ч. в. „Викгорь** тронулся вверхъ.

VII.

Долго пассажиры беседовали па тему только что пережи­
той aBapiii, затЬмъ стали расходиться ио каютамъ. Въ 1-мъ часу 
ночи (на 19 мая) я усльпнглъ изъ своей каюты выкрнкиватя 
матроса, делавшаго „намётку**. Я догадался, что мы всходили 
на перекатъ П оп  ч и х у  (ниже устья р. Чагоды), о которомъ 
некоторые пассажиры загодя сомневались, чтобы мы прошли 
его благополучно. Вода все убывала, а ходъ по перекату очень 
узкШ и извили стнй. Успокаивало всехъ одно, что ночь была 
лунная (тучи прошли) и опытному лоцману нельзя не знать ход 
въ на перекате, п нельзя прозевать ихъ, когда такъ ярко светить 
луна. Некоторые пассажиры высаживались на Усть-Чагоде и 
разсчитывали тамъ быть около 1 ч. ночи.

Опустивши окно, я вслушивался въ возгласы наметчика. 
Глубина становилась все меньше и меньше, пароходъ убавилъ 
ходъ. Справа, у самаго борта парохода показались три крошеч- 
ных-ь островка, образовавшихся нзъ наметеннаго носку и уже на- 
4iiHaBiuie зарастать лознякомъ. Пароходъ сталь изворачиваться 
около островковъ, сунулся вправо и влево, сильно вздрогну л ъ и 
грузно зарылся въ песокъ...

Мы основательно уселись на м е л и ,  йодле самыхъ остров- 
ковъ. Пароходъ долго вертелся около нихъ, пробуя сняться съ ме­
ли силами своей машины и при помощи багровъ. Но все  
попытки не удавались... Команднръ, наконецъ, решилъ дать от-
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дыхъ команд*, измученной ещо aeapieft въ Липнякахъ, и отложить 
д*ло до утра.

Проснувшись въ 7 ч. утра, выглннулъ въ окно: „Викторъ" 
иродолжалъ стоять все у т*хъ же крошечныхъ островковъ... Но 
черезъ полчаса, собираясь выйти изъ каюты, смотрю въ окно и— 
уже не вижу этихъ надо*вщихъ островковъ. Они куда-то ушлина- 
задъ, а пароходъ медленно подвигался виередъ и скоро вышелъ 
на чистую воду.

7 часовъ мы простояли тутъ и сдвинулись при помощи 
завозного якоря и спасти, завезенной па берегъ. Для этихъ ма- 
невровъ силъ пароходной команды было недостатачно и снова 
пришлось нанимать добровольцевъ изъ пассажировъ. Об* эги 
аварш— въ Липнякахъ и на Поичих*— обошлись пароходу въ 
100 р., считая паемъ люде,% подмочку груза, поломку машины 
и проч.

Публика была въ негодованш за такую продолжительную 
остановку и явно винила лоцмана, намеренно взявшаго ненадле­
жащее нанравлеше на перекат* и упорно шедшаго виередъ не­
смотря на предостерегающую наметку. Правильный, бол*е 
глубоюй ходъ по перекату направлялся совершено въ сторон* 
отъ вышеупомянутыхъ островковъ...

Разставшись съ Нопчихой, „Викторъ“ скоро иодошелъ къ 
пристани М о д е н с к а г о  Николаевскаго мужского монастыря. 
Небольшой захудалый монастырь довольно красиво расноложенъ 
на возвышеиномъ л’Ьсистомъ нравомъберегу Мологи. У берега 
стоитъ настоящая пристань, сделанная изъ баржонкп. Половина 
пристани отведена подъ часовню, въ которой монахи служатъ 
молебсття во время стоянки пароходовъ. Это— одна изъ доходныхъ 
статей б*днаго монастыря, а другою служить чтимая икона Св. 
Николая, которую носятъ по селешямъ Устюженскаго и Весьегонс- 
каго угЬздовъ. Подл* нрнстанп стоитъ небольшое деревянное 
здаше монастырской гостинницы для пр1*зжающихъ богомольцевъ, 
которыхъ и нашъ пароходъ ссадилъ въ небольшомъ количеств*.

Следующая пристань У с т  ь-Ч а г о д а уже въ моложскомъ 
вкус* —  голый песочекъ на нравомъ берегу Мологи, иротивъ 
устья р. Чагодощи, откуда начинается Т и х в и н с к а я  система. 
Устье Чагодощи довольно широко—около 100 саженъ. На нравомъ 
берегу его— домъ начальника дистанцш, сзади нЬсколько част- 
ныхъ построекъ— трактиры, чайныя и т. п. Л *в*е устья распо­
ложено село, съ красивою церковью на берегу Мологи.

Сдавши на „пристань" н*сколькихъ пассажировъ и неболь­
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шую кладь, „Внкторъ" сталъ отваливать и долго не могъ спра­
виться съ этимъ яехитрымъ маневромъ, благодаря слабой машине 
и сильному встречному ветру. Онъ сильно прижималъ пароходъ 
къ берегу и не давалъ ему ходу. Слабая команда, какъ ни упи­
ралась баграми въ берегъ, но ннчего не могла поделать... Тогда 
командиръ пригласилъ добровольцев!, изъ пассажировъ—и толь­
ко съ ихъ помощью „Внкторъ11, наконецъ, кое-какъ отвалнлъ отъ 
берега и вышелъ па фарватеръ.

Это печальное свойство парохода—терять правежъ при 
встречномъ ветре, сослужило намъ дурную службу въ последо­
вавшей затемъ третьей аварш, случившейся выше устья р. 
Чагодощи.

П П .

Выло 11 ч. у ., когда „Внкторъ" взошелъ на перекатъ 
К о ты  л ь , все при томъ ;ке встречномъ ветре, еще бол'Ье уси­
лившемся. Шли тихиыъ ходомъ, съ наметкою, которая показы­
вала быстро уменьшавшуюся глубину. Командиръ собирался 
дать „задшй ходъ“ , но лоцманъ упорно настаивалъ на ваятомъ 
имъ направленш, дошелъ до 2 четвертей— и грузно усадилъ па­
роходъ н а м е л ь... Попробовали взять назадъ— нн съ места!.. 
Бросились отпихиваться баграми— результата тотъ же. Пароходъ 
сильно зарылся въ цесокъ и стоялъ неподвижно.

Команда волновалась, суетилась, а лоцманъ, опять бывппй 
съ мухой, анатнчно относился къ общей тревоге и даже улыбал­
ся, глядя на бегавшую команду и взволнованней) командира... Ему 
даже на руку новая задержка, такъ какъ онъ получаетъ посуточ­
ную плату. Да и помимо того несомненно, что онъ сознательно 
подкладывалъ свинью новому командиру, подъ воздейств1емъ 
команды, недовольной иоследнимъ...

Когда спрашивали лоцмана— зачемъ онъ иовелъ пароходъ 
у праваго берега, когда и ребята здешш о знаютъ, что тамъ пески, 
а итти надо но яру у леваго берега, у котораго сейчасъ отстаи­
вались отъ ветра гонки,—лоцманъ наивно отвечалъ, что онъ 
„боялся, какъ бы пароходъ не навалился на гонки и не поло- 
малъ бы ихъ“ ... Д рупе резонно замечали ему, что следовало па­
роходу „работать назадъ“ съ 4 четвертей, а не съ 2 четвертей, 
какъ поздно спохватились... Лоцманъ отмалчивался, глупо 
ухмыляясь.

Спустили съ парохода лодку, обмеряли кругомъ корпуса,
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затЬмъ повезли снасть съ якоремъ на берегъ и попробовали сняться, 
но безрезультатно: за часъ много намыло песку около парохода... 
Подошла пора обеда для команды и командиръ прервалъ рабо­
ты, гЬмъ бол^е, что публика сильно волновалась и требовалось 
принять м*ры для ея успокоешя.

Пассажиры III и IV  классовъ были въ открытомъ броже- 
Hin... Еще бы!., гонщики плотовъ, торопнвпйеся на верховья- 
Мологи для иоваго сплава гонокъ и дорожнвппе каждымъ часомъ, 
ради чего п потратились на дорогую для нихъ пароходную езду, 
уже потеряли 7 часовъ, когда мы сидели на перекате Попчихе, 
а тутъ новая задержка, на Котыле, и еще неизвестно, когда-то 
она кончится...

Съ другой стороны, среди гошдиковъ появились въ бук- 
вальномъ смысле г о л о д а ю н и е . . .  Взятый ими хлебъ уже вы- 
шел'ь, въ буфете его было мало и гонщнкаыъ его не продавали, 
а до ближайшей деревни нельзя было съехать...

И публика ЦТ класса, собравшись на нижней палубе, окру­
жила командира, требуя денегъ, хлеба и невесть чего. Самого 
командира ни въ чемъ не винили, но на лоцмана обрушивались 
со всею силою пегодовашя и вполне основательно... Посыпа­
лись угрозы по его адресу:

—  Въ воду посадить его!., убить!., и вчера онъ нарочно полезъ 
на песокъ, на Попчихе, и сейчасъ зпалъ, что лезетъ на песокъ, 
ходъ вотъ где  онъ-подь еромъ, а онъ куда пол’Взъ?!.. Впереди 
перекатъ Чипецъ— итамъонъ насъ засадить?!., атамъ „камушки“ !.. 
тамъ капутъ будегъ „Виктору"!.. И до Устюжны не доберемся 
вовсе... Долой такого лоцмана!., убить его мало!..

Лоцманъ куда-то спрятался it не показывался, пока позже 
большая часть протестантовъ не сошла съ парохода... Но угрозы 
видимо подействовали на него отрезвляюще и больше онъ уже 
не пускался на свои фокусы, и за Катылемъ, какъ и на обрат- 
номъ пути, велъ пароходъ осторожно и везде, на опасныхъ 
местахъ, провелъ его благополучно.

Большихъ усилШ стоило командиру, его помощникамъ— 
добровольцамъ и класснымъ пассажирамъ успокоить взволнованную 
публику III класса. Командиръ пообещалъ, что, какъ только ко­
манда пообедаетъ, онъ тотчасъ примется за самыя энергичныя 
меры но стаскиванпо парохода съ мели, для чего снова пригла- 
силъ на иомощь добровольцевъ.

Действительно, скоро закипела авральная работа. Пошли
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въ ходъ багры, завозный якорь н проч.— и въ 2 ч. д. „Викторъ“ 
снялся съ мели заднимъ ходомъ. Вс'Ь ожили, но не надолго...

Двинувшись назадъ, „ Внкторъ “ прижать былъ навальнымъ 
вЪтро.мъ къ берегу, у котораго стояли гонки, и, какъ ни ста­
рался извернуться носомъ по надлежащему направленш, но ничего 
не могъ поделать!.. То его несло ветромъ на песок'ь, съ котора­
го только что сошли, то наваливало на гонки. Онъ совсЬмъ 
лишился правежа, да и въ машине что-то неладное сотворилось/

Измученная команда опустила руки и не знала, что пред­
принять. Командиръ, не спавппй всю ночь, измотавнпйся во время 
трехъ аварШ, нравственно разбитый разыгравшимися противъ него 
интригами команды и волнешемъ пассажировъ, начиналъ падать 
духомъ... Сделали еще одну попытку двинуться помощью заве­
зенной на берегъ снасти, по и она была безрезультатна... „Вик- 
горъ“ нрилинъ къ гонке, стоявшей у берега, и ни за что не хо- 
тЬлъ разстаться съ нею...

Команда бросила все  попытки и пошла отдыхать. Но коман- 
днръ долго еще возился съ пассажирами III класса, собравши­
мися оставить пароходъ и требовавшими возврата денегъ за би­
леты. Хотя до Устюжны оставалось около 25 верстъ, но публика 
имела нахальство требовать возврата полной стоимости билеговъ 
оть Весьегонска... Одна артель гонщиковъ, потерявшая какими- 
то судьбами свою гонку, была вчера изъ милости посажена не за 
нормальную цену, а ио 10 кон. съ человека. Заплатили они но 
грнвенпику— по нищенскому тарифу, ради ихъ бедноты и несча­
стья съ ихъ гонкой, а теперь наравне съ остальными требовали 
оплаты бнлетовъ по полному тарифу!..

Контролеръ вспомнилъ это и пристыднлъ нахаловъ, желав- 
шпхъ поживиться на счетъ чужого бед сш я ... Имъ ничего не 
дали, а остальнымъ предложили по 25 кои. на человека. Желаю- 
щпхъ нашлось около 50 человекъ. Они захватили свои котомки, 
получили деньги и спустились на, берегъ.

Всехъ требовательнее оказались вчерашше добровольцы, но- 
могавнпе команде во время аварШ у Липняковъ и на Попчихе. 
За эту помощь более деятельные нолучнли по 50 к., а осталь­
нымъ дали поужинать, такъ какъ они были изъ cepin „голодаю- 
щихъ“ . Поужинавши, они потребовали чаю— имъ дали. Напив­
шись чаю, они захотели папнросъ... Но папиросъ командиръ уже 
не далъ имъ—и теперь, при расчете, они всехъ  нахальнее при­
ставали къ командиру и требовали для себя повышеннаго рас­
чета. Но ихъ удовлетворили наравне со всеми.
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Разц^лавшись съ этими протестантами, измученный въ конецъ 
командиръ, видимо валивппйся съ ногъ, ушелъ въ каюту не­
сколько вздремнуть. Разошлась к команда. По опустевшему па­
роходу бродили, какъ сонныя мухи, немнопе оставнпеся пасса­
жиры, вглядываясь въ надоевпйя до смерти окрестности Котыля, 
которыми мы волею-неволею должны были любоваться съ 11 ч. у. 
до 6 ч. вечера. Двое классныхъ пассажировъ не выдержали этого 
тоскливаго ожидашя и, подобно гонщикамъ, сошли съ парохода. 
Они направились нешкомч> къ видневшейся вблизи усадьбе, по­
лучили тамъ лошадей и укатили въ Устюжну.

Но и эти пассажиры, и раньше сошедппе гонщики слиш- 
комъ поторопились. Не успели они скрыться съ нашихъ глазъ, 
какъ „Викторъ" зашевелился. Около 6 ч. в. ветеръ стихъ и гонки, 
отстаивавшаяся у берега, стали собираться къ отвалу. Съ той 
гонки, къ которой „Викторъ" стоялъ прижавшись, гонщики по­
требовали, чтобы пароходъ отчалилъ и далъ дорогу. Явились лоц­
манъ. штурвальный и помощникъ -доброволецъ. Командира пожа­
лели будить безъ него принялись отваливать. Но онъ чутко спалъ 
и сейчасъ же явился на вахту.

При стихшемъ ветре „Викторъ" легко извернулся и сталъ 
слушаться провежа. Все облегченно вздохнули, когда пароходъ 
тронулся, наконецъ, впередъ. Шли тихо и осторожно, благопо­
лучно миновали гонки, еще стоявния по яру, прошли счастливо 
и „камушки“ на ириверхе переката. Командиръ и его помощникъ— 
доброволецъ зорко глядели за лоцманомъ, да и пассажиры не 
спускали съ него глазъ. Онъ ежился подъ общимъ негодующимъ 
контролемъ и волею-неволею велъ теперь дело на чистоту

IX.

Все пассажиры высыпали на верхнюю открытую палубу, 
очень довольные, что вырвались, наконецъ, съ надоевшаго Ко­
тыля, Но все  были не спокойны... Вскоре предстоять каменистый 
перекатъ Чирецъ, „более ядовитый, чемъ Котыль"— говорили ме­
стные знаютще люди. Да и дальше, на всемъ пути до Устюжны, 
попадаются и „камушки" (какъ выражаются на МологЪ), и песча- 
ныя косы. Лоцману уже никто не верилъ и все  были убеждены 
въ его вероломстве’ и участш въ „заговоре“ нротивъ командира... 
Что за Котылемъ лоцманъ, подъ вл1яшемъ угрозъ пассажировъ,
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броснлъ свою подлую игру— этого никто еще не подозрЪвалъ и вс’Ь 
ждали отъ него всякихъ гадостей...

Пройдя около версты по крутому кривулю Мологи, мы взо­
шли на нерекатъ Чирецъ, въ виду с. Чирца, съ его большимъ камен- 
нымъ храмомъ и усадьбой, очень красиво расположенными на 
возвышенномъ „древнемъ берегу" реки. Извилистый ходъ по пе­
рекату былъ еще затрудненъ большой баржей, усевш ейся на мели 
въ самомъ опасномч» месте... Но эта же баржа служила для 
насъ какъ бы бакеномъ и мы благополучно прошли роковое м е­
сто, идя черепашьимъ ходомъ.

Просто не верилось, что лоцманъ упустилъ такой удобный 
случай еще разъ посадить „Виктора" на камни... В се повеселели, 
пройдя Чирецъ. Да и река тутъ стала интереснее. Къ ней вплот­
ную подошли справа ея возвышенные и лесистые древше берега, 
местами довольно живописные. Было чемъ полюбоваться и от­
дохнуть оть всехъ  пережитыхъ передрягъ.

Особенно красивъ подходъ г. У с т ю ж н ' Ь  н видъ на самый 
городъ, разметавпайся, за крутымъ кривулемъ рЬки, по возвы- 
шенностямъ обоихъ береговъ Мологи. Главная часть города ле- 
житъ на правомъ берегу, а предместье на леномъ. Въ старину 
городъ назывался Устюжной-Ж елезопольской, такъ какъ около 
него и въ уезд е  добывались железныя руды, теперь забытыя и 
заброшенныя.

Видъ на городъ недуренъ издали, но вблизи строешя, выхо­
дящая на реку, очень неказисты. Лучшая часть города лежитъ 
за гребнемъ береговой возвышенности и съ реки не видна. Только 
отовсюду высятся главы многочисленныхъ для такого небольшого 
города 13 церквей, между которыми есть и довольно старинныя. 
Въ центральной части города—ш нроия и частью мощеныя улицы, 
обширная базарная площадь, съ гостиннымъ дворомъ, встреча­
ются больипе каменные дома, въ томъ числе женская гимназ1я и 
реальное училище. Въ общемъ, Устюжна представляется довольно 
благоустроеннымъ городомъ. Въ промышленпомъ отнотенш  онъ 
играетъ значительную рол!., какъ центральный пунктъ обширнаго 
лесного края.

„Викторъ“ подошелъ къ Устюженской пристани въ 9-мъ ч. 
вечера, а черезъ полчаса нришелъ вследъ за нами одноярусный 
пароходъ „Михаилъ11, благополучно ирошедШ весь путь. Для 
встречи этихъ последнихъ иароходовъ на набережную высыпалъ 
почти весь городъ и зрители не расходились до поздней ночи.

Пристань маленькая, тесная и все  грузы помещаются на
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берегу, безъ всякихъ подстилокъ и покрытШ. Съ пристани на вы- 
coKifl берегъ (около 8 саженъ) сначала ведетъ довольно сносная 
лестница, въ верхнемъ конце совершенно изломанная, а дальше 
приходится карабкаться по крутому косогору, очевидно непрохо­
димому въ грязь... И никому н^тъ д*ла до этого безобрайя — ни 
городу, ни „Коммерческо-крестьянскому пароходству", ни судо­
ходному надзору.

Въ городе есть „начальникъ иостовъ" и подчиненные ему 
чины, не видяпце ни безобраз1П на пристани, ни разныхъ безпо- 
рядковъ на реке. Мимо города по узкой реке спокойно спуска­
лись гонки въ два счала, что закоиомъ воспрещено... Противъ 
самой пристани лежитъ изрядный „камушекъ", а будки на немъ 
не было: онъ или сбит!) гонками, или снееенъ водою. Ниже при­
станей—  другой „камушекъ", также ничемъ не обставленный, а 
обозначающая его „веш ка" (раскрашенный кол ь) поставлена много 
ниже на чистой воде!.. Не понятно, какъ наши пароходы не на­
скочили на эти „камушки"..

Правда, нави га щя уже заканчивалась здесь и судоходный 
надзоръ могъ опочить отъ своихъ делъ, и темъ более, что 
эта часть Мологи считается только „сплавною". Думается, однако, 
что путейская обстановка нужна не однимъ пароходамъ и дру- 
гимъ судамъ, но въ равной степени и сплавляемымъ леснымъ 
гонкамъ, для которыхъ также опасны и „камушки-одинки", и 
каменныя гряды, и пески, и косы. Если у путейскаго ведом­
ства не хватаетъ средствъ на очистку реки землечерпательными 
и другими снарядами, тогда и сплавная река должна быть какъ 
следуетъ обставлена хотя бы такими примитивными знаками, какъ 
колья съ тряпицами и т. п. Подобная „обстановка" стоитъ гро­
шей, а польза отъ нея несомненная.

X.

Обозревши Устюжпу на извощике, весьма плохомъ, но до- 
рогомъ, нахальномъ и требовательномъ (о такихъ качествахъ здеш- 
нихъ извошиковъ обязательно предупреждали устюженцы). я 
вернулся на опустевшаго „Виктора* и запасся билетомъ на обрат­
ный путь. Раньше его собирался завтра отвалить „Миханлъ“ и 
немногочисленные пассажирын аправлялись туда, темъ более, что 
въ городе стали известны все  наши злоключешя и являлились со- 
м н етя , будетъ-ли благополученъ обратный путь .Виктора"... Но я
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остался веренъ ему и его симпатичному командиру и не ошибся 
въ расчет^— обратный путь мы сделали вполне благополучно.

Не знаю, какая судьба постигла виновниковъ нашихъ аварШ, 
явно злонамеренныхъ, а не случайныхъ, стихШныхъ. Но въ инте- 
ресахъ судоходнаго дела, которому вверяются сотни и тысячи 
человеческихъ жизней и ценные грузы, надо желать, чтобы въ 
составе пароходныхъ командъ не встречались та те  вероломные 
субъекты, какъ помощникъ командира „Виктора" и весьегонскШ 
пьяный лоцманъ...


