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МАР1ИНСК1Й ВОДНЫЙ ПУТЬ.

I. ИСТОРИЧЕСК1Й ОБЗОРЪ РАЗВИТЫ МАР1ИН- 
СКАГО ВОДНАГО ПУТИ.

П етръ Велшай, утвердивш ись на берегахъ Фин- 
скаго залива и основавъ городъ С.-Петербургъ въ 
усть"Ь р. Невы, созналъ необходимость устройства 
такого воднаго пути, который соединилъ бы могу­
щественнейш ую  р"Ьку Имперш, Волгу, съ свобод- 
нымъ у П етербурга мрремъ. Уже 'въ' 1709 году 
былъ, по указаш ю  Петра, устроенъ соединитель­
ный водный путь, известный подъ назваш емъ Выш­
неволоцкой системы, выходящей, по р. Волхову, въ 
Ладожское озеро. Однако, это бурное озеро пред­
ставляло много опасностей для плавашя судовъ и, 
чтобы ихъ избегнуть, въ 1731 г. былъ устроенъ, 
въ обходъ этого озера, между устьемъ р. Волхова 
и истокомъ р. Невы, шлюзованный каналъ, назы­
ваемый нын"Ь каналомъ Императора Петра I.

По той же причин^, т. е. чтобы избеж ать пла­
ваш я по Ладожскому озеру судамъ, прибывающимъ 
съ р. Сяси, въ 1802 г. былъ построенъ между этой



рекой  и р. Волховомъ Сясскш каналъ, называемый 
ныне каналомъ Императрицы Екатерины II.

Однако, неудобства Вышневолоцкой системы, 
заключающаяся главнымъ образомъ въ возможности 
лишь караваннаго движешя по ней судовъ, наво­
дили еще Петра Великаго на мысль о сооруженш но- 
ваго, более удобнаго воднаго пути между Волгой 
и Невой по тому, направлешю, по которому ныне 
пролегаетъ МаршнскШ; онъ лично, въ 1711 году. 
обозр'Ьвалъ и указалъ то место, гд е долженъ быть 
устроенъ соединительный каналъ по водоразделу 
между реками Ковжей и Вытегрой, которое и на- 
звалъ „Бы ть-горой“. Мысль эту осуществила лишь 
впосл'Ъдствш Императрица Мар1я веодоровна, 
супруга Императора Павла I, д авъ  на то необхо- 
димыя денежныя средства. Историческш этотъ 
ф актъ ув"Ьковеченъ надписью на монументе, воз- 
двигнутомъ на бывшемъ во до р аздел е  системы, гла­
сящей: „Петрову мысль Мар1я сверш ила“, а также 
назваш емъ самого пути „М арш нскимъ“.

Къ устройству системы приступлено было въ 
конце XVII сто л е™ , для движешя же судовъ она 
была открыта 21 ¡юля 1810 г. Строителемъ былъ 
инженеръ Де-Волантъ.

Путь былъ приспособленъ для плавашя судовъ 
длиною до 13 саж. (27,70 метр.), шириною до 4 саж. 
(8,53 мет.), при осадке до 7-ми четв. =  0,583 саж. 
(1,24 мет.), подымающихъ не более 10.000 пуд. (165 
тоннъ). Д ля прохода судовъ устроены были шлюза 
и полушлюза. Ш лю зовъ было однокамерныхъ— 15, 
двукамерны хъ— 10, трехкамерныхъ— 2 и четырех- 
камерны хъ— 1, полу ш лю зовъ— 2. Камеры имели въ 
длину 15 саж. (32 мет.) и въ  ширину 4,28 саж. 
(9,13 метр.). Питаше раздельнаго бьефа произво­
дилось изъ того же, что и ныне, Ковжскаго озера, 
при посредстве особаго водопровода (Константи- 
новскаго), длиною около 10,5 вер. (11,20 км.) съ 
общимъ падешемъ около 15 саж. (32 метр.), часть



ОбщШ видъ у с. М арково на р. ВытегрЪ.



водопровода состояла изъ деревянныхъ- мостовъ 
такъ назыв. „висячихъ интерваловъ“. Водоразд-Ьлъ 
системы возвыш ался на 60,93 саж. (130,84 мет.) надъ 
уровнемъ Балтш скаго моря.

Къ тому же времени, т. е. въ 1810 г., былъ от­
кры ть для движеш я и каналъ между устьями рЪкъ 
Свири и Сяси, для обхода остальной части Ла- 
дожскаго озера, такъ  назыв. Свирскш, или Импе­
ратора Александра I.

С ледуя, однако, по М аршнскому пути послЪ 
устройства Приладожскихъ каналовъ, суда все-таки 
должны были проходить по Онежскому и Белому 
озерамъ, что, конечно, представляло значительныя 
опасности для плавашя; поэтому уже въ  1820 г. 
прокопана была часть Онежскаго канала со сто­
роны р. Вытегры до местности Черные пески, а 
въ 1846 г., для обхода Б"Ьлаго озера, между рЪкой 
Ш ексной и рЪкой Ковжей, устроенъ Б"Ьлозерскш 
каналъ, закрытый со стороны Шексны двумя, а со 
стороны Ковжи однимъ, однокамерными шлюзами; 
наконецъ, въ 1852 году прокопана остальная часть 
Онежскаго канала, отъ Черныхъ песковъ до исто­
ка р. Свири.

До устройства этихъ каналовъ грузы, идунце 
изъ Рыбинска къ  С.-Петербургу, перегружались у 
истока р. Шексны, изъ Б"Ьлаго озера— въ КрохинЪ, 
въ озерныя суда и только тогда могли следовать 
дальш е. При такихъ услов1яхъ не век суда въ ту 
же навигащю могли достигать П етербурга и мнопя 
изъ нихъ должны были зимовать въ пути.

ВсЬ эти неудобства и помимо нихъ все-таки 
увеличивающейся грузооборотъ, заставили принять 
мЪры къ улучшешю и переустройству пути: такъ, 
въ перю дъ времени съ 1858 по 1862 г., всЬ шлюз- 
ныя камеры были удлинены до 22 саж. (46,93 мет.) 
и многокамерные шлюзы заменены двукамерными, 
такъ что въ 1862 г. на систем-Ь было всего 11 дву 
и 24 однокамерныхъ шлюза. Удлинеше камеръ, съ



углублещемъ пути дало возможность увеличить 
длину судовъ до 20 саж. (42,66 мет.) и ихъ осадку 
до 8 четв. =  0,66 саж. (1,40 мет.), такъ  что при 
прежней ихъ ширин-Ь въ 4 саж. (8,53 мет.), они 
могли подымать до 20.000 пуд. (330 тоннъ) грузу. 
Въ 1875 г. еще одинъ двукамерный шлюзъ замЪ- 
ненъ двумя однокамерными.

Въ то же время улучшали фарватеръ въ поро- 
жистыхъ частяхъ р-Ькъ Шексны и Свири: всл-Ьд- 
ств1е этого на первой изъ нихъ, съ 1864 г., для 
тяги судовъ сталъ применяться частнымъ обще-

П одъемны й м остъ  въ  г. ВытегрЪ.

ствомъ туаж ъ, а на второй, съ 1867 г., завелась, 
частными пароходами, буксировка судовъ.

Постоянно возрастающее д ви ж ете  по Прила- 
дожскимъ каналамъ, какъ транзитное, такъ и м ест­
ное, ихъ неудобства вслЪдств1е недостаточной ш и­
рины, а на каналЪ Императора Петра I, какъ шлю- 
зованномъ, не полная обезпеченность его питашя, 
дали поводъ, дабы не сгЪснять судоходства, къ 
устройству имъ параллельно, новыхъ Приладож- 
скихъ каналовъ.

Такъ, въ 1866 г., предоставленъ судоходству,



И м п е р а т о р а  Але- Н аправляю щ ^ полы у шлюза,

ксандра II, а загЬмъ,
въ 1880 г., параллельно каналу Императрицы Ека­
терины II, каналъ Императрицы М арш ©еодоровны, 
и каналу Императора Александра I,—каналъ Импе­
ратора Александра III.

Одновременно съ р'Ьшешемъ вопроса о проры- 
тш новыхъ Приладожскихъ каналовъ возникъ и 
вопросъ о коренномъ улучшенш и перестройк-Ь 
прочей части М аршнскаго воднаго пути для дви- 
жеш я бол-fee крупныхъ судовъ.

Началомъ этихъ работъ сл-Ьдуетъ считать пе­
реустройство разд-Ьльнаго бьефа системы, къ ко­
торому было приступлено въ 1882 г.

Переустройство это заключалось въ прорытш 
новаго соединительнаго канала между р'Ьками Ков- 
жей и Вытегрой, съ понижешемъ разд^льнаго бьефа 
и въ спрямленш прилегающихъ частей названныхъ 
рЪкъ.

Этотъ каналъ нын-Ь носитъ назваш е Ново-Ма- 
piHHCKaro;  судоходный въ немъ горизонтъ воды 
им'Ьетъ отм-Ьтку 56,61 саж. (120,78 мет.) вм-Ьсто 
прежней отм'Ьтки въ старомъ канал-fe 60,93 саж. 
(130,00 м.), такъ что онъ пониженъ на 4,32 саж.



(9,22 мет.); всл-Ьдсгае этого 8 шлюзныхъ камеръ 
стараго канала заменены были 2 новаго, а также 
оказалось возможнымъ упразднить Константинов- 
скш водопроводъ, служившш для питашя стараго 
канала, зам енивъ его питашемъ непосредственно 
изъ р. Ковжи, для чего въ последней устроена 
плотина.

Новый каналъ им"Ьетъ длину около 8 вер. 
(8,53 км.), онъ пролегаетъ въ довольно глубокой, 
до 5 саж. (10,67 мет.), выемк-Ь, въ значительной сте­
пени состоящей изъ известковаго (плитнаго) камня.

Такъ какъ, къ последовавш ему въ 1886 г. от- 
к р ь т ю  этого канала для судоходства, вопросъ о 
разм-Ьр-Ь судна еще окончательно не былъ р-Ьшенъ, 
то шлюзамъ новаго канала были приданы разм еры  
сущ ествовавшихъ на системе.

Со сл^дую щ ата, 1887 г., производилось посте­
пенно дальнейш ее улучшеше р е к ъ  Вытегры и Ков­
жи, посредствомъ ихъ спрямлешя и устройства 
шоссированнаго бечевника.

Наконецъ, въ 1890 г., приступлено было къ  ко­
ренному переустройству и улучшешю всего пути.

Въ его основу было положено приспособить 
путь для безпрепятственнаго движеш я судовъ раз-



мерами: въ длину—не более 30 саж. (64 мет.), въ 
ширину—4,5 саж. (9,60 мет.), съ осадкою 0,83 саж. 
(1,77 мет.) и грузоподъемностью  41.500 пуд. (6.80 
тоннъ).

Главн"ЬЙ1ш я работы заключались: 
а) въ шлюзованш верхней, порожистой части 

р. Шексны.
в) въ перестройка всЬхъ шлю зовъ для уста- 

новленныхъ новыхъ размЪровъ судна, съ  заменой 
двукамерныхъ однокамерными.

с) въ соотв-Ьтственномъ уширенш и углубленш 
для гЬхъ же судовъ ф арватера какъ въ шлюзо- 
ванныхъ, такъ и въ свободныхъ частяхъ р ек ъ  и 
въ каналахъ и

д) въ приспособлении на шлюзованныхъ частяхъ 
пути и на каналахъ бечевника для удобной конной 
тяги судовъ.

При исполненш этихъ работъ, главное затруд- 
неше, кром е климатическихъ, представляло услов1е 
не препятствовать и не прерывать движешя по 
пути, для чего необходимо было прибегать либо 
къ зимнему производству работъ, когда прекра­
щалась навигацш, либо къ обходу эксплоатируе- 
мыхъ участковъ пути по новому направленно.

Последнш  способъ, между прочимъ, былъ при- 
мененъ на участке р. Вытегры, около с. Девятинъ 
(516 вер. =  551 км. отъ С.-Петербурга), где  эта река 
течетъ въ узкомъ съ крутыми берегами ущельи; 
въ обходъ этого места устроенъ, съ  тремя шлю­
зами, по левой стороне реки  перекопъ, длиною 
около 1 вер. (1,066 км.), глубиною более 11 саж. 
(23,5 метр.) въ сплошномъ почти каменистомъ 
(плитномъ) грунте, стоимость коего превзошла 
1 милл. руб. (2,667 мил. фр.).

Несмотря на в се  подобнаго рода затруднешя, 
работы по переустройству благополучно были за­
кончены къ назначенному сроку, т. е. къ открытто 
навигацш 1896 г. и лишь работы по углублешю

ю



П острой ка о с н о в а т я  деревяннаго шлюза,



новыхъ Приладожскихъ каналовъ, позже начатыя, 
заверш ены были въ 1901 г.

Стоимость всЬхъ этихъ работъ достигла почти| 
14 милл. руб. (37.330.000 фр.).

Съ этого времени М арш нскш  водный путь на­
ходится въ томъ состоянш, которое представлено 
во второй части этой записки: по немъ нын-Ь сво­
бодно движутся суда грузоподъемностью  до 50.000 
пудовъ (800 тоннъ), проходя все разстояш е между 
Рыбинскомъ и П етербургомъ въ 25—30 дней, т. е. 
въ 3 раза скорее, чЪмъ прежде.

Въ настоящее время къ бол-Ье важнымъ рабо- 
тамъ, производящимся на пути, сл-Ьдуетъ отнести 
устройство на р. Ш ексн^ у г. Череповца, куда 
подходитъ ж елезнодорож ная лишя П етербургъ— 
Вологда— Вятка, ручной гавани для грузооборота, 
между воднымъ путемъ и ж елезной дорогой, въ 
3 милл. пудовъ (50.000 т.) въ мЪсяцъ, стоимость 
коей, не считая оборудоваш я путями и проч. 
приспособлешями, определена въ 500.000 руб. 
(1.330.000 фр.).



II. НАСТОЯЩЕЕ СОСТОЯН1Е МАРШНСКАГО 
ВОДНАГО ПУТИ.

Протяжение и составь пути.

МаршнскШ водный путь соединяетъ р. Волгу, 
у г. Рыбинска, съ С.-Петербургскимъ морскимъ 
портомъ и, следовательно, Касшйское море съ 
Балтш скимъ.

Вся длина этого пути составляетъ 1062 вер. 
(1131,85 к..м .); въ составъ пути входятъ:

А) НА БАЛИЙСКОЙ ВЪТВИ.
1) р. Нева, отъ истока изъ 

Ладожскаго озера, у гор.
Ш лиссельбурга, до мор- 
скаго порта въ С .-П етер­
бурге  .................................... 69,5 вер.— 74,14 к. м.

2) Новые приладожск1е 
каналы:

а) Императора Александра II, 
отъ истока р. Невы до р.
Волхова (выходъ Вышнево­
лоцкой си стем ы )..................104,0 „ — 110,95 „ „



b) Императрицы М арш 0 ео - 
доровны, отъ р. Волхова 
до р. Сяси (выходъ Тих­
винской системы) . . . .  11,0 вер.— 11,73 к. м.

c) Императора Александра III,
отъ р. Сяси до р. Свири . 43,0 „ 45,87 „ „

Примгьчаше. Каналы подъ лит. а, Ь и с 
устроены открытыми. Параллельно этимъ ка- 
наламъ идутъ каналы: Императора Петра Ве- 
ликаго, закрытый по концамъ шлюзами, и от­
крытые каналы Императрицы Екатерины II и 
Императора Александра I.

3) р. Свирь, почти отъ устья 
(въ Л адожскомъ озерЪ) до 
истока (изъ Онежскаго
о з е р а ) ........................................ 194,0 вер,—206,95 к. м.

4) Онежскш каналъ, откры ­
тый, отъ р. Свири до р.
Вытегры ....................................... 63,0 „ 67,21 „ „

5) Свободная часть р. Вы­
тегры, отъ Онежскаго ка­
нала до г. Вытегры . . .  9,5 „ 10,13 „ „

6) Ш люзованная часть р. Вы­
тегры, отъ шлюза Св. Сер-

П ерекопъ  у с. Д евитины. Окончание работъ.



П ерекопъ  у  с. Д евятины  въ оконченномъ видЪ.

п'я въ г. Вытегр-Ь, до шлюза
Св. П е т р а ............................... 43,7 вер.— 46,62 к. м.

Итого . 537,7 вер.—573,60 к. м.

B) НА ВОДОРАЗДЪЛЪ:

7) Ново - М арш нскш каналъ 
между шлюзами Св. Петра
и Св. Александра . . . .  8,0 вер.— 8,53 к. м.

C) НА КАСПИЙСКОЙ ВЪТВИ:

8) Ш люзованная часть р-Ьки
Ковжи, отъ шлюза Св. Але­
ксандры до шлюза Св. Кон­
стантина ..................................  28,55,, 30,46 „ „

9) Свободная часть р. Ковжи, 
отъ шлюза Св. Константина
до Б-Ьлозерскаго канала . 37,0 „ 39,47 „ „

10) Б-Ьлозерскш каналъ (за­
крытый по концамъ одно- 
к а м е р н ы м и  шлюзами 
„П ольза“ и„Б езопасность“



(отъ р. Ковжи до р. Шек-
с н ы ) ......................................... 63,25 вер.—67,47 к. м.

11) Ш люзованная часть реки  
Шексны,. отъ Белозерскаго
канала на протяженш . . 98,33 „ 104,90 „ „

12) П рочая свободная часть 
р. Ш ексны до устья въ
р. Волгу у г. Рыбинска . 289,17 „ 308,49

Итого . 516,17вер.— 550,79к.м. 

А всего . . 1062,Овер.— 1132,92к.м.

Такимъ образомъ въ составъ М аршнскаго вод- 
- наго пути входитъ 599,16 вер. (639,17 км.) свобод- 

ныхъ р ек ъ  и 462,84 вер. (493,75 км.) шлюзован- 
ныхъ р"Ькъ и каналовъ.

Если взять путь не по каналамъ: Приладож- 
скимъ, Онежскому и Белозерскому, устрбеннымъ 
для обхода озеръ: Ладожскаго, Онежскаго и БЪ- 
лаго, а по названнымъ озерамъ, то длина пути 
уменьшается более ч^мъ на 80 вер. (85 к. м.) и 
будетъ около 980 вер. (1045,5 к. м.).

Проч!я составныя части пути (водохранилища).

Къ составу пути необходимо причислить и во­
дохранилища для питашя н-Ькоторыхъ его частей.

1) Ковжское озеро, для питашя разд-Ьльнаго 
бьефа всего пути, т. е. Ново-М аршнскаго канала. 
Питаш е это производится при посредстве р. Ковжи, 
вытекающей изъ названнаго озера, которая для 
этого, какъ въ своемъ истоке, такъ и вблизи 
шлюза Св. Александра, закрываю щ его этотъ ка- 
налъ со стороны Каспшской покатости, преграж­
дена плотинами.

Площадь Ковжскаго водохранилища превыш аетъ
14.250.000 кв. саж. (64.867.000 кв. м.) съ полезнымъ



Деревянный ш лю зъ на р. ВытегрЪ до переустрой ства пути.



объемомъ воды 12.000.000 куб. саж. (116.550.000 
куб. м.).

2) Д ля питашя канала Императора Петра I 
устроены особые резервуары, въ  которыхъ скоп­
ляется весенняя вода съ окружающей местности и 
кромЪ того преграждены плотинами некоторы я, 
пересЬкаюцця каналъ, речки.

П лощ адь резервуаровъ составляетъ около
1.500.000 кв. саж. (6.828.000 кв. мет.) съ запасомъ 
воды въ  1.302.600 куб. саж. (12.650.000 куб. мет.).

3) Питаше Б-Ьлозерскаго канала производится 
помимо пересЬкаемыхъ имъ рЪкъ и рЪчекъ, глав- 
нымъ образомъ изъ озеръ Лозскаго и Азатскаго, 
изъ коихъ вытекаетъ р. Куность, пересекаемая 
тоже названнымъ каналомъ и впадающая въ Б е ­
лое озеро.

Площ адь этихъ озеръ составляетъ до 9.000.000 
кв. саж. (40.950.000 кв. м.) съ полезной водой до
4.095.000 куб. саж. (39.771.000 куб. мет.).

4) Д ля попусковъ воды въ р. Ш ексну превра­
щено въ водохранилище Б елое озеро, изъ коего 
она вытекаетъ, для чего въ ея истоке устрое­
на плотина, а для пропуска судовъ— шлюзъ.

Площадь Белаго озера составляетъ около 1.000 
кв. вер. (1.138.000.000 кв. мет.), а наименьшее въ 
немъ количество полезной воды 76.500.000 куб. 
саж. (743.000.000 куб. мет.).

С о п р я ж е т е  и п е р е с е ч е т е  пути съ  другими 
путями.

М аршнскш водный путь въ конечныхъ своихъ 
пунктахъ, т. е. въ С .-П етербурге и въ Рыбинске, 
соприкасается съ ж елезнодорож ной сетью  Имперш 
и пересекается съ этой сетью  единственный лишь 
разъ по лиши С.-Петербургъ-Вологда-Вятка, у м. 
Усть-Угольска на р. Ш ексне въ  273 вер. (291,24



км.) отъ г. Рыбинска (судоходный пролетъ моста 
60 с.— 128 м.). Кром% того этотъ путь пересекается въ 
3-хъ местахъ почтовымъ Петербурго - Архангель- 
скимъ трактомъ.

И зъ водныхъ путей къ  этому же пути примы- 
каютъ следуюгщя системы:

1) Выш неволоцкая— по р. Волхову, на 173,5 
версте (185,09 км.) отъ С.-Петербурга, соединяв­
шая тоже р. Волгу, черезъ р. Тверцу, съ С.-Петер- 
бургомъ, ныне для сквознаго движешя закрытая.

Т ипъ укрЪплеш п берега и зъ  горбы лей.

2) Тихвинская,— по р. Сяси, на 183,5 верстъ 
(195,75 км.) отъ С .-Петербурга— система эта соеди- 
няетъ также р. Волгу съ р. Невой, черезъ р. Мо- 
логу, притокъ Волги у Рыбинска; система можетъ 
пропускать суда разм ерам и 12 ><2 саж. (25,6X4,26 
мет.) съ осадкой до 0,5 саж. (1,06 мет.), грузоподъ­
емностью до 6.000 пуд. (100 тоннъ), и

3) Герцога Александра Виртембергскаго,— выхо­
дящ ая на р. Ш ексну въ 726 вер. (774,5 км.) отъ 
г. Петербурга и при посредстве озера Кубенскаго



Ш лю зъ св. А лександра въ  Н ово-М арш нском ъ каналЪ. Телефонная станщ я.

и р. Сухоны, соединяющаяся съ р. СЬв. Двиною 
и Б-Ьлымъ моремъ у г. Архангельска.

Разстояш е между С .-Петербургомъ и Архан- 
гельскомъ по этому пути составляетъ около 2.068 
вер. (2206,14 км.). Система можетъ пропускать суда 
длиною до 22 саж. (46,94 мет.) шириною до 4 саж. 
(8,52 мет.) и осадкою до 8 четв. =  0,66 саж. (1,40 
мет.) съ грузомъ до 20.000 пуд. (330 тоннъ).

Продольный профиль пути.

Водоразд-Ьлъ всего пути, т. е. горизонтъ воды 
въ Ново-М аршнскомъ канале, лежитъ выше уровня 
Балтш скаго моря на 56,61 саж. (120,78 мет.) и вы ­
ше меженняго уровня р. Волги, у г. Рыбинска,— на 
19,72 саж. (42,07 мет.).

О ткрытая, свободная часть пути отъ С-Петер­
бурга до перваго шлюза на р. Вытегре, Св. С ерия, 
постепенно возвыш аясь, достигаетъ у этого шлюза 
высоты 16,40 саж. (34,99 мет.) надъ уровнемъ Бал­
тш скаго моря, прочее же возвышеше, на 40,21 саж., 
(85,79 мет.) до раздельнаго бьефа, преодолевается 
при помощи 14 плотинъ съ 29 шлюзами для про­
пуска судовъ.

Для спуска къ р. В олге устроено 7 плотинъ, со



столькими же шлюзами, общимъ падеш емъ 10,17 
саж. (21,69 мет.), прочая же часть падеш я этой 
ветви, 9,49 саж. (20,25 мет.), осталась въ естествен- 
номъ состоянш.

К роме того на пути встречаю тся два частные 
его подъема: первый, въ Белозерском ъ канале, 
вода въ которомъ поднята надъ горизонтомъ Б е- 
лаго озера при посредстве двухъ, * закрываю щ ихъ 
по концамъ этотъ каналъ, шлю зовъ и второй, въ 
канале Императора Петра I, который тоже по кон­
цамъ закры тъ шлюзами.— О тметка судоходныхъ 
горизонтовъ воды въ этихъ каналахъ для перваго 
53,11 саж. (113,31 мет.), а для второго 3,41 саж. 
(7,27 мет.) напоры же меняю тся въ  зависимости 
отъ горизонтовъ воды въ озерахъ Б елом ъ и Ла- 
дожскомъ.

П оперечные проф или пути.

Поперечному сечеш ю  пути въ искусственныхъ 
его частяхъ, т. е. въ каналахъ и спрямлешяхъ р екъ , 
придана ширина по дну въ 12 саж. (25,60 мет.), за

Н а р. Ковж-Ь.

Ж елЬ зное наливное судно для керосина.



исключешемъ лиш ь каналовъ Белозерскаго, въ 
коемъ ширина эта И  саж. (23,46 мет.) и Ново-М а- 
ршнскаго, где она на протяженш одной версты 
(1,066 км.) выше каждаго ш лю за—тоже 11 саж. 
(23,46 мет.), а на прочемъ его протяженш, въ 3,83 
вер. (4,08 км.),— всего лишь 10 саж. (21,33 мет.).

Откосамъ каналовъ и перекоповъ придано за- 
ложеш е въ зависимости отъ свойствъ грунта: при 
каменистомъ (плитномъ) въ ‘Л. а въ землистыхъ, 
подводномъ—двойное, а надводномъ—полуторное; 
подводные отъ надводныхъ въ  посл'Ъднемъ случай 
отделяю тся бермою отъ 0,25 до 0,50 саж. (отъ 
0,533 до 1,066 мет.).

Въ р-Ьчныхъ частяхъ пути ф арватеру придана 
по дну ширина: на р. Ш ексне,— въ 20 саж. (42,66 
мет.), а на р. Свири,— въ 25 саж. (53,33 мет.). Этотъ 
ф арватеръ обставленъ знаками и ночью освещ енъ. 
Глубина на ф арватере повсеместно поддерживает­
ся не менее 11 четв. =  0,91 саж. (1,94 мет.), въ 
густо шлюзованныхъ же частяхъ р е к ъ  Вытегры и 
Ковжи и на каналахъ глубина эта должна быть не 
мен^е 12 четв. =  1,00 саж. (2,13 мет.).

Искусственныя сооруж еш я.

Все искусственныя сооружешя, какъ-то: шлюза, 
плотины, водоспуски и пр., на всемъ пути постро­
ены изъ дерева, за исключешемъ лишь р. Шексны 
и канала Императора Петра I, гд е  они каменные 
съ  гранитной облицовкой.

Деревянные шлюза срублены изъ ряжей, имею тъ 
камеры: полезной длины 38,45 саж. (82,03 мет.), 
шириной въ свету 5,00 саж. (10,667 мет.) и глу­
бину воды на нижнихъ короляхъ не менее 1,00 с. 
(2,133 мет.). Ш люзныя ворота двустворчатая, де- 
ревянныя, брусчатый, съ окнами и щитовыми, на 
горизонтальной оси, железными затворами.



Деревянныя плотины состоять изъ ряжевыхъ 
устоевъ и быковъ, пролеты между коими разделены  
стойками. Затворы  состоять изъ обыкновенныхъ 
щитовъ.

Каменные шлюзы на р. Шексн-Ь, за исключешемъ 
шлюза въ исток-Ь р. Шексны изъ Б-Ьлаго озера, 
им-Ьютъ полезную длину камеры въ 159 саж. (339,24 
метр.), ширину въ свЪту 6,00 саж. (12,80 метр.) и 
глубину воды на нижнихъ короляхъ 1,00 саж. (2.133 
метр.). Ш люзъ въ истокЪ рЪки им-Ьетъ камеру той 
же длины, что деревянные шлюзы, а ширину въ 
св"Ьту какъ проч1е на Шексн-Ь.

Въ головахъ длинныхъ шлю зовъ устроены гал. 
лереи, а въ жел-Ьзныхъ двустворчатыхъ воротахъ, 
окна съ американскими щитами, для наполнешя и 
опоражнивашя камеръ.

Плотины на р. Шексн'Ь устроены по типу Пуаре, 
со спицевыми затворами.

Для прохода почтоваго тракта устроены дере­
вянные мосты (три); въ каждомъ изъ нихъ—про­
деть съ подъемною частью той же ширины въ



св-Ьту, что деревянные шлюзы.
ПересЬчеше съ прочими грунто­
выми дорогами устроено В Ъ  В И Д -Ь  Ш лю зъ „П ольза“ 

наплавныхъ, разводныхъ, лавъ и на
БЪ лозерском ъ канала.

паромовъ.

Размеры судовъ, ихъ типы и грузоподъемность.

При выш еуказанныхъ размЪрахъ деревянныхъ 
шлюзовъ, ширин'Ь и глубин-Ь фарватера, къ сквоз­
ному плавашю по пути допускаю тся суда, коихъ 
разм еры  не больш е, въ длину—32 саж. (68,27 метр.) 
безъ руля, а съ рулемъ 35 саж. (74,67 метр.) и въ 
ширину— 4,5 саж. (9,60 метр.), съ осадкою 10 четв. 
0,83 саж. (1,77 метр.), грузоподъемностью въ 49.400 
пуд. (810 тоннъ).

Суда эти, преимущественно деревянные, принад­
леж ать къ разнообразнымъ типамъ и, смотря по 
прочности своей постройки, служатъ иногда лишь 
одну навигацпо; всЬ они плоскодонные.

Къ прочнымъ, плавающимъ нисколько навигацш, 
типамъ принадлежать суда:

а) Полулодки, ложкообразнаго вида, т. е. съ 
закруглешями и подборами въ носовой и кормо­
вой частяхъ, палубные, длина ихъ достигаетъ 23,5



саж. (50,14 метр.), ширина 4,5 саж. (9,60 метр.) и 
при осадк-Ь до 9 четв. 0,75 саж. (1,60 метр.) мо- 
гутъ подымать около 35.000 пуд. (575 тоннъ).

b) Баржи,— остроконечный, съ вертикальными 
ахтеръ и форштевнями; тоже палубныя; разм еры  
ихъ въ болынинств-Ь случаевъ отв-Ьчаютъ выше- 
указаннымъ предЪльнымъ,—поэтому могутъ поды­
мать бол-Ье 49.000 пуд. (800 тоннъ).

c) Въ послЪдшя навигацш, для доставки нали- 
вомъ нефти и ея продуктовъ, стали строить же- 
л'Ьзныя суда, всЬ они баржеваго типа; разм еры  
н-Ькоторыхъ достигаю тъ въ длину 34,90 саж. 74,46 
метр.), въ ширину—4,52 саж. (9,63 метр.), осадка 
съ полнымъ грузомъ 0,83 саж. (1,77 метр.), на­
грузка около 46.000 пуд. (765 тоннъ), на н-Ькото- 
рыхъ изъ нихъ поставлены двигатели системы Д и ­
зеля.

Тяга судовъ.

По свободнымъ р-Ькамъ пути и по шлюзованной 
части р. Шексны тяга судовъ производится пре­
имущественно за буксирными пароходами, а на р.

П остройка каменнаго ш лю за на р. Ш ексн'Ь.



Шексн-Ь,— и за туэрами, ц%лыми возами; въ прочихъ 
же частяхъ пути, по каналамъ и шлюзованнымъ 
частямъ, тяга эта происходить отдельными судами, 
за лошадьми, для чего въ такихъ частяхъ устроенъ, 
бечевникъ, шириною отъ 1,50 до 2,00 саж. (отъ 
3,20 до 4,26 метр.), во многихъ м-Ьстахъ уже шос­
сированный.

Въ посл-Ьдше годы буксировка судовъ парохо­
дами, въ виде опыта, производится и на каналахъ, 
а также и въ более длинныхъ плесахъ шлюзован­
ной части пути.

Пропускная способность пути.

По м"Ьстнымъ климатичекимъ услов!ямъ, нави- 
гащ я на М арш нскомъ пути открывается обыкно­
венно не раньш е начала мая месяца, а оканчи­
вается въ начале октября,—такъ  что продолжитель­
ность ея въ среднемъ бываетъ не менее 150 су- 
токъ.

Ш люзоваше судовъ можетъ производиться круг- 
лыя сутки, такъ какъ шлюзы въ темныя ночи о све­
щаются, для надлежащихъ же распоряженш , а так­
же для получешя необходимыхъ сведенш , вдоль 
почти всего пути устроена телефонная лишя, коей, 
кром е администрации, могутъ пользоваться и все 
лица, причастные къ  судоходству.

Пропускная способность длинныхъ шлюзовъ на 
р. Ш ексне, гд е можетъ помещ аться буксиръ съ 
тремя судами, больше пропускной способности ма- 
лыхъ, деревянныхъ шлюзовъ прочей части пути, 
для последнихъ же эта способность на д е л е  вы ­
ражается въ  сутки 36 шлюзовашями при равномер- 
номъ двухстороннемъ движении судовъ и 48 шлю- 
зоваж ями, при одностороннемъ ихъ движенш.

Такимъ образомъ въ каждомъ направленш мо­
жетъ быть за навигацш  прошлюзовано по 2.700 
судовъ, а всего 5.400, общей грузоподъемностью



5.400X 49.400=266.760.000 мил. пуд. (5 .4 0 0 X 8 1 0 =  
=4.374.000 тоннъ).

Скорость движения судовъ.

На проходъ всего пути отъ Рыбинска до С.-Пе- 
требурга судно употребляетъ не мен-Ье 16 сутокъ,

Каменный ш лю зъ  на р. Ш екснЬ.

въ общемъ, однако, время это бываетъ значительно 
больше и въ среднемъ около 30 сутокъ, поэтому 
наибольшая скорость въ сутки составляетъ около 
66 вер. (70,4 км.), а обыкновенная, средняя, скорость 
не превосходитъ 30 вер. (32 килом.).

Рыбинсюя суда, прибывъ въ С .-П етербургъ, 
сейчасъ не разгружаются; въ нихъ обыкновенно



привезенный хлебный грузъ хранится, какъ въ 
складе, поэтому суда эти более одного рейса въ 
навигащю не делаю тъ; суда же съ нефтью и ея 
продуктами разгружаю тся немедленно, почему усп-Ь- 
ваю ть въ  навигацда сделать отъ 2 до 3 оборотовъ.

Действительный грузооборотъ.

Д вижеш е судовъ и грузооборотъ на пути въ д е й ­
ствительности происходить следую щ имъ образомъ:

К аменный ш лю зъ и плотина сист. П уаре на р. Ш екснЪ.

Въ начале навигацш прежде всего начинаютъ 
трогаться въ путь суда изъ Рыбинска къ С .-Петер­
бургу съ грузомъ, зимовавшимъ на этой пристани; 
въ тоже почти время начинаютъ идти къ Рыбин­
ску и суда, зимовавипя въ С .-Петербурге, преиму­
щественно порожшя и отчасти подгруженныя. Н е­
много спустя къ Рыбинску поспеваю тъ волжсюя 
суда, идущая весной на значительной осадке, до 
1,5 и более саженъ (3,20 метр.) Эти суда, если



ихъ разм еры  дозволяю тъ проходъ черезъ шлюза, 
послЪ отгрузки до осадки 0,83 саж. (1,77 метр.), 
идутъ по М аршнскому пути, суда же большихъ 
разм"Ьровъ перегружаются въ системныя. Въ зави­
симости отъ количества волжскихъ грузовъ, от­
правка изъ Рыбинска въ конд'Ь ¡юня или начал-Ь 
ш л я  ослаб-Ьваетъ, въ общ емъ же количество та- 
кихъ транзитныхъ изъ Рыбинска судовъ достигаетъ
2.000 въ навигащю. Къ осени возрастаетъ обратное 
д в и ж е те  порожнихъ судовъ изъ С.-Петербурга.

Такое же, преимущественно транзитное, движ е­
т е  им-Ьютъ и суда, вступаюгщя на М аршнсюй вод­
ный путь съ системы герцога Александра Виртем- 
бергскаго; судовъ такихъ, однако, бываетъ немного, 
около 500 въ навигащю. КромЪ этихъ транзитныхъ 
судовъ на пути происходить местное грузовое дви­
ж е т е , преимущественно къ  С.-Петербургу, посте­
пенно увеличивающееся по м-Ьр'Ь приближешя къ 
этому городу.

Транзитные грузы состоять главнымъ образомъ 
изъ хлЪба разнаго вида, какъ-то: зерно, мука, 
отруби, крупа и т. п., поступающаго съ Волги; изъ 
руды, жел'Ьза, чугуна, съ Урала; изъ,,нефти и ея 
продуктовъ, изъ Баку, и пр.; мЪстныя же суда—это 
преимущественно разнаго рода лесные матер1алы, 
плита, кирпичъ, сЬно и проч.

Количество транзитныхъ хл'Ьбныхъ грузовъ, 
зависитъ единственно отъ урожая въ волжскомъ 
районЬ и потому подвержено значительнымъ коле- 
башямъ. Наиболыш й грузооборотъ на пути, посл-Ь 
его переустройства въ 1896 г., былъ въ навигащю 
1901 года. Въ эту навигащю, съ  Волги на М аршн- 
скш путь, поступило 54.370.000 пуд. (0,9 милл. тоннъ) 
разнаго, бол-Ъе цЪннаго груза, въ томъ числ’Ь хл'Ьба 
бол-Ье 47 милл. пуд. (0,77 милл. тоннъ) и нефтяныхъ 
остатковъ 1,5 милл. пуд. (25.000 тоннъ); по пути 
прибыло до 86.300.000 пуд. (1,415 милл. тоннъ), 
преимущественно л'Ьсныхъ матер1аловъ; такимъ об-



разомъ въ Приладожскле каналы съ р. Свири вошло 
до 141 милл. пуд. (2,315 милл. тоннъ); загЬмъ, въ 
тЪ же каналы поступило еще, съ Тихвинской и 
Вышневолоцкой системы, преимущественно лЪсныхъ 
грузовъ, до 68.966.000 пуд. (1,135 милл. тоннъ) и

ш

М остъ  на р. Ш екснЪ жел.-дор. линш  Спб,—Вологда.

мЪстныхъ грузовъ, съ каналовъ, главнымъ образомъ 
плита, кирпичъ, еЬно и проч., до 96.151.000 пуд. 
(1.583 милл. тоннъ). Befe эти грузы направлялись 
къ С.-Петербургу и въ общей сложности составляли 
бол-fee 306 милл. пуд. (5 милл. тоннъ).

Ф рахты.

Ф рахтъ за все разстояш е отъ Рыбинска до Пе­
тербурга колеблется отъ 7 до 11 коп. съ пуда 
(11,395— 17,906 фр. за тонну), включая сюда и стра­
ховку; это составить отъ 1 /1 з 1 до 1 /п7 к. съ пуда 
и версты (' /юо— фр- съ тонны и киллометра). 
Фракты на обратные грузы бываю тъ значительно 
выше.

Сборы.

Судоходство по М аршнскому водному пути, какъ 
на прочихъ водныхъ путяхъ Имперш, съ 1896 года



вполн’Ь свободно отъ всякихъ казенныхъ сборовъ 
и налоговъ; лишь за проходъ по Новымъ Приладож- 
скимъ каналамъ взимается 1/з°/о сборъ съ об ъяв­
ленной влад-Ьльцемъ стоимости груза, в с л Ъ д е т е  
чего сборъ этотъ, по сравнению съ действительной 
ценностью  и количествомъ грузовъ, проходящихъ 
по этимъ каналамъ, очень незначителенъ. С боръ 
этотъ служитъ п о к р ь т е м ъ  расходовъ по устрой­
ству этихъ каналовъ.

Пассажирское движеше.

По всему пути, за исключешемъ лишь неболь­
шого, густо шлюзованнаго участка, происходить 
всю навигацйо правильное пассажирское д ви ж ете .

По каналамъ ходятъ неболыше, спещ альнаго 
устройства пассажирсюе пароходы, коимъ р а зр е ­
шена скорость не болЪе 8 вер. (8,53 км.) въ часъ.
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