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П Р Е Д И С Л О В 1 Е .

МОТОРНОЙ лодк'Ь предстоитъ играть 
выдающуюся роль въ будущемъ развитш 
техники. ЧеловЪкъ годами говорилъ и меч- 

111, талъ о движущей силЪ, которая бы могла 
« быть использована для передвижешя не-

большихъ судовъ и которая могла бы избавить его отъ надо- 
•Ьдливаго труда ручной гребли. Паръ для этой ц'Ьли даже бол’Ье 
гешальными людьми былъ признанъ непригоднымъ. Эта движу­
щая сила, будучи применена для небольшихъ судовъ, оказалась 
не только мало производительной, но даже и не совсЪмъ безо­
пасной, такъ какъ необходимъ былъ внимательный уходъ за 
котломъ. Въ моторЪ, приводимомъ въ д-Ьйств1е нефтью и ея 
продуктами, человЪкъ нашелъ наконецъ то, о чемъ онъ долго 
мечталъ— онъ нашелъ незаменимую, экономичную и верную 
машину. Она оказалась особенно удобопримЪнимой какъ дви­
жущая сила для тЪхъ судовъ, которыя были слишкомъ малы 
для паровой машины и слишкомъ велики и громоздки для 
ручной гребли.

Почти во веЬхъ странахъ, находится много рЪкъ, озеръ  
и прудовъ, которые окружены часто или высокими берегами 
или им^ють настолько быстрое теч ет е , что становятся мало 
пригодными для плавашя парусныхъ судовъ. По такимъ вод- 
нымъ путямъ до послЪдняго времени могли ходить только 
гребныя суда, тогда какъ моторная лодка въ такихъ случаяхъ 
могла бы оказать неоцЪнимыя услуги.
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МОТОРНАЯ ЛОДКА и КАКЪ ЕЕ ПОСТРОИТЬ.

Въ настоящее время имеется постоянный спросъ на ру­
ководства, по которымъ можно было бы легко и дешево по­
строить не большую моторную лодку. Отвечая на подобный 
запросъ мы приводимъ здесь практичесюя указашя для пост­
ройки такой лодки, которая можетъ доказать на д ел е свое 
удобство и быстроту хода. Имея въ виду создать лодку простой 
формы, мы не отпустили изъ виду какъ прочность конструкции, 
такъ и полную пригодность ея для применения къ коммерчес­
кой цели. Кроме того мы не обделили нашу лодку и красивой 
внешней формой, чтобы пр1ятно было взглянуть на нее, когда 
она на воде.

Для человека. имЪющаго уже некоторую опытность въ 
судостроенш, нужны только чертежи, и онъ въ состоянш бу- 
детъ построить любую моторную лодку. Что же касается того 
случая, когда строитель совершенно неопытный, то позвольте 
ему сказать следующее:— Не намеревайтесь изменить или, 
какъ друпе выражаются, улучшить чертежи. Делайте лодку 
такъ, какъ она здесь показана, или откажитесь совершенно 
отъ постройки. Вы не сможете, изменивши форму или кон­
струкцш лодки, получить хороппе результаты. Если Вамъ наша 
конструкщя лодки по чему либо не нравится, то делайте лод­
ку. лучше всецело по Вашимъ личнымъ чертежамъ, а не ка­
лечьте наши.

При постройк-Ь лодки на первое время Вы ‘столкнетесь со 
многими затруднешями, которыя Вамъ покажется трудно пре­
одолеть, но не теряйтесь прежде времени. Достаточно занять­
ся, а дальнейшее Вы преодолеете. Не торопитесь и не выходи­
те изъ терпешя. Обдумайте, прежде чемъ вбить|гвоздь или
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взяться за пилу или рубанокъ, пока не убедитесь, что дЪлае- 
емое Вами действительно правильно. Этимъ Вы сбережете 
время, трудъ и матер1алъ. Прежде чЪмъ продолжать дальней­
шую работу, спросите себя, поняли ли Вы въ точности данное 
наставление. Если нетъ, • то найдите кого-либо, кто бы могъ 
Вамъ разъяснить или еще лучше сядьте и постарайтесь сами 
разрешить данный вопросъ. Серьезный вопросъ представляетъ 
также правильная установка машины. Машина должна стоять 
въ лодке крепко и устойчиво и въ то же время совершенно 
центрально безъ какой-либо перекоси рабочаго вала. Обратите 
также должное внимание на прочное соединеше кормовыхъ ча­
стей лодки. Моторная лодка со слабой кормой принесетъ Вамъ 
въ будущемъ не мало хлопотъ и непр1ятностей.

Мы не указываемъ для нашей лодки на моторъ какой ни­
будь одной определенной фирмы. Вы должны сами сделать 
выборъ изъ существующихъ въ продаже. Мощностью моторъ 
во всякомъ случае долженъ быть не менее 3-хъ лошадиныхъ 
силъ.
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М оторная лодка и как ъ  ее построить.

ШОЕ намЪреше въ этой книге состо­
я т ь  въ томъ, чтобы взявъ лодку про­
стой формы и легкой конструкцш, пока­

зать основательно все детальныя работы, 
начиная съ вычерчивашя корпуса и до 
последнихъ ступеней постройки, когда

лодка почти совсемъ уже готова для спуска на воду. Что ка­
сается мотора и его силы, то объ этомъ будетъ упомянуто 
только вкратце, именно въ этомъ направленш будетъ указано 
только относительно способа установки фундамента. Моя глав­
ная задача заключается въ томъ, чтобы объяснить одинъ изъ 
существующихъ типовъ моторныхъ лодокъ настолько детально, 
чтобы любитель могъ прюбрести достаточно навыка и практи­
ки въ постройке лодокъ вообще и въ будущемъ былъ бы въ 
С0СТ0ЯН1И ВЗЯТЬ ВСЯК1Й типъ, который у него можетъ иметься 
въ виду, и построить по нему хорошо сконструированное и 
прочное судно.

Я избралъ здесь двадцати футовую лодку, такъ какъ по­
лагаю, что на такомъ размере лодки по всей вероятности 
большая часть любителей захотятъ произвести свой первый 
опытъ.

Размеры лодки следующ 1е:
Общая длина к о р п у с а .............................   20 фут. — дюйм.
Длина корпуса по ватеръ линш . . .  . . 18 6
Ш ирина по п а л у б е ....................................................... 5 „ 4

ватеръ лиши 5

—  6 —
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Высота обшивки поверхъ ватеръ лиши у носа 2 фут. 7 дюйм. 
» •' » » » " ч кормы 1 ,, 6 „

Осадка о б щ а я ............................................................................1 „ 6
не считая к и л я ....................................................... 1 „ —

Съ ц-Ьлью упростить конструкщю и въ то же время не 
нарушить прочность и скорость хода, какъ видно изъ черте­
жей. моторъ поставленъ по середин^ лодки.

Я считаю, что всЬ чертежи и приложенное къ нимъ объ­
яснение будутъ вполне достаточны и подробны и всяк1Й чело- 
вЪкъ бол^е или менЪе знакомый съ постройкой судовъ, най- 
детъ безъ сомн-Ьшя хорош1я стороны описанной здЪсь лодки.

Р аб оч ее  ном'Ъщеше и и н струм ен та .

| !  РЕЖ ДЕ чЪмъ приступить къ работЪ. 
необходимо подыскать подходящее по- 

м’кцеш е. Последнее должно быть по возмож­
ности сухое, теплое, съ избыткомъ свЪта и 
съ хорошимъ ровнымъ поломъ. Время, за- 
траченое для пршскашя надлежащаго помЪ- 

щешя, оплатится Вамъ возможностью работать съ большими 
удобствами, и результаты Вашей работы получатся болЪе 
удовлетворительные. Холодный же. мало освещенный сарай съ 
плохой не защищающей отъ дождя крышей доставитъ Вамъ 
не мало хлопотъ.

ПомЪщеше должно быть достаточныхъ разм'Ьровъ, чтобы 
въ него могла бы поместиться не только лодка, но также, чтобы 
оставалось еще достаточно мЪста, гд^ бы можно было свободно
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работать. Кроме того въ мастерской долженъ помещаться 
столярный верстакъ, печь для отоплешя и ящикъ для распа- 
ривашя нЪкоторыхъ частей.

Верстакъ долженъ иметь крепкое основаше и быть не 
мен^е 22 футовъ въ длину, 20 дюймовъ въ ширину и 2 футовъ 
8 дюймовъ въ высоту. Верхняя доска делается толщиною въ 
2 дюйма. Съ левой стороны верстака долженъ находиться сто­
лярный зажимъ съ прочнымъ деревяннымъ винтомъ, съ про­
тивоположной же стороны верстака полезно иметь обыкновен­
ные слесарные тисы. Что касается инструмента, то онъ не такъ 
уже великъ количествомъ. но долженъ быть хорошаго качества. 
Отъ плохого инструмента нельзя ожидать и хорошихъ резуль- 
татовъ. Хотя правда, плохой тотъ работникъ, который свали- 
ваетъ свою вину на инструментъ. Темъ не менее, если Вы 
имеете хороцлй инструментъ, Вы никогда не будете иметь съ 
нимъ ни какихъ лишнихъ хлопотъ, Ваша работа будетъ чище 
и Васъ не назовутъ плохимъ работникомъ, Я привожу здесь  
списокъ необходимаго инструмента, но чувствую, что списокъ 
этотъ долженъ быть пополняемъ отъ времени до времени, такъ 
какъ по своему опыту я заключилъ, что когда я захожу въ инстру­
ментальный магазинъ и вижу что-нибудь полезное для меня 
изъ инструмента, то я невольно соблазняюсь и очень редко 
могу воздержаться отъ покупки.

Списокъ этотъ следующш:— плотничный гвоздодерный мо- 
лотокъ, не большой слесарный молотокъ. столярная пила для 
дольной резки длиною около 22 дюймовъ. имеющая около 12 
зубьевъ на дюймъ, столярная пила для поперечной резки приб­
лизительно такого же размера, лицевой рубанокъ съ двойнымъ
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жел'Ьзкомъ, обыкновенный столярный рубанокъ, коловоротъ. 
наборъ буравчиковъ для коловорота, нисколько отвертокъ раз­
личной величины, столярный угольникъ, столярныя стамески 
размЪромъ въ Ьч дюйма, въ ]/2 Дюйма и въ 3/4 дюйма, склад­
ной аршинъ, циркуль длиною въ 6 дюймовъ, кусачки для про­
волоки, воздушный уровень, плотничный отр-Ьзъ съ ниткой и 
штукъ 6 струбцынокъ.^

Я рекомендую сделать хорошш кр-Ьпкш ящикъ для хране- 
шя инструмента, такъ какъ нахожу такой способъ болЪе удоб- 
нымъ, чЪмъ разбрасывать инструментъ въ разныхъ мЪстахъ 
по различнымъ коробкамъ.

Для распаривашя шпангоутовъ сколачивается изъ брако- 
выхъ досокъ ящикъ около восьми футовъ въ длину, дюймовъ 
въ шесть въ высоту и дюймовъ въ десять въ ширину. Онъ 
прочно прошивается по кромкамъ гвоздями, чтобы не дать 
возможность пару выходить свободно наружу. Одинъ конецъ 
ящика д-кпается совершенно глухой, тогда какъ другой дела­
ется открытымъ для помЪщешя распариваемыхъ предметовъ. 
Открытый конецъ можетъ имЪть дверку навешенную на шар- 
нирахъ, но чаще всего довольствуются тЪмъ, что закрываюсь 
отверст1е какой-нибуцъ тряпкой. Обыкновенно небольшой коте- 
локъ или чайникъ, поставленный на керосинку, можетъ дать 
достаточное количество пару. Верхняя часть котелка соединя­
ется съ ящикомъ или достаточныхъ размЪровъ резиновой 
трубкой или кускомъ резиноваго водопроводнаго рукава. Ящикъ 
ставятъ въ такое м^сто, чтобы около него можно было свобод­
но работать, а также быстро и безъ задержки помещать и 
вынимать распариваемыя вещи.
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Н ан есеш е обрисовки лодки.

1 1'. ОСЛ'Ь того, какъ мастерская уже го- 
това, Вы можете приступить къ нане­

сению обрисовки лодки. Подъ этимъ под­
разумевается увеличение нашихъ черте­
жей до естественной величины, чтобы

согласно полученныхъ очертанш и разм’Ьровъ можно было из­
готовить лекалы и шаблоны. Если мастерская им-Ьетъ хорошш 
ровный полъ, то обрисовка лодки можетъ производиться не­
посредственно на полу. Если же полъ грязный и не ровный, 
то необходимо прюбр-Ьсти нисколько новыхъ досокъ и наложить 
временный полъ, на которомъ можно было бы производить 
указанную работу. Этотъ полъ долженъ им^ть 22 или 23 фута 
въ длину и футовъ 5 — 6 въ ширину.

Сначала около нижней кромки доски пола отбейте ниткой 
мъловую линш, которая представитъ собою основную линш для 
отложешя высотъ. Намеченную линш полезно затЪмъ обвести 
карандашомъ. чтобы она не могла стереться и потеряться, и 
тогда ее придется искать снова.

Отступивши два фута вверхъ отъ этой линш, отмечается 
другая лишя, параллельная первой, представляющая собою гру­
зовую затеръ-линш . Основная лишя делится на одинаковыя 
части, по два фута каждая, и точки д-кпетя, начиная съ край­
ней правой, нумеруются по порядку. Изъ этихъ точекъ подъ 
прямыми углами КЪ ОСНОВНОЙ лиши.‘проводится рядъ линш. про-’ 
ходящ ихъ вверхъ за пределы ватеръ линш.
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Для болЪе правильнаго 
проведешя такихъ лишй реко­
мендуется возстановить сна­
чала перпендикуляръ при точке 
№ .  6 и проверить, действи­
тельно ли онъ находится подъ 
прямымъ угломъ. Для этого, 
если отложить три фута по 

основной лиши и четыре фута вверхъ по предполагае­
мому перпендикуляру, то, въ случае правильности перпендику­
ляра, разстояше между этими двумя точками должно получиться 
пять футовъ. Когда перпендикуляръ уже найденъ, тогда черезъ 
остальныя точки основной лиши можно провести параллельныя 
ему лиши, какъ было сказано раньше. Такимъ образомъ длина 
нашей лодки окажется разбитой на интервалы одинаковой ве­
личины.

Теперь мы готовы къ нанесенш  обрисовки лодки. Присту- 
пимъ къ нанесенш профиля лодки и начнемъ съ бортовой 
кромки.

Таблица размЪровъ даетъ размеры лодки въ футахъ, дюй- 
махъ и восьмыхъ дюйма.

Посредствомъ аршина на каждомъ интервале отъ основной 
лиши откладывается вверхъ соответствующая мера,- данная въ 
таблице въ строке бортовой кромки. Затем ъ возьмите длинную 
деревянную линейку около полдюйма толщиной и двухъ дюй­
мовъ шириной, имеющей одну кромку совершенно прямую 
безъ какихъ-либо неровностей, наложите ее плашмя и изог-
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» 2 „ „ 3' - 6" „ „ „ 3' .
. 3  „ 3' „ „ „ 2' .

, •• 4 „ 2! —6" „ „ 3' „ основной лиши.
Интервалы размещаются черезъ 2! —(У'. Основная лишя 2! —0" ниже ватеръ-линж.

ВсЬ высоты даны отъ основной линш.





ните такъ, чтобы ровная кромка касалась только что отложен- 
ныхъ точекъ. Съ ц'Ьлью удержать линейку въ такомъ положе­
н а , ее временно прибиваютъ или небольшими проволочными 
гвоздями или, еще лучше, прикалываютъ посредствомъ Л сколь- 

- кихъ шилъ. Линейка должна правильно облегать всЬ точки. 
Въ случай, если изгибъ линейки прошелъ не полностью черезъ 
всЬ точки, то въ такомъ случай строитель самъ долженъ за ­
ключить, куда лучше подвинуть линейку, чтобы получить впол­
не правильную кривую. Это такъ называемая поправка, кото­
рая должна производиться повсюду при нанесенш обрисовки, такъ 
какъ почти совершенно не возможно произвести съ небольшого 
чертежа увеличеше и въ то же время не сделать какую-нибудь 
ошибку. Посл’Ь того, какъ нанесена кривая бортовой кромки, 
Вы можете приступать къ нанесежю обрисовки кривизны киля, 
кривизны паза носового штевня и наружной кривизны штевня, 
(также заимствуя размеры изъ таблицы.) При вычерчиванш 
основашя носового штевня Вамъ потребуется линейка 
меньшихъ разм'Ьровъ, сделанная также изъ дерева и 
обстроганная довольно тщательно. чтобы, не ломаясь, 
могла легко гнуться. ДалЪе приступаютъ къ нанесенш  
обрисовки половины ширины лодки, пользуясь основной лишей, 
какъ центровой. Сначала можетъ показаться немного стран- 
нымъ наносить одинъ чертежъ поверхъ другого, но это обыч­
ное явлеше при вычерчиванш лодокъ. Такъ поступаютъ вообще 
съ ц'Ьлью съэкономить мЪсто. Когда лишя бортовой кромки 
готова, тогда наносятъ грузовую ватеръ-линш, пользуясь мень­
шей линейкой, приблизительно 7/в на т/8 дюйма, и д-Ьлая поп­
равки въ тЪхъ мЪстахъ, гдЪ это требуется. ЗатЪмъ приступа-

МОТОРНАЯ ЛОДКА и КАКЪ ЕЕ ПОСТРОИТЬ.
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ютъ къ вычерчиванда Д1агональныхъ линш лодки, пользуясь 
грузовой ватеръ-лишей, какъ основной такъ, чтобы она не 
очень смешивалась съ лишями половины ширины.

Размеры линш для каждаго интервала указаны въ табли­

тщательностью.
Что касается вообще линеекъ, то Вы должны пользгзаться 

той изъ нихъ. которая упруга и которая и зги баете гслЪе 
правильно черезъ требуемыя точки. Въ т^хъ мйстахъ. ли­
ши им^ютъ большую кривизну, старайтесь пользоваться лн-ей- 
кой меньшихъ размеровъ. Иногда употребляются -е-йки. 
утолщенныя съ одного конца, но я ихъ не рекоменлуг; для 
любителей.

Линейки обыкновенно изготовляются изъ отборных ъ тло- 
выхъ досокъ, по возможности, не им'Ьющихъ большихъ г  --езъ . 
Длина линейки должна быть такова, чтобы хватило отъ - -нца 
до конца той лиши, которую Вы намерены провести. 
или шила, которые употребляются для придержки г>:-е>ки. 
должны размещаться такимъ обоазомъ, чтобы перехзд^ *г-и- 
визны получились постепенные.

После нанесешя Д1агональныхъ линш для передней и воз­
ней части лодки и тщательной проверки ихъ кривизна В з  
можете приступить къ вычерчивание» поперечнаго вида л” ** 
Э то можетъ быть нанесено на чертеже продольнаго вида лс~-:и. 
пользуясь перпендикуляромъ при интервале № 6, какъ центгозой  
лишей. Въ чертежахъ поперечнаго вида корпуса принято вы­
черчивать по одну сторону центровой линш видъ носовой части 
лодки вплоть до мидель-шпангоута, а по другую сторону зидъ

—  14 —
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лодки, начиная съ мидель-шпангоута и далее до кормы. 3 * 1  = 
передней части лодки делается обыкновенно съ правой сторскь-. 
если носъ судна помЪщенъ справа и, наоборотъ, съ левой сто­
роны,, если носъ судна слева. Сначала проведите д^агонаги 
такъ, какъ показано на чертеже. при этомъ съ большой акку­
ратностью при откладыванш точекъ по центровой лин:и и п: 
ватеръ-линш. Сечеш е средней части лодки при интервале 6 
обыкновенно вычерчивается въ первую очередь. Возьмите ка­
кую-нибудь линейку или небольшую тонкую рейку и отметь­
те на ней половину ширины лодки, какъ по бортовой кромка, 
такъ и по-ватеръ-линш и перенесите размеры на Вашъ чер- 
тежъ поперечнаго вида, откладывая ихъ соответственно по 
бортовой кромке и по ватеръ-линш. Затемъ смеряйте высоту 
бортовой кромки отъ основной линш и сделайте отметку

съ пересечеш емъ половины 
ширины. Пересечеше будетъ  
выражать верхнюю кромку 
средняго сечешя корпуса.

На разстоянш дюйма 
съ четвертью съ каждой 
стороны отъ центровок 
лиши проведите л и т о  
для обозначешя киля и 
отложите высоту. при 
которой, въ чертеже про­
филя Л О Д К И  Л И Н 1 Я  стыка 
киля съ обшивкой пересе-В ы черчиваш е средней части  лодки.

—  15 —
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каетъ интервалъ № 6. Такимъ образомъ Вы получите три 
точки для средняго сЬчешя, именно: верхнюю кромку, ширину 
по ватеръ-линш и место стыка обшивки съ килемъ.

Теперь смеряйте величину каждой д1агонали отъ центро­
вой линш, отъ которой онЪ первоначально проводились, и пе­
ренесите каждую такую величину на соответствующую Д1агсналь 
на поперечномъ виде лодки, откладывая ее вдоль д1агонали отъ 
точки пересечешя д1агонали съ центровой лишей. Это дастъ 
Вамъ еще четыре точки для средняго сечешя лодки, составляя 
въ совокупности всего семь точекъ.

Теперь посредствомъ небольшой линейки, могущей пра­
вильно изгибаться, проведите черезъ полученныя точки кривую 
линш, и Вы получите с е ч е т е  середины лодки. Въ случае, если 
бы кривая получилась не совсемъ правильная, то. '-гобы сд е­
лать поправку, лучше перенести точки, отложенныя по ватеръ- 
ЛИН1И, но не изменять Д1агсналей; изменять же затеръ-линш  
до техъ поръ, пока не получится все правильно. Поступите 
такимъ же путемъ и съ остальными сечешями. зыпустивъ 
сечешя при интервалахъ № 1 и № 10. такъ какъ для этихъ 
сеченш не потребуется изготовлять лекалы. Цель вычерчивашя 
въ дюгоналяхъ и проведете другихъ линш въ полный размъръ, 
сначала согласно таблицъ, а потомъ заимствуя изъ нихъ точки для 
поперечнаго вида лодки, заключается въ томъ, чтобы увъриться, 
что все абсолютно правильно, и, при наложенш р^йки на лека­
лы. получится вполне естественная форма лодки безъ зсякихъ 
вздутостей или проваловъ. что могло бы случиться если 
всецело довериться точности нашихъ первоначальныхъ черте­
жей и таблицы размеровъ или вычертить бы поперечный видъ
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лодки непосредственно изъ таблицы размЪровъ. Необходимо 
запомнить также, что вс-Ь линш, который Вы провели прел- 
ставляютъ собою наружную часть обшивки лодки, такъ что 
прежде чЬмъ приступить къ изготовленш лекалъ, Вы должны 
провести другую линш отложивъ 3А дюйма во внутрь каждагс 
сЬчешя т. е. вычесть толщину обшивки, чтобы получить 
форму лекала.

и ш е р а л о  д л и п и  Л О Д К И .  ВоЗЬМеМЪ С Н Й Ч ЗЦ12
лекалъ при интервале № 6 и объяс- ^

И з  г о т о в л е н 1 е л е к а  л ъ

Вк>. а 'еперь мы можемъ заняться за раб~-
ЩI ^  ту по изготовленш лекалъ, к о т о р ы е

делаются изъ досокъ толщиною В Ъ  Т/ 8  дюйма 
и размещаются по одной штуке на каждьгй

нимъ для него способъ получешя 
формы кривизны, такъ какъ друпе 
лекалы делаются подобнымъ же 
образомъ. Начерченное н а ' полу 
сечеш е лодки при интервале № 6 
переносится на доску, изъ кото­
рой изготовляется лекалъ, следу- 
щимъ образомъ: возьмите н ес­
колько штукъ мелкихъ проволоч- 
ныхъ гвоздей съ плоскими шляп­
ками и положите ихъ плашмя съ 
промежутками въ'^З или 4 дюйма

/
/

N /Ч /

С п о с о б ъ  п ерен есени я  н а  д о с к у  
ф о р м ы  с Ъ ч е ш я .
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головками по линш вычерченной кривизны, вдав^въ ихъ 
немного, чтобы они не могли скатиться со своего места. Р аз­
местите гвозди также по центровой лиши, по ватеръ-линш и 
по бортовой кромке. После того какъ гвозди тщательно уло­
жены на указанные места, по верхъ ихъ осторожно наклады­
вается доска предназначенная для лекала, и придавливается 
такимъ образомъ, чтобы часть головокъ гвоздей оставила бы 
на ней следы. Затемъ доска снимается и черезъ оставленные 
гвоздями следы проводятся соответствующ 1я лиши.

Далее для получешя лекала доска съ боковъ обрезается, 
причемъ по верхъ бортовой кромки делается припускъ въ вы­
соте въ размере 2-хъ дюймовъ. Цель этого припуска будетъ 
объяснена ниже. Вырезанная доска накладывается снова на 
чертежъ, чтобы убедиться, получилась ли полная котя чертежа, 
вычерченнаго на полу мастерской. Если совпадете получается

О ч сртэш с лбкэлэ. посл% перевода, на. доску . р ^ З З - б Т С Я  ЗЭ.Т^>М"Ь С О ГЛ Э С Н О

не полное то необходимо сд е­
лать некоторое подстрагиваше, 
пока не получится совпадешя съ 
чертежемъ. Когда первая поло­
вина лекала готова, приступаютъ. 
къ изготовлешю второй полови­
ны. Съ этой целью къ готовой 
уже половине лекала временно 
вплотную приколачивается дру­
гая доска, предназначенная для 
второй половины. Приколочен­
ная доска опиливается и под-
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кривизны первой половины лекала. Готовыя части соединяг*-с- 
вместе для получешя одного цЪлаго лекала, какъ это зй2»; 
изъ эскиза. При этомъ необходимо обратить особенное внима_-:;е 
на то, чтобы ширина лекала получилась требуемыхъ размерсвъ 
и; чтобы центровыя лиши обеихъ половинъ совпали. Что касается 
остальныхъ лекалъ, то они изготовляются подобнымъ же обра- 
зомъ. Для удобства въ дальнейшей работе при изготовле:-::н 
носового штевня и кормы полезно изготовить изъ какихъ-ли.5о 
тонкихъ досокъ временные шаблоны, соответствующ1е форм = 
кормы и носового штевня.

Далее делается лекалъ 
кривизны киля, представляюшш 
изъ себя прочное основаже.
на которомъ производится пост­
ройка лодки. Матер1аломъ для 
него служить 2-хъ дюймовая
доска длиною согласно длины 
лодки, при чемъ верхняя кромка 
этой доски должна представлять 

точную когаю кривизны киля. Лекалъ этотъ прочно укрепля­
ется на небольшихъ козлахъ на полу мастерской, при этомъ 
длина ножекъ-делается такая, чтобы лекалъ былъ расположенъ
не менее 2-хъ. футовъ отъ пола и въ то же время, чтобы
ватеръ-лишя будущей лодки была бы совершенно горизонталь­
на. Это необходимо для удобства въ работе. Носовой штевень 
делается толщиною въ 2 дюйма и долженъ быть изготовленъ 
изъ дуба естественной кривизны такъ, чтобы волокна дерева 
следовали согласно кривизны штевня. Пазъ для обшивки мо-
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жетъ быть выр^занъ только въ верхней части 
штевня, где онъ соединяется съ килемъ, дела­
ется уже тогда, когда обвязка лодки уста­
новлена на место, такъ какъ тогда много 
нагляднее можно заключить, какую форму 
онъ долженъ иметь.

Корма или транецъ делается изъ дубо­
вой доски толщиною въ 7/8 дюйма при чемъ
оставляется некоторая Прибыль въ высоту, 

что.бы можно было часть кормы закруглить при окончательной 
отделке лодки. Киль долженъ быть изготовленъ изъ сухого, 
чистаго, прямоволокнистаго бруска белаго дуба. Въ толщину 
киль имеетъ 2 7  ̂ дюйма, при этомъ углы верхней части его
сострагиваются приблизительно на 3/4 дюйма, чтобы дать воз­
можность первой обшивочной рейке подойти вплотную къ килю.

Дейтвудный брусъ можетъ быть для удобства сделанъ изъ 
двухъ половинъ. Въ этомъ случае Вы можете 
делать отверспе для вала на половину въ 
каждой части и, соединивъ ихъ вместе, Вы 
получите совершенно чистое и правильное 
отверспе. Дейтвудный брусъ долж;енъ быть 
достаточной толщины въ зависимости отъ 
размера вала, но концы его должны соответ­
ствовать толщине киля. Промежуточный вкла- 
дышъ между дейтвуднымъ брусомъ и килемъ 
долженъ быть тщательно пригнанъ. Кормовая 
стойка делается такой же толщины, какъ и

“ *  С Ъ ч е ш е  д е й т в у д н а г одейтвудный брусъ, и утончается вверхъ и бруса.
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внизъ на толщину киля. Онъ долженъ быть тщательно 
пригнанъ, чтобы могъ плотно входить между килемъ и кормэ- 
вымъ брусомъ.

Кормовой брусъ делается изъ дуба толщиною въ 2 дюйма 
и им-Ьетъ форму согласно чертежа. Прежде ч-Ьмъ приступить 
къ изготегвлент киля, кормы, дейтвуднаго бруса и другихъ 
частей лодки, полезно вычертить ихъ сначала на полу Вашей 
мастерской, чтобы видно было какую они имЪютъ форму и 
размеры и тогда Вы будете иметь опред'кпенныя данныя. сог­
ласно которыхъ можно следовать при дальнейшей работе. 
Части дейтвуднаго бруса тщательно между собою пригоняются, 
после чего съ прокладкой сукна или фланели стягиваются 
вместе железными стержнями, головки которыхъ расклепыва­
ются. Носовой штевень, киль, дейтвудный брусъ и кормовой 
брусъ также прочно соединяются между собою оцинкованными 
железными стержнями, расклепанными по верхъ шайбъ. Дубо­
вая доска шириною дюйма въ четыре кладется и укрепляется 
по верхъ киля, чтобы образовать опору для кромки первой отъ 
киля обшивочной рейки. Кормовая доска укрепляется къ кор­
мовому брусу посредствомъ дубового колена, какъ это видно 
изъ чертежа.

Во всехъ случаяхъ при соединенш железными стержнями 
необходимо предварительно высверлить соответствующее отвер­
стие. чтобы не расколоть соединяемыя части.

МОТОРНАЯ ЛОДКА и КАКЪ ЕЕ ПОСТРОИТЬ.
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У с т а н о в к а  л е к а л ъ .

в^оединенны я между собою ос- 
Ч-^-новныя килевыя части ставят­

ся на килевой лекалъ и согласно 
чертежа разбиваются на интервалы, 
которыя при этомъ нумеруются со­
ответствующими цифрами. Неболь- 
ипе брусочки могутъ быть приколо­
чены съ той и другой стороны ки­

левого лекала, такъ чтобы концы ихъ выдавались кверху и 
придерживали бы собою киль отъ сдвига въ сторону. Носовой 
штевень и кормовая доска ставятся по отвесу и въ такомъ 
положенш укрепляются съ боковъ посредствомъ наклонныхъ 
подставокъ. Теперь съ целью проверить правильность установки 
основныхъ частей необходимо натянуть струну или проволоку 
отъ центровой лиши кормы до центра носового штевня и 
отъ этой лиши спустить отвесъ на дно средней части лодки.. 
Если отвесная лишя пройдетъ какъ разъ по центру киля, то
это покажетъ, что все въ порядке, если же нетъ, то Вамъ 
придется переделать предыдущую работу и найти те части,
которыя установлены не правильно. Вообще всякую ошибку и 
неправильность необходимо исправить тотчасъ же, потому что 
если Вы отнесетесь небрежно къ Вашей работе по установке 
основныхъ частей или поставите части не по отвесу, то въ
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будущемъ не смотря на всЬ Ваши старашя Вы все-таки не 
будете гарантированы тЬмъ, что Ваша лодка не получится 
кособокая. Для удобства укрЪплешя лекалъ обыкновенно къ

совпалъ съ интерваломъ № 6 на килевомъ лекалЪ. На
это же мЪсто ставится и среднш лекалъ № 6. Для укрЪплешя 
этого лекала делается деревянная стойка, передняя сторона 
которой ставится какъ разъ на линш интервала № 6. 
Стойка приколачивается однимъ концомъ къ килю, а другимъ 
къ* верхнему брусу около потолка мастерской. Лекалъ ставится 
вплотную къ стойкЪ, къ которой и прибивается по отвесу.

С п о с о б ъ  у к р Ъ п л е ю я  о с н о в ы  л одки .

потолку мастерской по на- 
правленш центровой лиши 
лодки приколачивается бру- 
сокъ, им’Ьющш футовъ 20 
въ длину и 2 X 3  дюйма въ 
сЪченш. Брусъ этотъ слу- 
житъ мЪстомъ эпоры для 
Д1агональныхъ скрЪпленш. 
удерживающихъ лекалы въ 
надлежащемъ положенш. 
Дал^е приступаютъ къ ус­
тановка лекалъ. Для этого 
на килевомъ лекалЪ пред­
варительно отмЪчаютъ по- 
ложеше интервала Л» 6 и 
при установка килевыхъ 
частей стараются, чтобы 
интервалъ № 6 на килк
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Далее лекалъ раскрепляется д1агональными тягами, имеющими 
1 X 2 дюйма въ с1>ченш и идущими съ той и другой стороны 
лекала къ верхнему брусу. Покончивъ со среднимъ лекаломъ, 
тЪмъ же путемъ устанавливаютъ и остальные лекалы сначала 
въ кормовой, а потомъ и въ носовой части лодки. Лекалы 
могутъ ставиться передними сторонами или какъ разъ на ли- 
н1ю интерваловъ или нисколько впередъ ихъ. Въ посл-Ьднемъ 
случай передшя кромки лекалъ слегка скашиваются. Если бы 
лекалъ поставить впередъ интервала и не скосить кромки, то 
корпусъ лодки получился бы полнее, а не такимъ, какимъ онъ 
показанъ на чертеже. После того какъ все лекалы установле­
ны по отвесу и прочно укреплены на своихъ местахъ. на нихъ 
накладываются бортовыя лекальныя обвязки или рыбины, ко­
торыя располагаются вдоль лодки съ обеихъ сторонъ. Обвязки 
делаются обыкновенно дюйма полтора толщиной и дюйма два 
шириной и ставятся такъ, чтобы нижняя кромка приходилась 
какъ разъ по лижямъ, обозначающимъ на лекалахъ бортовую 
кромку. Цель установки бортовыхъ лекальныхъ обвязокъ выше 
бортовой кромки заключается главнымъ образомъ въ томъ, 
что оне могутъ оставаться на своемъ м есте въ то время, ког­
да прибивается верхняя обшивочная рейка. Если Вы были 
внимательны и аккуратны въ Вашей работе, то нижшя кромки 
этихъ обвязокъ пройдутъ какъ разъ черезъ все линш бортовой 
кромки и обхватятъ собою корпусъ лодки вполне правильно. 
После установки верхнихъ лекальныхъ обвязокъ можно счи­
тать, что Вы выполнили половину трудной работы и нужно 
думать, что остальная работа пойдетъ безъ затрудненш. Нало­
жите еще по четыре такихъ же обвязки или рыбинъ съ каж­
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дой стороны лодки, какъ это показано на эскизЪ и укрепите 
ихъ къ лекаламъ посредствомъ жел'Ьзныхъ шуруповъ. Когда 
съ этимъ покончено, тогда можно будетъ заняться за следую­
щую работу именно за установку шпангоутовъ.

III п а н г о у т ы  и о б ш и в к а .

Шзгибаше шпангоутовъ для 
■строителя представляетъ обык­
новенно самую трудную работу. При­

чина этому большей частью заключа­
ется въ неопытности самого же стро­
ителя. Онъ не можетъ выбрать сразу 
надлежащш для заготовки матер1алъ и 

тратитъ безполезно свой трудъ, изгибая совершенно непригод- 
ныя для этого заготовки, которыя при изгибЪ ломаются. Толь­
ко наломавши обыкновенно достаточное количество, онъ начи- 
наетъ разбираться, как1я изъ заготовокъ можно загнуть и для 
какого мЪста лодки. Самое лучшее въ такомъ случай обратиться 
къ колеснику, изготовляющему деревянные ободья и объяснить 
ему, для какой цЪли Вамъ нуженъ матер1алъ, и, если возмож­
но то прюбр^сти отъ. него таковой. Заготовки для шпангоу­
товъ должны быть сделаны изъ сухого, упругаго, чистаго и 
прямо-волокнистаго дуба.*) три четверти на три четверти дюйма 
въ поперечномъ сЬченш и такой длины, чтобы будучи изогнутъ, 
каждый шпангоутъ могъ хватить отъ борта до борта.

*) Ш п а н г о у т ы  т а к ж е  и з г о т о в л я ю т с я  и и з ъ  д р у г о г о  д е р е в а ,  к а к ъ - т о :  в я з а ,  и ли м а ,  а  
и н о г д а  д а ж е  и и з ъ  о с и н ы .
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Чтобы придать шпангоутамъ бо^ее законченный видъ и 
въ то же время чтобы показать чистоту и искусство Вашей 
работы, необходимо закруглить кромки той стороны шпангоута, 
которая обращена во внутрь лодки. Прежде чЪмъ изогнуть 
шпангоутъ въ желаемую форму его необходимо поместить въ 
ящикъ для распарки и тщательно распарить. Нередко строи­
тели, боясь напоромъ шпангоутовъ растянуть основу лодки, 
заготовляютъ ихъ заранее, изгибая ихъ предварительно черезъ 
какую-нибудь специальную форму. Въ данномъ случай н^тъ 
необходимости делать двойную работу: лекалы нашей лодки 
такъ часто размещены и такъ прочно связаны между собою 
временными обвязками, что шпангоуты могутъ после распарки 
изгибаться и тотчасъ же помещаться въ лодку. Шпангоуты 
размещаются черезъ каждые шесть дюймовъ. Поэтому, зная 
длину лодки, можно легко выяснить количество требуемыхъ 
шпангоутовъ. Принимая во внимаше, что некоторые изъ 
шпангоутовъ могутъ сломаться или могутъ почему-либо быть 
забракованы, полезно на этотъ случай иметь - всегда несколько 
штукъ въ запасе. Установка шпангоутовъ производится обык­
новенно вдвоемъ, при чемъ помощникъ находится съ противо­
положной стороны лодки. Изогнутый шпангоутъ тотчасъ же 
помещается въ лодку на соответствующее место, где временно 
и прихватывается струбцынками къ верхней временной обвязке 
съ той и другой стороны лодки. После того, какъ шпангоутъ 
немного остылъ, онъ можетъ быть прибитъ небольшими гвоз­
диками, а струбцынки такимъ образомъ освобождаются для 
дальнейшей работы. Изогнувъ и поместивъ въ лодку шпангоу­
ты, приступаютъ къ тщательному р азм ещ ен а и окончательно­
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му ихъ укр-Ьпленда къ килю лодки посредствомъ мЪдныхъ 
шуруповъ. Верхушки шпангоутовъ не должны пока оконча­
тельно укрепляться: возможно, что ихъ придется еще немного 
передвинуть или поворотить, чтобы пригнать вплотную къ рей- 
камъ обшивки. Теперь Вы можете приступить къ обшивке, но 
предварительно необходимо окончить дело съ пазомъ носового 
штевня. Я никогда не встречалъ кого-нибудь, кто бы могъ 
ясно объяснить эту часть работы, и сомневаюсь, что мое объ- 
яснеше здесь было бы также мало понятно. Поэтому я пред­
лагаю разобраться въ этомъ самимъ. также какъ я поступилъ 
при постройке первой лодки. Я уверенъ, что после некотораго 
размышлешя и после приколачивашя первыхъ же реекъ об­
шивки, Вы сами поймете и увидите все на деле, чемъ можно 
было бы объяснить это на бумаге.

Теперь относительно обшивки. Сначала возьмите кедровую 
или еловую доску достаточной длины соответственно длине 
Вашей лодки и около четырехъ дюймовъ ширины. Острогайте 
ее съ обеихъ сторонъ, такъ чтобы толщина ее получилась 
около четверти дюйма. Приступимъ сначала къ верхней части, 
лодки какъ къ более легкой и легче объяснимой работе. Возь­
мите только что изготовленную рейку, которою мы назовемъ 
копирной и прибейте слегка къ лекаламъ, носовому штевню 
и корм е. немного ниже верхней лекальной обвязки, избегая  
при этомъ ребрового перегиба. Теперь раздвиньте Вашъ цир­
куль на удобную меру и, поставивъ одну ножку циркуля на 
лекалъ, другой* ножкой циркуля опишите часть окружности на 
копирной рейке. Поступите подобнымъ образомъ съ каж- 
дымъ лекаломъ, а также изъ двухъ или трехъ месть пазовой
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линш. Не забудьте отметить и наружную часть кормы, гдЬ 
кончается обшивка. ПослЪ этого снимите съ лодки копирную 
рейку и положите ее къ одной сторонЪ доски, которую Вы 
выбрали въ качеств^. крайней верхней р^йки для обшивки 
лодки. Кедръ лучили матер1алъ для обшивки. Рейки делаются 
3/4 дюйма толщиной и достаточной длины, чтобы хватить на 
всю длину лодки. Матер1алъ для реекъ долженъ быть по воз­
можности отборный безъ сучьевъ и трещинъ. Съ другой сто­
роны почти невозможно достать доски совершенно безъ сучь­
евъ, да къ тому же неболыше сучья не имЪютъ особеннаго 
значешя. Очень часто, когда въ рейкЪ встречается сучекъ и 
строитель не решается изъ за этого забраковать всю рейку, 
то онъ обыкновенно острымъ буравомъ высверливаетъ сучекъ 
и въ полученное отверст1е вставляетъ штырь, сделанный изъ того 
же дерева, изъ какого и рейка. Волокна штыря стараются поставить 
въ- тоже направлеше, въ какомъ идутъ волокна рейки и въ качес- 
тв-Ь клея пользуются политурой или растворомъ шерлака. Посл-Ь 
острагивашя и окраски бываетъ почти не возможно заметить  
м^сто, гдЪ вставленъ штырь.

Выбравъ подходящую доску, которая бы безъ лишнихъ 
обр"Ьзковъ могла быть использована для бортовой рейки, на 
нее накладываютъ копирную рейку и укрЪпляютъ посредствомъ 
гвоздиковъ. ЗатЬмъ берется циркуль и раздвигается на ту же 
м^ру, что и раньше и изъ какой-нибудь части дуги описыва­
ется часть окружности на рейк^, затЪмъ изъ другой точки 
дуги делается то же самое до пересЪчешя съ первой. Точка 
пересЬчешя есть та точка, изъ которой была первоначально 
описана дуга на копирную рейку. То же самое должно быть
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проделано съ каждой дугой, отмеченной на копирной рейке и 
Вы тогда получите целый рядъ точекъ, которыя будутъ соот­
ветствовать верхней кромке и концамъ бортовой обшивочной 
рейки. Затемъ копирную рейку убираютъ и посредствомъ ли­
нейки, которой мы пользовались для нанесешя обрисовки, 
проводятъ черезъ полученныя точки кривую, чтобы получить 
бортовую кромку.

После того, какъ приделана верхняя рейка и съ другой 
стороны лодки, Вы можете приступить къ заготовке следующей 
рейки, пользуясь темъ же способомъ, взявши копирную рейку 
и делая отметки посредствомъ циркуля, какъ и раньше. 
Рейка эта должна быть шириною по середине въ ЗЧа дюйма 
и по два дюйма по концамъ. Стыкъ между ними долженъ быть 
изнутри очень плотный, а снаружи открытъ около 1/г в дюйма 
для пробивки. Не спешите съ обшивкой, а пригоняйте должнымъ 
образомъ все стыки и соединешя, такъ какъ краска и замазка 
никогда не исправить плохую работу обшивки.

После того какъ две рейки поставлены уже на место, ихъ 
укрепляютъ къ носовому штевню и корме посредствомъ мед- 
ныхъ шуруповъ съ головками слегка утопленными въ рейку и 
слегка прибиваютъ къ лекаламъ. Теперь Вы прюбрели доста­
точно П О Н Я Т 1 Я  относительно обшивки лодки, чтобы заняться 
за гарбордныя доски*) и после ихъ установокъ продолжать 
дальнейшую работу по обшивке.

Вы можете острогать Вашу копирную рейку съ целью 
изогнуть и извернуть пере^нш конецъ ея согласно места но­
сового штевня и, когда она доставлена на место, Вы можете

*) Н и ж ш я  р е й к и  о б ш и в к и ,  п е р в ы я  о т ъ  кипя.
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скопировать форму кривизны кромки, обращенной къ килю 
такимъ же образомъ какъ и раньше. Копирная рейка покажетъ 
Вамъ также, правильно ли Вы сделали форму паза на носовомъ 
штевн'Ъ и на передней части киля. ДЪлайте гарбордную доску 
шириною по серединЪ въ 5 дюймовъ, 3 дюйма при кормЪ и 3 
дюйма при носовомъ штевн'Ъ. Гарбордную 'доску по всей веро­
ятности придется распарить прежде ч-Ьмъ поставить на м-Ьсто. 
Однако прежде ч^мъ поставить ее на мЪсто, необходимо вставить 
нисколько штырей съ цЪлыо предотвратить возможность про- 
никновешя воды во внутрь лодки въ мЪстахъ соединенш киля. 
Штыри делаются еловыя толщиною около 3/ 8 дюйма и встав­
ляются въ спещально высверленныя для этого отверстия на 
килЪ, какъ это показано на чертеж-Ь. ПослЪ спуска лодки на 
воду штыри разбухаютъ и этимъ препятствуютъ проник- 
новенш воды въ судно. Штыри ни въ коемъ случай не должны 
быть забыты и только послк вставки ихъ Вы можете присту­
пить къ прид-Ьлк-Ь гарбордной доски, которая потомъ укрепля­
ется на м-Ьсто. начиная съ носового штевня, какъ и въ 
предыдущихъ случаяхъ. Съ ц’Ьлью удержать на мЪсгЬ, ее можно 
приколотить временно къ лекаламъ и послЪ этого прибивать 
уже къ каждому шпангоуту. Гвозди для этой цЪли должны 
быть медные. Прежде ч%мъ забить гвоздь необходимо предва­
рительно засверлить какъ самую рейку, такъ и шпангоутъ и 
раззенковать мЪсто для головки. Если мЪста по верхъ гвоздей 
намерены заделать деревянными пробками, то вместо раззенковки 
должно быть сделано засверливаше д1аметромъ около 3/« дюйма 
и глубиною около */4 дюйма. Если пользуются обыкновенными 
лодочными гвоздями, то они должны быть около 2-хъ.дюймовъ
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длиной. Ихъ забиваютъ на место и сверху накладываютъ шайбу. 
Далее конецъ гвоздя откусываютъ кусачками, а верхушку 
расклепываютъ молоткомъ. Рейка прибивается къ шпангоуту 
по крайней м ере въ двухъ мЪстахъ на разстоянш около трехъ 
четвертей дюйма отъ каждой кромки. После установки гар- 
бордной рейки можно будетъ высчитать, сколько реекъ потре­
буется вообще для заполненш, остальной части лодки, и изъ 
этого, уже заключить, какая ширина каждой рейки должна 
быть по середине и по концамъ. Ширину донныхъ реекъ 
можно доводить дюймовъ до 5 или 6, ввиду того, что на дне 
лодки рейки имеютъ сравнительно малый перегибъ. На закруг- 
лешяхъ же корпуса рейки делаются довольно узюя и кроме 
того острагиваются изнутри желобомъ, чтобы могли соответ­
ствовать кривизне шпангоутовъ, въ противномъ случае было 
бы невозможно изогнуть рейку вдоль согласно продольной 
форме лодки и въ то же время закруглить ее поперекъ, сог­
ласно формы шпангоута.

Концы реекъ при корме и носе должны быть по возмож­
ности одной ширины. ВнешнШ видъ лодки отчасти теряется 
если рядомъ съ широкой рейкой находятся очень узюя. Ж ела­
тельно также, чтобы рейки были достаточной длины и могли 
хватить во всю длину лодки. Въ случае же если рейки дела­
ются составныя, то необходимо изнутри лодки между шпанго­
утами вставить накладку изъ обрезка рейки, къ которому можно 
было бы прибить концы реекъ.

После окончашя обшивки лодка можетъ быть начерно 
острогана; беловое же острагиваше делается уже тогда, когда 
вынуты лекалы.
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Однако прежде ч-Ьмъ вынуть лекалы нужно поставить 
половыя балки или бимсы черезъ каждые два шпангоута или 
чаще. Балки делаются толщиною въ одинъ дюймъ и приделы­
ваются согласно кривизны лодки въ данномъ м есте. После 
чего ихъ прочно приколачиваютъ проволочными гвоздями

Д е т а л и  н и ж н е й  ч а с т и  лодки .

черезъ обшивку и киль. Неболышя отверст1Я должны быть 
сделаны внизу балокъ, чтобы дать возможность воде стекать 
въ одно место, откуда она потомъ можетъ быть отлита или 
выкачена насосомъ. Когда половыя балки уже поставлены, 
вынимаютъ лекалы, оставивъ пока на своемъ м есте верхнюю 
лекальную обвязку и прибивъ предварительно несколько попе- 
речныхъ связей, чтобы удержать лодку отъ распора въ ширину.

Бортовые скрепы делаются толщиною въ '/а дюйма и 
шириною въ,2 дюйма по середине и постепенно уже къ концамъ. 
Они идутъ по линш бортовой кромки и прочно прибиваются 
къ корпусу лодки черезъ обшивку и шпангоуты. Промежутки 
между шпангоутами могутъ быть заполнены вставками изъ 
дуба или краснаго дерева. Существуетъ много способовъ для 
отделки верхней внутренней части лодки, но въ обыкновенныхъ 
случаяхъ можно оставить шпангоуты открытыми, чтобы въ
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случай потребности можно было лодку наклонить на бокъ и 
основательно вычистить. При открытыхъ шпангоутахъ легко 
смыть всякую грязь. Некоторые могутъ предпочесть сделать 
палубу въ носу и корме, и обвести ее комингсами, но такъ 
или иначе всякш, кто сделалъ лодку уже до этихъ пределовъ, 
наверняка не будетъ нуждаться въ дальнейшихъ наставлешяхъ.

Внутри лодки кладутся скрепы корпуса, которые делаются 
толщиною въ 11ч дюйма и шириною по середине въ 2 дюйма 
и постепенно уже къ концамъ. Они простираются отъ конца 
до конца лодки и приколачиваются къ корпусу черезъ обшивку 
и шпангоуты. Что касается фундамента для машины, то нужно 
сказать, что это зависитъ отчасти отъ типа самого мотора, 
который будетъ поставленъ въ лодку. Иногда кладутся крепюя

лежни, хорошо пригнанные 
къ корпусу лодки, выступа­
ющее при этомъ за пределы 
передней и задней части 
машины. Поверхъ лежней 
кладутся и укрепляются 
поперечныя балки, чтобы 
такимъ образомъ распре­
делить вибрацш мотора. 
По другому способу около 

каждэго шпангоута ставятся поперекъ лодки несколько бало- 
чекъ, поверхъ ихъ укрепляются двухъ-дюймовыя брусья, куда 
и'ставится моторъ. Главная задача вообще при изготовленш  
фундамента состоитъ въ томъ, чтобы распределить весъ и виб- 
рац1ю мотора по возможности на более значительную площадь.

I

С р е д н я я  ч а с т ь  лодки .
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Въ обыкновенныхъ случаяхъ резервуаръ съ бензиномъ, 
керосиномъ или нефтью ставится въ носу лодки, глушитель 
въ кормЪ и батарея или аккомуляторы около мотора. РазмЪ- 
щеше въ лодкЪ сид-Ьнш, полового настила, а также ящиковъ 
для инструмента, все это настолько просто, что не требуетъ 
почти объясненш и всякш хорошш работникъ, обладающш 
способностью, врядъ ли встрЪтитъ въ этомъ какое-нибудь 
затруднеше.

Прежде чЪмъ приступить къ окраск-Ь лодки, ее необходимо 
предварительно пробить, для чего нужно обладать достаточной 
опытностью и искусствомъ. Если вообще Вамъ предоставляется 
возможность, то обратитесь лучше въ данномъ случай къ помо­
щи другого лица, который былъ бы знакомъ съ подобной 
работой.Тогда Выбудете уверены вътомъ, что лодка Вашабудетъ  
совершенно водонепроницаема. Если же Вы принуждены про­
бивать ее сами, то необходимо будетъ достать достаточное 
количество обыкновенной ваты, а также небольшую железную  
пробивку. Въ данномъ случай обыкновенное шпаклевочное 
железко можетъ быть съ усп"Ьхомъ использовано для этой 
ц-Ьли. Вбивайте вату ввидЪ слегка скрученной пряди, толщиною 
въ зависимости отъ ширины щели стыка. Сначала начинайте 
вгонять вату легкими ударками по железку и, когда такимъ 
образомъ пройдете некоторое разстояше, повторите пробивку 
снова, вгоняя вату болЪе плотно и равномерно въ щель стыка. 
Вата не должна быть заподлицо съ рейкой, а должна быть 
пробита нисколько дальше, оставивъ посл'Ь себя некоторую 
щель, которая впослЪдствш зашпаклевывается замазкой. Когда 
пробивка закончена, каждая пробитая щель стыка прокрашивается
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или вернее пропитывается густой краской, такъ чтобы вата 
могла достаточно пропитаться. Краска служитъ клеемъ для 
ваты и въ то же время заставляетъ шпаклевочную замазку 
держаться въ щели стыка реекъ. Покончивъ съ закраской 
стыковъ, приступаютъ къ острагиванш рубанкомъ всего кор­
пуса съ целью удалешя различныхъ неровностей и заканчива- 
ютъ зачисткой стеклянной шкуркой, пока вся поверхность 
лодки не будетъ совершенно ровной и гладкой. Далее начи- 
наютъ окраску лодки. Сначала наносится предварительный 
слой свинцовыхъ белилъ. разбавленныхъ олифой и даютъ 
краске тщательно просохнуть. Окраску загЬмъ повторяютъ еще 
разъ или два, каждый разъ давая возможность хорошо про­
сохнуть прежде ч%мъ нанести новый слой. Дубовыя части, 
которымъ желаютъ сохранить ихъ естественный цветъ, кроются 
маслянымъ лакомъ.

Руль делается дубовый. Верхняя часть его подвешивается 
къ корме, нижняя же часть его поддерживается на железной  
или медной полосе, которая вм есте съ темъ служитъ для 
него защитой отъ поврежденш, въ случае если бы лодка во 
время хода на что нибудь наскочила. Соединеше руля съ 
рулевымъ колесомъ бываетъ различно. Проще всего 'на стер­
жень руля надеваютъ отростокъ, обращенный за корму лодки, 
и соединяютъ. его со штурвальнымъ колесомъ посредствомъ 
проволочныхъ канатиковъ, которые проходятъ черезъ рядъ 
блоковъ снизу бортовыхъ скреповъ лодки. Не редко въ лодке 
ставится два штурвальныхъ колеса одно въ носу лодки, а 
другое около мотора такъ, чтобы одинъ и тотъ же человекъ 
могъ управлять машиной и рулемъ.
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Конечно всякш хорошш механикъ и тщательный работ- 
никъ не ограничится простымъ окрашивашемъ лодки, а поста­
рается отделать ее снаружи краснымъ деревомъ и медными укра- 
шешями, а также по всей вероятности поместить на бортахъ 
и назваше лодки. Но даже если бы описанная здесь лодка 
была отделана въ простой скромный видъ, то она все-таки 
заслужить о себе хорошш отзывъ, по случаю своей правильной 
и изящной формы.
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П О С Т У П И Л И  В Ь  П Р О Д А Ж У
СЛЬДУЮЩ1Я РУКОВОДСТВА:

1) МОТОРНЯЯ ЛОДКЯ и КЯКЪ ЕЕ ПОСТРОИТЬ.

Руководство даетъ практичесюя указашя со всеми 
необходимыми рисунками и чертежами для пост­
ройки лодки, пригодной какъ для коммерческой 
цели, такъ и для увеселительныхъ прогулокъ. Пе- 
реводъ съ американскаго издашя. цьна 4 РУб. 50 коп.

2) БЫСТРОХОДНЯЯ МОТОРНЯЯ ЛОДКЯ ТИПЯ „Дельфинъ".

Руководство даетъ практичесюя указашя со всЬ- 
ми необходимыми рисунками и чертежами для по­
стройки простЬйшаго типа быстроходной прогу­
лочной лодки длиною въ 25 футовъ. Переводъ съ  
американскаго издашя. Шна 5 РУб.

3) ПОДВЪСНОЙ ЛОДОЧНЫЙ МОТОРЪ.

Незаменимое пособ1едля каждаго любителя, желаю- 
щаго построить современный кормовой лодочный 
моторъ своими силами. Издано на трехъ большихъ 
листахъ размЪромъ 22 на 29 дюймовъ. Каждая 
ответственная часть мотора подробно описана и 
пояснена рабочими чертежами, цъна 4 Руб,

4) ЧЕТЫРЕХЪ-ТЯКТНЫЙ МОТОРЪ ВЪ 2Ь-2 СИЛЫ,

Руководство даетъ практичесюя указашя для по­
стройки бензиноваго 4-хъ тактнаго мотора съ  
ребристымъ охлаждешемъ. Главныя части мотора 
описаны и пояснены рабочими чертежами. Ц-ьна 2 руб.

При заказе 2-хъ руководствъ пересылка безплатно.

Издаше И. Шайдурова,
Пермь, Торговая 20.


