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И Н С Т Р У К Ц И Я  -

паровозному машинисту 
по предупреж дению  разрывок 

товарных поездов

Г
П о вине пл.рор.этных машинис'гък 

разрывы поездов происходят:
1. При остановках поезда, вслед, 

ствне неправильного торможении 
•( отпуска тормозов.

2. При трогаяпи с места, в i-л у ­
ча ях наплавного, резкого откпытия 
регулятора, а такж е в тех  случаях, 
к о гд а  тормоза хвостовой части 
поезда не отпущены.

3. При ведении поезда без учета 
особенностей отоф кля пути, с рен- 
клми толчками в составе поезда, 
вследствие резких изменений силы 
тяги иаровога нлн силы тормож ения.
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Чтобы набеж ать .разрывов, м али - 
н й с т  долж ен  действовать следу ю ­
щим образом:

§ 1. П одход к поезду. При под­
ходе к  поезду  д л я  прицепки к не. 
му необходимо наж ать буфера пер­
вых вагонов состава д л я  облегче­
ния .взятия поезда с  места. О садив 
поеэи. следу ет  немедленно вы ­
пустить дар из цилиндров через 
продувательны е цилиндровы е краны 
д л я  того, чтобы при переводе ры­
чага на передний ход не., получичгнм. 
толчка.

§ 2. Прицепка к поезду. П р и  
прицепке к поезду машинист до л ­
ж ен  убедиться в том, что паровоз 
вполне правильно сцеплен с пер­
вым вагоном поезда, а если им еет, 
с я  возмож ность и время, то до о т ­
правления поезда просмотреть 
не осталось ли не стянуты х буф е­
ре® по всей длине поезда.

П равильно сцепленным товарный 
поезд считать, если в нем при на­
т я н у т *  стяж к ах  все буф ера ввго- 
нрв соприкасаю тся м еж ду собой. 
Г!рц .наличии зазоров м еж ду буф е-
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l -.лш, коч.орые нельзя удалить 
свинчиванием стяж ек , неисправные 
вагоны по т}4ебовамикг машиниста 
долж ны  быть выброшенщ из поезда.

■§ 3. В зятие поезда с места. Д л я  
эзятия поезда . с места необходимо, 
переведя реверс на полный п ер ед - 
ний ход, откры вать регулятор  не 
сразу, а  постепенно на малый к л а ­
пан. при откры ты х цилиндровых 
продувательны х кранах. 'Когда н а­
тянется весь поезд, переходить на 
большой клапан, подтягивая рычаг 
перемены хода ближ е к  центру в  
зависимости от веса поезда и про . 
филя пути.

§ 4. П ри следовании поезда -избе­
гать  реекого откры тия ч закры тия 
регулятора. П осле закры тия р егу ­
лятора медленно переводить п'зре- 
в;,диый винт на последней зуб , т ак  
как  иначе находящ ийся в паропро­
воде пар м ож ет вы звать толчок п а ­
ровоза. Это особенно важ но в паро- 
аозах  с золотниками Трофимова и 
с перегревателями.

§ 5. С ледование но уклону. При 
движ ении поезда по уклону, за  ко то , 
рым следует  под'ем непосредственно
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или небольш ая площ адка , а  за ней 
кзд'е.м—необходимо постепенно ог-

пу ехать тормоза с тем, чтобы вое 
стяж ки нагонов пришли постепенно 
и лла-в'ю в натянутое состоянТ)»' и 
только  после этого  откры вать пол­
ностью  регулятор. Р егу лято р  не о б . 
ходимо откры вать ряньгае, чем 
п о езд  взойдет на пол 'ем  д л я  тогл, 
чтобы  при входе головной части 
n o w ;  a tic получилось о т т я ж к и .

§ U'. П ри слуске по уклону, за к о то ­
ры е след у ет  нод’ем со  стоящ им на не\т 
« м аф о р о м , маш инист долж ен  оста­
новить поезд, в ;-.;учае закры тия 
семафора, на спуске или на п л о ­
щ адке , я не на под 'см е, чтобы за - 
П'М иметь вовм^жио- -ь взять поелд 
5ел ряг.цепкн.

§ 7. П ри трогашш поезда с м е­
ста , ' после останови! на уктоне. 
сл е д у е т  сначала отпустить тормоз;-., 
иы ж дзть оттяж ку  голодной части а  
лиш ь лос*«; s io r o  начать осторож нз 
откры вать регулятор.

§ 8. Прч следовании но' i m ’eMv 
г с  следует иерекры ьать (захрыиаг*. 
и м ю вь откры вать) регулятор, tjk  
как что мож ет н азв ать  тб л тэк  з
<•



лбрыв ««ч’лда. H f следу ет  такж е 
допускать буксования, колес, для  
чего необходимо давлть иод колеса 
песок и подтягивать рычаг ближ е к 
центру. Изменение отсечки в st^ v 
случае не вы зовет таких .резких 
толчков, к ак  перекрытие регулятора.

§ 9. О становка на нод 'ем е. П^'и 
следовании на под’еад избегать о с . 
танозл i лоезда во избеж ание обры ­
ва при взятии с места. В случае 
неизбеж ной остановки маш инист ы :- 
ж ет  в ’ ять поезд  с м еста без оса. 
жнвания его  «ли г?1'ц ел к и , руко­
водству ясь  при этом следую щ ей 
тяблпччоЛ весов поездо?:
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Lx.ni состав остановивш егося 
тоезда превыш ает приведенную  ь 
тлбищ е норму, то после ф актиче­
ской остановки поезда маш инист ке 
долж ен дел ать  попыгИ/й брать 
поезд с места, а д о л ж ен :'

а) дать  два протяжны х свистка, 
предупреж даю щ их о движ ении п о е з . 
да назад, после чего осторож но 
спускать ю е з <  на:;ад до  площ адка 
.«■ли до менее крутого под’ама. на к о ­
тором молено О езопасЛ  в з я |ь  л о езд  
п после полной остановки поезда 
вновь .приводить е/г, в движ ение 
вперед, или' ж е;

oi вместо указанны к действий ма­
шинист долж ен  требовать расцепки 
поезда на д в е  части и по частям, 
доставлять -поелд на станцию .

При осаживании поезда нео бх о дя . 
«ли соблю дать исклю чите чьнуго о с ­
торож ность и действовать в полном 
соответствии ■■ П равилами сигн али­
зации. Б езусловно в о с л  решается- 
осаж ивать поезд назад:
я) на участке. оборудованном 

автоблокировкой,
б) в ночное время)
в) а туманную иль снеж ную  по-



I'M у. i«n ла chi налы- трудно рязда*
Чаем».:,

; )  к о п а  маш инисту выдано upel 
дупрсждение о следовании в сл е д  яа 
■VJM второго иосздя.

$ Ь>. Ь  слу ч ае  остановки на? 
п ед 'еч е  машинист обязан дать тор 
лозны е свистки и затормозить. весь 
состян. а хпостовой кондуктоо в 
.момент ixTaiioBiUf лодклады в^ст 
тормозной башмак под заднее коГ 

лесо последнего вагона. i
§ 11. При ърогяш ш  поезда с 

мест,! машинист, но получении про­
тяж ного свистка главного к о н ду к­
тора поптс.рчет эгот сигнал и. от-! 
тормошив поезд. слегка  осаж ивает 
назад  "средню ю  часть поезда с па- 
4joko_-l>m. П осле а ю го  осторож но 

; трогает поезд с м е и а . постепенно 
откры вая регулятор до полного от ,; 
критик . В момент, когда задняя к о ­
лесная пар<1 освобож дает башмак'4! 
тюелкдчли при помощ и привязанной 
г нему н»ре.вки втягивается кон-' 
дуктором  на задню ю  тормозную  
1г:ощ а.чк\.

§ 12. Следование по иеревалисти . 
му профилю. При следоватпп noes-



ад с гюл'е.чя на площ адку  я л г  на 
сдуск, регулятор закры вать лишь
псс.;е того. как  больш ая часги
|г.‘* зл а  преследует через вершину 
перевала. П рн более раннем закры .
тин регулятора немедленно начнет­
ся гамедление движ ения поезда, и 
живой си.Ti.i поезда «е^натит для 
перевала его через верш ину профи­
ля, а хвостовая часть, ещ е нахо­
д ящ аяся  на нод’еме, д аст  оттяж ку 
и вы зовет разрыл.

§ 13. При ведении поезда  но п . .  
г,торным перевалам д ер ж ать  в^сь 
.поезд растянутым. д л я  чего иметь 
регулятор откры ты м, а во и збеж а­
ние превышени*1 предельной ско­
рости притормаживать поезд, давпя 
тормозные свистеп . П лавяость хода 
поезда при этом следу ет  регулиро­
вать рсвррсо-.i П ри дл ш ш ах  ж^ 
спусках можно, смотря по скорости 
по езза , регулировать его ход «  пт 
крытием регулятора. При этот 
твердо nowHiTT-i.. что превыш ать 
установленный для  уклона данного 
участка предел скорости кате^ори- 
ч^'.'ки запрещ я'ЧП!.
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§ (•). Управление тормозами но 
и з в и л и с т о м у  профилю. При еле д о . 
iijiiiiK затормож енного поезда с 
крутого уклона на короткую  п л о ­
щ адку , а затем  вновь на уклон; 
машинист . проходит площ адку  с за ­
торможенными тормозами. При 
»-.тупленин паровоза на уклон пос .

я ющадкл затормаживает всио- 
to гатс чьным тормозом паровоз. 
Jloi’.ne того, к,jif весь поезд встанет 
»;.( уклон. '.машинист отпускает 
«люмогательиый г’ормоз паровоза и 
далее сле.тует и заторможенным 
«гнездом.

§ 15. В гом случае, к агд а  уклон 
не является круты м ’ и площ адка 
■vt жду ф л о п ам и  длинная, машинист 
на уклоне, не д оход я  до ялош адки , 
д:1ет полный отпуск тормоза. П л о . 
*ц.1дку П])оходит ч с отпущ енными 
тормозамл в поезде. П о  вступлении 
паровоза с площ адки на уклон  з а .  
торм аж ивает паровоз вспом огатель. 
рым тормозом л тендер ручным 
тормозом. К огда больш ая половина 
состава будет на уклоне, машинист 
приводит в действие тормоза п 
« о г м в е . после -'егр отпускает "руч.
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hoii гормсм тендера. К огда r - сь со­
став  будет на уклоне, машинист 
иостепенно отпускает вспом огатель­
ный тормоз паровоза.

§ 16. Контрпар. Если Л1Я быст. 
рой остановки поезда пли для 
больш его тормож ения его. и случас 
крайней опасности, придется при. 
бегяуть к помощи кбнтриара, то, 
преж де чем откры ть регулятор пос­
ле откры тия крана Л еш ательг и- 
тте.рекладкч рычага, нуж но отпустить 
паровозный тормоз.

<> 17. П остановка контрпара дол.. 
ж на производиться в сдецую щом 
порядке:

1) Л ать  тормозные свистки н з а ­
тормозить тендер.

2) Закры ть регулятор. если он 
был откры т.

3) П еревести переводный пинт на 
первый зуб по направлению  ходя 
паровоза.

4. О ткры ть кран Л еш ате п-.р.
Г>) О ткры ть продувательные краь>'.,
6) П еревести переводный винт :>з 

первый зуб обратного \о д а .
7) Н ем едленно откры ть регулятор 

Hi большой кладан,
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8) Н емедленно переводить реверс 
«алее  на обратный ход д о  получе­
ния нуж ного тормозного эффекта.

9) Д ;;я  уси.юн-ия тормож ения при­
части и действие песочницу.

Все угн манилуляини надо дел ать  
быстро и в указэтойй последова­
тельности,

Е сли вследствие контрпара начи­
н ается ' буксование, нем едленно за ­
кры ть регулятор  и после прекращ е­
ния буксования я перевода рычага 
ближ е к  центру вновь осторож но 
откры ть .регулятор.

При миновании надобности в 
к-шгрпаре. подвести рычаг к центру, 
закры ть вегулягор , перевести рычаг 
на о.чин .-!уб вперед за  центр (по 
■'оду паровоза), закры ть кран Л е -  
ш атслы - и затем переводить рычаг 
«лремсны .хода, как  дотребуется, 
ишу<’тп г1, чориш а состава и отпу­
стить тендерный тормоз.

§ 18. О становка на станции. При 
торможении товарного поезда на 
станции д л я  о стан о в к и ,. автоматиче­
ские тормоза не отпускаю тся до 
«олной остановки поезд я. П осле 
пг.тной остановки поезда, вы ж дав
74



некоторое время (не более 1 мину­
ты) маш-шнст дает полный отпуск 
лгтотормозиа в  >."Х-тавг.

S 19. П одход к гидравлической 
колонке. При подходе к колонке- 
Л л я набора воды, необходимо пот- 
:;с-дить поезд медленно, с nap'iM, < 
чактт-м "а^тетом . чтобы можно был., 
«к-множить лоезд торм м ом  на н уж ­
ном месте. Если п а р о л и  ^  встал  у 
колонки, отню дь не след у ет  пы тать, 
ся  пегагь вместе с посылом. В таком 
случае след у ет  отцепиться о т  
поезда и нод’ехать к  колонке П“ 
своему или соседнему пути одни4:-
fliJ pOlik>30v4.

$ 50. Л  ля того, чтобы знать че- 
'•та ттутл. -апасные в отношении 
!*6pw!»'w, машинист долж ен  яаблаго- 
крсченно ознаком иться с профилем 
д м ш о г о  п л е ч а  гю  и м е ю щ е м у с я  у 
него сокращ енному профилю, с у к а ­
занием мест опасных по обрътвд.-м и 
заранее обдум ать порядок ведения' 
данного ггаеяда ио этим местам.

$ 21. В том случае, если яри  з а ­
благовременном рассматривании про. 
фнля у-м аш иниста возникнут сом- 
н-fViis в том, как  -именно вести
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'•ск>5> иэ опасному. в обрывном о т ­
ношении месту, он до л ж ен  обра­
ти ться  к своему маш инисту-настав- 
иику и просигь его указания.

§ 22. Во избеж ание буксования 
паровоза, часто ведущ его к обры . 
>\ам: машинист обязан самым вни­
мательны м образом наблю дать за 
правильностью  работы песочницы н 
■лл правильным п своевременным 

нзбжением вполне сухим и добро. 
к,-!1 ественным песком.

§ 23. О всех замеченных не­
исправностях в составлении или
• цепке поезда, хотч бы они и не 
вы звали обрыва, машинист обязан 
донести начальнику депо при сдач*.1 
марш рута.

Глав, инженер и дам. начальника 
Ц ентр, управ, паровозного хозяйства.

Отв. за  выпуск А. В. Тропкин.
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