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Пам приходится в очень трудное; время спешно 
залиться основными вопросами хозяйства нашей ве
ликой стран!)], которое как показали все события, 
не может быть- выкипуто из мирового хозяйства. 
Перед нами стояла весьма трудная задача построе
ния такого плана восстановления промышленной 
жизни, который дал бы нам возможность в кратчай
ший срок привести нас к такой же победе на тру
довом фронте, какую мы одержали на фронте воен
ном. Здесь мы самым решительным образом остано
вились па электрофиканни России. Дело в том. что 
электричество еегь та новая сила, которая народи
лась в старом хозяйстве мира, не в дружелюбном по
следствии с ним, а как сила, представляющая но
вый момент в развитии народного хозяйства и иду
щая на решительную смену прежняго парового хо
зяйства и несу mail с собой новые возможности. 
Благодаря электрической энергии является возмож
ным подход к такому обладанию над силами приро
ды, к созданию таких могучих производственных 
центров, что частная 'собственность уже не мирится 
с этой силой. Таи. где идет в#ирое о том, чтобы
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самые огромные реки паковать и каменные одежды 
ипетрлмть там такие станции, которые будут влиять 
на ;т:пз;п> целых ]•;■ tUvioi; страны/ там г.м- им ;', во
прос об об:сдинешт -всех ;*тПх районов п создании 
единого хозяйства, ]«м ясно мешает не только тер-. 
puTopira.ii.Hiiii грань, ai пнетшул манной oojrriiCMi- 
iioertl,!'irof(!ipo6 ,:(Г  позволяет’ no.ioiini к приходным 
peeeypciUi ^’ai; ;;ак того, требует наука в техника 
потому что/устный .собственник . смотрит на землю 
как принадлежат м<г,только ему,’ а не всему народу, и 
обратпе. Лить и том-случае, кигда страна с; риХштег 
гнет частной ^о&с/паншостн;'1 она. Получает, = в а ж 
ной! ь ('■■'''.■() подхода источника ирвродйчй лноу- 
гни. i/яа. 110,туч;>(?т ■ возяонлшеть' не считаться • к 
проектах и планах с-'чиетной' группировкой. с ;га- 
стнычм интересами.'В этих случаях страна цолу- 
ч * ‘Г электричество как .могучее орудие,, н было-бы 
11 росту ил ен ii ем перед страной упустить аз рук это 
ш-'лнкое средство.

• Дин укрепления завоеваний революции необхо
димо укрепить наш хозяйственный фронт а выдер
жать унрриую борьбу с. капиталистическим хозяй
ством Запада.. Здесь, несмотря на нашу знергню, 
мы-можем быть побеждены, если переоценим эле
мент так . называемой живой силы и попытаемся 
опираться исключительно на имевшуюся у нас ж и
в ую  с и л у .) v "• *•

Для примера сравним силы наши с силами Аме
рики. Н Америке имеется 130 милл. лонк сил раз- 
Лйшах двигателей, ' тогда как у нас их имеется 
около 13-милл. Для того, чтобы механический' двн-



Fa-и-.'!!- нротавопог.таивть -двигателю' живых .лгф.-нх 
'jMitVxu.iuil»! умножить-.ua 1 О. . и таким нщ м  мы -up*
.JV44IM 1--.ЧОО МЯДОНОРОВ ГИЛ, НриТШ}ОСЛ'ОЯЩПХ. ШЖ1«Й
рабочей силе. Таким .образом: наша живая сила 
;11!Лйет1,'.1.' о»кч«. «алой не-личино#. чтобы противостоять 
то ко му органному, _ как американский.

С другой стороны, мы' не Ao.ifc(iito забьпгать, ч1о 
и на Лан;це , начинается' решительный переход к 
;1,-!с1Лрпчсо1;Ойу хозяйству.'Австрия, страна глубд- 
i.oi t раи’зррсипЛ:' стелит 'вопрос таф» фбрйзом: ПС; 
обходимо' получить' Д-мплл’ла^.шйП, лаем, что5й 
;MCP%Vf|>mwpbBaTi»'-ctpa1iyy »jfin<i£ выйти' нз р: ,;рухи 
иг предстаьляетсл никакой возможности. Америка 
11Ы!; )•(:{( иснольмвать ВОДЫ*1 <И|ЛЫ вдвое <. против 
Hbiiifj.iiiiei'O,; и JFpncTyiiacT и пс,толкованию 4 .шш. 
л ун ь  сил Ниагарского водопада. Нам поэтому шет-а- 
ИЯТ1» от других стран и; создании могучих источни
ке*?- ,-»ПерГИИ Ilf следует и необходимо принять леры 
к проведению; алектрсфикации. страны в жизнь л 
ближайшее время.

В восстановлении жизни с граны в деле п&кива- 
пня кризиса транспорта, продовольствия и топлива, 
а также с»и:.но ощущаемом кризиса и рабочих си
лах, мы можем нтти по трем лутям. Один путь, 
казалось бы. самый простой п лёгкий, состоит в 
усилении напряженности труда, и создании шпенен- 
■фикацаи труда. Но тут можно впасть в большую 
ошибку. Нужно подумать о том, что напряженный 
труд .мы хотим требовать от. свободных и шпатель-, 
ных граждан. что при таком, положении . у них. не 
останься времени для. умственного, , развитии, для
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движения вперед и приведет его к крайней уста
лости. Напряженный груд нужен, но он должен быть 
поставлен в условия, где менее всего человек отры
вается на побочные процессы и целиком может со
средоточиться на процессах производства, где обста
новка наиболее безопасна,--и дли всех ясно, что 
яги задания разрешает электричество. Оно создаст 
производственную безопасность обстановки и позво
ляет пустить в ход ту или иную машину, нисколь* 
ко не теряя времени на предварительную манипуля
цию. Вместе с тем. все условии гигиенической обста
новки достигаются только при применении электри
чества.

Вторым .моментом, который необходим для под
нятия производительности труда, является механи
зация этого труда, т. е. отыскание источников сил, 
не связанных с мускульной анергией и создание маганн н 
орудий, которые стоят у человека на поле труда. 
Здесь опять-такн электричество является наиболее 
рошителыюв силой, дающей возможность использо
вать гидравлическую енергию н местные наиболее 
дешевые copra топлива. Точно так же электрические 
мащины отличаются простотой и легкостью ухода 
за ними. Для механизации труда электричество яв
ляется решающей силой.

Наконец имеется третий момент - это момент упо
рядочения всего труда, устройство его на разум- 
вы\ основаниях. Посредством электрической энергии 
иы создаем такие могучие производительные, ячейки, 
которых сравнительно немного надо поставят!, по 
Кеей стране и которые будучи связаны друг с дру-



roit в одну сеть, об'сдиняют хозяйство страны в 
одно ikm w . Раи только такой электрический остов 
раскидывается по всей стране, то тем самым хозяй
ство « граны волей-неволей становится согласован
ным и планомерным. Кроме того, здесь является воз
можным и<пользонать те элементы, которые лежали 
раньше без употреблении, например отбросы. Таким 
образом, и в смысле рационализации народнаго хо
зяйства электричество является великой силой. Л раз 
так. то перед нами стоит одна большая задача— это 
электрификации страны, которая должна ('.оставить 
основу народнаго хозяйства.

Важнейшим моментом поднятия производитель
ности страны является вопрос об устранении тои- 
линнаго кризиса. На мерном плане в данном случае, 
стоит вопрос о Донецком бассейне, который при не
котором напряжении сил при отправке туда значи
тельной рабочей силы, может пам дать до :’-х милл. 
пудов угли. На постановление донецкой промышлен
ности потребуется несколько лет п тогда мы полу
чаем гарантию, что около 4о процентов нужнаго 
нам топлива мы будем покрывать донецким углем. 
Но зд'ть встают два момента,- затрудняющие исполь
зование донецкаго угля.

Первый момент— это высокое качество денецкаго 
угля. Мы jo  (Mix uop уничтожали, главный обра
зом. курпын н коксовый уголь, т. е. тот уголь, ко
торый крайне нужен для металлургии, антра- 
яитошй же район представляет из себя еще совер
шенно нетронутую ценность. Уничтожать хорошие 
углг* шуиеиоонразно, для развития же аптра-
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Истовых коней npn.o тс.я затратить значительное

Но с о, ш мы согласилась и впредь уничтожать 
хорошие угли, то и и этом случае ,чы стодкиемся 
с латр у дне» и плга к виде недортающгд’о транспорта. 
Исребрасыначь лтол!ц -и ноэдосдощгий и псгроград- 
ский районы на J .$00— 1.500 перст представляется, 
крайне затруднительным. И виду этою в ра^виши 
промышленности,- -центра доцвщшй } го.и» я ближай
шие время не . сможет иметь, решающего значения.

Отсюда вытекает необходимость •использования 
постного топлива: подмосковного, у ш  в- особен
ности, торфа. Запас.ы торфа, у нас колосальные. 
Кроме того безнрерывпо происходят пароетаиие тор
фяных массивов ь количестве приблизительно около 
5 миллиардов I ту до н в год. Это дает нам' возмож
ность при етжерше^етвованпи способов добычи тор» 
фа. ш.ставшь местные электрические станции , на 
торфу и питать ими промышленность районов от
даленных от донецкого' угля. Лрежпий способ добы
чи торфа требовал бы занятия около Я1г> милл. 
рабочих, но. теперь при .новом способе добычи тир- 
фа, пу тем ее элеитрофикации мы можем смело гово
рить об увеличении в ближайшее время при 100— 
150 тысяч рабочих до ;-Ж> — 500 милл. пудов и 
даже до миллиарда. Отправлять торф но железным 
дорога и на далекое расстояние невозможно, и потому 
использование его как местного топлива является 
наиболее выгодным. Районные же станции, построен
ные на местном топливе, .могут давать энергию на 
растоянни 200 верст по радиусу, а при - усовер-



шенетвокании iK'ieiirjK'ni'-jKvta'JH дгже на расчч-пннк 
400 ];< .

Кроме того, и центр-н па. севере длл x ie E T g n - 
чееких е.тапцяЯ можно 1 1 дрш . Н.-шрпЙ-
ны опасения i: том. чго к с а - » д р о в я н о г о  
топлива мо>кч г иметь при г ‘ последетиии д.н на
шего лесного .хешйетшг •• Зго твпрпо, лил- имеем 
такой колоссальный лесов чго о;ли usia- го
ловой нрир'к*'’ дает в'ммшм.чг но епшпть целый 
ряд' элбктрическнх станций Кроче lyro'* мелкие 
станция могут быть поставлены па отбросах-■ обра
ботал дерена. И такие- станции мы. пилим г Аме
рике па леем;,is разработках.

lib.ui мьл ибритимсл к. T[in'Ti>e.Vj .источнику той - 
лива -uamtvii 'н;ч|)Г«.' то аде (. необходимо рр<жде 
ьссго скал'ать, что преступно ело греть на нефть 
лишь как па топливо. 11 ю/ерог. ш-фгь сейчас 
авллотсл цепным источником химического продукта. 
На нефть г. настоящее нремл идет ''громадная борьба, 
больше чем раныне шла аа уголь. II сжигая нефть 
и качестве простого топлива, мы делаем явное пре
ступление. Так. например, к.-росин, который мы 
сжигаем и лампах, при обращении его’1 n'j тем сжи
гания на ллектрпчеекпх станциях, мектрцчеекое 
освещение дает осветител.'лплП :|ффе,кт if шесть ран 
больший, чем при сжигании атого керосина обыкно- 
иеииым путем в лампах. На нашу нефть, которую 
мы сжигаем в простых: тоннах, мы можем полу
чить из-за границы уголь ft количестве втрое боль
шем. чем ято. дает запроданная нефть.

;».
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Не менее гажелый, нем топливный, является 
фронт продовольственный, для разрешении котораго 
также необходимо принят!» какие-то исключительные 
меры.

В России получается около 4 миллиардов иудов 
хлебаv на них 1,4иО миллионов в Малороссн, части 
Поволил,я и большое количество на ('eit(*|»n \м Кав
казе н Сиоири. В центре производите!! хлеба весьма 
мала, и для кормления центра необходимо в первую 
очередь преодолеть пространство, что для нашего 
транспорта является весьма затруднительным. Недо
статок своего хлеба в центр»* и на севере не является 
следствием непреодолимых причин. Земельный наш 
фонд огромен. Из двух миллиардов десятин земли 
мы до сих пор непользываем 103 милл. десятин. 
Выходит, что мы не могли подойти с обычными прие
мами. доступными для русскаго крестьянства, к овла
дению этим земельным фондом. Дело осложняется 
еще том обстоятельством, что здесь можно провести 
определенно резкую полосу, которая разграничивает 
вест, земельный фонд, на два района, равно разде
ляющиеся между собою и страдающие противополож
ными недугами. Весь север лежит в такой клима
тической полосе, где плодородие земли страдает от 
избытка влаги, а весь северо-восточный— от засухи. 
Механизация обработки земли дает ввзможность по
кончить с зтими недостатками. Механическим путем 
можно так нести обработку, чтобы сохранилась ров- 
кад влага, которая, попадая в землю и обратно, могла 
бы вск-оредить излишнюю влагу из земла. Но все 
:»то недоступно простым приемам, которые, обыкио-
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вешю yiiOTf»c6.tяютсл, как только начинается изсле- 
дование этого вопроса н возбуждается вопрос о глу
бокой пахоте. И в довоенное время, при существую
щей бескормице скота, поднимать н производить глу
бокую пахоту дли крестьянина являлось непосиль
ным—  встает поэтому вопрос о необходимости либо 
трактора, либо электрических плугов, только тогда 
можно будет обработать но настоящему почву.

Кроме того, наш север страдает от заболачива
ния. которое захватывает лучшие угодья, так назы
ваемые пустующие луга. Устранить этот недуг мож
но только путем механизации нри помощи электро
фикации сельокаго хозяйства. Анализ доказывает, 
что только электричество может справиться с огром
ным пространством сельско-хозяйстненпаго труда, что 
только развертывая сеть электрофикации, мы смо
жем решить задачу введения в культурный оборот 
этих громадных заболоченных площадей. Путем мил- 
иорации мы можем в скором времени поднять до 
20 -30 милл., десятин ныне заболоченной земли.

С другой стороны, перед нами стоит ребром вон- 
рос и переходе сельскаго хозяйства с трехно.и.ной 
системы на многопольную, оказывается, что ваша 
земля даже в благоприятных условиях не могла дать

пуд. па десятину. Это происходит от того, что 
самая система хозяйства изжила свое время. Но пе
реход от трехнолыюй к многопольной системе не так 
прост, как это может казаться. Многопольной хо
зяйство означает наиболее интенсивное напряжение 
труда. Крестьянин отлично знает, что ранняя на* 
хота, ветш ая и осенняя, у величивает урожайность-



llo ft'.iu длшадь','. выйдя в иоле/ сваливает^ от лпм- 
lH'ti ‘бескормицы, 'то у и о 'какой раиной шфт'е-- ду
мать не преходится,' Поэтому ясно, что ’ необходимо 
срочно №)вп.ти в Vnjfvoo ‘об \олектрофш;;щаи ц*6льстго 
X(fejf№m cuWotvu об;;г«Г*отйо
путем ^екг$вчши>й йнерпш н >тр;:кюро« дадут вбз* 
Mfa)!i*r*.Tb .I'-iiViTf. ,)^/]кнйЬю и Глубокую вецашку. 
Ii»>n |ф/1Йис цепным тй.обстоятыьство,'
что оирцуоткз земли будет происходит!, в период 
н.шмелиной нагрузки ц нотому электри
ческую ин<Ч№ЯК) Н;1 Ле'ПС'О |фСМЯ НоЖЦО iyilCT- Ш«- 
редавать нз горала п деревни*.., Путем :«ектршрнка- 
шш мы. не Т;1.н»ко нодшшемедше го.щнор хозяйство, 
па юге а wciwKc, iuhij д;}дим возможность централь- 
пым и ос; ч;тым гдоОершш освободится <и :>аш»:и- 
мос.т >>':• хлебородиых губерний н получать слой 
хлей в ;i т  количество.' Огромное знаненяе мо. 
«умет нм 'П, и vW«TpaHCHорта,,'ТкоторыЯо# юбоднтс», 
исо&Хидмюс?и норевозить несколько сотен пудовдлееа. 
Нмеитм даннпые, что путем ^шггрофака^ш, ее.п.- 
скаги хозяйства мо;ро'увеличить щУоизчоДствох,1еба 
па' 200— Hi)Oe/o,' но если мы возьмем в '.ближайшее 
время, минимальные в'оаможности; возможности уве
личения его па; 10 —20и,о. то и тогда мы получим 
400— 800 мил- нудив-хлеба, необходимая над как 
для внутренняго' употребления, так и для вывоза.

'к 1>лаго!1['Илтным элементом для электрификации 
(•♦«льскаго хозяйства является то положение, в ко
тором «кйчас находится крестьянин. Уменьшается 
сГ.от, изнашивается сельскохозяйственный инвентарь, 
и перед-, крестьянством всл.ает вопрос об изменения



тпна’чпрежняго хозяйства. С другой .стороны, и де
ревню:- вернулась часть, городского пролетариата, по- 
.1ВИ.Т!,::̂  1̂ й бы новее крестьянство и имейся oja- 
гоирияпш почва дли применения новых опытов дди 

к наиболее выгодной системе' «.«работки 
да.%53,- Ли переживаем момент, когда иолучаем воз
можность перевести паше крестьянство в ночую фор
му Ge.jOiMCjiK-iuio постольку, поскольку мы «именам 
самую тэддовую обстановку.

Электрофи’кациа транспорта.

Перевозка топлива н хлеба тесно связана с 
состоянием нашего транспорта.

Коли )цаже предположить, что мы припунцоны 
5удом лвльзоватьей в центре и на северр прсимуще- 
тускни донецким углем и южным а восточным хле- 
|.м, то пред н!)мн- ш'танет сложная задача поднятия 

i' .iiiero. транспорта н приведения его в состояние, 
при котором он сможет выполнить возложенную на 
него задачу.-

[>ся Россия в смысле водных путей сообщения 
делится на две ' части. Она имеет две громадных 
артерии водных путей. На востоке— Волга и на 
з'анаде— Днепр. С' другой сторон»-, мы имеем большой 
до протяжению, нО не густой но сети железнодорож
ный транспорт. Для того чтобы спрайться с даль
нейшими железнодорожными грузами, необходимо уси
лить провозоспособность железных дорог. За грани 
цей вопрос о перевозке значительных грузов в опре
деленном направлении разрешают путем создания
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специальных железнодорожных магистралей. Напри
мер, в Германии соединяется такой магистралью Бер» 
лип с угольным Вестфальским районом. Разрешить 
такую лада чу при недостатке, металла мы не можем, 
и единственным способом усиления пропозоспособ- 
ности железных дорог у нас является только электри
фикации их. При атом аффект получается весьма 
значительный. Провозоспособность дорог усиливаете» 
в "2 — 3 раза и расстояние в 1.лОО верст превра. 
тается в бно-верстное, а расстояние в в<к) всрет 
от Москвы до Петрограда превратится и ''«Нчшротнбе

Не мепее важна ллеитрофикация и в деле уси
ления провозоспособности на наш их bo.ik i.ix  путях. 
До настоящего времени на Волге сущее:-гнуют бур
лаки. перевалка грузов с воды на железные дороги 
и обратно'производился при посредстве ж т п  оабо 
чел силы, расчистка водных путей производится, 
хотя и механическим, но весьма несовершенным, спо
собом. Все это может быть устранено путем :->лект|м>- 
фикании водных путей. Провода дадут возможность 
механизировать перевалку грузов, приспособить паро
ход!.! к более быстрому н удобном.} типу двигателя 
и I. д. Но еще большее, чем на Волге, значение 
будет иметь электрификация для Днепра. Постройка 
панции у Днепровских пирогов и устройство шлюзов 
дакч возможность сделать Днепр артерией столь ;ке 
важной, как и Волга. Грузы не будут обрывайся 
3' Александровска, а будут совершать гшлдый nyit. 
к морю.



Электрофикация промышленности

Do электрофикации промышленности распростра
няться много не приходится Уже в довоенное «рема 
современными считались те предприятия, которые 
были элсктрофицнр"ваны, и осталыми - пеэлектрофи- 
цированныг. Восстановление промышленности, напри
мер, в Петроград*-, работавшем на привозном угле, 
ВОЗМОЖНО Произвести будет ТОЛЬКО IIутем ЭЛСКТрофИ 
кации, путем использовании местного топлива.

(’ другом стороны, мы видим, что область эле- 
ктрофикации псе больше, и больше расширяется в деле, 
производства чугуна, способах рудодобываниа, в 
получении аллюммния. которого невозможно получить 
без электричества и т. п. Дай;»* получение специаль
ных сортов железа всякого качества, связано тесней
шим образом с металлургией и даст возможность 
приблизительно па 4(>*’ <> сократить потребное коли
чество кокса. Иопрос об удобрении для сельского 
хозяйства путем использования азота ложно разре
шить также при помощи электричества. Распростра
няться поэтому па эту тему много не приходится.

Для иллюстрации той выгоды, которую может 
дать электрофикации промышленности, можно сказать 
следующее: При электрофикации мы увеличим произ
водительный уровень нашей промышленности в 2 раза, 
чем это было до войны, или. но крайней мере, на 
«0м. о. нри чем увеличим расход топлива только на 

5 ° *> больше, чем его употреблялось в прошлом, 
рабочую армию увеличим на 17° <> и количество 
органов механизации увеличим на *»7°-»».



Новые электрические станции.

•И r': -pi;i*e время. комиссия не злсктрофп-каци Рос
сии заметила иоптрын;;, 27 станций н таких райо
нах.. когэрыо. дадут волчк^юг;|. стачать почти вело 
р п го ш о  |{ <|ДП V ;М:ТЬ.

В п е р в у ю j'fRii'nti ал^трофанпропать До
нецки il pan он, и первая станция- будет построена в 
M<‘CT!'4;ii!*Kan#apoiu."', мощностью ь '2*i гысячь'кг- 
лоултт. I’ii.iiM будет гтанцыя OKfi.ro Ли-
сц/цшгця и району коксующихся yr.idi. Лтп nwmim 
оуд)"1 1*аботатг. нр «торосах., что iac-т возмож
ность .^хранить для иных целей драг<пе;шые сорта 
угля.

Нат»'м особеш й1 -большое : :и Донецкаго
бассейна 5уде>* им'чь стали».;!, расположенная на 
Днепре.

Она расположена’ около города Александровска. 
Эта станция имеет в виду перекрытием Днепровских 
порогов создать напор волы позволяющий 'на пер
вых норах утилизировать приблизит- v ii.ho 200—-WO. 
милл. килоуагг, а в. дальнейшем— установить мощ
ность •станции свыше :’.00 тыс. лот.- сил. iha стан
ция с уничтожением .’.трогов даст возможность дей
ствительно. превратить. Днепр в вполне судоходную 
реку и дать ей ту же роль какую имеет Волга на 
востоке. Одна* эта станния снимет необходимость 
расходовдиия 100 -180 мнл. цуд. угля.

Четвертой станцией того-же района-явится стан
ция в Гришинском районе. Вел* ;>ти сТаицип могут 
быть об‘едеиены в одно целое и обслуживать весь
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Донецкий район. Это даст возможность механизиро<- 
вать добычу угля и создать для шахтера лучшие 
условии труда и жизни, откачать коду, устроить от
водные средства и даже сократить количество рабо
чих при одновременном увеличении добычи угля.

Далее идет станция Велокалитвенская, ближе к 
Волге, к антрацитовом районе. Эта станция может 
быть соединена с Ечатеринодарской станцией на 
Кавказе? составит!, с ней непрерывную сеть. Далее 
идет станции в районе Кубани, которая даст воз
можность увеличить вывоз цинка, свинца, меди и т. д. 
Следующая станция на Тереке, вблизи Грузии; :>та 
станция дает возможность подавать метрическую 
анергию даже и Грузию. Наконец, на Кавказе бу
дет станция в Грозном, на нефтяных разработках. 
На Кавказе имеется много водной анергии, ути
лизировать' которую представляется весьма целесо
образным.

Затем идут станции, обслуживающие район Волги. 
Станция Царицинская даст возможность при построй
ке соответствующей железно-дорожной ветки пере
брасывать антрацит с Калитвы на Волгу и сокра
тить потребление пароходами нефти. Саратовская 
станция усилит развитие промышленности в районе 
Саратова. Капшарская станция у Самары будет ра
ботать на сланцах. У Казани будет построена 
Свияжская ст анции на торфе и дровах. Эти станции 
дадут возможность электрофицировать Волгу и сель
ское хозяйство. Вблизи Казани будет также по
строена станция на горючих газах для электрофи
кации преимущественно сельскаго хозяйства.
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В центральном промышленном районе станции 
будут строится на подмосковном угле и торфе.

Б Нижнем-Новгороде станция на торфе даст воз
можность усилить химическую металлообрабатываю
щую промышленность и в частности переоборудовать 
Сормовский завод. Ивано-Вознесенская станция, кро
ме электрофикацяи промышленности даст возмож
ность разрешить вопрос о мелиораци и торфяных уго
дий. Егорьевская станция на торфе будет подавать 
энергию в Москву.

На подмосковном угле будут построены станции: 
Каширская и Кпифанская. Постройка их даст воз
можность отпускать часть энергии в Москву и электро
фицировать подмосковный угольный бассейн.

Сооружение Епифапской и др. станций при по
стройке станции в Белгороде, работающей на при
возном топливе, даст возможность электрофицировать 
всю Курскую железную дорогу с выходом на Ма
риуполь.

Петроградский район будет электрофицирован со
оружением станций па Волхове, Свнри и станции 
районпаго общества под Петроградом. Это даст воз
можность перевести из Петрограда до 200 имею
щихся там электрических станций в другие районы.

В районе Урала будут построены Кизеловская, 
Чусовская, Егоршинская (на антраците) и Челя
бинская (на бурых углях) станции.

Все перечисленные 27 станций построены на 
важнейших пунктах и дадут возможность связать 
значительное пространство России в одно целое.
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Отдельно стоит вопрос об электрофикации Мур
манской жел. дор , Сибири, (Кузнецкий и Алтайский 
районы) и Туркестана.

Намеченный план можно выполнить в значитель
ной части своими средствами, но для этого при
дется прибегнуть к. использованию значительнаго ко
личества рабочей силы. Если же мы получим из за 
границы мощные аггрегаты, то в ближайшие 10 лет 
сможем закончить этот план электрофикации.

Последствия электрофикации для развития Рос
сии огромны. В переводе на живую силу это равно 
тому, словно мы бросаем на трудовой фронт 1 •"> мил. 
новых живых людей. Это при 8-часовой рабочей 
станции. Если же довести работу станции до 16-ти 
часов в сутки, это заменит 30.000.000 живых 
людей. Это явится спасением от тех потерь в живых 
людях, которые мы понесли до сих пор и которые 
возможны в дальнейшем.

р. в. ц. Тираж 5.000.


