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л о к л f t i  ъ
^ П еш дувьдопственкой K onnccin  для совтавпеш я пла­
на работъ  по улучш ен!»  п р а з в и т  водяныкъ сооб­
щ е н а  n nnep iti“  Председателя Вологодской губернском  
заменой управы  Л. I  Пож анскаго „о б ъ  эконоппнескопъ  
п«ложсн!п Вологодской гуйержи н нушдахъ ея въ р а зв и л и  
п улучшен!)! водяныкъ путей БООбщежя“ , сделанный въ  

saGtAaHiK KonnGciti 16-го п а я  с .г .  въ С .-Петербург*.

Главными путями сообщешя и оередви- 
жеша грузовъ необъятной Вологодской 
губернш служатъ рЬки, пригодные для 
судоходства в ъ  предФлахъ губернш на 
нисколько тысячъ верстъ.

Б е прорЪзаютъ таюя громадны я вод­
ный артерш, вакъ p.p. Печора и С4вер- 
вая Двина съ ихъ притоками, дакнщя вы- 
ходъ къ Ледовитому океану, Белому мо­
рю и орррзъ систему кзналгв-ь къ Бал­
ийскому морю.

Къ е^гкал^иш, широкое развит1е судо­
ходства и сплава поставлены нын* въ 
крайне не!лагопр1ятныя усло^". благода­
ря отчасти естественными опичянамъ, а 
главное— всл^дств^е неириняля мФръ къ 
удовлетворен!» потребностей судоходства 
и устраневш  ориродвыхъ препятствгё.

Отъ этвхъ причивъ страдае** веек. с4- 
г̂  рный край. На его громадном* прост- 
ранствЬ земледЗше развито только въ 
южной части Вологодский губернш, въ c t -  
веряой же части и с с о с ю рв в  в т  северо- 
восточной оно, благодаря нявиггйческиыъ



ycJOBiaMi, а также выгодности добываю­
щих» промнсловъ, очень незначительно.

Причиной этому отчасти служитъ и то 
обстоятельство, что в* уфздахъ Сольваче- 
годскомъ, Яренскомъ и Устьсысольскомъ 
до сих» яоръ ее осуществлено землеуст­
ройство крестьгнъ и носл'Ьдйе не им$ютъ 
вемельвыхъ наделов*. МилЛонн десятрнг 
земли за?1/.ты сплошными лесами и °ти 
j t c a  при отсутстчш устроенвыхъ путей 
с*^общетя гндотъ на корню или выгорают* 
десятками тысячъ десяткнг, благодаря 
неосторожности какого нибудь зыряняна 
-охотника.

В ъ  с збо м ъ  Устьсысольскомъ у??зд% въ 
спетая* девяти л1?сыичествъ чиегится 
13516551,5  десятинъ, нричемъ самое 
малое л4св ячество заклктет% ьъ се6£ 
656542 десятины, а самое большое по р. 
Печора— 5446917 десятааъ. И эти богат­
ства не могутъ быть правильно эаллоати- 
роза'ш всдйдствхе отсутств1я удобннхъ 
путей сообщ етя съ нейтральней Россией.

Крайняя незначат- ;ьность населен]’» ва 
т^комъ громадаомъ пространств^ не даетъ 
возможности производить нравпльную ра*- 
ркботк V- лЬсовъ в% большомъ pasM iD t, а 
пришлое д.1» зар&ботновъ eacejen ie отсут- 
ству^тъ взъ г,а яеимйн1л прая.чльянхъ п у ­
тей сообщения. Нельзя не привести въ 
n p a s i p i ,  что одна иностранная фирма 
получивъ надлежащее разр4ш еш е на 
сплавъ для вы вс г-а за границу 5 мвллк>нов%



бревенъ съ р Печоры, должна била отка­
заться отъ этого предпр1япя, заготовивъ 
только одинъ миллшнъ деревъ. Кром& не­
достатка рабочихъ рук?, въ втомъ д4л4 
играла большую роль возможность судо­
ходства въ уетыЬ р. Печоры только вт» те- 
ченш двухъ мЬсяцевъ въ году. Само со­
бой разумеется, что если бн бассейнъ Пе­
чоры бнлъ соединенъ съ рйкою Вычегдой, 
а следовательно и съ Б^лымь моремъ, то 
солавъ л^са въ вывозному порту былъ бы 
дсстуаенъ въ течете пяти м^сяцевь въ 
году, в услов!я для иепользовашя л'Ьсныхъ 
богатств?» государства были би совершен­
но иння-

Въ еще бол$е плохихъ услов!ахъ изъ 
за г утей сообщен!* находятся друпя есте- 
ственвыя богатства края, для разработки 
которыхъ лужна большая затрата капита- 
лсвъ для оборудован1я добывашя и пере­
работки сврчго матер1ала техническими 
устройствами, Такъ, ц^злыл, такл. назн- 
ваемня брусягшя горы, кзъ которкхъ до­
бывается томильный камень, расположен­
ная ва p. Bob, аритокъ р. Печоры, раз­
рабатываются примитязнымъ способомъ 
лишь въ самомъ иевва«ительномъ разме­
ра, и выработанные бруски и точила сбы­
ваются чер(:.тъ Явшу только въ Сибирь, а 
Егропейс?ая Poccia не пиЗзетъ возможно­
сти воспользоваться этими предметами, 
представляющими изъ себя груз», возмож­
ный для перевозки на яиачительныя раз-
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стэяшя только водою, и получаетъ ихъ 
нвъ за границы.

Въ томъ же Устьсысольскомъ уЬзд'Ь 
остаются безъ всякой разработки со­
ляные источники, громадння задежи 
с&рныхъ колчедановъ, горнаго сланца, 
изъ котораго добывается парафин?, фос- 
форитовъ, охры, алебастра, ртути, асфаль­
та, каменнаго угля, жел^зныхъ рудъ и 
наконецъ нефти. Последняя нвконецъ об­
ратила на себя ввимав1е общества и пра­
вительства.

Не далйе какъ въ апрЪлЪ м'Ьсяц'Ь, при­
легающей къ р$к4 Ухт$ районъ объяв- 
ленъ правительством» заведомо нефтенос- 
нымъ въ предйлахъ между 64° и 62° 4 5 1 
с. широты и между 24° и 22° восточной 
долготы.

Этотъ районъ представляетъ изъ ct6a 
площадь болке чЬмъ въ 12 тысячъ квад- 
ратвыхъ верстъ нефтяныхъ м'Ьсторожде ■ 
шй, передъ которою Бакинская площадь 
въ 780 десятинъ являете* совершенно нич­
тожной. Какими же путями, какъ не вод­
ными, можетъ попасть колосальное коли­
чество этихъ богатствъ на внутренше и 
заграничные рынки? Между т'Ьмъ р^ки 
Печора и Внчегл», около когорыхъ онЬ 
расположены, находятся въ слЬдующемъ 
печальномъ состоявш. Многоводная, до­
ступная для пароходства на протяжен! и 
1200 верстъ, Печора совершенно предо­
ставлена самой себ^. Судоходнаго нвдзе-
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ра не существует», планов» р4ки ре 
имеется, обстановка фарватера находит­
ся въ самом» пл&чевномъ состоя Hi и. Про 
многочисленные и годные для судоходства 
ея притоки и говорить нечего. Въ немно­
го лучшем* состоянш находится р. Вы­
чегда, главный приток» Северной Двины. 
Тутъ им4ется судоходвый надзоръ и об­
становка вехами производится правильно 
от» устья до г. Устьсысольсва, на иротя- 
женш четырехъ сот» слишком» верстъ. 
Регулярное пароходство существует! до 
Усть-Кулома на разстоянш 660 верстг. 
Между т4мъ, ово могло бы быть продолже­
но много дальше. Въ прошлом» 1908 г. 
В о л о г о д с й й  губернатор», на казенномъ 
пароход^ с» осадкою въ 4  четверти, со­
вершенно свободно въ середин* шня ме­
сяца, въ меженную воду, прошелъ выше 
Усть-Кулома на 170 верстъ къ устью рЪ- 
ки Южной Мылвы. Какъ выяснилось, въ 
этой час:и р4ки врепятачйями судоход­
ству служит» большое количество корчей 
и частью песчаные намывы при устьяхъ 
различных» притоковъ. На всемъ протя- 
жевш 830 верстъ не имеется ни поро­
гов», ни камней и упомягутыя препят- 
ств1я въ вид* корчей и песчаиых» намы- 
р о в ъ  совершенно легко могутъ быть уст­
ранены соответствующими машинами. 
Только въ прошломъ году экспедицией ин­
женера Попова составлены планы части 
этой р4ки между притоками ея р. Вымью



и Северной Кельтмой. Низовья же и вер­
ховья р. Вычегды остаются неизсл’Ьдокан- 
нвми и Вологодское губернское земство, 
находя такое положев1е сорершенно пе- 
вормальнымъ, въ 1908 году возбудило 
соответствующее ходатайство передъ пра- 
вительствошъ о подробном^ обслЬдоваши 
этой важной для губерти водной aprepiK.

Образоваше настоящей междуведомст­
венной к о л и т а  позволяет! надеяться, 
что ходатайство это Оудетъ иметь более 
скорый реаультатъ, ч1шъ ходатайство зем­
ства о расчистке рекъ Вологды, Суховы 
и Северной Двивн, возбуждевнпе въ 1875 
году, повторенвое затемъ въ 1882, 83,
84, 85, 36 92 и 98 годахъ н имевшее 
последств]'емъ только расчистку отъ кам­
ней русла р. Сухоны въ наиболее затруд- 
нительрыхъ местахт.

Въ общемъ река эти иродолжаютъ оста­
ваться вг крайне неудовлетворительному 
состоя Hi и в ваибольшаго внимания взъ 
нихъ заслужаваетъ р. Сухона.

По этой реке. бол'Ье всехъ обслужи­
вающей местныя нужды и являющейся 
транвитнымъ путемъ къ Архавгелюкому 
порту отъ Вологодскаго железнодорожна- 
го узла, вг продолженш л4та бнваетъ 
прекращеше судоходста, такъ яавъ ме­
стами глубина достигает* всего лишь б 
вершков*. Осенью же судоходство затруд ­
няется те m i ,  что обстановка приспособ­
лена только лишь для дневного плавагш.
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Нроходъ череаъ пороги около дер. „Опокг* 
к г сих* пор* не урегулировав* всвус- 
с т р р н н в ы и  соору*ев]'ями, и в* »алую воду 
пароходы проходят* при непосредствен­
ной помоши населешя деревни, удержи­
вающего канатом* с* берега нос* судна 
f ъ  предупрежлеше опасности быть выки­
нутыми на камни струей течешя.

Нияовья пос т̂Ь ciiaHia с* р. Югом*, 
гд$ р4ка получаетъ назвате „Малой Дви­
ны" и r r f c  ежегодно образуются н о р и я  
отмели, не снабжены землесосами я толь­
ко у пристяией Котласа работает* одна 
землечерпательная машина устврЪвтгй 
конструкции. Неудовлетворительное состоя- 
ш'е р. Сухоны и питающего ее Кубея- 
скаго озера, с у д о х о д с т в о  на коих* год* 
пт* году развивается, признается и Управ- 
ленймъ Внутренних* Водных* Путей. Ич* 
ряясмятр икавши тс* »т. П етербупгсвлмъ по- 
ря^нчом* комитет* предположений Выте- 
горскаго округа видно. что при устрой- 
CTBi плотины ия г» Сухон^ у Глебова 
острова будут* vjyqniPHH условия ттлавя- 
шя между Вологдой я Петррбургомъ и 
качества пристани Вологда, и кромЬ то­
го при непрерывном* п р т я н ш  из* Kv- 
брнскяго ояеря будет* улучшена р. Су­
хона. Безусловно первое будет* достиг­
нуто, но улучшен1е Сухоны будет* им^ть 
м^сто только въ р я  верховьях* выше г. 
Тотьмм, нижнее же р я  течеше между 
Тот{мой и Устю гом j ,  rrfc пяд°Р!е р*ки
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гораздо больше, требуетъ вероятно еще 
нисколько шлюзовъ и плотинъ Раяр^и^- 
Hie этого— д4ао инженервыхь знагЛй. 
Ими же долженъ разрешиться в:iпрост, о 
необходимости сохранена въ верховьи 
рЪки Суховы шлюза „Знаменитый" съ 
его плотиной, который въ настоящее вре­
мя крайне необходимъ для питашя р. Су­
хоны и Вологды, но, иридл въ ветхость, 
далеко не удовлетворяете своему назна- 
чешю, а своими малыми размерами при 
старинной ковструкши плотины въ ве- 
сенвее время задерживаетъ сплавъ пло- 
товъ. Нельзя не обратить вниыашя, что 
Bet плотины, какъ подлежапця переуст­
ройству, )авъ и имйюпца быть сооружен­
ными должны устраиваться опускными, 
по обращу недавно сделанных* на р 
Шекснй, что дастъ громадныя преимуще­
ства при бильшой вод* для прохода мел- 
кихъ судовъ в плотовъ. ЗагЬмъ надо 
сказать, что размеры шлюза „Знамени­
тый11, равно какъ и шлюзовъ ва систем* 
Герцога Вюртембергскаго, допускаюпйе 
проходъ судовъ только въ 181/* саженъ 
длины и И саж. ширины, совершенно не 
соответствую™ вуждамъ судоходства.

Еще въ 1901 году местные судохоз>е- 
ва, промышленники и торговцы обратились 
съ ходатайством* къ г. министру путей 
с< ибщешя объ удлиненш шлюзовъ до 25 
саженей, выполнеше чего совершенно иг- 
ы^нило бы услов!я судоходства и создало
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бы возможность перевозки новыхъ мало- 
ц'Ьнныхъ грузовт.. Тогда же они ходатай­
ствовали о пршбрйтеши для Кубенскаго 
озера землечерпательиаго каравана и о 
прорытщ каиала протяжеа1емъ около 2 
верстъ игъ Сиверскаго озера непосред­
ственно въ р. Ш ексау. Только въ октяб­
р е м'Ьсяц'Ь прошлаго года о двухъ пер- 
выхъ ходатабствахъ <ыло суждеше въ 
Петербургскомъ порашпномъ комитет^, а 
о судьбё посл'Ьдняго не имеется ника- 
кихъ св'Ьд'Ьтй.

Надо признак, что пожелаше 25 са­
женной длины для нмюзовъ весьма скром­
но и что на этотъ разъ проволочка въ 
приведеши его въ исполнеше оказалась 
даже весьма благоприятной.

Деревянные шлюзы системы Герцога 
Вюртембергдеаго пришли въ совершенную 
ветхость р, пропуская воду въ аоличеств'Ь 
для подобныхъ сооружев1й недопустимом», 
требуютъ капитальнаго ремонта. Очевид­
но, что ремовтъ этотъ долженъ быть со- 
единенъ и съ увелвчен1емъ вхъ размЪ- 
ровъ. Въ то же время также совершенно 
очевидно, что при црвнятомъ для пере­
устройства Маршнсвой системы вданй 
для пропуска судовъ длиною 45 саж. 
включая руль, при ширин£ 6 саж. и съ 
осадкою 10 четвертой, и при предположе- 
pin соэдашя с$верваго непрерывная ма- 
гистральнаго водянаго пути отъ Петер­
бурга по рЪканъ Вологодской губервш
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въ Сибирь,— шлюзы названной системы 
должны быть устроены разм$ровъ дону- 
свающихъ пропускъ судовъ увазаввой 
величивы.

Ho p aa ie , чЬмъ это осуществится, на- 
стоятельво необходимо путемъ землечер- 
вательныхъ работъ расчистить по всему 
протяжешю Кубевскаго озера фарватеръ, 
настоящая ширина вотораго въ межев- 
ную волу во мвогихъ мФстахъ не позво­
ляете разойтись встрЬчвымъ судамъ, а 
глубина заставляете и безъ того незначи­
тельная по своимъ размерам?, барки при­
нимать грузъ только на половину азъ 
подъемной силы. Одвовременвая съ этой 
работой расчиства отмелей въ исток!; р. 
Сухоны и ири ycTbt р. Кубены улучшктъ 
услов1'я отправки лЬсннхъ матер1аловъ, 
заготовляемых* дщ  отправки къ С.-П е­
тербургскому и Кронштадтскому портамъ 
расположенными въ этихъ м^стахъ j ic o -  
пильвыми заводами. Кром$! того, углубле- 
B ie  входнаго фарватера р. Кубевы позво- 
литъ осуществить въ летнее время от­
правку въ баркахъ дровъ въ г. Вологду. 
Матерйалъ для последних* въ видй вер- 
шинъ отъ деревьевъ, сплавляемыхъ еж е­
годно но этой р'ЬкФ въ количеств!) около 
миллюна штук!, остается не использо- 
ванвымъ и лежа гн1етъ на M i c r f e  я л и , 

загоравшись отъ чьей либо неосторожно­
сти, дЪлаетъ добычей>огия ц^лня лйсння 
лачи.
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Несомненно, что возможность прохо­
да въ Ш евсеу судовъ большихъ pas- 
меров», ч^мъ пастояпця, вызоветъ 
вксплоатащю этого пропадающаго даромъ 
богатства и созластъ весьма круаную от­
правку дровъ въ Петербург*, тавъ какъ 
увеличенная грузоподъемность судовъ 
представитъ внгоду перевозки громондваго 
и сряврителг.р0 малоц&яггаго продукта на 
большое pa?croaeie. Эго же обстоятельство 
позволить гпать изъ Петербурга суда об­
ратно вместо продажи ихъ тамъ по де­
шевой цене. что им^етъ мЬсто въ боль­
шинстве случаевъ ныне, и после дств1емъ 
этого будеть вместе съ оживлешемъ то- 
варо-обмева воднымъ путемъ и пониже- 
Bie фрахта отъ Петербурга до Вологды 
съ 10 до 5 копеек» за пудъ. Что касает­
ся последнягп ходатайства мЬстпыхъ су- 
д о х о з я р в ъ  и промышленников*. о проры- 
m  канала изъ Сиверскаги озера въ р. 
Шексву, то поводомъ къ нему служить 
изменеше условгё торговли. Путь на Пе­
тербург» прюбрелъ теперь для Вологод­
ской губервш большее значеме, чЬм» на 
Волгу, и ьыходъ на р. Шексву выше по­
рожистой ея части близь дер. „Звгръ“, 
сократив» ходъ судовъ на 35 верст», в» 
то же время избавил» бы ихт, а равно 
и суда, идущ|'я изъ Рнбинска, отъ неиз­
бежной задержки при скопдевш ихх пе- 
редъ проходомъ порогов».

Все сказанное и безъ првведен)‘я стати-
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стичесвих* данных* о размерах* грузо­
оборота по водным* путям* Вологодской 
губерн1и достаточно убедительно ррсуетъ 
картину их* печальнаго неустройства, и 
га детальным* разсм отр^ем ъ состояния 
главных* р$к* остается обратить внима­
ние на чредоставленныя силам* природы, 
наиболее важныя въ местных* сосбще- 
вшхъ р4ки Югъ, Лузу и Вымь. изъ ко­
торых* оослйдвяя, Е8Б* прилегающая к* 
Ухтинскому нефтеносному району, npio6- 
р4тает* особенно серьезное значеа^е.

Переходя затймъ къ вопросу о направ­
лена СЪверо-Росайской магистрали, на­
мечаемой отъ системы герцога Вюртем­
бергского до Уралюваго хребта чгреаъ 
Вологодсвую губершю, достаточно взгля­
нуть на карту, чтобы убедиться, что 
указываемый г. Вологодским* губернато­
ром* путь съ Вычегды на Печору через* 
р$ки Мылвы и съ Печоры на Обь по р. 
Илычъ, его лритоку Егра-Ляга и вагЬмъ 
Северной Сосв4— будетъ кратчайшим* пу- 
темъ между реками ОЬверваго бассейна 
Европейской и Аз1атсвой P occih. Сама 
природп создала его и оставила только 
нисколько верстъ волоковъ, чтобы прило- 
жешемъ труда человека обратить непре­
рывное громадное водное протяжен1е въ 
его пользовав1е. Возможность соедянев1я 
каналом* р4къ Северной и Южной Мыл­
вы пе подлежит* никакому сомв4вш и 
надо свазать, что еще в* 1881 году ко-



мисаею проектовъ и смЬтъ разсматрива- 
лась записка «о соединенш реки Север­
ной Мылвы съ Ингелемъ (Ихтыль, при- 
т о е ъ  Южн. Мылвн) посредством! переко­
па 5 верстнаго волока съ целью открыть 
водное сообщеше между реками Печорой 
и Вычегдой, полезное для сплава къ Ар­
хангельскому и С-Петербургскому портам!
ЛИСТВеННЫ ХЪ В С О С Н О В Ы Х ! ГО Д Н Ы Х ! въ ко-
раблестроендо лесов!, произрастаю1!! ихъ 
въ большомъ количеств^ по ревамъ Пе­
чоре, Мылвамъ, Юагелю и Вычегде. “ За­
тем! возможность соединешн реки Егра- 
Ляга съ Северной Соевой усматривается 
иаъ трудов! уральской экспелиши, сна­
ряженной Императорским! Русским! Ге­
ографическим! обществом! въ 1847, 1848  
и 1850 годахъ под! начальством! Э. Гоф­
мана (СЬверный Урал! и береговой хре­
бет! Пай Хой. Шдаше 1856 г.) В ! чис­
ле проходов! через! УральсвЙ хребетъ 
Гофмавъ упоминает! Канкартсюй проход! 
по десятиверстному волоку, через! кото­
рый остяви перетаскивают! свои лодки 
от! истоков! Егра Ляги, притока Илыча, 
К! истокам! Тантъ-Мань-Я, притока Се­
верной Сосен. Географическое положеше 
истоков! р. Егра-Ляга определено вкспе- 
дишей bw 62° 15' 54" широты и 59° 
2 8 1 15** долготы. На втогь же проход!, 
называя его Мавьинским! перевалом! ука­
зывает! и А. М. Сибиряков! (о путях! 
соебщешя Сибири изд. 1907 г.). Онъго-
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и
ворптъ, что „нанболЬе известный путь 
черезъ Уралъ, которымъ чаще всего поль­
зуются,— это путь черезъ Манью, впада­
ющую въ Сосьву. М аньинш й перевалъ 
едва-ли не одивъ изъ самыхъ нвявихъ 
сереваловъ съ бассейна p. Coci-bm на П е­
чору. Овъ вроде какого то между-горва- 
го ущ еля , где изъ однихъ и й х ъ  же 
болотъ съ одной стороны тевутъ ручьи 
въ Маныо, притокъ Сосьвы, а съ другой 
— въ Лягу, притокъ Илыча, впадающего 
въ Печору.®

Нечего и говорит!-, что осушест- 
влеше соединен^ каналами систенъ 
рекъ Обет, Печоры и Северной Двины, 
вызваьъ громадный товарообмена гро- 
моздкихъ грузов* Счбирк съ Европейской 
РосЫей и заграницей, присоединив къ 
этому обману и Вологодсвую губершю, 
снабдит* ПечорсиШ врай дешевымъ си- 
бирскймъ хл'Ьбомъ н, окагавъ возможность 
приступить къ правильной разработка его 
юрзродпнхъ богатствь, поднимет* вково- 
мпческое положезю населешя всей губер- 
В1И. Но одровремесно съ этим- нельзя 
упускать ззъ виду, что и осуществлеш- 
емъ северной магистрали далеко еще не 
булетъ нечерианъ воиросъ о существенно 
важныхъ длк губерши соедянительныхъ
ВОД Н И Х '*  n y T i X 1)..

Уже много разъ обращалось внимаше 
ьакъ въ правительственпыхъ сферах», тааъ 
и отдельными лицами ва необходимость во-
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8обзовдев1я заброшеннаго Екатерининска- 
го канала, соединяющего через т. рйкп 
Кельтмы Вычегду съ Камой и следова­
тельно бассейна Сев. Двины и Волги, и 
имеющего серьезное местное значешя. 
Это зиачеше увеличится во много разъ съ 
началомъ въ близкомъ будущемх добычи 
на Ухте нефти, являющейся необходи­
мым!. топливомъ для промышленная Ура­
ла. Для вывоза той-же нефти предстоите 
обезпечить водный путь отъ Ухты къ Вы­
чегде и подготовительная работы къ тому 
уже ведутся «арией инженера Н. В. По­
пова, вияснившаго въ мияувшемъ году 
вполне отвечающее интеррсамъ Вологод­
ской губервш направлена соедипешя Ух­
ты съ Вымью черезъ р. Тобысь и р. Ве- 
сыву съ Ропчей.

Нельзя не повторить, что вс$; сущест­
вующее и им^ющш быть вновь созданны­
ми водные пути должны быть приведены 
въ состоя nie, удовлетворяющее возможно­
сти прохода судовъ размера, принимаема- 
го для Маршнской системы, т. е. 45 са- 
женъ при 6 саж. ширины к 10 четв. осадки.

Въ ьаключеше должно бить призвано, 
что вне раввеимости отъ  уроизв^дстйа аз- 
следовашй рЬкг, имеющвхъ войти въ со­
ставь Северчой магистрали, насущней­
шей потребностью Вологодской губерщи 
является неотложное yjysm esie нынеш- 
пвхъ уеловШ судоходства но Кубенскому 
озеру и рекамъ Сухове, Малой Двине и
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Вычегд’б путем* снабзкентя1/и<х* дноуглу­
бительными и корчеподъемными снаряда­
ми и производства должной обстановки 
фарватеров*, что при сравнительно незна­
чительных* ватратахъ представить изъ се­
бя первый и весьма производительный шаг* 
по осуществлевш намеченной магистрали.


