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Перевод животноводства на промышленную основу 
и создание крупных ферм и комплексов по производст
ву молока и мяса требуют прочной кормовой базы.

Принятая на майском (1982 г.) Пленуме Ц К  КПСС 
«Продовольственная программа СССР на период до 
1990 г.» предусматривает довести производство кормов 
в стране к 1985 г. до 500 млн. т, 1990 г. — 540—550 млн. 
т кормовых единиц. Д ля реализации намеченных по
казателей наряду с повышением культуры полевого кор
мопроизводства, необходимо резко повысить качество 
заготавливаемых кормов за счет снижения потерь их 
питательной ценности при уборке, хранении и подготов
ке к скармливанию.

В настоящее время для хранения консервированных 
кормов используют горизонтальные (траншейные) и 
вертикальные (башенные) хранилища, которые отли
чаются своими конструктивными особенностями, техно
логией закладки кормов, условиями их хранения, а 
такж е применяемыми средствами механизации. П ра
вильное использование хранилищ, оборудования, свое
временное техническое обслуживание и ремонт средств 
механизации позволят специалистам и механизаторам 
хозяйств значительно повысить эффективность и каче
ство приготовления кормов.



Механизация приготовления
силоса и сенажа 
в траншеях

Характеристика 
траншейных хранилищ

В настоящее время траншеи являются основным ви
дом хранилищ силоса и сенажа. Они позволяют заго
тавливать большое количество консервированного кор
ма в короткие сроки и использовать на подвозке массы 
все виды мобильного транспорта: автомобили, само
свальные тележки и кормораздатчики. К недостаткам 
их относят большую удельную поверхность корма и 
трудность создания герметизации.

Траншеи строят заглубленными, полузаглубленны- 
ми и наземными, одно- и многосекционными, проездны
ми и непроездными.

На современных фермах и комплексах используют 
преимущественно наземные траншеи как наиболее 
удобные в эксплуатации и обеспечивающие достаточно 
хорошее качество силоса и сенажа. Они не требуют 
специальной дренажной системы отвода дождевой во
ды, легко доступны для средств механизации при за 
грузке и разгрузке корма. По типовому проекту 811 — 
29 траншеи строят вместимостью 750, 1000, 1500, 2000 
и 3000 т. Они имеют облицованные стены с наклоном 
от вертикали в наружную сторону на 10 . . . 15° и дно с 
твердым покрытием, которое должно быть выше поверх
ности земли на 0,15...0,2 м и иметь уклон к одному из 
торцов около 2° для отвода воды и сока. В торцах тран
шей устраивают пандусы для заезда транспорта.

Размеры траншеи выбирают в зависимости от пот
ребности фермы в силосованных кормах и возможно
стей хозяйства организовать требуемый темп загрузки. 
Для обеспечения скармливания свежего корма с мини
мальными потерями витаминов толщина ежедневно 
выгружаемого слоя силоса или сенажа должна быть не
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менее 0,3 м по всей высоте и ширине траншеи. С уче
том этого требования и возможности заезда различных 
средств транспорта для разгрузки массы ширина тран
шей принимается равной 9...18 м. Д ля маневрирования 
транспортных средств достаточна ширина около 12 м. 
Высота может быть от 3,5 до 5,0 м. В этом случае соз
дается благоприятное отношение открытой поверхности 
корма к его массе. Длина траншеи обычно — 50...100 м.

Объем хранилища должен быть таким, чтобы его 
можно было заполнить за три-четыре дня. Увеличивать 
емкость траншеи лучше за счет ее длины и высоты.

В связи со строительством крупных животновод
ческих комплексов в последние годы появилась необхо
димость в сооружении крупногабаритных траншей ши
риной до 25 м и глубиной до 5 м. Их преимущества по 
сравнению с малогабаритными — в меньшей стоимос
ти одного кубического метра полезного объема, лучшей 
сохранности корма и возможности более полной меха
низации работ. Однако для заполнения таких храни
лищ необходим высокий уровень организации работ 
полевого комплекса машин и транспортных средств на 
подвозке массы, который возможен только на крупных 
фермах и комплексах.

Требуемую объемную массу корма в хранилище 
определяют исходя из «воздухонасыщенности», т. е. 
отношения объема воздуха, содержащегося в корме, к 
массе его сухого вещества. Оптимальная «возДухонасы- 
щенность», по данным А. Зубрилина, соответствует 
4,41 м3/т. С учетом этого показателя объемная масса 
корма в хранилище должна быть для сенажа не менее 
400 кг/м3, для силоса — 500 кг/м3. При соблюдении 
необходимой степени уплотнения корма его температу
ра в период хранения не превышает допустимой (40°С). 
Увеличение толщины слоя корма в траншеях благо
приятно сказывается на его качестве, но на практике 
ограничивается возможностью средств разгрузки. 
Удельная открытая поверхность корма в траншеях, 
приходящаяся на 1 м3 емкости хранилища, должна 
быть в пределах 0,31 . . .  0,25 м2.

Траншеи строят, как правило, на территории ферм, 
их количество определяют с учетом потребности хо
зяйств в силосе и сенаже. При сооружении на ферме 
нескольких траншей с целью экономии капитальных 
вложедий и площади застройки их располагают рядом
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друг с другом. На рисунке 1 дан пример размещения 
траншейных хранилищ силоса и сенажа на молочной 
ферме на 2000 коров с моноблочной застройкой.

Р и с .  1. Схема разм ещ ения транш ейны х хранилищ  на м олоч
ной ф ерм е на 2000 голов:
И— транспортеры -корм ораздатчи ки ; 2 — бун кера-накоп ители  концкор- 
мов; 3 — корм ораздатчик  вне кормуш ки передвиж ной; 4 — транспортер 
ра спред ел итешьный; 5 — транспортер наклонны й; 6 — пульт управления; 
/  — эстак ад а ; 8 — приемный бун кер-дозатор ; 9 — транш еи  д л я  сен аж а; 
10 — транш еи  д л я  силоса; / / — грейферны й погрузчик; 12 ^ д о з а т о р  
м икродобавок; 13 — бункера для  концкормов; 14 — загрузчи к концкор- 
мов; 15 — тележ к а  д л я  удален и я остатков корма

Годовую потребность фермы в силосе или сенаже Q г, 
определяют по формуле:

у =  103-rt-(/-N,

где п — количество животных на ферме; q — норма выдачи 
сенажа или силоса в день на одну голову, кг; N — число дней 
кормления в году.

При известном объеме одной траншеи необходимое 
число хранилищ на ферме определяют по формуле:

п  = _ £  _  
х v .-tzp .K» ’

где v  — объем одной траншэи; -,'ср — средняя объемная масса 
корма в траншее (для силоса—800 кг/м3, сенажа— 500 кг/м*);
К п — коэффициент использования емкости хранилища (для назем
ных траншей—0,85... 0,95).

Опыт эксплуатации траншейных хранилищ показы
вает, что при соблюдении технологии заготовки и хране



ния силоса в них можно получить доброкачественный 
корм, кислотность (pH) которого находится в преде
лах 4,0 . . .  4,2, а потери питательных веществ состав
ляют 17 . . .  20 %.

Загрузка
траншейных хранилищ

Заполнение траншеи начинают с одного из ее тор
цов, доводя слой корма до самого верха, а затем на
клонными слоями заполняют следующий участок и т .д . 
При хорошей организации работ загрузку можно на
чинать с центра траншеи, постепенно наращивая массу 
в высоту и к торцам. Чтобы не загрязнять корм, маши
ны, доставляющие измельченную массу с поля, не 
должны заезж ать на ранее уложенные слои. Массу 
следует сгружать в незаполненной зоне траншеи и пе
ремещать в нужное место бульдозером.

В опытном хозяйстве «Коммунарка» Московской 
области используют наземные хранилища силоса и сена
жа с верхней боковой загрузкой их с проездов между 
двумя смежными траншеями (рис. 2). Чтобы компенси-

А сф альтобетон 4  v.*. 
Ц ем ентобетон  18 см 

П есчан ое  основание

Р и с .  2. Разрез восьмисекционного наземного хранилища 
сенажа с верхней боковой загрузкой

ровать боковое давление, создаваемое загружаемой 
массой на перегородку между траншеями, корм закла
дывают одновременно в две рядом расположенные 
траншеи. Въезжает мобильный транспорт на проезд 
между траншеями по бетонированной насыпи, которая 
проходит со стороны одного из торцов хранилищ пер-
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пендикулярно их продольным осям. Насыпь служит 
такж е и для обваловки торцевых стенок траншей. Р аз
равнивают и трамбуют массу гусеничными тракторами 
с бульдозерной навеской.

По сравнению с обычными траншеи с верхней боко
вой загрузкой позволяют полностью исключить попада
ние грязи в корм и значительно сократить работы по 
перевалке и разравниванию загружаемой массы. В ре
зультате сокращается время заполнения хранилищ и 
значительно уменьшается доля ручного труда.

Для получения высококачественного сенажа в тран
шеях загружаемую провяленную массу трамбуют до 
объемной массы не менее 400 кг/м3, начиная с первого 
слоя. Кроме того, после окончания подвоза корма ее 
дополнительно уплотняют в течение трех-четырех часов. 
При закладке измельченной массы влажностью более 
80% необходимость в дополнительном уплотнении отпа
дает. В этом случае достаточно равномерно разравни
вать и трамбовать массу в процессе укладки. Толщина 
ежедневно загружаемого слоя после уплотнения дол
жна быть не менее 0,8 м.

При закладке сенажа в траншеи участками запол
ненную часть хранилища укрывают герметизирующим 
покрытием. Когда толщина слоя корма достигнет 2 м, 
уплотняют всю открытую поверхность так, чтобы на 1 
м2 хранилища приходилось не менее 1000...1200 кг про
вяленного силоса.

Особое внимание уделяют уплотнению массы у стен, 
разравниванию, трамбовке и формированию выпуклой 
поверхности корма для отвода дождевой воды.

Качество уплотнения массы повышается с уменьше
нием длины резки карма. При влажности корма ниже 
65% средневзвешенная длина резки должна быть не бо
лее 30 мм, при влажности корма 75...80% — соответст
венно 40...50 мм. Степень измельчения массы кормоубо
рочными комбайнами зависит от количества ножей на 
барабане и установленной передачи на питающей ко
робке машины-

В случае перерывов в доставке корма к хранилищу 
на несколько дней силосуемую массу укрывают пленкой 
для предотвращения ее разогревания и плесневения.

По окончании закладки массы поверхность корма в 
траншее должна быть выше уровня стен на 0,5 м, а в 
средней части (по оси тран ш еи )— на 1,2...1,5 м. При
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хранении масса самоуплотняется и дает осадку на
3...Ю%. Д ля лучшего уплотнения и предохранения от 
доступа воздуха на нее укладывают слой свежескошен
ной травы толщиной 0,3 ..0,5 м.

Прекращение притока воздуха в массу предупреж
дает снижение качества корма и способствует сокраще
нию потерь питательных веществ. По данным НИИ 
животноводства Лесостепи и Полесья УССР, задержка 
укрытия силоса на три дня увеличивает потери пита
тельных веществ на 7...10 % за счет угара и порчи 
верхних слоев-

Самым надежным способом герметизации корма яв
ляется его укрытие стабилизированной светонепроница
емой полиэтиленовой пленкой (ТУ 6—05—051—48— 
73). Пленку склеивают в одно полотнище, которое на
2.5...3.0 м шире и на 5...6 м длиннее хранилища. На 1 т 
заложенной массы требуется 0,6...0,7 м2 пленки толщи
ной 0,15...0,20 мм. Пленка такой толщины не рвется во 
время укрытия.

Укрывают корм с подветренной стороны траншеи, 
предварительно закрепив конец пленки- При этом сле
дят за равномерностью ее натяжения. После расстила
ния пленку тщательно заделывают у стен и прижимают 
по всей поверхности небольшим слоем земли, опилками 
или сухим торфом. По поверхности пленки рассеивают 
известь.

В случае отсутствия пленки силосохранилище мож
но укрывать измельченной и увлажненной соломой 
(толщина слоя 10... 15 см)- Солому утрамбовывают гусе
ничным трактором, сверху насыпают слой земли толщи
ной 15...20 см и слой соломы толщиной 0,5...0,6 см.

Поверхность корма в траншее должна быть такой, 
чтобы атмосферные осадки не задерживались в углубле
ниях и не проникали внутрь массы, а стекали с нее за 
пределы хранилища. Проникновение в корм дождевой 
воды повышает его влажность, способствует активиза
ции гнилостных бактерий, снижает качество корма и 
приводит к его порче. В зонах с повышенным выпадением 
атмосферных осадков и неплотным грунтом необлицо- 
ванные земляные траншеи перед закладкой корма выс
тилают пленкой.

Д ля разравнивания и уплотнения загружаемой мас
сы применяют в основном гусеничные тракторы с буль
дозерными навесками, которые создают давление на
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дорожное полотно в пределах 0,04...0,08 МПа. Потреб
ность в них определяют из расчета, что на каждые
120... 150 т загружаемой массы влажностью 65...75% 
или на 220...250 т массы влажностью 30% и выше необ
ходим один гусеничный трактор типа ДТ-75. При приме
нении более тяжелых тракторов типа С -100 нагрузка 
увеличивается на 15...20%.

В горизонтальных хранилищах с высотой стен около
4 .. .5 м наиболее производительны на трамбовке тяж е
лые колесные тракторы типа К-701 и Т-150, которые в 
отличие от гусеничных не разрушают покрытия дна 
траншей. Их применяют совместно с гусеничными трак
торами с бульдозерными навесками, используемыми для 
разравнив'ания загружаемой в траншею массы. Для 
подвозки массы с поля служат автомобили-самосвалы 
ЗИЛ-555, ЗИЛ-585, ГАЭ-53Б, а такж е самосвальные 
прицепы П С Е-12,5 и 2ПТС-4-887А. Чтобы увеличить 
вместимость кузова и устранить потери корма от раз
дувания ветром, автомобили-самосвалы оборудуют над
ставными бортами, а тракторные прицепы П С Е-12,5 — 
съемными каркасами, обтянутыми мелкой сеткой.

Разгрузка 
траншейных хранилищ

Снимают укрытие с траншеи постепенно, открывая 
его настолько, чтобы выгрузить открытый сверху корм 
в течение одного-двух дней. Корм выбйрают вертикаль
ными слоями сверху до дна по всей ширине хранилища, 
без разрыхления оставшегося кормового монолита. Для 
избежания его разогревания в зоне открытой поверхнос
ти толщина ежедневно отобранного слоя корма должна 
быть не менее 0,3 м по всему сечению траншеи при 
гладкой поверхности среза. В случае разогревания мас
сы выемку ускоряют.

Д ля разгрузки корма из траншей применяют погруз
чики как периодического, так и непрерывного принци
па действия. К ним относятся грейферные погрузчики 
ПЭ-0.8Б, ПУ-0,5, МГ-0,2 с высотой забора корма до 
3,6 м и производительностью 5...20 т/ч.

Основ'ной недостаток их — неровная открытая поверх
ность оставшегося в траншее корма, что при неболь
шом темпе выгрузки может привести к развитию темпе
ратурного процесса. Темп разгрузки хранилищ грейдер
ными погрузчиками должен быть не менее 0,5 м в день.
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Д ля погрузчиков непрерывного действия характер
на ровная поверхность кормового монолита после про
хождения рабочего органа. Фрезерующим рабочим 
органом погрузчиков служат фрез-барабаны, шнеки и 
цепочно-планчатые транспортеры с ножами. Серийно 
выпускаемый в нашей стране погрузчик силоса непре
рывного действия ПСК-5 из-за невысокой производи
тельности (5.. .7 т/ч) и надежности работы не может 
быть использов'ан на крупных фермах и комплексах.

В настоящее время осваивается серийное производ
ство нового высокопроизводительного погрузчика си
лоса и сенажа из наземных траншей. Производитель
ность его при разгрузке силоса — 35.. .40 т/ч, сенажа —
25...30 т/ч. Он может быть использован на крупных фер
мах и откормочных площадках крупного рогатого скота.

Приготовление силоса 
из высоковлажных растений 
и соломы в траншеях

В ряде хозяйств страны силосуют сочные зеленые 
корма (кукурузу, подсолнечник) в смеси с соломой. Это 
позволяет улучшить поедаемость корма, повысить его 
питательность, а также избежать переокисления си
лоса, снизить его влажность, уменьшить потери пита
тельных веществ, исключить утечку сока.

При силосовании кукурузы влажностью св|ыше80% 
в нее добавляют 10...15%  соломы. При этом количест
во сухого вещества в силосе увеличивается в 1,3...1,7 ра
за и существенно снижается его кислотность. По данным 
И. Я. Автономова, питательность такого корма по срав
нению с силосом из кукурузы возрастает с 0,19 до 0,27 
корм. ед. Увеличение в кормовой массе соломы 
ухудшает качество смешивания компонентов и услож
няет трамбовку и изоляцию корма от доступа воз
духа.

Применение данного способа силосования ограни
чивается отсутствием необходимого оборудования для 
механизации работ при закладке массы. Однако в опыт
ном хозяйстве ВНИИМ Ж  «Ерино» в течение несколь
ких лет приготавливают в траншеях силос из смеси со
ломы (15%) и кукурузы, используя серийные машины 
с небольшой переделкой.
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Технологическая линия дозирования, смешивания и 
подачи в траншею силосуемых компонентов (рис. 3) 
включает: приемный бункер-дозатор измельченных зе
леных кормов 5, выполненный на базе навозоразбрасы
вателя РПН-4, бункер-дозатор соломы 3, представляю
щий собой мобильный кормораздатчик КТУ-10А с

Р и с .  3. Схема установки для закладки в траншею массы из 
смеси кукурузы с соломой:

/ — смеситель СМ -1,7; Я — пневмотранспортер ТЗБ-ЗО; 3 — бункер-доза
тор КТУ-10А; 4 — стогометатель ПФ-0,5; а — бункер-дозатор для куку
рузы; 6 — пандус; 7 — гусеничный трактор с бульдозерной навеской

электроприводом, смеситель СМ-1,7 для приготовления 
и дозированной подачи химических консервантов в 
силосуемую смесь 1, пневмотранспортер ТЗБ-ЗО для 
смешивания компонентов в потоке и подачи смеси в си
лосную траншею. Трубопровод пневмотранспортера 
оборудован поворотным коленом и дефлектором для 
изменения направления подачи массы в траншею.

Загружают зеленую массу в бункер-дозатор самб- 
свальными средствами или тракторным бульдозером 7 
через пандус 6, а солому в бункер раздатчика КТУ.-IQA — 
стогометателем 4.

Растворы химконсервантов или микродобавок дози
руют через установку на подающем трубопроводе от- 
торироваиного на определенную производительность 
крана.
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Все кормовые компоненты поступают на транспор
тер-питатель пневмошвырялки, перемешиваются ее ло
пастями, и полученная кормосмесь подается по пневмо
проводу в траншею, где разравнивается и уплотняется 
трактором с бульдозерной навеской. Производитель
ность такой установки — до 70 т/ч. Если для подачи 
смеси в траншею вместо пневмотранспортера исполь
зовать наклонный ленточный транспортер, то произво
дительность установки можно увеличить до 100 т/ч.

Для силосования используют солому, измельченную 
одновременно с уборкой зерновых приспособлением 
ПУН-5 к зерноуборочному комбайну СК.-5. Солому дос
тавляют с поля тракторным прицепом 2ПТС-4-887А и 
укладывают в скирду рядом с силосными траншеями.

Механизация приготовления 
сенажа 
в башенных хранилищах
Характеристика 
сенажных башен

Сенажные башни по степени изоляции от попадания 
воздуха могут быть герметичными и негерметичными, по 
способу разгрузки — с верхней и нижней разгрузкой. В 
герметичном исполнении в'ыпускают башни с нижней 
разгрузкой.

Основные преимущества башен: небольшая зани
маемая площадь, минимальная площадь открытой по
верхности, изоляция корма от попадания атмосферных 
осадков, полная механизация загрузки и разгрузки, 
возможность создания поточной автоматизированной 
линии «башня — кормушка».

К недостаткам сенажных башен относят значитель
ные удельные капитальные затраты на их строитель
ство (стоимость 1 м3 емкости башни составляет 
15. ..18 руб.) и требуемую по технологии их заполнения 
высокую степень организации уборочных, транспортных 
и погрузочных работ.

Практика эксплуатации серийно выпускаемых в на
шей стране сенажных башен показала, что получаемый
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в них сенаж по качеству лучше, чем в траншеях, и сох
ранность его выше на 5 ...10% .

Строят башни преимущественно сборными из метал
лических листов или бетонных блоков.

В них конструктивно объединены строительные эле
менты и технические средства для загрузки корма, его 
равномерного распределения, уплотнения, герметизации 
и выгрузки.

На рисунке 4 представлена сенажная башня из бе
тонных блоков БС-9,15. Диаметр башни — 9,15 м, вы
сота бетонной части — 24,4 м, емкость— 1600 м8, вмести
мость— до 900 т сенажа. Бетонные блоки заводского 
изготовления стянуты металлическими бандажами из 
стальных прутков. Для выгрузки корма предназначены 
боковые люки размерами 520x548 мм. Они плотно 
закрываются деревянными крышками, которые притя
гиваются к ним кронштейнами. Скобы на крышках слу
ж ат одновременно ступенями внутренней лестницы для 
обслуживания выгрузчика. Выгрузные люки по всей вы
соте башни заключены в полуцилиндрический кожух 
из листовой стали, который служит выгрузной шахтой 
и предотвращает потери сенажа от раздувания ветром. 
Крыша башни выполнена в виде металлического полу
сферического купола с отверстием для дефлектора 
пневмопровода и люком для обслуживающего персо
нала. На конце дефлектора смонтирован распредели
тель массы в башне. Сверху на торце бетонной части 
хранилища укреплена тренога для подвески разгрузчи
ка сенажа. Масса в башню поступает по загрузочному 
трубопроводу, состоящему из отдельных секций. Рядом 
с трубопроводом смонтирована лестница с ограждени
ем, которая наверху заканчивается наружной площад
кой. С внутренней стороны башни (напротив наружной 
площадки) имеется площадка для обслуживания рас
пределителя.

Опыт эксплуатации башен БС-9,15 показывает, что 
размещать их целесообразно на фермах поголовьем не 
менее 600 коров. Это позволяет разгружать башни с соб
людением установленного темпа и устранить нагревание 
сенажа в поверхностном слое.

Д ля упрощения и удешевления работ по разгрузке, 
выемке и раздаче сенажа жив'отным на ферме целесо
образно строить не менее двух башен. На крупных жи
вотноводческих комплексах их объединяют в батареи
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по четыре — шесть башен. Одна из возможных схем 
размещения башенных хранилищ на молочном комплек-

2 9 .0 0 0

Р и с .  4 . Конструктивная схема башни БС-9,15:
/  — транспортер д л я  отвода корм а; 2 — стяж к а ; 3  — блоки 
бетонные; 4 — лю ки разгрузочн ы е; 5 — ш ахта разгрузочн ая ; 
6 — купол; 7 — тренога; 8 —  деф лектор; 9 — расп редели тель 
массы ; 10 — разгрузчи к с ен аж а; / /  — трубопровод; 12 — лест 
ница; 13 — л еб ед ка; 14 — транспортер пневматический
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се на 2000 голов показана на рисунке 5. На схеме два 
ряда хранилищ объединены в батареи, по семь башен 
в каждой. Разгружаю т хранилища с обоих рядов на рас
положенный между ними отводной горизонтальный 
ленточный транспортер, который перемещает корм на 
наклонный транспортер, подающий затем его в кормо
смесительное отделение.

Р и с. 5. Схема размещения башенных хранилищ сенажа на мо
лочном комплексе с моноблочной застройкой на 2000 коров:
/  — бункера концентрированны х кормов; 2 — бун кера-дозаторы  кормо
вого отделения; 3 — транспортер наклонны й; 4 — транспортер гори зон таль
ный; 5 —  оборудование д л я  загрузки  баш ен; 6 —  баш ни сен аж н ы е; 7 — 
приемные бун кера-дозаторы  для  свеж ескош енной массы ; 8 — транспортер 
для  удален и я остатков корм а; 9 —  боксы  д л я  ж ивотны х; 10 — транспор
тер-корм ораздатчи к; / / - —дои льная  устан овка; 12 —  м агистральны й р ас
пределительны й транспортер

При устойчивых минусовых температурах (10 — 
25° С) возможно промерзание массы у стены башни. 
Толщина замерзшего слоя зависит не только от темпе
ратуры окружающего воздуха, но и от влажности мас
сы в хранилище. Влажность загружаемой массы состав
ляет около 50%, толщина промерзшего слоя не превы
шает 6...7 см (и только с северной стороны). При влаж 
ности массы 60 % глубина промерзания достигает 
10. ..15 см на две трети окружности башни. Масса влаж 
ностью 65.. .70 % промерзает на 30.. .40 см с северной 
стороны и 10. ..15 см — с южной. Промерзание массы 
влажностью до 60% на 7. ..10 см не сказывается на ра
боте выгрузчика.
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Загрузка 
башен

Заполняют башни с соблюдением необходимого 
темпа загрузки — 5 м по, высоте хранилища в день. 
Всю выгружаемую массу равномерно распределяют по 
горизонтальному сечению хранилища.

Для загрузки одной башни в рекомендуемые сро
ки при подвозке массы на расстояние до 5 км необхо
димо иметь четыре комбайна КУФ-1,8 или два ком
байна Е-280 (или КСК-100), десять — двенадцать 
прицепов П СЕ-12,5 или восемь-девять прицепов 
2ПТС-4-887А.

Существует несколько способов загрузки сенажных 
башен (рис. 6, а, б , в, г, д).

Р и с .  6. Способы загрузки башен:
а  — сверху в центр без распределения; б  — сверху от стены башни] 
в  — снизу через центральную шахту; г —  сверху по центру с применением 
распределителей метательного типа; д  — сверху с применением механи
ческих распределителей

Д ля башен БС-9,15 принята следующая техноло
гия. При небольших объемах заготовки массу, заве
зенную с поля, сгружают на площадку около башен, 
откуда грейферным погрузчиком ПЭ-0.8Б загруж а
ют в стационарно установленный электрифицированный 
бункер-дозатор КТУ-10 с комплектом сменных частей 
КТУ-20.000, который дозированно подает массу в пита
тель пневмотранспортера ТЗБ-ЗО. Пневмотранспортер 
равномерно направляет массу в центр хранилища. 
Насыпной материал при этом образует конус с равно-
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мерным углом откоса. Данный способ годится только 
для башен диаметром до 6 м, так как в больших хра
нилищах невозможно поддерживать конус, растущий 
прямо вверх. Он опрокидывается или сползает в сто
рону, в результате чего плотность корма меняется от 
центра башни к стенам. При загрузке башен диамет
ром более 6 м колонны плотного корма могут оседать, 
минуя друг друга, и создавать несимметричное боковое 
давление на стенку башни, которое может оказаться до
статочным для ее разрушения.

Недостатком загрузки башен через центр купола 
без применения распределяющих устройств является 
сравнительно большой процент неиспользованного 
пространства (до 30% ).

В ГД Р для загрузки сенажных башен повышенной 
емкости на крупных животноводческих фермах и ком
плексах промышленного типа измельченную массу из 
самосвальных средств выгружают непосредственно в 
бункер-дозатор большой емкости, откуда ленточным 
транспортером она подается в пневмозагрузчик. Башни 
диаметром 12...15 м загружают наклонными механичес
кими транспортерами, которые позволяют снизить энер
гоемкость процесса загрузки в восемь — десять раз.

При загрузке башен сверху от стены создаются 
предпосылки для смещения твердой сердцевины в сто
рону, что ведет к возникновению внутри хранилища 
опасного опрокидывающего момента. Кроме того, в 
удаленной от места загрузки зоне образуется неплот
ный малокачественный корм.

В ЧССР предложен способ загрузки башен диамет
ром до 6 м снизу через центральную шахту. В этом 
случае масса равномернее распределяется по горизон
тальному сечению хранилища.

При загрузке башен через центр с применением рас
пределителей метательного типа следят за тем, чтобы 
поток материала падал по заданной траектории, бли
ж е к стенке башни, образуя перевернутый конус. При 
правильном заполнении силос оказывает одинаковое 
давление по окружности на стенку башни. Это увели
чивает вместимость и срок службы хранилища. Недос
татком данного способа является возможность образо
вания завалов массы от стен к центру хранилища и 
пустот внутри кормового монолита, а также незаполнен
ного пространства сверху у стены.
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Более равномерную загрузку башни обеспечивают 
распределители активного действия с независимым 
приводом. Их можно использовать и при загрузке ба
шен наклонными механическими транспортерами. Р а 
бочие органы этого типа распределителей выполнены 
в виде тарельчатого диска. Выпускаемый в нашей стра
не распределитель метательного типа РМБ-9,15, кроме 
вращающегося диска диаметром 600 мм, имеет еще 
наклонный лоток, установленный под углом 60° к дис
ку. У направляющего лотка и диска самостоятельные 
приводы поворота. Число оборотов диска регулирует
ся в пределах от 300 до 780 об(/мин. Наклонный лоток 
дает 4,8 об/мин независимо от оборотов диска. Н аправ
ление потока материала регулируется наклонным лот
ком, дальность полета частиц корма определяется чис
лом оборотов диска. При увеличении оборотов масса 
отбрасывается дальше от центра. Во время работы на
клонный лоток можно остановить в нужном положении 
для заполнения впадин, образующихся на поверхности 
кормового монолита.

Равномерность распределения массы в башне при 
использовании распределителей метательного типа ог
раничивается различной формой и весом частиц, что 
приводит к разной степени отклонения места падения 
отдельных частиц от основного потока, т. е. сепарирова
нию корма. Кроме того, при заполнении башен постоян
но изменяется высота падения частиц, а это требует 
частой регулировки распределителя.

Все рассмотренные распределители имеют один об
щий недостаток — формирование кормового монолита 
в башне происходит пассивно, без непосредственного 
контроля за состоянием поверхности корма. Для ка
чественного разравнивания массы в башне необходимо 
устройство с принудительным способом формирования 
кормового монолита. На этом принципе основана ра
бота распределителя-разгрузчика РВС-9,15 в режи
ме распределителя (рис. 7), который состоит из двух 
вращающихся в противоположных направлениях па
раллельных шнеков, приводного механизма, подвесно
го кольца и загрузочной воронки. Двухшнековый рабо
чий орган распределителя-разгрузчика крепится под
вижно к подвешенному на семи тросах металличес
кому кольцу, диаметр которого немного меньше внут
реннего диаметра башни. Распределитель-разгрузчик)
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имеет такж е подвеску по оси башни. Поворот машины 
в башне осуществляется через зубчатое колесо, находя
щееся в зацеплении с венцом подвесного кольца. Подъ
ем и опускание машины в башне происходит вместе с

Р и с .  7. Распределитель-разгрузчик РВС-9,15:
1 —  шнеки; 2 — рычаг датчика подъема машины; 3 — опорвый 
ролик; 4 — трос подвески кольца; 5 —  подвесное кольцо;
6 — механизм поворота; 7 — центральный трос подвески; в — 
токосъемник; 9 — приспособление для центрирования; 10 — 
приемный бункер; / / — рам а ; 12 — привод; 13 — шахтообра- 
зователь

кольцом при помощи лебедки, установленной внизу 
снаружи башни. Распределитель-разгрузчик имеет си
стему автоматического управления, которая обеспечи
вает прерывистое круговое движение и подъем маши
ны на определенную величину после каждого обо
рота при загрузке башни, опускание машины после 
каждого оборота и выглубление рабочего органа в 
конце работы при разгрузке хранилища.

Работа машины в режиме распределителя происхо
дит по схеме, показанной на рисунке 8. Силосуемый ма
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териал подается пневмотранспортером в центр купола 
башни и оттуда через трубу-направитель падает в 
приемную воронку распределителя-разгрузчика, При
поднятого над поверхностью корма на 0,1...0,3 м. Из

Р и с .  8. Схема башенного хранилища с центральным выгруз
ным каналом:
а — загр у зк а ; б — разгр у зка ; /  — пневм озагрузчик; 2 — ш ахтообразо- 
ватель ; 3  — расп редели тель--вы грузчи к; 4 — приспособление д л я  ц ен
трирования; 5 — токосъем ник; 6 — нап равитель; 7 и 8 —  отводной и 
стационарны й транспортеры

приемной воронки мате ри ал  переме щае тся  ш неками от 
центра башни к стенке, постепенно заполняя пространст
во под распределителем. При приближении к стенке 
транспортируемый корм давит на рычаг конечного 
включателя, который отходит назад и включает привод
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поворота машины. Поворот происходит до тех пор, по
ка рычаг находится под давлением корма. Затем фор
мируют следующий слой корма и т. д. При завершении 
полного оборота распределителя вокруг оси башни си
стема автоматического управления поднимает машину 
на следующие 0,1...0,3 м. Начинается формирование 
нового слоя корма. В дальнейшем эти операции много
кратно повторяются до полной загрузки башни.

Д ля образования центрального выгрузного канала к 
распределителю подвешивают металлический цилиндр- 
шахтообразователь диаметром 0,8 и длиной 3 м. После 
окончания загрузки и до начала разгрузки хранилища 
шахтообразователь оставляют в верхней зоне канала 
для его изоляции от доступа воздуха.

Качество разравнивания практически не зависит 
от вида корма, его влажности, высоты наполнения и 
темпа загрузки башни. Перепад профиля поверхности 
корма в центре и у стены башни не превышает 0,7 м, в 
то время как при использовании распределителя РМ Б- 
9,15 он составляет 2,5 . . .  3,5 м.

Принудительное разравнивание массы и дополни
тельное уплотнение ее двухшнековым рабочим орга
ном позволяют получить качественный корм при более 
длинной сечке загружаемой массы. Равномерное рас
пределение и частичное уплотнение корма способству
ют увеличению вместимости хранилища на 10...15%.

Производительность распределителя — до 30 т/ч, 
потребная мощность на привод шнеков не превышает 
5 кВт.

После полной загрузки башни кормовой монолит 
сверху герметизируют. Д ля этого разравнивают верх
ний слой массы с небольшой выпуклостью в центре и 
уплотняют ее. Затем у стены по окружности выкапы
вают канавку глубиной около 0,5 м и шириной 0,4...0,5 
м. Массу укрывают пленкой, склеенной в полотнище 
диаметром 14 . . .  15 м и толщиной не менее 0,15 мм. 
Пленка должна огибать канавку и выходить выше по
верхности массы на 1 м. Поверх пленки загружают 4 . . .  
5 т свежескошенной измельченной травы, причем сна
чала засыпают канавку, а остальное количество разрав
нивают по пологу из пленки. Концы пленки у стен заги
бают в центр башни и прижимают грузами.

При хранении корма в башне под действием массы 
вышележащих слоев и потери упругости при отмира
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нии клеток растений происходит естественная осадка 
корма. Наиболее интенсивно она протекает в первые 
12 ч после окончания загрузки. Уровень корма снижа
ется за это время на 1,1... 1,3 м. Через несколько дней 
скорость осадки уменьшается, однако в меньшей сте
пени она продолжается еще в течение четырех—шести 
недель. В башенных хранилищах БС-9,15 осадка кор
ма составляет 3,5...4,5 м, что вместе с недогрузкой по 
конструктивным особенностям этих хранилищ обусло
вливает 17 . . .  23 % неиспользованного пространства. 
Поэтому для планирования потребности хозяйств в баш
нях коэффициент их использования следует принимать 
равным 0,8.

Перед выемкой сенажа из башни снимают пленку 
и приводят разгрузчик в рабочее состояние.

Разгрузка 
башен

Различают два способа разгрузки башен: нижний 
и верхний.

При нижней выгрузке (рис. 9,а) разгрузчики с вра
щающейся фрезой размещают в нижней части храни
лищ (диаметром до 6 м), под кормовой массой. По ме
ре отбора массы кормовой монолит под собственным 
весом опускается, а вращающаяся фреза отделяет 
слой корма от монолита.

В наиболее характерном нижнем разгрузчике к ба
шенному хранилищу «Витковнце» (ЧССР) горизон
тально вращающаяся фреза отделяет кормовую массу 
от монолита и подает ее к центру башни, где она попа
дает на стационарный транспортер и выносится за пре
делы хранилища. Однако трудность установки и пус
ка разгрузчика перед началом выгрузки корма из баш
ни, а также большая трудоемкость устранения возни
кающих неисправностей ограничивают его применение. 
Недостатком нижних разгрузчиков является и необхо
димость ежедневного отбора корма из башни для пред
отвращения заклинивания фрезы опускающимся кор
мовым монолитом. Они довольно дорогие, обладают 
большой удельной энергоемкостью (2...5 кВт-ч/т).
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ограниченной производительностью (до 2 т/ч), не мо
гут обеспечить равномерную подачу корма в линию 
кормораздачи и требуют установки накопительной ем
кости с дозирующим устройством. При поломке раз
грузчика выгрузка корма из башни каким-либо дру
гим способом невозможна.

Р и с .  9. Способы разгрузки башен:
а — нижний; б — верхний в боковую шахту; в — верхний через 
центральную шахту; / — транспортер отводной; 2 — фреза; 3 —  пнев
мотрубопровод; 4 — разгрузчик; 5 — выгрузная шахта; S — распре
делитель-разгрузчик; 7 — центральный выгрузной канал; 8 — мобиль
ный кормораздатчик; 9 , 10 —  транспортеры; II  — пневмозагрузчик

Верхние выгрузчики работают на поверхности кор
мового монолита. Рабочий орган активного действия в 
виде одного или двух шнеков (или цепи со скребками) 
совершает принудительное круговое движение по по
верхности кормового монолита в башне, отделяет слой 
массы от монолита и перемещает его к центру, откуда 
корм подается пневмотранспортером в боковую шахту 
(рис. 9,6) или сбрасывается через центральную шахту 
на отводной транспортер (рис. 9,в).

Наиболее типичной моделью верхнего разгрузчика 
с выгрузкой корма в боковую шахту является серийно 
выпускаемый промышленностью разгрузчик РБВ-6.
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Двухшнековый рабочий орган машины позволяет полу
чить производительность на выгрузке сенажа из баш
ни диаметром 9,15 м до 4 т/ч, мощность привода маши
ны составляет 17 кВт, что значительно выше, чем у 
аналогичных зарубежных конструкций.

По сравнению с нйжними верхние разгрузчики с 
боковой выгрузкой проще по конструкции, дешевле, до
пускают в случае необходимости возможность выгруз
ки корма вручную, более производительны (3.. .6 т/ч) 
и менее энергоемки (0,8...2 кВт-ч/т). Башни с верх
ней выгрузкой позволяют закладывать корма с более 
длинной резкой.

Для достижения большой производительности и 
равномерности разгрузки в последних конструкциях 
разгрузчиков одношнековые рабочие органы заменяют 
двухшнековыми (малые диаметры шнеков — до 150.-.. 
175 мм, большие — до 225. ..400 мм) , витки шнеков снаб
жают ножами. Частота вращения шнеков увеличивается 
до 250.. .380 об/мин. Предпочитают разгрузчики, подве
шенные за трос, с вращательным движением от в'ынос- 
ного ходового колеса. Д ля особо тяжелых условий выем
ки массы из башни (при промерзании корма) применя
ют цепные фрезы.

При диаметре башен 9. . .12 м из-за большой пот
ребной мощности на привод пневмошвырялки и затруд
нений с подачей кормовой массы из шнеков в метатель 
верхняя боковая разгрузка малоэффективна. В этом 
случае хранилища разгружают преимущественно рас
пределителем-разгрузчиком через центральный канал, 
проложенный внутри кормового монолита. Отсутств'иев 
конструкции машины вентилятора-шв'ырялки позволя
ет в два-три раза повысить производительность и надеж
ность ее работы и в три-четыре раза снизить энерго
емкость разгрузки. Кроме того, этот способ позволяет 
для разравнивания корма при заполнении башни и раз
грузки использовать всего одну машину. Д ля перевода 
режима работы распределителя-разгрузчика с распре
деления на выгрузку корма перестановкой шнеков мес
тами и разворотом их на 180° изменяют направление 
перемещения материала. При работе машин в режиме 
разгрузчика на концах шнеков устанавливают фрезы, 
на в'итки переднего по ходу движения шнека закрепля
ют ножи различной конфигурации.

Схема работы машины на выгрузке корма из башни
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следущая (см. рис. 8) . Шнековые рабочие органы раз
грузчика отделяют кормовую массу от монолита и пере
мещают ее к центру хранилища. Затем через шахту 
материал сбрасывается на отводящий транспортер, ко
торый подает корм в транспортные средства. Один обо
рот в башне разгрузчик делает за 2 .. .3 мин.

В отличие от машин с приводными колесами, опи
рающимися на кормовой монолит, поворот разгрузчика 
в башне осуществляется независимо от соприкоснове
ния с сенажной массой. Поэтому поверхность кормово
го монолита почти всегда остается горизонтальной. Сис
тема подвески обеспечивает самовыглубление рабочего 
органа при перегрузке привода. При подъеме машины 
возникает момент, который стремится возвратить кон
струкцию в первоначальное положение равновесия. Оче
видно, чем больше сопротивление, действующее против 
движения разгрузчика, тем больше угол поворота коль
ца и, следовательно, подъем машины. Выглубляясь та
ким способом, машина может пройти через препятствие, 
которое задерживало ее перемещение. При установив
шемся движении созданный момент находится в рав- 
нов'есии с моментом, вызванным рабочим сопротивлени
ем машины.

Для достижения необходимого выглубления раз
грузчика в нижней зоне башни подвесное кольцо дол
жно поворачиваться на больший угол, чем в верхней 
зоне. Закручивание кольца уменьшают, увеличивая его 
массу.

Производительность распределителя-разгрузчика при 
выгрузке сенажа из башни диаметром 9, 15 м состав
ляет 10...12 т/ч, потребляемая энергия на привод ра
бочих органов не превышает 5 кВт, удельный расход 
энергии составляет не более 0,4 кВт-ч/т.

Д ля предотвращения порчи корма в разгрузоч
ном канале после окончания загрузки башни и до 
начала выгрузки его (корм) надежно изолируют от попа
дания воздуха. Д ля этого выходное отверстие под отвод
ной транспортер закрывают герметичной заслонкой,а 
верхнюю часть канала перекрывают оставленным в нем 
шахтообразователем.

В процессе длительного хранения корма в башне се
чение выгрузного канала уменьшается на 10. ..15% , од
нако его пропускная способность достаточна для рабо
ты разгрузчика производительностью до 10. ..12 т/ч.
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Приготовление силоса 
из кукурузы и соломы 
в башнях

Для использования соломы на корм животным и по
вышения ее питательности в некоторых хозяйствах 
страны находит применение технология совместного си
лосования соломы и кукурузы в серийно выпускаемых 
башенных хранилищах БС-9,15. При этом для механи
зации загрузки и разгрузки хранилищ используют в 
основном серийно выпускаемое оборудование.

Требуемое для удержания свободного сока мини
мальное количество сухого вещества в загружаемой 
массе зависит от глубины хранения корма в башне и 
регулируется через добавление соответствующего ко
личества соломы. Ниже приведена зависимость коли
чества сухого вещества от глубины хранения корма 
(данные ГДР).

Глубина хранения от 
поверхности кормового 

монолита, м
Количество сухого вещества 

в силосуемой массе, %

1 18,5
2 23 ,0
3 25,5
4 27,0
5 28,5
6 29,5
7 30,5
8 31,0
9 31,5

Минимальное количество соломы в смеси для удер
жания выделяющегося сока определяют по выражению:

о  ___  ^ m in  Ск
min Сс —Ск '

где £m !n ~■ минимальное количество соломы в смеси для 
удержания сока, кг; С т in — минимальное содержание сухого ве
щества в снеси для удержания сока, %; Ск — содержание сухого  
вещества в кукурузной массе, %; Сс — содержание сухого веще
ства в соломе, %.

Для получения кукурузно-соломенного силоса со 
средним содержанием соломы не менее 33 % по сухой
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массе необходимо, чтобы содержание сухого вещества 
в кукурузе составляло 20 % и в соломе — 80 %. Пре
дельные значения содержания сухого вещества в куку
рузе и соломе должны быть соответственно не менее 
16 и 70 %• В случае нарушения указанных пределов си
лос получается малопитательным.

Объединяют оба компонента корма и получают го
могенную смесь подачей грейферным погрузчиком 
ПЭ-0.8Б кукурузы и частично измельченной соломы в 
бункер-дозатор КТУ-10 с электроприводом.

При силосовании кукурузно-соломенной смеси коли
чество кормовых единиц в одном хранилище на 20 % 
больше, чем при закладке только кукурузной массы.

Разгружают кукурузно-соломенный силос из башен 
разгрузчиками РБВ-6.

Эксплуатация хранилищ 
машин и оборудования

Правильное использование помещений, машин и 
оборудования, а такж е четкая организация труда, ин
женерно-технической службы, технического обслужива
ния и ремонта позволяют значительно повысить эф
фективность хранилищ.

Ежедневное (ежесменное) техническое обслуживание 
проводят для контроля за техническим состоянием рабо
чих органов и узлов оборудования и проверки готовнос
ти их к работе. Оно включает наружную очистку и мой
ку машин, проверку и при необходимости затяжку на
ружных креплений, устранение подтекания масла в ре
дукторах и других составных частях машин, а также 
отдельные регулировочные работы.

Периодическое техническое обслуживание выполня
ют через определенные для каждого вида оборудования 
сроки или объем выработки (в часах или тоннах). Оно 
включает все операции ежедневного технического об
служивания и, кроме того, замену масла, смазку меха
низмов и узлов, проверку и регулировку рабочих орга
нов.

Сезонный технический осмотр машин и оборудова
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ния проводят, как правило, два раза в год (весной и 
осенью) для проверки их готовности к дальнейшей 
эксплуатации на предстоящий период. Технические ос
мотры включают все работы ежедневного и периоди
ческого технического обслуживания. Кроме того, при 
осмотре определяют объем работ по замене изношен
ных и неисправных деталей новыми и отремонтирован
ными.

Эксплуатационный ремонт оборудования проводят 
обычно на месте его установки, заменяя составные час
ти.

Техническое обслуживание машин и оборудования 
выполняют в соответствии с требованиями ГОСТ 7751 — 
71 «Техника, используемая в сельском хозяйстве. П ра
вила хранения».

Силосные и сенажные 
хранилища

Д ля увеличения срока службы траншей и получения 
в них высококачественного корма необходимо соблю
дать ряд требований по их эксплуатации.

Перед началом загрузки дно и стенки траншеи, а 
такж е площадку обслуживания на въезде и систему 
сокоотвода очищают от остатков корма, мусора и посто
ронних. предметов. Устраняют повреждения стен, дна и 
подъездов к хранилищу. В случае износа на внутренние 
поверхности траншеи наносят новое антикоррозионное 
покрытие. Для этсго их дважды покрывают масляно
битумным лаком 176 или горячим битумом (темпера
тура 160 . . .1 7 0 ° )  по холодной битумной грунтовке. 
Второй слой наносят после полного охлаждения и вы
сыхания предыдущего. Битумную окраску готовят из 
86 % битума марки BH-IV-80 и 14 . . .  20 % асбеста 
сорта VI и VII. Д ля холодной грунтовки применяют 
состав из 25 % битума марки Б Н -III и 75 % бензина.

Перед заполнением заглубленных и полузаглублен- 
ных траншей проверяют состояние их дренажных сис
тем для сбора сока, дождевых и талых вод. Обнаружен
ную воду удаляют. В типовых траншеях воду удаляют 
прочисткой водосборного колодца, расположенного в 
нижней части хранилища. Емкость водосборника дре
нажной системы должна составлять не менее 2 % от 
полезного объема хранилища.
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Если силосуется масса с повышенной влажностью, 
дно траншеи устилают слоем соломы толщиной 0,4 
0,5 м. Заезд транспортных средств на ранее уложенные 
слои силосуемой массы не допускается.

При подготовке башен к загрузке тщательно осмат
ривают их внешнюю и внутреннюю поверхность, очи
щают башни от остатков корма, устраняют повреждения 
стен и штукатурки, проверяют и при необходимости ре
гулируют натяжение бандажных колец, осматривают 
канализационный колодец и в случае необходимости 
очищают его от мусора и заполняют водой до уровня 
дренажных труб. Подготавливают такж е оборудование 
для загрузки и разравнивания массы в башне.

Д ля исключения самовозгорания корма в башне 
нельзя допускать закладку массы влажностью менее 
40 %, а такж е использовать для приготовления сенажа 
перезрелую траву. Необходимо исключить попадание 
воздуха в башню через систему удаления сока.

Сок из башен удаляют в сборный резервуар систе
мой трубопроводов и трапов с гидрозатворами. Во из
бежание нарушения гидрозатвора периодически доли
вают воду в трапы. После того как выделение сока 
полностью прекратится, трап освобождают от воды, а 
трубу закрывают деревянной пробкой.

После осадки корма можно проводить догрузку 
башни, для чего снимают свежескошенную массу и по
лог из пленки. После догрузки поверхность корма вновь 
укрывают.

Во время хранения сенажа проверяют состояние 
укрытия и люков. Если края пленки отошли от стены, 
их расправляют и плотно прижимают массой к стенке. 
В случае нарушения герметичности между крышками 
и рамами люков, которое определяют по запаху выде
ляющихся газов, места утечки газов промазывают мас
тикой УМС-50.

Перед началом разгрузки открывают люк, располо
женный выше уровня сенажа на 0,5 . . .  1,0 м, и крыш
ку на куполе башни. Прежде чем входить внутрь, баш
ню проветривают. После этого проверяют состояние 
тросов, поврежденные заменяют.

При разгрузке верхних (менее плотных) слоев сена
ж а на переднем по ходу движения шнеке устанавлива
ют половину ножей (через один), при этом толщина 
ежедневно вынимаемого слоя корма должна быть не
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менее 0,4 м. По мере увеличения плотности сенажа ус
танавливают полное количество ножей и толщина еже
дневно выгружаемого слоя может быть сокращена до 
0,2 м. Если температура корма в башне превышает ЗТ*, 
темп разгрузки увеличивают.

Разгрузчик опускают лебедкой через каждые 2 — 3 
мин работы. Перегрузка привода машины не допуска
ется. Перед остановкой разгрузчик приподнимают над 
массой на 0,15 . . .  0,2 м для самоочистки и устранения 
чрезмерного заглубления шнеков в массу.

При перерыве в выемке сенажа из башни более трех 
дней поверхность кормового монолита укрывают поло
гом из пленки.

После окончания выемки сенажа разгрузчик и баш
ню очищают от остатков корма и закрывают нижний 
люк.

Средства механизации 
траншейных хранилищ

Погрузчик ПСК-5 (рис. 10) предназначен для вы
грузки силоса, сенажа и соломы из горизонтальных

Р и с .  10. Погрузчик стебельчатых кормов ПСК-5:
/  — шнек; г — приемный ковш; 3 — швырялка; 4 —  цепная передача; 
5 — поворачивающееся устройство; 6 —  гидроцилиндр; 7 — направляющий 
кожух; 8 — фрез-барабан; 9 — стрела; 1 0 — дефлектор; I I  — система 
управления козырьком; 12 — козырек; 13 — верхний редуктор; 14 — ось 
крепления стрелы; 15 — вал контрпривода; 16 —  пульт управления; 
17 —  рычаг управления ВОМ; 18 — гидросистема) 19 — бульдозер
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хранилищ с одновременным дополнительным их из
мельчением и погрузкой в транспортные средства. По
грузчик навешивается на тракторы МТЗ-50/52, МТЗ- 
50Л/52Л и МТЗ-80/82. Привод рабочих органов осу* 
ществляется от заднего вала отбора мощности тракто
ра. Одновременно как противовес на трактор навеши
вается бульдозер БН-1В, который служит такж е для 
подгребания остатков силоса или соломы после погруз
ки.

Все узлы и механизмы погрузчика (кроме бульдо
зера) монтируются на раму, которая навешивается на 
трактор с помощью двух колец и кронштейна с отвер
стиями под палец центральной тяги. Подъем и опуска
ние погрузчика, стрелы и фрез-барабана, а такж е пово
рот дефлектора осуществляют при помощи гидросисте
мы трактора.

Дефлектор может поворачиваться на 300°, что поз
воляет устанавливать транспортные средства под заг
рузку в различных местах хранилища. Управляют рабо
той погрузчика из кабины трактора.

Т ехническая характеристика  
погрузчика ПСК-5
Производительность при высоте бур

та до 5 м, т/ч:
на погрузке кукурузного силоса До 16
на погрузке травяного силоса до 6

Максимальная высота забора кассы, м 5
Максимальная высота погрузки, м 4
Ширина захвата, м 1,2
Окружная скорость резания, м /с 1 5 . . .2 0
Необходимое давление в шинах ко

лес трактора, МПа:
передних 0 ,14
задних 0 ,17

Максимальная транспортная ско- 8
рость, км/ч 

Габаритные размеры (без бульдозе
ра), м:

длина 
ширина 
высота 

Дорожный просвет, м 
Необходимая колея трактора, м 
Масса погрузчика (без бульдозера), 

кг
Масса бульдозера, кг

2,175
1,2
4.07  
0,35
1.8 

1200

325
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Работает погрузчик следующим образом. Трактор с 
навешенным погрузчиком задним ходом подают в си
лосохранилище и устанавливают там на расстоянии 3 м 
от кормового монолита. Затем поднимают фрезу в верх
нее положение в соответствии с высотой корма в хра
нилище. При включении рабочего органа масса отделя
ется ножами фрезы от кормового монолита и через 
направляющий кожух 7 падает в приемный ковш по
грузчика 2. Установленный в приемном ковше шнек 1 
с левой и правой навивкой подает массу в приемное ок
но вентилятора-швырялки 3, откуда по выгрузной трубе 
и дефлектору 10 с козырьком 12 она направляется в 
транспортное средство.

Перед погрузкой силоса или грубых кормов убеж
даются в исправности всех механизмов и отсутствии 
посторонних шумов.

Оптимальная глубина фрезерования при погрузке 
кукурузного силоса составляет 100-..150 мм, максималь
ная — 200 мм. При погрузке травяного силоса глубина 
фрезерования должна быть не более 80 мм, сенажа — 
50 мм.

Скорость опускания стрелы регулируют так, чтооы 
процесс фрезерования происходил плавно, без зависа
ния стрелы и перегрузок трактора. В конце смены по
грузчик запускают вхолостую, чтобы полностью удалить 
остатки корма из машины.

Д ля перевода машины из рабочего положения в 
транспортное устанавливают хобот в исходное положе
ние, развинчивают и снимают стяжной болт на перед
ней стенке выгрузной трубы, поднимают стрелу, снима
ют два стяжных болта на задней стенке выгрузной тру
бы, переводят рычаг гидроуправления в «плавающее» 
положение и открывают кран дросселя-распределителя. 
После того как хобот опустится, его сдвигают влево и 
устанавливают на фиксирующий палец. Затем стрелу 
фиксируют пальцем и быстросъемным шплинтом.

Ежесменное техническое обслуживание погрузчика 
ПСК-5 включает проверку надежности крепления но
жей к фрезбарабанам, соединений в масляных магист
ралях, состояние режущих кромок ножей, натяжения 
цепей привода шнека и привода фрезбарабанов, уровня 
масла в редукторах и в баке гидросистемы трактора, 
проверку и при необходимости подтягивание гаек креп
ления редукторов, фрезбарабанов и фрезы Дчш разруше
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ния среднего бурта. Кроме того, внутренние и наружные 
поверхности погрузчика очищают от остатков корма и 
грязи.

Зазубрины и выврошивание режущей кромки ножа 
не допускаются.

Прогиб ведущей ветви цепи привода от усилия 10 кгс 
должен составлять 20...25 мм.

При периодическом техническом обслуживании, вы
полняемом через каждые 100 ч работы погрузчика, про
водят все операции ежедневного технического обслужи
вания и, кроме того, смазывают подшипники шнека, вала 
контрпривода, вала распределительной коробки и ш ар
ниров, шток гидроцилиндра поворота хобота, шарниры 
стрелы и цепную передачу; заливают трансмиссионное 
автотракторное масло в привод фрезбарабанов, распре
делительную коробку; проверяют состояние направля
ющих шлицев предохранительной муфты ротора венти
лятора, проверяют и при необходимости подтягивают 
гайки крепления ротора вентилятора и фрезбарабанов, 
проверяют и регулируют при помощи прокладок зазор 
между зубьями конических шестерен.

Возможные неисправности погрузчика ПСК-5 и спо
собы их устранения представлены в таблице 1.

Т а б л и ц а  1. Н еисправности п огрузчи ка СК-5 и ]  способы  
их устранения

Неисправность Причина Способ устранения

Забивание выгрузной 
трубы

Поломка или обрыв 
ножа

Затупление режущей 
кромки ножей, уве
личение энергоем
кости процесса

Поломка лопасти 
фрезы, зависание 
фрезбарабанов

Повышенная глубина 
фрезерования или 
скорость опускания 
фрезы

Попадание в выгру
жаемую массу ино
родных включений 
(камней, металли
ческих изделий и 
т. п.)

Износ режущей 
кромки ножа

Завышенные нагруз
ки на фрезу

Снять крышку люка 
и очистить выгруз
ную трубу

Установить новый 
нож

Снять ножи и зато
чить их режущие 
кромки

Установить новую 
лопасть фрезы
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Погрузчик-экскаватор ПЭ-0.8Б (рис. 11) предназна
чен для погрузки в транспортные средства силоса, сена
жа-

Р и с .  11. П огрузчнк-экскавагор ПЭ-0,8Б:
( — рабочие органы ; 2 — п одставка; 3 — колонна; 4 — стрела; 5, 8„
9 — гидроцилиндры ; 6 — механизм  грей ф ера; 7 — грейф ер; 10 —  дом крат; 
И  — рам а ; 12 — бульдозер

Снабжен комплектом сменных органов: грейферным 
захватом, ковшом, крюком, бульдозером и экскаватор
ной лопатой. Погрузчик навешивают на трактор ЮМЗ- 
6Л или ЮМЗ-6М. Рама 11 погрузчика крепится к 
рукавам полуосей и лонжеронам трактора. Колонна 3 
служит для поворота стрелы 4 в рабочее положение. 
Стрела посредством пальца шарнирно соединена с верх
ней частью колонны. Домкраты 10 придают устойчи
вость погрузчику во время работы. Подъем и опуска
ние домкратов осуществляется с помощью гидросистемы. 
Управление домкратами индивидуальное, что позволяет 
регулировать положение агрегатов на неровной почве. 
Подставка 2 фиксирует рабочие органы (грейферы) в 
транспортном положении. Механизм грейфера 6 раскры
вает и закрывает универсальный грейферный захват.

Гидросистема погрузчика-экскаватора автономная^ 
Все цилиндры, за исключением цилиндра бульдозера» 
приводятся в движение от двух параллельно работаю
щих насосов марки НШ-32. Цилиндр бульдозера ра
ботает от гидронасоса трактора. Все силовые гидро
цилиндры унифицированы, их диаметр 100 мм.
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Т ехническая^характеристика  
погрузчика-экскаватора ПЭ-0,8Б
Производительность, т/ч:

1 5 . . . 2 0
1 0 . . .  12 

800
14

3 ,9

на силосе
на сенаже 

Грузоподъемность, кг 
Максимальное отрывное усилие, кН 
Вылет погрузочный (от линии дом

кратов на высоте 2 м), м 
Радиус погрузочно-разгрузочных ра 2 ,5 . . .  3 .9

бот, м
Угол поворота стрелы, град 
Высота погрузки, м 
Емкость грейфера, м*
Ширина захвата грейфера, м 
Продолжительность цикла, с 
Максимальная транспортная ско-

15 . . .  20 
19

270
3 , 6
0 ,44
1,3

р ость — не более, км/ч 
Ширина захвата бульдозера, м 
Габаритные размеры в транспортном

2,0

положении, м:
5,15
2,05
3,90
5400

длина
ширина
высота 

Масса, кг

Погрузчик устанавливают около кормового монолита 
в траншее в радиусе действия стрелы. Чтобы придать 
ему устойчивость, опускают опорные домкраты. Затем 
включают гидронасосы, переводят стрелу с рабочим ор
ганом из транспортного положения в рабочее, взятую 
грейферным захватом массу поднимают стрелой на не
обходимую высоту, переносят в сторону расположения 
транспортного средства и высыпают в него. После раз
грузки грейфера рабочий цикл повторяется. После вы
бора корма в зоне досягаемости грейфера его устанав
ливают в транспортное положение, поднимают домкра
ты, бульдозер, перемещают погрузчик на необходимое 
расстояние и вновь повторяют операции в той же после
довательности. Д ля установки рабочего органа в тран
спортное положение полностью выдвигают штоки гидро
цилиндров подъема и изгиба стрелы, втягивают шток 
гидроцилиндра грейфера, поворачивают стрелу и уста
навливают ее над трактором. Затем после срабатыва
ния гидравлического выключателя стрелу опускают, ра
бочий орган устанавливают на подставку.

При температуре окружающего воздуха выше 30°С 
работают с перерывами, не допуская нагревания масла
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в гидросистеме свыше 80°С. При температуре воздуха 
н и ж е— 15°С перед началом работы при помощи работа
ющих на холостом ходу гидронасосов масло прогрева
ют до температуры 40...45°С. Насосы и масляный бак 
подогревают горячим воздухом или паром до температу
ры не более 75°С. При кратковременной остановке по
грузчика в холодное время насосы не выключают, чтобы 
не замерзла рабочая жидкость.

Гидросистему насоса в холодное время года залива
ют маслом ДС-8, в жаркое время — ДС-11.

После окончания работы штоки цилиндров втягива
ют внутрь, оставшиеся снаружи концы очищают от вла
ги и грязи и смазывают солидолом. В холодное время 
следят за тем, чтобы на штоках не было обледенения, 
которое может привести к разрушению резинового уп
лотнения и утечке масла.

Уплотнения сменяют только в чистом закрытом поме
щении. Особое внимание при монтаже обращают на 
предохранение от повреждений резиновых деталей, за 
тяжку и контровку корончатой гайки крепления поршня.

Возможные неисправности в работе погрузчика-экс
каватора ПЭ-0.8Б, их причины и способы устранения 
приведены в таблице 2.

Ежедневное техническое обслуживание погрузчика 
включает наружную чистку, проверку и затяжку наруж
ных креплений, устранение течи, проверку наличия и 
состояние смазки, надежности уплотнений гидросисте
мы. При этом обращают внимание на подтяжку болтов 
креплений муфты сцепления с картером маховика, лон
жеронов с передним брусом, крепления шпилек крон
штейна поворотного вала к задней плоскости корпуса 
заднего моста, крепление механизма грейфера, трубо
проводов, гидрораспределителей, гидроцилиндра, креп
ление рамы погрузчика к трактору.

При появлении зазора между опорной площадкой 
рамы погрузчика и рукавами задней полуоси трактора 
после установки погрузчика на домкраты подтягивают 
гайки скобы крепления рамы погрузчика к рукавам по
луосей задних колес.

Давление в шинах передних колес должно быть 0,27 
МПа, задних колес — 0,14 МПа.

Кроме того, при ежедневном техобслуживании про
веряют работу электрооборудования и рычагов управ
ления. На слух проверяют нормальность работы насосов
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Т а б л и ц а  2. Возможные неисправности погрузчика ПЭ*0,8Б 
и способы их устранения

Неисправность Причина Способ устранения

1 2 3

Через заправочную 
горловину гидроба
ка выделяется вспе
ненное масло

Все гидроцилиндры 
работают медленно

Чрезмерный вынос 
масла по штоку 
гидроцилиндра (до
пускается вынос 
двух—пяти капель 
масла в минуту) 

Течь масла из соеди
нительных или рас
пределительной 
муфт

Один из гидроцилин
дров работает мед
ленно. В нагружен
ном состоянии (при 
нейтральном поло
жении золотника 
гидрораспределите
ля) дает медленную 
просадку и оста
навливается 

Течь масла из-под 
нижней крышки 
корпуса колонны

Не работают гидроци
линдры гидрорас
пределителя 
Р-75-43-ПГ-1А. При 
одновременном

Количество масла в 
гидробаке ниже 
нормы

Подсос воздуха на 
участке гидробак— 
насосы 

Холодное масло в 
гидробаке 

Температура масла 
превышает 80°С 

Гидросистема заправ
лена маслом несо
ответствующей мар
ки

Изношены гидронасо
сы

Разрушено уплотне
ние штока гидро- 
цилиндра

Разрушено уплотне
ние муфты

Износ втулки муфты

Разрушено уплотне
ние поршня гидро- 
цилиндра

Разрушено уплотне
ние муфт, соединя
ющих гидроци
линдр с гидрорас
пределителем

Разр ушено уплотне
ние поршней гидро
цилиндра поворота

Износ деталей регу
ляторов лотоса

Долить масло

Устранить подсос 
воздуха

Прогреть масло

Охладить масло

Заправить гидросис
тему маслом соот
ветствующей вяз
кости

Заменить гидронасо
сы

Заменить манжету, 
уплотняющую шток 
гндроцилиндра

Заменить уплотни
тельные кольца

Заменить втулку

Заменить манжеты, 
уцлотняющие пор
шень гидроцилинд
ра

Заменить уплотни
тельные кольца

Заменить манжеты, 
уплотняющие 
поршни гидроци- 
линдра поворота 

Заменить шарик, при
тереть гнездо
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П р о д о л ж е н и е

1 2 з

включении гидро
распределителя 
Р-75-43 работа 
улучшается

Начало поворота 
стрелы происходит 
с задержкой, дом
краты „дают отда
чу*

Не работает гидро
цилиндр подъема 
стрелы

Длительный разгон 
поворота стрелы, 
при выключении по
ворота стрела ос
танавливается на 
значительном рас
стоянии

Не работают гидро
цилиндры одного из 
гидрораспределите
лей

Течь масла из-под 
гидрораспределите
ля

В нагруженном сос
тоянии (при нейт
ральном положении 
золотника гидро
распределителя) 
гидроцилиндр дает 
медленную присад- 
«У

Течь масла через от
верстие верхней 
пробки редуктора

Замедляется (по мере 
прогревания масла) 
работа гидроци
линдра

Засорен канал в 
поршне регулятора 
потока 

Сломана пружина р е
гулятора потока 

Износ деталей регу
лятора скорости

Износ деталей гаси
теля

Износ деталей пере
пускного и предо
хранительного кла
панов гидрораспре
делителя 

Разрушены уплотне
ния рычагов гидро
распределителя 

Износ гидрораспре
делителя

Разрушено уплотне
ние гидронасоса

Гидросистема заправ
лена маслом несо
ответствующей мар
ки

Изношены гидронасо
сы

Промыть канал в 
поршне регулятора 
потока 

Заменить пружину 
регулятора потока 

Заменить шарик раз
гружающего уст
ройства регулятора 
скорости, прите
реть его посадоч
ные места 

Заменить шарики, 
дроссели, пружины 
гасителя

Заменить изношенные 
детали

Заменить уплотни
тельные кольца

Заменить гидрорас
пределитель

Заменить манжету на 
ведущем валу гид
ронасоса 

Заправить гидросис
тему маслом соот
ветствующей вяз
кости

Заменить гидронасо
сы
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и редуктора. Не включая насосов, прогревают масло до
40...45°С и затем на холостом ходу проверяют работу 
всех силовых цилиндров.

В конце смены, чтобы выявить подтекание рабочей 
жидкости, осматривают в действии всю гидросистему, 
очищают погрузчик от грязи и пыли, опускают рабочий 
орган. Для предотвращения вмерзания в грунт колес 
трактора и дисков домкратов ранней весной и поздней 
осенью под них подкладывают доски или другой настил.

Периодическое техническое обслуживание погрузчи
ка, кроме ежедневного технического обслуживания, 
включает следующие операции. После 60 мото-ч работы 
промывают фильтры и проверяют состояние предохрани
тельного клапана фильтра, удаляют появившукюуржав- 
чину. При наличии в рабочей жидкости гидросистемы 
механических примесей и воды ее заменяют. Забоины 
на штоках цилиндров полируют мелкой наждачной бу
магой. Ш арнирные соединения промывают керосином 
и смазывают согласно схеме в инструкции по эксплуата
ции, заменяют масло в редукторе.

Периодичность смазки отдельных частей погрузчика 
дана в таблице 3.

После 240 мото-ч работы проверяют состояние зо
лотника и пружины регулятора потока, механизма 
грейфера, обращая особое внимание на направляющие

Т а б л и ц а  3. П ериодичность смазки узл ов  
погрузчика

Точка смазки
К ол-во

точек
смазки

П ериодичность

Муфта распределения 2 Через 30 ч ра
боты

Палец-втулка колонны 1 То же
Палец-втулка надставки 1

стрелы
Палец-втулка механизма 1

рабочего органа
Направляющие механиз 4 Ежесменно

ма рабочего органа
Палец-втулка траверсы 20 Через 30 ч ра

боты
Палец-втулка грейфера 2 Ежесменно
Палец-втулка тяги 2 То же
Роликоподшипник ко 1 Через 120 ч

лонны работы
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ролики и фиксатор пальца, соединяющего шток с тра
версой. Промывают все шарнирные соединения и сма
зывают. При деформации узлов металлоконструкций 
их отрихтовывают. Осматривают и при необходимости 
завариваю т сварные швы, восстанавливают повреж
денные места окраски.

Через 960 мото-ч работы заменяют масло в гидро
системе и промывают масляный бак бензином. Разби
рают цилиндры, осматривают и при необходимости 
заменяют резиновые уплотнения, тщательно осматри
вают зубчатую рейку цилиндра поворота и внутреннюю 
поверхность цилиндра, разбирают и осматривают пре
дохранительные и перепускные клапаны гидрораспре
делителей, проверяют износ всех шарнирных соедине
ний. Изношенные детали заменяют. Проверяют время 
рабочего цикла и при изменении его на 20 % осматри
вают насосы, определяют места утечки рабочей ж ид
кости. В случае необходимости насосы заменяют. Р аз
бирают редуктор и осматривают зубчатые колеса и 
подшипники. Изношенные детали заменяют.

Сезонное техническое обслуживание, которое про
водят при переходе к весенне-летнему или осенне-зим
нему периоду эксплуатации, включает операции по 
очередному периодическому техническому обслужива
нию и дополнительно замену масла в гидросистеме и 
редукторе погрузчика-экскаватора. Работа гидросис
темы на масле несоответствующей вязкости не допуска
ется.

Средства механизации 
сенажных башен

Транспортер-загрузчик пневматический ТЗБ-ЗО
(рис. 12) предназначен для загрузки провяленной мас
сы в башенные хранилища высотой до 24 м.

Устанавливают транспортер на площадке обслужи
вания с твердым покрытием, исключающим загрязне
ние массы при перегрузке.

Провяленная масса из дозатора-питателя типа КТУ- 
10 с комплектом сменных частей КТУ-20.000 выгружа
ется на подающий транспортер, который перемещает ее 
в окно вентилятора-швырялки, где она подхватывается 
лопастями ротора и выбрасывается через пневмопровод 
в хранилище.
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Запуск транспортера-загрузчика, остановка его или 
только подающего транспортера осуществляются пос
том управления у рабочего места оператора. Д ля пере
мещения с одного рабочего места на другое транспор
тер-загрузчик оборудован опорными колесами.

Р и с .  12. Транспортер-загрузчик башен ТЗБ-ЗО:
/  — электропривод; 2 — карданный вал; 3 — вентилятор-швырялка; 4 —  
пульт управления; 5—транспортер; 6 — мотор-редуктор

При недостаточной мощности в электросети для 
привода машины может быть использован трактор 
МТЗ-80/82.

Т ехн и ч еск ая  характеристика  
т р ан сп ор тер а  загрузчика^ТЗБ-ЗО
Производительность, т/ч 30
Установленная мощность, кВт 41,5
Диаметр ротора, мм 1194
Частота вращения ротора, об/мин 1000
Диаметр трубопровода, мм 310
Масса, кг 1380
Число лопастей, шт. 6

При работе погрузчика трубопровод башни должен 
быть прямолинейным, нижний обрез находиться на вы
соте 2 м от поверхности площадки обслуживания. Р ас
стояние от центра трубопровода в его нижней части до 
стены башни должно составлять 0,8 . . .  0,9 м. Вмятины 
на трубопроводе, щели во фланцевых соединениях не 
допускаются.
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Перед началом работы убеждаются в отсутствии 
каких-либо предметов на питающем транспортере и в 
кожухе ротора, проверяют подсоединения кабеля и за 
земление двигателя, надежность подсоединения кабеля и 
/карданного вала. Включив транспортер-загрузчик, про
веряют правильность направления вращения, согласно 
нанесенным знакам, и проводят обкатку машины в те
чение 30 мин.

Нагрев электродвигателя привода и мотора-редук- 
тора не должен превышать 80° С, подшипниковых уз
лов — температуру окружающей среды на 40° С.

Во время работы загрузчика можно при необходи
мости отключить подающий транспортер нажатием на 
одну из кнопок поста управления.

Ежедневное техническое обслуживание транспорте
ра-загрузчика ТЗБ-ЗО включает очистку машины от ос
татков загружаемой массы, проверку натяжения цепи 
и крепления отдельных составных узлов машины.

Периодическое техническое обслуживание проводят 
через 900 т загрузки массы, не реже одного раза в ме
сяц. Кроме операций ежедневного технического обслу
живания, оно включает дополнительную смазку под
шипников приводного вала транспортера, ступиц колес 
и шарниров карданного вала (всего восемь точек смаз
ки).

Во время сезонного технического обслуживания до
полнительно смазывают подшипники ротора и двигате
ля привода ротора, двигателя мотор-редуктора, мотор- 
редуктора, цепей транспортера и его привода.

М арку смазочных материалов для смазки отдель
ных узлов машины выбирают согласно заводской ин
струкции.

Возможные неисправности транспертера-загрузчика 
ТЗБ-ЗО и способы их устранения приведены в табли
це 4.

Бункер-дозатор КТУ-10 с комплектом сменных час
тей КТУ-20.000 предназначен для приема и равномер
ной подачи измельченной провяленной массы в транс
портер-загрузчик башен. Представляет собой переобо
рудованный кормораздатчик КТУ-10, в конструкции 
которого механический привод заменен на электричес
кий и предусмотрено специальное место для оператора, 
куда вынесен пульт управления питателем и пневмоза- 
грузчиком.
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Т ехническая характеристика
бун к ера-дозатора
Производительность, т /ч 1 0 . . . 3 0
Мощность привода, кВт 7 ,5
Габаритные размеры, мм:

длина (от внутренней стенки 4000
заднего борта до вертикальной
оси битеров)
ширина 2000
высота (с надставными бортами) 1195

Объем бункера, м» 9 ,6
Масса, кг 2396

TJa б л и ц а 4. Н еисправности транспортера ТЗБ-ЗО и способы  
и х  устранения

Неисправность Причина Способ устранения

Забился трубопровод

Затруднен запуск
двигателя. При на
жатии на кнопку 
.Пуск* слышен
шум в пускателе, 
но ротор не вра
щается. Ротор не 
набирает обороты, 
через некоторое 
время срабатывает 
тепловая защита

При пуске двигатель 
привода не пере
ключается со .зв ез
ды* на .треуголь
ник*

Не запускается дви
гатель

Большая подача для 
данного вида массы

Питающая сеть имеет 
недостаточную для 
пуска двигателя 
мощность

Неисправные цепи 
реле времени

Отключилась тепло
вая защита. Подго
рели контакты на 
магнитных пускате
лях

Открыть выгрузную 
горловину кожуха 
и очистить трубу 
встряхиванием. По
воротом ротора 
вручную очистить 
рабочую зону швы- 
рялки 

Проверить напряже
ние на зажимах 
двигателя при пус
ке. Если напряже
ние падает . ниже 
0 ,8  от номинально
го, подключить 
привод загрузчика 
к более мощной се
ти или использо
вать в качестве 
привода ротора 
BOM трактора 

Проверить цепи реле 
времени и устра
нить неисправность

Отсоединить и про
чистить контакты 
магнитных пускате
лей
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Устанавливают бункер на площадке обслуживания 
перед башней таким образом, чтобы выгрузное окно по
перечного транспортера располагалось над приемной 
частью пневмозагрузчика ТЗБ-ЗО- В случае примене
ния для загрузки массы в бункер-питатель копновоза 
КУН-10 или другой подобной машины вдоль питателя 
со стороны подачи корма устанавливают деревянный 
щит для предотвращения возможных механических по
вреждений машины. При расстановке загрузочного 
оборудования учитывают также удобство подъезда 
транспортных средств и возможность маневрирования 
погрузчика.

Перед началом работы убеждаются в надежности 
крепления всех узлов и деталей, подтягивают резьбо
вые соединения, смазывают все подшипники и трущие
ся детали, регулируют механизмы и транспортеры и 
проводят обкатку машины (без подачи массы) в те
чение 30 мин.

Бункер-питатель должен загружаться равномерно. 
Заполнение кормом пространства над поперечным 
транспортером не допускается, так как это может при
вести к забиванию его выходного окна.

Величину подачи корма регулируют изменением 
скорости продольного транспортера, установив фикса
тор кожуха храпового колеса на секторе против соот
ветствующего деления.

Натяжение цепей продольного транспортера регу
лируют натяжными болтами. Провисание нижней вет
ви транспортера должно быть не более 80 мм.

Натяжение ленты поперечного транспортера обес
печивается двумя винтами для натяжки. Перед натя
жением ослабляют цепи привода поперечного тран
спортера освобождением гаек натяжных звездочек. 
После натяжения нижняя ветвь ленты должна образо
вать с боковинами зазор в 1...2 мм.

Боковой зазор конической пары редуктора регули
руют подбором прокладок (нормальный зазор состав
ляет 0,2...0,3 мм). Осевой зазор в подшипниках регули
руют круглой гайкой или прокладками (нормальный 
зазор — не более 0,2 мм). Валы редуктора должны 
вращаться без заеданий и шума.

При ежедневном техническом обслуживании очи
щают бункер-питатель от остатков корма, проверяют 
исправность транспортеров и натяжение их цепей и
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прорезиненных лент, отсутствие утечки масла из редук
тора. Обнаруженные неисправности устраняют.

Периодическое техническое обслуживание выполня
ют через 40...50 ч работы бункера-питателя. При этом 
проводят операции ежедневного технического обслужи
вания и, кроме того, проверяют натяжение приводных 
цепей и при необходимости регулируют их, проверяют 
уровень масла в редукторе и в случае необходимости 
доливают его, смазывают детали машины.

При сезонном техническом обслуживании дополни
тельно промывают дизельным топливом редуктор, меня
ют масло, регулируют зацепление конических шестерен 
редуктора, очищают от грязи, пыли и коррозии все по
верхности машины, окрашивают их.

Характерные неисправности бункера-питателя 
КТУ-10 с комплектом сменных частей КТУ-20.000 и 
способы их устранения даны в таблице 5.

Т а б л и ц а  5. Н еисправности бункера-питателя КТУ-10 с  
комплектом сменных частей  КТУ-20.000 и способы  их  
устранения

Неисправность Причина Способ устранения

Двигатель включен, 
битеры не враща
ются

Двигатель работает, 
но полотно попе
речного транспор
тера не движется 

Выгрузное окно по
перечного транс
портера забивается 
кассой 

На битеры наматыва
ется масса 

Стучит шатун меха
низма привода про
дольного транспор
тера 

Спадают цепи

Пробуксовывает пре
дохранительная 
муфта 

Слабо натянуто по 
лотно поперечного 
транспортера

Большая подача мас
сы

Масса недостаточно 
измельчена 

Нет смазки, изноше
ны втулки шатуна

Ослаблено натяжение 
цепей, звездочки 
расположены не в 
одной плоскости

Поджать пружину 
предохранительной 
муфты 

Натянуть полотно

Очистить поперечный 
транспортер от 
корма

Очистить битеры

Заменить втулки, 
смазать соединение

Подтянуть натяжение 
цепи. Расположить 
звездочки цепного 
контура в одной 
плоскости
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Распределитель массы в башне РМБ-9,15
предназначен для распределения загружаемой массы 
по горизонтальному сечению башни (рис. 13) .

Направляющий лоток и диск имеют независимые 
приводы. Привод диска осуществляется от электродви
гателя постоянного тока, направитель вращается от 
двигателя переменного тока.

Т ехническая характеристика  
распределителя РМБ-9,15
Тип Ротаци

онный
Пропускная способность, т /ч ] До 30
Мощность привода, кВт:

разбрасывающего диска 0,55
наклонного лотка 0,01

Частота вращения, об/мин:
направителя 4 ,“
разбрасывающего диска 3 0 0 ... 780

Габаритные размеры, мм:
длина 590
ширина 4300
высота 4000

Масса, кг 295

Распределитель работает следующим образом. Пос
тупающая из пневмопровода масса через направляющие 
лотки 5 и 7 попадает на вращающийся наклонный ло
ток 8 и диск 9, которые разбрасывают ее веерообраз
но по всему сечению башни. Скорость в'ращения диска 
устанавливает оператор на пульте управления 13 в за 
висимости от уровня корма в башне и физико-механи
ческих свойств загружаемой массы. При заполнении 
нижней зоны башни разбрасывающий диск должен ра
ботать на малых оборотах. С возрастанием высоты кор
ма в башне частоту вращения диска увеличивают. При 
правильном распределении массы корм должен укла
дываться преимущественно у стен башни, образуя пере
вернутый конус.

Работы по обслуживанию распределителя проводят 
на высоте 25 м, поэтому обслуживающему персоналу 
необходимо строго соблюдать правила техники безопас
ности. Работы выполняются слесарем со специальной 
площадки 5 (рис. 14), расположенной внутри башни, 
напротив смотрового окна купола.
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Д ля обслуживания распределителя необходимо: ле
бедкой 3 (см. рис. 13) отпустить поворотный лоток 7 с 
распределителем 10, специальным монтажным крюком 
2 (рис. 14) подтянуть распределитель как можно ближе 
к площадке для обслуживания 5, зацепить крючок внут

р и  с. 13. Схема распределителя массы РМБ-9,15:
/  — наружная лебедка; 2 — распорка; 3— внутренняя лебедка; 4 —  р ан 
ка; 5 —  неподвижный лоток; 6 — хомут; 7 — поворотный лоток; в —  на
клонный лоток; 9 — разбрасывающий диск; 10 — распределительное уст
ройство; 11 — кронштейн навески; 12 — кабель; 13 — п ульт управления

ренней лебедки за петлю кронштейна распределителя, 
лентой 4 отсоединить кабель, болтами 3 отсоединить 
кронштейн навески и снять распределитель.

Установку распределителя проводят в обратной 
носледов'ательности.

Если при эксплуатации распределителя произошло 
отклонение диска от горизонтальной плоскости, его 
регулируют при помощи регулировочных шайб и бол
тов в кронштейне навески.

В случае образования на поверхности сенажа ям 
наклонный лоток распределителя устанавливают в по
ложении, при котором они заполняются загружаемой 
массой. После выравнивания поверхности кормового 
монолита включают механизм вращения лотка. При 
этом следят за тем, чтобы распределитель не был за 
сыпан массой, так как это может привести к поврежде
нию распределителя и стенок башни.
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При необходимости загрузки зоны в центре башни 
распределитель снимают и подвешивают на трос внут
ренней лебедки. При подъеме и опускании разгрузчика 
распределитель должен находиться в положении, пока- 
занном на рисунке 14.

Р и с .  14. Положение разгрузчика при техническом обслужива
нии:
/ — лебед ка; 2 — крючок; 3 — болты; 4 — лента; 5 — внутренняя п лощ ад
ка обслуж ивания

В начале каждой смены проверяют работу распре
делителя вхолостую на всех скоростных режимах с дву
мя повторностями. Привод разбрасывающего диска за 
пускают при малых оборотах. Диск должен распола
гаться горизонтально, вращение быть плавным, без ви
браций и биения. Кроме того, проверяют крепления сек
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ций разгрузочного дефлектора, рамки, распорки, рас
пределителя и хомута. Ослабление креплений не допус
кается.

При техническом обслуживании распределителя 
нельзя вручную вращать наклонный лоток, так как это 
может прив'ести к поломке редуктора.

Один раз в год после заполнения башни распреде
литель очищают от остатков корма и проверяют состоя
ние всех узлов крепления. Кроме этого, дополнительно 
проверяют состояние резинового ролика, разбрасываю
щего диска и подшипников, редуктора (обратив внимание 
на отсутствие утечки масла), наружной и внутренней ле
бедки, пускорегулирующей аппаратуры пульта управле
ния. Замеряют сопротивление изоляции обмоток 
электродвигателей и аппаратуры пульта управления. 
Пробуксовка резинов'ого ролика относительно диска не 
допускается. Диск должен вращаться без заеданий, его 
деформация не допускается. Сопротивление изоляции 
пускорегулирующей аппаратуры должно быть не менее 
10 МОм.

Работы по обслуживанию дефлектора проводят сра
зу после окончания загрузки башни, пока масса не осе
ла при самоуплотнении.

Демонтаж и перестановка распределителя в другую 
башню не предусмотрены. На хранение распределитель 
оставляют в башне.

Возможные неисправности распределителя РМБ-9,15 
и способы их устранения даны в таблице 6.

Разгрузчик башен верхний РБВ-6 (рис. 15) пред
назначен для выгрузки сенажа из хранилищ башенного 
типа с верхней боков'ой разгрузкой.

Во время работы разгрузчик удерживается в под
вешенном состоянии при помощи троса и ручной лебед
ки, расположенной снаружи в нижней зоне башни. При 
включении электродвигателя ведущее колесо 19 пово
рачивает разгрузчик вокруг вертикальной оси башни, а 
шнеки 14 и 15 отделяют поверхностный слой корма и 
транспортируют его к швырялке 10, которая выбрасы,- 
вает кормовую массу через дефлектор 1 в боковой люк 
башни. Затем сенаж через боковую шахту поступает на 
отводной транспортер, а из него в транспортные средст
ва. По мере разгрузки бащни выгрузчик необходимо 
периодически опускать.

Д ля отделения корма в зоне у стены башни, где
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Т а б л и ц а  6. В озм ож ны е неисправности распределителя  
рМБ-9,15 и способы  их устранения

Неисправность

Остановились двига
тели, погасли сиг
нальные лампочки 
на пульте управле
ния, ! отключился 
автоматический 
выключатель

Остановился двига
тель привода дис
ка, но сигнальная 
лампочка горит 

Не горит сигнальная 
лампа, но двигатель 
работает 

Н е вращается раз
брасывающий диск 
при работающем 
двигателе

Причина

Перегрузка двигате
лей из-за наматы
вания длинных час
тиц на вал 

Короткое замыкание 
в кабелях или 
разъемах’

Вышли из строя дио
ды выпрямителя

Перегорела7лампа

Поломались пружины

Способ устранения

Очистить вал вруч
ную

Заменить кабель или 
изолировать его 
лентой, заменить 
разъемы 

Заменить диоды

Заменить лампу

Заменить пружины

возможно промерзание его в зимнее время, часть перед
него по ходу вращения шнека, примыкающая к его тор
цу, выполнена с двухзаходным витком. Отделяют корм
с внутренней поверхности башни при помощи двух тор
цевых фрез 16.

Т ехническая характеристика  
разгрузчика РБВ-6
Производительность, т/ч До 6
Мощность электродвигателя, кВт 17
Габаритные размеры, мм:

длина 8640
ширина 4920
высота До 4000

Масса, кг 1240

Перед началом работы разгрузчика проверяют ис
правность всех механизмов, надежность их крепления, 
подтягивают ослабленные резьбовые соединения. Пре
дохраняют электрооборудование от попадания в него 
влаги. Своевременно смазывают все составные части 
согласно инструкции.
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Расстояния между фрезами шнеков и стенкой баш
ни регулируют перемещением центрирующих роликов. 
Фреза не должна касаться стенки башни, зазор между 
фрезой заднего шнека и стенкой должен быть равен

Р и с .  15. Разгрузчик башен РБВ-6:
/ — деф лектор; 2 — блок подвески; 3 — треугольник подвески; 4 — то
косъем ник; 5 — трос со стяж ной  гайкой; 6 — привод; 7 — кронш тейн 
с противовесом; 8 —  рам а; 9 — щ иток; 10 — ш вы рялка; / /  — о гр аж д е
ние; 12 — кож ух  ш вы рялки; 13 — н атяж н и к; 14 — шнек передний; 
/ 5 —шнек задн ий ; 16 —  ф реза ; 17 — центрирую щ ие ролики; 18 —
ш танга; 19 — приводное колесо; 2 0 — телескопическая ш танга

15. ..20 мм. Перед регулировкой освобождают гайки 
болтов крепления центрирующих роликов, а после ре
гулировки их затягивают.

Вал блока колес должен располагаться относитель
но радиуса башни под углом 3. ..5°. Д ля регулировки 
положения ведущего колеса в кронштейне, расположен
ном между колесами, имеется ряд отверстий.

При радиальном положении разгрузчика оба цент
рирующих ролика должны касаться стенки башни.

Регулируют натяжение ремней в следующем поряд
ке. Освобождают ремни привода швырялки. Перемеще
нием электродвигателя натягивают ремни привода ре
дуктора (под действием усилия 4-•-5 кгс прогиб ремня 
в' середине ветви должен составлять 25.. .30 м м ) . При 
помощи натяжных шкивов предварительно натягивают 
ремни привода швырялки (прогиб ремня в середине 
ветви — 30...35  м м ). Перемещением электродвигателя 
окончательно натягивают ремни (прогиб ремня на при

15 14 13 ip II ю  9  8
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в о д е  редуктора — 10...15 мм, на приводе швырялки —
15.. .20 мм) .

По мере забора массы выходной конец дефлектора 
швырялки переставляют из одного люка в другой. Необ
ходимое положение выходного конца желоба регулиру
ют телескопической штангой. Высота подъема дефлек
тора от поверхности корма должна быть 2,5.. .3,5 м.

Для того чтобы поверхность корма в башне имела 
форму конуса высотой 15.. .20 см с вершиной в центре 
хранилища, разгрузчик балансируют, приподнимая его 
лебедкой на высоту 30.. .40 мм от  поверхности корма. 
Находят и фиксируют такое положение кронштейна с 
противовесами, при котором шнековая часть разгруз
чика наклонена вниз. Разница по высоте крайних точек 
рамы должна быть 20.. .25 см.

После разгрузки башни проводят сезонное техничес
кое обслуживание разгрузчика и готовят его для под
вески под куполом башни. Д ля этого демонтируют деф
лектор и ведущее колесо, укладывают демонтированные 
части на кожух ограждения шнеков' и надежно привя
зывают к раме разгрузчика, присоединяют блок под
вески к кронштейну, собирают кабель питания в бухту, 
приподнимают разгрузчик над полом на 1 м и переме
щением грузов вдоль угольника кожухов шнеков балан
сируют разгрузчик так, чтобы разность по высоте меж
ду концами рамы была в пределах 0,8. ..1,0 м. Затем 
проверяют состояние и запасовку грузового троса ле
бедки и предохранительного каната треноги, пропус
кают два пенькозых каната через дверь в куполе баш
ни и закрепляют один из них за наружный конец рамы 
разгрузчика, а другой — за приводной (длина одного 
каната должна быть не менее 30 м, другого— 10...12 м). 
Свободный конец короткого каната привязан к длин
ному на расстоянии 10 м от закрепленного на разгруз
чике конца. После этого лебедкой, установленной сна
ружи башни, машину поднимают для прохождения раз
грузчика через тросовый треугольник в верхней зоне 
башни. Подъем его под купол проводят по схеме, при
веденной на рисунке 16. После того как приводная часть 
разгрузчика пройдет предохранительный трос, его при 
помощи пеньковых канатов переводят в положение II и 
продолжают подъем. После прохода шнековой части 
разгрузчика через предохранительный трос треноги ма
шину переводят в положение III и продолжают подъем.
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По окончании подъема разгрузчика пеньковые ка
наты сматывают и закрепляют за распределитель под 
куполом башни. Рукоятку лебедки после подъема прик
репляют цепью и замком к барабану.

2 5

Рис .  16. Схема положений разгрузчика при 
подъеме под купол башни:
/  — стенка баш ни; 2 — тренога; 3 — разгрузчи к; 4 — 
п редохранитель; 5 — грузовой трос; б — купол; 7 — 
ролик; 8 — загрузочн ая  труба; 9 — н аруж н ая  площ адка 
обслуж иван ия; 10 — вы грузная ш ахта

Ежедневное техническое обслуживание разгрузчика 
проводят до рабочей смены, сезонное — после полной 
разгрузки башни.

Ежеднев'ное техническое обслуживание включает 
очистку машины от остатков корма, проверку состояния 
отдельных частей машины, проверку и подтяжку резь
бовых соединений, осмотр состояния электрооборудова
ния, смазку подшипников скольжения шнеков и токо
съемника, проверку и при необходимости регулировку на
тяжных ремней приводов редуктора и швырялки, изме
рение высоты установки дефлектора. При необходимо
сти открывают крышку очередного люка в башне и перес
тавляют в него зацеп штанги дефлектора.

Работа машины с деформированными лопастями 
шв'ырялки и оголенной электропроводкой не допускается.

Прогиб клиновых ремней в середине ведущей ветви 
при усилии 4...5 кгс должен быть на приводе редукто
ра 10. ..15 мм, на приводе ш вырялки— 15. ..20 мм.



При сезонном техническом обслуживании выполня
ют все работы по ежесменному обслуживанию и, кроме 
того, проверяют состояние всех подшипников и сварных 
швов разгрузчика, состояние кожуха швырялки, шнеков 
и редуктора, определяют уровень масла в редукторе 
и при необходимости доливают его до в'ерхней отметки, 
проверяют состояние колец и щеток токосъемника, за 
меряют сопротивление изоляции электродвигателя и 
токосъемника, снимают клиновые ремни, промывают их 
в теплой мыльной воде и после просушки устанавлива
ют ремни на место в ослабленном состоянии, заливают 
трансмиссионное масло в редуктор до верхней отмет
ки и смазывают шарниры карданного вала ведущего 
колеса, подшипники натяжных роликов и подшипни
ки цапф шнеков, проверяют состояние лебедки подъема 
разгрузчика, треноги, механизма подвески и подготав
ливают разгрузчик для подъема под купол башни.

Боковой зазор между лопаткой и кожухом швырял
ки должен быть не более 11 мм, радиальный — в преде
лах 2.. .8 мм. Ротор швырялки должен вращаться мяг
ко и свободно.

Вращение шнеков должно быть плавным и свобод
ным, радиальное биение витков не должно превышать 
10 мм.

Т а б л и ц а  7. Н еисправности разгрузчика РБВ-6 и способы  
их устранения

Неисправность Причина Способ устранения

При включении дви
гатель гудит и не 
вращается

Греется редуктор

Пробуксовывают кли
новые ремни

При включении дви
гатель не гудит и 
не вращается

Нет фазы

Щетки токосъемника 
не прижимаются к 
кольцам, швырялка 
забита массой

Нет масла
Неправильно отрегу

лированы подшип
ники

Недостаточное натя
жение

Нет напряжения. Сго
рели предохрани
тели

Вызвать электромон
тера

Очистить швырялку

Долить масло
Отрегулировать под

шипники

Отрегулировать натя
жение ремней

Вызвать электромон
тера и устранить 
неисправность
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Щетки токосъемника должны плотно прилегать к 
контактным кольцам и свободно перемещаться в щетко
держателе. Сопротивление изоляции токосъемника долж
но быть не менее 0,5 МОм.

Возможные неисправности разгрузчика и способы их 
устранения приведены в таблице 7.

Транспортер кормов ступенчатый TKC-6 предназна
чен для транспортировки сенажа от башен в помещение 
коровника. Состоит из двух отдельных транспортеров: 
горизонтального длиной 40 м и горизонтально-наклонно
го длиной 15 м. Каждый имеет свой привод и может ра
ботать самостоятельно. Длина транспортирования рас
считана на подачу корма от четырех башен, располо
женных в одну линию. Сечение желоба транспортера — 
320X313 мм.

Т ехническая характеристика  
транспортера ТКС-6

Производительность, т/ч 6
Скорость цепи, м/с 0 , 7
Мощность электродвигателя тран

спортера, кВт: 
горизонтального 4  о
горизонтально-наклонного 2,2

Габаритные размеры транспортера:
горизонтального, мм: 4 ] 620
длина (полезная)
ширина 470
высота 5 5 5

горизонтально-наклонного, мм:
длина (полезная) 14 765
ширина 470
высота разгрузки 5 730

Общая масса транспортера, кг 2 585

При подготовке транспортера к работе проверяют 
атяжение и отсутствие перекоса цепного полотна транс

портера. Обнаруженный перекос устраняют. Прове
ряют состояние скребков и заменяют поломанные и 
имеющие трещины.

В случае попадания в желоб транспортера в' зим
нее время воды и связанного с этим примерзания цеп
ного полотна примерзшие участки перед пуском осво
бождают. После окончания работы удаляют корм из 
транспортера.

Ежесменное техническое обслуживание транспор
тера включает проверку состояния крышек желоба,
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затяжку резьбовых соединений, крепления мотор-ре
дуктора и корпусов подшипников натяжных звездочек, 
проверку надежности контактов заземления, оценку ре
жима работы мотор-редуктора по степени нагрева и 
равномерности. шум1а, проверку отсутствия и течки 
масла и его уровня в' редукторах. Замеченные недос
татки устраняют.

Смазку подщипников проводят через 3000 ч рабо
ты: первую смену смазки редуктора — через 100 ч, 
вторую — через 500, третью и последующие — через 
каждые 1000 ч работы.

При периодическом техническом обслуживании вы
полняют операции ежедневного технического обслужи
вания и дополнительно проверяют натяжение привод
ных цепей, цепей транспортеров, состояние и крепле
ние скребков. При необходимости подтягивают ослаб
ленные крепления и заменяют потрескавшиеся скреб-

Т а б л и ц а  8. В озм ож ны е неисправности транспортера ТКС-6 
и способы  их устранения

При нажатии на 
кнопку .Пуск* дви
гатели транспорте
ра ие включаются

При включении тран
спортеров перего
рают предохраните
ли на распредели
тельном устройстве 

Электродвигатель пе
регревается

Цепь транспортера 
перескочила через 
зуб ведущей зв ез
дочки 

Поломался скребок 
транспортера

Отсутствует напря
жение в питающей 
сети. Перегорели 
предохранители 
Нет контакта в 
разъеме кабеля 

Короткое замыкание 
в цепях коммута
ции, электрокабеля 
или электродвига 
теля

Двигатель работает с 
перегрузкой 
Уменьшено сопро
тивление изоляции 
обмоток электро
двигателя 

Недостаточное натя 
жение цепи

Брак в древесине 
или задевание 
скребков

Вызвать электромон
тера и устранить 
неисправность

Устранить короткое 
замыкание

Заменить электродви
гатель

Отрегулировать на
тяжение цепи

Заменить скребки но
выми. Устранить 
задевание скребков
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ки. В случае провисания цепей более 10 мм их подтя
гивают смещением мотор-редуктора с помощью натяж
ных болтов. Проверяют натяжение полотен транспорте
ров. Натягивают полотна перемещением корпусов под
шипников ведомых звездочек тягами при ослабленных 
болтах крепления их к раме. При этом следят за рав
номерностью натяжения цепей. Проверяют состояние 
контактов аппаратуры шкафа управления и состояние 
изоляции кабеля, уровень масла в редукторах. При не
обходимости его доливают или заменяют.

Возможные неисправности транспортера ТК.С-6 и 
способы их устранения даны в таблице 8.

Техника 
безопасности

Траншейные хранилища. К работе на трамбующем 
тракторе допускают только трактористов I и II классов. 
Закладывают массу в траншеи в светлое время суток.

В траншее разрешается работать только одному 
трактору, число вспомогательных рабочих при загрузке 
траншей — не более двух человек. В заглубленных тран
шеях угол выезда не должен превышать 20°-

На трамбовке силосной массы используют только гу
сеничные тракторы общего назначения, применение лег
ких колесных тракторов не допускается.

Площадки для разворотов и маневрирования тран
спортных средств очищают от посторонних предметов.

Кабину трамбующего трактора оборудуют зеркалом 
заднего вида, освобождают от посторонних предметов. 
При работе трактора двери кабины должны быть 
открыты.

Первый проход по свежезагруженной массе выпол
няют передним ходом трактора и только по горизонтали. 
Не разрешается делать первый проход под уклон-

Движение трактора при трамбовке и разравнива
нии массы в траншее осуществляют только на I и II пе
редачах, применение повышенных передач запрещается.

Угол подъема трактора при уплотнении массы дол
жен быть не более 26°, угол уклона — 22°. Движение на 
уклоне осуществляют с включенной передачей.
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Не разрешается работа трамбующего трактора с бо
ковыми кренами. Непродолжительные крены в попереч
ном направлении (до 10°) допускаются только при от
сутствии продоЛыюго крена. Одновременные крены тра
ктора в боковом и продольном направлениях недопусти
мы.

Расстояние от гусеницы трамбующего трактора до 
края траншеи должно быть не менее 1,5 м.

Не допускается наличие людей в зоне трамбующего 
трактора (5 м — по ходу и 2 м — сбоку), наезд колес
ных тракторов, используемых на подвозке массы, на 
корм в траншее, присутствие людей на транспортных 
средствах (на подножках, бортах, прицепах и т. п.) при 
их маневрировании перед и после разгрузки.

Запрещается оставлять трактор без тракториста на 
загруженной в траншее массе.

Нельзя затаскивать трактором транспортные средст
ва в траншею.

Транспортные средства, предназначенные для пере
возки массы, должны быть исправны, прицепные тележ
ки надежно фиксироваться с тракторами. Запоры бор
тов должны позволять открывать и закрывать их одно
му человеку без особых усилий.

При разгрузке траншей с использованием погрузчи
ка непрерывного действия типа ПСК-5 запрещается: 
находиться в зоне действия отделяющего рабочего ор
гана, включать машину без сигнала, забирать массу 
вручную вблизи рабочей зоны, проводить регулировки, 
смазку и ремонт машины при незаглушенном двигате
ле, находиться под стрелой без подставленных под нее 
подпорок, очищать ножи при вращении фрезбарабанов, 
находиться сбоку или впереди фрезбарабанов при работе 
машины, оставлять трактор с работающим двигателем, 
находиться в кузове транспортных средств при их заг
рузке силосом или сенажом, перевозить погрузчик с неза
фиксированными стрелой, выгрузной трубой и бульдозе
ром. В случае работы погрузчика в ночное время необхо
димо обеспечить надлежащее освещение рабочей зоны и 
машины.

При использовании на выгрузке корма из траншей 
грейферных погрузчиков типа ПЭ-08Б нельзя находить
ся в радиусе поворота стрелы и нагружать погрузчик 
выше его номинальной грузоподъемности.

При эксплуатации грейферного погрузчика запрещ а
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ется: переводить стрелу в транспортное положение при 
не полностью выдвинутом штоке гидроцилиндра подъе
ма; сходить с агрегата и садиться на него во время дви
жения; производить транспортные переезды без установ
ки рабочего органа на подставку, домкратов — в исход
ное положение, без фиксации бульдозера в транспортное 
положение; переезжать со скоростью более 19 км/ч; ра
ботать на уклонах, на которых невозможно при помощи 
домкратов установить ось поворота колонны в верти
кальное положение; поворачивать стрелу без установки 
домкратов в рабочее положение; резко переключать 
гидроцилиндр подъема стрелы с подъема на опускание; 
проводить работы при температуре масла в гидросисте
ме выше 80°С; осматривать, ремонтировать и проводить 
техническое обслуживание без остановки двигателя.

При закладке сенажа в траншеи необходимо соблю
дать правила противопожарной безопасности.

В зоне площадки обслуживания траншейных храни
лищ запрещается разводить костры, сжигать остатки 
горюче-смазочных материалов, курить в кабинах трак
торов, в кабинах и кузовах автомобилей, устраивать 
ночлег и оставлять тракторы и сельскохозяйственные 
машины, размещать временные кухни для приготовле
ния горячей пищи.

Площадки обслуживания перед траншеями должны 
быть обеспечены противопожарным инвентарем на весь 
период закладки корма.

Сенажные башни. К работе по обслуживанию обо
рудования сенажных башен допускаются лиц^а не моло
же 18 лет, прошедшие медицинское освидетельствова
ние для работы на высоте до 30 м, курс обучения по 
специальной программе и получившие удостоверения 
установленной формы. Для обслуживания сенажной 
башни назначают двух операторов-наладчиков, один из 
которых является старшим.

Оператор-наладчик обязан:
строго соблюдать правила техники безопасности сог

ласно действующим инструкциям;
работы по. обслуживанию сенажных башен прово

дить только совместно с другим оператором-наладчиком;
во время работы на высоте использовать предохрани

тельные приспособления (пояс, каску, страховочный ка
нат, при необходимости противогаз), спецодежду, спец- 
обувь и сумку для инструментов;
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проводить техобслуживание и ремонт оборудования 
башен только при полном снятии напряжения с электро
оборудования и после остановки вращающихся частей.

Во время загрузки сенажа в башню не допускают к 
машинам и в башню лиц, не имеющих прямого отноше
ния к работе.

Перед закладкой сенажа в башню осматривают пло
щадки обслуживания перед хранилищем, лестницы с ог
раждением, ,«технологическое оборудование, элементы 
крепления строительных конструкций и тросов, убежда
ются в исправности люков, крышек, внутреннего осве
щения башни.

В случае захламленности площадки обслуживания 
ее очищают от мусора, убирают лишние машины и пос
торонние предметы, выбоины и неровности заделывают 
раствором бетона. На видном месте ставят таблицы с 
надписями, запрещающими хождение посторонних лиц.

Внешним осмотром проверяют состояние стяжных 
бандажей башни, крепления лебедки для подъема и 
опускания загрузчика, убеждаются в надежности креп
ления конца троса к барабану.

Проверяют состояние оборудования линии загрузки 
башни и опробовают его на холостом ходу. Обнаружен
ные неисправности устраняют.

Оператор-наладчик проверяет состояние механиз
мов подъема и опускания разгрузчика и его положение 
(вход в башню при поднятом разгрузчике категориче
ски запрещ ается). Совместно с электротехническим пер
соналом хозяйства проверяет состояние молниезащиты 
башни, заземление оборудования, освещение. Снимает 
напряжение с электрооборудования, которое не рабо
тает при загрузке башни (разгрузчик, транспортер кор
мов). На щиты управления вывешивает табличку: «Не 
включать. Работают люди!». Проверяет состояние и про
водит пробное включение пневмотранспортера и рас
пределителя массы. Перед пуском в работу загрузчика 
и распределителя массы убеждается в отсутствии лю
дей в башне.

Запрещается регулировать подачу массы дозатором, 
чистить, смазывать, снимать кожухи и производить ре
гулировку при работающих электродвигателях. Гермети
зацию массы заполненной башни, обслуживание внутри 
проводят только в положении, когда разгрузчик опу
щен на высоту 40...60 см от поверхности массы.
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Исключив доступ наружного воздуха, проверяют 
плотность закрытия- люков и герметизируют загружен
ную массу.

Вход в башню для укладки герметизирующей плен
ки после загрузки башни, а также снятие пленки и обслу
живание разгрузчика РБВ-6 перед началом выгрузки се
нажа разрешаются только после проветривания башни 
пневмотранспортером при открытых верхних люках и 
двери купола в течение часа.

Находиться в башне после проветривания разреш ает
ся не более 30 мин, после чего следует выйти из башни 
и повторить проветривание в течение 15...20 мин.

Не разрешается проводить работы по обслуживанию 
распределителя массы типа РМБ-9,15 при отсутствии 
специальной площадки внутри башни; при выполнении 
работ с этой площадки оператор обязан страховаться 
предохранительным поясом.

При использовании в качестве бункера-дозатора кор
мораздатчика КТУ-10 его необходимо затормозить стоя
ночным тормозом. Запрещается демонтировать, регули
ровать или смазывать узлы работающего кормораздат
чика, работать без защитных ограждений и надежного 
заземления электродвигателей, класть на транспортеры 
какие-либо предметы. При ежедневной выгрузке сена
жа вход в башню разрешается после проветривания 
пневмотранспортером в течение 30 мин.

В случае невозможности использования для провет
ривания вентиляторов вход в башню для обслуживания 
разгрузчика разрешается после естественного проветри
вания через открытые люки и двери купола в течение 4 ч.

При входе в башню на шкаф управления надо пове
сить табличку «Не включать. В башне люди!».

Перед началом выдачи массы разгрузчик поднимают 
на 15...20 см над уровнем сенажной массы.

Во время подъема разгрузчика под купол находиться 
в башне запрещается. Наблюдение за подъемом следует 
вести с верхней площадки обслуживания. После подъе
ма разгрузчика под купол рукоятку лебедки фиксируют 
специальным замком.

При выгрузке корма из башни следят за правильной 
укладкой витков каната на барабан лебедки. Реборды 
барабана лебедки после укладки верхнего ряда троса 
должны возвышаться над ним не менее чем на два диа
метра троса.
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Трос подвески разгрузчика и предохранительный 
трос треноги подвергают периодическому техническому 
освидетельствованию согласно правилам устройства и 
безопасной эксплуатации и осмотру через каждые де
сять дней эксплуатации башни. Бракуют тросы по чис
лу обрывов проволок на длине шага свивки по табли
цам из действующих правил- При износе или коррозии 
более первоначального диаметра проволок или при раз
рыве одной из его прядей трос выбраковывают.

Для увеличения срока службы и предохранения от 
коррозии тросы смазывают не реже одного раза в два 
месяца.

При обслуживании треноги запрещается становиться 
на предохранительный трос.

После загрузки башни периодически проверяют про
хождение процесса ферментации, так как при закладке 
корма с пониженной влажностью и плохой герметизации 
возможно повышение температуры внутри массы и ее 
самовозгорание. При самовозгорании массы немедлен
но ставят в известность местную пожарную охрану и 
принимают меры по ликвидации огня совместными уси
лиями.

В большинстве случаев пожар от самовозгорания ту
шат подачей с площадки обслуживания через дверь ку
пола 5...10 м3 воды в распыленном состоянии, после че
го башню вентилируют загрузчиком ТЗБ-ЗО.

Для тушения электроустановок следует применять не 
пенные, а углекислотные огнетушители. Курить в башне 
запрещается, а на площадке обслуживания перед баш
ней — только в специально отведенном месте.

Башни должны быть укомплектованы противопожар
ным оборудованием: огнетушителями, пожарными кра
нами с брезентовыми рукавами, ящиком с песком, ло
патами, ломами, ведрами и др. Обслуживающий персо
нал должен знать место расположения противопожар
ных средств на площадке обслуживания и уметь поль
зоваться ими.
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