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ПРЕДИСЛОВИЕ

В настоящее время заве р ш ае тся  внедрение специали­
зированного технического обслуживания машин и обо­
рудования в сельском хозяйстве. В колхозы и совхозы 
во все возрастаю щ ем  объеме поступают новые вы соко­
производительные энергонасыщенные тракторы  К-700 и 
Т-150К, использование которых позволяет в 2 — 3 р а за  
увеличить производительность труда и снизить потреб­
ность в механизаторских кадрах. Однако эти преиму­
щ ества  могут быть реализованы  только при условии б ез­
отказной работы  тракторов. В случае простоя техники, 
особенно в напряженный период посевных и уборочных 
работ, хозяйства  несут большие убытки. Так, например, 
если стоимость одного часа  простоя трактора  М ТЗ-50 
составляет 1,58 руб., а Т -4 0 А — 1,36 руб., то тракторов 
К-700 и Т-150К — соответственно 5,72 и 4,5 руб.

В Продовольственной программе С С С Р  на период 
до 1990 г., одобренной майским (1982 г.) Пленумом Ц К  
К П С С , намечены меры по дальнейшему развитию  и спе­
циализации ремонтно-обслуживающей базы  в колхозах, 
совхозах  и организациях Сельхозтехники. Необходимо 
поднять уровень технической готовности машин и обору­
дования, не допускать их преждевременного списания.

Н аиболее важ ное значение для улучшения использо­
вания техники в колхозах  и со вхозах  имеет повышение 
качества технического обслуживания и текущего ремон­
та. Однако энергонасыщенные тракторы  (К-700, К-701, 
Т-150К, М ТЗ-80/82) об л ад аю т  рядом специфических осо­
бенностей, к которым в первую очередь относятся зн а ­
чительная сложность конструкции, новые технические 
решения отдельных составных частей (турбокомпрессор, 
гидравлическая система коробки передач и т.п.), боль­
шие габариты. Кроме того, многие детали этих тр ак то ­
ров изготовлены из высококачественных материалов  с 
большой точностью и чистотой обработки, что повыш ает 
требования к качеству применяемых масел и смазочных 
материалов. Поэтому для обслуживания энергонасы­
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щенных тракторов должны быть привлечены специалис­
ты высокой квалификации, хорошо знаю щ ие устройство 
тракторов, технологический процесс технического обслу­
живания и текущего ремонта, особенности специальных 
видов оборудования, эффективное использование которо­
го в большинстве случаев возм ож но только ттри условии 
централизации и организации новых форм и методов 
технического обслуживания.

Сложные виды технического обслуживания энергона­
сыщенных тракторов  долж ны выполняться на станциях 
технического обслуживания тракторов  (С Т О Т ).  Опыт 
внедрения новых форм обслуживания в ряде районов 
Саратовской, Ростовской, Винницкой областей, С т а в р о ­
польского края  и т.д. показал  перспективность центра­
лизованного технического обслуживания тракторов на 
СТО Т районных производственных объединений Госком- 
сельхозтехники С С С Р . Т акое обслуживание энергона­
сыщенных тракторов  позволяет механизировать и авто ­
м ати зи ровать  сложные технологические процессы, под­
нять производительность труда рабочих на 20— 25% , пол­
нее использовать производственные площади, техноло­
гическое оборудование, сократить простои тракторов  в 
2— 2,5 р а за .  Все  это д ает  возм ож ность повысить произ­
водительность тракторов  на 15— 20%  и получить эконо­
мию в среднем 50— 75 руб. в год на один трактор. В 
1979 г. централизованным техническим обслуживанием 
было охвачено 72%  парка  энергонасыщенных тракторов. 
По данным пяти станций Саратовской  обл. и К а з а х с т а ­
на, у ж е  на втором году внедрения коэффициент техни­
ческой готовности тракторов  повысился в среднем на 
14%, годовая и меж ремонтная наработк а  возросла  на 
17— 20% , дневная — на 24% , за т р ат ы  на ремонт умень­
шились на 19%, коэффициент о х в ата  ремонтом снизился 
на 10— 16%.

В одиннадцатой пятилетке в свете решений XX V I 
съезда  К П С С  особое внимание уделяется качественным 
показателям  производимых машин, производству м ощ ­
ных тракторов  типов К-700, Т-150 и др., а т а к ж е  всего 
комплекса машин и орудий к ним.

Пособие м ож ет быть полезно преподавателям  и м ас ­
терам  производственного обучения сельских профессио­
нально-технических училищ, а т а к ж е  специалистам, св я ­
занным с техническим обслуживанием энергонасыщен­
ных тракторов.



Г Л А В А  1. ОСНОВНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ ТЕХНИЧЕСКОГО 
ОБСЛУЖ ИВАНИЯ ТРАКТОРОВ

Основы планового технического обслуживания. Г л а в ­
ным и наиболее эффективным мероприятием по под­
держ анию  работоспособности трактора  в процессе его 
эксплуатации служ ит техническое обслуживание (ТО ). 
Работоспособное состояние трактора  — это такое  состоя­
ние, при котором он способен выполнять заданны е функ­
ции, сохраняя значения заданны х параметров  в пределах, 
установленных нормативно-технической документацией. 
Если значение хотя бы одного п арам етра , харак тер и зу ю ­
щего способность выполнять заданные функции, не соот­
ветствует установленным требованиям, то трактор  нера­
ботоспособен. Таким образом  работоспособное или

Наработка трактора

Рис. 1. Схема области изменения параметров технического 
состояния
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неработоспособное состояние тр ак тор а  определяется 
значениями установленных п арам етров  технического сос­
тояния.

Номинальные значения парам етров  технического 
состояния свойственны новой машине, которая находится 
в исправном и, безусловно, работоспособном состоянии. 
В процессе использования тр ак тор а  происходит измене­
ние каж дого парам етра  его технического состояния в 
направлении от номинального значения к предельному, 
при достижении которого трактор  переходит в неработо­
способное состояние. Д альн ей ш ая  эксплуатация трактора  
без восстановления парам етра  до номинального значения 
долж на быть прекращ ена. Следовательно, для поддер­
жания работоспособного состояния трактора  необходимо 
удерж ивать  установленные для него параметры  техничес­
кого состояния в области от номинального до предельно­
го значения. Графически это показано на рис. 1. Однако 
трактор м ож ет быть работоспособным, но неисправным. 
Это возмож но в тех случаях, когда все параметры  н ахо­
дятся в установленных пределах, а неисправность возник­
л а  из-за повреждения окраски, обшивки кабины и т.д., 
причем на качество выполнения трактором  работы эта 
неисправность не повлияла.

Трактор, как и лю бая  другая маш ина, состоит из кон­
структивных и неконструктивных элементов. К конструк­
тивным элементам машины относят детали, которые име­
ют строго определенные геометрические размеры. Н екон­
структивные элементы машины — это затя ж к и  резьбовы х 
соединений, за зо р ы  м еж ду деталями, м асла, смазки, л а к о ­
красочные покрытия, натяжения пружин, т.е. все то, без 
чего при наличии отдельных деталей нельзя собрать м а ­
шину, готовую для эксплуатации. П р ави л а  технического 
обслуживания тракторов со д ерж ат  в основном операции 
но поддержанию работоспособности неконструктивных 
элементов. Исключение составляет только зам ен а  смен­
ных фильтрующих элементов топливных, воздуш ных и 
масляных фильтров, когда восстановить их работоспособ­
ность моечно-очистительными операциями уж е нельзя. 
Восстановление конструктивных элементов машины за 
счет изменения их геометрических размеров , твердости 
м атери ала  и т.д. относится к ремонту. В  этом зак л ю ч ает­
ся основное отличие операций технического обсл у ж и ва­
ния от ремонтных операций.

Техническое состояние неконструктивных элементов
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составной части трактора  (но не отдельной детали) оп­
ределяют установленным значением одного или несколь­
ких параметров  ее технического состояния. Например, 
у ремней привода вентилятора — размер  стрелы прогиба 
при определенном усилии наж ати я  на ремень, у форсун­
к и — давление впрыска и качество распы ла топлива.

Рис. 2. Схема модели поддержания параметра техниче­
ского состояния в области работоспособности при тех­

ническом обслуживании с периодическим контролем

Все операции ТО тр ак тор а  предназначены для под­
держ ания установленных параметров  технического сос­
тояния его составных частей и в зависимости от спосо­
ба их выполнения разделены на две основные группы.

1. Операции, при которых с заданной периодичностью 
контролируют параметры  технического состояния состав­
ных частей трактора  и по резу льтатам  контроля восста­
навливаю т их ( техническое обслуж ивание с периодичес­
ким контролем ).

2. Операции, при которых восстановление параметров 
технического состояния составных частей трактора  про­
водят с заданной периодичностью, без предварительного 
контроля (реглам ентированное техническое обсл у ж и ва­
ние).

Схема модели поддержания парам етра  технического 
состояния (в области работоспособности), возрастаю щ его  
в процессе эксплуатации машины при ТО с периодичес­
ким контролем, показан а  на рпс. 2. У нового трактора  
значение п арам етра  находится в точке 1, т.е. имеет но-
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Финальное значение, соответствую щ ее исправному сосФой- 
нию трактора. В процессе эксплуатации значение п а р а ­
метра изменяется по линии I — 3. При достижении точ­
ки 3 параметр достигает предельного значения, н аступа­
ет отказ, и составная часть переходит в неработоспособ­
ное состояние. Но это можно предупредить, если через 
определенные равные промежутки наработки Т трактора  
(периодичность технического обслуж ивания) в моменты

Рис. 3. Схема модели поддержания параметров техни­
ческого состояния в области работоспособности при ре­

гламентированном техническом обслуживании

наработки t u t2, U, t4 и т. д. проводить контроль п а р а ­
метра и сравнивать  его значение с допускаемым, заран ее  
установленным. Если при контроле будет установлено, 
что параметр больш е допускаемого значения (точка 2 в 
момент /]) ,  значение п арам етра  восстан авли ваю т до но­
минального значения (линия 2 — 4 ). Когда ж е  значение 
п арам етра  при контроле будет меньше допускаемого 
(точка 5 ) , то параметр  не восстанавливается , маш ина 
продолж ает рабо тать  без регулировки до следующего 
технического обслуживания (момент t s ) . Д опускаемое 
значение п ар ам етр а  у стан авли ваю т в результате  научно- 
исследовательских работ с обязательной проверкой в 
производственных условиях. Это значит, что если значение 
парам етра  при контроле будет равно или меньше допус­
каемого, то без восстановления до номинального оно к 
моменту следующего ТО (контроля) не превысит пре­
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дельного значения, т.е. параметр будет находиться в о б ­
ласти работоспособности (видно из точек 5 и 6 ) . В 
этом заклю чается  предупредительный характер  планово­
го технического обслуживания. Периодичность ТО и до­
пускаемое значение парам етра  тесно связаны  друг с дру­
гом: с увеличением периодичности допускаемое значение 
парам етра  уменьшается, и наоборот.

Восстановление парам етра  при ТО по данным конт­
роля исключает лишние регулировочные работы  без к а ­
кого-либо ущ ерба  для надежности трактора. Но у тр а к ­
тора много параметров  технического состояния, контро­
лировать  которые в процессе эксплуатации в настоящее 
время экономически не целесообразно (например, объем 
и загрязненность пластичных см азок  в подшипниковых 
у зл ах  и т.д .) .  В  этом случае схема модели поддержания 
параметров  технического состояния в области р або то ­
способности показан а  на рис. 3. Отличие от предыдущей 
схемы заклю чается  в том, что при каж дом техническом 
обслуживании параметр восстанавливаю т до номиналь­
ного значения без контроля, но при этом гарантируется, 
что параметр  не превысит предельного значения за  пери­
од, равный периодичности технического обслуживания. 
Следовательно, так ая  схема модели технического обслу­
живания носит тож е планово-предупредительный х а р а к ­
тер.

Интенсивность изменения параметров  технического 
состояния составных частей и трактора  в целом разли ч­
на. Поэтому периодичность операций ТО та к ж е  различ­
на: от ежесменной (например, проверка уровня м асла) 
до одного р а за  за  год эксплуатации тр ак тор а  (зам ен а  
масел в трансмиссии). Всего за  год эксплуатации тр а к т о ­
ра К-700 необходимо выполнить 400 — 500 операций, т.е. 
в среднем через каж ды е 3 — 4 мото-ч работы. Чтобы из­
б еж ать  частых остановок трактора, все отдельные оп ер а­
ции сгруппированы в виды технического обслуживания. 
Вид технического обслуживания — это комплекс у ст а ­
новленных для трактора  данной модели операций ТО 
(регламентированных и с периодическим контролем), вы­
полняемых после определенной наработки трактора , ко­
торая  назы вается  периодичностью технического обслу­
живания. Отдельные виды ТО проводят в связи с изме­
нением климатических условий эксплуатации (сезонное 
техническое обслуж ивание),  а т а к ж е  при обкатке  и 
хранении трактора. П оэтому для тракторов установлена
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определенная система видов технического обслуживания, 
охваты ваю щ ая  все этапы эксплуатации машины — от об­
катки до хранения. Но если отдельные операции ТО м о­
гут быть регламентированные или с периодическим конт­
ролем, то система видов только регламентированная, т. е. 
постановка трактора  на проведение каж дого вида обслу­
живания обязательна  после установленной наработки 
трактора  и при смене периодов и этапов эксплуатации.

Виды и содержание технического обслуживания. В и ­
ды и содержание ТО указаны  в п равилах  технического 
обслуживания машины, которые р азработан ы  в соответ­
ствии с ГО С Т  20793— 81 «Т ракторы  и машины сельскохо­
зяйственные. Техническое обслуживание».

Установлены следующие виды ТО при эксплуатацион­
ной обкатке машин: при подготовке к обкатке, в процессе 
обкатки, по окончании обкатки. Эксплуатационную о б ­
катку обязательно проходит к а ж д а я  новая или кап и таль­
но отремонтированная маш ина в полном соответствии с 
инструкцией по эксплуатации, в которой подробно у к а з а ­
ны продолжительность, режимы обкатки и п равила  ТО 
при обкатке. Д альн ей ш ая  долговечность и безотказность 
работы машин достигается постепенным увеличением 
нагрузки на ее детали, обеспечивающей их нормальную 
приработку, а так ж е  тщ ательны м обслуживанием наибо­
лее важ н ы х составных частей.

При использовании машин после окончания периода 
эксплуатационной обкатки Государственным стан д ар ­
том установлены следующие виды технического обслуж и ­
вания:

ежесменное техническое обслуживание ( Е Т О ) — пе­
ред началом каждой рабочей смены;

первое техническое обслуживание (ТО-1) — через 
каж ды е 60 мото-ч работы  трактора ;

второе техническое обслуживание (ТО-2) — через 
каж ды е 240 мото-ч работы  тр актора ;

третье техническое обслуживание (ТО-3) — через к а ж ­
дые 960 мото-ч работы  трактора ;

сезонное техническое обслуживание — два  р а з а  в 
год (перед началом весенне-летнего и осенне-зимнего пе­
риодов эксплуатации тр а к т о р а ) ;

техническое обслуживание в особых условиях эксп­
луатации трактора  (в условиях пустыни и песчаной 
почвы, повышенной запыленности воздуха, при низкой
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температуре воздуха, на каменистом грунте и в высоко­
горных у сл о ви я х ) .

Периодичность ТО-1, ТО-2 и ТО-3 нормируется в 
мото-часах; чтобы облегчить планирование проведения 
технического обслуживания, периодичность мож ет быть 
пересчитана в количество израсходованного топлива. 
Государственным стандартом  установлено, что допускае­
мое отклонение от периодичности ТО-1, ТО-2 и ТО-3 не 
долж но превы ш ать ± 1 0 %  установленной, а дальнейш ая 
эксплуатация машины без проведения технического обс­
луж ивания не допускается. Сезонное техническое 
обслуживание совм ещ аю т с проведением очередного 
ТО-1, ТО-2 или ТО-3.

П орядок периодических технических обслуживании 
по видам: 1 — 1 — 1 — 2 — 1 — 1 — 1 — 2 — 1 — 1 — 1 — 
2 — 1 — 1 — 1 — 3. Таким образом , цикл планового ТО 
тракторов составляет 960 мото-ч — это наименьший п ов­
торяющийся период эксплуатации машины, в течение ко­
торого выполняют в определенной последовательности 
установленные виды обслуживания, предусмотренные 
нормативной документацией.

Н иже приведен типовой перечень операций ТО тр а к ­
торов при использовании.

При подготовке к обкатке, в процессе обкатки и по ее 
окончании каж ды й новый или капитально отремонтиро­
ванный трактор  проходит т е х н и ч е с к о е  о б с л у ­
ж и в а н и е  п р и  о б к а т к е .

При подготовке к обкатке трактор  осм атри ваю т и 
очищ аю т от пыли и грязи, удаляю т консервационную 
смазку, осм атри ваю т и подготавливаю т к работе  б а т а ­
реи аккумуляторов, проверяют уровни м асл а  в картерах  
и д о зап р авля ю т их. З атем  см азы ваю т  через пресс-мас­
ленки составные части; проверяют и регулируют н атя ж е­
ние ремней привода вентилятора, генератора и компрес­
сора, а так ж е  механизмы управления, гусеничные цепи и 
давление воздуха в шинах; проверяют и подтягивают н а­
ружные резьбовые и другие соединения; з ап р ав л я ю т  сис­
тему охлаждения и систему питания дизеля; ослуш иваю т 
дизель; проверяют показания приборов.

В процессе обкатки выполняют ЕТ О  и дополнитель­
но через каж ды е три смены работы проверяют и регули­
руют натяжение ремней вентилятора и генератора.

По окончании обкатки проводят ТО-1 и дополнитель­
но осм атри ваю т и прослуш иваю т в работе составные ч ас­
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ти (обнаруженные неисправности устран яю т);  заменяю т 
масло в дизеле и топливном насосе с очисткой ротора 
центробежного маслоочистителя; зам ен яю т масло в си­
ловой передаче, если в ней отсутствует фильтр для 
очистки м асл а ;  очищ аю т и промы ваю т фильтры ги драв­
лических систем; проверяют и подтягивают наружные 
крепления, в том числе крепление головки блока дизеля; 
проверяют и регулируют зазо р ы  меж ду клапанами и ко­
ромыслами дизеля, муфту сцепления, а та к ж е  м ехан и з­
мы управления дизелем и торм озам и; проверяют и вос­
стан авли ваю т герметичность воздухоочистителя и впуск­
ных трубопроводов дизеля.

Е ж е с м е н н о е  т е х н и ч е с к о е  о б с л у ж и в а ­
н и е  (Е Т О ) проводят перед началом смены, в процессе 
работы или по окончании каждой смены. Трактор оч и щ а­
ют от пыли и грязи; проверяют путем внешнего осмотра 
отсутствие течи м асла, топлива и электролита, уровень 
м асл а  и при необходимости доли ваю т его в картер ди зе­
ля, о х л аж д аю щ у ю  жидкость — в радиатор. Проверяют 
работоспособность дизеля, рулевого управления, систем 
освещения и, сигнализации, стеклоочистителя и тормозов.

П е р в о е  т е х н и ч е с к о е  о б с л у ж и в а н и е  
(ТО-1) заклю чается  в том, что осматриваю т и проводят 
работы Е Т О  и дополнительно моют трактор ; проверяют 
и регулируют натяжение ремней привода вентилятора, 
компрессора, генератора и давление воздуха в шинах, 
обслуж иваю т воздухоочиститель. С ли ваю т отстой из 
фильтров грубой очистки топлива, масло, скопившееся в 
тормозных отсеках заднего моста и УКМ , конденсат из 
воздуш ных баллонов. П роверяю т батареи аккумуляторов 
и очищают поверхности батарей аккумуляторов, клемм, 
наконечников, проводов, вентиляционные отверстия в 
пробках, доли ваю т дистиллированную воду в аккум уля­
торы, см азы ваю т  клеммы и наконечники проводов. П р о ­
веряю т уровень м асла, доливаю т его и см азы ваю т  узлы 
трения согласно таблице смазывания.

При в т о р о м  т е х н и ч е с к о м  о б с л у ж и в а ­
н и и  (ТО-2) проводят работы ТО-1 и дополнительно про­
веряю т и регулируют зазо р ы  меж ду клапанами и коро­
мыслами дизеля, муфту сцепления УКМ , тормоз У К М  и 
карданной передачи, муфты сцепления дизеля и привода 
ВОМ , муфту управления поворотом и тормозную систему 
колесных тракторов, сходимость направляю щ их колес, 
лю ф т рулевого колеса, подшипники шкворней поворот­
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ных кулаков переднего моста, осевой за зо р  подшипников 
направляю щ их колес, натяжение гусениц и шплинтовку 
пальцев.

Очищают центробежный маслоочиститель (центрифу­
гу), отверстия в пробках баков дизеля и пускового дви­
гателя. П роверяю т герметичность соединений воздуоочи- 
стителя и впускных трубопроводов дизеля. П роверяю т 
степень разряженности аккумуляторов и п о д зар я ж аю т 
батарею  или заменяю т ее. П рочищ аю т дренаж ные отвер­
стия генератора, подтягивают наружные и другие соеди­
нения. П роверяю т уровень масла, доливаю т его и см азы ­
ваю т узлы согласно таблице смазывания. П ром ы ваю т 
систему смазы вания. П роверяю т герметичность разъем ов  
воздухопроводов дизеля.

При т р е т ь е м  т е х н и ч е с к о м  о б с л у ж и в а н и и  
(ТО-3) выполняют ТО-2 и дополнительно перечисленные 
ниже работы.

П роверяю т и регулируют форсунки, топливный насос, 
угол опережения впрыска (подачи) топлива на дизеле, 
за зо р ы  м еж ду электродами свечи, контактами п р ер ы ва­
теля магнето, муфты сцепления редуктора пускового дви­
гателя, подшипники нап равляю щ их колес и опорных к ат­
ков, осевое перемещение кареток подвески, подшипники 
конечных передач, шарниры рулевого привода, зацеп ле­
ние червяк— сектор, сектор —  гайка гидроусилителя (с 
подтяжкой гайки сектора и сошки) рулевого управления, 
агрегаты гидравлической системы, стояночный тормоз, 
подшипники промежуточной опоры карданной передачи, 
пневматическую систему.

Очищают и промы ваю т фильтр-отстойник б ак а ,  топ­
ливоподводящий штуцер и карбю ратор  пускового д ви га­
теля, крышку и фильтр бак а  дизеля и пускового дви гате­
ля, фильтры гидравлических систем, гидравлического 
усилителя и турбокомпрессора. П роверяю т техническое 
состояние стартера  (показания контрольных приборов на 
соответствие эталону),  реле-регулятора, электропровод­
ки (изолируют поврежденные м еста) .  Зам ен яю т масло в 
составных частях и см азы ваю т  узлы трактора  согласно 
таблице смазы вания. Зам ен яю т фильтрующие элементы 
фильтра тонкой очистки топлива, промы ваю т воздушные 
баллоны и проверяют их герметичность. Регулируют з а ­
зоры в подшипниках главной передачи. При необходи­
мости восстанавливаю т плотность посадки ф ланцев к ар ­
данных валов. П роверяю т и меняют местами ведущие
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звездочки и гусеницы. Осматрива1от шины и устраняю т 
повреждения. П ром ы ваю т систему охлаждения дизеля. 
П роверяю т показания контрольных приборов в соответ­
ствии с эталоном, при необходимости их заменяют. Оп­
ределяют мощность и часовой расход  дизеля. П роверяю т 
работоспособность механизмов тр ак то р а  в движении.

С е з о н н о е  т е х н и ч е с к о е  о б с л у ж и в а ­
н и е  проводят при переходе к осенне-зимнему периоду 
эксплуатации, при установившейся температуре о к р у ж а ­
ющего воздуха — 5°С и ниже. З ап р а вл я ю т  систему ох­
лаж дения жидкостью, не зам ер заю щ ей  при низкой тем ­
пературе; вклю чаю т индивидуальный подогреватель и 
устан авли ваю т утеплительные чехлы; заменяю т м асла  
летних сортов зимними согласно таблице см азы вания ; 
отключают радиатор смазочной системы дизеля; у с т а ­
навливаю т винт сезонной регулировки реле-регулятора 
в положение « 3 »  — зима, доводят плотность электроли­
та  в аккум уляторах  до зимней нормы, проверяют р а б о ­
тоспособность средств облегчения пуска дизеля. О бнару­
женные неисправности устраняют. Систему питания з а п ­
равляю т дизельным топливом зимних сортов.

При переходе к весенне-летнему периоду эк сп л у ата­
ции при установившейся температуре окруж аю щ его 
воздуха выш е + 5 ° С  снимают утеплительные чехлы с 
трактора , вклю чаю т радиатор смазочной системы дизеля, 
отключают от системы охлаждения индивидуальный по­
догреватель . У стан авли ваю т винт сезонной регулировки 
реле-регулятора в положение « Л »  — лето. Д оводят плот­
ность электролита в б атар еях  аккумуляторов до летней 
нормы; сливаю т н езам ерзаю щ у ю  жидкость из системы 
охлаждения дизеля и при необходимости удаляю т накипь 
с последующей заправкой  «мягкой водой». З а п р авл я ю т  
систему питания дизеля топливом летних сортов.

При использовании тр ак тор а  в южной климатической 
зоне допускается исключить из перечня работ операции 
сезонного технического обслуживания.

Т е х н и ч е с к о е  о б с л у ж и в а н и е  в о с о б ы х  у с ­
л о в и я х  э к с п л у а т а ц и и  проводят, сохраняя приня­
тую периодичность и объем работы по техническому об­
служиванию тракторов и вводят некоторые дополнитель­
ные операции.

В условиях пустыни и на песчаных почвах з а п р а в л я ­
ют дизель маслом и топливом только закрытым спосо­
бом; через каж ды е три смены заменяю т масло в под­
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доне воздухоочистителя; при ТО-1 проверяют и при 
необходимости очищ аю т от пыли центральную трубу 
воздухоочистителя, проверяют качество масла в дизеле 
и натяжение гусениц; при ТО-2 промы ваю т пробку топ­
ливного бака.

В условиях низких температур (н и ж е — 30° С) приме­
няют топливо дизельное арктическое А и специальные 
сорта масел и смазок, рекомендуемые заводом-изготови- 
телем для этих условий. В конце каждой смены зап о л ­
няют баки топливом и сливают конденсат из воздушных 
баллонов пневматической системы; систему охлаждения 
дизеля зап р авл я ю т жидкостью, не зам ерзаю щ ей  при низ­
ких тем п ературах  воздуха.

Н а каменистом грунте ежесменно проверяют н ару ж ­
ным осмотром отсутствие повреждений ходовой системы 
и защ итны х устройств трактора, а так ж е  крепления слив­
ных пробок картеров дизеля, заднего и переднего мос­
тов, бортовых редукторов, ведущих колес. В высокогор­
ных условиях изменяют цикловую подачу топлива, 
производительность насоса системы питания дизеля в 
соответствии со средней высотой расположения трактора  
над уровнем моря.

Н а болотистых почвах ежесменно проверяют и при 
необходимости очищают от грязи наружную поверхность 
систем охлаждения и смазывания. При работе  в лесу 
трактор очищ аю т от порубочных остатков. После преодо­
ления водных или заболоченных участков местности про­
веряю т наличие воды в агрегатах  силовой передачи и 
ходовой системы, а при обнаружении в отстое воды м ас­
ло заменяют.

В аж нейш ее условие эффективности технического об­
служивания машин — своевременное и качественное вы­
полнение всех его видов. Нарушение сроков или нека­
чественное выполнение хотя бы одного из них приводит 
к резкому увеличению количества отказов  и неисправно­
стей, уменьшению ресурса и снижению экономичности 
работы трактора.

К аж у щ а я с я  работоспособность трактора  без соблю ­
дения правил его технического обслуживания приводит 
к значительному количеству неожиданно возникаю щих 
неисправностей, что часто н ару ш ает  работу машин.

Об эффективности соблюдения правил ТО тракторов 
и сложных сельскохозяйственных машин можно судить 
по резу льтатам  исследований ГО С Н И Т И , проведенных
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в производственных условиях. Н аб л ю д ая  за  работой 108 
тракторов Т-150К и Т-150, установили, что в случае соб­
людения правил технического обслуживания з а  100 
рабочих смен возникает 25 неисправностей, а при несоб­
людении количество неисправностей за  это ж е время 
увеличивается до 63, т.е. в 2,5 р аза .  Если для трактора  
К-700 за  1000 мото-ч работы  увеличиваются затр аты
труда на плановое ТО с 104 до 128 чел-ч, то затр аты
труда на устранение неисправностей трактора  з а  это
время ум еньш аю тся с 133 до 60 чел-ч. Следовательно,
увеличение з а т р а т  на плановое ТО на 23% сокращ ает  
з атр аты  труда на устранение неисправностей в 2,2 раза .  
При этом средняя наработк а  на отк аз  трактора  К-700 
повыш ается с 96,9 до 140,9 мото-ч. Полное ж е  соблю ­
дение правил ТО (затр аты  труда 160— 180 чел-ч за  
1000 мото-ч работы ) увеличивает наработку на отк аз  
трактора  до 170— 195 мото-ч. В  этом случае для усло­
вий Северного К а зах с т а н а  меж ремонтная н аработк а  
трактора  К-700 повыш ается с 1900— 2100 мото-ч до 2900— 
3000 мото-ч.

Г Л А В А  2. ОРГАНИЗАЦИЯ ОБСЛУЖ ИВАНИЯ ТРАКТОРОВ
НА СТОТ

Производственный процесс технического обсл у ж и ва­
ния тракторов. В настоящее время в сельском хозяйстве 
проводят большие работы по строительству и реконструк­
ции станций технического обслуж ивания тракторов.

Станции технического обслуж ивания тракторов — 
одно из основных звеньев ремонтно-обслуживающей б а ­
зы сельского хозяйства. СТО Т входит в состав райсель- 
хозтехники и предназначается для технического обслу­
ж ивания и текущего ремонта (ТР ) энергонасыщенных 
тракторов колхозов и совхозов. В  своей работе станции 
кооперируются с ремонтными предприятиями, что обес­
печивает нормативный зап ас  агрегатов  и позволяет 
осущ ествлять текущий ремонт тракторов  в кратчайшие 
сроки.

Основные задачи  СТОТ — обеспечение высокого уров­
ня технической готовности и повышение культуры обслу­
живания и ремонта энергонасыщенных тракторов; сни­
жение материальных и трудовых з а т р а т  на о б сл у ж и ва­
ние и ремонт; надеж ная  рабо та  техники.
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Станции должны максимально использовать техноло­
гическое оборудование, внутрихозяйственные резервы, 
строго соблю дать режим экономии материальных и тру­
довых ресурсов. Здесь  внедряют новейшие достижения 
науки, техники и передового опыта, постоянно соверш ен­
ствуют организацию и нормирование труда, создаю т ус­
ловия для высокопроизводительной работы, обеспечива­
ют соблюдение З акон о дательства  о труде, правил и норм 
охраны труда, техники безопасности. Все  это снижает 
трудоемкость и себестоимость выполняемых работ, повы­
ш ает  рентабельность производства.

Непосредственно на СТО Т рекомендуется выполнять 
все ТО-3, сезонные технические обслуживания и частично 
(при незначительном удалении тракторов  от СТО Т) — 
ТО-2. Текущий ремонт тракторов  проводят, используя 
составные части обменного фонда.

ТО-1 и частично ТО-2 тракторов  выполняют в хозяйст­
в ах  с помощью агрегатов  ТО, а устранение мелких неис­
правностей тракторов, замену отдельных несложных со­
ставных частей — передвижных ремонтных мастерских.

Н а станции технического обслуживания возлагаю т 
приемку тракторов, проведение работ по техническому 
обслуживанию и текущ ему ремонту, выдачу тракторов.

Тракторы  доставляю тся на СТО Т как своим ходом, 
так  и при помощи буксира или трайлера. Способ тр ан ­
спортирования выбирают, исходя из конкретных условий, 
с учетом расстояния перевозки, состояния дорог, исправ­
ности трактора  и наличия транспортных средств. Т р ак то ­
ры принимают на обслуживание при наработке, уста­
новленной правилами ТО, а на текущий ремонт — по по­
требности, при появлении неисправностей.

Сроки проведения обслуж ивания и выполнения з а ­
казов, а так ж е  объемы рабо т  по обслуживанию и ремон­
ту тракторов  определяют заключенными м еж ду СТОТ 
и хозяйствами договорами, в которых оформлен так ж е  
порядок предъявления и удовлетворения претензий к 
качеству работ.

В настоящ ее время разраб отан ы  и действуют типовые 
проекты станций №  816— 213, 816— 179, 816— 209, 816— 
211 соответственно на 200, 400, 600 и 800 тракторов. В 
состав СТОТ входят производственный корпус, склад  м а ­
сел, площадки для передвижных средств технического
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обслуживания и устранения неисправностей, открытая 
площ адка для мойки тракторов  в летнее время, топливо­
заправочный пункт.

О рганизацию технического оислуживания, обеспечи­
ваю щ его постоянное поддержание высокой готовности 
машинно-тракторного парка, осущ ествляю т на основании 
согласованных с хозяйствами графиков. Текущий ремонт 
проводят с рациональным использованием необходимого 
количества отремонтированных узлов, агрегатов  и д ета­
лей, восстановленных на специализированных предпри­
ятиях.

Основной объем работ по ТО и Т Р  тракторов  вы ­
полняют непосредственно на СТО Т в стационарных усло­
виях. Кроме этого, для проведения ТО-1 и частично ТО-2, 
заявочного диагностирования, устранения неисправнос­
тей на месте работы  техники станции имеют передвиж­
ные средства технического обслуживания.

Типовые проекты предусматриваю т обслуживание оп­
ределенного количественного и марочного со става  м а ­
шин. В каж дом  конкретном случае производственная 
программ а строго определена наличием парка машин и 
их годовой наработкой. В табл. 1 приведены годовые 
программы типовых СТО Т в процентах общего годового 
объем а рабо т  технического обслуживания, текущего ре­
монта и количество воздействий (число ТО и Т Р ) .

Д л я  оперативной связи и управления всеми работами 
по ТО и Т Р  тракторов  при СТО Т создается  диспетчерская 
служ ба. Основная ее за д а ч а  состоит в том, чтобы бл аго­
даря  тесному взаимодействию руководителей и специа­
листов райсельхозтехники и хозяйств обеспечить высокий 
коэффициент технической готовности парка тракторов.

Диспетчерская служ ба р а зр а б а т ы в а е т  и корректирует 
оперативные планы (задания) для  СТО Т и доводит их до 
исполнителей, принимает, об р аб аты вает  и систематизи­
рует оперативные данные о ходе выполнения рабо т  по 
ремонту и обслуживанию  тракторов, информирует руко­
водителей о полученных результатах . Кроме того, она 
контролирует ход выполнения и своевременность прове­
дения плановых технических обслуживаний и текущих 
ремонтов, обеспечивает двустороннюю связь руководи­
телей и специалистов СТО Т с соответствующими с л у ж ­
бами и хозяйствами, собирает оперативную информацию 
о использовании, обслуживании и ремонте тракторов; 
доводит до исполнителей распоряжения и указания руко­
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водителей СТОТ, осущ ествляет контроль их выполнения; 
ведет специальную, установленную для диспетчерской 
служ бы  СТОТ, документацию (диспетчерские ж урналы 
учета, план-график, стенды и т. п.).

В  конце года проводят анализ работы  энергонасы­
щенных тракторов, обслуж иваем ы х на СТОТ, и материа-

Т а б л и ц а  1. Производственная годовая программа СТОТ

Работы, выполняемые 
на СТОТ

Типовой проект

816--213 816 -179 816-2 0 9 816--211

%
воздей­

ствие % воздей­
ствие %

воздей­
ствие %

воздей­
ствие

ТО-1 10* 3037 2 0 * 6471,5 2 0 * 7990 2 0 * 2131
ТО-2 40* 760 50* 1490 50* 1998 50* 1332
т о - з 100 126 100 246,5 100 333 100 444
Сезонное ТО 7 5 ** 301 7 0 * * 999 7 0 ** 867 7 0 ** 1156
Устранение не­

исправностей 70* — 70* — 70* — 70* -

Текущий ремонт 100 2 0 0 100 473 100 600 100 800
агрегатов

Текущий ремонт 1U0 84 100 218,5 100 2 2 2 100 296
тракторов

Хранение — — 683,5 [ 0 * * * 60 ю * * * 80

И т о г о — 4508 — 10582 — 12070 — 6239

П р и м е ч а н и е :  *  — остальной объем работ по техническому об­
служиванию (ТО-1, ТО-2) и устранению неисправностей выполняют 
в хозяйствах передвижными средствами технического обслуживания; 
* *  — объем работ по сезонному техническому обслуживанию совме­
щают с очередным техническим обслуживанием; * * * — остальной 
объем работ по хранению осуществляют силами хозяйств.

лы проверки оф орм ляю т в форме сводной таблицы. Од­
но из основных условий успешной работы диспетчерской 
служ бы  — оснащение ее комплексом технических средств, 
в том числе средствами производственной связи  (а вт о ­
матическая и диспетчерская телефонная связь , радио­
с в я зь ) ,  а так ж е  измерительной и вычислительной техни­
кой.

Сведения об использовании энергонасыщенных тр а к ­
торов в хозяйствах  (состояние тракторов, потребность
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й проведении обслуживания, ремонта, расход топлиМ  
каж ды м  трактором и т. п.) мастера-наладчики хозяйств 
передают диспетчеру. З атем  эта  информация поступает 
в соответствующие инженерные службы, которые органи­
зую т выполнение заявок.

Специализированную инженерную служ бу СТО Т со з­
д аю т для организации и управления централизованным 
техническим обслуживанием тракторов, что обеспечивает 
своевременное выполнение всех видов обслуживания, 
работу производственных участков станции, а та к ж е  пе­
редвижных средств обслуживания. Работой инженерной 
служ бы руководит непосредственно начальник СТОТ. 
В  состав инженерной служ бы  входят звенья (мастер- 
диагност и слесарь передвижной диагностической уста­
новки, мастер и слесарь автопередвижной ремонтной м ас ­
терской, мастер-наладчик и слесарь агрегата  техничес­
кого обслуживания, один из них — одновременно води­
тель) , выполняющие диагностические работы, техничес­
кое обслуживание и устраняющие неисправности. З а  пе­
редвижными средствами закреп ляю т постоянную зону об­
служивания. Специализированная инженерная сл уж ба  
контролирует выполнение обязанностей каж ды м  специа­
лизированным звеном в соответствии с договорами на 
обслуживание, заключенными с хозяйствами; обучает 
мастеров-наладчиков и других членов звена передовым 
методам обслуживания тракторов, организует семинары 
по повышению квалификации мастеров-наладчиков и 
механизаторов хозяйств; выполняет мероприятия, н а­
правленные на увеличение межремонтных сроков сл у ж ­
бы тракторов  и на устранение причин, вы зы ваю щ их п р е ж ­
девременный выход машин из строя; осущ ествляет р е­
сурсное диагностирование тракторов, поступающих на 
ТО-3 или работаю щ и х с внешними признаками неисправ­
ностей, а так ж е  устранение отказов  тракторов в полевых 
условиях или мастерских хозяйств.

Т О и Т Р  тракторов проводят в главном корпусе СТОТ 
поточным или тупиковым методами на участках и постах, 
снабженных соответствующим оборудованием, набором 
приспособлений и инструментов.

П ланировка станции технического обслуживания на 
200 тракторов представлена на рис. 4. Д о поступления 
тракторов на обслуживание их обязательно очищ аю т от 
пыли и грязи. Д л я  этого предусмотрен участок наружной 
мойки, оснащенный специальными моечными машинами.
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Рис. 4. Планировка станции технического обслуживания на 2Ю0 трак­
торов:

/  — участок текущ его ремонта и устранения неисправностей, I I  — участок 
устранения неисправностей агрегатов и узлов, I I I  — участок ТО топливной 
аппаратуры , гидросистем и промывки фильтров, IV  — участок диагностиро­

вания, V — участок технических обслуживания

Рис. 5. Участок диагностирования:
1 — реостат, 2, 3 — шкафы, 4 — рабочее место слесаря-диагноста, 5 — ларь 
для обтирочного м атериала, 6 — компрессорно-вакуумная установка 
КИ-4942-ГОСНИТИ, 7 — топливомер, 8 — пульт управления, 9 — автом ати­

ческая справочная установка АСУ-3, Ю — диагностический стенд 
КИ-8927-ГОСНИТИ, II  — ящ ик для песка, 12 — стол, 13 — устройство для 
слива масел ОРГ-4946-ГОСНИТИ, 1 4 — механизм для открывания рас­
паш ных ворот, 15 — ш каф для одеж ды , 16 — система отсоса выхлопных 

газов, 17 — стеллаж  из трех секций, 18 — топливный бак



Рис. 6. Участок технических обслуживаний:
/  — стеллаж  из трех секций, 2 — установка для см азы вания и заправки 03-4967М -Г0С Н И ТИ , 3 — ларь 
для обтирочных м атериалов, 4 — монтажный стол, 5 — установка для мойки деталей ОРГ-4990-ГОСНИТИ, 
6 — верстак ОРГ-4968-ГОСНИТИ, 7 — стол-приставка, 8 — ш каф  ОРГ-4991-ГОСНИТИ, 9 — баки для м а­
сел, 10 — шестеренчатый электронасосный агрегат ОШГ-8/Ю-2, / /  — механизм для открывания рас­
паш ных ворот, 1 2 — ящ ик для песка, 13 — устройство для отвода выхлопных газов , 14 — электромеханиче­
ский солидолонагнетатель 03-9903-ГОСН И ТИ , 15 — передвиж ная инструментальная тележ ка ПИМ-5277, 
/£  — устройство для перемещения тракторов ОПТ-1326А-ГОСНИТИ, 17 — устройство для слива 
масел ОРГ-4946-ГОСНИТИ, 18 — ш каф для инструмента и монтаж ных принадлежностей, 19 — установка 

для промывки смазочной системы ОМ-2871А-ГОСНИТИ



Н а участке диагностирования (рис. 5 ) ,  оборудован­
ном стендом для определения тормозных и тягово-эко- 
номических показателей, проводят проверку общего тех­
нического состояния составных частей трактора , п о к аза ­
ний контрольно-измерительных приборов, технического 
состояния системы охлаждения дизеля, цилиндро­
поршневой группы, смазочной системы, работы механиз­
мов силовой передачи, гидравлического оборудования 
и электрооборудования. По р езу л ьтатам  диагностирова­
ния реш аю т вопросы о необходимости проведения работ 
на участке текущего ремонта и устранения неисправ­
ностей тракторов.

Участок технических обслуживаний тракторов (рис. 6) 
предназначен для проведения операций первого, второ­
го, третьего и сезонного технических обслуживаний. В 
зависимости от количества обслуж иваем ы х машин он 
мож ет иметь одну (ТП №  816—213) или две (ТП №  816— 
179, 816— 209, 816— 211) линии технического обсл у ж и ва­
ния. К а ж д а я  линия рассчитана на определенное коли­
чество постов технического обслуживания. П ервы е посты 
линий ТО используют для контрольно-регулировочных 
и крепежных работ. Здесь ж е  промы ваю т картеры, сли­
ваю т  отработанны е м асл а  в специальные устройства, из 
которых они самотеком поступают в промежуточные ем­
кости, установленные в нише осмотровой канавы. П о ме­
ре заполнения промежуточных емкостей м асла  перекачи­
ваю т на м аслосклад  для последующей сдачи их на реге­
нерацию. Н а  последних постах линий ТО выполняют р а ­
боты по централизованной зап р авк е  тракторов  маслами, 
смазы ванию  составных частей смазочными м атериалами, 
здесь ж е  производится пуск дизеля. Оснащение СТОТ 
установкой для промывки смазочной системы 
О М -2871А -ГО СН И ТИ  позволяет удалить из каналов и 
полостей неработаю щ его дизеля остатки отработанного 
м асла. В  противном случае эти остатки, перемешиваясь 
со свежим, заправленны м в картер маслом, ухудш аю т 
его качество. П ром ы вка  смазочной системы при помощи 
установки обеспечивает снижение вероятности пригора- 
ния поршневых колец и за  счет этого сокращение расхо­
да  м асл а  на угар.

Вдоль линий у постов расположены рабочие места 
мастеров-наладчиков, оснащенные слесарными в ер ста­
ками и подставками, монтажными столами, моечными 
ваннами и ш каф ам и  с набором инструментов, приборов
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и приспособлений, необходимых для качественного про­
ведения технических обслуживании. Т ракторы  переме­
щ аю тся  по постам линии напольными устройствами 
О П Т-1326А -ГО СН И ТИ . В типовых проектах на 600 и 800 
тракторов одна из линий имеет спаренное устройство 
О П Т-1326А -ГО СН И ТИ , что позволяет проводить на ней

0  1— й  %

J  г

П  7i /в И  оШ 1 П1 f 1
Ы  р

, Г ^ 0  l i
П  ^  1 /1
U  13 dО  п _ [ L

у----------------- 1 ' U

Рис. 7. Участок ТО топливной аппаратуры, гидроси­
стем и промывки фильтров:

1 — моечная ванна ОМ-1316-ГОСНИТИ, 2 — стол для 
дефектовки деталей и комплектовки узлов 
ОРГ-1468-01-090А-ГОСНИТИ, 3 — пневматическая мойка в о з­
душ ных фильтров ПМ-01-00, 4 — прибор для испытания 
плунжерных пар КИ-759-ГОСНИТИ. 5 — монтажный стол,
6 — слесарный верстак на одно рабочее место
ОРГ-5365-ГОСНИТИ. 7 — ларь для обтирочных материалов,
8 — стенд для испытания и регулировки дизельной топлив­
ной аппаратуры КИ-22201-ГОСНИТИ, 9 — ш каф для инстру­
мента и монтаж ных принадлежностей, 1 0 — стенд для испы­
тания гидроусилителей рулевого управления
КИ-4896-ГОСНИТИ, / /  — стенд для испытания насосов по­
вышенной производительности КИ-4815-ГОСНИТИ, 12 — 
стенд для испытания гидросистем КИ-4200-ГОСНИТИ, 13 — 
ящик для песка, 14 — стеллаж  из трех секций, /5 — стеллаж  

для топливной аппаратуры

техническое обслуживание мощных гусеничных тр ак то ­
ров и техники механизированного отряда.

Н а участке ТО топливной аппаратуры , гидросистем и 
промывки фильтров (рис. 7) проводят контроль и у ст ра­
нение неисправностей топливных масляных насосов, ф ор­
сунок и узлов гидросистем, очищ аю т фильтрующие эле­
менты специальными растворами. Н а  участке техничес­
кого обслуживания электрооборудования выполняют 
проверку и текущий ремонт электроприборов и аккум у­
ляторов.

Участок текущего ремонта и устранения неисправно­
стей тракторов  (рис. 8) вклю чает несколько постов (не 
более 9 ) ,  часть из которых имеет осмотровые канавы. 
Посты оснащены необходимым технологическим обору­
дованием. Д л я  текущего ремонта и устранения неисправ-
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Йостей агрегатов, узЛов и деталей На стайций ТйкЖё 
предусмотрены отдельные участки.

Участок устранения неисправностей агрегатов  и узлов 
(рис. 9) состоит из поста мойки агрегатов  и узлов с

тттдД

Рис. 8. Участок текущего ремонта и устранения 
неисправностей:

1 — ящик для песка, 2 — подставка для агрегатов, 3 — 
ларь для обтирочных материалов, 4 — стеллаж  из трех 
секций, 5 — слесарный верстак на одно рабочее место 
ОРГ-5365-ГОСНИТИ, 6 — ш каф для инструмента и мон­
таж н ы х принадлежностей, 7 — устройство для слива м а­
сел ОРГ-4946-ГОСНИТИ, 8 — устройство для перемещения 
тракторов ОПТ-1326А-ГОСНИТИ, 9 — передвижная инстру­
ментальная тележ ка ПИМ-5277: 10 — механизм для от­
крывания распаш ных ворот, 11 — приспособление для 
снятия колес тракторов класса 3 и 5 тс ОПТ-9931- 
ГОСНИТИ, 1 2 — передвижная установка для см азы вания и 
заправки ОЗ-9902А-ГОСНИТИ, 13 — подвесной кран 
3,2x16,8-15-12-220/380, 14 — устройство для отвода выхлоп­

ных газов

моечной установкой ОМ -1366-ГО СН И ТИ , рабочих мест 
разборки и сборки коробки передач, дизелей, ведущих 
мостов, шиномонтажного поста, где проводят мелкий 
ремонт камер. Слесарно-механические работы осущ е­
ствляю т на слесарно-механическом участке, оборудо­
ванном токарным, сверлильным и точильно-шлифоваль­
ным станками. Н а  медницко-сварочном участке предус­
мотрено оборудование для медницких и сварочных работ
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по ремонту кабин и радиаторов. Крупногабаритные узлы 
и детали подают на участок электрифицированной те л е ж ­
кой и консольным краном.
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Рис. 9. Участок устранения неисправностей агре- 
гатов и узлов:

/  — подставка для радиаторов ОРГ-8852-ГОСНИТИ, 2 — 
пневмонагнетатель ОРГ-8851-ГОСНИТИ, 3 — сварочный 
выпрямитель ВД-301, 4 — стол для электросварочны х р а­
бот ОКС-7523, 5 — тумбочка для инструмента, 6 — точиль­
но-шлифовальный станок, 7 — слесарный верстак на одно 
рабочее место ОРГ-5365-ГОСНИТИ, 5 — ванна для нагре­
ва подшипников перед напрессовкой OKC-I513, 9 — стел­
л аж  из трех секций, 10— щ ит для сварочных работ. И— 
вертикально-сверлильный станок 2И-135, 12 — гидравличе­
ский пресс OKC-I671M, 13 — подставка для дизеля 
ЯМЭ-238НБ, 14 — подставка для ведущ их мостов 
ОР-1880-26, 15 — подставка для дизеля СМД-62, 16 — уста­
новка моечная кам ерная ОМ-1366Г-ГОСНИТИ. 17 — под­
ставка для кабин трактора К-700, 20 — стенд для д е­
м онтаж а и м онтаж а шин трактора К-700, 21 — подставка 
для постаментов, 22 — ш каф  для инструмента и м онтаж ­
ных принадлежностей, 23 — веш ала для кам ер, 24 — элек- 
гровулканизационный аппарат ОШ -53И, 25 — стол мон­

таж ны й

Опыт ряда районов страны показал , что при отсут­
ствии СТО Т для ТО и текущего ремонта энергонасыщен­
ных тракторов можно использовать мастерские общего 
назначения, а та к ж е  реконструировать существующие 
свободные помещения, оборудовав  в них специализиро­
ванные посты и участки. При переоборудовании помеще­
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ний необходимо учитывать, что здесь кроме энергонасы­
щенных тракторов  будет обслуж иваться  вся техника 
колхозов и совхозов. Комплектовать посты и участки 
оборудованием следует в соответствии с табелем  обору­
дования, рекомендуемым для СТОТ.

В Ростовской обл. централизованное техническое 
обслуживание внедрено Кировской райсельхозтехникой 
Зерноградского района. Д ля  создания СТОТ реконструи­
ровано складское помещение разм ером  1 2 ,5 x 2 8  м, 
технологическое оборудование размещ ено на площади 
размером 6 X 2 8  м. Н а СТО Т организованы посты для 
выполнения технических обслуживаний и текущего ре­
монта тракторов, созданы участки диагностирования, 
слесарно-монтажный, по ремонту узлов и агрегатов , с в а ­
рочный, кузнечный, токарный, обслуживания топливной 
аппаратуры  и смазочной системы. СТОТ выполняет 
ТО-3, устраняет сложные отказы. Текущий ремонт осу­
щ ествляю т на базе  готовых агрегатов. Такие виды обслу­
живания, как  ТО-1, ТО-2, и устранение несложных 
отказов  проводят непосредственно в хозяйствах  специа­
лизированными звеньями.

Сравнительный анализ некоторых показателей ис­
пользования тракторов  до и после внедрения централи­
зованного обслуживания показал , что коэффициент 
сменности работы тракторов в среднем по Зерноградско­
му району повысился с 1,2 до 1,25%, а коэффициент 
технической готовности — с 93 до 98%- Годовой эконо­
мический эф фект за  счет улучшения технического состо­
яния, повышения долговечности, сокращения з а т р а т  на 
ТО составляет более 200 руб. на физический трактор.

Передвижные средства обслуживания и ремонта. Д ля 
механизированной зап равки  тракторов  нефтепродуктами, 
проведения ТО-1, ТО-2, устранения неисправностей и 
контроля технического состояния тракторов  в производ­
ственных условиях СТ О Т  имеют передвижные средства 
технического обслуживания: агрегаты  технического о б ­
служивания, механизированные заправочны е агрегаты, 
передвижные ремонтные (ремонтно-диагностические) м а ­
стерские. Виды работ меж ду стационаром и передвиж ­
ными средствами распределяют, исходя из условия, 
чтобы суммарные затр аты , связанные с обслуживанием 
тракторов  на СТОТ, были меньше соответствующих з а т ­
рат  на месте эксплуатации. Исследованиями, проведен­
ными в Г О С Н И Т И , установлен максимально допустимый
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радиус зоны деятельности С ТО Т в зависимости от годо­
вой программы и определены расстояния доставки т р а к ­
торов от хозяйств до С ТО Т в зависимости от вида 
обслуживания. Экономически оправданное расстояние 
перегона тракторов  зависит от состояния дорог и со став­
ляет для ТО-1 7— 12 км, Т О - 2 — 15— 25 км, ТО-3 и сезон­
ного обслуживания —  60— 70 км, текущего ремонта — 
80— 100 км, устранения отк азов  первой группы слож но­
с т и — 3 км, второй — 5— 10 км, третьей — 25— 35 км.

А г р е г а т  т е х н и ч е с к о г о  о б с л у ж и в а н и я  
(АТО) предназначен для проведения ТО-1 и ТО-2 тр ак то ­
ров в полевых условиях непосредственно на месте их р а ­
боты. А грегаты  выпускают трех основных типов: на ш а с ­
си автомобиля, на шасси тракторного прицепа, на сам о ­
ходном шасси Т-16М. А грегат представляет собой пере­
движную механизированную установку, смонтированную 
на мобильном шасси, и имеет следующ ее основное обору­
дование: баки для технологических жидких материалов 
(м асла, промывочная жидкость, топливо, вода и т. д .) ,  
насос для наружной мойки машин, компрессор, пневм а­
тический солидолонагнетатель, ванны для мойки деталей 
и сбора отработанного м асла, откидной стол, самонама- 
ты ваю щ ие барабаны  с раздаточными рукавами, наборы 
приборов, инструмента и инвентаря, противопожарное 
оборудование, за зем л яю щ ее  устройство. Привод насоса 
для наружной мойки машин и компрессора осущ ествля­
ется от двигателя шасси автомобиля, самоходного ш а с ­
си или индивидуального двигателя, устанавливаемого на 
шасси тракторного прицепа. Ж идкости ( з а  исключением 
воды) из баков выдаются под давлением сж атого  возду­
ха. Компрессор м ож ет работать  в режиме вакуум-насоса, 
что обеспечивает механизированное заполнение баков 
жидкостями при зап р авк е  агрегата.

Оборудование агрегата  обеспечивает выполнение сле­
дующих основных операций: наруж н ая  мойка машин го­
рячей или холодной водой, зак р ы тая  з а п р ав к а  свежими 
маслами; смазы вание подшипниковых узлов смазочными 
материалами; сбор отработанны х масел, промывка и 
очистка деталей, контрольно-регулировочные (включая 
некоторые диагностические) операции; подкачка шин, 
продувка деталей и радиаторов сж аты м  воздухом; под­
тя ж к а  креплений; разборочно-сборочные работы при 
обслуживании составных частей тракторов; устранение
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небольших неисправностей, встречающ ихся при обслу­
живании.

Агрегаты А ТО -4822-ГО СН И Т И  и АТО-1768А-ГОС- 
Н И ТИ  дополнительно обеспечивают зап р авк у  обслу-

Т а б л и ц а  2. Краткая техническая характеристика 
агрегатов технического обслуживания

Марка агрегата

Показатели АТ 0-4822- АТО-9966Б- АТО-1500Г- АТО-1768А-
госнити госнити ГОСНИТИ ГОСНИТИ

Тип шасси, на котором 
смонтирован агрегат

Автомо­
биль

ГАЗ-52-01

Автомо­
биль

ГАЗ-52-01

Двухосный
тракторный

прицеп
2ПТС-4М

Самоходное
шасси
T-16M

Вместимость баков, л:
моторное масло 175 400 230 50
трансмиссионное мас­ — 100 2X 60 2X 25
ло
промывочная жид­ 175 100 125 25
кость

350 500дизельное топливо — —
бензин 30 30 27 10
использованная про­ 80 100 — —
мывочная жидкость
отработанное масло 80 100 25
солидол 20 20 20 20
вода 500 500 560 300

Производительность
при выдаче, л/мин:

моторное масло 5— 10 5— 10 5— 10 5 - 1 0
трансмиссионное мас­ — 4—5 5— 10 5—10
ло
промывочная жид­ 20 30 40—50 20
кость
дизельное топливо 45 — — 25—30

Средняя скорость дви­ 30 30 15 8
жения, км/ч 

Масса с заполненными 5350 4950 3640 3450
баками, кг

Габаритные размеры,
мм:

длина 6300 6150 5100 6500
ширина 2250 2250 2000 1550
высота 2190 2350 2300 2300

ж иваем ы х машин дизельным топливом (агрегат  на ш а с ­
си автомобиля имеет бак  для дизельного топлива с необ­
ходимым оборудованием для фильтрации и выдачи, а на 
самоходном шасси Т-16М — топливозаправочный одно­
осный прицеп).
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К р атк ая  техническая характеристи ка агрегатов  тех­
нического обслуживания приведена в табл. 2.

М е х а н и з и р о в а н н ы й  з а п р а в о ч н ы й  а г ­
р е г а т  (М ЗА ) предназначен для механизированной 
закры той зап равки  тракторов  дизельным топливом, м а с ­
лами, смазочными материалами, пусковым бензином и 
водой в полевых условиях. А грегат  выпускают двух ти­
пов: на шасси автомобиля и на шасси двухосного т р а к ­
торного прицепа. Состоят из цистерны для дизельного 
топлива, баков для нефтепродуктов и воды, сам овсасы ­
ваю щ его центробежно-вихревого насоса для дизельного 
топлива, компрессора, который р аботает  в режиме в ак у ­
ум-насоса, пневматического солидолонагнетателя, реси­
веров всасы вания и нагнетания, фильтра для тонкой 
очистки дизельного топлива, объемного счетчика ж и д ­
кости для дизельного топлива, сам он ам аты ваю щ и х  б а ­
рабанов, раздаточны х рукавов и кранов, крана распре­
деления сж атого  воздуха, напорно-всасывающего рукава , 
дистанционных указателей  уровня нефтепродуктов и в о ­
ды в цистернах и б ак ах , противопожарного оборудова­
ния и за зем л яю щ его  устройства.

Привод насоса для дизельного топлива и компрессора 
у агрегатов  на шасси автомобиля осущ ествляется от дви­
гателя автомобиля, а у агрегатов  на шасси прицепа — от 
индивидуального карбюраторного двигателя.

Оборудование агрегатов  позволяет выполнять следую­
щие операции. Заполнять  цистерну и баки агрегата  неф­
тепродуктами и водой через горловины, цистерну — д и­
зельным топливом из посторонней емкости при помощи 
насоса агрегата , баки — бензином, моторными, тр ан с­
миссионными м аслам и и водой при помощи компрессора, 
р аботаю щ его  в режиме вакуум-насоса, бункер солидоло­
нагнетателя — смазочными материалами, пистолет пнев­
матического солидолонагнетателя — смазочными м а ­
териалами из бункера под давлением сж атого  воздуха. 
З а п р а вл я т ь  трактор  дизельным топливом (через фильтр 
тонкой очистки и счетчик жидкости по раздаточному ру­
каву  с краном при помощи насоса а г р е г а т а ) ,  маслами и 
водой (по раздаточным рукавам  с кранами под давлени­
ем сж атого  в о зд у х а ) .  Отпускать м асла  в заправочную 
емкость под давлением сж атого  воздуха; см азы вать  под­
шипниковые узлы смазочным материалом под давлением 
сж атого  воздуха.
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К р атк ая  техническая характеристи ка выпускаемых 
механизированных заправочны х агрегатов  приведена в 
табл. 3.

Т а б л и ц а  3. Краткая техническая характеристика 
механизированных заправочных агрегатов

Марка агрегата

Показатели 03-1926-
го сн и ти

03-3607-
госн и ти

03-1362И-
госн и ти

03-1401И-
госн и ти

Тип шасси, на Автомо­ Автомобиль Прицеп Прицеп
котором смонтиро­
ван агрегат 

Вместимость ци­
стерны, и баков, л:

биль
ГАЗ-51А

ГАЗ-52-01 2ПТС-4М 2ПТС-4М

дизельное топ­
ливо

1800 1900 ±3 0 1770 ± 3 0 1700 ± 3 0

бензин 75 80 85 80
моторное мас­
ло

85 80 105 160

трансмисси­
онное масло

60 80 105 100

вода 85 0 100 100
смазочный м а­
териал 

Производитель­
ность при заправ­
ке, л/мин:

20 20 20 20

дизельное топ­
ливо

2 5 - 3 5 40 35 35

бензин и вода 20—25 25 1 5 -2 0 20
моторное и 
трансмисси­
онное масло

3—4 СО 1 4 С
Я 1̂ 4

Масса агрегата, 
заполненного неф­
тепродуктами, кг 

Габаритные р аз­
меры, мм:

4850 5360 4160 4200

длина 5525 6150 5000 5500
ширина 2090 2190 2100 2150
высота 2090 2190 2400 2400

П е р е д в и ж н а я  р е м о н т н а я  м а с т е р с к а я  
(М П Р )  предназначена для устранения неисправностей 
тракторов  в полевых условиях. П редставляет  собой 
специальный кузов на шасси автомобиля ГАЗ-52-01, в 
котором размещ ено основное оборудование, и электро­
сварочный агрегат на одноосном автомобильном прицепе. 
Внутри кузова  установлены два  верстака , на которых
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расйоложены насТольно-сйерлильный станок, точильный 
аппарат, слесарные тиски, прибор для проверки и регу­
лировки форсунок, гидравлический пресс. 11од насти­
лом верстака  закреплены специальный трап и лестница, 
прибор для проверки электрооборудования, прибор для 
проверки гидросистем, б ак  для смазочного м атер и ал а  и 
ванна для сбора отработанного м асл а .  В  ящ и ках  в ер ста­
ков размещ ены  инструмент и приспособления для  ТР. 
Д ля  работы  в вечернее время верстаки оснащены мест­
ным электрическим освещением, а кузов  освещ ается  по­
толочными плафонами. Н а  передней стенке кузова  см он­
тированы электрический распределительный щит и ш к а ф ­
чик для хранения продуктов. Н а  полу в передней части 
находятся генератор, п реобразо ватель  частоты тока, 
шанцевый инструмент и сиденье. В кузове  так ж е  р а з м е ­
щены переносной инструмент («больш ой н аб о р ») ,  з а п р а ­
вочный инвентарь, бачок для питьевой воды, у м ы вал ь­
ник и выносной светильник. Р ы ч аж н ая  лебедка, опоры 
подъемного устройства и другой инвентарь уложены в 
нишу под полом в центре кузова .

В  мастерской имеется оборудование для сварки и 
резки м еталла  (кислородный баллон с редуктором, аце­
тиленовый генератор, инжекторная горелка и ручной ре­
з а к ) .  Она оснащ ена подъемным устройством, которое со­
стоит из стрелы и ручной рычажной лебедки. В рабочем 
и транспортном положениях подъемное устройство кре­
пится сзади мастерской.

Д ля  накачивания пневматических шин колесных т р а ­
кторов, продувки трубопроводов и обдувки деталей с ж а ­
тым воздухом служ ит компрессор. Электросварочный аг­
регат  укомплектован складным столиком для сварщ ика и 
необходимым набором инструмента. В  кузове  предусмот­
рена установка радиотелефона. Д л я  этого на его вну­
тренней стенке имеются кронштейны крепления приемо­
передатчика, а  в  кабине водителя на панели приборов 
монтируется пульт управления с микрофоном.

Электроснабжение мастерской осущ ествляется от ге­
нератора, приводимого во вращ ение от двигателя авто ­
мобиля. Электроэнергию используют для  привода элек­
троинструмента, точильного ап п ар ата  и питания освети­
тельных приборов, а та к ж е  для привода различных ме­
ханизмов и освещения вне мастерской.

Техническая характеристика передвижных ремонтных 
мастерских приведена в табл. 4.
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Оборудование мастерской позволяет выполнять раз- 
борочно-сборочные, регулировочные, слесарные, ж е с т я ­
ницкие, электро- и газосварочные, столярные работы, 
ряд контрольных операций, в том числе проверять тех­
ническое состояние цилиндро-поршневой группы дизе-

Т а б л и ц а  4  Техническая характеристика передвижных 
ремонтных и ремонтно-диагностических мастерских

Ремонтно-диаг­
Ремонтная м астерская ностическая

Показатели
мастерская

М ПР-3901 ЛуАЗ- МТП-Ч17М МПР-9924-
37031 „ Алтай, ГОСНИТИ

Марка шасси ГАЗ-52-01
Грузоподъем­

ное устройство
Л ебедка Л ебедка Л ебедка

с ручным 
приводом

с электрифициро­
ванным приводом

с ручным 
приводом

Грузоподъем­ 1,25 1,20 1,20 1,25
ность, т 

Расположение Заднее Переднее Заднее Заднее
стрелы грузоподъ­
емного устройства

1,6 1,6Вылет стрелы 1,6 1,7
грузоподъемного
устройства, м

3 ,9 4 ,2Максимальная 4 ,0 3 ,9
высота подъема
груза, м

590Запас грузоподъ­ 500 600 430
емности мастер­
ской, кг

Габаритные р аз­
меры (без прице­
па), мм:

длина 6400 6820 6310 6400
ширина 2300 2226 2150 2300
высота 2700 2800 2760 2700

Масса, кг 4800 4530 4250 4670

лей, проверять и регулировать форсунки, следить за  
электрооборудованием, вклю чая аккумуляторные б а т а ­
реи, определять работоспособность масляных фильтров 
и узлов гидросистемы тракторов. Прицепной электро­
сварочный агрегат  можно использовать отдельно от м ас­
терской, так  как он имеет все оборудование для авто­
номного проведения электросварочных работ.
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Передвижные ремонтные мастерские различных марок 
различаю тся конструкцией кузова, расположением гру­
зоподъемного устройства и его приводом. М астерские 
имеют одинаковый табель  оборудования, инструмента и 
приспособлений для проведения рабо т  по устранению 
неисправностей машин.

Н аряду  с передвижными ремонтными мастерскими 
используют передвижные ремонтно-диагностические, ко­
торые дополнительно оснащены комплектом диагности­
ческого оборудования, что значительно облегчает поиск 
и установление причины сложных неисправностей т р а к ­
торов.

Краснокутская райсельхозтехника С аратовской  
обл. внедрила централизованный метод технического о б ­
служивания в 1975 г. Организационно рабо та  построена 
так, что все текущие ремонты, третьи и сезонные техни­
ческие обслуживания, а так ж е  до 30% объема работ вто­
рого технического обслуживания и 70% по устранению 
неисправностей выполняют на СТОТ. Остальные работы 
проводят при помощи передвижных средств ТО, исполь­
зуя три агрегата  А ТО -4822-ГО СН И ТИ , две передвижные 
ремонтные мастерские и одну передвижную диагности­
ческую установку. К аж ды й агрегат  имеет свою постоян­
ную зону обслуживания.

СТО Т вклю чает в себя основной производственный 
корпус с закрытой моечной установкой и стационарным 
постом диагностирования, где установлен стенд КИ-8927- 
ГО С Н И Т И , склад масел с насосной, топ ливозап равоч­
ный пункт. Кроме того, в состав СТО Т входят площадки 
с твердым покрытием для стоянки машин, подлеж ащ их 
ремонту, хранения техники и для регулировки машин.

Н а станции организованы участки Т Р  и устранения 
неисправностей полнокомплектных тракторов, ТО элек­
трооборудования, топливной аппаратуры  и гидросистем, 
агрегатно-механический участок и линия ТО с постами: 
контрольно-осмотровых, моечных, подготовительных и 
контрольных работ, диагностирования трактора, слива 
отработанны х масел, промывочных, регулировочно-кре­
пежных и смазочно-заправочны х работ.

Со всеми хозяйствами установлена постоянная радио­
связь  через диспетчерский пункт, расположенный в з д а ­
нии СТОТ. Ежедневный учет работы тракторов позволя­
ет четко контролировать и планировать выполнение ТО. 
Ежедневно звенья мастеров-наладчиков получают з а д а ­
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ние на выполнение ТО-1 и ТО-2, устранение отк азов  или 
диагностирование. В задании у к азы ваю т  хозяйство, но­
мер трактора  и место его расположения. П редвари тель­
но дату  и время постановки трактора  на обслуживание 
согласовы ваю т с руководителем хозяйства, что позволя­
ет исключать срывы в проведении сельскохозяйственных 
работ и экономить время мастеров-наладчиков.

Важ нейш ие факторы  снижения отк азо в  тракторов  — 
централизация храпения, заправки  и контроль качества 
масел на СТОТ. Д ля  этой цели организована л а б о р а ­
тория контроля качества м асла, поступающего на неф­
тесклад, и периодического контроля качества рабо таю ­
щих масел.

До внедрения централизованного метода ТО в сред­
нем по области коэффициент технической готовности 
тракторов К-700 не превы шал 80% д а ж е  в напряженный 
период весеннего сева, а годовое его значение было еще 
ниже. Внедрение данного метода повысило выработку на 
трактор на 18%, увеличило коэффициент технической 
готовности до 93 — 95% и уменьшило затр аты  на ТО. 
Например, затр аты  на ТО и устранение отк азо в  по кол­
хозам  и совхозам  Краснокутского района снизились с 
0,63 до 0,47 руб. на условный эталонный гектар.

Планирование и учет технических обслуживаний. 
Эф фективность ТО и Т Р  тракторов  в значительной сте­
пени зависит как от качества, так  и от своевременности 
выполнения работ.

Д ля  планирования сроков своевременного выполне­
ния технического обслуживания па СТОТ составляю т 
график проведения технического обслуживания. И сход­
ными данными сл у ж ат  наличие тракторов, взяты х на об­
служивание, планируемая наработка, периодичность про­
ведения ТО, а та к ж е  фактический расход топлива к а ж ­
дым трактором с учетом его технического состояния и 
условий эксплуатации. П о годовому графику можно 
планировать загрузку  станции на год, к вартал  или ме­
сяц. Д ля  оперативного планирования суточной програм­
мы СТО Т рекомендуется изготовить специальный стенд, 
описание которого приведено на с. 36.

В левой части стенда с внутренней стороны вставляю т 
бирки с указанием хозяйства, где эксплуатируется т р а к ­
тор, его м арка и номер. В следующей части расположен 
календарь в виде ячеек, в которые устан авли ваю т фиш-
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ки. В средней части р а зм ещ аю т  ш калу  расхода топли­
ва — линейка с делениями, одно деление соответствует 
100 кг (л ) .  Н а ш кале  установлен движ ок со стрелкой, 
который передвигается по натянутым капроновым лес­
кам. П оложение движ ка на ш кале  показы вает  фактичес­
кий расход топлива после последнего ТО. Выполненное 
техническое обслуживание отмечаю т при помощи фи­
шек, цвет которых соответствует определенному виду 
обслуживания: зеленый — ТО-1, оранжевый — ТО-2,
голубой — ТО-3.

Ежедневно или в соответствии с принятыми сроками 
к диспетчеру райсельхозтехники из хозяйств поступают 
сведения о расходе топлива каж ды м  трактором, взятым

Хозяй­
ство

Трактор Числа месяца
Ш кала расхода 
топлива, кг (л)

Вид ТО

марка хо з. № I, 2, 3, 31 ТО-1 ТО-2 ТО-3

на обслуживание (расход  топлива отмечают на стен­
де). Имея такую  наглядную информацию, начальник 
станции планирует количество обслуживаний, соответ­
ствующее суточной программе СТОТ. Однако еж еднев­
ная программ а мож ет изменяться в зависимости от 
количества поступивших на ТО тракторов. При ре­
шении вопроса о целесообразности постановки тр а к т о ­
ров на обслуживание с недорасходом топлива или с 
допустимым перерасходом необходимо учитывать техни­
ческое состояние трактора, условия его работы, к вали ­
фикацию тракториста  и т. п. Отклонение фактического 
расхода топлива от плановой периодичности допускает­
ся не больше ±10% .

Обязательной и своевременной постановке тракторов 
на ТО способствует ограничение выдачи топлива для 
трактора, который в установленный срок не прошел соот­
ветствующее техническое обслуживание. Это обеспечива­
ется некоторыми видами систем заправки.

При у п р а в л е н и и  с п о м о щ ь ю  т а л о н о в  д о ­
кументом для контроля расхода топлива служ ит книж ­
ка талонов. Н а каждый трактор в зависимости от его 
марки вы даю т талоны, соответствующие лимиту топлива 
до следующего планового ТО. При каж дой зап р авк е
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зап р авщ и к  расписывается на талонах за  выданное ко­
личество топлива. После израсходования всего лимита 
топлива (это следует из записей на талон ах)  выдача 
его прекращ ается до очередного технического обслуж и­
вания. После его проведения тракторист получает новые 
талоны. Таким образом , расход  топлива учитывается по 
отрывным талонам.

Во многих хозяйствах, особенно в тех, где исполь­
зую т тракторы  в составе  передвижных специализиро­
ванных отрядов, внедрено у п р а в л е н и е  с п о ­
м о щ ь ю  ж е т о н о в .  После проведения очередного ТО 
тракторист получает под расписку металлические или 
пластмассовые жетоны различного достоинства, в з а в и ­
симости от марки трактора. Например, для трактора 
К-700 жетоны вы даю т достоинством 50— 200 кг. Набор 
жетонов равен лимиту топлива до следующего ТО. З а ­
правщик поста заправки  или передвижного агрегата  
выдает топливо, отмечая расход  в разовой ведомости, 
а тракторист сдает ему жетоны на сумму количества 
полученного топлива. Б ез  предъявления жетонов т р а к ­
тор не зап равляю т. При израсходовании всех жетонов 
(а значит и лимита) тракторист вынужден обращ аться  
за  получением новых жетонов, а они будут выданы 
только после очередного ТО. Это позволяет зап р авл я ть  
трактор на всех постах заправки  и при помощи пере­
движных средств, независимо от того, за  каким п о д раз­
делением он закреплен. Кроме того, жетоны по сравне­
нию с талонами удобнее хранить и они многократного 
пользования.

Наиболее широко в хозяйствах  страны для учета р а с ­
хода топлива используют у п р а в л е н и е  с п о м о щ ь ю  
л и м и т н о - у ч е т н ы х  к н и ж е к .  Лимитно-учетные 
книжки состоят из 16 комплектов (заправочные ведо­
мости и наряды на Т О ).  В книжке проставляю т поряд­
ковые номера заправочны х ведомостей, контрольных ве ­
домостей, контрольных корешков и нарядо.; на прове­
дение технического обслуживания, марку и номер т р а к ­
тора, лимит расхода топлива меж ду обслуживаннями, 
номера ТО в установленной последовательности. При 
выдаче топлива заправочную  ведомость вы ры ваю т из 
книжки и хранят у зап р авщ и к а .  В ведомости отмечают 
количество отпущенных нефтепродуктов н подводят 
итог расхода топлива. По израсходовании лимита топ­
лива зап р авщ и к  прекращ ает  выдачу нефтепродуктов,

37



отры вает от ведомости наряд на очередное о б сл у ж и ва­
ние, записы вает в нем количество отпущенного топлива 
и отдает  его трактористу. Новую заправочную  ведомость 
вы дают только после ТО.

У п р а в л е н и е  с п о м о щ ь ю  с е р в и с н ы х  к н и ­
ж е к  используют для обеспечения строгого соблюдения 
сроков проведения и выполнения ТО-1, ТО-2, ТО-3 и се­
зонного технического обслуживания тракторов  на СТОТ. 
В Г О С Н И Т И  разработан ы  и изданы массовым ти р а­
жом сервисные книжки на тракторы  К-700, К-701 и 
Т-150К. В сервисной книжке приведены общие сведения 
о тракторе, правила пользования сервисной книжкой, 
табли ца см азы вания трактора, основные данные по регу­
лировке узлов и агрегатов , перечень работ ЕТО , пере­
чень талонов сервисной книжки, талоны на ТО, форма 
плана-графика ТО.

Сервисная книжка содержит талоны на проведение 
следующих видов технического обслуживания трактора : 
при подготовке нового или капитально отремонтирован­
ного трактора  к эксплуатационной обкатке (талон 
№  1); по окончании эксплуатационной обк-:тки (талон 
№  2 ) ;  ТО-1 (талоны №  3, 4, 6, 7, 8, 10, 11, 12, 14, 15, 16, 
18, 20, 22, 23, 24, 26, 27, 28, 30, 31, 32 ) ;  ТО-2 (талоны 
№  5, 9, 13, 21, 25, 29 ) ;  ТО-3 (талоны №  17, 33 ) ;  сезон­
ное техническое обслуживание при переходе к весенне­
летней эксплуатации (талон №  3 4 ) ;  сезонное техническое 
обслуживание при переходе к осенне-зимней эк сп л у ата­
ции (талон №  35).

В основной части талона указано, при какой н а р а ­
ботке (мото-ч, кг и л израсходованного топлива) прово­
дят данный вид обслуживания, и приведен необходимый 
перечень работ ТО. После проведения обслуживания 
мастер-наладчик и тракторист-машинист заносят в о т ­
рывную часть талона сведения о фактической наработке 
трактора , д ату  проведения обслуживания и своими под­
писями удостоверяют, что данное ТО выполнено в пол­
ном объеме. Н а  оборотной стороне отрывной части т а ­
лона запи сы ваю т дополнительные работы. З атем  отры в­
ную часть  передают мастеру-наладчику.

Д ля  обеспечения планирования загрузки  СТО Т и 
учета наработки трактора  сервисная книжка имеет 
12 форм месячных планов-графиков ТО. После про­
ведения очередного обслуживания мастер-наладчик 
в строке «В и д  технического обслуж ивания» под датой
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данного месяца у к азы вает  вид проведенного ТО и 
одновременно под соответствующей датой ориентиро­
вочно записы вает следующий. П ланируемые и фактиче­
ские даты  проведения одного и того ж е  технического 
обслуживания могут не совпадать, однако это позволяет 
упорядочить процесс постановки трактора  на обслуж и­
вание. Количество заправленного топлива и показания 
счетчика (мото-ч) фиксируются трактористом при з а ­
правке и записы ваю тся в соответствую щ ую  графу. Это 
позволяет постоянно следить з а  расходом топлива и 
наработкой трактора  и своевременно ставить его на 
обслуживание. По окончании каж дого месяца под ме­
сячным план-графиком записы ваю т количество и зр ас­
ходованного топлива, отработанны х смен и мото-часов, 
вы работку в условных эталонных гектарах.

И спользование талонов сервисной книжки начинает­
ся с талона, соответствующего наработке  нового или 
отремонтированного трактора. Заканч и ваю щ ую ся сер­
висную книжку сдаю т на СТО Т взам ен новой.

О бщ ее достоинство всех описанных методов — систе­
матизация управления постановкой машин на ТО, что 
позволяет внести элементы планирования в этот про­
цесс. А нализ применяемых методов показы вает , что 
основным условием, обеспечивающим своевременную 
постановку тракторов на обслуживание, служ ит нали­
чие ежедневной информации о наработке  каж дого  тр а к ­
тора.

Стандартом  установлена периодичность ТО-1, ТО-2, 
ТО-3 в мото-часах как основная. Однако, учитывая, что 
в сельском хозяйстве не ведется повседневный и точ­
ный учет наработки трактора  в мото-часах, допускается 
для оперативного планирования ТО применять н а р а ­
ботку машин, измеряемую количеством и зрасходован ­
ного дизельного топлива. Мото-часы в килограммы или 
литры израсходованного дизельного топлива переводят 
при средней загрузке  трактора. В случае небольшой з а ­
грузки трактора  возмож но значительное увеличение 
периодичности обслуживания в мото-часах при установ­
ленном нормативами расходе дизельного топлива. Так, 
например, при выполнении транспортных рабо т  трактор 
Т-150К, израсходовав  1200 кг топлива, м ож ет н ар аб о­
тать  до 100 мото-ч. Проведение ж е  ТО-1 через 100 мо­
то-ч — грубое нарушение правил технического обслуж и­
вания. Именно поэтому информация о наработке  т р а к ­



тора долж на содерж ать  сведения о количестве и зрасхо­
дованного дизельного топлива и отработанны х мото-ча­
сов. В случае значительных расхождении корректируют 
срок постановки трактора  на обслуживание, исходя из 
его наработки в мото-часах.

Значительные сложности при планировании техниче­
ских обслуживаний возникают так ж е  из-за особенностей

Т а б л и ц а  5. Сроки постановки тракторов на обслуживание 
за  полный цикл ТО

Пери­
одич­
ность
ТО

Для всех 
марок 

тракто­
ров, 

мото-ч

К-701 К-700 Т-150, Т-150К М Т 3-80/80Л, 
М Т 3-82/82Л

кг Л кг Л кг Л кг л

ТО-1 60 2 300 2 700 1 600 1 900 1 200 1 400 500 600
ТО-1 120 4 600 5 400 3 200 3 800 2 400 2 800 1000 1200
ТО-1 180 6 900 8 100 4 800 5 700 3 600 4 200 1500 1800
ТО-2 240 9 200 10 800 6 400 7 600 4 800 5 600 2000 2400
10-1 300 11 500 13500 8 000 9500 6 000 7 000 2500 3000
ТО-1 360 13 800 16 200 9 600 11 400 7 200 8 400 3000 3600
ТО-1 420 16 100 18 900 И 200 13 300 8 400 9 800 3500 4200
ТО-2 480 18 400 21 600 12 800 15 200 9600 11 200 4000 4800
ТО-1 540 20 700 24 300 14 400 17 100 10 800 12 600 4500 5400
ТО-1 600 23 000 27 000 16 000 19 000 12 000 14 000 5000 6000
ТО-1 660 25 300 29 700 17 600 20 900 13 200 15 400 5500 6600
ТО-2 720 27 600 32 400 19 200 22 800 14 400 16 800 6000 7200
ТО-1 780 29 900 35 100 20 800 24 700 15 600 18 200 6500 7800
ТО-1 840 32 200 37 800 22 400 26600 16 800 19 600 7000 8400
ТО-1 900 34 500 40 500 24 000 28 500 18 000 21 000 7500 9Э00
ТО-3 960 36 800 43 200 25 600 30 400 19 200 22 400 8000 9600

системы приема, хранения и отпуска нефтепродуктов. 
Это объясняется тем, что в соответствии с установлен­
ным порядком учет и нормирование расхода дизельного 
топлива в хозяй ствах  проводят в единицах массы (кг) 
как  при получении и выдаче, так  и при списании на в ы ­
полненные механизированные работы. В то ж е  время 
топливо вы даю т через топливораздаточные колонки и 
механизированные заправочны е агрегаты, снабженные 
объемными счетчиками жидкости. Поэтому при отпуске 
топлива необходимо пересчитать его в единицы массы. 
Чтобы и збеж ать  лишней работы, лучше определять пе­
риодичность ТО в объемных единицах (л ) .  Сроки п о ста­
новки трактора  на обслуживание за  полный цикл п л а ­
нового ТО приведены в табл. 5. Значения периодичности
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даны в мото-часах наработки, килограммах и литрах 
израсходованного дизельного топлива. При помощи этой 
таблицы можно планировать приемку тракторов  на ТО.

Однако в реальных условиях точно соблю дать реко­
мендуемую периодичность ТО практически невозможно. 
Поэтому стандартом допускается проведение ТО-1, ТО-2 
и ТО-3 с отклонением ±  10% от установленной перио­
дичности. Следовательно, для каждой марки трактора

Т а б л и ц а  6. Рекомендуемые значения интервала проведения ТО-1

Допустимое Рекомендуемый интервал

Марка трактора
периодичности КГ л

КГ Л
нижний
предел

верхний
предел

нижний
предел

верхний
предел

К-701. 230 270 2070 2530 2430 2970
К-700 160 190 1440 1760 1710 2090
т -iso, т- 1 бок 120 140 1080 1320 1260 1540
МТЗ-80, МТЗ-80Л, 
МТЗ-82, МТЗ-812Л

50 60 450 550 540 660

существует определенный интервал (нижний предел 
— 10%, верхний + 1 0 % ) ,  в котором долж но быть про­
ведено плановое ТО. Д ля  облегчения оперативного п л а­
нирования постановки тракторов на обслуживание были 
вычислены допустимые значения интервала проведения 
ТО-1 в килограм мах и литрах  израсходованного ди зель­
ного топлива (табл. 6 ).

При организации технического обслуживания энерго­
насыщенных тракторов на СТО Т иногда бывает невоз­
можно точно установить последний вид проведенного 
ТО и наработку трактора  после него. В этом случае надо 
начинать с ТО-2.

В период интенсивных полевых работ мсгут возник­
нуть значительные пиковые нагрузки по ТО. Д ля  их 
ликвидации рекомендуется ставить тракторы на обслу­
живание в начале периода напряженных работ на один 
день раньше установленного срока, а в конце — во зм о ­
жен перенос срока обслуживания на один день позже. 
Пример корректировки проведения технических обслу­
живании тракторов показан на рис. 10. При о б сл у ж и ва­
нии 37 тракторов в наиболее напряженную пятидневку 
в период посевной потребовалось проводить определен­
ное число технических обслуживании (/г). В 1-й день
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(ti) n2, во 2-й (t2) — n5, в  3-й (/3) — n3, ь 4-й день 
(Г4) n$, в 5-й (^5) — щ . Если откорректировать сроки
проведения, как  показано на рис. 10, cl, то надо будет 
проводить каж ды й день по 5— 6 обслуживаний

(рис. 10, б ) . К ак  видно, установ­
ленная периодичность при этом 
не наруш ается и пиковая нагруз­
ка на С ТО Т легко преодолева­
ется.

tjHU t-j tij if t,dHu

Рис. 10. Фактический (а) и откорректированный (б) потоки 
требований на техническое обслуживание тракторов

Н еразры вно с организацией и планированием ТО 
при эксплуатации машинно-тракторного парка связаны 
учет, хранение и отпуск нефтепродуктов. В  настоящее 
время на постах заправки  тракторов  топливом широко 
применяют топливозаправочную установку 03-9936- 
Г О С Н И Т И  (рис. 11), позволяющ ую  автом атизировать  
трудоемкий процесс учета расхода топлива каждым 
трактором и сократить количество обслуж иваю щ его пер­
сонала. Она предназначена для заправки  дизельным топ­
ливом методом самообслуж ивания с автоматическим 
учетом количества отпущенного топлива по каж дому 
обслуж иваем ом у трактору  в отдельности. Состоит из го­
ризонтального резервуара  19, оснащенного комплектом 
неф теарматуры, контейнера 1, на основании которого 
смонтированы топливораздаточная колонка 2 (КЭР-40-1) 
и электрический ш к аф  3, трубы 7, соединяющей контей­
нер с резервуаром , трубы 12 для заполнения резервуара  
топливом из автоцистерны, двух подставок 4. Установка 
рассчитана на обслуживание постоянно закрепленных 
за  ней потребителей (не более 24). Водитель каждой 
машины получает индивидуальный кодовый ключ, кото­
рый позволяет ему зап р авл я ть  маш ину в любое время 
суток, без помощи обслуж иваю щ его персонала. Отпу-
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Рис. lili. Топливозаправочная установка 03-9в36-Г0СН И ТИ :
/  — контейнер, 2  — тогтливораздаточная колонка, 3 — электрический ш каф, 4 — подставка, 5 — зазем ляю щ ее устройство, 6 — трой­
ник с ш аровым краном, 7 — разд аточн ая труба, 8 — стойка, 9 — опора для навеса, 10— крыш а, И — шаровой кран, 12 — труба 
для заполнения резервуара, 13 — устройство для зам ера  уровня топлива, 14 — лестница, 15 — вентиляционный патрубок, 16 — уст­
ройство для подъем а топливоприемника, 17 — площ адка, 18 — плаваю щ ий топливоприемник, 19 — резервуар, 20 — кодовое устройство,

21 — блок индивидуальных счетных устройств



щенное потребителю топливо учитывается автоматиче­
ски, для чего помимо основного счетного механизма 
топливораздаточной колонки установка снабж ена инди­
видуальными счетчиками для каж дого потребителя. С ве­
дения об отпущенном топливе, зафиксированные инди­
видуальными счетчиками, могут быть переписаны в ж у р ­
нал в любое удобное время. Н а  основании этих данных 
осуществляется оперативный контроль з а  сроками по-

Рис. 12. Передняя панель устройства КИ-99&8-ГОСНИТИ 
контроля периодичности технического обслуживания

становки тракторов на техническое обслуживание.
Современный уровень развития отечественной мик­

роэлектроники и приборостроения позволяет объединить 
процессы учета топлива и управления постановкой т р а к ­
торов на ТО. В Г О С Н И Т И  разработан о  стационарное 
устройство контроля периодичности технического обслу­
живания КИ -9988-ГО С Н И ТИ  (рис. 12), обеспечивающее 
оперативное управление постановкой тракторов на ТО-1, 
ТО-2, ТО-3. Устройство входит в состав  топ ливозап ра­
вочной установки 0 3 -1 6 3 2 3 -Г 0 С Н И Т И  (рис. 1 3 ) — мо­
дернизированный вариант установки 0 3 -9 9 3 6 -Г 0 С Н И Т И , 
предназначенной для заправки  тракторов (не более 32) 
дизельным топливом и управления постановкой их на 
обслуживание. Т ак  же, как и при использовании у ст а­
новки 0 3 -9 9 3 6 -Г 0 С Н И Т И , тракторист получает инди­
видуальный кодовый ключ, которым вклю чает топливо­
раздаточную  колонку. Принцип работы основан на 
автоматическом управлении процессом выдачи топлива 
каждой машине в отдельности на основе фактического 
потребления и сравнения его с заран ее  введенными дан ­

«
9
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ными. Д ля  подготовки установки к работе в запом инаю ­
щее устройство при помощи органов управления вводят 
информацию о нижнем и верхнем пределах постановки 
данной марки тракторов  на техническое обслуживание. 
При потреблении трактором топлива, количество кото­
рого соответствует нижнему (— 10%) предельному рас-

Рис. 13. Топливозаправочная установка 
03-16323-Г0СНИТИ:

/ — контейнер, 2 — топливораздаточная колонка, 3 — электрический 
ш каф, 4 — устройство КИ-9988-ГОСМИТИ

ходу, можно проводить ТО. Об этом сигнализирует ж ел ­
тая  лампочка, расположенная на лицевой панели устрой­
ства КИ -9988-ГО СН И ТИ . Продолжение ж е эксплуата­
ции трактора  без ТО приводит к автоматическому пре­
кращению выдачи топлива в тот момент, когда его р ас­
ход будет соответствовать верхнему ( +  10% ) установ­
ленному пределу. Об этом сигнализирует красная л а м ­
почка. Одновременно с появлением сигналов о необхо­
димости технического обслуживания па световом табло 
ук азы вается  его вид.
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Г Л А В А  3. ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЙ ПРОЦЕСС ТЕХНИЧЕСКОГО 
ОБСЛУЖ ИВАНИЯ И ТЕКУЩ ЕГО РЕМОНТА 

ТРАКТОРОВ НА СТОТ

Подготовка технологического процесса. Основная 
особенность технологического процесса технического 
обслуживания тракторов на СТО Т состоит в том, что все 
операции технического обслуживания независимо от ви­
дов обслуживания проводят на специализированных 
участках н постах, оснащенных необходимым оборудо­
ванием, приспособлениями, инструментами.

З а  каж ды м  специализированным постом закрепляю т 
квалифицированных исполнителей, выполняющих опре­
деленный объем работ по обслуживанию или ремонту. 
Т ак ая  организация технологического процесса позволяет 
значительно сократить пребывание тракторов на СТОТ, 
улучшить качество работ, повыш ает ответственность 
исполнителей за  выполняемые ими операции.

Трактор, поступающий на станцию, последовательно 
перемещ ается по технологическим участкам  в соответ­
ствии с маршрутной технологией обслуживания. О бщ ая 
схема технологического процесса определяется плани­
ровкой СТОТ, наличием специализированных участков 
и постов (рис. 14). Н езависимо от производственной 
программы и планировки на СТО Т организуют участки 
и посты наружной мойки, диагностирования, техниче­
ского обслуживания и текущего ремонта. Процесс об­
служивания или ремонта машин начинается с их прием­
ки, контрольного осмотра и оформления документов, 
затем  тракторы  н ап равляю т на пост наружной мойки. 
По окончании моечных работ тракторы  поступают на 
участок диагностирования. М ашины, прибывшие на 
ТО-3, проходят обязательное ресурсное диагностирова­
ние; а тракторы , требующие ремонтных воздействий,— 
поэлементное диагностирование составных частей. При 
этом в зад ач у  ресурсного диагностирования входит опре­
деление остаточного ресурса важ нейш их агрегатов  тр а к ­
тора (дизель, топливная ап п аратура, гидравлическая 
система, трансмиссия, торм оза  и др .) .  В результате  
диагностических операций делается заключение о необ­
ходимости проведения текущего или капитального ре­
монта указанны х составных частей или ж е  о возм ож н о­
сти их дальнейшего использования. Поэлементное 
(заявочное) диагностирование выполняют, как прави­
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ло, с целью поиска отк азавш и х  составных частей т р а к ­
тора; такой вид диагностических работ характерен  для 
тракторов, поступивших на текущий ремонт с иеуста-

Рис. 14. Общая схема технологического процесса технического об­
служивания энергонасыщенных тракторов на СТОТ

новленными в процессе эксплуатации неисправностями. 
Участок диагностирования оснащен стендами для опре­
деления тормозных и тягово-экономических п о к азате ­
лей; приборами и установками для безразборного ди аг­
ностирования и др. По окончании диагностических работ 
трактор, прошедший ресурсное диагностирование и не 
нуждающийся в ремонте, поступает на участок техни­
ческого обслуживания. Трактор перем ещ аю т на СТОТ 
при помощи устройства О П Т-1326А -ГО СН И ТИ .

Рассмотрим технологическую схему процесса обслу­
живания трактора  (рис. 15) на примере типовой СТОТ 
(TII №  816— 211, С ТО Т па 800 тр актор о в) .  После н а­
ружной мойки и проведения ресурсного диагностиро­
вания трактор направляю т на одну из двух  линий уча-
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стка технических обслуживании, к аж д ая  из которых 
мож ет одновременно вместить по 6 тракторов (К-700А, 
К-701). Д в а  первых поста оборудованы комплектами 
мастера-наладчика, слесарными верстаками, м онтаж ны ­
ми столами, ш каф ам и  с наборами инструментов, а т а к ­
же моечными ваннами и установками для промывки 
смазочной системы. Н а посту №  1 проводят контрольно- 
осмотровые и разборочные работы, моют составные ч а­
сти трактора. Если на С ТО Т есть специализированный 
участок мойки фильтров, то здесь очищ аю т топливные 
и воздушные фильтры и другое аналогичное оборудо­
вание.

По окончании указанны х работ трактор перемещ аю т 
на пост №  2, где выполняют сборочные и контрольно­
регулировочные работы (снятие, регулировка и у ст а ­
новка топливной аппаратуры , батарей аккумуляторов, 
электрооборудования и др.) .  Отдельные агрегаты, сня­
тые с трактора, передают для обслуживания на специа­
лизированные участки (обслуж ивания топливной ап п а­
ратуры, электрооборудования и др.).

З авер ш ается  техническое обслуживание на посту 
№  3, где трактор  зап р авл я ю т маслам и и о х л а ж д а ю ­
щей жидкостью, см азы ваю т  составные части трактора, 
подкачивают шины. Пост оснащен см азочно-зап равоч­
ным оборудованием, а так ж е  устройством для отвода 
выхлопных газов , что позволяет запускать  дизель перед 
выездом. По окончании обслуживания оф ормляю т доку­
менты и трактор вы даю т заказчику.

Подготовку технологического процесса технического 
обслуживания начинают с разработки  маршрутной и 
межпостовой технологии. Все операции ТО группируют 
по технологическим признакам в соответствии со специа­
лизацией имеющихся на СТО Т участков и постов. П осле­
довательность расположения участков определяет путь 
движения трактора  на СТОТ.

Д ля обеспечения ритмичной работы постов необхо­
димо, чтобы продолжительность пребывания машин на 
каж дом  посту была примерно одинаковой или ж е  к р а т ­
ной наименьшей из них. Д ля  этого составляется график 
согласования операций, позволяющий обеспечить наи-

Рис. 15. Технологическая схема процесса технического обслужива­
ния и текущего ремонта на типовой СТОТ (ТП №  816—211)
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большую занятость  исполнителей и сократить простои 
тракторов на постах. При р азраб о тк е  графика исполь­
зую т нормативные данные по средней и оперативной 
трудоемкости и продолжительности работ технического 
обслуживания (табл. 7 ). Т ак  как  на линиях обслуж и ­
в аю т разномарочные машины, возмож ны  случаи н ар у ­
шения рабочего так та  постов — зап азды ван и е  или опе­
режение времени постового обслуживания. В таких слу-
Т а б л и ц а  7. Средняя трудоемкость технического обслуживания,

чел-ч

Марка трактора
Вид технического 

обслуживания К-700 К-701 T-150K MT3-82 МТЗ-80

Е Ю 0,5 i 0 .3 0,18 0,61 0,61
ТО-1 5,38 2,75 1,25 0,83 0,75
ТО-2 11,1 15,0 5 ,4 2,95 2 ,5
ТО-3

Сезонное:
27,0 21,7 27,0 16,5 14,2

при подготовке к 
весенне - летним 
условиям экс­
плуатации

22,2 9 ,2 3 ,9 1.9 1,7

при подготовке к 
осенне - зимним 
условиям экс­
плуатации

16,6 6 , 8 1,6 1,6 1,4

чаях необходим перевод рабочих на соседние отстающ ие 
участки.

Высокое качество проведения планового об сл у ж и ва­
ния тракторов на СТО Т возмож но только при условии 
обязательного выполнения всех работ, включенных в 
правила технического обслуживания, в полном соответ­
ствии с техническими требованиями. К раткое изложение 
видов работ по обслуживанию приводится в межпосто- 
вых к ар тах  технического обслуживания, а полностью 
технологический процесс рассм атривается  в технологиях 
технического обслуживания, р азр аб аты ваем ы х  и и зд а ­
ваем ы х ГО С Н И Т И , которые обязательно согл асовы ва­
ются с заводами-изготовителями трактора . Технология 
содержит краткую  техническую характеристику тр ак то ­
ра, общие указания по организации работ; указания мер 
безопасности; основные данные по регулировкам т р а к ­
тора; правила технического обслуживания трактора;
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комплект технологических карт на все операции техни­
ческого обслуживания; нормативы трудоемкости и про­
должительности по видам обслуживания; нормы р асхо­
да материалов по видам обслуживания; графики после­
довательности выполнения операций; схемы электро­
оборудования и гидравлической системы тр актора ; пере­
чень оборудования для обслуживания трактора.

Применение технологии ок азы вает  существенную по­
мощ ь мастерам -наладчикам  в изучении, усвоении и внед­
рении передовых приемов выполнения операций техни­
ческого обслуживания тракторов, особенно новых марок. 
Однако в повседневной работе  СТО Т в условиях поточ­
ного метода обслуживания тракторов различных марок 
и модификаций использование указанной технологии как 
справочного м атери ала  не удобно. С целью упрощения 
технологической информации и обеспечения рабочего 
места мастера-наладчика наглядной и удобной справоч­
но-технологической документацией рекомендуется р а з ­
р або тка  и применение сетевого технологического г р а ­
фика обслуживания с использованием символов.

Н а графике линиями со стрелками п о казан а  после­
довательность выполнения операций для каж дого р а ­
ботника. При совместном выполнении одной операции 
несколькими работниками линии сходятся. Линии сое­
диняют прямоугольники, соответствующие определен­
ным операциям технического обслуживания. Каждый 
прямоугольник разделен на три горизонтальные части. 
В верхней части прямоугольника символами указы ваю т 
наименование (содержание) операции. Условные сим­
волы показаны на рис. 16 и обозначаю т следующие опе­
рации: 1 — осмотрите, 2 — очистите, 3 — обмойте (снару­
ж и ) ,  4 — промойте, прочистите (внутри — каналы или 
промойте элементы ф и льтров), 5 — проверьте (продиаг- 
ностируйте) и при необходимости отрегулируйте, 6 — з а ­
мените составную часть (сменный фильтрующий эле­
мент), 7 — снимите составную часть (например, пред­
пусковой подогреватель), 8 — установите составную 
часть (например, предпусковой подогреватель), 9 — про­
верьте з а т я ж к у  резьбового соединения и при необходи­
мости подтяните, 1 0 — проверьте уровень технологиче­
ской жидкости и при необходимости д озап равьте  (топ­
ливо, масло, охл аж д аю щ у ю  жидкость, электролит 
и т. д .) ,  11 — спустите отстой, конденсат (из фильтров- 
отстойников, баков, воздуш ных ресиверов и т. д .) ,  12 —
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замените технологическую жидкость (масло, антифриз), 
13 — см аж ьте  (нагнетание пластичной см азки ).

В средней части прямоугольника лаконично текстом 
у к азы ваю т  обслуж иваем ую  часть трактора. Например,

/ ИМ И 11П 
/ м  111! I! I! I (

1

10

1

г \Г

!’ 12

Рис. 16. Условные символы операций технического обслуживания

«Ремни вентилятора и генератора», «К ар тер  дизеля», 
«Б ат а р е я  аккум уляторов» и т. д. В нижней части пря­
моугольника кратко изложены основные технические 
требования на выполнение операции. Их можно изобра­
зить в виде схем с краткими надписями. Текстом у к а­
зы ваю тся номинальные и допускаемые значения п а р а ­
метров, марки масел и смазок, условия проверки п а р а ­
метров и т. д. Это позволяет мастеру-наладчику быстро 
уяснить требования, обеспечивающие высокое качество 
выполнения операции.
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Н а рис. 17 показан  технологический график прове­
дения ТО-1 трактора  Т-150К при двух исполнителях.

Подобные технологические графики рекомендуется 
р а зр а б а т ы ва т ь  на каждый вид технического обсл у ж и ва­
ния (ТО-2, ТО-3 и сезонное ТО) по м арк ам  тракторов 
с учетом планировки СТОТ, наличия оборудования и 
квалификации работников. Графики могут быть оф орм ­
лены в виде настенных плакатов или буклетов.

При р азработк е  сетевого графика, маршрутной и 
постовой технологии технического обслуживания на 
СТО Т используют нормативно-техническую документа­
цию (основной руководящий документ для инженерно- 
технических работников станции). В состав  норматив­
но-технической документации входят ГО СТы  и ОСТы 
по техническому обслуживанию тракторов, нормативы, 
руководства, технология и методические указания.

Технологический процесс текущего ремонта на СТОТ 
осущ ествляю т т у п и к о в ы м  м е т о д о м .  Н а участках 
текущего ремонта разби р аю т подлеж ащ ие ремонту со­
ставные части. Д ля  демонтажно-монтаж ны х работ у ч а­
сток Т Р  оборудован специальными приспособлениями, 
съемниками, подъемными устройствами. Разобранны е 
детали и механизмы тщ ательно промы ваю т и очищают, 
удаляю т нагар, следы коррозии, старую  краску. Затем  
выполняют необходимые ремонтные операции, частично 
непосредственно на посту Т Р  или на специализиро­
ванных участках (слесарно-механический, медницко-сва- 
рочный, участок устранения неисправностей агрегатов  
и др .) .  Агрегаты, требующие капитального ремонта, 
поступают на участок обменного фонда, а затем  их от­
правляю т на специализированные ремонтные предприя­
тия. По окончании ремонтных работ собирают и о б к а ­
ты ваю т отремонтированные механизмы, проводят оп ера­
ции очередного технического обслуживания. З а в е р ш а е т ­
ся процесс текущего ремонта контрольными испытания­
ми и обкаткой трактора , для чего используют диагно­
стические стенды и устройства. Если отремонтированный 
трактор удовлетворяет техническим требованиям на 
текущий ремонт, предусмотренным технической докумен­
тацией, его вы даю т заказчику.

Р азр аб о тан  технологический процесс технического 
обслуживания тракторов  на СТОТ Винницкой райсель- 
хозтехники. Здесь обслуж иваю тся тракторы  всех марок, 
но с различным процентом их ох вата  в зависимости от
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трудоемкости работ, расстояния переездов и скорости 
транспортирования. Третье и сезонное технические 
обслуживания тракторов Т-150К, К-700 и К-701 пол­
ностью выполняют на СТОТ, тракторов класса  1,4 и 
0,9 тс — около 40% , а гусеничных тракторов  — 20% . 
Кроме того, на СТО Т проводят 20— 37% ТО-2 тракторов 
Т-150К, К-700 и К-701. Остальной объем работ по тех­
ническому обслуживанию тракторов  выполняется в хо­
зяйствах.

Диагностической установкой «У рож ай-1Т» опреде­
ляют вид воздействий, в котором нуждаются составные 
части трактора : техническое обслуживание, текущий или 
капитальный ремонт. Д ля  проведения ТО оборудовано 
пять постов, два  из которых предназначаются для т р а к ­
торов Т-150К, один — для гусеничных тракторов, в том 
числе Т-150, д ва  — для остальных колесных тракторов.

Ж
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-------- 1------
I
I
I

____ :jl ____

Наружная 
поверхность трак­
тора и двигателя 
места смазки

Не направлять 
струю на Возду­
хоочиститель и 
злектрооЪоридо- 

вание

т т ill
Ремни

Вентилятора
генератора

Ремень
компрессора

батарея
аккумуляторов

8-1 к гс Наружная 
поверхность и 
отверстия В 

предках

Картер
двигателя

По Верхней метке 
щупа через 5мин 
после останоВш 

двигателя 
летом - М10Г 
зимой - М 8 Г

й

Коробка 
перемены передач-
Через 10-15мин тс 
ле остановки Ии- 
--------лат е ля

\Ь у^ л е т о м  - 
N5 7  т ог  
V зимои -М8Г

Л
Редуктор 6  ОН

После прокрутки 
ВОМ 5 мин

т

летом- 
М10Г 

зимой-
м е г

Рис. 17. Технологический график проведения ТО-1 трактора Т-150К

54



При большой загрузке  для проведения технического 
обслуживания используют посты участка текущего ре­
монта.

Н а участке технического обслуживания оборудовано 
специальное место для проведения очистительно-моеч­
ных работ, на котором постоянно закрепленный рабочий 
проводит работы по обслуживанию воздухоочистителей, 
топливных и масляных фильтров, сапунов и центрифуг, 
остальные участки специализируются на обслуживании 
различных объектов: двигателя с муфтой сцепления, 
трансмиссии, ходовой системы. Работы  организованы по 
п о т о ч н о м у  м е т о д у :  выполнив работы по своей спе­
циализации на одном тракторе, звено переходит к дру­
гому, а его место заним ает следующее звено.

Текущий ремонт выполняют а г р е г а т н ы м  м е т о ­
д о м .  Н а  участке Т Р  есть два  специализированных по­
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Рис. 1-7l Продолжение
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ста для тракторов Т-150К, три — для других колесных 
тракторов, д ва  — для гусеничных тракторов  и д ва  для 
комбайнов и землеройной техники. При разборке  и 
сборке тракторов Т-150К. используют следующие стен­
ды: для рассоединения и соединения дизеля и К П П  
(О Р -6 2 7 3 -Г О С Н И Т И ), для карданных валов  (ОР-6282- 
Г О С Н И Т И ),  для тормозов (О Р -6283-ГО С Н И Т И ), для 
навески (О Р -6 2 9 3 -Г О С Н И Т И ), для рассоединения и сое­
динения К П П  и раздаточной коробки (ОР-6299- 
Г О С Н И Т И ).  Кроме того, используют универсальные и 
специальные стенды и приспособления (ОПР-2827- 
Г О С Н И Т И ): для рессор (П-461), для муфт управления 
(О П Р -1540-ГО С Н И ТИ ), для К П П  (О П Р-626-ГО С Н И ТИ ) 
и др. Снимают подшипники и р азби раю т прессовые 
соединения передвижным гидропрессом ПУ-124М с на­
бором съемников. Ш ироко используют пневматический 
инструмент: гайковерты, дрели и т. п.

По сравнению с поточной схемой эта технология 
облад ает  тем преимуществом, что она исключает не­
производительные простои тракторов  вследствие различ­
ной трудоемкости их ремонта и обслуживания. В то же 
время постовая специализация в отличие от тупиковой 
на 10— 15% повы ш ает производительность труда при 
одновременном повышении качества работ.

Приемка и вы дача тракторов. Тракторы, обслуж и ­
ваемы е на СТОТ, принимают и вы даю т заказч и ку  в 
соответствии с «Временным положением», которое я в л я ­
ется обязательны м документом для всех СТО Т райсель- 
хозтехники и заказч и ков  — колхозов, совхозов и других 
предприятий и организаций, пользующихся услугами 
станций технического обслуживания тракторов. Трактор 
принимают на обслуживание в присутствии зак азч и к а  и 
составляю т специальный акт на проведение ТО и ТР. При 
сдаче трактора  заказч и к  передает представителю 
СТО Т паспорт трактора  или формуляр завода-изгото- 
вителя (ремонтного предприятия) и сервисную книжку. 
Приемку трактора  начинают с внешнего осмотра, во 
время которого отмечают комплектность трактора  (от­
сутствие составных частей машины фиксируют в ж у р ­
н ал е ) ;  проверяют, нет ли течи топлива, масел, электро­
лита и о хлаж даю щ ей  жидкости. При осмотре обращ аю т 
особое внимание на состояние различных соединений: 
трубопроводов и маслопроводов, сварны х ш вов баков, 
уплотнений фильтров, штуцеров, ш лангов гидросистемы,
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навесного оборудования, радиаторов и др. О дновремен­
но проверяют, нет ли на тракторе деталей, отремонти­
рованных с нарушением конструкции элементов (напри­
мер, приварка вместо резьбового соединения и т. п.). 
При обнаружении неисправностей базовы х частей, у ст ра­
нение которых не предусмотрено действующими «Техни­
ческими требованиями на текущий ремонт» и « Р у к о ­
водством по текущ ему ремонту», требующих проведения 
капитального ремонта трех и более основных составных 
частей (дизель, коробка передач, ведущий мост и т. п.), 
трактор на техническое обслуживание и текущий ремонт 
не принимают.

П риемка тр ак тор а  фиксируется так ж е  в специальном 
«Ж ур н ал е  регистрации приема и выдачи», одновременно 
оформляется заказ-наряд , где у к азы ваю т  необходимый 
объем работ по техническому обслуживанию и ремонту. 
Н ем ал о важ н ое  значение имеет и сообщение трактори- 
ста-маш иниста о качестве работы составных частей и 
механизмов трактора. Неисправности, замеченные им в 
процессе эксплуатации, заносят  в контрольно-диагности­
ческую карту, передаваемую  затем  на пост технического 
диагностирования.

Трактор вы даю т заказч и ку  с обслуживания по з а ­
вершении полного объема работ, предусмотренных в 
договоре и зафиксированных в акте. При выдаче т р а к ­
тора представители СТО Т передают заказч и ку  ф орм у­
ляр или паспорт на трактор (ремонтного предприятия 
или завода-изготовителя) с отметкой о проведенном 
ремонте или техническом обслуживании, акт о выдаче 
трактора  с технического обслуживания или ремонта и 
талон проведения технического обслуживания, который 
служ ит гарантийным документом.

Станции ТО обязаны  вы д авать  трактор после тех ­
нического обслуживания или текущего ремонта работо­
способным и гарантировать  работоспособность с м о­
мента сдачи заказч и ку  до очередного планового техни­
ческого обслуживания (при соблюдении заказчиком 
правил эксплуатации, установленных действующими 
требованиями завода-изготовителя или ремонтного пред­
приятия). П арам етры  состояния составных частей и си­
стем трактора, вы даваемого заказчику, долж ны соответ­
ствовать  техническим требованиям, приведенным ниже.
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Технические требования к тракторам, 
прошедшим обслуживание или текущий ремонт

Т р а к т о р ы  К - 7 О О, К - 7 0 1

Температура охлаждающей жидко­
сти, ° С ................................................................  79 — 95

Температура масла в дизеле, °С . . . 80 — 95
Давление масла в смазочной системе 

дизеля при номинальной частоте враще­
ния, МПа (кгс/см2) ......................................  0,40 — 0,70 (4,0 — 7,0)

Давление масла в гидросистеме короб­
ки передач на сдвоенном фрикционе,
МПа (кгс/см2) ................................................ 0,50 — 0,70 (5,0 — 7,0)

Давление воздуха в пневмосистеме,
МПа (кгс/см2) ................................................  0,53 — 0,75 (5,3 — 7,5)

Свободный ход рычагов тормозного
крана, м м ..................................................... .... 1,0 — 2,0

Ход штоков тормозных камер, мм . . 30,0 — 48,0
Разность ходов правого и левого што­

ков, не более, м м ..........................................  7,0
Тормозной путь при скорости 30 км/ч 

(по сухой горизонтальной асфальтиро­
ванной или бетонированной дороге), не
более, м .............................................................  10,0

Прогиб приводных ремней гидромуф­
ты компрессоров и генератора при уси­
лии нажатия 40 Н (4 кгс) на длинной
ветви, м м ........................................................... 10,0— 15,0

Усилие на рулевом колесе, не более,
Н ( к г с ) .............................................................  55,0 (5,5)

Свободный ход рулевого колеса, рад
( г р а д ) ................................................................  я/6 (30,0)

Давление воздуха в шинах, МПа 
(кгс/см2) :

для шин 700—665 ...............................  0,10 — 0,14 (1 ,0 — 1,4)
для шин 720—6 6 5 Р .............................  0 ,11— 0,17 (1 ,1  — 1,7)

Напряжение на вольтметре при вклю­
чении потребителей тока, не менее, В . . 12,0

Максимальный ток отдачи, не менее, А 80,0
Торможение стояночным тормозом на 

уклоне 20—26°, количество щелчков сто­
пора, шт...............................................................  8 — 10

Показание амперметра (при работе ди­
зеля), А .............................................................  не ниже 2, не более 5

Т р а к т о р  Т-150К

Температура охлаждающей жидко­
сти, ° С ...............................................................  8 0 — 100

Температура масла в дизеле, °С . . .  75 — 90
Давление масла в смазочной системе 

дизеля при номинальной частоте враще­
ния, МПа (кгс/см2) ......................................  0,2—0,4 (2,0—4,0)

Давление масла в гидросистеме короб­
ки передач, МПа (кгс/сма) .....................  0 ,90±0,05 (9 ,0±0 ,5 )
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Давление воздуха в пневмосистеме,
МПа (кгс/см2) ................................................ 0,63 — 0,76 (6,3 — 7,6)

Показание тахоспидометра, об/мин 1950 — 2150 
Давление в пневмосистеме привода 

тормозов, не менее, МПа (кгс/ см2) . . 0,45 (4,5)
Расстояние нижнего конца педали тор­

моза до пола кабины, м м ..........................  10,0 — 30,0
Свободный ход педали тормоза, мм 10,0 — 25,0
Тормозной путь трактора при скоро­

сти 30 км/ч по сухой горизонтальной ас­
фальтированной или бетонированной до­
роге, не более, м ..........................................  10,0

Усадка штоков силового цилиндра за
30 мин, не более, м м ...................................  7,0

Ход штоков тормозных камер, мм . . 15,0 — 20,0
Ход педали муфты сцепления, мм . . 150,0— 160,0
Прогиб ремней вентиляторов и гене­

ратора при усилии 40—50 Н (4—5 кгс),
м м .......................................................................  8,0 — 14,0

Продолжительность вращения ротора 
центрифуги после остановки дизеля, с 40,0 — 45,0

Свободный ход рулевого колеса, рад
( г р а д ) .................................................................  0,14л (25)

Время полного поворота руля из одно­
го крайнего положения в другое, с . . 5,0 — 7,0

Давление воздуха в шинах, МПа
(кгс/см2) :

передних к о л е с ......................................... 0,12 — 0,16 (1 ,2— 1,6)
задних к о л е с .............................................  0 ,10— 1,12 (1 ,0— 1,2)

Падение давления воздуха в пневмо­
системе в течение 30 мин, не более, МПа
(кгс/см2) ............................................................. 0,01 (0,1)

Падение давления воздуха в пневмо­
системе при включении тормозов, не бо­
лее, МПа (кгс/см2) ........................................  0,15 (1,5)

Торможение стояночным тормозом на 
уклоне 20—25°, количество щелчков сто­
пора, шт.................................................................. 3 — 4

Т р а к т о р ы  МТЗ-80, МТЗ-82 

Температура охлаждающей жидко­
сти, ° С ................................................................  70 — 95

Температура масла в дизеле, °С . . . 70 — 95
Давление масла в дизеле, МПа

(кгс/см2) ...........................................................  0,20 — 0,35 (2,0 — 3,5)
Сила тока, не более, А .......................... 5,0
Продолжительность вращения ротора 

центрифуги после остановки дизеля, не
менее, с.................................................................. 30

Стрела прогиба ремня вентилятора со 
стороны генератора при усилии нажатия
30—50 Н (3—5 кгс), м м .............................. 10,0— 15,0

Свободный ход педали муфты сцепле­
ния, м м .............................................................. 40,0 — 45,0
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Давление воздуха в шинах, МПа 
(кге/см2) :

передних к о л е с .......................................  0,17 (1,7)
задних к о л е с ...........................................  0,14 (1,4)

Сходимость передних колес, мм . . . 4,0 — 8,0
Свободный ход рулевого колеса, рад

( г р а д ) ................................................................. л/9 (20)
Полный ход педали тормозов при уси­

лии 120 Н (12 кге), м м .............................. 70,0 — 90,0

Очистительно-моечные работы. Большое значение 
для безотказной работы машин имеет качественное, 
своевременное выполнение очистительно-моечных опе­
раций при ТО и Т Р  тракторов. Скопившиеся в процессе 
эксплуатации на поверхностях деталей и в их сопряж е­
ниях загрязнения вы зы ваю т повышенную коррозию ме­
тал л а , затрудняю т работу топливных, масляных и в о з­
душных фильтров, ухудш аю т теплообмен в системе 
охлаждения, р азру ш аю т лакокрасочные покрытия, что 
приводит к увеличению износа, преждевременному вы­
ходу из строя составных частей и механизмов трактора.

Основное требование, предъявляемое к очистительно­
моечным операциям,— качественная очистка деталей от 
загрязнений без повреждения их поверхностей и нару­
шения технологических параметров. Д ля выполнения 
этих условий необходим обоснованный выбор способа 
очистки деталей, состава моющих средств и режимов 
мойки. Выбор способа очистки определяется видом з а ­
грязнений. Обычно при использовании тракторов о б р а­
зуются несколько видов загрязнений, среди которых 
основные — дорожная грязь, растительные остатки и 
остатки ядохимикатов, маслянисто-грязевые отл ож е­
ния, лакокрасочные покрытия, продукты коррозии, н а­
кинь, м асла, смазки и углеродистые отложения.

Из способов очистки, применяемых при техническом 
обслуживании и текущем ремонте тракторов, наиболее 
распространены механический, струйный, циркуляцион­
ный и очистка погружением (ванный). Способы очистки 
в зависимости от вида загрязнений приведены в т а б л .8. 
Большинство из них основано на использовании р а з ­
личных моющих средств, среди которых в настоящее 
время особое распространение получили синтетические 
моющие средства СМ С. В их состав входят поверхност- 
но-активпые вещества, способствующие смачиванию и 
разрушению частичек загрязнений, облегчающие их из­
мельчение и перевод в моющий раствор. По моющей
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способности (оценивается в б ал л ах )  растворы синтети­
ческих моющих средств значительно превосходят ши­
роко известные щелочные смеси. При струйной и ван ­
ной очистке рекомендуется использовать С М С  марок 
МЛ-51, МЛ-52, МС-5 и МС-6, Темп-100, а так ж е  Л або- 
мнд-203 и Лабомид-101.

Т а б л и ц а  8. Способы очистки, применяемые 
при техническом обслуживании и текущем ремонте тракторов

Вид загрязнений Способ очистки Моюшие средстиа

Дорожная грязь Струйный:
пароводоструйный 
струями высокого СМС небольшой
давления концентрации
струями низкого и То же

Маслянисто -гря-
среднего давления 

Механический ручной Щелочные смеси,
зевые отложения с последующей очисткой 

погружением 
Струйный:

СМС, растворители

■ пароводоструйный 
струями высокого СМС небольшой

Накипь
давления

Циркуляционный
концентрации 

Щелочной рас­
твор, кислотный рас­

Застаревшая Пароводоструйный
твор

СМС
смазка

Нагар Механический ручной 
п механизированный

В зависимости от степени загрязнения деталей реко­
мендуется использовать растворы С М С  различной кон­
центраци и— от 10 до 30 г на литр раствора. Наиболее 
целесообразно очищ ать детали раствором, подогретым 
до 70— 85° С. С М С выпускают в виде порошка белого 
или ж елтоватого  цвета; они не ядовиты, не вы зы ваю т 
ожогов кожи, не горючи и удобны в применении (легко 
растворяю тся в воде).

Технологией ТО и Т Р  предусматривается большой 
объем очистительно-моечных работ, выполняемых на 
СТОТ. По окончании приемки и оформления докумен­
тации трактор поступает на ноет наружной мойки 
СТОТ. В летнее время мойка проводится на моечной
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площадке, оборудованной насосной установкой или п а ­
роводоструйными очистителями ОМ-ЗЗбОА-ГОСНИТИ, 
О М -5285-ГО СН И ТИ , а та к ж е  устройствами для сбора 
или стока воды. Пароводоструйные очистители п озво­
ляю т мыть машины на различных реж имах: пароводяной 
смесью, холодной и горячей водой, растворами моющих 
средств. Рекомендуемые режимы наружной мойки при­
ведены в табл. 9.

Т а б л и ц а  9. Режимы наружной мойки тракторов

Составные части 
трактора Вид загрязнений Режим мойки

Ходовая часть

Поверхность ди­
зеля

Наружная по­
верхность

Дорожная грязь

Масляно-смолис­
тые отложения

Масло, дорожная 
грязь

Вода (1'5—'20° С ), дав­
ление струи 1,6—-2,0 МПа, 
СМС (небольшой кон­
центрации)

Пар (95— 100° С ), дав­
ление струи 0,8— 1,2 МПа, 
СМС (небольшой кон­
центрации)

Вода (70—95° С ) , дав­
ление струи 1,6—2,0 МПа, 
СМС (небольшой кон­
центрации)

На территории С ТО Т оборудуется типовая площ адка 
для наружной мойки машин (ТП №  816— 73) с оборот­
ным водоснабжением, использование которой предотвра­
щ ает  загрязнение территории станции, предохраняет 
почву от попадания нефтепродуктов, со кр ащ ает  расход 
воды на технические нужды.

В соответствии с типовым проектом в комплекс на­
ружной мойки входят откры тая бетонированная пло­
щ адка  (рис. 18), насосная установка, резервуар для чи­
стой воды, грязеотстойник, бензом аслоулавливатель  и 
маслосборный колодец, к ладовая  для хранения инвента­
ря и гардероб. П лощ адка  с двух сторон окаймляется 
стенкой, что п редотвращ ает  утечку воды. К середине 
площадки делаю т продольный уклон, в центре которо­
г о — лоток для стока грязной воды в грязеотстойник.

Н аруж ную  мойку трактора , установленного на пло­
щадке, проводят после удаления скребками пли щ е т к а ­
ми крупных комьев грязи и растительных остатков. Н е ­
значительные загрязнения см ы ваю т веерообразной
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струей при небольшом давлении. Сильно загрязненные 
поверхности моют кинжальной струей при м ак си м ал ь­
ном давлении. В ода с частицами грязи и остатками неф­
тепродуктов поступает по сливному лотку в грязеотстой­
ник, где тяж елы е механические примеси оседаю т на дно. 
Из грязеотстойника вода попадает в бензомаслоулавли-

Рис. 18. Площадка для наружной мойкн машин 
(ТП №  816—73) с оборотным водоснабжением:

/ — откры тая площ адка, 2 — напорный рукав, 3 — насос­
ная установка, 4 — всасывающ ий рукав, 5 — грязеотстой­
ник с бензом аслоулавливателем, 6 — маслосборный коло­

дец, 7 — резервуар для воды вместимостью 20 м3

ватель, откуда масло и бензин отводятся в маслосборный 
колодец, а очищенная вода — в резервуар. Осадки из 
грязеотстойника откачиваю тся диафрагменным насосом.

На посту очистительно-моечных рабо т  СТ О Т  вы пол­
няют следующие основные операции: промы ваю т с м а ­
зочную систему и систему охлаждения, очищают топ­
ливные и масляные фильтры, моют сапуны, сливают 
отстой и др.

Смазочную систему дизеля промы ваю т при ТО-2, 
ТО-3 перед заменой масла, используя установку 
О М -2871Б-ГО С Н И ТИ , пригодную так ж е  для мойки топ­
ливных баков, баков гидросистем, полостей картеров и

63



коробок передач без их предварительной разборки. 
М ою щ ая жидкость (рис. 19) пз бак а  4 подается в с м а ­
зочную систему трактора  лопастным насосом с приво­
дом от электродвигателя 7. П ромывочная жидкость пз 
картера  сливается в бак установки через телескопиче­
скую трубу 2 с воронкой.

Рис. 19. Установка ОМ-2871 Б-ГОСНИТИ:
/ — приемная воронка, 2 — телескопическая труба, 3 — напорный рукав,
4 — бак, 5 — рукоятка переключения крана реж им а работы , 6 — зал и в­
ная горловина бака, 7 — электродвигатель, 8 — электрош каф управления

Установка укомплектована сменными ш туцерами и 
наконечниками для подсоединения нагнетательного ру­
кава  к смазочным системам различных конструкций. 
М ою щ ая жидкость подогревается до 60— 70° С электро­
нагревателями. Время первоначального подогрева около 
30 мин, затем  температура раствора поддерживается 
автоматически. Загрязнения, удаляемы е из смазочной 
системы при циркуляции моющей жидкости, за д ер ж и ­
ваю тся в фильтре бака, смонтированном в приемном 
патрубке перед насосом.
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В качестве моющего средства применяют смесь 80% 
дизельного топлива и 20% моторного м асла. П родолж и­
тельность промывки 15— 20 мин. Затем  переключают 
кран реж има работы и прокачивают смазочную систему 
маслом до тех пор, пока оно не появится из отверстия 
картера. После мойки 5— 6 дизелей моющую жидкость 
заменяют.

Систему охлаждения очищ аю т от накипи (при р а ­
ботаю щ ем дизеле),  в основном при сезонном техниче­
ском обслуживании. Лучшим средством для удаления 
карбонатной и смешанной накипи сл у ж ат  кислотные 
растворы, однако они ок азы ваю т  сильное коррозионное 
действие на металл. Поэтому в кислотные растворы 
обязательно вводят специальные вещ ества, з ам ед л я ю ­
щие процесс коррозии, так  назы ваем ы е ингибиторы. 
В качестве ингибиторов могут применяться уротропин, 
катапин и др. Рекомендуется использовать специаль­
ную ингибированную соляную кислоту, в состав  которой 
входит ингибитор ПБ-5. Д ля  удаления накипи после 
снятия термостата  в систему охлаждения зал и ваю т  кис­
лотный раствор. Д изель  зап уск аю т на 12— 15 мин (на 
холостых о бо ро тах) ,  при этом следят за  температурой 
воды, которая не долж на превы ш ать 40— 50° С. Увели­
чение температуры вы ш е 50° С снижает защ итное дей­
ствие ингибиторов и вы зы вает  коррозию деталей.

Н а указанны х реж им ах  систему промы ваю т сначала 
кислотными растворами, затем  водой (3— 5 мин), нагре­
той до 50— 80° С, после чего в течение 10— 15 мин — щ е­
лочным раствором (кальцинированная сода, 5— 7 г/л). 
Д ля  окончательного удаления остатков щелочного р а ­
створа используют горячую воду.

Д ля  очистки системы охлаждения от накипи приме­
няют та к ж е  содовый накипеудалитель (на 1 л воды — 
100 г кальцинированной соды и 0,75 г технического три- 
н атр и й ф о сф ата ) . Однако процесс удаления накипи при 
этом происходит очень медленно (после предварительно­
го прогрева дизеля раствор необходимо оставить в си­
стеме на 10— 12 ч).

При обнаружении в системе охлаждения ш лам ов  ес 
промы ваю т ш ламоудаляю щ и ми растворами (на 1 л в о ­
д ы — 15 г технического тринатрийфосфата или б г к ал ь ­
цинированной с о д ы ) . Д ля  этого сливают воду и, з а п р а ­
вив радиатор трактора  указанны м раствором, включают 
дизель. При максимальной частоте вращ ения коленча­

3—460 63



того в а л а  и утепленном радиаторе (для повышения тем ­
пературы жидкости) проводят 10— 15-минутную мойку. 
Затем  о стан авли ваю т дизель, сливают моющий раствор 
и промы ваю т систему водой (1— 2 р а з а ) .

Воздухоочистители очищ аю т в соответствии с п ра­
вилами технических обслуживаний тракторов. В  зави си ­
мости от конструкции воздухоочистителей моечные ра-

Рис. 20. Установка ОР-9971А-ГОСНИТИ:
1 — сушильная кам ера, 2 — крыш ка, 3 — заж и м , 4, 7 — моечная и ополаскива­
ю щ ая камеры, 5 — кассета, 6 — активатор, 8 — электрош каф, 9 — электродвига­
тель, 1 0 — нагреватель, / / — штуцер для подвода жидкости, /2 — штуцер для

подвода воздуха

боты проводят различными методами. Воздухоочисти­
тели тракторов К.-700, К-701 очищ аю т сухой очисткой 
(продувка кассет) и ванной промывкой (при за м а с л и ­
вании кассет) .  Д ля  продувки используют обдувочный 
пистолет. В случае ванной промывки кассет применяют 
раствор СМ С, нагретый до 40— 50° С, в который снятые 
кассеты погруж аю т на 1,5— 2 ч. З атем  картонные э л е ­
менты ополаскивают в растворе, промы ваю т теплой во­
дой и медленно в течение 24 ч, чтобы не вы звать  короб­
ления поверхностей, просуш иваю т на воздухе.

Д ля  более эффективной промывки картонных фильт­
ров используют новую моечную установку ОР-9971А- 
Г О С Н И Т И  (рис. 20) .  У становка представляет собой
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моечную камеру, состоящую из трех секций (отделены 
друг от друга теплоизоляционными перегородками), 
в которых последовательно моют, ополаскивают и суш ат 
горячим воздухом фильтры трактора. Первые две секции 
выполнены одинаково: на дне моечной камеры установ­
лен вращ аю щ и йся диск с отогнутыми лопастями и при­
способлением для крепления ф ильтра-актнватора. Акти­
ваторы приводятся от тихоходного вал а  редуктора кли­
ноременной передачей. К диску приварена ступица, ось 
которой смещена относительно поверхности диска, что 
позволяет интенсифицировать процессы мойки и опо­
ласкивания.

Картонные элементы воздухоочистителей очищают 
при помощи установки О Р-9971А -ГО С Н И ТИ  следующим 
образом : сначала проверяют целостность элементов 
(в случае повреждений элемент вы б р ак о вы ваю т) ,  затем  
фильтр устан авли ваю т в моечную камеру, заполненную 
раствором. На пульте управления вклю чаю т кнопку 
«П уск». Продолжительность мойки регулируется спе­
циальным устройством и контролируется реле времени. 
Отключение моечной секции проводится автоматически. 
По окончании мойки элемент вынимают из камеры, дают 
стечь моющей жидкости и у стан авли ваю т фильтр в опо­
ласкиваю щ ую  секцию. С у ш ат  элементы обдувкой теплым 
воздухом в сушильной камере. П родолжительность очи­
стки одного фильтра около 2 ч, в том числе мойка в 
растворе 30 мин, ополаскивание 30 мин, сушка около 
1 ч. Температура моечной и ополаскивающей жидкости 
40— 45° С, давление воздуха в сушильной камере в пре­
делах  0,1— 0,15 М П а.

Элементы моют растворами с использованием СМ С, 
Лабомид-103, МС-8 и Темп-110 (концентрация растворов 
0,02 кг/л) или ж е  Лабомид-101, Лабомид-102, МС-6 
(концентрация 0,03 кг/л).

Д етали  воздухоочистителей тракторов  Т-150К, 
М ТЗ-80 и М ТЗ-82 (корпус, поддон, циклоны, набивка 
кассет и др.) промы ваю т обычным способом в растворах  
С М С или дизельном топливе. При очистке об р ащ аю т 
внимание на состояние прокладок, набивки сальников 
и кассет — эти детали должны быть исправны.

По окончании работ собирают н устан авли ваю т в о з­
духоочистители на трактор и проверяют герметичность 
впускного тракта .
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М асляные и топливные фильтры очищают при ТО-2 
и ТО-3. Сначала моют наружные поверхности центро­
бежного маслоочистителя (колпак, кры ш ку),  затем  р а з ­
бирают центрифугу, осматриваю т поверхность ротора и 
снимают его с оси. П ром ы ваю т детали и сборочные еди­
ницы, снимаемые с тракторов  при ТО и Т Р , в моечном

Рис. 21. Установка ОРГ-4990Б-ГОСНИТИ:
/  — каркас. 2 — бак для мойки жидкости, 3 — фильтр,
4 — электронасос, 5 — ук азатель уровня жидкости, 6 — 
ванна, 7 — трубопровод моющей жидкости, 8 — дверца,
9 — кнопочный пускатель, 10— ванночка для мойки мел­
ких деталей, / /  — откидная крыш ка, 1 2 — ванночка для 
сбора маслянистых отложений, 13 — выдвижной ящик,
14 — щиток управления, 15 — электрош каф, 16 — карман 

для укладки моечных приспособлений

растворе, используя установку О РГ-4990Б -ГО С Н И Т И  
(рис. 21) ,  которая входит в комплект м астера-н алад­
чика О РГ-4999А -ГО С Н И ТИ . У становка состоит из ван ­
ны, двух ванночек для мойки мелких деталей и сбора 
маслянистых отложений и комплектуется моечной щ ет­
кой с нагнетательным рукавом и пистолетом для обдув­
ки сж аты м  воздухом, а так ж е  набором скребков, щеток 
и ершей. Моечный раствор зал и ваю т  в бак установки, 
где происходит электроподогрев жидкости. Ванну за п о л ­
няют подогретым раствором и погруж аю т в нее з а г р я з ­
ненные детали, которые моют щеткой. Вы мы тые детали 
обдуваю т сж аты м  воздухом из пистолета, Температуру



жидкости при мойке регулируют специальным реле 
(50— 60° С ) .

Снятые при разборке  части центрифуги очищают 
щеткой, удаляя деревянными скребками отложения со 
стенок ротора. Н а  тракторе  Т-150К прочищают отвер­
стия форсунок (сопла) медной или латунной проволо­
кой, затем  промы ваю т детали в моечной ванне. По 
окончании мойки центрифугу собирают и проверяют 
легкость вращения ротора.

Очистку фильтров грубой очистки м асла  трактора 
К-700 начинают с внешних поверхностей, затем  р а зби ­
рают и моют элементы фильтра с применением СМ С, 
суш ат  и собирают их. При очистке масляных фильтров 
трактора  К-701 заменяю т верхние и нижние фильтру­
ющие элементы. Р аботу  очищенных фильтров прове­
ряют при включенном дизеле.

При мойке деталей топливной аппаратуры  особое 
внимание об р ащ аю т  на очистку форсунок, так  как из-за 
загрязнений и н агар а  часто возникает зависание иглы 
распылителя. Снятые с дизеля форсунки разбираю т, 
очищают грязь, промы ваю т в дизельном топливе. Затем  
удаляю т нагар с иглы, корпуса распылителя и сопловых 
отверстий. Д ля  лучшего удаления н агара  распылитель 
опускают на 3— 5 мин в ванночку с бензином. Перед 
сборкой распылитель последовательно промы вают в ке­
росине и дизельном топливе. С обрав  форсунку, прове­
ряют ее на давление впрыска и качество распыла топ­
лива.

По окончании мойки перед поступлением на пост 
диагностирования трактор суш ат, протирают от влаги 
генератор, стартер, крышки головок блоков цилиндров, 
корпуса масляных фильтров, воздухоочиститель и д ета­
ли топливной аппаратуры , смазочной системы и электро­
оборудования.

Диагностирование и контрольно-регулировочные р а ­
боты. Диагностирование — один из основных элементов 
технического обслуживания, в зад ач у  которого входит 
своевременная и качественная оценка технического со­
стояния тракторов. Диагностирование позволяет у с т а ­
навливать  необходимые виды ремонтно-обслуживающих 
воздействий, без предварительной разборки трактора 
оценивать остаточный ресурс его составных частей. 
Различные диагностические работы проводят как при 
ТО, та к  и при Т Р  тракторов. Н а специализированном
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посту СТО Т  выполняют полный объем операций, вкл ю ­
чая ресурсное и поэлементное диагностирование.

Р е с у р с н о е  д и а г н о с т и р о в а н и е  входит в 
обязательную  часть работ ТО-3 и предусматривает 
оценку технического состояния основных (базо вы х) 
агрегатов  трактора (кривошипно-шатунной н цилиндро­
поршневой групп дизеля, силовой передачи, главной 
муфты сцепления и главной передачи, гидросистемы, 
электрооборудования и др.) и определение их ресурса.

П о э л е м е н т н о е  ( з а я в о ч н о е )  д и а г н о с т и ­
р о в а н и е  отличается от ресурсного тем, что выполня­
ется не регламентно, а «по потребности», с целью по­
иска причин отказов  и неисправностей, что отраж ено в 
технологии этого вида операций. К ак  правило, за я во ч ­
ное диагностирование предшествует Т Р  тракторов. К р о ­
ме того, при всех видах планового ТО проводят конт­
рольно-диагностические операции, предусматриваемые 
действующими правилами технического обслуживания.

Подготовку трактора  к ресурсному и заявочному 
диагностированию начинают с контрольного осмотра 
машины, опроса тракториста-маш иниста о замеченных 
им неисправностях. Полученные сведения заносят в 
контрольно-диагностическую карту. После чего перед 
ресурсным диагностированием выполняют некоторые 
работы ТО-3, необходимые для снятия мощностных х а ­
рактеристик дизеля, проверки состояния цилиндро­
поршневой и кривошипно-шатунной групп и др.

Перед началом диагностирования обязательно про­
веряю т работоспособность используемых диагностиче­
ских средств, монтируют их на контролируемой части 
трактора, подготавливаю т рабочее место ипжеиера- 
диагноста и необходимую техническую документацию. 
При выполнении операций у стан авли ваю т и поддерж и­
ваю т требуемый режим работы проверяемого агрегата , 
измеряют параметры  и заполняю т диагностическую 
карту. После каж дого из этапов работ ииженер-диаг- 
ност анализирует полученные данные, сравнивая  и зм е­
ряемые величины со значением допускаемы х п а р а м е т ­
ров. В том случае, если контролируемые величины пре­
вы ш аю т допускаемые, принимается решение о необхо­
димости ремонта составных частей трактора.

По окончании диагностирования демонтируют и уби­
раю т диагностические средства, устан авли ваю т снятые 
детали на трактор. З атем  оф ормляю т контрольно-диаг­
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ностическую карту, составляю т перечень профилактиче­
ских работ для последующих ТО  и Т Р  на других спе­
циализированных участках  СТОТ. Завер ш аю щ и й  этап 
ресурсного диагностирования — прогнозирование о с т а ­
точного ресурса (определение величины наработки 
трактора  до следующего диагностирования). Н а осно-

Т а б л и ц а  10. Предельные и допускаемые значения давления 
масла в смазочной системе

Марка трактора М арка дизеля

Минималь­
но устой­

чивая 
частота 

вращения, 
об/мин

Давление м асла, МПа 
( кгс/см а)

допускаемое 
(при пуске 
холодного 

дизеля)

предельное 
(при пуске 
прогретого 

дизеля)

К-701 ЯМЗ-240Б 650 0,45 (4 ,5 ) 0,1 (1 ,0 )
К-700 ЯМЗ-238НБ 600 0,45 (4 ,5 ) 0,1 (1 ,0 )
Т-150К СМД-62 700 0,25 (2 ,5 ) 0 ,07 (0 ,7 )
М ТЗ-80(82Л) Д-240, Д-240Л 600 0,25 (2 ,5 ) 0,08 (0 ,8)

вании сопоставления анали за  и данных об изменении 
параметров  состояния агрегатов  трактора  при помощи 
специальных таблиц и номограмм, со держ ащ ихся в тех­
нологических к ар тах  диагностирования, инженер-диаг­
ност делает  заключение об остаточном ресурсе т р а к ­
тора.

О б щ е е  с о с т о я н и е  к р и в о ш и п н о - ш а т у н ­
н о г о  м е х а н и з м а  (при ресурсном диагностировании) 
определяют по давлению м асла  на минимальных и но­
минальных скоростных реж и м ах  дизеля, а так ж е  по р а с ­
ходу газов  и харак тер у  ш умов и стуков в дизеле. Д ля  
этого используют стенд К.И-8927-ГОСНИТИ, индикатор 
расхода газов  К И -4887-П -ГО С Н И ТИ  и автостетоскоп.

П роверку давления начинают с установления мини­
мально устойчивой частоты вращения коленчатого вал а ,  
затем  определяют давление м асл а  в смазочной системе 
по показанию штатного манометра. Когда давление 
м асла  ниже допускаемого (табл. 10), следует з а ­
глушить дизель и выяснить причину неисправности. Д ля  
этого проверяют штатный манометр, состояние к л а п а ­
нов смазочной системы и производительность масляного 
насоса, а та к ж е  за зо р ы  в сопряжениях кривошипно­
шатунной группы.
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После прогрева цизеля измеряю т давление м асла  в 
магистрали при номинальной частоте вращ ения дизеля 
(табл. 11). Затем  автостетоскопом определяют характер

Т а б л и ц а  11. Давление масла в магистрали 
(при номинальной частоте вращения дизеля)

11оминальнаи
Давление масла, МНа (кгс/см 2)

Марка дизеля частота вра­ допуска­щения, об/мин номинальное емое предельное

ЯМЗ-240Б 1900 0 ,4 - 0 ,7 0 ,3 0,15 (1 ,5)
( 4 ,0 - 7 ,0 ) (3 ,0 )

ЯМЭ-238НБ 170Э 0 ,4 - 0 ,7 0 ,3 0 ,1 5 (1 ,5 )
( 4 ,0 - 7 ,0 ) (3 ,0 )

0 ,2СМД-62 2100 0 ,3 - 0 ,4 0,10 (1 ,0 )
( 2 ,5 - 4 ,0 ) (2 ,0)

Д-240, Д-240Л 2200 0 ,2 —0,3 0 ,2 0,07 (0 ,7 )
(2 ,0 —3,0) (2 ,0 )

и силу стуков и ш умов в подшипниках кривошипно-ша­
тунной группы.

О б щ е е  с о с т о я н и е  г и л ь з о - п о р ш н е в о й  
г р у п п ы так ж е  устан авли ваю т по характеру  и силе сту-

Т а б л п ц а  12. Режимы проверки состояния 
гильзо-поршневой группы

Марка лизеля

Номинальная частота 
вращения, об/мин Расход картерных газов, л/мин

В ОМ
Коленча­
тый вал

номиналь­
ный

допускае­
мый

предель­
ный

ЯМЗ-240Б 1003 1900 95 180 240
ЯМЗ-238ЫБ 1000 1703 72 140 183
СМД-62 1028 _ 

пли 565
2100 65 125 163

Д-240, Д-240Л 540 
или 1013

2200 28 70 93

ков в зоне работы механизма и расходу картерных газов. 
Д ля  этого используют автостетоскоп и индикатор 
К И -4887-П -ГО СН И ТИ . Режимы проверки состояния 
гильзо-поршневой группы представлены в табл. 12.

Если расход картерных газов  превы шает допускае­
мое значение, то рассчитывают остаточный ресурс д е та ­
лей гильзо-поршневой группы.
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Т я г о в о - э к о н о м и ч е с к и е  п о к а з а т е л и  т р а к ­
т о р а  проверяют после диагностирования технического 
состояния цилиндро-поршневой и кривошипно-шатунной 
групп, контроля исправности всережимного регулятора, 
воздухоочистителя, турбокомпрессора, шин и трансмис­
сии, а так ж е  теплового реж има работы дизеля. Т ягово­
экономические показатели проверяют на стенде

Т а б л и ц а  13. Мощностные показатели тракторов

Режим проверки Сила тяги кН (к гс) Расход топлива,кг/ч

Марка
трактора

К _ S допускаемый

передача

ча
ст

от
*

вр
ащ

ен
об

/м
ин номинальная допускаемая

евX
Nо 3 X X н

аи
­

м
ен

ь­
ш

ий

н
аи

­
бо

ль
­

ш
ий

К-701 13 (з. X., 7) 1400 0,29 (2900) 3,24 (2400) 52,7 50,0 56,5
К-701А IV—I

(з. х., II—2) 
IV—I
(з. х., II—2)

1300 0,25 (2500) 0 ,2 1  (2 1 0 0 ) 37,0 35,2 39,6

К-700 1320 0,25 (2500) 0,21 (2050) 37,0 35,2 39,6

Т-150К б 1360 0,2372300) 0,19 (1900) 31,4 29,9 34,0
МТЗ-80,
МТЗ-82

8 1300 0,08 (750) 0,06 (600) 14,5 13,8 15,5

КИ -8927-ГО С Н И ТИ  в соответствии с технологией диа­
гностирования. Значения мощностных показателей тр а к ­
торов К-700, К-701, Т-150К. и М ТЗ-80 приведены в 
табл. 13.

П о т р е б н о с т ь  ш а с с и  т р а к т о р а  в к а п и ­
т а л ь н о м  р е м о н т е определяют на основании вели­
чины суммарны х угловых за зо р о в  ведущих мостов и к ар ­
данных передач (табл. 14). В том случае, если при про­
верке предельные значения превы ш аю т величину угло­
вых зазоров , проверяют отдельно карданные шарниры, 
шлицевые соединения карданов, конечные и главные пе­
редачи.

Д ля  сокращения непроизводительных з а т р а т  времени 
на вспомогательные операции, уменьшения продолжи­
тельности и трудоемкости диагностирования в условиях 
поточного метода обслуживания на СТОТ целесообразно 
использовать марш рутную  технологию, предусматри­
ваю щ ую  рациональную последовательность проведения 
работ ресурсного диагностирования тракторов  (карта  
№ 1).
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Смазочно-заправочные работы. Смазочно-заправочные 
операции — наиболее ответственные и трудоемкие р а б о ­
ты, выполняемые при всех видах технического обслуж и­
вания.

Смазочны е материалы  и м асла  обеспечивают норм аль­
ное функционирование трущихся составных частей т р а к ­
тора, сниж аю т потери от трения в сопряжениях, умень­
ш аю т абразивны й и химический износ деталей, поддер-

Т а б л и ц а  14. Суммарные угловые зазоры ведущих мостов 
и карданных передач

Величина зазора, град

Передача
К-700, К-701 Т-150К МТЗ-82

номи­
нальная

пре­
дельная

номи­
нальная

пре­
дельная

номи­
нальная

пре­
дельная

Привод колес ведущего 
моста 

Карданная передача:

3 ,0 32,0 3 ,0 35,0 4 ,0 35,0

переднего моста 0,1 4 ,5 0,1 4,5 0 ,5 8,0
заднего моста 0,1 5 ,0 0 ,3 5 ,5 — —
коробки передач 0,1 4 ,5 — — — —

ж и ваю т нормальный температурный режим. В процессе 
эксплуатации машины они постепенно расходуются, з а ­
грязняются, теряют первоначальные свойства, что тр ебу ­
ет их периодической замены или дозаправки.

При ТО энергонасыщенных тракторов  используют 
широкий ассортимент высококачественных масел и с м а ­
зок. Д ля  см азы вания высокофорсированных дизелей в 
настоящее время применяют моторные масла группы 
« Г »  — зимние М -8Г2 и летние М -10Г2 (Г О С Т  8581— 78), 
содерж ащ ие большое количество (до 11%)  присадок — 
композиций химических веществ. Присадки, вводимые в 
масла, придают им моющее, противоокислительное, дис­
пергирующее и антикоррозионное действие. И спользова­
ние этих масел обеспечивает чистоту цилиндро-поршне- 
вой группы, уменьш ая износ трущихся поверхностей, на- 
гаро- и лакообразование. Д ля  см азы вания трансмиссий, 
механических коробок передач, ведущих мостов и других 
механизмов тр ак тор а  рекомендуются трансмиссионные 
м асла  м арок ТАП -15В или ТЭп-15 (Г О С Т  23652— 79). И з 
пластичных (консистентных) см азо к  для смазы вания 
подшипников, опор скольжения и других трущихся час-
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К а р т а  №  1. Маршрутная технология ресурсного 
диагностирования колесных тракторов при ТО-3

Содержание операций Оборудование (марка, модель)

I. П о д г о т о в к а  т р а к т о р а  к д и а г н о с т и р о в а н и ю

Осмотр трактора и ознакомление с 
информацией о его работе 

Установка трактора на участок ди­
агностирования и присоединение ди­
агностических средств. Определение 
времени выбега ротора турбоком­
прессора

Проверка давления масла в сма­
зочной системе при минимальном 
скоростном режиме дизеля

Прогрев дизеля трактора и вслу­
шивание работы агрегатов трансмис­
сии

КИ-8927-ГОСНИТИ, 
КИ-4801-ГОСНИТИ, 
КИ-4887-П-ГОСНИТИ, 
КИ-4942-ГОСНИТИ, 
НИИАТ-458М, автостето­
скоп, секундомер 

Штатный манометр

Автостетоскоп

II. О п р е д е л е н и е  п о т р е б н о с т и  д и з е л я  
в к а п и т а л ь н о м  р е м о н т е

кривошипно-ша-Оценка состояния 
тунной группы:

по давлению масла в смазочной 
системе, по характеру и силе сту­
ков в зоне подшипников коленча­
того вала и сопряжениях ниж­
ней и верхней головок шатуна 

Оценка состояния гильзо-поршне- 
вой группы:

по характеру и силе стуков и 
шума в зоне поршней и колец 
по количеству газов, прорываю­
щихся в картер дизеля

Штатный манометр, ав ­
тостетоскоп

Автостетоскоп 

КИ -4887-11-ГОСНИТИ

III. П р о в е р к а  о б щ е г о  с о с т о я н и я  м е х а н и з м о в  
и с и с т е м  д и з е л я

Оценка общего состояния системы 
охлаждения

Определение общего состояния 
электрооборудования:

исправность фар, приборов осве­
щения и сигнализации, контроль­
но-измерительных приборов и дру­
гих потребителей тока
состояние аккумуляторных бата- КИ-8927-ГОСНИТИ 
рей и генераторной установки
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Продолжение карты №  1

Содержание операций Оборудование (марка, модель;

Определение состояния пускового 
устройства:

кривошипно-шатунная и цилинд- 
ро-поршневая группы по стукам 
и шумам
механизм отключения
зазоры кривошипно-шатунной и
гильзо-поршневой групп

Определение состояния всережим- 
ного регулятора 

Оценка степени износа подкачива­
ющего насоса и засоренности элемен­
тов фильтра тонкой очистки топлива 

Проверка степени загрязненности 
воздухоочистителя и давления надду­
ва турбокомпрессора

Проверка герметичности воздушно­
го тракта дизеля 

Определение тягово-экономическнх 
показателей трактора 

Определение скорости вращения 
ротора масляной центрифуги по вре­
мени выбега ротора

Автостетоскоп

ТЧЮ-Р
КИ-11140-ГОСНИТИ 
КИ-5315-ГОСНИТИ, 
КИ-4942-ГОСНИТИ 
ТЧ10-Р или штатный тахо- 
спидометр 
КИ-4801-ГОСНИТИ

ОР-9928-ГОСНИТИ

КИ-487.0-ГОСНИТИ

КИ-8927-ГОСНИТИ

Автостетоскоп с секундо­
мером

IV. О п р е д е л е н и е  п о т р е б н о с т и  ш а с с и  
в к а п и т а л ь н о м  р е м о н т е

Оценка общего состояния агрегатов 
трансмиссии по суммарному углово­
му зазору:

всей силовой передачи 
конечных передач 
карданных передач

КИ-4813-ГОСНИТИ
КИ-6314-ГОСНИТИ
КИ-4832-ГОСНИТИ

V. О п р е д е л е н и е  с о с т о я н и я  о с н о в н ы х  
м е х а н и з м о в  ш а с с и

Определение свободного и полно­
го ходов педали главной муфты сцеп­
ления, проверка механизма блокиров­
ки передач 

Определение зазоров подшипнико­
вых узлов управляемых колес трак­
торов

Проверка рулевого управления: 
свободный ход рулевого колеса 
и усилие на его ободе 
схождение управляемых колес

Линейка

КИ-4350-ГОСНИТИ
КИ-4892-ГОСНИТИ

КИ-402-ГОСНИТИ или
КИ-13912-ГОСНИТИ
КИ-650-ГОСНИТИ
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Продолжение карты №  1

Содержание операций Содержание (марка, модель)

Проверка состояния гидропривода
навесной системы:

герметичность —
развиваемое усилие КИ-8927-ГОСНИТИ
усадка штока силового цилиндра Линейка

Проверка состояния шасси:
свободный и полный ход тормоз­ »
ных педалей
ход штоков тормозных камер »
механические потери в шасси КИ-8927-ГОСНИТИ
тормозная сила колес КИ-8927-ГОСНИТИ
тормозная сила стояночного тор­ КИ-8927-ГОСНИТИ
моза

Прогнозирование остаточного ре­ Номограмма
сурса агрегатов трактора

тей употребляют солидолы (Г О С Т  4366— 76), а так ж е  
смазку «Л итол-24» (Г О С Т  21150— 75).

Одно из основных условий надежной работы  тр ак то ­
р о в — строгое соблюдение требований заводов-изготови- 
телей, регламентирующих периодичность замены  см азоч ­
ных материалов  и их ассортимент. У казания по приме­
нению определенных сортов масел и см азок  в различных 
составных частях тр ак тор а  содерж атся  в табл и ц ах  с м а ­
зывания, которые приводятся в техническом описании 
и инструкции по эксплуатации и в технологиях ТО т р а к ­
торов, р а зр аб аты вае м ы х  ГО С Н И Т И .

Больш ое значение для надежной работы техники име­
ет сохранение качества масел и смазочных материалов. 
Так, допустимое содержание механических примесей в 
моторных м асл ах  (по ГО С Т у) не долж но превы ш ать 
0,015% , большее количество загрязнений вы зы вает  не 
только повышенный износ деталей кривошипно-шатун­
ной и цилиндро-поршневой групп, но и мож ет привести 
к выходу дизеля из строя. Наличие воды в м ас л ах  так ж е  
крайне нежелательно — стандартом  допускаются лишь 
«следы » воды. В л ага ,  попавш ая в масла, о к азы вает  силь­
ное коррозионное действие и, кроме того, р а зру ш ает  при­
садки, вы зы вая  выпадение их в нерастворимый осадок. 
При наличии влаги м асла  теряю т свои первоначальные 
свойства (моющие, противоокислительные, диспергирую­
щие и др .) .  Необходимое условие сохранения качества
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масел и смазочных материалов  — правильная технология 
их транспортирования, хранения и проведения зап р авоч ­
ных работ. Д ля  этого станции технического обслу ж и ва­
ния оснащ аю т средствами хранения, механизированным 
заправочны м оборудованием, обеспечивающим закры тую  
зап р авк у  тракторов, а так ж е  организуют периодический 
контроль качества нефтепродуктов. Все  виды смазочно­
заправочны х рабо т  на СТОТ выполняют на специализи­
рованном посту, оснащенном устройствами для закрытой 
зап равки  тракторов  и учета израсходованны х масел. 
М асл а  хранят  в отапливаемом помещении м аслосклада в 
резервуарах , перекачивают их на пост по трубопроводам, 
что позволяет предотвратить излишние перевалочные 
операции, снизить потери качества нефтепродуктов.

Н а станции ТО в обязательном порядке собирают от­
работанные м асл а  и сдаю т их на регенерацию. Качест­
венное восстановление отработанны х нефтепродуктов 
возмож но только в том случае, если правильно огранизо- 
вать  их сбор и хранение. Собранные м асла  и другие неф­
тепродукты принимают на регенерацию раздельно по 
трем группам (Г О С Т  21046— 75):

1) М М О — м асла  моторные отработанны е (авто м о ­
бильные, дизельные, авиационные), в том числе мотор­
ные м асла, применяемые в трансмиссиях, и их смеси с 
индустриальными маслами;

2) М ИО  — м асла  индустриальные отработанные, их 
смеси, а та к ж е  турбинные, компрессорные, гидравличе­
ские, приборные, трансформаторные;

3) СН О  — смеси нефтепродуктов отработанные, при­
меняющиеся в качестве промывочных жидкостей (бен­
зин, керосин, дизельное топливо). Сю да ж е  относятся 
нефтяные м асла, не отвечающие требованиям групп М М О 
и М ИО , трансмиссионные м асла, а та к ж е  смеси нефте­
продуктов и отстоев, собранные при очистке р езер ву а­
ров, трубопроводов и другого оборудования.

В соответствии с действующими инструкциями к а ж ­
дая  из перечисленных групп по физико-химическим пока­
зател ям  (вязкость, содержание механических примесей 
и воды, температура вспышки) долж на отвечать установ­
ленным нормам и требованиям. Если собранные нефте­
продукты этим требованиям не отвечают, то на восста­
новление их не принимают. Поэтому во избежание смеш е­
ния отработанны х масел на станции технического обслу-
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?кивания, как  правило, устан авли ваю т два  резервуара 
для сбора указанны х групп М М О и СНО.

В соответствии с межпостовой технологией техниче­
ского обслуживания на посту смазочно-заправочных р а ­
бот СТОТ д озап р авля ю т трактор маслами, сливают и 
заменяю т отработанны е м асла, см азы ваю т  подшипники

Рис. 22. Панельная стенка установки 03-16302-ГОСНИТИ:
/  — самонам аты ваю щ ий барабан , 2 — панель, 3 — маслораздаточный 
кран, 4 — кран-счетчик КС-1, 5 — ванна, 6 — каркас, 7, 8 — наконечники,
9 — наконечник с манометром, 10 — обдувочный пистолет, / /  — дверца,

12 — ш каф, 13, 14 — раздаточны е рукава для сж атого воздуха

консистентными см азками, а так ж е  выполняют различ- 
ные дополнительные операции (подкачка шин, обдувка 
деталей и др .) .  Перед заправкой  тщ ательно очищают 
заливные пробки и участки, прилегающие к маслоизм е­
рительным линейкам. П роверяю т уровень и доливаю т 
масло до верхней метки линейки. При замене м асла  пе­
ред сливом его из картера дизеля та к ж е  очищают слив­
ные пробки. Отработанное масло сливают в специальные 
ванны, имеющиеся на посту. Трущиеся поверхности т р а к ­
тора см азы ваю т  консистентными см азк ам и  при помощи
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солидолонагиетателсй различных конструкций. С м азку  
нагнетают до появления ее из контрольных отверстий 
или зазоров.

Д ля  смазочно-заправочны х работ при ТО и Т Р  т р а к ­
торов на СТ О Т используют различные стационарные и

передвижные устройства: 
комплект 03-16302-Г О С Н И - 
ТИ, установки 03-4967М - 
Г О С Н И Т И  и 03-9902А - 
Г О С Н И Т И , а так ж е  м асл о­
раздаточны е колонки 367М 
(и их модификации), р езер ­
вуары различной вместимо­
сти и другое оборудование. 
Н аиболее перспективным в 
настоящее время служит 
комплект 0 3 -1 6 3 0 2 -Г О С Н И ­
ТИ для см азы вания и з а ­
правки тракторов, смонти­
рованный на СТО Т Истрин­
ской райсельхозтехники. 
Преимущ ество комплекта в 
том, что в него входит все 
необходимое оборудование 

Рис. 23. Передвижная тележка для учета и выдачи масел И
для заправки тракторов мае- см азок  их перекачки и хра-

лами: -  г  - 1
/ - у с т р о й с т в о  для перекачки жид- Не» ИЯ> сб° Р 3 Отработанных

ких нефтепродуктов Н еф Т епрО Д УК Т О В, д. Т Э К Ж е
0 3 -9930А* ГОСНИТИ, 2 — бочка, 3 — ^  r  J
рам а, 4 - к р а н ,  5 -к р о н ш те й н , 6 -  П рО М Ы В К И  С М Я ЗО Ч Н Ы Х  С И С ТвМ

колесо, 7 — кронштейн Д И ЗвЛ еЙ

Д ля выдачи масел и с м а ­
зок на посту смазочно-заправочны х рабо т  в комплекте 
предусмотрена панельная стенка (рис. 22) ,  на которой 
смонтированы барабаны  1 с раздаточными рукавами 13 
для четырех сортов масел с кранами-счетчиками 4 и м ас ­
лораздаточным краном 3, а так ж е  обдувочный пистолет 
10, наконечник с манометром 9 для подкачки шин с ж а ­
тым воздухом и пневматический солидолонагнетатель. 
Д ля  проведения м аслозаправочны х работ на линии Т Р  
есть передвижные тележки (рис. 23) ,  оборудованные 
бочками (200 л) и устройствами для перекачки нефте­
продуктов (пневмоприводным насосом ). Бочки за п р а в л я ­
ют необходимым сортом м асла  при помощи панельной 
стенки. Д л я  этого из верхнего днища бочки вывинчивают
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трубу с пневмонасосом, устанавливаю т м асл ор азд аточ ­
ный кран и заполняю т бочки. Д ля  м аслозаправочны х р а ­
бот тележ ку с заполненной бочкой перемещ аю т к ремон­
тируемому трактору, при помощи быстроразъемной м уф ­
ты насос подключают к сети сж атого  воздуха, затем 
вклю чаю т раздаточный кран.

Рис. 24. Резервуар 
для хранения про­

изводственного 
запаса масел:

/ — крыш ка, 2 — гор 
ловина, 3 — трубка, 4 
14 — днище, 5 — дат 
чнк уровня жидкости 
S — запорное устрой 
:тво. 7, 9, 12 —
грубки, 8, 10 — венти­
ли, 11 — стойка, 13 — 
пробка, 15 — обечайка

IVJfL -̂----\  \

04
ц
Jl---------------- --

------------------ :------------- -Й

7  п------------- и ч J

Д ля  сбора отработанны х масел в комплекте преду­
смотрена передвижная ванна, ее устанавливаю т на 
уголки осмотровой канавы  линии ТО, от попадания грязи  
ванна защ и щ ен а  сеткой. М асло сливают из картера  т р а к ­
тора в ванну через воронку с трубопроводом, зафиксиро­
ванную в удобном положении. И з заполненной ванны 
масло по трубопроводам самотеком  поступает в баки,
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расположенные в ннше канавы. Д ля  слива имеется спе­
циальный кран.

С веж ие и отработанны е масла хранят в шести резер­
ву ар ах  (рис. 24) вместимостью 2,5 м3 каждый. М асл а  пе­
рекачиваю т насосным блоком, в который входят элект­
родвигатели, шестеренчатые насосы, панель управления 
и другие устройства. Р езервуары  устан авли ваю т верти­
кально на четырех стойках 11. В верхнее днище 4 резер­
вуар а  вварена  горловина 2, предусмотренная для его 
осмотра и очистки. В нижнем днище смонтирована труб­
ка с краном для спуска отстоя масел. Н а боковой стенке 
расположены указатели  уровня масла.

Д ля  аварийного слива масел в комплекте имеются 
два резервуара  вместимостью 5 и 10 м3. Их устан авли ­
ваю т вблизи м аслосклада  под землей.

При небольшой производственной программе станции 
можно оборудовать пост смазочно-заправочны х работ 
установкой 0 3 - 4 9 6 7 М -Г 0 С Н И Т И , которая позволяет з а ­
правлять тракторы  четырьмя сортами масел, см азы вать  
состазны е части консистентными см азками, собирать от­
работанные м асл а  и подкачивать шины сж аты м  возду­
хом. Конструктивно установка выполнена в виде ш каф ов  
и состоит из трех секций.

В зависимости от планировки СТО Т и р азм ер а  поме­
щения секции располагаю т вместе или раздельно. Внут­
ри секции размещ ено основное технологическое оборудо­
вание установки. В первой и второй секциях находятся 
по два  комплекта устройств для двух различных сортов 
масел, каж до е  из которых имеет бак вместимостью 
400 л, насосную установку, натяжное устройство для ру­
к ава  с м аслораздаточны м краном, рукоятки кранов уп­
равления насосной установкой, кнопочный пост, полумуф- 
ту для подсоединения заборного рукава  и трубопроводы.

В левой части третьей секции установлен бак  для сбо­
ра отработанны х масел с насосной установкой, в правой 
смонтированы бункер солидолонагнетателя, пистолет-со- 
лидолонагнетатель с воздушным рукавом, наконечник 
с манометром для подкачки шин, натяж ные устройства 
и отсек со вспомогательным оборудованием.

Д ля  проведения смазочно-заправочных работ, вы­
полняемых при ТР  тракторов, рекомендуется использо­
вать  передвижную установку О З-9902А -ГО СН И ТИ . Она 
предназначена для механизированной выдачи свеж их и 
сбора отработанны х масел, см азы вания составных частей
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машин, нанесения жидких антикоррозионных покрытий, 
подкачки шин, обдувки деталей сж аты м  воздухом. Н а 
раме  установки смонтированы баки для свежих и о тр а­
ботанных масел, бункер для солидола с зарядны м уст­
ройством, компрессорная установка, ящик для хранения 
инструмента и вспомогательного оборудования, электри­
ческий ш каф , щит управления, пистолет-солидолонагне- 
татель, раздаточны е и заборны е р укава  с пистолетами и 
наконечниками. Д ля безопасности работы установка обо­
рудована предохранительными клапанами, зазем ляю щ и м  
устройством и кожухом для защ иты  привода компрес­
сора.

В  комплект установки входят т а к ж е  заправочные ру­
к ава  с наконечниками, аппарат  О З -9 9 0 5 Т О С Н И Т И  для 
нанесения антикоррозионных покрытий, наконечник 
М-458 для подкачки шин, обдувочный пистолет, малый 
набор инструментов ПИМ-1516А и запасны е части.

Устранение неисправностей. Н а  станции техниче­
ского обслуживания осущ ествляю т агрегатный метод ре­
монта тракторов, предусматривающий в качестве основ­
ных работ — замену неисправных составных частей м а ­
шин и частичное восстановление деталей. Все работы по 
устранению неисправностей выполняют на участке теку­
щего ремонта СТОТ, оборудованном подъемно-транс­
портными механизмами, моечными установками, конт­
рольно-регулировочными инструментами и монтаж но­
демонтажными приспособлениями. П оследователь­
ность операций по устранению неисправностей опре­
деляю т технологической схемой, приведенной на рис. 25. 
Аналогично рассмотренному процессу технического об­
служивания текущий ремонт тракторов, поступивших на 
СТОТ, начинают с их приемки, контрольного осмотра и 
наружной мойки. Виды и объемы работ по устранению 
неисправностей определяют по резу льтатам  общего и по­
элементного диагностирования. Н а  основании провероч­
ных работ по оценке технического состояния трактора  
мастер-диагност д ает  заключение о необходимости ре­
монта деталей дизеля, топливной аппаратуры, коробки 
передач, турбокомпрессора, ведущих мостов, гидрорас­
пределителей, электрооборудования и других м еханиз­
мов. При этом потребность в ремонте прежде всего опре­
деляют по состоянию корпусных деталей. Например, 
если внешним осмотром обнаружены трещины на поверх­
ности блока цилиндров, дизель заменяют.
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При текущем ремонте на С ТО Т в случае необходимо­
сти проверяют и заменяю т следующие составные части 
тракторов: топливный насос и форсунки, масляные насо­
сы дизеля и коробки передач, гидроцилиндры, распреде-

СДАЧА ТРАКТОРА НА ТР

ВЫ ДАЧА ТРАКТОРА ЗАКАЗЧИКУ

Рис. 25. Технологическая схема последовательности опе­
раций по устранению неисправностей тракторов на СТОТ

литель, насосы гидросистемы и механизмов поворота, 
предпусковой обогреватель, стартер, генератор, батарею  
аккумуляторов, реле-регулятор, контрольно-измеритель­
ные приборы. Установив необходимость замены тех или 
иных деталей, начинают частичную разборку  трактора. 
При проведении разборочных работ нельзя раскомплек-
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товы вать основные приработавшиеся детали, годные к 
дальнейшему использованию. П одлеж ащ ие ремонту аг­
регаты разбираю т, избегая нарушения сопряжений ос­
тальных деталей. П еред разборкой тщ ательно осматри­
ваю т механизмы, проверяют, нет ли следов подтекания 
топлив и масел, и при необходимости устраняю т эти де­
фекты. М аслопроводы и топливопроводы зак р ы ваю т 
пробками или заглуш кам и, предупреждая попадание гря­
зи. В процессе разборки об р ащ аю т  внимание на состоя­
ние основных и смежных деталей, вы являя степень их 
износа и соответствие техническим требованиям.

Недопустимы следы коррозии, шелушения металла, 
чешуйчатых отслоений, раковин, забоин, цветов по беж а­
лости у беговых дорож ек колец и тел вращ ения подшип­
ников качения. Р езьб а  гаек, болтов, шпилек не долж на 
иметь сорванных витков, выкрашиваний и вмятин. С т е р ж ­
ни болтов и шпилек долж ны быть прямолинейными и не 
иметь заметной выработки, а головки болтов и гаек  — 
смятых и срубленных граней. Величина р азво д а  концов 
пружинной шайбы не долж на быть менее полуторной ее 
толщины. Вы шедш ие из строя или снимаемые по техно­
логическим причинам в процессе ТР  уплотнительные про­
кладки и сальники следует заменить или восстановить. 
Обнаруженные неисправные механизмы та к ж е  снимают 
и отправляю т в ремонт.

Основные требования, предъявляемые к разборочным 
работам : недопущение раскомплектовки съемных д е т а ­
лей и тщ ательное соблюдение технологии разборки со­
пряжений, выполненных с натягом (выпрессовка подшип­
ников, стаканов, гнезд, валов, осей и др .) .  При выполне­
нии выпрессовки используют специальные наставки с 
медными бойками и другие приспособления, обеспечиваю­
щие сохранность поверхностей и геометрической формы 
деталей (овальность, конусность, уклон и т. д.).

Разборочны е работы проводят с применением подъем­
но-транспортного оборудования (кран-балка грузоподъ­
емностью 3,2 т ) ,  стендов и подставок для разборки и 
сборки дизелей, схваток, пневматических гайковертов, 
слесарных и контрольно-измерительных инструментов. 
Разобранны е детали тщ ательно промы ваю т и очищают 
от грязи, нагаров, масляных и лаковы х отложений и по­
врежденных лакокрасочных покрытий. Поверхности де­
талей, не снятых с агрегатов  или дизеля, но сопряженных 
со снятыми деталями (например, шейки коленчатого в а ­
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ла, вкладыши, гильзы цилиндров и др .) ,  так ж е  тщ а тел ь ­
но очищают. Д ля  моечных работ линию ТР  оснащ аю т 
моечными маш инами О М -1366-ГО СН И ТИ , ваннами О РГ- 
49ЭОБ-ГОСНИТИ, О М -1316-ГО СН И ТИ  и др.

Н агар  и ржавчину удаляю т механическим способом 
при помощи скребков и щеток. Снятые подшипники про­
м ы ваю т в 10%-ном растворе м асла  в бензине. Все  м ас ­
лораспределительные канавки и маслоподводящие отвер­
стия тщ ательно прочищают и промывают, после чего 
продувают сж аты м  воздухом. Бы вш ие в употреблении 
войлочные сальники очищают кипячением с последующей 
промывкой в дизельном топливе. По окончании промывки 
выполняют дефектовочные, а затем  необходимые ре­
монтные работы — частичное восстановление деталей и 
замену агрегатов. Снятые при разборке  подшипники, 
шестерни, пружины долж ны соответствовать техническим 
требованиям на их дефектацию.

С борка — наиболее ответственная операция Т Р  т р а к ­
тора. Перед началом сборки предварительно см азы ваю т  
трущиеся поверхности моторным маслом, проверяют н а ­
личие смазки в подшипниках, контролируют правильность 
шплинтовки и стопорения осей, гаек, болтов, крепления 
составных частей. Кроме этого, проверяют состояние и 
крепление ш лангов, резиновых прокладок и трубопрово­
дов. Перед установкой новых или промытых войлочных 
сальников их пропитывают в течение 30 мин смесью со­
лидола (10% ) и графита (2 0 % ) ,  тщ ательно перемеш ан­
ной и нагретой до 80— 90° С.

При сборке и установке агрегатов  резьбовые соедине­
ния затяги ваю т  динамометрическими ключами; момент 
затяж ки  соединений (кроме оговоренных особо) должен 
соответствовать диаметру резьбы.

8 10 12 14

14— 17 30—35 55—60 80—90
(1,4—1,7) (3,0—3,5) (5 ,5 -6 ,0 ) (8 ,0 -9 ,0 )

Продолжение 

18 20 22 24

160-190  230 -2 6 0  340—360 420—480 
( 1 6 ,0 -  (23,0— ( 3 4 ,0 -  (4 2 ,0 —

19,0) 26 ,0) 36 ,0) 48 ,0)

Диаметр резьбы,
м м ........................... 6

Момент затяжки,
Н-м (кгс-м) 6 - 8

(0,6—0,8)

Диаметр резьбы,
м м .......................... 16

Момент затяжки,
Н-м (кгс-м) , , 120— 140

( 1 2 ,0 -
14,0)
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По окончании сборочных работ обкаты ваю т  составные 
части и трактор в целом, контролируя в процессе п р а­
вильность взаимодействия механизмов, их работоспособ­
ность и соответствие техническим требованиям, затем  
трактор вы даю т заказчику.

На станции технического обслуживания устраняют 
основные неисправности и проводят Т Р  головки цилинд­
ров, цилиндро-поршневой группы, компрессора, топлив­
ной аппаратуры , водяных насосов, муфты сцепления, ко­
робки передач, рулевого управления, гидросистем, элект­
рооборудования, кабин и других составных частей т р а к ­
тора.

Д изель заменяю т при повреждении блока цилиндров, 
требующих расточки постелей подшипников коленчатого 
вала , завар к и  блока, и предельных износах шеек в ал а  и 
цилиндро-поршневой группы.

Головки цилиндров в сборе заменяю т при наличии 
трещин или коробления поверхности головки, прилегаю­
щей к блоку, превышении допускаемой величины утопа- 
ния клапанов. Основные неисправности головки цилинд­
р о в — неплотность прилегания клапанов, износ тарелок 
и стержня клапанов, снижение упругости пружин и и з­
нос втулок. При ремонте головки цилиндров проводят 
фрезерование фасок седел с последующим шлифованием 
и притиркой, осуществляемой пневмодрелью. Перед сбор­
кой головки цилиндров проверяют упругость клапанных 
пружин.

Цилиндро-поршневую группу ремонтируют при обн а­
ружении повышенного расхода картерных газов, больш о­
го угара  м асла, стуков в зоне цилиндров. Соответствие 
этих показателей номинальным или допускаемым прове­
ряют диагностированием (табл. 15).

Ш атунно-поршневую группу ремонтируют при обн а­
ружении неисправностей шатунов (в сборе),  остальные 
дефектные детали заменяю т новыми или капитально отре­
монтированными. К неисправностям ш атунов относятся 
так ж е  износы поверхностей отверстий втулки под палец 
и головок под шатунные вкладыши. Втулки верхних го­
ловок заменяю т (запрессовы ваю т) и растачиваю т.

Пусковой двигатель трактора  заменяю т при наличии 
трещин цилиндра. Такие неисправности, как падение 
компрессии, подтекание топливно-воздушной смеси через 
уплотнения и другие дефекты, устраняю т текущим ре­
монтом. При износе деталей цилиндро-поршневой груп­
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пы их заменяют. По окончании ремонта выполняют горя­
чую обкатку дизеля без нагрузки и с нагрузкой.

Топливный насос ремонтируют при повышенном ды м ­
лении дизеля, увеличенном расходе топлива или при об­
наружении других неисправностей. При ремонте топлив­
ный насос разбираю т, заменяю т детали изношенные, 
имеющие следы поломок, трещины, вы краш ивания и

Т а б л и ц а  15. Предельные значения показателей 
работоспособности цилиндро-поршневой группы

М арка дизеля

Предельное значение показателя

давление 
масла, МПа 

(кгс /см *)

расход кар­
терных газов, 

л/мин

расход масла 
на угар, кг/ч

ЯМЗ-24ЮБ 0,20 (2 ,0 ) 200 0,88
ЯМЗ-2Э8НБ 0,15 (1 ,5) 180 0,75
СМД-62 0,10 (1 ,0 ) 160 0,45
Д-240 0,05 (0 ,5 ) 85 0,35

сколы, устанавливаю т регулировочные прокладки, регу­
лируют подачу топлива.

Форсунки р азби раю т при закоксовывапии распылите­
ля, обнаружении задиров, сколов, изломов и подобных де­
фектов. При ремонте притирают запорные конусы и иглу 
распылителя.

При текущем ремонте турбокомпрессора восстан авли ­
ваю т корпус подшипников, крышку корпуса подшипников 
и м аслоотраж ателей . К основным деф ектам  относятся об­
лом шпилек кронштейна и винтов крепления упорного 
фланца, а т а к ж е  износы опорных поверхностей под втул­
ки ротора и уплотнительные кольца. Винты и шпильки 
корпуса восстан авли ваю т высверливанием, нарезанием 
резьбы увеличенного диам етра и установкой ввертышей. 
В случае обнаружения трещин, сколов на наружной по­
верхности ротора, изгибе и износе опорных поверхностей 
вал а  под иодшипники и износе канавок  вал а  под уплот­
нительные кольца его заменяю т новым или капитально 
отремонтированным.

К основным дефектам  муфты сцепления, устраняемым 
текущим ремонтом, относятся коробление ведомых дис­
ков, ослабление или поломка фрикционных накладок,



деформация нажимного диска, износ и разрегулировка 
за зоров ,  ослабление заклеп ок накладок и др. При теку­
щем ремонте муфту сцепления разбираю т, проверяют 
состояние накладок, зам ер яю т толщину ведомых дисков, 
устанавливаю т степень коробления дисков и при необхо­
димости заменяю т накладки. После сборки и установки 
муфты сцепления на маховик ее регулируют.

Все операции по устранению неисправностей па СТОТ 
выполняют в соответствии с техническими требованиями 
на 'ГР тракторов с использованием технологической до­
кументации.

Восстановление окраски и нанесение защ итны х покры­
тий. В процессе изготовления или ремонта трактора  его 
составные части покрываю т различными лаками, к р а с к а ­
ми, эмалями, что защ и щ ае т  его от коррозии и придает 
хороший внешний вид. Защ итны е свойства лакокрасоч­
ных покрытий заклю чаю тся  в том, что при нанесении их 
на поверхности деталей машины они образую т эластич­
ную, прочную пленку, хорошо прилегающую к м еталлу и 
воспринимающую все внешние разру ш аю щ и е атмосф ер­
ные и механические воздействия. Однако при эксплуата­
ции техники происходит постепенное изменение первона­
чальных свойств покрытий — старение (температурные 
колебания, солнечная радиация, технические воздейст­
вия, загрязнения и вл ага  р а зру ш аю т  лаки и краски). На 
их поверхности образую тся трещины, сколы, задиры, те­
ряется эластичность покрытий, меняется цвет. Если во­
время их не восстановить, начнется разрушение деталей 
трактора. Поэтому при ТО и Т Р  большое внимание уде­
ляют уходу за  лакокрасочными покрытиями.

Технологический процесс восстановления лакокрасоч­
ных покрытий тракторов при их техническом обсл у ж и ва­
нии и текущем ремонте существенно отличается от о к р а ­
шивания поверхностей новых машин и их деталей. Перед 
восстановлением покрытий необходимо удалить загр я зн е­
ния, старую  краску и грунтовку, а так ж е  ржавчину, так  
как они препятствуют качественному окрашиванию. С т а ­
рые покрытия удаляю т несколькими способами: обработ­
кой поверхности смывками, ручной и механизированной 
очисткой от ржавчины, преобразователями ржавчины. 
Д ля  удаления поврежденных масляных, перхлорвинило- 
вых покрытий используют специальные смывки С Д  (сп), 
обыкновенные С Д  (об ) ,  АТФ-1 и др. В состав  смывок 
входят (% по м ассе ):
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СД (СП) СД (об)
А ц е т о н ...................... 30 А ц е т о н ..................... 47
Этилацетат . . . . 30 Этилацетат . . . . 19
Этиловый спирт . . 30 Этиловый спирт 7
Бензол ...................... 10 Бензол ..................... 8

Скипидар . . . . 7
Нафталин . . . . 10,8
Парафин . . . . 2 ,2

Смывки наносят на предварительно очищенную (про­
мытую) поверхность пульверизатором или кистью. С т а ­
рое покрытие под воздействием смывки постепенно набу­
х ает  и отслаивается, что облегчает удаление его щ е т к а ­
ми или неметаллическими скребками. Время удаления 
старого покрытия от 0,33 до 0,7 ч. По окончании смывки 
очищенные поверхности промы ваю т разбавителем  Р Д В .

Д ля очистки поверхностей от следов ржавчины наибо­
лее эффективно использовать специальные грунты-преоб- 
разователи  ржавчины. При их применении можно ок раш и ­
вать  металл непосредственно по рж авой  поверхности. 
Грунт-преобразователь ржавчины ВА-0112 готовят на 
основе поливинилацетатной эмульсии, ортофосфорной 
кислоты и пигментов непосредственно перед употребле­
нием. В состав грунта-преобразователя входят (% по 
м а с с е ) :

Эмульсия поливинилацетатная, пластифицирован­
ная ...........................................................................................  67
Окись х р о м а .....................................................................  6,7
Окись ал ю м и н и я ..............................................................  6,7
Пигмент красный ж ел езооки сн ы й ...........................  6,15
Вода (конденсат или дистиллированная) . . . 13,4

Грунт-преобразователь ВА-0112 применяют для ок­
раски крупногабаритных поверхностей (кабина, облицов­
ка и т. п.) без предварительного удаления коррозии 
(толщина слоя не превы шает 100 мкм). Время вы сы ха­
ния покрытия при комнатной температуре около 24 ч. 
В  том случае, если ржавчину удаляю т механически, без 
применения преобразователя, необходимо перед окраской 
восстановить грунтовочный слой. Грунтовки и ш патлевки 
(пассивирующие, ф осфатирующ ие и протекторные) 
готовят на основе различных лаков. Грунтовки с инерт­
ными пигментами (ГФ-020, ФЛ-ОЗ-К) з а щ и щ а ю т  поверх­
ность м еталла  от проникновения влаги механически, не 
препятствуя химическому процессу коррозии. Антикор­
розионным действием облад аю т ф осфатирующ ие грун-
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товкп ВЛ-08, ВЛ-023 и др. В состав протекторных грун­
товок входит измельченный до пылевидного состояния 
металл (например, цинк), обеспечивающий электрохими­
ческую (катодную) защ и ту  металла.

С целью сглаживания нарушений микрорельефа (сле­
дов вмятин, царапин и др.) окраш иваем ы е поверхности 
перед окраской шпатлюют. Прочность сцепления ш п ат­
левок с металлом очень мала, 
поэтому их необходимо нано­
сить на загрунтованную  поверх­
ность. Ш патлевки о бладаю т 
большой вязкостью, поэтому 
их наносят на поверхность ш п а ­
телем (иногда распылением) 
слоем толщиной до 0,5 мм. По 
окончании грунтовки и ш п ат­
левки детали окраш иваю т.

Н а станции технического об­
служивания окраш ивание про­
водят м е т о д о м  р а с п ы л е ­
н и я .  Д ля  этого используют 
краскораспылитель КРУ-1 
внешнего смешения (рис. 26), 
который подключают к сети 
сж атого  воздуха. К р аск а  пода­
ется из верхнего стакан а, из 
специального бачка (сам оте­
ком) или ж е из красконагнета- Рис. 26. Краскораспылитель 
тельного бак а  (под д авл е н и ем ) . КРУ-1 внешнего смешения 
В последнем случае ш ланг с по­
даваемой  краской подсоединяется к заглуш ке  при помо­
щи штуцера. Регулировочный винт позволяет изменять 
как ширину ф ак ел а  (от 10 до 40 см ) ,  т ак  и его форму. 
Д ля  качественной окраски необходимо правильно поль­
зоваться  краскораспылителем: струя «р аск и  долж на
быть направлена перпендикулярно к поверхности; голов­
ку распылителя следует располагать  на расстоянии 25—• 
35 см от поверхности и перемещ ать ее без рывков с пос­
тоянной скоростью (около 15— 16 м/мин).

Д ля  нанесения лакокрасочных материалов  м е т о д о м  
б е з в о з д у ш н о г о  р а с п ы л е н и я  используют пере­
движную установку «Ингул», отличающуюся от вы пуска­
емых промышленностью аппаратов  аналогичного н азн а­
чения дополнительным фильтром очистки лакокрасочно­
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го м атериала. Лакокрасочный материал перемещается 
по двум контурам: контуру распыления лакокрасочного 
м атериала, состоящ ему из расходного бака, заборного 
патрубка с рукавом, насоса, фильтра тонкой очистки, н а­
порного ш ланга и распылительного пистолета, и контуру 
фильтрации, вклю чаю щ ему транспортный бидон с к р ас­
кой, заборный патрубок с рукавом, насос, разобщ и тель­
ный вентиль, трубопровод, фильтр общей очистки, р а с ­
ходный бак.

При переходе с одного контура работы на другой з а ­
борный патрубок переставляю т из расходного б ака  в про­
межуточный бидон с краской и откры ваю т разобщ и тель­
ный вентиль. После фильтрации фильтр общей очистки при 
помощи двух кранов, входящ их в конструкцию фильтра, 
переключают на рециркуляцию, благодаря  чему фильтру­
ющий элемент очищается, а продукты очистки удаляю тся 
через сливной патрубок. Производительность установки 
300 м2/ч, наибольший расход  сж атого  воздуха 0,4 м3/мин.

Установка удобна в обслуживании, компактна 
(6 8 0 X 5 8 0 X 8 0 0  м м ), имеет небольшую массу (33 кг). 
Опыт эксплуатации показал  высокую эффективность ее 
применения: на 20— 30% сокращ ается  расход л а к о к р а ­
сочных материалов, за  счет уменьшения числа слоев по­
крытия производительность увеличивается на 30— 40% .

После окраски покрытия суш ат, з а ве р ш ая  их восста­
новление. От правильного проведения сушки зависят з а ­
щитные свойства, срок служ бы  и внешний вид покрытия. 
Н аиболее рационально сушить в специальных кам ерах  
или методом обдувки. Некоторые виды покрытий могут 
быть просушены и при комнатной температуре, естест­
венным образом.

Г Л А В А  4. ТЕХНИКА БЕЗОПАСНОСТИ 
И ПРОТИВОПОЖ АРНЫЕ м е р о п р и я т и я

Все лица, поступающие на работу на СТОТ, проходят 
вводный инструктаж на рабочем месте, а затем  в про­
цессе работы дополнительно — повседневный непериоди­
ческий (не реж е одного р а за  в 6 мес). Кроме инструк­
т а ж а  по технике безопасности работники всех специаль­
ностей, заняты е в сфере ТО и Т Р , обязаны  ежегодно про­
ходить обучение на курсах по утвержденной программе 
с последующей проверкой знаний специальной комиссией, 
создаваем ой в райсельхозтехнике.
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Все производственные участки СТОТ в соответствии 
с выполняемыми на них работами обеспечиваются н а­
глядными пособиями по технике безопасности — п л а к а т а ­
ми, предупредительными надписями и др. Работники, з а ­
нятые на участках технического обслуживания и ремон­
та, обеспечиваются соответствующей спецодеждой, 
обувью и необходимыми защитными средствами.

При наружной мойке тракторов рабочий обязательно 
должен надевать защ итны е очки, фартук, рукавицы и 
резиновые сапоги. Категорически зап рещ ается  н ап р ав­
лять струю воды в сторону, где находятся люди. С о став­
ные части (воздухоочиститель, форсунки, масляные 
фильтры и т. п.) очищают и промы ваю т специальными 
щ етками и приспособлениями, предупреждающими з а ­
грязнение и повреждение кожи рук.

При выполнении контрольно-диагностических и регу­
лировочных работ необходимо за зем л я ть  все установки, 
обеспечивать электробезопасность при работе  с элект­
ронными и электрическими приборами, снимать провод 
высокого напряжения при ручном прокручивании колен­
чатого в ал а  пускового двигателя со свечи, снимать и у ст а ­
навливать  форсунку только при неработаю щ ем дизеле, не 
допускать распыливания топлива в атмосф еру и попада­
ния его на открытые части тела.

При разборке  тракторов необходимо использовать 
специальные съемники. Д ля  подъема отдельных состав­
ных частей следует применять домкраты или тали, при­
чем нельзя рабо тать  под поднятыми установками, если 
под ними нет надежных подставок. Крюки, лапы и з а х в а ­
ты приспособлений и съемников необходимо тщательно 
закреп лять  за  детали, чтобы они не могли соскочить во 
время работы. Инструменты, приспособления, съемники, 
применяемые при техническом обслуживании и ремонте, 
долж ны быть исправными. В процессе использования ин­
струмент изнаш ивается, появляются трещины, изломы, 
наруш ается  форма и размеры. Поэтому изношенный ин­
струмент надо своевременно заменять, нельзя использо­
вать  инструмент с трещинами, заусенцами, ключи с де­
формированным зевом. При выполнении крепежных р а ­
бот необходимо, чтобы движение руки было направлено 
на себя, и внимательно следить, чтобы рядом не было 
деталей с острыми кромками.

При проведении смазочно-заправочны х рабо т  следует 
помнить, что нефтепродукты облад аю т рядом специфиче­
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ских свойств, требующ их особенно внимательного выпол­
нения правил техники безопасности. Нефтепродукты — 
ядовитые (токсичные) вещ ества, их пары сильно р а з д р а ­
ж а ю т  слизистую оболочку глаз, носа, горла и вы зы ваю т 
тяж елы е отравления. Систематическое небрежное о б р а ­
щение с топливами и маслам и мож ет привести к трудно­
излечимым заболевани ям  кожи, вы звать  малокровие и 
другие нежелательны е явления. Тем, кому постоянно 
приходится рабо тать  с нефтепродуктами, необходимо з а ­
щ и щ ать  кожу рук специальными защитными пастами, 
мазями. Случайно разлиты е нефтепродукты немедленно 
засы пать  песком, древесными опилками и удалить с тер­
ритории.

Все нефтепродукты о бладаю т та к ж е  способностью об­
р азовы вать  горючие или взры воопасные смеси, накап ли­
вать  заряды  статического электричества. Поэтому нельзя 
допускать соприкосновения нефтепродуктов с нагретыми 
частями машин, а тем более с открытым огнем или вы ­
хлопной системой дизеля. Категорически запрещ ается  
отвинчивать пробки ударами молотка, а все профилакти­
ческие работы следует проводить специальными инстру­
ментами. Во избежание самовоспламенения обтирочные 
материалы, ветошь, пропитанные маслами, необходимо 
хранить в герметически закры ты х ж елезны х ящ иках. Д ля  
предупреждения скопления зарядов, которые могут вы ­
зв а т ь  взры в, загорание нефтепродуктов, все части обо­
рудования и установок, где возм ож но скопление зарядов , 
долж ны быть заземлены.

При обслуживании энергонасыщенных тракторов при­
ходится так ж е  иметь дело с специальными о х л аж д аю щ и ­
ми жидкостями и кислотами. Следует помнить, что они 
являю тся сильнодействующим ядом и требуют осторож ­
ного обращения. Р аботы  с кислотами можно выполнять 
только з  специально приспособленных помещениях ( а к ­
кумуляторный участок), используя резиновые перчатки, 
очки и другие защитные приспособления. Во время см е­
шивания кислоты с водой необходимо лить кислоту в во­
ду, а не наоборот, так  как  иначе мож ет произойти силь­
ное разбрызгивание. В о  избежание ож огов кожи нельзя 
допускать попадания на руки электролита, проверять 
разряж енность  батарей путем короткого замы кания 
клемм. Помещение, в котором проводят работы с акку­
муляторами, долж но иметь хорошую вентиляцию. Здесь 
нельзя курить, разводить  открытый огонь и выполнять
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работы, связанные с применением открытого пламени.
Р а б о т а т ь  с электроинструментом можно только в ди­

электрических перчатках, гал о ш ах  или стоя на резино­
вом коврике. О бязательно проверить наличие за зе м л е ­
ния. Изоляция токоведущих проводов не дол ж н а  иметь 
механических повреждений. При проведении разборочно- 
сборочных работ и устранении неисправностей электро­
оборудование отключить от электросети.

Электросварочные и газосварочны е работы  должны 
выполняться рабочими, имеющими специальность свар ­
щика. При электросварке надо опасаться поражения 
электрическим током, вредного влияния на кож у и гл аза  
ультрафиолетовы х и инфракрасных лучей от электриче­
ской дуги, ож ога  расплавленным металлом. Сварщ ики 
долж ны рабо тать  только со специальными ш лем ам и или 
щ итками, в брезентовой спецодежде и рукавицах. Р а б о ­
чие места огр аж д ать  ширмами.

Все работники, заняты е техническим обслуживанием 
и ремонтом машин, долж ны  зн ать  и строго выполнять 
правила пожарной безопасности. Участки СТО Т, а так ж е  
нефтесклады, посты зап равки  и передвижные средства 
необходимо сн абж ать  первичными средствами п ож ароту­
шения (передвижные агрегаты  — дополнительными сред­
ствами защ иты  от статического электричества) в соот­
ветствии с инструкцией Государственной пожарной ин­
спекции. Н а  неф тескладах, постах заправки , участках 
см азы вания и зап равки  тракторов  долж ны быть хорошо 
видимые надписи: «Огнеопасно», «Н е  курить». Д ля  з а ­
щиты от статического электричества все емкости, з а ­
правщики, механизированные агрегаты и приемо-разда- 
точные устройства необходимо зазем л ять . С к лады  и по­
сты зап равки  тракторов  оборудовать молниеотводами.

В  случае возникновения очага  огня нужно помнить, 
что тушить водой нефтепродукты нельзя. Необходимо 
прекратить доступ воздуха, закры ть плам я материалом 
(брезент, к о ш м а) ,  засы п ать  песком или сбить пеной из 
огнетушителя. К аж ды й работник СТОТ долж ен знать 
места расположения противопожарных средств и уметь 
ими пользоваться.
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