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У стю гог\гь, а этотъ край дастъ Петербургу рынокъ для (Ut о

пропзведснш северо-востока Вологодской губернш;

Вологодско - Архангельской железной дороги, Петербургъ 
окажется соединенньшъ съ Архангельскомъ и Вологдою;

3) некоторая часть этого пути дюжеть послужить 
началомъ соединешя Петербурга съ Мурманомъ;

и 4) Пермь-Котласская железная дорога не можетъ 
останься въ настояще.мъ своемъ виде и должна быть 
продолжена къ  Петербургу или Архангельску.

При семъ считаемъ необходимымъ добавить, что выбран­
ное конечнымъ иунктомъ Пермь-Котласской железной 
дорога село Котласъ находится въ такомъ мгЬстЬ Двины, 
равнаго которому по неудобству стоянки судовъ трудно 
подыскать. НЬтъ удобнаго затона для судовъ и въ сколько- 
нибудь близкомъ разстоянш отъ Котласа.

Относительно грузовъ, идущихъ на Архангельскъ, проек­
тируемая нами дорога отъ ст. Сусоловка Пермь-Котлас­
ской железной дороги чрезъ Великш Устю гъ на Петер­
бургъ могла бы представить очень существенную выгоду: 
вблизи г. Великаго Устюга, при деревне Кузино, въ томъ 
м'Ьст'Ь, где, въ случай осуществлешя предлагаемой нами 
дороги, долженъ быть построенъ мостъ чрезъ Малую 
Двйну, имеется естественный, очень удобный затонъ для 
судовъ. О  приведенш этого затона въ нядлежащш видъ, 
совершенно независимо отъ настоящаго проекта, членомъ 
Правлешя Вытегорскаго Округа путей сообш.ешя стат- 
скимъ советникомъ Сулковскимъ и зав'Ьдующимъ 9~мъ 
техничёскимъ участкомъ надворньшъ с о б ы т и и комъ Цим- 
мерманомъ былъ въ 1899 г. составленъ актъ и исчислена 
смета расходовъ.

Городъ Великш Устю гъ, лежапуй вблизи спяш я рЬкъ 
Сухоны и Юга, при 12-тысячномъ населенш (по переписи 
1897 г-)> издавна пграетъ роль торгово - промышленнаго 
центра северо-востока Вологодской губернш; на Устюг- 
скихъ ярмаркахъ купцы запасаются товарами с'Ьверныхъ 
уЬздовъ, сюда стекаются л'Ьтомъ массы рабочихъ для 
работъ по нагрузк^ и выгрузке товаровъ на пароходныхъ 
пристаняхъ; въ городе же и его окрестностяхъ находятъ 
работу по зимамъ окрестные крестьяне въ многочислен- 
ныхъ щетинныхъ и льнообделочныхъ мастерскихъ и раз- 
ныхъ заводахъ.

За H e m r im e M 'b  позднейш ихъ оффишальныхъ св'Ьд'Ьнш, 
приводимъ сл'Ьдуюпця данныя о городе Великомъ У стю ге 
и Велико-Устюгскомъ у е з д е  изъ памятной книжки Воло­
годской губернш за 1896 —  1897 года: въ городе сущ е­
ствовали заводы: маслобойный, винокуренный, водочный, 
пиво-медоваренный, свечно-восковой, свечно-сально-мыло­

сбыта его мануфактурныхъ и другихъ товаровъ и въ 
свою очередь Петербургъ явится рынкомъ для сбыта

2) благодаря пересеченно проектируемою нами лишею



варенный, кожевенный, восемь льнотрепальныхъ заведенш 
и шесть щетино-обд'клочныхъ; въ уЪзд'Ь: льно-прядильно- 
полотняная фабрика наслтЬдниковъ Грибанова, на которой 
работаетъ до 1.500 челов'Ькъ, писчебумажная фабрика 
насл'Ьдниковъ Сумкива, съ числомъ рабочихъ— 500 чело- 
в'Ькъ, спичечная фабрика, оберточно-бумажная и заводы: 
винокуренный и скорняжно-маховой. Число фабричныхъ 
предпр1ятш съ каждьшъ годомъ возрастаетъ. По свЪд'Ь- 
шямъ Податнаго Инспектора, оборотъ торгово-промышлен- 
ныхъ предпр1ятш г. Великаго Устюга съ уЬздомъ прости­
рается до 71/2 миллюновъ рублей, въ 1899 г. зд£сь было 
1.029 торгово-промышленныхъ заведенш, изъ коихъ въ 
Устюг'Ь было 476, въ заштатномъ город'Ь Лальск'Ь (въ 8о 
верстахъ отъ г. Великаго Устюга и 20 отъ Пермь-Котлас- 
ской железной дороги) - 5 3 , остальныя приходятся на села 
и деревни уЬзда.

Обхщй оборотъ Велико-Устюгскаго Казначейства про­
стирается до б.ооо.ооо рублей. Количество денежныхъ 
переводовъ изъ Великаго Устюга въ друпя кассы за по- 
слтЬднш годъ выражается въ сумлгЬ до 2.000.00о руб., въ 
Велико-Устюгскую же кассу переведено до 3.000.000 руб.

По св'Ьд'Ьшямъ Начальника 4-й судоходной дистанщи, 
на одн'Ьхъ только Велико-Устюгскихъ пристаняхъ грузи­
лось и отправлено въ навигацпо 1899 года разнаго рода 
товаровъ бол'Ье боо.ооо пудовъ, при чемъ, какъ известно, 
этого рода св'Ьд'Ьшя всегда значительно ниже дМ стви 
тельныхъ. О  количеств^ грузовъ, отправленныхъ съ дру- 
гихъ пристаней, у насъ, къ сожал^шЮ; н-Ьтъ точныхъ св1> 
д'Ьнш, но некоторое представлеше объ этомъ можетъ 
дать тотъ фактъ, что однимъ только пароходствомъ 
Н. В. Кострова, далеко не самымъ крупнымъ, им'Ьющимъ 
7 пароходовъ, перевезено по направлешю къ Вологда и 
Архангельску со вс^хъ пристаней 941.630 пудовъ груза. 
А  между т-Ьмъ перевозкою товаровъ и грузовъ изъ г. Be- 
ликаго Устюга и его у'Ьзда занимаются еще нижеследую­
щее количество пароходовъ:

i)  С^вернаго пароходнаго общества ю  пароходовъ.
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2) братье въ В о л о д и н ы х ъ ..................... 3
3) братьевъ Рыниныхъ............................ 2 »
4) В араки н а................................................. 3 »
5) Ананьина .............................................  2 »
6) К ор ел ьск аго ..........................................  2 »
7) К о н д а к о в а .............................................  i »
8) Булычева . . . ....................................... i  »
9) Пеца...........................................................  3 »

Итого Barkcrfe съ пароходами Кострова . 34 парохода.

Что касается характеристики производительности Ве­
лико-Устюгскаго у'Ьзда, то мы можемъ указать, что въ



уЬзд'Ь распространено льноводство (площадь посева льна 
5.336 десятинъ, дающая при среднихъ урожаяхъ до 55.000 
пудовъ семени и более 80.000 пудовъ волокна), далее—  
на лесной промыселъ, на разнообразные кустарные про­
мыслы, какъ то: выдЪлку мебели, щепныя издЪл1я изъ 
бересты, гончарное производство, выделку сукманы и 
пестряди, шкатулочное производство и т. д.

Кром^ сего, въ Велико-Устюгскомъ у е зд е  имеются 
лучгшя пастбища и прекрасный холмогорскш скотъ въ 
болыиомъ количестве, отъ коего получаются лучине мо­
лочные продукты, но за отсутств1емъ места сбыта этихъ 
нродуктовъ, выработка ихъ производится въ крайне огра- 
ниченномъ количестве (въ у е з д е  имеется, какъ выше было 
сказано, только одинъ хмаслобойный заводъ); если бы осу­
ществилась проектируемая нами железная дорога, то уезд ъ  
могъ бы названные молочные продукты направлять прямо 
въ Петербургъ, и тогда, имея рынокъ для сбыта, сливочно­
масляное производство также поднялось бы высоко и слу­
жило бы весьма значительнымъ и выгоднымъ подспорьемъ 
для развитая сельскаго хозяйства этого уезда.

За симъ, въ томъ же Велико-Устюгскомъ у е з д е , близь 
г. Великаго Устюга, ежегодно вырабатывается до 2.000.000 
пудовъ извести, имеющей на месте цену 7 коп. за пудъ. 
Сравнивая эту п.ену съ ценою извести въ Петербурге —  
35 кои. за пудъ, ясно будетъ, что Устюгская известь, 
въ-''случае осуществлешя проектируемой нами дороги, мо- 
жетъ быть перевозима въ Петербургъ и что выработка ея, 
имея место для сбыта, будетъ производиться въ гораздо 
болынихъ размерахъ.

Такж е заслуживаютъ особеннаго внимашя кожевенные 
товары: опоекъ въ сыромъ виде и бычьи и коровьи кожи, 
которыя скупаются въ г. Великомъ У стю ге и затемъ уж е 
направляются въ Нижнш на ярмарку и М оскву въ коли­
честве: опоекъ до I миллюна ш куръ и бычьи и коровьи 
кожи до 25.000 кожъ; съ ироведешемъ же железной до­
роги на Петербургъ, этого рода товаръ доставлялся бы и 
въ столицу.

Далее, особеннаго внимашя заслуживаетъ то обстоя­
тельство, что проектируемая нами железная дорога, про­
ходя въ Велико-Устюгскомъ уезд е, на болыиомъ про­
странстве, по леснымъ угодьямъ, принадлежащимъ Лес­
ному ведомству *), которое въ настоящее время, за 
отсутстаем ъ перевозочныхъ путей, сплавляетъ лесъ,—  
все лесные грузы приметъ на себя.

Кроме всего вышеизложеннаго, необходимо добавить, 
что въ уездахъ Сольвычегодскомъ, Яренскомъ, Усть-Сы- 
сольскомъ и преимущественно въ Велико-Устюгскомъ, 
въ числе ценныхъ рыбныхъ промысловъ, является осо­

*) См. карту проектируемаго направлешя ж елезн ой  дороги.
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бенно ц'кннымъ промыселъ—  это ловля стерлядей, для 
сбыта которыхъ первые три уЬзда доставляютъ ихъ въ 
г. Великш Устю гъ и уж е отсюда они, вм'Ьст'Ь съ уло~ 
вомъ Велико-Устюгскаго у'Ьзда, направляются въ С.-Пс- 
тербургъ на судахъ, но перевозка на судахъ представляетъ 
очень существенное неудобство, потому что суда пдутъ 
до Петербурга около полутора месяца и что поэтому въ 
дорогё бол'Ье половины рыбы засыпаетъ и, за отсут~ 
с 'т е м ъ  на судахъ леднпковъ, сонную рыбу приходится 
прямо выбрасывать; съ проведешемъ же дороги, въ виду 
скорой ея доставки въ Петербургъ (около двухъ сутокъ), 
въ спещально устроенныхъ вагонахъ, не производилась бы 
потеря указанной выше рыбы.

М нопя изъ приведенныхъ выше св^д^нЫ не шгЬютъ 
непосредственнаго отношены къ постройк'Ь железной до­
роги, но мы привели ихъ съ ц'клью разрушить господ- 
ствующш у многихъ предразсудокъ, будто бы сЬверо- 
востокъ Вологодской губернш представляетъ изъ себя 
пустыню съ малочисленнымъ, бездЪятельнымъ, отъ вре­
мени до времени, голодающимъ населешемъ.

Мы думаемъ, что при наличности другихъ благопр1ят- 
ныхъ фактовъ г. Великш Устю гъ и Велико-Устюгсвдй 
уЬздъ, уж е на основанш только вышеприведенныхъ, отры- 
вочныхъ. не нретендующихъ на точность и полноту св-fe- 
д'Ьнш, достоенъ того, чтобы быть соединеннымъ съ Петер- 
бургомъ.

Переходя за спмъ къ Вельскому уЬзду, чрезъ который 
предполагается направить ж елезную  дорогу, мы можемъ 
также доказать, что названный у'Ьздъ заслуживаетъ пол- 
наго внимашя.

По св'Ьд'Ьшямъ, собраннымъ Вельскою Земскою Управою 
для ходатайства объ устройств^ подъ+ззднаго пути къ 
Архангельско - Вологодской жел'Ьзноп дорог'Ь видно, что 
изъ прилегаюгцихъ къ проектируемому пути волостей 
вывозится бол^ъе 80.000 пудовъ, а ввозится бол'Ье 40.000 
пудовъ различныхъ грузовъ, не включая въ это число 
предметовъ смолокуреннаго производства, коихъ произво­
дится бол "fee 700.000 пудовъ, а также не включая лесной 
дичи (рябчиковъ, куропатокъ и проч.).

Кром'Ь сего въ у-ЬздЪ находятся болышя уд'Ьльныя 
им'Ьшя, почти исключительно хЬсъ. Эти им'Ьшя могутъ 
стать для Петербур1'а поставщиками продуктовъ лЪснаго 
хозяйства, какъ дровъ, такъ и сортоваго лЪса, не говоря 
уж е о кустарныхъ изд!ш яхъ изъ дерева. Въ уЬзд’Ь i вино­
куренный заводъ, I спичечная фабрика и 9 скипидаро- 
пековаренныхъ заводовъ *).

Обращаясь за тгЬмъ къ Никольскому у'Ьзду, также 
находящемуся въ чергЬ проектируемой железной дороги,

*) Памятная книжка Вологодской губернш  1896— 1897 г.г.
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въ которомъ съ сего 1900 г. отводятся участки для пе- 
реселенцевъ, и которому вследств1е этого обезпечивается 
прочное развтте земледельческой и кустарной промы­
шленности, и въ настоящее время въ достаточной м ере 
развито земледел1е и особенно льноводство; подо льномъ 
находится около 8.000 десятинъ, съ коихъ при сред- 
нихъ урожаяхъ снимается семени до 130.000 пудовъ, 
волокна до 140.000 пудовъ. При общемъ ежегодномъ 
сборе главныхъ хлебовъ, превышающемъ 3.000.000 пудовъ 
овса ежегодно собирается около 1V2 миллюновъ пудовъ, 
изъ какового количества, по меньшей мере, 50.000 пудовъ 
можетъ быть отправлено къ Петербургскому порту. Кроме 
того, Никольсшй уездъ, какъ и друпе северо-восточные 
уезды, будетъ поставщикомъ леса, лесныхъ изделш и 
дичи. Въ городе и у е зд е  2 винокуренныхъ завода, 12 дегте- 
куренныхъ и 2 льнотрепальныхъ заведешя.

И, наконецъ, проектируемая нами железная дорога со- 
единитъ Петербургъ съ Печорско-Вычегодскимъ краемъ.

Населеше Вычегодскаго края, обнимающаго почти все 
три уезда —  Сольвычегодскш, Яренскш и Устьсысольскш, 
по оффищальнымъ даннымъ, достигаетъ до 260.401 чело­
века, изъ этого числа собственно на Вычегде и ея при- 
токахъ живетъ около 130.000 человекъ.

Главное занят1е жителей —  хлебопашество. Крестьяне 
Сольвычегодскаго уезда по преимуществу сеют’ъ рожь, 
ячмень и въ маломъ количестве овесъ и пшеницу, а въ 
Ильинско-Подымской волости, расположенной по р. Виляди, 
издревле сею тъ ленъ, который очень высоко ценится въ 
отпускной торговле Архангельска. Большую помощь ж и ­
тели уезда имеютъ отъ лесныхъ промысловъ за птицею 
и зверемъ.

Въ Сольвычегодскомъ же у е зд е  у  крестьянъ имеется 
въ болыномъ количестве прекрасный холмогорскш скотъ, 
отъ котораго получаются лучине молочные продукты и 
кроме того крестьяне занимаются откармливашемь быковъ 
на убой.

НаселeHie Яренскаго уезда также занимается хлебо- 
пашествомъ, но более въ ограниченномъ размере, чемъ 
населен1е Сольвычегодскаго уезда, в с л е д с т е  того, что 
почти исключительно занимается охотой и заготовкою 
бревенъ для сплава.

Въ Устьсысольскомъ у е зд е  главное заня'пе жителей 
также хлебопашество и охотничш промыселъ. Главный 
предметъ промысла— рябчики и белки. Вся добыча охоты 
поименованныхъ трехъ уездовъ скупается купцами и от­
правляется преимущественно въ С.-Петербургъ М оскву и 
Нижшй.

Кроме сего жители Устьсысольскаго угезда ежегодно 
сплавляютъ леса по Вычегде, среднимъ числомъ до 25.000 
бревенъ.
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Городъ Устьсысольскъ, хотя и самый д ал ьтй  изъ всЪхъ 
городовъ на Вычегд/Ь, но, гЬмъ не мен^е, количество ж и­
телей его достигаетъ до 4.377 челов'Ькъ. Въ городе су- 
щ ествую тъ магазины и купеческое cocjiOBie, главное занятое 
котораго— это торговля махами и дичью.

Говоря о населенныхъ пунктахъ по берегамъ Вычегды, 
нельзя не упомянуть объ Ульяновскомъ монастыре, кото­
рый ежегодно посещается богомольцами въ количестве 
до 5.000 челов'Ькъ.

Въ Яренскомъ уе зд е  на р. Выми, при селе Серегов-fe, 
имеется солеваренный заводъ купца Булычева. Общее про­
изводство доходить до 170.000 пудовъ на сумму около 
55.000 р. Этою солью снабжаются весь Вычегодсшй край, 
а также г. Великш Устю гъ и его уЬздъ.

Въ Устьсысольскомъ у е зд е  находится 9 кожевенныхъ 
заводовъ съ общею суммою производства 8.245 рублей, 
кроме того въ томъ же уЬзд!; по р. СысолЪ и ея прито- 
камъ расположены три чугуно-плавильныхъ и жел^зод^- 
лательныхъ завода. Нювчимскш вверхъ по р. Сысоле, 
Нючпанскш на р. Лопье, притоке Сысолы, и Кажимскш 
при впаденш р. Кажи мы въ Сысолу. Общая производи­
тельность заводовъ доходитъ до ю о.ооо руб. въ годъ, 
при чемъ они сплавляютъ около 60.000 пудовъ груза по 
Сысоле и Вычегде на Вел. Устюгъ, Вологду и Нижнш *).

Вычегодско-Печорскш край еще издревле привлекалъ 
внимаше предпршмчивыхъ русскихъ людей своими обиль­
ными и разнообразными естественными богатствами. Но 
разработка этихъ богатствъ, благодаря почти пол ной 
замкнутости края и отсутствш  удобныхъ путей сообщешя, 
до настоящаго времени представлялась почти совершенно 
невозможной.

Нели бы Пермь-Котласская железная дорога была про­
должена на Петербургъ, то тогда для Вычегодскаго края 
сразу открылся бы крупный и надежный столичный ры- 
нокъ для всЬхъ продуктовъ края. Величину количества 
этихъ продуктовъ можно видеть хотя бы изъ того, что 
еще въ средине 8о-хъ годовъ, по даннымъ Московской 
промышленной выставки 1882 г. **), ежегодная добыча 
промышленниковъ Яренскаго и Устьсысольскаго у^здовъ 
определялась приблизительно въ следующ ихъ цифрахъ:

*) См. Печатную записку „Транзитный путь м еж ду Западною Сибирью и Архан- 
гельском ъ“ отъ 16 февраля 1892 г. состав, подполковникомъ Ш акаловскимъ.

**) „В ологодсш я Губ. В едом ости" 1882 г., № 65 отъ 16 августа.

З в е р я  б ы л о  д о б ы т о :

б-Ьлокъ 
зайцевъ 
куницъ 
выдръ .

335.000 ш тукъ
70.000 »

820 »
210 »
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рассомахъ................... 48 ш тукъ
медведей .................. »
р ы с е й .......................... »
горностаевъ . . .

рябчиковъ ..................

П т и ц ъ:

У)
„ \ косачей . • • • . 50.000 »

тетеревеи \
1 глухарей »

белыхъ куропатокъ »

Съ осугцествлешемъ же проектируемой нами железной
дороги, добыча показаннаго количества умножится, такъ 
какъ Вычегодскш край, соединяясь съ крупнымъ столич- 
нымъ и быть можетъ даже заграничнымъ рынками, будетъ 
иметь место для сбыта промысла охоты.

Въ X V  столЪт1и, при Ioam ii III, на Печоре были най­
дены серебряный и м£дныя руды (на р. Цыльм-fe, неда­
леко оть впадешя ея въ Печеру); въ XVII же стол1зтш 
были открыты и загЬмъ В ы с о ч а й ш е ю  грамотою Ц а р я  

М и х а и л а  0 е о д о р о в и ч а  отданы въ пользоваше крестьянамъ 
Припечорскихъ волостей громадныя брусяно-точильныя 
горы Воя и Соплясъ, заключающая въ себе неистогцимыя 
залежи брусянаго камня. Наконецъ, въ последнее время 
по jj. У хте и Ижме, притокамъ Печоры, найдены обширныя 
м естонахож детя нефти.

Есть указашя и на золотыя розсыпи въ предгорьяхъ 
Урала на правомъ берегу Печоры и на нахождеше драго- 
ценныхъ камней. Недалеко отъ Устьсысольска, близъ 
Кажимскихъ заводовъ, есть целая огромная гора охры—  
единственное въ Poccin местонахождеше этой ценной и 
необходимой краски. Словомъ, Печорскш край заключаетъ 
въ сеоЬ такое обшне разнообразныхъ естественныхъ бо- 
гатствъ, что только полная отрезанность этого края отъ 
культурной Poccin и отсутств1е удобныхъ путей сообще- 
шя являются препятств1емъ къ развитш зд^сь крупной 
промышленной жизни. Въ настоящее время изъ всехъ 
этихъ богатствъ Печорскаго края, если не считать тради- 
цюнныхъ охотничьихъ и рыбныхъ промысловъ, эксплоа- 
тируются только леса и брусяно-точильныя горы. Эксплоа- 
тащя первыхъ сводится пока къ вырубке сортоваго (ко- 
рабельнаго) леса, главнымъ образомъ, и знаменитой Пе­
чорской листвинницы и къ сплаву его воднымъ (морскимъ) 
путемъ за границу, по преимуществу въ Англго. Устрой­
ство лесопильныхъ заводовъ еще въ зародыше, а о ка- 
ком-ълибо другомъ, более интенсивномъ лесномъ хозяй­
стве, напр., заводской эксплоатацш лесныхъ отбросовъ, 
устройстве дегтярныхъ и смолокуренныхъ заводовъ и 
проч. не можетъ быть и речи, такъ какъ некуда было бы 
сбывать этихъ продуктовъ. Точно также и эксплоаташя
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брусяныхъ горъ находится пока въ самомъ пртш тивномъ 
состоянш. По даннымъ Устьсысольскаго земства *), въ 
paioH-fe в'Ьд,Ьн1я котораго находятся эти горы, ежегодная 
добыча точильнаго камня (въ начале 8о-хъ годовъ) не 
превышала 30.000 пудовъ точилъ и 350.000 ш тукъ бру- 
сьевъ. Несомненно, при лучшихъ путяхъ сообщешя вы­
работка брусянаго камня могла бы принять неизмеримо 
болыше размеры. Брусяной камень— это такой грузъ, ко­
торый по своей деш евизне, совершенно не можетъ вы­
нести сколько нибудь продолжительной гужевой пере­
возки, и если, темъ не менее, въ настоящее время вывозка 
его изъ Печорскаго края (въ Чердынь) доходитъ до 
ю о.ооо пудовъ, то, конечно, соответственно дороговизне 
и неудобству перевозки повышается и цена его въ ме- 
стахъ сбыта. На самой горе, по сведеш ямъ Устьсысоль­
скаго земства, цена на брусяныя издел1я стояла въ начале 
8о-хъ годовъ за одинъ пудъ точилъ 35 коп. и за ю оо 
брусьевъ 30 рублей, а въ Чердыне эти точила и брусья 
продаются уж е свыше I рубля за пудъ.

Вообще вывозъ въ настоящее время съ Печоры пред­
ставляется въ следующемъ виде: по сведеш ямъ Чердын- 
ской земской управы**) на Якшинскую пристань на реке 
Печоре, куда главнымъ образомъ сбывается Печорское 
сырье ежегодно доставляется разныхъ рыбныхъ иродуктовъ 
съ Печоры и морскихъ промысловъ следующ ее количе­
ство:

рыбы белой, соленой и свежей . . . 67.000 пуд.
рыбы красной (семги и п р о ч .) ........... 20.000 »
икры .....................................................................  1.000 »
тюленьяго жира ...................................12.000 »
звериныхъ морскихъ ш куръ. . . . . .  300 »
рябчиковъ....................... ...........................  1.000 »

(т. е. до 50.000 паръ)
ш куръ лисицъ, песцовъ и белокъ . . 250 пуд.
птичьяго п е р а ........................................ . 700 »

две трети вышеприведенныхъ грузовъ проходятъ чрезъ 
гор. Великш Устю гъ.

Кроме того, изъ продуктовъ оленеводства на Якш у 
поступаетъ приблизительно:

оленьяго пуха и ш ерсти...............................  3.000 пуд.
замши и оленьихъ ш куръ . . . . . .  900 »

Въ настоящее время изъ однихъ только северныхъ 
уездовъ и Печорскаго края вывозится грузовъ до 12 мил­
люновъ пудовъ, съ проведешемъ же предлагаемой нами

*) См. «сборникъ постановлен®  Устьсы сольскаго земства» за 30 л4тъ, состав 

вленный П. Я. Некленаевымъ. Вологда 1900 г. стр. 122— 123.
**)  См. записку П редседателя Чердынской земской управы о соединении рель- 

совымъ путемъ Кам скаго бассейна съ Печорой.
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къ сооружешю железной дороги, грузъ этотъ увеличится 
и, кроме того, грузы какъ Вятсюе, такъ и Сибирсше пой- 
дутъ по проектируемой нами дороге.

Будь Пермь-Котласская железная дорога продолжена 
до С.-Петербурга, чрезъ Великш Устю гъ, этимъ не 
только былъ бы приближенъ для печорскаго сырья круп­
ный столичный рынокъ, но и явилась бы возможность 
широкой эксплоатацш ныне лежащихъ втуне горныхъ 
богатствъ. А  изъ этихъ последнихъ прежде всего пошла бы 
въ дело Ухтинская нефть.

Въ последнее время найденная на Печоре нефть со­
здала уж е целую  литературу *) были произведены изы- 
скашя и теперь не можетъ быть сомнешя, что по бере- 
гамъ Ухты и Ижмьт, притоковъ Печоры, мы имеемъ 
мощныя залегашя нефтяныхъ источниковъ. По М1г1>шю 
горнаго инженера Боклевскаго, изследовавшаго Ухтин­
скую нефть, глубина кореннаго пласта ея, лежащаго среди 
мощныхъ толщ ъ слюдистаго и известковаго песчанника, 
не должна превышать 50— 60 саженъ при средней твер­
дости породъ этого пласта **), т. е. является легко до­
ступной для устройства буровыхъ скважинъ. Что же ка­
сается самого качества этой нефти, то по анализамъ 
г. Шредера, приводимымъ геологомъ Чернышевскимъ, она 
дастъ отъ 36°/о до 45°/° керосина, кроме того она содержитъ 

,въ  себе парафинъ и, повидимому, обладаетъ прекрасными 
-называющими качествами, такъ какъ ее въ сыромъ виде, 
весьма густую , охотно употребляютъ на смазку на парохо- 
дахъ, рейсирующихъ по р. Печоре и по наблюдешю знато- 
ковъ, винты, смазанные ею, по прошествш года, не только 
не ржавеютъ, но нефть даже не густеетъ  и имеетъ видъ 
совершенно свежей ***).

Проектируемая нами железная дорога, начинаясь со 
станши Сусоловка Пермь-Котласской железной дороги, на­
ходящейся въ 55 верстахъ отъ Котласа, направится на 
городъ Великш Устю гъ, до котораго 35 верстъ, почти 
у  самаго Великаго Устю га она пересечетъ реку Малую 
Двину, постройка моста чрезъ которую не обойдется слиш- 
комъ дорого, такъ какъ ширина реки здесь не велика, 
а грунтъ обоихъ береговъ прочный; возле этого места, 
какъ упоминалось выше, находится очень удобный затонъ 
для стоянки судовъ.

Хотя отъ Петербурга до Вятки путь и будетъ длин­
нее другой проектированной лиши (Вятка— Вологда— Пе­
тербургъ) на 169 верстъ, но при приняли проектируемаго

*) См., напр, брошюру «Ухтинская нефть», Москва 1894 г., «изв^спя Геологи- 
ческаго Комитетам т. IX  № 2 и 3, рядъ статей въ «Торгово-Промышленной газегЬ» 

ва 1899 и 1900 гг. и проч.
**) См. «Ухтинская нефть», Москва 1894 г.
***) См. Торгово-Промышленную газету № 98 — 1900 г. «Нефтеносныя м естн ости  

по р. У хгё» статья Иванова Н.
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нами пути строить придется меньше, ч£мъ по проекту 
Вятка— Вологда— Петербургъ на 130 верстъ, такъ как1! 
отъ Вятки до ст. Сусоловки, на протяженш 298 верстъ, 
путь уж е существуетъ; кроме того сократится строитель­
ная длина П етербургъ— Кемь на 170 верстъ. С ледова­
тельно, сооружеше предлагаемой нами лиши железной 
дороги по сравненш съ лишей Вятка— Вологда— Петер­
бургъ обойдется дешевле, считая стоимость версты голькс 
въ 40.000 р., на I2.ooo.ooo рублей.

Кроме того, .если бы осуществилось сооружеше ж е­
лезной дороги въ проектируемомъ нами направлеши отс 
ст. Сусоловки Пермь-Котласской железной дороги чрезт 
г. Великш Устю гъ на Петербургъ, то для грузовъ, иду- 
щихъ со ст. Сусоловки на Петербургъ и Архангельскъ 
получилось бы очень большое сокращеше разстояшя про­
бега грузовъ, чемъ если бы эти же грузы пошли отъ 
той же ст. Сусоловки по другому проектируемому на- 
правлешю Вятка— Вологда— Петербургъ, доказательствомъ 
тому можетъ служить ниже приводимое сравнеше про­
бега грузовъ въ обоихъ вышеназванныхъ направлешяхъ:

т) О тъ  ст. Сусоловки чрезъ Вятку и
Вологду до П етербурга........................... 1.424 вер.
отъ той же станщи Сусоловки чрезъ 
Великш У стю гъ на Петербургъ . . .  995 »

Разница въ пользу сокращешя пути на . 429 вер.*"

2) О тъ  ст. Сусоловки чрезъ В ятку—
Вологду до А рхангельска......................  1.472 вер.
отъ той же ст. Сусоловки чрезъ Ве­
ликш Устю гъ до Архангельска . . .  819 »

Разница въ пользу сокращешя пути на . 653 вер.

л

Точно также получится сокращеше пробега грузовъ 
по сравненно съ лишей Вятка— Вологда— Петербургъ и 
для Сибирской клади:

3) О тъ  Вятки чрезъ Вологду до Архан­
гельска ................................ ...........................  I -1 7  3 веР-
отъ Вятки же чрезъ Великш Устюгъ
до Архангельска. .....................................  1 . 1 2 3 »

Разница въ пользу сокращешя пути на . 50 вер.

Затемъ проектируемая нами дорога, по сравненш съ



шшей В я т к а — Вологда— Петербургъ, приблизить Петер- 

5ургь къ Архангельску.

4) О тъ Петербурга чрезъ Вологду до
Архангельска..................................................  1.142 вер.
отъ Петербурга же до ст. Лухтонги
Вологодско-Архангельской жел. дор. 
и А р хан гел ьск а .......................................... 1.029 »

Разница въ пользу сокращешя пути на . 113 вер.

И, наконецъ, по отношению къ грузамъ, идущимъ съ 
эр. Печоры и Вычегды и 5-ти сЬверныхъ уЬздовъ на 
Москву, то по сравнен1и съ лишей Вятка— Вологда— Пе- 
гербургъ получится также сокращеше пути:

5) О тъ  ст. Сусоловки чрезъ Вятку— В о­
логду и Ярославль до Москвы . . • 1 • 3 3 1 веР-
отъ той же станщи Сусоловки чрезъ
Великш Устюгъ и Вологду до Москвы . 1.015 »

Разница въ пользу сокращешя пути на . 316 вер.

Въ заключеше мы можемъ только приоавить, что на 
з^мЪващи вышеприведенныхъ данныхъ, мы глубоко уб1з- 

что въ случай осуществлешя проектируемой нами 
железной дороги, она явится одною изъ доходнейших!? 
цорогъ сети россшскихъ железныхъ дорогъ и, кроме того, 
эна увеличитъ доходность Пермь-Котласской, Вологодско- 
Архангельской, Петербургъ-Кемской железныхъ дорогъ.
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купцы: Александръ Петровичъ Азовъ.

Григорш Егоровичъ Ш ашковъ. 

Степанъ Ивановичъ Игумновъ.

6 ноября 1900 г.






