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Г Л А В А  I.

Обстоятельства возникновения Междуведомственной Комиссш для соста­

влешя плана работъ по улучшешю и развитш водяныхъ сообщешй Импе­
рш и кратшй обзоръ ея деятельности въ первые два отчетные перюда 

съ апреля 1909 по августъ 1910 года.

С о д е р ж а щ е :  §1 .  Обпця с в 'Ь д ^ я  о предтествуюшихъ отчетахъ Председателя KoMiiccin за 

1909 и 1909— 1910 годы.— § 2. Указашя законодательныхъ учреждешй относительно класси­

фикации р1жъ п искусственныхъ водяныхъ системъ. —  § 3. Образование въ 1909 г. М ежду­

ведомственной Комиссш для составлешя плана работъ по улучшешю и развалю водяныхъ 

сообщешй Имперш. —  § 4. О б щ ш  порядокъ работъ Междуведомственной Комиссш и ихъ 

последовательность. —  § 5. Составъ работъ Междуведомственной Компссш, исполненныхъ 

съ апреля 1909 по августъ 1910 года и общая организация ея деятельности. —  § 6. Пред­

принятая въ связи съ деятельностью Междуведомственной Комиссш усовершенствовашя 

статистики и картографш водяныхъ путей Имперш .— § 7. Установлеше Междуведомственной 

KoMncciefi перваго класса водяныхъ путей.— § 8. Составлеше Междуведомственной Компсаен 

плана изследовашй п работъ на водяныхъ пу.тяхъ въ ближайппе годы. —  § 9. Выработанная 

Междуведомственной Комисаей программа изследовашй водяныхъ путей въпятилеие 1911 — 

1915 тг. и проектируемыя Междуведомственной Комиссией улучшешя въ деле изследовашя 

водяныхъ путей.— § 10. Обсуждеше въ 1909 и 1910 годахъ вопросовъ о водяныхъ путяхъ въ 

правительственныхъ учреждешяхъ и общественныхъ организащяхъ въ связи съ предположе-

1пями Междуведомственной Комиссш.

§ 1. О б ш д я  с в е де н 1 я  о п р е д ш е с т в у ю щ и х ъ  о т ч е т а х ъ  

П р е д с е д а т е л я  К о м и с с 1 и  за 1909 и 1 9 0 9 — 1910  годы.

Подробныя сведен1я о деятельности Междуведомственной Комиссш для 

составлешя плана работъ по улучшенш и развитш водяныхъ сообщешй 

Имперш со времени ея учреждешя по августъ 1910  года изложены въ 

двухъ запискахъ Председателя, изъ коихъ первая обнимаетъ собой перюдъ 

времени съ апреля по августъ 1909 года, а вторая— съ сентября 1909 

по августъ 1910  года. Записки эти были представлены въ свое время

г. Министромъ Путей Сообщешя въ Государственную Думу и въ Государ­

ственный Советъ.

Записка 1909 года, подъ назвашемъ „Сведешя о первоначальныхъ 

заштяхъ Комиссш въ перюдъ съ апреля по августъ 1909  года съ

обозрешемъ обстоятельствъ ея возникновев1я и условш дальнейшей деятель­

ности" имела главною целью ознакомить съ методами работъ Комиссш и 

показать намеченный ею порядокъ действгё въ связи съ достигнутыми въ 

первый перюдъ работъ результатами.

Записка 1910 года, носящая назваше „Сведешя о заштяхъ Комиссш

въ перюдъ времени съ сентября 1909 по августъ 1910  года съ планоиъ

организацш изследовашя водяныхъ путей и составлешя проектовъ ихъ 

улучшешя и развипя въ п я т и т е  1911— 1915 годовъдавала рядъ 

систематическихъ указашй объ исполненномъ Комисней въ течеше второго 

отчетнаго перюда и более спещально освещала вопросъ о плане изследо­

вашй, выработанномъ Комишей и являвшемся первой и важной частью 

ожидающагося отъ нея общаго плана работъ на водяныхъ путяхъ.

Не останавливаясь на подробностяхъ обеихъ упомянутыхъ записокъ,
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здесь представляется тЬмъ не менЪе необходимымъ напомнить вкратце 

существенныя ихъ черты для освещешя посл'Ьдующихъ главъ настоящаго 

отчета о зашшяхъ Комисс1и съ сентября 1910  по августъ 1911 года.

§  2. У к а з а н 1 я  з а к о н о д а т е л ь н ы х ъ  у ч р е ж д е н ^  о т н о с и т е л ь н о  

в л ас сиф ик ац 1и  р Ь к ъ  и и с к у с с т в е н н ы х ъ  в о д я н ы х ъ  системъ.

При разсмотренш см'Ьтныхъ предположенш Министерства Путей Сооб- 

щешл о расходахъ по водянымъ сообтцешямъ, Государственная Дума обра­

тила внимаше на необходимость иметь въ деле улучшешя и развиия водя­

ныхъ путей Имперш общш планъ работъ, основанный на классификацш 

рекъ и искусственныхъ водяныхъ системъ въ экономическомъ отношенш и 

приведенный въ строгое соответств1е какъ съ существующими железными 

дорогами, такъ и съ общимъ, имеющимъ быть выработаннымъ, планомъ раз­

в и т  и усилен! я нашей железнодорожной се™.

Пожелашя Государственной Думы по этому предмету нашли опреде­

ленное выражеше въ нижеследующихъ формулахъ перехода 1908 и 1909 гг. 

къ разсмотренш отдельныхъ нумеровъ государственной росписи въ подле* 

жащихъ частяхъ ея.

Принятая Государственной Думой формула перехода по обсуждение 

отдельныхъ нумеровъ проекта государственной росписи на 19 0S годъ по 

Управленш Внутреннихъ Водныхъ Сообщешй и Шоссейныхъ Дорогъ:

„Признавая необходимымъ, чтобы Министерствомъ Путей Сообщешя:

1) была составлена классификация рекъ, искусственныхъ водяныхъ си­

стемъ и дорогъ по степени ихъ экономическаго значешя и въ связи съ этимъ 

выработанъ общш финансовый и техническш планъ улучшешя водяныхъ 

путей, устройства и содержашя дорогъ, съ указашемъ последовательности 

осуществлешя намеченныхъ планомъ работъ * . •

Формула перехода къ обсуждешю отдельныхъ нумеровъ проекта госу­

дарственной росписи на 1909 годъ по Управленпо Внутреннихъ Водныхъ 

Путей и Шоссейныхъ Дорогъ, принятая въ заседанш Государственной Думы

16 марта 1909 года:

„Признавая необходимымъ:

1) скорейшее окончаше Министерствомъ Путей Сообщены работъ по 

составление классификацш рекъ, искусственныхъ водяныхъ системъ и дорогъ, 

сообразно степени ихъ экономическаго значешя, и по выработке общаго 

фипансоваго и техническаго плана улучшешя водяныхъ путей и устройства 

и содержашя дорогъ въ тЬсной связи съ планомъ сооружешя и улучшешя 

железныхъ дорогъ и при широкомъ участш заинтересованпыхъ обществен­

ныхъ организацш;

2) включеше въ смету на 1910 г. по отделу новыхъ работъ лишь 

кредитовъ на неотложнейппя работы, вполне обоснованныя съ экономиче­

ской и технической стороны, сосредоточенныя въ немногяхъ группахъ и 

представляющая собой планомерное улучшеше каждаго отдельнаго водяного 

пути....“

Государственный Совета, съ своей стороны, также призналъ желатель­

ность составлешя ведомствомъ путей сообщешя общаго плана работъ по во­

дянымъ путямъ и ввелъ это указаше въ следующую формулу перехода къ 

разсмотренш сметы расходовъ на водяныя сообщешя въ 1909 году.
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„Признавая желательнымъ, чтобы Министерствомъ Путей Сообщешя 

былъ разработанъ определенный планъ работъ по усовершенствовашю водя­

ныхъ путей сообщешя и чтобы при этомъ на ближайшую по возможности 

очередь среди означенныхъ работъ поставлено было шлюзоваше порожистой 

части р. Днепра, Государственный Сов'Ьтъ переходитъ къ разсмотренш про­

екта государственной росписи на 1909 г. по 190— 199, соотв'Ьтствую-

щимъ расходнымъ назначешямъ смЬты Управлешя Внутреннихъ Водныхъ 

Путей и Шоссейныхъ Дорогъ на тотъ же годъ“ .

Въ зас^даши Бюджетной Комиссш 20 февраля 1908 г. бывшш Ми- 

нистръ Путей Сообщешя, Генералъ-Лейтенантъ Шаффгаузенъ-Шенбергъ-Экъ- 

Шауфусъ, признавая всю существенную важность вопроса о классификацш 

водяныхъ путей и составленш общаго плана ихъ развит1я и улучшешя, 

выяснилъ крайнюю сложность этого д’Ьла, вслгЬдств1е коей поставленная цель 

является весьма трудно достижимой. Классифицировать водяные пути нужно 

по различнымъ признакамъ, такъ какъ одна классификащя по экономиче­

скому значенш далеко не даетъ всЬхъ отвЗзтовъ, необходимыхъ для соста- 

влешя плана улучшешя и развит1я водяныхъ путей Имперш. Есть р4ки 

первенствующаго экономическая значешя, но ихъ естественныя судоходныя 

услов1я такъ благопр1ятны, что для поддержашя этихъ условШ не требуется 

сколько-нибудь значительныхъ расходовъ. Наоборотъ, р'Ьки, съ относительно 

меньшимъ экономическимъ значешемъ, могутъ требовать большихъ затрата, 

и притомъ вполне производительныхъ, для осуществлешя .опред’Ьленныхъ 

работъ въ дЬле перевозки грузовъ. Такимъ образомъ, исполнеше предположе­

шя о классификацш и плане развппя и улучшешя водяныхъ путей тре- 

буетъ ц^лаго ряда предварительныхъ изследовашй, экопомическихъ и тех­

ническихъ, безъ коихъ нельзя приступить къ дальнейшей работе. На эти 

изследовашя должны быть даны необходимыя средства, равно какъ и на 

составлеше соответствующихъ проектовъ улучшешя или устройства отдель­

ныхъ водяпыхъ путей. А  между темъ ташя средства ведомству путей сооб­

щешя не отпускаются и даже есть стремлеше къ сокращенно и т$хъ кре­

дитовъ на текупця изслгЬдовашя водяныхъ сообщешй, которые испрашива­

лись Министерствомъ вне новой, ставимой ему ныне, задачи классификацш 

водяныхъ путей и составлешя общаго плана работъ на нихъ.

При дальнейшемъ обсужденш вопроса о классификацш водяныхъ путей 

и плана ихъ улучшешя и развиия въ Бюджетной Комиссш Государственной 

Думы въ связи со сметой Управлешя Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шос­

сейныхъ Дорогъ на 1909 годъ, въ заседанш 29 ноября 1908  года, бывший 

Министръ Путей Сообщешя, подтверждая изложенныя выше соображешя и 

снова присоединяясь къ мысли о важномъ значенш этого вопроса, нахо- 

дилъ, что необходимо вполне определенно установить размеръ требованш, 

которыя ставятся въ основу суждешй о классификации и плане водяныхъ 

путей. Экономичесыя и государственпыя изследовашя водяныхъ путей нуж­

даются въ обширныхъ средствахъ и времени для своего исполнешя, а потому 

надлежало бы остановиться на возможно точно выраженныхъ требовашяхъ, 

чвобы задача ведомства путей сообщешя была облегчена и не были созданы 

ненужныя затруднеШя къ разргЬш ент кредитовъ на работы неотложныя, 

которыхъ требуетх жизнь внЬ общаго систематическаго плана улучшешя и 

развиия всей сети водяныхъ путей. Постепенное наросташе такихъ требо-

1*



4

ватй ставить ведомство путей сообщешя въ необходимость принимать со­

ответствующая м’Ьры, чтобы не вызывать серьезныхъ затруднешй въ торговле 

и дввженш грузовъ. Въ этихъ предположешяхъ и составлялись сметы но 

Управленш Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ въ це­
ляхъ удовлетворешя чисто жизненныхъ условш, которыя служатъ показа- 

телемъ того, что надо делать теперь на каждой реке, не задаваясь более 

широкими задачами.

Объяснешя бывшаго Министра Путей Сообщешя были дополнены 

въ деталяхъ бывшимъ Начальникомъ Управлешя Внутреннихъ Водныхъ 

Путей и Шоссейныхъ Дорогъ Н . И . Максимовичемъ, который выяснилъ 

причины отсутствия въ вверенномъ ему Управленш плава работъ по улуч­

ш енш  водяной сети. Говорить о плане работъ при такой огромной водя­

ной сети, кааъ у насъ, и при мощности нашихъ рекъ, по удостоверенш 

бывшаго Начальника Управлешя, очень трудно. Если же иметь въ виду 

планъ соединешя всехъ этихъ путей въ одну сеть, т. е. программу, выпол­

няемую въ Западной Европе, то такая задача для насъ теперь непосильна. 

Для этого надлежало бы иметь сведешя о протяженш водяныхъ путей, о 

планахъ и глубинахъ рекъ. объ уклонахъ ихъ и расходахъ воды. Между 

темъ, Министерство Путей Сообщешя только съ семидесятыхъ годовъ прош­

лаго столейя стало заниматься изучешемъ и технической регистращей 

водяныхъ путей, и то въ Европейской Россш, а въ Аз1атской Россш лпшь 

въ самые последше годы. Некоторыя болышя реки, напримеръ, Лена, не со- 

стоятъ еще въ веденш Министерства Путей Сообщешя и никакихъ оппса- 

шй ихъ не имеется. При такихъ услов1яхъ, если задать теперь Министер­

ству Путей Сообщешя задачу начерташя плана соединешя всехъ водныхъ 

путей въ одну водяную сеть, то осуществлеше этой программы представится 

чрезвычайно труднымъ и съ технической, и съ финансовой, и съ экономиче­

ской стороны.

§  3. О б р а з о в а п 1 е  въ 1 9 0 9  г. М е ж д  у ве д о м стве нн  ой К о м и сс 1 и  

для состав л ен1я плана  ра бо т ъ  по у л у ч ш е н а  и развитию 

в о д я н ы х ъ  с о о б щ е н 1 й  И  м п е р i и.

Разделяя высказанныя представителями ведомства соображешя о труд­

ности и сложности возлагаемыхъ законодательными учреждешями на ведом­

ство путей сообщешя задачъ классификацш водяныхъ путей и составленш 

общаго плана ихъ улучшешя и развмчя, г. Министръ Путей Сообщешя, тай­

ный советникъ Рухловь, нашелъ, однако, неотложнымъ приняпе всехъ за- 

висящихъ меръ къ осуществленш вышеуказанныхъ пожелашй Государствен­

ной Думы и Государственнаго Совета, темъ более, что отсутств1е опреде- 

ленваго, одобреннаго законодательными учреждешями, плана въ этой сферЬ 

деятельности Министерства Путей Сообщешя делало весьма затрудни- 

тельнымъ обосноваше представлешй объ отпуске средствъ для улучшешя и 

развит водяныхъ сообщешй въ размере, сколько-нибудь соответствующемъ 

значенш этихъ сообщешй для нашихъ торговли и промышленности.

Не задаваясь сначала ни целью общей классификацш всгъхъ рекъ Им­

перш, какъ неосуществимой въ настоящее время, за отсутетемъ нужныхъ 

для сего матер1аловъ, ни целью составлешя полнаго плава работъ на водя­

ныхъ путяхъ, г. Министръ Путей Сообщешя находилъ все же возможнымъ
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выяснить объемъ и характеръ работъ по водянымъ сообщешямъ, подлежа- 

щихъ производству въ ближайпие годы и даже, быть можетъ, въ ближай­

шее десятил'Ьие и наметить последовательность дальнейшихъ изыскашй. 

Тав1я указашя, не имея полноты и исчерпывающая звачешя, которыя же­

лали бы видеть въ этой области Государственная Дума и Государственный 

Советъ, но являясь темъ практически возможнымъ результатомъ, получеше 

коего доступно не въ очень долпй срокъ, могутъ, согласно мненш  г. Ми­

нистра, изложенному въ объяснительной записке къ смете расходовъ М и­

нистерства Путей Сообщешя по Управленш Внутреннихъ Водныхъ Путей и 

Шоссейныхъ Дорогъ на 1910 годъ —  внести въ дело водяныхъ сообщешй 

начала планомерности и позволять включать въ соответственныя сметы 

лишь кредиты на неотложнейппя работы, сосредоточенныя въ немногихъ 

группахъ и достаточно обоснованныя съ экономической и технической 

стороны.

Для осуществлешя этой ближайшей задачи, въ марте 1909 года 

г. Министромъ Путей Сообщешя была образована, по соглашенш съ на­

чальниками ведомствъ Морского, Военнаго, Внутреннихъ Делъ, Император­

скаго Двора, Финансовъ, Землеустройства и Земледелия, Промышленности 

п Торговли и Государственнаго Контроля, —  особая междуведомственная 

комисйя, въ составъ коей вошли на правахъ членовъ и представители уче- 

лыхъ обществъ и общественныхъ организащй (см. приложеше №№ 1— 3). 

За отсутств1емъ на данный предметъ особыхъ кредитовъ въ сметахъ Мини­

стерства Путей Сообщешя, все расходы по работамъ Комиссш было пред­

ложено, впредь до ассигновашя въ законодательномъ порядке соответствен- 

ныхъ средствъ, покрывать изъ суммъ Отдела Статистики и Картографш.

Работы Комиссш начались немедленно вследъ за ея образовашемъ, 

чтобы въ возможной мере осветить, съ точки зрешя общаго плана улучше­

шя и развит водяныхъ сообщешй Имперш, вопросъ о кредитахъ на водя- 

ныя сообщешя ближайшихъ летъ и въ частности 1910  и 1911 годовъ, а 

равно выяснить основашя для дальнейшихъ работъ Комиссш и размеръ не­

обходимыхъ къ ассигнованш въ ея распоряжеше особыхъ денежныхъ средствъ 

для расходовъ по собиранш, проверке, обработке и опубликовашю матер1а- 

ловъ и прочимъ потребностямъ, связаннымъ съ исполнешемъ возложеннаго 

на нее поручешя. Первоначальными работами Комиссш, въ коихъ принимали 

ближайшее учате представители учреждешй, ведающихъ дело составлешя 

и обсуждешя сметы расходовъ Министерства Путей Сообщешя по Управле- 

н ш  Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ, явилась, такимъ 

образомъ, возможность воспользоваться и для сметы сего Управлешя на

1910 годъ.

При решенш поставленной ей задачи Комистя приняла во внимаше, что 

классификащя рекъ и водяныхъ системъ по отношенш къ ихъ экономическому 

значенш требуетъ точнаго и определенная знашя для каждая изъ этихъ путей, 

съ одной стороны— ихъ нынешнихъ судоходныхъ качествъ, степени возможная 

улучшешя таковыхъ и стоимости подлежащихъ работъ, а съ другой— про­

изводительной и потребительной способности соответственныхъ районовъ, 

дальнейшая вероятная развиия этихъ свойствъ и степени нужды для 

удовлетворешя этихъ потребностей въ новыхъ путяхъ сообщешя, а въ част­

ности въ путяхъ водяныхъ техъ или иныхъ направлешй и ихъ пропускной
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способности. Только располагая классифицированными па основанш такихъ 

данныхъ св'Ьд'Ьшями о степени необходимости улучшешя и развиия отдель­

ныхъ водяныхъ сообщешй страны и стоимости соотв’Ьтствующихъ работъ, 

представляется возможнымъ сопоставить все эти отдельныя нужды между 

собой, установить ихъ относительную важность и, сообразивъ всю ихъ сово­

купность съ общими, могущими быть предоставленными для дела водяныхъ 

путей, рессурами государства, выработать окончательный планъ последова- 

тельныхъ очередей ихъ осуществлешя. Неизследованность Россш въ отно- 

шенш точнаго определешя степени целесообразности затратъ на улучшеше 

водяныхъ сообщенш отдельныхъ районовъ и отсутств1е самыхъ существен- 

нейшихъ свЬдешй о судоходныхъ свойствахъ и стоимости улучшешя огром- 

паго большинства нашихъ рекъ не позволили Комиссш въ ея первыхъ работахъ 

следовать охарактеризованному выше порядку. Какъ будетъ объяснено далее,, 

она должна была внести въ свои первоначальныя изследовашя рядъ пред- 

положешй и наметить схему направлешй основныхъ ливШ сети водяныхъ 

сообщешй Имперш— магистралей, не имЬя для всехъ ихъ элементовъ 

нужныхъ данныхъ, чтобы считать эти направлешя незыблемыми на всеыъ 

ихъ протяженш. Поэтому, намечая сеть магистралей, Комистя не 

считала сначала возможнымъ смотреть на эту сеть иначе, какъ на первое при- 

ближеше въ решети поставленной задачи, а на самыя магистрали, какъ 

на направлешя, въ которыхъ пока нацболгъе вгьроятно развипе основныхъ 

водяныхъ сообщенш Имперш вне связи этого развит съ кавимъ-либо 

определеннымъ срокомъ времени. Комисая предвидела также, что, при даль- 

нейшемъ изученш дела, избранныя направлешя могутъ, па основанш подле- 

жащихъ изследовашй, более или менее измениться, а при выработке плана 

осуществлешя сети некоторыя части магистралей могутъ быть отодвинуты 

устройствомъ на весьма отдаленные першды времени.

Темъ не менее, пришше въ основаше работъ Комиссш известной 

схемы сети, хотя бы и требующей въ будущемъ частичныхъ измененш и по- 

правокъ, представлялось все же необходимымъ въ целяхъ выяснешя со­

става изследовашй ближайшаго времени, нужныхъ для освещешя техъ' изъ 

числа связанеыхъ съ поставленной Комиссш задачей— вопросовъ, которые, 

по имевшимся ныне даннымъ, представлялись важнейшими.

Иредположеше Комиссш о схеме сети магистралей или путей перваго 

разряда имело въ данномъ случае то же значеше, какъ и всякая научная 

гипотеза: оно облегчало приближеше къ истине, внося въ роботу начала по­

следовательности и систематичности и давая правильныя основашя для разум­

ной критики высвазываемыхъ отдельныхъ суждешй объ улучшенш и развитш 

тЬхъ или иныхъ водяныхъ сообщешй Имперш.

§ 4. О б щ 1 й  п о р я д о к ъ  р а бо т ъ  М е ж д у в е д о м с т в е н н о й  

К о м и с с 1 и  и ихъ п о с л е д о в а т е л ь н о с т ь .

Въ своихъ журналахъ и въ отчетахъ Председателя 1909 и 1910  гг. 

Междуведомственная Комишя определенно и неоднократно разъясняла тотъ 

методъ, который она положила въ основаше своихъ работъ по классификацш 

рекъ и искусственныхъ водяныхъ системъ и составленш плана улучшешя 

и развит водяныхъ сообщешй Имперш. Темъ не менее, въ целяхъ более 

ясной постановки вопроса о дальнейшей деятельности Комиссш представляется
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ум’Ьстнымъ охарактеризовать въ краткихъ чертахъ оишдй порядокъ работъ 

Междуведомственной Комиссш въ ихъ систематической последовательности.

Въ соотвЬтствш съ приведенными выше пожелашями Государствен­

ной Думы и Государственнаго Совета н Комиссш была возложена клас- 

сификащя водяныхъ путей Имперш по ихъ экономическому и государ­

ственному значенш, определеше состава строительныхъ и иныхъ работъ, 

нужныхъ для приведешя отдельныхъ путей въ состояше, отвечающее по­

требностямъ товарообмена, и установлешя очереди въ осуществленш этихъ 

работъ.

Пожелашя законодательныхъ учреждешй были выражены въ самой 

общей форме (гл. 1, § 2) и Комиссш пришлось самой определить пределы 

ихъ возможнаго осуществлешя. При этомъ она, съ первыхъ же шаговъ своей 

деятельности, убедилась въ томъ, что для классификацш встьхъ водяныхъ 

путей у нея нетъ данныхъ и что ихъ не только нЬтъ, но и пе можетъ 

быть получено ран1зе многихъ и многихъ летъ.

Полныя техничесия изследовашя водяныхъ путей Имперш обняли собой 

за 85 летъ непрерывной работы всего около 10°/0 общаго протяжешя заре- 

гистрировапныхъ путей. Изследовашя эти не велись притомъ въ должной 

системе и оставили пробелы въ существеннейшихъ частяхъ сети. Добытыя 

изследовашяыи данныя, въ большинстве случаевъ, остались въ виде сырого 

необработаннаго матер1ала и проектовъ улучшешя и развипя путей имелось 

на лицо крайне мало. Изъ имевшихся проектовъ большинство не отвечало 

более современнымъ услов1ямъ судоходности.

Въ экономическомъ и государственномъ отношешяхъ изучеше водяныхъ 

путей не производилось почти совсемъ и все это еще оставалось сделать.

При такихъ услов1яхъ о классификацш водяныхъ путей въ обыкновен- 

номъ смысле этого слова не могло быть и рЬчи. Классифицировать можно 

лишь то, чего признаки вполне установлены.

Значило ли это, одпако, что внесете планомерности въ дело улуч­

шешя и развиия водяныхъ сообщешй Имперш должно быть отложено 

до того времени, когда все водяные пути будутъ изучены въ техническомъ, 

экономическомъ и государственномъ отношешяхъ? Следовало ли, говоря дру­

гими словами, отложить осуществлеше пожеланш законодательныхъ учре- 

ждетй на неопределенное число летъ, во всякомъ случае крайне большое, 

занявшись въ ожиданш собирашемъ нужныхъ для этого решетя матер!аловъ? 

Или же, наоборотъ, надлежало, оставивъ будущему его задачи, попытаться 

теперь сделать возможное для достижешя въ скорейшее время, хотя въ 

пекоторой доле, той целн, которая лежала въ основашй пожелашй Государ­

ственной Думы и Государственнаго Совета о классификацш рекъ и искус­

ственныхъ водяныхъ системъ и о составленш плана улучшешя и развипя 

водяныхъ сообщешй Имперш?

Комигая приняла эту последнюю точку зрешя, чемъ и определялся 

логическш порядокъ ея работъ.

На первомъ мЬсте стало, какъ было уже упомянуто въ предшествую- 

щемъ §-фе, выделеше изъ всего общирнаго состава водяныхъ путей, есте- 

ственныхъ и возможныхъ искусственныхъ,— на основашй всей совокупности 

уже имеющихся въ распоряжеши ведомствъ и собранныхъ дополнительно 

Междуведомственной Комишей данныхъ,— техъ основныхъ лишй, которыя



должны быть принимаемы за магистрали сЬти водяныхъ сообщешй Имперш. 

Такое выд’Ьлеше само по себе является элементомъ общей классификацш 

водяныхъ путей. Это определеше путей перваго или высшаго класса. Основ­

ными признаками такихъ путей для Комиссш являлись ихъ исторически сло­

жившееся и освещенное вековымъ государственнымъ опытомъ экономическое 

.значеше и возможность образовать, хотя бы и въ далекомъ будущемъ, госу­

дарственную магистральную сеть водяныхъ сообщешй, способную служить не 

только для заграничнаго экспорта, но .и для внутренняго товарообмена страны.

Намеченная на такихъ основашяхъ магистральная сеть заключаетъ въ 

себе части разнаго значешя для нынешнихъ потребностей государства. 

Одне изъ этихъ частей интенсивно работаютъ уже и въ настоящее время; 

друпя могли бы работать и должны были бы работать для удовлетворен! я 

назревшихъ нуждъ, но для этого не приспособлены; третьи— представляются 

путями будущаго. Оценка относительная значешя отдельныхъ частей маги­

стральной сети водяныхъ путей является, такимъ образомъ, вторымъ этапомъ 

классификащонной работы Комиссш. Для такой оценки необходима наличность 

целаго ряда сведешй. Нужно знать естественныя свойства пути, стоимость 

ихъ улучшешя, экономичесшя услов1я края, его промышленныя перспективы 

и пр. Нужно связать последств!я удешевлешя перевозокъ тйхъ или иныхъ 

продуктовъ съ развииемъ торговли и промышленности. Нужно выяснить 

размеры возможная движешя судовъ и грузовъ и т. д.

Все ташя сведен!я, какъ было уже сказано, въ должномъ объеме не 

имеются и могутъ явиться лишь после надлежащихъ изследовашй.

Поэтому Комиссш пришлось озаботиться детальнымъ изучешемъ того мате- 

piaja, который уже собранъ по отношешю, къ намеченнымъ ею основнымъ лишямъ 

сети и состава техъ изследовашй, которыя еще должны были быть исполнены, 

чтобы доставить все недостающее для правильная решешя вопроса о класси­

фикацш отдельныхъ частей магистральныхъ лишй.

Такъ создалась большая группа очень сложныхъ работъ Комиссш, по- 

священныхъ разбору разнообразныхъ изыскашй, проектовъ, сметь и пред­

положен^ всякаго рода относительно главнейшихъ водяныхъ путей, оценке 

этихъ матер1аловъ и ихъ использование для освещешя поставленныхъ Ко­

миссш задачъ. Работая въ обоихъ указанныхъ направлешяхъ, Комиссия не­

уклонно стремилась къ тому, чтобы возможные полезные результаты, дости­

жимые въ ближайшее время, не откладывались на отдаленные сроки до по- 

лучешя данныхъ, нужныхъ для полнаго освещешя вопросовъ (см. въ отчете

1909— 1910  г. гл. 1, §§ 7 и 8, гл. У , §§ 8 6— 48 и главу VI, §§ 4 5 — 55).

Систематическое изучеше собранныхъ ведомствомъ путей сообщешя въ 

центральныхъ и местныхъ учреждешяхъ матер1аловъ по водянымъ путямъ 

въ связи съ изучешемъ вопроса о наиболее необходимыхъ въ ближайшемъ 

будущемъ работахъ, для улучшешя и развит нашей водяной сети, позволило 

Комиссш поставить и разрешить задачу о составе изследовашй на водяныхъ 

путяхъ въ ближайппе годы. Работы Комиссш въ этой области привели къ 

составлешю особая плана деятельности ведомства путей сообщешя по про­

изводству изследовашй на водяныхъ путяхъ и составлешю проектовъ ихъ 

улучшешя и развит въ першдъ 1911 — 1915 годовъ, чемъ положено проч­

ное начало осуществленш пожелашя законодате.тьныхъ учреждешй относи­

тельно внесешя планомерности въ дело водяныхъ сообщешй Имперш (см. 

въ отчете 1909— 1910 г. главу VI).
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Результаты своей классификащонной деятельности, выразившейся въ 

установлены схемы водяныхъ магистралей или путей перваго разряда, а 

также свои предположешя относительно изследовашй и работъ на водяныхъ 

путяхъ, исполнеше коихъ желательно въ ближайппе годы, Междуведомствен­

ная Комишя считала нужнымъ подвергнуть самому широкому обсужденю во 

всехъ заинтересованвыхъ сферахъ и осугцествлеше этой цели потребовало 

отъ Комиссш очень сершзныхъ усилШ для того, чтобы представить обще­

ственному внимашю свои труды въ соответствующему удобномъ для дальней­

ш а я  обсуждешя, виде. Создавъ свой перюдичесый печатный органъ, разрабо- 

тавъ рядъ спещальныхъ докладовъ для Съездовъ техническихъ, судоходныхъ. 

промышленныхъ и пр., опубликовавъ уже въ первомъ году обзоръ своей дея­
тельности и затемъ издавъ подобный же обзоръ за второй годъ и пр., Ко­

миш я достигла возможности согласовать свои предположев!я относительно 

водяныхъ путей съ требовашями фактической действительности и въ то же 

время получить для своихъ выводовъ санкцш наиболее компетентныхъ и за- 

интересованныхъ учреждешй (см. въ отчете 1910  года главу I, §§ 6 и 12, 

главу III, §§ 19, 23, 26 и главу IV, §§ 31— 35).

Такимъ образомъ, деятельность Междуведомственной Комиссш со вре­

мени ея образовашя проявилась въ следующихъ главныхъ направлешяхъ: 

собираны и изучены матер1аловъ о водяныхъ путяхъ и установлены 

перваго класса сихъ путей (§ 7 настоящаго отчета),

составлены плана изследовашя, улучшешя и развиия водяныхъ путей 

въ ближайппе годы (§ 8 и 9),

широкой общественной проверке предположешй и выводовъ Еомиссы

(§ Ю ).

§ 5. Составъ работъ и с п о л н е н н ы х ъ  М е ж д у в е д о м с т в е н н о й  

Комисс1ей  съ апреля 1909 по августъ 1910 года и о б щ а я  

о р г а н и з а ц 1 я  ея д е я т е л ь н о с т и .

Въ предшествующихъ отчетахъ Председателя описаны подробно различ- 

ныя работы, исполненныя въ указанныхъ въ предшествующемъ §-фе напра­

влешяхъ въ соответственные перюды времени Междуведомственной Комишей.

Исполненное Междуведомственной Комишей до августа 1910  года въ 

краткомъ перечислены можетъ быть приведено къ следующему:

а) было установлено непрерывное общеше Междуведомственной Ко- 

миссы съ общественными и правительственными учреждешями и от­

дельными лицами, близко стоящими къ делу водяныхъ путей, интере­

сующимися этимъ деломъ, нуждающимися въ его улучшены и раз­

виты и, вообще, могущими служить выяснешю всехъ сторонъ этого 

дЬла въ целяхъ возможно правильнаго и полнаго решешя Комис- 

cieft возложенныхъ на нее задачъ;

б) были собраны и приведены въ систему обширные матер1алы, касаю- 

пцеся заявленныхъ разными учреждешями и лицами потребностей въ 

улучшены техъ или иныхъ существующихъ водяныхъ сообщешй Импе- 

ры или создашя новыхъ водяныхъ путей;

в) были выяснены пути перваго класса, могупце образовать впоследствы 

магистральную сеть водяныхъ сообщешй Имперы;

г) правильность определешя этихъ путей проверялась и была въ значи-
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тельной степени уже проверена къ концу указаннаго першда вре­

мени на основашй историческихъ, бытовыхъ, общественныхъ, эконо- 

мпческихъ, государственныхъ, техническихъ и др. данныхъ при посред­

ства документовъ и обсуждешя въ печати, ученыхъ обществахъ, 

вЬдомственныхъ сов'Ьщашяхъ, съездахъ промышленныхъ и судоход­

ныхъ и т. д.;

д) установленная Междуведомственной Комисаей сеть магястральныхъ 

лишй водяныхъ сообщешй была по возможности охарактеризована, 

въ пределахъ имевшихся въ ведомстве путей сообщешя данныхъ,—  

гидрографически и экономически;

е) была выяснена степень изследованности водяныхъ сообщешй Имперш 

и определены пробелы, подлежащее воснолненш для получешя необхо- 

димыхъ характеристивъ путей, входящихъ въ составъ намеченной 

основной сети;

ж) было приступлено къ составленш систематическаго указателя пропз- 

веденныхъ вЬдомствомъ путей сообщешй изысканш на водяныхъ путяхъ;

з) была разработана детальная программа изследовашй на водяныхъ пу­

тяхъ, подлежащпхъ производству въ течеше першда съ 1911 по 

1915 годъ, съ распределешемъ сихъ изследовашй по годамъ, исчи- 

слешемъ стоимости каждаго изследовашя и общей потребпой для 

ихъ исполнешя суммы;

и) были установлены основатя для улучшешя качества производимыхъ 

изследовашй водяныхъ путей, ускорешя ихъ производства, удешевле- 

шя ихъ стоимости и вообще приведешя дела изыскашй въ соответ- 

CTBie сь предуказанными законодательными учреждешями задачами—  

классификацш водяныхъ путей и составлешя плана ихъ улучшешя 

и развит;

i) были выработаны детальные проекты ипструкцШ для разныхъ видовъ 

техническихъ изыскашй водявыхъ путей въ соответствш съ указа­

ниями практики последнихъ летъ и современнымъ состояшемъ науки, 

каковые проекты, по ихъ окончательномъ разсмотренш, дадутъ воз­

можность заменить однообразными и точными инструкщями ныне 

действующа, не полныя и отличныя другъ отъ друга, отъ чего 

следуетъ ожидать существеннаго повышешя качествъ изыскашй;

к) былъ изследованъ вопросъ объ объединенш руководства отдельными 

пзыскашями водяныхъ путей въ целяхъ получешя сравнимыхъ между 

собою данныхъ, соответствующихъ задачамъ классификацш и соста- 

влешя плана улучшешя и развит водяныхъ сообщешй Имперш 

при возможно меньшей стоимости изысканш;

л) для водяныхъ путей былъ въ значительной мере выясненъ составъ 

работъ, подлежащихъ осуществленш, какъ наиболее срочные эле­

менты общаго плана, вырабатываемаго Комиссией, *въ ближайшее 

время и въ частности установлены предположешя о работахъ въ

1910  и 1911 годахъ;

м) было изследовано значеше для нагаихъ водяныхъ сообщешй различ- 

ныхъ пр1емовъ улучшешя водяныхъ путей и ихъ эксплоатащи и вы­

яснены услов1я применешя этихъ пр1емовъ въ разныхъ случаяхъ для 

обезпечешя успешныхъ результатовъ въ связи съ возможной эконом1ей;
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н) было положено начало выясненю вопроса о нормальныхъ размЪрахъ 

судовъ и каналовъ и планомерному его изследовашю въ соответствш 

съ нуждами водяныхъ сообщешй Имперш; 

о) было приступлено къ выработке основанш упрощенныхъ npieMOBb 

исчислешя стоимости работъ на водяныхъ путяхъ при различныхъ 

местныхъ услов1яхъ съ целью облегчешя составлешя проектовъ и 

сравнешя вар!антовъ! 

п) для некоторыхъ отдельныхъ болыпихъ работъ и изследовашй, къ 

производству коихъ приступлено ведомствомъ путей сообщешя или 

имелось въ виду приступить вскоре, были выяснены услов1я, соблю­

дете коихъ представляется желательнымъ, какъ следств1е соотноше- 

шя этихъ работъ съ общимъ планомъ, вырабатываемымъ Комишей; 

р) было положено начало организацш государственно-экономическихъ 

изследовашй въ области водяныхъ сообщешй, выяснены основные 

методы работы въ этомъ направлены и приступлено къ изучешю 

наиболее срочныхъ вопросовъ; 

с) по некоторымъ главнейшимъ вопросамъ железнодорожныхъ изыскашй 

и построекъ, возникавшимъ въ последиie годы, были представлены 

соображешя для освещешя таковыхъ съ точки зрешя взаимодейстя 

железныхъ дорогъ и водяныхъ путей даннаго района и вообще соотно­

шешя работъ железнодорожной и водяной сетей путей сообщешя,— ■ 

при разсмотревы этихъ вопросовъ въ подлежащихъ учреждешяхъ 

ведомства путей сообщешя и финансовъ; 

т) было установлено непосредственное общеше Комиссш съ наиболее важ­

ными иностранными организащями Германш, Францш, Бельгш, Италш, 

Англш, Австрш, ПГвецш, C.-Американскихъ Соеднпенпыхъ Щтатовх и 

др. государству преследующими цели широкой постановки дела улучше­

шя и развитая водяныхъ сообщешй, а также съ международными ассо- 

щащями, спещально изучающими дело путей сообщешя и товаро­

обмена, каковы междупародныя постоянныя ассощацш конгрессовъ 

по железнодорожному, судоходному, шоссейному и холодильному делу 

и друпя, причемъ въ программу работъ этихъ ассощащй введены 

вопросы, представляющее непосредственный интересъ для дела водя­

ныхъ сообщешй Россш; 

у) труды Комиссш, ея предположешя, собранные матер!алы и вообще 

всё наиболее важныя данныя, которыми она располагаете для реше­

шя поставленныхъ ей вопросовъ, печатались, выпускались въ свете 

и широко распространялись въ обществе, чемъ былъ открыта просторъ 

критике и содействш.

При оценке вышеизложенной совокупности главнейшихъ работъ, исполнен­

ныхъ Междуведомственной Комисс1ейсъ апреля 1909 г. по августъ 1910  г., не 

должно быть упущено изъ вида, что въ течете более года после своего образовашя 

Комишя, какъ таковая, не имела никакяхъ денежвыхъ средствъ и никакого лич- 

наго состава, обязанного производить для нея подготовительныя работы. Весь 

трудъ и расходы по собирашю и обработке нужныхъ для Комиссш матер!аловъ, по 

подготовке ихъ къ слушатю въ заседашяхъ Комиссш, по составлешю журна- 

ловъ, по редактированш и печататю бюллетеней Комиссш, по составлен!ю 

годовыхъ отчетовъ, по переписке со всеми учреждешями и лицами, по раз-
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сылке изданШ Комиссш, по составленш для нея картъ, таблицъ, графиковъ 

и пр. лежалъ, по расноряженш г. Министра Путей Сообщешя, на Отделе 

Статистики и Картографш. Огд^лъ этотъ располагаетъ весьма незначительными 

бюджетомъ и личнымъ составомъ, рази^ръ коихъ былъ опредЬлепъ для сЬти 

путей сообщешя 1 897— 98 годовъ и теперь, в ой д ет е  развпия сЬти и 

увеличешя движешя въ два раза, совсЬмъ недостаточенъ для осуществлешя 

прямыхъ обязанностей, лежащихъ на названномъ Отделе. Т'Ьмъ не менЬе 

ОтдЬлъ Статистики и Картографш не только всполнилъ вышеуказанныя ра­

боты по организацш и ведешю дбла Междуведомственной Комиссш, но онъ 

произвелъ у себя целый рядъ преобразованш и нововведенш въ целяхъ 

усовершенствован1я статистики и картографш водяныхъ путей въ связи съ 

деятельностью этой Комиссш (см. § 6).

Исполнеше возложеннаго на Огделъ г. Министромъ Путей Сообщешя, 

впредь до ассигновашя особыхъ средствъ, труда по веденпо делъ Между­

ведомственной Комиссш для составлешя плана работъ по улучшешю и раз- 

BHTito водяныхъ сообщешй Имперш повлекло за собой крайнее напряжете 

силъ его личнаго состава, темъ более, что для оплаты расходовъ по печата- 

н ш  издашй Комиссш явилась необходимость не замещать некоторыхъ вакан- 

сШ въ Отделе и что ассигноваше спещальныхъ средствъ па нужды Комиссш 

последовало лишь после утверждешя бюджета на 1910 годь, т. е. только въ 

ш н е  1910  года, или за два съ лишнимъ месяца до конца упомянутаго выше 

отчетнаго перюда.

Такимъ образомъ, вся совокупность работъ, исполненныхъ Междуведом­

ственной Комисйей со времени ея учреждешя въ апреле 1909 года до конца 

второго отчетнаго перюда, т. е. до 1 сентября 1910 года, за самыми незначитель­

ными изъяпями, была исполнена ранее получешя какого бы то ни было особаго 

ассигновашя и являлась для казны операщей, не потребовавшей затратъ.

Обратившись къ вопросу объ организацш дальнейшихъ работъ по клас- 

снфикацш рекъ и искусственныхъ системъ и составленш плана улучшешя и 

развит!я водяныхъ сообщен!й, Комисйя приняла на видъ следующая со- 

ображетя.

Классификащя рекъ и водяныхъ системъ по ихъ государственному 

значенш, требуя точнаго знашя судоходныхъ свойствъ этихъ путей въ ихъ 

нынешнемъ состоянш, пределовъ улучшаемости этихъ свойствъ при помощи 

техъ или иныхъ меропр1ятШ, степени нынешней потребности отдельныхъ 

районовъ въ улучшенш и развитш водяныхъ путей, степени возможнаго 

развипя производительныхъ силъ отдельныхъ районовъ и ихъ потребительной 

способности и т. д., не можетъ, однако, иметь абсолютнаго характера, такъ 

какъ она основывается на характеристикахъ, подверженныхъ измененш. 

Въ соответствш съ таковыми изменен!ями въ разъ установленную класси- 

фикащю должны своевременно вноситься надлежащая исправлешя. Такимъ 

образомъ, для классификацш рекъ и водяныхъ системъ необходимо продол­

жительное изучеше водяныхъ путей и ихъ районовъ въ техническомъ и 

экономическомъ отношешяхъ на основанш изследовашй, производимыхъ 

Управлетемъ Внутреннихъ Водяныхъ Сообщешй и Шоссейныхъ Дорогъ, 

согласно съ устанавливаемой Междуведомственной Комисаей программой.

Составлеше плана развиия и улучшешя водяныхъ сообщешй Имперш, 

имея своимъ основашемъ классификацш соответственныхъ путей по ихъ
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государственному значенш, требуетъ налич!я техническихъ проектовъ отдель- 

ныхъ работъ съ определешемъ стоимости ихъ исполнешя и соображешя 

размера потребныхъ затратъ съ нуждами отдельныхъ районовъ и возмож­

ными денежными ассигновашями для ихъ удовлетворешя.

Работы по классификацш и плану водяныхъ путей должны вестись 

такъ, чтобы результатами ихъ можно было, хотя въ некоторой мере, поль­

зоваться для текущихъ нуждъ ведомства путей сообщешя въ целяхъ бол'Ье 

последовательная осуществлешя отдельныхъ мгЬропр1ят!й въ области водя­

ныхъ путей,— отнюдь не ожидая для этого полнаго окончашя всЬхъ клас- 

сификащонныхъ работъ.

Въ соответствш съ изложеннымъ и на основанш показашй опыта, 

было установлено, чго дальнейшее ведете занятай Междуведомственной 

Комиссш требуетъ иного порядка, чемъ тотъ, какимъ они исполнялись 

ран^е силами и средствами Отдела Статистики и Картографш, лишеннаго 

возможности вследств1е крайне незначительнаго личнаго состава и бюджета, 

при самомъ исключительномъ напряжены своихъ силъ, иметь въ своей ны­

нешней организащи все необходимые элементы для правильная исполнешя 

функцш, вытекающихъ изъ задачъ Междуведомственной Комиссш.

Для ведешя дЬлъ Комиссш предоставлялось необходимымъ особое дело­

производство.

Для изучешя отдельныхъ вопросовъ, освещешя ихъ местными дан­

ными и получешя такимъ путемъ решешй, наиболее близко отвечаю- 

щихъ действительнымъ потребностямъ отдельныхъ частей Имперш, стано­

вилось нужнымъ дать председателю и членамъ Комиссш возможность осма­

тривать водяные пути Имперш и входить въ общеше на местахъ съ пред­

ставителями администрации торговли, промышленности и пр. Въ этихъ видахъ 

въ распоряжеше Комиссш долженъ былъ быть предоставленъ некоторый 

кредита на разъезды.

Наконецъ, для Комиссш должно было быть обезпечено исполнеше осо­

быхъ статистическихъ и графическихъ работъ, печаташе трудовъ и пр.

Совокупность расходовъ, соответствующихъ вышеизложеннымъ объясне- 

шямъ, приводилась къ итогу въ 47 .000  рублей въ годъ —  независимо отъ 

техъ значительныхъ расходовъ, которые необходимы для производства 

собственно изследовашй водяныхъ путей и ежегодно вносятся въ смету 

Управлешя Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ.

Въ целяхъ обезпечешя правильной работы Комиссш выяснилась целе­

сообразность ассигновашя кредита въ указанномъ размере въ 1910,  1911 и 

1912 годахъ, причемъ на 1910 годъ ассигноваше, вследеше допустимости 

переноса части уплата за работы перваго года на последующее, предпола­

галось сократить до 40 .000  рублей.

При общемъ въ течете трехъ летъ ассигновали 141.000 руб., Комисшя 

предусматривала возможность, въ соответствш съ утвержденной г. Министромъ 

Путей Сообщешя программой ея работъ, вести далее дело классификащи рЬкъ 

и искусственныхъ водяныхъ системъ и, составляя обшдй планъ улучшешя и 

развитая водяныхъ сообщешй Имперш, въ то же время вырабатывать опреде- 

ленныя указашя для освещешя съ точки зрешя этого плана сметныхъ 

предположешй по водянымъ сообщешямъ, подлежащихъ разсмотренш въ 

законодательныхъ учреждешяхъ въ последовательные годы. Не будучи въ
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состояши въ указанный срокъ но соображешямъ, неоднократно упомянутымъ, 

дать общую классификацш всЬхъ рекъ Имперш и полный планъ работъ на 

водяныхъ путяхъ, Комишя полагала, что, при условш достаточныхъ ассиг- 

новашй Управленш Внутреннихъ Водяныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ на 

изыскашя и проекты по водянымъ сообщешямъ въ соответствш съ устанавли­

ваемой Комиссгей программой таковыхъ работъ, Комишя выяснитъ съ 

удовлетворительной для бюджетныхъ целей полнотой и точностью составъ 

работъ по водянымъ сообщешямъ, подлежащихъ производству въ ближайшее 

десятил4т1е, и последовательность дальнейшихъ изыскашй.

Вопросъ объ ассигновали для Междуведомственной Комиссш особыхъ 

денежныхъ средствъ былъ обсужденъ Комитетомъ Управлешя Внутреннихъ 

Водяныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ при участш представителей Мини­

стерства Финансовъ и Государственнаго Контроля. Комитетъ призналъ 

необходимымъ асспгноваше на этотъ предметъ въ 1910 г. суммы въ 

40 .000  руб., каковая и была внесена въ проектъ сметы расходовъ Мини­

стерства Путей Сообщешя по названному Управленш въ § В (Изследовашя 

и Изыскашя).

Въ объяснительной записке къ смете Управлешя Внутреннихъ Вод­

ныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ г. Министръ Путей Сообщешя, указавъ 

основашя, по которымъ онъ находилъ необходимымъ ассигноваше средствъ 

для работъ Междуведомственной Комиссш, и, объяснивъ обстоятельства ея 

возникновешя и поставленныя ей задачи (см. § В гл. I), также сообщилъ, что 

работы Междуведомственной Комиссш начались немедленно вследъ за ея 

образовашемъ и продолжаются непрерывно, дабы возможноосветить съ точки 

зрёшя общаго плана улучшешя и развит1я водяныхъ сообщешй Имперш 

вопросъ о кредитахъ на водяные пути въ ближайшие годы, и что результаты 

этихъ работъ Комиссш имеютъ быть представляемы законодательнымъ учре- 

ждешямъ.

Останавливаясь затемъ па составныхъ частяхъ нужнаго для деятель­

ности Комиссш въ 1910  году кредита, общШ размеръ коего определился 

въ 40 .000  рублей, г. Министръ объяснилъ, что таковой слагается изъ рас­

ходовъ на собираше, проверку, обработку и опубликоваше нужныхъ для 

Комиссш матер1аловъ, на делопроизводство ея и на друпя нужды, связан- 

ныя съ исполнешемъ возложенныхъ на нее поручешй, въ числе коихъ надле- 

житъ иметь въ виду и потребность въ разъЬздахъ чиновъ Комиссш и со- 

стоящихъ при пей лицъ для осмотра водяныхъ путей Имперш и для лич- 

наго общешя на местахъ съ представителями администращи, торговли, про­

мышленности и пр.

Размеръ ассигнования на 1911 г. былъ подтвержденъ Междуведом­

ственной Комисаей по ея журналу № №  20 — 24 отъ 7 — 20 мая, 3, 10 и 

17 ш ня  1910  г. и распредЬлете потребной суммы въ 50 тысячъ рублей по 

отдельнымъ предметамъ расхода определено особой сметой (приложеше къ 

отчету 1910 года 14), составленной применительно къ утвержденному 

г. Министромъ Путей Сообщешя исчислешю суммъ па расходы Комиссш 

въ 1910 году и одобренной по журналу Междуведомственной Комиссш 

Д; 27 отъ 19 августа 1910 года. Законодательными учреждешями па 

потребности Междуведомственной Комиссш въ 1911 году ассигнованъ 

кредитъ въ размере 50 тысячъ рублей.
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§ 6. П р е д п р и н я т а я  въ связи  съ д е я т е л ь н о с т ь ю  М е ж д у в е ­

д о м с т в е н н о й  KoMncci i i  у с о в е р ш е н с т в о в а н 1 я  с т а ти с т и к и  и 

к а р т о г р а ф  in в о д я н ы х ъ  путей  H M n e p i n .

Въ последше годы, подъ вл1яшемъ экономическихъ причинъ и неустра- 

нимыхъ потребностей все развивающейся промышленности и торговли, во­

просъ о надлежащемъ устройстве нашихъ внутреннихъ водяныхъ путей былъ 

определенно поставленъ не только ведомствомъ путей сообщешя и законода­

тельными установлешями, но и многими общественными учреждешями и 

организащями, что побудило Отделъ Статистики и Картографш своевоеменно 

пересмотреть какъ программу издаваемыхъ имъ сгатистическихъ свЬденш 

о водяныхъ путяхъ, такъ и самый порядокъ разработки и собирашя этихъ

сведена.

Стремясь къ возможному согласовашю предположенШ Отдела въ этой 

области съ действительными нуждами водяныхъ сообщешй, Председатель 

Междуведомственной Комиссш, какъ УправляющШ Отделомъ Статистики и 

Картографш, озаботился, направлешемъ деятельности Отдела Статистики и 

Картографш къ выяснение вопросовъ о планомерномъ улучшенш п развитш 

водяныхъ сообщешй.

При этомъ было установлено, прежде всего, что заключающаяся въ издан- 

номъ Отделомъ Перечне водяныхъ путей сведЬнш о нашихъ внутреннихъ 

водяныхъ сообщешяхъ, касаясь лишь предедовъ, вида и продолжительности 

судоходства и сплава и длины путей,— далеко не полны и во многихъ слу­

чаяхъ недостаточно точны.

Циркулярнымъ отношешемъ отъ 9 марта 1909 года, съ приложешемъ 

особыхъ вопросныхъ бланковъ, а также Перечня и Карты водяныхъ путей, 

Отделъ Статистики и Картографш, сь разрешешя г. Министра Путей Сооб­

щешя обратился съ просьбою о пополнеши и исправленш таковыхъ въ 

отношенш протяженш рекъ, ихъ судоходныхъ свойствъ и пр. ко всемъ 

ведающимъ водяными путями местпымъ учреждешямъ Министерства Путей 

Сообщешя, многимъ начальникамъ губершй, губернскимъ и уезднымъ зем- 

свимъ управамъ и управляющимъ лесными округами Главнаго Управлешя 

Землеустройства и Земледел1я.

Одновременно съ указанными меропр!ят1ями для пополнешя и исправ- 

лешя Перечня водяныхъ путей, Отделомъ Статистики и Картографш было 

приступлено и къ спещальному собиранш сведешй о наименыпихъ глу- 

бинахъ и колебашяхъ уровня воды на нашихъ судоходныхъ рекахъ при 

посредстве подлежащихъ органовъ Министерства Путей Сообщешя.

Глубина водяныхъ путей, зависящая какъ отъ состояшя уровня воды 

въ нихъ, такъ и отъ профиля дна ихъ, является однимъ изъ наиболее важ- 

ныхъ факторовъ при выработке классификацш водяныхъ путей въ судоход- 

номъ отношенш.

Съ о1разовашемъ Междуведомственной Комиссш для срочной выра­

ботки классификацш нашихъ водяныхъ путей, было признано необходимымъ, 

на оспованш разрешешя г. Министра Путей Сообщешя, немедленно начать 

собираше помЬсячныхъ систематическихъ сведенш о наименыпихъ глуби- 

нахъ, въ связи съ колебашемъ уровня воды и допускаемой осадкой судовъ 

на главнейшихъ нашихъ судоходныхъ путяхъ, начиная съ навигацш 1909 года. 

Съ этой целью Отделомъ были выработаны формы и особая инструкщя, на



основашй коихъ стали получаться Отделомъ весьма цЬнныя помесячные 

данныя о глубинахъ многихъ нашихъ судоходныхъ путей въ связи съ ко- 

лебашями уровня воды за навигадш 1909 и 1910  годовъ и къ разработке 

этихъ данныхъ было уже приступлено въ Отделе еще въ 1910 году.

Всестороннее и точное выяснеше перевозочныхъ средствъ на нашихъ 

внутреннихъ водяныхъ путяхъ также представляется необходимымъ для цели 

составлешя классификацш рекъ по ихъ государственно-экономическому значе­

ний, къ достижешю чего служать обнця переписи судовъ.

Во многихъ речныхъ бассейнахъ съ неболыпимъ сравнительно числомъ 

плавающихъ въ нихъ судовъ, порядокъ записи ихъ, насколько известно, пе 

вызывалъ недоразумешй. Но въ такихъ огромныхъ бассейнахъ, какъ Волж- 

скш и НевскШ съ громаднымъ числомъ плавающихъ въ нихъ судовъ, встре­

чались случаи злоупотребленШ нумерными знаками и удостоверешями о 

записи, что побудило страховыя общества въ 1905 году ходатайствовать пе- 

редъ Управлешемъ Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ дорогъ объ 

укреплешя выдаваемыхъ на речныя суда нумерныхъ знаковъ пломбами и 

о поверке показываемыхъ судовладельцами времени постройки судовъ и ихъ 

размеровъ. Въ виду этого Отделомъ Статистики и Картографш, по согла- 

шешю съ Управлешемъ Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ До­

рогъ и съ разрешешя г. Министра Путей Сообщешя введенъ новый поря­

докъ регистращи судовъ, съ внесешемъ ихъ въ особыя шнуровыя книги, 

съ сосредоточешемъ всехъ свЬдешй о судне въ месте первоначальной его 

записи, съ поверкою начальникомъ судоходной дистанцш главныхъ измЬ- 

решп судна и всехъ вообще сведешй о немъ, вносимыхъ въ удостовереше 

о записи, съ прибивкою къ судну нумерного знака новаго образца въ 

обязательномъ присутствш начальника судоходной дистанцш.

Результаты новаго порядка записи судовъ не успели еще вполне опреде­

ленно сказаться, но они несомненно отзовутся набольшей точности собираемыхъ 

о речныхъ судахъ статистическихъ свЬдешй и на более правильномъ веденш 

списковъ этихъ судовъ, что въ свою очередь будетъ иметь серюзное значе­

ше для целей государственно-экономической оценки путей съ точки зрешя 

ихъ перевозочныхъ средствъ.

Наряду съ состояшемъ перевозочныхъ средствъ на водяныхъ путяхъ 

и личнаго состава служащихъ на нихъ, весьма существеннымъ элементомъ 

экономическаго значешя этихъ путей являются фрахты за перевозку по 

нимъ грузовъ. Сведешя о фрахтахъ, собираемыя Отделомъ Статистики и 

Картографш съ 1891 года, до последняго времени распространялись только 

на водяные пути Европейской Россш и вовсе не касались водяныхъ сооб­

щешй AsiaTCKofl Россш. Между темъ, выяснеше экономическаго значешя 

послЬднихъ представлялось Междуведомственной Комиссш столь же необхо­

димымъ, какъ и водяныхъ путей Европейской Россш- Поэтому, но докладу 

Управляющего Отделомъ Статистики и Картограф!и отъ 26 ноября 1909 года, 

за Jc 100, было испрошено разрешеше г. Министра Путей Сообщешя на 

установлеше собирашя сведешй о фрахтахъ за перевозку грузовъ и по 

водянымъ путямъ бассейновъ pp. Оби и Амура, начиная съ навигацш

1910 года. Сведешя эти разрабатываются Огделомъ и публикуются еже­

месячно въ журнале Отдела „Пути Сообщешя Россш", по значительно 

большему числу наименовашй грузовъ и притомъ съ указашемъ осадки 

судовъ по каждой отправке этихъ грузовъ.

It)
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Независимо отъ этого, самая разработка сведешй о фрахтахъ, какъ 

по водянымъ путямъ Сибири за 1910  годъ, такъ и по путямъ Европейской 

Россш, начиная съ данныхъ за 1908  годъ,— производится теперь по бо.тЬе 

ясной, чЬмъ въ предшествующее годы, системе, отвечающей вадачамъ Между­

ведомственной Комиссш, съ выяснетемъ зависимости фрахтовъ отъ ве­

личины нагрузки судна и длины его пробега.
Въ целяхъ дальнейшая» содейсгая выполненш задачъ, возложенныхъ 

на Междуведомственную Комиссш, были внесены улучшешя и въ разра- 

батываемыя Отделомъ Статистики и Картографш данныя о товарномъ дви­

женш по внутреннимъ водянымъ путямъ.

Чтобы, по возможности, шире осветить деятельность нашихъ водя­

ныхъ путей по движенш товаровъ, въ издаваеыыхъ Отделомъ таблицахъ 

были три года тому назадъ впервые даны сведешя о перевозке товаровъ по 

водянымъ путямъ трехъ бассейновъ главнейшихъ рекъ Азиатской Россш: 

Оби, Енисея и Амура.

Затемъ, въ виду отсутств1я сколько-нибудь достаточныхъ сведешй о 

перевозкЬ товаровъ по водянымъ путямъ столь важнаго пограничнаго съ 

западно-европейскими государствами бассейна р. Вислы, по инищативе 

Управляющая Отделомъ Статистики и Картографш съ навигацш 1910  г. 

въ бассейне р. Вислы установлена регистращя всехъ перевозимыхъ по его 

водянымъ путямъ товаровъ, и съ этого времени ежемесячно въ Отделъ Ста­

тистики и Картографш поступаютъ соответственные статистичесше матер1алы.

Помимо расширешя области статистическаго учета перевозимыхъ по 

водянымъ путямъ товаровъ, Отделомъ Статистики и Картографш было обра­

щено особенное внимаше на возможно полную и правильную разработку по­

лучавшихся ОтдЬломъ съ местъ статистическихъ матер1аловъ по главнейшимъ 

водянымъ путямъ Европейской Россш, такъ какъ практиковавппйся до по­

следняя времени способъ разработки собираемыхъ данныхъ о перевозке по 

водянымъ путямъ не давалъ возможности определешя суммарная грузового 

движешя и пробега товаровъ по отдельнымъ рекамъ, совершенно не выясняя 

транзитная движешя по нимъ и ограничиваясь указашемъ рода и количества 

товаровъ, отправлепныхъ и прибывшихъ съ отдельныхъ пристаней, что 

конечно, далеко не было достаточно для установлешя экономическаго зна­

четя каждаго данная пути.

Съ целью возможной систематизащи сведенш, печатаемая Отделомъ 

Статистики и Картографш ежегодно статистическая таблица о „коли­

честве прибывшихъ товаровъ по водянымъ путямъ въ портовые и глав- 

нейпие внутренше пункты съ распределешемъ его по пунктамъ отправле- 

ш я “ , была дополнена пунктами прибыпя и по бассейнамъ, которые въ ней 

не были ранее представлены, а затемъ изъ той же таблицы были выделены 

все данныя о пробеге, чередовавппяся ранее съ данными о количестве 

перевезенныхъ товаровъ.

Изъ выделенныхъ и существенно дополненныхъ данныхъ, а именно о 
пробеге товаровъ, отправленныхъ въ отдельности изъ каждаго бассейна, 

и объ общемъ пробеге товаровъ, перевезенныхъ по всемъ двенадцати 

бассейнамъ, вместе взятымъ, была образована новая ежегодная таблица 

„пробегъ товаровъ по внутреннимъ водянымъ путямъ

Чтобы осветить по каждому отдельному водяному пуги не только

О
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самостоятельную его деятельность, вп£ связи съ другими водяными путями, 

но представить ее въ связи съ таковой другихъ путей, съ которыми данный 

путь им'Ьетъ непосредственное сообщеше, была, загЬмъ, установлена новая 

статистическая таблица— „движете товаровъ по главнейшимъ внутренниыъ 

водянымъ нугямъ Европейской Россш“ , со свецешями:

о количестве перевозимыхъ у каждаго пункта водяного пути товаровъ 

разныхъ наименованШ, какъ отправленныхъ съ даннаго пути, такъ и по- 

ступившихъ на него съ другихъ водяныхъ путей;

о среднемъ количестве перевезешшхъ товаровъ на отдельныхъ водя­

ныхъ путяхъ, определенномъ въ предположенш равпомернаго распределешя 

грузовъ по всему протяженш пути (густоте движешя);

о грузообороте целыхъ отдельныхъ водяныхъ путей, выражающемъ 

все вообще количество перевезенныхъ по нему товаровъ, т. е. не только 

отправленныхъ съ пристаней даннаго водяного пути и прибывшихъ на его 

пристани, но и всехъ вообще прошедшихъ по нему транзигомъ, и

о пробеге товаровъ по отдЬльнымъ главнейшимъ, имеющимъ наиболь­

шее протяжеше, путямъ,

о передаче товаровъ съ однихъ путей па друпе.

Чтобы придать всемъ перечисленнымъ данпымъ такой видъ, который 

позволилъ бы пользоваться ими непосредственно Междуведомственной Ко­

миссш для составлешя плана работъ по улучшешю и развитш водяныхъ 

сообщешй Имперш, было признано ' пеобходимымъ группировать выше­

приведенный сведешя по отдельнымъ главнейшими участкамъ предположён- 

ныхъ этой Комисйей магистральных^ водяныхъ путей Европейской Россш.

Далее Отделомъ Статистики п Картографш выяснены меры къ улуч­

ш енш  учета товарнаго движешя на водяныхъ путяхъ и усовершенствованш 

обработки первичныхъ данныхъ по товарному движенш на водяныхъ путяхъ.

Помимо недостатковъ регистрацш, которыми обусловливается недоста­

точная полнота и верность даваемыхъ въ соответствеппыхъ таблицахъ От­

деломъ Статистики п Картографш сведешй о количестве перевозимыхъ гру­

зовъ, неточность этихъ сведЬшй проистекаетъ также отъ того, что пер- 

вичныя данныя не направляются непосредственно въ Отделъ, а подвер­

гаются частичной сводке начальниками судоходныхъ дистанщй. Эти лица 

въ некоторыхъ случаяхъ производятъ таковую недостаточно тщательно 

и недостаточно умело, и вообще съ болыпимъ опоздашемъ, вследств!е чего 

соответственныя ведомости представляются въ Отделъ Статистики и Карто­

графш лишь черезъ 2 —  8 месяца по окончаши навигацш.

Устранить эти недостатки и значительно ускорить разработку всехъ 

матер1аловъ представляется вполне возможнымъ въ томъ случае, когда 

начальники судоходныхъ дистанцш будутъ освобождены отъ несвойственной 

и обременительной для нихъ статистической разработки собираемыхъ ими 

матер!аловъ и все первичные документы будутъ поступать въ кратчайшие 

сроки въ 'Отделъ Статистики и Картографш, где и будетъ производиться, 

за счетъ имеющихъ быть ассигнованными ему на это дополнительныхъ кре- 

дитовъ, однообразная по своимъ методамъ систематическая и научная ихъ 

разработка.

Въ значительной степени въ интересахъ Междуведомственной Комис­

сш, преследующей задачи улучшен!я и развит водяныхъ сообщенш въ ихъ
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взаимодЪйствш съ железнодорожною сетью, было изменено и самое распределение 

заш тй  между частями Отдела Статистики и Картографш по разработке дан­

ныхъ о рельсовыхъ и водяныхъ путяхъ съ сосредоточешемъ зъ одной Редакцш—  

данныхъ о всей товарной деятельности путей сообщешя, въ другой Редакщи—  

матер1аловъ по всей технической и финансовой статистике путей сообщешя 

и, наконецъ, въ третьей Редакцш— всехъ картографическихъ и графическихъ 

работъ по путямъ сообщен1я.

По докладу Управляющая Отделомъ отъ 20 марта 1910 года было 

испрошено разрешеше г. Министра Путей Сообщешя на осуществлеше 

означенныхъ предположешй. чемъ Междуведомственной Комиссш для соста­

влешя плана работъ по улучшешю и развптш водяныхъ сообщешй Имперш 

даны новыя способы къ освЬщенш разрешаемыхъ ею вопросовъ.

Наконецъ, Отделомъ Статистики и Картографш исполнено графо-исто- 

рическое изследоваше вопроса о сети водяныхъ путей Имперш и выяснены 

соотношешя между прежними предположешями о составь путей перваго 

разряда и нынешними предположешями Междуведомственной Комиссш 

(см. ^  29 отчета Председателя за 1910 годъ и приложеше къ нему № 15), а 

равно сопоставлены графически и аналитически грузовые потоки, движунцеся 

по путямъ сообщешя Имперш, съ направленГями установлеиныхъ Между­

ведомственной Комисмей основныхъ линш сети водяныхъ путей (см. § ВО 

отчета Председателя 1910  года и приложеше къ нему Л» 14).

§ 7. У с т а н о в л е н 1 е  М е ж д у в е д о м с т в е н н о й  Ко  м и с с i е й п ерв аг о

класса  в о д я н ы х ъ  путей.

Многолетняя работа ведомства путей сообщешя въ области водяныхъ 

путей не могла не дать весьма болыпихъ запасовъ самыхъ разнообразныхъ 

сведенш о водянйхъ путяхъ. Эти сведешя, находясь въ различныхъ ме­
стныхъ и центральныхъ архивахъ въ виде рукописныхъ, а иногда и печат- 

ныхъ матер1аловъ, относятся къ гидрографш, судоходству, статистике и др. 

сторонамъ дела водяныхъ сообщешй и заключаютъ въ себё также и указашя 

на нужныя для водяныхъ путей, по мненш  разныхъ учреждешй и лицъ, 

улучшешя. При всей неполноте этихъ данныхъ и ихъ многочисленныхъ не- 

достаткахъ, о которыхъ было уже объяснено въ предшествующихъ отче- 

тахъ Председателя, упомянутые матер1алы не могли быть оставлены Между­

ведомственной Комишей безъ изслЬдовашя, а это последнее для успешная 

достижешя его конечныхъ цЬлей должно было быть возможно систематич- 

нымъ. Въ этихъ видахъ Междуведомственная Комишя занялась съ первыхъ- 

же шаговъ своей деятельности выяснешемъ и изучешемъ находящихся въ раз­

личныхъ учреждешяхъ ведомства путей сообщешя матер1аловъ по водянымъ 

путямъ, а именно результатовъ изыскашй, проектовъ, предположешй о работахъ, 

статистическихъ данныхъ, ходатайствъ объ улучшенш условш судоходства и 

пр. При этомъ, свои изследовашя она вела въ соответствш съ направлешями 

основныхъ лишй сети или предполагаемыхъ путей перваго разряда, благо­

даря чему явилась возможность внести въ означенныя работы определен­

ность и последовательность.

Возложенныя на Комиссш задачи требовала для своего решен1я въ 

возможно полномъ соответствш съ потребностями страны широкая учасйя 

въ работахъ Комиссш общественныхъ силъ.

2*
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Это учате въ некоторой только Mipi обезпечивалось приглашешемъ 

въ составъ Комиссш представителей т4хъ или иныхъ общественныхъ группъ. 

Мнопя цЬнныя данныя, составляюпця достояше другихъ группъ или от­

дельныхъ лидъ, указаннымъ путемъ могли не дойти до Комиссш. Съ целью 

ихъ получешя Председатель Комиссш вошелъ въ сношеше съ рядомъ учреж­

дешй и лицъ, заинтересованныхъ въ деле улучшешя водяныхъ перевозокъ.

Кроме того, полагая, что своевременное опубликоваше сведешй о ходе ра­

ботъ Комиссш, о поставленныхъ ею на свое ближайшее разсмотреше вопро- 

сахъ, о матер1алахъ, которыми она располагаетъ, о высказанныхъ въ Комиссш 

суждешяхъ, о предполагаемыхъ къ принятш постановлен1яхъ, можетъ спо­

собствовать доставлешю Комиссш значительно большимъ кругомъ лидъ 

полезныхъ для освещешя предметовъ ея занятш данныхъ, Председатель Ко­

миссш призналъ нужнымъ издавать особый перюдичесшй Бюллетень и ши­

роко распространять его въ заинтересованныхъ кругахъ.

Въ немъ печатаются протоколы заседашй Комиссш и особыхъ при ней 

Совещашй, доклады членовъ Комиссш и СовещанШ, матер1алы по различ- 

лымъ вопросамъ программы Комиссш, почерпнутые изъ оффищальныхъ и 

частныхъ источниковъ и пр. Бюллетень сообщается всемъ участникамъ за- 

седанШ и, сверхъ того, лицамъ, которыя принимаютъ учасие въ решеши 

вопросовъ объ улучшенш водяныхъ путей и могутъ содействовать работамъ 

Комиссш доставлешемъ ей гидрографическихъ, навигащонныхъ, экономиче- 

скихъ и иныхъ данныхъ, относящихся къ внутреннимъ водянымъ сообще­

шямъ Имперш.

При посредстве Бюллетеня Комиссш удалось, действительно, вызвать 

появлеше значительнаго числа новыхъ полезныхъ матер!аловъ, какъ это легко 

усмотрЬть изъ помещенныхъ въ ея Бюллетеняхъ 1909, 1910 и 1911 гг. 
трудовъ.

такомУ« порядку Междуведомственной Комиссш удалось еще въ
1909 году:

о . %  «» *  -

охарактеризовать намеченные ею пути перваго разряда въ гидрогра-

фическомъ отношенш;

охарактеризовать эти пути въ отношенш ихъ флота, количества пере­

возимыхъ товаровъ, фрахтовъ, судоходныхъ сборовъ и пр.;

охарактеризовать степень ихъ пзследованяости и дать попутно общую 

картину исполненныхъ изследовашй на всехъ водяныхъ путяхъ;

собрать въ одно систематическое целое все предположешя и хода­

тайства объ улучшенш судоходныхъ условш водяныхъ путей и на этомъ 

фоне показать те предположешя, по коимъ ведомство путей сообщешя 

испрашивало ассигновашя для 1910  года.

М еж ду ведом ственпая Комишя при решенш задачи о начертанш пред­

варительной схемы водяныхъ путей Имперш и въ установлены путей пер­

ваго разряда приняла во внимаше следуюшдя соображешя.

Сеть главныхъ водянныхъ путей должна:

давать возможность перемещать массовые грузы, имеющгеся въ избытке 

въ однихъ районахъ государства, въ друпе его районы,

давать возможность вывозить избытки массовыхъ грузовъ, оставпиеся 

за удовлетворешемъ всехъ нуждъ населешя за-границу,

включать въ себе все главныя реки, какъ естественные и древше
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торговые пути, вдоль которыхъ расположились центры населешя, какъ пути 

съ большой сетью подъ’Ьздныхъ и питательныхъ ветвей въ вид'Ь притоковъ 

и, паконецъ, какъ пути, уже илгЬюпце свой судовой составъ,

содействовать более правильному размещенш населешя Имперш, 

обезпечивая нужды переселенцевъ.

Главные массовые грузы, которые должны пользоваться для своего 

передвижешя въ возможно большой степени водой,— суть хлебъ, л4съ, ка­

менный уголь, соль, руда, нефть.

Районы производства хлеба весьма обширны п охватываютъ собой пре­

имущественно бассейны Днестра, Днепра, Дона, Волги, отчасти Оби и 

Енисея.

Лесныя богатства, заключаются, главнымъ образомъ, въ бассейнахъ 

ДнЗшра, Вислы, Шмана, Волхова, Западной Двины, Волги, и, особенно,—  

Онеги, ОФвервой Двины, Печоры и многихъ р^къ Сибири.

Каменный уголь есть пока почти исключительно достояше Донецкаго 

и Домбровскаго бассейновъ, но недалеко, повидимому, время развипя до­

бычи сибирскихъ углей.

Нефтяные районы Кавказа и Туркестана могутъ вскоре дополниться 

новыяъ— севернымъ, въ бассейне р. Печоры,— Ухтенскпмъ.

Руда есть во многихъ местахъ, но главнаго вниматя заслуживаютъ 

районы Урала и Криворожскаго бассейна.

Распределеше месть, куда надлежитъ направлять все эти продукты 

для удовлетворешя внутреннихъ потребностей и вывоза за границу, въ 

общихъ чертахъ, было известно, и потому Комисйя остановилась прежде 

всего на выясненш условШ, при которыхъ продукты эти могутъ дешевей 

шими путями, т.-е. водяными, достигать руссскихъ потребителей.

Общее обозреше нашихъ водяныхъ путей въ ихъ современномъ видЬ 

и обслуживаемыхъ ими районовъ показываетъ, что въ области водянныхъ 

сообщешй уси.йя правительства были направлены до сего времени къ об- 

легчешю заграничнаго вывоза хлеба и леса. Съ этой целью улучшались 

естественные водяные пути, ведупце къ отпускнымъ портамъ и делались 

соединительные пути между отдельными речными системами въ томъ же напра­

влены. Петербургъ, Рига, Архангельскъ, Херсонъ, Ростовъ— суть основные 

пункты, къ которымъ текутъ потоки грузовъ вдоль нашихъ воданыхъ путей.

Когда же при неурожае въ восточной части Россш хлебъ нужно везти 

туда изъ юго-западной, когда нужно доставить нефть отъ береговъ Волги 

въ центральную Pocciio для работы ея фабрикъ, когда нужно перевозить 

минеральное топливо Донецкаго бассейна и руду Криворожскаго— то эти 

перевозки совершаются по железнымъ дорогамъ. При этомъ для такихъ 

тяжелыхъ и малоценныхъ грузовъ, какъ каменный уголь, районъ перево­

зокъ по необходимости органичивается узкими пределами, несмотря на огромную 

нужду въ этомъ топливе въ Россш, и мы, имея колоссальные запасы своего угля, въ 

болыпомъ количестве покупаемъ его за границей по очень высокой ценЬ. 

Въ С.-Петербурге эта цена составляетъ для антйскаго угля обыкновенно 

17— 2В коп. за пудъ, а между темъ при существовали внутренняго во­

дяного пути изъ Донецкаго бассейна къ Петербургу— донецкШ уголь стоилъ 

<>ы въ С.-Петербурге, вероятно, 12— 18 коп. за пудъ.

Указанныя перевозки массовыхъ грузовъ совершаются по железнымъ
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дорогамъ по необходимости, потому что нЬтъ водяпыхъ путей въ нужныхъ 

направлешяхъ и въ особенности путей, идущихъ поперекъ страны, отъ 

запада къ востоку. ВсЬ наши главпыя реки, за исключетемъ Амура, текутъ 

преимущественно въ мерид1анномъ направленш, и то же направлеше им§ютъ 

въ общемъ главныя соединительныя системы Волги —  Невы и Волги— Север­

ной Двина.

Въ направленш географическихъ параллелей текутъ, кроме Амура, 

только притоки главныхъ рЪкъ и въ этомъ направлешй не имеется соеди­

нительныхъ системъ, если не считать далеко не удовлетворительныхъ кана­

ловъ—  Августовская и Дн^провско-Бугскаго и совершенно негоднаго для 

торговыхъ перевозокъ Обь-Енисейскаго канала.

Поэтому для удовлетворешя потребности страны въ дешевыхъ внутрен­

нихъ перевозкахъ въ сеть водяныхъ путей должпы быть введены лиши, 

направленпыя отъ запада къ востоку.

М'Ьстоположеше этихъ лишй въ значительной степени определяется 

естественными водяными путями, которые должны войти въ ихъ составъ, 

но, конечно, детальное направлеше ихъ во многихъ частяхъ моягетъ быть 

предметомъ н'Ьсколькихъ вар1антовъ и требовать сравнительнаго изучешя.

Это особенпо справедливо по отношенш къ соединительнымъ водянымъ 

путямъ между системами Европейской и Азеатской Россш и между бассей­

нами величайшихъ ргЬкъ Сибири.

Оборудоваше путями сообщешя Аз1атскихъ влад^шй Рошйской Импе­

рш должно, во всякомъ случай, отвечать потребностямъ перееелел1я, а 

крестьяне-переселенцы, прежде всего, ищутъ приложешя своего труда къ 

земледЗшю; поэтому главные водяные пути Аратской Россш следуетъ 

установить такъ, чтобы они могли служить перевозке хлЬбныхъ грузовъ и 

другихъ произведешй земледельческой промышленности. Для удовлетворешя 

этой потребности и необходима водяная магистраль къ Европейской Россш 

изъ районовъ рекъ Енисея, Апгары, Оби и Иртыша. Минуя Европейскую 

Россш, вывозъ въ Европу сибирскаго хлеба возможенъ только черезъ устья 

pp. Оби и Енисея, но вопросъ о морскомъ пути по Ледовитому океану 

еще далекъ отъ удовлетворительная решешя; къ тому же этотъ путь пока 

небезопасенъ и имеетъ крайне непродолжительную навигацш.

Земли, прилежаиця къ рекЬ Амуру, также постепенно заселяются 

русскими переселенцами, которыхъ прпвлекаетъ сюда, какъ плодород!е почвы, 

такъ и миперальныя богатства; для сбыта своихъ произведешй переселенцы 

могутъ пользоваться названной рекой и естественнымъ выходомъ ея къ 

морю, но политичесшя соображешя требуютъ устаиовлешя очень прочной 

связи этой далекой окраины съ коренной Poccieft. Теперь, по такимъ 

соображешямъ, строится Амурская железная дорога, но ея одной не будетъ 

достаточно для должнаго соединешя Амурская края съ Poccieu, и полное 

решете предстоящей задачи лежитъ въ своевременномъ устройстве водяпыхъ 

путей къ Амуру для соединешя его съ сЬтью водяныхъ магистралей Импе­

рш. Цель эта, требуя для своего осуществлешя очень значнтельныхъ затратъ, 

едва ли можетъ быть достигнута въ полной мере въ близкомъ будущемъ, 

но должна быть принята во внимаше въ интересахъ такого направлешя 

дела развипя нашей водяной сети, чтобы осуществлеше этой цели впо- 

слЬдствш не было искусственно затруднено.



Если бы возникъ вопросъ о соедииевш среднеаз1атскихъ владешй Россш 

непрерывнымъ водянымъ путемъ съ общею сЬтью водяныхъ путей Имперш, 

то такое npeflnpiarie следовало бы, повидимому, также отпести къ области 

задачъ далекаго будущаго, ограничиваясь пока лишь возможнымъ улучше- 

шемъ м'Ьстныхъ водяныхъ сообщенш Туркестана. При орошенш земель эта 

страна будетъ давать огромпыя количества хлопка, риса, хлеба. Несомненно 

также развийе тамъ горнаго дела и въ частности— добычи нефти. ОбщШ 

подъемъ промышленнаго развит1я Туркестана едва ли, однако, возможенъ 

безъ упорядочения местныхъ водяныхъ путей, вполне осуществимая наряду 

съ широкимъ использовашемъ воды для нуждъ орошешя.

Намеченная Комисйей сеть путей перваго разряда, разсмотренная 

съ большой подробностью далее во главе III настоящаго отчета (см. также 

отчетъ 1909 — 1910 г. главу II), была предметомъ непрерывная изследовашя 

со стороны Комиссш въ связи съ общимъ вопросомъ о выясненш состава 

сети водяныхъ сообщешй Имперш и выделенш изъ нихъ путей перваго 

разряда или магистралей.

Въ своей совокупности меропр1япя МеждувЬдомствевпой Комиссш, пре- 

следовавппя указанныя цели, охарактеризованы въ VII-ой главе отчета Пред­

седателя 1 9 0 9 — 1910 года совместно съ предположен iflMn о дальнейшихъ 

работахъ Комиссш. Предпринятая въ связи съ тою же деятельностью Междуве­

домственной Комиссш улучшешя статистики и картографш водяныхъ путей 

изложены въ главе Ill-ей того-же отчета и вкратце въ § 6 настоящаго 

отчбта. Сведешя о результатах^ обсуждешя вопросовъ о магистралышхъ водя­

ныхъ путяхъ въ правительственныхъ и обществепныхъ организащяхъ и въ печати 

въ связи съ предиоложешями Междуведомственной Комиссш сообщаются въ 

главе IV -ой отчета 1909 — 1910  года. Наконецъ, деятельность Комиссш 

въ области реоргаштЦш изследовашй водяныхъ путей въ техническомъ и 

экономическомъ отношешяхъ разсмотрена въ главе V -ой того же отчета 

Председателя.

Всё разработанныя Междуведомственной Комисйей данньгя уже въ 

томъ виде, который могъ быть приданъ имъ на основашй трудовъ ея 1909 г., 

явились подтверждешемъ правильности пзбрапныхъ направлешй для путей 

перваго класса. Комисйя продолжала, однако, дальнейшее изследоваше 

матер1аловъ по той же схеме, благодаря чему стало возможнымъ ввести 

значительныя дополнешя въ св£дешя, попменованныя выше, и дать, 

между прочимъ, въ отчете за 1909 — 1910 годъ, въ приложешяхъ къ нему, 

изъ результатовъ дальнейшая изследовашя матер1аловъ по водянымъ ео- 

общешямъ, собранныхъ ведомствомъ путей сообщешя,— следующая таблицы 

и карты:

главнейппя гидрографичесшя данныя о предположенныхъ Междуве­

домственной Комисйей основныхъ магистралей сети водяныхъ путей ^при- 

ложеше къ отчету Председателя 1909 — 1910 г. Л: 10).

главнейнпя статиста чесшя данныя о предположенныхъ Междуведом­

ственной Комисйей магистраляхъ сети водяныхъ путей (таблица и карта—  

нриложешя къ отчету Председателя 1909— 1910  года Л» №  11 и 17).

обозреше исполненныхъ съ 1874 по 1909 г. на водяныхъ путяхъ 

изыскашй (таблица и карта— нриложешя къ отчету Председателя 1909 —

1910 года №35 12 и 16).
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§ 8. С о с т а в л е ш е  М е ж д у в е д о м с т в е н н о й  К о м и с с 1 е й  п л ан а  

и з с л 4 д о в а н 1 й  и ра бо тъ  на в о д я н ы х ъ  п у т я х ъ  въ б л и ж а й п п е

годы.

Приняие въ основ&ше работъ Комиссш некоторой схемы сЬти водяныхъ 

путей дало ей возможность систематизировать поступавппя по ея запросамъ много­

численный принадлежапця разнообразнымъ учреждешямъ предположешя объ 

улучшенш т$хъ или иныхъ путей. Предположешя эти исходили отъ правленш 

округовъ путей сообщешя, отъ порайонныхъ железнодорожныхъ комите- 

товъ, отъ биржевыхъ комитетовъ, отъ губернаторовъ, отъ предводителей 

дворянства, отъ губернскихъ и у4здныхъ земскихъ управъ, отъ ученыхъ 

и промышленныхъ обществъ и пр. Не связанныя между собой какой-либо 

определенной идеей и не отвечая какой бы то ни было общей программе,все эти 

предположешя въ ихъ совокупности представляли обширный сырой мате- 

р!алъ, разобраться въ коемъ было возможно лишь при наличш некоторой, хотя 

бы предварительной, схемы водяныхъ сообщешй Имперш. Только при этомъ 

условш можно было установить последовательность работъ въ зависимости отъ 

ихъ относительной важности и выделить те изъ нихъ, которыя должны стать 

предметомъ ближайшихъ ассигнованы. Съ другой стороны, такое систе­

матическое разсмотрЬше собранныхъ матер1аловъ давало возможность 

исправить неточности въ самой предварительной схеме водяныхъ сообщешй 

Имперш, если бы таковыя оказались при сопоставленш общихъ основашй, 

приведшихъ къ принятш указанной схемы, съ запросами действительности. 

Эта возможность была широко изпользована Междуведомственной Комисаей, 

причемъ выяснилось, что все главнЬйопя предположешя и въ особенности 

те, по коимъ законопроекты уже внесены на законодательное разсмотреше, 

всецЬло обнимаются принятой Комис«ею схемой сети.

Следуя порядку зашшй, принятому ею въ соответствш съ поставленной на 

первую очередь задачей— дать указашя для сметы 1910 года, Комишя под­

вергла еще въ 1909 году своему разсмотренш законопроекты Министерства Пу­

тей Сообщешя, уже внесенные въ законодательныя учреждешя, но еще не полу- 

чивппе утверждешя и относящееся до новыхъ работъ по водянымъ сообщешямъ.

Въ перюдъ этой деятельности Комиссш, по сношешямъ ея Председа­

теля, въ Комиссш поступали вышеупомянутые матер1алы относительно желатель- 

ныхъ изследовашй и работъ на водяныхъ путяхъ отъ перечисленныхъ выше учреж­

денш и лицъ, въ томъ числе и предположенifl округовъ путей сообщешя о кре- 

дитахъ 1910 года. Эти последшя предположешя явились предметомъ сле­

дующей по очереди срочной работы Комиссш, причемъ предположешя на 1910  г. 

были разсмотрены въ связи со всеми прочими, имевшимися въ наличности 

предположешями относительно изследовашй и работъ на водяныхъ путяхъ.

Съ этой целью означенпыя предположешя были подвергнуты предва­

рительной систематизащи, отвечающей установленной Комишей схеме водя­

ныхъ путей. Эта работа представляла собою первую попытку свести въ 

одно систематическое целое все многочисленныя заявлешя относительно 

нужныхъ, по мненш тбхъ или иныхъ учреждешй, изследовашй и работъ 

на водяныхъ путяхъ и показать на такомъ фоне те немнойя потребности, 

на удовлетвореше коихъ Министерство Путей Сообщешя испрашиваетъ кре­

диты по смете ближайшаго года. Сметныя предположешя Министерства по­
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лучили такимъ образомъ особое осв-Ьщеше, дающее, между прочимъ, возмож­

ность видеть, какъ значительна разница между нуждой государства въ 

водяныхъ путяхъ и степенью удовлетворешя этой нужды.

Такая систематизащя предположешй объ изысканшхъ и работахъ по 

водянымъ сообщешямъ въ соответствш со схемой сЬти позволила внести въ 

оценку ихъ, при сравненш между собой различныхъ путей, нисколько боль­

шую ясность и определенность сужденш, ч4мъ при индивиду ал ьномъ раз- 

смотренш отдельныхъ проектовъ и ходатайства

Стремясь выяснить составъ изследовашй и работъ. подлежащихъ испол- 

ненпо на водяныхъ путяхъ Имперш въ ближайппе годы, Междуведомствен­

ная Комисйя не могла, конечно, пе принимать во внимаше значешя стоимости 

осуществлешя этихъ предположены, такъ какъ только при соблюденш этого 

услов1я выработанная Комисйей программа могла получить нужную реальность.

Между темъ при разсмотренш съ этой стороны вопроса объ изслёдо- 

вашяхъ и работахъ на водяныхъ путяхъ выяснилось, что стоимость осуще­

ствлешя тёхъ или иныхъ предположешй и въ этой области находится въ гЬс- 

ной зависимости отъ способовъ исполнешя самыхъ изследовашй и работъ. Размёръ 

нужныхъ денежныхъ средствъ и времени исполнешя можетъ колебаться въ очень 

болыпихъ пред’Ьлахъ при одинаковомъ конечномъ техническомъ или 

судоходномъ результате въ зависимости отъ того, какъ будутъ исполняться 

изследовашя и работы. Эти обстоятельства привели Комиссш къ необходи­

мости остановиться на услов1яхъ исполнешя отдельныхъ группъ однородныхъ 

работъ и выяснить порядокъ, который въ каждомъ отдельномъ случай можетъ 

способствовать более целесообразному расходованш государственныхъ средствъ 

и увеличенш полезнаго значешя работъ.

Такимъ образомъ, наряду съ систематизащей по магистралямъ, т. е. 

систематизащей географической, Междуведомственная Комисйя произвела 

еще другую систематизацш предположешй— по существу, группируя вместе 

предположешя одного и того же характера, наприм^ръ, изыскашя, земле­

черпательныя работы, выправлеше р'Ькъ, служебныя суда, гавани и затоны 

и т. д. Группировка этого рода позволила сопоставить исполнеше работъ 

одного и того же характера въ разныхъ округахъ путей сообщешя, вы­

яснить ихъ относительную успешность, установить причины таковой и 

дать общ1я указашя, имеющгя руководящее значеше при разсмотренш 

вопросовъ объ ассигновашяхъ кредптовъ на водяные пути. Въ означенномъ 

отношенш Комисйя высказалась последовательно по следующимъ предме- 

тамъ (см. отчетъ за 1909  годъ--§ 8):

изследовашя и изыскашя водяныхъ путей;

изследоваше типовъ торговыхъ судовъ въ ихъ соотношеши съ попереч­

ными сечешями водяныхъ путей; 

работы по капитальному ремонту водяныхъ путей; 

извлечев1е изъ руселъ рекъ карчей, камней и т. п. препятствШ; 

дноуглубительныя работы; 

техничесшя и инспекторсшя суда;

улучшеше судоходныхъ условш водяныхъ путей въ связи съ мелюра- 

щей земель и получешемъ гидравлической силы; 

укреплеше береговъ;

регулироваше отдельныхъ местъ на рекахъ;
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работы на порожистыхъ частяхъ рекъ; 

резервуарныя плотины;

р'Ьчныя пристани, затоны и пристанстя железнодорожныя ветви; 

казенныя здашя;

систематическое описаше водяныхъ путей и составлеше ихъ общаго 

указателя.

При выдйлеши изъ состава вс'Ьхъ многочисленпыхъ предположешй отно­

сительно изследовашй и работъ по водянымъ путямъ— техъ, которыя должны 

былп бы войти въ сметы Управлешя Внутреннихъ Водяныхъ ПутеЦ и Шос­

сейныхъ Дорогъ въ 1910  и 1911 годахъ, Комисйя имела въ виду указашя 

Бюджетной Комиссш Государственной Думы (§ 2), что въ названную смету по 

отделу новыхъ работъ подлежать включение лишь кредиты на неотложнейmin 

потребности, вполне обоснованныя съ экономической и технической стороны, 

сосредоточенныя въ немноглхъ группахъ и нредставляюпця собою планомер­

ное улучшеше каждаго отдельная водяного пути.

Основашемъ для этой части трудовъ Комиссш явилась общая, исполненная 

Комисйей и охарактеризованная выше, систематизащя предположешй объ 

изыскашяхъ и работахъ на водяиыхъ путяхъ, а равно установленныя Комис- 

cien и также упомянутыя выше общгя указашя относительно способовъ улуч­

шешя и удешевлен]я отдельныхъ группъ работъ на водяныхъ путяхъ.

Результаты оценки предположешй объ изследовашяхъ и работахъ на водя­

ныхъ путяхъ выразились въ ряде мотивировапныхъ заключенш, внесенныхъ въ 

журнальныя постановлена Комиссш, куда вошли наряду съ указашями бюд­

жетная свойства и некоторыя суждешя техническая или административная 

характера и пр., имеюпця целью возможно лучшее обезпечеше интерееовъ 

судоходства при бережливомъ отношенш къ денежнымъ средствамъ государства.

Въ целяхъ наглядности главней mi я суждешя Комиссш были включены 

въ систематическш перечень предположешй объ изследовашяхъ и работахъ на 

водяныхъ путяхъ. Независимо отъ сего для изследовашй, подлежавшихъ 

исполненш въ 1910 г., было дано особое сметное исчислеше, основанное 

на подсчетахъ, сделанныхъ въ Комиссш (см. приложеше № 9 и 10 къ 

отчету Председателя за 1909 годъ).

§ 9. В ы р а б о т а н н а я  М е ж д у в е д о м с т в е н н о й  KoMiicciefi п р о ­

г р а м м а  и з с л е д о в а н 1 й  в о д я п ы х ъ  путей  въ п я т и л е т 1 е  1911—  

1915 гг. и п р о е к т и р у е м ы я  М е ж д у в е д о м с т в е н н о й  К о м и с с 1 е й  

у л у ч ш е ш я  въ д е л е  и з с л е д о в а ш я  в о д я н ы х ъ  путей.

Вопросу объ изследовашяхъ водяныхъ путей Комисйя посвятила рядъ 

заседашй еще въ 1909 году (журналы Междуведомственной Комиссш 

6, 10— 1В отъ 30 мая, 27 шня, 4 шля, 11 шля и 18 шля

1909 года), въ которыхъ былъ установленъ составъ изыскашй для 1910  года 

и были выяснены существенно нужныя улучшешя въ постановке этого 

дела, а въ частности необходимость испрошешя многолетняя кредита на 

этотъ предметъ по особому представленш въ законодательный учреждешя.

Въ першдъ съ сентября 1909 по августъ 1910  годовъ Комисйя про­

должила изучеше вопроса объ изыскашяхъ, какъ въ его общемъ значенш, 

такъ и въ отношенш состава изследовашй на водяныхъ путяхъ и работъ 

по составленш проектовъ ихъ улучшешя и развится въ пятилет1е 1911 —
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1915 годовъ. Изыскашя эти должны восполнить собой пробелы въ произ- 

веденныхъ до сего времени изслЬдовашяхъ водяныхъ путей и дать необхо­

димый матер1алъ для планолгЬрныхъ работъ ближайшая десятилЗтя по улуч­

ш енш  и развитш водяныхъ сообщешй Имперш. Последовательность изы­

сканш должна быть поэтому такова, чтобы на первую очередь были постав­

лены изследовашя, нужныя для работъ ближайшая времени.

Составъ этихъ работъ могъ быть, конечно, нам^чепъ пока лишь въ 

общихъ чертахъ, такъ какъ для его точная опред^летя нужпо ждать ре- 

зультатовъ предполагаемыхъ изыскашй. Въ числе работъ, которыя Между­

ведомственная Комисая имела въ виду при выработке программы изследо­

вашй на пятил'Ме 1911 —  1915 годовъ, находится устройство или корен­

ное улучшете водяныхъ путей на лшйяхъ основныхъ магистралей — отъ г. Ца­

рицына до г. Херсона, отъ г. Екатеринослава до г. С.-Петербурга, отъ г. 

Рыбинска до г. С.-Петербурга, отъ г. Москвы дог. Нижняго-Новгорода, устрой­

ство водяного соединешя рекъ Сибири съ Европейскими, переустройство Обь Ени­

сейская водяного пути, улучшете условш судоходства по р. Ангаре и др.

Признавая необходимость скорЬйшая измепешя существующая по­

рядка производства изследовашй водяныхъ путей и составлеи1я проектовъ 

ихъ улучшешя и развшчя, Междуведомственная Комишя, по соглашение 

съ Управлешемъ Внутреннихъ Водяныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ, 

пришла къ заключенш о неотложности выработки общая плана производ­

ства изыскашй на водяпыхъ путяхъ, первоначально па пятилетшй першдъ 

времени. Планъ этотъ должепъ соответствовать всей совокупности работъ по 

улучшешю и развитш водяныхъ сообщешй, производство коихъ можетъ войти 

въ программу строительной деятельности ведомства путей сообщешя въ этой 

области въ перюдъ 1911 — 1920 гг., и долженъ быть согласованъ съ об­

щимъ порядкомъ постепенности осуществлешя работъ по улучшешю водяной 

сети. Точное исполнеше выработанная плана изысканш, при допущенш лишь 

такихъ отступлешй, которыя будутъ следовать изъ дальнейшая изучешя 

экономическаго и государственнаго значешя различныхъ частей водяной 

сети, составляетъ необходимое услов1е успеха работъ по классификащи 

рекъ и искусственныхъ водяныхъ путей. Безъ выполнетя этого условзя, 

очевидно, не можегь быть составленъ и окончательный, требуемый законодатель­

ными учреждешями, технически и финансовый планъ работъ на водяныхъпутяхъ, 

за отсутств1емъ необходимейшихъ для составлешя такого плана данныхъ.

Такимъ образомъ, планъ изысканш въ пятшгЫе 1911 — 1915 годовъ 

долженъ былъ охватывать болышй составъ возможныхъ въ десятилет1е 1911 —  

20 годовъ работъ, чемъ ихъ будетъ действительно исполнена, и заключать 

въ себе все работы, исполнеше коихъ ыожетъ быть признано нужнымъ въ 

этотъ перюдъ законодательными учреждешями. Отсюда— необходимость болЬе 

широкой постановки дела изыскашй, чемъ это было до сего времени, и от­

пуска для нихъ болыпихъ средствъ, ассигноваше коихъ должно быть обез- 

иечено ведомству путей сообщешя на весь вышеуказанный пятилетшй срокъ 

ныне же въ установленномъ закономъ порядке.

Въ заседатяхъ 7 и 20 мая, 3, 10 и 17 ш ня  1910  г. Комишя, на 

основанш предварительно и подробно разработанныхъ въ ея делопроизвод­

стве при содействш Управлешя Внутреннихъ Водяныхъ Путей п Шоссей­

ныхъ Дорогъ— данныхъ, установила программу изследованш и составлешя
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проектовъ по водянымъ путямъ для пяти-гМя 1 9 1 1 — 1915 гг., чемъ, въ 

общей постановке дЬла изучешя водяныхъ путей, былъ восполненъ крайне 

существенный проб4лъ, на который неоднократно обращали внимаше зако­

нодательный учреждешя. Вместе съ темъ и относительно качественной 

стороны изследовашй Комисйя дала указашя, также имеюнця несомненное 

практическое значеше (см. отчетъ 1 9 0 9 — 1910 г., главу У).

Предположенныя Междувёдомственсой Комисйей изследовашя на водя­

ныхъ путяхъ въ пятилЗдае 1911— 1915  годовъ обнимаютъ собой нисколько 

группъ работъ и могутъ быть разделены по своимъ основнымъ задачамъ на:

а) техяичесгая изследовашя водяныхъ путей по отношенш къ ихъ 

естественнымъ свойствамъ и способности при посредстве гбхъ или 

ипыхъ пpieмoвъ получить желаемыя судоходныя качества;

б) составлеше техническихъ проектовъ улучшешя и разветпя водяныхъ 

сообщенш;

в) экономичесшя изследовашя водяныхъ путей и ихъ районовъ, 

им'Ьюпця целью выяснеше целесообразности затратъ на улучшеше 

и развиие водяныхъ сообщешй въ томъ или иномъ районЬ;

г) научно-практическое изучеше общихъ вопросовъ, относящихся до 

постановки дела водяныхъ сообщешй съ целью внесешя въ это д^ло 

планомерности и должнаго соотв4тств}я съ общегосударственными и 

местными интересами.

Изследовашя, обнимаемыя первыми двумя группами, представляются во­

обще мало отделимыми другъ отъ друга. Проектъ есть выводъ изъ техниче­

скихъ изысканш, а изыскашя регулируются задашями проекта. Въ вырабо­

танной Междуведомственной Комисйей программе изследовашй— техничесшя 

изыскашя и составлеше проектовъ улучшешя и развит водяныхъ путей 

разсматриваются совместно, и кредиты на ту и другую потребность исчис­

ляются вместе, за исключешемъ техъ протяженш водныхъ путей, где уже 

имеются исполненная ранее изыскашя.

Экономичесия изследовашя водяныхъ путей и ихъ районовъ пред­

полагаются двухъ родовъ. Одни изъ нихъ входятъ въ кругъ деятельности 

изыскательныхъ парий, командируемыхъ со спещальной задачей техни­

ческаго изучешя водяныхъ путей. Такая пария должна въ предЬлахъ 

возможности собирать экономичесшя данныя относительно изследуемаго 

ею пути для придашя опредЬленнаго значеия всемъ темъ факто- 

рамъ, которыми характеризуется современное и предположенное въ будущемъ 

состоите даннаго водяного пути. Стоимость такихъ изследовашй предпола­

гается входящей въ размеръ общаго ассигновашя на изыскашя этого пути 

и составлеше проектовъ его улучшешя и развипя.

Друпя экономическШ изследовашя должны иметь гораздо более широ- 

кШ, характеръ, позволяющш выяснить значеше намечаемыхъ улуч- 

шешй въ услов1яхъ водяной перевозки для целаго района, определить 

торгово - промышленное соотношеше разныхъ вар1антовъ водяного пути, 

сравнить при данныхъ услов1яхъ значеше водяныхъ путей и железныхъ 

дорогъ и т. д. Для изслЬдовашй этого второго порядка предвидены особыя 

ассигновашя.

Но отношенш къ научно-практическимъ изследовашямъ общаго харак­

тера нужно заметить, что они являются прямымъ последств1емъ пожелашй
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законодательныхъ учреждешй о планомерной въ будущемъ работе ведомства 

путей сообщев1я въ области улучшешя и развипя водяныхъ путей. Господ­

ствовавшая до сихъ поръ въ этомъ деле отрывочность MeponpiflTifl разпаго 

рода, отсутств1е между ними ращональной связи и логической последователь­

ности, несоответств1е затрать во многихъ случаяхъ ясно понятымъ государ- 

етвеннымъ нуждамъ— должны уступить теперь место системе, правильно и 

последовательно проводимой вь жизнь. Такова цель. Чтобы ея достигнуть 

пужна предварительная сложная и трудная работа по установлент неко­

торыхъ основныхъ техническихъ нормъ, по объединешю добытаго и добы­

ваемая матер1ала, по составлешю плана дальнейшихъ д'Мствш ведомства. 

Обпця изследовашя этой последней категорш обнимаютъ собой такимъ 

образомъ:

а) развит1е сети водомерныхъ постовъ на водяныхъ путяхъ, обработку 

и подготовку къ печати водомерныхъ наблюдешй;

б) наблюдешя надъ движетемъ наносовъ, сопротивлешемъ судовъ дви- 

женш, тяговыми уошями, взаимодейств1емъ речного русла и сооружешй, 

зависимостью между размерами каналовъ и судовъ, замерзашемъ рекъ, дон- 

вымъ льдомь, зажорами и пр.

в) изучеше узловыхъ пунктовъ сети путей сообщешя въ целяхъ обез- 

печешя правильная грузообмена между путями разныхъ наименованШ— же­

лезнодорожными, водяными и шоссейными;

г) опубликоваше всехъ собранпыхъ о водяныхъ путяхъ матер1аловъ въ 

целяхъ привлечешя къ ихъ дальнейшей разработке возможно большая круга 

учреждешй и лицъ:

д) работы по объединешю изыскашй, исполняемыхъ отдельными париями;

е) работы по изучение гидравлическихъ силъ судоходныхъ рЬкъ;

ж) работы по классификащи водяныхъ путей и составление общаго 

плана ихъ улучшешя и развит.

Совокупность техническихъ изысканш, внесенныхъ Междуведомственной 

Комиссией въ составленную ею программу, отвечаетъ въ общемъ тому порядку 

постепенности осуществлешя работъ по улучшент и развитш водяной сети 

Имперш, который могъ быть теперь примерно намеченъ, руководствуясь со- 

ображешями государственнаго, экономическая и стратегическаго характера, 

па основанш имеющихся у Комиссш матер1аловъ. Пользуясь данными пред­

шествующихъ изыскашй, равно какъ таковыми изыскашй, подлежащихъ про­

изводству, надлежнтъ составить проекты улучшешя и развит водяпыхъ путей 

въ соответствш съ установленными Комисйей требовашями по отношенш къ 

магистралямъ или путямъ перваго разряда. Въ виду неоднократно объяснен­

ной зависимости общаго плана работъ на водяныхъ путяхъ отъ результатовъ, 

имеющихъ еще быть произведенными изследовашй, очевидно, намеченная 

Комисйей последовательность таковыхъ имеетъ только предварительный ха- 

рактеръ и не предрешаетъ порядка исполнешя самыхъ работх. ТЬмь не 

менее, следуетъ заметить, что, распределяя изследовашя по времени ихъ 

осуществлешя, Комисйя строго взвешивала всю совокупность известныхъ 

ей обстяотельствъ и потому исполнеше самыхъ изыскашй въ установленной 

ею последовательности представлялось бы необходимымъ.

Ограничиваясь вышеприведенными общими указашями по отношенш къ 

выработанной Междуведомственной Комисйей программе изследовашй и ра-
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ботъ по составленш проектовъ пхъ улучшешя и развитая для перюда 1911 —  

1915 гэдовъ, надлежнтъ остановиться еще на общей сумме расходовъ, къ 

которой приводить названная программа. Эта сумма составляеть для пяти 

летъ съ 1911 но 1915 г. всего 8 .360 .000  рублей или въ годъ но 672.000  р. 

Она больше ассигнованШ на изследовашя водяныхъ путей, разрешавшихся 

въ посл^дше годы. Увеличеше вызывается, однако, не повышешемъ единич­

ной стоимости изследовашй, которая, наиротивъ, принята Междуведомствен­

ной Комисйей въ пониженныхъ цифрахъ— въ сто рублей съ версты полныхъ 

изыскан»!, двадцати рублей съ версты полнаго проекта, въ пятнадцать ру­

блей съ версты рекогносцировоч ыхъ изыскашй и въ десять рублей съ версты 

предварительпаго проекта,— а распространешемъ изс.тЬдовашй па большее про- 

тяжеше путей и предположешемъ объ изследованш общихъ вопросовъ, до сихъ 

поръ не изследованныхъ совсемъ или изследованныхъ неудовлетворительно. 

Такое увеличеше кредита па изследовашя водяныхъ путей является прямой не­

обходимостью и логическимъ последств!емъ желашя закоподательпыхъ учре­

ждешй, чтобы водяные пути были классифицированы и ихъ дальнейшее 

улучшеше и развитае велись по определенному плану. Изследовашя, безъ 

которыхъ невозможны ни классификащя, ни составлеше плана работъ, пред­

ставляются, очевидно, срочными. Къ этому взгляду пришли сами законода­

тельные учреждешя при окончательномъ обсуждёнш размера ассигновашя на 

изследовашя водяныхъ путей въ 1910 году, соглашаясь съ темъ, что „трудно 

было бы приступить къ правильной классификащи рекъ и составлешю соответ­

ствующая плана работъ по улучшенш водяныхъ путей безъ названныхъ изсле- 

довашй и не имея заранее составленныхъ плановъ изыскашй" (речь члена 

Государственнаго Совета инженеръ-генерала Петрова, сесйя V , заседаше 35,

1 апреля 1910,  стеногр. отчетъ стр. 1910). Указанный планъ изысканы 

и былъ составленъ въ виде программы, обнимающей собою пять годнчныхъ 

перюдовъ. Ея осуществлеше, а следовательно, и возможность выполнешя 

предположены и пожелашй о классификацш водяныхъ путей и общемъ 

плане ихъ улучшешя и развитая зависитъ отъ разрешешя погребнаго ассигно­

вашя. Безъ такового и самый весьма значительный трудъ, затраченный Ко­

мисйей на выработку программы изследовашй водяныхъ путей для перюда 

1911 — 1915 годовъ, былъ бы едва ли производительнымъ.

Законодательная учреждешя Имперш, согласившись съ вышеприведен­

ными соображешями, ассигновали на изыскашя водяныхъ путей по § 3 сметы 

Управлешя Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ на 1911 годъ 

сумму въ 624 .000  рублей, лишь незначительно отличающуюся отъ исчисленной 

Междуведомственной Комисйей— 672 .000  рублей и превосходящую на 181.250 

руб. ассигновате па тотъ же нредметъ въ 1910 году, определившееся въ 

размере 442750  рублей.

§ 10. О б с у ж д е Ш е  въ 1909 к 1910  г о д а х ъ  в о п р о с о в ъ  о в о д я ­

н ы х ъ  п у т я х ъ  въ п р а в и т е л ь с т в е н н ы х ъ  у ч р е ж д е н 1 я х ъ  и о б щ е ­

с т в е н н ы х ъ  о р г а н и з а ц 1 я х ъ  въ связи съ п р е д п о л о ж е ш я м и  

М е ж д у в е д о м с т в е н н о й  К омисс1и .

Основную сеть водяныхъ путей перваго разряда, намеченную Между­

ведомственной Комисйей, какъ начало въ решети поставленной задачи о 

классификащи рекъ и искусственныхъ водяныхъ системъ, и отвечающую въ
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своихъ главнМшихъ, исторически сложившихся частяхъ, вЬковому экономи­

ческому укладу Россш, а равно возникпйя относительно состава изследовашй 

и работъ на этой е£ти предположешя было необходимо проверить посредством?, 

возможно широкая обмЬна мыслей съ правительственными и общественными 

учреждешями, наиболее заинтересованными въ деле оборудовашя страны 

путями сообщешя.

Къ такимъ учреждешямъ слёдуетъ отнести, помимо правительственпихъ 

вЬдомствъ и организащй, непосредственно представленныхъ особыми постоян­

ными членами въ самой Междуведомственной Комиссии:

порайопные комитеты по распредЬленш массовыхъ грузовъ на желез­

ныхъ дорогахъ,

земыйя учреждешя,

комитеты биржевые, речные и друпе,

судоходные съезды,

съезды представителей промышленности.

Въ составъ Комиссш, кроме представителей правительства, на правахъ 

членовъ входятъ со времени образовала Комиссш, согласно утвержденному 

г. Министромъ Путей Сообщешя представлешю председателя отъ 28  фев­

раля 1909 года, постоянные представители отъ Совета Съездовъ Промышлен­

ности и Торговли, СовЬта Съездовъ Биржевой Торговли и Сельскаго Хозяй­

ства и ученыхъ Обществъ— Императорскаго Общества Судоходства, Импера­

торская Географическая Общества и Общества для Содейств1я Русской 

Промышленности и Торговле. По представлешю Председателя Комиссш отъ 

25 октября 1910 года .Ас 83 г. Министръ разрешилъ ввести въ ея составь въ 

качестве постоянпыхъ членовъ еще представителей Совета Съесдовъ Горно- 

промышленниковъ Юга Россш и СовЬта СъЬздовъ Судовладельцев! Волжскаго 

бассейпа. Сверхъ того, составъ Комиссш постояпно усиливался приглашешемъ 

сведущихъ лицъ (см. приложение № 4). Съ земскими учреждешями, по­

районными комитетами и другими не представленными въ ней или пред­

ставленными недостаточно, учреждев1ями Междуведомственная Комиссш уста­

новила живое и непрерывное общете съ целью получешя отъ нихъ факти- 

ческихъ данныхъ относительно водяныхъ путей соответственныхъ районовъ 

и выяснешя потребностей въ улучшенш судоходныхъ свойствъ этихъ путей. 

Такимъ порядкомъ Комиссш удалось получить не мало ценныхъ указанШ, 

которыя подробно изложены въ ея Бюллетеняхъ и принимались непрерывно 

во внимаше при ея работахъ.

Въ предпринятомъ Междуведомственной Комисйей сближенш ея деятель­

ности съ суждешями и предположешями разнообразныхъ организащй и лицъ, 

близко стоящихъ въ томъ или иномъ отношенш въ делу водяныхъ сообщешй, 

серьезную пользу оказало издаше Комисйей своего перюдическаго печатная 

упомянутая выше органа— „Бюллетеня Междуведомственной Комиссш для 

составлешя плана работъ по улучшенш и развитш водяныхъ сообщепш 

Имперш*. Въ частности, этотъ Бюллетень открылъ широкую возможность 

обсуждешя возбуждавшихся Комисйей вопросовъ въ столичной и про- 

винщальной прессе, что во многихъ случаяхъ весьма способствовало 

лучшему освЬщешю этихъ вопросовъ и подкрепленш выводовъ Комиссш 

новыми фактическими данными. Такое постоянное учаспе въ деятель­

ности Междуведомственной Комиссш общественная элемента дало особую



санкцпо приплтымъ ею решешямъ по отношенш къ составу путей перваго 

разряда и другихъ связанныхъ съ установлешемъ очереди работъ и насле­

дованы вопросамъ. Говоря объ этой стороне деятельности Междуведомственной 

Комиссш, едва ли было бы правильно не отметить и того, что она установила 

также, какъ объ этомъ было упомянуто въ § 5, непосредственное общеше съ наи­

более важными организащями Германш, Францш, Бельгш, Италш, Англш, 

Швецш, Соединенныхъ Штатовъ Сев. Америки и др. государствъ, пресле- 

дующихъ дели широкой постановки дела улучшешя и развиия водяныхъ 

сообщешй, а также съ международными ассощащями, спещально изучаю­

щими дело путей сообщешя и товарообмена, каковы постоянныя ассощацш 

международныхъ конгрессовъ — судоходныхъ, железнодорожныхъ, шоссейныхъ, 

холодильпыхъ и другихъ. Благодаря этому, Междуведомственной Комиссш 

удалось получить рядъ очень полезныхъ сведешй по администрацш и тех­

нике водяныхъ сообщешй, которыми она пользовалась и будетъ пользоваться 

при решенш поставленныхъ ей задачъ, и, кроме того, внести въ программы 

работъ международныхъ конгрессовъ особенно важные для русскихъ водяныхъ 

путей вопросы общаго характера, по которымъ представлялось крайне жела- 

тельнымъ иметь возможно больше фактическихъ данныхъ въ освЬщевш вы­

дающихся спещалистовъ Европы и Америки.

Ограничиваясь здесь этими общими указашями по совокупности действШ 

Комиссш, направленныхъ къ обсужденш вопросовъ о водяныхъ путяхъ 

Имперш въ различныхъ организащяхъ и въ печати, общей и сиещальной, 

въ заключеше следуетъ отметить то внимаше, съ которымъ Междуведом­

ственная Комисйя относится къ суждешямъ такихъ учреждешй, какъ поиме­

нованные выше руссюе съезды — судоходные, промышленные и торговые, о 

сети водныхъ путей, намеченной Междуведомственной Комисйей для соста- 

Елешя плана работъ по улучшенш и развитт водяныхъ сообщешй Имперш.

Такое особое внимаше къ работЬ съездовъ представляется правиль- 

нымъ, потому что эти съезды заключаютъ въ своей среде представителей 

самыхъ разнообразныхъ правительственныхъ и общественныхъ организащй, 

связанныхъ съ водяными сообщешями, вследств1е чего выносимыя съездами 

заключешя мОгутъ являться какъ бы синтезомъ весьма различныхъ мненш 

лицъ и учреждешй, несомненно заинтересованныхъ въ томъ или иномъ на­

правлены дела водяныхъ сообщешй Имперш.

Подробное изложеше суждешй съездовъ по вопросамъ, соприкосаю- 

щимся съ деятельностью Междуведомственной Комиссш, приведено въ ея 

Бюллетеняхъ и совокупность ихъ для первыхъ двухъ отчетныхъ першдовъ 

изложена въ отчете Председателя за 1909 — 1910  г. (глава IV). Общш 

сводъ постановлены съездовъ по названнымъ вопросамъ, принятыхъ до сего 

времени помещенъ въ приложенш № 6 къ настоящей записке.



Г Л А В А  И.

Общш обзоръ деятельности Междуведомственной Комиссш для составлешя 
плана работъ по улучшенш и развитш водяныхъ сообщешй Имперш въ 

отчетный першдъ съ сентября 1910 по августъ 1911 года.

С о д е р ж  а н i е: § 11. Изыскашя на водяпьтхъ путяхъ.— § 12. Составлеше указателя исполнеи- 

ныхъ изыскашй водяныхъ путей. —  § 13. Составлеше общаго свода собранныхъ о водяныхъ 

путяхъ свФ.д'ЬнШ или пгдрографпческаго указателя водяныхъ путей.— § 14. Экономически 

изследовашя районовъ водяныхъ путей.— § 15. Статистика и картограмм водяныхъ путей.—  

§ 16. Изследоваше типовъ судовъ и габарита водяныхъ путей. —  § 17. Составлеше еднничныхъ 

расц1;нокъ элементовъ сооружешй на водяныхъ путяхъ,— § 18. Обсуждеше вопросовъ о водя­

ныхъ сообщешяхъ въ общественныхъ организащяхъ въ связи съ предположешлмп Между­

ведомственной Комиссш. —  § 19. Изучеше вопросовъ о водяныхъ сообщешяхъ въ связи съ 

другими видами сообщешй въ международныхъ Копгрессахъ п заграницей. -§ 20. Осмотры 

водяныхъ путей Междуведомственной Комисйей и совещан1я ея па м1;стахъ съ представи­

телями правительственныхъ и общественныхъ учрежденш, судоходства промышленности и 

торговли.— § 21. Составлеше программы работъ на водяныхъ путяхъ для ближайшаго времени.

§ 11. И з ы с к а н 1 я  на в о д я н ы х ъ  путяхъ .

Выработкой плана организацш изследовашй водяныхъ путей и со­
ставлешя проектовъ ихъ улучшешя и развиия въ пятилепе 1911- —1915 гг. съ 

представлев1емъ этого плана на благоусмотреше законодательныхъ учреждешй, 

Междуведомственная Комисйя сделала серюзный шагъ внередъ въ решенш 

поставленной ей задачи. Сочувственное отношеше законодательныхъ учрежденШ 

къ выработаннымъ Комисйей предположешямъ, выразившееся въ ассигнованы 

Управленш Внутреннихъ Водяныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ на 1911 г. 

суммъ на изслёдоваше водяныхъ путей въ объемб, мало отличающемся отъ 

исчисленнаго Комисйей и значительно превосходящемъ ассигновашя прежнихъ 

летъ, открыло возможность названному Управленш осуществить планъ 

изследовашй, выработанный Комисйею. Управлеше Внутреннихъ Водныхъ 

Путей и Шоссейныхъ Дорогъ развило изследоваше внутренихъ водяныхъ 

путей въ полномъ объеме ассигнованная для этой цели кредита по § 3 сметы

1911 года. Роль Междуведомственной Комисйи по отношенш къ изыскашямъ

1911 — 1915 гг. такимъ образомъ могла бы почитаться оконченной, если бы 

Комисйя не поставила себе целью наряду съ общимъ составомъ изследовашй 

съ ихъ совокупности установить более определенно и степень полноты каж­

дая изъ нихъ— посредствомъ улучшешя инструкщй изыскательскиыъ парпямъ.

До сего времени изыскашя на водяныхъ путяхъ производились 

по весьма различнымъ инструкщямъ и стоимость ихъ изменялась отъ 

1.260  р. до 50 р. съ версты водяного пути; рекогносцировочныя 

же изследовашя обходились и до 15 руб. съ версты. Эти огромныя разницы 

далеко не всегда отвечали действительной нужде въ различной степени 

полноты и точности изследовашй и являлись часто случайностью, объясняемой 

отсутств1емъ планомерности въ деле водяныхъ сообщенш.

Инструкцш изыскашй на водяныхъ путяхъ требовали, посему, пересмотра 

въ целяхъ установлешя должная единства между работами, исполняемыми 

различными париями и лицами, устранешя пробеловъ и недочетовъ въ 

самомъ составе отдельныхъ изследовашй и такой группировки добываемыхъ

3
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матер1аловъ, которая позволяла бы пользоваться ими безъ предварительной 

сложной, медленной и дорого стоющей обработки.

Председатель Междуведомственной Комиссш, озабочиваясь скорейшимъ 

улучгаев!емъ постановки дела изыскашй и находя, что безъ этого нельзя 

обезпечить своевременное составлеше надлежащая плана работъ на водя­

ныхъ путяхъ получешемъ вполне опредЬленныхъ сведешй о судоходныхъ 

качествахъ нашихъ рекъ, а также сведешй топографпческихъ и гидрологи- 

ческихъ, подвергнулъ означенный вопросъ объ инструкщяхъ сиещальному 

обсужденш въ особомъ отразованномъ имъ при Междуведомственной Ко­

миссш Совещанш изъ начальниковъ изыскательныхъ парий и другихъ 

снещалистовъ (см. отчетъ Председателя за 1909  —  1910  г. § 41). Это обсуж­

деше показало все разнообраз!е инструкцш, по коимъ до сего времени 

производились изыскашя, давая результаты, иногда совершенно не отве­

чающее задачамъ Междуведомственной Комиссш. Оно выяснило также на­

стоятельную необходимость пересмотреть все инструкцш и заменить ихъ 

новыми, соответствующими действительной цели изысканш и имеющими въ 

виду вместе съ т4мъ закреплеше всехъ произведеиныхъ работъ надежными 

реперами, что допускало бы пополнять вдоследсгвш недостающая све­

дешя, не повторяя уже разъ сделанная. Чтобы придать должную опре­

деленность желашямъ въ указанномъ отношенш Междуведомственной Комиссш 

и облегчить работу ведомства путей сообщешя по составлешю новыхъ 

инструкцш для изысканш водяныхъ путей вообще,— согласно предложенш 

Председателя, упомянутое Совещаше, подъ председательствомъ адъюнкта 

Института инженеровъ путей сообщешя И. Г1. Пузыревскаго, и выработало 

проекты новыхъ инструкщй, а именно:

инструкцш для подробныхъ изысканш рекъ, 

ипструкщю для облегченныхъ изыскашй рекъ, 

инструкцш для рекогносцировокъ рекъ, 

инструкцш для изыскашй по разбивке сооружешй. 

инструкцш для изследовашя водоразделовъ.

Кроме этихъ инструкщй общаго характера, Совещашемъ разработаны 

некоторый спещальныя инструкцш, какъ то: инструкщя для производства 

барометрической нивеллировки, инструкщя для производства водомерныхъ 

наблюдешй, инструкщя для геологическихъ изследовашй, для буровыхъ работъ, 

для метеорологическихъ наблюдешй и т. д. Эти инструкцш вошли частью въ со­

ставъ общихъ инструкщй, а частью изложены въ виде отдельныхъ инструкщй.

Составленные проекты инструкцш обсуждались затемъ въ общихъ засе- 

дашяхъ особая Совещашя при Междуведомственной Комиссш и на осно­

ванш этихъ обсужденШ подвергались соответствующимъ изменешямъ. Въ 

такомъ исправленномъвиде оне напечатанывъбюллетенЬ Комиссш (JY2.Y2 19— 20) 

и отдельными, издашемъ и препровождены Председателемъ Комиссш на за­

ключеше Управлешя Внутреннихъ Водныхъ Сообщешй и Шоссейныхъ Дорогъ 

и подвЬдомственныхъ ему местныхъ органовъ.

Управлеше Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ выра­

ботанные вышеизложеннымъ порядкомъ проекты инструкщй сообщило Окру- 

гамъ Путей Сообщешя и Начальникамъ ПартЫ по изследовашю водяныхъ 

путей. Это дало возможность получить рядъ отзывовъ названныхъ учреж­

дешй, которые будутъ приняты во внимаше при дальнейшей обработке
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инструкщй. Въ то же время, сознавая всю необходимость скорейшая согла- 

совашя деятельности изыскательныхъ партш, Управлеше Внутреннихъ Вод­

ныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ, руководствуясь проектами инструкщй, 

выработанными при Междуведомственной Комиссш, установило временныя 

инструкцш для руководства подлежащихъ учреждешй. Такимъ образомъ, 

предпринятой по инищатив’Ь Председателя Междуведомственной Комиссш 

работой по установленш нормальныхъ инструкщй изыскательнымъ парт1ямъ 

уже обезпечивается возможность повышешя качествъ изыскашй н умень 

шешя непроизводительныхъ затратъ, значеше чего возрастетъ еще больше, 

если, после предстоящаго разсмотрЬшя проектовъ инструкщй въ Между­

ведомственной Комиссш, оне получатъ вполне соответственный нуждамъ пла­

номерная развит1я водяныхъ сообщешй Имперш составъ п засимъ, въ уста­

новленномъ порядке,--обязательную силу для изследовашй ближайшая времени.

Доставивъ вышеуказаннымъ образомъ Управленш Внутреннихъ Вод­

пыхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ всЬ зависевппя отъ нея данныя для 

планомерная исполнешя изследовашй на водяныхъ путяхъ въ перюдъ

1911 — 1915 годовъ, Междуведомственная Комиссгя продолжала въ отчетный 

перюдъ 1910— 1911 годовъ собирать матер1алы для плана изследовашй въ 

дальнейппе годы.

Матер1алъ этотъ, являясь по преимуществу результатомъ саошепш 

Комиссш съ различными учреждешями и лицами, выяснялся также и по­

путно при обсужденш вопросовъ о составе техъ или иныхъ работъ на 

водяныхъ п у т я х ъ  и степени ихъ обоснованности.

§ 12. С о с т а в л е н 1 е  у каз ат еля  и с п о л н е н н ы х ъ  и з ы с ка н !й

вод япыхъ  путей.

Обративъ внимаше на то, что произведенная въ разное время, на водя­

ныхъ путяхъ Имперш, съ затратой значительныхъ казенныхъ средствъ, 

гидротехническая изследовашя и наблюдешя, могушдя иметь значеше при 

разрешенш вопросовъ о развитш и улучшенш водяныхъ путей, не имели 

однако, общаго плана и не исполнялись въ такой последовательности, ко­

торая позволила бы теперь гидрографически охарактеризовать съ необходимой 

для составлешя техническая проекта полнотой определенныя магистрали 

водяной сЬти на всемъ ихъ протяженш, Комисйя установила, какъ было указано 

ранее (гл. У , § 88 отчета Председателя за 1909 — 1910 годъ), что пробелы 

заключаются какъ въ отсутствш изыскашй на некоторомъ протя­

женш магистральныхъ лишй, такъ и въ неполнотЬ получепныхъ данныхъ 

для тЬхъ или иныхъ составныхъ частей этихъ лишй, где изследовашя уже 

были сделаны. Въ последнемъ отношенш обращаетъ на себя внимаше недо­

статочная изследованность многихъ рекъ въ отношенш ихъ водоносности, 

«удоходныхъ свойствъ, пределовъ возможнаго улучшешя и др. Определе­

ше этихъ пробЬловъ съ необходимой точностью, до пересмотра всехъ, 

сообранныхъ исполненными изыскашями, матер1аловъ и ихъ оцЬпки, пе пред­

ставляется возможнымъ и должно производиться постепенно по мере выя- 

снешя современной степени изследованности нашихъ водянныхъ сообщешй 

и закрЬплешя направлешй магистралей и подъездныхъ къ нимъ путей. Между 

тбмъ добытыя указаннымъ порядкомъ данныя хранятся въ центральныхъ и 

мЬстныхъ учреждешяхъ ведомства путей сообщешя и до сихъ поръ не
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имЬли общаго систематическаго подробная указателя, который позволилъ 

бы установить съ точностью и определенностью, KaKie именно пути и ихъ 

части изсл'Ьдованы, въ чемъ эти изследовашя состояли, въ какихъ докумен- 

тахъ заключены результаты изследовашй, где хранятся эти документы и 

т. д., и который былъ бы доступенъ всемъ лицамъ и учреждешямъ, инте­

ресующимся деломъ нашихъ водяныхъ сообщенш. Систематизащя исполнен- 

ныхъ до настоящаго времени изследовашй рекъ и озеръ Россш и издаше 

въ светъ подробная указателя ихъ' представлялись поэтому неотложными и 

Комисйя приняла на себя эту задачу. Первая попытка, и протомъ весьма 

серюзная, было сделана еще въ 1909 году. По предложенж Предсе­

дателя, инженеромъ М . Ф. Цюнглинскимъ составленъ на основашй дан­

ныхъ Управлешя Внутреннихъ Водяныхъ Сообщешй и Шоссейныхъ Дорогъ 

и печатныхъ обзоровъ деятельности Министерства Путей Сообщешя при­

ложенный къ отчету Председателя за 1 909— 1910 годъподъ № 12 систематиче­

ски сводъ изыскашй водяныхъ путей, исполненыхъ въ перюдъ съ 1874 по 

1910  годъ, съ указашемъ протяжешя изследованпыхъ путей, характера 

изследовашя, времени его производства, чьпмъ распоряжешемъ исполнены 

работы, изданы ли и кемъ результаты изследовашй. На основанш этого 

свода составлена засимъ картограмма, дающая наглядное представлеше о 

степени изследованности водяныхъ путей по протяженш произведенныхъ 

изследовашй. Эта картограмма (приложеше J'e 16 къ тому же отчету) 

явилась оченъ важнымъ пособ!емъ при составленш программы изследовашй во- 

дяпыхъ путей на пятиле^е 191.1 — 1915 гг. Но на этой первой попытке 

нельзя было остановиться. Непременно нужно было итти дальше въ деле 

систематизацш данныхъ объ изыскашяхъ и Междуведомственная Комисйя 

уже организовала эту дальнейшую работу (см. журналъ Ж 27 отъ 19 августа 

1910  г. и § 60 отчета Председателя за 1909 — 1910 г.г.) и къ ней уже 

приступлено. Она имеетъ целью свести въ обнця систематичесшя таблицы 

все сведешя объ исполненныхъ ведомствомъ путей сообщешя изследовашяхъ 

водяныхъ путей и ихъ главнейшихъ резу.тьтатахъ. Таблицы этого рода дадутъ 

возможность быстро ор1ентироваться въ вопросе объ изследоваппости той или 

иной реки, озера, перевала и пр., позволять судить о степени изследован- 

ности даннаго пути, о характере изслЬдовашя, о наличш проектовъ улуч­

шешя и развиия водяныхъ сообщешй, о задаши сихъ проектовъ. о место- 

нахожденш результатовъ изследовашя и проектныхъ данныхъ и пр. Къ 

таблицамъ будетъ приложенъ пояснительный текстъ. Исполнеше этой работы, 

согласно разрешенш г. Минстра Путей Сообщешя, последовавшему на оспо- 

ванш журнальная постановлешя Междуведомственной Комиссш отъ 19 августа

1910 года № 27 по докладу Председателя отъ 13 сентября 1910 года 

Ул 72, принялъ па себя членъ Комиссш отъ Управлешя Внутреннихъ Водя­

ныхъ СообщенШ и Шоссейныхъ Дорогъ Л. И. Цимбаленко, предполагавшш 

закончить таковую въ 1911 году.

Положеше дела составлешя Указателя исполненныхъ изыскашй пред­

ставлялось по свЬдешига, доставленнымъ исполнителемъ его отъ 28 Мая

1911 г. въ следующемъ виде. Для большинства водяныхъ путей бас­

сейна Касшйскаго моря были составлены характеризуюнця ихъ обпця та­

блицы. Ташя же таблицы для водяныхъ путей бассейновъ Чернаго 

и Азовская морей составлялись частью въ С.-Петербурге, частью ьъ Пра-
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влешяхъ Ыевскаго и Московская Округовъ Путей Сообщешя. Засимъ, 

составлены предварительные списки изследованныхъ водяныхъ путей бас- 

сейновъ Севернаго Ледовитаго Океана, БалтШскаго моря, озера Байкалъ, 

р. Амура, Аральскаго моря и некоторыхъ водораздгЬловъ. Въ настоящее 

время означенныя работы значительно подвинулись впередъ.

§ 13. С о ст а вл е н1 е  о б щ а г о  свода с о б р а н н ы х ъ  о в о д я н ы х ъ  

п у т я х ъ  с в ,Ь д ,Ьн1й или г и д р о г р а ф  и ч е с к а г о  ук аз ат е ля

в о д я н ы х ъ  путей.

При обсужденш, какъ общихъ вопросовъ, нодлежащихъ р-Ьшенш Ко­

миссш, такъ и частныхъ вопросовъ, каковыми являются, напртгЬръ, пред­

положешя объ ассигнованшхъ для работъ по водянымъ сообщешямъ креди- 

товъ на определенный годъ, представляется необходимымъ, чтобы собранная 

сведешя ооъ отдельныхъ водяныхъ путяхъ Имперш въ отношешяхъ гидро­

техническому экономическомъ и пр. были приведены въ строгую систему, 

допускающую правильное сравнеше между собой отдельныхъ путей въ различ­

ныхъ отношешяхъ, и были напечатаны. Основашемъ такой группировки све­

денш о водяныхъ путяхъ Имперш можетъ быть, изданный Отделомъ Ста­

тистики и Картографш, Перечень внутреннихъ водяныхъ путей Европейской 

Россш, заключающш въ себе данныя о 4 .975  рЬкахъ, озерахъ и каналахъ 

служащихъ судоходными и сплавными путями сообщешя. Для этихъ водя­

ныхъ путей пока даны, однако, только пределы и продолжительность сплава 

съ указашемъ пунктовъ, им'Ьющихъ значеше въ административномъ, техни- 

ческо-навигацюнномъ и торгово-экономическомъ отношешяхъ, длина путей 

и разстояшя вышеупомянутыхъ пунктовъ отъ устья каждаго пути; сведенш 

же о паденш рекъ, колебашяхъ горизонтовъ, наименыпихъ глубинахъ, 

размЬрахъ искусственныхъ сооружешй, шлюзовъ, мостовъ и по, (подвод- 

номъ и надводномъ гибаритЬ путей), и, наконецъ, подведомственности путей 

гЬмъ или ипымъ правительственнымъ учреждешямъ въ названномъ Пе­

речне не имеется. Всехъ этихъ данныхъ нетъ и въ немногихъ спра- 

вочныхъ издашяхъ некоторыхъ Округовъ Путей Сообщешя. Отсутсттае 

такихъ свеДен1й представляется крайне неудобнымъ и для лидъ, пользую­

щихся водяными путями или въ той пли иной мере иыеющихъ къ яимъ 

отношеше. Въ западно-европейскихъ государствахъ давно уже для удовле­

творена такой потребности создались оффиц1альные указатели водяныхъ 

путей, издаваемые соответственными правительственными органами. У  насъ 

такой указатель темъ нужнее, что Министерство Путей Сообщешя ведае^ъ 

лишь частью водяныхъ путей, и притомъ недостаточно точно определенною, 

а остальная, еще менее определенная, находится въ заведывапш учрежденш, 

далеко стоящихъ по существу своихъ обязанностей отъ водяного хозяйства. 

Отсюда возникаютъ во многихъ случаяхъ болышя затруднешя для обще­

ственныхъ и частныхъ интерееовъ. Такимъ образомъ представлялось нужнымъ 

дать дальнейшее развитее работамъ Отдела Статистики и Картографш по 

составлешю Указателя водяныхъ путей, какъ введешемъ въ него многихъ, 

еще не Еошедгаихъ туда, рекъ, особенно же аз1атскихъ, такъ и воспол- 

нешемъ указанныхъ пробеловъ.

Указатель водяныхъ путей явится переработаннымъ и дополненнымъ 

Перечнемъ водяныхъ путей, изданнымъ дважды Отделомъ Статистики и 

Картографш, причемъ въ последшй разъ въ 1908 году. Для новаго издашя
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уже собирается ыатер1алъ при посредствЬ весьма многочисленныхъ учреждены! 

и лицъ разныхъ в'Ьдоыствъ (см. § 6). Этимъ учреждешямъ и лицамъ, какъ была 

изъяснено выше, разосланы Отделомъ Статистики и Картографш экземпляры 

посл'Ьдняго издашя и приложенной къ нему карты водяныхъ путей, а также 

листки для дополненш и исправлешй. Разсылка эта сделана ОтдЬломъ Стати­

стики и Картографш еще въ 1908 году и уже доставила довольно много новыхъ 

данныхъ п указашй. Разработка ихъ требовала, однако, ассигновашя па 

этотъ предметъ особыхъ средствъ, такъ какъ ихъ нельзя найти для этой 

работы въ обыкновенпомъ бюджете Отдела Статистики и Картографш. Такой 

порядокъ соблюдался и при первыхъ двухъ издашяхъ Перечня. Въ этихъ 

видахъ Междуведомственная Комисйя занесла въ смету па изследовашя 

водяныхъ путей въ пятилеие 1911 — 1915 гг. особый кредитъ на означенную 

потребность (см. гл. V  и приложеше № 18 къ отчету Председателя за

1909 — 1910 г.). Въ ожиданш отпуска такового Междуведомственная Ко­

мисйя оказала содЬйств1е Отделу Статистики и Картографш въ разработке 

программы новаго издашя, придавъ ей ту полноту состава, которая нужна 

въ иптересахъ правильная решешя задачъ по классификацш водяныхъ путей. 

Однимъ изъ результатовъ работъ Междуведомственной Комисйи въ этомъ 

отношенш явился систематически обзоръ входящихъ въ намеченную Ко­

мисйей сеть магистралей водяныхъ путей, въ гидрографическомъ отно­

шенш, напечатанный въ приложенш 10-мъ къ отчету 1909 — 1910  г. 

Этотъ обзоръ показываеть совокупность данныхъ, необходимихъ для гидро­

графической характеристики водяного пути, хотя бы въ главнейшихъ отно­

шешяхъ, но не заключаетъ въ себЬ всехъ свЬдешй, которыя желательно 

иметь по всемъ нашимъ водянымъ путямъ. Дальнейшая разработка должна 

будетъ установить пределы, до которыхъ возможно разшврить программу соот- 

вётствепныхъ требоваШй.

Съ другой стороны, независимо отъ составлешя и издашя Указателя 

водяныхъ путей съ разносторонними гидрографическими и экономическими 

данными о нихъ, на каковую потребность Междуведомственная Комисйя 

занесла въ смету на изследовашя водяныхъ путей въ пятилейе 1911 —  

1915 годовъ упомянутый выше особый кредитъ, представлялось пеобходи- 

мымъ ныне же, въ интересахъ неотложная текущая дела Междуведом­

ственной Комисйи, дополнить изданный Отделомъ Перечень водяныхъ путей 

на основашй уже собранныхъ матер1аловъ, въ рамкахъ программы издашя 

1908 яда.

Въ виду этого Междуведомственная Комисйя, въ заседапш 6 ноября

1910 года, обсудила предположешя Отдела Статистики и Картограф1я о 

составе и стоимости издашя въ ближайшее время Дополнительная Перечня 

водяныхъ путей Имперш, имеющая заключать въ себЬ исправлешя и по- 

полнешя къ Перечню водяныхъ путей Европейской Росйи издашя 1908 года 

и данпыя о всехъ водяныхъ путяхъ Аз1атской Росйи, въ программе выше­

указанная Перечня. На это требовалось всего 1.500 руб., изъ коихъ до 

600  руб. на разработку ма!ер1аловъ и до 900  руб. на печаташе таковыхъ. 

Журнальнымъ постановлешемъ отъ того же 6 ноября Междуведомственная 

Комисйя признала необходимымъ въ своихъ интересахъ скорейшее составлеше 

дополнешя къ Перечню водяныхъ путей, изданному въ 1908 году Отделомъ 

Статистики п Картографш, и одобрила порядокъ осуществлешя этого пред-
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положешя распоряжешемъ Отдела Статистики и Картографш, съ расходо- 

вашемъ на эту потребность изъ средствъ, огпущенныхъ Междуведомственной 

Комисс1и, тысячи пятисотъ рублей.

Съ разрЬшешя г. Министра Путей Сообщешя, последовавшая по 

докладу Председателя Комиссш отъ 4 декабря 1910 года № 98, къ озна­

ченной работе было немедленно приступлено и въ настоящее время таковая 

закончена. Результатомъ ея явились два новыя издашя Отдела Статистики и 

Картографш: Дополнешя и Исправлешя Перечня внутреннихъ водяныхъ 

путей Европейской Россш издашя 1908  года и Перечень внутреннихъ во­

дяныхъ путей Аз1атской Россш.

Разработанныя вышеизложеннымъ порядкомъ Отделомъ Статистики и 

Картографш Дополнешя и Исправлешя Перечня внутреннихъ водяныхъ 

путей Европейской Россш, издашя 1908 года, въ программе этого послед­

няя  издашя, вошли въ сто четырнадцатый выпускъ Статистическая Сбор­

ника Министерства Путей Сообщешя, а Перечень внутреннихъ водныхъ 

путей Аз1атской Россш, составленный въ Отделе по вышеупомянутымъ 

матер^аламъ месгныхъ учреждешй, помещенъ въ сто пятнадцатомъ вы­

пуске Статистическая Сборника Министерства Путей Сообщен1я, вышед 

шемъ также въ текущемъ году.

Заключаюнцяся въ 114 выпуске дополнительный сведешя о водяныхъ 

путяхъ Европейской Россш подразделены на три отдела (таблицы): въ

таблице I-ой помещены данныя, впервые собранныя о сплаве, судоход­

стве и пароходстве на рекахъ, озерахъ и каналахъ Европейской Россш, 

вовсе не вошедшихъ въ Перечень издашя 1908 года; въ таблице П-ой 

приводятся исправлешя сведенш о сплаве, судоходстве и пароходстве по 

рЬкамъ, озерамъ и каналамъ, уже вклгоченнымъ въ вышеназванный Пере­

чень, и въ таблице Ill-ей помещены реки, о сплаве по которымъ, хотя 

и имеются сведешя, но которыя не помещены на существующихъ кар- 

тахъ и потому не могли быть измерены въ Отделе Статистики и Карто­

графш. Всего въ этомъ выпуске Статистическая Сборника помещено: впер­

вые собранныя сведешя о сплавЬ, судоходстве и пароходстве по 510 ре- 

камъ, 57 озерамъ и 13 каналамъ; исправлешя къ помещеннымъ въ Пе­

речне издашя 1908 года 857 рЬкамъ, 22 озерамъ и 23 каналамъ и, на­

конецъ, сведешя о сплаве безъ указашя протяжешя по 288  рекамъ,

17 озерамъ и 1 каналу.

Помещенный въ 115 выпуске ' Статистическая Сборника Перечень 

внутреннихъ водяныхъ путей Аз1атской Россш составленъ также въ про­

грамме Перечня водныхъ путей Европейской Россш и заключаетъ въ себе 
сведешя о 321 реке, 17 озерахъ и 1 канале. Къ Перечню этому при- 

ложенъ алфавитный указатель пазванш рЬкъ, озеръ и каналовъ, вошедшихъ 

въ Перечень.

Въ ожиданш издашя общаго свода собранныхъ о водяныхъ путяхъ 

сведешй или гидрографическая указателя водяныхъ путей, требующаго 

значительныхъ ассигнованш и нЬсколькихъ летъ работы, Междуведомственная 

Комисйя для составлен1я плана работъ по улучшенш и развитш водяныхъ 

сообщешй Имперш признала также желательнымъ въ скорейшемъ времени 

иметь хотя бы кратюй гидрографическШ очеркъ Сибири и соединительныхъ 

Сибирско-Европейскпхъ путей.
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Водяные пути Сибири, соединеше коихъ съ Европейскими выдвигается 

въ настоящее время Междуведомственной Комисйей на первую очередь, не 

имеютъ до сихъ поръ общей характеристики. Хотя существуютъ описашя 

отдельныхъ водяныхъ путей Сибири и некоторыхъ болЬе значительных!, 

группъ, напримеръ, путей бассейна Амура, но для Сибири въ ея целомъ 

нетъ гидрографии, которая устанавливала бы характерныя особенности всехъ 

главнейшихъ водяныхъ артерШ, ихъ cooTHonieHie, связь и пр. Полагая 

полезнымъ скорейшее выполнеше этого пробела въ связи съ возможно 

полнымъ описашемъ и соединительныхъ водяныхъ путей Сибирско-Европей- 

скихъ по выясненнымъ Междуведомственной Комисйей направлешямъ:—  То- 

больскъ-С.-Петербургъ и 'Гобольскъ-Ростовъ, Комисйя признала въ своемъ 

заседанш ВО декабря 1910 г. желательнымъ составлеше соответствующая 

очерка по программе, въ основахъ ею одобренной, исполнеше чего пола­

гала возложить на инженера В. М. Родевича. Трудъ этотъ, ,объ- 

емомъ до пяти листовъ съ картою, предполагается къ изданш на общихъ 

утвержденныхъ г. Министромъ Путей Сообщешя основашяхъ, съ^расходомъ 

на всю совокупность работъ не свыше тысячи рублей. Г. Министръ Путей 

Сообщешя по докладу Председателя Междуведомственной Комиссш отъ 

5 января 1911 г. № 5, присоединяясь къ заключение о необходимости 

предполагаемая печатная труда, изъявилъ соглайе на услов1я е я  осу- 

ществлешя. Означенный очеркъ въ настоящее время инженеромъ В. М. 

Родевичемъ составляется.

§ 14. Э к о н о м и ч е с к 1 я  и з с л е д о в а н 1 я р а й о н о в ъ в о д я н ы х ъ п у т е й .

Исполненныя ведомствомъ путей сообщешя изыскашя на водяныхъ 

путяхъ ограничивались, какъ было неоднократно указано, одной гидротех­

нической стороной дела, оставляя за весьма немногими исключешяни со- 

всемъ въ стороне изследоваше обслуживаемыхъ водяными путями районовъ 

въ экономическомъ отношенш. Такое положеше дела крайне затрудняетъ, а 

иногда делаетъ совершенно невозможнымъ проектироваше работъ по улуч­

шешю и развитш водяныхъ сообщенш, въ виду отсутств1я многихъ необхо­

димыхъ сведешй о вероятномъ грузообороте и другихъ факторахъ, нуж­

ныхъ для обосновашя техническихъ и финансовыхъ предположен^ въ области 

путей сообщешя. Экопомичесюя данныя еще более нужны для составлешя плана 

работъ по водянымъ путямъ на значительное число летъ впередъ. Посему 

организация соответствующихъ изследовашй на местахъ представлялась нео­

тложной. Къ сожалешю, для нпхъ не отпускалось до сего времени денеж- 

ныхъ средствъ. Темъ не менее, въ соответствш съ пожелашями по 

этому предмету Междуведомственной Комиссш, Управлеше Внутреннихъ 

Водяныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ нашло возможнымъ предусмотреть еще 

въ 1910 г. выяснеше некоторыхъ экономическихъ данныхъ при производстве 

техническихъ изыскашй особо важныхъ путей, каковъ, напримеръ, соединитель­

ный путь между водяными системами Европейской Росйи и Сибири.

Наряду съ этимъ Междуведомственная Комисйя и со своей стороны поло­

жила также начало экономическимъ изследовашямъ районовъ водяныхъ путей въ 

пределахъ тЬхъ ассигновашй, которыя ей предоставляются для этой цели. Для 

поставленной Комисйи широкой задачи классификацш водяныхъ путей и со­

ставлешя плана ихъ улучшешя и развится необходимо, разумеется, въ скорейшемъ
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будущемъ производство обширныхъ экономическихъ изыскашй районовъ, для 

чего требуются и соответственная средства. Изыскашя этого рода должны 

непременно распространиться на разные факторы производства и товарообмена. 

Только при этомъ условш онидадутъ нужные ответы для выбора путей, подлежа- 

щихъ развитш и улучшенш, для установлешя очереди работъ и пр. Какъ, напри- 

меръ, безъ экономическихъ данныхъ решить вопросъ, припявппй уже боль­

шую остроту, объ избраши для соединешя Спбирскихъ рекъ съ Европей­

скими Севернаго или Ю ж ная BapiaHTa, когда съ последнимъ изъ нихъ 

ставится въ связь возможность обезценешя хлеба въ Европейской Россш? 

Какъ безъ разработки вопроса о в .ш нш  на цены донецкаго угля перевозки 

его при техъ или иныхъ услов1яхъ наметить полный планъ развиия углевоз- 

ныхъ каналовъ въ Донецкомъ бассейне? Эти примеры, взятые изъ мно­

жества подобныхъ, объясняютъ принятое Комисйей peuienie о необходи­

мости гаирокаго развпия экономическихъ изследовашй значешя водяныхъ 

перевозокъ въ разныхъ районахъ.

Целый рядъ чрезвычайно весскихъ соображешй, неоднократно отмечен- 

ныхъ на страницахъ настоящаго отчета и въ другихъ издашяхъ Между­

ведомственной Комисйи, говорите за то, что однимъ изъ наиболее нуждаю­

щихся въ водяныхъ путяхъ районовъ является Донецко-КрпворожскШ, 

болышя минеральная богатства коихъ не могутъ до сихъ поръ получить 

должнаго распространешя изъ-за дороговизны перевозки по железнымъ доро­

гамъ. Наметивъ въ числе техническихъ изследовашй ближайшей очереди 

изыскашя для составлешя проекта соединительнаго водяного пути между 

Севернымъ Донцомъ и Днепромъ, а также рекогносцировки для выяснешя 

возможности создашя подъездныхъ водяныхъ путей отъ этихъ магистралей 

къ шахтамъ и рудникамъ, Междуведомственная Комисйя считала одиааково 

срочнымъ и экономическое изследоваше вопроса въ его возможной полноте. 

Только оно ыожетъ дать критерш для определешя степени целесообраз­

ности затратъ, размеръ коихъ установитъ технически проектъ, и следо­

вательно, только изъ взаимодействуя этихъ двухъ факторовъ можно будетъ 

получить ответъ на вопросъ, въ какихъ пределахъ желательно, съ госу­

дарственной точки зре^я, разваие водяной сети въ названномъ районе. 

Начало экономическому изследовашю значешя водяныхъ путей для Донецко- 

Криворожскаго района уже было положено Комисйей въ 1910  году, и эта 

работа, получила дальнейшее развиие, изъясненное дальше.

Въ услов1яхъ, подобныхъ только что указаннымъ для Донецко-Криво- 

рожскаго, находится и Уральскш горпозаводскш районъ, съ той, однако, 

разницей, что водяной путь, нужнвй для местпыхъ потребностей заводовъ, 

можетъ стать частью транзитной магистрали, идущей изъ Сибири въ Европу. 

Экономическое изследоваше последствШ создашя такого пути представляется 

поэтому, быть можетъ, еще более нужнамъ. Это изследоваше должно дать 

возможность сравнить между собой различная конкуррируюнця направления 

водяныхъ путей, найти соотношеше между водяными путями и железными 

дорогами, существующими и проектируемыми, выяснить последств!я для 

Сибирскихъ и Европейскихъ ранковъ отъ удешевлешя провоза товаровъ и 

т. д. Къ изследовашю Уральская района, для которая Междуведомственная 

Комисйя до сихъ поръ заботливо и успешно собирала необходимае мате- 

р1ала, нельзя было приступить, какъ п вообще къ экономическимъ изсле-
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довашямъ въ сколько-нибудь значительномъ размере, до ассигновашя 

кредита на эту потребность, каковой Комисйя и внесла въ составленную 

ею программу изследовашя водяныхъ путей въ перюдъ 1911 — 1916 годовъ.

Импульсъ, данный Междуведомственной Комисйей делу экономическихъ 

изследовашя водяныхъ сообщешй, нашелъ крайне сочувственное отношеше въ 

несколькихъ учреждешяхъ, призванныхъ по самому существу своихъ задачъ 

заботиться объ успехе начинанш этого рода.

Управлеше Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ, полу­

чившее, въ соответствш съ выработанной Междуведомственной Комцсйей 

программой изысканш на 1911 — 1915 годъ, на экономически изследовашя 

водяныхъ сообщенш значительное ассигноваше по смете 1911 года, орга­

низовало особую экспедищю для экономическихъ изследовашй въ paio- 

нахъ, для коихъ производятся техпичесшя изследовашя водяныхъ путей. 

Этой экспедицш поставлена на первое время задача всесторонняго изучешя 

вопроса о соединеши Сибирскихъ рекъ съ Европейскими въ отношенш изме- 

нешй, каковыя могутъ последовать въ разныхъ областяхъ народнаго хозяй­

ства съ осуществлешемъ этого предпргяпя. Работы экспедицш уже начаты 

и, по мере ихъ развипя и получешя техъ или иныхъ результатовъ изсле­

довашй, таковые будутъ делаться известными Междуведомственной Комиссш 

для возможнаго пспользовашя даваемыхъ ими указашй.

Другимъ у чреждешемъ, взявшимъ на себя изучеше поставленныхъ въ Между­

ведомственной Комиссш районныхъ вопросовъэкономическагохарактера, является 

Советъ Съездовъ Горнопромышленниковъ ЮгаРосйи. Какъ объ этомъ было уже 

упомянуто выше(§ 18), X X X V -й Съездъ Горнопромышленниковъ Юга Россш пору- 

чилъ, въ соответствш съ докладомъ Председателя Междуведомственной Ко- 

мисйи, своему Совету— произвести по соглашешю съ Комисйей экономи­

ческое изследоваше вопроса о возможности, посредствомъ создашя удобныхъ 

водяныхъ путей изъ Донецкаго каменноугольнаго paiOHa въ бассейны Днепра, 

Дона и Волги, расширить пределы распространена Донецкаго угля и кокса 

внутри Россш, какъ въ сторону Урала, куда уже и ныне, при крайне неблаго- 

пр]ятпыхъ услов1яхъ перевозки, производится доставка антрацита и кокса, 

такъ и въ сторону Москвы и, быть можетъ, С.-Петербурга. Это изследоваше 

Советомъ Съездовъ тоже начато. По сведешямъ, сообщеннымъ Советомъ Съезда, 

отъ 8 ш ня  с. г. за Д» 1943,  для осуществлешя возложеннаго на Советъ 

упомянутой выше особой задачи имъ уже были собраны статистичесНя 

сведешя о потребленш всехъ видовъ топлива всеми промышленными заве- 

дешями Имперш въ 1908  г. и собираются таковыя за 1909 и 1910 г.г. 

по особой выработанной для сего программе. Собранныя сведешя подвер­

гаются детальной обработке, и предоставляютъ возможность учесть размеръ 

промышленнаго потреблешя всехъ видовъ топлива, причемъ можетъ быть 

определенъ размеръ потреблешя топлива каждымъ промытленнымъ заве- 

дешемъ въ соответствш съ родомъ предпр1яйя, числомъ рабочихъ и т. д. 

ДальнЬйппя работы имеютъ целью установить связь между потреблешемъ 

того или иного топлива и стоимости перевозки.

Кроме изследовашй въ экономическомъ отношенш районовъ, где доми­

нирующее значеше могутъ иметь перевозки хлебныхъ и минеральныхъ 

грузовъ, Междуведомственной Комиссш удалось въ отчетномъ году положить 

начало спещальнымъ изследовашямъ въ области нашего лесного дела. При
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обширныхъ площадяхъ лесовъ, которыми располагаете Росйя, и особомъ 

значенш водяныхъ сообщешй для этой отрасли промышленности предста­

влялось чрезвычайно важнымъ изучить соотношеше между направлешями 

лЬсо-грузовыхъ потоковъ и водяными путями, какъ ныне существующими, 

такъ и предполагаемыми. РазрЬшеше экономической части этой задачи при- 

нялъ на себя по особымъ указашямъ Главная Унравлешя Землеустрой- 

ствомъ и ЗемледЗшемъ Лесной Департаменте, причемъ программа сего 

изследовашя имгЬетъ быть согласуема съ задачами составлешя плана улуч­

шешя и развшйя водяныхъ сообщенш Имперш.

Наконецъ, въ текущемъ году получили дальнейшее и весьма существен­

ное развитае статистико— экономическая изследовашя элементовъ сети во­

дяныхъ Сообщенш Имперш, исполняемый въ соответствш съ потребно­

стями Междуведомственной Комиссш ОгдЬломъ Статистики и Картографш. 

Результаты этихъ работъ охарактеризованы въ настоящемъ отчетЬ въ § 15.

Независимо отъ указанныхъ экономическихъ работъ большого порядка 

деятельность Междуведомственной Комисйи имела своимъ послЬдств1емъ 

рядъ менее обширныхъ, но весьма полезныхъ изследовашй значешя водя­

ныхъ путей, каковы, напримеръ, труды Варшавскаго Отделешя Император­

ская Общества Судоходства относительно р. Вислы, Ростовскаго Огделешя 

Императорскаго Русскаго Техническаго Общества относительно соединешя 

р. Волги съ р. Дономъ чрезъ Манычи, Вологодская губернскаго земства о 

водяныхъ сообщешяхъ нашего Севера и др.

Отмечая успехи въ деле экономическихъ нзслЬдовашй водяныхъ 

путей, нельзя, однако, упустить изъ ышмашя, что работы этого рода 

могутъ дать решаюгаде результаты лишь по истеченш более или менее 

значительная промежутка временп. Подлежащая изучешю явлешя слшпкомъ 

сложны и зависятъ отъ слшпкомъ большого числа факторовъ, чтобы можно 

было вполне выяснить ихъ причинную связь въ коротые сроки. ТЬмъ важнее 

было какъ можно скорее направить деятельность возможно большого числа орга­

низацш къ изучешю этой стороны дела водяныхъ путей, что Междуведом­

ственной Комисйи и удалось сделать.

§ 15. С т а т и с т и к а  и к а р т о г р а ф i я в о д я н ы х ъ  путей.

Статистическая изслЬдовашя водяныхъ путей, составляя одну изъ нор- 

мальныхъ работъ ОгдЬла Статистики и Картографш, получили въ последше 

годы въ связи съ потребностями Междуведомственной Комисйей для соста­

влешя плана работъ но улучшешю и развитш водяныхъ сообщешй Имперш 

особое развиие, охарактеризованное въ главе III отчета Председателя за

1909— 1910 гг. и въ § 6 настоящаго отчета. Въ текущемъ отчетномъ

1910 — 1911 яду статистичесыя изследовашя водяныхъ путей производи­

лись въ Отделе Статистики и Картографш по программе предшествующая 

года, обнимающей собой изучеше путей, какъ таковыхъ, съ ихъ основными 

свойствами,— глубиной, колебашями горизонта воды и продолжительностью 

навигацш, изучеше подвижного состава, количествъ перевезенныхъ товаровъ 

и фрахтовъ. Результаты этихъ работъ выразились въ уже вышедшихъ въ светъ 

(вв. 96, 108, 104,  110, и первая часть 111-го) или подготовленныхъ къ 

выходу (вторая часть в. 111-го) новыхъ томахъ Статистическая Сборника 

Отдела Статистики и Картографш подъ заглав1емъ:

Выпускъ девяносто шестой. Внутреннее Судоходство въ 190 6— 1908 гг.
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Ручной паровой флотъ Европейской Poccin: Списокъ речныхъ паровыхъ 

судовъ, плававшихъ въ 1906 году, съ распред'Ьлешемъ ихъ по рЬч- 

нымъ бассейпамъ и влад'Ьльцаыъ судовъ. Списокъ рЬчныхъ паровыхъ су­

довъ, вновь появившихся въ плаванш въ 1907 году. Списокъ речныхъ 

паровыхъ судовъ, вновь появившихся въ плаванш въ 1908 г. Алфавит­

ный указатель пазваяШ паровыхъ судовъ. Указатель пумеровъ паровыхъ судовъ.

В ы п у с к ъ  сто трет1й.  Внутреннее Судоходство иъ 1908 г. Длина 

путей. Продолжительность навигацш. Судостроеше. Движете судовъ и 

плотовъ. Фрахты. Тяга судовъ и плотовъ. Происшеств1я. Судоходные сборы.

В ы п у с к ъ  сто четвертый.  Внутреннее Судоходство въ 1908 г. 

Отправлеше и прибьте судовъ и плотовъ и всЬхъ товаровъ вообще. 

Отправлеше и прибьте хлеба и другихъ главнгЬйшихъ товаровъ. Количество 

прибывшихъ товаровъ въ портовые и главн'Ьйппе внутренше пункты. Про- 

бегь товаровъ. Движете товаровъ по главн'Ьйшимъ водянымъ путямъ и пере­

дача товаровъ съ однихъ па друпе водяные пути. Движете и передача то­

варовъ по водянымъ путямъ, входящимъ въ составъ магистралей, предполо­

женныхъ Междуведомственной Комисйей для составлешя плана работъ по 

улучшент и развитш водяныхъ сообщевШ Имперш. Перевозка пассажи­

ровъ по внутреннимъ водяныхъ путямъ Аз1атской Poccin.

В ы п у с к ъ  сто десятый .  Внутреннее Судоходство въ 1909 г. 

Длина путей. Продолжительность навигацш. Судостроеше. Движете судовъ 

и плотовъ. Фрахты. Тяга судовъ и плотовъ. Происгаеств1я. Судоходные сборы.

В ы п у с к ъ  сто о ди на д ца ты й .  Внутреннее Судоходство въ 1909 г. 

Отправлеше и прибьте судовъ и плотовъ и всЬхъ товаровъ вообще. Отпра­

влеше и прибьте хлеба и другихъ главнМшихъ товаровъ. Количество 

прибывшихъ товаровъ въ портовые и главнЬйппе внутренше пункты. 

ПробЪгъ -товаровъ. Движете товаровъ по главнейшимъ водянымъ путямъ. 

Движете и передача товаровъ по водянымъ путямъ, входящимъ въ составъ 

магистралей, предположенныхъ Междуведомственной Комишей для составления 

плана работъ по улучшент и развитш водяныхъ сообщена! Имперш. 

Перевозка пассажировъ по внутреннимъ водянымъ путямъ Аз1атской Poccin.

Въ Статистическихъ Сборникахъ съ данными о товарномъ движенш на 

водяныхъ путяхъ въ 1909 году соответственный сведешя сгруппирэваны, 

подобно тому, какъ это уже было сделано въ первый разъ въ прошедшемъ 

отчетномъ году, по отдельнымъ главн’Ьйшимъ участкамъ магистральной сЬти 

водяныхъ путей. Основные выводы изъ этой группировки данныхъ озна- 

ченпаго порядка приведены въ БюллетепЬ Междуведомственной Комиссш 

№№ 12 и 13 1911 г.

Кроме Сборпиковъ, Огделомъ Статистики и Картографш изданы и гра- 

фичесюя изображешя движешя товаровъ, обпця для всей сети путей сооб- 

щешя, водяной и железнодорожной, и нанечатанныя въ двухъ различныхъ 

масштабахъ, около ста съ лишнпмъ верстъ и шестьдесятъ верстъ въ дюйме. На 

первомъ изъ этихъ изображешй, являющемся деформированной географической 

картой Pocciu, представлены и основныя линш сети водяныхъ сообщешй, 

установленный Междуведомственной Комисйей; графикъ этотъ, подобно таковому 

за 1907 г., приложенному къ отчету предшествующаго пермда. находится 

въ составь настоящаго отчета (приложеше №  VII). Названное графическое нзобра- 

жеше движешя товаровъ по железнымъ дорогамъ и внутреннимъ водянымъ путямъ
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Имперш, ежегодно издаваемое Отделомъ Статистики и Картографш Министер­

ства Путей Сообщешя, построено по даннымъ 1908  года и выражаетъ ши­

риною полосъ разнаго цвета, проведенныхъ параллельно р'Ькамъ и жел4знымъ 

дорогамъ, количество перемЬщаемыхъ по нимъ товаровъ разныхъ наимено- 

вашй и даетъ наглядное представлеше объ интенсивности движешя товаровъ 

на всЬхъ магистраляхъ и ихъ отдельныхъ участкахъ (приложеше «У? VII). 

При этомъ всякое движеше пяти и более миллюновъ пудовъ груза находитъ 

свое выражеше, согласно масштабу графика, въ виде ширины полосы въУ20 дюйма 

для каждыхъ пята миллшновъ пудовъ. Движен1е меньше пяти миллюновъ 

пудовъ на графике не изображается, вследств1е требовашй масштаба, и 

обозначается лишь цифрами, а движеше менее одного миллшна пудовъ у дан­

ная пункта пути не обозначается вовсе. Такимъ образомъ, соотношеше интенсив­

ности движешя товаровъ на разныхъ путяхъ определяется относительной ши­

риной цвЪтныхъ полосъ, лежащихъ по бокамъ красныхъ лишй, изображающихъ 

магистрали. Въ гЬхъ местахъ, гдЬ проектируемый магистрали проходятъ по 

водянымъ путямъ, работа которыхъ слаба, или по местности, где водяной путь 

еще не существуетъ, а лишь предполагается,— красная лпнш магистрали 

является совершенно одинокой безъ цвгЬтныхъ полосъ и безъ цифръ коли­

чества перевезенныхъ товаровъ. Чтеше графика представляется, такимъ обра- 

зомъ, очень простымъ и общ1е выводы изъ пего относительно легки.

Второе графическое изображеше, большого мосштаба, исполнено на 

шести листахъ па неискаженной карте Росйи и позволяетъ болЬе правильно 

съ географической точки зрешя установить местоположеше и направлеше 

грузовыхъ потоковъ.

Оба графика въ совокупности даютъ возможность легче ор1ентиро- 

ваться въ обширныхъ цифровыхъ матер1алахъ статистическихъ сборниковъ 

Отдела и судить о значенш отдельныхъ элементовъ сЬти и ихъ взаимномъ 

соотяошеши.

Для бол'Ье детальныхъ заключенш нужно, однако, пользоваться абсо­

лютными цифрами перевозокъ на разныхъ участкахъ магистралей. Эти 

цифры приводятся для 1908 года въ особой разработанной спещально для потреб­

ностей Междуведомственной Комиссш таблице, въ бюллетене Л»Л» 12 и 1В

1911 г., за 1911 г. где работа путей выражена не только въ соответствш съ 

направлешями основныхъ лишй сети водяпыхъ магистралей, но сопоставлена 

съ данными о судовомъ составе, фрахтахъ и пр., а для 1909 года— пока въ 

предварительномъ аналитпческомъ разборе соответствую щи хъ данныхъ только о 

грузахъ и ихъ движенш, и притомъ лишь въ предЬлахъ Европейской Россш 

(Бюллетень Д»Л« 12 и 13 1911 г.).

Особенностью статистическихъ работъ пастоящаго года вооще является зна­

чительное развитее и усовершенствоваше изследовашя соотнотешй между 

различными факторами, характеризующими водяные пути,— въ спещальныхъ 

таблицахъ, пр1уроченныхъ къ установленной Междуведомственной Комисйей 

классификащи водяныхъ путей.

Взаимное сопоставлеше статистическихъ данныхъ о водяныхъ путяхъ, вхо­

дящихъ въ магистрали, началось еще въ 1909 г., и уже въ первый годъ 

существовашя Междуведомственной Комиссш въ записке Председателя, 

представляющей отчетъ о первоначальной деятельности Комиссш,— въ приложе- 

nin (АгА!: 7 и 8), была помещена таблица, гд’Ь были сгруппированы важнейппя
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статистичесшя сведешя о магистраляхъ п входящпхъ въ ихъ составъ глав- 

ныхъ водяныхъ путяхъ. Эти сведешя ограничивались абсолютными цифрами 

о паровомъ и непаровомъ флот^, о грузообороте и перевозке отдель­

ныхъ массовыхъ товаровъ на каждомъ пути. Сведешя о перевозке ка­

сались 1907 г. и были заимствованы изъ товарныхъ сборниковъ Отдела 

Статистики и Картографш. Въ таблице были приведены важнейийе фрахты 

болыпихъ рекъ Европейской Россш за тотъ же годъ.

Въ 1910  г. таблица съ главнейшими статистическими данными о 

магистральныхъ путяхъ, помещенная также въ прпложенш (J\° 11) къ 

отчету Председателя о деятельности Комиссш съ сентября 1909 по ав­

густъ 1910 г., получила значительное развийе. Въ вопросе о паровомъ 

флоте номинальныя силы были заменены дающими более точное предста- 

влеше о силе флота — индикаторными. Приведены сведешя о среднемъ числе 

пндикаторныхъ силъ парового и о средней подъемной способности непарового 

судна. 13ъ сведешяхъ о перевозке общаго количества п отдельпыхъ массовыхъ то­

варовъ использованы новыя, последшя имевпйяся данныя,— за 1 908 годъ, нри- 

чемъ эта часть таблицы обогатилась новыми графами. Кроме указашя общей 

перевозки пути, въ таблице 1910 г. приведены сведешя о направлении движе­

шя: сколько изъ общаго количества перевезенныхъ грузовъ (въ процентахъ) 

двигалось по направленш къ одному концу магистрали и сколько къ другому. 

Прибавлена графа о средней густоте движешя товаровъ у каждой 

точки пути. Далее введены повыя восемь графъ съ выводами, указы­

вающими связь между флотомъ, протяжешемъ пути и товарной перевозкой. 

Фрахты взяты за павигащю 190S года. Проверены протяжешя путей, 

сведешя приведены по возможности по участкамъ путей и введены 

итоговыя даппыя. Эти итоговый данпыя, напечатанная жприымъ гарифтомъ, 

приведены по всей сети магистральныхъ путей, отдельпо по Европейской 

и Аз1атской Pocciu, и кроме того, каждой магистрали предшествуете общШ 

итогъ, касающшся протяжешя, флота, перевозки и выводовъ. Части маги­

стралей, представляющая нЬчто общее или обособленное, также снабжены 

итоговыми данными.

Статистичесшя свЬдешя о магистральпыхъ путяхъ, разработанный въ

1 9 1 0 — 1911 гг., получили, въ соответствш съ указашями Председателя Между- 

ведомственой Комиссш, дальнейшее развиие. Приэтомъ явилась необходимость 

сгруппировать ихъ не въ одной, а въ трехъ таб-шцахъ. Первая и вторая таблицы 

содержатъ сведешя о магистральныхъ путяхъ, причемъ во вторую таблицу 

выделена особо перевозка отдельныхъ массовыхъ товаровъ съ указашемъ 

порядка образовашя на данномъ пути того пли другого грузового потока, а 

также съ указашемъ, куда этотъ потокъ направился и какъ распределился. 

Третья таблица содержптъ сведешя о впемагистральныхъ путяхъ, главнымъ 

образомъ, о путяхъ, прплегающихъ къ магпстральнымъ и связанныхъ съ 

ними, а также о рекахъ, не имеющихъ непосредственной связи съ маги­

стралями, но объ улучшенш которыхъ былп получены Комисйей ходатайства 

различныхъ учрежденш. Сведешя о путяхъ, помещенные въ III таблицЬ, 

касаются только товарнаго движешя, такъ какъ самостоятельнымъ флотомъ 

они не обладаютъ и въ большинстве случаевъ не являются судоходными, а 

только сплавными. Въ III таблице реки сгруппированы по магистралямъ, 

а въ предЬлахъ магистралей— по бассейнамъ главныхъ рекъ. Противъ каждаго
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наименовашя впемагистральнаго пути въ графе 1-й указана длина его 

сплавного или судоходпаго участка.

Основною таблицею является первая, где сгруппированы важнейипя 

статистичесшя данныя, касаюпщся главныхь магистральныхъ путей. Все 

дапныя этой таблицы могутъ быть разделены на пять отдало въ. Пергшй отд^лъ 

(1 гр.)— протяжеше магистралей и ихъ главнМшихъ частей. Втотой отд^лъ 

(2 — 10 гр.)— абсолютная данныя о паровомъ и непаровомъ флотЬ, вн-Ь 

зависимости отъ его полезной деятельности. Трепй отд^лъ (11 -21 гр.) — 

данныя объ общемъ грузообороте путей. Четвертый отдблъ ( 22 — 28 гр.)— вы­

воды по отногаетю къ длине и другнмъ измерешямъ. Пятый отде.тъ— фрахты.

Протяжешя магистралей и ихъ отдельныхъ частей въ предлагаемой 

таблице подверглись более точному определенно. Благодаря новому, 

изданному Отделомъ Статистики и Картограф!и перечню рекъ Аз1ат- 

ской Росйи (§ 18), исправлены неточности въ длине Енисея, Амура, Иртыша 

и др. сибирскихъ рекъ. Сведешя о паровомъ и непаровомъ флоте Европейской и 

Аз1атской Россш взяты за 1906  годъ, при чемъ для некоторыхъ рекъ 

Аз1атской Россш, въ виду большой неполноты новыхъ сведешй о флоте, 

взяты, по необходимости, сведешя по переписи 1896 г. Дальнейшими данными 

являются сведешя о грузообороте пути. Здесь относительно каждой маги­

страли, а также относительно каждаго входящаго въ ея составъ пути или 

его участка показанъ грузооборота въ миллюнахъ пудовъ (11 гр.), напра­

влеше движущегося потока въ ту или другую сторону магистрали (12 и 13 гр.), 

при чемъ количество двигавшихся грузовъ по направлешямъ выражается не 

вь абсолютныхъ цифрахъ, а въ процентахъ. Въ дальпейшихъ графахъ (14— 19) 

указывается, какъ образовался грузооборотъ на данномъ пути или его участке, 

изъ какихъ частей по родамъ движешя онъ составился и куда онъ 

направился. Вь этихъ графахъ (16 и 19) помещены сведешя, весьма важныя 

для торгово-хозяйственной характеристики пути и его района, о деятельности 

по отправке и получеши собственпыхъ пристаней пути, т. е. о непосред- 

ственномъ участш въ грузообороте пути прибрежпаго населешя и ближай­

шихъ районовъ, связанныхъ съ пристанями гужевыми дорогами. Эти данныя 

показываютъ, насколько ближайпйе къ пути пункты проявляютъ экспортную 

или импортную деятельность и на сколько они нуждаются въ различныхъ 

факторахъ, охраняющихъ и развивающихъ эту ихъ деятельность. Такими 

факторами являются безопасные для зимовкп судовъ затоны и гавани, 

расчищенные участки для пристаней, подъездныя ветви железныхъ дорогъ, 

товарные склады и элеваторы. Данныя 15 и 18 графъ характеризуютъ 

деятельность притоковъ, какъ ветвей, питающихъ данный путь и свя- 

зывающихъ его съ райономъ, иногда на целыя сотни верстъ. Эти притоки 

часто являются единственными къ главному пути подъездными путями, при 

помощи которыхъ богатства района попадаютъ на главный путь, а отсюда 

направляются или въ его центральные пункты, или же уходятъ на друпе уча­

стки магистрали въ места своего потреблешя. Эти же притоки являются вет­

вями, разгружающими главный путь и передающими нужные для отдаленныхъ 

районовъ продукты. Вотъ почему и понадобилось выде.теше работы притоковъ 

въ особую таблицу (III), такъ какъ эти данныя при дальнейшей болЬе деталь­

ной ихъ разработкЬ могутъ дать более точныя сведешя о размерахъ вл!яшя 

воднаго пути на прилегающгй къ нему районъ; зная же производительность
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района и предала возможной эксплоатацш его богатствъ, можно съ более или 

менее вероятною точностью определить, на что можетъ разсчитывать путь и 

какова максимальная величина его возможной работы. Дальнейшими дан­

ными изъ товарнаго движешя являются сведешя, помещенная въ 14 и 17 гра­

фахъ таблицы I-ой икасаюпцяся связи даннаго участка пути съ непосредственно 

примыкающими къ нему въего концевыхъ пунктахъ главными же водяными пу­

тями. Эти главные пути составляютъ или продолжеше общей магистрали, входя 

въ ея составъ, или же образуютъ часть данпаго пути, лежащую вне магистрали, 

папр., Волга выше Рыбинска, въ "V магистрали, Днепръ выше р. Самары, въ 

IV  магистрали и тотъ же Днепръ выше Принята и пиже Десны во II маги- 

страли и др. Здесь указывается, сколько въ данпомъ грузообороте пути нахо­

дится товаровъ, полученныхъ имъ въ его конечныхъ пунктахъ съ предшествую­

щ ая  участка и другихъ прилегающихъ къ нему путей и сколько изъ даннаго 

грузооборота ушло на друпе главные или примыкаюшде пути. Эти данныя 

во многихъ случаяхъ могутъ дать представлеше о транзитпомъ движенш на пути, 

что, въ свою очередь очень важно для выработки типа судовъ и въ вопросе о 

наименыпихъ глубинахъ, поддержаше которыхъ необходимо, чтобы транзитные 

грузы, не перегружаясь, могли следовать до конечная пункта на однихъ и тЬхъ 

же судахъ. Въ общемъ, отправлеше со своихъ пристаней и получеше груза съ 

притоковъ и съ другихъ участковъ черезъ концевые пункты,— приводимые 

въ таблиц^, суть слагаемыя, которыя образуютъ грузооборотъ пути, а получе- 

ше своими пристанями и притоками и выходъ груза въ концевыхъ пунктахъ на 

друпе участки являются теми величинами, на которыя разлагается грузооборотъ. 

Далее, для характеристики работы пути приводится среднее количество переве­

зенныхъ товаровъ, определенное въ предположешй равномерная распредЬлешя 

грузовъ по всему протяженш пути, т. е. приводится средняя густота дви­

жешя у каждой точки пути. Особое значеше имеетъ 20-я графа, где указы­

вается общее количество сделанпыхъ товарами пудо-верстъ, т. е. приводится 

въ связь количество перевезенныхъ товаровъ съ пройденнымъ ими разстоя- 

шемъ. Сведешя о количестве пудо-верстъ приведены въ таблице относительно 

магистралей Европейской Россш, а для Сибирскихъ рекъ, за отсутешемъ 

сведешй, указано только количество перевезенныхъ товаровъ.

Въ графахъ 2 2 — 28 приведены различные выводы изъ сопоставления 

абсолютныхъ цифръ, причемъ измерителями взяты индикаторная сила, непа­

ровое судно и верста пути.

Практика железнодорожная хозяйства иоказываетъ, какъ важно для 

определешя необходимости и размера потребпыхъ затратъ, при определены 

экономическая значешя железно-дорожная пути и т. п., принимать во вни­

маше количество совершенной полезной работы этого пути. Здесь въ качестве 

критер]'я полезности работы берутся некоторыя данныя. которыя являются 

наиболее важными показателями результатовъ эксплуатацш железной дороги; 

причемъ устанавливается, сколько пудовъ и на какое разстояше перевезено, 

принимается во внимаше, какимъ образомъ достигнуто передвижеше гру­

зовъ, сколько пущено поездовъ, ихъ среднш составъ, какова нагрузка на ось 

каждаго вагона, сколько пробежали паровозы, вообще насколько полно была 

произведена утилизащя подвижного состава.

Необходимо и очень важно установить и на водяныхъ путяхъ связь затрачи-
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ваемыхъ расходовъ съ единицами работы, дабы иметь возможность сообра­

зовать затраты на цуть съ его работоспособностью. Но прежде всего необ­

ходимо сделать правильно выборъ самихъ единицъ работы. Единица ра­

боты должна давать ответь на основной вопросъ, въ какой мере 

исполнены тё задачи, для которыхъ предпр1ят1е создано, иначе го­

воря, единица работы должна быть такой, чтобы по числу ихъ можно 

было судить о количестве совершенной работы, для исполнешя которой 

данное предпр1япе существуете. На железныхъ дорогахъ такими единицами 

избраны по^здо-версты, паровозо-версты, осе-версты и пудо-версш. Эти 

единицы свидЬтельствуюте о размёрахъ передвижешя подвижного состава, 

хотя он'Ь и не говорятъ, вызывалось ли это передвижеше состава действи­

тельною необходимостью. Судоходная и товарная на водяныхъ путяхъ стати­

стика не касалась до сихъ поръ соотношешя между перевезенными грузами 

н количествомъ судовъ, которыми или на которыхъ было совершено это 

передвижеше. ШЬтъ данныхъ объ использованш подъемной способности судовъ 

и вообще о полезной работе флота. А  между темъ эти данныя имеютъ 

громадное значеше съ точки зрЬшя выгодности судопромышленная предпр1ят1я, 

орудующая па томъ или иномъ пути. Разработанныя для Междуведомственной 

Комисйи вышеупомянутый таблицы отчасти восполняютъ указанный пробелъ, 

хотя пока въ пределахъ цифръ одного года (1908).

Кроме пудо-верстъ, показывающихъ количество п пробЬгъ грузовъ на 

данноыъ пути, въ названныхъ таблицахъ приведены указашя, какимъ спо- 

собомъ выполнено передвижеше грузовъ, т. е. какимъ флотомъ обладаетъ 

данный судоходный путь, сколько различныхъ единицъ, характеризующпхъ 

флотъ, приходится на каждую версту пути и насколько полно была произ­

ведена утилизащя речного подвижного состава, т. е. парового и непарового 

флота. Эта утилизащя, выраженная въ цифрахъ, показываетъ, сколько пере- 

везенныхъ на пути яудовъ товаровъ и сделанныхъ ими пудо-верстъ приходится 

на 1 индикаторную силу и на 1 непаровое судно действующая на данномъ 

пути флота. При определеши работы непарового флота необходиио принимать 

во внимаше и среднюю нагрузку его. Чемъ меньше средняя подъемная способ­

ность и чемъ больше приходится на единицу непарового флота перевезен­

ная  груза и сделанныхъ пудо-верстъ, темъ интенсивнее работа флота. Здесь 

также количество работы, приходящееся на индикатирную силу и одно не­

паровое судно, более точно выражается не количествомъ перевезенныхъ пу- 

довъ, а количествомъ сделанныхъ пудо-верстъ, т. е. при определеши 

работы баржи или парохода надо принимать во внимаше не только количество 

перевезенная груза, но и длину рейса, пройденпаго грузомъ. НапримЬръ, 

работа не парового судна на Неве и на Волге между Рыбинскомъ и Нижпимъ 

выразится такъ: средняя перевозка, какъ на невской, такъ и на волжской 

барже почти одинакова, равняясь на Неве 45,9  тыс. пуд., а на Волге 

48,9 тыс. пуд.; если же критер1еыъ мы возьмемъ пудо-версты, то картина 

резко изменится: на Неве на одно непаровое судно приходится 1.961 тыс. 

пудо-верстъ, между темъ какъ на вышеуказанномъ участке Волги— 15.414 тыс. 

пудо-верстъ. Но здесь преимущество Волги не прямо пропорщонально раз­

нице въ цифрахъ сделанныхъ пудо-верстъ, такъ какъ нужно принять во внимаше 

и большую общую и среднюю подъемную способность волжская флота, болышй 

капиталъ, затраченный на его создаше и меньшую выручку съ пуда и версты 

на Волге.
4
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Что касается фрахтовъ, то вь разсматриваемыхъ таблицахъ впервые 

приведены соответственный данныя по главнымъ сибирскимъ р4камъ, при чемъ 

въ примечашяхъ указаны фрахты на товары не помещенные въ таблице, 

какъ то: на рыбу и чай, шпалы и дрова. Фрахты взяты, какъ более типичные, 

по возможности, на более длипныя разстояшя и между пунктами, тесно свя­

занными товарнымъ обменомъ, хотя бы одинъ изъ пунктовъ и не лежалъ въ 

пределахъ даннаго участка пути. Матер1алами о фрахтахъ на сибирскихъ 

рекахъ служили месячныя сведешя за 1910  г., помещенныя въ журнале 

„Пути Сообщешя Россш", издаваемомъ Отделомъ Статистики и Картографш.

Разработка вышеупомянутыхъ трехъ таблицъ за 1908 годъ исполнена 

въ ОтделЬ Статистике и Картографш вычислителемъ Н . С. Норкинымъ 

подъ ближайшимъ руководствомъ Заведывающаго Редакщей Л. Е. Лебедева. 

11редварительныЛ анализъ сведешй о грузовомъ движенш на основныхъ маги- 

страляхъ сети водяныхъ путей 1909 года исполненъ редакторомъ В. Г. Трей- 

деномъ по мaтepiaлaмъ, разработаннымъ и. об. вычислителя П. В. Отто, 

Д. В. Чекулаевымъ и Е . Г. Журавлевымъ.

Картографичесгая работы Отдела Статистики и Картографш въ ихъ 

ближайшихъ применев1яхъ къ задачамъ Междуведомственной Комиссш въ 

отчетномъ году, сверхъ уже упомянутая выше составлешя картограмыъ 

движешя товаровъ но сети путей сообщешя вообще и въ частности по 

сети установлеиныхъ Комисйей водяныхъ магистралей,— выразились въ 

составленш спещальныхъ картъ и соответствующемъ дополнеши и развитш 

картъ общихъ.

Спещальныя карты, изданныя Отделомъ Статистики и Картографш въ

1 9 1 0 — 1911 году, имели целью установить наглядную связь сети путей 

сообщешя, железнодорожной и водяной, въ ихъ взаимоотношенш, съ пред­

полагаемыми работами по у л у чш ент  и развитт водяныхъ сообщешй Имперш 

въ ближайшее пятиле^е 1 912— 1916 гг. Эти карты приложены къ 

настоящему отчету (,№№ I— YIIJ и имеютъ соответственную характеристику 

ниже въ §§ 81 и 34.

Усовершенствование издаваемыхъ ОтдЬломъ Статистики и Картографш 

общихъ картъ путей сообщешя Имперш въ целяхъ Междуведомственной Комис- 

сш охватывалось поставленной уже съ 1907 года, Председателемъ Комиссш, 

какъ Управляющимъ этимъ Отделомъ, задачей планомернаго и системати- 

ческаго разви'ия состава и содержашя этихъ картъ. Карты путей сообщешя 

должны быть не только графическими изображешями самихъ путей, но 

должны показывать съ возможной ясностью особенности районовъ и отдельныхъ 

пунктовъ, къ которымъ пути ведутъ, чтобы изучеше карты давало возможность 

понимать значеше техъ или иныхъ путей и видеть пробелы въ сети путей 

сообщешя вообще. Въ этихъ видахъ въ Отделе Статистики и Картографш 

стали собираться съ 1907 года необходимые матер!алы для освещешя 

промышленнаго, торговаго, колонизащоннаго, просветительная и др. значешй 

путей сообщешя. Собираше этихъ матер1аловъ производилось при посредстве 

спещальныхъ ведомствъ, до коихъ относилась область данныхъ сведешй, и 

полученные матер1алы, по мере ихъ картографической обработки, наносились 

на последовательныя издашя картъ путей сообщешя Имперш. Такимъ 

образомъ, на этихъ картахъ появились:

а) площади лесовъ, находящихся въ веденш казеннаго Лесного 

Управлешя,
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б) мйстоиоложеше главнМшихъ жел'Ьзод'Ьлательеыхъ, паровозо-и 

вагоно-строительныхъ заводовъ, железныхъ рудниковъ и каменоугольныхъ 

косей,

в) образовательные центры, по мгЬстонахождешю высшихъ и среднихъ 

учебныхъ заведешй,

г) глубины морей и главнЬйшихъ озеръ, выраженный въ лишяхъ 

ровныхъ глубинъ и числовыхъ отм'Ьткахъ,

д) главнешше срочные морсые рейсы съ указашемъ конечныхъ пунктовъ 

назначешя и названШ обществъ, поддерживающихъ эти рейсы,

е) приморсше пункты, им^юше особое значеше для морской торговли 

и судоходства.

Въ ц’Ьляхъ спещальнаго осв'Ьщенгя колонизацюннаго вопроса при 

разработка изданной въ 1911 году новой карты Аз1атской Pocciu (масштабъ 

100 верстъ въ дюймЬ— на трехъ листахъ) было обращено особое внимаше 

на получеше необходимыхъ св'Ьд'Ьшй о площадяхъ земель, отводимыхъ для 

нуждъ переселены. СодМств1е Главнаго Управлешя Землеустройства и 

Землед,Ьл1я обезпечило возможность нанесешя на эту последнюю карту 

такихъ площадей, благодаря чему установлена ясная и наглядная графическая 

связь между распред'Ьлешемъ существующей сЬти путей сообщешя, 

железнодорожныхъ и водяныхъ, и колонизащонными задачами государства. 

Картографическая работы Отдела Статистики и Картографш, поименованныя 

въ настоящемъ параграфе, исполнены подъ ближайшимъ руководствомъ В. А. 

Борковскаго.

§ 16. Изсл'Ьдовахпе т и п о в ъ  с у д о в ъ  и г а б а р и т а  в о д я н ы х ъ

п у т е й .

Въ составъ изследовашй, подлежащихъ производству на водяныхъ пу­

тяхъ, должны непременно, по мнешю Комиссш, войти спещальныя изы­

скашя въ ц'Ьляхъ определешя поперечныхъ сечетй водяныхъ путей въ ихъ 

искусственнъгхъ частяхъ. Для выработки наиболее ращональнаго попереч- 

наго сечешя каналовъ при ихъ развитш, соот вЬтст в у ю щемъ требовашямъ, 

которыя предъявятся водянымъ путямъ большими судами ближайшаго буду- 

щаго, и для установлешя между путемъ, судномъ и тягой необходимаго 

cooTBiiXTBifl, обусловливающаго получеше наибольпшхъ выгодъ отъ затраты 

государственныхъ средствъ на те или иныя работы, — представляется не­

обходимымъ произвести подробное изследоваше этихъ вопросовъ по при­

меру исполненнаго прусскямъ правительствомъ для новыхъ каналовъ, 

устраиваемыхъ ныне между главными реками Германской Имперш. Из- 

следоваше это должно заключать въ себе, между прочимъ, и опытное изу­

чена сопротивлетя судовъ разныхъ типовъ движенш въ существующихъ 

каналахъ, и параллельное изучеше сопротивлешя движеппо соотв’Ьтственныхъ 

моделей въ искусственныхъ руслахъ разныхъ сЬченШ въ гидротехнической 

лабораторш. Вопросъ о нормальныхъ разм’Ьрахъ судовъ и каналовъ, въ его 

цЪломъ очень сложенъ. Pinieme его требуетъ значительнаго времени, боль- 

шихъ средствъ и специальной организацш. Междуведомственная Еомисс1я 

должна работать на-сп'Ьхъ. Ея денежныя средства очень ограничены и 

организация, являясь временной, не им-Ьетъ необходимыхъ элементовъ 

устойчивости для продолжительныхъ, правильно поставленныхъ научныхъ

4*
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работъ. Темъ не менее, Междуведомственная Комишя является въ 

настоящее время, быть можетъ, т4мъ учреждешемъ, которое более какихъ- 

либо другихъ призвано направить дело указанныхъ изслЬдовашй, дать 

имъ вполне определенную программу и уберечь ихъ отъ того, чтобы 

они не уклонялись въ сторону отвлеченш, хотя и крайне научныхъ, 

по не могущихъ получить практическихъ приложен^ къ нашей действитель­

ности. Дело въ томъ, что Междуведомственной Комиссш для составленia 

плана работъ по улучшенш и развитш водяныхъ сообщешй необходимо 

установить некоторые определенные размеры судовъ для возможности испол- 

нешя своей задачи. Ей нужно иметь въ качестве однихъ изъ важнейшихъ 

показателей— подводные и надводные габариты пути и грузоподъемность 

соответствующая судна, его сопротивлеше движенш и пр. факторы, сово­

купность коихъ даетъ соотношеше пути и судна. Поэтому Комисая съ пер- 

выхъ же шаговъ своей деятельности стала подготовляться къ первоначаль­

ному решешю этихъ вопросовъ и подготовлять ихъ дальнейшее более точное 

решете. Въ числе ея трудовъ въ этомъ отношенш должно быть отмечено 

составленное по особому поручетю Председателя профессоромъ Б. Н. Кан- 

дибой „Обозреше водяныхъ путей некоторыхъ государствъ Западной Европы 

(Германш, Францш, Бельгш, Голландш, Аветро-Венгрш и Италш) по отно­

ш енш  къ вопросу, для какихъ типовъ судовъ должны быть приспособлены 

магистральныя лиши внутреннихъ водяныхъ путей “ (Бюллетень Комиссш 

Л; 7). Собирая матер!алы о существующихъ въ указапномъ отношенш усло- 

в1яхъ за границей и въ Россш и внося чрезъ своего Председателя соответ- 

ствуюпце вопросные пункты въ программы Международныхъ конгрессовъ, 

Бомисая въ то же время считала необходимымъ обезпечить серьезную 

разработку вопроса о соотношенш судовъ и каналовъ у насъ. Она внесла 

его въ программу изследовашй водяныхъ путей на пятюгКше 1911 — 

1915 годовъ и тщательно разъяснила значеше соотвЬтствующаго ассиг­

новашя. По мысли Комиссш, разработка этого вопроса должна быть предо­

ставлена соответственнымъ научнымъ учреждешямъ, напр., гидротехниче- 

скимъ лаборатор!ямъ, но она считала бы себя обязанной принять учаспе 

въ этомъ деле и сама, для его постановки въ ycjoeia, отвечающая потреб­

ностямъ Комиссш. Въ этихъ видахъ Комисая продолжила собираше и ана- 

лизъ матер1аловъ по указанному вопросу и подвергала различвыя его 

стороны совместному обсужденш съ непосредственно заинтересованными въ 

его правильвомъ решенш учреждешями и лицами.

Не считая, однако, возможнымъ ограничиться этимъ и находя необхо­

димымъ иметь въ ближайшее же время возможно бо-гЬе определенный 

ответь по вопросу о нормальныхъ размерахъ судовъ и каналовъ, выведенный 

изъ анализа всего собраннаго матер1ала и подкрепленный непосредствен­

ными опытами на моделяхъ, Междуведомственная Комисс1я въ заседанш 

8 ноября 1910 года по журналу № 40  постановила произвести система­

тическое изследоваше означеннаго вопроса въ указанвыхъ преде.тахъ. Произ­

веденное въ такпхъ пределахъ изследоваше, удовлетворяя срочнымъ нуждамъ 

Комиссш, дастъ прочное основаше для дальнейшихъ подробныхъ работъ этого 

рода, имёющихъ целью установить детали конструкцш судовъ и способы 

тяги, каковыя работы и вошли въ программу пягилетнихъ изысканы на водяныхъ 

путяхъ 1911 — 1915 годовъ. Производство указаннаго изследовашя поручено,
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съ cor.iacia г. Министра Путей Сообщешя, посл'Ьдовавшаго по докладу 

Председателя отъ 12 ноября 1910  г. 8 4 ,— инженеру М . Ф. Щонглинскому

подъ общимъ руководствомъ Председателя, съ предоставлешемъ израсходовать 

на эту потребность изъ средствъ Комиссш до 8000  рублей, изъ коихъ до 

1000 рублей на уплату авторскаго гонорара за печатное изложеше 

изсл§доваЕия, до 1000 рублей на некоторыя спещальныя устройства въ Гидро­

технической Лабораторш ведомства путей сообщешя и до 1000  рублей на 

уплату вознаграждешя техникамъ и чертежникамъ въ мере действительной 

необходимости.

Въ настоящее время производится соответственное оборудоваше Гидро­

технической Лабораторш ведомства путей сообщешя для производства опы- 

товъ и разрабатываются данныя объ опытахъ того же порядка, исполнен- 

ныхъ за границей.

§  17. Сост авл ен 1е  е д и н и ч н ы х ъ  р а с ц е н о к ъ  э л е м е н т о в ъ

с о о р у ж е н ^  на в о д я н ы х ъ  п утях ъ .

Для составлешя плана работъ на водяныхъ путяхъ необходимо налич1е 

, проектовъ улучшешя или устройства отдельныхъ путей, въ виду чего 

представляется полезнымъ упростить процессъ составлешя, разсмотрешя, 

проверки и утверждешя этихъ проектовъ, требующш при современномъ 

состоя ши этого дела до несколькихъ летъ времени. Упрощеше должно иметь 

въ своей основе выработку типовъ сооруженш, изъ которыхъ могли бы въ 

каждомъ частномъ случае применяться те или иные, смотря по местнымъ 

услов1ямъ. Для этихъ типовъ могли j)bi быть изготовлены все необходимыя 

исчислешя и расчеты количества матер1аловъ, рабочей силы, прочности и 

т. д. Типы эти могли бы быть разработаны лучшими спещалистами дела, 

проверены, разсмотрены въ разныхъ техническихъ инстанщяхъ ведомства, 

утверждены и преподаны къ руководству составителямъ проектовъ. При такихъ 

услов1яхъ составителямъ проектовъ оставалось бы приспособлять данныя имъ 

указашя къ местнымъ услов1ямъ, составлять сметы и т. д., и лишь въ исклю- 

чительныхъ случаяхъ, выходящихъ за пределы типовыхъ указашй, искать 

особыя необычныя решешя вопроса. Вся работа по изученш типовъ соору- 

жешй на водяныхъ путяхъ, разработке ихъ проектовъ и введешю ихъ въ 

жизнь лежитъ въ стороне отъ непосредственныхъ задачъ Междуведомствен­

ной Комиссш и не можеть быть исполнена ею въ пределахъ ея полномочШ 

и средствъ. Но ей необходимо было обсудить задашя этихъ проектовъ для 

согласовашя ихъ съ основными началами спещально комисаонной работы 

по классификацш водяныхъ путей и составленш плана ихъ улучшешя и 

развит1я. Этимъ Междуведомственная КомисЫя уже занималась въ истекшемъ 

отчетномъ году въ сотрудничестве съ подлежащими учреждешями Министер­

ства Путей Сообщешя

Представляется крайне существеннымъ, наряду съ точными данными, 

нужными для строительныхъ проектовъ, выработать упрощенные npieMti 

определешя стоимости улучшешя и устройства водяныхъ путей для возмож­

ности быстраго и легкаго сравнешя различныхъ вар1антовъ. Эти npieMH, 
имекшце аналогш въ расчетахъ стоимости кдашй по кубическому содержанш 

и т. п., должны давать достаточно точные результаты для техъ целей,
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которыя им'Ьютъ въ виду расчеты такого рода, т. е. для предварвтельныхъ 

соображенш относительно стоимости различныхъ водяныхъ путей и целесо­

образности дальиМшаго изсл'Ьдовашя вопроса объ ихъ устройстве. Для 

получешя нужныхъ для этихъ расчетовъ практическихъ коэффищентовъ 

требуется произвести анализъ цифрового матер1ала о стоимости уже 

построенныхъ сооружешй на водяныхъ путяхъ или хорошо составленныхъ 

и провЪренныхъ, подробныхъ проектовъ такихъ сооружешй. Рядъ попытокъ 

въ этомъ направленш и операцш съ болыпимъ числомъ примеровъ, а также 

сравнеше результатовъ русскаго опыта съ иностраннымъ, позволять, вероятно, 

найти измерители, по которымъ впоследствш будетъ возможно производить 

указанные выше расчеты для новыхъ направленш водяныхъ путей. Работы 

этого порядка были организованы Комисаей въ отчетномъ году, насколько 

позволяли денежныя средства Комиссш, съ одной стороны, и налич1е 

надежнаго матер!ала въ Управленш Внутреннихъ Водяныхъ Сообщешй 

и Шоссейныхъ Дорогъ —  съ другой. Исполнеше этого труда, согласно 

журнальному постановлешю Междуведомственной Комиссш отъ 8 ноября

1910  г. №  40, по докладу Председателя г. Министру Путей Сообщешя 

отъ 14 декабря 1910 г. Л» 100, припялъ на себя Помощникъ Управляю­

щ а я  Отделомъ Водяныхъ Сообщешй Е. А. Водарсий подъ общимъ руко- 

водствомъ Председателя Комиссш. Программа намеченной Е. А. Водар- 

скимъ работы обнимаетъ собой, кроме разработки собственно единичныхъ 

расценокъ элементовъ сооружешя на водяныхъ путяхъ, еще общее обо- 

зреше различныхъ npieMOBb улучшешя судоходныхъ условш нашихъ водя­

ныхъ путей въ разное время и въ разныхъ местахъ Имперш, имеющее 

целью связать въ одно целое все разработанныя вышеуказаннымъ поряд- 

комъ отдельныя данныя. Программа эта была разсмотрена и принцишально 

одобрена Междуведомственной Комиссией, которая признала однако, что 

предвидеть вполне точно пределы труда по выработке расценокъ элемен­

товъ сооружешй и работъ на водяныхъ путяхъ и его полную программу 

пока очень затруднительно, такъ какъ подобный трудъ въ области нашихъ 

водяныхъ сообщешй предпринимается впервые. Окончаше означенной работы 

Е . А . Водарскимъ ожидается еще въ текущемъ году и на нее, согласно 

разсмотренной и одобренной по вышеупомянутому журналу Комиссш смете, 

отчислено изъ средствъ Комиесш 2750  рублей, собственно на вознагражде- 

Hie за трудъ составлешя, изъ коихъ автору до 750  рублей и его сотруд- 

никамъ до 2000  рублей. Современное изданш настоящаго отчета, положеше 

упомянутой работы представляется, по сообщешю Е. А. Водарскаго, въ 

следующемъ виде. Данныя относительно построенныхъ въ Россш шлюзовъ 

собраны и находятся въ обработке; приэтомъ по отношенш къ системе 

Герцога Александра Виртембергскаго числовой матер1алъ вполне законченъ 

и изготовляются чертежи. По другимъ сооружешямъ данныя собираются со 

всевозможной быстротой, причемъ поступление ихъ, хотя и замедляется непо­

лнотой техническихъ списковъ, но все же ожидается въ полномъ объеме въ 

августе с. г. Окончаше работъ по составленш единичныхъ разценокъ пред­

полагается въ текущемъ году. Имеюшдя служить для сопоставлетпя съ рус­

скими данными аналогичныя сведешя по водянымъ сообщешямъ Пруссш 

переведены на руссшй языкъ и подготовляются къ печати.
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§ 18. О б с у ж д е н 1 е  в о п р о с о в ъ  о в о д я н ы х ъ  с о о б щ е н 1 я х ъ  въ 

о б щ е с т в е н н ы х ъ  о р г а н и з а ц 1 я х ъ  въ связи  съ п р ед п о л о ж е -  

н1ями М е ж д у в е д о м с т в е н н о й  K o M n c c i n .

Стремясь, въ соответствш съ указав1ями Государственной Думы, къ тому, 

чтобы деятельность Междуведомственной Комиссш для составлешя плана ра­

ботъ по улучшенш и развитш водяныхъ сообщешй Имперш осуществлялась 

при возможно широкомъ участш общественныхъ организацШ, Председатель 

Междуведомственной Комиссш, съ соглайя г. Министра Путей Сообщешя, 

принялъ учасие въ ряде Съездовъ, посвященныхъ вопросамъ промышлен­

ности, торговли и судоходства. О  результатахъ такового учаспя въ Съездахъ, 

имевшихъ место по августа 1910 года, было изложено въ составленной для 

законодательныхъ учрежденш записке о деятельности Комиссш въ озна­

ченный перюдъ времени (см. гл. IY  отчета Председателя :?а 1 90 9 —

1910 гг.).

Въ першдъ съ сентября 1910 по августъ 1911 года Председатель 

Междуведомственной Комиссш участвовалъ въ двухъ съездахъ, созванпыхъ 

совместно въ г. Одессе съ 1 по 8 октября 1910 г. по инищативе Одес- 

скаго Биржевого Комитета и Одесскаго Отделения И м п е ра т о р с к а го  Русскаго Тех­

ническаго Общества— Торгово-Промышленномъ и Деятелей по Коммерческому 

Судоходству и Портовому Делу, и въ ХХХУ-мъ очередномъ Съезде Горно- 

ромышнленниковъ Юга Россш, собравшемся въ г. Харькове въ декабре 1910  г.

Для первыхъ двухъ соединенньтхъ съездовъ, Торгово-Промышленности 

и Деятелей по Коммерческому Судоходству и Портовому Делу, Председателемъ 

Междуведомственной Комиссш былъ составленъ докладъ о работахъ Комис­

сш съ характеристикой выработанной ею сети водяныхъ путей перваго 

класса и программы изслЬдованш на водяныхъ путяхъ въ 1911 — 1915 годахъ. 

Докладъ этотъ, напечатанный распоряжешемъ Бюро Съездовъ, былъ сообщенъ 

до начала заседали членамъ Съездовъ, что дало имъ возможность ознако­

миться съ вопросомъ заблаговременно. Засимъ, въ пленарномъ заседанш 

обоихъ названныхъ Съездовъ 6 октября 1910  г. Председатель сделалъ 

устный докладъ по тому же предмету, поясненный картами и другими гра­

фическими изображешями. Докладъ этотъ былъ встреченъ чрезвычайно со­

чувственно общимъ собратемъ Съезда, которое, по предложешю докладчика, 

постановило выработку по возбужденнымъ имъ вопросамъ проекта деталь- 

наго заключешя поручить особой, образованной при Съездахъ, комиссш 

(секцш) о путяхъ сообщешя. Съ болыпимъ внимашемъ отнеслась къ во­

просу о классификацш водяныхъ путей и составленш плана ихъ улучшешя 

и развит!я и местная пресса г. Одессы. Секщя о путяхъ сообщенш посвя­

тила разсмотренш доклада Председателя Междуведомственной Комиссш и 

поясняющихъ его графическихъ изображешй засЬдаше 7 октября 1910  г. 

и выработала проектъ заключешя, каковое засимъ въ пленарномъ засе~ 
даши Съездовъ было единогласно принято всеми наличными членами 

Съездовъ, въ томъ числе и представителями южно-русскихъ городскихъ 

общественныхъ управлешй, биржевыхъ комитетовъ и др. общественныхъ 

организащй, а равно оффищальными представителями правительственныхъ 

ведомствъ, командировавшихъ таковыхъ на означенные Съезды, а именно 

Министерства Промышленности и Торговли, Главнаго Управлешя Земле­
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устройства и Землед^я, Управлешя Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шос­

сейныхъ Дорогъ (Клевскаго Округа П. С.) и др.

Принятое соединенными Съездами— Торгово-Промышленнымъ и Дея­

телей по Коммерческому Судоходству и Портовому Делу заключеше (см. при- 

ложеше №  6) состоитъ существенно изъ четырехъ частей.

Въ первой, Съезды выражаютъ свое глубокое удовлетвореше по поводу 

распоряженШ ведомства путей сообщешя, приведшихъ къ столь срочному 

исполнешю пожелашй законодательныхъ учреждешй о внесеши планомер­

ности въ дело улучшешя и развипя водяныхъ путей сообщешя.

Во второй, Съезды одобряютъ выработанную Междуведомственной Ко- 

мисс1еп схему основныхъ магистралей сети водяныхъ путей и выражаютъ 

иожелаше, чтобы производство намеченныхъ Комиссией изыскашй было обез- 

печено ассигновашемъ кредита въ полномъ объеме.

Въ третьей части заключешя— Съезды останавливаются на программе 

изыскашй на водяныхъ путяхъ и указываютъ на:

а) общую необходимость изучить услов1я соединешя сети внутреннихъ 

воднныхъ путей съ морскими портами, не только находящимися въ устьяхъ 

рекъ, но и лежащими въ стороне отъ нихъ, и

б) на необходимость, въ частности, изследовать вопросы объ устройстве 

въ составе Южно-Российской магистрали судоходнаго канала отъ р. Днестра 

къ Одесскому порту, объ улучшенш судоходныхъ услов1й pp. Прута и Ниж­

няго Дуная съ устройствомъ глубоководнаго выхода изъ р. Дуная въ Черное 

море въ пределахъ Россш.

Въ четвертой части заключешя Съезды говорятъ объ очередяхъ самихъ 

работъ по улучшешю и развитт водяныхъ сообщенш Имперш, выдвигая 

на первый планъ те работы, которыми будетъ обезпечепа перевозка мас- 

совыхъ грузовъ внутрь Имперш и къ приморскимъ портамъ; таковыми рабо­

тами, по мнешю Съездовъ, наряду съ непрерывнымъ усилешемъ меръ по 

улучшешю судоходныхъ условий естественныхъ водяныхъ путей, является 

создаше соединительныхъ водяныхъ путей между бассейнами рекъ и, прежде 

всего, уничтожеше вековой преграды судоходству въ порогахъ р. Днепра и 

проведете Волго-Донского канала.

Такимъ образомъ, вынесенное по докладу Председателя Междуведом­

ственной Комиссш соединенными Южно-Русскими Съездами Торгово-Про- 

мышленнымъ и Деятелей по Коммерческому Судоходству и Порговому Делу 

заключение не только подтвердило соответств1е нринятыхъ до сего времени 

Междуведомственной Комисс1ей решепШ по вопросамъ е нуждахъ Юга 

Россш, но дало полезныя указашя для дальнейшихъ работъ Комиссш по 

составлявшемуся ею плану работъ на водяныхъ путяхъ въ ближайппе годы.

Названнымъ Съездамъ по вопросамъ о внутреннихъ водяныхъ путяхъ 

были сдЬ-чаны еще доклады: инженеромъ Жерве относительно рекъ Днестра 

и Дуная, командиромъ парохода Общества Черноморско-Дунайскаго Паро­

ходства, Козаковымъ относительно рекъ Прута и Дуная, Измаильскимъ 

Городскимъ Головой Аврамовымъ относительно р. Дуная и Измаильскаго порта 

и инжейеромъ Багенскимъ относительно устьевъ р. Кубани. Заключешя 

Съездовъ по симъ докладамъ изложены въ особомъ отчете Председателя 

Междуведомственной Комиссш, напечатаномъ въ бюллетене 10 и 11. Изъ 

сихъ заключешй должны быть отмечены, какъ имеюпця связь съ задачами



57

Междуведомственной Комиссш для составлешя плана работъ по улучшешю 

и развитш водяныхъ сообщешй Имперш:

а) признаше необходимости установить, при помощи соотв1>тственныхъ 

техническихъ MipoupiflTift, движете на нижнемъ и среднемъ Днестре судовъ 

съ осадкой вЛ аршина;.

б) улучшить судоходныя уокшя р. Прута и распространить на нее 

pyccKiil судоходный надзоръ,

в) образовать при проектируемомъ Сов^тЬ Южно-Русскихъ Торгово- 

Промышленныхъ Съездовъ постоянный Отд^лъ о путяхъ сообщешя, которому 

поручить изследоваше вопросовъ о составе и нуждахъ водяныхъ и железно­

дорожныхъ путей сообщешя въ Юго-Западной части Россш. какъ уже наме- 

ченньтхъ нынешними Съездами, такъ и имЬющихъ выясниться впредь.

ХХХТ-й Съездъ Горнопромышленниковъ Юга Россш, уделяющихъ вообще 

весьма много внимашя делу водяныхъ путей, включилъ въ программу своихъ 

заняий въ Харькове въ ноябре— декабре 1910  г. вопросъ „о портахъ и при- 

станяхъ и вообще объ отношешяхъ южной горной и горнозаводской про­

мышленности къ водянымъ путямъ сообщешя въ составе какового вопроса 

Советъ названнаго Съезда назначилъ и обсуждеше более узкаго, иптересую- 

щаго Междуведомственную Комиссш, вопроса о работахъ ближайшихъ летъ 

на водяныхъ путяхъ, имеющихъ значеше для южно-русской горной и горно­

заводской промышленности. Вместе съ темъ Председатель X X X Y  Съезда, 

принимая во внимате, что Междуведомственная Комисия для составлешя 

плана работъ по улучшешю и развитш водяныхъ сообщенш Имперш была 

занята въ последнее время выработкою программы таковыхъ работъ для 

ближайшихъ летъ на основати собранныхъ KoMncciefi отъ правительствен- 

ныхъ и общественныхъ учреждешй матер1аловъ и въ соответствш съ сообщен­

ными ей Управлешемъ Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ 

сведешями о степени подготовленности къ окончательному решенно вопро­

совъ о гЬхъ или иныхъ водяныхъ путяхъ, просилъ Председателя Комиссш 

прибыть на Съездъ для личнаго участгя въ его заняияхъ.

Въ виду сего и руководствуясь указашями г. Министра Путей Сооб- 

щешя о желательности возможно широкаго предварительная) общественнаго 

освещешя предположен^ Междуведомственной Комиссш, Председатель при- 

нялъ учасие какъ въ комиссш, избранной означеннымъ Съездомъ спе- 

щально для разсмотретя вопросовъ о портахъ и водяныхъ путяхъ, такъ и 

въ общихъ собрашяхъ Съезда, работая при этомъ совместно съ предста- 

вителемъ Управлешя Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ —  

инженеромъ Е. А. Водарскимъ.

Ими обоими были сделаны Съезду доклады, охарактеризованные въ 

особомъ отчете Председателя, напечатанномъ въ Бюллетене ALY: 10 и 11. 

Эти доклады вместе съ докладомъ Совета Съезда по вышеуказанному 

вопросу программы и некоторыми заявлешями участниковъ Съезда по­

служили основашемъ къ единогласно принятой Съ-ездомъ резолюцш, при­

веденной въ приложены № 6 къ настоящему отчету. Въ своей резо­

люцш Съездъ отмечаетъ съ чувствомъ удовлетворетя упрочен1е въ ведом­

стве путей сообщешя принципа планомерности въ дЬле водяныхъ путей, 

введеннаго г. Министромъ Путей Сообщешя С. В. Рухловымъ, и указываетъ те 

работы, которыя по мнЬнш Съезда, представляются желательными къ осуще-



ствлешю въ ближашше годы въ интересахъ горной и горнозаводской промыш­

ленности Юга Россш. Подтверждая пожелашя X X X I V  Съезда 1909 года о ско- 

рМшемъ улучшенш С, Донца на всемъ его протяженш, о соединеши С. Донца 

съ ДнгЬпромъ и о шлюзованш Днепровскихъ пороговъ, X X X Y  Съездъ про- 

ситъ о включенш въ ближайшую очередь— и работъ по улучшешю судоход­

ныхъ условш Дона отъ г. Ростова до х. Калача, по устройству Волго-Дон­

ского канала и по обезпечешю по р. Волге отъ устья до г. Рыбинска по­

стоянной во все время навигацш глубины фарватера, допускающей безпре- 

пятственное движете судовъ съ осадкою въ 10/д аршина. Совокупность по- 

следнихъ работъ значительно, по мненю  Съезда, расширить районъ рас- 

пространешя Донецкаго угля внутри Росой, какъ въ сторону Урала, куда 

уже и ныне, при крайне неблагопр1ятныхъ услов!яхъ перевозки, производится 

доставка антрацита и кокса, такъ и въ сторону Москвы, а быть можетъ, 

и С.-Петербурга. Въ цбляхъ выяснешя полнаго значетя этихъ мЬропр1ятШ 

для горной и горнозаводской промышленности Юга Россш X X X V  Съездъ 

и поручилъ Совету Съезда произвести соответствующее упомянутое выше 

(§ 14) экономическое изследоваше по соглашешю съ Междуведомственной 

Комиссией для составлешя плана работъ по улучшент и развитт водяныхъ 

сообщенШ Имперш.

Къ деятельности Междуведомственной Комиссш, какъ въ целомъ, такъ 

и въ частностяхъ, X X X V  СъЬздъ отнесся съ болыпимъ внимашемъ и, при­

знавая серьезное значеше за результатами ея работъ, выразилъ пожелаше, 

чтобы производство намеченныхъ Комисс1ей систематическихъ изследовашй 

на водяныхъ путяхъ было обезпечено ассигновашемъ законодательными учре- 

ждешями кредита въ полномъ установленномъ Комитей по соглашешю съ 

Управлешемъ Внутреннихъ Водпыхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ размере.

Равнымъ образомъ, X X X V  Съездъ нризналъ весьма существеннымъ для 

интерееовъ горной промышленности Ю га Россш то обстоятельство, что 

г. Министру Путей Сообщешя было угодно изъявить соглас1е на введете 

въ составъ Междуведомственной Комиссш въ качестве постояннаго ея члена 

представителя Совета Съезда Горнопромышленниковъ Юга Россш.

К ъ  категорш  м еронр1ятш  М еж дуведомственной  К ом и ссш , и м ею щ и хъ  

целью облегчить общественную  поверку и критику ея предполож ены , дол­

ж но  быть отнесено участ1е ея въ Ю бил ейной  выставке въ г. Царском ъ  

Сел е , состоящей подъ В ы с о ч а й ш и м ъ  Е г о  И м п е р а т о р с к а г о  В е л и ч е с т в а  покро- 

вительствомъ и, по В ы сочайш ем у  п о в е л е н ш  открытой 1 0  августа 1 9 1 1  г. Е я  

И м н е р а т о р с к и м ъ  В ы с о че с т в о м ъ  В е л и к о й  К н я г и н е й  М а р и й  П а в л о в н о й . П р ед ­

седатель Комитета Царскосельской Ю билейной Выставки Князь Цутятинъ  

просилъ учаспя учреждевШ  ведомства путей с ооб щ е ш я  въ сей выставке. 

Г .  Министръ Путей  С о о б щ е ш я  по  докладу Председателя Междуведомственной 

К ом и ссш  для составлешя плана работъ по  у л у ч ш е ш ю  и р а зви тш  водяныхъ 

с ооб щ е ш й  И м п е р ш  отъ 1 8  мая 1 9 1 1  г. №  8 4 ,  призналъ учасие этой К о ­

м и ссш  въ названной выставке не только желательнымъ, но даже необходи­

мы мъ. В ъ  виду сего Председателемъ былъ сообщ енъ  назначенному распоряже- 

ш е м ъ  г. М и ни стра  представителемъ ведомства путей с ообщ еш я  на 

Царскосельской выставке тайн. сов. Горчакову списокъ экспонатовъ, которые 

могла бы выставить М еж дуведомственная К ом и сс ш  для составлешя плана 

работъ по у л у ч ш е ш ю  и р а з в и т т  водяны хъ с о о б щ е н ш  И м п е р ш , и были

F.8
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приняты меры къ скорейшему исполнение указанныхъ работъ. Совокупность 

выставленныхъ засимъ, согласно упомянутому списку, на Царскосельской 

юбилейной выставке Междуведомственной Комисйей экспонатовъ даетъ общее 

представлеше о деятельности Комиссш и выработанныхъ ею предположетяхъ 

относительно состава изслгЪдоватй и работъ на водяныхъ путяхъ. Наглядная 

форма, этихъ сведенШ, предоставляемое въ распоряжение посетителей 

выставки печатное описаше экспонатовъ и организованныя Председа- 

телемъ Комиссш ежедневный устныя объяспешя этихъ экспонатовъ по­

зволяюсь легкое съ ними ознакомлеше, благодаря чему открылась новая 

возможность для всехъ заинтересованныхт и сведующихъ лицъ высказать 

свои суждешя по данному предмету. Учаспе Междуведомственной Комиссш 

въ Царскосельской выставке увеличило, такимъ образомъ, въ значительной 

мере пределы общественной проверки предположенш Междуведомственной 

Комиссш.

§ 19. И з у ч е н 1 е  в о п р о с о в ъ  о в о д я н ы х ъ  с о о б щ е н 1 я х ъ  въ 

связи съ д р у г и м и  в и да м и  с о о б щ е н ^  въ М е ж д у н а р о д н ы х ъ  

К о н г р е с с а х ъ  и за г р а н и ц е й .

Въ отчетномъ году Председатель Междуведомственной Комиссш при- 

нялъ учате въ работахъ двухъ Международныхъ Конгрессовъ:

а) V III-го Железнодорожнаго, бывшаго въ Берне и

б) 11-го Щоссейнодорожнаго, бывшаго въ Брюсселе,

а равно въ работахъ общихъ собран Ш постоянныхъ международныхъ 

Комиссий:

в) Международныхъ Шоссейно-дорожныхъ Конгрессовъ въ Брюсселе,

г) Междупародныхъ Судоходныхъ Конгрессовъ— въ Брюсселе.

Сверхъ того, Председателемъ Междуведомственной Комиссш были

исполнены осмотры работъ на водяныхъ путяхъ за границей, а именно:

а) на р. Висле въ АвстрШской ея части, отъ г. Кракова до русской

границы и въ пограничной части съ Росйею,

б) на р. Везере, въ нижнемъ ея теченш,

в) на р. Немане отъ русской границы до г. Тильзита,

г) на новомъ канале между р. Гудзономъ и озеромъ При,

д) на озерахъ Мичиганъ и Ири,

е) на p. fliarape,

ж) на р. Миссисипи,

з) на Панамскомъ канале.

Все заграничныя поездки Председателя были исполнены безъ расходо- 

ван1я средствъ Междуведомственной Комиссш.

Для участия въ VIII Международномъ Железнодорожномъ Конгрессе, 

бывшемъ въ Берне въ 1910  году, согласно распоряженш г. Министра 

Путей Сообщешя, были командированы Председатель Междуведомственной 

Комиссш В. Е. Тимоновъ и чины Отдела Статистики и Картографш, Заве- 

дываюице Редакщями Л. Е. Лебедев ь и А. А . Брандть. Иоследнимъ было 

поручено представить отчеты по этой командировке, съ изложешемъ пренш 

на Конгрессе и переводомъ на русскш языкъ докладовъ Конгрессу— о вл1я- 

ши на железнодорожныя перевозки водяныхъ путей, какъ подъездныхъ путей и 

какъ конкуррирующихъ сообщешй, и объ общихъ основашяхъ железнодорож­



ной статистики и однообразной классификацш эксплоатащонныхъ расходовъ. 

Названный лица участвовали въ заняпяхъ IV  секцш Конгресса, въ кото­

рой обсуждались вышеприведенные вопросы, при чемъ Председатель Между­

ведомственной Комиссш былъ избранъ въ число вице-президентовъ секцш. 

Заседашя Конгресса происходили въ зданш Швейцарскаго Парламента. 

Заняия IY  севцш по упомянутымъ вопросамъ состоялись 5— 11 юля н. с., но 

отчетныя сведешя о Бернскомъ Конгрессе не могли быть введены въ отчетъ 

предшествующаго года до окончательной редакщи протоколовъ заседашй.

Результаты обсуждешя на Конгрессе вышеприведенныхъ вопросовъ и 

происходивнпя по нимъ прешя изложены въ отчетахъ Заведывающихъ Ре- 

дакщями Лебедева и Брандта.

На докладе Управляющая) Отделомъ Статистики и Картографш отъ 18 

марта 1911 г. Л»15съ представлешемъ этихъ отчетовъ г. Министръ Путей 

Сообщешя изволилъ почожить следующую резолюцш: „Очень благодаренъ за 

обстоятельные отчеты. Желательно ихъ отпечатать въ нашихъ издашяхъ. Кроме 

того, полезно было бы передать ихъ для напечатан!я и въ другихъ органахъ 

прессы, напри меръ, въ журнале „Пути Сообщешя" и въ „Извесияхъ Собра- 

шя Инженеровъ Путей Сообщешя". Особое въ настоящихъ услов1яхъ зна­

чеше имеетъ докладъ г. Лебедева: для насъ возбуждаемые въ немъ во­

просы теперь животрепещущи, ибо намъ предстоять работы по улучшешю 

водяныхъ путей, которыя могутъ встретиться съ возражениями общаго ха­

рактера, основанными на принцишальныхъ вопросахъ о взаимодействш раз­

ныхъ путей сообщешя. Копш съ этого отчета прошу передать въ Упра- 

влете Водяныхъ Путей и въ Управлеше Железныхъ Дорогъ въ Эксплоа- 

тащонный Отделъ". Распоряжетя г. Министра исполнены (см. Журналъ 

Отдела Статистики и Картографш „Пути Сообщешя Россш“ № IY, 1911 г. 

Извесня Собрашя Инженеровъ Путей Сообщешя 1911 г. и др.), чемъ 

доставлена широкая возможность заинтересованнымъ ныне учреждешямъ и 

лицамъ ознакомиться съ современнымъ положешемъ вышеупомянутыхъ во­

просовъ и осветить ихъ своими данными и соображешями.

Суждешя Бернскаго Конгресса по существу будутъ разсмотрены въ 

настоящемъ отчете далее, въ главе IV.

На Н-ой Международный Шоссейно-Дорожный Конгрессъ въ качестве 

представителей Министерства Путей Сообщешя были командированы членъ 

Совета Министра Путей Сообщешя А . Н . Столпаковъ, Председатель Междуве­

домственной Комиссш В. Е. Тимоновъ и инженеръ-строитель Н. Г. Кузнецовъ. 

Во исполнен1е такового поручешя означенныя лица приняли учаспе 

въ работахъ Конгресса, согласно избрашю последняя), въ качестве-. 

А. Н. Столпаковъ— Вице-Председателя Конгресса, В. Е . Тимоновъ— Вице- 

Председателя обеихъ секцш Конгресса и Н. Г. Кузнецовъ— Секретаря Конгресса. 

А. Н. Столпаковъ и В. Е . Тимоновъ, состоя, съ соглатя г. Министра Путей Сооб­

щешя, членами Постоянной Международной Комиссш Дорожныхъ Конгрессовъ, 

приняли также учасие въ пересмотре регламента Международной Ассощацш 

Дорожныхъ Конгрессовъ. Сверхъ того, В. Е . Тимоновъ, будучи членомъ По- 

стоянпаго Бюро Международной Ассощацш, имеющаго исполнительныя функщи, 

участвовалъ въ заштяхъ этого Бюро. Представители Министерства Путей 

Сообщешя работали во всехъ техническихъ заседашяхъ Конгресса и В. Е. 

Тимоновъ, по своимъ обязанностямъ Вице-Председателя обеихъ секщй, содей-

(»
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ствовалъ ихъ презид1умамъ въ редактированш заключешй Конгресса н приданш 

этимъ заключешямъ топ полноты, которая соответствуют роли шоссейныхъ 

дорогъ въ общей сЬти путей сообщешя страны и тесной связи ихъ 

работы съ таковой путей, водяныхъ и железнодорожныхъ. Отчетныя св'Ьдешя 

о Брюссельскомъ Междупародномъ Дорожномъ Конгрессе были изложены въ 

двухъ печатныхъ работахъ, изъ коихъ первая, составленная А . Н. Столпа- 

ковымъ, заключаетъ въ себе данныя общаго характера, а другая, соста­

вленная В. Е . Тимоновымъ, изложеше техническихъ заключешй Конгресса 

(см. ,,Пути Сообщешя Россш“ , кн. X II 1910  г.). Но указанно г. Министра, 

содержаше означенныхъ отчетовъ было доложено въ 1911 г. на съезде Рус- 

скихъ Деятелей по Водянымъ Путямъ. Этимъ было положено начало шос­

сейной секцш въ составе ежегодныхъ съездовъ, хотя и иыеющихъ въ виду 

водяное дело, но фактически собирающихъ въ С.-Петербурге и деятелей, 

работающихъ въ области шоссейно-дорожнаго дела, а вместе съ темъ былъ 

установленъ прецедента для совместнаго изучешя путей водяныхъ и шос­

сейныхъ, какъ элементовъ одной общей и цельной государственной сети 

сообщешй.

Участ1е Председателя Междуведомственной Комиссш въ работахъ По­

стоянной Комиссш и Бюро Международной Ассощацш Судоходныхъ Кон­

грессовъ имело последств!емъ внесеше въ программу ближайшаго Судоходнаго 

Конгресса вопросовъ, непосредственно свлзанныхъ съ задачами Междуве­

домственной Комиссш для составления плана работъ по улучшешю и раз­

витш водяныхъ сообщешй Имперш. Въ числе вопросовъ этого рода особое 

значеше имеютъ вопросы о соединенш водяныхъ путей страны въ одну одно­

родную сеть, надводныхъ и подводныхъ габаритахъ водяныхъ путей, размерахъ 

шлюзовъ и пр. Затемъ означенное учаспе дало возможность поставить на 

практическую почву и решете столь важнаго вопроса, какъ изследоваше 

взаимодейств1я водяныхъ и железнодорожныхъ перевозокъ (см. ниже § 32).

Осмотръ австршской и пограничной съ ABCTpiefi части р. Вислы 

является элементомъ общаго осмотра р. Вислы отъ г. Кракова до г. Варшавы, 

исполненнаго Председателемъ Междуведомственной Комисеш въ несколько 

пр1емовъ и отчасти въ предшествующемъ отчетномъ году, съ целью выяснить 

относительное значеше работъ по улучшенш судоходныхъ условш этой реки 

на границЬ и въ пределахъ Poccin въ ряду другихъ работъ по улучшешю 

и развитш водяныхъ сообщешй Имперш. Результаты этого осмотра изложены 

въ особомъ докладе Председателя г. Министру Путей Сообщешя отъ 81 мая 

1910 г. за № 48, и имелись въ виду при обсуждеши Комисйей подлежа- 

щихъ вопросовъ.

Нижнее течеше Везера изучено, въ виду перваго нрименешя на немъ 

въ Европе усовершенствованныхъ типовъ американскихъ водоподпорныхъ 

плотинъ, могущихъ найти себе очень полезныя примЬнешя въ Poccin, и 

широкаго развиия на Везере дноуглубительныхъ работъ.

Осмотръ р. Немана въ Пруссш исполненъ въ связи съ общимъ 

изучешемъ р. Неману, какъ пути, играющаго большую роль въ вывозе 

нашего леса (см. § 30).

Поездка Председателя Междуведомственной Комиссш для составлешя 

плана работъ по улучшешю и развитш водяныхъ сообщешй Имперш въ 

Америку, давшая возможность осмотреть вышеупомянутые американсые
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водяные пути, состоялась согласно представленю Института Инженеровъ 

Путей Сообщев1я И мператора А лександра I, имевшему въ виду преимуще­

ственно осмотръ работь по устройству Панамскаго морского канала. 

При этомъ, по докладу Председателя Междуведомственной Комиссш отъ 

4 января с. г. за Л» 2 г. Министромъ было предоставлено ему ознакомиться 

съ наиболее важными вопросами, относящимися до устройства внутреннихъ 

водьныхъ путей С. Америки. При исполненш означенныхъ поручешй Предсе­

датель старался по возможности знакомиться и съ другими, кроме упомяну- 

тыхъ, техническими, административными и иными вопросами, могущими иметь 

значеше для ведомства путей сообщешя при решети техъ или иныхъ его 

задачъ, и собирать соответствующее материалы. Кратмя сведешя о произведен- 

ныхъ Председателемъ осмотрахъ напечатаны въ Бюллетене Междуведомствен­

ной Комиссш 10 и 11— 1911 г.). Более подробныя данныя будутъ опубли­

ковываться по мере ихъ разработки, въ соответствш съ указашями г. Ми­

нистра. Исполненная Председателемъ Комиссш поездка въ Америку дала въ 

общемъ обширный матер1алъ, который отчасти можетъ быть использованъ 

немедленно въ интересахъ Междуведомственной Комиссш для составлешя 

плана работъ по улучшент и развитт водяныхъ сообщенш Имперш, 

Института Инженеровъ Путей Сообщешя и другихъ учреждешй Министер­

ства, отчасти же будетъ служить для потребностей ведомства и впоследствш. 

Эта поездка позволила также установить непосредственныя личныя отно- 

шешя съ представителями правительственныхъ и общественныхъ учреждешй 

въ Соединенныхъ Штатахъ, что обезпечиваетъ и впредь получеше всехъ 

могущихъ интересовать насъ свЬденШ и содейств1е въ изученш разныхъ 

вопросовъ.

Такое изучеше представляется крайне необходимымъ въ различныхъ 

областяхъ дела путей сообщешя въ виду несомненной и очень существенной 

аналогш въ естественныхъ свойствахъ С. Америки и Россш и практическая 

отношешя с.-американцевъ но всемъ вопросамъ ихъ действительности. Въ 

частности представляется желательнымъ возможно широкое учаспе Россш 

въ предстоящемъ въ 1912 году Судоходномъ Конгрессе въ Филадельфш въ 

виде правильно организованной, вполне и заблаговременно подготовленной 

делегацш, каждый членъ которой, долженъ иметь определенное и ответ­

ственное поручеше, составляющее часть общаго програмнаго целаго. 

Исполненная Председателемъ Комиссш поездка, доказавъ возможность путе­

шествия по Соединеннымъ Щтатамъ съ значительно меньшими расходами, 

чемъ это до сего времени принималось, даетъ основаше и къ более легкому 

решешю вопроса о финансовой сторонЬ дела такой делегацш.

При исполненш указанной поездки по Америке Председатель Между­

ведомственной Комиссш встречалъ везде самое отзывчивое отношеше со 

стороны представителей общественныхъ и правительственныхъ учрежденш и 

частныхъ лицъ.

Изъ осмотренныхъ Председателемъ Комиссш въ Америке работъ произ- 

водящ1яся въ настоящее время на Панамскомъ перешейке представляются 

особенно выдающимися не только по значенш созидаемаго сооружешя, 

но и по применяемымъ способамъ ихъ исполнешя. Пробывъ на сихъ 

работахъ столько времени, сколько допускала общая продолжительность его 

поездки, Председатель собралъ обстоятельныя техническая данныя относи­



тельно конструкцш сооружешй и способовъ ихъ осуществлешя, причемъ 

не могъ не убедиться въ крайней пользе, которую принесло бы для пред- 

стоящихъ въ Poccin работъ продолжительное и систематическое изучеше 

производства каждаго изъ отдельныхъ видовъ исполняемыхъ на Панамскомъ 

канале работъ, каковы землечерпаше, выемка скалистаго грунта, вывозка и 

свалка его, устройстро земляныхъ плотинъ, бетонной кладки, ыеталличесшя 

работы и пр. Обь интенсивности этихъ отдельныхъ работъ и ихъ сложности 

можно судить по примеру производства выемки въ горномъ участке— Кулебре, 

где для вывоза грунта, вынимаемаго на пространстве 9 англшскихъ миль, 

устроено до 2 0 0  миль (около 300 верстъ) железнодорожныхъ путей широкой 

колеи, по которымъ непрерывно движутся поезда. Панамскш каналъ является, 

такимъ образомъ, весьма интереснымъ и въ железнодорожномъ отношенш. Вся 

эта временная организащя заслуживаетъ темъ болыпаго изучешя, что она 

исчезнетъ съ окончашемъ работъ и что местные инженеры, напряженно 

стремянцеся къ срочному окончашю канала, не составятъ, по всей вероят­

ности, сколько нибудь исчерпывающаго изследовашя собственно самаго 

производства таковыхъ. Обдумывая, какимъ образомъ можно было бы безъ 

значительныхъ затратъ получить для Министерства Путей Сообщешя доста­

точно полное изследоваше производства работъ на Панамскомъ канале, 

Председатель Комиссш остановился на мысли о возможности воспользоваться 

для этой цели содейств1емъ инженера путей сообщешя В. Е. Ляхницкаго, 

ныне находящаяся въ С. Америке для пополнешя своего техническая 

образовашя. Названный инженеръ согласился принять на себя составлеше 

изследовашя о производстве упомянутыхъ работъ, при условш обязательно 

пробыть на Панамскомъ перешейке не менее 4 месяцевъ, за сумму не свыше 

тысячи рублей, каковая имеетъ быть ему уплачена лишь по представлееш 

законченная труда. Въ виду значешя, которое выяснеше единичныхъ ценъ 

стоимости массовыхъ работъ при устройстве водяныхъ путей имеетъ для 

целей составления общаго плана улучшешя и развит1я сети водяныхъ сооб- 

щешй Имперш, г. Министръ Путей Сообщешя по докладу Председателя 

Междуведомственной Комиссш отъ 22 апреля 1911 г. № 20 признадъ 

возможвымъ отнести упомянутый расходъ на кредиты Комиссш, возложивъ 

на Председателя общее руководство въ отношенш установления программы 

изследовашя. Означенная программа уже установлена и исполнителю упо­

мянутая поручешя даны надлежащая инструкцт.

§ 20. О с м о т р ъ  в о д я н ы х ъ  п ут ей  М е ж д у в е д о м с т в е н н о й  Комис- 

с i е й и с о в е щ а н 1 я ея на м е с т а х ъ  съ п р е д с т а в и т е л я м и  п р а ­

в и т е л ь с т в е н н ы х ъ  и о б щ е с т в е н н ы х ъ  у ч р е ж д е н ! й ,  с у д о х о д ­

ства,  п р о м ы ш л е н н о с т и  и торговли.

Необходимость осмотра водяныхъ путей членами Междуведомственной 

Комиссш и личная ихъ общешя на местахъ съ представителями разно- 

образныхъ интерееовъ, къ симъ путямъ тяготеющихъ, была предусмотрена 

съ самаго начала ея деятельности. Изучеше нашихъ водяныхъ путей только 

по документамъ при крайнемъ разнообразш бытовыхъ и экономическихъ 

условш разныхъ районовъ государства было, очевидно, недостаточно для 

того, чтобы вытекающая изъ такого изучешя классификащя путей имела 

подъ собой вполне крепкое и незыблемое основаше. Какъ ни были широки



и разнообразны сношешя Комиссш чрезъ посредство ея Председателя съ 

различными учреждешями и лицами, заинтересованными въ д-Ьле улучшешя 

и развит1я водяныхъ сообщенш. эти сношешя не могли выяснить многихъ 

обстоятельствъ, имЬющихъ серьезную цЬну при р'Ьшеши поставленныхъ 

Комиссш задачъ. Личный осмотръ путей, хотя бы главныхъ, личное общеше 

на местахъ съ представителями т^хъ или иныхъ интересовъ, съ путями

связанныхъ, только и могли дать ответы на таше вопросы.

Въ отчетный перюдъ Междуведомственная Комиссгя осмотрела сле- 

дукище пути:

а) Тихвинскую водяную систему,

б) Маршнскую водяную систему, Приладожсые каналы, южную часть

Ладожскаго озера и р. Неву,

в) Вышневолоцкую водяную систему.

Обстоятельства означенныхъ осмотровъ и сопровождавшихъ таковые 

совещашй съ местными деятелями изложены въ подлежащихъ жураалахъ 

Междуведомственной Комиссш. Въ виду сего здесь приводятся лишь кратшя 

сведЬшя объ упомянутыхъ осмотрахъ.

Осмотръ Тихвинской системы былъ произведенъ съ 16 по 18 сентября

1910  г. въ соответствш съ указашями г. Министра Путей Сообщешя отно­

сительно поездокъ на места членовъ Междуведомственной Комиссш для 

составлешя плана работъ по улучшешю и развитш водяныхъ сообщешй 

Имперш и согласно журнальному постановлешю Междуведомственной Ко­

миссш отъ 10 шля и 8 августа 1910 г. Въ осмотре участвовали Предсе­

датель и члены Междуведомственной Комиссш, въ томъ числе представители 

Управлешя Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ, Министер­

ства Финансовъ, Морского Министерства, И мператорского Русскаго Геогра- 

фическаго Общества, Министерства Торговли и Промышленности, Военнаго 

Министерства, Института Инженеровъ Путей Сообщешя Императора Але­

ксандра I и Отдела Статистики и Картографш Министерства Путей Сооб­

щешя. Члены Комиссш въ вышепоименованномъ составе произвели осмотръ 

Тихвинской системы: отъ Тихвинскаго шлюза въ г. Тихвине до порога „Стоянъ“ 

у устья р. Шомушки, затемъ, отъ г. Тихвина до шлюза Московскаго и отъ 

шлюаа Ярославскаго до шлюза Черниговскаго черезъ водоразделъ Тихвин­

ской системы. Въ самомъ городе Тихвине 17 и 18 сентября 1910 г. прои­

сходили совещашя членовъ Междуведомственной Комиссш и представителей 

местпыхъ интересовъ по вопросу о переустройстве Тихвинской системы. 

Изложенш всЬхъ обстоятельствъ осмотра Тихвинской системы посвягценъ 

журналъ Междуведомственной Комиссш отъ 16 — 18 сентября 1910 г. 

.V:jY; 28— 30. Основные выводы, къ которымъ пришла Междуведомственная 

Комиссия на основанш осмотра Тихвинской системы и местныхъ совещашй, 

изложены ниже въ § 29 настояшаго отчета.

Осмотръ Маршнскаго водяного пути, Приладожскпхъ каналовъ, Ю ж ­

ной части Ладожскаго озера и р. Невы, сопровождаешься совЬщашями съ 

членами Рыбинскаго Биржевого Комитета и Рыбинскаго Биржевого Общества 

и съ представителями Городского Общественнаго Управлешя и судоходства въ 

г. Череповце, былъ произведенъ на основашяхъ, приведенныхъ выше для 

Тихвинской системы п согласно тому же журнальному постановление Ко­

миссш. Иодробныя данныя относительно этого осмотра и сопровождавшихъ
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его сов'Ьщашй изложенны въ журнале Междуведомственной Комиссш 

отъ 23— 30 сентября и 1 октября 1910  года Л«№ 81— 88. Основные 

выводы Комиссш по отношенш къ Маршнекой систем!» и связаннымъ съ нею 

водянымъ путемъ находятся ниже въ § 23 настоящаго отчета.

Осмотръ Вышневолоцкой системы состоялся въ соотвЬтствш с ъ  жур- 

нальнымъ постановлешемъ Междуведомственной Комиссш отъ 16 октября 

1910г. J\» 3 9 и имелъ главной задачей выяснить то значеше, которое эта система 

можетъ получить съ развипемъ на входящихъ въ ея составъ рекахъ 

гидроэлектрическихъ установокъ и иснользовашемъ для промышленныхъ 

нуждъ имеющихся съ давнихъ поръ на этой системе многочисленныхъ за- 

пасныхъ водохранилищъ. Въ этихъ видахъ были осмотрены въ несколько 

последовательныхъ пр1емовъ Верхневолжское водохранилище близъ г. Оста­

шкова и Заводское водохранилище близъ г. Вышняго Волочка, сооружешя 

раздельная бьефа въ г. Вышнемъ Волочке, Мстинское озеро съ его шлюзомъ, 

Боровицше и Волховсюе пороги. Произведенный Междуведомственной Комисаей 

осмотръ, резузьтаты коего изложены въ журналахъ Комиссш отъ 8 и 30 ш ня  и

7 шля 1911г.  4 8 , 4 9  и 50, ясно показалъ, что на Вышневолоцской системе

уже теперь ежегодно скопляются болыше запасы водяной энергш, которая 

могла бы использоваться въ промышленныхъ целяхъ не только безъ нару­

шена интерееовъ судоходства, но съ прямой для него выгодой, такъ какъ такое 

использование безплодно пропадающая природная богатства дало бы источникъ 

дохода, а следовательно и средства для дальнейшая улучшешя системы. 

Съ другой стороны, значительныя падешя некоторыхъ рекъ, входящихъ въ 

составъ Вышневолоцской системы, являвппяся до сего времени затруднешемъ 

для судового движешя, позволяютъ— при нынешнемъ состоянш гидротехники—  

устройствомъ плотинъ создать наряду съ улучшешемъ судоходныхъ условШ, 

болыше запасы энергш, при посредстве коихъ представится возможность осу­

ществить ташя меропр1ят1я, какъ переходъ къ электрической тяге на бли­

жайшихъ участкахъ сети железныхъ дорогъ и Приладожскихъ каналахъ. 

Наряду съ этимъ следуетъ ожидать при посредстве гой же водяной, отон- 

сительно дешевой, энергш развитгя вдоль Вышневолоцкой системы фабричной 

промышленности, которая вызоветъ новый и значительынй грузооборота по 

этому водяному пути.

§ 2 1 . С о с т а в л е н 1 е п р о г р а м м ы  р а б о т ъ  на в о д я н ы х ъ  п у т я х ъ

для 1912— 1916 гг.

Междуведомственная Комисая,' непрерывно и неуклонно преследуя по­

ставленную ей цель классификацш водяныхъ путей и составлешя плана 

ихъ улучшешя и развиия, цель, недостижимую въ короткШ срокъ, не упу­

скала изъ внимашя и нуждъ текущихъ. Работая для будущая, она не за­

бывала настоящаго и дала свои указашя относительно наилучшаго, по ея 

мнешю, решешя вопросовъ о составе изыскашй и строительныхъ работъ для 

1909, 1910  и 1911 годовъ. Эти указашя, связанныя съ общимъ, постепенно 

выясняемымъ Комисшей, планомъ работъ на водяныхъ путяхъ, имеютъ зна­

чеше первыхъ шаговъ въ деле внесешя планомерности и систематичности 

въ дело водяныхъ сообщешй. Идя далее въ томъ же направленш, Комисйя въ

1910  году сделала уже нечто большее создашемъ программы изыскашй 

на пятиле™ до 1915 года и составлешемъ соответствующей сметы. Изу­

5
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чая эту программу, Комисшя должна была, очевидно, обсуждать и составъ 

т£хъ работъ, для которыхъ требуются изсл'Ьдовашя.

Въ отчетномъ 1910— 1911 году было приступлено е ъ  попытке устано­

вления программы этихъ работъ на ближайшее время въ надежде, что достигну­

тые Комисшей благопр!ятные результаты въ деле составлешя пятилетней про­

граммы изысканш, собранные ею матер1алы и отзывы заинтересованныхъ 

учреждешй и организаций, наконедъ, прюбретеше самой Комисйей опыта 

въ данномъ деле, позволять ей къ предстоящему году иметь налицо про­

грамму работъ на водяныхъ путяхъ на четыре— пять ближайшихъ л4 тъ. 

Разработка этой программы, являющейся частью общаго плана работъ по 

улучшешю и развитш водяныхъ сообщешй Имперш, составила главный 

предметъ занятШ Междуведомственной Комиссш въ отчетномъ году и по­

тому на немъ надлежитъ остановиться съ некоторой подробностью, что и 

сделано въ главе III-ей сего отчета.



Г Л А В А  III.

Выработанный М е ж д у в е д о м с т в е н н о й  Комисшей для составлешя плана 

работъ по улучшенш и развитш водяныхъ сообщешй И м п е р ш  планъ 
работъ на водяныхъ путяхъ въ 1912— 1916 годахъ.

С о д е р ж а щ е :  § 22. Выд’Ьлете изъ предположен^ относительно работъ на водяныхъ путяхъ 

таковыхъ для 1911 — 1916 годовъ. § 23. Общ Ш  составъ предположенной схемы основныхъ 

лиши c i m  водяныхъ сообщены или путей перваго разряда. —  § 24. Работы на направленш 

СМ.верыо-Росыйской магистрали.— § 25. Работы на направленш Средне-Росййскон магистрали.—  

§ 26. Работы на направленш Южно-Россшской магистрали. —  § 27. Работы на направле- 

H i n  Черноморско-Балийской магистрали.— § 28. Работы на направлен]'» Каспшско-Балпйско- 

Б-Ьломорской магистрали.— § 29. Работы па направленш Обской и Енисейской магистралей.—  

§ 30. Работы на внЬмагистральныхъ путяхъ.

§ 2 2 . В ы д е л е н 1е изъ п р е д п о л о ж е н ^  о т н о с и т е л ь н о  р а б о т ъ  

на в о д я н ы х ъ  п у т я х ъ — т а к о в ы х ъ  для 1912  — 1916 годовъ.

Выделяя изъ всехъ многочисленныхъ предположены о работахъ по 

водянымъ путямъ— те; которыя должны были бы войти ВЪ сметы 

Управлешя Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ въ 

1912 —  1916 годахъ, Комисйя имела въ виду съ одной стороны 

указашя Бюджетной Комиссш Государственной Думы, преподанныя еще по 

поводу сметныхъ предположешй 1910  года, относительно включения въ назван­

ную смету по отделу новыхъ работъ лишь кредитовъ на потребности, 

вполне обоснованпыя съ экономической и технической стороны, сосредоточен- 

ныя въ немногихъ группахъ и представляющая собою планомерное улуч­

ш ете каждаго отдельная водяного пути (глава I, § 2 ), а съ другой —  

выяснившееся, при разсмотренш въ законодательныхъ учреждешяхъ сметы 

названнаго Управлешя на 1911 годъ, мнеше сихъ учреждешй о необходи­

мости развивать дело водяныхъ сообщешй и вывести таковое изъ рамокъ 

прежнихъ совершенно недостаточныхъ на этотъ предмета ассигнованы.

Основашемъ для этой части трудовъ Комиссш явилась дополненная 

новейшими данными общая спстематизащя предположешй объ изыскашяхъ 

и работахъ на водяныхъ путяхъ, исполненная Комисйей впервые еще въ

1909 году и охарактеризованная въ представленномъ въ томъ же году въ 

законодательныя учреждешя отчете Председателя, а равно установленныя 

Комишей и также приведенныя въ упомянутомъ отчете обпця указашя 

относительно способовъ улучшешя и удешевлешя отдельныхъ группъ работъ 

на водяныхъ путяхъ.

Необходимыя сведешя для выяснешя современныхъ потребностей раз- 

личпыхъ районовъ Имперш въ улучшенш и развитш водяныхъ путей были 

получены посредствомъ новыхъ сношенШ Председателя съ правительствен­

ными и общественными учреждешями, соприкасающимися въ той или иной 

мере съ дЬломъ водяныхъ перевозокъ, причемъ Управлешемъ Внутрён- 

нихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ была сообщена Между­

ведомственной Комиссш справка о техъ новыхъ работахъ, которыя

5*
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названное Управлеше считало бы подлежащими включешю въ планъ 1912—  
1916 г.г. Совокупность всЬхъ сообщенныхъ Междуведомственной Комиссш 

предположен^ о признаваемыхъ необходимыми работахъ на водяныхъ путяхъ 

была приведена въ систему и сгруппирована въ видЬ составленной по указа- 

шямъ Председателя въ Делопроизводстве Комиссш инжеперомъ 9 . Н . Ширя- 

евымъ особой ведомости (см. Бюллетень А» 14 1911 г.), где все предположешя 

распределены по магистралямъ и по учреждешямъ, отъ коихъ они исходятъ:

а) порайонныхъ комитетовъ,

б) правительственныхъ и общественныхъ учрежденШ (вне ведомства 

путей сообщешя),

в) Округовъ путей сообщешя, и

г) Управлешя Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ.

Результаты оценки предположенifi объ изследовашяхъ и работахъ на

водяныхъ путяхъ выразились въ ряде мотивированныхъ заключешй, внесен- 

ныхъ въ журнальныя постановлешя Комиссш, куда вошли наряду съ указа- 

шями бюджетнаго характера и некоторыя суждешя технически, админи- 

стративныя и др., имеюнця целью возможно лучшее обезпечеше интере­

совъ судоходства при бережливомъ отношенш къ денежнымъ средствамъ 

государства.

Заключешя Междуведомственной Комиссш по отношенш къ рабо- 

тамъ, подлежащимъ, по ея мненш, включешю въ планъ 1912— 1916 годовъ, 

приведены тоже въ вышеупомянутомъ систеыатическомъ перечне всехъ 

сообщенныхъ ей предположен!й.

Въ целяхъ ясности и удобнаго распределешя принятыхъ Междуведом­

ственной Комисйей предположений по отдельнымъ годамъ пятшгёшя 1912—  

1916 гг. таковымъ былъ сделанъ обпцй сводъ (приложеше №. 7).

Сводъ этотъ представляетъ собой перечень водяныхъ путей, распре- 

деленныхъ, какъ это было уже принято Междуведомственной Комисйей для 

программы изследовашй 1911— 1915 гг.,— по магистралямъ, ею установлен­

ным^— съ указашемъ для каждаго изъ элементовъ этихъ путей предположен- 

ныхъ къ производству работъ. Для большей наглядности значешя предпо- 

логаемыхъ работъ къ программе ихъ прилагается особая составленная по 

указашямъ Председателя карта железныхъ и водяныхъ путей сообщешя 

Росйи съ показашемъ магистральной сети водяныхъ путей и предположен- 

ныхъ къ производству на водяныхъ путяхъ въ першдъ 1912— 1916 гг.—  

работъ (приложеше I).

Намеченныя работы разделены въ соответствш съ указашями Ко­

миссш на две группы. Къ первой относятся работы новыя, соответствуюпця 

§ 4 статье 1 категорш 1 сметы Управлешя Внутреннихъ Водныхъ Путей и 

Шоссейныхъ Дорогъ. Для этихъ работъ установлена, на основанш имею­

щихся данныхъ, стоимость осуществлешя каждой изъ нихъ и показано рас- 

пределеше соответствующаго расхода [по отдельнымъ годамъ пятилетия 

1 912— 1916 годовъ.

Ко второй группе относятся предположешя о такихъ улучшешяхъ судо­

ходныхъ условШ водяныхъ путей, которыя, будучи предусмотрены Между­

ведомственной Комисйей, какъ подлежащая осуществление въ 1 912—  

1916 гг., не могутъ быть выражены ныне же въ достаточно определенной 

въ количественномъ отношевш сумме, чтобы допустить установлеше потреб-
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наго для каждаго предположешй въ отдельности расхода. Улучшешя этого 

порядка, выражаясь въ различныхъ мйрахъ воспособлешя судоходству уда- 

лешемъ препятствШ изъ руселъ рекъ, обстановкой фарватеровъ, над- 

зоромъ за порядкомъ и пр., осуществляются, обыкновенно, при по­

средстве снарядовъ и организацШ, трудно разделимыхъ между отдельными 

элементами водяныхъ сообщешй. Если бы даже такое разделеше и было 

возможно для некоторая момента времени, оно могло бы оказаться не 

вполне соответствующимъ фактическимъ услов1ямъ судоходства и его нуж- 

дамъ въ некоторый другой моментъ, вслЬдств1е изменчивости самихъ условШ. 

Установивнййся въ ведомстве путей сообщешя порядокъ предусматриваете 

назначеше на таковыя меропр1ят!я соответствующихъ кредитовъ ежегодно 

въ общихъ цифрахъ по каждой категорш расходовъ съ предоставлешемъ даль­

нейшая распределешя ихъ органамъ Министерства Путей Сообщешя. При 

составленш плана работъ на пятилеие, конечно, нельзя было бы итти въ 

указанномъ выше отношенш далее того, что возможно предвидеть для 

одного года, темъ более, что относительный размеръ ассигновашя для от- 

дельныхъ элементовъ водяныхъ сообщешй еще много зависитъ и отъ общей 

абсолютной цифры отпускаемыхъ средсгвъ.

Устанавливая па изложенпыхъ основашяхъ предположешя о производ­

стве работъ по поддержанш и улучшент условШ судоходства на большомъ 

числе рекъ мерами воснособлеши и относя къ таковымъ неболышя новыя 

работы (§ 4 ст. 1 катеярш 2 сметы Управлешя Внутреннихъ Водныхъ 

Путей и Шоссейныхъ Дорогъ) и все меропр1яия по капитальнеому и 

обыкновенному ремонту водяныхъ путей, содержант и действт снарядовъ 

и судовъ, ихъ ремонтъ, аренду, надзоръ за судоходствомъ и пр. (§ 5), 

Междуведомственная Комисс1я даетъ посильное удовлетвореше многочи- 

сленнымъ и важнымъ заявлешямъ о нуждахъ судоходства на ныне суще- 

ствующихъ водяныхъ путяхъ, такъ какъ она предусмотриваетъ въ составлен- 

номъ ею плане работъ на 1 9 1 2 — 1916 гг. возможность при соответствую­

щихъ ассигновашяхъ принять на этихъ путяхъ должныя меры воспособле­

шя. Ассигновашя, нужныя для осуществлешя этой цели, показаны въ общихъ 

цифрахъ для всей совокупности упомянутыхъ подразделен! й сметы Упра­

влешя Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ и для каждаго 

изъ обнимаемыхъ планомъ пяти летъ. Для водяныхъ путей, поддержаше и 

улучшеше коихъ отнесено на этотъ общШ источнику, сделано соответ­

ствующее указаше въ программе, причемъ этимъ указатемъ не предре­

шается, что меры соответствующая порядка будутъ приниматься равно­

мерно или усиливаясь, въ течете всего пятилеия, а предполагается, что 

интенсивность ухода за отдельными элементами этихъ путей будетъ опре­

деляться для каждаго года въ зависимости отъ услов1й навигацюнныхъ и 

размера средствъ, которыми будетъ располагать ведомство.

Основашя, на коихъ построена, составленная въ соответствш съ указа- 

шями и постановлешями Комиссш программа работъ на 1 9 1 2 — 1916  гг., 

равно какъ и основашя исчислешя расходовъ, вызываемыхъ ея осуществле- 

шемъ, приведены въ Пояснешяхъ, къ ней приложенныхъ и состоящихъ изъ 

общей части, относящейся къ совокупности программы, и примечашй, отве- 

чающихъ отдельнымъ ея пунктамъ.

Установивъ вышеуказаннымъ порядкомъ планъ работъ по улучшент и
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развитш водяпыхъ сообщешй въ перюдъ 1 9 1 2 —  1916 гг., Междуведомствен­

ная Комишя по своему журналу отъ 1 Августа 1911 г. Л» 51 приняла 

следующее постановлеше:

„Признавая по основашямъ, принятымъ Междуведомственной Комисаей 

при обсужденш отдельныхъ предположешй о работахъ на водяныхъ путяхъ 

и занесеннымъ въ ея журналы, что таковыя работы въ першдъ времени 

1 9 12 — 1916 годовъ, должны обнимать собой совокупность предположешй, 

заключающихся въ особой программе (приложеше №  15), одобрить ciro по­

следнюю, какъ предположительный планъ работъ на водяныхъ путяхъ въ 

1 91 2 — 1916 годахъ.

„Признать, что размеръ ассигнованы, потребныхъ для осуществлешя 

вышеуказанная плана, какъ определенный во многихъ случаяхъ по пред- 

варительнымъ даннымъ, долженъ быть оправданъ въ свое время надлежа­

щими въ установленномъ порядке утверждеными соображешями.

„Признать, что приняие вышеупомянутаго плана работъ, имея целью 

внесете последовательности и систематичности въ осуществлеше ведомствомъ 

путей собщешя различныхъ меропрй?тш по поддержанш, улучшешю и раз­

витш водяныхъ сообщешй Имперш въ течете 1912 — 1916 г., не должно 

исключать возможности техъ или иныхъ отъ такового плана отступлешй 

въ случаяхъ, когда особыя обстоятельства, могущдя выясниться впоследствш, 

будутъ признаны г. Министромъ Путей Сообщешя основашемъ для такихъ 

отступлешй.

„Предвидеть при дальнейшемъ выясненш состава работъ на водяныхъ 

путяхъ для всего перюда времени, указанная Междуведомственной Комис- 

ши, т. е. до 1920  года, возможность некоторыхъ изменены и дополненШ 

въ вышеозначенномъ плане 1912— 1016  годовъ въ зависимости отъ резуль- 

татовъ производящихся ныне изследовашй подлежащихъ вопросовъ".

Предположешя Комиссш, выяснивнпяся въ настоящШ отчетный перюдъ, 

относительно работъ 1912— 1916 годовъ, въ своихъ наиболее существенныхъ 

чертахъ охарактеризованы въ дальнейшихъ §§ настоящей главы, коимъ пред­

ставляется необходимымъ предпослать, въ целяхъ ясности изложешя, краткое 

обозреше более подробно описанная въ предшествующихъ отчетахъ Пред­

седателя— состава предположенной Междуведомственной Комисаей схемы 

основныхъ лишй сети водяныхъ сообщешй или путей первая разряда.

§ 23. О б ш Д й  с о с т а в ъ  п р е д п о л о ж е н н о й  с х е м ы  о с н о в н ы х ъ  л и н 1 й 

се т и  в о д я н ы х ъ  с о о б щ е н 1 й или п у т е й  п е р в а г о  разряда .

Установленную Комисмей схему основной сети водяныхъ сообщенш Импе­

рш или путей перваго разряда составляютъ следуюпця лиши:

1) Северно-Росайская,

2) Средне-РоссШская,

3) Южно-Росайская,

4) Черноморско-Балийская,

5) Касшйско-БалтШско-Беломорская,

6) Обская,

7) Енисейская,

8 ) Ленская.

СЬверно-Россшская водяная магистраль начинается на западе двумя 

ветвями. Одна ветвь идетъ отъ Балтшскаго моря по р. Неве, Ладожскому
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озеру и р. Свири, другая— отъ БЗзлаго моря по Онежскому озеру, и обе 
в'Ьтви соединяются въ одну въ устье р. Вытегры. Отсюда магистраль напра­

вляется по Маршнской водяной системе, по системЬ Герцога Александра 

Вюртембергскаго, по р. Вычегде, черезъ р’Ьки Северную и Южную Мылвы 

въ р. Печору, загЬмъ, въ ея притокъ р. Илычъ, и черезъ водоразделъ 

въ р. Северную Сосьву, впадающую въ р. Обь.

Средне-РоссШская магистраль начинается рекою Вислою, изъ которой 

направляется, по водамъ ДпЪпровско-Бугской системы, въ р. Днепръ, р. Десну, 

и далгЬе, черезъ водоразд’Ьлъ между р. Десной и р. Окой— въ р. Оку. Пройдя 

эту реку, магистраль сл^дуетъ р. Волгой до р. Камы и по этой последней 

до р. Чусовой, по которой идетъ на пЬкоторомъ протяженш; затЬыъ, чрезъ 

УральскШ хребетъ, направляется по р. Исети и р. Тоболу въ р. Иртышъ 

и р. Обь. Изъ р. Оби магистраль переходитъ по Обь-Енисейскому водяному 

пути въ р. Енисей, далее въ р. Ангару, которая приводить ее въ Байкаль­

ское озеро. Пройдя Байкальское озеро, водяной путь, предположенный по 

р. СеленгЬ и р. Хилку, для возможности дальиМшаго непрерывнаго про- 

должешя, долженъ былъ бы перейти Яблоновый хребетъ и вступить въ

р. Ингоду, составляющую истокъ р. Шилки, вливающейся въ р. Амуръ. 

Этой последней рекой магистраль сл'Ьдуетъ до Хабаровска, и здесь разде­

ляется на две в^тви; одна ветвь направляется по р. Амуру къ Николаевску, 

а другая идетъ по р. Уссури, р. Сунгаче и озеру Ханка, откуда руслами 

мелкихъ речекъ можетъ, перейдя черезъ водоразделы въ р. Суйфунъ и его 

лиманъ, примкнуть къ Владивостоку.

Южно-Россшская водяная магистраль начинается отъ Австршской гра­

ницы, и первое ея звено составляешь р. Днестръ. Затемъ, черезъ Черное

море магистраль переходитъ въ р. Днепръ, подымается по этой реке до 

г. Екатеринослава и далее, по р. Самаре и р. Терновке, подходить къ 

C .-Донецкому водоразделу, перейдя который направляется pp. Бритаемъ и 

Берекой до р. Севернаго-Донца: этою последнею рекою магистраль сле- 

дуетъ до р. Дона, а затемъ, подойдя особой ветвью къ г. Ростову, напра­

вляется вверхъ по течешю р. Дона и въ месте наиболыпаго сближешя его 

съ р. Волгою переходитъ въ эту последнюю. Дальнейшее развийе этой 

магистрали, если бы таковое было признано нужнымъ, могло бы, повидимому, 

пойти по Кастйскому морю до реки Эмбы, черезъ Устьюртъ въ Аральское 

море, а далее, въ р. Сыръ-Дарью и р. Аму-Дарью. Другой переходъ въ 

бассейнъ Аральскаго моря можно было бы наметить черезъ предполагаемыя—  

старое русло р. Аму-Дарьи и ея устье въ Касшйскомъ море.

Черноморско-Балтшская водяная магистраль имеетъ въ своемъ составе 

реку Днепръ, отъ устья до впадешя въ нее реки Оршицы; затемъ, маги­

страль переходитъ водоразделъ Днепра съ р. Западной-Двиной и въ эту 

последнюю реку спускается по р. Лучесе. Отъ устья р. Лучесы маги­

страль разделяется на две ветви; одна идетъ по р. Западной-Двине къ 

Рижскому порту, а другая вверхъ по р. Западной-Двине и по ея притоку 

р. Усвяти, затёмъ, черезъ водоразделъ въ р. Ловать, далее озеромъ Иль- 

менемъ, р. Волховомъ, Приладожскими каналами и р. Невою до С.-Петер­

бурга.

Касшйско-БалтШско-Беломорская водяная магистраль заключаетъ въ 

своемъ составе р. Волгу, отъ устья до впадешя р. Камы; у устья Камы
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магистраль разветвляется на два направленш; одно изъ нихъ идетъ вверхъ 

по р. ВолгЬ и по р. Щексне до канала герцога Александра Вюртемберг­

ская, далее следуетъ этимъ каналомъ до р. Сухоны, чрезъ которую вы- 

ходитъ въ Северную-Двину и къ Белому морю. Другая ветвь идетъ по 

р. Каме, по бывшему Северно-Екатерининскому каналу, по р. Вычегде, 

отъ которой следуетъ направлешемъ Северно-Россгёской водяиой маги­

страли въ р. Печору и до Ледовитаго океана; съ БалтШскимъ моремъ она 

соединяется черезъ Северно-РоссШскую же магистраль по Мар1инской 

системе.

Обская магистраль, въ южной своей части проходить по притоку 

р. Оби— р. Иртышу, который начинается въ Китае, следуетъ далее этой 

рекой до впадешя ея въ р. Обь и последней рекой доходить до Ледовитаго 

океана.

Енисейская магистраль заключаете въ себе реку Енисей отъ границы 

Китая до Ледовитаго океана.

Ленская магистраль состоитъ изъ реки Лены, реки Витима, перевала 

черезъ водораздельныя горы, реки Верхней Ангары и Байкальскаго озера.

Совокупность предположенныхъ Комисаей восьми магистральныхъ на- 

правлетй водяныхъ путей, или путей перваго разряда, даетъ въ общемъ 

схему основной сети водяныхъ сообщешй Имперш. Передвижеше грузовъ 

по этой сети можетъ происходить въ различныхъ сочеташяхъ отдельныхъ 

частей перечисленныхъ магистралей, отнюдь не следуя исключительно по 

направленш только отдельныхъ магистралей, принятыхъ вообще лишь въ 

целяхъ более удобной характеристики сети.

ОтдЬльныя части намечаемой, такимъ образомъ, сети водяныхъ сооб­

щенш имеютъ различную степень важности и незыблемости. Въ то время, 

какъ одне изъ пихъ, при всехъ возможныхъ дальнейшихъ комбинащяхъ 

останутся безъ перемены, друпя, въ зависимости отъ результатовъ дальней­

ш а я  изучешя вопроса, могутъ более или менее переместиться, хотя едва 

ли значительно, какъ легко убедиться изъ нижеследующаго.

Среди неизменныхъ составныхъ частей магистральной сети, слЬдуетъ 

отметить, прежде всего, рЬку Волгу съ ея огромпымъ флотомъ, обслужи­

вающую обширный районъ съ весьма сильно развитой сельскохозяйственной 

промышленностью и примыкающую черезъ посредство своихъ многочислен- 

ныхъ притоковъ къ важнейшимъ районамъ горной и обрабатывающей про­

мышленности. Какъ составная часть водяной сети, р. Волга имеетъ, между 

прочимъ, важное значеше звена, соединяющая эту сЬть съ нефтяными 

месторождешями на Кавказе. Съ Невскимъ бассейномъ Волга соединена 

Маршнекой и Тихвинской системами, изъ коихъ одну следуетъ обратить 

въ магистральный путь после составленш параллельныхъ проектовъ ихъ 

переустройства.

Для перехода съ р. Волги и р. Невы въ бассейнъ р. СЬверной Двины 

и р. Вычегды служить система герцога Александра Вюртембергская. Этотъ 

водяной путь не удовлетворяетъ современнымъ требовашямъ судоходства и 

долженъ быть перестроенъ; по своему географическому положенш, онъ 

наиболее соответствуешь будущему направленш Ухтенскихъ грузовъ, если 

надежды на нихъ оправдаются, а также направленш лесныхъ грузовъ 

нашего севера къ С.-Петербургу и на р. Волгу. Для выяснешя состава и
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стоимости работъ по улучшешю судоходныхъ условШ системы Герцога 

Александра Вюртембергскаго внесены соответствующая предположешя въ 

программу предстоящихъ изследовашй.

Соединеше рекъ Беломорская бассейна съ реками Касшйскаго бас­

сейна, кроме системы герцога Вюртембергскаго, можетъ быть еще осуще­

ствлено посредствомъ упраздненная Северо-Екатерининскаго водяного сооб­

щешя, соединяющая бассейны р. Камы и р. Вычегды и представляющая 

удобныя yc-iOBifl для устройства водяной магистрали. Это сообщеше можетъ 

иметь значеше, какъ путь для Ухтенской нефти къ районамъ Уральской 

горной промышленности. Пути, входяице въ составъ этого сообщешя, уже 

изследованы въ соответствш съ предположешями Междуведомственной 

Комиссш, высказанными еще въ 1909 году, и въ настоящее время соста­

вляются проекты работъ.

Выходъ сети водяныхъ путей къ Белому морю предположено также 

осуществить посредствомъ речки Повенчанки, впадающей въ Онежское озеро, 

и р. Выгъ, принадлежащей кь бассейну Белая моря. БЬломорско-ОнежскШ 

водяной путь будетъ иметь значеше для перевозки лесныхъ и другихъ богатствъ 

его района на югъ для внутренняя потреблешя страны, а также для 

внешней торговли черезъ Белое море. Проектъ устройства этого водяного 

соединешя составленъ уже въ 1888 яду, но въ настоящее время долженъ 

быть пересоставленъ, соответственно изменившимся требовашямъ судоходства, 

причемъ должна быть изследована и возможность создать здесь выходъ въ 

океанъ нашему Балийскому флоту.

Присоединеше р. Печоры къ Северно-Россшской водяной магистрали 

предполагается черезъ Северную и Южную Мылвы; это нанравлев1е наиболее 

соответствуетъ интересамъ Вологодской губерши и, судя по уже исполнен- 

нымъ рекогносцировкамъ, потребуешь наименынихъ затратъ для осуществлешя.

Соединеше рекъ Европейской Россш съ реками Аз1атской Россш наме­

чено черезъ р. Илычъ и р. Северную Сосьву, а также черезъ р. Чусовую 

и р. Иссеть, впадающую въ р. Тоболъ. По первому направленю въ 1909 г. 

были сделаны рекогносцировочныя изследовашя, которыя не дали исчерпы- 

вающихъ указанш, но выяснили трудность устройства водяного пути въ этомъ 

месте, вследств1е высоты перевала и крутости склоновъ хребта. Второе соеди­

неше соответствуетъ одному изъ самыхъ низкихъ переваловъ черезъ среднШ 

Уралъ. Абсолютная высота Уральскаго хребта здесь, повидимому, не более 

150 саженъ надъ уровнемъ моря, а надъ уровнемъ р. Камы, у р. Чусовой,—  

немного более 100 саженъ; р. Иссеть и р. Чусовая подходятъ одна къ другой 

едва ли далее 25 верстъ, а притоки ихъ сближаются между собою еще более; 

съ технической стороны осуществлеше водяного пути черезъ pp. Чусовую и 

Иссеть вполне возможно, но, повидимому, надо шлюзовать обе реки, а 

также реку Тоболъ до впадешя въ р. Иргышъ. Въ настоящее время, въ соответ­

ствш съ предположешями Междуведомственной Комиссш, высказанными въ

1909 г., производится изследоваше водораздела въ указанномъ выше пункте, 

которое дастъ основа шя для более точной оценки технической стороны 

дела. Что касается экономическаго значенш этого водяного пути, то, 

кроме целей переселешя, онъ будетъ служить еще и горной промыш­

ленности Урала, подвозя необходимое для раооты заводовъ топливо и 

приближая Уралъ и Сибирь къ рынкамъ Европейской Pocciu и къ внешнимъ
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портамъ. Pina Кама, отъ которой начинается вышесказанный водяной 

путь, соединптъ его съ КаспШско-Балтшско-Беломорской магистралью и 

сблизитъ съ хлебородными районами юго-востока Европейской Росши. По 

поводу высказываемыхъ опасешй, что, съ создатемъ описанпаго соединешя 

водяныхъ системъ Волги и Оби, сибирскШ хлебъ будетъ понижать цену 

хл4ба этихъ районовъ на рынкахъ сбыта, какъ это уже иногда происходило и 

въ настоящее время, когда сибирск1й хлебъ не имеетъ еще для себя удоб- 

наго пути, следуетъ заметить, въ ожидаша результатовъ предпринятыхъ эко- 

ноыическихъ изследовашй (§ 14), что именно отсутитаемъ пути и объясняется 

дешевизна сибирскаго хлеба при случайныхъ его появлешяхъ на европей- 

скихъ рынкахъ. Когда же онъ, имея удобный выходъ, будетъ появляться на 

европейскихъ рынкахъ не случайно, то сибирскш производительный рай- 

онъ учтетъ эго обстоятельство въ свою пользу: стоимость земли въ Сибири 

подымется, а вместе съ темъ увеличится и цена хлеба на месте произ­

водства. Тогда скупщики не будутъ иметь возможности предъявлять сибир­

ский хлебъ въ Европейской Россш столь дешево, какъ ныне. Дальность 

разстоянш доставки этого хлеба является достаточной гаранпей, что хо­

зяйство районовъ Европейской Россш не потерпитъ ущерба отъ его кон- 

курренцш, а между темъ, водяной путь черезъ среднш Уралъ, повидимому, 

более необходимъ для целей переселеш'я, чемъ путь черезъ северный, 

имЬюпцй менее продолжительную навигацш и направляющей сибирскШ 

хлебъ къ Белому и Балийскому морямъ, где требуется за границу во 

много разъ меньше зерновыхъ продуктовъ, чемъ на Черномъ море.

Съ р. Дономъ соединеше Волги предположено въ мЬстахъ ихъ наи­

большего сближешя. Незначительное разстояше между этими реками, около 

80  верстъ, весьма благопр1ятно для осуществлешя соединешя; технической 

особенностью этого пути является недостатокъ воды для питашя, но ка­

налы, находяпцеся въ подобныхъ услов1яхъ, уже существуютъ, а въ по­

следнее время во Франщи сооружается Северный каналъ въ местности, со­

вершенно лишенной воды, причемъ питаше его проектируется производить 

накачивашемъ воды насосами изъ соседнихъ рекъ. Для выяснения технической 

стороны этого вопроса въ последнее время произведены изыскашя перевала 

между Волгой и Дономъ и составляется проектъ соединительнаго канала.

Вышедшш на реку Донъ магистральный путь направляется по р. Се­
верному Донцу въ районъ угольныхъ месторождешй; далее онъ перехо­

дитъ водоразделъ и выходитъ къ Днепру. Рекогносцировка водораздела пока­

зала, что осуществлеше этого соединешя не представляетъ особыхъ затрудненш, 

но окончательное заключенie требуетъ далънейшихъ изследовашй. Таковыя во­

шли въ общую программу, выработанную Комисаей для перюда 1911— 1915 гг.

Соединеше р. Днепра съ р. Волгою намечено еще черезъ реки Десну 

и Оку. Притоки этихъ рекъ— pp. Жиздра и Болва, близко сходятся другъ 

съ другомъ, и водоразделъ между ними весьма удобенъ для устройства водяного 

пути, какъ по своему рельефу, такъ и по обилю воды. Черезъ это водяное 

соединеше можетъ пойти въМосковскШ промышленный районъ каменный уголь. 

Соответствующая изследовашя вошли въ общую программу 1911 — 1915 гг.

Съ р. Западной Двиной Днепръ можетъ быть соединенъ черезъ речки 

Оршицу и Лучесу; произведенными изыскашями, повидимому, выясняется, 

что по обилш воды, устройству поверхности водораздела и качеству вхо-
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дящихъ въ составь соединешя рекъ, намеченное направлеше представляетъ 

болышя преимущества передъ другими. Кроме водяного пути по р. 3. Двине 

къ Рижскому порту, намечена для соединешя Балийскаго и Чернаго морей 

еще другая ветвь, идущая къ С.-Петербургу черезъ притокъ Западной 

Двины реку Усвять и черезъ реку Ловать, впадающую въ озеро Ильмень. 

Обшае воды на водоразделе, имеющемъ плоскш, равнинный характеръ, об­

ратило на себя внимаше правительства еще въ восемнадцатомъ столетш, 

когда были составлены проекты этого соединешя, соответствуюпце судоход- 

нымъ требовашямъ того времени. Съ технической стороны осуществлеше 

этого водяного пути не представляетъ затрудненш. Въ экономическомъ от- 

ношенш сплошной водяной путь отъ Донецкаго бассейна къ Черному и 

Балийскому морямъ будетъ иметь выдающееся значеше въ деле распростране- 

вгя угля въ Россш и, кроме того, онъ можетъ изменить направлеше замет­

ной части русскихъ хлебныхъ грузовъ, ныне отправляющихся на рынки 

Апглш, северной Францш, Голландш, Данш, Швецш, Норвегш и Финлян- 

дш— кружнымъ путемъ— черезъ Гибралтаръ, въ несколько разъ сокращая 

длину пробега этихъ грузовъ и уменьшая стоимость перевозки.

Съ рекою Вислою, самымъ западнымъ водянымъ путемъ Россш, сеть 

водяныхъ путей Имперш будетъ соединена переустроенной Днепровско-Буг- 

ской водяной системой. Переустройство ея будетъ стоить, повидимому, де­

шевле, чемъ соединеше р. Вислы съ р. Днепромъ по какому-либо другому 

направленш. Главное пазпачеше этого пути дать выходъ Домбровскому 

углю вглубь страны и перевозить направляющееся къ западнымъ грани- 

дамъ хлебъ и лесъ. Составлете проекта переустройства Днепровско-Буг- 

ской систимы вошло въ программу 1911— 1915 гг.

Въ Сибири непрерывность водяной сети достигается переустройствомъ 

Обь-Енисейскаго канала, устройствомъ соединешя р. Селенги съ р. Инго- 

дой и верхней Ангары съ р. Витимомъ. Обь-Енисейскш каналъ въ настоя- 

щемъ своемъ виде не оправдываешь расходовъ на его содержаше. Пере­

устройство его или замена другимъ более южнымъ путемъ, повидимому, воз- 

можнымъ и более короткимъ, представляются необходимыми. Путь черезъ 

водоразделъ между р. Селенгой и р. Ингодой совсемъ еще не изученъ. 

Яблоновый хребетъ, составляющей водоразделъ, въ наиболее низкихъ точкахъ 

возвышается надъ р. Ингодой все же очень значительно; преодолеше столь 

болыпихъ паденш сильно возвыситъ стоимость этого водяного пути, который, 

несмотря на всю его желательность, едва ли можно считать деломъ 

близкаго будущаго, но изследоваше его желательно, дабы определить зна- 

чеше техъ его составныхъ частей, улучшеше коихъ требуется пыне же. 

Въ такомъ же положенш находится и соединеше р. Лены съ общею сетью 

водныхъ путей, намечаемое черезъ pp. Верхнюю Ангару и Витимъ; для 

этого соединешя предвидится возможность воспользоваться волокомъ, имею- 

щимъ, сравнительно съ соседними частями водораздела, менышя высоты, но 

все же сильно возвышающимся надъ водами р. Витима и Байкальскаго озера.

Оба последнихъ водяныхъ соединешя были намечены Комиссией, за 

отсутств1емъ иныхъ данныхъ, по изыскашямъ и рекогносцировкамъ, произ- 

ведепнымъ не съ целью устройства водяного пути, а потому направлешя 

этихъ путей должны быть впоследствш проверены спещальными изыска- 

шямн, поставленными достаточно широко, чтобы позволить сравнить
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разныя возможный решетя указанныхъ вопросовъ, въ томъ числе и во­

проса о соединенш pp. Лены и Енисея, а также выяснить услов!я соеди- 

нешя р- Лены съ Охотскимъ моремъ.

Въ бассейн!} р'Ьки Лены, главнымъ образомъ, по притоку ея р. Витиму 

находятся богатыя золотыя розсыпи, требуюпця въ интересахъ нашего де­

нежная обращешя болЬе интенсивной и выгодной разработки, для чего не­

обходимы удобные и дешевые пути къ пр1искамъ въ целяхъ подвозки мате- 

реала и пров1анта населенш, работающему надъ добывашемъ золота.

Гидрографическая характеристика водяныхъ путей, входящихъ въ со­

ставъ установленныхъ Междуведомственной Комитей магистралей, сделана 

въ пределахъ имевшихся дапныхъ въ отчетахъ Председателя за 1909 г. 

(приложеше ДУУ: 7 и 8) и 1 909— 1910 г. (приложеше №  10).

Экономическая характеристика этихъ путей перваго класса, постепенно 

вырабатываемая Комясшей, заключается, въ мере исполненнаго до сего 

времени, въ отчете 1909 г. (приложеше №№ 7 и 8), отчете 1909 — 1910 г. 

(§ 30 и прпложешя №№ 11 и 17), въ Бюллетеняхъ №№ 1 2 и 1 3  1911 года и 

въ настоящемъ отчете (§ 15 и приложеше VII).

§ 24. Р а б о т ы  на п а п р а в л е н 1 и С е в е р н о -PoccifiCKOft

м аг ист рал и.

Новыя работы, подлежащая исполнешю въ ближайшее время на 

главной части Северно-Россшской магистрали, являющейся общей частью 

съ Валийско-Беломорско-Касшйской магистралью, а именно — на Приладож- 

скихъ каналахъ, Ладожскомъ озере и р. Неве, определяется программой 

(журпалъ Комиссш 8 отъ 13 ш ня 1909 г.), проводившейся по отношенш 

къ этимъ водамъ въ последнее десятиле^е и давшей уже во многихъ 

отношешяхъ осязательные результаты.

Применеше требуемыхъ этой программой меронр1ятШ по развитш и 

улучшешю Ладожско-Невскаго пути къ задачамъ ближайшаго будущая 

привело Комиссш къ выводамъ, подробно изложеннымъ въ записке Пред­

седателя 1909 г. (стр. 7 0 — 72). Не повторяя вновь всехъ этихъ указашй 

здесь представляется уместнымъ упомянуть некоторыя основныя по- 

ложешя Комиссш въ пояснеше заключенш, принятыхъ ею по отношенш 

къ работамъ на пазванномъ пути 1 91 2— 191 в годовъ.

Приладожсие каналы должны быть приведены и постоянно поддерживаемы 

въ состояши, допускающемъ вполне безпрепятственное плаваше транзитныхъ 

волжскихъ судовъ. Съ этой целью проекта ихъ улучшешя или переустройства дол­

женъ быть составленъ, какъ неотъемлемая часть общая проекта улучшешя или 

переустройства транзитная Волго-Невскаго пути Касшйско-Балтшской маги­

страли, каковой проекта, согласно уже упомянутымъ ранее предположешямъ 

(§ 23), долженъ быть разработанъ въ виде двухъ параллельныхъ вар1антовъ—  

Маршнскаго и Тихвинскаго, а равно и иныхъ, если целесообразность ихъ 

выяснится надлежащими изследовашями. Въ ожиданш составлешя этихъ 

проектовъ, утверждешя одного изъ нихъ и его осуществлешя, Приладожсие 

каналы должны быть предметомъ постоянныхъ заботъ для сохранешя и 

возможнаго улучшешя ихъ судоходныхъ условШ. Заботы эти должны быть 

направлены, прежде всего, на ноддержан1е глубины на главной линш кана­

ловъ, допускающей осадку судовъ не менее 10/* арш. при самомъ низкомъ, 

возможномъ въ каналахъ, уровне воды, могущемъ нмЬть место при ветровомъ
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сгон^ и низкомъ горизонте воды въ озере; затемъ, на укреплеше откосовъ съ 

целью уменыпешя ихъ сплывовъ и предупреждешя засорешя каналовъ и съ 

целью поддержашя бечевника, и па работы портового характера по уширенш и 

улучшешю входовъ въ каналы въ устьахъ пересекаемыхъ ими рекъ. Для успеш- 

наго производства дноуглубительныхъ на каналахъ работъ требуются снаряды 

особыхъ типовъ.

Работы по углублент фарватеровъ въ истоке Невы, устьяхъ Свири и 

другихъ пунктахъ Ладожскаго озера и по извлеченш камней со дна Невы 

для свободнаго движешя судовъ, съ осадкою не менее 14 футъ, должны 

быть непрерывно продолжаемы, равно какъ и работы по переустройству 

маячнаго освещешя озера.

Предположешя о капитальномъ переустройстве канала И мператора 

П етра I и общемъ коренномъ улучшенш всехъ Приладожскихъ каналовъ 

не представляется при этомъ правильнымъ внести въ составъ ближайшихъ 

очередей, такъ какъ обтьемъ и составъ необходимыхъ работъ на каналахъ 

могутъ быть определены съ должною точностью лишь тогда, когда выяснится 

роль приводимаго теперь въ благоустроенное состояше пути отъ устья 

р. Свири къ истоку р. Невы по Ладожскому озеру, а также значеше и 

нужды вводимой постепенно въ каналахъ механической тяги. Въ ожиданш 

окончашя работъ по углублешю фарватеровъ Ладожскаго озера п обста­

новке ихъ новыми сильными усовершенствованными маячными огнями и 

осуществлешя меръ по обезпеченш возможности страховашя озерныхъ транс- 

портовъ, а также въ ожиданш выяснешя последств1й перехода отъ конной 

тяги къ механической, и надлежитъ въ соответствш съ постановлешемъ Между­

ведомственной Комиши, принятымъ по журналу отъ 1В т н я  1909 г., 

поддерживать каналы въ требующемся современнымъ судоходствомъ состоянш 

при посредстве усиленнаго и заботливаго ремонта, что представляется вполне 

возможнымъ. На случай же особенно низкаго стояшя водь, подобнаго бывшему 

въ 1910г. ,  желательно предоставлеше ведомству путей сообщешя особыхъ кре- 

дитовъ для осуществлешя экстренныхъ меръ по повышенно горизонта воды 

въ канале Петра I.

По отпошенш собственно къ Mapiaнекой системе Междуведомственная 

Комисс1я выработала на основаши осмотра этого пути, изучешя всехъ 

имеющихся о немъ экономическихъ и техническихъ данныхъ и совещашй 

на местахъ съ заинтересованными учреждешями и лицами подробную про­

грамму работъ, подлежащихъ испелнент на составныхъ частяхъ названной 

системы. Программа эта приведена въ журнале 23 —  30 сентября и 1 октя­

бря 1910 г. J6JV2 31— 38 и въ пояснетяхъ къ плану работъ на 1912 —  

1916 гг. (см. приложешя 14).

Въ общемъ Комисия по вышеупомянутому журналу и по журналу 

отъ 13— 27 ноября 1910  года, №№ 41 — 42, признала, что, каковы бы 

ни были дальнейнйя судьбы вопроса о магистральномъ водяномъ пути между 

Волгой и р. Невой, Маршнская система не можетъ утратить значешя перво- 

класспаго водяного пути, такъ какъ она соединяетъ бассейнъ реки Волги съ 

бассейномъ р. Северной Двины и съ бассейномъ Опежскаго озера, а бас­

сейнъ сего последняго съ бассейномъ Ладожскаго озера. При созданш более 

прямого пути отъ Рыбинска до С.-Петербурга Шекснинско-Онежская часть 

ны нёш няго  Маршнскаго водяного пути сохранить все свое значеше для
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грузообмйна бассейна р. Волги съ С.-Двинскимъ и Прионежскимъ краемъ. Это 

значеше, по мере заселешя нашего севера и развиия въ немъ промыш­

ленности, можетъ только возрастать. При такихъ услов1яхъ необходимость 

изучешя вопроса о наиболее соотвгЬтствеппомъ пути будущаго между Ры- 

бинскомъ и С.-Петербургомъ, посредствомъ изысканш и составлешя парал­

лельныхъ проектовъ по разнымъ направлешямъ, ни въ какой irbpi не можетъ 

быть основашемъ къ прекращение заботъ о дальн'Мшемъ благоустройства 

Маршнскаго водяного пути, какъ пути настоящаго времени, притомъ въ зна­

чительной своей части долженствующая обязательно войти въ составъ перво- 

классныхъ водяныхъ сообщенш Имперш. Въ планъ работъ на водяныхъ 

путяхъ ближайшихъ л'Ьтъ должны быть включены посему работы по обез- 

печенда непрерывная во все время навигацш плавашя судовъ нынешняя 

Маршнскаго типа (длина до 85 саж. съ постоянными частями руля, ширина 

до 4,5 саж. и осадка до 10/ 4 аршина) на всемъ протяженш Маршнскаго 

водяного пути, отъ С.-Петербурга до Рыбинска. Эти работы ближайшаго 

времени должны обнимать собою совокупность указанныхъ Комиссией по­

требностей. Независимо отъ осуществлешя въ ближайшее по возможности 

время упомянутыхъ работъ, им'Ьющихъ целью дать удовлетвореше давно 

вполне назр'Ьвшимъ и неотложнымъ нуждамъ судоходства, надлежнтъ, въ 

соотв'Ьтствш съ ранее сосостоявшимися по сему предмету постановлешями 

Междуведомственной Комиссш, безотлагательно собрать всЬ необходимыя 

данныя для решетя вопроса о направленш и устройстве водяного пути Ры- 

бинскъ— С.-Петербургъ, имеющая стать въ будущемъ главной транзитной 

магистралью для выхода волжскихъ судовъ къ Балийскому морю, и соста­

вить надлежащее сравнительные проекты.

Вместе съ тЬмъ Междуведомственная Комисая отметила, что испол- 

ненныя въ 1901— 07 годахъ работы по углублент мелей въ Ладожскомъ 

озер4— въ истоке р. Невы (Кошкинскш фарватеръ) и улучшенш маячная 

освещешя озера вызвали движете къ С.-Петербургу по Маршнскому водя­

ному пути нефтяныхъ грузовъ, которые раньше перевозились исключительно 

по железной дороге и притомъ въ малыхъ количествахъ. Перевозки совер­

шаются въ большихъ железныхъ баржахъ и наливныхъ теплоходахъ, про- 

ходящихъ прямо въ экспортный бассейнъ С.-Петербургскаго порта. Результа- 

томъ созданш безопаснаго пути черезъ Ладожское озеро явилось, такимъ обра­

зомъ, не только удешевлеше нефтяныхъ продуктовъ въ С.-Петербурге и Крон­

штадте, но движете русскаго керосина черезъ С.-Петербургъ заграницу и даже 

предположете о доставке его транзитомъ чрезъ Германш въ нашъ При- 

вислинскШ край. Такое наглядное доказательство значеа1я Ладожско-Нев- 

скаго водяного пути позволяетъ настаивать на необходимости дальнейшихъ 

работъ по его усовершенствованш, въ числе коихъ на первомъ месте 

стоитъ углублеше входа* въ устье р. Свири, имеющее теперь искривленный 

и мелий фарватеръ. Съ доведешемъ глубины этого фарватера до 14 футовъ 

будетъ дана возможность нагружать въ устье Свири нефтяными продуктами 

суда значительная топнажа, способныя къ самостоятельной доставке этого 

продукта въ порты Балтшскаго моря.

Продолжеше работъ по постройке маяковъ на Ладожскомъ озере въ 

связи съ улучшешемъ условш плавашя глубоко сидящихъ судовъ посред­

ствомъ углублешя и расширешя фарватеровъ было предусмотрено также
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и журнальнымъ постановлешемъ Междуведомственной Комиссш отъ 10 шля—  

В августа 1910  г., №№ 2 5 — 26

Обращаясь, засимъ, къ дальнейшимъ частямъ СЬверно-РоссШской маги­

страли въ связи съ вопросами о создан in ненрерывнаго магистральнаго водя­

ного пути, идущаго отъ С.-Петербурга чрезъ Вологодскую губернш къ р4к4 

Печора, и носл'Ьдующемъ примыканш этого пути къ системе р. Оби, Ко- 

м и ш я  полагаетъ, что такой путь представляется полезнымъ въ целяхъ 

использовав1я лЬсныхъ и минеральныхъ богатствъ нашего Севера и улучше­

шя условш переселешя въ этотъ край изъ внутреннихъ губершй Россш. 

Северно-РоссШская водяная магистраль должна быть приспособлена для дви- 

жешя самыхъ большихъ судовъ, каюя могутъ ходить по нижнему участку 

р. ПГексны отъ Рыбинска до шлюза Императора Николая П-го после улуч­

шешя этого участка р. Шексны, и для осадки не менее 10 четвертей 

аршина. Во всякомъ случае, возможные размеры судовъ не должны быть 

менее допускаемыхъ ныне Маршнской системою въ ея шлюзованной части.

Полное улучшеше системы Герцога Виртембергскаго, хотя и предста­

вляется крайне желательнымъ, но не можетъ быть осуществлено въ пяти- 

лейе 1912 — 1916  годовъ, какъ вследств1е неподготовленности этого вопроса 

къ своему разрешешю въ отношенш изследовашя и проектовъ, такъ и въ 

виду необходимости сосредоточить кредиты, могупце быть отпущенными на 

устройство и улучшеше внутреннихъ водяныхъ путей, на такихъ путяхъ, 

улучшеше которыхъ вызывается болЬе настоятельными потребностями эко­

номической жизни Государства.

Въ целяхъ улучшешя нынешнихъ услов1й судоходства по части 06- 

верно-Рошйской магистрали, служащей, для удовлетворешя насущнейшихъ 

потребностей Вологодской губершй, представляется пужнымъ увеличить число 

землечерпательныхъ машинъ и карчеподъемницъ для увеличешя глубины 

речныхъ фарватеровъ, въ особенности же р. Сухоны, а также улучшить 

обстановку фарватеровъ на Кубенскомъ озере.

§ 25. Р а б о т ы  н а  н а п р а в л е н ^  С р е д н  е-Р o cc i f tCK of i

м а г и с т р а л и .

По отношенш къ улучшенш р. Вислы въ пограничныхъ съ Австр1ей и 

Hpycciefi частяхъ имеется уже соответственный законъ— отъ 21 т н я  1909 года. 

Суждешя же Междуведомственной Комиссш о существе означенныхъ работъ, 

о порядке ихъ осуществлешя и пр. изложены въ ея журнал ахъ 5 и 9 

отъ 23 мая и 20 попя 1909 года. Эти суждешя, которыя Междуведом­

ственная Комишя поддерживаетъ новымъ своимъ журнальнымъ постановле­

шемъ 15— 17 отъ 12, 19 и 21 ноября 1909 года, въ общемъ состоять

въ следующемъ.

Русская часть р. Вислы можетъ играть большую роль, какъ для мест- 

наго, такъ и для международнаго товарообмена и потому должна быть пред- 

метомъ техническаго и экономическаго изследовашя и систематическаго улуч­

шешя въ соответствш съ определенной, постановленной въ строгое соответ- 

CTBie съ интересами Россш, программой. Коренное улучшеше судоходныхъ 

условш р. Вислы, въ виду особыхъ условШ ея режима и местности, ею 

прорезываемой, должно сопровождаться упорядочешемъ стока ея высокихъ 

водъ, защитой прилегающихъ низменностей отъ наводненш и другими мелю-
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ращонными работами. Каковы бы ни были мЬры къ направлешю грузовъ 

по efe™ улучшенныхъ водяныхъ сообщешй Западной Россш къ нашимъ пор­

тамъ, русская Висла после ея коренного улучшешя явится, въ силу своего 

географическаго положешя, важнымъ путемъ для Австро-Германская тран­

зита, на который по справедливости должно быть возложено погашеше части 

нашихъ первоначальныхъ и эксплоатащонныхъ затратъ на Вислу. Вопросъ 

о такомъ погашенш или о сборахъ съ иностранныхъ судовъ, которыя бу­

дутъ плавать по Висле после ея улучшешя, долженъ быть поставленъ и 

рЬшенъ заблаговременно въ международномъ порядка, какъ для изб4жашя 

посл’Ьдующихъ недоразум'Ьшй, такъ и въ особенности для возможности пра­

вильная финансирован)^ предстоящихъ работъ. Въ ожидаши осуществлен1я 

нужныхъ для широкой постановки вопроса о коренномъ улучшенш судоход­

ныхъ условШ р. Вислы изследовашй и производства работъ по сооруженш 

соединительныхъ съ другими нашими речными бассейнами путей, предста­

вляются необходимыми снабжеше р. Вислы сильнымъ землечерпательнымъ и 

карчеподъемнымъ караваномъ, развиие и усовершенствоваше обстановки 

ея фарватера предостерегательными знаками, постройка гаваней и зато­

новъ, улучшеше судоходная надзора, улучшеше судоходной статистики 

и т. д.

Въ цЬляхъ же облегчешя условш грузообм-Ьна между железными доро­

гами и Вислой, не соединенными между собой въ пред'Ьлахъ Россш ни 

въ одной точке пересечешя, представляется необходимымъ скорее раз­

решить вопросъ о постройка соединительныхъ ветвей у г. Влоцлавска и 

и г. Варшавы.

Въ соотв15тствш съ изложенными выше взглядами К ом и сс ш  на водяные 

пути нашей западной окраины, Коыисая считала срочнымъ изел^до- 

ваше соединительной системы между pp. Вислой и ДнЬпромъ съ составлешемъ 

проекта ея переустройства въ магистральный водяной путь (см. гл. Y  и 

прил. Д» 18 къ отчету Председателя за 1 9 0 9 — 1910  г.).

Дальнейшее звено Средне-РоссШской магистрали между pp. Днепромъ 

и Волгой также требуетъ, по мненш Комиссш, немедленныхъ заботъ. Осо­

бое внимаше должно быть обращено при этомъ на работы по улучшешю 

судоходныхъ условШ р. Оки, между гг. Коломной и Нижнимъ-Новгородомъ, 

по отношенпо къ которымъ суждешя Комиссш изложены въ ея журнале 

Л» 2 отъ 18 апреля 1909 г. Эти суждешя Комиссш полностью поддержи­

ваешь и ныне ( ж у р н а л ъ 15 — 17 отъ 12 , 1 5  и 21 ноября 1909 г.). До приступа 

къ работамъ на р. Оке Комисс1я рекомендовала, однако, обсудить вновь, при 

составленш исполнительнаго проекта, вопросъ о выборе места плотинъ и шлю­

зовъ и поместить ихъ тавъ, чтобы впоследствщ было возможно съ на­

именьшими затратами, не упраздняя выстроенныхъ рапее сооруженШ, при­

способить водяной путь для движешя судовъ съ осадкой 1 0  четвертей, 

вместо осадки 6/ 4 арш., для которой составленъ проектъ. Заложить короли шлю­

зовъ уже при исполнеши настоящаго проекта надлежало, по мненш Комиссш на 

глубине, соответствующей осадке судовъ въ 10/* арш. Далее Комисмя при­

знаешь, что устройство надлежаще оборудованныхъ речныхъ гаваней въ ко- 

нечныхъ точкахъ пути и въ иныхъ местахъ, где это требуется услов1ями 

грузооборота, должно осуществляться одновременно съ улучшешемъ самаго 

Москво-Окскаго водная пути и что речныя гавани должны быть соединены
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съ железными дорогами. Она признаетъ также необходииымъ судоходный 

сборъ, взимаемый на реке Москве, распространить и на шлюзованную 

часть р'Ьки Оки. Вместе съ тЬмъ К ом и тя  считаетъ нужнымъ ско­

рейшее составлеше проекта приспособлешя р. Москвы, между г. Москвой 

и р. Окой, для движешя судовъ съ осадкой въ 10/4 аршина и одновременное 

съ осуществлешемъ водяного пути по р. ОкЬ производство изследовашй 

другихъ водяныхъ путей Московскаго района, въ томъ числе р. Оки выше 

г. Коломны и ея соединешя съ р. Десной, (см. гл. У  прил. Л1» 13 къ отчету 

Председателя за 1 9 09 — 1910 г.).

Лежашдя къ востоку отъ р. Волги части Средне-Россшской магистрали 

нуждаются въ отпуске средствъ для немедленныхъ работъ на pp. Каме, 

Туре и Тоболе. На р. Каме представляется нужнымъ усилеше дноуглуби­

тельная каравана, на pp. Туре и Тоболе, между устьемъ р. Туры и 

г. Тобольскомъ, производство работъ по обезпечешю постоянной судоходной 

глубины (см. журналъ №№ 15— 17 отъ 12, 19 и 21 ноября 1909  года).

Вследств1е предпринятыхъ дополнительныхъ изследовашй для опре- 

делешя стоимости отчуждешя земель, отпускъ средствъ на улучшен1е Туры 

и Тобола еще не последовалъ. Комисая, однако, считая весьма существеп- 

нымъ скорейшее разрешеше кредита на этотъ предмета (журналъ ДУУ? 25 —  

26 отъ 10 ноля и 3 августа 1910  года), признаетъ необходимымъ исполнеше 

означенныхъ работъ въ 1912 — 1916 гг. (см. приложеше Л1» 7).

1} 26. Р а б о т ы  па н а п р а в л е н ^  Ю ж н о - Р о с с 1 й с к о й  магистрали.

Производивпйяся въ течете более столет1я въ порожистой части 

р. Днепра изследовашя и работы по углубленш скалистая дна, устройству 

открытыхъ и шлюзованныхъ каналовъ, постройке струенаправляющихъ 

сооружешй и проч., а равно многочисленные составленные до сего времени 

проекты приведешя этой части рЬки въ судоходное состояше,— даютъ полную 

возможность выработать ныне же технически и финансовый планъ работъ, 

подлежащихъ исполнешю въ порогахъ р. Днепра, и К ом и с т  еще въ начале

1909 года признала составлеше такого плана неотложнымъ (журналъ № 3 

отъ 25 апреля 1909 г.).

Засимъ, возвращаясь несколько разъ въ своихъ работахъ къ вопросу 

объ улучшенш судоходныхъ условш Днепровскихъ пороговъ, Комисая по 

журналу ЛгЛ: 15 — 17 отъ 12, 19 и 12 ноября 1909 года приняла поста- 

новлеше, коимъ признала, что предварительный проектъ улучшешя судо­

ходныхъ условт Днепровскихъ пороговъ, составленный В. Е. Тимоновымъ 

и разсмотренный въ Инженерномъ Совете въ 1894  г., а заспмъ составленный 

въ соответствш съ указашями Инженернаго Совета А. Н. Липинымъ окон­

чательный проектъ техъ же работъ позволяютъ ныне же, согласно съ поста- 

новлешями Междуведомственной Комиссш по сему предмету, изложенными 

въ ея журнале № 3 отъ 25 апреля с. г., сделать представлеше въ законо- 

дательныя учрежденш объ отпуске кредитовъ на предуказанныя въ формуле 

перехода Государственнаго Совета (глава I, § 2 ) работы по улучшенш судо­

ходныхъ условШ въ Днепровскихъ порогахъ.

Г. Министръ Путей Сообщешя поручилъ Управленш Внутреннихъ 

Водяныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ представить соображешя— въ какой 

мере исполнеше проекта шлюзовашя только съ целью вспоможешя судо­

6



82

ходству можетъ впосл'Ьдствш оказаться полезнымъ при возведете сооруже 

нШ для использовашя водяной энергш, и въ то же время теперь же оза­

ботиться разработкой и представлешемъ въ законодательныя учреждешя 

им^ющагося проекта улучшешя судоходныхъ условш.

Это пору чете въ первой своей части уже исполнено и въ Управленш 

Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ разработанъ новый 

проектъ улучшешя условШ судоходства при посредствЬ шлюзовашя. Пло- 

тинъ предположено четыре. Ихъ конструкщя и распо.южеше въ русле р'Ьки 

избраны такъ, чтобы впосл'Ьдствш, когда настанетъ время для промышлен­

ная) использовашя энергш падающей въ пороге ихъ воды, таковое было воз­

можно безъ коренного переустройства устроенныхъ ранее сооружешй. Стои­

мость осуществлешя вышеупомянутаго проекта определяется, согласно пред- 

варительнымъ исчислешямъ, въ 25 миллшновъ рублей. Проектъ этотъ внесенъ 

въ Инженерный Советь, и въ соответствш съ указашами сего Совета, когда 

таковыя последуютъ, на основанш дополнительныхъ изследовашй на месте 

будетъ составленъ окончательный проектъ улучшешя судоходныхъ условШ 

порожистой части р. Днепра въ вышеуказанномъ предположен^. Дело улуч­

шешя порожистой части р. Днепра можетъ, такимъ образомъ, вступить въ 

фазу своего осуществлешя.

Разсматривая нижнюю часть р. Днепра отъ г. Екатеринослава до моря, 

какъ элементъ общей сети магистральныхъ водяныхъ путей Имперш и имея 

въ виду соединеше этой части р. Днепра съ р. Дономъ и р. Волгой, а 

также принимая во внимаше, что для нижняго течешя р. Дона и его при­

тока р. Севернаго Донца предположено, согласно разсмотренному Еомигаею 

по журналу № 2 отъ 18 апреля 1909 г. и одобренному ею проекту, улуч­

шеше судоходныхъ условш для плавашя судовъ съ осадкою 10  четвертей 

аршина (0 ,8 8  саж.),— Комисыя находить эту осадку минимумомъ, который 

долженъ иметься въ виду для р. Днепра отъ г. Екатеринослава до моря. Суж­

дешя Комиссш относительно способовъ улучшешя судоходныхъ условш ниж­

няго Днепра и наилучшаго использовашя ассигнованныхъ Министерству Путей 

Сообщешя на этомъ предметъ по закону 10 т н я  1909 года кредитовъ, 

изложены въ ея журнале № 3, отъ 25 апреля 1909 г. и въ отчете 

Председателя за 1909  г. (стр. 7 8— 79).

По отношение къ части Южно-Рошйской магистрали въ бассейне р. Дона, 

Комисс1я нашла еще въ 1909  году (журналъ № 2 отъ 18 апреля 1909 г.), 

что улучшеше судоходныхъ условШ нижней части р. С. Донца и Дона, 

между устьемъ С. Донца и г. Ростовомъ, въ техъ размерахъ, какъ оно было 

предположено и внесено на законодательное разсмотреше, должно войти въ 

ближайшую очередь работъ ведомства путей сообщешя по водянымъ путямъ. 

При составленш исполнительнаго проекта этихъ работъ надлежало, по мнешю 

Комиссш, обсудить вопросъ объ увеличеши длины судовъ съ 40 до 45 саж. и ши­

рины судовъ съ 6 до 7 саж., такъ какъ такое увеличеше размера судовъ 

признается желательнымъ въ целяхъ удешевлен!я перевозки угля. Въ виду имею­

щегося въ Министерстве Путей Сообщешя предположешя покрывать за­

траты правительства на устройство С.-Донецкаго водяного пути спещальными 

сборами, взимаемыми за проходъ грузовъ и судовъ, размеръ этихъ сборовъ 

и срокъ начала ихъ взимашя должны были, по мнешю Комиссш, быть 

установлены ныне же въ законодательномъ порядке.
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Проектъ улучшешя р’Ьки ОЬверпаго Донца въ настоящее время уже 

осуществляется на основанш закона 2 1  ш ня  1910  г., которымъ разрешены 

кредиты на работы по шлюзовашю этой р'Ьки отъ станицы Гундоровской 

на протяженш 218 верстъ до впадешя С. Донца въ р. Донъ. Приэтомъ 

шлюзамъ придаются размеры, болыше противъ первоначально предположен­

ны х^ чЬмъ удовлетворяется высказанное выше пожелаше Комиссш.

Улучшеше рЬки Дона находится въ связи съ улучшешемъ р. СЗзвер- 

наго Донца, такъ какъ обЬ р'Ьки составляютъ вмЬсгЬ одинъ непрерывный 

путь для каменнаго угля къ морю и вглубь страны. Кроме того, часть 

рЬки Дона отъ Калача до Ростова имеетъ большое транзитное значеше.

По журналу 1 8 — 30 декабря 1910  года Междуведомственная Комис- 

cifl, находя, что нижняя часть р. Дона отъ г. Ростова до устья р. 0. Донца 

и выше до хутора Калача, на общемъ протяженш 517 верстъ, предста­

вляетъ въ настоящее время судоходный путь не только съ мгЬстнымъ зна- 

чешемъ, но и съ сершзныиъ транзитнымъ для грузовъ, идущихъ съ р. Волги, 

и принимая во внимаше, что послЬднее значеше этого участка р'Ьки Дона 

въ сильной степени увеличится съ развииемъ уже начатыхъ работъ по 

шлюзовашю С. Донца и появлешемъ на р. ДонЬ болыпихъ количесгвъ 

угольныхъ грузовъ, не говоря уже о коренномъ перевороте, который прои­

зойдете въ судоходномъ движенш по р. Дону съ устройствомъ Волжско- 

Донского канала,— признала необходимымъ включить въ составъ ближайшей 

очереди работъ на водяныхъ путяхъ улучшеше судоходныхъ условШ р. Дона 

на названномъ участке, съ обезпечешемъ на всемъ вышеуказанномъ про- 

тяженш отъ г. Ростова до хутора Калача транзитной осадки для всего 

навигащоннаго першда не менее 10/ 4 аршина.

Улучшеше части р. Дона между Калачемъ и Ростовомъ предположено 

посредствомъ шлюзовашя, проектъ какового уже составленъ и разсмотренъ 

въ Техническомъ Совещанш Управлешя Внутреннихъ Водныхъ Путей и 

Шоссейныхъ Дорогъ. Стоимость означенной работы принята, согласно сему 

проекту, въ сумме— 13 .500 .000  руб.

§ 27. Р а б о т ы  на н а п р а в л е н ^  Ч е р н о м о р с к о - Б а л т 1 й с к о й

магистрали.

Южная часть магистральнаго водяного пути для судовъ внутренняго 

судоходства изъ бассейна р. Днепра въ бассейны р. Западной Двины и р. Невы, 

отъ Херсона до Екатеринослава— совпадаетъ съ Южно-Росс1йской магистралью, 

указашя Комиссш относительно характера и направлены ближайшихъ 

работъ на этомъ протяжен]и приведены выше. По отношенш къ Западно- 

Двинской ветви Черноморско - Балийской магистрали Комисшя, (журналъ 

№№ 15 —  17 отъ 12, 19 и 21 ноября 1909 года) обратила внимаше на 

то, что въ Управленш Внутреннихъ Водяныхъ Путей и Шоссейныхъ 

Дорогъ уже имеется проектъ улучшешя судоходныхъ условш Западной Двины, 

соответствующей значенш этой артерш, какъ одной изъ составныхъ частей 

Черноморско-Балийской магистрали.

При составленш плана работъ на водяныхъ путяхъ для ближайшаго 

пятилейя Междуведомственная Комишя по отношенш къ улучшетю 

судоходныхъ у словш р. Западной Двины, признала, однако, что въ настоящее время 

нетъ основашй, которыя позволили бы включить эти работы въ составъ

6*
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ближайшей очереди (журналы 18 и 27 ноября 1910  г. Л«№ 41— 42). 

Являясь элементомъ улучшешя всего водяного пути изъ Чернаго въ Балийское 

море, работы на Западной Двине могутъ быть поставлены на правильное техниче­

ское основаше лишь по составленш и утверждены общаго проекта этого пути, 

хотя бы въ его существенныхъ чертахх. Между т^мъ, такой обпцй проектъ 

еще не существуешь. Съ другой стороны улучшеше судоходныхъ услов!й 

р. Западной Двины вне такого проекта не можетъ иметь серьезная зна­

четя для русской промышленности и торговли. Соединяя съ Рижскимъ 

портомъ районы, даюпце въ качестве массовыхъ грузовъ по преимуществу 

лесъ, и ныне сплавляемый безъ особыхъ затруднешй по Западной Двине, 

эта река едва ли можетъ после ея улучшешя безъ связи съ внутренними 

хлебными и угольными районами Россш стать сколько-нибудь значитель- 

вымъ экспортнымъ путемъ для иныхъ, кроме лесныхъ, грузовъ, темъ более, 

что по ея берегу проходить Риго-Орловская железная дорога и невдалеке 

отъ нея Московско-Виндаво-Рыбинская железная дорога. Проектируемыя же 

для судоходства коренньтя улучшешя собственно судоходныхъ условш мало 

полезны для лесного сплава и даже некоторыми близко стоящими къ делу 

учреждешями разсматриваются, какъ препятств1е сплаву. Неопределенность 

экономическихъ последствш улучшешя судоходныхъ условш Западной Двины 

вне соединешя ея съ Днепромъ, такъ велика, что Рижсю'й Биржевой Коми­

тета не могъ высказаться относительно того, следуетъ ли начинать такое 

улучшеше снизу или сверху реки. Въ виду изложеннаго, наряду съ составле- 

шемъ -общаго проекта водяного пути между Чернымъ и Балийскими морями, 

вошедшаго въ программу изследовашй и проектовъ, выработанную Между­

ведомственной Комисшей для перюда 1911— 1915 годовъ, надлежнтъ оза­

ботиться организащей подробнаго экономическаго изследовашя этого раюна 

водяного сообщешя для определешя очереди работа въ осуществленш его 

отдельныхъ элементовъ.

Улучшете же судоходныхъ условШ р. Днепра выше г. Екатеринослава 

съ целью доведешя транзитной осадки судовъ до 10/ 4 аршина, являясь по- 

следовательнымъ развинемъ магистрали отъ Чернаго моря вглубь страны, 

въ принципе не можетъ встречать возражешя, при условш выработки над­

лежащая техническаго проекта, вполне обезпечивающаго достижеше озна­

ченныхъ результатовъ, и одновременнаго производства сихъ работъ въ связи 

съ таковыми по достижешю той же глубины въ порожистой части р. Днепра.

Хотя въ вышеизложенныхъ постановлешяхъ Междуведомственная Комис- 

с!я и высказала съ достаточной определенностью свой взглядъ на значеше 

водяного пути изъ Чернаго моря въ Балийское по направлению pp. Днепра 

и Западной Двины и на отношеше, которое должно было бы быть установлено 

къ порядку и времени его осуществления, но она нашла нужнымъ вернуться 

къ это ну вопросу, въ виду настойчивости, съ которой частная инищатива 

предлагаетъ соорудить водяной путь Рига-Херсонъ, и расмотреть, въ какой 

мере ташя предложешя, неоднократно возобновлявипяся. но пока оставппяся 

ни принятыми, ни отклоненными окончательно, могутъ быть предметомъ 

какого бы то ни было соглашешя въ настоящее время (журналъ 13 января

1911 г., № 45).

При обсужденш вышеприведенныхъ вопросовъ въ Комиссш было 

выяснено, что предположен!я Управлешя Внутреннихъ Водныхъ Путей
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и Шоссейныхъ Дорогъ, какъ по улучшенш судоходныхъ условШ р. Запад­

ной Двины, такъ и по соединенш ея съ р. Дн'Ьпромъ, имеютъ ныне въ 

виду устройство въ упомянутыхъ частяхъ ДнЪпровско-Западно-Двинскаго 

пути судового хода для пропуска судовъ съ осадкой до 10/ 4 аршина, т. е. 

глубину, принятую Междуведомственной Комисаей пока предположительно 

вообще для внутреннихъ магистральныхъ водяныхъ нутей. Часгныя же 

предложенья послгЬдняго времени выдвигаютъ проекты устройства водяного 

пути съ глубиною до двухъ саженъ на всемъ протяженш отъ Риги до Хер­

сона, причемъ предполагается обезпечеше этого пути особымъ флотомъ изъ 

болынемЬрныхъ судовъ съ сильными механическими двигателями. Такое пред- 

положев1е обосновывается на возможности привлечешя къ этому пути не 

только товаровъ внутренняго происхождешя, но и всего грузового движешя 

отъ Суэцкаго канала въ Северную Европу и обратно, а также и въ ви- 

дахъ передвижения некоторыхъ судовъ русскаго Балтшскаго военнаго флота въ 

Черное море или обратно. Стоимость осуществлешя такого водяного пути неиз­

вестна, такъ какъ проектныя предположешя частныхъ предпринимателей, по раз- 

смотрЬнш ихъ въ Техническомъ Совещашй Управлешя Внутреннихъ Вод­

ныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ, были найдены ошибочными и исчисле- 

Hie расходовъ преуменыпеннымъ весьма значительно (800  милюновъ 

рублей вместо 890  миллшновъ рублей). Междуведомственен Комиссш нашла, 

что едва ли можетъ быть доказана возможность привлечешя на вышеупомяну­

тый внутреннШ водяной путь какихъ бы то ни было товаровъ съ между­

народныхъ транзитныхъ морскихъ путей, по которымъ товары эти передви­

гаются безъ перегрузокъ и при столь низкихъ фрахтахъ, какихъ не пред­

ставляется возможнымъ достигнуть на намеченномъ искусственномъ водя- 

номъ пути относительно малой осадки. Вообще далеко не представляется 

доказанной необходимость сооружешя водяного пути Рига-Херсонъ на 

какихъ бы то ни было иныхъ основашяхъ, чемъ все проч1е наши маги­

стральные пути, какъ pp. Волга, Донъ и др. Вместе съ темъ выяснилось 

также, что вышеупомянутые предложенные частными лицами проекты 

устройства пути Рига-Херсонъ имеютъ совершенно схематически харак- 

теръ и требуютъ существенныхъ измбненш, для коихъ требуется еще собра- 

Hie компетентными техническими учреждешями надлежащихъ данныхъ. Въ 

частности подлежитъ выяснешю, осуществимо ли вообще при затратахъ, не 

выходящихъ за пределы допустимаго, пред положеше объ устройстве въ русле 

Западной Двины и Днепра, имеющихъ низменные берега, фарватера съ глу­

биною до двухъ саженъ, посредствомъ устройства подпорпыхъ плотинъ и при 

условш незатоплешя подпорами воды низменныхъ береговъ названныхъ рекъ.

Въ виду этого, представляется необходимымъ проверить въ техническомъ и 

финансовомъ отношешяхъ проекты частныхъ предпринимателей, а также вы­

работать, хотя бы предварительный, правительственный проектъ устройства 

сплошного магистральнаго пути Рига-Херсонъ, съ задашемъ принятой Между­

ведомственной Комисаей глубины. Только располагая этимъ последнимъ 

проектомъ возможно будетъ обсудить проекты частныхъ предпринимателей.

Въ соответствш съ изложенными основаниями, Междуведомственная 

Комисйя признала, что водяной путь изъ Херсона въ Ригу, являясь одной 

изъ основныхъ магистралей сбти водяныхъ сообщенШ Имперш, не пред- 

ставляетъ, однако, условш., которыя побуждали бы придать ему глу­
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бину большую, Ч-Ьмъ для остальныхъ основныхъ магистральпыхъ лишй сЬти, 

почему, при определены способовъ и стоимости создашя этого пути, надле- 

житъ им'Ьть въ виду безпрепятственное во все время навигацш плаваше 

по нему судовъ съ осадкою, установленной вообще для магистральныхъ 

внутреннихъ водяныхъ путей Имперш, каковая осадка ныне, впредь до 

иныхъ указаны предпринятыхъ Междуведомственной Комистей изследовашй, 

можетъ быть принимаема въ 10/ 4 аршина. Раввымъ образомъ, Комиссия наптла, 

что водяной путь Херсонъ-Рига, имея съ своемъ составе части по ниж­

нему и среднему течешю Днепра, где исполнеше работъ по улучшешю 

условШ нынешняго судоходства представляется неотложнымъ, въ целомъ не 

является, однако, путемъ, устройство коего за счетъ средствъ Государствен­

наго Казначейства можетъ быть поставлено въ ближайшую очередь.

Для Невской ветви названнаго пути данныхъ собрано еще недостаточно 

и дальнейшее изследоваше ея необходимо, чтобы дать возможность соста- 

влешя сплошного проекта (см. главу У  и приложеше № 1 В къ отчету 

Председателя 1 909— 1910  г.).

§ 2 8 .  Р а б о т ы  на н а п р а в л е н ^  Касп1йско-Балт1йско- 

Б е л о м о р с к о й  маг ист рал и.

Выяснивъ, какъ это было уже указано въ отчете Председателя

1909 года, доминирующее значеше во внутреннемъ судоходстве Имперш 

рЬки Волги, Комишя установила необходимость скорейшаго и планомернаго 

улучшешя одного изъ искусствепныхъ соединительныхъ путей между этой 

apiepieft и р. Невой— Тихвинскаго или Маршнскаго, для приведешя разме- 

ровъ и пропускной способности того изъ нихъ, который будетъ признанъ 

наиболее для сего удобнымъ, въ соответств1е съ современными запросами 

судоходства и торговли.

Въ этихъ видахъ, что отмечено и при описаны предположен^, отно­

сящихся до Северно-Россшской магистрали, надлежнтъ составить парал­

лельные проекты переустройства обеихъ названныхъ системъ.

Въ ожиданы этого составлешя Комисс1я признавала, однако, возмож- 

нымъ выдвинуть на ближайшую очередь улучшете Тихвинской системы въ 

ея северной части между г. Тихвиномъ и Приладожскими каналами, проектъ 

какового уже разсмотрепъ въ Инженерномъ Совете, съ отпускомъ на этотъ 

предметъ средствъ еще по смете 1911 г. (журналъ 25 и 26 отъ 

10 шля и 3 августа 1910 г.). Нынешшя предположешя Комиссш по отно- 

шенпо собственно къ Тихвинской систиме изложены ниже въ § 30.

По отношенш къ работамъ на Каспшско-БалтШско-Веломорекой ма­

гистрали Комишя отметила также необходимость дальнейшая усилешя на 

этой магистрали состава дноуглубительныхъ снарядовъ, давшихъ столь cepi- 

озные и ценимые представителями судоходства результаты, и разныхъ дру- 

гихъ меропр1ятп1 , въ числе которыхъ особаго внимашя заслуживаетъ 

устройство портовъ въ главнейшихъ узлахъ сети путей сообщешя (см. при­

ложеше № 7).

§ 29. Р а б о т ы  на н а п р а в л е н 1 я х ъ  О б с к о й  и Е н и с е й с к о й

маг ис т ра л ей .

Южныя части Обской и Енисейской магистралей отъ Китайской гра­

ницы до Сибирской железной дороги, проходя чрезъ районы, богатые хле-
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бомъ и минералами, могутъ въ соединены съ рельсовымъ путемъ служить 

уже ныне для cepio3Haro товарообмена.

Съ постепеннымъ заселешемъ обширныхъ пространствъ Западной Сибири 

названные водяные пути прюбрЬтаютъ все большее значеше въ деле пере­

возки сибирскихъ товаровъ и потому, независимо отъ коренного улучшешя 

судоходныхъ условш рекъ Туры и Тобола, входящихъ въ составъ смешанная 

водно-железнодорожнаго пути изъ Сибири въ Европейскую Россш, необхо­

димо упорядочить въ достаточной степени и друпя Сибирсюя реки, по 

которымъ грузы местныхъ районовъ могли бы быть подвезены къ этому пути. 

Изъ работъ на Сибирскихъ рекахъ, по своей неотложности, въ планъ 1 912—  

1916  гг. должны быть, согласно журналамъ Комиссш 15 — 17 отъ

12, 19 и 21 ноября 1909 г., №№ 25 —  26 отъ 10 юля и 3 августа

1910 года, и Л»№ 43 — 44 отъ 18— 30 декабря 1910  г. и 1 августа1911 г., 

включены следующая:

а) по улучшенш р. Иртыша:

на участке отъ Китайской границы до р. Тобола— прюбретеше земле- 

черпательныхъ каравановъ и расчистка порожистыхъ местъ— Бабьяго порога, 

Семь Братьевъ, Каштакъ и другихъ въ целяхъ достижешя глубины отъ 

Зайсана до Семипалатинска 4 ’ /2~ б 7 а четвертей аршина, отъ Семипалатинска 

до Павлодара 6— 6 1 / 2 четвертей аршина, отъ Павлодара до Омска 61/2—

8 четвертей аршина и отъ Омска до Тобольска 81/ 2— 10V 2 четвертей 

аршина; устройство затоновъ въ Семипалатинске и Омскб;

б) на р. Оби:

прюбретеше землечерпательныхъ каравановъ для достижешя глубины 

транзитная фарватера отъ Бшска до Барнаула 4*/2— 5 четвертей аршина, 

отъ Барнаула до устья Томи 6 1/ 2— 8 четвертей аршина и отъ устья Томи 

до С. Молчанова 11 четвертей аршина и устройство затона въ гг. Барнауле 

и Новониколаевске;

в) на р. Енисее:

расчистка каменныхъ препятствШ на участке отъ Минусинска до 

Большого порога, на этомъ последнемъ и порогахъ Карачинскомъ и Джой- 

скомъ, и друпя работы по улучшешю условш движешя грузовъ по верх­

нему теченш реки; улучшеше Красноярская затона.

Для того, чтобы использовать возможно полнее результаты улучшешй 

или даже ту судоходную глубину, которая имеется въ настоящее время, 

необходимо усилеше обстановки на р. Иртыше, между озеромъ Зайсаномъ 

и г. Омскомъ, на р. Оби— отъ г. Бшска до устья р. Иртыша, а также 

устройство вновь обстановки на pp. Южной Сосьве и Тавдб отъ Филькинской 

пристани до впадешя въ р. Тоболъ (Богословская дорога) и яа р. Томи 

отъ г. Томска до г. Кузнецка, для чего требуется ежегодное дополнительное 

ассигноваше.

§ 30. Р а б о т ы  на в н е м а г и с т р а л ь н ы х ъ  путяхъ.

Работы на внемагистральныхъ путяхъ обнимаютъ собою большое число 

рекъ разнообразная значешя и здесь не представляется возможнымъ поэтому 

останавливаться на всехъ означенныхъ работахъ и только по некоторымъ изъ 

нихъ, каковы р. Неманъ, системы Вышневолоцкая и Тихвинская, и р. Донъ 

въ ея верхней части, въ силу особыхъ обстоятельству надлежнтъ сделать 

спещальныя пояснешя.
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Въ связи съ вопросомъ объ улучшенш судоходныхъ условш р. Немана 

стоитъ предположеше, возбужденное въ текущемъ году Главнымъ Управле- 

шемъ Землеустройства и Земледе.ш! объ устройстве НЬмано-Виндавскаго 

водяного пути. Это предположеше было разсмотрЗзно Междуведомственной 

KoMHGciefi въ засЬданш 16 апреля 1911 года.

Хотя окончательная проекта сооружешя Н е м а н  о-В п н д а в с к а г о  ка­

нала еще не составлено, но произведенный въ последнее время (1904— 1905 гг.) 

подробныя изыскашя отмечаютъ весьма большую высоту перевала отъ Н е­

мана къ Виндаве (60 — 74 с), что обусловливаете значительный расходъ 

на устройство здесь канализованнаго пути и указываешь вообще на значи- 

тельныя препятств1я къ сооружешю НЬмано-Виндавскаго сообщешя съ такою 

глубиною, которая отвечала бы современнымъ услов1ямъ торговаго движения. 

Для окончательнаго суждешя о стоимости этого сооружешя требуется соста- 

влеше полнаго проекта Немано-Виндавскаго канала, для чего въ Управленш 

Водныхъ Сообщешй имеются достаточно подробныя изыскашя. Составлеше 

проекта завершило бы въ то же время произведенныя уже работы по изыска­

нно названнаго пути. Что же касается политико-экономическаго обосновашя 

необходимости устройства Немано - Виндавскаго пути, то имеющаяся по 

этому предмету данныя, по мнешю Комиссш, представляются недостаточ­

ными даже для приблизительнаго определешя того количества грузовъ, какое 

могло бы пойти по обсуждаемому пути (см. § 14 и § 29). Съ другой 

стороны, цель устройства Немано-Виндавскаго сообщешя— отвлечеше отъ 

прусской границы къ русскому незамерзающему Виндавскому порту нашихъ 

лесныхъ товаровъ — трудно достижима. Для этого пришлось бы названные 

товары, главными покупателями которыхъ являются немцы, везти вначале 

въ обратную сторону отъ германской границы— -къ Виндавскому порту и 

оттуда моремъ снова везти въ гормапсые порты, являющееся главными рын­

ками для нашихъ немано-вислинскихъ лесныхъ товаровъ, что значительно 

удорожило бы перевозку туда этихъ грузовъ, по сравнешю съ существую- 

щимъ сплавомъ ихъ по теченш Немана и Вислы прямо въ Гермашю. 

Вообще нетъ достаточныхъ основашй предполагать, чтобы лесоторговцы 

наши, вопреки географическому положешю ихъ торговаго района, отказались 

отъ столь дешеваго способа доставки своихъ товаровъ на германс^е рывки, 

особенно, если на предположенномъ канале будетъ еще установленъ судо­

ходный сборъ. Предположеше, что устройство НЬмано-Виндавскаго сообщешя 

избавишь нашихъ лесоторговцевъ отъ уплаты высокихъ пошлинъ на лесной 

товаръ, взимаемый ныне въ германскихъ таможняхъ на Немане и Висле, не 

можетъ быть признано безспорнымъ, такъ какъ и лесные товары, отпра­

вляемые ныне въ Германш моремъ изъ Риги въ гораздо более значитель- 

номъ количестве, чбмъ по Неману и Висле, также уплачиваютъ пошлину 

въ германскихъ портахъ, что, однако, не препятствуетъ отправке туда 

нашихъ товаровъ. Точно также представляются спорными и соображешя о 

возможности развшчя въ нашихъ северо - западныхъ губершяхъ лесообра­

батывающей промышленности, въ случае устройства Немано-Виндавскаго 

сообщешя, такъ какъ попытки къ этому до сего времени не приводили 

къ успешнымъ результатамъ. не вследствье высокихъ пошлинъ въ Германш 

на нашъ лесной товаръ и не по причине затруднительности доставки этого 

товара въ Гермашю на судахъ, а вслЬдств1е невозможности конкуррировать
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намъ съ немцами въ дешевизне обработки лесного товара. Обрабатывающая 

промышленность въ этой области такъ развита въ Герма нш и столь экономи­

чески поставлена, что наши попытки къ основант такихъ заводовъ въ 

районЪ Немана и Вислы приводили нередко къ неудаче. Наконецъ, устрой 

ство Н'Ьмано-Виндавскаго сообщешя, которое не могло бы быть осуществлено 

ран^е 1917 года, когда оканчивается и срокъ нашему договору съ Гермашею, 

обусловившему высокую пошлину на руссшй лесъ, повело бы лишь къ тому, 

что Гермашя съ откръгиемъ пазваннаго сообщешя понизила бы пошлину па 

упомянутый товаръ, и таковой неизбежно весь направился бы вновь въ Гер- 

манш по дешевымъ сплавнымъ путямъ— Неману и Висле, совершенно минуя 

Немано-Виндавское искусственное сообщеше съ высокимъ переваломъ. Въ 

такомъ случаЬ, затрата несколькихъ десятковъ мил.шновъ на устройство 

этого сообщешя, разсчитаннаго главнымъ образомъ на лесные грузы, дала 

бы въ результате лишь некоторое понижеше германской пошлины на русскш 

лесъ, что, конечно, принесло бы некоторую выгоду нашимъ лесопромышле- 

нникамъ ,ноедва ли такую цель можно признатьзадачейгосударственной важности. 

По поводу вышеприведенныхъ соображешй былъ представленъ рядъ возраженш, 

изложенный въ подлежащемъ журнале Междуведомственной Комиссш (см. 

приложеше № 10). Въ виду изъясненнаго отсутств!я твердыхъ данныхъ 

о роде и количестве товаровъ, которые могли бы съ некоторою вероятностью 

въ ближайшемъ будущемъ направиться, какъ транзитомъ, такъ и вь местномъ 

сообщешй, по Немано-Виндавскому сообщенш, Междуведомственная Комисая 

признала сооружете упомянутаго сообщешя работою не ближайшей очереди, 

считая въ то же время улучшеше судоходныхъ условШ р. Немана и 

устройство на немъ гавани ближайшей потребностью местной лесной промыш­

ленности и торговли съ Гермашей, въ соответствш съ улучшешемъ судоход­

ныхъ условш р. Вислы, определеннымъ постановлешями Комиссш по жур- 

наламъ ея 23 мая и 20 шня 1909 года. Вместе съ темъ, принимая во 

внимаше произведенный уже подробныя изыскашя Немано-Виндавскаго сооб- 

щешя, вполне достаточныя для составлешя проекта этого сообщешя, который 

выяснилъ бы и стоимость сооружешя такового, Междуведомственная Комишя 

признала желательнымъ составлеше названнаго проекта въ ближайшее время, 

въ • видахъ придашя въ будущемъ полной определенности вопросу объ 

устройстве Немано-Виндавскаго сообщешя.

В ы ш н е в о л о ц к а я  система,  хотя и утратила свое прежнее транзитное 

значеше, но отдельныя ея части сохраняютъ значеше местное и могутъ 

получить впоследствш особый характеръ въ случае использовашя энергш 

падающей воды. Поддержаше сооружены системы и друпя меры воспособ­

лешя судоходству представляются поэтому необходимыми (см. § 2 0 ).

Вопросъ о переустройстве! 1 их в инск  ой с и с тем ы возбуждался издавна и 

неоднократно, какъ ведомствомъ путей сообщенхя, такъ и местными пред­

ставителями судоходства и промышленности. Въ виду этого Управлешемъ 

Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ были составлены 

проекты частичнаго улучшешя южной и отдельно северной частей этой 

системы, причемъ послёдшй проектъ, для судовъ маршнскаго типа, уже 

одобренный Инженернымъ Советомъ, былъ предположенъ къ исполненш 

въ первую очередь, но въ законодательныя учреждешя еще не внесенъ. 

Независимо отъ того былъ возбужденъ и вопросъ о необходимости улуч-
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шешя всей Mapinнекой системы для обезпечешя непрерывная во все время 

навигацш плавашя по ней судовъ съ осадкою въ 10/ 4 аршина. Между тЬмь 

оба эти пути соединяютъ одни и т'Ь же иункты— Рыбинскъ и С.-Петер­

бургъ, причемъ за Тихвинскимъ путемъ остается то преимущество, что онъ 

приблизительно на 200  верстъ короче Маршнскаго водяного пути. Въ виду 

этого Междуведомственная Комиса'я для составлешя плана работъ по 

улучшенш и развитш водяныхъ сообщенш Имперш, въ ряде журнальныхъ 

постановлешй, признала необходимымъ составлеше параллельныхъ проектовъ 

улучшешя системъ Маршнекой и Тихвинской. При этомъ Комисаей было 

выяснено, что экономическая выгодность переустройства той или иной системы 

можетъ быть окончательно определена лишь по составлены этихъ параллель­

ныхъ проектовъ коренного переустройства той и другой изъ нихъ съ опреде- 

лешемъ стоимости работъ на обеихъ системахъ. Принявъ затемъ, однако, во 

внимаше настойчивыя ходатайства местныхъ жителей и наличность одобрен­

ная  уже Ннженернымъ Советомъ проекта улучшешя хотя некоторыхъ частей 

Тихвинскаго пути, KoMnccifl по журналу отъ 12, 19 и 21 ноября 1909 г., 

№ 15 — 17 признала, что представлялось бы возможнымъ выдвинуть въ 

ближайшую очередь улучшете Тихвинской системы и ныне же внести 

представлеше въ законодательный учреждешя объ отпуске кредитовъ на 

работы по переустройству Северной ветви Тихвинской системы по смете

1911 г. и следующихъ годовъ. Такимъ образомъ, вопросъ о Тихвинской 

системе былъ поставленъ двояко: съ одной стороны имеются на лицо 

назревппя местныя нужды, требуюпця скорейшая удовлетворешя, съ 

другой— есть задачи будущая, хотя и близкая, для решетя коихъ необхо­

димы еще изследовашя и составлеше проектовъ. Чтобы возможно правильнее 

отнестись къ каждой изъ этихъ сторонъ и отвести работамъ на названныхъ 

путяхъ надлежащее место въ плане работъ ближайшихъ летъ, Междуве­

домственная Комисс1я, предусмотревъ по своему журналу отъ 1 0  шля—  

3 августа А:№ 2 5 — 26 необходимость производства на Тихвинской системе 

некоторыхъ неотложныхъ работъ по переустройству сооружешй уже въ

1911 году, согласно своему журнальному постановлент отъ того же 1 0  шля 

и 3 августа 1910  года №Л» 2 5 — 26, произвела упомянутый въ § 20 срав­

нительный осмотръ Маршнекой и Тихвинской системъ. Означенный осмотръ 

и сопровождавппе его совещашя съ представителями местныхъ интерееовъ 

привели Междуведомственную Комиссш къ следующимъ въ числе другихъ 

по отношенш къ Тихвинской системе заключешямъ, принятымъ по журналу 

отъ 16 — 18 сентября 1910 года 28 — 30:

а) Тихвинсшй водяной путь, въ случае, если бы онъ не былъ при- 

знапъ впоследствш подлежащимъ переустройству въ магистральный обще­

государственная транзитная значетя, всегда будетъ иметь значеше для 

местная движешя грузовъ и потому не можетъ быть оставленъ безъ внп- 

мав1я, а наоборотъ, долженъ быть предметомъ заботъ для устранешя суще­

ственней шихъ его недостатковъ, являющихся результатами недоведешя 

шлюзовашя входящихъ въ составъ названная пути рекъ до надлежащаго 

предела, какъ на южной, такъ и на северной ветвяхъ системы.

б) Разработанные въ Министерстве Путей Сообщешя проекты улуч­

шешя судоходныхъ условш Тихвинскаго водяного пути для Северная 

участка отъ г. Тихвина до устья р. Сяси— инженеромъ Левапдовскимъ съ
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устройством^ шлюзовъ, допускающихъ движете судовъ Маршнскаго типа, 

и для южнаго— отъ Варшавскаго шлюза по р. Чагодопф до р. Волги—  

инженеромъ Пузыревскимъ, съ устройствомъ шлюзовъ для судовъ Тихвин­

скаго типа ( 1 2  X  2 7 2 с. X  6/ 4 арш.), при оставляемой безъ переустройства 

перевальной части между г. Тихвипомъ и Варшавскимъ шлюзомъ,— въ 

общемъ отвечаюсь современному местному значенш пути.

в) Какъ только будетъ установленъ размЬръ новыхъ шлюзовъ для 

магистрали Рыбинскъ— С.-Петербургъ, представляется возможнымъ, не 

предрешая вопроса о будущемъ значенш Тихвинскаго воднаго пути, вы- 

дёлеше изъ него участка отъ г. Тихвина до Приладожскихъ каналовъ, на 

которомъ составъ работъ и ихъ объемъ должны быть одинаковы при вся- 

комъ р^шеши вопроса о магистрали Рыбинскъ— С.-Петербургъ по Тихвин­

скому или Маршнскому направленю, для производства на семъ выдблен- 

номъ участке работъ по улучшешю его судоходныхъ условш.

В е р х н i й Д о н ъ прорезываетъ местности, весьма удаленныя отъ морскихъ 

портовъ, вследств1е чего перевозка къ последнимъ местныхъ грузовъ по 

железнымъ дорогамъ обходится дорого. Главный грузъ— хлебный предпо­

читаете поэтому въ большинстве случаевъ пережидать зиму на месте и итти по 

весенней воде Дономъ, избегая железнодорожной перевозки, что указываете 

на необходимость улучшить верхнш Донъ, по возможности, въ непродолжи- 

тельномъ времени. По журналу 18— 30 декабря 1910 г., №№ 43— 44, 

Междуведомственная Комисс1я, принимая во внимаше указанное выше 

(§ 26) значеше нижней части р. Дона отъ г. Ростова до хутора Калача, 

какъ магистральнаго водяного пути, и имея въ виду желательность вообще 

улучшешя и разви'пя подъездныхъ къ магистралямъ водяныхъ путей, при­

знала наиболее важный въ семъ отношенш по охватываемому имъ району—  

верхшй Донъ, выше хутора Калача до устья р. Воронежа, нуждающимся 

въ скорейшемъ производстве работъ по улучшешю его судоходныхъ условШ 

до такого предела, чтобы была обезпечена возможность выгодной перевозки 

грузовъ по этому водяному пути. Такъ какъ коренное улучшеше названной 

части Дона шлюзовашемъ было бы весьма дорого (около 13 .000 .000  руб.), 

то, чтобы не обременять бюджетъ въ течете пятилет1я 1912 — 1916 годовъ 

большими расходами на местные пути сообщешя, предположено, что улуч­

шеше судоходныхъ условш верхняго Дона будетъ производиться отъ хутора 

Калача до реки Воронежа землечерпашемъ съ закреплешемъ, где надо, 

сделанныхъ прорезей выправительными сооружешями. Суммы на производство 

этихъ работъ предположено израсходовать изъ спещально назначенныхъ для 

того кредитовъ, размеръ коихъ опредбленъ Управлешемъ Внутреннихъ 

Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ на основанш исполненныхъ изсле- 

довашй и разработанныхъ техническихъ предположенш, имеющихъ въ 

виду обезпечеше транзитной осадки судовъ въ b,U аршина.



Г Л А В А  IY.

Изучете соотношешя водяныхъ и железнодорожныхъ сообщены и указа­
ш я Междуведомственной Комиссш по спещальнымъ вопросамъ железно­

дорожная строительства.

С о д е р ж  а н i с: § 31. Общая характеристика работъ Междуведомственной Комиссш въ д4.тЬ 

изучешя соотношешя водяныхъ н железнодорожныхъ сообщешй.— § 32. Учаспе Председа­

теля Междуведомственной KoMiiccin въ разсмотрешп вопроса о соотношенш водяныхъ п же­

лезнодорожных!. сообщенш и въ установлены! однообразной программы статистическихъ дан- 

ныхъ на YlII-мъ Междуна1)одномъ Железнодорожномъ Конгрессе, бывшемъ въ г. Берне въ 

1910 году.— § 33. Учаспе Председателя Междуведомственной Комиссш въ разсмотренш во­

проса о соотпошенш водяныхъ и железнодорожныхъ сообщепш въ Постоянной Комиссш 

Международной Ассощацш Судоходныхъ Конгрессовъ.— § 34. Развние сети железныхъ дорогъ, 

предположенное Междуведомственной Комисйей для выработки плана железнодорожныхъ 

изыскашй, въ его связи съ сетью основныхъ водяныхъ магистралей и существующими водя­

ными путями.-§ 35. Деятельность Междуведомственной Комиссш въ связи съ работами 

Комиссш о новыхъ железныхъ дорогахъ при Министерстве Финансовъ.— § 36. Учаспе Пред­

седателя Междуведомственной Комиссш въ занятаяхъ Инженернаго Совета.— § 37. Учаспе 

Председателя Междуведомственной Комиссш въ заняияхъ особаго Совйщашя по вопросу о 

разработке сети железныхъ дорогъ и водяныхъ иутей, ирпсцособленной для нуждъ колонизацш.

§ 81. О б щ а я  х а р а к т е р и с т и к а  р а б о тъ  М е ж д у в е д о м с т в е н н о й  

К  о м и с с i и въ д е л е  и з у ч е н i я с о о т н о ш е ш я  в о д я н ы х ъ  

и ж е л е з н о д о р о ж н ы х ъ  с о о б щ е н !  й.

Устанавливая основныя лиши сети водяныхъ сообщешй или водяные 

пути высшая класса и определяя составъ изследовашй и работъ на водя­

ныхъ путяхъ для ближайшая времени, Комисыя, какъ это было неодно­

кратно отмечено въ отчетахъ объ ея деятельности (см. отчетъ Председателя 

за 1909 г.— § 6 , отчетъ за 1909— 1910  г. §§ 16, 2 8 — 30), не упустила 

также изъ внимашя возложенную на нее обязанность при разрешены поста­

вленной ей прямой задачи иметь въ виду соотношеше водяныхъ путей съ 

железнодорожной сетью и притомъ не только съ существующей въ настоящее 

время, но и съ сетью будущая.

Обязанность эта могла, однако, быть исполнена въ полной мере, лишь, 

если бы, съ одной стороны, были выяснены съ окончательной определенностью 

услов1я вваимодейств1я водяныхъ путей и железныхъ дорогъ вообще, не только въ 

пределахъ нашего отечества, но и въ другихъ ясударствахъ, и такимъ 

порядкомъ твердо установлена известная неоспоримая закономерность въ 

этой области, а съ другой стороны, если бы было признано возможнымъ 

закрепить въ томъ или иномъ виде заключешя образованной въ Министер­

стве Путей Сообщешя, съ целью составлешя программы будущихъ железно­

дорожныхъ изыскашй, особой междуведомственной комиссш по отношенш 

къ составу новыхъ железнодорожныхъ линШ, которыя въ более или менее 

близкомъ будущемъ имеютъ связать между собой разные иункты Имперы.

Оба указанныя yc.iOBifl, какъ общее, такъ и спещальное, до сего 

времени не исполнены. Вопросъ о взаимодействш водяныхъ путей и железныхъ 

дорогъ, хотя и интересовалъ спещалистовъ въ разныхъ странахъ въ последнее 

десятилеие, когда забытыя было водяныя сообщешя стали привлекать вновь 

къ себе общественное внимаше, но исполненныя до сихъ поръ для разъ- 

яснешя этого вопроса отдельныя изследовашя не дали еще возможности
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притти къ решающимъ выводамъ. Напротивъ, вопросъ стоитъ открытымъ, 

вызываетъ крупныя разномыс.ия и требуетъ дальнейшей разработки. Между­

ведомственная Комиссш можетъ пока въ этой. области пользоваться отдель­

ными матер1алами, способствуя лишь въ своихъ це.тяхъ ихъ скорейшей и над­

лежащей группировке, но не имея предъ собой готовыхъ незыблемыхъ общихъ 

решешй, которая могли бы сразу освещать отдельные частные случаи 

соотношешя сообщешй, водяныхъ и железнодорожныхъ.

Особая Комисс1я для составлешя программы изыскашй железныхъ 

дорогъ въ ближайшее пятилетие только что окончила свою задачу, и часть 

намеченныхъ ею лишй будетъ изучена. До одобрешя определенная состава 

сети даже ближайшаго будущаго такимъ образомъ еще далеко.

Однако, при ближайшемъ изследовашя вопроса о соотношенш пред- 

стоящихъ у пасъ работъ на водяныхъ путяхъ съ задачами развитая железно­

дорожной сети выяснилось, что первоначальная предположешя Комиссш для 

составлешя плана работъ по улучшение и развитие водяныхъ сообщешй едва 

ли могутъ быть въ сколько-нибудь значительной зависимости отъ того или 

иного решетя железнодорожныхъ вопросовъ. Эти предположешя должны 

были заключаться въ установлены главпыхъ, или перворазрядныхъ звеньевъ 

сети водяныхъ путей, т. е. такихъ водяныхъ линш, которыя обусловливаются 

налич1емъ естественныхъ болыппхъ водяныхъ путей и экономическими усло- 

в1ями самаго широкаго государственнаго значетя.

Железнодорожная сеть страны, какъ состоящая вообще, изъ путей 

искусственныхъ, могущихъ быть проводимыми всюду, должна по необходимости 

приспособляться къ существующимъ, естественнымъ водянымъ путямъ, а 

темъ более къ путямъ магистральнымъ. Поэтому, задачи настоящей Ко­

миссш въ этой первой части решешя вопроса должны быть скорее пони­

маемы въ томъ смысле, что Комисс1я должна установить возможно скорее 

систему водяныхъ магистралей, дабы новыя линш железнодорожной сети 

могли быть съ этой системой согласованы, а до окончательная установлешя 

состава сети водяныхъ путей должна давать заключешя относительно всехъ 

намеченныхъ новыхъ железныхъ дорогъ въ отношенш ихъ соотвЬтстя 

выяснившимся водянымъ путямъ. Исполня последнюю свою обязанность 

и значительно расширивъ свою деятельность въ этой области противъ 

предшествующихъ летъ, Междуведомственная Комиссгя для составлешя 

плана работъ по улучшешю и развитт водяныхъ сообщешй Имперш въ 

то же время приняла чрезъ своего Председателя участае въ разработке 

общпхъ вопросовъ о соотношенш водяныхъ и желЬзнодорожныхъ сообщенш, 

дабы воспользоваться въ возможно большей мере имеющимися данными для 

решешя поставленныхъ ей современныхъ задачъ и подготовить матермлъ для 

решешя задачъ дальнейшаго развитая водяныхъ путей въ Россш.

Такимъ образомъ, говоря о работахъ Междуведомственной Комиссш 

по изученпо въ 1 9 1 0 — 1911 годахъ соотношешя водяныхъ и железнодорожныхъ 

сообщешй, следуетъ иметь въ виду:

а) участае Председателя Междуведомственой Комиссш въ разсмотренш 

вопросовъ о соотношенш водяныхъ и железнодорожныхъ сообщенш вообще 

и въ установленш однообразной программы статистическихъ данныхъ на 

УШ-мъ Международном! Железнодорожномъ Конгрессе, бывшемъ въ Берне 
въ 1910 году;
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б) учаспе Председателя Междуведомственной Комиссш въ разсмотренш 

вопроса объ изученш соотнотешя водяныхъ путей и железныхъ дорогъ 

въ Постоянной Комиссш Международной Ассощацш Судоходныхъ конг­

рессовъ;

в) общеше Междуведомственной Комиссш для составлешя плана 

работъ по улучшешю и развитш водяныхъ сообщенш Имперш съ особой 

междуведомственной KOMncciefl при Управленш по сооруженш железныхъ 

дорогъ, ииЬвшей целью выработку плана железнодорожныхъ изыскашй на 

ближайшее пятиле^е;

г) связь Междуведомственной Комиссш для составлешя плана 

работъ по улучшешю и развитш водяныхъ сообщешй Имперш съ работами 

Комиссш по новымъ железнымъ дорогамъ въ Министерстве Финап- 

совъ;

д) разсмотрЬше Междуведомственной Комитей некоторыхъ конкрет- 

ныхъ вопросовъ изъ области железнодорожнаго строительства, где требова­

лось всестороннее сопоставлеше различныхъ решенш задачи о грузообмене;

е) учаспе Председателя Междуведомственной Комиссш въ зашшяхъ 

Инженернаго Совета Министерства Путей Сообщешя.

ж) учасле Председателя Междуведомственной Комиссш въ заштяхъ 

особаго Совещашя по вопросу о разработке сети железныхъ дорогъ и 

водяныхъ путей, приспособленной для нуждъ колонизацш;

з) постоянное картографическое сопоставлеше сетей рельсовыхъ и 

водяныхъ сообщешй Имперш, ихъ деятельности и предполагаемыхъ къ 

исполнешю ра1 отъ по улучшешю и развитш обеихъ названныхъ сетей.

Стремлеше, указанное въ последнемъ пункте, нашло себе, между 

прочимъ, ясное выражеше въ семи картахъ, приложенныхъ къ настоящему 

отчету (Al'.JV» I— У П )  и носящихъ следуюпщ наименовашн:

I. Карта железныхъ и водяныхъ путей сообщешя Россш съ ноказашемъ 

установленныхъ Междуведомственной Комитей для составлешя плана 

работъ по улучшешю и развитш водяныхъ сообщешй Имперш водяныхъ 

магистралей и предположенныхъ KoMncciero къ производству на водяныхъ 

путяхъ работъ въ 1912— 1916 годахъ.

И. Карта Европейской Poccia съ ноказашемъ густоты населешя 

1908  г., установленныхъ Междуведомственной KoMncciefi для составлешя 

плана работъ по улучшешю и развитш водяныхъ сообщешй Имперш 

основныхъ магистралей сети водяныхъ путей и работъ, предположенныхъ 

къ производству въ перюдъ 1912-— 1916 гг.

III. Карта Европейской Россш съ ноказашемъ густоты сети железныхъ 

дорогъ, отнесенной къ населенности за 1909 г., установленныхъ Между­

ведомственной Комисс1ей для составлешя плана работъ по улучшешю и 

развитш водяныхъ сообщешй Имперш основныхъ магистралей сети водя­

ныхъ путей и работъ, предположенныхъ къ производству въ перюдъ 1912—  

1916 гг.

IV . Карта Европейской Россш съ псказашемъ густоты сети железныхъ 

дорогъ, отнесенной къ пространству, установленныхъ Междуведомственной 

Комисаей для составлешя плана работъ по ул учш енш  и развитш водяныхъ 

сообщенш Имперш основныхъ магистралей сети водяныхъ путей и работъ, 

предположенныхъ къ производству въ перюдъ 1912— 1916 гг.
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У. Карта Европейской Pocciu съ показашемъ ея обслуженности желез­

ными дорогами въ 1909 г., установленных! Междуведомственной Комисаей 

для составления плана работъ по улучшешю и развитш водяныхъ сообщенш 

Имперш основныхъ магистралей сети водяныхъ путей и работъ, предполо­

жен ныхъ къ производству въ перюдъ 1912 — 1916 гг.

Y I. Карта Европейской Россш съ показашемъ местностей, отстоящихъ 

отъ железныхъ дорогъ более 30 и 50 верстъ, установленных! Междуведом­

ственной KoMHccieii для составлешя плана работъ по улучшешю и развитш 

водяныхъ сообщенш Имперш основныхъ магистралей, сети водяныхъ путей 

и работъ, предположенныхъ къ производству въ перюдъ 1 912— 1916 гг.

YII. Картограмма движешя товаровъ по железнымъ и внутренним! 

водянымъ путямъ Росшйской Имперш въ связи съ вывозом! и ввозомъ черезъ 

порты и пограничныя таможни въ 1908 г. съ показашемъ предположенныхъ 

Междуведомственной Комисаей основныхъ магистралей сети водяныхъ путей.

§ 32. У ч а с т 1 е  П р е д с е д а т е л я  М е ж д у в е д о м с т в е н н о й  K o M H C c i n  

въ р а з с м о т р ен i и вопроса о с о о т н о ш е н ш  во дяныхъ  и ж е л е з н о ­

д о р о ж н ы х ъ  с о о б щ е н ш  в о о б щ е  и в ъ у ст ано  в л е н in о д н о о б р а з ­

ной  п р о г р а м м ы  с т а т и с т и ч е с к и х ъ  д а н н ы  хъ —  на Y III-мъ 

М е ж д у н а р о д н о м ъ  Ж е л е з н о д о р о ж н о м !  К о н г р е с с е ,  б ы в ш е м ъ

въ г. Б е р н е  въ 1910  году.

Поставленный въ последнее время во мпогихъ странах! вопросъ о 

необходимости улучшешя и развипя внутреннихъ водяныхъ сообщешй и 

соединешя ихъ въ однородную сеть, подобную железнодорожной сети, 

заставляет! представителей последней внимательно отнестись къ временно 

забытому, а теперь постепенно усиливающемуся конкурренту— улучшаемымъ 

водянымъ путямъ и, въ частности, къ вопросу объ услов!яхъ необходимой 

доходности железныхъ дорог!. Поэтому в! программу VIII Между­

народна™ Железнодорожнаго Конгресса, происходившаго в! Берне въ 

1910 году, былъ внесенъ весьма сложный вопросъ (вопросъ XIII программы) 

о вл1янш во всехъ странахъ на железнодорожныя перевозки внутреннихъ 

водяныхъ путей, какъ путей вспомогательныхъ, такъ и конкуррирующихъ 

съ железными дорогами, а также вопросъ объ общихъ основашяхъ железно­

дорожной статистики и однообразной классификацш эксплоатацюнныхъ расхо­

довъ (вопрос! X I V  программы), как! фактора, облегчающаго сравнеше спо­

собов! ведешя железнодорожнаго хозяйства въ разныхъ странах!, и темъ 

способствующаго улучшешю железнодорожнаго хозяйства и поднятю его 

доходности.

Вопросы эти представлялись настолько важными, что для возможно 

полнаго ихъ освещешя Постоянной Комисаей Железнодорожныхъ Конгрес­

совъ было иебрано по каждому изъ нихъ по четыре докладчика. По 

первому— о вл1яши внутреннихъ водяныхъ сообщенш на железнодорожныя 

перевозки— докладчиками были: отъ Веливобританш — г. Джеббъ (Jebb), членъ 

Института Гражданских! Инженеровъ и Главный Инженеръ „Тропширскаго 

общества железныхъ дорогъ и каналовъ" и предпр1ят!я „Судоходство Бирмин- 

гамскаго канала", отъ Северо-Американских! Соединенных! Штатовъ— 

г. Гойтъ (Hoyt), член! Американскаго Общества Гражданских! Инженеровъ 

и Главный Инженеръ общества „Нью-1оркскихъ Центральных! Лишй“ и



отъ Францш и прочихъ странъ — г. Кольсонъ (Colson), Членъ Парижской 

Академш Наукъ, Главный Идспекторъ Мостовъ и Дорогъ, членъ Государ­

ственнаго Совета, профессоръ Школы Мостовъ и Дорогъ, и г. Марлю 

(Marlio), Инженеръ Мостовъ и Дорогъ. По второму вопросу— объ основашяхъ 

железнодорожной статистики и однообразной классификацш эксплоатацюнныхъ 

расходовъ— докладчиками были: по Антйскпмъ колон1ямъ— г. Прайсъ (Price), 

начальникъ управлешя железныхъ дорогъ Центральной Африки и Транс­

ваальской Колонш, по Великобританш— г. Акуортъ (Acwort), представитель 

Анппйскаго Министерства Торговли, по всемъ странамъ, исключая Велико­

британш, АнглШскихъ колонШ и Сев. Американскихъ Соедипенныхъ Шта- 

товъ,— г. Баррюль (Barriol), представитель французскихъ железныхъ дорогъ 

Люнъ-Средиземпое море, и по Северной Америке —  г. Каунти (County), 

представитель Пенсильванской железной дороги.

Внесенные въ программу YIII Международнаго Железнодорожнаго 

Конгресса вопросы, какъ о взаимодействш водяныхъ и железнодорожныхъ 

сообщенш, такъ и объ общихъ основашяхъ для статистики железныхъ дорогъ 

и одинаковой классификацш расходовъ по эксплоатацш ихъ, представляли 

особый интересъ для Междуведомственной Комиссш по составление плана 

работъ по улучшент и развитт водяныхъ сообщенШ въ Россш. Поэтому, 

по распоряжешю Министра Путей Сообщешя, на Копгрессъ и были команди­

рованы Председатель названной Комиссш В. Е . Тимоновъ и Заведываюнце 

Редаыщми Отдела Статистики и Картографш Л. Е. Лебедевъ и А. А . Брандтъ 

(см. § 19).

Доклады по обоимъ вышеупомянутымъ вопросамъ обсуждались въ 

IY -й секцш Конгресса. Председателемъ ея былъ избранъ г. Кольсонъ (Colson), 

а Вице-Председателями: гг. Сесиль (Cecil), Гуеррейро (Guerreiro), Гарри- 

сонъ (Harrison) и В. Е. Тимоновъ. Это избраше дало возможность. Пред­

седателю Междуведомственной Комиссш для составленiw плана работъ по 

улучшетю и развитт водяныхъ сообщешй Имперш принять ближайшее 

и непосредственное учаспе въ направленш прешй по интересующимъ Ко­

миссш вопросамъ л склонить Железнодорожный Конгрессъ къ решетямъ, 

обезпечивающимъ получеше важныхъ для дела нашихъ водяныхъ сообщешй 

данныхъ.

Здесь не представляется возможнымъ изложить содержаше всехъ выше- 

упомянутыхъ докладовъ, сущность коихъ выразилась въ нижеприведенныхъ 

постановлешяхъ Конгресса (см. относительно Бернскаго Конгресса и его 

трудовъ въ области соотношенш водяныхъ и железнодорожныхъ сообщен]й—  

отчетъ командированныхъ отъ Отдела Статистики и Картографш лицъ въ 

журнале Отдела IY  sa 1911 г. и въ Бюллетеняхъ Междуведомственной 

Комиссш 8 5 — 36). Необходимо, однако, отметить некоторыя обстоятель­

ства, сопровождавпйя происходивпия въ IV  секцш Конгресса по поводу 

указанныхъ докладовъ прешя.

По вопросу о вл1янш внутреннихъ водяныхъ сообщешй на железно­

дорожныя перевозки было признано более целесообразнымъ остановиться на 

изслЬдованш исключительно фактическихъ данныхъ, всесторонне освещаю- 

щихъ практичесюе результаты взаимоотношешя водяныхъ путей и желез­

ныхъ дорогъ въ разныхъ странахъ и распределеше перевозокъ между этими 

путями. И, надо отдать докладчикамъ полную справедливость, вопросъ этотъ

9ti
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былъ изсл^дованъ ими въ вышеупомянутыхъ отношешяхъ достаточно объек­

тивно и съ полнымъ внимашемъ къ обоимъ родамъ путей сообщешя почти 

всЬхъ странъ Mipa.
При обсужденш докладовъ въ секцш, соображешя, касаюпцяся водя­

ныхъ путей вообще и въ частности русскихъ, получили значительное развийе. 

Представитель русскихъ казенныхъ железныхъ дорогъ Г. К. Мерчингъ 

указалъ, что въ Россш на некоторыхъ судоходныхъ рекахъ и каналахъ 

уже имеется въ виду введете механической и, въ особенности, электрической 

тяги посредствомъ использовашя гидравлическихъ силъ. Так1я работы должны 

изменить въ будущемъ значеше судоходства. Когда водяные пути будутъ, 

подобно железнымъ дорогамъ, иметь целые поезда изъ судовъ съ пра- 

вильнымъ расписашемъ движешя, то равновеае нарушится въ пользу судо­

ходства на рельсовыхъ путяхъ, идущихъ вдоль рекъ и каналовъ, приме- 

няющихъ механическую или электрическую тягу, монополизированную круп­

ной компашей, а. темъ более, правите л ьствомъ. Председатель Междуведом­

ственной Комиссш В. Е. Тимоновъ сообщилъ. что, согласно желанно русскихъ 

Государственной Думы и Государственнаго Совета, изучеше соотношешя водя­

ныхъ и железнодорожныхъ сообщенш въ Россш поручено Министромъ 

Путей Сообщешя особой комиссш въ виде вполне опрделенной практи­

ческой задачи— составлешя плана работъ для улучшешя и развится водя­

ныхъ сообщенш Имперш. Комисая эта установила, что въ настоящее время 

еще нельзя сделать общихъ выводовъ, а следуетъ пока обсуждать отдель- 

ныя предположешя о создаши гбхъ или иныхъ путей и освещать каждое 

изъ этихъ предположенШ широкимъ спещальнымъ экономическимъ изсле- 

довашемъ. Вообще, въ этой области обобщешя немногихъ единичныхъ фак- 

товъ могутъ приводить къ крайне одностороннимъ выводамъ. Этимъ объ­

ясняется, по мнешю Председателя Междуведомственной Комиссш, то обстоя­

тельство, что железнодорожные конгрессы при изследоваши вопроса о взаимо- 

отношенш водяныхъ и железнодорожныхъ сообщенш имеютъ исключитель­

ную тенденщю въ пользу универсальности железныхъ дорогъ, а у судоход­

ныхъ конгрессовъ существуетъ противоположная наклонность. Участвуя въ 

течете многихъ летъ въ работахъ техъ и другихъ конгрессовъ, В. Е . Ти­

моновъ пришелъ къ убежденш, что успеха въ изследованш взаимоот- 

ношетя путей обоихъ наименовашй можно ожидать лишь при объединены 

действ1й этихъ двухъ международныхъ ассощащй. Поэтому Председате- 

лемъ Междуведомственной Комиссш было предложено ввести въ составъ 

постановлешя Бернскаго Конгресса, по названному вопросу, следующее 

заключеше:

„Желательно, чтобы во всехъ странахъ, где внутреннее судоходство 

играетъ или можетъ играть значительную роль, взаимоотношеше между 

водяными путями и железными дорогами подвергалось непрерывному и 

систематическому изучение по программе, выработанной совместно Постоян­

ными Комисаями Железнодорожныхъ и Судоходныхъ Конгрессовъ"

Предложеше В. Е. Тимонова встретило сочувсше въ Председателе сек­

цш г. Кольсонъ, который указалъ, что суть этого предложешя заключается 

въ желательности научнаго и систематическаго сравнительнаго изучешя преи- 

муществъ обоихъ видовъ путей сообщешя —  водяного и железнодорожнаго. 

Въ этомъ отношенш г. Кольсонъ подджериваетъ предложеше Председателя
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Междуведомственной Комиссш для составлен!я плана работъ по улучшешю 

и развитш водяныхт> сообщенш Россш. Железный дороги только выиграютъ 

отъ изучешя представителями судоходства техъ условШ, при которыхъ грузы 

должны передаваться другому роду путей сообщешя. Предложеше В. Е. Ти- 

ыонова, было затемъ принято какъ секщею, такъ и общимъ собрашемъ Берн- 

скаго Железнодорожнаго Конгресса въ приводпмомъ ниже изложенш.

Изъ уиазанш, относящихся до водяныхъ путей С. Америки, имеющихъ 

значительную аналопю во многпхъ отношешяхъ съ русскими, могутъ быть 

упомянуты следук>1щя. Г. А . Хэль (Hale), главный представитель Американ­

ская Железнодорожнаго Союза, указалъ, что въ перюды возрасташя якономи- 

ческаго развиия страны железныя дороги должны были делать чрезвычайная 

таш я, чтобы перевозить весь избытокъ массовыхъ грузовъ, который не 

могли принять водяные пути. Эти усил1я не всегда достаточно ценятся Р е н ­

тами дороги. ДаггЬе онъ утверждалъ, что сооружеше новаго канала тре- 

буетъ вообще гораздо больгаихъ затратъ, чемъ постройка новой желез­

ной дороги. Г. Гойтъ, другой американецъ, указывалъ, что фрахты, существую­

щее на судоходныхъ путяхъ Европы, такъ же высоки, какъ среднш амери- 

канскш железнодорожный тарифъ, если только не выше такового. Среднш 

тарифъ американскихъ дорогъ составляете, между темъ, 5 8 %  герман- 

скаго, 5 4 %  французскаго и 4 7 ° / 0 бельгшскаго. Если допустить, что мнопя 

Северо-Американстя железнодорожныя компанш имеютъ среднш тарифъ 

ниже даже средняго тарифа всехъ американскихъ железныхъ дорогъ, 

то можно притти къ заключенш, что конкурренщя водяныхъ путей съ 

железными дорогами въ Америке не можетъ иметь большого значешя. Пол- 

ковникъ Хэйнсъ (Haines), представитель правительства Соединенныхъ Шта- 

товъ, сообщилъ, что первымъ, кто призналъ необходимость соединешя водя­

нымъ путемъ г. Буффало съ Олбани, былъ Георгъ Вашингтонъ, что имело 

последств1емъ сооружеше канала Ири, который сыгралъ громадную роль въ 

отношенш доставки хлеба на Нью-1оркскш рынокъ. Постройка целаго 

ряда параллельныхъ каналу железнодорожныхъ линш не имела въ виду 

конкурренцш съ каналомъ, а была вызвана главнымъ образомъ потреб­

ностями пассажирскаго движешя. Если темъ не менее грузовое движете по 

каналу Ири почти совсемъ прекратилось, то это означаете только, что 

отдается предпочтете более скорому способу передвижетя грузовъ, который 

предоставляютъ железныя дороги. Хотя на переустройство канала Ири ныне 

ассигновано 500  мшшоновъ франковъ, можно все же утверждать, по м н ент  

г. Хэля, что въ Америке конкурренщя между железными дорогами и кана­

лами невозможна съ успехомъ для последнихъ.

Постановлетя Конгресса по Х Ш  вопросу программы о вл1яти вну­

треннихъ водяныхъ сообщенш на железнодорожныя перевозки были приняты 

какъ въ секцш, такъ затемъ и общимъ собрашемъ членовъ Конгресса въ 

следующей форме:
„Конгрессъ устанавливаете, что судоходные пути играютъ гораздо 

более значительную роль, какъ конкуренты железныхъ дорогъ, чемъ какъ 

подвозные пути. Опыте Америки показалъ, что эта конкурренщя не имеете 

серьезнаго значешя.

„На распределеше перевозокъ между двумя этими родами путей со­

общешя вл]яютъ следуюпце факторы:
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„ 1 . П р о в о з н ы я  платы. Провозныя платы на водяныхъ путяхъ обы­

кновенно ниже, ч4мъ на железныхъ дорогахъ и главнымъ образомъ потому, 

что железнодорожные тарифы устанавливаются съ расчетомъ па получеше 

возможно болыпихъ процентовъ на вложенный въ дело капиталъ, тогда 

какъ па водяныхъ путяхъ государство или даетъ капиталъ и заботится о 

содержаши пути безвозмездно, или довольствуется сборомъ, который лишь 

въ исключительныхъ случаяхъ покрываетъ расходы по содержашю пути. 

Только въ Анппи наблюдается иное положеше дела, такъ какъ тамъ пере­

возки по внутреннимъ водянымъ путямъ на болышя разстояшя сделались 

очень редкими. Несмотря на льготы, повсеместно предоставляемыя конкур- 

рирующимъ водянымъ путямъ, железныя дороги, если оне свободны, могутъ 

измёнять свои тарифы для грузовъ, являющихся предметомъ конкурренцш, 

не распространяя понижешя тарифа и связанныхъ съ нимъ сборовъ на 

друпя перевозки, и устанавливать платы более низюя, чемъ те, которыя 

существуютъ на водяныхъ путяхъ съ неболыпимъ протяжетемъ, много­

численными шлюзами п извилистымъ течешемъ и которыя все таки приносятъ 

некоторый доходъ. Однако, железныя дороги не могутъ понижать тарифы до 

такихъ пределовъ. которые имеютъ место на болыпихъ рекахъ съ малымъ 

падешемъ, съ урегулированнымъ и хорошо содержимымъ русломъ, какъ, на- 

примеръ, Рейнъ и Волга, и железнодорожные тарифы всегда также будутъ 

значительно выше провозныхъ платъ на болыпихъ озерахъ, подобныхъ 

ввутреппимъ морямъ.

„2. С б о р ы  при о т п р а в л е н ^  и п р и б ы л и .  Сборы эти оказы- 

ваютъ большое вл1яше на выборъ между двумя родами путей, если одинъ изъ 

нихъ непосредственно обслуживаетъ склады отправителя или получателя, вслед- 

CTBie того, что склады эти иля расположены на берегу водяного пути или 

соединены веткой съ железной дорогой. Для небольгаихъ разстояшй это 

вл1яше является почти решающимъ; конкурренщя возникаетъ лишь при 

среднихъ пробегахъ и, чемъ длиннее разстояше, темъ более выигрываетъ 

или теряетъ железная дорога, смотря потому, быстро ли понижаются на ней 

километричесюя ставки, или же оне остаются приблизительно пропорщо- 

нальными разстояшямъ.

„ 8 . П р о д о л ж и т е л ь н о с т ь  п е р е в о з к и .  Перевозка по железной 

дороге гораздо менее продолжительна, за исключешемъ техъ случаевъ, когда 

экономическое и географическое положеше водяного пути позволяетъ на по- 

следнемъ правильное применеше сильныхъ паровыхъ двигателей. Въ дру- 

гихъ случаяхъ судоходство почти повсеместно подвержено перерывамъ, 

которыхъ не бываетъ на железныхъ дорогахъ.

,4 )  Р о д ъ  т ова ро въ ,  б о л е е  или м е н е е  х о р о ш о  вынося- 

щ и х ъ  п е р е в о з к у  по воде.  Неточно мнете, что распределеше товаровъ 

между путями основано на ихъ ценности. С(ъ одной стороны, судоходство при­

нимаешь грузы довольно высокой стоимости, когда техничесшя и экономическая 

услов1я дозволяютъ поддерживать правильное сообщеше, и тогда его отри­

цательная стороны уравновешиваются сравнительно высокими размерами 

нормальнаго железнодорожнаго тарифа. Съ другой стороны, железныя дороги 

на хорошо оборудованныхъ лишяхъ могутъ принимать массовые грузы, по 

такимъ же низкимъ тарифамъ, какъ и судоходство. Недостатки последняго, 

заключающееся въ продолжительности перевозки и сырости, могутъ иметь

7*
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одинаковое значеше и для товаровъ низкой ценности (напр., для угля), 

какъ и для более ц'Ьеныхъ.

» б) Н а п р а в ле н 1е  д в иж ен1 я  въ ы о рс к и х ъ  п ор тах ъ .  При 

ввозе товаровъ водяные пути отнимаютъ отъ железныхъ дорогъ больше, пере- 

возокъ, чемъ при вывозе; прежде всего потому, что различныя предписашя и 

общественное мнеше ставятъ препятств1я тому, чтобы железныя дороги предо­

ставляли ввозу татя же льготы, какъ и вывозу; далее потому, что непосред­

ственная перегрузка съ морского судна на речное более удобна для пред- 

метовъ иностраннаго производства, привозиыыхъ моремъ въ болыпихъ массахъ, 

чемъ для произведешй страны, подвозимыхъ въ неболыпихъ количествахъ изъ 

разныхъ местностей для погрузки на судно, когда оно можетъ ихъ принять.

„ 6) К о л е б а н 1 я г р у з о о б о р о т а ,  в ы з ы в а е м ы я  в р е м е н а м и  

года и э к о н о м и ч е с к и м и  кр из исами.  Железныя дороги гораздо 

более приспособлены къ устранент связанныхъ съ этимъ затруднешй. 

Колебашя въ деятельности торговыхъ и промышленныхъ предпр!ятш вле- 

кутъ за собою значительныя изменешя въ количестве перевозокъ, между 

темъ перемены въ железнодорожныхъ тарифахъ и другихъ платахъ бы- 

ваютъ въ совершенно исключительныхъ случаяхъ. КонкурирующШ же водя­

ной путь менее подверженъ такимъ изменешямъ въ количестве перевозокъ, 

такъ какъ фрахты на немъ повышаются или понижаются въ соответствш съ 

положешемъ рынка.

„Если разсматривать роль водяного пути, какъ подвознаго къ железной 

дороге, то следуетъ признать, что, при условш полнаго распоряжешя 

своими тарифами, железная дорога почти всегда могла бы перевозить грузы 

на всемъ своемъ протяжеши, предоставляя публике так1я же благопр1ятныя 

услов1я, какъ и смешанный путь, причемъ дорога, въ возмещеше затраченнаго 

капитала, все таки получила бы более высокую чистую прибыль.

„Железнодорожное управлеше почти не заинтересовано въ томъ, чтобы 

работать совместно съ управлешемъ водяныхъ путей (кроме судоходства, 

имеющаго чисто морской характеръ), за исключешемъ трехъ случаевъ:

„а) когда железнодорожному управленш запрещено такое понижеше 

тарифовъ, какое представлялось бы необходимымъ для поддержашя движешя 

на всемъ пути, какъ это бываетъ при ввозе товаровъ;

,,б) когда лиши железнодорожнаго управлешя могутъ обслуживать 

водяной путь, уже обслуживаемый на всемъ протяженш другими железно­

дорожными лишями, принадлежащими конкурирующему управленш;

„в) когда въ стране, где, какъ въ Россш, железнодорожная сеть еще 

не обслуживаетъ всехъ торговыхъ районовъ водяныхъ путей и правительство 

предполагаетъ соединить дорогами сперва те торгово-промышленные центры, 

между которыми не существуетъ водяныхъ путей, такъ что смешанный 

путь является для многихъ перевозокъ единственно возможнымъ.

„При сооруженщ новыхъ путей, въ целяхъ содейств1я значительному 

грузообороту, для котораго существующее пути оказываются недостаточными, 

даже тамъ, где топографичесюя и экономичесшя услов1я допустили бы 

сооружеше искусственнаго водяного пути, те же результаты могутъ быть 

достигнуты постройкой железной дороги и въ зависимости отъ обстоятельствъ 

съ меньшими расходами по сооруженш и содержанш.

„Желательно, чтобы во всехъ странахъ, где судоходство играетъ или
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можетъ играть значительную роль, взаимоотношеше между водяными пу­

тями и железными дорогами подвергалось непрерывному систематическому изу - 

чешю. При этомъ было бы полезно, чтобы Постоянная Комиссия железно­

дорожныхъ конгрессовъ совместно съ Постоянной Комисшей судоходныхъ 

конгрессовъ выработала для этой дели программу".

Включеше, по предложешю Председателя Междуведомственной Комис­

сш, въ вышеприведенное постановлеше Бернскаго конгресса, последняго 

пожелап1я представлялось темъ более необходимымъ, что въ этомъ постано- 

вленш также обнаружилась отмеченная выше тенденщя къ признанно уни­

версальности за рельсовыми сообщешями.

Что же касается вопроса объ общихъ основашяхъ железнодорожной 

статистики и однообразной классификацш эксплоатащонныхъ расходовъ, - 

вопроса, связанннаго съ улучшешемъ железнодорожнаго хозяйства, то однимъ 

изъ наиболее действительныхъ способовъ подойти къ решеню его пред­

ставлялось, повидимому, определеше для разныхъ странъ средней стоимости 

сооружешя километра или мили дорогъ и себестоимости пассажиро-километра 

или тонно-мили, что казалось бы, могло способствовать выясненш, черезъ 

сравнеше, постановки железнодорожнаго хозяйства въ этихъ странахъ и 

степени выгодности такового. Но, къ сожал£тю, средшя данныя на единицу 

длины не везде приняты, а равно далеко не одинаково исчисляются всюду, 

какъ строительные железнодорожные капиталы, такъ и самые эксплоата- 

щонные расходы по перевозкамъ. Въ некоторыхъ странахъ принято лишь 

отмечать число пассажировъ и количество перевезенныхъ грузовъ безъ вся­

кой связи съ пройденнымъ пространствомъ, расходы по управленш дорогою 

причислять къ строительному капиталу и т. п. Изменить эти способы исчисле­

ния темъ не менее представляется затруднительным^ не только вследагае 

установившихся привычекъ къ такому роду исчислешя, но и въ виду 

сложности организацш статистическихъ учрежденш на железныхъ дорогахъ, 

преобразоваше которыхъ могло бы потребовать болыпихъ переменъ въ 

существующемъ счетоводстве этихъ дорогъ.

Особенно настойчиво уклоняются отъ какихъ-либо изменешй въ при- 

нятыхъ методахъ статистическихъ исчислеш те страны, где нетъ казен- 

ныхъ железныхъ дорогъ и где железныя дороги являются исключительно 

частными предпр1ят1ями, въ расчеты которыхъ вообще не входитъ опубли- 

коваше подробныхъ и точныхъ статистическихъ данныхъ, въ известной 

мере связанныхъ съ ихъ коммерческими тайнами. Во главе этихъ странъ 

стоитъ Англ1я и отчасти С.-Американсыя Штаты, гдЬ все железныя 

дороги принадлежатъ частнымъ компашямъ, ведущимъ железнодорожное 

хозяйство чисто на коммерческихъ началахъ и не заинтересованныхъ 

въ оглашенш какихъ-либо общихъ основныхъ данныхъ о финансовомъ 

состояши своихъ дорогъ. АнглШсшя железныя дороги, напримеръ, вовсе не 

даютъ пробега грузовъ и пассажировъ, а следовательно, и данныхъ о 

стоимости перевозокъ съ тонно-мили и пассажиро-мили.

Правда, и въ Англш привительство и даже частныя лица пытались 

провести въ жизнь некоторыя обпця для всехъ дорогъ основашя для опубли- 

ковашя статистическихъ данныхъ, но попытки эти не имели никакого 

успеха. Что же касается Северо-Американскихъ Соединенныхъ Штатовъ, 

то въ этой стране федеральному правительству удалось притти къ некото-
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рому соглашенш съ частными компашями относительно обязательная 

опубликовашя въ отчетахъ главнМшихъ данныхъ о железныхъ дорогахъ, 

но не съ такою подробностью, какъ въ отчетахъ европейскихъ континен- 

тальныхъ рельсовыхъ путей, что также затрудняетъ во многихъ отношешяхъ 

сравнеше ихъ съ последними.

Докладчикъ по железнодорожной статистике Великобританш, В. М . 

Акуортъ, оказался убежденнымъ противникомъ существующихъ въ этой 

стране методовъ составлешя отчетовъ железныхъ дорогъ и встретилъ горя- 

4ia возражешя именно со стороны представителей этихъ дорогъ.

Единственный изъ представителей, собственно, апглшскихъ железныхъ 

дорогъ— г. Аслеттъ (Aslett) согласился, что англшская железнодорожная 

статистика нуждается въ известныхъ улучшешяхъ, но необходимо ограни­

читься самыми существенными данными, дабы не обременять служащихъ 

излишней статистической работой. Представители железныхъ дорогъ въ 

англШскихъ колошяхъ напротивъ отнеслись къ докладу г. Акворта более 

или менее сочувственно. Представители С.-Американскихъ железныхъ дорогъ 

не все высказались за установление общихъ основашй для железнодорожной 

статистики всехъ государствъ. Представители железныхъ дорогъ прочихъ 

странъ почти все соглашались съ необходимостью установлешя общихъ 

основашй для железнодорожной статистики.

Председатель Междуведомственной Комиссш для составлешя плана 

работъ по улучшешю и развитш водяныхъ сообщешй Россш принялъ на 

себя разъяспеше необходимости и возможности установлешя однообразной 

программы железнодорожной статистики для всехъ странъ, хотя бы въ виде 

общей цели, къ которой следуетъ стремиться, осуществляя ее по jrbpb воз­

можности въ отдельныхъ частныхъ случаяхъ. При этомъ онъ обратилъ 

внимаше Международная Железнодорожнаго Конгресса на работы въ целяхъ 

объединена железнодорожной статистики другихъ международныхъ учрежде­

на , а именно Международная Статистическая Института и Центральная 

Бюро Международныхъ Перевозокъ.

Международный Статистическш Институтъ въ последнемъ своемъ 

Конгрессе въ Париже образовалъ, но иниц1ативе своего русская сочлена 

генерала фонъ-Вендриха, большую комиссш для изучешя статистики между- 

народныхъ перевозокъ съ точки зрешя ихъ объедипешя.

Центральное Бюро Международныхъ Перевозокъ по Железнымъ Дорогамъ, 

имеющее свое управлеше въ Берне, проявило свою деятельность въ указан- 

номъ отношенш въ томъ, что по его инищативе швейцарскш Союзный 

Советь (Bundesrat) сделалъ дипломатичесие шаги съ целью созыва между­

народной конференцш для установлешя общихъ основашй железнодо­

рожной статистики. Цель, преследуемая швейцарскимъ правительствомъ, 

имеетъ громадное значеше: выработанныя такимъ путемъ заключешя могли 

бы послужить железподорожньшъ управлешямъ вернымъ средствомъ для 

уяснешя многихъ сторонъ ихъ собственная железнодорожная хозяйства.

Предложеше В. Е. Тимонова, имевшее целью поддержать стремлешя 

Международная Статистическаго Института и, въ особенности, иачинашя 

Швейцарскаго Союзная Совета, направленныя къ созыву путемъ диплома- 

тическихъ сношешй особой конференцш для установлешя общихъ основашй 

железнодорожной статистики, было приведено авторомъ къ следующей 

формуле-.
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„Конгрессъ приниыаетъ во внимаше, что по инищатив’Ь Швейцарскаго 

правительства должна быть созвана международная конференщя, задача 

которой будетъ состоять въ разсмотренш вопроса о введенш однообразныхъ 

формъ железнодорожной статистики, для всехъ странъ; кроме того, Конгрессъ 

выражаетъ пожелаше, чтобы работами конференцш въ результате была 

достигнута возможность полученia для всехъ странъ главнейшихъ железно­

дорожныхъ статистическихъ сведенш въ кратчайший срокъ“ .

Предложеше В. Е. Тимонова было поддержано представителемъ австрш- 

ской статистики г. фонъ-Стриглемъ (von Strigl), который съ своей стороны 

донолнилъ его темъ, чтобы въ целяхъ объединешя международной железно­

дорожной статистики воспользоваться существующими уже статистическими 

издашями, причемъ онъ предлагалъ Постоянной Комиссш Железнодорож­

ныхъ Конгрессовъ приступить къ разработке заключающихся въ этихъ 

издашяхъ сведенш, насколько таковыя допускаютъ сравнения между собой 

полученныхъ въ разныхъ странахъ результатовъ.

Поддержанное еще представителями другихъ странъ, въ томъ числе и 

англичаниномъ г. Акуортомъ, считавшимъ, что, при неосуществимости полнаго 

единообраз1я железнодорожной статистики разныхъ странъ, возможны всетаки 

соглашешя, облегчаюшдя сравнеше выводовъ, хотя бы взгляды на пользу этого 

соглашен1я и расходились, предложеше В. Е. Тимонова встретило сильный 

отпоръ со стороны сплошного большинства Англичанъ и С.-Американдевъ. 

Г. Гаррисонъ, вице-президента Южной железной дороги въ С.-Американ- 

скихъ Штатахъ, не соглашался съ пимъ на томъ основашя, что американстя 

железныя дороги еще недавно должны были изменить все свое счетоводство, 

чтобы согласовать его съ закономъ, изданнымъ по инищативе Комиссш Торго- 

ваго Обмена между Штатами (Interstate Commerce Commission); американскимъ 

дорогамъ было бы затруднительно принять предложенныя въ международныхъ 

интересахъ новыя изменешя и вообще для американскихъ дорогъ пред­

ставляется рискованнымъ нарушать съ такимъ трудомъ достигнутое согла- 

шеше съ правительствомъ Одинъ изъ членовъ Копгресса обратилъ внимаше 

секцш на то, что и французсыя железныя дороги ведутъ свое счетоводство 

по плану, выработанному въ соглашенш съ правительствомъ, и что также 

трудно будетъ нарушить это соглашеше, соединяющее столь противуположные 

интересы.

Крайне продолжительныя, занявппя более двухъ дней, прешя по до- 

кладамъ о железнодорожной статистике въ секщонныхъ заседашяхъ Конгресса 

закончились очень сложными выступлешями соединенной группы англичанъ 

и с.-американцевъ, которая, выработавъ свой проектъ ностановлешя, 

съ целью провести въ секцш свои заключешя и отклонить предложешя 

делегатовъ другихъ странъ, явилась въ секцш на голосоваше въ полномъ 

составе, тогда какъ делегаты другихъ странъ въ значительной части уча­

ствовали въ это время въ занятгяхъ другихъ секщй Конгресса. Благодаря 

такому npieMy, предложенныя гг. Сесилемъ и Гаррисономъ заключешя англо- 

американцевъ были приняты въ секцш болынинствомъ голосовъ въ следую­

щей форме.

„Не касаясь условШ, которымъ подчиняются некоторыя железныя до­

роги, вследств1е ли надзора правительства или его заинтересованности въ 

финансовыхъ результатахъ, Конгрессъ постановляетъ:
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„1. СтатнстЕчесы я с в ед еш я , дабы -быть полезными для всехъ службъ 

эксплоатацш, должны поступать въ ихъ  ра сп оряж еш е  въ наи кратчайш ш  

срокъ послЬ перю да, къ которому они относятся.

„2 . Чтобы служить средствомъ дляпонижешя расходовъ, статистика каждой 

службы эксплоатацш должна заниматься только тгЬми расходами, за которые 

управлеше этой службы ответственно; таковые необходимо отделять отъ 

всехъ другихъ расходовъ, имеющвхъ лишь косвенное кь нимъ отяошеше.

„8 . Никаюя статистичесшя данныя о спещальныхъ службахъ не должны 

быть разсматриваемы въ отдельности, а должна быть изучаема общая ста­

тистика, въ которой содержатся все главнейнпе элементы эксплоатацш 

каждой сети, какъ доходы, такъ и расходы и которая должна быть разра­

батываема съ возможной тщательностью.

„4 . Статистика разныхъ железнодорожныхъ управлешй построена на 

различныхъ основашяхъ, въ силу разнообраз1я условш эксплоатацш въ раз­

ныхъ странахъ, и потому практически представляется невозможнымъ достиг­

нуть совершенно однообразной системы составлешя статистическихъ сведетй 

объ эксплоатацш железныхъ дорогъ".

Но въ общемъ собранш членовъ Конгресса, на которомъ выработанные 

IY -й секщей по данному вопросу четыре пункта заключенш должны были 

быть подвергнуты окончательному голосованш, В. Е. Тимоновъ, отъ имени 

делегатовъ разныхъ странъ, не возражая противъ приняпя этихъ пунктовъ, 

вновь предложилъ обсудить вопросъ о желательности объединешя программъ 

статистическихъ сведешй всехъ странъ, въ видахъ возможности сравнешя 

данныхъ о главныхъ результатахъ эксплоатацш железныхъ дорогъ, и допол­

нить постановлеше о железнодорожной статистике пунктомъ пятымъ заклю­

ченш, следующаго содержашя:

„5) Желательно темъ не менее по возможности поддерживать стремлеше 

къ однообразнымъ статистическимъ даннымъ, по крайней мере въ отношенш 

главныхъ элементовъ железнодорожнаго дела, принимая во внимаше требо- 

вашя каждой страны“ .

Въ этой форме предложеше Председателя Междуведомственной Комис­

сш было принято въ общемъ собранш членовъ Конгресса, причемъ англш- 

сше и американсюе железнодорожные деятели оказались въ значительномъ 

меньшинстве.

Обращаясь къ оценке результатовъ деятельности VIII Международнаго 

Железнодорожнаго Конгресса, какъ по вопросу о взаимоотношенш водяныхъ 

путей и железныхъ дорогъ, такъ и по вопросу о международной статистике 

железнодорожнаго дела, необходимо признать, что оба эти вопроса были 

обсуждаемы въ Конгрессе, хотя и тщательно, но исключительно съ точки 

зрешя интерееовъ железныхъ дорогъ. Этого, конечно, и следовало ожидать, 

въ виду профессюнальныхъ полномочш большинства членовъ Конгресса. 

Темъ не менее, благодаря тому обстоятельству, чго обсуждеше происходило 

на чисто фактической почве и притомъ касалось почти всехъ странъ, въ 

результате трудовъ Y U I Международнаго Железнодорожнаго Конгресса не 

могли не получится весьма ценные выводы о сравнительномъ значенш 

водяныхъ путей и железныхъ дорогъ и ихъ взаимодействш.

Железнодорожный Конгрессъ, во главе ностановлешй своихъ по этому 

предмету, долженъ былъ признать, что вяутренше водяные пути имеютъ въ
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каждой страйк самостоятельное значеше, какъ особая сеть сообщешй, кон- 

куррирующихъ съ железными дорогами, а не какъ подъездныхъ путей къ 

последнимъ, расчитанныхъ на смешанное сообщеше съ перегрузками и 

накладными расходами. Следовательно, сама жизнь, самые интересы народ- 

наго хозяйства всюду устанавливаютъ не подчиненную, а самостоятельную 

роль водяныхъ путей въ торгово-промышленной деятельности каждой страны. 

Представители железныхъ дорогъ должны были признать, что единственнымъ 

средствомъ успешной конкурренцш железныхъ дорогъ съ водяными путями 

являются пониженные тарифы, называемые у насъ „навигацюнными". Но съ 

большими естественными водяными путями— свободными реками и озерами, для 

параллельныхъ имъ рельсовыхъ путей представляется невозможной конкурренщя 

и съ помощью пониженныхъ тарифовъ, въ виду необходимости понижешя ихъ 

въ этомъ случае до степени прямой убыточности для дорогъ. Другой весьма 

важный выводъ изъ обсуждешя Еонгрессомъ фактическихъ дапныхъ о взаимо- 

отношенш водяныхъ путей и железныхъ дорогъ въ разныхъ странахъ по­

лучился тотъ, что въ настоящее время, съ развииемъ рельсовыхъ путей 

безполезно сооружать таме искусственные водяные пути, каше признавались 

вполне пригодными до существовашя железныхъ дорогъ, т. е. съ недоста­

точной глубиной и съ малой провозоспособностью. Таше каналы и канали- 

зованныя реки потеряли значеше и остаются заброшенными, въ зависимости 

отъ подавляющей конкурренцш параллельныхъ имъ рельсовыхъ путей, какъ 

это случилось и у насъ съ Тихвинскимъ, Вышневолоцкимъ, Березинскимъ и 

Дпепровско-Бугскимъ еообщешями, имевшими прежде важное значеше въ 

торговле страны. Ныне всюду приходится переустраивать Taitie пути въ более 

глубогае и съ значительно большею провозоспособностью и меньшею стои­

мостью перевозки. У  насъ и Маршнская система оказалась въ томъ же поло- 

женш, что и главный каналъ внутренняго судоходства— Ири въ Северной Аме­

рике: ныне приходится оба эти пути углублять и перестраивать. Весьма важнымъ 

также представляется приз наше на Конгрессе самими представителями же­

лезныхъ дорогъ того факта, что железныя дороги более призваны обслу­

живать мелкую торговлю, разбросанную по мелкимъ городамъ и ме* 

стечкамъ, а водяные пути —  оптовую, сосредоточенную въ наиболее круп- 

ныхъ центрахъ, производящихъ обмЬнъ массовыхъ товаровъ, что под­

тверждается и русскими статистическими данными о путяхъ сообщешя. 

Предположеше это имеетъ важное значеше вообще для железнодорожнаго 

и водяного хозяйства и въ частности для тарифной политики, которая должна 

бы поощрять не только крупныя отправки целыми вагонами и поездами, но 

въ особенности мелйя отправки пудами. Очень поучительно также увазаше Кон­

гресса на неправильность ходячаго мнешя о томъ, что водяные пути должны 

служить для дешевыхъ, а железнодорожные для более ценныхъ товаровъ.

Что же касается выяснешя относительнаго зпачешя водяныхъ путей и 

железныхъ дорогъ для народнаго хозяйства каждой страны и вообще съ точки 

зрешя государственной, а равно и объединешя международной железнодо­

рожной статистики, то правильное и полное решете этихъ задачъ можетъ 

быть достигнуто, повидимому, только по осуществленш предложенныхъ Пред- 

седателемъ Междуведомственной Комиссш и принятыхъ Конгрессомъ по­

становлены объ изученш взаимоотношешя водяныхъ путей и железны'хъ 

дорогъ въ разныхъ странахъ Постоянными Комисаями Судоходныхъ и Же-
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лезнодорожныхъ Конгрессовъ по совместно выработанной ими программе и 

о поддержанш во всЪхъ странахъ стремлешя къ однообразнымъ программамъ 

статистики по главнымъ элементамъ железнодорожнаго дела. Въ этомъ слу­

чай коммерчесие интересы отдельныхъ железнодорожныхъ управлешй не­

вольно отошли бы на второй планъ и само собой выяснились бы характер­

ный черты зшдшя рельсовыхъ и водяныхъ путей на народное хозяйство 

въ широкомъ смысле.

Если бы эти результаты уже имелись ныне, было бы несомненно зна­

чительно облегчено и решете многосложной задачи, возложенной на М еж­

дуведомственную Комиссш для составлешя плана работъ по улучшенш и 

развитт водяныхъ сообщешй въ PocciB.

Но и выработанныя уже названнымъ Конгрессомъ постановлешя, въ 

особенности но вопросу о взаимоотношешв водяныхъ путей и железныхъ 

дорогъ, несомненно должны быть приняты къ руководству не только Между­

ведомственной Комисаей, но и всеми учреждетями, деятельность которыхъ 

соприкасается съ вопросами внутренняго судоходства и железнодорожнаго 

дела.
Путь же, на который Председателю Междуведомственной Комиссш для 

составлешя плана работъ по улучшент и развитш водяныхъ сообщешй 

Имперш удалось направить деятельность Международныхъ Железнодорожныхъ 

Конгрессовъ въ области упомянутыхъ нерешенныхъ вопросовъ, несомненно 

приведетъ къ облегченш для насъ задачи будущаго дополнетя вырабаты- 

ваемаго теперь плана.

§ 88. У ч а с п е  П р е д с е д а т е л я  М е ж д у в е д о м с т в е н н о й  К о м и с с ш  

въ р а з с м о т р е н ш  в о п р о с а  о с о о т н о ш е н 1 я  в о д я н ы х ъ  и ж е- 

л е з н о д о р о ж н ы х ъ с о о б щ е н 1 й  в ъ П о с т о я н н о й К о м и с с ш  М е ж д у ­

н а р о д н о й  А с с о ц 1 а ц ш  С у д о х о д н ы х ъ  К о н г р е с с о в ъ .

Явившись на Бернскомъ Копгрессе инищаторомъ совместной работы 

двухъ Постоянныхъ Международныхъ спещальныхъ АссощацШ— Железно­

дорожныхъ Конгрессовъ и Судоходныхъ Конгрессовъ въ области изучешя 

соотношенш железнодорожныхъ и водяныхъ сообщешй, Председатель Между­

ведомственной Коммиссш для составлешя плана работъ по улучшешю и 

развит!ю водяныхъ сообщешй Имперш непосредственно после окончашя 

работъ Бернскаго Конгресса обратился въ Постоянную Международную Ко- 

миссш Судоходныхъ Конгрессовъ, въ качестве члена ея и ея Постояннаго 

Бюро оть Россш, съ нредложешемъ обсудить порядокъ и способы осуще- 

ствлешя этой совместной работы двухъ ассощацш.

Въ своемъ, обращенш онъ остановился на всехъ обстоятельствахъ 

этого вопроса и указалъ на желательность иметь въ программе одного изъ 

ближайшихъ судоходныхъ конгрессовъ особый пунктъ, которымъ предлага­

лись бы представленные договоры по следующей схеме:

„Основашя сравнешя водяныхъ путей и железныхъ дорогъ въ отно­

шенш ихъ роли въ перевозкахъ данной местности. Изучеше программы, 

позволяющей ращональное и систематическое изследоваше взаимнаго вл1- 

яшя перевозокъ обоихъ ьидовъ“ .

Предложеше В. Е. Тимонова было разсмотрено въ заседаю и Постоян­

ной Международной Комиссш Судоходныхъ Конгрессовъ, бывшемъ въ г. Брюс-
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сел^ 17 —  ВО ito.ia 1910 года (см. § 19 гл. II). При этомъ выяснилось, 

что программа ближайшаго Судоходнаго Конгресса, имеющаго быть въ Фи- 

ладельфш въ 1912 году, явившись результатомъ очень сложныхъ предвари- 

тельныхъ переговоровъ между представителями различныхъ странъ, уже не 

могла быть изменена или дополнена и, такимъ образомъ, вопросъ, поста­

вленный Бернски мъ Железнодорожнымъ Конгрессомъ о взаимоотношенш 

водяныхъ и железнодорожныхъ сообщешй, можетъ найтп себе место лишь въ 

одномъ изъ позднейшихъ судоходныхъ конгрессовъ. Чтобы использовать 

остающееся до этого конгресса время въ целяхъ предварительной разработки 

назвапнаго вопроса, Председатель Междуведомственной Комиссш предложилъ 

озаботиться скорейшимъ и систематическимъ собиран1емъ соответственныхъ 

матер1аловъ въ разныхъ странахъ и ихъ опубликовашемъ въ издашяхъ 

Международной Ассощацш Судоходныхъ Конгрессовъ. Признавая съ своей 

стороны необходимымъ всячести облегчить совместную работу Конгрессовъ 

Судоходнаго и Железнодорожнаго въ области изследовашя взаимоотношешя 

водяныхъ и железнодорожныхъ сообщенш и отнесясь къ упомянутому 

предложенш съ живейшимъ сочувств1емъ, Постоянная Конишя Судоход­

ныхъ Конгрессовъ возложила на свое Бюро скорейшее осуществлев1е этого 

предположешя (журналъ заседашя Постоянной Международной Комиссш 

Судоходныхъ Конгрессовъ 17/30 шля 1910  г. стр. 22).

Сношешя по этому вопросу Постояннаго Бюро Международной Ассо­

щацш Судоходныхъ Конгрессовъ съ таковымъ Международной Ассощацш 

Железнодорожныхъ Конгрессовъ привели къ образовашю въ августе 1911 года 

смешанной комиссш изъ шести лицъ, по три отъ каждой изъ названныхъ 

Ассощацш, каковой и поручено составлеше ныне же программы, для ра- 

щоналънаго анализа взаимнаго вл1яшя водяныхъ и железнодорожныхъ пе­

ревозокъ. Въ составъ этой смешанной Комиссш вошли со стороны Ассо­

щацш Железнодорожныхъ Конгрессовъ гг. Кольсонъ, Членъ Парижской 

Академш Наукъ, Главный Инспекторъ Мостовъ и Дорогъ, Членъ Государ- 

ственнаго Совета, Профессоръ школы Мостовъ и Дорогъ Стильтесъ (Stiel— 

tjes), Членъ Совета Правительственной Голландской Инспекщи Железныхъ 

Дорогъ, Вейсъ (Weiss), Главный Инженеръ Мостовъ и Дорогъ, Директоръ 

Общества Правительственныхъ Железныхъ Дорогъ Франщи. Со стороны 

Ассощацш Судоходныхъ Контрессовъ назначены въ комиссш оба Предсе­

дателя этой Ассощацш гг. Гелльпютъ (Н. Helleputte), б. Министръ Желез­

ныхъ Дорогъ Бельгш, Дюфурни, Главный Инспекторъ Мостовъ и Дорогъ 

Бельгш и Председатель Междуведомственной Комиссш для составлешя 

плана работъ по улучшешю и развитш водяныхъ Сообщенш Россш— про­

фессоръ В. Е . Тимоновъ. Вышеупомянутая смешанная Комишя приступаетъ 

въ ближайшему времени къ работамъ.

§ 34. Развит1е  с е т и  ж е л е з н ы х ъ  дорогъ ,  п р е д п о л о ж е н н о е  

М е ж д у в е д о м с т в е н н о й  К о м и с й е й  для в ы р а б о т к и  п л ан а  же- 

л е з н о д о р о ж н ы х ъ  и зыс к ан ! й ,  въ его связи съ с е ть ю о с н ов ­

н ы х ъ  в о д я н ы х ъ  м аг ис т ра ле й  и с у щ е с т в у ю щ и м и  в о д я н ы м и

путями.

Образованная въ 1909 году по распоряжешю г. Министра Путей 

Сообщешя С. В. Рухлова при Управленш по Сооружешю Железныхъ Дорогъ
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Междуведомственная К омиш я для выработки плана железнодорожныхъ 

изыскашй имела своимъ Председателемъ О. А. Струве и товарищеыъ 

Председателя В. В. Максимова, состоящпхъ членами Междуведомственной 

Комиссш для составлешя плана работъ по улучшешю и развитт водяныхъ 

сообщешй Имперш. Председатель последней Комиссш, съ своей стороны, 

состоялъ членомъ Комиссш по железнодорожнымъ изыскашямъ. Кроме 

того, обе Комиссш имели еще несколько общихъ членовъ. Благодаря 

этимъ обстоятельствамъ, установилась возможность для обеихъ Комиссш взаимно 

освещать вопросы, касаюшдеся дальнейшего развиия сети рельсовыхъ и 

водяныхъ сообщешй въ ихъ взаимномъ соотношенш.

Въ указанныхъ услов1яхъ Комиссш по железнодорожнымъ изыскашямъ 

выработала планъ этихъ изыскашй на 1911 — 1918 годы и на ближайппе 

за последнимъ годы, основываясь на данныхъ о промышленныхъ районахъ, 

степени обслуженности местностей рельсовыми и водяными путями и возмож- 

номъ сокращенш разстоянш для гужевой подвозки къ железнымъ дорогамъ. 

Данныя эти, въ связи съ предположенными Междуведомственной Комишей для 

составлешя плана работъ по улучшешю и развитш водяныхъ сообщешй 

Имперш основными водяными магистралями, приведены на пяти картахъ, упомя- 

нутыхъвыше(§ 31)иприложенныхъкъ настоящей записке (JVs№ И, Ш , IY , Y  и YI).

Эти карты, первоначально разработанныя на основанш особаго метода, 

изложеннаго О. А . Струве и охарактеризованнаго въ Бюллетене Междуве­

домственной Комиссш еще въ 1 9 1 0  году (см. Бюллетени ЛгЛ» 1 9 — 2 0 )  для 

выяснешя степени удовлетворенности страны рельсовыми сообщешями, были за­

темъ дополнены указашемъ на нихъ водяныхъ путей перваго класса, составляю- 

щихъ въ своей совокупности намеченную Междуведомственнной Комишей 

основную сеть водяныхъ сообщенш Имперш, и работъ, предположенныхъ по 

производству на водяныхъ путяхъ въ перюдъ 1 9 1 2 — 1 9 1 6  гг. Въ такомъ 

виде означенныя карты въ связи съ основной разработанной Междуведом­

ственной Комиссш по водянымъ путямъ картой железныхъ и водяныхъ 

путей Сообщешя Россш съ показашемъ водяныхъ магистралей и предпо­

ложенныхъ ею къ производству на водяныхъ путяхъ въ 1 9 1 2 — 1 9 1 6  гг. работъ 

(приложеше № I) и составленной Отделомъ Статистики картограммой дви­

жешя товаровъ по рельсовой и водяной сети (приложеше JV« V I )— являются на- 

гляднымъ изображешемъ соотношешя существ у ющихъ и намеченныхъ въ 

разныхъ районахъ Имперш железнодорожныхъ и водяныхъ путей.

Намеченныя къ производству въ 1911 — 1918 гг. железнодорожныя изы- 

скашя соответствуют 43 лишямъ, общимъ протяжешемъ въ 19 .040 верстъ, и 

сверхъ того нераспределены по годамъ изыскашя по несколькимъ другимъ ли­

шямъ, протяжешемъ въ 6 .050  верстъ, отнесенныхъ на срокъ позцнее 1913 года. 

Наименоваше этихъ всехъ лишй приведено въ приложеши къ настоящей 

записке (JY? 8).

Чтобы выяснить отношеше выработаннаго плана изыскашй железно­

дорожныхъ лишй къ предположенным!, основнымъ магистралямъ водяной сети 

и существующимъ водянымъ путямъ, необходимо предварительно указать на 

сложность условш, въ которыхъ ныне находятся те и друпе пути сообщешя.

Прежде всего, относительно внутреннихъ водяныхъ путей Poccin 

вообще, подлежитъ отметить, что вопросъ объ этихъ сообщешяхъ, при 

сопоставленш ихъ съ железными дорогами, особенно осложняется у насъ
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ежегоднымъ п рек ра щ еш ем ъ  судоходства и сплава, всл,Ьдств1е замерзашя , въ 

среднемъ, почти на полгода. Возникаетъ даже у некоторы хъ лицъ сомне- 

Hie, представляется ли правильнымъ съ точки з р Ь ш я  потребностей страны 

годовую деятельность рельсовыхъ с ооб щ е н ш  сравнивать съ деятельностью 

водяныхъ путей.

Действительно, но культурному вл!яшю на жизнь населешя непре­

рывная годовая деятельность рельсовыхъ путей, въ особенности въ отно­

шенш пассажирскаго сообщешя, не можетъ быть приравниваема къ работе 

водяного пути, действующего только половину года. Прекращеше на целые 

полгода торгово-нромышленныхъ и всякихъ другихъ необходимыхъ сношешй 

съ внешнимъ м1ромъ для населешя каждой местности представляется тя- 

желымъ и ничемъ непоправимымъ лишешемъ.

Съ этой точки зрешя все местности, даже пересекаемыя перво - 

классными водяными путями, несомненно нуждаются въ рельсовыхъ пу­

тяхъ. Но, темъ не менее, железнодорожныя сообщешя не могутъ дать 

полнаго удовлетворешя стране въ ея потребностяхъ въ дешевыхъ пере- 

возкахъ.

Для широкой торгово-промышленной деятельности целыхъ районовъ, 

сопровождающейся обыкновено передвижешемъ болыпихъ массъ товаровъ, для 

доставки потребныхъ для такихъ районовъ огромныхъ количествъ топлива., 

строительныхъ матер1аловъ и продовольственныхъ продуктовъ,— естественный 

водяной путь большого масштаба не можетъ быть замененъ никакимъ другимъ 

сообщешемъ. Провозоспособность такого пути неограни чена, а тарифы для 

перемещешя по нему товаровъ въ болыпихъ количествахъ могутъ быть 

всегда ниже железнодорожныхъ, въ виду того, что эксплоатащонные рас­

ходы на естественномъ водяномъ пути или себе-стсимость перевозки, осо­

бенно на дальшя разстояшя, значительно ниже стоимости железнодорожной 

перевозки.

Въ указанномъ отношенш представляется особенно важнымъ приведенное 

выше въ §— фе 82 заключеше Бернскаго Железнодорожнаго Конгресса 1910  г. 

Это заключеше имеетъ особенное значеше для Россш съ ея огромными 

разстояшями, отделяющими районы производительности массовыхъ товаровъ, 

какъ другъ отъ друга, такъ и отъ внешнихъ портовыхъ пунктовъ.

Разсматривая съ вышеприведенной точки зрешя железнодорожное строи­

тельство въ Россш за предшествующее время, нельзя не признать, что на- 

правлеше рельсовыхъ лишй въ болыпомъ числе случаевъ согласовалось у насъ 

съ интересами существующая внутренняго судоходства. Конечно, таюя крайне 

неудовлетворительныя водяныя сообщешя, какъ Днепровско-Бугское, река 

Западная Двина и т. п., не могли быть при этомъ принимаемы въ расчетъ, 

по незначительности и затруднительности на нихъ судоходства, вследстте 

чего железныя дороги проводились параллельно и даже рядомъ съ ними, 

что и обусловило дальнейшее сокращете судоходства по нимъ. Но уже въ 

бассейне р. Днепра, несмотря на то, что судоходные пути въ немъ отрезаны 

отъ морскихъ портовъ Днепровскими порогами, железнодорожная сеть была 

проложена вне района непосредственнаго тяготешя грузовъ къ водяной 

магистрали или же лишями, перпендикулярными къ ней.

Еще более осторожнымъ представляется направлеше железнодорож­

ныхъ лишй въ бассейне главной нашей судоходной артерш— р. Волги, къ



110

которой почти всЬ рельсовые пути подходятъ перпендикулярно и даже со- 

веЬмъ обрываются на правомъ ея берегу, за исключешемъ немногихъ линш; 

расположен пыхъ по левую сторону Волги, среди каковыхъ построенная 

въ последнее время— Покровско-Астраханская литя, впервые проходитъ 

параллельно р. Волге и къ тому же въ ея наиболее судоходной низовой 

части.

Указанная осторожность въ прежнее время при проведенш железно­

дорожныхъ линш обусловливалась, конечно, не однимъ только желашемъ 

не нанести ущерба интересамъ внутренняго судоходства, но и опасешемъ 

конкурренцш съ такими мощными водяными сообщешями, какими пред­

ставляются р. Волга или р. Кама, а также— намерешемъ заполнить рельсо­

выми путями предварительно местности, лишенный и водяныхъ сообщешй. 

Эго обстоятельство получило очень авторитетное освещеше на Бернскомъ 

Железнодорожномъ Конгрессе где указанная политика рускаго правитель­

ства въ области железнодорожнаго строительства признавалась муд­

рой (см. § 82— докладъ гг. Кольсона и Марлю— проектъ заключешй).

Въ результате разъясненнаго порядка въ нашемъ железнодорожномъ 

строительстве, какъ необходимаго въ первоначальной стадш оборудоватя страны 

рельсовыми путями, должна была получиться железнодорожная сеть, во 

многихъ местахъ незаконченная, а по отношенш къ главнымъ водянымъ 

путямъ— служащая лишь ихъ продолжешемъ, особенно въ тЬхъ пунктахъ, 

где рельсовыя лиши совсемъ обрываются у водяныхъ путей, какъ, напри- 

меръ, на р. Волге. Все это, вместе взятое, имело своимъ последств1емъ 

установлеше у насъ во многихъ случаяхъ смешаннаго сообщешя, т. е. пе­

редачу грузовъ съ водяныхъ путей на железныя дороги и съ последнихъ 

на первыя. Передача эта могла бы производиться у насъ еще въ болыпихъ 

размерахъ, чЬмъ это наблюдается теперь, если бы железныя дороги были 

соединены всюду ветвями съ пристанями на судоходныхъ путяхъ, чего въ 

действительности нетъ въ весьма многихъ пунктахъ.

Конечно, такое соотношеше между рельсовыми и водяными путями 

представляется но безвыгоднымъ для техъ и другихъ путей, способствуя 

развитш судоходства на однихъ и усиливая притокъ грузовъ къ другимъ 

путямъ. Но нельзя сказать, чтобы указанное соотношеше между рельсовыми 

и водяными путями могло вполне давать удовлетворете товароотправителямъ 

и вообще торговле и промышленности.

Какъ это неоднократно указывалось разными учреждешями и въ томъ 

числе Бернскимъ Железнодорожнымъ Конгрессомъ относительно смешаннаго 

сообщешя, таковое можетъ быть вообще допускаемо какъ необходимость, 

за неимешемъ сплошной железнодорожной или непрерывной водяной сети, 

такъ какъ смешанное сообщете обыкновенно сопряжено для товароотправи­

телей съ излишними и часто весьма значительными накладными расходами по 

перегрузке товаровъ съ однихъ путей на друпе, особенно при недостаточ- 

номъ оборудовали пристаней и станцш перегрузочными средствами и рель­

совыми ветвями, какъ это наблюдается у насъ. Въ виду этого, общая сумма 

переплатъ за названныя перегрузки при перевозке товаровъ въ смешанныхъ 

сообщешяхъ достигаешь значительныхъ размеровъ, что не можетъ не вл1ять 

существенно на задержку въ развитш нашихъ торговли и промышленности.

Поэтому, въ устранение указаннаго обстоятельства, у насъ представляется
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бол'be, чемъ-где либо, необходимымъ устройство сплошной сЬти железныхъ 

дорогъ, какъ и сплошной сЬти водяныхъ путей. Сбережешя для нашихъ 

грузоотправителей въ этомъ случае получились бы во многихъ случаяхъ 

весьма серьезныя.

Съ другой стороны, незаконченность рельсовой сЬти имела сво- 

имъ посл'Ьдств1емъ оставлеше у насъ многихъ местностей совсЬмъ безъ 

железныхъ дорогъ, въ особенности по левую сторону р. Волги, у которой 

большинство жел'Ьзпыхъ дорогъ оканчивается тупиками на правомъ ея 

берегу. Правда, указанныя местности обслуживаются р. Волгой и такими 

большими притоками ея, какъ ргЬки Кама, Белая, Вятка, Унжа, Ветлуга и 

Кострома съ ихъ более мелкими притоками; но какъ уже было объяснено 

выше, веб эти водяные пути прекращаютъ свою деятельность почти на целые 

полгода, что, конечно, не можетъ соответствовать потребностямъ современной 

торгово-промышленной жизни.

Изъ вышеизложеннаго видно, въ какой мере представляется необходи­

мымъ дальнейшее развипе нашей железнодорожной сети. Выработанный 

Междуведомственной Комисаей при Управленш по сооруженш железныхъ 

дорогъ планъ желЬзнодорожныхъ изыскашй на ближайппе годы и является 

первымъ опытомъ систематическая решешя этой задачи.

Переходя, затемъ, къ разсмотренш отдельныхъ направлешй новыхъ 

железнодорожныхъ лишй, намеченныхъ названной Комишей, и отношешя 

этихъ линШ къ водянымъ путямъ, какъ существующимъ, такъ и предпо- 

ложеннътмъ Междуведомственной Комишей по составленш плана водяныхъ 

сообщешй,— необходимо прежде всего отметить, что соотношеше между наз­

ванными двумя родами путей сообщешя было бы идеальнымъ лишь въ томъ 

случае, когда элементы железнодорожной сети пересекали бы сеть водя­

ныхъ путей, по возможности, всюду подъ прямымъ угломъ, нигде не стано­

вясь параллельными последнимъ, въ особенности на болыпихъ протяжешяхъ 

и въ пределахъ районовъ тяготешя грузовъ къ водянымъ путямъ. Какъ было 

уже выяснено вышеупомянутымъ Бернскимъ Железнодорожнымъ Конгрес- 

сомъ, параллельное направлеше на значительныхъ протяжешяхъ близко отсто- 

ящихъ другъ отъ друга рельсовыхъ и водяныхъ путей неизбежно ведетъ 

къ сильнейшей конкурренцш между ними, весьма вредно отзывающейся какъ 

на техъ, такъ и на другихъ путяхъ. Въ зависимости отъ мощности или 

слабости пути того или другого рода, который-нибудь изъ нихъ долженъ 

уступить въ значительной степени или вполне поле деятельности другому, 

какъ это подтверждено опытомъ во многихъ странахъ, а въ особенности 

Америки.

Необходимо, однако, отметить, что при параллельномъ направлешй 

водяныхъ и рельсовыхъ путей собственно въ отношенш конкурренцш не 

можетъ иметь большого значешя одно только продолжительное прекращеше 

судоходства на водяныхъ путяхъ, вследств1е ихъ замерзашя. Если есте­

ственный водяной путь обладаетъ неограниченной провозоспособностью при 

весьма низкой себе— стоимости перевозки, то полугодовая работа такого пути, 

можетъ превзойти непрерывную годовую деятельность параллельной железно­

дорожной лиши, какъ бы последняя ни усиливала свою пропускную способ­

ность, по существу всегда ограниченную, и какъ бы ни понижались на ней 

тарифныя ставки, неизбежно зависяпця отъ крупныхъ эксплоатацюнныхъ 

расходовъ всякаго железнодорожнаго пути.
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Не представляется существеннымъ въ отношенш къ конкурренцш между 

водяными и рельсовыми путями и то обстоятельство, что водяной путь всегда 

значительно длиннее искусственнаго рельсоваго пути. Въ этомъ случай 

излишекъ въ протяженш перваго пути можетъ въ достаточной степени ком­

пенсироваться дешевизною перевозки по нему.

Некоторое значеше для водяныхъ путей въ отношенш конкурренцш 

ихъ съ железными дорогами могутъ иметь только искусственныя гидро- 

техничесшя сооружешя на судовомъ ход1!, напримЗфъ, шлюзы, если только 

иосл'Ьдте обезпечиваютъ достаточную пропускную способность пути. Много­

детны опытъ успешной судоходной деятельности Маршнскаго пути, весьма 

значительная по протяженш (1.060 вер.), оборудованнаго многочисленными 

шлюзами и имеющая сильная конкуррента въ кратчайшей железнодорожной 

лиши Рыбинскъ— Петербургъ (580 вер.), достаточно убедительно подтвер­

ждаем возможность успешной конкурренцш съ рельсовыми путями и для 

искусственнаго водяного пути, разсчитаннаго на более или менее значи­

тельную пропускную способность.

Такимъ образомъ, ни климатическая услов1я нашего отечества, обусловли­

вающая ежегодно прекращеше судоходства на нашихъ водяныхъ путяхъ на 

целые полъгода, ни огромное протяжеше нашихъ рекъ при ихъ извилистости, 

ни необходимость шлюзовашя некоторыхъ изъ нихъ, не могли бы ослабить 

ихъ способности къ конкурренцш съ рельсовыми путями, кроме случаевъ, 

когда последше были бы проведены на болыпихъ протяжешяхъ параллельно 

къ первымъ и въ пределахъ районовъ тяготешя къ нимъ грузовъ.

Къ сожалешю, вполне избежать этого последняя обстоятельства, при 

многочисленности нашихъ рекъ и разнообразномъ направленш ихъ течешя, 

представляется весьма затруднительнымъ даже и на болыпихъ протяжешяхъ. 

Поэтому въ последнее время, съ развииемъ нашей железнодорожной сети, 

пришлось въ некоторыхъ случаяхъ прибегнуть къ сооружешю железнодорожныхъ 

линш, параллельныхъ на значительномъ протяженш заведомо мощнымъ судо- 

ходнымъ путямъ, чтобы открыть сообщеше для местностей, совершенно 

лишенныхъ путей сообщешя въ течете долгая зимняя времени. Къ 

такимъ лишямъ и принадлежите вышеупомянутая Покровско-Астраханская 

лишя, идущая параллельно нижней части р. Волги.

Точно также Комиссш по составленш плана железнодорожныхъ изы- 

сканш, въ видахъ дальнейшая развиия существующей сети железныхъ 

дорогъ и заполнешя ими совершенно лишенныхъ рельсовыхъ путей местностей, 

пришлось наметить несколько новыхъ лишй, параллельныхъ первостепепнымъ 

водяпымъ путямъ, въ районахъ, до сего времени тяготевшихъ исключительно 

къ этимъ последнимъ.

Къ такимъ лишямъ принадлежатъ:

въ б а с с е й н е  р. В о л г и  по л е в ую  с т о р о н у  ея:

1) Ярославль— Кострома— Варнавинъ— Нолинскъ— Оса— Кунгуръ, съ 

ветвью на Кинешму;

2) Ермолино —  Нижнш-Новгородъ —  Малмыжъ —  Сарапуль —  Красно- 

уфимскъ— Екатери нб ург ъ;

3) Казань— Малмыжъ— зав. Воткинсшй;

4) Малмыжъ— Вятка;

5) Кинешма--Мантурово;
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въ ба ссейн! ;  р. В олг и  по левую и п р а в у ю  с т о р о н  а мъ ея:

6) Мантурово — Сергачъ — Алатырь— Симбирскъ— Кинель;
7) Мантурово— Ветлуга— Казань — Лаишевъ— Богатое, съ отвЪтвлешемъ 

на Чистополь, Бугульму и Оренбургъ;

въ б а с с е й н е  р. Дона:

8 ) Козловъ — Великокняжеская— Прохладная;

въ б а с с е й н е  р. Д н е п р а :

9) Харьковъ— Екатеринославъ— Херсонъ;

въ б а с с е й н е  р. 10 ж наг о  Буга:

10) Умань— Николо-Козельскъ — Николаевъ.

Все перечисленныя линш, намеченныя къ изыскашямъ вышеназванной 

KOMHcciefi, въ случае постройки ихъ, проходя впервые параллельно суще- 

ствующимъ водянымъ путямъ, въ районахъ тяготешя къ нимъ грузовъ, несом­

ненно, возьмутъ въ течете всего года и, особенно зимой, значительную 

часть грузовъ, перевозимыхъ теперь исключительно по водянымъ путямъ. 

Лишя Умань —  Козельскъ —  Николаевъ параллельна р. Южному Бугу 

почти на всемъ своемъ протяженш и пересекаетъ местность, до сего вре­

мени исключительно тяготевшую къ этой реке; лишя Харьковъ— Екатерино­

славъ — Херсонъ параллельна нижней части Днепра отъ г. Екатеринослава до г. 

Херсона, где до последняго времени хлебородный районъ обслуживался только 

этимъ водянымъ путемъ. Лишя Козловъ— Великокняжеская— Прохладная, па­

раллельная верхнему течешю р. Дона, сблизитъ съ помощью существующихъ 

железныхъ дорогъ почти весь бассейнъ этой реки съ портами Ростономъ 

и Новоросшскомъ. Особенно же обширное пространство обслужатъ предпо- 

ложенныя линш въ бассейне средней Волги и Камы, гдЬ лиши эти обра­

зуюсь целую сеть рельсовыхъ путей на значительномъ протяженш вдоль 

этихъ рбкъ, вовсе не имевшихъ до последняго времени конкуррентовъ.

Было бы ошибочно утверждать, что интересы судовладбльцевъ на всехъ 

перечисленныхъ рекахъ не пострадаютъ съ проведешемъ вышеуказанныхъ 

лиши, какъ отъ потери значительной части грузовъ, такъ и отъ необхо­

димости понизить фрахты за перевозку оставшихся имъ грузовъ. Но нельзя 

того же сказать относительно интересовъ товароотправителей, которые съ 

осуществлешемъ железнодорожныхъ линш получать на выборъ два рода 

путей сообщешя— водяныхъ и рельсовыхъ и, кроме того, будутъ иметь 

возможность пользоваться усовершенствованными путями сообщешя въ течете 

всего года. Такимъ образомъ, промышленное развипе упомянутыхъ местно­

стей, несомненно, должно возрасти, а следовательно предположенныя линш 

представляются полезными съ точки зрешя вообще народнаго хозяйства и 

государственной. Въданномъ случаепостройкажелезныхъдорогъимеетъ, конечно, 

значеше общей меры воспособлешя промышленности наряду съ претекщонной 

системой пошлинъ на иностранные товары, содейств1емъ со стороны Государ­

ственная и общественныхъ банковъ, поощрительными прем1ями, развипемъ 

надлежащаго просвещешя въ стране и проч., а въ частности наряду съ 

улучшешемъ и развит1емъ водяныхъ сообщешй. Каждая изъ этихъ меръ 

въ отдельности и, темъ более ихъ совокупность оказываетъ вл1яше на. 

ростъ промышленности, и следовательно и на усилеше перевозокъ. Если 

Донецкая каменно- угольная промышленность многимъ обязана железнымъ 

дорогамъ, то не въ меньшей мере обязана и водянымъ путямъ Кавказская

8
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нефтяная промышленность. Вообще, было бы неправильно утверждать, что 

развипе жел’Ьзподорожныхъ'неревозокъ объясняется только развит1емъ железно­

дорожной сети. Рядомъ съ многими другими причинами, въ этомъ д'Ьл’Ь 

огромное значеше имеетъ и улучшете водяныхъ путей, особенно такихъ 

первоклассныхъ, какъ pp. Волга, Кама, ДнЗшръ и проч.

Рассматривая съ этой точки зрешя вышеперечисленныя пам’Ьчаемыя 

для изыскашй новыя лиши железныхъ дорогъ, необходимо признать, 

что при осуществлены ихъ должно быть соблюдено практиковавшееся до 

сего времени осторожное отношеше не только къ интересамъ даннаго 

paioHa, но и къ интересамъ судопромышленное™ вообще. Создаше кризиса 

въ судопромышленномъ деле, особенно въ обширномъ Волго-Камскомъ 

районе, съ его огромными перевозочными предпр1япями, могло бы, притомъ, 

угрожать и косвенно, и прямымъ путемъ, сильнымъ застоемъ въ промышлен- 

номъ развиты этого района вообще. Въ данномъ случае упомянутая осто­

рожность могла бы выразиться преимущественно въ одновременномъ съ про- 

ведешемъ упомянутыхъ рельсовыхъ лишй улучшены и развиты водяныхъ 

путей, съ которыми оне должны будутъ конкуррировать. Углублеше суще- 

ствующихъ водяныхъ путей землечерпашемъ или шлюзовашемъ и образо- 

ваше непрерывной сети водяныхъ сообщешй, соединешемъ ихъ хотя бы въ 

главныхъ направлешяхъ, несомненно, могутъ дать судовладельцамъ возмож­

ность найти способы возместить потери отъ понижешя фрахтовъ или отъ 

перехода некоторыхъ грузовъ на железныя дороги, заставивъ и последшя 

более тщательно регулировать свои тарифы, что, конечно, чрезвычайно важно 

въ деле улучшешя народнаго хозяйства.

Отсюда яснымъ представляется и отношеше предположенныхъ новыхъ 

лишй железныхъ дорогъ въ намеченнымъ Междуведомственной Комиссией 

для составлешя плана водяныхъ сообщешй основнымъ водянымъ магистралямъ. 

Создавая для некоторыхъ участковъ этихъ магистралей, особенно на Южпо- 

Россшской и Средне-Россшсвой магистраляхъ, конкуррируюпця сообщешя, 

вышеупомянутыя новыя железнодорожныя лиши не будутъ страшны водя­

нымъ магистралямъ, если последшя будутъ въ достаточной степени про­

возоспособны и непрерывны на болыпихъ протяжешяхъ, что избавить ихъ 

отъ столь невыгодныхъ для товаровладельцевъ перегрузокъ въ смешанномъ 

сообщешй. Это представляется необходимымъ услов!емъ успеха, отмеченнымъ 

и Бернскимъ железнодорожнымъ конгрессомъ 1910  года.

Особенно необходимо выполнеше указанная услогйя при созданы 

водяного соединешя р. Оби съ р. Камой на Средне-РоссШской магистрали. 

Соединеше это встретитъ въ предположенныхъ въ Волжскомъ бассейне 

рельсовыхъ лишяхъ наиболее сальную конкурренцш почти на всемъ своемъ 

протяженш, каковое, въ зависимости отъ географическихъ условШ страны, 

представляется весьма значительнымъ.

Общы характеръ географическаго положешя Россшской Имперш опре­

деляется необычайно цлиннымъ протяжешемъ поверхности ея въ направлены 

съ запада на востокъ, въ пределахъ северныхъ широтъ, чемъ и обусловли­

вается необходимость сооружешя путей сообщешя преимущественно въ 

этомъ направлены, перпендикулярномъ къ мерид1анамъ. Въ то же время, 

необычайная величина площади Сибири требуетъ для выхода ея неисчерпае- 

мыхъ произведешй и въ целяхъ стратегическихъ, при малой доступности
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еЬверныхъ морскихъ сообщешй, создашя возможно болыпаго числа сообщешй, 

ведущихъ изъ Сибири къ центру Европейской Россш и къ вв'Ьшнимъ ея 

портамъ. Существующее въ этомъ направлен^ два выхода изъ Сибири, въ 

виде жел'Ьзнодорожныхъ линШ— Пермской и Самаро-Златоустовской, уже 

въ ближайгпемъ будущемъ окажутся далеко недостаточными, даже въ мирное 

время, не говоря объ обстоятельствахъ подобныхъ обнаружившимся во время 

Русско-Японской войны.

Въ виду этого является весьма естественнымъ предположеше провести 

въ указанномъ направленш въ Волжско-Камскомъ бассейне, между двумя 

указанными выше железнодорожными лишями, еще две параллельныя рель- 

совыя лиши— Ярославль — Курганъ и Нижшй Новгородъ— Екатеринбурга.

Но въ томъ же направленш предположено и водяное сообщеше р. Оби 

съ р. Камой— по р. Чусовой, р. Исети и р. Тоболу, черезъ тотъ же 

Екатеринбурга Такимъ образомъ обширная Сибирь получила бы для сооб- 

щетя съ Европейской Pocciefi четыре железнодорожный линш и одно 

внутреннее водяное сообщеше-

Конечно, для такой огромной страны, какъ Сибирь, указанное число со- 

общенш съ Европой было бы вовсе невелико, но между упомянутыми четырьмя 

железнодорожными лишями, ведущими въ Европу изъ бассейна р. Оби, и 

водянымъ Обь-Камскимъ сообщешемъ возникла бы, несомненно, сильнейшая 

конкурренщя. Въ виду сего Обь-Камское сообщеше, чтобы выдержать эту конкур- 

ренщю, необходимо должно обладать всеми качествами первокласснаго судо- 

ходнаго пути, какъ въ отнотпеши провозоспособности, такъ и въ отношенш 

дешевизны перевозки. Лишь въ этомъ случае сообщеше это не только явля­

лось бы существенно необходимымъ для Сибири путеыъ для перевозки массо- 

выхъ грузовъ, но и въ достаточной степени благопр!ятно могло бы вл1ять 

на регулироваше движешя по упомянутымъ рельсовымь лишямъ.

Правда, Обь-Камское водяное сообщеше почти въ два раза будетъ длиннее 

выше упомянутыхъ железнодорожныхъ сообщешй, но па болыпихъ разстоя- 

шяхъ длина водяного пути, какъ было замечено выше, имеетъ лишь второ­

степенное значеше. Точно также и искусственныя сооружешя на Камско-Обскомъ 

водяномъ сообщешй, какъ это было объяснено относительно Маршнскаго водя­

ного пути, не будуть служить препятств1емъ для развит болыпаго движешя, 

если сооружешя эти будутъ въ достаточной степени целесообразно устроены.

Такимъ образомъ, при осторожномъ соблюденш всехъ вышеописанныхъ 

условШ, предположенпыя Министерствомъ Путей Сообщешя водяныя и же- 

лезподорожныя сообщешя могли бы только взаимно дополнять другъ друга, 

что вообще представляется необходимымъ при огромныхъ пространствахъ 

Россйской Имперш и необычайно ,1линныхъ протяжешяхъ нашихъ собщенш.

При дальнейшей разработке водяной и железнодорожной сети, для 

установлен]я направлен! я путей второго разряда, обстоятельства значительно 

изменятся и придется взвешивать въ каждомъ частномъ случаЬ проектиро- 

вашя поваго водяного пути или улучшешя существующаго спещальное значеше 

каждаго изъ проходящихъ и проектируемыхъ въ данномъ районе рельсо- 

выхъ путей, какъ орудш перевозки. Только после такого анализа въ связи 

съ спещальнымъ экономическимъ изследовашемъ даннаго района можно 

будетъ ращонально проектировать устройство въ немъ повыхъ водяныхъ путей 

или увеличеше провозоспособности существующихъ.

8 *
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§ 85. Д е я т е л ь н о с т ь  М е ж д у  в е д о м с т в е н н о й  К о м и с с 1 и  въ связи 

съ р а б о т а м и  К о м и с с i и о н о в ы х ъ  ж е л Ь з н ы х ъ  д о р о г а х ъ  при  

М и н и с т е р с т в ^  Ф и н а н с о в ъ  и раз смотр'Ь H i e  н е к о т о р ы х ъ  к о н- 

к р е т н ы х ъ  в о п р о с о в ъ  изъ о бласти  ж е л е з н о д о р о ж н а г о  строи­

тельства.

Особымъ распоряжешемъ г. Министра Путей Сообщешя, по сношенш 

съ г. Министромъ Финансовъ, Председатель Междуведомственной Комиссш 

для составлешя плана работа по улучшешю и развитш водяныхъ сообщенШ 

Имперш и особый представитель отъ Управлешя Вн}треиньхъ Водныхъ 

Путей и Шоссейныхъ Дорогъ назначены постоянными членами Комиссш о 

новыхъ железныхъ дорогахъ, состоящей подъ председательствомъ Директора 

Департамепта Железнодорожныхъ ДФлъ. Другие постоянные члены отъ 

Министерства Путей Сообщешя въ названной Комиссш, О. А . Струве и 

П. П. ЧервинскШ, тоже состоятъ членами Междуведомственной Комиссш 

для составлешя плана работъ по улучшешю и развиию водяныхъ путей. 

Такимъ образомъ, вопросы о постройке отдельныхъ новыхъ желёзно- 

дорожныхъ линш могутъ быть и въ данномъ случае освещаемы въ известной 

мере въ ихъ соотношенш съ водяными путями.

Своевременно доставляемые Междуведомственной Комиссш для состав­

лешя плана работъ по улучшешю и развитш водяного сообщешя Имперш 

матер1алы о предполагаемыхъ новыхъ железныхъ дорогахъ разсматриваются этой 

Комигаей въ связи съ намеченнымъ ею планомъ водяныхъ путей, и на основанш 

такого разсмотрешя составляются мотивированныя заключешя относительно 

соответств1я или несоотвгЪтств1я техъ или иныхъ железнодорожныхъ пред- 

положешй делямъ планомернаго oбopyдoвaнiя Имперш водяными путями. 

Эти заключешя въ подлежащихъ случаяхъ докладываются въ Комиссш о 

новыхъ железныхъ дорогахъ съ соответственными пояснешями.

Такой порядокъ былъ применевъ къ вопросамъ о постройке железныхъ 

дорогъ:

на Алтае и въ Западной Сибири въ связи съ предположешемъ о 

южномъ соединенш Сибирскихъ железныхъ дорогъ съ Европейской сетью 

(журналъ Междуведомственной Комиссш JV; 14 отъ 14 октября 1909 г.), 

для смешаннаго сообщен1я по р. Оби и рельсовому пути къ Северному 

океану въ пределахъ Европейской Россш (журналы Междуведомствениой Ко­

миссш JMlJYs 18 и 19 отъ 11 и 18 февраля 1910  г. и № 27 отъ 19 августа 

1910  г.).

Черноморской и Кубанской (журналъ Комиссш №  39 отъ 16 февраля 

1910  г.);

Северо-Восточной Уральской (журналъ Комиссш № 40 отъ 6 ноября

1910  г.);

Кяхтинской (Мысовая-Кяхта, журналы JVeJV» 41 и 42 отъ 13 и 27 ноября

1910  г.);

Рыбинскъ-Даниловъ-Буй и Соть-Кострома (журналы ЖМг 41 и 42 отъ 

13 и 27 ноября 1910 г.);

Бессарабско-Подольской (журналы Ж\» 43 и 44 отъ 18 и 30 декабря

1910  г.);

Петрозаводской или Олонецкой (журналъ № 46 отъ16 апреля 1911 г.);
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НижнШ-Екатеринбургъ, Казань-Екатеринбургъ, Мантурово-Кинешма и 

НижнШ-Котельничъ (журналъ №  47 отъ В ш ня  1911 г.).

Изъ конкретныхъ вопросовъ, где Междуведомственной Комиссш при­

шлось дать непосредственный указашя относительно соотношения между во­

дяными и железнодорожными сообщешями, можетъ быть особо отмеченъ вопросъ 

о сооруженш полярной железной дороги между р. Обью и С. Ледовитымъ 

океаномъ черезъ Северный Уралъ для образовашя смешаннаго водно-желез- 

наго пути изъ хлебородныхъ местностей Сибири къ западно-европейскимъ 

рынкамъ. Путь этотъ противуставляегся другимъ предположешямъ, а именно, 

создант морского сообщешя черезъ Карское море отъ устьевъ pp. Оби и 

Енисея и созданию уже упоминавшагося ранее внутренняго водяного пути 

между pp. Европейской и Аз1атской Россш. Междуведомственная Комишя 

собрала по этому сложному вопросу обширный матер1алъ и дала вполне 

определенныя заключешя въ своемъ журнальномъ постановлены относительно 

наиболее целесообразнаго, по ея мнешю, решешя названнаго вопроса 

(журналы ЖТ: 18 и 19 отъ 11 и 13 февраля и Л» 27 отъ 19 августа

1910  г.

§ 36. У ч а с т 1 е И р е д с е д а т е л я М е ж д у в е д о м с т в е н н о й К о м м и с с 1 и  

въ з а н я т 1 я х ъ  И н ж е н е р н а г о  С о в ет а .

Въ Инженерномъ Совете Председатель Междуведомственной Комиссш 

для составлешя плана работъ по улучшешю и развитш водяныхъ сообщешй 

Имперш состоитъ членомъ и въ этомъ качестве даетъ заключешя отно­

сительно вл1яшя различныхъ железнодорожныхъ сооружешй на услов!я судо­

ходства.

Особое внимаше было обращаемо при этомъ на места пересечешя 

путей различныхъ наименованШ, водяныхъ и железнодорожныхъ, между 

собой, т. е. на узлы вообще сети путей сообщешя, внутренше и приморсйе.

Эта сторона дела была у насъ почти въ полномъ забвенш, особенно,

по отношенш къ внутреннимъ узламъ, т. е. портамъ внутренняго судоходства, 

и Комисс1я не могла не остановиться на ней съ особой серьезностью.

Пересекаясь на пространстве Имперш во множестве местъ, водяные и 

железнодорожные пути сообщешя въ этихъ мЬстахъ пересечешя, за самыми 

ничтожными исключешями, не связаны между собой. Почти нигде, кроме 

немногихъ привилегированныхъ пунктовъ, невозможна передача грузовъ съ 

рельсовъ на воду и обратно безъ помощи гужевой перевозки, что еще

более делаетъ невыгодной перевозку въ смешанномъ сообщешй, и безъ 

того соединенную всегда съ перегрузкой. Достаточно сказать, что Шевъ—  

центръ управлешя громадной сети железныхъ дорогъ, до сихъ поръ не

имеетъ подъездной ветви къ своему речному порту.

Другое обстоятельство, которое не должно было быть забыто при 

обсуждеши соотношешя между железными дорогами и водяными сообще- 

шями,— это отрицательное значеше для судоходства мостовъ. Переходя 

черезъ реки, строители железныхъ дорогъ естественно могутъ стремиться къ 

возможному уменыпенш затратъ на мосты. Хотя Министерство Путей 

Сообщешя уже давно обратило внимаше на возможное въ такихъ случаяхъ 

нарушеше интересовъ судоходнаго промысла, но все же, въ силу сложности 

дела и въ интересахъ судоходства, Комишя въ своихъ заключешяхъ
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указала способы къ возможно благопр1ятному pimeniio этого важнаго 

вопроса. Председатель Междуведомственной Комиссш во всЬхъ копкретныхъ 

случаяхъ, когда подлежавшие разсмотрЬнш Инженернаго Совета вопросы давали 

къ тому основаше, выступалъ въ качестве защитника вышеуказанныхъ прин- 

циповъ и способствовалъ решешю этихъ вопросовъ въ направленш, возможно 

благопр1ятномъ для судоходства.

§ 8 7 .  У  част1е П р е д с е д а т е л я  М е ж д у в е д о м с т в е н н о й  К ом и сс 1 и  

въ з ан я т 1 я х ъ  о со б аг о  с о в е щ а ш я  по в о п р о с у  о р а з р а б о т к е  

се ти  ж е л е з н ы х ъ  д о р о г ъ  и в о д я н ы х ъ  путей ,  п р и с п о с о б л е н н о й

для н у ж д ъ  ко ло н  изац1и.

При обсужденш сметы Переселенчесваго Управлешя па 1911 г. Госу­

дарственной Думой было нрипято высказанное въ докладе Бюджетной Ко­

миссш пожелаше, чтобы Главное Унравлеше Землеустройства и Землед'кйя, 

совместно съ Министерствомъ Путей Сообщ ая , разработало сеть желез­

ныхъ дорогъ и водяныхъ путей, приспособленную для нуждъ колонизацш. 

Вследств1е сего, по просьбе Главноуправляющаго Зеылеустройствомъ и 

Земледел1емъ, Мвнистръ Путей Сообщешя призналъ необходимымъ обра­

зовать при Министерстве Путей Сообщешя, подъ председательствомъ Това­

рища Министра Путей Сообщешя тайнаго советника Щукина, особое Со- 

вещаше при участш представителей Главнаго Управлешя Землеустройства 

и Земледел1я для обсуждешя вопроса о способахъ скорейшаго осуществлешя 

приведеннаго пожелашя Государственной Думы.

Въ составъ членовъ означеннаго Совещашя вошелъ Председатель 

Междуведомственной Комиссш для составлешя плана работъ по улучшешю 

и развитш водяныхъ сообщешй Имперш и въ основу обсуждешя постав- 

леннаго Совещанш вопроса по отношенш къ водянымъ путямъ были по­

ложены труды этой Комиссш и выработанные ею планы изследовашй на 

водяныхъ путяхъ въ перюдъ 1911 — 1915 гг. и работъ на водяныхъ путяхъ 

въ перюдъ 1 912— 1916 гг.

Хотя труды Совещашя еще не окончены, но данное имъ Председа- 

телемъ СовЬщашя направлеше уже показываетъ, что они позволять сопо­

ставить между собой имеюпцяся предположешя о развитш рельсовой и 

водяной сетей и осветить ихъ значеше для целей колонизацш. Большая ши­

рина задачъ, охватываемыхъ этимъ последнимъ понят1емъ, даетъ основаше 

ожидать отъ такого сопоставлешя весьма полезныхъ укаэашй, коими не пре- 

меинетъ воспользоваться Междуведомственная Комишя для составлешя плана 

развийя и улучшешя водяныхъ сообщешй Имперш въ цЬляхъ своихъ даль- 

нейшихъ определешй для першда времени до 1920  года.



ГЛАВА Т.

Предположешя о дальнейшей деятельности Междуведомственной Комиссш 

для составлешя плана работъ по улучшешю и развитш водяныхъ сооб- 

щенш Имперш и объ окончанш возложеннаго на нее поручешя.

Со д е р ж  а н i е: § 38. Конечная ц+.ль занят! й Междуведомственной Компссш.— § 39- Испол- 

неное Междуведомственной Комисаей по августа 1911 года.— § 40. Предполагаемый дальпМ- 

ппя заняпя Междуведомственной Комиссш.— § 41. Планъ изсл&довашй и работъ на водяныхъ 

путяхъ для перюда 1911— 1920 годовъ.-§ 42. Заключеше.

§ 38 К о н е ч н а я  ц е л ь з а н я т 1 й  М е ж д у в ,Ь д о ы с т в е н н о й К о м и с с 1 и .

При учрежденш Междуведомственной Комиссш для составлешя плана 

работъ по улучшешю и развитш водяныхъ сообщенШ Имперш пределы 

возложеннаго на нее поручешя были установлены г. Министромъ Путей 

Сообщешя въ объяснительной записке къ смете расходовъ Министерства 

Путей Сообщешя по Управленш Внутреннихъ Водяныхъ Путей и Шоссей- 

ныхъ Дорогъ на 1910  годъ и въ отношешяхъ г. Министра оть 27 октября/ 

7 ноября и 28 октября/10 ноября 1909 г. JY°№ 5876  и 6002 , при коихъ былъ 

представленъ гг. Предс'Ьдателямъ Государственной Думы и Государственная Со­

вета первый отчетъ Председателя названной Комиссш о ея зашгйяхъ съ апреля 

по августъ 1909 съ обозрешемъ обстоятельствъ ея возникновешя и условШ 

дальнейшей деятельности (см. отчетъ Председателя 1 909— 1910г.глава1 § 12).

Изъ означенныхъ данныхъ усматривается, что г. Министръ считалъ 

преждевременнымъ и неосуществимымъ стремлеше къ составлешю полнаго 

плана работъ на водяныхъ путяхъ за отсутсттаемъ нужныхъ для сего мате- 

р1аловъ, но полагалъ возможнымъ выяснить объемъ и характеръ работъ по 

водянымъ сообщешямъ, подлежащихъ производству въ ближайпйе годы и 

даже, быть можетъ, въ ближайшее десятиле^е и наметить последователь­

ность дальнейшихъ изыскатй. Таюя указашя, являясь темъ практически 

возможнымъ результатомъ, получете коего доступно не въ очень долгШ 

срокъ, могутъ, согласпо мненш г. Министра, внести въ дело водяныхъ 

сообщенШ начала планомерности, которыя желаготъ видеть въ немъ законо- 

дательныя учреждешя Имперш, и позволятъ включать въ соответственная 

сметы лишь кредиты на неотложнейппя работы, сосредоточенныя въ немногихъ 

группахъ и достаточно обоснованныя съ экономической и технической стороны.

Такимъ образомъ, конечной целью занятШ Междуведомственной 

Комиссш для составлешя плана работъ по улучшешю и развитш водяныхъ 

сообщенШ Имперш должно считаться составлеше такового плана на десяти- 

лепе 1911 —  1920 годовъ. После осуществлешя этой цели возложенной на 

Междуведомственную Комиссш при ея образованш, поручеше, ей данное, 

должно считаться исполненнымъ.

Съ своей стороны, Междуведомственная Комишя, устанавливая, въ 

соответствш съ указашями г. Министра Путей Сообщешя, программу 

своихъ занятШ, предусмотрела возможность составить вышеупомянутый 

планъ работъ ближайшаго десятилетья по улучшеаш и развипю водяныхъ 

сообщенШ Имперш съ удовлетворительной для бюджетныхъ целей пол­

нотой и точностью и выяснить къ концу 1912 года последовательность
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далыгЬйшихъ изысканш, при условш ассигновашя необходиыыхъ для производ 

ства соотв1зтствующихъ изследовашй средствъ (см. § 5 настоящаго отчета).

Ей остается, следовательно, осуществить въ указанный срокъ конечную 

цель ея работъ, сдЬлавъ то, что еще ею для этого не выполнено.

§ 89. И с п о л н е н н о е М е ж д у в е д о м с т в е н н о й К о м и с с 1 е й п о а в г у с т ъ

1911 года.

Исполненное Междуведомственной Комишей до конца настоящаго от- 

четнаго перюда указано съ должной полнотой и определенностью въ 

предшествующихъ главахъ настоящаго отчета и более спещально въ 

главе 1 (§ 5) и главе II. Возвращаясь здесь къ этому предмету лишь въ 

его общемъ и конечномъ итоге, следуетъ признать, что Междуведомственной 

Комиссией сделано следующее:

а) установлены методъ классификацш водяныхъ путей, естественныхъ 

и искусственныхъ. по степени ихъ государственно-экономическаго значешя 

и порядокъ составлетя плана работъ по улучшешю и развитш водяныхъ 

сообщешй Имперш;

б) собраны и разработаны имеюпцеся матер1алы и обезпечено даль­

нейшее собиран1е и разработка матер1аловъ, относящихся до водяныхъ путей 

Имперш и необходимыхъ для вышеупомянутыхъ классификацш и плана;

в) установлены пути перваго класса и намеченъ рядъ путей второго 

класса, и для техъ и другихъ определенъ составъ изследованш, подлежа- 

щихъ исполнешю до 1915 года, и работъ, подлежащихъ исполнешю до 

1916 года;

г) выводы и предположешя Комиссш подвергнуты широкой общественной 

проверке;
д) исполненъ и исполняется рядъ научно поставленныхъ гидрогра- 

фическихъ, статистическихъ, гидротехническихъ и иныхъ трудовъ, имею- 

щихъ целью дать прочныя основашя для рЬшешя вопросовъ объ улучшенш 

и развитш водяныхъ сообщешй Имперш вообще, и притомъ далеко за пределами 

десятилетняго срока, на который разсчитанъ составляемый Комисаей планъ.

Въ последнемъ пункте подразумеваемые труды, каковы— составлеше 

указателя исполненныхъ на водяныхъ путяхъ изыскашй, общаго свода гидро- 

графическихъ и статистическихъ сведенш о водяныхъ путяхъ, единичпыхъ 

расценокъ элементовъ сооружешй на водяныхъ путяхъ, изследовашя о 

габарите судовъ и каналовъ и пр., по самому существу своему не могутъ 

быть исполнены только въ пределахъ нуждъ текущаго десяти лет! я. Разъ сде- 

ланыя, они остаются и для будущаго, облегчая въ большой мере решеше для 

дальнейшихъ першдовъ задачъ, подобныхъ той, которая была поставлена 

настоящей Комиссш для определеннаго перюда времени и должна будетъ 

считаться исполненной съ установлешемъ ею плана работъ по улучшенш 

и развитш водяныхъ .собщенш до 1920  года и последовательности соответ- 

ствующихъ изысканш.

§ 40. П р е д п о л а г а в  мыя д а л ь н е й п ы я  занят!  я 

М е ж д у в е д о м с т в е н н о й  К ом и сс 1 и .

При суждеши о составе дальнейшихъ зашшй Междуведомственной 

Комиссш для составлешя плана работъ по улучшешю и развитш водяныхъ



121

сообщешй Имперш, не доджно быть упущено изъ впимашя, что, являясь 

временнымъ классификацшннымъ и систематизирующпмъ учреждешемъ, она 

получаетъ нужныя для классификацш и систематазацш данныя отъ другихъ 

учреждееШ и въ особенности отъ Управлешя Внутренних^ Водныхъ Путей 

и Шоссейныхъ Дорогъ. Поэтому, какъ это было уже оговорено и ранее 

(§ 5), деятельность Междуведомственной Комиссш, какъ въ отно­

шенш объема, такъ и интенсивности, стоитъ въ прямой зависимости 

отъ того, въ какой мере будутъ доставляться ей нужныя для ея работъ 

данныя. Это положеше прюбретаетъ особое значеше въ последшй заключи­

тельный першдъ работъ Междуведомственной Комиссш, такъ какъ теперь 

необходимыя для пея сведешя уже не могутъ быть извлекаемы изъ мате- 

р1аловъ, собранныхъ ранее и хранящихся въ техъ или иныхъ учреждешяхъ. 

Требуюпцяся сведешя находятся ныне въ перюдЬ собирашя различными изы­

скательскими париями Управлешя Внутреннихъ Водныхъ путей и Шоссейныхъ 

Дорогъ или въ перюде переработки въ техпичесше проекты соответственными 

органами того-же учреждешя. При всемъ вниманш Управлешя Внутреннихъ Вод­

ныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ къ нуждамъ Междуведомственной Комиссш, 

оно можетъ доставлять ей подлежащее .матерiалы только въ определенной по­

степенности, зависящей отъ хода и успеха работъ отд-Ъльпыхъ парий и лицъ, 

а потому по отношенш къ предстоящей деятельности Междуведомственной Ко­

миссш могутъ быть пока высказаны главнымъ образомъ лишь предположен!я, 

основанныя на ожиданш получен1я вб-время всехъ нужныхъ для составлешя 

плана работъ по улучшешю и развитш водяныхъ сообщешй до 1920 г. данныхъ.

Если эти данныя будутъ предоставлены въ распоряжеше Междуведом­

ственной Комиссш достаточно скоро и не позднее начала 1912 года, то 

къ концу его представится возможнымъ исполнить заключительную часть 

работъ Комиссш. Продолживъ изучеше и разработку въ соответствш съ 

своими отдельными задачами имеющихся у нея и ожидаемыхъ ею матер1аловъ 

по водянымъ путямъ, Междуведомственная Комисс1я установитъ программу 

работъ по улучшенш и развитш водяныхъ сообщешй Имперш до 1920 года, 

подвергнетъ ее общественной проверке, снабдитъ необходимыми соображе- 

шями и доказательствами ея государственно-экономической целесообраз­

ности и дастъ, такимъ образомъ, основанный на классификацш рекъ и 

искусственныхъ водяныхъ путей, планъ работъ по улучшешю и развитш 

водяныхъ сообщешй для текущаго десятиле^я. Вместе съ темъ она ука- 

жетъ и составъ изследовашй, нужныхъ для задачъ далыгЬйшаго будущаго.

§ 41. П л а н ъ и з с л е д о в а н 1 й  и р а б о т ъ  на в о д я н ы х ъ п у т я х ъ  для 

пер1ода  1911 — 1920  годовъ  и и с ч и с л е ш е  р а с х о д о в ъ  М е ж д у ­

в е д о м с т в е н н о й  К о м с с 1 и  на 1912 годъ.

Планъ изследовашй и работъ на водяныхъ путяхъ для перюда 1911—  

1920  годовъ долженъ явиться естественнымъ развииемъ двухъ уже составлен- 

ныхъ до сего времени Междуведомственной Комисс1ей плановъ, а именно:

а) составленнаго вь 1 9 0 9 — 10 годахъ плана изследовашя водяныхъ 

путей и составлешя проектовъ ихъ улучшешя и разви-пя въ пятиле^е

1911 — 1915 годовъ и

б) составленнаго въ 1910 — 1911 годахъ плана работъ на водяныхъ 

путяхъ въ пятилейе 1912— 1916 годовъ.
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Равнымъ образомъ общШ планъ для перюда 191 1 — 1920 годовъ дол- 

женъ включать въ себе отдельны я указашя Междуведомственной EoMiiccin 

относительно работъ 1910 и 1911 годовъ настолько, насколько ими преду­

сматривались работы, продолжительность коихъ выходила изъ пред1ловъ 

частичнаго плана перваго пятилМя. Наконецъ, при составленш плана из­

следовашй и работъ на десятиле^е 1911— -1920, въ немъ должны найти 

себе отражеше все обпця указашя Междуведомственной Комиссш относи­

тельно постановки изследовашй, составлешя проектовъ и производства строи- 

тельныхъ работъ.

Осуществлеше оставшейся и последней части задачи, предложенной Между­

ведомственной Комиссш, связанное съ исполнешемъ ряда особыхъ изслё- 

дованш и подготовительныхъ работъ, подробно охарактеризованныхъ въ 

предшествующихъ главахъ, требуетъ затраты средствъ въ размере, преду- 

смотренномъ въ предшествующихъ отчетахъ Председателя.

Соображешя относительно необходимости ассигновашя особыхъ средствъ 

на нужды Междуведомственной Комиссш, принятая во внимаше законода­

тельными учреждешями въ 1909 и 1910  году при обсужденш расходной 

сметы ведомства путей сообщешя, вкратце изложены въ § 5 первой главы 

настоящей записки.

Эти соображешя позволили признать, что классификащя главнейгаихъ 

нашихъ ревъ и искусственныхъ водяныхъ системъ, соединенная съ выработкой 

плана работъ по улучшешю и развитш водяныхъ сообщешй въ ближайшее 

десяттЫ е, можеть быть исполнена при существовали въ составе Мини­

стерства Путей Сообщешя спещальнаго учреждешя, надлежащимъ образомъ 

организованнаго для этой цели, каковымъ является Междуведомственная 

Комисая, образованная Министромъ Путей Сообщешя въ марте 1909 года 

для того, чтобы положить начало осуществлешю пожелашй Государственной 

Думы относительно классификацш и плана улучшешя и развит водяныхъ 

сообщешй.

Для обезпечешя заштй названной Комиссш по классификацш глав- 

нейшихъ рекъ и составленш плана работъ на водяныхъ путяхъ на десяти- 

лет1е 1911 — 1920  гг., съ попутнымъ освещешемъ съ точки зрешя этого 

плана работъ ближайшихъ летъ, представлялось необходимымъ ассигновать 

Комиссш денежныя средства, на срокъ не менее трехъ летъ, въ определен- 

номъ, на основанш особаго расписашя, размерь, въ общей цифре 141.000 р., 

распределенныхъ следующимъ образомъ:

Изъ сказаннаго усматривается, что потребный для 1912 года размеръ 

ассигновашя составляешь 51 .000  рублей. Предполагаемое распределен1е этой 

суммы, общш размеръ коей подтвержденъ Междуведомственной Комисс1ей 

по журналу ея 20 — 24 отъ 7 и 20 мая, В, 10 и 17 ш ня  1910 г., 

по отдельнымъ предметамъ расхода определяется особой сметой (приложете 

№ 15), составленной применительно къ утвержденному г. Министромъ Путей 

Сообщешя расписанш суммъ на расходы Комиссш въ 1910 году.

въ 1910  году

„ 1911 „

„ 1912 .

40 .000  руб.

50 .000  „

51 .000  „
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§ 42. З ак л юч е н 1 е .

Обозрите деятельности Междуведомственной Комиссш для составлешя 

плана работъ ио улучшешю и развитш водяныхъ сообщешй Имперш, за 

отчетный годъ, съ сентября 1910 по августа 1911 года, показываете, что 

Комисстя успела значительно подвинуть впередъ решете поставленной ей 

задачи какъ въ отношенш к л а с с и ф и к а ц 1 и  рекъ и пскусственныхъ 

водяныхъ системъ, такъ и въ отношенш самого п л а н а  предстоящихъ для 

ихъ улучшешя и развитая работъ.

Опред'Ьливъ еще въ 1 9 0 9 — 10 гг. направлеше и соетавъ путей выс- 

шаго класса, Междуведомственная Комишя въ 1910 — 1911 гг. продолжала 

разностороннюю проверку правильности сделаннаго ею выбора и достигла 

того, что въ настоящее время установленные ею магистрали или пути перваго 

разряда им^юта санкцш ряда комиетентнМшихъ учрежденш.

Оставивъ будущему частичныя усовершенствовашя направлешя этихъ 

основныхъ лиши сети въ зависимости отъ новыхъ данныхъ. которыя доставятъ 

дальнейппя техничесмя и экономичесыя изыскашя, Междуведомственная 

Комисс1я составила еще въ 1909 — 1910 гг. подробную программу и смету 

на производство систематическихъ изследованш водяныхъ путей въ течете 

пятилет1я 1911 —  1915 гг. и дала подробныя основашя для исходатайствовашя 

Министерствомъ Путей Сообщешя соответствующаго ассигновашя, а засимъ 

въ 1910— 1911 гг. составила планъ работъ по улучшешю и развитш водя­

ныхъ сообщешй Имперш въ перюдъ 1912 — 1916 гг.

Междуведомственная Комисмя продолжала, кроме того, давать указашя 

относительно более правильной постановки изслЬдовашй, составлешя про- 

ектовъ и производства работъ на водяныхъ путяхъ и въ частности осветила, 

съ точки зрешя общаго плана улучшешя и развипя водяныхъ сообщешй, 

сметныя предположешя ведомства путей сообщешя на 1912 годъ.

Междуведомственная Комигая вместе съ тЬмъ непрерывно пополняла 

собранный ею обширный матер!алъ по подлежащимъ ея веденш предметамъ, 

разсматривала его, и представила рядъ полезныхъ отзывовъ и соображенш 

по различными вопросамъ, въ томъ числе по намечавшимся къ постройке 

новымъ железнымъ дорогамъ Имперш и др.

Междуведомственная Комисая частью исполнила, частью исполняетъ 

работы по составлению систематическихъ сводовъ свЬдЬшй о водяныхъ путяхъ, 

объ исполненныхъ на нихъ изследовашяхъ и работахъ, о ихъ потребностяхъ 

въ улучшенш и нуждахъ судоходства, о размере судовъ и габарите каналовъ 

и пр., каковыя данныя найдутъ себе полезное для планомернаго развипя 

водяныхъ сообщенш въ Россш далеко за пределами текущаго десятилеия.

Наличность приведенныхъ обстоятельствъ позволяетъ высказать пред- 

положеше, что при соблюденш условш относительно постановки ея дея­

тельности. приведенныхъ еще въ отчете 1909 г. и упомянутыхъ въ § 5 на­

стоящая отчета, и при ассигновали Управленш Внутреннихъ Водныхъ 

Путей и Шоссейныхъ Дорогъ, въ соотвгЬтствш съ установленной Комисаей 

программой, достаточныхъ кредитовъ на изыскашя и проекты по водянымъ 

сообщетямъ, Междуведомственная Комис&ш выяснитъ въ установленный ею 

срокъ, т. е. къ началу 1918  года, и съ удовлетворительной для бюджет- 

ныхъ целей степенью полноты и точности— составъ работъ по водянымъ 

сообщешямъ, подлежащихъ производству въ текущее десятилепе.
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Вместе съ т4мъ Междуведомственная Комисая оставитъ поел* окон­

чат* своихъ заняий обширный систематизированный матер1алъ по изел*- 

довашю нашихъ водяныхъ сообщешй и ихъ нуждъ и тщательно разрабо­

танный общш методъ классификацш рйкъ и искусственныхъ водяныхъ системъ. 

ИмЬя постоянное значеше, собранный матер1алъ и обпцй методъ классифи- 

кацщ, облегчатъ решеше дальнейшихъ задачъ ведомства путей сообщешя 

въ этой области. Трудами Междуведомственной Комиссш, имевшими бли- 

жайщей целью планъ работъ на водяныхъ путяхъ въ перюдъ 1 91 0 — 1920 гг., 

будетъ, такимъ образомъ, обезпечено упрочеше принциповъ систематичности 

и планомерности въ деле улучшешя и развипя нашихъ водяныхъ сообщешй 

и облегчено, въ значительной мере, проведеше этихъ принциповъ въ 

жизнь после вышеувазанааго срока.



ПРИЛОЖЕНЫ.
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Приложенге №  I.
(см. §  3 отчета).

Программа занятш Междуведомственной Комиссш для составлешя плана 
работъ по улучшешю и развилю водяныхъ сообщенш Имперш.

(Утверждена Министромъ Путей Сообщешя 20 февраля 1909 г.).

1. Выяснеше современнаго состояшя водяныхъ сообщешй Имперш. Пути 

транзитные. Пути мЬстные. Флотъ внутренняго судоходства. Характерныя 

глубины путей и осадки судовъ. Продолжительность навигацш. Грузовое и 

пассажирское движете. Недостатки путей и подвижного состава.

2. Выяснеше степени соотв'Ьтств1я современныхъ водяныхъ сообщешй, 

отдельныхъ районовь Россш, какъ общимъ экономическимъ, политическимъ 

и стратегическимъ потребностямъ страны, такъ и местнымъ потребностямъ 

районовъ, облуживаемыхъ отдельными коммуникащонными лишями.

8. Выяснеше степени изследованности водяныхъ сообщенШ Имперш. 

Произведенныя техничесия и экономичесшя изыскашя. Составленныя пред- 

положешя и проекты. Намеченный работы и меропр1ят1я. Статистика путей 

флота и движешя.

4. Выяснеше меръ къ приведенио существующихъ транзитныхъ и мест- 
выхъ водяныхъ сообщенш въ соответств1е съ современными потребностями 

промышленности и торговли. Установлен1е плана осуществлешя этихъ меръ 

и приблизительное определеше потребныхъ затратъ денегъ и времени.

5. Выяснеше основашй для создатя въ Имперш общей сети воняныхъ 

путей. Магистрали и пути второго порядка. Узлы сети внутренте и приморсые. 

Соотношеше водяныхъ путей съ железнодорожною сетью. Определеше работъ, 

потребныхъ для осуществлешя магистральной сети водяныхъ путей. Соображешя 

о ея стоимости. Установлеше очереди осуществлешя магистральной сети водя­

ныхъ путей и последовательности нужныхъ для сего изследовашй и работъ.

6. Выяснеше источниковъ для покрьшя расходовъ по улучшешю и 

развитш водяныхъ сообщешй. Исиользоваше падешя воды въ судоходныхъ 

плотинахъ для промышленныхъ целей. Монопольная тяга на искусственныхъ 

водяныхъ системахъ. Аренда отчужденныхъ вдоль новыхъ или улучшенныхъ 

водяныхъ путей-участковъ. Сборы съ судоходства и съ товаровъ. Продажа 

воды для нуждъ орошенifl.

7. Выяснеше способовъ осуществлешя меропр1ятШ по улучшенш и 

развитш водяныхъ сообщешй. Правительственная, общественная и частная 

инищатива. Концессш. Консорщумы. Действующая организащя центральнаго 

и местныхъ управлешй по заведывашю водяными сообщешями и желательныя 

въ ней изменешя въ целяхъ облегчешя исполнетя работъ по улучшенш и 

развитш сети водяныхъ путей. Установлеше изменешй и дополнешй въ ныне 

действующихъ законахъ, нужныхъ для осуществлешя мерощлятШ по плану, 

отвечающему потребностямъ развитая и улучшен1я водяныхъ сообщешй.

8. Составлеше общей программы деятельности ведомства путей сообщешя 

въ области водяныхъ сообщешй въ ближайшее десятилеие (1911 —  1920). 

Законопроекты въ области воднаго права. Экономичесшя и техничесшя изсле 

довашя. Строительныя работы.
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Приложены №  2.
(см. § 3 отчета).

Инструкщя Междуведомственной Комиссш для составлешя плана работъ 
по улучшенш и развитш водяныхъ сообщенш Имперш.

(Утверждена Министромъ Путей Сообщешя 1 марта 1'909 г.).

1. Составъ Комиссш определяется особымъ расписашемъ.

Представители ведомствъ и ученыхъ Обществъ, назначенные постоян­

ными членами Комиссш, подлежать приглашенш во всЬ засЬдашя. Предста­

вители учрежденш и иныя сведупщ лица, приглашенныя ПредсгЬдателемъ для 

обсуждешя районныхъ вопросовъ, пользуются правами членовъ только вх засе- 

дашяхъ, вь коихъ участвуютъ.

2. Въ основаше деятельности Комиссш должна быть положена утвер­

жденная 20 февраля сего года особая программа, которою определяется 

общая совокупность подлежащихъ разсмотренш вопросовъ и копечныя цели 

занятш Комиссш. Частичныя отступлешя отъ утвержденной программы, на­

добность въ коихъ обнаружится по мере хода работъ, предоставляются 

усмотренш Председателя съ темъ, однако, чтобы эти отступлешя не влекли 

за собой замедлешя въ разработке общаго плана развитая и улучшешя сети 

водяныхъ сообщен!й Имперш.

В. Занятая Комиссш должны вестись въ такой после до вательности, чтобы 

въ первое же время было выяснено положеше главныхъ магистралей всехъ 

водяныхъ сообщешй Импер1и и установлено соотношеше между направлешемъ 

этихъ магистралей и предположешями ведомства путей сообщешя о работахъ 

по водянымъ сообщешямъ, имеютцихъ войти въ см^ту на 1910 годъ.

4. Комиссш предоставляется обращаться за необходимыми для нея 

данными къ учреждешямъ и лацамъ. Снотешя Комиссш производятся чрезъ 

ея Председателя.

5. Все подведомственныя Министерству Путей Сообщешя учреждешя 

приглашаются оказывать Комиссш содействие доставлетемъ ей по запросамъ 

Председателя матер1аловъ и предварительной, по мере возможности, разра­

боткой нужныхъ для Комиссш данныхъ.

6. Делопроизводство Комиссш образуется изъ чиновъ ведомства путей 

сообщешя, откомандированныхъ подлежащими учреждешями въ распоряжеше 

Председателя.

7. Денежныя средства Комиссш расходуются распоряжешемъ Предсе­

дателя на основашяхъ, уставовленныхъ для кредитовъ Отдела Статистики и 

Картографш.

8. Журналы Комиссш должны заключать въ себе перечень заслушан- 

ныхъ докладовъ и мотивированныя по нимъ заключешя Комиссш. Доклады 

же и суждешя членовъ, а равно и сообщенные ими матер1алы, должны быть 

прилагаемы къ журналамъ особо въ изложенш самихъ авторовъ.

9. Труды Комиссш могутъ быть печатаемы распоряжев1емъ Председателя 

въ перюдическихъ издашяхъ Министерства Путей Сообщешя или особо.

10. Работы Комиссш по мере ихъ завершешя представляются Пред- 

седателемъ Министру Путей Сообщешя.
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Дополнительный распоряжетя г. Министра Путей Сообщешя.

1 8  т н я  1 9 1 0  г.

Утверждено въ сумме 86 .400  р. расписате расходовъ Междуведом­

ственной Комиссш съ 1 января по 31 декабря 1910  года, согласно коему 

разрешается, руководствуясь нормами расписашя:

а) выдавать вознаграждеме членамъ Комиссш за составленные ими для 

Комиссш по поручешю Председателя, и доложенные въ заседанш Комиссш 

доклады;

б) выдавать вознаграждеше за печатные труды для Комиссш, помещен­

ные въ ея издашяхъ;

в) иметь вольнонаемныхъ служащихъ въ делопроизводстве Комиссш съ 

годовымъ содержашемъ или поручать исполнеше работъ для Комиссш сдельно;

г) Председателю совершать, по мере надобности, поездки въ целяхъ 

осмотра водяныхъ путей и личныхъ сношенш съ заинтересованными въ деле 

судоходства учреждешями, а равно для учасйя въ относящихся до судо­

ходства всероссшскихъ и местныхъ съездахъ;

д) членамъ Комиссш совершать, согласно журнальнымъ постановле- 

шямъ Комиссш, поездки съ получешемъ разъездныхъ денегъ по расчету 

стоимости билета I класса на железныхъ дорогахъ и пароходахъ, прогоновъ 

15 коп. съ версты по шоссейнымъ и грунтовымъ дорогамъ и суточныхъ 

15 руб. въ день;

е) Председателю командировать, по маршрутамъ и на сроки, имъ уста­

навливаемые, состоящихъ на службе въ Комиссш чиновъ въ поездки по 

деламъ Комиссш, съ выдачей разъездныхъ денегъ по расчету стоимости би­

лета II класса на железныхъ дорогахъ и на пароходахъ, прогоновъ въ 10,5 

коп. по шоссейнымъ и грунтовымъ дорогамъ и суточныхъ 10 р. въ день.

2 2  декабря 1 9 1 0  г.

Разрешается временно руководствоваться при производстве расходовъ 

Междуведомственной Комиссш въ 1911 году установленнымъ росписатемъ 

расходовъ на 1910  годъ съ отнесешемъ таковыхъ на остатки отъ ассигно­

вашя на 1910  г., какъ кредита двухгодичнаго, а равно на временныя 

отчислешя за счетъ ассигновашя 1911 года.

1 0  августа 1911  г.

Утверждено (за Министра вр. управляющимъ Министерствомъ Путей 

Сообщешя тайн. сов. Щукинымъ) расписате расходовъ Междуведомственной 

Комиссш съ 1 января по 31 декабря 1911 года въ общей сумме 50 .000  р. 

съ предоставлешемъ Председателю полномочш, указанныхъ выше для 1910  г.
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Лри.южете Л' 3.
(см. § 3 отчета).

Личный составь Междуведомственной Комиссии для составлешя плана 
работъ по улучшешю и развилю водяныхъ сообщенш Имперш 

къ 1 сентября 1911 г.

П р е д с е д а т е л ь :

Тайный Советникъ Всеволодъ Евгешевичъ Тимоновъ, инженеръ путей 

сообщешя, членъ Инженернаго Совета, Управляющей Отделомъ Статистики 

и Картограф!и, Ординарный Профессоръ Института Инженеровъ Путей 

Сообщешя И м ператора  А л е к с а н д рр а  I, Председатель Гидрологическая) Коми­

тета Главнаго Управлешя Землеустройства и Земледе.:пя.

Ч л ен ы:

Представители правительственныхъ учрежденш.

Отъ Министерства Путей Сообщешя:

По Управление Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ: 

въ званш Камергера Двора Его И м п е раторск аго  В ел ичества , Статскш Совет- 

никъ, Енязь Всеволодъ Николаевичъ Шаховской и Действительный Статсый 

Советникъ Александръ Николаевичъ Липинъ, инженеръ путей сообщен1я, 

членъ Совета Министра Путей Сообщешя.

По Отделу Водяныхъ Сообщенш Управлешя Внутреннихъ Водныхъ 

Путей и Шоссейныхъ Дорогъ: Коллежскш Советникъ Иванъ Петровичъ Ка- 

лининъ, инженеръ путей сообщешя, Управляющей Огделомъ Водяныхъ и 

Шоссейныхъ Сообщешй и Действительный Статскш Советникъ Александръ 

КЫановичъ Саковичъ (заместитель), инженеръ путей сообщешя, Делопро­
изводитель Отдела Шоссейныхъ и Водяныхъ Сообщешй.

По Эксплоатащонному Отделу Управлешя Внутреннихъ Водныхъ Путей 

и Шоссейныхъ Дорогъ: Действительный Статскш Советникъ Левъ Ивановичъ 

Цимбаленко, горный инженеръ, состоящШ при Управленш Внутреннихъ 

Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ Старний Инспекторъ водяныхъ сооб­

щены и шоссе.

По Управленш железныхъ дорогъ: Действительный Статскш Советникъ 

Сергей Демьяновичъ Карейша, инженеръ путей сообщешя, Помощникъ Упра­

вляющая Эксплоатащоннымъ Отделомъ Управлешя железныхъ дорогъ, Дирек- 

торъ Института Инженеровъ Путей Сообщешя, Председатель Совещательна^) 

Съезда инженеровъ службы пути, Действительный СтатскШ Советникъ Петръ 

Петровичъ Червинсгай, Ревизоръ движешя Y  класса У  правлешя железныхъ дорогъ.

По Управлепш по сооружению железныхъ дорогъ: Действительный 

Статскш Советникъ Оттонъ Андреевичъ Струве, инженеръ путей сообщешя, 

Членъ Инженернаго Совета, и Статскш Советникъ Людвигъ Бернардовичъ 

Миллеръ (заместитель), инженеръ путей сообщешя, Делопроизводитель Т.ех- 

ническаго Отдела.

По Институту Инженеровъ Путей Сообщешя И м п е ра т о ра  А лександра  I: 

Действительный Статскш Советникъ Борисъ Николаевичъ Кандиба (онъ же 

представитель отъ Министерства Торговли и Промышленности), и Действи-

9
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тельный Статскш Сов’Ьтникъ Несторъ Платоновичъ ПузыревскШ, инженеръ 

путей сообщешя.

По Отделу Статистики и Картограф1и: Статскш Сов’Ьтникъ Левъ Его- 

ровичъ Лебедевъ, Заведывающш Редакщей Отдела.

Отъ Министерства И м п е р а т о рс к а го  Двора и УдгЬловъ.

По Земельно-Заводскому Отделу: Действительный СтатскШ Советникъ 

Иванъ Ивановичъ Рыжовъ, Помощникъ ЗавЬдывающаго Земельно-Заводскимъ 

Отд^ломъ Кабинета Его В еличества , горный инженеръ, Членъ Совета по 

Горнопромышленнымъ Д4ламъ.

Отъ Министерства Торговли и Промышленности.

По Отделу Торговаго мореплавашя: СтатскШ Советникъ Сергей Андрее- 

вичъ Шателеяъ, чиновникъ особыхъ поручешй V  класса, Помощникъ На­

чальника Отдела Торговаго Мореплавашя, Членъ Тарифнаго Комитета и 

Членъ Правленш Архангельске-Мурманскаго пароходства, и КоллежскШ 

Советникъ Никодимъ Исаевичъ Аматуни (заместитель), чиновникъ особыхъ 

порученш У  класса при Министерстве Торговли и Промышленности.

По ОтдЬлу Торговыхъ Портовъ: Действительный Статскш Советникъ 

Борисъ Ннколаевичъ Кандиба (онъ же представитель отъ Института Инже- 

неровъ Путей Сообщешя), инженеръ путей сообщешя, УправляющШ Строи­

тельною частью Отдела Торговыхъ Портовъ, Членъ отъ Министерства Тор­

говли и Промышленности въ Совете по Горнопромышленнымъ Дйламъ, 

Ординарный Профессоръ Института Инженеровъ Путей Сообщешя и Препо­

даватель Института Гражданскихъ Инженеровъ, и Надворный Советникъ 

Гори Антоновичъ Спальвингъ (заместитель), инженеръ путей сообщешя, 

инженеръ для техническихъ занятШ при Отделе Торговыхъ Портовъ.

По Отделу Торговли: Статскш Советникъ Николай Николаевичъ Беле* 

любскш, Начальникъ Отделешя Отдела Торговли, Членъ Тарифнаго Комитета, 

Помощникъ Столоначальника Отдела Торговли Министерства Торговли и 

Промышленности КоллежскШ Асессоръ Михаилъ Михайловичъ Лохтинъ.

Отъ Министерства Внутреннихъ Делъ.

Статскш Советникъ Славом1ръ Альбертовичъ Монковскш, ГражданскШ 

Инженеръ Архитекторъ, цричисленный къ Министерству Внутреннихъ Делъ и 

СтатскШ Советникъ Александръ Эрнестовичъ Жиберъ, Сверхштатный Членъ 

Техническо-Строительнаго Комитета.

Отъ Министерства Финансовъ.

Действительный СтатскШ Советникъ ВасилШ Павловичъ Бончъ-Осыо- 

ловскш, Членъ отъ Министерства Финансовъ въ Комитете Управлешя 

Внутреннихъ Водяныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ, Действительный 

СтатскШ Советникъ Николай Васильевичъ Герасимовъ, инженеръ, Чиновникъ 

особыхъ поручешй при Министерстве Финансовъ У  класса, Членъ отъ Ми­

нистерства Финансовъ въ Комитете Добровольнаго Флота и Членъ отъ Ми­

нистерства Финансовъ въ Гидрологическомъ Комитете Главнаго Управлешя 

Землеустройства и Зеыледел1я, Действительный СтатскШ Советникъ Павелъ 

Михайловичъ Гришкевичъ— Трохимовскш, Вице-Директоръ Департамента Госу- 

дарственнаго Казначейства.
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Отъ Государсгвеннаго Контроля.

Но Департаменту Гражданской Отчетности: Коллежскш Советникъ

Петръ Андреевичъ Беклемишевъ, Старийй Ревизоръ Департамента Граждан­

ской Отчетности, Членъ отъ Государственнаго Контроля въ Комитете Упра­

влешя Внутреннихъ Водяныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ, Членъ отъ 

Государственнаго Контроля въ Отделе Торговыхъ Портовъ, и Надворный 

Советникъ Петръ Александровичъ Шульманъ, Старшш Ревизоръ Департа­

мента Гражданской Отчетности.

Отъ Военнаго Министерства.

По Управленш Военныхъ Сообщешй: Генеральнаго Штаба Генералъ- 

Маюръ Александръ Рудольфовичъ Эйхгольцъ, горный инженеръ, Началь- 

никъ 1-го Отдела Управлешя Военныхъ Сообщешй, Членъ Электро-Техни- 

ческаго Комитета и Генеральнаго Штаба Полковникъ Николай Михайловичъ 

Тихменевъ, Начальнику 1-го Отделешя 1-го Отдела Управлешя Военныхъ 

Сообщенш, Членъ (заместитель) отъ Военнаго Министерства въ Отделе 

Торговыхъ Портовъ.

Отъ Морского Министерства.

Но Главному Гидрографическому Управленш: Корпуса флотскихъ

штурмановъ Генералъ-Маюръ Оедоръ Кирилловичъ Дриженко, Помощникъ 

Начальника Главнаго Гидрографическаго Управлешя, и Генералъ-Маюръ 

по Адмиралтейству ЮлШ Михайловичъ Шокальскш (заместитель, онъ же 

членъ Комиссш отъ И м ператорскаго  Русскаго Географическаго Общества).

Огъ Главнаго Управлешя Землеустройства и Земледел1я.

По Отделу Сельской Экономш и Сельско-Хозяйственной Статистики: 

КоллежскШ Советникъ Вячеславъ Гордеевичъ Швецовъ, Помощникъ Упра- 

вляющаго Отделомъ Сельской Экономш и Сельско-Хозяйственной Стати­

стики, Членъ Кустарнаго Комитета, Редакторъ „Извесий Главнаго Упра­

влешя Землеустройства и Земледел1я“ .

По Отдёлу Земельныхъ Улучшешй: Действительный СтатскШ Совет- 

яикъ Мечиславъ Францевпчъ Рытель, инженеръ путей сообщешя, Старшш 

Инженеръ-гидротехникъ Отдела Земельныхъ Улучшенш, и Действительный 

Статскш Советникъ Викторъ Феликсовичъ Важеевскш (заместитель), инже­

неръ путей сообщешя, исполняющей обязанности Инженера-гидротехника въ 

Отделе Земельныхъ Улучшенш.

Представители Обществъ.

Отъ Комитета В ы с о ча й ш е  утвержденнаго Общества для содейсшя русской

промышленности и торговле.

Статсюй Советникъ Казим1ръ Эдуардовичъ Ласскш, Членъ Комитета 

Общества, Делопроизводитель и Бухгалтеръ Отдела по освидетельствованш 

и испытанш пароходныхъ котловъ Министерства Путей Сообщешя.

9*
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Отъ И м ператорскаго  Общества Судоходства.

Действительный Статскш Советникъ Францъ 1осифовичъ Левандовсюй, 

Членъ Общества, инженеръ путей сообщешя (Начальникъ работъ по улуч­

шешю судоходныхъ условШ С. Донца).

Отъ Совета Съездовъ Представителей Промышленности и Торговли.

Тайный Советникъ Василш Влади1провичъ Максимовъ, Членъ Совета 

Съездовъ, Диревторъ Правлешя Общества Рязанско-Уральской железной 

дороги, Председатель Правлешя Оренбургскаго лесопромышленная и торго- 

ваго Общества и Общества лесопромышленныхъ заводовъ системы Рютгерса, 

и Статсшй Советникъ Николай Степановичъ Авдаковъ, Членъ Государ­

ственнаго Совета, Членъ Совета Министра Торговли и Промышленности и 

Председатель Совета Съездовъ представителей Промышленности и Торговли, 

горный инженеръ, Директоръ Правлешя Общества Северо-Донецкой желез­

ной дороги, Членъ СовЬта по Железнодорожнымъ Делам*, Членъ Совета 

по Тарифнымъ Деламъ.

Отъ Совета Съездовъ Представителей Биржевой Торговли и Сельскаго Х о­

зяйства.

Потомственный дворянинъ Владим1ръ Васильевичъ Уржумцевъ, Членъ 

Совета Съездовъ, Членъ Совета по Тарифнымъ Деламъ, Членъ Совета по 

Железнодорожнымъ Деламъ, Заведывающш железнодорожнымъ отделомъ при 

С.-Петербургскомъ Биржевомъ Комитете.

Отъ И м ператорскаго  Русскаго Географическаго Общества.

Генералъ-Машръ по Адмиралтейству ЮлШ Михайловичъ Шокальскш 

(онъ же заместитель представителя отъ Морского Министерства), Заведы- 

вающШ метеорологической частью Главнаго Гидрографическая Управлешя, 

ПредседательствующШ въ Отделеши Физической Географш въ И м п е ра т о р- 

скомъ Русскомъ Географическомъ Обществе, Ординарный Профессоръ Ни­

колаевской Морской Академш, преподаватель С.-Петербургская Училища 

дальняго плавашя и судовыхъ механиковъ и Женскаго Педагогическая 

Института, Редакторъ журнала „Спасете на водахъ", Членъ отъ И м п е ра ­

торскаго  Русскаго Географическаго Общества въ Гидрологическомъ Комитете 

Главнаго Управлешя Землеустройства и Землед1шя.

Отъ Совета Съезда Горнопромышленниковъ Юга Poccin.

Представитель еще не назначенъ.

Отъ Совета Съездовъ Судовладельцевъ Волжскаго Бассейна.

Дмитрш Васильевичъ Сироткинъ, Председатель Нижегородскаго Бир­

жевого Комитета и Иванъ Николаевичъ Величко (заместитель).
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Приложенге №  4.
{см. §  10 отчета).

Списокъ лицъ, приглашавшихся на зас%дан1я Комиссш и СовЪщашй 
при оной.

Авербахъ, 10. И. Членъ Рыбинскаго Биржевого Общества.

Агаревъ, Николай АлексЬевичъ, Действительный Статскш Советникъ. 

Управляющей Эксплоатащоннымъ Отделомъ Управлешя Внутреннихъ Вод­

ныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ.

Акуловъ, Константинъ Аполлинар1евичъ, Коллежсшй Советникъ, инже­

неръ путей сообщешя, Заведывающш Делопроизводствомъ Отдела Водяныхъ 

и Шоссейныхъ Сообщешй.

Аминовъ, Б1ернъ Александровичъ, Баронъ, Тайный Советникъ, инже­

неръ путей сообщешя, Начальникъ Томскаго Округа путей сообщешя.

Андреевсгай, Николай Николаевичъ, СтатскШ СовЬтникъ, Инспекторъ 

судоходства С.-Петербургскаго Округа путей сообщешя.

Афанасьевъ, А . М . Лесопромышленникъ и пароходовладелецъ.

Близнякъ, Евгешй Варфоломеевичъ, Титулярный Советникъ, инженеръ 

путей сообщешя, Помощникъ Начальника Верхне-Енисейской изыскательной 

партш.

Блохинъ, Н . В. Членъ Рыбинскаго Биржевого Общества.

Борисовъ, Александръ Алексеевичъ, ХудожникГъ и изследователь Рус­

скаго Севера.

БыковскШ, А. Ю . Членъ Рыбинскаго Биржевого Общества.

Буткевичъ, М . Н . Тихвинсшй Уездный Предводитель Дворянства.

Белоусовъ, Д. В. Представитель Рыбинскаго Биржевого Комитета.

Былинкинъ, Николай Ивановичъ, Членъ Совета Русскаго для Внешней 

Торговли Банка.

Беляевъ, Яковъ Петровичъ. Представитель С.-Петербургскаго Бирже­

вого Комитета.

Беляковъ, А. С. Членъ Рыбинскаго Биржевого Общества.

Беляковъ, П. С. Членъ Рыбинскаго Биржевого Общества.

Венедиктовъ, Николай Александровичъ, инженеръ путей сообщешя, 

прикомандированный къ Управленш В. В. П. и Ш . Д.

Винницшй, А. Ф. Начальникъ 2-го техническаго участка въ г. Вы- 

тегре.

ВодарскШ, Евгешй Александровичъ, надворный советникъ, инженеръ 

пут. пообщешя, помощникъ Управляющаго Отделомъ Водяныхъ и Шоссей­

ныхъ Сообщешй.

Воскресенсшй, Константинъ Арефьевичъ, Коллежсшй Ассесоръ, граж­

данский инженеръ, Помощникъ Начальника парии по изледованш и со- 

ставлешю проекта шлюзовашя р. Дона.

Фонъ-Врангель, баронъ, Александръ Платоновичъ, Старпий Помощ­

никъ Инспектора Судоходства по 1-му участку Шлиссельбургскаго Отде- 

лешя С.-Петерб. Окр. пут. сообщешя, Командиръ парохода „ Озерный

Вещезеровъ, В. В. Начальникъ Судоходной дистанцш въ г. Чере­

повце.
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Габерфельдъ, А. М . И. об. Начальника Тихвинскаго ОтдЬлешя Вы- 

тегорск. Окр. пут. сообщ.

Гермутъ, Г. 0., членъ Рыбинскаго Биржевого Общества.

Фонъ-Гершельманъ, ЭмилШ Фердинандовичъ, Действительный СтатскШ 

Советникъ, инженеръ путей сообщешя, членъ Инженерпаго Совета.

Глушковъ, Викторъ Григорьевичъ, КоллежскШ Ассесоръ, инженеръ путей 

сообщешя, откомандированный въ Отделъ Зем. Улучшешй Главнаго Управлешя 

Землеустройства и Земледел1я.

Глушковъ, Михаилъ Васильевичъ, инженеръ путей сообщешя, состоя­

ний при Управлеши Вн. В. П. и Ш . Д. инженеромъ для техническихъ 

занятШ.

Голубевъ, И . В., членъ Рыбинска го Биржевого Общества.

Григорьевъ, Л. И.

Громогаинскш, М . А. Представитель Тихвинской Уездной Земской 

Управы.

Жванъ, Станиславъ Мартыновичъ, Действительный СтатскШ Советникъ, 

инженеръ путей сообщешя, делопроизводитель Отдела Водяныхъ и ПГоссей- 

ныхъ СообщенШ.

Жеребцовъ, А . А ., Биржевой Старшина Рыбинскаго Биржевого Комитета.

Жеребцовъ, А. М ., членъ Рыбинскаго Биржевого Общества.

Жуковъ, ГригорШ Ивановичъ, лесопромышленникъ.

Журавлевъ, М . Н ., почетный членъ Рыбинскаго Биржевого Комитета.

Залога, Леонидъ Ю.иановичъ, инженеръ путей сообщешя.

Золотарскш, С. И ., членъ Рыбинскаго Биржевого Общества.

Зубаревъ, А. Д., Биржевой Старшина Рыбинскаго Биржевого Комитета.

Зыбинъ, ДмитрШ Ипполитовичъ.

Иванина, Алексей Никифоровичъ, капитанъ корпуса Военныхъ Топо- 

графовъ, инженеръ путей сообщешя въ распоряженш Управлешя ОЬверо- 

Западныхъ железныхъ дорогъ, приглашенный для практическихъ занятШ въ 

Институте Инженеровъ Путей Сообщенш И м ператора  А лександра  I.

ИвановскШ, Александръ Васильевичъ, Надворный Советникъ, инженеръ 

путей сообщешя, Членъ Техническаго Совещашя при Отделъ Торговыхъ 

Портовъ Министерства Торговли и Промышленности.

1огансонъ, Евгенш Густавовичъ, КоллежскШ Секретарь, инженеръ путей 

сообщешя, Помощникъ Начальника партш по производству рекогносцировоч- 

ныхъ изследованш для устройства воднаго сообщеп1я р. Ухты съ pp. Се­
верной Двиной и Камой.

Казинъ, Н . В. Начальникъ 1-го Техническаго участка въ Лодейномъ Поле.

Калашниковъ, Е. С. Председатель Рыбинскаго Биржевого Комитета.

Калининъ, Иванъ Петровичъ, КоллежскШ Советникъ, инженеръ путей 

сообщешя, УправляющШ Отделомъ Водяныхъ и Шоссейныхъ Сообщешй, 

штатный преподаватель Института инженеровъ путей сообщешя И м п е ра т о ра  

А л ександра  I.

КаминскШ, И. А . Начальникъ 2-го участка Тихвинскаго Отделешя 

Вытегорск. Окр. пут. сообщ.

Капустинъ, Т. М . Членъ Рыбинскаго Биржевого Общества.

Клейберъ, Вильгельмъ Генриховичъ, СтатскШ Советникъ, инженеръ 

путей сообщешя, Заведывающш дноуглубительнымъ караваномъ Казанскаго 

Округа путей сообщешя (затемъ Начальникъ сего Округа).



135

КонецкШ, Евгешй Ивановичъ. Представитель С.-Петербургскаго Бир­

жевого Комитета.

КраковскШ, И. А . Членъ Рыбинскаго Биржевого Общества.

Красниньковъ, А. Т. Представитель Рыбинскаго Биржевого Комитета.

КржижановскШ Эдмундъ Антоновичъ, Представитель Варшавскаго Отде­

лен ia И м ператорск аго  Общества Судоходства, Варшавскаго Биржевого Коми­

тета и Общества Промышленниковъ Царства Польскаго.

Крысовъ, Н . В. Членъ Рыбинскаго Биржевого Общества.

ЛаманскШ, Владим1ръ Владтпровичъ, причисленный къ Мин. Тор­

говли и Промышленности.

Литовченко, Карпъ Павловичъ, инженеръ, и. об. Правителя Канцелярш

С.-Петербургскаго Округа путей сообщешя.

Любинъ, Н . И. Представитель Рыбинскаго Биржевого Комитета.

МаньковскШ, С. И. СтаршШ Помощникъ Инспектора Судоходства (по 

р. Шексне).

Маслениковъ, Н . М . Членъ Рыбинскаго Биржевого Общества.

Медв'Ьдевъ, Д. И. Гласный Тихвинской Городской Думы.

Милютинъ, В. И. ПароходовладгЬледъ.

МожайскШ, Александръ Александровичъ, Статскш Советникъ, Предсе­

датель Вологодской Губернской Земской Управы.

Мостовой, ДмитрШ Георпевичъ, Коллежскш Советникъ, инженеръ 

путей сообщешя.

Моховъ, Д. К. Техникъ путей сообщешя въ качестве заместителя 

Начальника 5-го Техническаго участка.

МочульскШ, Михаилъ Дмитр1евичъ, КоллежскШ Секретарь, инженеръ 

путей сообщешя, Начальникъ Экспецицш для выяснев1я вопроса о водяномъ 

сообщенш pp. Печоры и Оби.

Нарановичъ, АрсенШ Андреевичъ, КоллежскШ Ассесоръ, Делопроизво­

дитель 2-го Департамента Министерства Иностранныхъ Делъ.

Небучеиовъ, Евгешй Михайловичъ. Представитель С.-Петербургскаго 

Биржевого Комитета.

Невскш, А. В. Начальникъ 4-го Техническо-Инспекщоннаго участка 

въ Белозерске.

НикольскШ, Александръ Ипполитовичъ, Надворный Советникъ, инже­

неръ путей сообщешя, Начальникъ ПГлиссельбургскаго Отделешя С.-Петер­

бургскаго Округа Путей Сообщешя, приглашенный для практическихъ за­

нятШ въ Институте Инженеровъ Путей Сообщешя И м п е ра т о ра  А лександра  I.

Новожиловъ, В. А . Начальникъ 2-й Судоходной Дистанцш въ 

Мятусове.

Оборинъ, А. Н . Членъ Рыбинскаго Биржевого Общества.

Орловскш, Владим1ръ Константиновичъ, Действительный СтатскШ Со­

ветникъ, инженеръ путей сообщешя, Начальникъ С.-Петербургскаго Округа 

Путей Сообщешя.

Охлобыстинъ, П. Д. Членъ Рыбинскаго Биржевого Общества.

Охлобыстинъ, М . М . Членъ Рыбинскаго Биржевого Общества.

ПагольскШ, Г. В. ТихвинскШ Городской Голова.

ПагольскШ, А . И. Представитель фирмы бр. Конецкихъ.

Поцелуевъ, Иванъ Дмитр1евичъ. Директоръ парох. общества „Саыолетъ“ .
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Петровъ, К. А . Членъ Череповской Городской Управы.

Половниковъ, Викторъ Павловичу горный инженеръ, состоящШ при 

Геологическомъ Комитете.

Попеновъ, Л. Л., членъ Рыбинскаго Биржевого Общества.

Попову Николай Васильевичъ, Коллежскш Ассесоръ, инженеръ путей 

сообщешя, Начальникъ Пермскаго Отд4лешя Казанскаго Округа Путей Сооб­

щешя, Начальникъ парии для производства изысканШ въ Ухтенскомъ нефте- 

носномъ районе.

Пузыревскш Несторъ Платоновичъ, Действительный Статскш Совет­

нику инженеръ путей сообщешя, Начальникъ парии для изследован1я и 

составлешя проекта улучшешя р. Дона и р. Севернаго Донца, Адъюнктъ 

Института Инженеровъ Путей Сообщенш И м п е ра т о ра ,  А лександра  I.

Роденичу Всеволодъ Михайловичъ, Коллежсшй Ассесоръ, инженеръ 

путей сообщешя, Начальникъ партш по изследовашю р. Верхняго Енисея, 

приглашенный для практическихъ заняий въ Институте Инженеровъ Путей 

Сообщешя ИмяЕРАтора А л ександра  I.

Розенталь, Вальтеръ Генриховичу инженеръ путей сообщешя.

Серебряниковъ, Н. А., членъ Рыбинскаго Биржевого Общества.

Сидоренко, Григорш Никитичъ, инженеръ путей сообщешя.

Соколовъ, М . II., инженеръ путей сообщешя, Помощникъ Начальника 

парии по изледованш р. Зеи.

Стакле, Петръ Петровичъ, КоллежскШ Секретарь, инженеръ путей 

сообщешя, Помощникъ Начальника парии по производству рекогносциро- 

вочныхъ изследовашй для устройства водяного сообщешя р. Ухты съ pp. Сев. 
Двиной и Камой.

Старицый, Александръ Константиновичу КоллежскШ Ассесоръ, инже­

неръ путей сообщешя, Начальникъ партш по изследовашю р. Селенги.

Сукинъ, 0. А ., членъ Рыбинскаго Биржевого Общества.

Тейхманъ, Оскаръ Осваровичъ, Титулярный Советникъ, инженеръ пу­

тей сообщешя, Начальникъ парии по изследовашю порожистой части р. За­

падной Двины.

Тренюхинъ, Владим1ръ Михайловичъ, Надворный Советникъ, инженеръ 

путей сообщешя, Помощникъ Начальника парии изыскашй р. Амура (ныне 

Помощникъ Начальника Владивостокскаго торговаго порта).

Трушковскш, Владиславъ Андреевичъ, Статскш советникъ, инженеръ 

путей сообщешя.

Тухолка, Владим1ръ Владим1ровичу Надворный Советникъ, инженеръ 

путей сообщен!я, Делопроизводитель Отдела Водяныхъ и Шоссейныхъ Сооб­

щешй Управлев1я Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ, 

приглашенный для практическихъ заняий въ Институте Инженеровъ Путей 

Сообщешя И м п е ра т о ра  А лександра  I (ныне Начальникъ Крымскаго Отде- 

лешя Шевскаго Округа Путей Сообщешя).

УспенскШ, Д. П., Помощникъ Начальника Вытегорскаго Округа путей 

сообщешя.

Файерманъ, lOpifi Львовичъ, инженеръ путей сообщешя.

Фидманъ, Александръ Ивановичъ, Титулярный Советникъ, инженеръ 

путей сообщешя, Начальникъ парии по изследовашю р. Зеи.

Филипповъ, И. И., членъ Рыбинскаго Биржевого Общества.
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Хвостовъ, Алексей Николаевичъ, Статскш Советнику въ зваши Камер­

гера, ВологодскШ Губернаторъ (нинЪ НижегородскШ Губернаторъ).

Хрусталевъ, П. В. Биржевой Старшина Рыбинскаго Биржевого Ко­

митета

Цеховой, А. Н. Членъ Рыбинскаго Биржевого Общества.

Цкшглинскш, Мечиславъ Францевичъ, Коллежскш Советнику инже­

неръ путей сообщешя, Начальникъ партш для производства изысванш ргЬки 

Верхней Волги, Лаборантъ Гидротехнической Лабораторш Министерства 

Путей Сообщешя и приглашенный для практическихъ заняий въ Институт!} 

Инженеровъ Путей Сообщешя И м п е ра т о ра  А л ександра  I.

Чермакъ, Левъ Карловичъ, экономистъ-статистикъ.

Чершинцевъ, И. Г. Членъ Рыбинскаго Биржевого Общества.

Чубинскш, Павелъ Павловичъ, инженеръ путей сообщешя, Начальникъ 

ОтдЬлешя Шевскаго Округа Путей Сообщешя (нын^ Начальникъ Упра­

влешя Водяными Сообщешями Амурскаго бассейна).

Шаргинъ, А. И. Лйсопромышленникъ.

Шаргинъ, Н . И. Судопромышленникъ и членъ Череповской Городской 

Управы.

Шаховской, Князь Всеволодъ Николаевичъ, въ зваши Камергера Двора 

Его И м ператорскаго  В еличества , Статскш Советнику Начальникъ Управле­

шя Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ.

Ширяевъ, ведоръ Николаевичъ, Коллежскш Советнику горный Инже­

неръ, Членъ-Спещалистъ Гидрологическаго Комитета.

Шульцъ, Е. О. Начальникъ 3-го Техническая участка въ Вытегр4.
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Приложете Л" 5.

Перечень журнальныхъ постановлен^ Междуведомственной Комиссш для 
составлешя плана работъ по улучшенш и развитш водяныхъ сообщешй 
Имперж и Особыхъ при ней СовЪщашй— съ марта 1909 по августъ 

1911 года.

Число м'Ьсяцъ и годъ зас-Ь- 

Комисс1и дан*® Комиссш и Сов4щашй.

—  5 марта 1909 г.

1. 11 апреля 1909 г.

2. 18 апреля 1909 г.

3. 25 апреля 1909 г.

4. 16 мая 1909 г.

5. 23 мая 1909 г.

6. 80 мая 1909 г.

7. 6 гоня 1909 г.

8. 13 гоня 1909 г.

9. 20 ifOHfl 1909 г.

С 27 шня |
1 0 — 13. !юля 1909 г

| 11 Ш Л Я  | L -

I 18 шля J

С о д е р ж а в  е.

Предположенныя направлешя ос- 

новныхъ линш сЬти водяныхъ путей 

Имперш и порядовъ заняий Комиссш 

(особое ОовЗлцаше).

Предположенныя направлешя ос- 

новныхъ линш сЬти водяныхъ путей 

Имперш и порядокъ заняий Комиссш.

Работы на направленш Средне­

российской и Южно-Россшской маги­

стралей сЬти водяныхъ путей Имперш. 

Pp. Ока и С. Донецъ.

Работы на направленш Южно-Рос­

сшской и Черноморско -Балийской ма­

гистралей с4ти водяныхъ путей Импе­

рш. Р. ДнФпръ.

Работы на направленш С^верно- 

РоссШской магистрали с$ти водяныхъ 

путей Имперш.

Работы на направленш Средне- 

Россшской магистрали сЬти водяныхъ 

путей Имперш. Р. Висла.

Изыскашя на водяныхъ путяхъ и 

смЬта по водянымъ сообщешямъ на

1910  годъ.

Изыскашя и работы на водяныхъ 

путяхъ и см^та по водянымъ сообще­

шямъ на 1910 годъ.

Работы на общей части С'Ьверно- 

РоссШской и Касп1йско-Б4ломорско- 

Балийской магистралей сЬти водяныхъ 

путей Имперш. Приладожсие каналы.

Работы на направленш Средне- 

РоссШской магистрали сЬти водяныхъ 

путей Имперш. Р. Висла.

Изыскашя и работы на водяныхъ 

путяхъ и см/Ьта по водянымъ сообще­

шямъ на 1910  годъ. Лаче-Кубенсшй 

водяной путь.



139

14. 14 октября 1909  г.

15— 17. 12 , 19  и 21 ноября 1909 г.

—  5 января 1910 г.

—  16 января 1910 г.

18— 19. 11 и 13 февраля 1910г.

20 —  24. I з )1 0 п 17 п о н я  ) 1 9 1 0  г * 

2 6 - 2 6 .  I ) 1910 г.

27. 19 августа 1910 г.

28 —  3 0 . 1 6 , 1 7  и 18 сентяря 1901 г.

3 1 - 3 8 .  ( ? Г ” Х ' бРЧ  1910

Соотношеше водяныхъ путей и же­

лезныхъ дорогъ на Алтае и въ За­

падной Сибири.

Предположетя о новыхъ работахъ 

по водянымъ сообщешямъ на 1911 г. 

Водяные пути Австрш и Гермаши.

Техничешя изслгъдоватя водяныхъ 

путей (особое Сов^щате).

Экономическая шслгьдоватя водя­

ныхъ путей (особое Сов^щате).

Учасие представителей Междуве­

домственной Комиссш въ Съездахъ 

по судоходству и промышленности.—  

Северно-Россшская водяная магистраль 

и северный морской путь изъ Сибири 

въ Европу въ соотношеши съ поляр­

ной железной дорогой.

Программа изследовашй на водя­

ныхъ путяхъ въ пятиле^е 1911 —

1915 годовъ и обпця услов1я усовершен- 

ствовашя изследовашй водяныхъ путей.

Расписаше суммъ на расходы Ко­

миссш въ 1910 году. Осмотръ чле­

нами Комиссш водяныхъ путей.— Пред­

положена о новыхъ работахъ и капи- 

тальномъ ремонте по водянымъ сооб- 

щешямъ на 1911 годъ.

СЬверно-РоссШская водяная маги­

страль и северный морской путь изъ 

Сибири въ Европу въ соотношеши съ 

полярной желёзной дорогой.— Указа­

тель изследовашй водяныхъ путей.—  

Смета расходовъ Междуведомственной 

Комиссш на 1911 годъ.— Предвари­

тельная программа работъ на водяныхъ 

путяхъ въ ближайпие годы.

Осмотръ Тихвинскаго водяного пути 

и совещашя въ г. Тихвине по вопросу 

о значенш этого пути и мерахъ по 

приведенш его въ соответствие съ 

нуждами края.

Осмотръ Маршнскаго водяного пути 

Приладожскихъ каналовъ, южной части 

Ладожскаго озера и р. Невы; Сове­
щашя съ членами Биржевого Коми­

тета и Биржевого Общества въ г. Ры­

бинске и съ представителями Город­

ского Общественнаго Управлешя и Су­

доходства въ г. Череповце.



39. 16 октября 1910  г.
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40. 6 ноября 1910  г.

41 и 42. 13 и 27 ноября 1910  г. 

43 и 44. 18 и 30 декабря 1910 г.

45. 13 января 1911 г.

46. 16 апреля 1911 г.

47. 3 ш н я  1911 г.

Участие Председателя Междуве­

домственной Комиссш для составлешя 

плана работъ по улучшенш и развитш 

водяныхъ сообщешй Имперш въ рабо- 

тахъ, бывшихъ въ октябре сего

1910  года въ г. Одессе Съездовъ—  

Южно-Русскаго Торгово-Промышлен- 

наго и Деятелей по Коммерческому 

Судоходству и Портовому Делу.— Со- 

ставъ работъ, на водяныхъ путяхъ въ 

ближайпйе годы.— Составъ изыскашй 

въ пятилеие 1911 — 1915 годовъ.—  

Черноморская и Кубанская железныя 

дороги.— Осмотръ Вышневолоцкой си­

стемы.

Источники для покръшя расходовъ 

по улучшенш и развитш водяныхъ 

сообщешй.— Проектъ Совета Восточной 

Уральской железной дороги.— Допол­

нительный перечень и подробный ука­

затель водяныхъ путей.— Нормальные 

размеры каналовъ и судовъ.— Еди- 

ничныя расценки сооруженш на водя­

ныхъ путяхъ.

О  кредите для потребностей 

Междуведомственной Комиссш на

1911 годъ.— Матер1алы по вопросу о 

работахъ ближайшихъ летъ на водя­

ныхъ путяхъ.— Вопросы, о постройке 

железныхъ дорогъ Рыбинскъ— Дани- 

ловъ— Буй, Соть— Исады— Кострома и 

Мысовая — Кяхта.

Учасие Председателя Комиссш въ 

занятсяхъ X X X Y  Съезда Горнопро- 

мышленниковъ Юга Россш.— Предполо- 

жешя о постройке Бессарабско-По­

дольской железной дороги.— Улучшете 

судоходныхъ условШ р. Дона.— Водяные 

пути Сибири и соединеше ихъ съ 

Европейскими.

Улучшете судоходныхъ условШ 

р. Западной Двины и соединеше ея 

съ р. Днепромъ.

Немано-Виндавское сообщеше и 

лесныя гавани на р. Висле и р. Н е ­

мане. -Железнодорожная литя Ду­

бовики — Петрозаводскъ.

Экономичеешя изследовашя водя-
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4 8 — 50. 8 шня, 30 поня и 

7 шля 1011 г.

51.  1 августа 1911 г.

ныхъ путей.— Осмотръ водяныхъ путей 

членами Комиссш.— Планъ работъ на 

водяныхъ путяхъ въ першдъ 1912—

1916 г.г.— Проекты железнодорожныхъ 

линш: Нижшй —  Екатеринбурга, Ка­

зань —  Екатеринбургу Нижнш —  Ко- 

тельничъ, Кинешма— Мантурово.

Осмотръ Вышневолоцкой системы.

Планъ работъ на водяныхъ путяхъ 

въ першдъ 1 912— 1916 г.г.
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Приложенге №  6.
(См. §§ 10 и 18 отчета).

Постановлешя промышленныхъ и судоходныхъ съЪздовъ по вопросамъ
о сЪти основныхъ лишй водяныхъ сообщешй, установленныхъ Между­
ведомственной Комиссш для составлешя плана работъ по улучшешю и 
развилю водяныхъ сообщешй Имперш и другихъ предположешяхъ Ко-

МИССШ.

1. Б о п р о с ъ  о ю ж н о й  части  сЬти  о с н о в н ы х ъ  лин1й в о д я н ы х ъ  

с о о б щ е н 1 й  И м п е р 1 и  на X X X I V  С ъ ’ЬздЬ  г о р н о п р о м ы ш л е н н и -  

ковъ юга P o c c i n  въ г. Х а р ь к о в ^  въ 1909 году.

По докладамъ В. Е. Тимонова и Н. П. Пузыревскаго.

„ Отмгьчая съ чувствомъ глубоком удовлетворения, что правительство 

съ учреждетемъ, соответственно поже.ттямъ Государственной Думы и 

посгпановлетямъ X X X I I I  Сътда, особой Междуведомственной Еомисст для 

составлены плана работъ по улучшешю и развитт водяныхъ сообщенш 

Имперш— вступило въ пер'юдъ планомернаго удовлетворенья страны въ водя­

ныхъ перевозкахъ, X X X I V  Сътдъ признаешь выработанную названной Комис­

сией схему машстралъныхъ водяныхъ путей вполне ответющей гттересамъ 

горной промышленности ю т Гош и . Изъ намеченпыхъ Междуведомственной 

Комиссией водяныхъ путей X X X I V  Сътдъ считаетъ необходимымъ, чтобы 

на первую очередь были постшлены соединение pemi Стернто Д отщ  съ 

рекой Дтьпромъ и приведете порожистой части Днепра въ судоходное со­

стояние. Не мен)ъе необходимымъ Сътдъ считаетъ скорейшее осуш/хтвмте 

водянто пути, соединяющим Черное море съ Валттскимъ моремъ. В м т т е  

съ темъ, Сътдъ полагаетъ, что на ряду съ создангемъ водяныхъ магистралей 

надлежитъ озаботиться изучетемъ подътдныхъ водяныхъ путей для возможно 

непосредственнаго сообгцешя ктей и рудниковъ съ главной сетью. Для этой 

цели Сътдъ полатлъ бы нужнымъ, возможно скоргье, обследование въ семъ 

отногиент Донецкаго угольнаю и Ериворожскаго руднаго районовъ“ .

К ром! вышеприведеннаго принятаго Общимъ Собрашемъ постановлешя, 

X X X I V  Съ'Ьздъ Горнопромышленниковъ юга Россш ходатайствовалъ по 

телеграфу предъ г. Министромъ Путей Сообщешя объ ускоренш разргЬшетпя 

вопроса о шлюзовати нижняго С. Донца и о скорМшемъ выполненш озна- 

ченныхъ работъ съ ежегоднымъ отпускомъ потребныхъ средствъ въ возможно 

болынемъ размер1!.

§ 2 .  В о п р о с ъ  о ц е н т р а л ь н о й  и в о с т о ч н о й  ч а с т я х ъ  сЬти  о с н ов ­

н ы х  ъ л и н i й в о д я н ы х ъ  с о о б щ е н ^  И  м п е р i и на в т о р о м ъ  С ъ 3> з д 4 

судовлад ' Ьльцевъ  В о л ж с к а г о  б а с с е й н а  въ Н и ж н е м ъ  Новго-

род'Ь въ 1909 году.

По докладамъ В. Е. Тимонова и Н . П. Пузыревскаго.

„ Признать, что по отнашенгю къ работамъ более, широкого значенгя, 

требующимся для обезпеченгя правильнаго развиты въ будугцемъ Волжскаго 

судоходного дела, основангемъ для такого развитая должно быть, съ одной 

стороны, обезпеченге на всехъ матстральныосъ путяхъ Волжскаго бассейна



143

возможно значительной и постоянной транзитной наименьшей глубины (Jkip- 

ватера, а съ другой, соединеше ргькъ Волжскаго бассейна съ таковыми паи- 

болт важныхъ coobdmixo бассейновъ; первое условге, т . е. обезпечете постоян­

ной наименьшей транзитной глубины фарватера, устраняющее необходи­

мость въ недогрузкахъ или перегрузкахъ судовъ, представляется важнымъ 

погпому, что лишь при его наличности возможна правильная коммерческая 

эксплоатацгя ргьчного флота и сохраните въ Волжскомъ бассейть пшкихъ 

фрахтовъ, которые позволяютъ судоходству продолжать борьбу съ желт- 

ными дорошми; второе условге, ж. е. соединеше Волжскаго бассейна съ соаьд- 

ними, важно потому, что такимъ образомъ суда.мъ Волжскаго бассейна бу­

детъ предос»ишлена возможность совершать болт значительные пройти, что 

имгыго бы своимъ пошъдсш'гемъ, при общемъ понижен/и фрахтовъ и удегие- 

влент перевозокъ, увеличение доходности Волжскихъ судоходныхъ предпргятгй, 

въ тковомъ эти предпрття такъ сильно нуждаются.

Ознакомлеше съ трудами Междув>ъдомственной Комиссш для соста­

вленья плана работъ по улучшешю и развитт водяныхъ сообщение Ibmepiu 

показало Сътду, что правительство, вступивъ на путь ■нланомгьрнаго раз­

витая водяныхъ сообщений Имперш, въ частности по отношенгю къ району 

рпки Волш, намтаетъ осуществление такихъ водяныхъ магистралей, кото- 

рыя отвгьчаютъ вышеуказанными основнымъ потребностямъ Волжскаго судо- 

ходства, обезпечивая таковому на всемъ протяжент Волги отъ Рыбинска 

до устья и на. ея главшьйшихъ притокахъ Шексшь, Оюь и Камп наименъ- 

гаую транзитную глубину въ 10Д  аршгта и соединяя, между прочимъ, бас- 

сейнъ Волги, сверхъ ныть существ у югцаю соедгтетя съ ргькою Невой,— съ 

р т ою  Дономъ на юго-затдгь, съ ргькою Печорой на оьверп, и съ рт;ою Обью 

на востоюь.

Выражая свое полное удовлетворение такому направлешю деятельности 

правительства въ области улучшенья и развит')я водяныхъ сообщешй Импе- 

р т , Съгьздъ высказываетъ пожемн'ге, чтобы вышеупомянутыя муьропрьятш, 

блиокагтшмъ образомъ, относящ'шся къ Волжскому бассейну, получили ско- 

ргьйгиее осуществлены, чтобы въ частности въ 1911  г. бы.т ассигнованы 

средства для составлешя проектов;,, перечисленныхъ выше соединитедьныхъ 

водяныхъ путей и чтобы землечерпанге на Волжской малистра.т получило 

такое развитш, которое, обезпечило бы сохранение транзитной глубины 

®/4 аршгта на протяжен/и отъ Рыбинска до Нижняго, 10/i аршина отъ 

Нижняго до устья р. Камы гг 12Л аршина отъ устья Камы до Астра­

хани.

§ В. В о п р о с ъ  объ о б щ е м ъ  с о с т а в е  п р е д п о л о ж е н н о й  М е ж д у ­

в е д о м с т в е н н о й  К.омисс1и се ти  о с н о в н ы х ъ  лин^й в о д я н ы х ^  

с о о б щ е н ^  И м  пер in на В с е р о с с 1 й с к о м ъ  С ъ е з д е  де я т е л е й  по 

в о д я н ы м ъ  п у т я м ъ  въ г. М о с к в е  въ 1909 году.

По докладамъ В. Е. Тимонова и Н . П. Пузыревскаго.

„Находя, что потребности Россги въ дешевыхъ водяныхъ перевозкахъ не 

удовлетворены въ сколько-нибудь достаточной мгьр/ь ни въ одной изъ частей 

государства и признавая необходимымъ создаше аьти водяныхъ путей, маги­

стральных* гг тдъгьздныхъ, Общее Собрате членовъ Императорскаго Общества 

для содгьйствгя Русскому Торговому Мореходсгпву и Членовъ Перваго Сътда



Русских* дгьятелей по Водянымъ путямъ отмпчаетъ, какъ событие особой 

важности,— вступлете Правительства въ перюдъ планомпрнаю и система- 

тическаго улучшешя и развитая водяныхъ сооби//>нт Имперш.

Выработанную Междувгъдомственной Комиссгей для составлешя 'плана 

работъ по улучшент и развитт водяныхъ сообщенш Имперш ссссму основ- 

ныхъ магистралей сгьти водяныхъ путей Общее Собрате находить отве­

чающей своему назначению и выражаетъ пожелате, чтобы были асттованы 

въ скоргьйгиемъ времени средства для производства экономическихъ и техниче- 

скихъ изыскатй въ цпляхъ окончательного выяснения нап}ювлети соединитель­

ныхъ путей между бассейнами отдплъныхъ ржъ.

Вавнымъ образомъ, (Хмцсе Собрате признаетъ необходимымъ увеличенге 

ежегодною отпуска кредитовъ на работы по улучшент сугцествуюгцихъ водя­

ныхъ путей и. ихъ обстановш предостерегательными знаками го по устрой­

ству новыхъ водяныхъ путей до размгьра, дткттппелъно отвгъчающаго зна­

чению водяныхъ перевозокъ въ торгово-промышленной жизни Росгш, и во вся- 

комъ случать не менъшахо ассигновашя на тотъ же предмет,ъ въ Государ- 

ствахъ Западной Европы.

При осуществлен?/! предположен/й объ улучгиен/и и развитш водяныхъ 

сообщешй Имперш на первую очередь должны быть поставлены тгъ работы, 

которыми будетъ обезпечена перевозка наиболпе- дегиевыхъ массовых*, грузовъ 

внутри Европейском Россги и къ приморскимъ портамъ, а также вывозъ 

зерновыхъ продуктовъ изъ Сибири. Таковыми работами на ряду съ непре- 

рывнымъ усилен>смъ мпръ по улучшент судоходныхъ условие землечерпангемъ, 

обстановкой фарватера и пр. естественных* водяныхъ путей, каковы Волга, 

Днппръ, Донъ г( др. р т и , по м н п н т  Обгцаго Собрангя, являются: соедине- 

нге Донеикаго каменноугольнто и Криворожскаго руднаго )>айтовъ съ Днгьп- 

ромъ, улучшете условт судоходства въ Дтъпровскихъ порогах*, соединеше 

Днгьпра съ Балтгйскимъ моремъ, О т  съ Десной, соединеше Волги съ Дономъ 

и соединеше Иртыша съ Камой.

Вмгъстгъ съ тгьмъ, Собрате полагаетъ, что вопросъ объ ассигнованш на 

гюпользованге энергги падаюгцихъ водь не долженъ бьгть основатемъ къ за- 

держкгь въ улучшенш судоходныхъ условт водяныхъ путей“ .

§ 4. В о п р о с ъ  о ц е н т р а л ь н о й  и з а п а д н о й  части сгЬти основ- 

н ы х ъ  лин1й в о д я н ы х ъ  с о о б щ е н 1 й  И м пер 1и  на XTI Всерос-

с i й с к о м ъ Съ-Ьзд-Ь Д е я т е л е й  по В о д я н ы м ъ  П у т я м ъ  

въ С . -П е т е р б у р г ^  въ 1910 году.

По докладамъ Савицкаго, Крыжановскаго и Чубпнскаго.

„ Признавая, что ртька Десна по своему географическому положению 

можетъ имгътъ важное значенге въ судоходиомъ отношенш, какъ для обгцаго 

движешя грузов*, по водяной сгьти Имперш, такъ и для мпстнаго въ пре- 

дгьлахъ Черниговской го Орловской губернгй, Съгьздъ находитъ необходимымъ 

экономическое обелгьдованге района, тяютгьюгн/по къ названной ршгъ, въ связи 

съ еоставлетемъ техническаго проекта улучгиенгя ея судоходныхъ условш. 

Въ ожидант резулътатовъ вгмиегу казанных* ггзслгъдовангй, представляегпся 

необходимымъ поддерживать возможно бо.ггтгя глубины на фгарватергь при 

посредствп звмлтерпательныхъ магиинъ, подлежащих*, зтотовлент въ бли­

жайше мъ будущем*, предохрангемъ береговъ отъ чрезмгърнаго разругиенгя и 

предогранен'гемъ ргьчного рг)сла отъ выносовъ изъ оврагов*,.



145

Въ сихъ послгьднихъ отношетяхъ, по мнгьюю Съпзда, представлялось 

бы вообще желательными подвергнуть въ междувпдомственномъ порядкгь изслгъ- 

довангю вопросъ о влгянш овраговъ на состоите ргьчныхъ руселъ и о спосо- 

бахъ борьбы съ оврагами совместными усилгями правите./ытвенныхъ вгь- 

домствъ, земство и городовъ. Съгьздъ полатетъ, что въ этомъ дгъ.т важное 

и благотворное значете имгьло бы облешете выдачи ссудъ изъ спец/альнаю 

мелгорацюннаю кредита. Въ частности Съгьздъ признаетъ окелательнымъ 

распространить вышеуказанное обслгьдованге овраговъ на бассейна ргьки 

Десны“ .

„ При mam ь желательнымъ включенге работъ но устройству Днгьпро- 

Вислгшскаго воднаго пути въ ближайшую очередь.

Гмссейнъ ргьки, Вислы съ ею естественными богатствами является тгьмъ 

мтьстомъ, гдгь мгьры, направмнныя къ улучшешю водяною пути, дадутъ 

осязательные результаты въ самомъ непродолжительномъ времени, а посему, 

желательно примпмете слгьдующихъ мгьръ содпйствгя судоходству:

1 ) при.лтненге надлежать организованныхъ дноуълубительныхъ работъ, 

при объединение распоряженья таковыми въ рукахъ самостоятельнаю произ­

водителя работъ;

2 ) болгье интенсивное производство работъ въ пограничной съ Австрией 

части р. Вислы, вытекаюи^е изъ обязательство, принятыхъ на себя на- 

шимъ щ>авительствомъ;

3) на плесахъ Варшава— устье р. Нарева и Влоцливскъ—  Нрусстя

г]тнинд, развить производство землечерпательныхъ работъ съ закргьплешемъ 

результатовъ таковыхъ постоянными рыуляцгонными сооружешями;

4 ) участ'ге общественного элемента въ дгьлгь устройства и завгьдыватя 

водяными путями-,

5) для возможности товиро— обмгьна между водяными и желгьзнодорож- 

ными путями провести пристанскгя вгьтки къ ргькгь въ Сосновигщхъ къ 

пристани „Ливка“ , въ Иванюродп, въ Варшавгь къ лгьвому и щ ш ом у берегу 

и въ г. Влоцлавскгь;

в) созданье пониженныхъ тарифовъ для грузовъ, направляемыхъ съ воды 

на желгьзную дорогу и обратно.

7) облегчение таможенныхъ формальностей при поьрузкп и разгрузить 

у нашего побережья на пограничной съ Австрией части р. Вислы:

8) усгггрансте затруднение угри провозгь по Вислгь транзитныхъ гру- 

зовъ между Австргей и Герматей;

9 )  omiqmmie въ г. Варшавгь ргьчной т а м о ж н и  со складами для хра­

пенья грузовъ и обезнеченгя возможности негюсредсгггвеннахо подвоза къ оной 

(транзитомъ)  грузовъ, идущихъ на судахъ изъ за границы;

10 ) облегчете выдачи разргыиент на транзитный провозъ грузовъ на 

судахъ, работтщихъ подъ русскимъ флагом?,, между русскими норггшми 

Пьглтшскаго моря гг русскими оке присгпанями на р. Вислть“ .

„ Принимая во вниманье важность гг неотложность вопроса ооъ 

основныхъ задангяхъ для егьти водяныхъ путей 1’оссьи, прггзнатъ необходи­

мымъ теперь оке организовать спецшльныя изелгьдовашя надо сопротивле- 

нгемъ движенью различныхъ типовъ судовъ какъ на свободныхъ ргькахъ, такъ 

и по каналамъ, и просить Управлеше Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шос- 

сейныхъ Дорогъ объ отчисленш на опытныя изелгьдовашя надлежтцихъ 

средство.

Ю
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Признавая, что коммерческое и экономическое значенге улучшенш водя­

ныхъ магистралей Херсонъ— Р и т  и Херсонъ— Висла, въ достаточной мере 

обосновано представленными докладчикомъ (Крыжановскимъ) экономгеческгеми 

соображениями, ходатайствовать передъ г. Министромъ Путей Сообщены о 

скорейшемъ тыскати средствъ на производство изследовашй и составлен/е 

проектныхъ и смгьтныхъ предположешй для осуш/ествленгя постройте 

выгиеуказанныхъ магистралей.

Принимая во внимате, что настоящей условия судоходства въ бас­

сейне р. Днгьпра тяжелы и что, независимо отъ желательной постройки 

Лучесо-Оршицкаго канала и шлюзованы пороговъ, для развитт грузооборота 

промыгаленности и торговли, необходимо помочь судоходству поддержангемъ 

глубины свободнаго русла землечерпатемъ, Оъпздъ призналъ желательнымъ 

увеличенге числа дноуглубительных^ снарядовъ для поддержатя желатель­

ной глубины на главныхъ транзитныхъ литяхъ.

Признавая, что условья передачи грузовъ съ водяныхъ путей на же- 

лгьзныя дороги крайне неблагопргятны и исключаютъ возможность развит in 

смгьшанныхъ перевозокъ по водянымъ путямъ и желтнымъ дорошмъ, —  хо­

датайствовать передъ г. Министромъ Путей Сообщешя, чтобы при прове­

дение каждой железной дороги при пересеченги судоходныхъ ргькъ, одно­

временно съ постройкой желгьзной дороги, строились пристанскгя вгьтви 

по соглашенью желгьзной дороги съ округомъ путей сообщешя, а также, 

чтобы та к т  вгьтви были проведены при пересгьчети судоходныхя путей 

съ существующими желтными дорогами.

Принимая во внимате, что тарифныя ставки желгьзныхъ дорогъ по 

перевозкгь грузовъ на водяныхъ путяхъ къ рекамъ слишкомъ высоки, при­

знать необходимымъ возбудить ходатайство передъ г. Министромъ Путей 

Сообщешя о необходимости потежешя тарифныхъ ставокъ на подъезд- 

ныхъ путяхъ къ ргькамъи.

5. В о п р о с ъ  объ  у с т а н о в л е н н о й  К о м и с с 1 е й  с х е м е  основ- 

н ы х ъ  м а г и с т р а л е й  с Ь т и  в о д я н ы х ъ  путей,  о в ы р а б о т а н н о й  

К о м и с с 1 е й  п р о г р а м м ^  и з с л е д о в а ш й  на в о д я н ы х ъ  п у т я х ъ  

н а п е р 1 о д ъ  в р е м е н и  1911— 1915 годовъ и о п р о ч и х ъ  резуль­

тат а х ъ з а н я т i й К о м и с с 1 и  на п е р в ы х ъ  Ю ж н  о-Р ус ски хъ  Тор- 

г о в о - П р о м ы ш л е н н о м ъ  С ъ е з д е  и С ъ е з д е  Д е я т е л е й  по К о м ­

м е р ч е с к о м у  С у д о х о д с т в у  и П о р т о в о м у  Де лу ,  б ы в ш и х ъ  въ 

г. О д е с с е  съ 1 по 8 о к т я б р я  1910 года.

По докладу В. Е . Тимонова.

„ Первые Южно-Руссшй Торгово-Промышленный Стздъ и Съгьздъ Дея­

телей по Коммерческому Судоходству и Портовому Дгьлу Юга Россги, вы­

слушать доклада Председателя Междуведомственной Комиссш для составле- 

нгя плана, работъ по улучшент и развитт водяныхъ сообщенш Имперпе 

объ установленной названной Комиссгей схемгь основныхъ магистралей сгьти 

водяныхъ путей, о выработанной Комиссий программе изследовашй на во­

дяныхъ путяхъ для nepioda времени 1 9 1 1 — 1915  годовъ и о прочихъ резуль- 

татахъ занятие Комиссш, отмечаютъ съ чувствомъ особаго удовлетворенгя 

столь срочное выполнете правительствомъ пожелант законодательныхъ учре- 

оюдент о внесент планомерности въ дело удовлетворенгя потребности 

страны въ улучгиенныосъ водяныссъ путяхъ сообщешя.
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Выработанную Междувпдомственной Комисс1ей сосему основныхъ маги­

стралей сгьти водяныхъ путей названные съгьзды находятъ отвечающей въ 

общемъ своему назначению и выражаютъ пожелате, чтобы производство на- 

мпченныхъ Комиссгей систематическихъ технических^ и экономическихъ изы­

сканы было обезпечено необходимымъ ассигноватемъ кредита для выполнетя 

нзс.гпдованш въ полномъ объемгь. При производства изысканы представляется 

желательнымъ обратить особое внимате на изучете услотй соединетя стпи 

внутреннихъ водяныхъ путей съ морскими портами, не только находящимися 

въ устьяхъ рп>къ, но и лежащими въ сторонгь отъ нихъ.

Для Южно-Русскихъ портовъ является вопросомъ первостепенной 

важности безперегрузочное сообгцете съ пристанями Волги: поэтому осуще- 

ствлете работъ по проведетю Волго-Донского канала является безотлага­

тельной необходимостью.

При осуществлены предположены объ улучшены и развиты водя­

ныхъ сообщены Имперш на первую очередь должны быть поставлены тп> 

работы, которыми будетъ обезпечена перевозка массовыхъ грузовъ внутри 

Имперш и къ приморскимъ портамъ. Таковыми работами, наряду съ непре- 

рывнымъ усилетемъ мгьръ по улучшены судоосодныхъ условт естественныхъ 

водяныхъ путей, каковы Волш, Д о т , Цнгьпръ, Днпстръ, Нижн. Дунай, Прутъ 

и др. рп>ки, является создате соединительныхъ водяныхъ путей между бас­

сейнами рпкъ и, прежде всего, уничтожение вгьковой преграды судоходству 

въ порошхъ р. Днгьпра, дплящей этотъ важнгьйгиш южно-русскгй водяной 

путь на двгь разъединенныя части.

Въ частности является необходимымъ изслгьдовать вопросы объ 

устройства судоходнаго канала отъ р. Днгьстра къ Одесскому порту и объ 

улучшены судоходныхъ условт р>ъкъ Нижняго Дуная и Прута, съ цгьлш 

направлены грузовъ обслуживаемых^ сими ргъками районовъ —  въ порты 

Россги.

Въ дополнение къ обиден схемгь развитая водяныхъ путей въ Россги 

Съпзды считаютъ необходимымъ отм/ьтить важность глубоководнаго выхода 

изъ р. Дуная въ Черное море въ предплахъ Росст (каковымъ можетъ явиться, 

между прочимъ, проектируемый Жебр'гановайй каналъ)— выхода, импющаю 

серюзное общегосударственное значенге для экономическаго подъема всего 

тяготгьющаго къ нему района, эмансипацги сею района отъ румынскихъ 

рынковъ и усиленгя престиока русскаго имени и флага на Дунайскихъ 

водах

6. В о п р о с ъ  объ у с т а н о в л е н н о й  К о м и с с 1 е й  с х е м е  о с н о в н ы х ъ  

м а г и с т р а л е й  сЬти в о д я н ы х ъ  путей,  о в ы р а б о т а н н о й  Комис- 

с i е й п р о г р а м м ^  и з сл е д о в а н 1 й  на в о д я н ы х ъ  п у т я х ъ  на пе- 

р1одъ в р е м е н и  1911 — 1915 годовъ  и о п р о ч и х ъ  р е з у л ь т а т а х ъ  

з а н я т 1 й К о м и с с 1 и  н а  X X X V  С ъ е з д е  Г о р н о п р о м ы ш л е н н и к о в ъ  

Ю г а  Poc ciH ,  б ы в ш е м ъ  въ г. Х а р ь к о в е  въ н о я б р е  и д е к а б р е

1910  года.

По докладамъ В. Е  Тимонова, Е. А . Водарскаго, заявлешямъ Ростов­

ская Биржевого Комитета и купца Егорова.

,,1 . X X X V  Сыьздъ Горнопромышленниковъ Ю м  Pocciu, вполн/ь присо­

единяясь къ мнгьнгю Сов>ьта Сътда, признаетъ необходимымъ повторить по-

10*
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желаше X X X I V  С?>пзда о скоргьйшемъ соединеныi р. С.-Донца съ р. Дне- 

промъ и приведетк порожистой части р. Дтьпра въ судоходное состоите.

2. X X X ? ’ Сътдъ Горнопромышленников!, Ю т  Гош и , ознакомившись съ 

выработанной Междуведомственной Комиссий для составлешя плана рабоупъ 

по улучшешю и развитт водяныхъ сообщенш Имперш программой изслпдо- 

вамй водяныхъ путей на пергодъ времени съ 1911  по 1915  годъ, о собран- 

ныхъ Комиссией при гаирокомъ участт общественны!~ъ оргатшшй матерга- 

лахъ для оценки зничешя отдельныхь частей водяной сети съ точки зрешя 

какъ государственныхъ, такт, п местпыхъ интересов!,, и о другихъ резуль­

т а т а м  занятой Комиссш и, осведомившись, что указашя Междуведомственной 

Комиссш, согласованный ею съ заявлениями промышленныетъ, торговыхъ и судо- 

ходнхлхъ сътдовъ, поройонныхъ и биржевых?, комитетовъ, земствъ, городовъ и 

другихъ учрежденш, принимаются ведомствомъ путей сообгценгя во внимаше 

въ его представленьях?, въ законодотельныя учреждетя объ отпуске средствъ 

на изыскивая к работы на водяныхъ путяхъ, выражаетъ свое удовлетворете 

по поводу такого дальнтпааго упрочетя въ упомянутомъ в)ьдомстве, соот­

ветствующим пожелашямъ X X X I 1 1  Съезда, принципа планомерности въ 

д/ьле у.гучгиешя и развитгя водяныхъ сообщенш.

3. Отмечая далп>е, что въ выработанную Междуведомственной Комис­

сией программу изследовашй на водяныхъ путяхъ вошло и нзучете птхъ путей, 

которые X X X I V  Сътдъ ставилъ, въ интересихъ горной промышленности юга 

ГосЫи, на первую очередь, X X X  Т Сътдъ выражаетъ пожелате, чтобы 

производство намеченныхъ Междуведомственной Комиссией систематическихъ, 

техническихъ п экономическихъ изследовашй было обезпечено ассигнованием?, 

законодательными учреждешями кредита въ полном?,, установленномъ Комгю- 

сгей по соглашешю съ Управлешемъ Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шос- 

сейныхъ Дорогъ, объеме и чтобы изследоватя, нужныя для удовлетворения 

заявлент X X X I V  Съезда, были исполнены безотлагательно.

4. X X X V  Съездъ считаетъ также нужнымъ констатировать, что хода­

тайство X X X I V  Съезда, о скорейшемъ разрегиен'ш вопроса относительно 

галюзоватя р. С.-Донца, получило удовлетворете съ отпуском?, въ текущемъ 

году суммы для приступа къ симъ работамъ и выражаетъ пожелаше, чтобы 

отпускались ежегодно необходнмыя средства для срочногоисполнешя означенной 

работы на всемъ протяженш С.-Донца отъ г. Изюма до р. Дона, а равно 

на неразрывно связанное съ устройствомъ судоходного пути по Стерному 

Донцу — улучгиеше судоходныхъ условш р . Дона отъ устья С. Донца до 

г. Гостова для скоретиаго образованы отъ уюльныхъ месторождений до Азов­

ского моря сплошного водяною пути, съ глубиной, допускающей непрерывное 

плавите судовъ на осадке не менее 10/4 актина, безъ чего не могутъ быть 

достигнуты т е  конечныя цели, которыя имеютъ въ виду начинаемый ныне 

работы на С. Донце.

5. X X X V  Съездъ къ числу меропр'гятш ближайшей очереди въ деле 

водяныхъ сообщен')и относить улучгиеше судоходныхъ условш р. Дона отъ 

устья С. Д отщ  вверхъ до Калача, устройство соединительною Волю-Дон- 

скою канала и обезпечете на р. Волге постоянной глубины транзитного 

фарватера, допускающей безпрепятственное плаваше на всемъ протяженш отъ 

устья до г. Гыбинска въ течете всей нав ил али и судовъ съ осадкой въ 

10/4 аршина, чемъ будетъ значительно расширенъ районъ распространения До-
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нецкаю угля, какъ въ сторону Урала, куда уже и ныне при крайне небла- 

уупрУятиыхъ yc.ioeia.n, перевозки производится доставка антрацита и кокса, 

такъ и въ сторону Москвы, быть можешь и С.-Петербурга', въ целяхъ выяс­

нен/я полною значешя означенныхъ меропр'гятш для горной и горнозаводской 

промышленности Юга Pocciu, X X X  Г  Сг,ездъ поручаешь Совету Сыыда произ­

вести соответствующее экономическое изследованье, которое должно быть 

исполнено по соглашенью съ Междуведомственной Комиссгей для составлен/я 

плана работъ по улучшенью и развитт водяныхъ сообщенш Имперш.

6. Намечаемое Ъправленгемъ Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссей­

ныхъ Дорогъ улучшенье судоходныхъ условт верхняго Дона отъ Калача до 

р. Воронежа а, целью доведешя транзитной осадки судовъ до 6/д аршина 

X X X  V  Ольздъ считаешь могущимь оказать некоторое codmicmeie къ разви­

т т  потребления минеральнаю топлива въ прилегающихъ къ верхнему Дону 

районахь, но полагаешь, что отсутствие въ настоящее время въ означенныхъ 

районахъ сколько-нибудь развитой промышленности не позволяешь ожидать въ 

ближайгиемь будугцемь сер'юзнаго вывоза туда минеральнаю топлива.

7. Вь связи съ водяными и желтнодорожными путями, подлежащими 

осуществленгю вь Ю жной Pocciu вь ближайшую очередь, X X X V  Сьездъ счи­

таешь необходимымъ отметить важность скорейшало устройства вь северо- 

восточной части Азовскаго моря глубокою морского порта, который допускаль 

бы обмет грузовъ между судами внутренняю плавашя и морскими.

8. Наконець, Съгьздъ признаешь весьма сущеспгвеннымъ для интересовь 

горной промышленности Юга Pocciu то  обстоятельство, что по докладу 

Председателя вышеупомянутой Междуведомственной Комиссш, Г. Министръ 

Путей Сообщешя ызьявилъ согласье, на введете вь составь этой Комиссш въ 

качестве постоянного члена представителя Совета Съезда Рорнопромышлен- 

никовъ Юга Pocciu, что позволить впредь давать всемъ вопросамь объ улуч­

шент-и развитш водяныхъ сообщенш Импер'ьи полное, необходимое для южно- 

русской горной и горнозаводской промышленности освещеше“ .
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(см. §§ 22—30 отчета).

П ринятия Междуведомственной К омисаей для составлеш я плана работъ 
по улучшешю и р а зв г т ю  водяныхъ сообщешй Имперш по журналу отъ
1 августа 1911 года № 51, программа и исчислеше стоимости работъ на 

водяныхъ путяхъ для перю да 1912— 1916 гг. съ пояснешями.
А . П р о г р а м м а  и  и сч и сл еш е  стоимости.

>*ас
Etсе 
о, о 
В

Наименоваше водяныхъ 

путей и работъ.

О
К
-Q

О
н,
5
со
5
ЧО
Я
о.
И

<D
Я
о»
*  
сс ь 
о  а,Си О)
я ю

бЯX
сЗн

§Xо . а л
Q.X

03
«  ч

я й* 
ч а

Распред’Ьлеше предположеннаго расхода 

по годамъ.

о
И

1912 191Б 1914 1915 1916

Северно-РосЫйская
магистраль.

Р . Н е в а  отъ устья до 

истока.

У  глублеше посредствомъ 

землечерпательныхъ и 

взрывныхъ работъ мел- 

кихъ м’Ьстъ не мен'Ье ч1?мъ 

до 14' при самомъ низкомъ 

горизонгЬ воды, обстановка 
фарватера и пр. . . .

Оз. Л адож ское  отъ 

истока р. Невы до устья 
р. Свири.

Углублеше истока р. 

Невы до 16 футъ и устья 

р. Свири до 14' футъ глу­

бины отъ самаго низкаго 

горизонта воды, маячное 

осв’Ьщ еш е  и пр. . . .

П р и д а д о ж с ш е  каналы, 

Новые:

Кан. Ими. Александра II

Кан. Имп. М арш  0ео- 

д о р о в н ы ................................

Кан. Имп. Александра III.

Старые:

Каналъ Имп. Петра I .

Кан. Имп. Екатерины II.

Кан. Имп. Александра I.

Поддержаше въ новыхъ 

каналахъ и въ открытыхъ 

частяхъ старыхъ каналовъ 

глубины, допускающей 

осадку судовъ въ 10/ч ар­

шина при самомъ низкомъ 

горизонгЬ на всемъ про- 

тяженш, ремонтныя ра­

боты на бечгвникахъ, 

шлюзахъ и прочихъ соо- 

ружешяхъ каналовъ, рас­

чистка канала Петра I и 

постепенное улучшеше его 

судоходныхъ условШ . . .

69

126

104

10
44

104
10
38

(въ
см

состав-!’)

обпця

н е ч и с л е н н о

ко

им'Ь

стве

всЬмъ 

ется ука 

иныхъ ио

общпхъ расходо В Ъ  —  II. IX ;

поясне Ш Я  к ъ программ i  и

стоимо сти по отноше н ш
пунктаыъ , относи тельно ко ихъ

заше о включе н ш  соот в1>т-
требносте й въ со ставь об-
щихъ ра сходовъ).

(въ: составь общих'ь! расходо въ — п. IX ).

(въ| состав'1; общихъ| расходо!въ — п. IX).
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Наименоваше водяныхъ 

путей и работъ.

О
*

ч АО
О)
н ,0>
Я
го Я

^  ,
S £ X

св
\о н
я
Си О C l. 

Си О
1—1 Я 03

=С
О
Xо .
ев м 
Л*

К
>s ч 
я Ю 
Я £  ч а о

Распред'Ьлеше предположеннаго расхода 

по годамъ.

1912 1913 1914 1915 1916

4 Р . Свирь отъ устья до 

истока.
Землечерпашемъ и регу- 

лировашемъ течешя дове- 

• деше глубины фарватера до 

I 1 саж. при самомъ низкомъ 

горизонт*, а скорости те­

чешя до предала не свыше 

7 ф. въ сек.............................

5  О зер о  О неж ское .

j Маячное осв-Ьщеше и

друпя агЁры воспособлешя 

! судоходству ................

0 1 О н е ж с к ш  каналъ.

I У ш и р еш е  канала и

углублеше его до 1  саж. .

7 Р . Вы тегра.

Ремонтное содержаше и 

; друпя м*ры  воспособлешя 

: судоходству ........................

8 ‘ Н о в о  - М а р ш н с к ш  ка-

i налъ.
Уш и р еш е  канала и 

углублеше его до 1  саж. .

Р .  К овж а .

Ремонтное содержаше и 

друпя ы'Ьры воспособлешя 

судоходству ....................

Ю  К анал ъ  В 4л озер ск ш .

Расчистка канала и 

' углублеше его —до первона­

чальной профили . . . .

ц  Оз. Btoroosepo отъ

j устья р. Ковж и  до истока 

р. Ш ексны.
Маячное осв’Ьщеше, 

землечерпаше и друпя 
м-fepiii воспособлешя судо­

ходству . . .  . . .

■ 12  1 Р- Ш е к с н а  отъ Б ’Ьло-

зерскаго канала до системы 

Герцога Виртембергскаго.

Увеличеше подпора су- 

ществующихъ плотинъ и 

! устройство новыхъ съ 

; ц-Ьлью обезпечешя осадки 

I судовъ въ 101* аршина 

при наиболее неблагопр!ят- 

! ныхъ услов1яхъ питашя .

13  - Система  Герцога  Вир-

I тембергскаго (отъ р. 

Ш ексны  до озера Кубен- 

скаго). ’

Ремонтное содержаше и 

друпя ы'Ьры воспособлешя

судоходству ........................

Переустройство плоти­

ны Знаменитой отверсйемъ 

60 саж......................................

208 (въ состав* общихъ| расходо

63

58

(въ

(въ

(въ

состав!; общихъ расходо 

состав*

въ -- и. |1Х).

i
въ —  п. IX ). 

въ —  и. |1Х).

! 1.000.000

общихъ! расходо

j

состав!; общихъ: расходо въ — и. IX )

|

500.0001 500.000

72 (въ; состав* общихъ расходо

63

въ — п. IIXV

700-000: 350.000: 350.000 —  ,

i l l !

41 | (въ состав* общихъ расходо,въ — н. IX ).

46 j (въ состав!»

64 ; (въ состав*

—  I 150.000 120.000

работъ, указанны хъ вь ст. 33)

общихъ расходо1 въ —  и. :1Х).

I

зо.ооо; — i
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Наимоноваше водяныхъ 

путей и работъ.
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ъ
 

б
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я
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ъ
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РаспредФлеше предположеннаго расхода 

по годамъ.

%
я

о  ® н 
я ^  °  
0 . 2  °- 

— С П С  £
1912 1913

1
1914

1
1915 1916

14 О зер о  К убенское .

Дноуглубительныя ра­

боты, обстановка фарвате- 

ровъ и д р у т  м'Ьры воспо- 

соблешя судоходству . 60 (въ составе общихъ расходо въ —  п. IX).

15 Р . С у х о н а  (отъ истока 

до устья).

Ул учш еш е судоходныхъ 

условгё р^ки землечерпа- 

шемъ, взрывными работа­

ми, обстановкой фарвате­

ра и др. мерами воспо- 
соблешя судоходству . . . 527 (въ составе общихъ расходо въ —  п. IX ).

16 Р . М ал ая  Северная  

Д ви на  (отъ устья р. Су­

хоны до устья р. Вычегды).

Улучшеше судоходныхъ 

услов1й р+>ки землечерпа- 

шеыъ, обстановкой фарва­

тера и др. мерами воспо- 

соблешя судоходству . 66 (въ составе общихъ

!

расходо|въ —  и. IX ).

17 Р . Вы чегда (отъ устья 

до гор. Усть-Сысольска).

Улучшеше судоходныхъ 

услов1й p i  к и землечерпа- 

шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. мерами воспо- 

соблешя судоходству . . 380 (въ составе

шЬ

общихъ

t

i

расходо[въ —  п. IX ).

18

II.

Средне-Рошйская
магистраль.

Р . Висла.

Выправлеше погранич­

ной съ Австр1ей части р. 

Вислы согласно закону 

21 даня 1909 года . . . . 140 4.600.000 300.000 300.000 300.000 300.000 300.000

Выправлеше участка 

р. Вислы отъ Нешавы до 

Прусской границы соглас­

но закону 21 ш н я  1909 г. . 15

ИЗЪЕОИХЪ

ассигн. 

до 1911 г. 

включит.

700.000

1.600.000 100.000 100.000 100.000 100.000 100.000
Улучшеше судоходныхъ 

условш реки землечерпа- 

шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. мерами воспо- 

соблешя судоходству на 

всемъ остальномъ протя- 

ж е н ш ....................................

i

463

ИЗЪКОИХЪ
ассигн. 

до 1911 г. 

включит. 

300.000

(въ составе общихъ расходо въ —  п. IX ).

19 Д н 4п р о в с к о  - Бугская 

система отъ устья р. На- 

рева до р. Припяти.

Ремонтное содержаше и 

друпя меры воспособлешя 

судоходству ........................

i

539 (въ составе общихъ расходо въ —  п. IX).
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путей и работъ.
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Раепред'Ьлеше предположеннаго расхода 

по годамъ.

1912 1913

20 Р . П ри п ять  (отъ устья 

р. Ясольды до устья).

Ул учш ете  судоходныхъ 

услов1й рЪки землечерпа- 

шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. мерами воспо­

соблешя судоходству . . .

21 Р . Д есн а  (отъ устья до 

гор. Новгородъ-ОЬверска).

Улучш еш е судоходныхъ 

услов^ рФки землечерпа- 

шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. мерами воспо­

соблешя судоходству . . .

22 Р . О ка  (отъ Калуги до 

устья).

Ш люзоваше отъ К о ­

ломны до Рязани согласно 

закону отъ 12  апр'Ьля

1904 г........................................

Землечерпаше и углу­

блеше перекатовъ камени- 

стыхъ; обстановка фарва­

тера на протяженш отъ 

Калуги до устья и др. ы’Ьры 

воспособлешя судоходству.

23 Р . К а м а  (отъ устья до 

впадешя р. Чусовой).

Улучшеше судоходныхъ 

услов1й р'Ьки землечерпа- 

шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. мерами воспо­

соблешя судоходству .

Устройство гавани Му- 

ляны .................... ....................

24 Р . Ч у с о в а я  отъ устья

до Камско - Обскаго вод- 

наго соединешя.

Ш л ю зо в а ш е ....................

25 К а м с к о  - Обское вод-

i  нов  соеди неш е.

| Устройство шлюзован- 

наго канала . . . .

26 : Р . йсеть (отъ Камско-

j Обскаго соединешя до

устья).
I Ш люзоваше . . . .

27 i  Р . Тобол ъ  (отъ устья

р. Исети до устья).

Ш л ю зов а ш е....................

28 Р . И р т ы ш ъ  (отъ р. Т о ­

бола до устья).

У  лучшеше судоходныхъ 

условш pisKH землечерпа- 

шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. мерами воспо­

соблешя судоходству . . .

468

508

(въ

(въ

состав^' общихъ

состав^! общих

1914 1915 1916

расходо въ —  п. IX).

расходо въ —  п. jlX)

152

1.073

3.100.000 

П о  1911 г. 

включит, 

ассигн.

1.403.000

(въ

862

590

28

525

359

568

(въ

(в

100000000 
(не 

можетъ 

быть ис­

полнено 

вполне 
до 1916 г.).

1.697.0001 - I

состав^ общихъ расходо въ —  п. !1Х).

состав!^ общихъ 

ъ о б щ  е н с

расходо 

у м м ’fe

въ —  п. 

п. 44),

1.000.000j 12.000.000 20.000.000

IX ).

20.000.000

(въ состав^ общихъ расходо въ — и. IX).
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Распределеше предположеннаго расхода

по годамъ.

1912 1913 1914 1915 1 1916

32

33

29 Р . А нга р а .

Улучшеше судоходныхъ 
1 условЙ! p i  к и землечерпа- 

шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. мерами воспо- 

j соблешя судоходству, въ 
| особенности огь Братска 

i до истока (606 в.) . .

30 1 Оз. Бадкалъ.

| Маячное осви щ ете и

; друпя ы'Ьры воспособлешя 

| судоходству . . . .

31 j Р . Селенга (отъ устья

до устья р. Хилка).

У л учш еш е судоходныхъ 

условШ реки землечерпа- 

j  н 1емъ, обстановкой фарва- 

I тера и др. мерами воспо- 

j соблешя судоходству . .

Р . Ш и л к а  (отъ Ингоды 

до устья).

Расчистка фарватера и 

друпя м'Ьры воспособлешя 
судоходству ................

Р . А м у р ъ .

Ул учш еш е судоходныхъ 

уСловй р1 .ки зеплечерпа- 

ш емъ, обстановкой фарва­

тера и др. мерами воспо- 

соблсшя судоходству .

Пристань и затонъ въ 

Джалинде на Верхнемъ 

Амур4;

Т ож е въ Хабаровске . 

Ручной портъ въ Н и ­

колаевске ............................

I I I .

Южно - Россшская 
магистраль.

34 Р . Д нес тр ъ  (отъ Австр1й- 

ской границы до устья).

Улучш еш е судоходныхъ 

услов1й реки землечерпа- 

ш емъ, обстановкой фарва­

тера и др. мерами воспо­

соблешя судоходству

35 Р . С ев ер ны й  Д онец ъ  

(отъ станицы Гундоровской 

до устья).

Ш люзоваше согласно 

закону отъ 21 ш л я  1910 г.

1.760 (въ

(въ

составе

составе

общихъ расходовъ— u. IX ).

общихъ расходо;въ —  и. IX),

расходо :ВЪ —  и. I X ) .

555| (вЪ' составе общихъ: расходо!въ — u. |lX).

2.628 (въ составе общихъ расходо въ —  и.

__
250.000 50.000 50.000 50.000 50.000

- 100.000 50.000 50.000 — —

500.000 100.000 100.000 100.000 100.000

Or

831 (въ составе общихъ расходо въ — п.

208 4.925.485 3.525.485
,

П о  1911 г. i •

включит. I * i
отпущено i

1.400.000 | -S' !

IX).

50.000

100.000

IX).
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Наимоноваше водяныхъ 

путей и работъ.

36 I Р . Д онъ  (отъ хутора Ка­

лача до города Ростова) 

Ш люзоваше . . . .

; IV .
Черноморско-Балтшская

магистраль.

37 : Р . Д н4п ръ .

Отъ г. Херсона до гор. 

Александровска. Улучше­

ш е  судоходныхъ условгё 

j согласно закону 10  ш н я  

| 1909 г........................................
I

| Отъ г. Александровска

! до г.Екатеринослава. Шлю- 

! зоваше .

I Отъ села Табурище до

[ гор. Екатеринослава. Регу-

л и р о в а ш е ................

Землечерпаше и обста­

новка фарватера на всемъ 

протяженш между Оршею  

и Екатеринославомъ . -

38 Р . Западная Д вина 

(отъ устья р. Торопы до 

Янополя).

Ул учш еш е судоходныхъ 

услов!й р-Ьки землечерпа- 

шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. мерами воспо­

соблешя судоходству . . .

39 Оз. Ильмень.

Маячное осв'Ьщеше, 
дноуглубительныя работы 

въ устьяхъ р1ш ъ  и друпя 

м’Ьры воспособлешя судо­

ходству ........................ .... .

40 Р . Вол ховъ  (отъ истока 

до устья).

; Ул учш еш е судоходныхъ

j условш, расчистка фарва- 

! тера и другими м-Ьрами 

' воспособлешя судоходству.

41 1 Р . Ловать.

! Ул учш еш е ея судоход­

ныхъ условШ при помощи, 

какъ землечерпательныхъ, 

такъ и взрывныхъ работъ

V .
Касшйско-Б%ломорская

магистраль.

42 I Р . С еверная  Д ви на

I (большая).
I Ул учш ете судоходныхъ

! условш р1ж и землечерпа- 

' шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. мерами воспо- 

' соблешя судоходству . .

О) сО
(=£
О
XU

н О 
К*я
« « с4 I ан е
§ | S  af,40 н аз 5г*а н о - к л
С->. Q &,±7 СиI—I в  со •

св С®о, х
03

В «

Распред’Ьлеше предположеннаго расхода 

по годамъ.

1912 ; 1913 1914 1915 , 1916

580 11.500.000

285

89

2.575.000 

П о  1911г. 

отпущено 

1.905.400 

25.000.000

2.000.000

(въ

532

210

(въ

(въ

(въ

(въ

669.600

состав^

1.000.000' 3.500.000 3.500.000 3.500.000

1.000.000[ 6.000.000

200.0001 500000

общихъ! расходо

6.000.000

6С0.000

ВЪ  —  II.

6.000.000

700.000

IX).

состав!;

состав!;

состав!;

общихъ; расходо въ — и.

общихъ расходо|въ — и.

общихъ! расходо въ — л.

703 (въ состав!;

общихъ

IX).

IX ).

IX).

расходо въ —  п. IX).

общихъ! расходо|въ — п. IX).
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Наименова^е водяныхъ 

путей и работъ.
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Распред’Ьлеше предположеннаго расхода

по годамъ.

1912 1914 1915 1 1916

43 Р . Ш е к с н а .

Ш люзоваше огь истока

до устья . . .

44 | Р . Волга (отъ впадешя

р. Ш ексны  до устья).

I Улучшеше судоходныхъ

| условш р-Ьки землечерпа- 

шемъ, обстановкой фарва- 

J тера и др. мерами воспо- 

I соблешя судоходству . .

Устройство гавани у 

! гор. Самары (окончаше 

производящихся работъ по 

закону отъ 19января 1904 г.)

Землечерпательный ра­

боты въ гавани . . . .

Окончаш е постройки 
гавани въ гор. Кинешм’Ь, 

устройство Мещерской га­

вани и Борскаго затона на 

р. ВолгЬ и Мулянской га­

вани на р. Кам"Ь (см. ст. 23).

V I .

Обская магистраль.
45 Р  И р т ы ш ъ  (отъ устья 

р. Тобола до оз. Зайсанъ 

и до Китайской границы).

Улучшешесудоходныхъ 
условМ р1 жи землечерпа- 

шемъ, взрывными работа­

ми, обстановкой фарвате­

ра и др. м'Ьрами воспо­

соблешя судоходству въ 

ц'Ьляхъ достижешя глуби­

ны отъ Зайсана до Семи­

палатинска 4*/з— 61/з чет­

верти аршина, отъ Семи­

палатинска до Павлодара 
6 —б’/г четв. арш., отъ П а ­

влодара до Омска 6 ‘/2— 8 
четв. арш. и отъ Омска до 

Тобольска 8 72— Ю 1/» четв.

арш. .............................

Постройка затона у гор. 
Омска .....................................

46 Р . Обь  (отъ устья р. И р ­

тыша до р. Кети).

У  лу чшеше судоходныхъ 

услов!й р'Ьки землечерпа- 

шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. мерами воспо­

соблешя судоходству въ 

ц'Ьляхъ достижешя глуби­

ны отъ БШска до Барнаула 

4J/2— 5 четв. арш., отъ Бар­

наула до устья Томи 6г/а— 8 
четв. арш., отъ устья Томи 

до С. Молчанова 11 четв. 

а р ш . ........................................

7.200.000

2.683 (въ

740.0001 

По 1911 г. 

включит, 

ассигнов 

680.000 

129.000

3.239.000

2.971 (въ

160.000 
(изъ нихъ 

ассигнов. 

въ 1911 г. 

60.000)

(въ

500.000 3.700.0001'

состав^ общихъ расходо!въ —  и. |1Х).

60.000

50.000

739.000

состав!;

50.000

соетав-Ь

79.000

600.000 600.000

общихъ

50.000

600.000 600.000

расходо въ —  п

общихъ

IX).

расходо

I
I

въ — п. |1Х).
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Распред’Ьлеше предположеннаго расхода 

по годамъ.

£

2

о  НН Н О 
О ®  Л

С  с  а

аз
*  о-
°  а 

С  в
1912 1913 1914 1915 1916

Устройство затона у 

Барнаула на Оби ................ 80.000 80.000

Устройство затона у Но- 

вониколаевска.................... — 50.000 — 50.000 — — —

47

V I I .

Енисейская магистраль. 

Р . Енисей .

Общее улучшеше судо­

ходныхъ условШ мерами 

воспособлешя . . 2.947 (въ состав^ общихъ расходо въ —  п. IX).
Расчистка Казачин- 

скихъ п о р о г о в ъ ................ 275.000 60.000 30.000 _ __

Устройство обходнаго 

пути вокругъ Большого 

порога и расчистка опас- 

ныхъ камней въ Джон- 

скомъ порсгЬ ....................

(изъ нихъ 

ассиг. до 

1911 г. 

включ. 

185.000). 

128.000 58.000

Расчистка другихъ по- 

рожистыхъ м’Ьстъ на верх- 

немъ Енисе'Ь, кром'Ь Джой- 

скаго порога ....................

(на 1911г. 

ассигнов. 

70.000).

(въ состав!. общихъ расходо въ —  п. IX ).
Повы ш еш е ограждаю- 

щихъ у г. Красноярска за- 

тонъ дамбъ ........................ — 200.000 200.000 _
-

48

V I I I .

Вн-Ьмагистральные пути.

В ы ш невол оц кая  с и ­

стема отъ г. Твери до 

г. Новгорода.

Ремонтное содержаше 

сооруж ена и друпя мФ.ры 

воспособлешя судоходству. (въ состав!: общихъ расходо въ —  п. IX ).

49 Т и хви нская  система. 

Ул учш еш е судоходныхъ 

условШ С/Ьвернаго участка 

Тихвинскаго пути . . .  . 126 2 .000.000 200.000 300.000 500.000

Поддержаше судоход­

ныхъ услов1й Ю жнаго уча­

стка и ихъ улучшеше м е­

рами воспособлешя судо­

ходству ................................ (въ состав^ общихъ
1

расходовъ —  п. IX ).

60 О зера  Ч уд ск ое  и 

Псковское.

Маячное осв’Ьш еш е, зе- 

млечерпаше и друпя м'Ьры 

воспособлешя судоходству. (въ

!

состав!;] общихъ расходо въ — п. IX ).
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Распред1;леше предположеннаго расхода

по годамъ.

1912 , 1913 1914 1915 1916

51 Р . П а ш а  (притокъ 

Свири).

Улучш еш е судоходныхъ 

услов& р^Ьки землечерпа­

шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. м’Ьрами воспо­
соблешя судоходству . .

52 ' Р . Оять (притокъ Свири)

Ул учш еш е судоходныхъ 

уеловй р'Ьки землечерпа­

ш емъ, обстановкой фарва­

тера и др. м'Ьрами воспо­

соблешя судоходству . . .

53 Р . Л уга .

Улучш еш е судоходныхъ

условШ р'Ьки землечерпа­

шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. м’Ьрами воспо­

соблешя судоходству . . .

54 ; Р . Н ар ов а  (выше по- 

! рога).

1 Улучшеше судоходныхъ 

услоый р-Ьки землечерпа­

шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. м’Ьрами воспо­

соблешя судоходству . .

Р . Аа-Бодьдераа. 

Ул учш еш е судоходныхъ 

условй землечерпашемъ, 

обстановкой фарватера и 

др. м’Ьрами воспособлешя 

судоходству............................

56 Р . Ш ш а н ъ .

Ул учш еш е судоходныхъ

I услпв1й р-Ьки землечерпа­

шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. м’Ьрами воспо­

соблешя судоходству .

57 | Р . Соисъ (притокъ

Д н ’Ьира).

I Ул учш еш е судоходныхъ

! условШ р-Ьки землечерпа­

шемъ, обстановкой фарва- 

| тера и др. м’Ьрами воспо- 

I соблешя судоходству . .

58 I Р . Б ерези на  (притокъ

I Днепра) и Березинская

система.

Ул учш еш е судоходныхъ 

j услов1й р’Ьки землечерпа- I шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. м'Ьрами воспо­

соблешя судоходству и 

• ремонтное содержаше со- 

о р у ж е н ш ............................  .

44

182

73

96

640

346

366

(въ

(въ

состав!; общихъ расходо въ — п. |1Х).

составь общихъ'

(въ состав!. общихъ

расходо: въ —  п. jlX).

I

расходо въ — п IX).

(въ состав4 общихъ расходо въ — п.

(въ' составь

(въ состав!;

общихъ

общихъ

расходо

расходо

(въ| состав!; общихъ

(въ состав^ общихъ

въ — п.

въ —  п.

расходо

расходо

въ — п. IX)

IX).

IX).

IX).

въ — п. IX).
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Распределение предположеннаго расхода 

по годамъ.

1912 1913 1914 1915 1916

59 Р . Ю ж н ы й  Вугъ. 

Улучшеше судоходныхъ

условий р'Ьки землечерпа- 

юемъ, обстановкой фарва­

тера и др. мерами воспо­

соблешя судоходству .

60 | Р . Волга (отъ устья 

J. р. Селижаровки до гор.

Рыбинска).

Улучш еш е судоходныхъ 

услов1й этой части р'Ьки 

усиленнымъ землечерпа- 

шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. мерами . . . .

61 Р . Тверда.

Улучшеше судоходныхъ 

условш р'Ьки землечерпа- 

, шемъ, обстановкой фарва- 

| тера и др. мерами . . . -

62 j Р . К ос т р ом а  (отъ г. Буя

i до устья).

I Улучшеше судоходныхъ

I условш р'Ьки землечерпа- 

I шемъ, обстановкой фарва- 

| тера и др. мерами воспо- 

1 соблешя судоходству . . .

63 ; Р . У н ж а  (отъ Кологри-

I ва до устья).

| Улучш еш е судоходныхъ

| условш р'Ьки землечерпа- 

! шемъ, обстановкой фарва- 

; тера и др. мЬрами воспо­

соблешя судоходству .

64 | р . Ветлуга.

Улучшеше судоходныхъ 

I у слов} й р'Ьки землечерпа- 

шемъ, обстановкой фарва- 

! тера и др. м'Ьрами воспо- 
; соблешя судоходству . . .

65 р . Сура .

Ул учш еш е судоходныхъ

услов1й р-Ьки землечерпа- 

шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. мерами воспо- 

j соблешя судоходству . . .

66 1 р . М олога.

Улучш еш е судоходныхъ

условШ р-Ьки землечерпа- 

шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. м'Ьрами воспо­

соблешя судоходству . . .

67 р . Б-Ьлая (притокъ р. 

Камы).
Улучшеше судоходныхъ 

услов1й р-Ьки землечерпа- 

шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. м'Ьрами воспо­

соблешя судоходству . . .

146

666

158

306

334

346

225

712

(въ

(ВЪ'

(въ

состав'Ь! общихъ расходо|въ —  и,

состав'Ь общихъ! расходо!въ — п.

IX).

IX).

состав'Ь; общихъ расходо!въ — n. |1Х).

(въ составЬ общихъ! pacxoдojвъ — п. !1 Х).

( въ1 состав!» общихъ! расходо|въ —  п. IX ).

(въ

(въ

(въ

(въ

состав’Ь! общихъ

составЬ общихъ

состав'Ь

состав'Ь

общихъ

расходо

расходо

въ —  и.

въ —  II.

IX ).

IX ).

расходо въ — п. |1Х).

общихъ расходо въ — и. IX).
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Распред"Ьлен1е предположеннаго расхода

по годамъ.

1912
I

1913 1914 1915 1916

68

69

70

71

72

73

74 |

75

76

Р . К убань .

Улучш еш е судоходныхъ 

условн} р+>ки землечерпа­

шемъ, обстановкой фарва­
тера и др. мерами воспо­

соблешя судоходству отъ 

г. Екатеринодара до Тем­

рюка и Азовскаго моря

Р . Д онъ  (выше хутора 
Калача).

Улучш еш е судоходныхъ

315 (въ состав!; общихъ расходо

услов1й верхняго и сред- 

няго Дона ............................ 853 800.00С 100 .00С 150.00С) 200.000

Р . К у р а  (отъ устья до 
ст. Евлахъ).

Улучш еш е судоходныхъ 

условш р'Ьки землечерпа­

шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. м'Ьрами воспо­

соблешя судоходству . . 590 (въ составь

|

общихъ расходо

Р . Клязьма.

Улучш еш е судоходныхъ 

условш р-Ьки землечерпа­

шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. м'Ьрами воспо­

соблешя судоходству . . . (въ составь

1
|

общихъ расходо

Р . Вятка (притокъ К а ­

мы) отъ устья до г. Сло­
бодского.

Ул учш еш е судоходныхъ 

условш р'Ьки землечерпа­

шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. м'Ьрами воспо­

соблешя судоходству . . . 713 (въ состав!; общихъ расходо I

Р . Ю .  Сосьва.

Обстановка фарватера . 353 (въ состав'];, общихъ расходо I

Р . Тавда.

Обстановка фарватера . 711 (въ состав!. общихъ расходо I

Р . Б1я.

Расчистка каменистыхъ 

м'Ьстъ русла отъ В1йска до 

Телецкаго озера. Обста­

новка отъ Б 1йска до устья. 310 (въ состав!; общихъ расходо в

Р . Ч а р ы ш ъ .

Расчистка каменистыхъ 

м'Ьстъ „въ каменныхъ па­

л а тк ах ^ ................................ — (въ состав!; общихъ расходо в

въ —  и.

200.000

IX ).

150.000

въ — п. IX ).

въ — п. IX ).

въ —  п.

въ — п.

IX ).

IX ),

IX ).

| въ —  п.

| въ —  п.

IX ).

IX ).
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Распред'Ьлеше предположеннаго расхода 

по годаыъ.

1912 1913 1914 I 1915 1 1916

77 j Р . Туба .

! Обстановка фарватера

i

78 j Р . Т о м ь  (отъ Томска до

| устья ея).
| Улучшеше судоходныхъ

! условй р-Ьки землечерпа- 

’ шемъ, обстановкой фарва­

тера и др. м'Ьрами воспо­

соблешя судоходству . . .

79 ! Р . Тура .

Ш люзоваше

Р . Зея.

Расчистка каменистыхъ 

засорешй и др. м-Ьры воспо- 

соблешя судоходству . . .

Пристань и затонъ въ 

Суражевк’Ь ............................

I
81 ! Р . Бурея.

; Расчистка каменистыхъ

! засорешй и др. м-Ьры воспо­
соблешя судоходству . .

Устройство затона въ 

Малиновка ........................

82 Р . Селемджа. 

Расчистка каменистыхъ

засорешй и др. м!;ры воспо­

соблешя судоходству . . .

83 И н ы я  р'Ьки, не поиме-

нованныя особо въ настоя­

щей программ^, въ зави­

симости отъ выяснешя 

потребности въ расчистк'Ь 

засорешй и другихъ м-Ь- 

рахъ воспособлешя судо­

ходству на оныхъ . .

| IX .

i ~ 0бщ1е расходы.

84 Новыя работы на водя­

ныхъ путяхъ, за исключе- 

шемъ поиыенованныхъ осо­

бо въ предшествующихъ 

пунктахъ (§ 4 ст. 1 кат. II 

см'Ьты Управлешя Внутрен­

нихъ Водныхъ Путей и 

Шоссейныхъ Дорогъ).

63

(въ состав^ общихъ j расходо въ - п. IX).

(въ

1.000.000

(въ

250.000

(въ

150.000

i

| |
состав!;! общихъ) расходо въ —  п. И Х).

1.000.000

(въ

(въ

состав-Ь общихъ, расходо

I
50.000 100.000; lOO.OOOj

IX ;.

состав'Ь | общихъ 

50.000! 50.000

расходо

50.000

въ —  п.

состав’Ь; общихъ| расходо

IX).

IX).

состав^; общихъ| расходо;въ —  п. IX ).

11
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х
ч
сс
Онос Наименоваше водяныхъ 

путей и работъ.

Распределение предполо'женнаго расхода 

по годамъ.

86

87

88

89

90

91

Заготовка судовъ и сна- 

рядовъ для надобностей 

водныхъ путей и устрой­

ство мастерскихъ (§ 4 ст. 2 

и 3 см'Ьты Управлешя Вну­

треннихъ Водныхъ Путей 

и Ш оссейныхъ Дорогъ).

Капитальный ремонтъ 

водныхъ путей (§ 5 ст. 1 

см’Ьты Управлешя Внутрен­

нихъ Водныхъ Путей и 

Ш оссейны хъ Дорогъ).

Обыкновенный ремонтъ 

водныхъ путей (§ 5 ст. 2 

см'Ьты У  правлешя Внутрен­

нихъ Водныхъ Путей и 

Ш оссейныхъ Дорогъ).

Содержаше, д1зйств1е и 
ремонтъ судовъ техниче­

ской и инспекторской служ­

бы, снарядовъ и мастер­

скихъ (§ 5 ст. 3, и. а, б, в, г—  

см'Ьты Управлешя Внутрен­

нихъ Водны хъ Путей и 

Ш оссейныхъ Дорогъ).

Аренда судовъ техниче­

ской и инспекторской слу­

жбы  (§ 5 ст. 4, п. а и б см'Ьты 

Управлешя Внутреннихъ 

Водныхъ Путей и Ш о с ­

сейныхъ Дорогъ).

Надзоръ за судоход- 

ствомъ и обстановка водя­

ныхъ путей (§ 5 ст. 5 см'Ьты 

Управлешя Внутреннихъ 

Водныхъ Путей и Ш оссей­

ныхъ Дорогъ).

Содержаше, д,Ьйств1е и 

ремонтъ срочнаго казен- 

наго пароходства по р. Ени­

сею (§ 5 ст. 6 см’Ьты У пра­

влешя Внутреннихъ Вод­

ныхъ Путей и Ш оссейныхъ 

Дорогъ).

И т о г о

! Сумма расходовъ въ пя-

; тил’Ь’пе 1912— 1916 гг. .

Ассигновано на предпо- 

ложенныя работы до 1911 г. 

: включительно . . .

j Останется къ ассигно-

I ванно на поименованныя 

| въ настоящей программ^ 

: новыя работы посл'Ь 1916 г.

18.100.000 20.200.000 22.300.000 24.400-000 26.500.000

i

—  i285901485 26.979.085 29.069.000 50.200.000 56.150.000.59.500.000

221.898.085

6.703.400

57.300.000

В С Е Г О 285.901.485 руб.



163

Б. П о я е н е н 1 я .

Общ1я указашя.

Программа работъ на водяныхъ путяхъ въ першдъ 1912—1916 гг., являясь частью более 

ишрокаго плана, вырабатываемаго Междуведомственною Комиссией, тгЬетъ въ своемъ осно- 

Baniu классификащю р1;къ и искусственныхъ водяныхъ системъ, принятую KoMiicciefi и охарак­

теризованную въ ея журнальныхъ иостановлешяхъ и отчетахъ Председателя о ея деятель­

ности за время съ апреля 1909 по августа 1910 года. Въ соответствш съ означенной классифи- 

кащей Междуведомственной Комигаей была выяснена степень изследованности водяныхъ сооб­

щешй Имперш и определены пробелы, подлежащее восполнешю для получешя всехъ необходи- 

мыхъ характерпстикъ путей, входящихъвъ составъ намеченной Комисйей основной сети. Разра­

ботанная KoMiicciefi въ 1910 году детальная программа изследовашй на водяныхъ путяхъ въ

1911—1915 гг. уже осуществляется. Эти изследовашя и работы по составленш проектовъ были 

распределены по годамъ такимъ образомъ, чтобы можно было по мере ихъ завершешя вносить 

представлешя въ законодательныя учреждешя относительно устройства техъ водяныхъ путей, 

которые, входя въ составъ общей основной сети, являются наиболее необходимыми ея 

частями для улучшешя экономическаго состоят)in государства.

Не-гъ, однако, сомнен1я, что государственный средства не имеется возможности ассигновать 

въ такомъ размерё, чтобы осуществить въ ближайшее годы вышеуказанные пути па всемъ 

ихъ протяженш.
Поэтому, изъ общаго протяжешя попменованныхъ водяныхъ путей надо было избрать 

для работа ближайшаго будущаго ташя ихъ части, которыя особенно необходимы съ точки 

зрф.шя скорейшаго выиолнешя современныхъ задачъ государственнаго хозяйства, военныхъ 

целей и международныхъ сношешй. Такими частями представляются прежде всего водяныя 

сообщешя, которыя по ихъ осуществленш могутъ дать выходъ для грузовъ изъ Сибири къ 

С.-Петербургскому и Ростовскому портамъ. Эти элементы водяныхъ путей соединять въ одно 

целое реки Западной Сибири съ главнейшими реками Европейской Pocciu, и такимъ образомъ 

Нева, Волга, Донъ, Обь съ ихъ многочисленными притоками составятъ одну общую сеть. 

Река Волга, обладающая флотомъ исключительно болынихъ размеровъ, нередко превосходя- 

щимъ потребности мёстнаго судоходства, снабдить образовавшуюся обширную водяную сеть 

перевозочными средствами, что явится залогомъ быстраго развит!я на ней судоходства, столь 

необходимаго для улучшешя условш труда населешя восточной части Европейской Pocciu и 

Западной Сибирп и для благощнятнаго разрешешя вопроса о нереселеши. Устройство въ 

ближайшую очередь выходовъ къ морямъ произведет?! этихъ частей Государства представптъ 

акта высшей государственной справедливости, уравнивая въ должной мере услов1я внешняго 

грузообмена восточной и западной частей Имперш. Кроме того, предполагаемые водяные 

пути, соединяя между собою моря Балийское, Черное и Каспшское, дадутъ возможность 

развиться транзитному грузовому движение въ Европу, а также могутъ изменить направлеше 

движешя грузовъ, идущихъ ныне въ порты Ш мецкаго и Балтшскаго морей черезъ Гибрал­

тара Приводя вышесказанныя соображешя, необходимо, кроме того, иметь въ виду, что названная 

сеть будетъ включать въ себе бассейны рекъ, въ которыхъ уже теперь грузооборотъ по водя­

нымъ лутямъ превышаетъ два милл1арда пуд. и составляете половину грузооборота всехъ водя­

ныхъ путей Европейской Pocciu.
Въ первую же очередь должны быть поставлены и ташя работы, которыя представляются 

необходимыми въ целяхъ улучшешя судоходныхъ условш на существующихъ водяныхъ путяхъ и 

удовлетворешя нуждъ современнаго судоходства въ отдельныхъ районахъ.

Къ такнмъ нуждамъ въ настоящее время относится завершете улучшешя Маршнекой 

системы, для приведешя ея въ cooTBf.TciBie съ размерами ныне плавающихъ по ней судовъ, 

улучшете судоходныхъ условш р. Оки и улучшеше судоходныхъ условШ Днепровскихъ 

пороговъ. Конечно, удовлетворенie этихъ нуждъ и въ частности нуждъ одной только существую­

щей судоходной промышленности не является деломъ такой государственной важности, какъ 

юоздаше сети водяныхъ путей, могущихъ обслуживать все отрасли промышленности Pocciu въ 

должной мере, но эти местныя и частныя требовашя не могутъ быть оставлены безъ внимашя. 

Къ тому же улучшете, напрнмеръ, Маршнекой системы на некоторое время можетъ отдалить 

необходимость въ расходовали! болыпихъ суммъ на устройство водяного соединешя_ Волжскаго 

и Невскаго бассепновъ новымъ путемъ магпетральнаго тнпа, а улучшете Днъпровскихъ 

пороговъ будетъ иметь местное значеше для Днепровскаго района только до устройства 

путей С.-Петербургъ— Херсонъ н Царицынъ —  Екатеринославъ, после чего э гота путь уже 

получить очень важное общегосударственное значеше.
Обращаясь затемъ къ вопросу о пределахъ улучшешя водяныхъ путей, следуетъ при­

знать, что все реки должны быть улучшаемы для достижешя однородной глубины на возможно 

большемъ протяженш. Съ такимъ расчетомъ должны быть проектируемы работы регулящонныя 

и землечерпательныя, и въ такомъ виде должно это входить въ программу улучшешя водяныхъ 

путей. При этомъ, однако, назначаемыя минпмальныя осадки должны быть сообразованы съ 

наличными средствами землечерпашя и ежегодными усилешями ихъ въ порядке сметваго 

назначешя, если на более капитальное улучшеше водяного иутн не могутъ быть отпущены 

достаточные кредиты. Въ программе улучшешя водяныхъ путей должны были быть указаны

11*
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напменышя осадки судовъ, на разныхъ частяхъ сЬти водныхъ путей, предположенный къ 

достижение или къ поддержан™ въ ближайшее пятпл'Ьпе. Эти минимальныя осадки нижесле- 

дуюпия: для р'Ьки Невы и Ладожскаго озера 2 сажени, для Маршнской системы 10М аршина, 

для Волги 8/4 аршина отъ Рыбинска до Нижняго-Новгорода, ниже этого города до устья Камы 

10/4 аршина, отъ Каыы до устья Волги 12/ 4 аршина, для р. Оки отъ Коломны до устья 6/4 аршина, 

для р. Камы отъ устья Чусовой до устья 10;ч аршина, для Сибирскихъ рекъ Тобола и Туры, 

Иртыша отъ Омска, Оби отъ устья Йртыгаа 10/4 арш., для Иртыша выше Омска 6Д аршина, 

для Амура отъ Покровки до Екатерпно-Никольской 6/4 аршина, а ниже можно ограничиться 

той осадкой, которую допускаечъ pitta въ естественномъ состоянш, безъ какихъ-либо работъ, 

для Дона отъ выхода Волго-Донского канала 10/4 аршина, а выше 6/4 аршина, для ОЬвернаго 

Донца въ нижней части р'Ьки ,0/4 аршина, для Днепра отъ Екатерннослава до устья 10/4 арш., 

выше 6/4 аршина, для Припяти— 'в/4 аршина, для Вислы— 1 аршинъ.

Ташя усдовм плавамя по рекамъ, предполагается, будутъ достигнуты частью шлюзо- 

вашемъ, частью землечерпашемъ. Для другихъ весьма многочисленныхъ р'Ькъ и для пекус- 

ственныхъ водяныхъ системъ, на коихъ происходить въ настоящее время более или менЬе значи­

тельное движете грузовъ, не представлялось возможности задаться нынЬ же некоторыми 

определенными величинами минимальной осадки, такъ какъ— для осуществлешя подобныхъ 

задачу потребовались бы средства, значительно превосходяшдя возможныя асспгновашя въ 

блнжаиипе годы, и потому что въ некоторыхъ случаяхъ, даже при ассигнованы необходпмыхъ 

средствъ, искомые результаты не могли бы быть получены въ тотъ короткш срокъ, для кото- 

раго составленъ настоят,in планъ работъ. Для вс^хъ путей этого порядка предиолагается, 

поэтому, что на нпхъ будутъ осуществляться въ 1912 —1916 годахъ въ возможно полной 

степени меры воспособлешя судоходству, каковы— расчистка дна, обстановка фарватера и пр. 

для посильнаго улучшешя судоходныхъ условш, безъ того, однако, чтобы на этпхъ мерахъ 

лежало обязательство обезпечпть определенную осадку на все время навигащи. Задачи этого 

порядка явятся уже нредметомъ дальнейшихъ перюдовъ. Расходы на производство землечер- 

пательныхъ работъ, а равно на иныя меры воспособлешя судоходству, не выделены для 

каждой р4ки и показаны въ общей сумм'Ь соответственныхъ кредптовъ сметы Управлешя 

Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ, безъ подразделешя по отде.чьнымъ 

статьямъ (п. I X  программы). Для водяныхъ путей, под держан ie и улучшеше конхъ отнесено 

на этотъ общ ш  источникъ, сделано соответствующее указаше въ программе, ирпчемъ этимъ 

указашемъ не предрешается, что меры соответственнаго порядка будутъ приниматься равно­

мерно или усиливаясь въ течеше всего пятшгЬпя, и предполагается, что интенсивность ухода 

за отдельными элементами путей будетъ определяться подлежащими органами ведомства путей 

сообщешя въ зависимости отъ условш навигащонныхъ и размера кредптовъ, коими оно будетъ 
располагать.

Заключешя Междуведомственной Комиссш относительно общаго состава работъ на 

водяныхъ путяхъ въ перюдъ до 1916 года выражены въ нижеследующихъ ея ностановлеш.чхъ

П о журналу Междуведомственной Комиссш для составлешя плана работъ по улучшешю 

и развитш водяныхъ сообщешй И мперш  отъ 10 ш л я — 3 августа 1910 г. ЛгЛг 25— 26, имевшему 

ближайшпмъ образомъ въ виду планъ работъ 1911 года, но стоящему въ связи и съ таковыми 
следующихъ годовъ, определено:

1 ) признать, что вопросъ о новыхъ на водяныхъ путяхъ работахъ, могущихъ, въ со- 

ответствш съ положешемъ дела изысканШ и проектовъ въ Министерстве Путей Сообщешя, 

быть предметомъ законодательныхъ представленш объ ассигнованы кредптовъ на 1911 годь,— 

псчерпывающимъ образомъ разсмотренъ Междуведомственною Комисаей въ ея заседашяхъ 
12, 19 и 21 ноября 1909 года;

2 ) признать, что новыя на существующнхъ водяныхъ путяхъ работы, уже въ уста- 

новленномъ порядке разрешенныя къ производству, начатыя и неоконченныя, должны быть 

возможно скорёе доведены до своего окончашя, и потому на ташя работы надлежитъ испра­

шивать средства по смете 1911 г.; если же бы отъ такого общаго правила въ некоторыхъ 

частныхъ случаяхъ надлежало бы отступить, то таковыя отступлешя должны быть мотиви­
рованы особенно строго и тщательно;

_ 3) признать, что д а ш ш я  Междуведомственной Комисшен при разсмотренш предиоло- 

ж енш  ведомства Путей Сообщешя ио смете 1909 года обпця указашя относительно: изсле- 

довашя водяныхъ путей, изсл1;довашя типовъ судовъ, работъ по капитальному ремонту 

водяныхъ путей, извлеченш изъ руселъ рекъ камней, карчей и т. п. ирепятсгвш, дноуглу- 

бительныхъ работъ, техническпхъ и инспекторскихъ судовъ, yлyчшeнiя судоходныхъ услов1й 

водяныхъ путей въ связи съ мелюращей земель и получешемъ гидравлической силы, укре- 

плешя береговъ, регулнровашя отдельныхъ местъ на рекахъ, работъ въ норожпстыхъ час 1яхъ 

рекъ, резервуарныхъ плотпнъ, речныхъ пристаней, затоновъ и пристанскнхъ железнодпрож- 

ныхъ ветвей, казенныхъ зданш и пр.,— имея об]щй характеръ, сохраняютъ свое значеше 

п для сметныхъ предположен1п на 1911 годъ (а следовательно и для дальнейшихъ).

П о  журналу отъ 16 октября 1910 года №  39 Междуведомственная KoMuccia, между 

прочпмъ, признала, что при составлен»! предположешй о работахъ ближайшихъ летъ на 

водяныхъ путяхъ надлежитъ принимать въ соображеше следуюшдя обстоятельства:

а) нужды современнаго судоходства въ гЬхъ райопахъ, где речной флотъ достигъ зна- 

чительнаго развитая и нуждается въ расширенш пределовъ его работы и облегчешя услов1Й 

этой работы, какъ это имеете мгЬсто, напримеръ, для Волжскаго флота, который долженъ 

получить новые выходы изъ своего бассейна въ сосЬдше, а именно: въ бассейны pp. Оби, 

Дона и Печоры при непремепномъ улучшенш существующего соединешя съ Невой и С. Двиной;

б) потребность въ скорейшемъ облегченш вывоза массовыхъ грузовъ: угля, нефти, 

зерновыхъ хлебовъ, руды и пр. изъ некоторыхъ районовъ, каковы, напримеръ, Алтайсый, 
Уральсшй и Донецкш;

в) возможность въ неиродолжительномъ времени разработать проекты намечаемыхъ 

для ближайшей очереди работъ и провести эти предположена чрезъ установленныя ннстанцш;
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г) значеше иредположенныхъ работа для военныхъ перевозокъ.

Составъ работъ на водяныхъ путяхъ, которые Военное ведомство считало бы заслужи­

вающими внпмашя съ точки зрЬшя вв+.ренвьтхъ ему интерееовъ, по объяснешямъ представи­

теля ведомства, из.тоженнымъ въ упомянутомъ журнале, представляется въ следующем, виде:

а) улучшете судоходныхъ условш Амура и Шилкп съ обезпечешемъ на последней 
осадки въ 3 фута;

б) улучшеше судоходныхъ условш ргЬкъ, связывающпхъ Амурскую ж. д. съ Амуромъ, 

преимущественно Зеи и Бурен;

в) созданie Сибирскаго водяного пути отъ г. Тюмени до озера Байкала носредствомъ:

шлюзивашя pp. Туры и Тобола,

установки парохода-ледокола на р. Оби у Сургута между Санарскимъ и Нарымовымъ,

переустройства системы Обь-Еннсейскаго капала,

улучшешя судоходныхъ уело Bin р. Ангары со шлюзовашемъ и устройствомъ туэровъ;

г) улучшете услов1 й плаватя по р. Припяти и Диепровско-Бугской системе до города 

Брестъ-Лнтовска для судовъ съ осадкой въ 10  четвертей;

д) улучшете судоходныхъ у слов) и по Огинской системе для судовъ съ осадкой въ 

10Д аршнна;

е) улучшеше условш судоходства по р. Западной Двине;

ж) улучшете условш судоходства но р. Днепру путемъ капалнзацш пороговъ;

з) осуществлеше проекта Лучесо-Оршпцкаго канала между pp. Днепромъ и Западной 

Двиной;

и) улучшеше условш плавашя по р. Аму-Дарье.

Изъ изложеннаго въ томъ же журнале указашя представителя Морского ведомства усма­

тривается, что въ плане развипя внутреннихъ водяныхъ путей Имперш, на ближайшее пяти- 

леие, Морское Министерство заинтересовано, главнымъ образомъ, съ точки зре.шя ускорешя 

и удешевлешя доставки твердаго н жидкаго топлива съ юга Pocciu на северъ. Вообще же, 

оставляя въ стороне культурное и экономическое значеше проектлруемыхъ путей, а раз- 

сматривая ихъ со стороны интерееовъ спещальио военно-морскихъ, означенное ведомство 

ечнтаетъ нежелательнымъ лишними требовашями усложнять и удорожать тамя работы въ 

то время, когда экономическая же соображешя нрепятствуютъ создашю боевого флота, безъ 

иа.иипя котораго этими путями будетъ пользоваться нещйятель.

П о  журналу отъ 13— 27 ноября 1910 года № №  41— 42 Междуведомственная Комиссия 

признала, что ей надлежнтъ по отнош енш  къ разрешеннымъ въ установленномъ порядке къ 

производству на водяныхъ путяхъ работамъ иметь въ виду данныя ею въ предшествующихъ 

ея журпалахъ заключешя при составленш проекта иогодныхъ pacnucaniu суммъ на эти работы.

По журналу Междуведомственной Комиссш отъ 18— 30 декабря 1910 г. № №  43— 44 

постановлено:
1 ) признать, что въ число работъ блнжайшихъ летъ должны быть непременно вклю­

чены работы по создашю сплошныхъ водяныхъ сообщешй отъ Тобольска къ Балийскому 

it Азовскому морямъ; вь составе этнхъ работъ надлежнтъ исполнить въ первую очередь 

устройство на Среди е-Россшской магистрали Обь-Камскаго соедииешя на протяженш 

Тобольскъ-Пермь, съ такимъ расчетомъ, чтобы работы по этому соедпненш могли быть на­

чаты не позднее 1914 года, испросивъ своевременно въ установленномъ порядке необходимый 

кредитъ на производство всехъ работъ по упомянутому соединенш въ шестилетшй срокъ, 

съ распределетемъ такового кредита на первые годы въ меньшей, а на последующее годы—  

въ большей сумме;

2 ) признать необходимымъ непрерывное улучшеше въ пределахъ Сибири судоход­

ныхъ условш, какъ па самой Средне-PoccifiCKott магистрат, такъ и на примыкающихъ къ 

ней путяхъ посредствомъ увеличешя землечерпательныхъ средствъ, улучшешя и развипя 

обстановки, расчистки каменистыхъ мЬсгъ русла, устройства гаваней и затоновъ и другими 

мёрами воспособлешя, обративъ въ ближайше годы преимущественное внимаше на реки 

Иртышъ, Обь, Енисей, Ангару, Селенгу, Шилку и Амуръ.

Къ ст.ст. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11 и 12.

Необходимость работъ по дальнейшему улучшенш Маршнскаго водяного нути осо­

бенно настоятельно стала сознаваться после переустройства его раздельной части, на кото­

рой стало возможнымъ движете судовъ въ течете всей навигацш съ осадкой до 10/'4 аршина, 

въ то время какъ на прочихъ входящихъ въ сосгавъ этого пути участкахъ возможная осадка 

судовъ бываетъ иногда только 8/4 аршина и менее. Къ такимъ участкамъ принадлежать: 

р. Шексна, Белозерскш каналъ, каналъ Онежскш, р. Свирь въ иорожиетыхъ ея местахъ и 

отчасти— Приладожсме каналы въ перюды низкаго стояшя воды въ Ладожскомъ озере.

Поэтому въ Министерстве Путей Сообщешя неоднократно возникали иредположетя о 

дальнейшемъ улучшенш судоходныхъ услов1п Маршнскаго водяного пути до предела, кото­

рый допускалъ бы движеше судовъ на всемъ протяженш пути съ осадкой не менее 

"У* аршнна въ течете всей навигацш.
Междуведомственная Компсетя для составлешя плана работъ по улучшент и разви­

т т  водяныхъ сообщешй Имперш, съ своей стороны, при обсужден in состава работъ на на- 

правлешп Северно-Росаиской водяной магистрали, въ зас+.данш 16 мая 1909 года, между 

прочимъ, постановила:
„Севсрно-Российская водяная магистраль, заключая въ себе въ числе другихъ частей 

pp. Неву и Свирь, часть Маршнскаго водяного пути, р. Шексну, систему Герцога Виртемберг- 

скаго и pp. Сухону, С. Двину и Вычегду, должна быть приспособлена для движешя самыхъ 

большихъ судовъ, кашя могуть ходить по нижнему участку р. Ш ексны отъ Рыбинска до 

шлюза Николая П-го после улучшешя этого участка р. Шексны и для осадки не менее 10 чет­
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вертей аршина. Во всякомъ случай возможные размеры судовъ не должны быть менее до- 

иускаемыхъ б ы  s i  Маршнской системою въ ея шлюзованной части.

„Разрабатываемыя въ С.-Петербургскомъ Округ!; путей сообщешя предположешя объ. 

улучшенш Приладожскихъ каналовъ и разрабатываемыя въ Вытегорскомъ Округ!; путей сообще- 

ш я  предположения о переустройстве системы Герцога Впртембергскаго должны быть согла­

сованы съ общими задашями но создание Северно-Росийской магистрали, какъ въ отно- 

т е н ш  габарита каналовъ и шлюзовъ, такъ и въ отношенш соотв!.тств1я пропускной спо­

собности этихъ участковъ магистрали общему движ енш  судоходства въ его дальнейшем^ 

развитш".
Независимо отъ вопроса о Маршнскомъ водномъ пути, издавна п неоднократно воз­

буждался, какъ в-Ьдомствомъ путей сообщешя, такъ и представителями мЪствыхъ интересовъ, 

вопросъ и о переустройстве Тихвинской системы.

Между гЬмъ, Тихвинсшй и М а р ш н ск ш  пути соединяютъ одни и т$ же пункты— Ры- 

бинскъ и С.-Петербургъ, причемъ за Тихвинскимъ путемъ остается то преимущество, что 

онъ приблизительно на 200 верстъ короче Марпшскаго водяного путп. Въ  виду этого въ за­

седали! Междуведомственной Комиссш для составления плана работъ по улучшенш и раз- 

витда водяныхъ сообщешй Имперш  30 мая 1909 года было постановлено, чтобы въ программу 

изыскашй и проектовъ, подлежащую исполненго въ 1910 году, было введено, между 

прочимъ, и составлете параллельныхъ проектовъ улучшешя системъ Маршнской и Тихвин­

ской. ЗагЬмъ, журналомъ заседашя Междуведомственной Комиссш 6 ш п я  1909 г., при об- 

сужденш см'Ьты по водянымъ сообщешямъ на 1910 годъ въ ея совокупности было подтвер­

ждено, что въ см4ту 1910 года подлежптъ внести, въ числе другихъ предположен^, и „со­

ставлете параллельныхъ проектовъ переустройства Тихвинской и Маршнской системъ въ 

целяхъ создашя Волго-Невскаго транзитнаго пути, отвечающаго современнымъ потребностямъ 

судоходства, промышленности и торговли, для возможности избранia того пути, который под- 

лежитъ таковому переустройству".

Въ соответствш съ таковыми суждешями Междуведомственной Комиссш о необходи­

мости скорейшаго выяенешя вопроса о переустройстве для судовъ Волжскаго флота Тихвин­

ской или Мар1инскои системъ, какъ частей, входящихъ въ составь сети наиболее важныхъ 

изъ предпо.тоженныхъ KoMiicciefi основныхъ водяныхъ магистралей, Управлешемъ Внутрен­

нихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ было указано, что техническая разработка 

предположен)! о капитальномъ переустройстве существующихъ соединительныхъ путей между 

Волгою и Невою въ видахъ увеличешя пропускной способности ихъ и удешевлешя провоза 

или о проведении новыхъ путей съ этой же целью потребуете весьма подробаыхъ изыскавШ 

въ разныхъ направлешяхъ для выяснешя возможности трассировки пути и питашя его во­

дою при новыхъ услов1яхъ, а производство такихъ изысканш потребуете большихъ денеж- 

ныхъ расходовъ, почему полагалось бы, ранее приступа къ решению этой задачи, выяснить 

съ экономической стороны, насколько своевременно въ настоящее время ставить вопросъ о 

необходимости коренного переустройства существующая) транзитнаго пути между Волгою и 

Невою применительно къ размерамъ судовъ Волжскаго флота и не обезпечпвается ли судо­

ходство въ блпжаишемъ будущемъ теми улучшениями существующей Маршнской системы, 

которыя могуте быть произведены безъ крупныхъ денежныхъ жертвъ, связанныхъ съ новыми 

капитальными сооружетями, гёиь более, что пропускная способность существующей системы 

еще неполностью использована судоходствомъ.

Посему въ зас1;дашяхъ Междуведомственной Комиссш 12, 19 и 21 ноября 1909 г., при 

разсмотренш состава новыхъ работъ, на которыя надлежитъ испрашивать кредиты по смете 

Управлешя Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ на 1911 годъ,— былъ вновь 

возбужденъ вопросъ о целесообразности переустройства одной лишь северной части Тихвин­

скаго пути и притомъ для судовъ съ осадкою только въ V  аршпна и параллельнаго улучше­

ния Маршнской системы для судовъ съ рсадкою въ 10/4 арш. При этомъ было установлено, 

что и экономическая выгодность переустройства той или другой системы можетъ быть окон­

чательно определена лишь по составленш параллельныхъ проектовъ коренного переустройства 

той и другой изъ нихъ, съ опред'Ьлешемъ стоимости работъ на обепхъ системахъ.

Въ виду сего, при составленш программы изследовашй водяныхъ путей на пяти- 

л'1ше 1911— 1915 годовъ Междуведомственная Комисыя, по журналу 7 и 20 мая и 3, 10 и 

17 ш н я  1910 года, J6JV» 20— 24, определила включить въ составь ближайшихъ очередей (1911—

1913 гг.) составлеше параллельныхъ проектовъ переустройства обеихъ системъ въ магистраль­

ные путп, отвечающее современнымъ потребностямъ соединешя р. Волги съ р. Невой для 

возможности рацюнальнаго выбора одной изъ этихъ системъ для последующая пере­

устройства.

Такимъ образомъ, вопросъ о Маршнскомъ пути ставился двояко. Съ одной стороны 

имеются налицо назревшая нужды, требуюшдя скорейшаго удовлетворешя, съ другой— есть 

задачи будущаго, правда близкаго, для решен in коихъ необходимы еще пзследовашя и со­

ставлете проектовъ.

Чтобы возможно правильнее отнестись къ каждой изъ этихъ сторонъ и отвести рабо- 

тамъ на названныхъ путяхъ надлежащее место въ плане работъ ближайшихъ летъ, М ежду­

ведомственная Комиссия осенью 1910 года произвела черезъ своихъ членовъ осмотръ М а р ш н ­

ской и Тихвинской системъ, и имела на местахъ рядъ совещанш съ представителями про­

мышленности, торговли, судоходства и др. заинтересованными въ деле улучшев!я названныхъ 

водяныхъ путей лицами.

Результаты спхъ осмотровъ и сов'Ьщанш изложены по отношение къ Маршнской си­

стеме въ журнале Междуведомственной Комиссш отъ 23— 30 сеитября и 1 октября 1910 г. 

№ №  31— 38.

Согласно сему журналу, необходимы, въ целяхъ обезпечешя благопр1ятныхъ условш 

судоходства по Маршнскому водному пути, следующая меры:
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Н а  p. IHeucHf-:
а) закончить шлюзоваше съ устройствомъ новыхъ плотинъ и шлюзовъ такъ, чтобы вся 

порожистая часть имела постоянную глубину 101* аршина, причемъ желательно новые шлюзы 

делать шириной не менее 7 саж.;
б) обезпечить питаше р. Шексны изъ Б ’Ьлоозера увеличешемъ водяныхъ запасовъ за 

счетъ широко оплаченнаго права времённаго затоплешя земель, бережливымъ хранешемъ 

скопленныхъ въ Б ’кюозер’Ь водяныхъ запасовъ и правильнымъ ихъ расходовав ieMi>, причемъ 

долженъ быть организованъ правильный учетъ водъ по примеру созданнаго въ С.-Петербург- 

скомъ Округа путей сообщешя въ 1901— 02 годахъ для Верхневолжскаго водохранилища, съ 

ежедневнынъ осведомлешемъ Рыбинскаго Биржевого Комитета о состояши запасовъ п степени 

обезпеченностп дальнейшаго ппташя, по тому же примеру С.-Петербургскаго Округа путей 

сообщешя, гд!. такое осв!,домлеше осуществляется къ большой для судоходства пользе въ 

течете почти десяти летъ;
в) расчистить, въ соответствш съ указатями командпровъ судовъ, плавающихъ по 

реке, мелтя каменистыя места въ порожистой части р. Шексны, уширить и спрямить н-Ько- 

торыя места фарватера, соблюдая однако необходимую осторожность для того, чтобы расчистки 

не вызвали понпжешя горизонта воды на вышележащихъ грядахъ;

г) усилить землечерпательныя средства на нижней Ш екснЬ;

д) устроить въ шдюзахъ р. Шексны, им'Ьющпхъ длину въ 150 п. саж., промежуточныя 

ворота для скорМшаго пропуска отдельно идущихъ (не караванами) судовъ;

е) усилить, улучшить п объединить судоходный надзоръ въ мёстахъ съ затруднвтель- 

нымъ движешемъ.
ж) пзсл’Ьдовать вопросъ о предохранен!!! р'Ьки отъ засоретя ея фарватера падающими 

въ воду при подмыв!; береговъ деревьями.

Н а  Б ’Ьлоозер'Ь:
а) урегулировать отношешя съ береговыми владельцами окончательно для устранешя 

всякихъ преиятствш къ дальнейшему поддержанш горизонта запасныхъ водъ на требуемой 

высоте;
б) углубить землечерпашемъ мель въ истоке р. Шексны (Крохпнсшй Бродъ) для 

возможности свободпаго прохода озеромъ, хотя бы порожнихъ или подгруженныхъ обратныхъ 

судовъ (осадка до 6/4 аршина) въ облегчеше работы Бвлозерскаго канала (по даннымъ Выте- 

горскаго Округа надо извлечь на Брод!; для углублешя до 10;i арш. только до 15 тысячъ кб. 

саж. грунта);
в) улучшить водоудержательныя качества Крохинской плотины;

г) организовать правильное управлеше водами озера причемъ въ частности не допускать 

полной уборки плотинъ, а оставлять фермы стоять, дабы можно было предупредить выгонъ 

воды изъ озера;
д) изел’Ёдовать вопросъ объ использованш для ппташя р. Ш ексны  нижнихъ слоевъ 

воды БФ.лоозера, подпираемыхь ныне постоянными частями Крохинскихъ сооружен1й.

На  Б'Ьлозерскомъ канал!.:

а) глубину канала довести до 10/* аршина при наименыпемъ горизонте воды удалешемъ 

наносовъ н сплывовъ н возстановлешемъ первоначальнаго профиля, работая по преимуще­

ству з и м о й , а не л'Ьтомъ, такъ какъ землечериательницы м^шають судоходству;

б) уширить каналъ до ширины сЬчешя, допускающей проходъ рядомъ трехъ судовъ;

в) укрепить откосы канала для предупреждешя обваловъ и сплывовъ;

г) усгронть предохранптельныя ворота пли иные затворы для удержашя въ каналу 

воды въ случай прорыва воротъ въ шлюзахъ и для уменьшешя неблагопр1ятныхъ последCTBifi 

в4тровыхъ сгоновь воды;
д) улучшить питаше канала водой изъ водохранилищъ понижешемъ пороговъ плотинъ 

и расчисткой водоприводныхъ руселъ, а также организовать правильный учегь этой воды, 

съ опов!;щешемъ о состояши ея запасовъ Рыбинскаго Биржевого Комитета;

е) урегулировать сплавъ по р. Куности такъ, чтобы этотъ сплавъ не являлся причиной 

траты запасовъ воды, нужныхъ для ппташя канала;

ж) продукты дноуглублешя канала складывать на озерную сторону для возвышешя 

озерной дамбы въ Ц’Ьляхъ защиты судовъ отъ ветра;

з) удалить нзъ пределовъ канала пристани пассажирскихъ и казеннаго пароходовъ у 

города Б ) ’лозерска, перенеся таковыя въ уширенныя пижележацця части канала;

и) запретить нользоваше каналомъ для производства погрузки судовъ съ берега п съ 

воды, какъ это, напримеръ, практикуется въ устье р. Куности, причемъ устраиваются 

въ самомъ канал^ иловуч1я запани для л!.са;

i) устранить потери воды изъ канала черезъ щели шлюзныхъ, воротъ и водоспусковъ,

к) улучшить услов!я прохода судовъ противъ устьевъ впадающихъ въ каналъ р!жъ во 

время высокихъ водъ, въ особенности противъ устья р. Куности.

Н а  Ново-Маршнскомъ канал!;:

произвести углублеше, pacimipeuie, срезку мысовъ и откосовъ и устроить ириспособлешя 

для иредохранешя судовъ отъ повреждешя при навал!, на каменистые откосы береговъ.

Н а  систем^ вообще:
а) не приступать къ значительному увели четю  разм!,ровъ шлюзовъ въ ц-Ьляхъ увели- 

чешя разм!.ровъ судовъ, такъ какъ въ этомъ последнем!. н!;тъ надобности и оно яожетъ 

повлечь за собой монополизащю перевозокъ немногими крупными фирмами въ ущербъ мелкимъ 

промышленникамъ и торговле вообще, но по возможности увеличивать ширину каналовъ 

по дну;

б) не устанавливать сбора ранее окончашя работъ по приведенш всей системы въ 

состояше, допускающее постоянное плаваше во всю навигацш судовъ съ осадкой 10/4 арш., 

а при установлены сбора иметь въ виду, что онъ долженъ вообще быть неболыпимъ, упла­
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чиваться съ весовой единицы, ложиться къ меньшей доле на судовлад'Ьльцевъ и въ большей 

на грузоотправителей и быть весьма точно регламентированнымъ;

в) обезпечить шлюзы отъ опасной для судоходства деформащн улучшетемъ ихъ кон- 

струкцш и некоторымъ заиасомъ ширины и длины, дабы суда наиболь’пшхъ доиускаемыхъ 

къ движешю размеров'], (35 X  41/а) могли непрерывно и свободно проходпть (теперь наименыпш 

по ширине шлюзъ, вследсттае наклона сгЬнъ, им’бетъ не 5 саж., а 4,64 саж. и допущенныя 

суда шириной 4,62 ироходятъ съ зазоромъ лишь въ 0,01 съ каждой стороны);

г) довести весь путь отъ Рыбинска до С.-Петербурга по Маршнской систем!; до такого 

состоятя, при которомъ нроходъ, вполне безопасный и удобный, судовъ съ осадкой 10Д арш. 

былъ бы возможенъ непрерывно во всю вавпгащю.

д) улучшить условш тяги, допустивъ буксировку пароходами везд’Ь, гдг1; это возможно, 

наприм1;ръ, отъ шлюза Св. Константина до шлюза Св. А нны  (въ настоящее время буксировка 

производится по Ш ексне, Белозерскому каналу и по р. Ковже до шлюза Св. Константина, 

а между посл+.дпимъ и шлюзомъ Св. Анпы  была разрешена лишь въ виде опыта);

е) обезпечить противъ случапнаго понпжетя судоходные подпоры па каналахъ;

ж ) усилить землечерпательныя средства, въ особенности на Приладожскихь каналахъ, 

для образовашя такого запаса глубины, который обезпечивалъ бы движете судовъ съ осадкой 

10U аршина при самыхъ неблагоир1ятныхъ горизонтахъ воды въ озере, для постояннаго 

поддержашя этого запаса и для возможности интенсивной работы машинъ въ перюды слабаго 

судового двпжешя, дабы въ перюды сильнаго судового движения не затруднять иосл4дняго 

землечерпашемъ, причемъ въ гЬхъ же видахъ при заказа новыхъ машинъ отдавать преиму­

щество типам-!, машинъ, работающпхъ безъ шаландъ п передающих!, грунтъ на берегъ 

непосредственно;

з) организовать правильное ежедневное опов^щ ете Рыбипскаго Биржевого Комитета

о состоянш глубинъ воды на всФ.хъ частяхъ MapiiiHCKaro водяного пути и другихъ услов1яхъ 

судоходства, дабы отправляющаяся изъ Рыбинска суда не встречали неожнданныхъ, несоот- 
ветствующихъ ихъ осади'Ь, препятств1й;

к) улучшить надзоръ за судоходнымъ движешемъ.

Въ заключеше Комисмя по вышеупомянутому журналу п по журналу отъ 13— 27 ноября 

1910 года, 41— 42, определила:

1) Каковы бы ни были дальнейппя судьбы вопроса о магистральномъ водяномъ пути 

между Волгой и р. Невой, Маршнская система не можетъ утратить значения первокласснаго 

водяного пути, такъ какъ она соединяете бассейнъ pf.Kii Волги съ бассейномъ р. Северной 

Двины и съ бассейномъ Онежскаго озера, а бассейнъ сего последилго съ бассейномъ Ладож- 

скаго озера. При создаши бол+.е прямого иути отъ Рыбинска до С-Петербурга Шекспинско- 

Онежская часть нын-Ьшняго MapiiiHCKaro водяного путп сохранить все свое значеше для 

грузообм^на бассейна Волги съ С.-Двинскимъ и Прионежскимъ краемъ. Это значеше, по 

мере заселешя нашего севера и развитая въ немъ промышленности, можетъ только возрастать. 

При такихъ условшхъ необходимость изучешя вопроса о наиболее соответственном!) пути 

будущаго между Рыбинскомь и С.-Петербургомъ посредствомъ изысканы и составлешя парал­

лельных!» проектовъ по разнымъ направлешямъ ни въ какой Mf.pl; не можетъ быть основа- 

HieMb къ прекращенш заботъ о дальн^йшемь благоустройстве MapiiiHCKaro водяного путп, 

какъ иути настоящаго времени, въ значительной своей части долженствующаго притомъ 

обязательно войти въ составъ первоклассныхъ водяныхъ сообщенш Имперш.

2) Въ планъ работъ па водяныхъ путяхъ ближайшихъ л^тъ должны быть включены 

работы по обезпечешю непрерывнаго во все время навпгащп плавашя судовъ иынФ.шняго 

MapinncKaro типа (длина до 35 саж. съ постоянными частями руля, ширина до 4,5 саж. и 

осадка до 10/4 аршина) на всемъ протяженш Маршнскаго водяного пути, отъ С.-Петербурга 
до Рыбинска.

Эти работы ближайшаго времени должны обнимать собою совокупность вышеуказан- 
ныхъ потребностей.

3) Независимо отъ осуществлешя въ ближайшее по возможности время упомяпутыхъ въ 

иредшествующихъ пунктахъ сего заключешя работъ, им-1;ющихъ целью дать удовлетворете 

давно вполне назревшпмъ и неотложнымъ нуждамъ судоходства, надлежитъ въ соответствш съ 

ранее состоявшимися по сему предмету ностановлешями Междуведомственной Комиссш, 

безотлагательно собрать все необходимая данныя для реш етя  вопроса о направлены и 

устройстве водяного путп Рыбинскъ— С.-Петербургъ, имеющаго стать въ будущемъ главной 

транзитной магистралью для выхода волжскихъ судовъ къ Балтийскому морю, и составить 

надлежащее сравнительные проекты.

4) При разработке предположен!!! объ указанномъ въ пункте 2-мъ улучшенш судо- 

ходпыхъ условлй Маршнской системы въ подлежащихъ случаяхъ следуетъ, между прочимъ, 

принять во BuiiManie возможность следующпхъ частныхъ улучшенш:

а) уменыпешя длины плотипъ на р. Ковже и Вытегре съ заменой деревянныхъ кон- 

струкпдй каменными;

б) увеличешя иодиоровъ въ шлюзахъ п уменыпешя числа шлюзовъ;

в) ирименешя для ввода и вывода судовъ механическихъ приспособлен!!! и ускореше 
наполнешя камеръ;

г) устройства въ некоторыхъ пунктахъ парныхъ камеръ для одновременпаго шлюзо- 
вашя двухъ судовъ разныхъ направлешй;

д) спрямлешя извилинъ пути;

е) устройства уширенш для стоянки судовъ и илотовъ близь фабричныхъ заведен!й и 

населенныхъ месть;

ж ) устройства механической тяги въ густо пчюзованной части системы.

5) Исполненныя въ 1901— 07 годахъ работы по углубленш мелей въ Ладожскомъ 

озере-въ истоке р. Невы (Кошкпнсюй фарватеръ) и улучшенш маячнаго освещешя озера



вызвали движеше къ С.-Петербургу по Маршнскому водяному пути нефтяныхъ грузовъ, 

которые раньше перевозились исключительно ио железной дороге и притомъ въ малыхъ

i количествахъ. Перевозки совершаются въ болыпихъ железныхъ баржахъ и наливныхъ тепло-

ходахъ, проходящнхъ пряно въ экспортный бассейнъ С.-Петербургскаго порта. Результатом!, 

созданiл безопаснаго пути черезъ Ладожское озеро явилось, такимъ образомъ, не только 

удешевлеше нефтяныхъ продуктов!. въ С.-Петербурге и Кронштадте, но движете русскаго 

кероснна чрезъ С.-Петербургъ за границу и даже предположено о доставке его транзитомъ 

чрезъ Гермашю въ нашъ Привислпнсшй кран. Такое наглядное доказательство значетя 

Ладожско-Невскаго воднаго пути позволяете настаивать на необходимости дальнейшихъ 

работъ но его усовершенствован!», въ числе коихъ на первомъ месте стоите углублеше 

входа въ устье р. Свири, имеющее теперь искривленный и мслюй фарватеръ. Съ доведешемъ 

глубины этого фарватера до 14 футъ будетъ дана возможность нагружать въ устье Свири 

нефтяными продуктами суда зпачительнаго тоннажа, способныя къ самостоятельной доставке 

этого продукта въ порты Балийскаго моря.
Продолжеше работъ по постройке маяковъ на Ладожскомъ озере въ связи съ улучше- 

шемъ yc.ioBiff илавашя глубоко сидящихъ судовъ иосредствомъ углублешя и расширешя 

фарватеровъ было предусмотрено также и журнальнымъ иостановлешемъ Междуведомственной 

Комисйи отъ 10 ш л я —8 августа 1910 г., № №  25— 26.

Къ ст. 13.
Полное улучшете системы Герцога Виртембергскаго, хотя и представляется крайне 

желательнымъ, но не можетъ быть осуществлено въ нятнлейе 1912— 1916 годовъ, какъ всдед- 

ствш неподготовленности этого вопроса къ своему разрешение въ отпошенш изследовашя п 

проектовъ, такъ и въ виду необходимости сосредоточить кредиты, могупце быть отпущенными 

на устройство и улучшете внутреннихъ водяпыхъ путей, на такихъ путяхъ, улучшете кото- 

рыхъ вызывается бол!е настоятельными потребностями экономической жизни Государства.

Темъ не менее къ поддержанш названной системы въ возможном!; порядке должны 

быть приняты меры, въ числё копхъ необходимо предвидеть перестройку плотины Знаменитой, 

пришедшей въ разстройство. Соответственная сумма определялась по даннымъ местнаго 

Округа путей сообщешя

Къ ст. 14-, 15, 16 и 17.

Улучшете судоходныхъ условш pp. Сухоны, озера Кубенскаго, Малой Северной Двины 

и Вычегды предусмотрено журнальными постановлешяыи Междуведомственной Комиссш отъ

10 ш л я — 3 августа 1910 года № №  25— 26.
Улучшеше судоходныхъ у слов! й pp. Сухоны, Малой Северной Двины и Вычегды пред­

полагается производить землечерпашемъ, увеличивая, по мере возможности, глубину фарва- 

—  тера этихъ рекъ; кроме сего, улучшешя условШ судоходства на нихъ имеется въ виду достигать

тщательной обстановкой фарватера и другими мерами воспособлешя. Расходы по землечерпашю, 

обстановке фарватера и симъ прочпмъ мерамъ включены въ обшде кредиты, отпускаемые 

но ежегоднымъ сметамъ Управлешя Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ. 

(См. общ 1я указашя п пояснешя въ ст. 84— 91).

Къ ст. 18.
Улучшеше пограничной части р. Вислы съ AfiCTpiefi и части еяотъ Нешавы до Прусской 

границы предусмотрено закономъ 21 поня 1909 г. Землечерпаше, правильная обстановка фар­

ватера и друпя меры воспособлешя па остальномъ протяженш реки необходимы для того, 

чтобы по возможности улучшить услов1я плавашя на русскомъ участке реки, остающемся до 

сихъ иоръ въ полномъ неустройстве.

Къ ст. 19, 20 и 21.
Водяной путь между р. Вислой и р. Днепромъ, заключающей въ себе реку Припять и 

пмеюиий естественное про до лжете къ центру страны къ реке Десне, входитъ въ составъ 

Средпе-Роес1йской водяной магистрали, но въ этой части сооружеше названной магистрали 

не является еще настолько неотлагательнымъ, чтобы ставить улучшеше названныхъ путей 

на первую очередь. Н а  этой части водяного пути предусматривается, однако, необходимость 

производства землечерпательныхъ работъ, улучшешя обстановки фарватера и прнм+.нешя 

другихъ меръ воспособлешя судоходству за счёте общихъ кредптовъ, отиускаемыхъ но соот- 

ветствениымъ иараграфамъ сметы Управлешя Внутреннихъ Водныхъ Путей н Шоссейныхъ 

Дорогъ.

Къ ст. 22.
Необходимость коренного улучшешя судоходныхъ услов1й реки Оки признана высшими 

Государственными учреждешямп. Работы были разрешены Государственным!) Советомъ еще 

въ 1904 году, но загЁмъ, вследств1е обращешя кредитов!, на потребность воины, были оста­

влены до более удобнаго времени. Въ 1908 и 19С9 годахъ вносились въ см+,ту Управлешя 

Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ суммы на нриступъ къ работам'!,, и въ 

настоящее время таковыя находятся въ производстве. Названную реку предположено улучшить 

на части ея отъ Коломны до Рязани путемъ шлюзовашя, а ниже Рязани до устья путемъ 

землечерпашя; существующей на этомъ протяженш каменистый перекатъ Каменку проекти­

руется улучшить устройствомъ въ немъ открытаго канала. Осадка, которую надлежнтъ иметь

I
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на р. Оке, согласно постановленш Междуведомственной Комиссш, определена въ 10/4 аришна. 

(Журналъ Междуведомственной Комиссш отъ 18 апреля 1909 года и отъ 10 т л я — 3 августа 

1910 г. № №  25— 26), но достижеше этой осадки не предположено, какъ непременнее въ

1912— 1916 гг., въ каковой першдъ минимальная осадка устанавливается въ 6/ 4 аршина. Кроме 

сего, на р. Оке предвидится обстановка фарватера и иныя меры воспособлешя судоходству.

Къ ст. 23.

Река Кама для достижешя 10 четвертей глубины, которую должна она иметь на всемъ 

участке ея, входящемъ въ составъ Средне-РоссШской водяной магистрали, требуетъ землечер- 

иательныхъ работъ и правильной обстановки фарватера, что предполагается возможнымъ 

осуществить въ ш т и л е ™  1912— 1916 годовъ на общдя суммы, отпускаемыя по смете Управлешя 

Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ (п. IX ).

Къ ст. 24, 25, 26 и 27.

Реки Чусовая, Исеть и Тоболъ и водоразделы между бассейнами Волги и Оби входятъ 

въ составъ водянаго пути, имеющаго соединить внутрепшя воды А:патской и Европейской частей 

Государства. Необходимость устройства такого водяного соединешя указана въ постановлешяхъ 

Междуведомственной Комиссш, по журваламъ 11— 13 февраля № №  18— 19, 18— 30 декабря 

•Ns.Ns 43— 44 1910 года. Водяной путь черезъ Уралъ будетъ способствовать удешевленш вывоза 

ироизведетй Аз1атской Poccin къ морямъ и облегчить товарообменъ между Аз1атской и Евро­

пейской частями государства. Устройство такого дешеваго сообщешя крайне важно для благо- 

iipifl'ruaro разрешешя вопроса о колонизацш Сибири, которое безъ создашя дешеваго водяного 

пути для массовыхъ грузовъ не можетъ осуществиться въ такой мере, въ какой это необходимо 

Pocciu въ экономическомъ и полптическомъ отношешяхъ. Судоходная глубина этого водяного 

пути предполагается въ 10  четвертей аршина, какъ и на прочихъ магистральныхъ водяныхъ 

путяхъ. Цифра стоимости определена приблизительно по иримернымъ подсчетамъ на осно- 

ванш рекогносцировочныхъ изыскашй.

Шлюзоваше рекъ Туры и Тобола, согласно заключешю Междуведомственной Комиссш, 

принятому по журналу ея отъ 10 т л я — 3 августа 1910 года № №  25— 26, было предположено 

включить еще въ составъ работъ 1911 года.

Къ ст. 28.

Река Иртышъ въ той части, которою она входить въ составъ средне-Россшскои водной 

магистрали, почти всегда доиускаетъ осадку судовъ въ 10/4 аршина; только при ннзкихъ горн- 

зонтахъ въ некоторыхъ местахъ глубина фарватера этой р'Ьки бываетъ меньше. Для того, 

чтобы по возможности обезиечить эту осадку на всемъ протяженш реки въ пределахъ маги­

страли, а равно достигнуть и выше обезиечешя транзитной осадки въ 6/4 аршина, необхо­

димо развить землечерпательныя работы, а для того чтобы глубина реки могла быть наиболее 

полно использована, необходима тщательная обстановка фарватера. Какъ землечерпательныя 

работы, такъ п обстановка фарватера предполагаются къ исполнешю за счетъ общихъ креди- 

товъ, отпускаемыхъ по сметамъ Управлешя внутреннихъ водныхъ путей (п. IX).

Къ ст. 29.

Река Ангара въ настоящее время не можетъ быть использована для судоходства на 

всемъ протяженш, всл'Ьдств1е большой скорости течешя на порогахъ, расиоложенныхъ 

въ среднемъ теченш реки. Наиболее удобной для судоходства является часть Апгары отъ 

Иркутска до Братскаго Острога, где вместе съ темъ имеется и наибольшая потребность въ 

движенш по рёк'Ь для сообщешя Иркутска съ прилежащимъ къ реке райономъ и съ бассей- 

номъ р. Лены. Поэтому, на реке Ангаре въ части ея отъ Братскаго Острога до Иркутска 

предположено улучшеше фарватера посредствомъ землечерпашя и обстановка его предосте­

регательными знаками. Суммы на эти работы относятся на счетъ общихъ кредитовъ, исира- 

шиваемыхъ по сметамъ У  правлешя Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ (п. IX ).

Къ ст. 30 и 31.

Озеро Байкалъ имеетъ маячное осв'Ьщеше, значеше котораго для местнаго судоходства 

очень велико, всл'Ьдсппе чего поддержать его въ порядке представляется необходимымъ. 

Река Селенга представляегъ водяной путь изъ Poccin въ Китай, по которому могутъ 

направляться грузы, составляюшдепредметъ торговли между этимп двумя державами. Кроме сего, 

Селенга представляетъ и удобный путь для местнаго сообщешя, а такихъ путей въ районе, 

орошаемомъ этой рекой, мало. Въ  виду указаннаго значетя Селенги, предположена на этой 

реке организащя снстематическихъ землечерпательныхъ работъ и соответствующей обстановки 

фарватера; расходы ио осуществлен™ меръ воспособлешя судоходству на озере Байкале и 

реке Селенге отнесены на обийя суммы, испрашпваемыя по сметамъ Управлешя Внутрен- 

нпхъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ (п. IX).

Къ ст. 32 и 33.

Реки Шилка и Амуръ представляютъ транзитный водяной путь, ирор'ЬзывающШ огромный 

районъ, лишенный въ настоящее время другпхъ удобныхъ путей сообщешя.
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Съ постройкой Амурской железной дороги потребность эта будетъ удовлетворена только 

отчасти п водяной путь по Амуру останется столь же необходимымъ, какъ и до постройки 

железной дороги. Улучшеше судоходныхъ условш названныхъ рекъ предполагается достигнуть 

путемъ развитая землечераательныхъ работъ, производя некоторыя расчистки каменистыхъ 

мелей и улучшеше обстановки фарватера; потребныя на м'Ьры воспособлешя судоходству суммы 

отнесены на обпце кредиты, ежегодно ассигнуемые по сметамъ Управлешя Внутреннихъ 

Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ (п. IX ).
Кромё работъ по улучшешю судового хода, предполагаются на р. Амуре работы по 

устройству пристаней въ глави'Мпшхъ пунктахъ, попменовапныхъ въ ведомости. Соответ­

ствующее расходы определены но даннымъ Управлешя Внутреннихъ Водныхъ Путей и Ш ос­

сейныхъ Дорогъ.

Къ ст. 34.
Н а  реке Днестре предполагается производить работы по улучшешю этой реки земле­

черпашемъ при надлежащей обстановке фарватера съ отнесешемъ расходовъ на обиде 

кредиты, отпускаемые по соответственнымъ параграфамъ сметы Управлешя Внутреннихъ 

Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ. Капптальныхъ работъ на этой рек!; въ течете пяти- 

леия 1912— 1916 гг. не предполагается, такъ какъ река Дпестръ прорезываетъ местности, 

лежашдя близъ границы, и потому стоимость перевозки пронзведешй района Днестра, при 

короткихъ разстояшяхъ перевозки, не обевценпваетъ ихъ въ такой мере, какъ пропзведешя 

более удаленныхъ отъ границъ и оть моря частей Государства, устройство дешевыхъ сооб­

щ енш  для которыхъ должно быть осуществлено ранее, чемъ для Днестра.

Къ ст. 35.
Проекта улучшешя реки Севернаго Донца въ настоящее время уже осуществляется 

на основавш закона 21 ш н я  1910 г., которымъ разрешены кредиты на работы по шлюзовашю 

этой реки отъ станицы Гундоровскоп до устья, на протяженш 208 верстъ.

Къ ст. 36.
Улучшеше реки Дона находится въ связи съ улучшешемъ р. Севернаго Донца, такъ 

какъ обе реки составляютъ вместе одпнъ непрерывный путь для каменнаго угля къ морю 

и вглубь страны. Кроме того, часть реки Дона отъ Калача до Ростова имеетъ большое тран­

зитное значеше.
П о  журналу 18— 30 декабря 1910 года Междуведомственная Комисйя, паходя, что 

ннжняя часть р. Дона отъ г. Ростова до устья р. С.-Донца и выше до хутора Калача, на 

общемъ протяженш 580 верстъ, представляетъ въ настоящее время судоходный путь не 

только съ местнымъ значешемъ, но п съ сершзнымъ транзитнымъ для грузовъ, идущихъ съ 

р. Волги, и принимая во внимаше, что последнее значеше этого участка реки Дона въ 

сильной степени увеличится съ развипемъ уже начатыхъ работъ по шлюзовашю С.-Донца и 

появлешемъ на р. Доне больптхъ колпчествъ угольныхъ грузовъ, не говоря уже о коренномъ 

перевороте, который произойдете въ судоходномъ движенш по р. Дону съ устройствомъ 

Волжско-Донского канала, ирнзнала необходимымъ включить въ составъ ближайшей очереди 

работъ на водяныхъ путяхъ улучшеше судоходныхъ у слов! й р. Дона на названномъ участке, 

съ обезпечешемъ на всемъ вышеуказанпомъ протяженш отъ г. Ростова до хутора Калача 

транзитной осадки для всего навпгащоннаго перюда не менее 1о/ 4 аршина.
Улучшете части р. Дона между Калачемъ и Ростовомъ предположено посредствомъ 

шлюзовашя, проекта какового уже составленъ и разсмотренъвъ Техническомъ Совещаши Упра­

влешя Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ. Стоимость означенной работы 

принята, согласно сему проекту, въ сумме— 11.500.000 руб.

Къ ст. 37.

Улучшете реки Днепра въ нижней его части, а именно между гг. Херсономъ и Алексан- 

дровскомъ, разрешено закономъ 10 ш н я  1909 года. Въ постановлении Междуведомственной 

KoMiiccin по составленш плана работъ по улучшешю и развитие водяныхъ сообщешй 

Имперш отъ 25 апреля 1909 г., №  3, указывалось на необходимость связи между этими работами 

и улучшешемъ непосредственно следующей части реки, именно Днепровскихъ пороговъ. Эти 

два участка реки разсматривались Междуведомственной Комисйей, какъ одно цёлое соеди­

нительное звено обширнаго бассейна Днепра съморемъ. Журнальнымъ ностановлешемъ Между­

ведомственной KoMiiccin отъ 13- 27 ноября 1910 г., № № 4 1 — 42 определено включить работы 

по улучшенш судоходныхъ условш порожистой части р. Днепра въ программу 1912— 1916 гг. 

При раземотрешн смёгы Управлешя Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ на 

1910 годъ Государственнымъ Советомъ была особо отмечена настоятельная необходимость 

въ скорейшемъ улучшенш судоходныхъ условш Днепровскихъ пороговъ, между гг. Екатерпно- 

славомъ и Александровскомъ. Вопросъ объ улучшент Днепровскихъ пороговъ въ пнтересахъ 

судоходства осложнялся, однако, вопросомъ объ эксплоатацш силы падешя воды. Въ 

настоящее время составленъ проекта, предусматривающей устройство такихъ сооружешй 

для шлюзовашя реки, которыя допускаютъ возможвость устроить виоследствш сооружешя 

для эксплоатацш водяной силы. Стоимость шлюзовашя Днёпровскихъ пороговъ определена 

на основаши этого проекта въ 25 мнллшновъ рублей. Кроме поименованныхъ работъ на 

Днепре KieBCKift Округъ путей сообщешя находить необходимымъ произвести некоторыя 

регуляцшнныя работы между селомъ Табурище и Екатеринославомъ. Н а  этомъ протяженш
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имеются нисколько каменистыхъ грядъ, которыя не нн-Ьютъ достаточной глубины. По отно- 

ш е п ш  къ этимъ работамъ Междуведомственная Комиссия, по журналу отъ 13- 27 ноября 

1910 года, № №  41— 42, признала, что у.тучшеше судоходныхъ у слови! р. Днепра выше г. Екате- 

ринослава съ целью доведения транзитной осадки судовъ до 1оМ аршина, являясь последова- 

тельнымъ развит ie>n. магистрали отъ Чернаго моря вглубь страны, въ принципе не можетъ 

встречать возражешя, при условш выработки надлежащего техническаго проекта, вполне 

обезпечивающаго достижеше означенныхъ результатовъ п одно времен паго производства сихъ 

работъ въ связи съ таковыми по достиженто той же глубины въ порожистой части р. Днепра. 

Соответствующей проектъ былъ составленъ п уже разсмотренъ Инженернымъ Советомъ. Сумма, 

потребная на эти работы, определена по сметамъ названнаго проекта.

Кроме капитальныхъ работъ, указанныхъ выше, предполагается, что на Днепре будетъ 

усилено вообще землечерпаше въ целяхъ постенеппаго увелнчев1я транзитной осадки судовъ 

при соответственном!, улучшенш обстановки фарватера и другихъ мерахъ воспособлешя 
судоходству.

Къ ст. 38.

Общее коренное улучшеше судоходныхъ условш р. Западной Двины не предположено 

въ перюдъ 1911— 1916 гг., въ виду того, что Междуведомственная Комисшя, по журналу своему 

отъ 13— 27 ноября 1910 г., № №  41— 42, ирпзнала, что въ настоящее время не имеется данныхъ, 

которыя позволили бы включить эти работы въ составъ ближайшей очереди. Въ виду того что 

С+.В. Двина является элементомъ водяного пути изъ Чернаго въ Балийское море, работы на 

ней могутъ быть поставлены на правильное основаше лишь по состав лет'и и утверждены 

общаго проекта этого пути, хотя бы въ его существенныхъ чертахъ. Между темъ, такой проектъ 

еще имеетъ быть составленъ. согласно программе пзследовашя по водянымъ иутямъ, принятой 

KoMncciefi для першда 1911— 1915 гг. Съ другой стороны улучшеше судоходныхъ условш 

р. Западной Двины вне такого проекта не можетъ иметь серьезнаго значешя для русской 

промышленности п торговли. Соединяя съ Рижскимъ портомъ районы, даюшде въ качестве 

массовыхъ грузовъ по преимуществу лесъ, и ныне сплавляемый безъ особыхъ затруднений 

по Западной Двине, эта река едва ли можетъ, после ея улучшешя безъ связи съ внутренними 

хлебными н угольными районами Poccin, стать сколько-нибудь значительнымъ экспортным!, 

иутемъ для иныхъ, кроме лесныхъ, грузовъ, темъ более, что по ея берегу проходить Рпго- 

Орловская железная дорога и невдалеке отъ нея Московско-Випдаво-Рыбнпская железная 
дорога. Проектируемыя же для судоходства улучшешя мало полезны для лесного сплава п 

даже столь заинтересованнымъ учреждешемъ, какъ Рнжапй Биржевой Комитете, разематри- 

ваются въ известной мере, какъ препятств1е сплаву. Неопределенность экономическихъ 

последствш улучшешя судоходныхъ условш Западной Двины вне соедннешя ея съ Днёпромъ, 

такъ велика, что Рижскш  Биржевой Комитетъ не можетъ даже высказаться относительно 

того, следуеть ли начинать такое улучшеше снизу пли сверху. Въ виду пзложеннаго, наряду 

съ составлешемъ общаго проекта водяного пути между Чериымъ и Балпйскнмъ морями', 

вошедшаго вь программу изследовашй п проектовъ, выработанную Междуведомственной 

Комисией для перюда 1911— 1915 годовъ, надлежитъ озаботиться организацией нодробнаго 

экономическая изследован1я этого водяного сообщешя для опредЬлешя очереди работъ въ 

осуществлены его отде.льныхъ элементовъ.

Темъ не ыепее р. Западную Двину нельзя оставлять совершенно безъ улучшешя, 

особенно въ части ея выше пороговъ, где происходить уже двпжеше пароходовъ. Яноиоль 

является конечнымъ пунктомъ, куда доходятъ пароходы, плаваюшде по Западной Двине выше 

пороговъ, н вверхъ отъ этого пункта необходимо на реке развить землечерпательныя работы 
при соответственномъ производстве обстановки фарватера и другихъ мерахъ воспособлешя 

судоходству. Средства на эти потребности включены въ обпце кредиты, ассигнуемые по сме­

тамъ Управлешя Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ (п. IX).

Нъ ст. 39— 41.

С.-Петербургская ветвь Черноморско-Балтшской магистрали находится въ той же сте­

пени неопределенности, какая указана выше для Рижской, ожидая результатовъ изыскашя 

н проектовъ. При такпхъ обстоятельствахъ на ея частяхъ, нмеющнхъ уже ныне серюзное 

судоходство, каковы р. Волховъ, оз. Ильменьи р. Ловать, меры воспособлешя должны получить 

должпое развиие (п. IX).

Къ ст. 42.

Улучшеше судоходныхъ уотдай р. Северной Двины въ пятшг{те 1912— 1916 годовъ 

предполагается прнменешемъ землечерпашя, при соответственно правильно поставленной обста­

новке фарватера; средства на эти улучшешя н меры воспособлешя судоходству предположены 

въ общихъ кредптахъ, отпускаемыхъ по соответственнымъ §§ сметы Управлешя Внутреннихъ 

Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ. (п. IX).

Къ ст. 43.

Река Шексна составляете соединительное звено MapiiiHCKaro воднаго пути съ Волгою. 

На  улучшеше Маршпскаго водяного пути въ настоящее время обращено самое серьезное внп- 

sianie. Оно намечено въ постановлешяхъ Междуведомственной Комиссш, указанныхъ выше 

въ соответственныхъ пояснешяхъ. Стоимость общаго улучшешя р. Шексны шлюзовашСмъ на
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всемъ протяжен in определена предварительнымъ нроектомъ, состав.теннымъ въ Управленш 

Внутреннихъ Водныхъ Путей, въ 7.200.000 рублей; эта сумма п внесена въ ведомость 

работъ на перюдъ 1912— 1916 годовъ.

Къ ст. 44.

Н а pint, Волг^, ниже устья р'Ьки Шексны, для достижешя указанныхъ выше въ общихъ 

пояснешяхъ осадокъ требуется производить въ достаточноыъ разыЬрЬ землечерпательныя 

работы п тщательно обставлять прорываемые ходы предостерегательными знаками. Работы 

этп предполагаются за счетъ общихъ кредитовъ, отнускаемыхъ по смете Управлешя Внутрен­

ннхъ Водныхъ Путей н Шоссейныхъ дорогъ.

Крон"!; сего, для нуждъ судоходства необходимо, какъ это предусмотрено постановлешемъ 

Междуведомственной Комиссш отъ 13— 27 ноября 1911 года, № №  4 1 —42, устроить поимено­

ванные въ программе гавани п затоны.

Къ ст. 45.

Н а Иртыше, какъ уже было указано въ пояспеши къ ст. 28, необходимую для судо­

ходства глубину предполагается поддерживать землечерпашемъ при соответственной обста­

новке фарватера и ирочихъ мерахъ воспособлешя судоходству, каковы расчистки камепи- 

стыхъ местъ и др. Срочность этихъ работъ установлена журнальными постановлешямп Между­

ведомственной Компссш отъ 10 шля — 3 августа J6№  25— 26 и 18— 30 декабря 1910 г., № №  43—44. 

Необходимыя на улучшеше судоходныхъ ycioBift Иртыша суммы включены въ составъ общихъ 

расходовъ сметы Управлешя Внутр. Водн. Пут. и 1Посс. Дор. (п. IX).

Къ ст. 46.

Река Обь отъ устья р. Иртыша до р. Кети требуетъ только землечерпательныхъ под- 

чистокъ н правильной обстановки фарватера, что обезпечитъ па ней плаваше судовъ съ осадкою 

10/4 аршина. Необходимыя средства на эти работы, значеше коихъ установлено журналами 

Междуведомственной KoMuccin отъ 18 — 30 декабря 1910 г., № №  43— 44, предполагается рас­

ходовать изъ общихъ суммъ, назначаемыхъ на землечерпаше и обстановку по смете Упра­

влешя Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ (п. IX).

Къ ст. 47.

Р. Енисей имеетъ на болыпомъ протяженш своего течешя услов1я, вполне удобныя для 

судоходства. Исключеше составляюсь некоторыя порожистыя места. Главнепппя изъ нихъ 

предположено вт, соответствш съ заключешями Междуведомственной Компссш, принятыми 

но журналаыъ отъ 10 ш л я— 3 августа 1910 г., № №  25— 26, и 18— 30 декабря 1910 года, № №  43 — 

44, улучшить въ течете пятил!,™ 1911— 1916 гг., а именно, Казачинсши порогъ, Большой 

порогь и ДжойскШ. Потребные на это кредиты внесены въ настоящую ведомость, согласно 

свёдешямъ Управлешя Внутр. Водн. Пут. и Шосс. Дорогъ.

Къ ст. 48.

Вышневолоцкая система, хотя и утратила свое прежнее транзитное значеше, но отдель- 

ныя ея части сохраняютъ местное, и могутъ получить вцоследствш особый характеръ въ слу­

чае нспользовашя энергш падающей воды. Поддержаше сооруженш системы н друпя меры 

воспособлешя судоходству представляются поэтому необходимыми (п. IX).

Къ ст. 49.

Вопросъ о переустройстве Тнхвннской системы возбуждался издавна и неоднократно, 

какъ ведомствомъ путей сообщешя, такъ и местными представителями судоходства и про­

мышленности. Въ виду этого Управлешемъ Внутюеннпхъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ 

Дорогъ были составлены проекты частичнаго улучшешя южной и отдельно северной частей 

этой системы, причемъ последшй проектъ, для судовъ съ осадкою въ е/4 аршнна, уже одо­

бренный Инженернымъ Советомъ, былъ предположенъ къ исполнешю въ первую очередь, 

но въ законодательныя учреждешя еще не внесенъ.

Независимо отъ того былъ возбужденъ и вопросъ о необходимости улучшешя всей 

Маршнекой системы для обезпечешя непрерывная во все время навигацш плавашя по 

ней судовъ съ осадкою въ 10/4 аршина.

Между тЬмъ оба эти пути соединяютъ одни и те же пункты— Рыбннскъ и С.-Пегер- 

бургъ, причемъ за Тнхвинскимъ путемъ остается то преимущество, что онъ приблизительно 

на 200 верстъ короче Маршнскаго водяного пути.

Въ виду этого Междуведомственная Комисйя для составлешя плана работъ по улуч- 

т е н ш  и развитш водяныхъ сообщенш Имперш  въ ряде журнальныхъ постановлен!!!, ука­

занныхъ выше въ пояснешяхъ на ст. 1 — 1 2 , признала необходпмымъ составлеше параллель- 

ныхъ проектовъ улучшешя системъ Маршнекой и Тихвинской.

При этомъ Комнсйей было выяснено, что экономическая выгодность переустройства
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той или иной системы можетъ быть окончательно определена лишь по составленш этихъ 

нараллельныхъ проектовъ коренного переустройства той и другой изъ нихъ, съ оиределешем.ъ 

стоимости работъ на обеихъ системахъ. Нринявъ затемъ, однако, во внимаше настойчивыя 

ходатайства м4стныхъ жителей и наличность одобреннаго уже Инженернымъ Советомъ 

проекта улучшешя хотя н'Ькоторыхъ частей Тихвинскаго пути, Комисия, по журналу отъ 
12, 19 и 21 ноября 1909 г., №  15— 17, постановила:

„Работы по переустройству Северной части Тихвинской системы признаются полез­

ными, но не такими, исиолнеше копхъ слФ.дуетъ считать неотложнымъ, тЪмъ более, что, 

какъ это установлено Комисгаей въ ея журналахъ отъ 30 мая и 6 ш н я  1909 г., Лз№ 6 и 7, 

вопросъ о томъ, какая изъ двухъ системъ, Тихвинская пли Маршнская, должна быть 

избрана для дальнейшихъ каиитальныхъ работа, долженъ считаться открытымъ впредь до 

выяснетя его сравнетемъ пмеющнхъ быть составленными параллельныхъ проектовъ ихъ 

иолнаго переустройства. Однако, въ виду упомянутой выше неподготовленности ведомства 

Путей Сообщешя къ разрешение многпхъ более важныхъ задачъ въ деле водяныхъ со­

общешй, представлялось бы возможныыъ выдвинуть въ ближайшую очередь улучшеше 

Тихвинской системы н ныне же внести представлеше въ законодательныя учреждешя объ 

отпуске креднтовъ на работы ио переустройству Северной ветви Тихвинской системы по 

смете 1911 г. н следующнхъ годовъ“.

Такимъ образомъ, воиросъ о Тихвпнской системе былъ поставленъ двояко: съ одной 

стороны, имеются налицо назревала местныя нужды, требующдя скорейшаго удовлетворешя, 

съ другой— есть задачи будущаго, хотя и близкаго, для р е ш е т я  коихъ необходимы еще 

изслгЬдовашя и составлете проектовъ.

Чтобы возможно правильнее отнестись къ каждой пзъ этихъ сторонъ и отвести ра- 

ботамъ на названныхъ путяхъ надлежащее место въ плане работъ ближайшнхъ летъ, Между­

ведомственная Комисмя, предусмотревь по своему журналу отъ 10 ш л я — 3 августа № №  25—

26 необходимость производства на Тихвинской системе некогорыхъ неотложныхъ работъ по 

переустройству сооруженш уже въ 1911 году, согласно своему журнальному постановлешю 

огъ того же 10 т л я  и 3 августа 1910 года Л°А; 25— 26, произвела сравнительный осмотръ 

Маршнекой и Тихвинской системъ.

Означенный осмотръ и сопровождавппя его сов'Ьщашя съ представителями местныхъ 

ннтересовъ привели Междуведомственную Комиссш къ следующему по отнош енш  къ 

Тихвинской системе заключешю, принятому по журналу отъ 16— 18 сентября 1910 г. № №  28— 30.

1. Значеше Тихвинскаго водяного пути въ его целомъ, какъ составной части сети 

водяныхъ сообщешй Имперш, не можетъ быть установлено помимо детальнаго сопоставлешя 

его въ разнообразпыхъ отношешяхъ съ Маршаскпмъ водянымъ путемъ, что требуетъ не- 

пременнаго предварительнаго составлешя параллельныхъ проектовъ улучшешя обопхъ 

названныхъ путей но одинаковой программе, какъ это было еще предусмотрено поста- 

новлешямп Междуведомственной Комиссш отъ 30 мая и 6 ш н я  1909 г. Только располагая 

такими проектами, можно будетъ взвесить все преимущества и недостатки каждаго изъ 

реш ети  вопроса въ судоходномъ, экономическомъ, техническомъ, финансовомъ и иныхъ 

отношешяхъ и определить, какая изъ двухъ системъ должна стать главной магистралью 

между р. Волгой п р. Невою.

2. Тихвинскш водяной путь, въ случае, если бы онъ не былъ признанъ вноследствш 

нодлежащпмъ переустройству въ магистральный общегосударственнаго транзитнаго значетя, 

всегда будетъ иметь значеше для местнаго движешя грузовъ и потому не можетъ быть 

оставлеиъ безъ внимашя, а, наоборотъ, долженъ быть предметомъ заботъ для устранешя 

существеннейпшхъ его педостатковъ, являющихся результатомъ недоведешя шлюзовашя 

входящпхъ въ составъ названнаго пути рекь до надлежащаго предела, какъ на южной, 

такъ и на северной ветвяхъ системы.

3. Разработанные въ Министерстве Путей Сообщешя ироекты улучшешя судоходныхъ 

условш Тихвинскаго водяного пути для Севернаго участка отъ г. Тихвина до устья р. Сяси—  

инженеромъ Левандовскимъ, съ устройствомъ шлюзовъ, допускающихъ движете судовъ 

Маршнскаго типа, п для южнаго—отъ Варшавскаго шлюза по р. Чагодоще до р. Волги— 

инженеромъ Иузыревскпмъ, съ устройствомъ шлюзовъ для судовъ Тихвинскаго типа (12Х  

Х 2 1/ 2 с .Х 6/« арш.), при оставляемой безъ переустройства перевальной части между г. Тпх- 

виномъ и Варшавскимъ шлюзомъ,— Ьъ общемъ отвечаютъ' местному значешю пути.

4. Н а  случай обращешя Тихвинскаго воднаго пути въ магистральный надлежнтъ 

изеледовать, наряду съ нынешнимъ нутемъ, возможные его вар1анты въ целяхъ понижешя 

раздельнаго бьефа, улучшешя услов!Гг ппташя, укорочен ia пути и проч.; при всехъ этихъ 

вар1аптахъ участокъ между г. Тихвиномъ и устьемъ р. Сяси долженъ быть сохраненъ въ 

нынешнемъ составе, какъ естественный и удобный путь между главнымъ городомъ северной 

части системы— Тихвиномъ, лежащимъ при лиши железной дороги, и Прнладожскими 

каналами.

5. РазмЬръ шлюзовъ Тихвинскаго водяного пути, въ случае обращешя его въ маги­

стральный, долженъ определиться соображешями общаго порядка, коими будутъ установлены 

нормальные размеры судовъ, нмеющихъ плавать по пскусственнымъ частямъ магистральной 

сети водяныхъ сообщешй Имперш ; тотъ же размеръ шлюзовъ должевъ быть принять и для 

участка Тихвинскаго водяного пути отъ г. Тихвина до Приладожскихъ каналовъ, въ случае 

оставлешя Тихвинскаго водяного пути въ значенш местнаго пути, ради того, чтобы связать 

Маршнскую магистраль съ г. Тихвиномъ и Северной железной дорогой безперегрузочнымъ 
сообщешёмъ.

6 . Какъ только будетъ установленъ размеръ новыхъ шлюзовъ для магистрали Ры- 

бинскъ— С.-Петербургъ, представляется возможнымъ, не предрешая вопроса о будущемъ 

значенш Тихвинскаго водяного пути, выделеше изъ него участка отъ г. Тихвина до Прила- 

дожскнхъ каналовъ, на которомъ составъ работъ и ихъ объемъ должны быть одинаковы при
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всякомъ pimcmii вопроса о магистрали Рыбннскъ— С.-Петербургъ по Тихвинскому ндп 

Мар1пнскому направлешю, для производства на семь выделенномъ участке работъ по 

улучшешю его судоходныхъ условш.
7. При изученш общаго вопроса объ улучшенш судоходныхъ условш Тихвинскаго 

водяного пути надлежитъ иметь въ впду изсл’Ьдовате сл'Ьдующихъ частныхъ вопросовъ:
а) устройство особыхъ нлотопроводовъ для пропуска плотовъ вн4 судового хода;

б) опред^лете разм+.ровъ шлюзовыхъ камеръ на случай пропуска плотовъ черезъ нихъ 

съ такимъ расчетомъ, чтобы какъ по длине, такъ и по ширине камеры могли быть пс пользо­

ваны полностью;
в) сокращеше числа шлюзовъ увеличешемъ подпоровъ;

г) нонижеше раздельная бьефа;

д) уменыпеше длины нлотинъ;
е) устройство сообщешй для повозокъ черезъ плотины;

ж ) iipuMt.Heuie для сооруженш камня и бетона;
з) пропитка л'Ьсныхъ матер5аловъ при посредства постояннаго или пловучаго пропи­

точная  завода;
и) широкое прим'Ьныпе механическая углублешя дна для уменьшешя подпоровъ, 

нужныхъ для покрьтя  мелкпхъ м'1;стъ.
Въ соответствш съ изложеннымъ въ программу работъ на першды 1912— 1916 годовъ 

включены, согласно журнальному постановлешю Междуведомственной KoMHCcin отъ 13—

27 ноября 1910 г., № №  41— 42, по Тихвинской систем* улучшеше судоходныхъ условш ея 

СЬвернаго участка отъ Тихвина до Приладожскпхъ каналовъ и ремонтное содержите 

системы на остальномъ протяжении. Расходъ на первую потребность опред'Ьленъ по утвер­

жденному Инженернымъ Сов'Ьтомъ проекту въ сумм*, округленной до 2 мнллшновъ руб., а 

на вторую включенъ въ обпце расходы (п. IX ).

Къ ст. 50— 68 и 70— 77.

ВсЬ попменованныя въ ст. 50— 68 и 70— 77 озера и р’Ьки представляютъ собой пути сооб- 

щ е т я  съ сравнительно болыпимъ грузооборотомъ, а потому возможное улучшеше этихъ водя­

ныхъ путей въ течеше 1912 -1916 годовъ представляется крайне желательнымъ.

Къ ст. 69.

Bepxnifi Донъ ирор'Ьзываетъ местности, удаленныя отъ морскпхъ портовъ, всл'Ьд- 

CTBie чего перевозка къ иосл’Ьднимъ ы'Ьстныхъ грузовъ по жел'Ъзнымъ дорогамъ обходится 

дорого, что указываетъ на желательность улучшения верхняя Дона, по возможности, въ непро- 

должптельномъ времени. П о  журналу 18— 30 декабря 1910г., № №  43— 44, Междуведомственная 

Комисия, принимая во внпмаше указанное выше (ст. 36) значеше нижней части р. Дона отъ г. 

Ростова до хутора Калача, какъ магистральная водяноя пути и пм'Ья въ виду желательность 

вообще улучшешя и развитая подъездныхъ къ магпстралямъ водяныхъ путей, признала наиболее 

важиымъ въ семъ отношенш по охватываемому пмъ району— верхнш Донъ, выше хутора Калача 

до устья р. Воронежа, нуждающимся въ скор'Мшемъ производстве работъ по улучшенш его 

судоходныхъ yc-ioBifi до такого предала, чтобы была обезпечена возможность выгодной пере­

возки грузовъ по этому водяному пути. Такъ какъ коренное улучшеше названной части Дона 

шлюзовашемъ было бы весьма дорого (около 13.000.000 рублей), то, чтобы не обременять 

бюджетъ въ течете пятил-Ьля 1911— 1916 годовъ большими расходами на местные пути со- 

общешя, предположено, что улучшеше судоходныхъ условш верхняго Дона будетъ произ­

водиться отъ хутора Калача до р. Воронежа землечерпашемъ, съ закреплешемъ, где надо, 

сделанныхъ прорезей выправптельными сооружешями. Суммы на производство этихъ работъ 

предположено израсходовать пзъ спещально назначенныхъ для того кредптовъ, размерь коихъ 

определенъ Управлешемъ Внутреннихъ Водныхъ Путей п Шоссейныхъ Дорогъ на основанш 

исполненныхъ изследовашй и разработанныхъ техническпхъ предположешй, имеющих'!, въ 

впду обезпечеше транзитной осадки судовъ въ ! /4 аршина.

Къ ст. 78.

Н а  улучшеше судоходныхъ условш р. Томи, какъ на средство открыть выходъ 

каменному углю пзъ ея бассейна къ железной дороге, указываетъ Министерство Император­

ская  Двора (журналъ Междуведомственной Комиссш отъ 16 октября 1910 года, №  39).

Вследств1е этого предположено, что улучпгете этпхъ рекъ будетъ производиться земле- 

черпатемъ, при соответственной обстановке фарватеровъ и другихъ мерахъ, воспособляю- 

щихъ судоходству (и. IX ).

Къ ст. 79.

Улучшеше р. Туры иосредствомъ шлюзованш вместе съ шлюзовашемъ Тобола, въ 

который она впадаетъ, имеетъ въ виду образоваше водяного путп для передачи грузовъ съ 

Иртыша и Оби на Тюмень, откуда грузъ можетъ уже следовать железной дорогой. Это 

направлеше разгрузитъ несколько главную Сибирскую магистраль черезъ Златоустъ и Уфу.
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Р'Ьки Зея, Бурея и Селемджа иредставляются водяными путями отъ Амура въ районы, 

ixfe производятся сравнительно большая добыча золота. Районы эти богаты н другими 

ископаемыми. Бсл'Ьдств1е этого на Set и на другихъ поименованныхъ р+.кахъ пред усмат­

ривается надлежащее развпие дноуглубнтельныхь работъ, къ числу каковыхъ относятся п рас­

чистки каменистыхъ засорешй, а равно предвидятся и друпя мЬры воспособлешя судоходству, 

которыя предполагается осуществить всЪ за счетъ кредитовъ, ассигвуемыхъ ежегодно на ка­

питальный ремонтъ водяныхъ путей и друпе обице расходы по смЬтамъ Управлешя Внутрен­

нихъ Водпыхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ (п. IX).

KpoMt работъ по улучшешю транзитнаго русла, предвидится необходимость въ устрой- 

CTBi затоновъ на ЗеЬ у Суражевки и въ Ма.тиновк'Ь на Bypef,, общев) стоимостью до 

400-000 рублей; о постройкЪ таковыхъ затоновъ возбужденъ вопросъ въ Комиссш Шталмей­

стера Гондати.

Къ ст. 84— 91.

Разм-Ьръ отпуска средствъ на обиде расходы Управлешя Внутреннихъ Водпыхъ Путей 

и Шоссейныхъ Дорогъ по § 4, ст. 1  кат. И  н ст. ст. 2 и 3, а также по § 5 ст. ст. 1 , 2, 3, 4, 

5 и 6 указанъ въ пастоящемъ исчисленш въ томъ предположены, что общее годовое возра- 

став1е этого расхода въ течете ближайшего iiflTiutiifl будетъ такимъ, какое признавалось 

необходимымъ Г. Министромъ Путей Сообщ еш я въ 1911 году по отнош енш  къ 1910 году. 

Согласно cM-feii расходовъ Управлешя Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейныхъ Дорогъ 

на 1911 годъ испрашивалось къ ассигновашю на 1911 годъ:

по § 4 ст. 1 кат. II 1
я „ ,  „ 2  -  .....................................................  2.227.582 руб.

* „ „ ,3  - J
по § 5 ст. 1— 6 —  .....................................................  13.745.910 .

Къ ст. 8 0 —83.

Итого . . . 15.973.492 руб.

На rfc же потребности было ассигновано въ 1910 году:

по § 4 ст. 1 кат. II 1 
, » * » 2  -  ...................................................  1.494.600 руб.

„ . . „ 3 - J
по § 5 ст-1—6 —  ..................................................  12.360.174 „

Итого . . . 13.851.774 руб.

Превышеше для 1911 года составляетъ 2.118.718 руб., илп кругло 2,1 милл. руб.

При такомъ ежегодномъ прнращенш ассигновашя но совокупности выкеупо^янутыхъ 

§§ и статей, ассигноваше для 1912 года составило бы въ круглыхъ цпфрахъ 18.1 лплл. руб. 

для 1913— 20,2 милл. руб., для 1914-22,3 милл. руб., для 1915— 24,4 милл. руб. и для 1916— 

26,5 милл. руб., а для пятил^пя 1912 — 1916 г.г.— 111,5 милл. руб.

П о д п и с а л и :  Председатель Комиссш Тимоновъ. Н . 1'ерасимовъ. Н . Ама- 
туни. М . Щонглинскгй. I I .  Тихменевъ. О. Струве. I I .  БтълелюбскШ. Л. Х^еоедевъ.
в . Ширяевъ. в . Дриженко. В. Уржумиевъ. В . Швецовъ. Б. Кандиба. В. Максимом,.
Н . Авдаковъ. С■ Шателет. Е . Водарскш■ В. Бончъ-Осмоловскт, I I .  Пузыревскш. 
Ю. Шокальскш.

Съ настоящею программою согласенъ, за исключешемъ Тихвинской системы, 
которая, по мшънш Управлешя В . В. П. и Ш ■ Д., не подлежишь включетю въ 
пятимым е 1912— 1916 гл. И . Ьалининъ.

Согласенъ съ мшънгемъ И. I I .  Калинина и кромгь того нахожу, что погодное 
возрастанге кредитовъ на общге расходы (ст.ст. 84 91) мало. Л. Цимбаленко.

Возраженгй по существу внесенныхъ въ настоящую программу предположены 
не импю, но полагаю, что приведенныя въ этой программы цифровыя данныя о по- 
годномъ распредгьлеши предстоящихъ ассигнований не могутъ быть признаны твердо 
установленными, а потому и необходимость ассигнованы въ ближайшее годы въ 
предположенныхъ размгьрахъ представляется недоказанной. Самъгя крупныя статьи 
расхода (24— 27 и др.) основаны на приблизителъныхъ подсчетахъ, которые по со­
ставленш и утверждение проектовъ и смиьтъ могутъ подвергнуться значительному 
измпнечгю. При поюдномъ распредплеши общихъ расходовъ необходимость предпо­
ложеннаго ежеюднаю увеличетя ассигновашя на эту надобность по существу 
также оказалась необоснованной■ По симъ соображешямъ приведенныя въ программа 
цифровыя данныя должны считаться лишь приблизительными. П. Беклемишевъ.

Согласенъ съ мнптемъ П. А . Беклемишева, П. Щулъманъ.
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Лриложгнк' Л" (V.
(см. $ 34 отчета).

Программа жел%знодорожныхъ изысканш на трехлЪтее 1911— 1913 г., 
выработанная въ особой МеждувЪдомственной Комиссш въ Министерств^ 

Путей Сообщешя. 

1. Европейская РосЫя.

В о с т о ч н а я  Область .

II а п м е н о в a u i е л и н i й.

1 Ярославль (хЬв. берегъ Волги) Кострома-

Варнавинъ - Нолннскъ- Оса-Кунгуръ, съ 

ветвью па К н н е ш м у ................................

2 Ермолино-Нняшш Новгородъ ................
3 Нижпш-Новгородъ-Малмыжъ......................

4 Малмыжъ-Нолинскъ-Вятка . .........................

5 Н и ж ш й  -Новгородъ-Сергачъ-Алатырь-Сим-

бирскъ ............................................................
И Симбирскъ-К,инель . • . . ....................

7 Мантурово - Ветлуга-Царевококшаискъ-Ка-

зань-Бугульма-Оренбургъ........................

8 Казань-Лаигаевъ-Богатое . . . .

"9 Оренбургъ - Уф а ..................................
10  Уфа-Кунгуръ .....................................

1 1  Орепбургъ-Орскъ (по р. СакмарЬ) .

Иротя-

жеше,

верстъ.

1.070

200
440

320

420

190

1.050

360

400

420

360

О ч е р е д ь .  

1911г. 1912 г. 1913 г

20()

420

190

360

440

320

1.050

360

Юго-Во ст очна я  О б л ас т ь .

.12

>

14*

15

16

17

18

26

27
28

Козловъ-Велпкокняжеская-Прохладная 

Попасная-Поворино................................

1.150

350

1.150

Ц е н т р а л ь н а я  Р  о с с i я.

950
0 |/-'гь - Сухиннчи - Вязьма-БЬлый- Илюсса-

1еве (Балт. ж. д . ) ........................................

Вар1антъ предыдущей лиши: БЬлый-Ст.

Русса-Шимскъ-Нарва (Балт. ж. д )  . ■ 
чь'уджа-Рыльскъ-Суражъ-Черпковъ-Могнлевъ 

Могилевъ-Поставы-Св'Ънцяны-ПоневЬжъ съ 

ветвью въ направлены на Двинскъ къ

С П Б . Варш. ж. д...........................................
Калуга-Рославль-Бобруйскъ-Барановичи * ) .

550
-190

500

700

Ю ж н а я  Область .

Харьковъ - Константиноградъ - Екатерино- 

славъ-Аиостолово-Херсонъ . . . .

Керчь-Новоросгайская в Ь т в ь ........................

Бдакъ-Онларъ-Евпатор1я съ ветвью на Саки

470

160

110

350

950

550

700

Юго-Зап ад на я  Область.

19 Николо-Козельсвъ-Умань................................ 290 290 — —

20 Жыеринка-Дубно (Каменица)........................ 300 — — —

2 1 Баръ-Каменецъ-Подольскъ ........................ 12 0 — 120 —

22 Фастовъ-Ровно..................................................... 270 — 270 —
23 Кяменица-Островецъ-К'Ьль'пы........................ 420 — — —

24 Одесса-Аккерманъ-Лейпцпгская, съ ветвью 

на Ж ебр 1аны ............................................ 260 __ 200 —

25 Лида-Орапы н Б ’Ьловежъ-Липевъ2) . . . 130 130 — —

160
110

г) Внесено по заявлепш представптеля военнаго ведомства-

2) Тоже.

12
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30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

20
С е в е р н а я  Область.

Званка (Сиб.-Вол. ж. д.) Вытегра-Каргополь

до сг. Няндома Арх. ж- д.......................................................  510 —

В'1;твь отъ предыдущей лиши на Петро-

заводскъ ......................................................................................  17 0  —

К а в к а з с ^ й  Край.

Отъ Закавк. ж. д. (ст. Сагиры) Ленкоранъ-
А стара .............................................................

Сигнахъ-Закаталы-Евлахъ (Закавк. ж. д.)
Наваги (Закавк. ж. д.) Ш е м а х а ................

230

200
110

А з 1 а т с к а я  Poc cia .

Петропавловскъ - Кокчетавъ - Акмолинскъ-

Снасскш заводъ............................................. 660

CnaccKifi заводъ— ст. Малдыбай Семир-Ьчен-

ской л и н ш J) ................................................. 880

Кокчетавъ-Курганъ....................................  390

Орскъ-Троицкъ . . . .  .........................  420

Барнаулъ-Салаиръ-Юрга . • .......................  480

ВЬтвь отъ предыдущей лиши на Кузнецкъ 160

» » » „ BiitcKb . 200
Минусинска Ачинскъ ............... ..... 400
Минусинскъ-Краспоярскъ . . . . . . .  450
Бшскъ-Кузнецкъ-Минусинскъ съ выходомъ

на Сиб. ж. д. 2) ............................................. 570

Соединеше судоходной части Левы у

с. Усть-Кутъ съ Сиб. ж. д .3) ................  670

170

510

230

110 —

660

390

420

- 570 —

670 -  -

1Р.040 4.180 4.920 3.8904)

*) Рекогносцировка. 

а) Рекогносцировка.

3) Рекогносцировка.

4) Оставлено нераспред'Ьленныхъ 6.050 вер. на срокъ позднее 1913 г.


