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П Р Е Д И С Л О В И Е .

Вопрос проведения ж. д. линии, соединяющей средне-сухонский 
лесной край с бассейном р, Волги и дающей выход лесоматериалам 
и топливу на внутренний рынок для нужд центрально-промышленной 
полосы и железных дорог, а также и для экспорта на дальний юго- 
восток (Туркестан и Персия), при современных очередных задачах Со­
ветской Вдасти—индустриализации страны—имеет громадное общего­
сударственное значение, не говоря уже о местном значении проекти­
руемой линии, являющейся огромным, давно ожидаемым, побудитель­
ным стимулом к промышленно-экономическому развитию края, имею­
щего все данные для этого, главным образом—богатые лесвые масси­
вы бассейна р., Сухоны и ее многочисленных притоков. Леса уезда, 
зажимая южное положение севера, при непосредственном соседстве с 
центрально-промышленной областью с осени 1925 года уже начинают 
обслуживать лесоматериалами не только последнюю, но через посред­
ство крупного лесного треста „Волго-Каспий Лес" и др. организаций 
—Донбас и Туркестанский край, а также шпалами, топливом и др. 
лесоматериалами северные жел. дореги. С проведением ж. д. линии 
получится возможность образования новой промышленной полосы на 
основах современных технических достижений с широким примене­
нием электрофикации.

Экономическая секция Научного Общества по изучению местно­
го края, имея основным стержнем работы изучение производительных 
сил и перспектив экономического развития и, считая разработку во­
просов по экономическому обоснованию ж. д. линии вопросом перво­
очередной важности, сосредоточила на нем главное свое внимание. 
Данный выпуск докладов общества является второй работой по воп­
росу, где учтены полученные указания Центр. Управл. Ж.-Д. Транс­
порта.

Огромный внутренний рынок, нуждающийся в продукции дерево­
обрабатывающей промышленности и топливе получит возмежность 
удовлетворить свои потребности. Ослабление лесных запасов средней 
Волги не дает возможности удовлетворить потребностей внутреннего 
рынка, почему вопрос об использовании лесов Тотемского края явля­
ется первоочередной задачей. С проведением ж. д. линии и уменьше­
нием расстояний получится полная и непосредственная связь со все­
ми рынками сбыта центральной промышленной полосы. С сокращени­
ем расстояний продукция новой промышленной полосы будет значи­
тельно дешевле нродукции вырабатываемой в удаленных частях се­
верных губерний. В настоящее время лесоматериалы Тотемского края 
уже поступают на внутренний рынок и лишь незначительный про­
цент на внешний. Имея наличность других природных богатств и на­
личность запасов водяной энергии имеются широкие возможности к 
развитию других видов промышленности. Слабость эксплоатации че­
рез посредство сплавных рек, не обладающих достаточной для этого 
грузопод'емностью, не дает возможности к рациональному ведению



лесного хозяйства и служит причиной перероста со всеми его послед­
ствиями.

В условиях уездного г@рода, при отсутствии достаточных мате­
риалов, слабой оборудвванности типографии и достаточного количе­
ства средств на издательство, же удалось выпустить карт и остально­
го материала, связанного с постройкой и эксплоатацией линии. Все 
же выпускаемые материалы дают возможность судить об огромней­
шем экономическом значении дороги для развития местных произво­
дительных сил и ее значения в общей экономическэй жизни страны.

Март, 1926. 
Тотьма.

Правление Общества.



Общая характеристика и направление линии.
Цели сооружения ж.-д. линии. Тотемский к р а й , с его огромными 
Экономический разбор вари- лесными площ адям и и всеми возмож -
ш Т0ВП р?тш еиОиПГ и " " епуТнитСы ностя™  к  Р^вигаю, з а  отсутствием 
примыкания и пересечения с ж елезнодорож ны х путей, остался до 
существующими путями со- настоящ его времени слабо использо- 

общения. ванным.
Географ ическое положение края , находящ егося вблизи от круп ­

ных промы ш ленны х центров средней полосы и всех возм ож ностях 
внеш него экспорта, казалось, способствовало-бы  тому, чтобы стать  
одним из крупны х промыш ленных районов.

Для этого в наличии имеется: с одной стороны больш ой з а ­
пас лесны х массивов, громадные зал еж и  мергелей и  с другой— до 
статочное количество под 'ездны х сплавны х водных путей с судо­
ходной рекой, постоянная и увеличи ваю щ аяся  потребность в п ро­
дукции деревообрабаты ваю щ ей промыш ленности, ш и рокая  возм ож ­
ность электроф икации промыш ленности, с использованием  водяны х 
сил и удеш евлением  через это стоимости продукции. Н есмотря н а  
перечисленны е возмож ности, край  этот не мог разви ться  и далеко 
отстал от других центров. Главной причиной отсталости сказал ось  
отсутствие ж елезнодорож ного пути, которы й связы вал  бы этот край  
с сетью  ж елезно-дорож ны х путей  и д авал  возмож ность быстрого и 
постоянного обмена с внутренними и внеш ними ры нкам и.

И мею щ ийся водный п уть— р. С ухона, удовлетворить всех тр е ­
бований, пред‘явленны х промыш ленностью , не м ож ет, т. к. во п ер ­
вых раб ота  ее, при полной н агрузке, не п ревы ш ает 2 — 2 V2 м еся­
цев и в остальное навигационное время от 3 V2— 4  м есяцев велед- 
ствии обы чны х мелководий, работа производится при неполной н а ­
грузке, во вторы х— в мелководья, которы е повторяю тся довольно 
часто, бы вает соверш енны й переры в в работе реки до обычной 
осенней прибыли и в третьих— продолж ительность работы , при всех 
благоприятны х условиях , вы раж ается  6-ю  навигационны м и м есяц а­
ми. В остальное время, т. е. в зимний период, производится гуж е-
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вой транспорт. Ввиду переры вов в работе водного пути, продолж а­
ю щ ихся в зависим ости от стояния горизонта от Б до 8 м есяцев, 
i e  м огла здесь создаться круп н ая промыш ленность. Д ля создания 
промыш ленности необходима ж . д., которая см огла бы транспорти­
ровать  в течении  всего года ф абрикаты  обрабаты ваю щ ей пром ы ш ­
ленное™ . При отсутствии ж . д. и н аличии  только одного водного 
п ути  ф абрикаты  вы нуж дены  были бы л еж ать  н а  складах  7 — 8 м е­
сяцев.

Р азвиваю щ и й ся рост всей вообщ е промы ш ленности, рост го р о ­
дов, рост ж елезнодорож ного и водного транспорта и рост культуры  
н просвещ ения вы звал  больш ой спрос н а  всякие виды деревообра­
б аты ваю щ ей  и химической промыш ленности, а  такж е увеличил и  
топливны е потребности. У довлетворение вы зы ваем ы х потребностей 
стало одной из важ ны х и неотлож ны х зад ач .

В процессе р азви ваю щ ей ся  промы ш ленности, росте городов и 
проч. становится очевидной потребность в использовании лесны х 
богатств края, почему и реш ение вопроса об использовании этих 
богатств является  настоятельной  необходимостью . Только устранив 
препятствия, стоящ ие н а  п утях  к использованию  лесн ы х зап асо в , 
будет реш ена зад ач а  об удовлетворении потребностей в древесине.

У читы вая эти потребности, как  на внутреннем , так  и н а вн еш ­
нем ры нках , а  такж е и в о з м о ж н о с т и  с о з д а н и я  п р о м ы ш ­
л е н н о с т и  н а  м е с т е  п р о и з р а с т а н и я  с ы р ь я ,  в у с л о ­
в и я х  в п о л н е  в ы г о д н ы х  д л я  е я  р а з в и т и я  и п р о ­
ц в е т а н и я ,  был составлен  в 1 9 2 5  году кратки й  экономический 
обзор к постройке ж. д. линии Т отьм а— Кострома. Ио рассм отре­
нии обзора Ц ентральны м  У правлением  Ж .-Д . Т ранспорта признано 
наиболее целесообразны м  н ап равлени е ж елезно дорож ной линии 
Тотьма- Б у й — Д анилов— Я росл авл ь— М осква.

Д ля того, чтобы им еть возмож ность разоб раться  в значении 
линии ж. д. Т отьм а— К остром а и Т отьм а— Б у й — Д анилов— Я р о ­
славль— М осква, необходимо подробно разоб рать  экономическое зн а ­
чение постройки ж. д. линии, как  для данного времени, т ак  и для 
ближ ай ш их  лет и тогда судить о всех вы годах того или иного н а ­
п равления. Н азвав, для отличия, предполож енную  линию  Т отьм а—  
Кострома 1-м вариантом  и линию  Т отьм а— Б у й - -Д анилов— Я ро­
славль -М осква— 2-м  вариантом , разберем  оба эти вари ан та.

Расходимость между двумя направлениями железной дорогм 
начинается от ст. Буя, Вятской жел. дороги и заключаются в том, 
что по варианту, предположенному Губпланом, дорога от ст. Буя 
должна идти на Кострому; ио варианту, предположенному Цент­
ральным Управлением Железнодорожного Транспорта дорога от этой 
станции должна идти на Данилов— Ярославль.

Разница между обеими вариантами состоит в том, что пост-
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ройка линии ж елезной  дороги по 1-му вари ан ту  увеличивается 
еколо 4 0 %  е я  длины , затем  является  необходимость постройки в 
Костроме ж елезно-дорож ного м оста, удлин яется  расстояние между 
Москвою и Ры бинском и перевозка лесны х грузов, являю щ ихся глав­
нейш ими в грузообороте проэктируемой линии, для И ваново-В сзне- 
сенского рай он а встретит конкуренцию  со стороны системы рек: 
Костромы и Волги.

По 2-м у вари ан ту  Тотьм а— Б у й  —Д анилов— Я росл авл ь— М осква 
стоимость постройки линии удеш е! ляется  н а  5 0 % , так  к ак , во п ер­
вых— д лин а постройки линии от Тотьмы до Б у я 1) будет всего око­
ло .180 километров, во вторы х— отпадает надобность в постройке 
моста через р. Волгу, и в т р е т ь и х —дорога будет обслуж ивг^ься 
свободным подвижным составом 5*ч-лезн0-д<'ф0ясн0й линии Б у й — Д а ­
нилов. что ещ е более удеш евляет ее стоимость.

П остройка линии не займ ет м ;о го  в о е ^ т и ,  что важ но д л я  
п е р е в о з к и  т о п л и в н ы х  и л е е н ы *  т р о и т е л  ь п ы  х 
м а т  в р и а л о в ,  поваленны х ветровалам и ] 9 2 4  года в Толш ем- 
ском и Войском Л есничествах, для исио-л з о е й ш я  его в М осковском 
е И ваново-В ознесенском  и Я рославен  м paftsp ax  и д л я  т о п л и ­
в а  н а  с е в. ж. д.  и д о р о г а х  М о с к о в с к о г о  у з л а .  Л ик­
видация ветровального леса является ?адачей блрзкаЙИ’его в р екеьи , 
еще и потому что промедление сб езш н и р аст  лесом атериалы  и по* 
валенii-.щ лес за р а ж а е т  вредителями окруж ай щ ие л еса  (см. эконо­
мический обзор по l -му вари ан ту).

З атем  с п о с т р о й к о й  л и н и и  п о л у ч а е т с я  в о з м о ж ­
н о с т ь  к р а т ч а й ш е г о  в ы х о д а  л е с о м а т е р и а л о в  н а  
р ы н к и  М о с к о в с к о г о  п р о м ы т  л е н и ,  р а й о н а ,  с р е д ­
н е й  п р о м ы ш л е н н о й  п о л о с ы  и Д о н б а  с а . для послед­
него ш ахтовы е полпорки (для рудников). М осковский, Яриславск! й, 
М ваново-Вознееенский и Костромской промыш ленные районы , по­
мимо строительны х лесом атериалов, при сниж< нии ж. д. тариф ов 
на древесное топливо, п олучат последнее но более низким  разц ен - 
кам и о щ у щ а ю щ и й с я  в э т и х  р а й о н а х  н е д о с т а т о к  
в т о п л и в е  б у д е т  и з ж и т .  С очисткой от мертвого, л еса  на 
топливо, ценные лесны е дачи  Тотемского уезд а  будут иметь пол- 
ную возмож ность и збави ться  от мертвого леса, засоряю щ его  дачи 
и служ ащ его рассадником  зараж ен и й  здорового леса вредителями. 
Короткий зимний заготовительны й период явится возмож ность удли ­
нить и  число рабочих увеличить, т. к. с постройкой линии будет 
возможно использовать осенние месяцы для уборки валеж ного леса

1) От Буя идет ж. д. ветка на гтнпцию Данилов, Архангельской железной до­
роги. Таким образом получается сквозное сообщение с Москвою по Архнвгельской 
Ж. д. через Ярославль и с Рыбинском в юго западном направлении через ту же 
«т. Ярославль.

7



' N .

путем  увеличения ч и сла  рабочих из других местностей. Н едостаток 
рабочих, ф ураж а , зерновы х и др. продуктов, сильно отразивш ийся 
н а  успеш ности лесозаготовок в  зимний период с. г. не повторится, 
т. к. яви тся  возмож ность подвозки и з п роизводящ их губерний. Л ес­
ны е массивы, имею щ ие огромную ценность в процессе р азв и в аю ­
щ ейся промыш ленности, к а к  строительны й и  топливны й м атери ал  и 
к а к  ценное сы рье для деревообрабаты ваю щ ей и химической п ро ­
мыш ленности, с очисткою дач  от перероста, мертвого и валеж ного 
л еса , будут сохранены  и яви тся возмож ность вести  лесное х о зя й ­
ство в связи  с потребностями и успехам и промыш ленности и сп р о ­
сом н а древесину н а  внутреннем  и вцеш нем ры нках.

С е в е р н ы е  ж е л е з н ы е  д о р о г и  и  д о р о г и  М о с к о в ­
с к о г о  у з л а ,  помимо топлива, п о л у ч а т  в о з м о ж н о с т ь  з а ­
г о т о в к и  ш п а л  и д р у г и х  с т р о и т е л ь н ы х  л е с о м а т е -  
т е р и а л о в  н е п о с р е д с т в е н н о  и з  Т о т е м с к и х  л е с н ы х  
д ач , с устройством н а  м естах  заготовок м еханизации  производства, 
к ак  по разделке леса  н а  ш п алы , т ак  и по разработке л есом атери ­
алов н а  строительны е надобности.

При лесозаготовительны х работах  по заготовке ш п ал  в То­
тем ских лесны х д ач ах  в зиму с /г . для Северн, ж . д ., за  отсутстви­
ем ж. д. пути, встречается  м асса затруднений, к ак  в самом процессе 
заготовок (недостаток рабочих, ф ураж а , зерновы х продуктов и т. д .), 
так  и в будущ ем, при транспортировании лесом атериалов водою до 
ближ айш ей станции ж ел. дороги, н а  расстояние 2 5 0  верст. Эти 
неблагоприятны е условия создаю т невозмож ность заготовок в более 
ш ироком м асш табе и  в значительной  степени удорож аю т стоимость 
лесом атериалов. Подобные же затруднения испы ты ваю т все л есо за ­
готовительны е организации в лесозаготовительны й сезон 1 9 2 5 — 26 
года. Только ж елезн ая  дорога в состоянии уп раздни ть  все затр у д ­
нения и дать  возмож ность довести лесозаготовки  до полны х задан ий .

Н а п р а в л е н и е  д о р о г и  п о  2 -м у  в а р и а н т у  о ж и ­
в и т  д о р о г у  Б у  й— Д а  н и л о в. Д виж ения по этой линии, до Д а • 
нилова, будет усилено грузам и , проэктируем ой линии н ап р ав л яю ­
щ имися в М осковский,И ваново-Вознесенский и другие пром ы ш ленны е 
районы  и Донбас и грузам и  в обратном н аправлении .

Экономическое значение дороги по 2 -м у  варианту , к ак  для 
данного момента, так  и в будущ ем, не будет иметь больш ой р а з ­
ницы против н аправления дороги по l -му вари ан ту , т. к. К остро­
м а и И ваново-В ознесенский промыш ленные районы  имею т связь  с 
Я рославлем  через ж .д. ветку  Я рославль-Н ерехта-К остром а, посредст­
вом которой в эти промы ш ленны е районы  будут н ап равлены , кроме 
лесн ы х грузов, и  грузы  сельско-хозяйственной  продукции: лен, ко ­
ж а  и проч., т а к  и продукты  деревообрабаты ваю щ ей пром ы ш ленно­
сти  и химической. П отребность в  древевине в этих рай он ах , с р а з -



витмем првм ы ш лв1 дости, не будет в  состоянии удовлетвориться 
древесиною, поступаю щ ей с В ерхне-Волж ского бассейн а и с р. 
Коетромы, т ак  как  л еса  по этим бассейнам  идут н а  истещ ение ■ 
потребность в северной древесине не подлеж ит сомнению. Д о каза­
тельством вы сказанного предполож ения служ ит появление в районе 
предполагаемой ж. д. линии крупного лесного треста В олго-К ас- 
пий-JIec, взявш его  в концессию н а  10 лет Толш емскую  лесную  
дачу и ведущ его лесны е операции не только по ниж ней В олге, но 
и с Туркестанским  краем , Таш кентом  и П ерсией. Еж егодное зад а ­
ние этого треста, по эксплоатации  этой дачи , в 5 0 ,0 0 0  куб, саж . 
(1 1 .0 0 0  0 0 0  пудо-ф ут.). П оявление треста  в этом районе, при про­
ведении ж елезно-дорож ной линии, дает толчек к  развитию  дерево­
обрабаты ваю щ ей промыш ленности. Б ез  проведения ж елезно-дорож ­
ной линии трест не будет в состоянии разви ть  здесь какую -либо 
промыш ленность. Что ж е касается  сп л ав а  лесом атериалов из этой 
дачи, для использования его на других заводах  и как  строи тел ь­
ный м атери ал , то мною было излож ено в брош ю ре „ж . д. ветка 
Кострома— Т отьм а“ (ст. 1 0 — И ) .  Грузопод емность сплавны х рек, 
вы текаю щ их из дачи , настолько ничтож на, что удовлетворить п от­
ребность в лесом атериалах  не может и трест не в состоянии будет 
развить больш их заготовительны х оп ераций. Затем  из Войского 
Лесничества производятся заготовки лесом атериалов для И ваново-В оз­
несенского рай он а в количестве 2 5 ,0 0 0  хлы стов (1 6 0 4 2 4 0  ф уто-п уд .).

Главны м  распределительны м  пунктом  для С евера яв л яется  М оск­
ва, которая по 2-м у вари ан ту  будет соединена кратчайш им  путем 
с потребительскими районам и и н ап равляю щ и еся и з М осквы грузы  
будут п оступ ать  непосредственно без всякого посредничества.

Затем , с развитием  промыш ленности в  этой части  С евера, с 
увеличением спроса н а продукцию  деревообрабаты ваю щ ей пром ы ш ­
ленности н а внеш них и внутренних ры нках , ж елезную  дорогу от 
Тотьмы представится возмож ность провести далее- до В ельска и от 
Вельска, н а  пересечение с А рхангельской ж елезной дорогою, до 
Сороки, н а  пересечение с М урманской ж елезной дорогою . В случае 
же, если А рхангельская ж .д. будет забити грузам и, то для освобож ­
дения ее достаточно будет провести дорогу от Б у я  до Костромы с 
устройством через Волгу моста.

Продолжение, впоследствии, дороги от Тотьмы н а В ельск и 
Сороку соединит, как  главны й распределительны й пункт М оскву, 
так и весь средний и ю ж ный промыш ленные районы  с незам ерза- 
емыми северными портами М урманским и последствии П еченежским 
и зам ерзаем ы м  А рхангельским , двумя ж елезно-дорож ны ми путями.

П еречисленные соображ ения в достаточной степени говорят за  
рентабельность нап равлени я ж елезной дороги по 2-му вари ан ту  
Тотьма— Б у й — Я рославль— М осква.
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Транзитное зн| гние линии и Ц ель постройки ж. д. линии, 1л ав - 
родь в общем плане дорож- ным образом, сводится к образованию  

ного строительства. Северной промы ш ленной полосы и в ы ­
возу продукции деревообрабаты ваю щ ей и химической пром ы ш лен­
ности и топлива, поэтому дорогу эту правильно было бы отнести 
к дорогам промыш ленного значения, тем не менее, она будет иметь 
и некоторое транспортное значение, главным образом, при см еш ан ­
ны х п еревозках , т .е. при перевозках  водным и  железнодорож ным 
транспортом . П роэктируем ая ж . д. линия соединит В олж ский б ас­
сейн с Северным бассейном, через посредство реки Сухоны, под­
ходя к ней в средней ее части .

Грузы , следуемые с Северного бассейна, через Тотем скую  п р и ­
стань, будут поступать  н а  ж елезную  дорогу для следования в М оск­
ву  и Ц ентральны е районы  и в районы  Волжского бассейн;1, через 
перегрузку  н а воду в Я рославле. Грузы , следуемые в обратном  
направлении и з М осквы, Ц ентрального и Ю жного районов и  р ай о ­
нов В олги — в районы  С.Двинского бассейна, пойдут н а воду через 
Тотемскую  пристань в сторону У стю га и делее в нап равлени и  к 
А рхангельску по местам н азн ачени я.

Затем  транзитное и промыш ленное значение ж. д. линии у в е ­
ли чи вается впоследствии еш е более п ря  продолж ении ее д алее н а  
Север до В ельска на соединение с предполагаем ой ж . д. от К от­
л аса  до Сороки через Вельск.

П ри этом, надо зам етить, что осущ ествление постройки линии 
ж . д. К отлас— Сорока должно н ачаться , по экономическим сооб­
раж ениям , с проведения линии в нисколько очередей: в первую  
очередь от Тотьмы до В ельска, во в т о р у ю --о т  В ельска до С ороки, 
или н а соединение с М урманской ж. д. в другом месте и в пос­
лед чюю очередь от В ельска н а  К отлас.

Т акое распределение очередей постройки линии К отлас— Соро­
к а  диктуется многими экономическими соображ ениями, главны м  об­
разом  тем, что дорога эта  ра счи тана на транзитное грузовое д ви ­
ж ение, т. е. на перевозку c/'x. грузов, следуемых из Сибири н а  
внеш ние ры нки через посредство М урманского порта. О тносительно 
дороги этого н ап равтен и я , некоторы е соображ ения были вы сказан ы  
в экономическом обзоре ж. д. линии  Т отьм а— К остром а. В кон крет­
ном случае соображ ения о третьей  очереди постройки этого у ч аст­
к а  дороги сводятся к тому, что при н аправлении  транзитны х г р у ­
зов, следуемых и з Сибири н а  М урманский порт, будет создан а п е ­
р егр у зк а  этого порта, не приспособленного ещ е в достаточной сте ­
пени к принятию  м ассовы х грузов и  ум еньш ение н агрузки  обору­
дованного А рхангельского порта. У м еньш ится такж е и н агр у зка  
водного пути  К отлас— А рхангельск по р. С. Двине. Этот водны й 
п уть , обладаю щ ий вполне достаточной  грузопод‘емностью  и  д о ста ­
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точным уннажем, сможет перевести  все грузы , поступаю щ ие е 
К отласской ж. д. к А рхангельском у порту, как  накопленны е в зим ­
ний период, так  и поступаю щ ие в первы е 4 — 5 навигационны х м е­
сяцев.

Т а к ая  равном ерная н агрузка  обоих портов не создает экспорт­
ных затруднений  и продукция Северной промыш ленной полосы н» 
встретит препятствий  к отправке грузов.

II
Район обслуживания ш. д. ливней.

Общая характеристика и глав- Ж елезн одорож н ая линия от Тотьмы
нейшие населенные пункты. д0 g y a  будет обслуж ивать уезды: Т о­
темский, Солигаличский, Чухломский, Буйский , Любимский, се ­
верную часть  Костромского уезд а  и восточную  и  северную  части  
Кологривского уезда, больш ую  часть  Н икольского, В. Устю гского и 
Вельского уездов. Помимо этих уездов, через посредство водных 
путей, дорога будет обслуж ивать и ч асть  уездов С. Двинской г у ­
бернии. Затем , через посредство сущ ествую щ ей сети ж. д. п роекти ­
руемая линия будгг обслуж ивать: М оскву, Я рославль, Кострому, 
И ваново-Вознесенск, К иш нему, Ры бинск с и х  промыш ленными р ай о ­
нами, районы  Волги, Д онбаса и др. и даст выход некоторым видам 
продукции н а  восточные рынки (П ерсия— Туркестанский край).

Н а первы й взгляд  разм ах  взяты х районов, для обслуж ивания 
линии ж. д. п окаж ется  слиш ком велик и, пож алуй , сомнителен. 
Только при более глубоком ознакомлении с экономическими в о з­
можностями новой линии, при более внимательном изучении тех  
выгод, каки е создадутся с проведением линии и можно будет сог­
ласиться с приняты ми районам и обслуж ивания. Не надо такж е з а ­
бывать, при этом, что эта  часть  С евера с огромнейш ими п л о щ ад я­
ми, с огромнейш ими экономическими возмож ностями, соверш енно не 
прорезана ж елезнодорож ными путями и новая линия, соединяя край  
с общей рельсовой сетью  сократит в зн ачи тельной  степени р а с ­
стояния отделяю щ ие от промы ш ленны х и культурны х центров.

Размеры площади тяготения У честь всю п лощ адь  тяготения к 
и население. проектируем ой линии представляет боль­

шие затруднения, ввиду того, что линия в Северной части  у Г. 
Тотьмы подходит к  Северному бассейну и соединяет этот бассейн 
кратчайш им путем  с главны м  распределительны м  центром  М осквой 
и всеми промыш ленными районам и; ввиду чего, продукция обраба­
тываемой промыш ленности и продовольственно-промы ш ленны е гр у ­
зы, направляем ы е в этот бассейн, пойдут этим  путем, к ак  н аи бо ­
лее выгодным, поэтому площ адь тяготения будет в действитель­
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но л! значительно более помещ енной в таблице: *)
Таблица № 1.

Квад­ Н а с е л е н и е . Плотность

У Е З Д Ы . ратных
верст.

Город­
ского.

Сельско­
го.

Всего. населения 
на 1 квад­
рат. вер.

Тотемский ................... 17.698,7 5783. 153.962. 159.745. 9.

Вельский ................... 17.909,9 3294. 119.874. 123.188. 6.

Буйский, Галичский и

Лю бимский................ 9.663 20.447. 291.266. 311.713. 32,3.

Кологривкий, Солигалич­

ский и Чухлвмский . . 18.456,6 11.613. 285.929. 297.542. 16,1.

В. Устюгский . . . . 14.900 11.000 168.926. 179.926. 12

Никольский ............... 32.400 3.600. 308.620. 312.220. 9,1.

И т о г о .  . 111.028,2 55.737. 1.323.577 1.384.314 12,4.

И з помещ енной таблицы  видно, что н а  каж ды е 1 0 .0 0 0  ж и те­
лей приходится 1 ,3  килом етра ж  д. линии, считая от Тотьмы  до 
Б у я  и н а  один килом етр м агистральной  линии, не счи тая отдельны х 
веток н а  Ч ухлому и Кологрив, прихо .ится 6 1 7  кв. верст террито­
рии.

Т аки е огромные разм еры  территории тяготения о б го н я ю тся  
отсутствием  ж елезнодорож ны х путей в крае, с огромнейш ими, 
слабо заслоненными, пространствьм и, а  такж е и тем, что п роекти ­
руем ая ж ел. дор. линия, связы вается с водным путем, прорезы ваю ­
щ им весь Север, от этого вы текаю т и разм еры  влияния н а  об слу­
ж ивание удаленны х от линии пространств.

Север вообщ е беден рельсовой сетью . Всего в нем им еется 
три ж ел, дор. линии:

1) Цифровые дажные о населении, показанные в таблице № 1 по Тотемскому 
и Вельскому уездам взяты по переписи 1917 г. и пополнены позднейшими данными 
1925 г.; по Буйскому, Галичскому, Любимскому, Кологривскому. < <львычвголскому 
и Чухломскому уездам по переписи 1917 г. и пополнены дашыми о городском на- 
селекии и площадях, помещ. в статье Проф. Д. И. Деларова. „Опыты экономической 
характеристики Севера" помещ. в oi iane I кучного O bpi вого Краеведения ивд. 
1924 г. № 1. (январь-февраль); ио уеадам B-Устюгскому г Никольскому, за неиме­
нием позднейших данных, население поксаааво по переписи 1917 г.
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В ологда— А рхангельск протяж ением . . 5 9 5  в.
В ятка -К отлас * . . 3 5 9  „
и М урм анская * . 1 2 5 3  „

Всего 7  2 2 0 7  в.
Вся площ адь С евера, обслуж иваем ая этими дорогами, ечитая 

но прежним границам  только 3 -х  северны х губерний, будет:
квадр. верст.

А рхангельской губ ..........................  7 4 2 .0 5 0
В ол огодской ....................................  3 5 3 .3 4 9
Олонецкой . . . . . . . . 1 1 2 .3 2 2

Итого. . 1 .2 0 7 .7 2 9  кв. в.
Приведенные цифровые данные показы ваю т, что н а  одну вер­

сту сущ ествую щ их жел. дор. путей приходится площ адь в 5 9 2  
квадр. версты  и н а одну квадратную  версту территории приходит­
ся пути 0 ,0 0 1 8  вер., или 0 .9 0  саж .

Б ольш ая площ адь обслуж ивания территории одной верстой 
предполагаемой ж. д , равн ая  017  кв.вер.. против 5 92  вер. обслуж и­
вания общей сетью сущ ествую щ их дорог, об го н яется  принятым 
у п р авлен и ем  дороги, которое разрезы вает территорию  этой части  
Севера, находящ ую ся между двумя дорогами А рхангельской и Кот­
ласской, на две почти равны е части. Н аправления дорог: М урман­
ской, проходящ ей в западной оконечности края и К отласской под­
ходящей к  нему с юго-восточний стороны, не могут достигать ш и­
роких возможностей к захватам  больш их площ адей для обслуж и­
вания территории края

Хотя 180 километров проэктируемой ж. д. не сделаю т боль­
шой прибавки к общему протяж ению  всей сети ж ел. дор., тем не 
менее, э т а  д о р о г а  п о с л у ж и т  н а ч а л о м  к д а л ь н е й ­
ш е м у  р а з в и т и ю  с е т и ,  в о с н о в у  к о т о р о й  в п е р ­
в у ю  о ч е р е д ь  б у д е т  п о л о ж е н о  э к о н о м и ч е с к о е  
р а з в и т и е .

По этому здесь возможно сооруж ение только таки х  путей , 
которые могли-бы развить  и производительные силы, и обслужить 
} тиболыиие пространства, а  такж е и иметь вы ходи  обрабаты ваю  - 
1цей продукцьи наиболее кратчайш ими путями, к ак  н а внутренние 
рынки, так  и на внеш ние. По всем этих соображ ением , в основу 
направления этой дороги полож ен рассчет: п р и  н а и м е н ь ш и х  
з а т р а т а х  п о л у ч и т ь  н а и б о л ь ш и е  в ы г о д ы  в р а з в и ­
т и и  п р о и з в о д и т е л ь н ы х  с и л  с н а и б о л ь ш и м и  э к о ­
н о м и ч е с к и м и  д о с т и ж е н и я м и .
Административное деление. О бластное строительство С евера н а 

новых административны х н ач ал ах  ещ е не проведено и находится 
в стадии разреш ения. До проведения реформы оставлено сущ е­
ствующее деление т. е. н а  губернии и уезды . В помещ енной ниж е
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таблице п оказан ы  уезды  тяготею щ ие к линии проектируем ой ж. д., 
входящ ие в сф еру ее влияния, или непосредственно, или через 
посредство водных путей и грунтовы х дорог, или  через посредство 
предполагаем ы х веток Чухломской и Кологривской.

Таблица № 2.
с иг
«=. 05 «  &. 
Я  2

Наименование уездов. Наименование губерний.

1 ТотемекиМ . . ...............................
Вологодская.

2 Вельский ......................................

3 ' Солигаличский ...............................

4 Буйский ..........................................

5 Галичский ...................................... Костромская.

6 Чухломский .' ...............................

7 Кологрив*кий ..................................

8 ЛюОимский................... ...................
Ярославская.

9 Даниловский ..................................

10 В; Устюгский..................................
С. Двинская.

11 Никольский ...................................

Н о в а я  ж.  д.  л и н и я  п о с л у ж и т  у в е л и ч е н и е м  
с в я з и  м н о г и х  о т д е л ь н ы х  у е з д о в  с с в о и м и  а д м и ­
н и с т р а т и в н ы м и  ц е н т р а м и ,  с в ы т е к а ю  щ и  м и  о т  
э т о г о  п о с л е д с т в и я м и .

III.
Экономические возможности района линии.
Р азвити е деревообрабаты ваю щ ей и целлю лозно-бум аж ной п р о ­

мыш ленности, а  такж е и  снабж ение внутренних рынков и ближ ай ­
ш и х  ж елезн ы х дорог топливом явл яется  главной задачей  и целью  
проектируем ой ж. д. линии. Сырьевым продуктом  этой пром ы ш ­
ленности служ ит лес, поэтому лесное хозяйство и экономические 
возмож ности, вы текаю щ ие и з этого вида хозяйства, ставят  это хо ­
зяй ство  н а  первое место, отчего оно и  рассм атри вается  здесь в
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первую очередь. Затем , в порядке очередности подойдвм к рассм от­
рению эконом ических возмож ностей сельского хозяйства, добываю - 

и обрабаты ваю щ ей промыш ленности и кустарны х промыслов и 
йвли. Л еса Тотемского края по своим разм ерам , спелости , и вы- 

. одному располож ению — как  для эксплоатации, так  и тран сп орти ро­
вания, имею т за  собой больш ие ппеим ущ ества перед другими л е ­
сами. Для того, чтобы яснее можно было разобраться  во всех 
деталях эксп лоатац ии  лесны х массивов, тяготею щ их к линии я*, д ., 
необходимо вы яснить и все экономжческяе возмож ности, поэтому 
леса Тотемского края  будут рассм отрены  отдельно от лесов Ко­
стромского края.

1. Лееное Хозяйство
Краткая характеристика, Тотемский уезд  но своей лесистости, 

доходящей до 79?/о от всей площ ади, является одним из лесн ы х 
уездов Севера. Л есные массивы  располож ены  в среднем бассейне 
р. Сухоны и только два северных лесничества— 'Спасское и Ш ев- 
деницкое имею т тяготение к бассейну р. Ваги.

По этим причинам эти леса и лесные площ ади не ф игурирую т в 
общей экономике разви ти я промыш ленности, очередь до них дойдет 
только тогда, когда линия будет продолж ена до В ельска и далее. 
Не ф игурирую т такж е леса  местного зн ачен и я, отош едш ие в л ес­
ные наделы , земфонд в колфонд.

Э ксп лоатац и я лесны х массивов разви та  слабо. Одной из п ри ­
чин слабого развити я является , главным образом, отсутствие про­
мышленности на м естах  произрастания леса и отсутствие ж елезн о­
дорожного транспорта. х:оторый способствовал-бы развитию  н а м е­
сте промыш ленности и усилению  эксплоатации;

Д ля того, чтобы иметь некоторое представление об общем со ­
стоянии лесов, надо обратиться преж де всего к его истории. С е ­
верные леса, в больш инстве случаев, выросли на своих стары х  по­
колениях. Дойдя до своего предельного в озраста  стары е великаны  
отмирали и н а  труп ах  их вы растали  новые. У раганны е в етр а  по­
жары, зам еняли „естественное возобновление". П оявляю щ иеся, н а  п о ­
каленном ветровалам и лесе, м ирриады короедов и других вредите­
лей ускоряли  процесс уничтож ения и перебрасы вали  затем  свою 
работу на ослабленные ветрам и окруж аю щ ие л еса. П осле длитель­
ного ряда лет, н а  месте сгнивш его леса  н а ветровальны х и п ож ар­
ных площ адях , появлялся новый, а  окруж аю щ ие л еса , подточенные 
насекомыми, п ревращ ались в сухостой и постепенно отмирали. Т аков, 
примерно, был процесс „естественного возобновления". Д ош едш ая 
до нас захлам ленность современного леса в больш ей части  берет 
свое начало  в области „естественного возобновления“ л еса , а  з а ­
тем уж е идет засорение его от рубок верш инником и  сучьям и.

15



Э ксплоатацйя лееов н ач ал ась , не более 4 0  лет. П ервоначальна 
производились только выборочные рубки в небольш их разм ер ах  по 
берегам  р. Сухоны, затем  эти рубки были перекинуты  на сплавны е 

^ е к и 1). После чего были введены , практикуем ы е до настоящ его вре­
мени см еш анны е два вида рубки: лесосечны е и стар ы е— вы бороч­
ные, при чем при выборочных рубках  в последн*й год стали де­
латься  обязательства вывозки из леса  верш инника.

Вследствии слабой эксплоатации , зависящ ей  от епроса н а  дре­
весину со стороны потребляю щ их рынков и отсутствия на месте 
деревообрабаты ваю щ ей и химической промыш ленности, в р езул ьтате  
получился перестойны й лес и больш ой процент ф аутности .

Слабое население и незначительная поэтому м естная потреб­
ность в древесине не могли создать больш ого спроса н а  эти сорти­
менты. О тсутствие путей , связы ваю щ их с больш ими внутренними 
рынками, обладаю щ ими больш ой емкостью и крою щ иеся в этом при­
чины отсутствия достаточного спроса н а древесину, все эти взяты е 
вместе условия и являю тся причинами значительной захлам ленности  
лесных массивов.

Площадь казенных дач То- Доминирующими грузами на предпояа-
темского уезда входящих гаемой ж. д. линии являю тся лесны е

в Сферу влияния ж. д. Гр уш  и R Г)удущем гр уш  деревоо6ра_

баты ваю щ ей промы ш ленности, поэтому вы яснение возмож ности 
эксплоатации и развити я промыш ленности требую т и более д етал ь ­
ного ознаком ления.

Видное место в грузообороте линии такж е будут зан и м ать  топ­
ливны е грузы . П отребности в древесном топливе н а  ры нках ц ен т­
ральной полосы и сущ ествую щ ие н а  него цены  вы держ ат ж ел ез­
нодорожные тари ф ы . Затем  потребность со стороны  Северных ж  д. 
и дорог М осковского у з т а  в древесном топливе обезиечит ему б у ­
дущ ее в грузообороте линии. В ыяснение топливны х возмож ностей 
явл яется  той-ж е задачей . Для того, чтобы вы яснить возмож ную  экс- 
плоатацию  древесины  и эудить о зап асах , преж де всего необходи­
мо вы яснить наибольш ую  площ адь лесов, тяготею щ их к линии ж е ­
лезной дороги, находящ ихся в Тотемском уезде.

1) При выборочной рубке выбирались наилучшив и здоровые экземпляры де­
ревьев, при этом отрезались большемерные бревна, а все остальное шло в отбросы 
и оставлялось на месте гнить и заражать здоровые окружающие леса. Деревья, хо- 
тя-бы с незначительной фаутностью,—т. е. с поражением растительными паразитами 
(грибами, лишаями , с комлевой и вершинной гнилью, губой « табачными сучьями 
и проч. оставались на корню и превращались в мертвый лес.
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По лесничествам, тяготеющим к линии «ел . дор. лесная пло­
щадь будет составлять:

Таблица № 3

И J 0 щ а д ь.

Удобной. 1 Неудобн. ВСЕГО.

де с я т и н.

Войсаое .............................................. 83528 46486 130014

Шахто-печеньгское и Даревское . . 96213 4501 100714

Тотемское .......................................... 22882 1190 24072

Кадниковское .................................. 99000 15900 114000

Пусто-Шуйское и Сорек....................... 128474 26311 154785

Фоминское . . .................................. 81085 9777 90862

Сондуковское ....................................... 132224 12538 144762

Леденгское.......................................... 75675 2683 78358

Сухонское и Пелыиемское............... 131862 10498 142360

Брусенское .......................................... 132685 17467 150152

Толш емское...................................... 180000 100000

ВСЕГО ................. 1083628 146451 1230079

Из числа п оказанны х в таблице лесничеств н е все лесничества 
входят в 50  верстный район тяготения в каж дую  сторону от ж е ­
лезной дороги, принятого по Тотемскому уезду. О тступление от 
принятого 50  вер. района сделано ввиду того, что из всех этих 
дач протекаю т сплавны е реки, впадаю щ ие в р . С ухону, поэтому 
сплавные реки и С ухона, приним аю щ ая их, будут служ ить под'езд- 
ными путям и к  линии ж. д .. которая м огла бы обслуж ивать н аи ­
большую часть  лесного м ассива, как  непосредственно п р и гл аш аю ­
щего к самой линии, т ак  и через посредство сплавны х рек  я  су ­
доходной реки  Сухоны. П редполож енное направление линии наибо 
лее подходит для эксплоатации  лесны х богатств края.

Площадь казенных дач То- ^
темского уезда находящ. в Л есничества, находящ иеся в 5 0  в. 
50 вер. районе тяготения, районе тяготения к ж. д. линии в каж -

17



дую сторону, п оказан ы  в помещ енной ниже таблице:

Таблица 4.

П л о щ а Д ь. .
Наименование лесничеств. Удобной. Иеудобн. ВСЕГО. Примечание.

де с я т и н.

Тотемское ....................... 22882' 1190 24072 Ж . Д. про­

НГахто-печеньгское и Царев. 96213 4501 100714
ходит но 
этим лес-

Войское ........................... 83528 46486 130014
ничечест-

вам.

Пусто-Шуйское н Сорск. . 128474 26311 154785 От ж. д.. с 
• Запада

Фоминское ....................... . 81085 9777 90862 С Северо-

Сондуковское ...................
1 132224 12538 144762 -запада.

Пелыпемское и Сухонское. 

Брусенское .......................

131862

132685

1C

17-4

142360

150152

С Севера и 
Северо-вос- 

. тока.

Леденгское ....................... 75675 2683 . 78358 С Юга.

Толшемское....................... 100000 . — 100000 С Юго-вос­
тока.

Итого . . . 984628 131451 1116079

В сф еру влияния 5 0  верст, рай он а не входят лесничества: 
К адниковское, восточная и северо-восточная часть  Брусенского , в о ­
сточная  часть  Леденгского лесничеств и зап ад н ая  часть  Ф оминско- 
го лесничества. Затем  в таблице не н оказан а  С еверная ч асть  (счи­
т а я  от ж . д ) С паского и Северо восточная часть  Ш евденицкого 
лесничества. П ервое, как  имею щ ее тяготение через посредство сп л ав ­
ны х рек  к  В аж скому бассейну и второе, хотя и имею щ ее в не 
больш ой ю ж ной части  тяготение к С ухоне, через сплавную  р е к у  
К оченьгу, берущ ую  свое начало  в этом лесничестве и впадаю щ ей  
в р. Сухону, но ввиду того, что р ек а  эта  захваты вает  эту часть  
лесничества только своим верхоньем  и п ротекает в  среднем и н и ж ­
нем течениях  по Брусенском у ле ничеству— обслуж ивание Ш ев д е­
ницкого лесничества р. К о ч е н ь т й  незначительно. По этим сообра­
ж ениям , к а к  С пасское т ак  и Ш евденицкое лесничества не вклю че­
н ы  в  площ адь лесов, тяготею щ их к линии ж ел. дороги.
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Комненсируя п лощ адь, тяготею щ ую  к линии ж . д. части  лес­
ничеств Спасского и Ш ввденицкого, з а  ечет п лощ адей  лесов Б р у ­
нейского, Леденгского и Фоминского л -в ., удаленны х от принятого 

вер. района, а  именно: Бруеенского— восточной и северо-восточ­
ной частью . Л еденгского-восточной и Ф оминского-западной частью , 
получим площ адь лесов, показанную  в таблице №  4 , в 9 8 4 .6 2 8
десятин удобной и 131 .451  десятины  неудобной, всего— 1 ,1 1 6 ,0 7 9
десятин, приближ аю щ ую ся к истине с незначительной  погреш ностью  
в ту, или иную сторону.

Таблицы  № №  3 и 4  относятся к  н ачалу  августа 1925  года. 
После этого времени, с выделением лесов местного значения, а  
также, в земфонд и колфонд, в площ ади лесов произош ли н екото­
рые изменения:

По дачам  Тотемского уезд а  было выделено лесов:
М естного значения .......................1 1 7 ,7 8 7  десятин.
В зе м ф о н д ....................................  4 8 ,6 0 9
Колфонд ..............................................................5 ,0 0 0

И т о г о .  . 1 7 1 ,3 9 6  десятин
Из этого числа по Спасскому и Ш евденицкому лесничествам  

выделено:
Лесов местного значения . . . .  3 9 ,2 0 0  десят,
Зем фонда . . . 4 1 ,6 3 8  десят.

И т о г о .  8 0 .8 3 7

Т ак как  лесничества Спасское и Ш евденицкое ве  фигурирую т 
в 50 верст, районе тяготения к  ж елезной дороге, то вы чи тая  пло­
щадь отош едш их лесов по этим лесничествам , из общ ей площ ади 
лесов, выделенны х для местного значения, в земфонд и  колфонд 
(1 7 1 .3 9 6 — 8 0 .8 3 8 ) , получим площ адь отош едш их лесов по остал ь ­
ным лесничествам — 9 0 ,5 5 8  десятин.

Затем , в таблиц ах  № №  3 и 4 не были показаны : бы вш ая 
частновладельческая А нтоновская д ач а— 4 6 .0 0 0  десят., прим ы каю ­
щая к Толш емскому лесничеству и Г орнозаводская л есн ая  д ача , 
числящ аяся до этого з а  Леденгским солеваренным заводом площ адью  
в 4 0 .9 1 6  десят., прим ы каю щ ая к  Леденгскому лесничеству. Всего 
по этим дачам — 8 4 .9 1 6  десят., из коих выделено в Колфонд 2 3 .4 5 6  д. 
и поступило в казн у  и  причислено к лесничествам  6 1 .4 6 0  десятин.

Для того, чтобы получить лесную  площ адь оставш и хся в л е с ­
ничествах, после выделения лесов местного значения, в земфонд и 
колфонд, для этого из 9 0 ,5 5 8  дес. надо вы чест 6 1 ,4 6 0  десят., п о­
ступивших в к азн у  из А нтоновской и Горнозаводской дач , и п ол у ­
ченную разность— 2 1 ,0 9 8  десятин отнять от общ ей десной п л о щ а­
ди по таблице № №  3 и 4.
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Таким образом, площ адь лесов по таблице №  3 будет: 
Удобной ( 1 ,0 8 3 .6 2 8 — 2 1 .0 9 8 ) -  1 .0 6 2 .5 3 0  десят.
Н е у д о б н о й ....................................  1 4 6 .4 5 ] „

Всего . 1 .2 0 8 .9 8 1  десят.
По таблице №  4  площ адь лесов будет:

Удобной . (9 8 4 ,6 2 8 — 2 1 ,0 9 8 )  9 6 3 ,5 3 0  десят.
Н еудобной ...................... ...  . —  1 2 1 ,4 5 1 »_

Всего . . . - 1 ,0 9 4 ,9 8 1  десят.

Водные под‘ездяые пути и Чтобы судить о возм ож ностях экс- 
их влияние. плоатац ни  лесны х площ адей  рассм ат­

риваемого рай он а, надо принять во внимание естественны е под 'езд - 
ные пути. Таким и подъездными путями к  ж елезнодорож ной линии 
будут служ ить сплавны е реки п о к азан н ае  в  таблице:

____  _____________  ____________  Таблица № 5.

1 °  « Наименование сплавных Длина Наименование прито­1 и w Место истока. от
SE л рек. устья. ков Силаевых рек.

i Двиница ................... Михайлов, в 140 Нодьма и Корбанга

2
Кандик. уезд. (45 в.) с прит. Сорой.

Ш у я ....................... Солиг. уезд. *
3 Стрелнца ............... Тотем, уевд. *
4 Ихадпца ................... Солиг. уезд. 60 Вотча.
5 Т н к с н а ................... Тотем, уезд. *

Карица, Ельш. Синьг.6 Толш м а................... Солиг. уезд. 100
7 Печеньга.................... Тотем, уезд. 30 И у гама.
8 Ц а р е в а ................... Слиян. р. Вож- 

бала в Тафты. 35
Вожбада (65 в.) и 

Тафта.
9 Кденьга ................... Иванов Почи­

нок Тотем, у. 75
10 Леденьга . • . . . . Тотем, уезд. *

11 Старая Тотьма . . . Слиян. р. Вот- 
чи и Илозы. 40

Идеза, Вотча, Мизюг. 
с прит. Илез. и Лугод.

12 Большая и малая Но- Тотем, уезд.реньги ....................... •Р

13 Пегьгама................... 50
14 Б. и М. Пиньги. . . *
15 Киржевьга................ Тотем, уезд.
16 Коченьга.................... 85
17 Брусеньга................... *
18 Судоходная р. Сухона. Кубин. озеро. 523 Притоки р. Сухоны 

входящ. в сферу влия­
ния ж. д.линии показ 
о Л° 1-17 остал. прит. 
Сух. в таб. не входят.

*) Длина рек обозначенных звездочкой точно не известна.
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П р о э к т и р у е м а я  ж.  д.  л и н и я  и о б и л и е  п о  д ‘в з д-  
и ы х  п у т е й  к н е й ,  в в и д е  с п л а в н ы х  р е к  и с у д о ­
х о д н о й  С у х о н ы ,  с о з д а т у т  ш и р о к у ю  в о з м о ж н о с т ь  
к э к с п л о а т а ц и и  л е с н ы х  б о г а т с т в  к р а я .  Б л агод аря  
•тому при развитии  деревообрабаты ваю щ ей и химической промы ш ­
ленности, представится возмож ность увеличения лесной площ ади, 
т. к. во п ервы х— по р. Двинице, берущ ей начало в Кадниковском 
уезде1), им еется возмож ность использовать располож енны е по ней 
лесные площ ади, не вош едш ие в таблицу №  1 и, во вторы х— по 
нижнему течению  р. Сухоны представится возмож ность использо­
вать части  лесны х площ адей В.*Устюгского уезда, соприкасаю щ ие­
ся с Тотемским, наприм ер, Н ю ксенское, Богоявленское и др. лесни­
чества.

Р ассм атри вая  выводы из таблиц  3 и 4 , и приним ая во 
внимание обилие сплавны х рек, приходиш ь к выводу, что при п о ­
стройке ж елезной дороги площ адь лесов, п оказан н ая  в таблице №  3 
в (1 .0 8 3 .6 2 8 — 21.098)=  1 .0 6 2 .5 3 0  десятин удобной и 146 .451  де­
сатина неудобной, подходит под реальную  возмож ность развити я 
лесоразработок в  об 'ем е полного использования годичных лесосек2).

Развитие десоразработок. По лесничествам  Ф оминскому, Ш ахто- 
Печеньгскому, Ц аревском у, Сондуковскому, Леденгскому, Сухонско­
му, П ельш емскому, Тотемскому и Брусенскому сметный отпуск для 
сплошной рубки был определен в  3 .9 1 5  десятин и выборочной р у б ­
ки— 4.341 дес. Всего в 8 .2 5 6  десятин. Сведений о сметном отп ус­
ке по лесничествам  К адниковскому и Пусто Ш уйскому не имеется, 
поэтому в указан н ы х  циф рах  они не ф игурирую т. Сметного отпус­
ка по лесничествам  Войскому и Толш емскому не определено, ввиду 
больших зап асов  в этих лесничествах  не использованного бурелом­
ного леса  в количестве 5 2 5 .7 1 1  куб. саж . Q 1 5 .6 5 5 .4 2 0  кубо-ф уто- 
пудов).

С ообразуясь с потребностями н а заготовительны й зимний с е ­
зон 1 9 2 5 — 2 6  г. из 7 лесничеств Тотемского уезд а  было отведено: 

для сплош ной рубки . . . . 2 2 6 0  десятин.
„ выборочной рубки . . . .  1055_______

И того . . . . 3 3 1 5  десяти н .

1) Р. Двииица впадаег в р. Сухону на 114 версте, сплавная в верхних частях 
■ еудих'дная в нижней части на протяжении 71 версты от устья р. Корбапги, об­
ладает большой груюпод'емностыо и проходит по лесничествам Кадниковского уез­
да: Княжевв-Симаковскону, Двиницкому и Буквинскоыу и др., а также проходит 
через f'biB частновладельческие дачи: Озоль, Беляева и др.

2) Леса Солигаличского уезда в количестве 163.000 десят. н западная часть 
лесных площадей Кологривского, с Шарталовской лесной дачей и частновладель­
чески и дачами Сергеева и др.. входящие с востока в сферу влияжия ж. д. линии 
по 50 в рст. радиусу не показаны.
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Затем , за  распределением  сплош ны х лесосек и выборочной ру§ 
ки, среди организаций  и ввиду спроса н а дополнительны й отпуск 
со стороны НКПС и трестов Вологдолес и Северолес, было отп у­
щ ено выборочной рубки н а  ш п алы — 2 4 5 .0 0 7  хлы стов (1 6 .0 1 6 .0 0 0  
ку б о -ф уто -п уд .1) и из лесосек деловой древесины  для НКПС— 2 8 0 0  
куб. саж . (6 1 6 .0 0 0  кубо-ф уто-пуд.), всего, весь дополнительны й от­
пуск на ш палы  вы раж ается  в 1 6 .6 3 2 .0 0 0  кубо-ф уто-пуд.

Всего всем заготовительны м  организациям  для зимы 1 9 2 5 — 26
г. г. отпущ ено лесом атериалов из лесосек и выборочно:

Таблица в.

Куо. сьж. Кубо-футо-пуд.

Сплошной и выборочной рубки ко 7-ми ле­
сничествам ......................................................... 137.000 30.140.000

Задания: а) Волго-Каспий-Лееа по разра­
ботке Толшемского л-ва . . . . 50.000 11.000.000

6) Гублесзага ............................... 20.000 4.400.000

И т о г о ........................... •207.000 45.540.000

В циф рах, показанны х в таблице .отпущ енных лесом атериалов, 
не ф игурирует отпуск древесины н а  местные потребности, а  такж е 
не вош ли, з а  неимением сведений, отпуски лесом атериалов по П у­
сто-Ш уйскому, Сорскому и Кадниковскому Лесничествам.

Сметные отпуски лесом атериалов до настоящ его времени про­
изводятся но мере спроса н а  них. Лесосеки отводятся вблизи рек, 
т. к. спроса на эксплоатацию  лесов, удаленны х от сплавны х рек, 
не поступает и лес там  идет на перероет со всеми от этого послед­
ствиями: зараж ением  вредителями и  отмиранием. При проведении
ж. д. линии получится и спрос и возмож ность в полном об‘еме и с ­
пользовать перероет н а ш палы , строительны е надобности и топливо. 
Л есные дачи , удаленны е от рек и с реками с недостаточной грузо- 
под‘емностью остаю тся мало использованными. Н апример, экенлоа- 
тация Толш емского лесничества, с ценнейш ими лесами, началась  
только с зимы 1 9 2 5 — 26 года и то только эксплоатация бурелом­
ного леса , до »того времени эксплоатации там  почти не было, п о ­
этому с достоверностью можно предполож ить, что отпуск леса  из 
этой дачи , ввиду его перероста, может бы ть доведен до огромных

1) Ив них НКПС отпущено 67.722 хлыста, остальной —Вологдодесу я Севере-
лесу.
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размеров, т. к. с проведением ж . д. линии лесное хозяйство в этой 
даче придется перестраивать  в зависим ости от потребностей п р о ­
мышленности.

Грубо считая зап ас  древесины в »той даче от 4  до 5 м илли­
онов куб. саж ., что в переводе н а  кубо футо-иуды  будет составлять  
огромную циф ру от 8ь '0  до 1100  миллионов пудо-кубо-ф ут. и если 
•тот зап ас  при проведении ж. д. линии будет возможно использо­
вать, то получим некоторое представление о возможных реальны х 
отпусках для лесоразработок.

К этому ещ е надо добавить угрозу  этой даче со стороны у р а ­
ганных ветров, т. к. она, с ее переростом, не будет в состоянии 
выдержать ураганного н ап ора в етра  и повторение в етровала  1 9 2 4  
года надо ож идать и в будущ ем.

В конкретном случае страхи  лесоводов со стороны н адвигаю ­
щейся опасности лесу  от развиваю щ ей ся промыш ленности и техн и ­
ки и от м еханизации  лесозаготовок, являю тся соверш енно н ап рас­
ными. Здесь надо опасаться з а  сохранение и истребление л еса  к о ­
роедами и другими вредителями, ветр валам и  и пож арам и и искать 
спасения в разум ной эксплоатации и насаж дениях, связан н ы х с 
надвигаю щ имися п отребностям ^ как  со стороны промыш ленности, 
так и со стороны  ры нков сбы та.

Затем  лесничества: Войское, Толш емское и часть  Б русенского  
яе обследованы, поэтому сметные отпуски предполож ительны.

В расчет при сметных отпусках приним ается 160  летний обо­
рот. Такой расчет не вполне соответствует с современными потреб­
ностями рынков, т. к. в последнее время спрос н а  р ы н ках  наблю ­
дается в тонкомерном лесе. При таком  спросе оборот дач  ум ен ьш а­
ется и соответственно увеличивается площ адь лесовек.

Годичный прирост древесины П реобладаю щ ими породами леса  в 
и отпад. этой части  северной лесной полосы яв ­

ляются хвойные: ель и сосна и лиственны е —береза  и осина.
Среднее соотнош ение пород в насаж дениях по Тотемскому и 

Солигалискому уездам  будет:
Хвойных л е с о в ............................................... 8 5 %
Л иственны х л е с о в ................................ ' .  . 1 5 %

Соотнош ение хвойны х пород будет:
Е л и .................. .............................................. 6 5 %
С о с н ы .............................................................2 0 %

Д етальны й учет зап аса  древесины  во всех д ач ах  не возможен 
по техническим и  финансовым свойствам, о нем можно судить 
только теоретически.

В ы числяя площ адь лесов по лесничествам , указанны м  в таб- 
дице №  з ,  по соотнош ениям пород получим насаж дений:



1. Д ля е л м ......................................  6 9 0 .6 4 4  десят.
2. ,, с о с н ы ..................................  2 1 2 .5 0 6  *
3. „ лиственны х п о р о д . . . .1 5 У .3 8 0

Итого . 1 .0 6 2 .5 3 0  десят.
Д ля определения всего вообщ е за п а с а  древесины и величины  

годичного прироста возьмем резул ьтаты  лесотехнического исследо­
вания части  лесов С олигаличского, Галичского и др. уездов, н ах о ­
д ящ и хся в  этой полосе и  соприкасаю щ ихся с лесам и Тотемского 
края. Л есотехническое иселедование было произведено означенны м 
О тделением  летом  1 9 1 3  г. в  н асаж дениях  2 и 3 бонитетов1).

По бонитировке, сделанной н а  почвах  для сосновы х н асаж д е­
ний  суп есчан ы х  и песчан ы х и д ля  еловы х суглинисты х и ч а ­
стью  супесчаны х, при средней полноте насаж дений 0 ,6 — 0 ,7 , ве­
личина среднего годичного прироста н а  десятине в возрасте 6 0 —  
100  лет будет:

Таблица № 7.
1 Б О Н И Т Е Т Ы.

Число

проб.

I I Число

проб.

I I Средн.между И иШ

Прирост в 
куб. саж.

Прирост в 
куб. саж.

Прирост в куб. 
саж.

Сосны . . 1 17 0,72 8 0,50 0,61

Ели . . . 1 8f3 0,63 21 0,45 0,54

Сред.сосны! 
и ели . . |  — 0,675 __ 0,475 0,575

При устройстве казенны х и удельны х лесов р езул ьтаты  свод' 
ки. сделанной тем ж е оценочным отделением на 1 4 1 0  пробных пло­
щ адях , дали прирост в возрасте 6 1 — 100 лет в сосновы х н а с а ж ­
дениях 0 ,6 3  куб . саж ., еловы х— 0 ,5 1 , березовы х 0 ,5 4  и осино­
вы х 0 ,6 6 2).

Д анны е этих резул ьтатов  довольно близко подходят к резуль­
татам  таблицы  №  7.

П очвенно грунтовы е и клим атические условия одинаковы  как  
в  Тотемском, так  и С олигаличском  уезд ах , поэтому з а  отсутст­
вием данны х по Тотемскому уезду , применяя нормы прироста по 
С олигалическом у уезду, получим валовую  производительность всех

1) Чтобы не преувеличить норму прироста, насаждения 1 бонитета в расчет 
не приняты.

2) Еере*овыв и осиновые насаждения в возрасте от 30 до 60 лет. Ореднин 
прирост, всех вообще насаждений в брошюре ж. д. линия Тотьма—Кострома, бы* 
принят с уменьшением до 0, 30 к. с.
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лесничеств, ф игурирую щ их в таблице №  3 .
__________________________________________________Таблица J t  >.

Насаждения.
Площадь. Прирост. Прирост со всей илощ'

В десят. Куб. саж. В куб. саж. В кубо-фут-и.

Е л * ............................... 690,644 0,51 352,228 77,499,160

Сосны . . ............... 212,501 0,63 133,878 29,454,160

Лиственных..................... 159,380 0,50 79,690 17,530,800

Итого. . . . 1,062,530 - 565,796 124,475,120

Для эксплоатации леса  н а  топливо, кроме сы рорастущ его, н а ­
до принимать ещ е и мертвый лес, которым дачи  С евера изобилую т. 
Для исчисления мертвого леса  воспользуем ся данными Бодем ара. По 
этим данны м  естественны й отпад насаж дений ежегодно может полу­
чаться в насаж дениях старш е 4 0  л ет :— в сосновых 0 ,3 1  куб. саж . 
и еловых 0 ,3 6  куб. саж . н а  десятине.

О пределяя возрастны й состав хвойны х насаж дений, п р и н я ты ! 
по Солигаличскому и др. уездам , 4 7 %  получим площ адь хвойны х 
насаждений в возрасте старш е 4 0  лет.

Е л о в ы х ..................... ...  3 2 4 ,6 0 2  десят,
С о сн о в ы х .................. ...  . . 9 9 ,8 7 8  „

Итого . . . 4 2 4 ,4 8 0  д есяти н 1).
Применяя нормы ежегодного отпада насаж дений старш е 40  

лет количество возмож ной экплоатации  мертвого леса получим:

Таблица .X» 9.

Н а с а ж д е н и я . Куб. саж. Кубо-футо-нуд.

Ели

Сосны

116,856

30,962

25,708,320

6,811,640

Итого................... j 147,81S 32,519,960

При условии полного сбы та и эксплоатации  насаж дений, без 
истощения зап аса , вся возм ож ная еж егодная добы ча всех  вообщ е 
лесоматериалов будет составлять :

1) Процент площади хвойных насаждений по дачам Тотемского уезда бу­
дет несколько выше 47%. Этот процент правят за основание, как исследованный,
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Таблица № 10.

Н а с а ж д е н и я . Куб. саж. Кубо-футо-пуд.

Сырорастущего л е с а ...............................

Мертвого леса ..........................................

565,795

147.818

124,475,120

32,519,960

Итого................... 713,613 156,395.080

Если прибавить к возможной ежегодной добыче лесом атери а­
лов п ере;тойны й лес, которого в лесны х д ач ах  имею тся больш ие 
зап асы  и, если вопрос о его использовании долж ен стать  очередным, 
по соображ ениям, которы е были вы сказан ы , то возмож ная эксплоа- 
тацня лесны х массивов вы разится довольно внуш ительной  цифрой.

Б ездорож ье и связанны е с этим отсутствие больш ого спроса 
и слаб ая  по этим причинам, эксплоатация. послуж или к созданию  
перероста. Самый больш ой перероет образовался в казенны х д а ­
чах  Толш емской, Войской, северной части  Сондуковского Л есн и ч е­
ства и др. и бывш ей частновладельческой  А нтоновской даче , как  
наиболее удаленны х и слабо обслуж иваем ы х сплавны м и путями, 

П роэктируем ая ж. д. линия, п роходящ ая по слабо эксп лоати ру- 
емым дачам , с больш им запасом  перероста и больш ими п л о щ а д я ­
ми в одном куске, даст возможность достаточной экен лоатац и и  к а к  
ежегодного п рироста, т ак  и эксп лоатац ии  мертвого леса  и п ер ер о ­
ста  Кроме того, если вопрос о постройке дороги не задерж ится  
осущ ествлением  и откры тие движ ения но ней можно будет ож идать 
с осени с-г., то представится возмож ность использовать поваленны й 
буреломный лес 1 9 2 4  г ., к ак  строительны й м атериал  и как  топ ли ­
во. Л еса этого, по определению  Особой Комиссии, произведенному 
в н ачале августа  1 9 2 5  года, имеется:

Таблица № 11.

Наименование дач.

Д р е в
Деловая.

е с и н а.
Дровяная.

И т о г  о.

К. С. Кубо-
фу.нуд. К. С. Кубо-

фут.-пуд. К . С. Кубо-футо-
пуд.

Идо кая часть
Толшемского лесни­
чества.................... 189038 41588360 132123 29066060 321161 70654420
III ахто-11 ече ньгекое 
лесничество. . . . 20000 4400000 12000 2640000 32000 7040000
Войское лесничр- 
чество.................... 107100 23562000 65450 14399000 172550 37961000

Итого . . 316138 69550360 20957з|45105060 525711 115655420
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Р азр аб о тка  ветровала  п роизводится двумя оргнизациям и: В оя- 
го-Каспий-Л ес и Т у б л есзаг  и, если р азраб отка  будет доведена до 
5 0 ,0 0 0  куб. саж ., то к 1927  году в этих лесничествах  остается 
огромный зап ас  ветровального л еса  4 7 5 ,7 1 1  куб. саж . (1 0 4 ,6 5 6 ,4 2 0  
кубо-футо-пуд), обреченного н а  гибель от вредителей и п редстав­
ляющего больш ую  опасность в пож арном отнош ении для ценнейш их 
лесных дач  и от зараж ен и я  их вредителями. Бурелом ны й лес не 
был принят в расчет при исчислении мертвого леса, он имеется и 
в других лесничествах  и так  как  учесть  его, по всей огромной 
площади лесничеств, представляет трудности и теоретическом у у ч е­
ту не поддается, то в расчет ири исчислении возможной эксплоа- 
тадии лесом атериалов не вош ел, как  не вош ел и перестойны й лес.

Р азраб отка  и эксплоатация перестойного л еса  явл яется  такж е 
одним из очередны х вопросов для оздоровления дач. Т ак  при клейм ­
лении перестоя осенью 1925  г. для лесозаготовительны х о р га ­
низаций оказалось 4 3 ,5 %  ф аута , определенного по одним только 
наружным п ри зн акам 1). По одному этому можно судить о состоянии 
перестойного леса  (перероета), и о срочности его разработки  для 
шпал, строительны х надобностей и топлива— с одной стороны и, 
для ограж дения остального леса от вредителей, которы е появятся 
при отмирании отж ивш их лесны х вел и кан ов ,— с другой,

Спрос на древесину. Х отя с ростом промыш ленности и уве­
личился спрос н а  древесину со стороны рынков средней промы ш ­
ленной полосы: М осквы, И ваново-В ознесенска, Я рославля, П овол­
жья и южной полосы Д онбаса (ш ахтовы е подпорки), в с е  ж е  
с п р о с  н е  н а  с т о л ь к о  в е л и к ,  п о  с р а в н е н и ю  с 
и м е ю щ и м и с я  з а п а с а м и ,  ч т о б ы  д о в е с т и  э к с п л о -  
а т а ц и ю  л е с н ы х  м а с с и в о в  д о  п о л н о г о  и с п о л ь з о ­
в а н и я  п р и р о с т а ,  м е р т в о г о  л е с а ,  п е р е с т о я  и  б у ­
р е л о м н о г о  л е с а ,  д л я  э т о г о  н у ж н а  ж е л е з н а я  д о ­
р о г а ,  о б с л у ж и в а ю щ а я  н е п о с р е д с т в е н н о  д а ч и .  
Удаленность за  2 5 0  верст от ближ айш ей станции ж елезной дороги, 
в данном случ ае---от  с т .„ С окол“ , А рхангельской ж ел. дор. и с-танц. 
„В ологда-ветка“ , через которы е возможно транспортировать  на внут­
ренние ры нки, доставляя на эти станции ж ел. дор., в короткое н а ­
вигационное время, вверх по р. Сухоне, не может, конечно, р а з ­
вить спроса на внутренних ры нках. Если  спрос этот и н аблю дает­
ся в настоящ ее время, несм отря на все трудности тран сп орти рова­
ния, то этим об 'ясн яется  увеличи ваю щ аяся потребность н а  вн ут­
ренних ры н ках  в древесине, п о т р е б н о с т ь ,  к о т о р у ю  м о ж ­
но  у д о в л е т в о р и т ь  т о л ь к о  п р о в е д е н и е м  ж е л е з -

1) Фаутвость при дальнейшей лесоразработке дошла до 03%.

27



■ о й  д о р о г и  н е п о с р е д с т в е н н о  к  л е с н ы м  м а с с и в а м  
ж п о  л е с н ы м  м а е с и в а м .

П риводимая ниж е таб ли ц а хар ак тер и зу ет  разви ти е разм ера 
•п р о са  з а  1 9 2 4 - - 2 5 ,— 1 9 2 5 — 2 6  г. г  :

Таблица № 12.

Год. Куб. саж. Кубо-футо-пуд. % к запасу.

1924—25 41.424 9.113.280 5,8

1925— 2 d 207.000 45.540.000 29.

П оказан и я этой таблицы  относятся только к  лесом атериалам , 
отпущ еным лесозаготовительны м  организациям . Л есом атериалы , от­
пускаемы е н а  м естны е потребности, в виду им ею щ ихся и  вы делен­
ных лесов местного зн ачени я и земфонда, настолько ничтож ны , что  
они нигде здесь не ф игурирую т. У величиваю щ иеся потребности 
внутреннего ры нка увеличили спрос против 1925  г. н а  500°/*  и в  
дальнейш ем  надо ож идать ещ е больш его увеличения спроса.

Общий запас древесины. З ап ас  делового и  дровяного л еса  ко 
леблется в  разн ы х  частях  лесны х дач  от 3 4  до 57  и более куб. 
еазк., в зависимости от почвенны х и других условий. О кругляя ц и ф ­
ру  среднего за п а с а  в  меньш ую  сторону и приним ая ее в 4 0  куб. 
саж . н а десяти н у ,1) получим за п а с  лесом атериалов по всей п л о щ а­
ди лесов, тяготею щ их к  предполагаем ой ж ел. дор. линии, в 4 0  в ер ­
стном районе в каж дую  сторону, а  такж е и тяготею щ их через 
посредство сп лавны х р ек  в 4 2 ,5 0 1 ,2 0 0  куб. саж ., или 9 ,3 5 0 ,2 6 4 ,0 0 0  
кубо-ф уто-пуд.

С читая в среднем 6 0 %  делового л еса  от всего количества л ес­
ного зап аса  и 4 0 %  дровяного получим зап ас: 2)

Таблица № 13.

Куб. саж. Кубо-футо-пуд.

Делового леса . . 25.500.720 5.610.158.400

Дровяного леса . . 17.000.480 3.740.105.600

Итого . . 42.501.200 9.350 264.000

1) Средний запас Толшемского, Шахто Печрньгского и Войского лесничеств- 
ириближается к 43 куб. саж.

2) В казенных дачах средний запас деловой древесины доходит до 70%. При 
■счислении запаса сделана скидка в 10% применительно к ni внятому исчислению' 
в бывших частновладельческих дачах.
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О г р о м н е й ш и е  ц и ф р ы  з а п а с а  л е с о в  в к р а е ,  
н а х о д я щ и х с я  в о д н о м  к у с к е ,  в к о т о р о м  в к р а п ­
л е н ы  м е е т а м и  к р е с т ь я н с к и е  п о с е л е н и я  с з е м е л ь ­
н ы м и  н а д е л а м и ,  с о с т а в л я ю т  о г р о м н е й ш у ю  
г о с у д а р с т в е н н у ю  ц е н н о с т ь .  Пройдут века, исчезнут з а ­
пасы каменного угля и нефти и только леса, культивируясь и пе­
рерождаясь, останутся до конца служить человечеству. С о х р а н е- 
н е н и е  л е с о в ,  и м е ю щ и х  о г р о м н е й ш е е  з н а ч е н и е  
в о  в с е х  о б л а с т я х  ч е л о в е ч е с к о й  ж и з н и ,  я в л я е т ­
с я  и б у д е т  я в л я т ь с я  н е у с т а н н о й  з а б о т о й  к а ж ­
д о г о  п о к о л е н и я .  Наука и техника, идущая такими крупны­
ми шагами вперед, не обойдут без внимания и леса, он наряду с 
развитием культуры, будет расти и развиваться.

Преимущество лесов Тотемского края перед другими заклю ча­
ется еще в том, что леса эти, близко стоящие к центральной про­
мышленной полосе, по своему положению вполне отвечают совре­
менным требованиям. С р а з в и т и е м  п р о м ы ш л е н н о с т и  
и р а з в и т и е м  с п р о с а ,  л е с н о е  х о з я й с т в о  з д е с ь  
с т о и т  н а  г р а н и  п е р е х о д а  о т  у с т а р е в ш и х  ф о р м  
к н о в ы м  и т о л ь к о  180 к и л о м е т р. о т Б у я  д о  Т о т ь м ы  
о т д е л я ю т  э т у  г р а н ь .  В тот день, когда железный конь по­
бежит по этим 180 километрам, исчезнет и сотрется и эта грань, 
так долго отделяющая эту часть севера от культурных промыш­
ленных центров.

Леса, выросшие ка старых, погибших поколениях, с развитием 
нового хозяйства, приспособленного к современным требованиям, 
возродятся и на ряду со службою для культуры и просвещения, 
б р у т  служить человечеству, согревая ею  и давая и уют, и тепло, 
и покой.

2. П ерспективы  р а зв и т и я  прзш лш лекн ости .

Побудительные причины. Рост развития промышленности и куль­
туры за  последнее время идет вперед с небывалым еще темпом.

В связи с ростом промышленности, возрастает и потребность 
в лесоматериалах для топлива, для различных строительных надоб­
ностей и для развития древесно-массовой , и бумажной промышлен­
ности. П е р е д  л е с о м  в с т а л и  в а ж н ы е  и о т в е т с т в е н ­
н ы е  з а д а ч и ,  з а к л ю ч а ю щ и е с я  в у д о в л е т в о р е н и и  
п о т р е б н о с т е й  п р о м ы ш л е н н о с т и  в м а т е р  и а л а х .

Угольная и частью нефтяная промышленность не в состоянии 
удовлетворить в полном об‘еме топливного хозяйства, как заводско­
фабричной промышленности, так и развивающегося транспорта. 
Только при участии дровянного топлива и возможно удовлетворение
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как  промыш ленности, т ак  и тран сп орта и потребностей для о топ ­
ления ж илищ .

Л еса Тотемского края, к ак  близко стоящ ие от М осковского, 
И ваново-В ознесенского и Я рославского промы ш ленны х районов, ж 
такж е и Волжского бассейна, при проведении ж елезной дороги , с м о ­
г у т  у д о в л е т в о р и т ь  и п о т р е б н о  с т и  в д р е в е с н о м  
т о п л и в е  и п о т р е б н о с т и  в р а з в и в а ю щ е м с я  ж и ­
л и щ н о м  с т р о и т е л ь с т в е .  При м ехан изи рован ии  производст­
ва  постройки домов, при устройстве для этой пели специальны х 
деревообделочных заводов н а  месте п роизрастания леса, стоимость 
перевозки обделанных н а  меете м атериалов, будет значительно д е ­
ш евле и процесс постройки не потребует много времени и  умен шит 
стоимость работ. К о н с т р у и р о в а н и е  и п о с т р о й к а  т а ­
к о г о  т и п а  д е р е в о о б д е л о ч н ы х  з а в о д о в  б о л ь ш и х  
т е х н и ч е с к и х  з а т р у д н е н и й  н е  в ы з о в е т  и д а с т  
в о з м о ж н о с т ь  б ы с т р о м у  р о с т у  ж и л с т р о и т е л ь с т ­
в а  в г о р о д а х  и ф а б р и ч н о - з а в о д с к и х  р а й о н а х

Р асполож ение лесны х площ адей  Тотемского края , при н ал и ­
чии в д ачах  сплавны х рек, даст полную возмож ность р а зв и т и я  ц ел ­
лю лозно-бумаж ной и деревообрабаты ваю щ ей промыш ленности.

Выбор направления линии Для того, чтобы целлю лозная и де- 
ж. д. и се влияние на раз- ревообрабаты ваю щ ая промыш ленность 

витке промышленности. могла развиваться  и не чувствовать  стес­
нений в средствах передвиж ения, для этого, н а п р а в л е н и е  л и ­
н и и  ж.  д.  д о л ж н о  с о о т в е т с т в о в а т ь  з а д а ч а м  ф а б ­
р и ч н о - з а в о д с к о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  и о т  в ы б о р а  
т о г о  и л и  и н о г о  н а п р а в л е н и я  б у д е т  з а в и с е т ь  р а з ­
в и т и е  и у с п е х  п р о м ы ш л е н н о с т и .  Здесь возможны два- 
в ар и ан та  нап равлени я ж . д. от Тотьмы до С олигалича: 1 -й — з а к ­
лю чается в том, что линия ж . д. долж на идти от г. Тотьмы, не у д а ­
ляясь  от р. Сухоны (3 — 4 кил.) до У. П еченьгекого, или в зав и си ­
мости от топограф ических условий ,— до острова П еченьгекого и з а ­
тем идти н а  ю го-запад  н а  пересечение устья р. Елылмьт, или не­
много ниже этого устья ,— н а пересечение р. Толш мы и далее на г. 
Солигалич и Буй ; 2-й  в а р и а н т :— линия ж. д. долж на и дти  от гор. 
Тотьмы, не удаляясь  от р. Сухоны до У стья-Т олш ем екого ,1) или до
д. М аны лова н а  р. Толш ме и идти дальш е на г. С олигалич и Б уй .

По l -му варианту деревообрабатывающие заводы и целлюлоз­
ные фабрики могут разместиться на 20 километровой полосе по р. 
Сухоне, которая в этом случае будет служить, со своими сплавны­

1) Если будет возможно по техническим соображениям, то ж. д. линия д о л ж ­

е н  будет взять юго-западное направление or р. Сухоны, примерно, от острова Осо- 
вика и идти далее на д. Манылово.
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ми реками, под'ездны ми путями для эксплоатации древесины  с 
района больш их лесн ы х площ адей; затем , идя далее до устья  реки 
Клыпмы, но лесным м ассивам, дорога, пересекая лесны е дачи, приб­
лизится к  Толш ем ской даче, обслуживаемой р. Елы пмой. В у с т ь е  
р. Е л ь ш м ы  и п о  р.  Е л ь ш м е  б у д е т  в о з м о ж н о с т ь  
в о з н и к н о в е н и я  л е с о п и л ь н ы х  и д е р е в о о б р а б а т ы ­
в а ю щ и х  з а в о д о в  и ц е л л ю л о з н о й  ф а б р и к и .  Ввиду 
гого, что р. Е лы пм а не в состоянии по своей грузопод 'емности об- 
елуж ить сырьем и топливом промы ш ленности, в помощ ь ей необхо­
дима отдельная, спец и альн ая , лесовозная ветка  н а  протяж ении 
20- 30  километров в ю го-восточном направлении, для и сп ользова­
ния в полном об'еме зап аса  древесины  богатейш ей Толш емской дачи .

По 2-м у вари ан ту  деревообрабаты ваю щ ие заводы  и целлю лоз­
ные ф абрики  могут иметь удлиненную  н а  25  — 30  километров п ри ­
чальную  линию  по р. Сухоне против причальной  линии 1-го вари ­
анта, со всеми вы текаю щ им и от этого удлинен!’я выгодами и р а з ­
мещением промы ш ленности н а  4 5 — 5 0  километровой полосе по р . 
Сухоне. Затем , дорога пройдет по мало использованному, за  отсут­
ствием путей , Войскому лесничеству, приблизится такж е к таком у 
же П усто-Ш уйском у и Сорскому.

П режде чем перейти  к выводам о полож ительны х и отри ца­
тельных сторонах обоих вариантов и вы вести, то или иное, заклю ­
чение о преим ущ ествах одного из них, надлеж ит разраб отать  3-й  
вариант и тогда уж е перейти  к каком у-либо из 2 -х  первы х вари ­
антов.

Третий местный вари ан т ж. д. л и н и и --э т о  доведя линию от 
Тотьмы до Дедова острова н а  р. Сухоне, повернуть на ю го -зап ад  
до устья р. Ельш мы , или н а  пересечение р. Т олш кы , примерно око ­
ло д. П редтеченсйой и от которого либо и х  этих двух пунктов про­
должить далее до С слигалича и Б уя .

В ари ан т этот имеет то преим ущ ество, что он будет несколько 
короче первы х двух, зато  имеет и много недостатков, главны*1 из 
которых, это— слабое отраж ение ж . д. н а  развити е промыш ленности 
края, по соображ ениям вы сказанны м  по 1-му и 2 му вариантам , и 
менее слабы й зах в ат  лесны х массивов и незначительную  7-ми верст­
ную причальную  линию . Т ак  как  сокращ ение линии по этому в а ­
рианту будет незначительны м  и  никаких сущ ественны х выгод не 
дает, то и остан авл и ваться  н а  нем не имеет смысла.

П р е ж д е ,  ч е м  с у д и т ь  о п р е и м у щ е с т в е  о д н о г о  
и з  д в у х  п е р в ы х  в а р и а н т о в  и о с т а н о в и т ь с я  н а  
в ы б о р е  о д н о г о  и з  н и х ,  н а д о  п р е д с т а в и т ь ,  г д е  и 
к а к о г о  т и п а  б у д е т  р а з в и т а  в п е р в ы е  о ч е р е д и  
п р о м ы ш л е н н о с т ь .

Рассматривая постепенность развития промышленности, при­
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ходим к заклю чению , что тут  возмож ны три очереди ее р азв и ти я .
В первы е две очереди промы ш ленность долж на разви ться  в 

районе Тотемском по линии от г. Тотьмы и правой , береговой п о ­
лосе р. Сухоны до Устья П еченьгекого н а  протяж ении 25  килом ет­
ров и в районе У стья р. Едьш мы , где могут быть построены  л есо ­
пильны е заводы  и целлю лозны е ф абрики. В этом районе долж ен 
будет возникнуть промыш ленный городок с населением  в 4 0 —  
5 0  тыс. человек. В третью  очередь будет создан Толш ем ский п ро­
мыш ленный район.

Ж ел . дор. линия по 1-му вари ан ту  непосредственно зах в аты ­
вает Тотемский и Елы пем ский промыш ленные районы  и непосред­
ственно обслуж ивает эти районы .

По второму вари ан ту  ж . д. линия непосредственно обслуж ива­
ет Тотемский район  и Толш емский. Затем , пройдя от Толш мы  по 
Войскому лесничеству оставит в стороне Елы пем ский район  с п ро­
мыш ленным городом, которы й возникнет с развитием  тут пром ы ш ленно­
сти с населением  в 4 0 — 50 ты сяч  человек1), к которому придет­
ся  вести  одновременно с постройкой м агистральной  линии ж. д. ш и ­
роко-колейную  ветку к станции в Войском лесничестве н а  п р отя­
ж ении 2 0 — 30  километров.

Т а к о е  п о л о ж е н и е  н е в ы г о д н о  о т р а з и т с я  н а  
р а з в и т и и  Е л ы п е м с к о г о  р а й о н а ,  л и ш е н н о г о  н е ­
п о с р е д с т в е н н о г о  п о л ь з о в а н и я  у с л у г а м и  м а г и с т ­
р а л ь н о й  л и н и и .  Н аконец, если п ри чал ьн ая  линия береговой 
полосы р. С ухоны  по 1-му вари ан ту  будет впоследствии  не д оста­
точн а для разм ещ ения заводов н а  первы е 5 — Ю  лет, то этот недо­
статок легко устран и тся  устройством  ветки от У стья П еченьгекого в 
сторону Толш мы по мере потребности.

В Т о т е м с к о м  р а й о н е ,  и м е ю щ е м  с о д н о й  с т о р о н ы  
р. С у х о н у  с п р и т о к а м и  и и д у щ у ю  п а р а л л е л ь н о  е й , ж е ­
л е з н о - д о р о ж н у ю  л и н и ю ,  б у д е т  б л а г о д а р я  в ы г о д н ы м  
у с л о в и я м ,  р а з в и т а  п р о м ы ш л е н н о с т ь  з н а ч и т е л ь н о  б о  
л е е ,  ч е м  в р а й о н а х  Е л ы н е м с к о м  и,  в п о с л е д с т в и и ,  Т о л -  
ш е м с к о м .  В э т о м  р а й о н е  м о г у т  р а з м е с т и т ь с я  2 — 3 ц е л -  
л ю л о з н о - б у м а ж н ы е  ф а б р и к и ,  н е с к о л ь к о  л е с о п и л ь н ы х  
з а в о д о в ,  о д н а  и л и  н е с к о л ь к о  с п и ч е ч н ы х  ф а б р и к  и ф а б ­
р и к  д л я  в ы р а б о т к и  с п и ч е ч н о й  с о л о м к и  и д р е в е с н о й  
ш е р с т и ,  ф а н е р о ч н ы й  з а в о д ,  д е р е в о о б д е л о ч н ы е  з а в о д ы  
д л я  о б р а б о т к и  с т р о и т е л ь н ы х  м а т е р и а л о в  д л я  д о м о в ,  
п р и  м е х а н и з а ц и и  п о с т р о й к и ,  к а р т о н н а я  ф а б р и к а  и 
ф а б р и к а  д л я  в ы д е л к и  о б о е в  и п р .  З а т е м ,  м о г у т  р а з м е ­
с т и т ь с я  ж е л е з н о д о р о ж н ы е  м а с т е р с к и е  Н К П С  и  д е р е ­

1) В настоящее время место будущего города представляет лесную пустыню.
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в о о б д е л о ч н ы й  з а в о д ,  к а к  д л я  о б р а б о т к и  р а з л и ч н ы х  
с т р о и т е л ь н ы х  м а т е р и а л о в ,  д л я  н а д о б н о с т е й  р е м о н т а  
и п о с т р о й к и  р а з л и ч н ы х  ж.  д. з д а н и й ,  в а г о н о в  и п р о ч . ,  
т а к  и ш п а л .

Разбирая все варианты и их влияние на развитие промышлен­
ности, приходится остановиться на варианте: г. Т о т ь м а ,  У с т ь е  
р. П е ч е н ь г и ,  У с т ь е  р. Е л ь ш м ы ,  г. С о л и г а л и ч  и Б у й ,  
и п р и з н а т ь  з а  н и м  б о л ь ш е  п р е и м у щ е с т в  п е р е д  
д р у г и м и .

Древесно-массовое, целлю- Разрешив вопрос о выборе направ-
лозное и бумажное производ- ____r r  г
ство и преимущества разви- ления ж елезно-дорож ной линии и  вли ­
тия его перед другими рай- я ™ е ее н а  развити е промы ш ленности, 

онами. перейдем теп ерь  к разреш ению  вопро­
са о развитии  промыш ленности по отдельным ее типам.

Вместе с быстрым ростом культуры , науки , техники , знаний, 
стала увеличи ваться и потребность в бумаге для книг, газет , для 
повседневной потребности учреж дений, для ш кол и проч. Н аш а б у ­
мажная промы ш ленность до-револю ционного времени не см огла сп р а ­
виться с потребностью  в бумаге и  пополняла свой недостаток извне. 
Е с л и  п о с л е  р е в о л ю ц и и  1 9 0 5  г о д а  р о с т  п о т р е б л е ­
н и я  б у м а г и  с т а л  у в е л и ч и в а т ь с я ,  т о  п о т р е б н о с т ь  
в б у м а г е  п о с л е  п е р е ж и т о й  О к т я б р ь с к о й  р е в о л ю ­
ц и и  п о ш л а  н а  е щ е  б о л ь ш е е  у в е л и ч е н и е .  О с т а н о ­
в и т ь с я  н а  к а к о м  л и б о  п р е д е л е  п о т р е б л е н и я  б у ­
м а г и  н е в о з м о ж н о — э т о  о з н а ч а л о  б ы  п р и о с т а н о в ­
к у  н а  о д н о м  у р о в н е  р а з в  и т и  я  в о в с е х о б л а  с т я х  
ч е л о в е ч е с к и х  д о с т и ж е н и й .  Б у м а ж н о е  п р о и з в о д ­
с т в о ,  п о э т о м у ,  б у д е т  р а с т и  и р а з в и в а т ь с я .

Д ля удовлетворения потребностей бумажного ры нка, необходи­
мо создание все новы х и новых бум агоделательны х ф абрик.

Ввиду того, что фабрики эти потребляют сырье, не выдержи­
вающее перевозки за более далекие расстояния, такие фабрики по 
экономическим свойствам должны располагаться вблизи сырья и 
топлива и иметь к услугам железнодорожный и водный транспорт, 
первый для транспортирования продукции производства во всякое 
время года, и второй, как наиболее выгодный— для перевозки т я ­
желовесных балансов и для перевозки известкового камня и топ­
лива. С т о я  в с а м о м  ц е н т р е  л е с н ы х  м а с с и в о в  и и м е я  
в о з м о ж н о с т ь  и с п о л ь з о в а т ь  в о д н ы й  и ж е л е з н о д о ­
р о ж н ы й  т р а н с п о р т ,  п р о д у к ц и я  т а к о й  ф а б р и к и  
б у д е т  з н а ч и т е л ь н о  д е ш е в л е ,  че-м  п р о д у к ц и я  ф а б ­
рик, у д а л е н н ы х  о т  с ы р ь я  и т о п л и в а  и в ы н у ж д е н н ы х  
т р а н с п о р т и р о в а т ь  е г о  з а  д а л е к и е  р а с с т о я н и я .
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Т а к и м  п р е и м у щ е с т в о м  п е р е д  д р у г и м и  ф а б ­
р и ч н ы м и  р а й о н а м и  б у д е т  о б л а д а т ь  п р е ж д е  в с е ­
г о  Т о т е м с к и й  р а й о н .  Здесь будет сочетание обоих видов 
транспорта. Обилие сплавных рек и верхней чаети р. Сухоны от 
г. Тотьмы дают полную возможность собрать балансовый лес и топ­
ливо с больших лесных площадей и доставка лесоматериалов спла­
вом с верхних частей реки будет стоить незначительных затрат.

Это положение дает возможность создать здесь одну или две 
мощных фабрики с большим выходом продукции, затем, в с л у ­
ч а е  п о т р е б н о с т и  в б у д у щ е м  в р а с ш и р е н и и  п р о ­
и з в о д с т в а ,  п р е д с т а в л я е т с я  в о з м о ж н о с т ь  у в е л и ­
ч и т ь  л е с о м а т е р и а л ы  з а  с ч е т  л е с н ы х  п л о щ а д е й  
н и ж н е й  С у х о н ы ,  н е  ф и г у р и р у ю щ и х  в н а с т о я щ е м  
д о к л а д е :  Н ю к с е н с к о г о ,  Б о г о я в л е н с к о г о  и д р .  л е с ­
н и ч е с т в .  Д а л е е  п о  р. С у х о н е  и м е ю т с я  о г р о м н е й ­
ш и е  з а л е ж и  и з в е с т н я к о в ,  н е о б х о д и м ы х  п р и  п р о ­
и з в о д с т в е  б у м а г и .  С л е д о в а т е л ь н о  в с е  г р о м о з д ­
к о е  с ы р ь е  и м е е т с я  н а  м е с т е  и в у с л о в и я х  д е ш е ­
в о г о  т р а н с п о р т а .

Затем, в Елыпемском районе имеется возможность устройства 
целлюлозной или древесно-массовой фабрики на дровяном топливе. 
Здесь фабрика будет находится в центре лесных массивов Толшем- 
екого лесничества, бывшей Антоновской дачи и южной части Вой- 
ского лесничества и иметь две сплавных реки: Елынму и верховья 
реки Толшмы и в помощь им лесовозную железно-дорожную ветку.

При переходе способов ведения лесного хозяйства от старых 
форм к новым, приспособленным к запросам промышленности и 
потребностям, т. е. к выращиванию балансового и дровяного леса, 
подпорок и др. видов товарного леса, сообразно с потребностями 
промышленности и потребностями рынков. Огромнейшая лесная пло­
щадь со всеми возможностями для эксплоатации дает полную уве­
ренность в развитии здесь бумажной, целлюлозной и древесно-мас- 
еовой промышленности в большом масштабе. Что же касается ем­
кости внутреннего и внешнего рынков и ежегодного развивающего­
ся спроса на бумагу, целлюлозу и древесную массу, то об этом 
мною было выяснено в брошюре по вопросу о ж.д. линии Тотьма—  
— Кострома.

Перечисленные соображения дают возможность судить о пре­
имуществах насаждения целлюлозной и бумагоделательной промыш­
ленности в лесных районах с судоходными и сплавными водными 
путями, перед другими районами.

Для аналогии возьмем Средний Волжский район. Там имеется 
большой водный путь, но не имеется достаточных запасов лесвых 
площадей, поэтому, при устройстве и насаждении этого рода про­
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мышленности, лесоматериал должен собираться и транспортировать­
ся с огромных расстояний и с большего числа рек. Самое транс­
портирование материалов, помимо всех затруднений, забьет лесома­
териалами транзит Волги и создаст осложнения в транспортирова­
нии более ценных грузов. Такое положение удорожит доставку 
сырья и вырабатываемую продукцию, а также осложнит и произ­
водство.

Развиваться промышленность этого типа, вдали от сырьевых 
районов, не может. Д р е в е с н о - м а с с о в а я  и ц е л л ю л о з н о -  
б у м а ж н а я  п р о м ы ш л е н н о с т ь  д о л ж н а  и д т и  к с ы р ь ю  
и т о п л и в у  и т о л ь к о  п р и  э т и х  у с л о в и я х  и п р и  у с л о ­
в и я х  с о о т в е т с т в у ю щ е г о  т р а н с п о р т а ,  а т а к ж е  п р и  
в о з м о ж н о с т я х  э л е к т р о ф я к а ц и и  и и с п о л ь з о в а ­
н и я  д л я  э т о г о  д а р о в ы х  е и л  п р и р о д ы ,  в д а н н о м  с л у ­
чае  в о д я н о й  э н е р г и и ,  м о ж н о  о ж и д а т ь  у с п е х о в  е е  
р а з в и т и я  и п р о ц в е т а н и я -

Деревообделочная и дерево- На ряду с развитием целлюлозной 
обрабатывающая промыш- и бумагоделательной промышленности

/16НК00ТЬ| cjбудет развит впервую очередь второй 
тип промышленности: деревообрабатывающая и деревообделочная 
промышленность.

Потребности рынков, как внутреннего, так и внешнего в пило­
вочном материале всегда были настолько велики, что для их удов­
летворения требовалось как увеличение производительности заводов 
так и постройка новых. Быстрый рост развивающейся всей вообще 
промышленности, рост городов и вытекающая отсюда потребность 
в жилстроительстве, поставили на очередь вопрос о снабжении 
пиловочными материалами для всех видов строительных работ.

Для удовлетворения потребности в пиломатериалах, создание 
новых лесопильных заводов является очередным вопросом. В усло­
виях Тотемсдого и Ельшемского районов, создание таких заводов 
имеет теже преимущества перед другими районами, которые значи­
тельно освещены в вопросе о создании целлюлозной промышлен­
ности.

Развитие в этих районах этого тина промышленности не под­
лежит сомнению. Выгодное положение промышленности в центре 
лесных массивов, вблизи от внутреннего рынка и возможностях 
транспортирования продукции на внешние рынки водным путем в 
новигационное время в порты— Архангельский и Ленинградский и 
в зимнее время железнодорожным путем на Мурманск— даст все 
остальные выгоды развития лесопильного дела.

Под типом деревообделочных заводов разумеются заводы для 
обработки строительных материалов, при механизации построек зда­



ний. Вопрос о механизации домов еще не был нигде затронут, 
здесь я его выдвигаю впервые. Механизирование построек домов 
13 лесоматериалов должно состоять в обделке стен, косяков, потол­
ков, иолов и проч., т. е. в снятии всех ненужных частей дерева на 
месте, что удешевит стоимость транспортирования за более далекие 
расстояния, значительно удешевит стоимость работ по постройке и 
ускорит процесс постройки зданий1).

Постройка такого типа заводов технических затруднений не 
вызовет, она вытекает из конструкции лесопильных заводов с не­
которыми добавлениями.

Развитие подобных заводов даст новый толчек к развитию 
деревообделочной промышленности и успех в механизации построй­
ки зданий облегчит задачу в жилстроительстве, как в развиваю­
щейся вообще всей промышленности, так и в развивающемся рос­
те городов. Обезпеченность потребными для таких заводов лесома­
териалами даст полную гарантию развития этого вида промышлен­
ности в этих районах. Не исключается также возможность развития 
деревообделочных мастерских для выделки рам, дверей и пр. и де­
ревянных частей к сельско-хозяйственным орудиям и еельско-хо- 
зяйственным машинам, а также и постройка сельско-хозяйственных 
машин и орудий.

Смолокурение. Перечислить все многогранные применения 
дерева в промышленности в кратком обзоре, предназначенном толь­
ко для выяснения возможностей развития промышленности при на­
личии транспорта отняло бы много времени. 11о этим соображениям 
выяснены только персцективы развития более крупной промыш­
ленности. куда отнесена л сухая перегонка дерева, т. е. смолоку­
рение, каннфолеварение и дегтекурение. Этот •'“вид промышленности 
носит чисто кустарный характер. Смолокурение на севере, занесен­
ное Новгородскими колонизаторами еще в XI веке, получило наи­
большее развитие в Вельском и Шенкурском уездах, и за  неиме­
нием других подсобных промыслов к сельскому северному хозяйст­
ву служит в этих уездах одним из главных источников подсобного

1) Для обделки стен бревна на деревообделочном заводе обделываются (опили­
ваются) в квадрат, с одной стороны механически вынимаемся продольный шпунт, 
с противоположной стороны зеррзывается продольный по всему бревну шип(кнк об­
делывается рейка). Втакомвиде получается сокращение стоимости работ, уменьшает­
ся тяжесть и давление на фундамент, так как все излишки остаются на месте и 
идут—часть на накатник и часть на топливо. Кроме всех выгод от механизаци. 
долговечность таких построек увеличивается на 50—80%, так как для избежания 
появления трещин и через это гниения, —стоны дома могут быть закрашены, или 
смазаны огнеупорным составом. Кроме того, при такой постройке получится равно­
мерная осадка и не будет обычных перегибов со всеми их последствиями.

Затем весь потребный лесоматериала для постройки стандартных домов, пред­
ставится возможность обделать на заводах по шаблонам, установив для этого нор­
мальный тип в обделанном уже виде странспортировать к местам назначения.
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промысла. В Тотемском и Солигаличском уездах, где в первом - 
преобладающим подсобным промыслом является лесной, и во вто­
ром— отхожий,— этот вид кустарного промысла не получил ш иро­
кого распространения. Крупных достижений, в смысле техническо­
го усовершенствования, кустарная промышленность не сделала. В ы ­
ходы побочных продуктов сухой перегонки: скипидара, угля, дре­
весного уксуса и проч. довольно слабы.

В отношения выходов побочных продуктов, северное смолоку­
рение, сравнительно с другими смолокуренными районами, стоит на 
последнем месте.

Для сравнения возьмем средние выходы продуктов из 1 куб. 
саж. по смолокуренным рай он ам 1).

Таблица №  14.

Название районов.
Скииидар

i
Г] УД.' | Килогр.

i

Смола. 

Пуд. j  Килогр.

Уголь
I

11 УД/ Килогр.

Важский . . . ' ................... 4 (i5
1 ! 

32 | 525 : 45 ; 735

Вдтский ............................... 6 98
1

18 ; 295 35 | 575

Ценралышй (Ветлтжски.1) . . • 1 2 197 28 | 4(i(i 40 ; (155

Западный................... ...
.

' 8 180
• i

80 ; 491) 45 7 : ’>о

Данные таблицы  показы ваю т, что наибольш ий вы ход смолы 
получается в Важ ском, а  загем  в западном  районе и н а  последнем 
месте стоит В ятский. По выходу скипидара н а  первом месте стоит 
центральный и западны й районы  и по выходу угля на первом 
месте— В аж ский и западны й районы  Выход скипидара в Ц ен т ­
ральном районе больш е Важ ского в 3 р аза , вы ход ж е см олы .м ен ь­
ше на 4  п уда  и угля на о пудов. Стоимость применения скипидара 
значительно больш е чем смолы, и о этому западны й и ц ен тр ал ь ­
ный районы  получаю т более выгод от производства, но. ср ав н е ­
нию е В аж ским и Вятским районами. Такое повы ш ение вы хода 
побочных продуктов относится з а  счет применения в производстве 
различных систем ап п аратов , методов работы  и качества смолья.

В Важском районе сырьем служит смолье, получаемое от под­
сочки дерева, после окончания добычи серы дли получения гарпиу­
са (канифоли). В остальных районах материалом для смолокуре­
ния служит сосновый пень, простоявший после порубки дерева не

1) Данные взяты по срнвочнику Инж. Техн. Б. И- Сел*6«ра, и»д. 1926 года.
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менее 8 лет. Более молодые пни даю т меньш ий вы ход и удорож аю т 
производство.

Во всех смолокуренных рай он ах  применяю тся различны е а п ­
п араты . Т ак, в В аж ском — кож уховая кирпичная печь, в В ятском — 
ж елезн ая  печь, влож енная в кирпичную  кладку, в зап адном — в ер ­
тикальны е ж ел. реторты , обм азанны е в кирничную  кладку  и в В ет- 
луж ском  (ц ен тр .), где процесс производства, несколько разн и тся  от 
других, там применяется для выгонки скип и дара кирпичная терпен- 
тинница, из которой, по окончании отгонки, обугливш ееся смолье п е ­
реносится в ж елезны е казаны , вм азанны е в печь для дальнейш ей 
перегонки.

Лучш им из всех способов производства перегонки по к о л и ч е­
ству добываемой продукции можно считать  сущ ествую щ ий в рай о ­
н а х — центральном  и западном .

При развитии  смолокурения в Тотемском районе следует учесть 
спогобы  производства центрального и западного районо». К устар ­
ное насаж дение этой промыш ленности в более ш ироком м асш табе, 
чем сущ ествую щ ее теперь и прививка новых методов производства 
требует более длительного срока. Здесь, для увеличения продукции 
и использования пропадаю щ его теперь сы рья (пней) необходимо 
будет устройство более мощ ных заводов с современными более в ы ­
годными системами применения ап п аратов  и более деш овыми и 
современными способами добычи сы рья.

П ереход от мелкой промы ш ленности к крупном у, массовому 
производству не встретит препятствий  со стороны недостатка, сы рья. 
Слабо развитое кустарное смолокурение, неудовлетворяю щ ее не толь­
ко потребностей ры нка, но и м естны х потребностей и не могущ ее 
поэтом у использовать имею щ иеся возмож ности для своего разви ти я, 
не может создать крупного производства, которое в состоянии было 
бы использовать весь пригодный сырьевой зап ас .

• Использование древесных Вместе с развиваю щ им ися ш ирокими 
отбросов. потребностями в побочных п родуктах  см о­

локурения, хим ическая технология, зан и м аю щ аяся изменениями ве- 
вещ еств дерева, не остан авли ваясь  н а  одном каком-либо д ости ж е­
нии, откры вает все больш ие и больш ие возмож ности к н аи л учш е­
му и полному использованию  всей вообщ е древесной массы .

О стаю щ иеся у нас на месте после яксплоатации  сучья и вер ­
ш инник, засоряю щ ие и зараж аю щ и е леса, а  такж е при р азр аб о тках  
н а  заводах— горбыли, обрезки, опилки и др. отбросы в зап адны х  стр а ­
н ах  давно наш ли  себе применение Из этих отбросов при новых 
усоверш енствованиях , качество то в ар а  п олучается лучш е, чем по 
стары м  способам, благодаря введению  в процесс производства м е­
ханической обработки древесны х отбросов, заклю чаю щ ей ся в разд -
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роблении их и просушке в паровых сушильных аппаратах и в выдел­
ке после полной просушки брикетов с помощью паровых прессов в за­
падных странах, подучилась широкая эксплоатация древесных отбро­
сов. Выход продуктов при такой подготовке брикетов, как то: дре­
весного, метального спирта, уксусно-кислого кальция, древесного 
дегтя, древесного угля и др. получается полным.

Преимущества нового усовершенствования, помимо увеличен­
ного исхода всех продуктов перегонки, дают большую экономию в 
стоимости работ сокращая число реторт, а следовательно, и число 
рабочих рук и уменьшают количество топлива. Затем, при старых 
способах перегонки, дерево предварительно просушивалось на воз­
духе 1 — 2 года, тогда как при механической обработке и сушке, 
дерево и отбросы будут обрабатываться непосредственно,'отчего по­
лучается сбережение процента на мертвый капитал,

Наличие на месте неограниченного количества извести удеше­
вит. отделение древесного спирта от уксусной кислоты и увеличит 
яту отрасль промышленности. Новые достижения в смолокуренном 
производстве при применении их у нас послужат к увеличению и 
удешевлению продукции и смогут удовлетворить потребности внут­
реннего и внешнего рынков.

Нанифолеварение. Терпентинный промысел получил наиболь­
шее свое развитие в Вельском и Шенкурском уездах, благодаря 
обилию в этих уездах сосновых боров „беломощников*", *р^д 
ставляющих типичные смолокуренные леса. Существование под­
сочного хозяйства насчитывает более 100 лет, в течении которых 
каких-либо технических улучшений не сделано1). Не смотря на 
отдельные попытки ученых и техников ввести улучшенные спосо­
бы. хозяйство продолжалось вестись на основе практики отдель­
ных кустарей. О т с у т с т в и е  з н а н и й  и с о о т в е т с т в у ю- 
щ е й  ш к о л ы ,  к о т о р а я  н а у ч и л а - б ы  к у с т а р я  п р а ­
в и л ь н о м у  в е д е н и ю  х о з я й с т в а  и и з в л е ч е н и ю  и з  
н е г о  н а и б о л ь ш е г о  д о х о д а  з а  с в о й т р у д, п о е л  у- 
у г и л о  к о б щ е м у  у п а д к у  п р о м ы с л а  и у н и  ч т о  ж е - .  
>Л1 ю п о д р а с т а ю щ и х  с о с н о в ы х  б о р о в .  В статье 13. Ле­
бедева „В защиту подсочного промысла", помещенной в сборнике

I) По другим сведениям, помещенным в „Технике Северных промыслов**, ивд' 
Арх. О-ва Краеведения 1925 г. стр. 5—6, терпентинный промысел был завесен е. н г - 

личанином Жервн Бойс из Гулля в 1780 г. в Вельске но загрмничному способу, да­
вавшему довольно значитесьt ый сбор живицы, но способ этот не нашел подража­
ний и был ваброшен. На протяжении последних 150 лет на этот вид промысла хотя 
и обращалось внимание ученых и техников (Проф. Менделеев „Толковый Тариф". 
Йнж. Техн. В. Шкаталев и др.), пытавшихся ввести в промысел улучшения и ряд 
мер к его развитию и извлечению наибольшей доходности, но каких-либо сущест­
венных практических результатов для поднятия промысла не достигуто. В настоя­
щее время вопрос этот стал интересовать широкие круги общества, пытающегося 
найти выходы к практической постановке хозяйства.

39



„Техника Северных промыслов14, изд. Арх. О ва Краеведения, 1925 
года, указывается на хищническое потребление подрастающих сос­
новых боров и о п р е д е л я е т с я ,  ч т о  з а п а с а  п о д х о д я ­
щ и х  с о с н о в ы х  б о р о в  д л я  п р о е о л ж е н и я  п р о м ы с ­
л а  х в а т и т  о т  5 д о  6 л е т ,  п р и ч е м ,  з а п а с  э т о т  с 
в ы д е л е н и е м  л е с о в  м е с т н о г о  з н а ч е н и я  м о ж е т  
е щ е  с о к р а т и т ь с я .  В этой статье автор указывает, что „с 
одной стороны у нас нет леса для подсочки, а с другой —лесное 
ведомство не знает, что делать с фаутом, которого только по бли­
зости сплавных рек и удобных путей сообщения находится до 3 0 % . 
В тоже время перестойных деревьев в девственных лесах содержит­
ся свыше 6 0 %  и больше... По прошествии 5 лет...смолокуре­
ние должно будет измениться. Останутся те же кожуховые печи, но 
подсочки не будет. С м о л а  б у д е т  к у р и т ь с я  и з  п н я ,  а 
г о с у д а р с т в у  п р и д е т с я  п р о д о л ж а т ь  в в о з  и з  з а ­
г р а н и ц ы  к и н и ф о л и  и с е р н о г о  с к и п и д а р а ,  п е р е ­
п л а ч и в а я  н а  э т о м  и н о с т р а н ц а м  б о л ь ш и е  с р е д с т ­
ва .  С в о и х  ж е ' Т о в а р о в  у н а с  и с о в с е м  н е  б у д е т .  
М е ж д у  т е м  к а к  с п р о с  н а  н и х  в н у т р и  Р е с п у б л и ­
к и  н е и з б е ж н о  б у д е т '  у в е л и ч и в а т ь с я .  Правда, недо­
статок в канифоли и серном скипидаре может быть пополнен экст­
ракционными методами, но эта отрасль промышленности, с экоми- 
ческой стороны дела, еще очень мало нам известна и требует уча­
стия больших капиталов, а потому ее следует отнести к вопросам 
лишь будущего... В настоящем же, существующий промысел з а ­
мирает, хотя при внимательном к нему; отношении он мог бы быть 
улучшен и смог бы пропитать своей продукцией внутренний рынок. 
Природные условия нашего Севера хотя и суровы, но. принимая 
во внимание смолистость нашей сосны и двойной вегетационный 
период деревьев, смело , мбжно продолжать наше подсочное хозяй­
ство, дав ему другое направление в получении конечных продук­
тов и вообще, улучшив технику самого дела"

Н а ч а в  ш и й с я у п а д о к  т е р и е н т и н и о г о п р о- 
с м ы с  л а в В а ж с к о й  о б л а с т и  и п р о й д е н н ы й  э т о й  
п р о м ы ш л е н н о с т ь ю ' п  у т ь .  п р и в е д ш и й  к н а с т о я щ е ­
м у  с о с т о я н и ю  п о с л у ж и т  н а ч а л о м  к р а з в и т и ю  
э т о й  п р о  м ы ш л е н н  о с т и в д.р у г и х р а й о н а х ,  тал. 
где подходящие для этого промысла условия будут соответствовать 
созданию этой промышленности. У р о к и  В а ж с к о г о  п р о м ы с ­
л а  и д о п у щ е н н ы е  о ш и б к и  и н е  д о с т а т к и  е г о ,  
п р и  с о з д а н и и  э т о г о  в и д а  п р о м ы с л а  в д р у г и х  
р а й о н а х  е д в а - л и  б у д у т  п о в т о р е н ы .

Развитие этой промышленности, если считать Важский округ 
в центре, может идти от этого центра по двум направлениям:— в
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сторону севера и в сторону ю га. Здееь уместно рассмотреть тол ь­
ко возмож ности ю ж ных районов, не входя в расм отрение имею щ их 
возможности северны х, как  непопадаю щ их в сферу влияния п роек­
тируемой ж . д. линии, и могущ их попасть в ее влиявие только 
при продолжении этой линии до В ельска и далее.

П е р в ы м  р а й о н о м  в с т о р о н у  ю г-а б у д е т  Т о-  
т е м с к и й ,  д алее Солигаличский, К ологривский и др.
Возможности Тотемского рай он а для разви ти я промы сла вполне о п ­
ределились. Х отя в этом районе и не имеется больш их зап асов  
боров „ беломош ников з а  то имеются зап асы  ф аута, доходящ ие 
вблизи сплавны х рек до .6 3 % ')  и стедовательно °/о ф аутности л ес ­
ных дач  вдали от сплавны х рек долж ен быть значительно больш им. 
Затем, перестойный лес преж де, чем поступить в эксплоатацию  для 
шпал, для телеграф ны х столбов и пр., может быть предварительно, 
в течении 2 -х  лет, использован для добычи ж ивицы , а  затем  п о ­
ступать как  ш пальны й и др. м атериал, не теряя от этого своих к а ­
честв а  приобретая, наоборот, больш ую  прочность.

Здесь, кроме подсочного способа добычи каниф оли, может в о з ­
никнуть и экстракционны й, исходным м атериалом  для которого 
будет м еханически обработанный сосновый пень. Э к с п л о а  т а- 
ц и я  п н я ,  д л я  п о л у ч е н и я  к а н и ф о л и  и с к и п и д а р а ,  
п р и з н а е т с я  б о л е е  в ы г о д н о й ,  ч е м  э к с п л о а т а ц и я  
е г о  н а  с к и п и д а р  и с м о л у  и п р о д у к т ы  п о л у ч а ­
ю т с я  б о л е е  в ы с о к о с о р т н ы м и .  П р и  в о з н и к н о в е н и и  
э т о г о  в и д а  п р о м ы  т л е н н о с т и ,  з д е с ь  м о г у т  б ы т ь  
р а з в и т ы  д в а  т и п а :  к у с т а р н ы й  п о д с о ч н ы й  и э к с т ­
р а к ц и о н н ы й  з а в о д с к и й  д л я  м а с с о в о г о  п р о и з в о д с т в а .  
Такого-же ти п а промы ш ленность может создаться в Солигаличском. 
Кологривском и др. районах, при чем размер промыш ленности ^у- 
дет стоять в зависимости от спроса на ры нках как  внешнем, так  и 
внутреннем й от тех  сы рьевы х возможностей, каки е имею тся в р а з ­
личных районах.

Дектекурение Д ектекурение в Тотемском дазде развито
сообразно с местными потребностями и спросом со стороны « ах о  
дящихся по близости— Г али ча и Костромы, куда продукция прони 
кает через посредство грунтовы х дорог. П ромысел эгот ведется в 
глияобитых „кубовьях" (корчагах) и каких-либо технических усо­
вершенствований не сделал. Он ведется, как  ведутся и все вообщ е 
кустарные промыслы—-н а  основах личного опы та; каких-либо т е х ­
нических знаний для ведения промысла не делалось, а  потому и

1) Фаутноеть при клеймлении перестойного леса для шпал, произведенном 
всенью 1925 г., олределилась при беглом осмотре в 41.5% затеи, впоследствии, ког­
да был сделан Солее деталь вый осмотр, фаутиость определена в 63%
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достиж ений в смысле его усоверш енствования и развити я не могло 
выть. Сырьевым продуктом для выгонки служ ит берестовая кора 
(скала), употребляем ая в производство после воздуш ной просуш ки. 
Промысел этот, как  и другие, такж е ж дет своего разви ти я  и усовер­
ш енствования. Заводов для сухой  перегонки дерева с выходами 
дегтя и побочных продуктов уксуено-кальциевой  соли и  сп и рта  не 
имеется. И мею щ ееся наличие сырьевого м атери ала, для этого вида 
яром ы сла и  потребности рынков, даю т возмож ность к его развитию .

Н е д о с т а т о к ,  в е р н е е — п о л н о е  о т с у т с т в и е  з и а н и й  
f  о т с у т с т в и е  п у т е й — в о т  д в е  о с н о в н ы х п р и ч и н ы  с л а ­
б о г о  р а з в и т и я  в с е й  в о о б щ е  х и м и ч е с к о й  п р о м ы н т л е н -  
« о с т и ,  связанной с перргонкой дерева и получением и з него всех 
вообщ е потребных и имею щ их ценность продуктов перегонки.

С проведением ж. д. исчезнут отделяю щ ие нас расстоян ия от 
культурны х и промы ш ленны х центров и ж елезны й  конь принесет с 
«обой в эти глухие углы , обладаю щ ие больш ими экономическими 
возмож ностями, культуру  и просвещ ение. С р а з в и т и е м  к у л ь ­
т у р ы  и п р и о б р е т е н и е м  з н а н и й  б у д е т  у в е л и ч и в а т ь ­
с я  и б о л е е  б ы с т р ы й  р о с т  р а з - в и т и я  п р о и з в о д и т е л ь ­
н ы х  с и л  к р а я .  И если все то, что здесь было вы сказано о п ер ­
спективах развити я экономических возмож ностей, покаж етея для 
многих утопией, то для осущ ествления эти х  утопий требуется п ри ­
лож ение некоторой доли энергии, прилож ения труда, несколько 
ш и р о к и й ,  а м е р и к а н с к и *  р а з м а х ,  р а з у м н о  с р а с ч е т о м  
и з н а н и я м и  р а з в е р н у т ы й  и н а п р а в л е н н ы й  н а  с о з и д а ­
н и е  н о в о й  п р о м ы ш л е н н о й  п о л о с ы  и м е ю щ е й  б о л ь ш о е  
з н а ч е н и е  в э к о н о м и ч е с к о й  ж и з н и .

Другие виды промышлен- Вместе с развитием  целлю лозно-бум а- 
ности- ж ной деревобрабаты ваю щ ей и дерево­

обделочной и химической промы ш ленности, будет разви ваться  и 
другая , более или менее, м елкая промыш ленность: спичечное п ро­
изводство, вы делка спичечной соломки, древесной струж ки , д р ев ес­
ной ш ерсти , ф анерочное производство, бондарный промысел, у ти л и ­
зац и я и  р азраб отка  негодного для распиловки  лесом атери ала, на 
доски для вы делки ящ и ков  и проч.

Р азви ти е  мелкой промыш ленности, при наличии  сы рья, то п л и ­
в а  электроэнергии и ж елезно— дорожного и водного тран сп орта 
обезпечиваю т усп ех  этой промыш ленности. С развитием  и рост» м- 
н аселен и я и ростом потребностей, увеличи вается и спрос н а  п р о д у к­
цию этого ти п а промы ш ленности и она на ряду с другой пром ы ш ­
ленностью  в экономической ж изни  займ ет свое место.
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Разработка Толшемского, В Идской части  Толш емской лесной 
Войского и Шахто Печены- д а ч и  и ЮЖНой части  Войского и Ш а х ­

ского ветровалов. топеченьгского лесничества, прош ед­
шим в 1 9 2 4  г. ураганом , н а  площ ади в 1 1 .1 4 8  дес. повалено л е ­
са 5 2 5 .7 П  куб. саж . По подсчетам Комиссии, производивш ей об 
следование ветровала , зап ас  определился в 3 1 6 .1 8 8  куб. саж . де­
лового и 2 0 9  5 7 3  куб. саж . дровяного л е с а 1;. В 1 9 2 4  и 1 9 2 5  г. г. 
эксплоатации ветровала не проводилось, за  исклю чением 5 .0 0 0  куб. 
саж. дровяной древесины, которая не вош ла в общ ий подсчет, в ви ­
ду того, что более уточненное определение зап аса  производилось 
позднее, и только с зимы 1 9 2 5 — 26  г, г. н ач ал ась  более уси лен ­
ная эксп лоатац ия двумя организациям и: В олго-К аспий-Л ес в Т ол­
шемской даче и Гублесзаг в Войском лесничестве. З ад ан и я  но эк с ­
плоатации обоих организаций , по сравнению  с зап асам и  древесным 
мертвого леса, являю тся незначительны м и, а  именно: зад ан и я ВКЛ 
до 50 ты сяч куб. саж . и Гублесзага- 20  ты сяч. В ы полнение этих 
заданий встретило массу затруднений, вы зван н ы х во-п ервы х ,— у д а ­
ленностью дач  от населенны х местностей, во-вторы х, н едостат-:. .;, 
ввиду удаленности рабочих рук и лош адей , и в третьих, недостат­
ком ф ураж а. Все эти  неблагоприятны е условия послуж или п ри чи ­
нами к удорож анию  стоимости заготовок, отразивш им ися и н а д р у ­
гих заготовительны х районах . В будущ ем транспортировка заготов ­
ленных лесом атериалов по сплавны м  рекам , отличаю щ им ся н езн а­
чительной грузопод‘емностыо, встретит такж е немало затруднений, 
тем более, что сплавны е реки могут не дать  предполож енной грузо- 
под‘емаости, поэтому увеличить зад ан и я по лесоразработке н евоз­
можно.

П р и  т а к о м  п о л о ж е н и и  э к с п л о а т а ц и я  м е р т в о ­
го л е с а  з а  г я  н е т с я  н а д о л г и й с р о к ,  б у д е т  в с т р е ­
ч а т ь  в п е р е д и  м а с с у  з а т р у д н е н и й  и о т р а з и т с я  
на  в с е х  з а г о т о в и т е л ь н ы х  р а  й о н а  х,  к а к  в э к о й  о- 
м и ч е с к о м.  т а к  и т е х н и ч е с к о м  о т н о ш е н и я х .  П родол­
жительный срок, эксплоатации  ухуд ш ает товарность леса, и м ерт­
вый лес, зар аж аясь  сам  короедами, начавш им и свою р азр у ш и тел ь ­
ную работу с лета  1925  г ., зар аж ает  и окруж аю щ ие здоровые л е ­
са. Р асш атан н ость  лесны х деревьев, уцелевш их от у р аган а  в о к р у ­
жающей полосе ветровальной  площ ади и перепост л еса  в этих лес­
ных дачах , вследствии слабой эксплоатации , даю т ионный простор 
для развития деятельности вредителей. Е щ е осенью 1925  г. было 
замечено увеличение работы  вредителей и больш ой порчи ими то ­
варного л еса  и п ревращ ения его и з делового в дровяной, даяее 
разруш ительная работа будет увеличи ваться  все более и более и

1) Волее подробные сведения о ветровале изложены в брошюре „Ж. д ветка 
Кострома—Тотьма*, стр. 9—11.



вся товарность леса м ож ет свестись из деловой в дровяную .

Реализация запаса ветро- Если зап ас  дровяной древесины  в ав-
вального леса на топливо. Г у С т е  1925 г. был исчислен в 2 0 9 5 7 3

куб. саж ,, то к  августу  1926 г. надо исчислять этот за п а с  за  счет 
поврежденного мертвого товарного леса  и з а  счет поврежденного 
окруж аю щ его расш атанного леса в 4 0 0 .ООО куб. саж ., или в 88 
миллионов кубо-ф ут. И спользование такого огромного за п а с а  топ­
ливной древесины возможно только д ля  ж елезнодорож ного тр ан с­
порта и потребностей московского центрального, Ярославского. Ива- 
ново-Вознесенского и др. районов.

Стоимость 1 куб. саж . еловых дров по ценам, сущ ествовав- 
ш им в М оскве в сентябре мес. 1925  г. в 30  руб. з а  куб. саж . 
ф ранко-вагон , то вы считы вая по этой цене стоимость 4 0 0 .0 0 0  куб. 
саж  , вся стоимость дровяного л еса  будет составлять  12 м иллио­
нов рублей. Ц ены н а древесное -топливо в зиму 1 9 2 5 — 26  г. по­
вы сились в два р аза . Е гли  произвести  подсчет по современным ц е­
нам, принимая и х  но 60  руб. з а  куб. саж ., стоимость 4 0 0 .0 0 0  куб. 
саж . определится в 2 4  м иллиона рублей ..

И с п о л ь з о в а н и е  т а к о г о  з а п а с а ,  п р и  о т с у т с т -  
в и  и . с о о т в е т с т в у ю щ и х  п у т е й ,  в о з м о ж н о  т о л ь к о  
п р и  у с л о в и и  п р о в е д е н и я  п р о э к т и р у е м о й  ж .-д . л  и- 
н и и  Т о т ь м а — Б у й ,  к о т о р а я  с в я з а л а  б ы  с с е т ь ю  
ж е л е з н ы х  д о р о г и  д а л  а б ы  в о з м о ж н о с т ь  к а к  р а з ­
р а б о т к и ,  т а к  и т р а н с п о р т и р о в а н и я  в п о т р е б л я ­
ю щ и е  р а й о н ы  к р а т ч а й ш и м  п у т е м .  О д н а  т о л ь к о  
э к  с п л о а  т а  ц и я  д-р е в е с н о г о  т о п л и в а  п о к р о е т  с т о ­
и м о с т ь  п о с т р о й к и  л и н и и ,  а э к с п л о а  т а  ц  и я т о в а р ­
н о г о  л е с а  д а л а  б ы  ч и с т у ю  п р и б ы л ь  н а  з а т р а ч е н ­
н ы й  д л я  п о с т р о й к и  к а п и т а л .  С читая заготовительную  
стоимость с разделкою  и подвозкой к линии ж. д. по ценам  за г о ­
товительного сезона зимы 1 9 2 5 — 26 г. в 17 руб. куб. с а ж .1), и 
если эти дрова продать н а  месте для топливны х потребностей ж:д. 
тран сп орта ф ранко-вагон  6 0  рублей 2), р азн и ц а  цен будет в ы р аж ать ­
ся в 4 3  руб. куб. саж . По этим расценкам  стоимость заготовок 
4 0 0  ты сяч куб. саж . будет вы раж аться  в 6 ,8  миллионов руб. и 
сальдо в 17 ,2  м иллиона руб. Если  считать, что т а к а я  ж е ц ен а су-

1) В стоимость заготовки, определенной' в 17 руб., входит: корневая стоимость
1 р:, вырубка 5 р., вывозка на складки у ж. д. 5 р., разделка на складках на плаш­
ку 3 р. и накладные расходы 3 р. Ввиду того, что сплав при условии ж. д. транс­
порта отпадает, расходы по силаву сюда не входят.

2i Цена в СО р. взята из частного источника. Проверить ее за втоутствием ка- 
жих-либо официальных источников не удалось, во всяком случае,—такая цена при 
вздорожании топлива возможна, и даже возможно, что на некоторых рынках она 
*то*т выше.
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ш е с т в у й  н а  топливо в М оскве, то к заготовительной стоимости 1 
куб. саж . надо прибавить стоимость перевозки по ж . д., падаю щ ей  
ма 1 куб. саж . в 14 руб. 73 к о п .1) и стоимость погрузки  в вагон
2 рубля, всего 16 рублей 7 2  коп., прибавляя сю да дополнительны е 
накладные расходы  в 27  коп. н а  куб . саж ., получим стоимость дров 
в 43 рубля. Э ксплоатационная прибыль от реали зац и и  дров н а  Мос­
ковском рынке и ры н ках  средней промыш ленной полосы в ы рази т­
ся в 1 0 .4  м иллиона. Прибыль эта  такж е сможет покры ть затраты  
но сооруж ению  линии. Кроме того, при реали зац и и  топлива, ф ран ­
ко-вагон М осква, ж елезнодорож ный транспорт получит 5 .9 0 7 .0 0 0  р. 
валового дохода и Н аркомзем  4 0 0 .0 0 0  руб. попенной п латы .

Реализация запаса делового И спользование зап аса  поваленного 
ветровального леса. делового л еса , равняю щ егося 3 1 6  138

куб. саж . и зн ачи тел ьн о  превы ш аю щ его дровяной з а п а с — т а к
же очередная и срочная зад ач а . Чем медленнее пойдет разраб отка  
запаса, тем больш е теряется то варн ая  ценность древесины . Если 
предположить, что часть  древесины  попорчена и некоторая часть  
ее разраб отан а, все ж е остаю щ ийся зап ас  древесины  можно опре­
делить в 2 0 0  ты сяч кубов (4 4  м иллиона куб о -ф ут .)2).

П одсчиты вая стоимость древесины по ценам  ближ айш их внут­
ренних рынков в 66  коп. куб о-ф ут.3), получим продаж ную  стои­
мость в 2 9 .0 4 0 .0 0 0  рублей.

Если считать  стоимость заготовки  по 22  коп. куб. фут, полу­
чим общую стоимость разработки  в 8 ,8 8  миллионов рублей и сч и ­
тая стоимость транспорта с погрузкой в вагон по 8 ,2  коп. с кубо- 
футо-пуда в 3 .6 0 8 .0 0 0  руб ., вся стоимость з и м о в к и  и тран сп орта 
выразится в 1 2 .4 8 8 .0 0 0  рублей.

1) Расстояние от Тотьмы до Москвы будет 551 килом. Расчет провозной пла­
ты исчислен ио схемам нормального тарифа на повагонную нагрузку грузов III ка­
тегории (гр. 31), за расстояние 747 вер., поэтому имеется возможность ио мтой же 
стоимости реализовать топливо и на других рынках на расстояние от Москвы в 1У5 
верст. Таксировка сделана на провез 1 куб. с. дров ввиду того, что на рыикмх не 
жзжита упраздненная система исчисления. Провозаая гш;<та исчислена со скидкою 
20%; стоимость провоза 1 тонны будет составлять—3 руб. 45,9 k o  i ,  станционные рас­
ходы 18 коп., за нагрузку И к., выгрузку 8 к., взвешивание ио рассчету на 1 тон- 
iy—18 коп. за вагон 20,5 коп., всего 4 руб. 21 коп. Таким обрааом, провоз 1 куб. 
саж. будет составлять (4 р. 21 к.ХЗ,5)=14 руб. 73 коп.

2) В натуре может оказаться значительно более, т. к. скидка сделана 116.13S 
куб. саж., т. е. более 30%.

3) Цена в 66 коп. кубо-фуг взята примерная, сообразуясь с ценой на топливо. 
По справочнику Ивж. Техн. В, И. Селнбера, изд. 1926 г. цена франко-вагон Москва 
в начале октября 1925 г. была: на бревна сосновые 6—8 арш. X  Зу2—5 вершков — 
—43 коп. кубо-фут; У- 12 арш. X  4—? вершк.—45 коп.; Курск—бревна сосновые дл. 
6—9 арш. т. 3—iVg яершк. куб. ф. 58 коп. и т. д. Розничные цены лесосклада на 
лмнии ж. д. франко-склад Москва с 20 сентября на бревна от 6—11 арш., до 4У2 перш- 
ков были:—сосновые 62 коп. и еловые 58 к., от 5 вершков и толще, сосновые 70 коп. 
к еловые 62 коп. и т. д. Из этих соображений и частных источников принята цеяа 
куб. фут 66 коп., в двйствитвиыости цены могут быть значительно выше.
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Общие результаты реализа- Таким образом, от р еал и зац и и  де- 
ции ветровального леса. ловой древесины  получим сальдо в —  

— 1 В.5 5 2 .0 0 0  рублей, а  всего прибылей с дровяным топливом при 
реали зац и и  франко вагон М осква— 2G.9 5 2 .ООО руб. и при р еа л и за ­
ции дровяного топлива ф ранко-вагон  н а  месте по цене 6 0  руб. 
з а  куб и делового леса ф ранко-вагон  М осква и центральны й район 
66  к. кубо ф у т— 3 3 .7 5 2 .0 0 0  рублей.

Е с it и в з я т ь  т о л ь к о  о д н и  э т и  ц  и ф р ы,  т о  р. е н т а-  
б е л ь н о с т ь  п о с т р о й к и  д о р о г и  н е  п о т р е б о в а л а  б ы  
д а л ь н е й ш и х  э к о н о м и ч е с к и х  и з ы с к а н и й .  О б щ е е  
э к о н о м и ч е с к о е  з н а ч е н и е  д р е в е с н о г о  т о п л и в а ,  
в п о м о щ ь  м и н е р а л ь н о м у ,  в о б ш е й  э к о н о м и ч е с к о й  
ж и з н . и ,  е д в а ,  л и  т р е б у е т  к а к и х - л и б о  д о к а з а т е л ь с т в .

Помимо топливны х возможностей, каки е имею тся в Толш ем- 
ском, Войском и Ш ахто  Печеньгском ветровалах , имею тся такж е и 
топливные' возможности в других д ач ах , которы е после ликвидации 
ветровального топлива, м огут такж е, быть использованы  и топлив­
ные грузы  будут такж е ф игурировать в числе других грузов на 
проэктируем ой ж . д ..л и н и и , сн абж ая потребляю щ ие ры нки и п ро­
м ы ш ленность1).

С транспортировать весь зап ас  древесины , при условии н аи луч­
ш ей пропускной способности линии и наибольш ей грузопод‘емности 
полотна, в  течении одного года невозможно. Если считать  зап ас  
древесины в 132  м иллиона пудов (2 ,1 6 4  ООО тонн), и если считать  
н агрузку  линии в 1 .000 .000 . тонн в год, то п еревозка одних этих 
грузов затян ется  н а д в а  слиш ком года.

Затем , количество древесины  в этом ветровале может у вел и ­
читься за . счет расш атанн ости  окруж аю щ его ветровальную  площ адь 
леса и зараж ен и я вредителями, поэтому вся п еревозка м атериалов 
продолж ится до 3 х лет.

Механизация по разработке Р азр аб о тк а  ветровальны х участков в 
ветровального леса. короткий сравнительно срок, в глухой 

местности, в крупном м асш табе, при ручном способе работ о тр ази т ­
ся на повы ш ении стоимости м атери алов, а  такж е на усп ехе и 
повыш енной стоимости лесны х разработок в других д ачах . Д ш 
привлечения в ветровальны е участки  рабочих рук придется П рибе­
гать  к повыш ению  расценок. П овыш ение этих  расценок вы зовет 
соответствую щ ее повыш ение расценок и н а  других разраб отках . 
Такое полож ение внесет растройство  в заготовительны е работы  и

I) Чхо же касается того, что, топливные грузы не в состоянии выдержать ж. д. 
транспорта, то такое мнение не совсем верно. При настоящей кон‘юктуре топлив­
ного рынка, топливные грузы могли бы выдержать транспорт за расстояния более 
удаленные, чем центральный район, вапр., имеются сведения, что цена дровяного 
топлива в Крыму существует от 40—45 коп. за пуд, т. е. от 84--У9 руб. куб. саж.
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отразится н а усп ехе вообщ е всех заготовок.
В ы зы вая постоянные повы ш ения себестоимости продукции, бу ­

дут расти  и ры ночны е продажные цены. Больш ой отлив рабочих 
рук для работ на ветровальны х участках, вы зовет недостаток рук 
для работ н а других уч астках . Н аконец, для производства м ассо­
вых работ потребуется много продовольствия и ф ураж а, такж ё и 
устройства соответствую щ их помещ ений.

В о б щ е й  э к о н о м и ч е с к о й  ж и з н и  т о п л и в  о. -з а-  
н и м а  е т д о в о л ь н о  в и д н о е  м е с т о,  и о ч е м у  и з ы с 
к и в а  н и  е п у т е й д л я  с н и ж е н и я  и л и  у д е р ж а н  и я . ц е н  
н а  о д н о м  у р о в н е  я в . л я е т с я  ' з а д а ч е й  э к о н о м и к и .  
Разреш ение задачи  в сторону сниж ения вы звало бы в свою очередь 
снижение цен н а продукцию  обрабаты ваю щ ей промыш ленности и 
отразилось во многих областях  экономической ж изни. В кон крет­
ном случае для успеш ности работ и для устранения всех п реп ят­
ствующих недостатков при разработке лесом атериалов в ветроваль­
ных уч астках , а  такж е для сниж ения., или удерж ания стоимости 
разработки н а  одном уровне, единственный и возмож ный путь это 
устройство м ехан изаци и  лесоразработок.

В в е д е н и е  м е х а н и з а ц и и ,  у с т р а н я я  в с е  н е ­
б л а г о п р и я т н ы е  у с л о в и я , ,  о т р а ж а ю щ и ё с  я н.а р а-
б о т а х, п р и н е с е т  н е с о м н е н н у ю  в ы г о д  у и .о б е с п й- 
ч и т  с р о ч н о с т ь  р а з р а б о т о к  Для подвозки на г кладки 
лесоматериалов надлежит провести по ветровалу узкоколейный • рель­
совый путь. Затем, д л я  и с п о л ь з о в а н и я  в о д я н ы х  с и л  
р. Е л  ь ш м ы и Т о л ш  м ы— у с т а н о в и т ь  т у р б и н и ы с в о- 
” я н ы е д и и г а т е л и, один— в устье р Ельшмы и другой на -р. 
Толшме,' выше устья р. Ельшмы и произвести электрофикацию, как 
для разработок, так и др. надобностей, как-то для освещения по­
мещений и проч.

При исследовании этих рек, с целы о вы яснения закл ю ч аю щ и х ­
ся в !;ИХ возмож ностей для использования водяных сил, если о к а ­
жется, что результаты  обследования дадут возмож ность установок 
более м ощ ны х турбин, остаток энергии испельзо! ать. на расп и л ов­
ку,, расколку дров и погрузку и для лесопильного производства. При 
м еханизации разработок представится возможность, кроме . всех 
перечисленых выгод, у д л и н и т ь  з а  г о т о в и т е л ь  н ы й с е- 
з о н  и у в е л и ч и т ь  ч и с л о  р а б о ч и х  р у к  з а  с ч е т  
б е з р а б о т н ы х ,  которым, при м еханизации  работ, п редставится 
возможность прилож ить свой труд не обладая спец и альн ы м  для 
этого навы ком. Э т и  р а б о ч и е  б у д у т  и п е р в ы м и  к о л о н и з а ­
т о р а м и  и п е р в ы м и  а б о р и г е н а м и  п р о м ы ш л е н н о г о  г о -  
род ач , к о т о р ы й  т у т  в о з н и к н е т  п р и  р а з в и т и и  п р о ­
м ы ш л е н н о с т и .  О ставш ийся после работы  и н вен тар ь  пойдет для
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использования н а  других разработках . Р ельсовы й п уть  пойдет на 
лесовозную  ветку  в глубь Толш емской дачи  в помощ ь р. Ельш ме. 
Т у р б и н н ы е  у с т а н о в к и  п о л о ж а т  н а ч а л о  в о з н и к н о ­
в е н и ю  п р о м ы ш л е н н о с т и ,  а  р а б о ч и й  п о с е л о к  б у ­
д е т  о с н о в о й  б у д у щ е г о  г о р о д а .

После разработки  ветровальны х площ адей  останется засорен­
ность от верш инника и сучьев. Все это будет служ ить  препятствием  к 
обсеменению площ адей  для вы ращ иван и я нового леса  и очагом для 
разм нож ения вредителей. О чистка площ адей  и уничтож ение зах л ам ­
ленности путем сж игания, кроме излиш них расходов, другой  к а ­
кой-либо, пользы  не принесет. Для ути ли зац и и  отбросов и вы год­
ного их использования, в ц елях  получения доходности, надлеж ит 
устроить несколько смолокуренны х заводов с ап п аратам и , которые 
могли бы д ать  полный выход всех побочных продуктов перегонки 
и с введением в смолокуренное производство м ехан изаци и  для пред­
варительной  обработки сы рья. В корчевание оставш и хся от р а з р а ­
ботки иней, для окончательного освобождения площ адей  и исполь­
зовани я их для см олокурения ввести или м еханизацию  или взрыв- 
ны я работы , которые облегчат расчи стку  от пней и удеш евят стои­
мость смолья. И с п о л ь з о в а н и е  д р е в е с и н ы  п р и  т а к о м  
п л а н е  р а б о т  б у д е т  п о л н ы м ,  и  п л о щ а д и  о ч и щ е н ­
н ы е  о т  о т б р о с о в ,  п о л у ч а т  г о т о в н о с т ь  к  н а с а ж ­
д е н и ю .

Плановая разработка ветро- П риняты й р азм ах  разработки  может 
валов- п оказаться  великим и не вполне о су ­

щ ествимы м может п о казаться , такж е, что вы сказан н ы х соображ ений 
не вполне достаточно для суж дения о рентабельности и выгодности 
способов разработки . Н еосущ ествимость предлож енны х соображ ений в 
наш и х северны х условиях, где ещ е м еханизированны х лесоразрабо­
ток до сего времени ие производилось и  разработки  велись при
участи и  лю дской силы , нововведение, каким  будет явл яться  м ех а ­
н и заци я, покаж ется дорогим и трудно выполнимым. Зн ачительн ы е 
единовременные затр аты  н а  оборудование установок будут казаться  
не рентабельны м и. Д ля проверки предлагаем ы х соображ ений преж ­
де, чем приступить к осущ ествлению  м ехан изаци и , необходимо
предварительно обследовать и взвесить все возмож ности, вы работать 
детальны й план  всех  работ, предусм атриваю щ ий все м огущ ие быть 
затруднени я с детальной программой работ, и уж е после всего это ­
го приступить к осущ ествлению  вы работанного плана.

О сущ ествить все вехи , намеченны е здесь к  реали зац и и  ветро­
валов, преж де всего возмож но только прж н али чи и  ж елезнодорож ­
ной линии е соответствую щ ей нагрузкой  и пропускной способностью , 
с направлением , которое давало  бы п р я м о й  и  к р а т ч а й ш и й
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в ы х о д  п р о д у к ц и и  р а з р а б о т о к  н а  ц е н т р а л ь н ы е  
в н у т р е н н и е  р ы н к и  С. С. Р .

Электрофикация. Успехи техники, сделанны е в послед­
ние два три д есятка лет в области использования водяны х сил для 
электрических установок, произвели больш ой экономический п ере­
ворот к ак  в области промыш ленности, так  и в общ ей эконом иче­
ской ж изни. Зам ен а устаревш их водяны х установок турбиной, п о­
служила к ш ирокому использованию  водяны х сил природы и  после­
довавшие затем  откры тия сделанны е в области электропередачи  за  
значительные расстояния переменным током с высокими н ап р яж е­
ниями, увеличили рост электростанций и послуж или к  увеличению  
мощности турбин и новому усоверш енствованию  и х  типа. С делан­
ные больш ие достиж ения в развитии  электрической промы ш ленности 
повели к  великим экономическим приобретениям  и  надо предвидеть 
в будущем ещ е более ш ирокое применение электричества во всех 
многогранных потребностях экономической жизни.

С появлением  нового двигателя промы ш ленности и достигну­
тые успехи  в области использования водяных сил природы для пре­
вращения м еханической энергии в электрическую , застави л и  п р о ­
мышленность идти н а  встречу откры ваю щ им ся возмож ностям и ис­
кать путей  д л я  более ш ирокого и рационального использования 
электричества, а  по этому в о з н и к н о в е н и е  н о в о й  п р о ­
м ы ш л е н н о с т и  с л е д у е т  о ж и д а т ь  п р е ж д е  в с е г о  
т а м,  г д е  б у д у т  с о о т в е т с т в у ю щ и е  у с л о в и я ,  т. е. 
с ы р ь е  д л я  о б р а б о т к и ,  д а р о в а я  в о д я н а я  с и л а  п р и ­
р о д ы  о б л а д а ю щ а я  д о с т а т о ч н о й  м о щ н о с т ь ю  и 
ж е л е з н о - д о р о ж н ы е  и  в о д н ы е  п у т и  для транспортиро­
вания грузов, как  н а  внутренние, так  и н а внеш ние ры нки сбы та.

Новые изобретения водяных турбин и новые у со в ер ш ен ств о ва­
ния в устан овках , сэзд ав  возмож ность возникновения промы ш лен­
ности там , где за  отсутствием  или за  удаленностью  от топ ли ва, 
нельзя бы:ю и дум ать о возникновении какой  либо крупной  п ро ­
мышленности, вы звали  к новой ж изни  местности не играю щ ие до 
этого какой-либо роли в общ ей экономической ж изни. Тож е самое 
можно ск азать  и о возмож ностях им ею щ ихся в Т о т е м с к о м  к р а е .  
Дл я  р а з в и т и я  и э л е к т р о ф и к а ц и и  п р о м ы ш л е н н о ­
сти в этой части  севера п р и р о д а  с о з д а л а  с а м ы е  ш и р о ­
к и е  в о з м о ж н о с т и .  Т у т  и м е е т с я  все, что требуется для 
разцвета и возрож дения края: с ы р ь е ,  д а р о в а я  в о д я н а я  с и ­
ла,  в о д н ы й  п у т ь  и в  б у д у щ е м  ж.  д. л и н и я .

Причины, задерж иваю щ ие развити е промы ш ленности, к ак  это 
уже было выяснено, крою тся в  отсутствии соответствую щ их путей, 
которые давали  бы возмож ность вы хода продукции н а  ры нки. С ла­
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бое развитие ж елезнодорож ны х путей и недостаточное устройство 
водных путей, для свободного п л аван и я  в течении всего н авигаци­
онного времени, постоянные м елководья, вот главны е причины  з а ­
держ авш ие развити е края.

Для улучш ения судоходных качеств  р. Сухоны и устранения 
постоянных мелководий, в н ачале этого столетия, было реш ено 
произвести ш лю зование с гидроэлектрическими установкам и  при 
п лотинах, для снабж ения энергией промы ш ленности и сельского 
хозяй ства в радиусе до 2 0 0  слиш ком километров, но осущ ествить 
этот нроэкт до сего времени не у д ал о сь 1). П ричем надо зам етить, 
что одно ул у ч ш ен и е . водного пути не отрази тся в достаточной сте­
пени н а  создание крупной промыш ленности, т. к. для этого нужно 
ещ е ж  д.. для обслуж ивания промыш ленности в . течении ввего го­
д а  и ее  постройка долж на начаться преж де чем будут н ачаты  р а ­
боты по ш лю зованию . Б ез  ж . д. в глухой  местности, не связанной 
с промыш ленными центрами в течении всего года, произвести круп­
ные работы по ш лю зованию  и электроф икаций невозможно, .между 
тем, как  ш ирокие перспективы  откры ваю щ иеся при использовании 
огромного зап аса  водяных сил р.. Сухнны, все более и более при­
ковы ваю т внимание.

Средняя мощ ность реки Сухоны, для использования водяной 
энергии . Комиссией цо изучению  производительны х сил при А каде­
мии Н аук, бы ла определена в 1 3 0 .ООО лош адинны х си л2). О преде­
лен йе мощности- реки, надо п олагать , было сделано из р ассчета  для 
более вы соких напоров и при разбивке реки для использования н а
7 участк'ой.. Со времени этого •определения прош ло более 5 лет,, 
в течении которы х наукой  и техникой сделано много крупны х до­
стиж ении, увеличиваю щ их возмож ность использования водяных сил. 
Больш им  недостатком  по наш им условиям  являлось устройство т у р ­
бин требую щ их вы соких напоров, что при н аш и х  равнинны х ре­
ках  требует слиш ком дорогих затр ат , теперь этот недостаток у ст ­
раняется изобретением в последнее время турбины , работаю щ ей  на 
•низких напорах.

А мерика, по использованию  водяны х сид идет впереди всех 
стран, там  количество использованной водяной энергии достигает 
колоссальнейш их разм еров. Водопады и горны е потоки, с колос­
сальнейш им и зап асам и  водяной энергии, дали полную  возмож ность 
ш ирокого их использования для устрой ства гидроэлектрических стан ­
ций. Не удовлетворяясь использованием  водопадов и горны х пото­
ков, там  н ач ал и  п ользоваться и водяной силой рек, имею щ их н е ­
значительны е падения. Т ак  в последнее время была п ущ ен а в ход

1) Более подробно было лвою изложено в брошюре о ж. д. линии Кострома—
.—Тотьма, изд. 1925 г., стр. 22—26.

2) Ц. В. Ильнв-окий „Вологодский Край", изд. 1923 г., стр. 20.
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на р. Р ок-Р и вер , в ш тате Иллинойс (гор. Диксон) гидроэлектриче­
ская станция с малым нанором воды, всего в 7 фут. {2 ,13  мет)., 
при высоте плотины  2 ,5  метра. Оборудование станции состоит из 
5 вертикально осных генераторов, сидящ их н а  одной оси с ги драв­
лическими турбинам и, двух динамо, служ ащ и х  для возбуж дения г е ­
нераторов и одного умформера. М ощ ность каж дого ген ератора 6 4 0  
киловатт, при 8 0  оборотах в минуту, вся ж е-м ощ н ость  станции 
выражается в 3 2 0 0  киловатт. Н апряж ение трехф азпого  тока р а в ­
няется 4 0 0 0  вольт с частотой 60  периодов в сек ун д у1). Новый тип 
турбины, при обилии у нас равнинны х рек дает полную возм ож ­
ность к ш ирокому использованию  заклю чаю щ ихся в них водяны х 
сил и полную возмож ность к ш ирокому развитию  электроф икации. 
До сего времени постройка плотин для вы соких напоров требовала 
огромнейших затр ат , новы й же тип турбины  с плотиной для м алы х 
напоров потребует значительно меньш их затрат. Если при 7 у с т а ­
новках с более высокими напорами, водяные силы р. Сухоны были 
определены в 1 3 0 .0 0 0  лош адинны х сил, то при применении нового 
типа турбины для низких напоров (2 ,1 3  м ет.), число станций уве 
личится в несколько р аз , а  с ними увеличится и число сил. О б­
щее падение реки Сухоны той-ж е Комиссией (по изучению  произт 
водительных сил), было определено в 5 6 ,2 0  м етра. Из них н адает  
на участок o r и стока до Тотьмы на расстоянии 2 7 6  кил.. 6 ,5  м ет.1') 
н от Тотьмы до Устю га н а протяж ении 2 6 8  килом. 49 ,7 . мет. Если- 
падение от истока до Тотьмы носит равнинны й х ар ак тер , то от 
Тотьмы до Устю га имеет почти горный х арак тер . П ри проектиро­
вании сооруж ений ниже Тотьмы по намеченным той же комиссией 
установкам падение вы раж ается:

Длина в Общее Падрнл*
ки;гом'етр. .падение 

в метр. на 1 метр

1. От Тотьмы до 1 сооруж ения 93 16,7 0 ,1 8
2 . Ог иервого сооруж ения : до

0 ,1 9в т о р о г о ................................ 5 3 ,а  5
3. Ог второго сооруж ения до 60

пор. Опоки ........................... 5 2 0 .1 8
4 . Пор. Опоки . . . . . .  3 ! -М '0 ,7 1
5 . От пор. Опоки до третьего

сооруж ения 19 3 ,4 0 ,1 8
6 . Ог третьего сооруж ения до

Устю га . . ...................... 48 8 ,6 0 ,1 8
И т о г о . . 2 6 8 4 9 ,7 0 0 ,1 9 .

1) Более подробнее описание помещено в 47 номере журнала „Наука и тех- 
ника“ за 1925 г. стр. 20, откуда я почерпнуты приводимые сведения.

2) Падение от Осиновских мелей до Тотьмы аначйтельно больше падения вы­
ше Осиновских мелев, оно близко подходит к падению средней Сухоны.
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Приведенные данны е даю т представление о ш ироких возмож ­
ностях использования водяны х сил, заклю чаю щ ихся к ак  в еамой 
Сухоне, т ак  и ее п р и то к ах 1), д л я  э л е к т р о ф и к а ц и и  д е  р1е- 
в о о б р а б а т ы в а ю щ е й  и х и м и ч е с к о й  п р о м ы т  л е н -  
м о с т  и,  с е л ь с к о г о  х о з я й с т в а ,  к у с т а р н о й  п р о м ы ш ­
л е н н о с т и ,  л е с о р а з р а б о т о к  и п р о ч . ,  а  т а к ж е  д л я  
и с п о л ь з о в а н и я  п р и  р а з в и т и и  в б у д у щ е м  ц е м е н т ­
н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и ,  п р и  и с п о л ь з о в а н и и  м е р ­
г е л е й ,  к а к  у д о б р е н и я  в с е л ь с к о м  х о з я й с т в е ,  у с т ­
р о й с т в а  а з о т н ы х  з а в о д о в  и ж е л е з н о д о р о ж н ы х  
м а с т е р с к и х  и з а в о д о в  Н. К. П. С.

После изобретения ти п а  турбины  для низких напоров, в самое 
последнее время в Австрии изобретена новая турбина, раб ота  кото­
рой производится водяным потоком, проходящ им  через трубу с по­
мещ енными внутри ее лопастям и, приводящ ими во вращ ательное 
движ ение силою водяного п отока2). Этот тип турбины для своей 
установки  не требует ни плотины, ни водослива, ни слож ной у ста ­
н овки ,— она погруж ается в воду и закреп ляется . Х отя и сп ользова­
ние водяной энергии п олучается неполны м, з а  то, во первы х— у ста­
новка турбины  деш ева и во вторы х— не м еш ает судоходству, что 
делает ее применимой н а  всех реках . Н едостаток использования 
водяной энергии можно отчасти устран и ть устройством полузапруд, 
или с устройством зап руд  в тех  ч астях  реки, где имею тся острова 
(между берегом и островом в неходовой стороне). При этом способе 
получится возмож ность групповы х установок для увеличения м ощ ­
ности станций. Новое изобретение, еели окаж ется  вполне примени­
мым и оправдает надеж ды , откроет новые горизонты  к  и спользо­
ванию  водяны х сил и к применению  для электроф икации и даст 
ш ирокие возможности к устройству гидростанций в  больш ом кол и ­
честве с наименьш ими затратам и"5). В конкретном-ж е случае, при

1) Притоки Сухоны не обследованы, во всяком случае во многих из них име­
ется довольно значительное количестве водяных сил, кроме того, многие притоки 
имеют большое и х .  ие.

2) Сведен? ерпнуты из газет и привозятся здесь для того, чтобы судить
о сделанных ус*> в области новых открытий и новых изобретений. Чтоже ка-
сает я нрепмущодц.Ч(ового изобретения поред другими типами турбин, судить об 
этом преждевре-меняс Как всякое новое изобретение совершенствуется впоследствии 
и требует исправления, или улучшения отдельных частей, так и новый тип турби­
ны вероятно должен будет видоизмениться в отдельных деталях.

3) Применение нового типа турбины с успехом возможно на многих притоках
р. Сухнны и частичпо на р. Сухоне. В настоящее время использование водяных сил
притоков Сухоны производится уетаревшими установками, с применением пошвеи- 
ных и наливных колес, е большой потерей полезного действия. В отдельных случаях 
имеются попытки кустарного устройства турбин с- частичной заменой металличе­
ских частей деревом. Насколько кустарная турбина будет отвечать назначению по­
кажет дальнейшее испытание, в прш ципе-же для слабых установок полезное дей 
ствие такой турбины будет значительно большим, чем пошвенные и наливные ко 
леса. Более современная установка сделана на р. Поче в Кокшеньге, для использо­
вания водяных сил для крахмального завода. Остаток сил предполагается исполь­
зовать для элекгрофикации окружающей местности.
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использовании водяны х сил реки Сухоны новое изобретение едва-ли 
может бы ть применимо в полной мере, вследствии того, что для 
улучш ения судоходны х качеств р. Сухоны является необходимость 
в ея  ш лю зовании, поэтому для использования водяны х сил п отре­
бую тся установки  для турбинны х двигателей  или для вы соких н а ­
поров или работаю щ и х н а низких н апорах . Если гидроэлектриче­
ские стан ц п ". работаю щ ие е малыми напорам и воды окаж утся  впол­
не о ^ е ч а ю ь ^ м и  требованиям  пред‘являемым к  станциям  с вы соки­
ми напорам и, то сообразно с вы яснивш им ися возмож ностями долж ‘ 
ны быть согласованы  и напоры  воды при устройстве плотин  и со­
ответственно должно будет произведено и увеличение числа плотин- 
т. к. несом ненная выгодность, к а к ая  получится от эксплоатации  
водяных сил, покроет произведенны е затраты .

3 Лесоводство в Северной части Костромской губернии.
С еверная ч асть  лесных площ адей Костромской губ., н аход я­

щ ихся между водоразделом рек Костромы и Унжи, за  исклю чением 
лесов Костромского уезд а , входит в сф еру влияния ж. д. линии. 
Хотя площ ади этих лесов и не составляю т больш их м ассивов в 
одном куске, как  в Тотемском уезде, и больш инство дач  имеет 100  
и менее десятин, тем не менее эксплоатация этих лесов может дать 
некоторую долю в общем экономическом развити и  края. И склю че­
нием и х  этого явл яется  только К ологривский уезд , где встречаю т­
ся более крупны е дачи  (Ш артан овская д а ч а 1).

По данным Е . Дебюка, по уездам  имеется лесной п л ощ ади 2):
Таблица № 15.

У  е а д ы.
Лесная пло­

щадь в тыса 
чах дасятин

°/о Лесисто­

сти.

На 1 душу на­
селения нрпхо- 
дится лесной 

площади в де 
сятииах.

Кологривский ....................... 785 73 5.22

Солигаличский ....................... 248 60 3,44

Чухломскнй ........................... 172 51 2,74

ГаличскиЙ................... ... 199 45 1,40

Буйскив................................... 11з 40 1,24

Сре̂ аее.
Итого................ 1467 54 2,81

1) Дача находится в пределах 2-х уездов: Кологрввского и Чухломского и 
имеет площадь до 200.000 десятиа.

2) Костромской край, изд. Костр Научн. Об-ва 1924 г., стр. 66—68,



Лесные площ ади этой таблицы , составленной в 1924  г., отно­
сятся, как  надо п олагать , ко всем имею щ имся лесам  уездов и з а к ­
лю чаю т в себе как  казенны е л еса, так  и леса  для м естны х потреб­
ностей, зем фонда и  к а зн ы 1). К аких-либо данны х о разграничении 
лесны х площ адей не им еется, почему, чтобы иметь некоторое 
представление о возмож ностях их использований для разви ти я  здесь 
промыш ленности и о возмож ных разм ерах  эксп лоатац ии , необходи­
мо подразделить лесны е площ ади отдельно-на леса  местного зн аче­
ния и зем фонда и отдельно н а казенны е леса. Д ля того, чтобы 
определить, хотя  бы примерно, площ адь отош едш их лесов м естно­
го значения, возьмем з а  основу при исчислении одну десятину н а  
человека. Т ак ая  норма годичной потребности в древесине была 
установлена многими Европейскими и Русскими лесоводами. С рав ­
нивая отграничение и передачу лесов местного значения по Тотем- 
скому уезду, получим норму несколько больш ую , чем 1 десятина. 
По этому уезду , по данным отчета У Ж ‘а з а  1925  год, было п е ­
редано в леса  местного значения 1 6 4 .6 1 5  две., количество ж е н а ­
селения в 1925  году по этому уезду было 1 5 9 .7 4 5  человек. Таким 
образом, отступление от потребности н а  1 человека в 1 десятину 
получилось только н а  4 .8 7 0  десятин в больш ую  сторону. Эти дан ­
ные близко подходят для определения площ ади лесов местного 
значения по Костромской губ.. В земфонд по Тотемскому уезду, по 
данным того ж е отчета, было выделено 5 5 .7 8 6  десятин, что б лиз­
ко подходит к 3 4 %  всей площ ади  лесов местного значения.

Н а основании приведенных данны х получим разм еры  вы делен ­
ных лесов местного значения и земфонда.

Таблица № 16.

У е з д ы .  |Замлед. 
населенно 
в тысячах.

Леса мест­
ного значе­
ния в де­
сятинах.

Земфонд 
в десяти­

нах.

Итого

десятин.

- Буйзкий ...........................
Гадичский...........................
Солягаличский .....................
Чухломский .......................
Кологривский ...................

83,113
117,498
74,737
58,066

128,358

83,10 
117, 5 

74, 7 
58,066 

128,351

28,471 
40, 0 
25, 4 
19,742 
43,539

11.1,571. 
.157,, 5 
100,'10 
77.808 

171,890

Итого . . . 461,772 461,772 157,098 618,870'-)

1) Возможно, что крестьянские наделы не входили в площадь лесов, показан­
ных в таблице. Если они не вошли в нее, то общая площадь лесов будет несколько 
более. Для избежания ошибки в большую сторону, площадь лесов, показанная в 
таблице, принята по этим соображениям аа всю вообще лесную площадь

Цифры в таблице Н  16 исчислены с округлежием. Население взято по седь- 
хо*. переписи 1920 года.
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И счиелив таким образом площ адь лесов местного зн ачен и я  и 
земфонда. получится возмож ность определить площ ади лесов для 
эксплоатации и возможности разви ти я деревообрабаты ваю щ ей, д е ­
ревообделочной и др. видов промыш ленности.

Н а  основании этих  выводов, для того, чтобы яснее судить о 
лесных п лощ адях  для эксплоатации составлена пом ещ аем ая ниже 
-■I блица.

Таблица № 17.

У К 3 д  ы.
Лесная

площадь.

'Площадь де- 
!сов местного 
1 значения и 
| ввмфонда.

Остающаяся 
плошадь ле­
сов для яяс- 
плоатяции.

% По отноше­
нию ко всей 
площади для

В тысячах десятяв. эксплоатации.

Буйский ....................... 113
111

2 0,28

Галачский ................... 199 j 157 42 4,1

Солигаличский................ 248 н ю 148 1V

Чухломский ................... 172 78
1

94 И

Кологривский ............... 735 172
i

563 «6.92

Итого . . . | 1467 ! fil.8 849 ! looi

А нализ таблицы  №  17 дает возмож ность судить о возможной 
эксплоатации лесны х площ адей  этих 5 уездов. По данным таблицы  
но уездам: Буйеком у, Галичскому, С олигаличскому и Чухломскому, 
вся лесная площ адь будет составлять  2 8 6  ты сяч десятин, или 33%> 
от всей площ ади и только один Кологривский уезд  д ает  площ адь 
в 5 6 3  десятины , или 6 7 %  от всей площ ади лесов для возможной 
их эксплоатации. Ч ухлом ский уезд, не имею щ ий водных путей, по 
своей зам кнутости, не долж ен рассм атри ваться  с точки зрен и я воз­
можностей эксплоатации . Э кеилоатация лесны х площ адей  этого 
уезда возмож на только тогда, когда уезд  будет соединен с м аги ст­
ральной линией отдельной ж. д. веткой. До проведения ж е туд а  
ветки площ адь лесны х массивов для эксп лоатац ии , составляю щ ая 
в круглы х ц и ф рах  9 4 ,0 0 0  десятин, надо отбросить от общ ей лесной 
площ ади. Таким образом, в сф еру влияния ас. д. линии войдут 3 
уезда: Буй ский , Галичский  и С олигаличский с площ адью  эксплоа- 
тационнны х лесов в 1 9 2 ,0 0 0  десятин. Из них н а  долю Галичстшго 
уезда будет приходиться 4 2 .0 0 0  десятин, Буйского  2 ,0 0 0  десятин  
и только один С олигаличский уезд  даст несколько больш ую  п л о ­
щ адь в 1 4 8 ,0 0 0  десятин

Затем , к  востоку в стороне остается Кологривский уезд  с



площ адью  возмож ных для эксплоатацни  лесов в 5 6 3 ,0 0 0  десятин.
И з соп оставлен и я всех этих данны х лесны е м ассивы , закл ю ­

ченны е в водоразделе между р. р. Костромой и У нжей, разделим 
по эксш гоатационным возможностям на 3 раойна: С олигаличский, 
Чухломский и  К ологривский и в дальнейш ем  бу дем н азы вать  по 
намеченным районам .

По соотнош ению  пород площ адь лесов по районам  будет.

Таблица Л? 18.

Районы. Ели. |
11
Сосны. !

!

Листв.
нор. Итого. Из них в возрасте 

старше 40 лет.

В тысячах десятин. Еловых. ; Соснов.

Солигаяичекай . . 124,8 38,4 28,8 192 58,7 18

Чухломский . . . 61,1 18,8 14,10 94 28,7 8,8

Кологривский . . 365,95 112,6 84.45 563 176 52,9

Итого . . . 551,85 169,8 127,35 ; 849 263,4 79,7

В еличина среднего годового прироста всей вообщ е древесины
в р ай он ах  вы рази тся .

Таблица №10.

Р а й о н.
Насажде­

ния.

Площадь. Прирост 
на 1 дес

Прирост со всей 
площади.

В тысяч 
десятин.

В кубич. 
сажен.

В кубич. 
сажен.

В кубо-фу- 
то-пудах.

» Ели. 124,8 0,51 63 648 14,002.500
Солигаличский . , Сосны 38,4 0,63 24.192 5,322.240

1 Листв. 28,8 0,50 14.400 3.168.000

I
Ели 61,1 0,51 31.161 6.8.55.420

Чухломский . . Сосны 18,8 0,63 11.344 2.494.680
1

1 Листв. 14,10 0,50 7.050 1.551.000

Ели 365,95 0,51 186.150 40.955.000
Кологривск*й. . Сосны 1 1 2 ,6 0,63 70.938 17.586.360

Листв.
\

84,45 0,50 42.225 9.289.500

Итого . . 849 460.108 101.224760
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Д ля вы числения мертвого л еса, по естественном у отпаду, в 
целях эксп лоатац ии  н а топливо, примем естественны й отнад в х в о й ­
ных н асаж д ен и ях  старш е 4 0  лет, по тем ж е данны м  Б одем ара, 
которые были приняты  при исчислении по Тотемскому уезду , и 
тогда получим  количество мертвого леса:

Таблица М 20.

Р а  Й 0 н ы.

Насаждения.
Солигаличский. Чухломский. Кологривский.

Площадь 
в тысяч, 
десят

В тысяч, 
кубич. 
саж.

Площадь 
в тысяч, 
десят.

В тысяч, 
кубжч. 
саж.

Площадь 
в тысяч, 
десятин.

В тысяч, 
кубич. 

саж.

Кли............. 58,7 20,5 28,7] 10,732 17,6 63,4

Сосновые . . 18 5,6 8,8 2,7 52,9 16,1

Итого . 76,7 26,1 37,5 13,432 70,5 79,5

В п оказанную  таблиц у  №  20  не вош ел мертвый лес, полу­
чивш ийся от м ассовы х лесны х пож аров 1920  г., который едва-ли  
мог быть использован  полностью, тем более, что площ адь пож аров 
была довольно зн ачительна. По данным И. М. О ж оги н а1), л есн ая  
площ адь, охваченная пож арам и, бы ла по уездам:

Таблица № 21.

У е з д ы .
Площадь 
в десяти­

нах.
%  от всей 
площади.

Солигаличский ......................... 12.349 О О

Чухломский ............................. 2861 м %

Буйский...................................... 4.345 ЗД°/о

Галичский ................................. 5.625 2,7 %

Кологривский ......................... 53,665 6,6%
Итого . . . 78.845

Б ольш ая площ адь пож аров ириходится н а уезды : К ологрив­
ский и С олигаличский. Данны е о разм ере отпуска в 1921  г. сы ­
рорастущ его и мертого леса даю т возможность судить о м огущ их 
еще остаться неиспользованны ми лесом атериалах.

1) Костромской кра*. ивд. Костр. Научн, О-ва, 1924 г., стр. 69.
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IIo данным Е . Дебю ка з а  1921 год было отпущ ено леса:

_________  Таблиц» № 22.

Р а й о н ы .
Всего отпу­

щено в тыся­
чах кубич. 

саж.

Тоже в переводе ка \ де­
сятину от всей лесной то-1 

щади.

Солигаличский ......................... 101

По Солигаличскому у. 0,12 
—Галичскому у. . . . 0,22 
—Буйсжоыу у...............0,24

Чухломский . . ..................... 24 0,12

Кологривский............................. 130 0,18

Итого . . .
1

255 j —

О статок древесины  за  1921 г. в этих 3-х  районах  по данным 
таблиц: 19 и 20  получится:

куй. саж.

В Солигаличском р а й о н е ......................... 26  3 4 0
--Ч у х л о м с к о м  —  ..........................  3 8 .9 8 7
— Кологривском — ........................ -2 5 7 .8 1 6

В с е г о ....................................  3 2 3 ,1 4 8
При этом надо зам етить, что в показанны х 3 2 3 ,1 4 3  куб. саж . 

не значится остаток от неиспользованного мертвого леса, получив­
ш ийся от лесны х пож аров 1 9 2 0  года. Затем , надо п олагать , что 
остаток лесом атериалов, остаю щ ийся неисиользованы м. с вы делени­
ем лесов местного значения и земфонда, будет значительно большим.

Ж. Д. ветки на Чухлому и Л еса Солигаличского района, входя- 
Кологрив и перспективы щ ие в еферу влияния ж. д. линии,

развития промышленности. могут ^  ^ П0ль80ванн для внутрен_

него ры нка, к ак  строительны й м атериал и к ак  топливо и для обра­
ботки н а  месте в ф абрикаты  деревообделы ваю щ ей и химической 
промыш ленности. Л еса Чухломского и Кологривского уездов могут 
быть использованы  в полной мере при проведении туда двух ж елезно­
дорожных веток от главной м агистрали  н а  г. Чухлому и на гор- 
К ологрив1). В етки эти п ослуж ат к  развитию  н а месте, к ак  им ею щ ей­

1) Было бы но экономично направление ж. д. лнжиж от Тотьмы на Галжч 
через Солигалич я Чухлому ввиду того что, во-первых, оно было бы длиннее на­
правления Тотьма-Буй, во вторых, жалишний пробег будет да: ать пастоннные 
аксплоатационные убытки, в-третьшх, создаст перегрузку Вятской жел. дор. и соз­
даст осложнения на эюм участке до) оги в пропускной способности для транзитных 
грузов и в-четвертых, удалит внутренний рынок ж главный распределительный 
центр Москву.
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ся промыш ленности, так  и созданию  новой н а  новых н ач алах . Д ля 
проведения электроф нкации  как  промыш ленности; так  и сельского 
хозяйства имеется возможность использовать водяную энергию рех 
Костромы и Унжи.

Затем , с развитием  промыш ленности и развитием  спроса на 
рынках сбы та, когда ж . д. линия Т отьм а— Б уй  не будет в с о ст о я ­
нии перевести  всех грузов и когда, по этим причинам, яви тся н а ­
добность в изы скании новых путей, то для облегчения линии д о ­
статочно будет продолж ить ж. д. ветку от К ологрива до Нижнего, 
для образования новой ж. д. ли н и и 1).

П еречислить все экономические возможности от эксплоатации 
лесных богатств и более подробно остановиться н а  отдельны х ви ­
дах промыш ленности отнимет слиш ком много м еста, поэтому здесь 
только возможен один краткии  обзор перспективного разви ти я эко 
комических возмож ностей, в связи  с постройкою  преэктируемой ж . 
д. линии, которы й д ал  бы возможность составить определенное п ред­
ставление о рентабельности постройки линии

4. Сельское хозяйство.

Полеводство. П роцветание и развити е сельского х о зяй ­
ства представляет больш ую ценность и больш ую  долю народного 
богатства. Рост и развитие хозяйства и развити е культуры  имеют 
огромное значение для всей экономической ж изни страны . Д ля в ы я с ­
нения возмож ностей, какие п олучатся в связи  с проведением ж. д. 
линии, для сельского хозяй ства  и какие грузы  можно ож идать для 
перевозок, необходимо, х отя  бы краткое ознаком ление с сельским 
хозяйством в настоящ ем  его виде, а  такж е вы яснить перспективы  
его развития в будущ ем.

Ж елезно-дорож ная линия, с двумя веткам и н а  Ч ухлом у и Ко- 
логрив, будет в сельско-хозяйственном  отнош ении непосредственно 
обслуживать уезды: Тотемский, С олигаличский, Б уйский  Ч ухлом ­
ский и Кологривский и окаж ет влияние на уезды: Галичский, Н и­
кольский, В. Устю гский и Вельский. Ввиду чего уместно будет 
выяснить сельское хозяйство только первой группы  уездов, т. к. 
выяснение сельского хозяй ства второй группы  отнимет место д ля  
выяснения и разработки  дальнейш их м атериалов, связанны х с пост­
ройкой линии.

1) В брошюре „Продовольственно-Промышленные ж. д. Севера, ичд. 1918 г*, 
мною было намечено направление ж. д. линии Нижний—Архангельск. Это направ­
им *. при внесении в него поправки, не изменяется до Вельска, о* этой станции 
изменение нацравления будет в сторону соединения с Архангельской ж д. линией 
при продолжении Общей магистральной лини* до Сороки. Таким образом, Архан­
гельск будет связан с Нижним через посредство ж. д. линии Нижний, Кологрив* 
Тотьма, Вельск и при нересечениш дороги через одну из станций ж. д. линии 
Вологд —Арха нгельск.
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Для вы яенения еельско-хозяйственны х возмож ностей первой группы 
уездов воспользуем ся м атери алам и  добытыми еельско-хозяйственной 
переписью  1 9 2 0  р., как  наиболее однородно освещ аю щ им и сель­
ское хозяйство всего района. По данным переписи вся площ адь по­
левого п осева  по культурам  была:

Таблица № 23.

Название

уездов.

11 0 С е я н о Д е с я т и н.

в
SОн П

ш
е­

ни
цы

. 
!

1ф*
СЧ я О

вс
а.

<ЯК
ОСц
ос-1 К

ар
то

­
ф

ел
я'

Ль
на

.
М

но
го

ле
тн

ж
х,

тр
ав

.

П
ро

чи
х

И
то

го
.

Тотемский . . . 18979 2432 7055 21363 636 117 1391 12 22 52007

Солигаличский . 7655 487 754 7624 9 581 500 172 36 17818

Буйский. . 10940 287 2254 4812 27 1036 760 416 12 20544

ЧуИОМСЕИЙ . . 8234 603 920 3834 3 403 119 108 27 14251

Кологривский . 13484 283 1013 11757 138 1803 1063 187 308 30036

Итого . . 59292 4092111996 49390 813 3940|3833 895 4051) 134656

Н аибольш ая посевная п лощ адь, показанного района, приходит­
ся на Тотем ский и  К ологривский уезды  и н аим еньш ая н а  Ч у х ­
ломский и Солигаличский. Главными зерновыми культурам и являю т­
ся рож ь и овес, затем  идет ячмень и пш еница. По Л1 новодству 
первое место заним ает Тотемский уезд, затем  идут уезды  К ологрив­
ский и Б уйский .

Б ольш и х разностей  в клим атических условиях, п оказан н ы х  в 
таблице уездов, нет. В егетационны й период, направление господст­
вую щ их ветров и распределение коли чества вы падаю щ и х осадков 
носят, з а  немногими исклю чениям и, одинаковы й для всего рай он а 
х арак тер . В ерхние горизонты  почвы  имею т по всей площ ади р ай о ­
н а  ледниковые и после ледниковы е отлож ения довольно однообраз­
ные по своему химическому составу. О сновная сущ ествую щ ая си ­
стем а хозяй ства  яв л я ется — трехпольны й севооборот. В последнее 
время во всем рай он е, под влиянием усиленной деятельности  к 
прививке новы х методов ведения х о зяй ства , н аблю дается стрем ле­
ние к  п ереходу  к  более лучш им  формам хозяйства. Х отя надо 
ож идать  на первое врем я медленного разви ти я  новы х методов в е ­

1) В графе прочих показаны, в виду незначительности посевных площадей: 
Яровая рож, озимная пшеница, гречиха, проса, чечевица, конопля и однолетни* 
травы.
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дения хозяй ства  и медленного улучш ения, тем немёнее, под в л и я ­
нием п оказательн ы х  примеров возникаю щ его хозяй ства н а  новы х 

н ач ал ах , процесс развити я новых форм в дальнейш ем  долж ен 
пойти значительно  быстрее.

Средние урож аи уездов указан н ы х  в таблице №  23  по одно­
родным климатическим  и почвенным условиям и однородным ф ор­
мам хозяй ства  больш ой разницы  не имею т, поэтому при исчисле­
нии чистого сбора зерн а по району возьмем з а  основу данны я по 
Костромской губ. По сведениям земской статистики  з а  девять  лет 
(1 9 0 2 — 1 9 1 0  г .г .) с одной десятины , з а  вычетом  семян, средний 
урож ай в п удах был:

Р ож ь . . .  36  пуд. К артоф ель . . . 2 7 0  п.
Овес . . . 30  „ П щ ени ц а . . . .  . 27  п.
Ячмень . . 3 1  „ Горох д о .................. 3 0  п.

По позднейш им сведениям Костромского Губ. С татистического 
Бюро средний урож ай  с 1 десятины  за  время с 1 9 1 2 — 1 9 2 1 1) г.г. 
вы разился: для рж и  4 3 ,6  пуд., овса 3 8 ,3  п. и ячм еня 3 4 ,3  п.

В ы считы вая средний урож ай  за  20  лет с 1 9 0 2 — 1921  г .г .—  
сбор зерна с 1 десятины  получится:

1) Ржи. . . .638 кил. (38.8 п.) 4) Овса . . . 558 кил. (34,1 п.)
2 1 Пшеницы. . 442 кил. (27 п.) 5) Г фоха. . . 491 кил. (30 п.)
3) Ячменя . . 534 кил. (32.6 п.) 6) Картофеля . 4422 кил. ^270 п.)

По этим  данным весь чисты й сбор зерн а по 5 уездам  вы разится:
Таблица № 24

У е 3 Д ы. ]
Зерновые культу­

ры.
Тотемс­

кий.
Солига­
личский, Буйский. Чухло­

мский.
Колог­

ривский
Итого.

В т. о н н а X.
Р о ж ь ............... 12.108,6 4 873,8 6.979,7 5.213,3 ' 8.602,8 37.778,2
Пшеница . . . 1.074,9 193,2 126,8 266,5 116,3 1.777,7
Ячмень . . . • 3.767,4 402,6 1.193,6. 482,3 540,9 6.386,8
Овес................... 11.877,8 • 4.288,9 2.675,5 2.121,7 6.436,9 27.350,8
Горох . . . • . 315,3 4,4 13,3 1,5 67,7 402,2
Картофель . . . 517,4 2.568,9 4.581,2 1.782,1 7.972,9 17.422,5

Всего . 29.661,4 12.281,8 15.570,1 9.867,4 23.737,5 91.118,22
В том числе зерно­
вых культур . . . 29.144 9.712,9 10.988,9 8.085,3 15.764,6 73.695,7

1) А. Тулубьев. Кормовой вопрос в костромской губ.,—Кестромекой край и* д 
1954. Труды Костромск. Науч. О-ва вып. XXXIII.

2) Урожай льхяжого семени и волокна не показан в с л е д с т в и е  того, что пло­
щадь засева льна в 1920 г. была значительно сокращена, поэтому по сравнению о 
современной площадью засева получится большая разница, кроме того показанная 
по переписи площадь засева относится к пахотной и видимо не точно учтена т. к. 
подсечная площадь едва-ди могла быть выявлена вся полностью.
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Весь сбор зерновой продукции и картоф еля п оступает н а  про­
довольствие населения и н а  корм скоту, з а  исклю чением и зли ш ка 
овса по Тотемскому уезду, вывозимого в потребляю щ ие районы .

Численность населения, занятого  сельским хозяйством  и число 
отдельны х хозяйств по данным сельско-хозяйственной переписи. 
1 9 2 0  г. составляет по уездам.

Таблица J6 25

Уезды.

Ч и с л 0.
Число

хо*яйств

Население (с наемн. раб.)

Во
ло

ст
.

Се
ле

н.
Ко

мм
ун

С
ел

ьк
о-

 
хо

з.
 

ар
т

C
o

b
x

o
b

J
Мужчин ЛСенщин

Обоего
пола.

Тотемекий. . 35 1212 п 11 1 28.193 71.295 77.473 148.768

Солигаличский 12 798 3 25 3 14.705 34.485 40.253 74.738

Буйский. . . 18 788 Г) 33 5 16.008 39.428 43.685 83.113

Чухломский . 12 794 2 3 1 12.061 26.422 31.644 58.066

Квлогривски!. 30 993 9 29 2 24.370 61.457 66.901 128.358

Итого . . 107 458520 101 12 ( 9S.343 233.087 259 956 493.043

В среднем, на каж дое отдельное хозяйство приходится 5 ,2  ч е ­
л овека  и н а  каж дое отдельное поселение 105 ж ителей. Д ля п р о ­
корм ления земледельческого населения получаемого сбора зерн о­
вы х хлебов далеко не достаточно и район нуж дается в привозны х 
зерновы х продуктах. Д ля вы числения недостаю щ ей продукции сел ь­
ского хозяй ства для пи тани я н аселения необходимо ещ е учесть п от­
ребность дляпрокормления скота и тогда только можно будет оп ре­
делить общ ий недостаток всей зерновой продукции.

Луговодство и животновод Зерновое хозяйство в районе, пир 
ств0, невысоких урож аях , не может служ ить

источником для сущ ествован ия зем ледельца. Для поднятия у р о ж ай ­
ности требуется слиш ком много навозного и минерального удобре­
н и я , а  такж е перехода к более лучш им  методам ведения хозяй ства. 
П оэтому, главной  формой сельского хозяйства, к ак  наиболее выгод­
ной и легче осущ ествимой, будет скотоводство. В ы явление этого 
ви д а  хозяйства, в связи  с влиянием  ж ел езн о— дорож ной линии, 
д ас  возмож ность судить о его развитии  и  значении в хозяй ствен - 
ной ж изни  рай он а.
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По данным сельско-хозяйственной  переписи 1 9 2 0  г. по 5 у е з ­
дам числилось лош адей и крупного рогатого скота:

Таблица ЛЬ 26

Л О Ш А Д Е Й Крупного рогатого скота. |

У Е З Д  1,1.
Рабочих.

Не рабо­
чих, 

(молод­
няка).

Быков 
старше 
2-х лет.

Коров.
Нетелей 

и бычков 
дв 2-х лет

ИТОГО 1 
рогатого 
скота.

Тотемский ...............
Солигаличский . . .
Буйский ...................
Чухломский . . . .  
Кологривский . . .

27.246

10.910

11.776

8.620

18.891

5.887

1.172

1.479

900

1.092

171

16

51

11

78

42.755

15.640

18.816

11.891

29.383

18.142

5.515

6.047

5.354

5.104

61.068

22.171

24.914

17.256

34.565

И т о г о  .

!
77.443 | 10.530 

87.973

327 118.485
1

41.162 {159.974

I

Н аибольш ее количество лош адей  имеется в уезд ах  Тотемском 
и Кологривском и наим еньш ее в остальны х 3 -х  уезд ах  и н аи боль­
ш ее количество крупного рогатого скота  имеется в  Тотемском, К о­
логривском и Буйском  уездах . В среднем, для всего рай он а, н а  
каж дое хозяйство приходится л ош ад ей — 0 ,9 2  и крупного рогатого 
скота 1,2

По тем -ж е данным переписи  мелкого скота по уездам  н а х о ­
дилось:

Таблица .N5 27

УЕЗД Ы :

с В Е Ц. С В И Н Е Й
Всего

голов.

Овец н 
баравов.

Ягнят. итого.
Взрослых 
старше 
1 года.

До 1 го­

да.
итого.

Тотемский . 35.355 18.211 53.566 30* 4.811 5.114 58.680
Солигаличск. 15.509 13.295 28.804 1* 50 63 28.867
Буйский . . 16.364 19.644 36.008 16 50 66 36.074
Чухломский . 13,686 14.648 27.334 92 304 396 27.730
Кологривский 20.366 13.523 33.889 181 1.514 1 695 35.584

Итого . . 100.280 79.321 179.601 605 6.729 7.334
Х)

186.935

Д ля легкости подсчетов при исчислении необходимого ф у р аж а  
для прокорм ления етад а  приведем, показан н ы й  в таблиц ах  26  и 
2 7 , молодняк и мелкий скот на крупны й. По таблице 26  в п ере-

1' Ввиду незначительного количества имеющихся коз (150 шт.) в таблице не 
показываются.
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воде н а  круп н ы й  скот получим  всего: лош ад ей — 8 0 .4 4 9  и  крупно 
го рогатого скота в возрасте старш е 2 -х  лет 1 4 7 .1 5 4 1).

Д ля прокормления всего количества скота естественны й л уго­
вой фонд, по данным сельско-хозяйственной  и поземельной п ереп и ­
си 1 9 1 7  г. по уездам  составляет.

Таблица № 28

У е з д ы . Сенокоса. Кустар­
ника. Выгона

Неудоб­
ной.

Всей.
Нерас- 

пределен. 
по угод.

Тотемский. . .. 

Солигаличский. 

Буйский . . . 

Чухломский . . 

Кологривский .

Д е с я т и н .

127.188,2

49.106,1

46.377,5

38.325,8

63.158^5

,)■
29.584

3)
151.525,6

37.410.2

25.229.3

20.616.4

48.794.5

2)
104.957,2

6549,0

4.753,9

4.714,1

19.658,1

4132-5,5

93.065.3 

76.320,7

63.656.3 

131.611,1

4.095,2

4.426.4

5.182.4 

27.351,9

Итого . |323.956,б1 29.584
1 i 132.050,4 140.632,2 777.908,4

818.5
41.055,9

)64,3

В числе нераспределенны х зем ель по угодьям, составляю щ их 
п лощ адь в 4 1 .0 5 5  десятин , надо п ол агать , заклю чаю тся в больш ей 
своей части  зем ли под кустарни кам и . О бщ ее количество неудобной 
(бросовой) земли, составляю щ ее площ адь в 1 4 0 .6 3 2 ,2  десятины  при 
проведении м елиоративны х работ по осуш ке болот составит зн ач и ­
тельны й колонизационны й фонд в дополнение к  вы явленном у коло­
низационному фонду в ц елях  разряж ен и я земельной тесноты  в н у т­
ри уездов. Н аибольш ая площ адь неудобных зем ель п ад ает  н а  То­
тем ский уезд , площ адь этих зем ель в уезде достигает 105  ты сяч  
десятин , на которы х с остатком  может разм ести ться п лощ адь сено­
косны х угодий Чухломского и Кологривского уездов. П ри п ри веде­
нии этой площ ади  в культурны е д у га  скотоводческое хозяйство п о ­

1) По данным переписи по уездам возрастный состав лошадей (молодняка) 
был от 1 года до рабочего возраста 4.883 и жеребят 5647, всего 10 530, что при пе­
реводе на рабочих лошадей будет 3006; возрастный состав крупного рогатого скота 
старше lVa года—7135 и от 1 до l 1/» лет—6698 и до 1 года 27.329—всего 41.162, что 
при переводе на крупный рогатый скот будет 9649 гоаов и при переводе мелкого в 
крупный общее, число голов будет составлять 18.693,—всего 28.342 шт., вместе-*© с 
стадом показанных в табл. 26 общее число голов составит 147.154 шт.

2) Цифры по Тотемскому уезду, показанные в графах: кустарника, выгона к 
неудобной по переписи значатся в графе нераспределенной площади по угодьям, 
«аполнение этих граф сделано на основании позднейших статистических данных.
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лучит возмож ность увеличения и улучш ения свох стад  и и звлече­
ния наибольш ей  доходности. Ц ентральное место по количеству  сен о­
косных и  др. угодий заним ает такж е Тотемский уезд ,— вся площ адь 
угодий Солигаличского, Буйского, Чухломского и Кологривкого у е з ­
дов взяты х вместе не превы ш ает п лощ ади  угодий Тотемского уезда.

П ло щ ад и  залж вных и поемных лугов по сравнению  с осталь­
ными лугам и  незначительны , больш е всего их находится в  Т отем с­
ком уезде, где им еется заливной луговой площ ади 1 2 .7 1 9  десятин, 
заливной осочной 5 .0 8 8  десятин и  приречно заливной  2 2 .8 9 4  дес., 
всего 4 0 .7 0 1  дес., затем  им еется в  Солигаличском  у. по р. К ост­
роме и по р. Воче 2 .0 0 0  дес. заливаем ой на короткое время, п о ­
чему эти 2 .0 0 0  дес. надо отнести к  п р и р е ч н о -з а л и в н ы м  лугам , в 
Кологривском уезде им еется незначительное количество заливны х 
лугов по р. М еж е и некоторы е п ойм ы  р. Унжи.*) В ся остальная 
часть луговой площ ади составляет суходольные и лесны е луга . По 
этим данным весь луговой сенокосный фонд, показан н ы й  в табли­
це 28  по качеству  сенокосны х угодий находится: под заливны м и 
лугами 1 2 .8 4 5  дес., заливны м и осочными 5 .0 8 8  десятин, приречно 
— заливны м и 2 4 .8 9 4  дес., суходольыми, лесными и др. лугами 

2 8 1 .1 2 9  дес. и  посевными 8 9 5  д ес ,2)
Средний урож ай  сена с 1 десятины  вы раж ается: по Тотемско- 

му уезд у — с заливны х лугов 106  пуд.,осочны х 75  п ., приречны х 
51 п. и пустош ны х 55  п у д .3), по К ологривскому уезду с суходола 
42 п. и  с сеянны х полей 9 0  п у д .4) и по С олигаличскому с су х о ­
дола 41 п .5) З а  неимением сведений по остальны м уездам  средний 
сбор сена представляется без больш их погреш ностей  вы вести по 
данным этих трех  уездов, при чем средний сбор с пустош ны х, су ­
ходольных и лесны х лугов будем счи тать  в  4 6  пуд. и с остальны х 
лугов по средним данны м  Тотемского уезда-

По этим данным весь средний сбор урож ая сена, для всех  5 уезд  
будет составлять: с заливны х лугов 1 .3 6 1 ,5 7 0  пуд. заливны х осоч- 
ных 3 8 1 .6 0 0  пуд., приречны х 1 8 9 5 9 4  пуд., с суходольних, пусто­
шных и друг. 1 ? 9 3 1 .9 3 4  пуд. и сеяны х 8 0 .5 5 0  пуд., всего 
— 1 4 .8 4 5 .2 4 8  пуд. '4 3 .1 6 5  тонн). В среднем н а  1 голову крун -

1) О (числе десятин заливных луго* по Кологривскому уезду сведений не имее­
тся. .

2) См. таблицу 23.
Ь) Н. В Ильинский в „Вологодском Крае" изд. 1923 г. продуктивность лугов 

в нормальный год определяет: с заливных от 100—150 пуд. и остальных от 30—90 
пуд. По сведония-м помещенным в в Деловом справочнике* Вол. губ., ивд. 1923 г. 
стр. 67, средний сбор сена с десятины в довоенное время был на. заливных лугах 
120 п., осочных 86 п.. и пуствшных вб пуд. В 1922 г. ебор был на заливных лугах 
73 п., осочных 64 п.. приречных 51 п., пустошных и лесных 39 и.

4) К. П. Счастливцев. Краткий краеведческий очерк Кологрнв. у. ч. 2 изд. 
О ва краеведения 1925.

5) H. Шлякон. (Экономич. сбврн. изд. Солигалвчск. отд. Костр. науч. О-ва
1925 г. стр. 13.) сбор трав в урожайные годы определяет от 55—60 пуд. и в неуро­
жайные 20—22 пуд. с десятины.
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ного рогатого скота приходится 65  пуд. (1 .0 6 5  к и л .)1). Н едостаток 
сена для прокормления скота пополняется яровой соломой. Н езна­
чительн ая  продуктивность преобладаю щ их в районе п у с т о т н ы х  и 
полевы х сенокосных лугов, зам оховелость и другие отрицательны е 
качества не могли не отрази тся  на развитии  скотоводства. К руп­
ный рогаты й скот рай он а в общ ей своей массе мелок, плохого сло­
ж ения и м ало продуктивен. Надо зам етить, что з а  последние 5 лет 
эта  отрасль хозяй ства под влиянием  усиленно проводимы х знаний 
и ш ирокого сельско-хозяйственного кредита н ачинает заним ать вид­
ное место. Стремление к улучш ению  как  сенокосны х угодий, так  
и качества  крупного рогатого скота и лош адей , а  такж е и к  у в е ­
личению  сенокосных площ адей  з а  счет кустарников и др. угодий 
и развитию  травосеяния отразилось н а увеличении стада.

С проведением ж . д. линии станет возможным получение де­
ш евого хлеба непосредственно из производящ их центров, и тогда 
зеровы е хозяй ства  будет стоять н а  втором месте, а  преобладаю щ ей 
формой хозяйства будет скотоводство и маслоделие. П ример такого  
п ерехода хозяй ства можно видеть в уездах  Вологодской губ.. п ри ­
легаю щ их к  А рхангельской ж . д. линии. Там с проведением ж. д. 
зерновое хозяйство уступило свое место скотоводческому и р а зв и ­
лось маслоделие. Т ож е случится и с районам и взяты х 5 уездов. 
Р азвити е м аслоделия в западной  части  Тотемского у езд а  и в Б у й - 
ском уезд е2) зам етно идет вперед и в  последнее время с 1 9 2 2  г. 
начали  возникать  при потребительских общ ествах маслодельны е 
заводы  в Солигаличском  уезде.

Технические растения. По сельско-хозяйственной  переписи  1 9 2 0  
года площ адь засева  льн а  по 5 уездам  бы ла 3 8 3 3  десятины . 
З а  5 лет, прош едш их с времени обследования, площ адь засева , 
вследствии усиливш егося спроса н а  лен, значительно увеличилась . 
Т ак  по данным переписи в 1 9 2 0  г. площ адь засе в а  по Тотемскому 
уезду бы ла 1391  дес., по данным отчета Тотемского УИК, изд. 
1925 г ., в 1 9 2 4  г. площ адь равн ялась  2 5 4 0  дес. и в 1 9 2 5  г. дош ­
л а  до 4 1 8 4  дес. По Кологривскому у . площ адь засе в а  к 1 9 2 4  г. 
дош ла до 2 1 3 0  дес., против 1062  дес., вы явленны х переписью  1920  
года; по Солигаличскому уезду п лощ адь засева  л ьн а  в  1 9 2 3  г. была 
9 1 2  дес.. н а  4 1 2  дес. более 1 9 2 0  г. С ообразуясь с увеличением

1) По данным К. П. СчастлиЕцева по Кологривскому у. при условии кормле­
ния всего скота севом получается 32,5 пуд. на голову, при кормлеиии-же только 
лошадей и нетелей 108 пуд. на голову. Среднее в 65 пуд. на голову получилось за 
счет сенокосных площадей Тотемского у ,  где средний урожай трав несколько выше 
остальных уездов и площадей сенокосных лугов равна площади 3-х уездов: Солп- 
галичского, Буйского и Чухломского.

2) В  Тотемском уезде в 1925 г. имелось 16 маслодельных заводев с 20-ю сли­
вочными отделениями. Сведений по остальными уеедам не имеется.
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посевной площ ади в Тотемском и др. уездах , м о ж ю  сделать вывод 
для определения увеличения площ ади в остальны х ‘2 -х  уезд ах  за  
5 последних лет, счи тая , что увеличение площ ади вы разится ми­
нимум в 2 0 0 % , тогда получим посевную  площ адь в 1 9 2 5  г. но 
Чухломскому и Буйскому уездам  в 1758  д е с , вся-ж е посевная 
площ адь по 5 уездам  будет составлять 8 9 8 4  десяти н ы 1).

При среднем урож ае волокна в 1 1 .7 6  п уд.-) с десятины , сбор 
волокна будет 1 0 5 ,5 0 2  пуд. и столько-ж е семян. В ы ч и тая  и з это ­
го потребности населения в волокне и принимая норму потребления 
в 7 фун. н а  чел овека  в год получжм потребность в волокне в 
8 6 .2 8 4  пуд. 1  остаток— 1 9 :2 8 0  п у д .3), которой и будет составлять 
предмет вы воза. Льняное семя п ерерабаты вается н а масло на м ест­
ных маслобойных заводах  и после переработки  м асло идет для 
местного потребления-, а  ж мыхи для корма скота. О статок льняного 
семени будет примерно составлять  30° о (3 1 .6 6 8  пуд.) и вы возится 
за пределы  уездов. Для вы воза льи а  и льняного еемени излиш ек 
определится в 6 0 .0 0 0  пуд., а  при урож ае вы ш е среднего вы воз 
продукции льноводства значительно увеличится4).

Другим техническим  растением  является картоф ель. П осевная 
площ адь картоф еля в 1 9 2 0  г. была всего 3 9 4 0  дес.. И скание бо­
лее выгодных форм сельского хозяй ства привело к увеличению  
площ ади засева  картоф елем  и использованию  его для крахм ально­
го п рои зводства5). Такое движ ение, в сторону применения кар то ф е­
ля для переработки  н а  крахм ал , наблю дается в К окш еньге, Тотем- 
ского у ., где основной формой хозяй ства было исклю чительно зер ­
новое, с больш ими посевными площ адями овса и незначительны м и 
его урож аям и , дававш им и, при огромнейш ем прилож ении труда, 
излишек овса для вы воза в среднем от 3 0 0  ты сяч  пудов в зависим о­
сти от урож айновти. Там теперь устроен крахм альны й завод  с исполь­
зованием водяной силы р. Почи с турбинной установкой и у вел и ч ен а  
площадь посева картоф еля для использования продукции н а  уст- 
роеном заводе. Если полож енное начало будет удачны м то ку л ьту ­
ра овса как  невы годная будет с л у ж и т ь  предметом ввоза  и продук­
ция крахм альны х заводов будет оставлять предмет вы воза.

1) Надо полагать, что не вся посевная площадь была учтена, т. к. отдельные 
не вошедшие в клин „подтеки* (,,дерюгм“) труди* поддаются учету, ноэюнт в 
натуре посевная площадя будет больше показанной.

2) По уездам урожг.й колеблется от 6.5 пуд. г, неурожайные годы до 17 пуд. 
с десятдны в урожайные. Урожай льна по Тотемскому у. в 1925 г. был в среднем

пуд.
3) При урожайности льна в 14 пуд, на десятину в 1925 г’ в одном только 

Тотемском уезде было заготовлено в »иму 1926 г. разными организациями более 
30.000 пуд. волокна.

4) При урожае > 14 пуд. на исчисленной посевной площади увеличение iee t 
продукции будет на 36.000 пуд. и при урожае в 17 пуд. на 90.000 пуд.

5) Посевная площадь картофеля по Тотемскому уевду в 1920 году дошла до 
2742 дес. к место 117 десятии, выявленных в 1925 году в. х. переииоыв.
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Подсобные формы хозяй- Подсобными формами сельского хо- 
ства- зяй ства  являю тся: птицеводство и  пче­

ловодство. По данным переписи 1 9 2 0  г. в районе 5  уездов было 
вы явлено 1 9 8 .9 8 3  ш т. разм ой птицы  и  1 8 8 5  ш т. ульев. Эти фор­
мы хозяй ства  зам етной роли не играю т, первое, т. е. птицеводство 
по своей незначительности  в каж дом отдельном хозяйстве (дворе) 
и второе— пчеловодство, как  н аходящ ееея в зачаточном  состоянии 
и  в руках  у  незначительного числа населения.. З атем , в  последнее 
время в Тотемском уезде н ач ал  производится сбор лекарственны х 
растений, встречаю щ ихся в  диком состоянии, для приготовления ме­
дикаментов н а  возникш ем в 1921 . г. в г. Вологде при Северосоюзе 
хим ико-ф арм ацевтическом  заводе1). О стальны е виды хозяй ства—  
— огородничество садоводство и хмелеводсгво развиты  слабо и рай ­
он нуж дается в привозны х п родуктах  этого ти п а хозяйств

Определение размера потреб- Д ля прокормления населен и я, пока- 
ления сельско-хозяйственных занного в таблице №  2 5 , примем нор-

продуктов и, результаты му проф . А. С- П ервуш ина, установ-
сельского хозяйства. ленную  им при  обследовании питания

населения. По этой норме для питания взрослого рабочего в течении 
года необходимой пищ и в переводе в а  хлеб  исчислено 3 7 4 ,4 5 7  кил. 
(2 2 ,8 6  п .). Для легкости исчисления все сельское население пере­
ведем на взрослое (2/з от общ его числа всего н аселения); в п ере­
воде таким  путем взрослое население 5 уездов будет составлять 
3 2 8 .6 9 6  чел- Чтобы прокормить все население зан ятое  сельским 
хозяйством  потребуется продуктов п и тан и я в  рж ан ы х единицах—  
— 1 2 3 .0 8 3  тонны. Затем  для прокорм левия рабочей  лош ади  в сель­
ско-хозяйственны х работах  и одной головы  крупного рогатого скота 
в дополнение к тяж елы м  кормам потребуется:2)

В килограм.

1) Н а рабочую  лощ ад ь  2 9 4 ,8 4 9
2) Н а дойную  корову от­

рубей , или подсы пки из ров­
ного коли чества рж ан ой  или 
овсяной муки . . . . .1 4 7 ,4 2 4

1) Подробности изложены в книж. Н. В. Ильинского „Лекарственные тт техни­
ческие растения Волог. губ.“ изд. 1921 г. и его статье „Сбор лекарственных раете- 
■нй и обработка их в Вологод. губ.“.

2) Потребность в дополнительной даче овса для рабочих лошадей, ванятых 
при лесоразработках я в гужевом транспорте, не исчиелена, поэтому з натуре сред­
няя норма овса для лошадей этого района будет в действительности выше чем ока 
определена для лошадей занятых только сельско-хозяйственвымн работами.

Тоже 
в пуд.

в переводе на ржаные 
единицы по калорий­

ному эквиваленту.
Тоже ьВ килограм. пудах.

18 1 9 1 .6 5 1  1 1 ,7 0

1 1 9 .7 2 3  7 ,3 7
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Д ля прокорм ления всего стад а к тяж елы м  кормам потребуется 
зерновы х хлебов в переводе н а  рж аны е единицы:

Количество тЛТТ11 Тоже в пу-
голов. * дах.

1) Д ля рабочих лош адей . 8 0 .4 4 9  1 5 .3 9 8 ,1 3  9 4 1 .2 5 3
2) К рупного рогатого скота 1 4 7 .1 5 4  1 7 .5 8 7 , 8 1 .0 8 4 .5 2 4

Итого ; ; . . 3 2 .9 8 6  2^025 .777
Чтобы учесть обеспеченность населения продуктам и п о л у ч ае ­

мыми от сельскою  хозяй ства  необходимо ещ е вы яснить разм ер м яс­
ной продукции, получаемой от скотоводства в переводе н а  рж аны е 
единицы. Д ля определения разм ера  отхода примем норму устан ов­
ленную практикой  русского сельского хозяй ства, которая  для к р у п ­
ного рогатого скота  счи тается от 1/з до Vs стада. С редний отход 
по этой норме будет составлять 2 0 %  и весь разм ер б рака будет 
2 9 .4 3 0  голов1). С читая, что  голова крупного рогатого скота  в сред­
нем дает  всех мясных продуктов по 9 8 .2 8 3  кил. (6  пуд.), вся м яс­
ная продукция, получаем ая от скотоводства составит 2 8 9 2 ,5  тонн 
(1 7 6 .5 8 0  пуд.).

В переводе на зерновы е единицы продукция состави т 1788  
тонн. (109 ,3  7 9 ,4  п .) рж анны х единиц2). Зерн овая  продукция сред­
него у рож ая  и картоф ел я  исчисленного по таб л и ц е №  2 4  в п ере­
воде на рж аны е единицы составит 6 7 .2 0 7  тонн и вся п ол у ч аем ая  
зерновая и м ясн ая  продукция вы разится  в 6 8 ‘9 9 5 ,4  тонн.

Вся потребность в продуктах  питания, к ак  н аселен и я зан ято ­
го сельским хозяйствам , так  и рабочих лош адей, коров и мелкого 
скота вы раж ается  в ]5 6 .0 6 9  тонн. Н е д о с т а т о к  п р о д у к ­
ц и и  п о  5 у е з д а м  б у д е т в 8 7 .0 7 4  т о н н  ы  (5 .3 1 1 .9 5 0  п .), 
к о т о р ы е  с о с т а в я т  п р е д м е т  в в о з а  и з  п р о и з в о ­
д я щ и х  г у б е р н и й .  И счисленная ц и ф ра в во за  продукции п и та­
ния явл яется  наиболее постоянной величиной для данного врем е­
ни, и определена только для сельского н аселения, п итание н езе­
мледельческого населения в исчисления не вош ли и продукция п о ­
требная для городского н аселения будет исчислена особо- 
С развитием  промыш ленности и развитием  лесны х заготовок и р а зв и ­
тием новы х форм сельского хозяй ства, а  такж е и  с увеличением  
населения и увеличением  потребностей в продуктах  п итания, ввоз 
в район  продовольственны х грузов значительно  увеличится.

Промышленная и земледель- Н аим еньш ая плотность населения в
ческая колонизация. районе 5 уездов приходится н а  Тотем-
1) Весь молодняк рогатого скота и мелкий скот был переведен в крупный ро­

гатый скот и значится в общем числе крупного рогатого скота
2) Для подсчета была взята средняя калорийность мяеа: коров, овец свиней

и др.
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ский уезд , где плотность достигает только 9 челов. н а  1 квадрат, 
верету. Ш ирокое развити е производительны х сил н а  обш ирной тер­
ритории уезда, при наличии природны х богатств, имею щ их большое 
»кономическое значение, будет возмож но только при достаточном 
числе рабочих рук. Х отя и им еется возмож ность на первое время 
пополнить недостаток рук из ч и сла  безработны х, каки е  и м е ю т ­
с я  в  о к р у ж а ю щ и х  г о р о д а х  и у е з д а х ,  все-ж е число 
и х  будет недостаточно и этот кадр  рабочих м ож ет бы ть занят 
только в  работах , не связанны х с лесозаготовкам и, и ли-ж е при заго ­
товке где будет проведена м ехан изади я. Д ля лесоразработок с 
участием  исклю четельно лю дской и конской силы  требуется м ест­
ное сельское население, к а к  наиболее приспособленное к  этим  ра  • 
ботам и имею щ ее лош адей  для вы возки с мест рубок н а места 
складок  лесом атериалов.

Вследствии особенностей клим атических условий северной и  сред­
ней полосы и разности, по этим особейностям, условий для ведения 
хозяйства, нельзя рассчи ты вать  н а  колонизацию  з а  счет средней 
полосы, тут колонизация возм ож на только внутри губернская и 
уездн ая. С проведением ж. д. линии и сразвитием  промыш ленности 
и  приливом  рабочего н аселен и я возмож но, что н екоторая часть  
рабочих, вы ш едш их из среды сельского населен и я, возврати тся  к 
преж нему труду и осядет н а  новы х м естах , только таким  путем 
может частично осущ ествиться колонизация и з более отдаленны х 
меетностей. Р а з в и т и я  к о л о н и з а ц и и  в к р а е  п р е ж д е  
в в е г о  н а д о  б у д е т  ж д а т ь  з а  с ч е т  п р о м ы ш л е н н о ­
с т и  и в ы т е к а ю щ е й  и з  э т о г о  п р о м ы ш л е н н о й  ( р а ­
б о ч е й )  к о л о н и з а ц и и ,  а  з а т е м  к о л о н и з а ц и и  з е м ­
л е  д е л  ь ч е  с к  о и.

Колонизационный фонд, тор- Северной К олонизационной Экспеди- 
фяники и мелиорация. ц Иед п0 изы сканиям  произведенным в 

1 9 2 0 — 1921 Г; г. наличность зап аса  свободных земель для и сп оль­
зования для сельскохозяйственной культуры  была определена но Т о­
темскому уезду  в 2 3 5 .7 3 2  д ес .1). О бследование в н атуре кол он и зац и ­
онного фонда производится местными зем леустроительны м и орган а­
ми. П о отчету Тотемского. УИК за  1925  г. было подано заявок  4 0 4 , 
обследовано в натуре 1 7 .5 0 0  дес. из коих признано пригодными 
7 .7 0 0  дес. и  отграничено для участков  3 5 5 2  дес. Р аб оты  по вы яв­
лению  колонизационного ф онда производятся в районе р. Сухоны 
и  по ее притокам  с целью  д ать  возмож ность обезпечиТь переселен­
ц ев  подсобным заработком  н а  лесоразработках .

Помимо вы явленного колонизационного фонда имеется ещ е з а ­
п ас  бросовых зем ель:— болот, кочкарн и ка и  заболоченны х п л о щ а­

1) Велогод. Область изд. Вологод. губ. Экономнч' совещания 1923 г. стр. 82
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дей. В одном только Тотемском уезде в казенны х д ач ах  имеется 
sanac неудобных земель 1 4 6 .4 5 1  десятина (табл. З ) 1). При прове­
дении м елиоративны х работ все эти неудобные земли увеличат 
культурны й земельны й фонд. Д ля того, чтобы иметь некоторое 
представление о разм ерах  торфжников (болот) возьмем площ адь их 
в одном только Войском лесничестве. Там имеется н а  водоразде­
ле рек  И халицы  и Толш мы торф яное болото площ адью  в 4 6  т ы ­
сяч десятин  в одном куске, прим ы каю щ ее северной своей частью  
к р. Сухоне и восточной к  р. Толш ме. Болото имеет общ ий естест­
венный наклон  к. р  С ухоне, почему м елиорация его возм ож на 
путем зем лечерпания; при  таком  способе работ устройство м аги ст­
ральны х прорезей  (дренаж ны х каналов) больш их технических з а т ­
руднений не вы зовет и расход  по м елиорации будет значительно 
сокращ ен. Н егодная бросовая зем ля, п ревративш ись после проведе­
ния м елиоративны х работ в тучны е л у га  с вы сокими урож аям и  
трав будет д ав ать  доход. Здесь возможно будет завести  скотовод­
ческое хозяйство с стадом до 100 ты сяч голов молочного скота и 
образовать крупнейш ий молочный район с больш им выходом мо­
лочной продукции. В таки х -ж е условиях н аходятся бросовые земли 
в П усто— Ш уйском  лесничестве (2 6 .3 1 1  дес.), Сондуковском (1 2 .5 3 8  
дес.), Сухонском и П ельш емском (1 0 .4 9 8  дес.); и  др.

С развитием  промыш ленности дойдет очередь и  до бросовых 
земель, п редставляю щ их теперь мертвый кап и тал  и ож идаю щ их 
прилож ения к  ним труда, науки  и техники.

5. Добывающая и обрабатывающая промышленность.

Полезные ископаемые: из- По р. Сухоне, н ач и н ая  с 9 версты
вестняки, мергеля, глины, ниж е г. Тотьмы тян утся  н а  2 0 0  сли-

песчаникн и др. ш ком верст пласты  известняков, м ер ­
гелей и м ергельны х глин. И звестняки  и м ергеля им ею тся так ж е  в  
береговых обнаж ениях притоков р. С ухоны :— р. С тарой Тотьмы , 
Вотчи, И лезы , Брусной , С аланги , У фтю ги, К окш ен ьги 1) и многих 
других. Выходы известняков по Сухоне и ее притокам  даю т воз­
можность судить, к ак  о величине р азм ера  площ адей  зал еган и я  и з­
вестняков и мергелей, так  и гром адны х их зап асах . И звестняки  и 
м ергеля являю тся отлож ениям и так  назы ваем ого П ермского моря,

1) По остальным уездам сведений о размерах площадей бросовых земель не 
вмеется. В краеведчеокой литературе хотя я имеются некоторые указания о возмож­
ности торфяных разработок, но нет данных в размерах площаде*. Что-же касается 
использования торфяников для луговодства, или для топлива, то здесь вопрос тре- 
Сует особого экономического обследования, т. к. на лнцо имеются другия топливные 
возможности и возможности использования водяных сил, по этим соображениям 
использование терфявиков будет более выгодным для луговодства.

2) Р. Кожшеньга—приток р. Ваги.
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сущ ествовавш его  в конце палеозойской  эры . М ощ ность этой еис- 
темы известняков доходит от 1 2 0  до 150  метр, д алее идут отлож е­
ния известняков с остаткам и  морской ф ауны , сходной с известия 
кам и Г ерм ан ии 1).

В ы ходы  на дневную  поверхность П ермских известняков имею­
тся  такж е в Солигаличском уезде по р. Сельме и Светице. И звест­
няки  эти обладаю т такж е к ак  и известняки  басейна р Сухоны 
значительной  мощ ностью и имею т местами пропластки  гипса и гор­
ной кож и. По данным инж енера П. 0 .  М акарьева зап асы  извести, 
н аход ящ ей ся в 5 вер. от г. С олигалича по р. Сельме и  Светице 
исчислены  до 3 -х  миллмардов пудов. Если  зап асы  известняков Сель-* 
мы и С ветицы исчисляю тся в 3 м иллииарда пудов н а  н езн ачи тел ь­
ной сравнительно площ ади, то можно судить о громадности за п а ­
сов, н аходящ и хся в бассейне р. С ухоны 2).

Х имический состав известняков исследованием  произведенным 
в 1 9 2 0  г. лаборатори ей  Костромского Г убсовнархоза дал  следую ­
щ ие резу л ьтаты 3).

Верхний слой Нижний слой

Окись кал ьц и я  . . . . . 4 9 ,5 2 5 2 ,6 0
м агния . . . . , 0 ,7 2 0 ,5 8

П есок и глин а . . . . . 8 ,7 2 3 ,7 6
Окись ж ел еза  и аллю мин. . . 0 ,6 4 6 ,3 7
В л а ж н о с т ь ...................... . 0 .1 6 0 ,1 9
П отеря при прокаливании 
(углекислота, органические 
вещ ества и  вода) . . . . 4 0 ,1 6 4 2 ,6 6

Средний вес кубического м етра известняков составляет около 
1,5 тонны. Н иж ний слой по своим свойствам, по сравнению  с верх­
ним, дает более вы сокий продукт. По качеству  и звесть  относится к 
ж ирным, приним ает от 3 до 3 V2 об‘емов песку и  свободно ко н ку ­
рирует .с более тощ ей известью , добываемой в ю го— восточной ч а ­
сти Галичского  уезд а  и в северной части  М акарьевского у ., а  т а к ­
ж е П учеж ской и Дорофеевской.

П осле м ергелей и известняков во всех  ч астях  рай о н а  имею т­

1) Н, А. Черницын. Путеводитель по Тотемскому Музею, вып 1 (Геологичес­
кий отдел изд. 1925 г. Образцы известняков и мергелей и чертежи и образцы гор­
ных пород Александровской буровой скважины на Тотемских варницах имеются в 
Тотемском Музее.

2) По данным: б. Костромского Губ. Земст. запасы Пермского известняка (за­
легающего ниже горизонта яруса пестрых мергелей), выходящие на дневную по­
верхность р. Сельмы у д. Заяцкой и Середней и на р. Светице в 5 вер. от г. Содн- 
галича составляют площадь около 400 дес. с запасом извести около 3,5 миллиардов и.

3) Сведения взяты из ст. В. Антифьева, помещ. в эко.н обз. изд. 1325 г. Сол. 
отд. Костромек Научн. О-ва.
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ся больш ие зал еж и  разнообразны х по своему составу красны х глин, а  
такж е меетами имею тся зал еган и я  серы х, голубы х и  белы х глин, 
затем имею тся: кварцевы е пески, залеж и  серых плотны х песчаников, 
ж елтая охра, краснобурая краска, углисты й (графитоподобпый) с л а ­
нец, ж елезны е руды  озерного и болотного происхож дения и п роч 1).

Разработка известняков. Р азр аб о тка  и звестняков относится к 
началу XVI века. К оличество добываемой извести  зависит от сп ро­
са и может быть доведено до больш их разм еров, з а  отсутствием 
же путей и невозможностью  поэтому доставлять  продукт в крупны е 
центральны е города, эксп лоатац и я известняков р азв и та  слабо. В п я ­
тидесятых годах прош лого столетия вы работка извести  по р. С вети- 
це в Солигаличском уезде доходила до 2 4 0 .0 0 0  пудов и в н ач ал е  
этого столетия количество вы рабаты ваем ой продукции дош ло до 
3 0 0 .0 0 0  пуд. В бассейне р. Сухоны вы рабаты валось  почти такое-ж е 
количество извести  и помимо этого сырой известковы й камень тр ан ­
спортировался н а  целлю лозно-бум аж ны е ф абрики Сокол и П ечаткино. 
В годы войны  и Револю ции разработка извести  значительно сок ра­
тилась и в настоящ ее время далеко ещ е не дош ла до разработки  
довоенного времени.

С развитием  промыш ленности и развитием  городского и  ф аб- 
рично заводского строительства надо будет ож идать в ближ айш ем  
времени увеличен и я спроса н а  известь и. увеличения разраб оток  
известняков. Р ы нкам и для сбы та извести  были г.г. Вологда, Г а ­
лич, Б уй , В. Устюг. Л альская писчебум аж ная ф абрика, города по- 
воложья: Я рославль, К остром а, Ю рьевец и И ваново-В ознесенский 
район. С проведением проэктируемой ж. д. известь продвинется на 
центральные рынки: М оскву, на рынки М осковского пром ы ш ленно­
го рай он а и др.

И звесть, добы ваем ая в Солигаличском уезде тран сп орти рова­
лась водным путем  по р. Костроме, а  такж е груж евы м транспортом  
по грунтовым дорогам  н а  Галич, Ч ухлом у и др. рынки. Д ля тран с­
портирования извести  по р. Костроме строились суда (тихвинки) 
грузопод‘емностью 8 .0 0 0  пуд. (1 3 1 ,0 4  тонны ), которы е сплавлялись 
вниз до г. Костромы. С обмелением р. Костром ы  и вследствии п р еп я т ­
ствий, встречаем ы х при сплаве ввиде отдельны х кам ней  и гряд, тран с­
портирование этим путем  в последнее время незначительно и соп ­
ряжено с риском. Оба вида, тран сп орта, к ак  сп лавной , т ак  и  гу ж е­
вой, сильно удорож аю т продукцию , вследствии чего спрос н а  известь 
со стороны более отдаленны х рынков н езначителен , по сравнению

1) Исследований залежей песчаников, охры, краснобурой краски, углистого 
сланца, железных руд и проч. не производилось Некоторые указания о залеганиях 
имеются у H. А. Черницына в Путеводителе по Тотемскому мувею; у H. В. Ильине-, 
кого „Тотемский Край в прошлом и настоящем", изд. 1920 г. и др.
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в имею щ имися возмож ностями, а  по этому и  развити е промысла 
идет слабо. И звесть  с бассейна р. Сухоны  транспортировалась 
водным путем по р. Сухоне до г. Вологды, где п оступ ал а  н а  воло­
годской рынок и часть  ш л а  по ж . д. до Я рославля.

У даленность от ры нков сбыт» и преодоление больш их расстоя­
ний такж е сильно удорож аю т продукцию  и ум еньш аю т спрос.

Р азр аб о тка  известняков ведется примитивным кустарны м  спо­
собом. В Солигаличском уезде дли разработки  и  обж ига составляет­
ся небольш ая артел ь , которая  производит лом ку и  обжиг. Самый 
обжиг производится в  ям ах  „ в е р т к а х " , с усеченны м  конусом глу­
биною от 2 -4 ,2  м етр, и диаметром  вверху до 9 метр, и продолж а­
ется в зависим ости от состояния погоды  от 8 -1 2  дней. П отребность 
в топливе для обж ига 10 куб. м етр, и звестн яка  вы раж ается  от 
2 5 -3 0  куб. м етр, дров (около 2 ,5 -3  куб. с аж .) . И звестковы е печи 
для обж ига извести  в бассейне р. Сухоны  несколько отличаю тся 
от С олигаличских. Д ля обж ига извести  склады ваю тся от 3 -6  топо­
чных каналов  (очелков) и сверху  уклады ваю тся куски  обж игаем о­
го кам ня. Д лительность обж ига продолж ается от 3 -5  дней. Оба 
способа обж игания извести  требую т слиш ком много топлива и сильно 
удорож аю т продукцию . Заводов для обж игания извёсти имеется только 
один, находящ и йся в бассейне р. Сухоны  в устье р. С трельны , в  1,5 
километр от пор. Опок. П роизводительность завода незначительна. 
Р аб ота  ведется артелью , составленною  из окруж аю щ их завод  д ере­
вень. В будущ ем, при  проведении ж . д. линии, получится возмож ­
ность увеличения разработок известняков, продукция которы х мо­
ж ет бы ть свободно увеличена до двух  миллионов пудов. Больш ие 
зап асы  и звестняков  см огут удовлетворить потребности к ак  фабрично 
заводского строительства, т ак  электроф икации и потребности целлю - 
лозно бумаж ной промы ш енности, химической перегонки дерева и 
многих других хим ических производств.

С увеличением  спроса производство извести  от кустарного 
способа перейдет к  более усоверш енствованны м  способам обж ига с 
больш им выходом продукта и меньш им расходом топлива, что зн а ­
чительно удеш евит стоимость п родукта и облегчит доступ его в 
более удаленны е ры нки  сбыта.

Перспективы развития це- З ал еж и  м ергельны х известняков Су-
меитной промышленности. хонекого бассейна представляю т в о з ­

можность круного разви ти я  цементной промы ш ленности. У величи­
ваю щ аяся  потребность в  цементе для различного рода строительны х 
работ вы зовет соответствую щ ую  потребность в устройстве новых з а ­
водов. Б ассей н  р. С ухоны , располагаю щ ий с одной стороны  близостью  
внутреннего и внеш него ры нков и  с другой громадными зап асам и  
м ергельны х и звестняков д ает  возмож ность для разви ти я  в этом
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басеейне крупного цементного производства. Р. С ухона с ев огром­
ным падением  и многие ее притоки дадут новой промыш ленностм 
даровую  водяную  силу, что значительно удеш евит прдукцию . Уст­
ройство заводов в этом басеейне возможно с производительностью  
не уступ аю щ ей  крупнейш им  заводам  Герм ании, поставляю щ ей ц е­
мент н а  все  мировые ры нки. Б лагод аря имею щ имся возможностям 
использовать водяную  силу н а месте производства, оборудование 
заводов представляется возможным произвести  по самым послед­
ним техническим  достижениям и усоверш енствованиям 1).

Б уд ущ ее продукции цементной промыш ленности вполне обез- 
печено. С развитием  культуры  и техники главны м  строительным 
материалом  долж ен будет, н а смену дерева, вы ступ и ть  цемент, а  
лес, в больш ей его части , будет изпользован  в качестве м атери ала 
для производства бумаги и в меньш ей своей доле, к ак  строитель­
ный м атери ал 2).

Соляные источники. Кроме известняков и мергелей имею тся 
залеж и каменной соли, находящ иеся на границе между, известково- 
рухляковым ярусом  пермской системы и „цехш тейновы м и“ и звестн яка­
ми3). Глубина зал еган и я  солянны х пластов не определена. Соляные 
горизонты в  разли чн ы х местах имеют различную  глубину от 
2 1 3 — 2 5 6  метр. Добыча соли в этой части  севера н ач ал ась  за  
долго до новгородской колонизации  т. е. до X — XI века. Е щ е н а ­
селяю щ ее до колонизации кр ая  угрофиннокое племя чудь из есте­
ственных соляны х клю чей, разбросанны х по территории, п р о и з­
водило своими примитивными способами добы чу соли. С приходом 
новгородцев, новгородские промыш ленники, воспользовавш ись н ай ­
денными чудью  соляными источниками, продолж или н ачатое дело и 
к н ач ал у  XVI в ека  уж е имелись во многих м естах солйные в ар ­
ницы с буровыми скваж инам и с введением в производство техн и ­
ческих улучш ений, доступны х по состоянию  техники того времени. 
Добыча соли п ревы ш ала не только потребности местных рынков, но 
служ ила и предметом вы воза. О процветании  промы сла можно с у ­
дить по сохранивш им ся до настоящ его времени во многих м естах

1) О значении Сухонских мергелей в промышленности мною был сделан дох 
лад, изданный в 1916 г.' Тотемскиы Отделом Вологод. Общ. изучения Северн, края

2) Мергеля с меньшнм содержанием извести могут быть испольаованы еще в 
сельском хозяйстве,. jcaic продукт для удобрения торфянных и кислых болотных почв 
и замоховелых луго*.

3) Имеется гипотеза, по которой соляные источники являются ни чем иным, 
как нясыщвнными источниками проникающими через посредство ключей или водо, 
носных слоев, берущих начало ж залегающих пластах пермской каменной соли- 
и чтв солянных пластов, которые залегали-бы в этой части Севера не имеется. Ги­
потеза эта, однако, требует строго научных и несомненных доказательств, квторые 
дали-бы полную уверенность в справедливости сделанных предположений.
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т е р р и т о р и и  остаткам  труб, которы х в свое время насчиты валось в 
одной только Тотьме (посад В арницы ) до 130  ш т у к 1). В конце 
XIX века соляны е промыслы во всем районе встретили силь­
ную конкуренцию  со стороны соли „п ерм ян ки “ , добываемой в 
Соликамском районе и бахмутской. Б олее н и зкая  ц ен а  ввозимой 
соли и лучш е качество в конец убили солеварение в Тотьме и 
Солигаличе и только в Леденгске промысел этот сохран и лся  до 
настоящ его времени, при чем  разм ер пром ы сла и количество до­
бываемой соли н езн ачи тельно2)

У падок промы сла кроется в незначительной  слабости рассолов 
от 4 — 7 % . А нализы  разсолов в Тотьме и Л еденгске дали следую 
щ ие р езу л ьтаты 3):

Лвденгск. Тотьма.

Х лористого н атри я  . . 4 1 ,0 3 7 3 7 4 0 ,8 0 3 7 0
Бром истого н атри я  . 0 ,0 2 2 4 0 0 ,0 2 4 1 0
Йодистого натрия . 0 ,0 0 2 5 9 0 ,0 0 3 3 7
Сернокислого н а т р и я . . 0 ,1 2 5 8 4 1 ,7 8 5 4 0
Сернокислого кальц ия . 3 ,4 4 0 1 6 3 ,3 6 8 9 6
Сернокислого м агния . 4 ,5 9 3 0 4 3 ,7 4 0 0 6
Глинозем а . . . . . 0 ,0 2 3 0 9 Следы
О киси ж е л е з а . . . . . Следы --

У глекислоты  . . . . 0 ,0 2 4 2 4 -

Итого плотного осадка . . 4 9 .2 6 8 8 2 4 9 ,7 2 5 6 7
У дельный вес при 1 5 %  С . . 1 ,0 3 8 3  при 2 2 %  С 1 ,0 3 8 3

В торая причина у п ад ка  промы сла кроется в технической  о тста­
лости. С олеварение, с очень незначительны м и изм енениям и, тех н и ­
чески продолж ало оставаться  в том виде, в каком  оно было в XVI 
веке. Д обы ча соли производилась и з тех -ж е горизонтов с слабыми 
растворам и  в сущ ествую щ их до настоящ его времени черны х 
варн иц ах . К аки х  либо попы ток к  более глубокому п родви ж е­
нию для за х в а т а  более сильны х рассолов не делалось. Если  в Со­
ликамском районе добы ча „п ерм ян ки " производится из р ассо л а  в 
2 0 — 2 5 % , то о какой-либо конкуренции с слабы м и рассолам и  в 
4 ,7 % , превы ш аю щ им и средние рассолы  морей в 2 — 3 р а з а  нечего 
и  м ечтать4). В озрож дение засн увш и х  теп ерь промыслов возмож но

1) Соляные дромыглы в Солигаличе возникли яесквлыс» позднее, Их возникн 
овение относится к X IV  веку и развитие и процветание промыслов продолжалось- 
до средины X IX  века.

2) В  первые годы Революции т. е. в. 1919—1920 г.г. промыслы, за недостат­
кам ввозимой соли в Тотьме, Солигаличе и Леденгске снова возродились и с появ­
лением своего конкурента „пермянки вновь прекратили евое иедолгое существование

3) Анализы взяты из Истор. Географ, очер. H. В. Ильинского „Вологодской 
край,, изд. 1923 г. схр. 8.

4) Средний рассол морей определен в 62%,
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только путем искания более крепких рассолов и применения совре­
менных технических усоверш енствований.

Сделанные крупны е технические достиж ения в буренки могут 
довести  буровы е скваж ины  до более насы щ енны х горизонтов. П ри ­
менение новейш их технических усоверш енствований и электроф и­
кации  п ослуж ат в будущ ем к развитию  этого вида промы ш ленно­
сти. П родукция промыш ленности, вы рабаты ваем ая при более выгод • 
ных условиях для добывания соли обезпечит себе сбыт н а  ры нках, 
поэтому развити е в будущ ем соляной промыш ленности станет воз ­
можным во многих частях  территории края.

Помимо добычи соли возможно создание заводов для получе­
ния из отбросов производства глауберовой соли (серно-кислый н а т ­
р и й ) '; ;  горькой соли (м агнезиальной). Заводы  для добычи глауберо­
вой соли сущ ествовали  в Леденгске и н а Тотемеких варн иц ах , на 
которы х получалось по 1 пуду сернокислого натрия н а  каж ды е 5 
пуд. тверды х отбросов, получаемы х при выпарке соли. Н а каж ды й 
пуд вьж арекной соли приходилось таких  осадков 0 ,1 3 4  пуда. При 
развитии  солеварения в крупном м асш табе и получения зн ачи тель­
ного количества отбросов, промыш ленность этого тип* возродится 
в более крупном размере.

Д алее с увеличением  потребностей в соде может возникнуть 
содовое производство.

В будущ ем, при развитии  соляного промысла и его ответвле­
ний, продукция промыш ленности, по мере своего разви ти я, будет 
служ ить предметом вы воза.

Курорты. У падок солеварения застави л  и скать  при­
менения не прекративш их своего действия, и не поврежденных 
соляны х ск важ н к 1).

Е щ е во время процветания промысла служ ащ ие завода и  ж и ­
тели с. Леденгского пользовались раесолаы и для лечения ревм атиз- 
мов и  др. болезней. У спеш ное леченве рассолам и послуж или н а ­
чальным толчком к созданию  Л еденгскою  курорта. Если  рассол 
для солеварения оказался  слабым, то для рассолояечения оказался  
значительно выш е по своей крепости рассолов соляны х клю чей 
С тарорусского и многих других курортов и с значительны м  содер­
ж анием  иодистого и бромистого н атра, имею щ его важ ное значение 
при рассололечении. С 1895  г., бывш им Тотемским земством , был 
оф ф ициально открыт Леденгский курорт, процветаю щ ий до н асто я­
щ его времени. Благотворное влияние водолечения оказы ваем ое на

1) Не действующие соляные трубы прекратили свое существование не вследст- 
вии недостатка рассола, а всдедствии упадка промысла. Остатки труб имеются в 
Тотьме (пос. Варницы), Леденгска на р. Вотче, на р. Куноже, р. Старой Тотьме, 
в Нижнем починке и др.
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излечежии суставного и мыш ечного ревматизмов, подагры , золотухи, 
р ахи та , неврастении и др. создали  курорту хорош ую  репутацию  и 
число курортны х больных ежегодно увеличивается.. С 1 9 2 6 . г. в 
Тотьме предполож ено откры ть второй курорт в «осаде В арницы , 
которому при его х о р о ш е м . располож ении, в здоровой . местности, 
вблизи хвойны х лесов и судоходной р. Суховы , при ум еренны х кл и ­
м атических условиях и деш евизне ж изни , по сравнению  с доро­
гими курортам и ю га, суж дено будет ш ирокое р азв и ти е1). И з срав ­
нения анализов рассолов Леденгского и Тотемского можно сделать 
вывод, что рассолы  п осада В арниц в Тотьме по своим целебным 
свойствам  стоят выш е Леденгских.

Н а ряду с рассололечением  предполагаете! грязелечение. В веде­
ние грязелечения послуж ит к ещ е более ш ирокому развитию  но­
вого к у р о р т а .и  увеличению  числа курортного н аселения. П редпо­
л агаем ая  ж. д. линия обезпечит Тотемский и Лвденгский курорты  
удобным и скорым путем для эезпреры вного в течении всего се зо ­
н а  пассаж ирского  движ ения. С постройкой дороги получится воз^ 
можность восстановить третий  курорт С олигаличский, сущ ествовав­
ш ий до 1922  г. О развитии  этого курорта и п ри чи н ах , п ослуж ив­
ш их к его упадку  мною было излож ено в брош уре ж. д. ветка 
Тотьма К остром а изд. 1925  г .2). Вдееь я  ограничусь ли ш ь приведе­
нием ан ал и за  ж елезисто-соляны х минеральны х источников №  1 и 2, 
произведенного доктором Орловым в 1 9 0 2  году лабораторией  С та- 
роруских м инеральны х вод. А нализ этот был произведен при тем ­
п ературе 6 ,5 °  R на 1 0 0 0  куб. сант. рассола и дал  следую щ ие 
р езу л ьтаты :'

Источник Jfe 1. Источник № 2.

Плотных вещ еств . . . 1 7 ,2 0 0 0 2 0 ,9 8 0 0
Х лористого н а т р и я .. . . 9 ,1 2 6 0 1 2 ,8 7 0 9  ‘

„ кальц ия . 0 ,0 4 1 6 0 ,6 7 3 7  .
„ м агния . . . 1 ,9 1 9 0 1 ,9 6 2 0

Бромистого н атри я . . . 0 ,0 5 7 9 0 ,0 5 7 9  •
Серно-кальц. соли . . . 3 ,8 0 5 8 3 ,2 1 6 4
Д вуглекальц . соли . . . 0 ,0 7 6 9 0 ,0 5 4 2
Двууглем анг. соли . . . 0 ,0 3 3 2 0 ,0 4 9 8
Д вууглеж елез. с о л и . . . 0 ,0 3 0 1 0 .0 3 9 6
Свободной углекислоты . 0 ,1 5 0 0 0 ,1 7 4 0
У дельный вес при 16 ,5° С .’0 ,0 1 2 5  при 1 5 %  С. 1 ,0 1 5 5 :

Помимо рассололечения в С олигаличском  курорте применялоеь и
1. Вопрос об открытии в Тотьме курорта областного значения был разрешен в 

положительном смысле Наркомздравом в начале 1926 г. Для курорта отведен уча­
сток земли в 22 десятины и приставлено к его осуществлению.

2) Стран. 29 -30.
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грязелечение. М инеральная грязь  по ан али зу  того-ж е доктора О рло­
в а  соверш енно сходна со С тарорусской1.)

С проведением ж . д. линии н а  Тотьму курорты  приобретут не 
только областное, но и государственное значение и ш ирокое р азв и ­
тие их сделает доступным в течении всего сезона для больш его 
числа нуж даю щ ихся в курортном лечении больных.

Перспективы развития экс- Э ксплоатацйя песчаников, ж елтой 
плоатации глин, песчаников. 0хры , краснобурой краски , углистого 
и др. полезных ископаемых. ( ^ а фито^ одобн^ о) с£ ан ц а , С л е з н ы х
руд и проч. до настоящ его времени не производится. О разм ерах  
эксплоатации , ввиду не изследования зап асов  говорить преж девре­
менно2). Э ксплоатацйя этих богатств до их исследованжя возмож на 
только в небольш их разм ерах, поэтому вопрос о возм ож ностях 
более ш ирокой разработки  этих зап асов  остается откры ты м 3).

Изобилие имею щ ихся зап асов  глин делаю т возмож ным ш и ­
рокое развитие керамжкового производства, и з м ногообразны х ви~ 
дов которого будут наиболее применимыми: вы делка кирпича, ч е ­
репицы , плиток для полов, облицовочного и лекального кирпича, 
дренаж ны х труб й п р о ч , а  такж е производство различного рода 
глинянны х изделий, гончарны х и  др.

Р азвити е ш ирокого строительства городов, улучш ение сан и ­
тарного их состояния и кан ал и зац и я , потребую т и больш его коли ­
чества различного рода кирпича, плит, дренаж ны х труб и проч.

Введение в производство усоверш енствованны х приемов и тех ­
нические достиж ения, сделанные в области керамикового производст­
ва, создадут, при обилии сы рья, видную отрасль промы ш ленности. 
В настоящ ее-ж е время промыш ленность эта  носит чисто кустарны й 
характер , с примитивными способам ;1 обработки, без каки х  либо 
улучш ений. Вся нродукция промыш ленности идет только для м ест­

1) По анализу в тысяче частях влажной rp-.тзи найдено: хлористого натрия 
2,1320, кальция 0,0291, магния 0,2033, серно-кислого кальция 0,2091, окиси натрия 
4,0510, калия 0,5220, углекислого кальция t,8l90, гидрата, окиси железа 12.5200, сер­
нистого железа 5.8400, углекислой закис» железа 2,29J0, угяекис. магния 1,6590, 
окиси аллюмииия 2,8500. плотного остатка 680,9800, органич. вещества 48,1740, воды 
319,0200.

Кроме курортов Тотемского, Леденгского и Солигаличского имеются *о*мож- 
ности устроить курорты и в других местах, в том случае если эти три курорта 
впоследствии, при наплыве курортников, будут недостаточны.

2) Н. А. Черницын в .Путеводителе по Тотемскому музею* над 1925 г., ст. 62, 
на основании историчееких сведений, взятых из писцовых книг, относящихся к 
1623/25 г.г. сообщает о разработках болотных железных руд. По данным писцовых 
книг в Печенгской вол.- под д. Подлинным (в районе предполагаемой ж. д. липни), 
в болот* была устроена домна, ив которой кузнецами проиаводилась выплавка же­
лезных руд.

3) Имеющиеся на берегу р. Отарой Тотьмы серые песчаники (Хутор Одериха), 
в* техническим исследованиям на прочность (двадцатикратное замераживание), 
сказались пригодными для строитежьных работ, для облицовки стен и для выделки 
точил.
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ного потребления и не служ ит предметом вы воза.
С постройкой ж. д. линии и приближением через это средней 

промыш ленной полосы, получится возмож ность обезпечить продук­
цию керамикового производства ры нкам и сбы та и соответственно с 
потребностями ры нков увеличить производство.

Деревообрабатывающая Р азви ти е деревообрабаты ваю щ ей п р о ­
промышленность. мыш ленности Севера ш ло с за п а д а  со

стороны Ленинграда. П ромыш ленность постепенно продвигаясь по 
водным путям  дош ла до верховьев Сухоны, а  затем  п ош ла далее 
и остановилась в 12 верстах  ниж е с-сла Ш уйского-в Д ресвянике, 
н а 142 вер. от и стока р. Сухоны. В этом пункте был оборудован 
лесопильны й завод фирмой Гирш , которой вскоре после к р а х а  этой 
фирмы был заброш ен . Н есколько вы ш е села Ш уйского, в растоя- 
нии 2 -х  верег от него, имелся лесопильны й завод Ривлина, н ах о ­
дящ ийся в н астоящ ее время в периоде консервации. В ы рабаты ваем ая 
н а этом заводе продукция п оступ ала н а внеш ний рынок через Л е­
нинград. Село Ш уйское являлось границей деревообраты ваю щ ей 
промыш ленности, ведущ ей свое начало со стороны зап ад а .

Н а крайнем  севере промы ш ленность была сконцентрирована в 
устьях  рек, впадаю щ их в Б елое мере, главным образом в устье р, 
С. Двины, в районе гор. А рхангельска.

В противополож ность западном у развитию , деревообрабаты ваю ­
щ ая  промы ш ленность крайнего севера д ал ьш е  А рхан гельска и устьев 
рек М езени и др. не пош ла. Все лесом атериалы  с огромногц С. 
Двинского бассейна н ап равлялись  водными путям и к  А рхангельску 
и там  часть  их п оступ ал а , н а  местные заводы , для обработки и 
дальнейш его экспорта и другая  часть  экспортировалась в н еобра­
ботанном виде на внеш ние рынки.

П ромыш ленность, как  н а зап ад е , т ак  и н а  крайнем  севере, 
бы ла создана главным образом при участии  иностранного к ап и тал а  
Влияние к ап и тал а  сказалось  и н а  хар ак тер е  разви ти я пром ы ш лен­
ности- И нтересы  внутреннего ры н ка не были учтены  и  вся вы р а­
баты ваем ая продукция н а этих заводах  ш ла н а  внеш ние западны е 
р ь п к и . О громнейш ий край, с его больш ими сы рьевы ми зап асам и , 
служ ил только поставщ иком  лесом атериалов и возмож ность к р а з ­
витию  его производительны х сил бы ла закры та . О т с у т с т в и е  
п у т е й ,  к о т о р ы е  с в я з ы в а л  и -б ы  в н у т р е н н и й  р ы н о к ,  
н е м е н е е  н у ж д а ю щ и й с я  в п р о д у к ц и и  д е р е в о о б р а ­
б а т ы в а ю щ е й  п р о м ы ш л е н н о с т и ,  ч е м  в н е ш н и й ,  
д а в а л о  б о л ь ш о й  п р о с т о р  д л я  д е я т е л ь н о с т и  к а ­
п и т а л а  и с к л ю ч и т е л ь н о  в и н т е р е с а х  у д о в л е т ­
в о р е н и я  п о т р е б н о с т е й  з а п а д н ы х  с т р а н .

Т о л ь к о  в п е р в ы е  г о д ы  О к т я б р ь с к о й  р е в о ­
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л ю ц и и  д е р е в о о б р а б а т ы в а ю щ а я  п р о м ы ш л е н н о с т ь ,  
о с в о б о ж д е н н а я  о т  в л и я н и я  к а п и т а л а ,  п е р е ш л а  
д о р е в о л ю ц и о н н у ю  с в о ю  г р а н и ц у  Ш у й с к  и  п р о д в и ­
н у л а с ь  до Т о т ь м ы .  В ]  922  г был оборудован  и откры т в Тотьме 
лесопильный завод „Коммунар “ н а  2 рамы. Завод  этот при двух сменах 
вы рабаты вает продукции до 7 0 0 .0 0 0  куб. фут. (1 1 .4 7 5  тонн .), из 
которых 3 0 %  составляю т предмет экспорта н а  внеш ние западны е 
рынки через Ленинградский порт, а  остальны е 7 0 %  идут н а внут­
ренний ры н ок1). В Солигаличском уезде имеется лесопильны й завод, 
отстоящий от гор. С олигалича в 45  вер. но Буйском у тракту , с 
годовой производительностью  в 3 5 0 .0 0 0  куб. ф ут. (5 .7 3 7 ,5  тонн., 
В Чухломском уезде имелось 5 лесопильны х заводов, из коих в 
настоящ ее время действую щ их 2 и н аходящ и хся в состоянии кон ­
сервации З .2) Д альнейш ее развитие промыш ленности для удовлет­
ворения как  внеш него, так  и внутреннего рынков будет зависеть  от 
разреш ения вопроса о проведении предполагаемой ж. д. ли ни и 3).

П ерспективы  развити я промыш ленности, при наличии дороги 
были излож ены  в главе III, разд . 2, настоящ его обзора. Здесь п р и ­
ведена только кратк ая  характери стика общ его развити я и  продви­
жения этого вида промыш ленности4).

6. Кустарные промыслы.

Крупной кустарной  промыш ленности в районе не развито , 
Мелкая кустарн ая  промыш ленность работает исклю чительно для 
местного потребления. Типы промыш ленности по всему рай он у  но­
сят одинаковый характер  и приспособлены к потребностям своего 
местного ры нка. Н аиболее встречаю щ иеся типы кустарны х промы с­
лов следую щ ие: кузнечны й, бондарный, плотничий, столярны й, ко­
жевенный, сапож ны й валяльны й, вы делка овчин, изготовление д е­
ревянной посуды, вы делка саней, плетение корзин, смолокурение, 
дектекурение, гончарны й, вы делка кирпича, мукомольные водяные 
и ветрены е мельницы, маслооойные заводы  и др.

Из более крупной кустарной промыш ленности в Тотьме были 
сельско-хозяйственные мастерские Сою за кооперативов и текстиль­
ны й,-вы рабаты ваю щ ий сарпинки и др. полотняны е изделия. Оба 
вида этой пррмыш ленности находятся теперь в периоде консерва-

1) По вопросу о транспортировании пиломатериалов с завода „Кеммунар" бы­
ло изложено в брошюре ж. д. ветка „Тотьма-Кострома изд. 19-5 г. стр. 7

2) Данные взяты из „Экономич. Обоснов. к изменению предполагаемой ж. д. 
линии Тотьма- Кострома"—иад. Чухлом. Отд. Кост. Науч. О-ва 1925.

3) В самое последнее время наблюдается спрос на древесину не только со сто­
роны ввешних вападвых рынков но и южных (Персия/

4) Каких либо данных о возянкновении, развитии и продвижении далее от 
центров внутрь Севера деревообрабатывающей промышленности в краеведческой 
литературе, за исключением отдельных, не обобщающих статей, не имеется.
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дии. Сельско-хозяйственны е м астерские были оборудованы различ­
ного рода станкам и, приводимыми в движ ение тепловым двигателем. 
В них делались различного рода сельско-хозяйственны е орудия и 
принадлеж ности к ним и ш ли н а  местной рынок. При проведении 
ж. д. линии и увеличения ры н ка  сбы та за  счет Солигаличского и 
др. уездов м астерские п олучат возмож ность снова возродится на 
н о еы х  н ач ал ах , с использованием  современных технических дости­
ж ений. Ч то ж е касается  увеличения вы рабаты ваем ой продукции и 
удеш евления ея стоимости, то такое достиж ение легко осущ ест­
вимо, для этого следует только мастерские перенести в устье р. 
Еденьги и в месте нахож дения в устье водяной мельницы произ­
вести турбинную  установку. Т акая  установка даст даровую  силу 
для приведения в действие вс«х станков и лесопилки, при чем 
оборудование лесопилки произвести не только для обслуж ивания 
потребностей м астерских, но и потребностей городского хозяйства.

В озродится такж е и  ткац ки й  промысел. Э лектроф икация Сухо­
ны и ея притоков послуж ит стимулом к  возрож дению  этого и мно­
гих других кустарны х промыслов.

7. Торговля.
Ц ентрами уездной торговли являю тся города: Тотьма, С олига­

лич, Ч ухлома, Кологрив и Буй . Города эти обслуж иваю т уезды  через 
посредство низовой сети потребительской копёрации и  через посред­
ство частной торговли. Значительны м и торговыми, внутри уездными, 
центрами, по Тотемскому уезду являю тся: Устье Толш емское, село Н и­
кольское, Ф оминское, Брусенец , Тарногскай  городок, С пас на Кок- 
ш еньге, Ш евденицы , Леденгск и др., а  такж е соприкасаю щ иеся с 
Тотемским уездом: Городиш на и  В ерховакье ; по Солигаличскому у е з ­
ду: К арцево, Верховское, В ёликовское, Вочское, Троицкое, В ы сокосель­
ское и др.; по Ч ухломс. Б уш нево, Введенсков, Судай и Ш артан ово1).

Б ол ьш ая  часть  торговли но Тотемскому и др. уездам  приходит­
ся н а  долю кооперации и госторговлю . Товары  поступаю т в т е ­
чении навигационного времени в Тотьму через посредство реки 
Сухоны, а  в остальное время года гуж евы м  транспортом . В г. г. 
С олигалич и Ч ухлом у, з а  отсутствием  водных и  ж елезно-дорож ны х 
путей , транспортирование товаров в течении всего года произво­
дится по грунтовым дорогам.

Город Тотьм а от станции ж. д ., счи тая по грунтовы м трактам , 
отстоит: от ст. В ологда в  2 0 5  вер . и от ст. М арж еньга в  165  вер. 
С олигалич отстоит от ст. Б у я  в 100  в. (зимой 87 ) и гор .Ч ухлом а 
отстоит от Г али ч  в 52  в. Стоимость провозной п латы  одного пуда 
товаров по грунтовы м трактам  от г. Вологды до г. Тотьмы д охо­

1) Данных о внутриуегдных центрах по Кологривскому уе*д/ ае имеесгя.
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дила, в зиму 1 9 2 6  г. до 1 р. 60  коп. Сведений о провозной плате 
по грунтовым дорогам от станции ж . д. до г. С олигалича не им е­
ется. По данны м  „Экономического обоснования к изменению п ред­
полагаемой ж . д. линии Тотьма— К остром а"1), средняя, провозная 
плата одного п уда от Г али ча до Ч ухломы з а  расстояние 52  вер. 
летом от 35  до 4 5  коп. з к ю й  от 25  до 35 коп ., и осенью и вес­
ной от 7 0  коп. до 1 р. 50  коп. По этим данным провозная п л а­
та до С олигалича превы ш ает почти в два р а за  провозную  п лату  
от Г али ча до Чухломы.

Соответственно с высокой провозной платой  цены  н а  все т о ­
вары поступаю щ ие н а  Тотемский, Солигаличский и др. рынки со 
станций ж елезны х дорог, стоят зжачительно в ы ш е . цен городов и 
торговых центров, н аходящ ихся н а  ж елезно-дорож ны х путях.

Н аиболее значительны м и трактам и , через посредство которы х 
транспортирую тся товары  к центральны м торговым пунктам, как  
внутри уездов, т ак  и в уездны е торговые центры  следую щ ие:

Таблица Л» 29
1.  П о  Т о т е м с к о м у  у е з д у .

ш | Н а з в а н и е  т р а к т о в .  j Протяжен.
уезд

В киломст.

в пред. 
а.
В верст.

1 I Тотьма—Фоминское ....................... 121,6 114
2 Тотьма— Л ед енгск.......................................... . 38,4 36
3 Велико-Устю гский..................................  . '. 97,07 91
4 Вельский . . . : ...............................• . . . 64,0 60
5 Солигаличский ...................................• • . . 96,01 90
6 Никольский . .................................................. 7.8,'9 74
7 Кокшенгский ..................................................  • 67,2 63

Итого . . . . . .•
563,18 . 528

2. ГГо С о л и г а л и ч с к о м  у у е з д у .

Ж Название 'трактов.
Протяжение. Грузонапряжонность.

В килдоы В вер. В тыс. пуд. В тыс. л-в.

1 Буй— Галич . . . . . . . 72,о 68 2854,1 207.17,8
2 Чухломский . . . . . . . 32,0 30 72,5 690,6
3 Судайский' . .................... 44,8' 42 456,9 3916,0
4 И лбя-Высоко-Солпг, . . . 17,06 16 56,0 896,0
5 ЕгориМ-Воча-Чухломск. . . 10,7 10 53,6 536,0
6 Тотемский ...................  • 25,6 24 52,4 736,8
7 Великовский ................... 32,0 30 67,4 814,2

1) Изд. Чухломск. Отд. Костомск. Науч, О-ва.
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X X Название трактов.
Протяжение. Грувонанряженность.

В килом. В вер. В тыс. п. В ТЫС. 1 г—в.

8 Чудцовский....................... 76,8 72 192,8 3187,8
9 Ноля-Бер§зовец-Галич . . 8,5 8 303,2 1257,2

10 Ноля-Березовец-Чухлома . 3’2 3 121,4 364,2
11 Буйский ........................... 34,1 32 1156,7 9130,4
12 Плещ еевский................... ! 13,7 13 48,3 305,9
14 Корцево-жилино ............... 12,8 12 I 42,97 203,8

Итого . . 383,76 360 5479,2 42.756,7!)

3.  П о  Ч у х л о м с к о м у  у е з д у :
() Протяжение, I Грузомаиряжен.

1 Наввание трактов.
|В  силой. В  вер В  тытяч 

пудо-верст.
j Средняя 
грузожанр 
1 1 вер. тр.

1 Солигаличский .......................... ! 19,2
!
I 18 | 583,8 32,4

2 Судайскяй .............................. |. 54,4 : 51
j

7590,9 148,8

3 Егорий-Воча-Чухломский . . ! 10,7 10 536,0 53,6

4 Введеяско-Чухломекий . • i 23., 5 22 1375,0 62,5

5 Введенеи-Антропово . . . . | 42,7 40 3716,0 92,9

6 Бушнево-А нтроново . . . . i 17,06 16 251,2 15,7

7 К о л о г р и в с к и й  ......................................... 36,3 34 5286,5 155,5

8 Бушневский .......................... 29,9 28 403,0 14,4

9 Гачичский .......................... • 32,0 30 25.899,6 719,4

10 Буйский .................................. 27,7 26 2992.9 115,1

Итого . . . 293,46 275 48,634,9 176,8

Сведений о грузонапряж енн ости  трактов  по Т отем ском у уезду  
не им еется. Д анны е таблицы  по уездам : С олигаличском у и Ч ухлом ­
скому з а  отсутствием  соврем енны х сведений отн осятся  к  1 9 1 2  г. 
и взяты  из м атери ал ов  по обследованию  грунтовы х дорог бывш им 
губ . земством . В течении 14 лет прош едш их после обследования

1) Средняя грузонапряженность 1 киломатра трактов по Солигаличскому уез­
ду выражается в 14,3 тыс. пуд. и 114,8 тысяч: пудо верст.
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число населения не ум еньш илось и с ростом населения товарная 
потребность соответственно увеличилась , а  следовательно увеличи­
лась и грузонапряж онпость трактов. Т ракты  по Солигаличскому и 
Чухломскому уездам  пролегаю т в больш инстве по глинистому гр у н ­
ту, н аход ятся  в плохом состоянии и движ ение по ним сопряж ено 
с больш ими трудностям и1). Средняя скорость хода почты  н а  больш ой 
трактовой дор ie  из С олигалича в К арцево в  весеннее время не 
превы ш ает 2 ,2  вер. в час, по этой скорости представляется воз­
можность судить о скорости товарного движ ения. Трудности с к а ­
кими сопряж ено движ ение по грунтовым дорогам  удорож аю т всю 
поступаю щ ую  продукцию  и задерж иваю т развитие п рои зводитель­
ных сил края.

По данным фининспекции, о состоянии торговли за  1 9 2 4 /2  5 бюд­
ж етный год по Тотемскому уезду: было государственны х орган иза­
ций 13, кооперативны х 2 2 9  и частны х 146 , итого 3 8 8 . По срав­
нению с 1922  г. число торговы х предприятий увеличилось на 56 , 
такое увеличение надо отнести за  счет увеличивш егося , в связи  с 
развитием  лесозаготовок, товаро оборота. Годовой оборот з а  1 9 2 4 /2 5  
год составлял: в государственны х организациях  659 .991  р., коопе­
ративны х 1 .5 8 8 .7 7 7  р. и частны х 7 6 6 .1 4 8  р ., всего 3 0 1 3 . 8 8 6  
руб2).

В Солигаличском уезде в 1 9 2 3  г. имелось 17 общ еств п отре­
бителей, обслуж иваемых в торговом и неторговом отнош ениях 4 -м я  
конторами Костромского Губсою за: Галиче кой, Чухломской, Соли- 
галичской и Б уйекой . Ч астны х торговы х учреж дений было 5 7 . Сов­
ременных сведений о торговы х оборотах не имеется. По данным 
Н. В. Верховского в 1912  г. С олигаличский район  имел 4 3 8 ,6  ты ­
сяч пудов разного то вар а , из коего 2 5 %  составляли  зерновы е х л е­
ба: рож ь, р ж ан ая  и пш еничная м ука и остальны е 7 5 %  потреби­
тельские товары 3). Если в 1912  г. товаро-оборот по этому уезду  
составлял  4 3 8  ты сяч  пудов, то с ростом н аселен и я надо считать, 
что товаро-оборот в 1 9 2 5  г. не сн и зался  и в будущ ем увеличи тся4).

Главными центрами, снабж аю щ ими зерновой продукцией и 
потребительскими товарам и Тотемский, С олигаличский и др. уезды , 
являю тся: М осква, М осковский промы ш ленны й район, П оволож ье и 
г. Вологда. Экономическое тяготение сущ ествую щ ее до настоящ его  
времени к  М оскве, поволож ью  и М осковскому промыш ленному рай о­
ну при  проведении ж . д. линии не изменится и получит прочную  эк о ­

1) В Тотемском уезде состояние грунтовых дорвг несколько лучше чем в опи­
сываемых уездах Солигаличском и Чухломском.

2) В  годовой оборот вошли только обороты учитываемые фпжиспенцией- Све­
дений об оборотах не учтенных фчииспекцией не имеется.

8) Матер, для вынен. экомеми^г. сост. Солигаличского у., изд. УИК, 1923 г.
4) Материалов о числе торговых предприятий я товаро-оборота по другим 

уездам не имеется.
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номическую связь для дальнейшего своего развития.
Предполагаемая ж. д. линия внесет коренные изменения не 

только в промышленности но и торговле. Возможности непосредст­
венного получения потребительских грузов без посредничества я 
уменьшение расходов по транспортированию вызовет значительное 
снижение цен и сравняет их с существующими ценами местностей, 
располагающих услугами железнодорожного транспорта.

С постройкой ж. д. линии г. Тотьма станет торювым центром 
Средне-Сухонского бассейна и перевалочным пунктом с ж. д. на 
воду и обратно. Затем с развитием промышленности и приливом 
неземледельческого населения, торговля будет соответственно идти 
по пути увеличения и расширения своей сети за пределы уезда.

Что-же касается размеров грузооборота, то таковой будет за­
висеть не от недостатка грузов, а  от пропускной способности до­
роги. Выявление грузового и пассажирского движения по предпо­
лагаемой ж. д. линии войдет во вторую часть обзора, вместе с 
другими материалами связанными с сооружением и эксплоатацией 
линии. Доминирующими грузами на первое время, до развития 
промышленности, как указывалось в обзоре, будут: топливо, дело­
вая древесина и часть продукции деревообрабатывающей промыш­
ленности. С развитием же промышленности преобладающими груза­
ми станет продукция обрабатывающей и добывающей промышлен­
ности.

выяснив промышленно-экономическое значение какое внесет в эту 
часть севера постройка ж. д линии полагаю^ что приведенных 
здесь данных достаточно для того, чтобы судить о рентабельности 
постройки ж. д. линии, имеющей огромное экономическо значение 
как в промышленности так и сельско-хозяйственном и культурном 
развития края.

Заканчивая первую часть настоящего обзора и

Январь—Март 1926 г. 
г. Тотьма 

Вологод. губ.
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ИЗДАНИЯ ТОТЕМСКОГО МУЗЕЯ ИМЕНИ 
Z = =  А. В. ЛУНАЧАРСКОГО. --------Г ~

Н. А. Черницы н. Богатства нашего края. Тотьма 1921 г. (распрод)-

Н. В. И льинский. Родиноведение, его история и значение (примени­
тельно к Тотемскому у .) г. Тотьма 1921 г. Ц. 20 к.

Д. П. Осипов. Крестьянская изба. (Тотемский край) с 12 гравю­
рами на дереве худ. Е . И. Правецникева. I  вып. 
докладов Научного Об-ва по изучению местного 
края. Цена 50 коп.

Н. А. Черницы н. Путеводитель по Тотемекол/iy музею местн. края,
I -й вып. (Описание коллекций геологического от­
дела. г. Тотьма, 1925 г. Цена 25 квп.

И. М . Богданов. Ж.-д. ветка Тотьма—Кострома. (Экономический 
обзор к постр. предполагаемой ж. д. линии Тоть­
ма— Кострома). Н-й вып. докладов Научн. Об-ва 
по изуч. местн. края. Г. Тотьма, 1925 г.

И. М . Богданов Ж. д. линия Тотьма—Буй и ее промышленно-эко­
номическое значение. I l l -й вып. докладов Научн. 
Об-ва по нзуч. местн. края. Г. Тотьма, 1926 г. 
Цена 70 к.

В печати— IV  вып. докладов Научного Об-ва по изучению 
местн. края:

А. А. Спицын. про<Ф«. Древности Севера. (Волог., Арханг., С.-Двнн-
ской губ. и Области Коми.

Склад издании—Тотьма, Музей имени А. В Луначарского
ул. Б. Садовая, Тел. 33.



Замеченные опечатки-
Стран. Строка. Напечатано. Следует читать.

9 5 стр. снизу. и последствии. и в последствии.
10
12

7 ,  сверху, 
в  1-й выноске в

транспортное. транзитное

17
6 строке снизу. 
Таблица Л* 3

Сольвычегодскому. Солиг&личскому

графа „удобной* Толшемскод 180.000 Толшемское 100.000
17 6 стр. снизу. Приглашающего. прилегающего
17
20

5 стр. снизу.
В  таблице Лгг 5 в 
графе— место ис­
тока в 8 стр.

Предаоложенное. По этому предположен

21
снизу. 

Выноска 2 в 3
Илозы. Илезы

стр. снизу. Шарталовской. 

Еловых 324,602

ШартановскоЁ 

Еловых 324.602
25 6,7 и 8 стр. Сосновых 99,878 Соеновых 99.878

снизу. Итого 424,480 дес. Итого 424.480 дес.
25 и 26 В таблицах 8,9 и 10 классы чисел разделены занятыми.

34 4 стр. сверху. Рек и верхи, части. рек в верхней части
34
36

16 стр. сни*у.
В выноске в 11

Огромнейшая. огромнейшая

36

стр. снизу. 

Тоже в 1 строке

Зерезывается. зарезывается

снизу. Тин в обделанном. тип и в обделанном
37 10 стр. снизу. Стоимость применения стоимости и прпмен.
37 1 стр. снизу. Прорубки вырубки
40 4 стр. сверху. Преоложения. продолжения
54 В ■пЗящз 16 клаксы чисел разделены запятыми.
55 15 стр. снизу. В  563 десятияы. в 563 тыс. десятая
62 10 стр. снизу. Пир. жри.
65
66

4 стр. снизу.
1 выноска 2 стр.

1.361,570 пуд. 1.361.570 пуд,

снизу. Площадей. площадь

67 8 стр. сверху. 105,562 пуд. 105.562 «уд.
67 11 стр. сверху. 19:280 пуд. 19.280 пуд.
67 Выноска 5. 2 По Тотемскому уезду. по Тотемскому уезду

67
строка снизу. 
Та-же виновна 1

в 1920 г. в 1925 году

*сзрока снизу. Выявленных в 1925 г. выявленных в 1920 г.
69 20 стр. снизу. (109,179,4 п.) (109.179,4 и)
73 9 стр. снизу. Гружевым. гужевым
76 2 втр. снизу. 4,7% 4 ~ ? %
76 Выписка 4. В 62% В  2,6%
82 2 стр. снизу. 

Таблица 29 6 ет.
От Галич. от ст. Галич

84 сверху в графе 
„название трак­

тов.

Корцево-жилище. Карцево-Жилижо



Цена 70 коп.

МГКЗЕ1Я
имани

АВЛУНАЧАРСКОГО! 
S J O T b h A  X


