
Записка
о предполагаемыхъ перем’Ьнахъ по Маршнской 

систем^.
(р-клозерс^аго ^ородс^аго Роловы fv. \i. ]\1а^арьева).

Осенью прошлаго года открыты работы въ разныхъ мгЬстахъ Маршнской системы во испол- 
нете В ы с о ч а й ш е  утвержденнаго проекта капитальнаго переустройства Маршнскаго воднаго 
пути (Правит. Вестн. за 1890 г., 90, 91 и 92).

Утверждете этого давно ожидаемаго переустройства встречено общимъ сочувств!емъ, такъ 
какъ состояте системы въ настоящее время весьма неудовлетворительно. Работы производятся 
подъ непос.редственнымъ наблюдеюемъ Начальника Вытегорскаго Округа генерала Звягинцева, 
извЪстнаго своей энергической деятельностью, соединенною съ полнымъ знашемъ дела, а потому 
есть основате надеяться, что это грандюзное предпр1ят1е будетъ выполнено безукоризненно.

Съ открьтемъ работъ появляются св’Ьд’Ьшя о предполагаемыхъ изменешяхъ опубликован- 
наго проекта, шгЬгощихъ немаловажное значете для судоходства. Такъ, предполагается упразд
нить ВелозерскШ бассейнъ и судомеръ и перевести посл1здшй, вместе съ квартирою начальника 
участка, на Чайку. Мера эта, какъ говорятъ, вызвана ходатайствомъ небольшой группы судо
владельцев^ признающнхъ намеченный ими пунктъ более удобнымъ для кратковременной оста- 

1 новки судовъ при переход^ отъ паровой силы на конную.
1,‘" Местечко Чайка находится въ 17 верстахъ отъ Белозерска, въ пункте соединешя Вело- 
зерскаго канала съ рекой Шексной. Вся окруясающая этотъ пунктъ местность по обе стороны 
реки, ниже и выше входа въ каналъ, низкая, болотистая, не только незаселенная, но и 
неудобная для заселешя, особенно по берегу реки, потому что въ годы даже неполнаго полно- 
вод1я, какъ напршгЬръ въ 1 8 8 / 9  годахъ, она вся была залита водой на lVa аршина, кроме 
бугра, где стоитъ домъ Лебедева (шекснинсшя полноводья отличаются отъ Волжскихъ темъ, 
что здесь вода стоитъ на возвышенномъ уровне отъ одного до двухъ месяцевъ).- Въ тате 
годы вода выходить изъ береговъ и затопляетъ все прибрежные покосы, образуя болото. Эти 
явлешя будутъ почти постоянными, коль скоро горизонтъ воды въ реке будетъ повышенъ 
вследств1е шлюзоватя.

На Чайке кончается паровая тяга судовъ, такъ какъ далее Велозерскимъ каналомъ суда 
тянутся лошадьми, следовательно, тутъ бываетъ скопленье судовъ, вызываемое разчалкою паро- 
ходнаго воза и исправлешями. Все приведенный пароходами на Чайку суда останавливаются 
въ реке Шексне выше входа въ каналъ. И теперь, когда тамъ нетъ судомера, количество
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останавливающихся судовъ, иногда, при дружной работ* пароходовъ, бываетъ довольно большое 
(до 200) , а съ переводомъ туда судом*ра, количество останавливающихся тамъ судовъ значи
тельно увеличится, а это удалить ихъ отъ входа въ каналъ и имъ придется на протяжение 
четырехъ или пяти верстъ спускаться внизъ по р*к* между судами и проходящими парохо
дами, что при узкости р*ки (50— 60 с.), отмелыхъ и вязкихъ берегахъ, будетъ представлять 
большое затруднете и вызоветъ непроизводительные расходы, особенно въ в*тренную погоду.

Где-бы на Чайке судом^ръ не былъ устроенъ, въ реке или при входе въ каналъ, нро- 
ходъ чрезъ него судамъ не будетъ представлять зтдобства; въ первомъ случай судамъ нулсно 
наплывать на него сверху, а во второмъ затруднешя прохода чрезъ брусъ будутъ соединены 
съ неудобствами самаго входа. Кром* того постоянное изм*неше горизонта воды въ р*к* будетъ 
служить препятств1емъ къ правильному измерение осадки судовъ, что, въ свою очередь, будетъ 
вызывать недоразум’Ьтя. При такихъ условхяхъ достаточно ничтожнаго трешя дна судна о брусъ, 
чтобы оно остановилось, поел* чего его нужно спускать внизъ, такъ какъ вверху будутъ суда, 
ожидаюпця очереди. Главное-же неудобство отъ излишняго скоплетя судовъ на Чайке будетъ 
заключаться въ томъ, что въ этомъ пункт* Шексны бываетъ два ледохода — одинъ изъ реки 
Пидьмы, впадающей въ Шексну въ двухъ верстахъ выше Чайки, и другой изъ Б*лаго озера; 
посл*дшй иногда бываетъ очень сильный. .Ледоходъ изъ Б ■благо озера бываетъ въ M ai, когда 
уже на Чайк* при шлюзованной Шексн* должно быть большое количество грузныхъ судовъ. 
Б*лое озеро находится отъ Чайки только въ 6 верстахъ, следовательно ледоходъ, -при благо- 
щлятномъ для него в*тр*, можетъ застать караванъ врасплохъ и нанести ему громадный вредъ, 
если не полное уничтоясеше. Нисколько л*тъ тому назадъ погибли отъ ледохода суда Столбова, 
далее въ 1887 г. караванъ спасся отъ гибели лишь преждевременнымъ впускомъ въ каналъ.

УстраненГе этого физическаго явлешя не можетъ быть достигнуто устройствомъ плотины 
въ исток* р*ки Шексны въ посад* Крохино, ибо плотина будетъ иметь 8 -мй салсенные про
леты, а весной будетъ совсЬмъ разбираться, следовательно ледъ свободно пойдетъ въ реку. 
Единственной мерой въ этомъ случай можетъ быть устройство тамъ болыпаго бассейна, да и 
эта мера вызоветъ новыя затруднешя, заключающаяся въ засоренш иломъ входа въ бассейнъ.

Чтобы искусственно не скоплять судовъ на Чайке, не подвергать ихъ серьезной опасности 
и избежать крупныхъ затратъ на охранеше ихъ, следовало бы придерлсаться преясняго по
рядка—сзтдом*ръ оставить въ Б*лозерск*, где онъ устроенъ при самом ь выход* изъ бассейна 
и представляетъ болышя удобства, давая возможность вс*мъ судамъ, готовымъ къ отвалу, идти 
одному за дрз’гимъ. Далее въ с луч а* остановки судна на брус* оно оттягивается назадъ только 
на 2 0  салс., отводится въ сторону, гд* оно не м*шаетъ проходу другихъ судовъ.

Большинству судопромышленниксвъ известно, что въ Б*лозерск* есть два бассейна 
(большой—длиною 248, шириною 57 саяс., малый— той же длины и 26 саж. ширины), им*ющее 
площадь выемки до 2 0  тыс. квадратныхъ салсень, которые при недорегомъ приснособлеши для 
входа и выхода представляют!, удобныя места для кратковременной остановки судовъ, вызы
ваемой разными нул^дами судоходства, какъ-то: починкою, соединетемъ разрозненнаго каравана, 
олсидашемъ распоряясешй и средствъ для дальн*йшаго движешя, разныхъ покзгпокъ й т. п.

Въ настоящее время главная причина бол*е продоллагтельноП остановки судовъ въ Б*ло- 
зерске происходить отъ непостоянства ц*нъ на тягу. Тамъ ведется борьба съ одной сто
роны на пониясеше, а съ другой—на повышете; въ этой борьб* теряется для об*ихъ сторонъ, 
очень много дорогаго времени, а польза отъ нея сомнительная, такъ какъ въ одинъ разъ, при 
пзбытк* лошадей, удается понизить плату даже нилсе нормальной, но за то въ другомъ случа* 
переплачивать значительно выше. При такомъ положенш д!’ла неизбЬлшы подговоры, подпаи-
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ваша, обманы и проч. Н1 ,тъ никакого сомнТтя, что заинтересованнымъ въ этомъ деле 
лицамъ выгоднГе найти к ате  нибудь способы для взаимнаго соглашения, хотя-бы на подоб1е 
того, какой существуешь на приладожскихъ каналахъ. Есть в!рныя св1 ;д1;шя, что въ самомъ 
не продол лгите льномъ времени посредникомъ между тяглопромышленниками и судохозяевами 
выступить Министерство П}ттей Сообщешя, которое законодател) нымъ порядкомь урегулируетъ 
отношешя между об1 ими сторонами. Тогда остановки сзтдовъ, происходящая при найме лошадей, 
совс1 мъ изчезнуть на всей систем!'., въ томъ числ!; и вь Б 1 лозерске.'

Шлюзовате и исправлете верховьевъ реки Шескны нроизведутъ крупное улучшеше на 
Маршнской системе, они дадутъ возможность с.удамъ, плавающимъ исключительно по Волге, 
подниматься въ верхъ реки Шексны вплоть до Чайки. Такимъ важнымъ удобствомъ, безъ 
сомнетя. воспользуются владельцы волжскихъ судовъ, такъ какъ голоса ихъ были далее за 
плаваше ихъ судовъ по всей Маршнской системе. Это предпололееше вытекаетъ изъ самаго 
дела: волжемя барлеи после втораго и третьяго рейсовъ, вследств1е значительнаго попинеешя 
горизонта воды въ Волге, обречены на бездейств1е, а при устройстве на Шексне шлюзовъ 
длиною 150 и шириною 6 саж. оне будутъ иметь возмолшость сделать рейсъ или далее два 
въ верховья Шексны, получить хоропий заработокъ при недорогом ь расходе на буксировку. 
Если бы на Чайке быль сделанъ шлюзь болыпихъ размеровь (по проекту 32 длины и 4 7з сале, 
ширины) длиною въ 60 и шириною въ 6 саж., тогда все поднявппяся до Чайки барлеи, при 
предпололеенномъ уширенш Г>1 лозерскаго канала им! ли бы вс1? удобства достигнуть В'Глозерска, 
такъ какъ 40 саж. разборная барлеа И. А. Милютина проходитъ далее по настоящему запу
щенному каналу.

Достилееше этого севернаго пункта для болынемерныхъ судовъ имеетъ немаловаленое зна- 
чеше: во первыхъ, въ Белозерскомъ бассейне суда будутъ встречаться съ судами возвращающимися 
изъ С. Петербурга, которые охотно иримутъ съ нихъ грузъ, если онъ предназначенъ для С. Пе
тербурга,—этимъ выигрывается время на путь до Рыбинска и обратно; кроме того этотъ встреч
ный грузъ будетъ очень выгоденъ для судовъ, плавающихъ въ густошлюзованной части Ма
ршнской системы, такъ какъ они при этихъ }тслов1ях 11 и но зглучшенной системе могутъ сде
лать два рейса въ С. Петербургъ: одинъ изъ Рыбинска, другой изъ Велозерска. Во вторыхъ, се
верный край самъ много употребляетъ низоваго хлеба, леелеза, соли и проч. товаровъ и по
тому здесь явится полная возмоленость распродажи груза, доставленнаго на болынемерныхъ 
судахъ, а следовательно по дешевому фрахту, что будетъ благодеяшемъ для края и прямой 
выгодой для грузохозяевъ. При такихъ услов1яхъ едва-ли молено признать пустынную мест
ность Чайку удобной остановкой для судовъ, особенно если въ этомъ щ^нкте будетъ передача 
груза съ однихъ судовъ на дpyrin, что заставить ихъ останавливаться более продолжительное 
время.

Есть еще предположеше, что суда изъ Чайки пойдутъ за пароходами чрезъ Белое озеро 
рекою Ковжей, достигая местечка Пороговъ, где находится Константиновой шлюзъ. Пороги 
отстоять от*ь Белозерска въ 80 верстахъ и почти на такомъ-лее разстоянш отъ Вытегры. По
пытки установить правильную буксировку судовъ чрезъ Белое озеро, миновавъ Белозерскъ, 
вероятно, будутъ сделаны; но нельзя ояеидать сколько-нибудь значительнаго развийя этого 
пути съ судами не только речной но и озерной конструкцш, въ виду большихъ опасностей, имъ 
представляемыхъ, опасностей, послужившихъ, какъ известно, главнымъ мотивомъ къ прорытш 
Белозерскаго канала съ целью обхода озера, непригоднаго для правильнаго судоходства. 
Сохранивпияся въ Белозерске сведетя о плаванш снещальныхъ озерныхъ судовъ указываютъ 
на болышя затруднешя, заключающееся въ томъ, что Белое озеро весьма мелко, вследствие чего



бурно, грунтъ дна песчанный, а по такимъ грунтамъ якоря ползутъ, волна, смешавшись съ 
нескомъ, весьма разрушительна,— все это было причиною полнаго раззореюя многихъ фирмъ 
(Гориныхъ, Шадриныхъ, Меркушиныхъ и Булычевыхъ), потерявшихъ отъ аварШ на Б*ломъ 
озер* огромные капиталы. Матер1альная же выгода отъ этого перехода весьма сомни
тельна: 1) нроводъ с}’дна каналомъ отъ Чайки до Пороговъ на протяжение около 100 верстъ 
будетъ стоить 30—40 руб., озерной яге путь будетъ немного короче, но едва-ли дешевле;
2 ) страховыя общества едва-ли согласятся за существующую теперь премпо разрешить судамъ 
идти озеромъ, где аварш могутъ быть несравненно больше, чемъ въ канале; 3 ) этотъ путь, 
не представляя для судохоъства матертльныхъ выгодъ, въ то лее время очень мало сокращаетъ 
время на проходъ. При благощлятной погод* буксиръ пройдетъ это разстояте въ сутки, а на 
тягу судна каналомъ потребуется не более 2  сутокъ, но зато въ канале погода почти не имеетъ 
вл1ятя на движете судовъ, тогда какъ въ озере они могутъ простоять несколько сутокъ. Въ 
последнее десятил-Ьтхе проходъ судовъ озернымъ путемъ практиковался какъ исключитель
ная мера, которая давала возможность обойти все скопившаяся суда на Чайке и Б*лозерск*, 
где цена на тягу при большомъ скопление каравана бываетъ подчасъ высока.

Коль скоро признали возможнымъ затратить на улучшеше Маршнской системы десятки 
миллюновъ рублей съ единственною целью понижетя фрахта и быстроты, доставки грузовъ, 
то можно надеяться, что постройка шлюза на Чайке 50 или 60 саж. длины и 6 саж. ши
рины, съ тремя парами воротъ, способиаго пропустить большое и малое судно, экономнаго. по 
расходованию воды, не молсетъ встретить препятствий, если о томъ будутъ ходатайствовать 
лица, прямо заинтересованный въ этомъ деле. Необходимо это еще потому, что заново пере
устраиваемый путь вызоветъ много новыхъ условШ для судоходства, при чемъ верховья р*ки 
Ш еклш  будутъ центромъ тяжести, по той причин*, что около этого пункта долясна устано
виться встреча судовъ, плавающихъ въ густошлюзованной части системы, съ судами, плаваю
щими на Волг*.. Въ интересахъ общей пользы следовало бы доставить судоходству полную 
свободу въ выборе з'добнаго места, а не ограничивать его исключительно Чайкой, искусственно 
заградивъ входъ въ БелозерскШ каналъ большемернымъ судамъ, плавающимъ по Волге.

Белозерскъ въ силу своего географическаго пиложешя должень быть признанъ самымъ 
удобнымъ с*вернымъ пунктомъ встречи судовъ. Такое положеше за БЬлозерскомъ признава
лось и въ прежнее время. До 60  годовъ шлюза на Маршнской систем*, между Б*лозерскомъ 
и Вытегрой, им*ли менышй разм*ръ, ч*мъ шлюзъ на Чайке, что давало возможность сравни-
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тельно большемернымъ судамъ Волжскаго бассейна — коломенкамъ— доходить до Б*лозерска, гд* 
кладь перегрулгалась на суда меньшихъ размеровъ и следовала до Вытегры и дал*е. Для этой- 
то цели вырыты въ БЬлозерск* два бассейна, которые въ настоящее время служатъ м*стомъ 
кратковременной остановки судовъ. И въ то время не признавали возможнымъ, по вышеука- 
заннымъ неудобствамъ, установить разгрузку судовъ на Чайк*, что посл*дств1ями‘ вполн* под
твердилось, такъ какъ ни одно судно не останавливалось на Чайк*, а вс* приходили въ Б*- 
лозерскъ.

Им*я два удобныхъ дтя остановки ш перегрузки судовъ бассейна, БЬлозерскъ предста- 
вляетъ вс* преимущества предъ Чайкой какъ по вышеприведеннымъ доводамъ, такъ равно и по 
другимъ существеннымъ удобствамъ: 1) Вь немъ есть полная возможность сделать нужныя 
для судоходства покупки матер]'аловъ и провизш, найма людей и лошадей при надлеясащей кон- 
куренцш; въ немъ имеются почтово-телеграфное учреждеше, сз'дъ, банкъ, постоянный и пол
ный административный надзоръ, медицинская и ветеринарная помощь, готовыя пом*щешя для 
разгрузки, квартиры для судо- и грузохозпевъ и, наконецъ, храмы для молитвы. Онъ нахо
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дится между двумя водохранилищами— Лозскимъ и Б*лымъ озерами, а потому съ меньнгими рас
ходами можетъ быть соединенъ съ ними телефономъ. 2) Если на Чайк* не будетъ искусствен
ная  скоплешя судовъ, то она не будетъ требовать особеннаго надзора, что доказывается настоя- 
щимъ ея положешемъ, и тогда переводъ жительства начальника участка на Чайку не будетъ 
вызванъ никакими нуждами. 3) Въ пожарномъ отношенш БелозерскШ бассейнъ представляетъ' 
вс* выгоды, какъ это показалъ 45-ти л*тнШ опытъ— въ немъ не было ни одного пожара. Это 
явлеше обусловливается удалешемъ отъ бассейновъ жилыхъ пом*щен1й, м*стъ варки пищи для 
судорабочихъ, постояннымъ надзоромъ, готовымъ городскимъ пожарнымъ обозомъ и, главное, от- 
сутстрдемъ пароходовъ; тогда какъ скопившШся на Чайк* караванъ, при отсутствш вс*хъ 
охранныхъ м*ръ, днемъ и ночью будетъ подвергаться опасности отъ проходящихъ пароходовъ, 
уиотребляющихъ древесное топливо, что, какъ изв*стно изъ многочисленныхъ фактовъ. часто 
бываетъ причиною пожара, особенно въ узкой р*к*.

Все, что можетъ дать для судоходства Б*лозерскъ, необходимо нужно им*ть на Чайк*, а 
па достижеше этого потребуется много времени и очень болышя казенныя и частныя средства. 
Прежде ч*мъ Чайка хоть сколько-нибудь будетъ удовлетворять требоватямъ судоходства, прой- 
детъ немало времени, въ теченш котораго судоходство будетъ поставлено въ самое затрудни
тельное положеше въ удовлетворены самыхъ необходимыхъ потребностей. • Не нужно сп*шить 
разрушешемъ стараго, точно не^пров*ривъ, будетъ ли новое лучше!

Высгсазавъ все вышеизложенное, трудно допустить если не вид*ть въ этомъ д*л* недора- 
зум*шя — чтобы грузо- и судовлад*льцы могли-бы равнодушно отнестись къ предполагаемому 
переводу пристани изъ Б*лозерска въ Чайку, а т*мъ паче ходатайствовали-бы объ этомъ, опи
раясь на то, будто остановка судовъ въ БЬлозерск* излишняя и что можетъ получиться неко
торая выгода при найм* лошадей для тяги судовъ прямо изъ Чайки до шлюза Св. Николая, 
не разд1ляя путь на дв* станцш?!

Эти кажунцяся удобства могутъ вовлечь судоходство на новый еще неизвестный путь, 
очень мало об*щаюццй выгодъ, въ тоже время могухщй принести очень крупные убытки и 
неудобства. Я уже сказалъ, что главная причина остановки судовъ въ Б*лозерск* заключается 
въ неправильныхъ отношешяхъ между судо- и конновлад*льцами; коль скоро эти отношёшя 
будутъ продолжаться, тогда они дадутъ себя чувствовать и на Чайк*. Остановки судовъ по 
другимъ причинамъ будутъ везд*. гд* бы пристань не была. У кого н*тъ денегъ, провизш и 
людей или суда не въ порядк*, тотъ будегь стоять и на Чайк*. Точно также перейдутъ на 
Чайку, даже преясде всего другаго, неизбЬясные спутники многолюдства — трактиры, кабаки, 
портерныя и пр. Тамъ они будутъ бол*е вредными, такъ какъ за ними не будетъ никакого 
надзора, ибо одинъ урядникъ не въ состоянш установить ни порядка, ни надзора.

Если въ силу н*которыхъ ненормальныхъ явлешй скопляющейся въ Б*лозерск* караванъ 
достигаетъ иногда 200 судовъ и бол*е, то что ж е будетъ на Чайк*, куда им*ется въ виду 
перем*стить ц>нтръ этого скоплешя? Пока скоплен!е судовъ на Чайк* невелико, какъ въ на
стоящее время, и обусловливается единственно необходимостью перехода отъ одного способа тяги 
къ другому— д*ло обстоитъ сносно; во по окончанш переустройства системы, которое дастъ могу- 
4ifi толчекъ дальн*йшему развитш на ней судоходства, при возмояшомъ появлеш’и на Чайк* 
волжскихъ баржей, а также им*я въ виду неизб*жное перем*щен1е туда всего того каравана, 
который скапливается нын* въ Б*лозерск*— нагромоясдеше судовъ на Чайк* достигнетъ такихъ 
размеровъ, что трудно будеть разобраться съ нимъ, не причиняя другъ другу поврежденШ и 
npenHTCTBifl. Въ такомъ караване, пока спускаешься сверху, молено переломать рули, разрознить 
суда, наплыть на якоря и пр., не говоря уже о более серьезныхъ несчатяхъ.
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Что касается неудобства двойнаго найма тягловыхъ лошадей, сначала на Чайке, зат'Ьмъ 
въ Б'Ьлозерск'Ь, то оно устранится само собою при введенш очередной тяги и даже къ выгоде 
судопромышленниковъ, ибо теперь пароходныя компанш, доставляющая суда изъ Чайки до Бело- 
зерска, ведя дело чрезъ подрядчиковъ, значительно переплачиватотъ. Мне хорошо известно, что 
последше сдаютъ работу местнымъ крестьянамъ со значительной скидкой въ цене въ самое 
дорогое время, а осенью п несной. когда крестьяне взяли бы еще дешевле, подрядчики работаютъ 
на своихъ лошпдяхъ, находя себе прибыльную работу во всю навигащю. Вообще нечего бояться, 
чтобы цена на тягу судовъ изъ Чайки до Белозерска могла быть дороже, напротивъ, на эту 
непродолжительную 17-ти верстную тягу охотно пойдутъ все местные крестьяне, а они самые 
главные конкуренты въ пониженш ценъ и доведутъ ихъ до такого размера, ниже котораго 
идти нельзя. Точно также нечего бояться и того,’ чтобы въ такое бедное для заработковъ время 
не нашлось бы достаточна™ количества лошадей. А такъ какъ очередная тяга судовъ почти не 
требуетъ тюстояннаго присутств]я судохозяина или его приказщика, то сколько бы не было 
станций въ пути, отъ этого скорость движешя не изменится и расходы не увеличатся. Прошло 
то время, да оно, вероятно, более и не вернется, когда тягопромышлиники имели болыше 
барыши, теперь эта работа едва-едва окупаетъ расходы и даетъ скудныя средства для суще- 
ствовашя, несмотря на повсеместное понижеше ценъ на фуражъ. Я, какъ местный житель, 
имеющей полную возможность наблюдать надъ всеми нормальными и ненормальными явле- 
тями въ этой части Маршнской системы, позволяю себе утверждать,, что устройство болыпе- 
мЬрваго шлюза. на Чайке, улучшеше входовъ и выходовъ белозерскаго бассейна, увеличеше 
разм'Ьровъ этихъ бассейновъ, введете однообразной и постоянной цены на тягу— вотъ меры, 
которыя, при капитальномъ улучшенш Маршнской системы, принесутъ ,большую и верную пользу 
для судоходства, въ тоже время оне не воспрепятствуютъ въ достиженш сёоихъ желашй темъ 
лицамъ, которыя находятъ Чайку более удобной для остановки судовъ- (пусть они стоять на 
Чайке!) и темъ кто возлагаетъ болышя надежды на озерной пароходный путь. Требовашя эти 
по своимъ затратамъ весьма скромны, общеполезность ихъ для всякаго очевидна, а потому легко 
достижимы, если объ этомъ будетъ во время и кому следуетъ заявлено.

Г. БЪЛОЗЕРСКЪ.

Мартъ, 1891 г.
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